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TEKNISKA
FRAGOR

Teknikens Vérlds experter besvarar
endast fragor av allmént intresse.
Inséinda fragor maste férutom sig-
natur ocksé vara férsedda med
insdndarens namn och adress. D&
antalet inkomna frédgor pé& intet
séitt svarar mot det utrymme som
stér till férfogande, kan det dréja
innan frégorna blir behandlade.

Friga: 1) Varfor blir en del av-
gasror lila pA mopeder och mo-
torcyklar? 2) Vem iir generalagent
for Goggomobil? 3) Hur mycket
kostar den?

Goggo

Svar: 1) Det beror pd att kro-
met pé sdrskilt utsatta stillen (ni-
ra avgasporten, tviara krikar etec.)
genom inverkan av hig virme blir
oxiderat. Denna hinna av oxid
har brun, bld eller lila firg. 2)
Nordex AB, Pilgatan 28, Stock-
holm K. 3) Sedanmodellen med
300 em® motor pd 17 hk kostar
3990: — och 400 cm®-modellen pa
22 hk kostar 4 390: —. Sportcupé-
modellen med 17 hk:s motor kos-
tar 5550: — och med 22 hk:s mo-
tor 5 750: —.

Friga: Jag undrar om Tekni-
kens Viirld kan ta reda pi var vi
skall f4 tag i instruktionsbicker
samt tekniska data fiér Harley
Davidson och Indian modell 19477

HD

Svar: Tillskriv AB Motorkraft,
Regeringsgatan 89, Stockholm, be-
triffande Harley Davidson och
firma Elgebrandts Motor, Nytorgs-
gatan 23, Stockholm S, betrif-
fande Indian. D4 det 4r c:a 10 ar
sedan dessa cyklar importerades
kan det dock bli svarigheter att
fa tag i tekniska uppgifter om
dessa maskiner.

Friga: Kommer Maico ut med
en motoreykel i 75-kg-klassen?
Vilken #ir dess motorstyrka, acce-
leration och topphastighet?

Maicofantast

Svar: Maico tillverkar ingen cy-
kel med tjinstevikt under 75 kg.

Fraga: Undertecknad undrar om
Maicoletta scooters varit firemal
for testarens uppmiirksamhet och
i sd fall i vilket nummer av Tek-
nikens Virld? Jag éimnar kipa en
dylik, men di ni i senaste numret
Zer en negativ kritik av Maico
500 minibil kanske scootern Hr
av samma klass. Kanske ni kan
delge edra intryck av Maicoletta
250 em?® scooter,

AW

Svar: Maicoletta 250 cm® scoo-
ter har &nnu inte testats av Tek-
nikens Virld. Scootern har emel-
lertid foljande tekniska data: En-
cylindrig tvataktsmotor med flikt-
kylning, eylinderdiameter 67 mm.,
slagldngd 70 mm. Slagvolym 248
cm?®. Kompressionsforhdllande 6:1.
Max. effekt 13,5 hk vid 4800
v/min. Férgasare Bing med start-
forgasare. Elsystem Bosch, dyna-
startanlidgegning (6 V, 60/90 W).
Flerskivig lamellkoppling i olje-
pad. Fyrvixlad lada med fotman-
dvrering, utvixlingsforh&llanden i
ladan: ettan 3,3, tvan 19, trean
1,34, fyran 1:1. Helsvetsad stil-
rorsram, framgaffel av teleskop-
typ med hydraulisk stétddmpning,
bakhjulsfjadring med sviéngarm
med spiralfjidrar och hydraulisk
stotddmpare. Dicksdimensioner
2,25" % 14”. Frimre bromstrummans

diameter 160. mm., bakre trum-
mans diameter 127 mm., band-
bredd 30 mm. Tankrymd 12 liter.
Vikt 140 kg. Toppfart c:a 105
km/t.

Friga: Betrifande Puch 250 TS
1951: 1) Data och toppfart? 2)
Hur kan man trimma den? 3)
Gar det aft montera pa cylinder
och kolvar frian SGS med dubbla
forgasare?

Puch-fantast

Svar: Signaturen torde avse typ
250 TF (TS &r pd 125 cm?). 1) Cy-
linderdiameter 245 mm., slag-
lingd 78 mm., eylindervolym
248,1 em® Kompressionsforhallan-
de 6,2:1. Effekt 12 hk wvid 4500
v/min. Firtindning 6 mm. métt
pé bakre kolven. Forgasare: Amal
2880 P/2 A eller Puch P 3012. To-

_talutviixling (fyran) 5.2:1. Utvix-

lingar i lidan: ettan 3,6, tvAan
1,9, trean 1,3, fyran 1:1. Tank-
rymd 11 liter, oljetankrymd 1,5
liter. Vikt (tom) 126 kilo. Broms-
trummornas diameter 180 mm,,
hjulbas 134 em. Max. hast. 105
km/t. 2) Genom att polera kana-
lerna i cylindern, ldgga en 1,75
mm. tjock bricka under cylinder-
foten samt si@nka topplocket mot-
svarande. 3) Typ SGS har endast
en fiorgasare. Denna cylinder gir
ej att montera pad TF:s vevhus.
Diremot passar cylindern till typ
TFS och denna #r utrustad med
tva forgasare.

'BATAR

Fraga: Har hirt talas om att
det skall finnas nigon sorts sjilv-
smirjande gummihylsa fill pro-
pelleraxlar pd motorbatar. 1) Vem
silier sidana? 2)Vad Kkostar en
dylikt till en 25 mm ¢ propeller-
axel?

Pluto

Svar: Troligen ror det sig om
ett Cutless akterstévlager fir vat-
tensmorjning. 1) AB Helmer
Langberg, Birger Jarlsgatan 23,
Stockholm. 2) Fir ett komplett
lager av nidmnda dimension blir
priset 126 kronor.

Friga: Vi idr tva broder som
imnar segla till Afrika. Fir #n-
damélet hade vi tiinkt att bygea
en biat av tvd pontoner. Vilket ér
tirdelaktigast 1) Att kiva tva be-
gagnade flygplansflottorer och
bygga upp biten av dem. 2) Aft
hygga pontonerna i tri och kld
dver dem med plast?

Tva brider

Svar: 1 och 2) Da det numera
knavupast finns négon mijlighet
att inom landet komma &ver be-
Zagnade flygolansflottorer till rim-
ligt pris, Aterstir endast det andra
fiirslaget. Har man miilichet att
gora en kraftig konstruktion som
semtidigt ar latt. vinner man Aven
fordelen att sjdlv kunna bestiam-
ma skrovets form. Allra bést vore
naturligtvis att gira skroven i né-
#ot glasfiberarmerat plastmaterial
A la plastbat, men det skulle stdl-
la sig ganska dyrt. Observeras bir
att vilket material man #n skall
anvinda méiste man vilia en yt-
terst noggrant utexperimenterad
skrovform for att farkosten inte
skall =griva ner sigs i de kraftiga
=idar som forekommer pd havet.
F. 6. vill red. som har personlig
erfarenhet av de beriéirda vattnen
bestéimt avrdda frin en resa av
det hdr slaget med en bat som
inte provats av sskkunskap och
befunnits vara tillrickliet sjévir-
dig. Det i ldngden billigaste och
sikraste &r att vilja en stabil bat
av konventionell tyvp férsedd med
bade segel och motor — forslags-
vis en s k. engelsk kufter som
man numera kan fa tag pa till ett
hygeligt pris.

Friga: Vilken ér Sveriges stirs-
ta isbrytare? 2) Hur méngza pro-
pellrar har den? 3) Maskinstyr-

kan? 4) Hur manga fartyg sjo-
sitts arligen 1 Sverige?
Ludde

Svar: 1) Den nybyggda Oden. 2)
Tvd i foren och tvad i aktern. 3)
Den totala axeleffekten &r 10 500
ahk. 4) 1957 var ett rekordir da
81 fartyg om sammanlagt 660 623
ton sjisattes.

Fraga: 1) Vad slags fartyg dr
en fregatt? 2) Har Sverige nagon
sddan? 3) Vad menas med fir-
hydning pa fartyg?

? P. Sundlév

Svar: 1) Ursprungligen tremas-
tat krigsfartyg som borjade an-
vandas pa 1600-talet speciellt som
hande'sskydd. Frin och med sista
vérldskriget har man=bidrjat an-
vinda denna benimning pa eskort-
fartyg — oftast #dldre jagartyper
— som forsetts med kraftiga va-
pen for ubitsjakt. 2) Ja f. n. flera.
3) Klédsel av t. ex. koppar eller
zinkplatar pad tréfartygs bordlige-
ning som skydd mot is och
skeppsmask.

Friga: Kan Teknikens Viirld
meddela vad benimningen »Inter-
ceptors betyder. Jag har ldst att
bl. a. Convair F-102A {illhiir den-
ni kategori. Undrande

Svar: sInterceptors ir ett flyg-
plan avsett for att nedkimpa
fientligt flyg, med andia ord eit
jaktplan. Med tiden har detta
begrepp kommit till anviindning
for att kdnneteckna ett jaktplan
avsett for forsvar av ett begriin-
sat omride, med andra ord ett
ortsfirsvarsjaktplan.

Fraga: Vilka flygplan tillverkas
av den spanska flygindustrin?

Avion

Svar: Nigra moderna krigsflyg-
plan tillverkas inte i Spanien —
vars flygvapen tillforts ett avse-
virt antal amerikanska Sabre-
plan — med undantag fior byg-
gandet av en prototyp till ett
latt overljudsjaktplan, Hispano
HA. 300 med deltavinge. Flyg-
planet konstrueras under ledning
av den berbmde tyske flygplans-
konstruktéren Willy Messer-
schmitt. For ovrigt &r Hispano-
fabriken sysselsatt med tillverk-
ning av skolflygplan, dels en se-
rie kolvmotordrivna plan av typ
HA. 100, dels en mindre serie av
det snarlika men readrivna skol-
planet HA. 200 Saeta. Den sist-
nimnda typen visades f. 6. p&
Paris-utstallningen véren 1957 och
gav didrvid ett mycket gott in-
tryck savidl wvad betriffar flyg-
egenskaper som ifriga om allmint
utforande. En annan fabrik —
CASA — tillverkar huvudsakli-
gen transportplan och serietill-
verkar f. n. en serie plan av ty-
pen CASA 202 Halcon for flyg-
vapnets ridkning. Tidigare ar
saomma fabrik fardigstillt en se-

rie transportplan av den lattare-

typen CASA 201 Alcotan liksom
Aven ett stirre antal bombplan
av typen Heinkel He 111 under
tysk licens. Samma fabrik har
dven byggt en prototyp till ett
storre transportplan, CASA 207
Azur, mycket likt wvir svenska
Saab-90 Scandia. Négon serietill-
verkning torde dock &nnu inte
ha pédborjats. Vidare byggs i Spa-
nien under tysk licens en serie
sambandsplan av den ursprung-
ligen i Spanien utvecklade typen
Dornier Do 27. Vidare har en
spansk fabrik i samarbete med
iranska tekniker utvecklat flera
lyckade helikoptertyper, AC-13
och AC-14, men det &r inte ként
tm;lt négon serietillverkning iging-
satts.

Svar till »Frigviss m, fl.: Vissa
uppgifter om véart svenska flyg-
vapen &r alltid hemliga och kan
darfor inte besvaras., Sadana upp-
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fattaren. Eftertryck av text
och hilder fiorbjudes!
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31 41 30. Postgirokonto: 55575.

PRENUMERATIONSPRIS

Heldr ............ kr 22:75
Halvlr ............ s 11:95

PRENUMERATION
kan verkstillas:
antingen pa n#rmaste post-
anstalt, didr postens tredelade
grina abonnemangsblankett
anviindes och prenumera-
tionsavgiften erlédgges,
eller genom tidningens pre-
numerationsombud (se under
Ahlén & Akerlunds i telefon-
katalogen),
eller genom inbetalning pa
firlagets postgirokonto 55575.
I Danmark, Finland och
Norge kan prenumeration ske
pad nirmaste postanstalt.
Adressforandring anmaéles
senast 8 dagar fire flytining
pd nirmaste postanstalt, dar
erforderlig blankett tillhan-
dahéalles och géllande #ver-
flyttningsavgift erligges.

ANNONSAVDELNING:
Torsgatan 21, Stockholm.
Tel. 2490 00.

Annonschef: Olle Lindkvist
Ingemar Engelbrektsson

Teknikens Virlds
VARUMARKNAD och
Teknikens Viirlds
RADANNONSER:
Bengt Almgvist
e
Ahlén & Akerlunds Foto-
gravyranstalt, Sthim 1958.

gifter &r det exakta antalet plan
av olika typer i olika flottiljer,
divisioner osv, Hemliga &r ocksa
de flesta uppgifiterna om de ak-
tuella flygplantypernas yitre be-
vapning, stigprestanda, topphoj-
der, flygstrickor. Vidare #r det
hemligt hur manga flygplan som
Saab och andra tillverkare leve-
rerar till flygvapnet av nu aktu-
ella typer.
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BYGGD PA BACKEM — FAST PA GRUND

Ett fyrbygge som &r nagot av en viirldssensation héller
som bist pa att fullbordas vid Grundkallen i Alands hav.
Teknikens Virld har f6ljt det intressanta bygget fran
starten vid Lidingd till utbogseringen till Grundkallen.
I nummer 15 testar vi den firsta 59:an p#i bilfronten.
Ga inte miste om numret som utkommer den 31:a juli!

Lance Reventlow, Barbara Hultons son, anvénder famil-
Jeférmigenheten till sin stora hobby: Bilar. Han har nu
latit bygga en vagn som skall forsvara de amerikanska
fiirgerna pa de kontinentala tivlingshanorna. Bilden
visar prototypen. Se Hven sidan 19. Foto: Griff Borgeson.

TRETORN

harllga sport- och
fritidsskor med

suverian passform

LU AR
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CAMPOS

— ny praklig allroundsko for sommarens frilufisliv.
Den é&r slitstark, kidck och kldmmig och kostar infe mer
_&n mellan 7:75 och 11:28, (rikipriser for nr 25—46).

FORWARD

— lag, svart fotbollskdnga i
brasse-stili med kraftig ga-
loschering och taférstérkning
samt insula av svampgummi,
som okar fotens trivsel —
en bra fotbollskdnga fér bara
kr 12:50—15:75 (rikipriser for
nr 31—46).

DRIBBLER

— létt och smidig sportkénga
fér bollspel, camping eller fri-
lufisliv ver huvud faget.

Kr 8:75—13:— (rikipriser f{or
nr 25—46). -

TRETORN sporiskor

finns i sport- och skoafféarer
landet runt.

HELSINGBORGS GUMMIFABRIXS AKTIEBOLAG TRETORM
HELSINGBORG

Den nya utokade upp- WRBULL LI
lagan av katalog nr 12

bjuder pa tidernas re- g
kordsortering av det
bésta i modellflyg, batar, |
maotorer, radio och till-
behtir. Den stora katalo-
gen finns hos modell-
handlaren eller rekyvire-
ras direkt fran

e -

| SVEN E. TRUEDSSON
Modellflygindustri, Malma.

l Katalogen kostar kr 1: 25 i frimiirken l

Var god séind mig: .. st, katalog nr 12, 1: 25§
I frim. bifogas.

IR e L e e s
T T T e e e .
Postadress: ,..... .........TVHSB




RELLEBOR

Pumpa mopeden =
EN giing

per sasong

...det riicker p

; --d‘-’" ”Pu,npfl‘iﬂ’a
AMUGRE ExTRD) opedslangen

— det svarta moped: he
dicket av bilgummi -,{

YWIOPED }

. r v
- det sakraste att aka pa’ -

1

NETH
NU

wlkonrunen’

Forsékra Er om
ett exemplar

— upplagan dér
begréinsad!

Talbwne

. 2 . =
i Sverige sommaren 1958
arhundradets sriirsta svenska idrotsevenemang med  virddens 16
frimsta fothollsnationer samlade Gl oforglomligr firgsiarka uppgorelser
i 12 svenska stider,
En bokfilm med alla stjaenor, matcher och resuliat samlade, Er album

som skriver idrottshistoria och bevarar minnena ay den ofdrglimliga
sommaren 1958 — VAlsommaren. Albumer redigerar av de vilkinda °
sportjournalisterna Fore Nilison, Rolf Blomguist och Kerj fonsson.
Albumet Fotbolls-VM siilis av bokhandeln
tidningsférséiljare och Pressbyrans kiosker.

GRAHAM BERG i

Qpa
<

a viagen mellan Orby och Alv-

sjo kirde vi en sommarkviill
och holl cirka 45 km/tim, Si in-
triffade vad som ofta intriffar
dessa dagar: en mopedist brakade
om med minst 55 fartkilometer
genom en kurva och strék forbi
var higra framflygel. En litt
tryckning pa fotbromsen i var bil
riiddade mopedisten frin att fast-
na pa flygeln.

Trimmade mopeder vimlar det av
{ trafiken. Den tillaitna hastighe-
ten pA 30 km/tim. ir sannerligen
inte tilltalande bland motorintres-
serade ungdomar,

Vi fick tilifidlle att véxla nagra
ord med mopedisten, som omtalas
i ingressen. Han stannade i nir-
heten av kabelverket. Pojken ség
prydlig ut och var kultiverad i
spriket, ndr vl wviinligt fragade
honom om mopeden och dess fart-
majligheter.

— Det ar inte min moppe, den
tillhtr en kamrat. Jag har fitt
laina den., Jo, nog vet jag att jag
kort for fort, men Kennet har
trimmat aket. Men nu ska jag
kira lugnare, betonade ynglingen
i 16-arsaldern och friste i wvilg.
Kanske var det meningen att ver-
ka som en s. k, rivstart.

Polisen meddelar med jimna
mellanrum att verkstillda razzior
limnar nedslaende resultat. D. v, s.
att topptrimmade modeper utgor
en allvarlig trafikfara.

Aven om man forstdr de ungas
intresse for att fi mopeden att
rulla fortare #n vad som Aar till-
latet, dr det verkligen pa sin plats
att rikta nagra allvarliga ord till
motorintresserade, speciellt da mo-
pedsliktet.

Med farter uppat 50—70 km/tim
pd mopeder med underdimensio-
nerade bromsar, kan farden sluta
praktiskt taget hur illa som helst.

rafik
Vimlet

LIVSFARLIGT MOTORINTRESSE

Mopeden &ar ett utomordentligt
fortskaffningsmedel. Och hur nyt-
tigt fiér alla dem som inte ha
mijlighet att férdas med kolleks
tiva trafikmedel till sina jobb ute
pa akrar och i1 skogar. Fir att
nu inte firbiga mopedens limp-
lighet att ta sig ut | naturen for
er: valbehivlig rekreation,

Avsikten med detta lilla pape-
kande #r inte att fordima det
motorintresse, som spivar och ofta
slar ut i full blom.

Tiden #r emellertid inne fir
att stivia ofoget med trimmade
mopeder,  Trafikolycksfallsavdel-
ningarna pi vara sjukhus dr dver-
fulla, och bland patienterna finns
ett stort antal mopedister och me-
forare.

I regel saknar de faripigga
skyddshjéilm, och firs till sjuk-
hus med svara huvudskador.

Vi har da och di bestkt Soder-
siukhuset, dit sa& manga t{rafik-
offer fiors efter sonodigas olyckor.
Vi har dédrvid fatt mojlighet att
viixla nigra ord med offren, som
inte nog kan wvarna oOvriga trafi-
kanter fir onddigt hoga farter och
betonar allvarligt vikten av det
personliga skyddet. Bl. a. med
skyddshjilm. Otaliga exempel
finns fran olyckor, dé ett huvud-
skydd riiddat livhanken pa forare
av och passagerare pa tvahju-
lingar.

Inte vill vi bromsa motorintres-
sel bland de yngre, Men vi &r
angeliigna framhéalla vikten av ati
bruka mopeden i den form, den
levereras fran fabriken. Det sigs,
att vissa mopeder gar betydligt
fortare &n vad som Ar tillatet re-
dan vid leveransen, ett pastiende
som kanske inte haller vid kon-
troll. En del motorbitna grabbar
och flickor stiker ftirsvara sig med
ett dylikt pastaende.

Mopeden blir livsfarlig om den trimmas fér hégre fart dn fillstna 30 km/4
Ménga sonddigas olyckor intréffar just med trimmade mopeder, var
bromsar inte &r dimensionerade for hégre hastighet &n den (tillatna

TEKNIKENS VARLD 14/&



Den miktiga 4-motoriga Lockheed HERCULES —
Amerikas forsta fraktflygplan byggt for readldern —
erbjuder mdjligheter till smidig och snabb frakt-
behandling som inget annat plan kan ge. Tryck
pd en knapp och HERCULEs hydrauliskt manov-
rerade stjértport glider ner till lasthojd och limnar
efter sig en lastlucka som miter 2,75 ggr 3 meter.
P4 ndgra sekunder fdster personalen en vinsch-
kabel till fardiglastade, tandemkopplade glidbad-
dar pd lastbryggan. Tryck pi nista knapp och
16000kg frakt glider in i HERCULES — pd bara
40 sekunder!

PROPELLERREA-JATTE SLUKAR 16000 KG PA 40 SEKUNDER

5 Po A e e ppen—ea—y
= o il m

Det  helmekaniska lastnings | lossnings-systemet,
som endast Lockheed HERCULES har, mijliggor

* 40% besparing av den arbetskraft som kriivs for
att forbereda och lasta flygfrakten. Med inte
mindre dn 90% reduceras tiden fér markuppehéllet,
lossning och lastning kan klaras av pd ndgra
minuter i stdllet fér ndgra timmar.

Efter starten stiger HERCULES 745 meter i minuten
med full last och marschfarten dr 565km i timmen.
Den propellerrea-drivna jitten landar och stannar
pé endast 460 meter — sparar extra minuter dyrbar
tid. Den &r littmandvrerad dven p& marken och
kommer snabbt till lossningsplatsen. Fist vinsch-
kabeln, tryck pa knappen — och ut glider hela
16-tonslasten pd 40 sekunder.

Lockheed rmcans leadership

Lockheed Aircraft Corporation, GEORGIA DIVISION, Marietta, Georgia|USA



Electra/

Ger de prestanda som utlovats

Alla |16ften infriade — eller 6vertraffade

Méter passagerarnas krav pd komfort

Bevisat goda landningsegenskaper "Biltfii" flygresa — PA on 560 km ling fiyg-

stricka anvidnder Electra endast 15 minuter for
stigning, landning och taxning.......55 minuter &r
bekvim flygtid p& marschhdjd.

Provflygningarna bevisar att Electras
- landningsegenskaper mer &n motsvarar
utféstelserna. I sjilva verket har Elec-
tra upprepade ganger anvint endast
750 meter av landningsbanan.

Smidighet Over/under déligt véder — Electra ger
passagerarkomfort tack vare att den kan vilja
limpligaste flyghdjden mellan 1.500 och 7.500
meter med mindre &n 19/, fartskillnad.
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MINUTIOST UTPROVADE
MOTORER

Electras 4 General Motors Allison prop-jet
motorer kommer att ha samlat totalt 350.000

BYGGD FOR LAGA
UNDERHALLSKOSTNADER

Electra har viktigare delar grupperadei centrala

provtimmar pd marken och i luften innan de
gér i flygbolagstjénst i host.......ett av de mest
omfattande testprogram en motorinstallation
néigonsin genomgitt.

serviceomrdden i manshdjd. Ménga utbytbara
enheter som snabbt kan installeras reducerar
tiden for forseningar, markuppehélistid och
kostnader.
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id provflygningarna

GARANTERAT LAGA DRIFTSKOSTNADER

Realistiska lastfaktorer —T. 0. m. pé "glestrafikerade”
linjer ger Electra med 88 passagerarplatser mojlighet till
vinst. Med 50°/o beldggning for att flygningen skall g&
utan forlust behdver Electra endast 44 pagsagerare, medan
turbojetplanen med 120 platser kréver 60 eller flera.

Ekonomiska motorer — Electras prop-jet-motorer ger
flera hastkrafter per brénsle-krona.

Lég briinslefdrbrukning — P& en typisk 500 kms flyg-
stracka kan Elegtra flyga pa valfri hojd mellan 1.500 och
1.500 meter med bara 2%/, variation i driftskostnaderna.

Kapt av:

Aeronaves de Mexico + American Airlines
Ansett/ANA of Australia - Braniff Airways
Cathay-Pacific Airways + Eastern Air Lines

Garuda Indonesian Airways
KLM Royal Dutch Airlines - National Airlines
PSA—Pacific Southwest Airlines
Western Airlines

LOCKHEED
ELECTRA

Readlderns finaste trafikflygplan for kort- och
medeldistanserna — byggd for att ge maximalt
utbyte av varje ore den kostar i drift.

LOCKHEED AIRCRAFT CORP., BURBANK, CALIFORNIA/USA

. l-* :
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" Nu viktigare
an nagonsin
for Er bil!

I de moderna, higkomprimerade motorerna har konstrukti-
rerna pa et enastdende sitt lyckats forena roppeffekr med god
brinsle-ekonomi. Det iir en upplevelse att kira en bil med en
sddan motor,

Vet Ni att A.C. 1. — tﬁndnjngﬁllmtmlltillsatsen som bara finns
i Shell-bensinen — ir en av de forutsittningar som gjort det
mojligt ate stdrningsfrite kora motorer med dagens hoga kom-
pression. Der dr ndmligen si, att ju hogre kompression, dess
storre risk for glodeindning och tindstiftskringel genom skad-
liga avsittningar i forbrinningsrum och pd tindstift. A.C. L
oskadliggor dessa avsittningar och ger full motoreffekt. Inte
forrdn Shell upptickte och lanserade A.C.I kunde man rikeige
utayttja den hdgre kompressionens fordelar. Dirfér behover
Er bil Shell-bensin med A.C.I. Fyll tanken hos Shell i dag!

Bilar gar bittre pa Shell

—ensamom A.C.I.

Sv, pat, nr 135366

6
§ 1952 1953 1934 1955 1956 1957 1958

g Den héir kurvan visar hur kompressionsférhéllandet
&kar inom bilproduktionen i hela vérlden.

aiEEEEEENNAEEEEEEENERERERRD
- {genomsnitt)
~
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Harry B&dﬁ:
BOT

MOT
BILKAOS

17—30 JULI 1958
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Att vara en av Sveriges effektivaste trafikapostlar torde vara
anstréngande men samtidigt b&de givande och intressant.

Ar man dessutom mannen bakom tdvlingen Sveriges
motorkvinnor, och chef fér M:s trafiksdkerhetsavdelning,

forstér man mycket vél att sekreterare Harry R&dd i
Motormdnnens Riksférbund syns ofta i trafikvimlet,

Hér nedan behandlar han en hégaktuell frédga:

trafiken i en storstad, dess dvervakning och dirigering.

Yrafiksiikerhetsproblemet har under de
senaste aren blivit verkligt gliadjande
uppmirksammat. Inom trafikvirlden finns
otaliga problem att lésa och en rad orga-
nisationer, myndigheter och privatperso-
ner — ofta utan ekonomiskt bistind fran
annat hall — svarar for insatser av storsta
betydelse i kampen mot trafikddden.
Ingen tvekan kan rdda om att inten-
sifierad upplysning, propaganda och forsk-
ning erfordras for att trafikanterna skall
inse vikten av det personliga skyddet,
Ay lika stor betydelse &r att vi far végar
och gator anpassade efter dagens krav.
De daliga vidgarnas andel i olycksstati-
stiken #r oviderséglig, I stiader och tat-
orter Hr limpliga trafikleder (genom-
fartsgator) av storsta betydelse. Utan
overdrift kan man dock pasta att ett
stort antal stdder aldrig kan fa idealiska
trafikférhallanden. Det dr darfor av stors-
ta vikt att man pa sadana platser gir det
bésta mojliga av situationen. Trafikdiri-
geringen har oerhort stor betydelse i det-
ta sammanhang. Sparbundna fordon diri-
geras delvis redan med hjilp av tek-
niska medel och for den ovriga trafiken
ovan jord #r tiden absolut inne att stiilla
teknikens alla resurser till de trafikéver-
vakande organens forfogande.

\" ad huvudstaden bhetriffar finns det
plats for hur manga idéer som helst for
att losa svarigheterna. Men framfor allt
tinns det plats for ett storre antal trafik-
poliser. Faktum &r att stockholmstrafiken
av i dag lider svart av brist pa poliser.

Trafiksignaler pa livligt trafikerade
platser i Stcckholm och pa infartsviigarna
fran sovstdderna har en stor uppgift att
fylla genom att rittvist fordela trafiken.
Visst knorras det emellanat dver signal-
anldggningarna, sérskilt nar de ér i funk-
tion da ingen eller ringa trafik rader.
Signalerna har dock ibland stor betydelse
dven nattetid. Genom signaleringen for-
hindras alltfor hard korning i vissa kors-
ningar och dessutom kan maéanga s. k.

A

oftrklarliga olyckor undvikas. Det roda
stoppljuset gér i det avseendet samma
nytta som en stoppskylt.

Fordonstyrda signaler finns pa vissa av-
snitt, Stadens struktur medger dock inte
genomférandet av den s. k. grona vagen,
d. v. s. drommen om att kunna koéra ratt
genom staden pa gront ljus i en fart av
40—45 km/t. Den korsande trafiken maste
sjilvfallet ges mojlighet att passera. I Pa-
ris har man ddremot lyckats bra med
»grona  vagens. I polishuset dédr finns
stora kartor over de gator som ingar i
omradet och vars trafik kan dirigeras
antingen av polismén i korsningarna eller
centralt fran polishuset. I Stockholm torde
systemet dock aldrig kunna kopieras. Dér-
for maste trafikpolisen dar erhilla andra
hjilpmedel,

]__)et forsok med trafikdirigering med
televisionens hjalp som arrangerats med
bl. a. medverkan av Teknikens Virld och
som presenteras pa sid, 10—13 gav klart
besked om televisionens stora mojligheter
i sammanhanget. Trafikpolisen behdver
inte famla i morker niir trafiktelevisionen
blir verklighet pa de besvirligaste knut-
punkterna. Tack wvare televisionen kan
han se hur det ser ut pa de trafiktiita
tillfartsvigarna. Ligger man dirtill en
snabb mec-polis som kan konsten att leda
trafiken torde framtidens trafikbild se
helt annorlunda ut &n dagens.

Behovet av Trafik-TV #r stort, Anslags-
fragan &r ett problem men det har vi
ingen anledning att berdra i det hir sam-
manhanget. Det dr emellertid nodvindigt
att trafikpolisen far storre tekniska resur-
ser. Trafiktelevisionen har med framgéang
anvéints i bl. a. Tyskland, England och
UBA. Vi i Sverige bor ta lirdom av de
utléindska erfarenheterna. Vigen till sak-
rare trafik gar via bittre trafikleder,
effektivare och bittre rustad trafikpolis
och sist men inte minst via trafiktele-

visionen,
a_%_“:



Trafikkonstapel Gunnel Eriksson, som posterade vid Tegelbacken, ser via televisionsskérmen »rétt igenom: Tegelbacksviadukten och kommande trafik.

e e

Just sa hér sdg trafikpeli vid Tegelbacken den trofik som kom frén
Kungsholmen. Utan televisionens hiélp &r det uteslutet att se néigot ay
denne trafik frén poliskuren. Utomordentligt vérdefullt, sade expertisen,

De sakkunniga var ense om att trafikévervakning med television &r fram-
tidens modell. Systemet 8ppnar canade perspektiv och med higlp av ljus-
signaler lotsas trafikstrémmarna genom de besviirligaste knutpunkterna.
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Innan dessa rader med bilar kom &ver viadukten
till Tegelbacken kunde trafikpolisen — tack vare
televisionsrutan — f& kentroll Bver strémmen

TEKNIKENS VARLD 14/58

TRAFIK-TV

KLARAR

KOERNA

Trafik-televisionen har framtiden fér sig. USA och
England praktiserar med framgéng denna form av
trafikévervakning och dirigering. | en stad som bl. a.
Stockholm, dér »gréna vagen» i négon stérre ut-
strickning inte kommer att &terfinnas, blir televisio-
nen med all sékerhet réddningsplankan. Teknikens
Vérld redovisar specialprov, utférda i Stockholm.

Av GRAHAM BERG Foto: Géran Andrén

Folks nyfikenhet pa televisionen ftilltar
i styrka for varje dag som gar. Vi
sysslar inte med skildringar frdn det nyli-
gen genomférda VM i fotboll, men vi
kan givetvis inte undgd att konstatera,
att laderkulan pd flera hall stimulerade
till vickt intresse for television. Och nér
sa publiken plotsligt finner att televisions-
kameror star pa en bro mitt i Stockholm,
att en trafikpolis via en televisionsskdrm
kan félja trafikutvecklingen frin en plats,
som »dirigenten» inte har den ringaste
chans att se under »normala» férhallan-
den, dr det sjdlvklart att askddarna fin-
ner det rdtt sa sensationellt, Med andra
ord: trafikbvervakning och -dirigering
med televisionen &Ar effektfullt,

Man kan utan overdrift faststilla, att
de prov som &gt rum i Stockholm, n#r-
mare bestimt vid viadukten dver jdrn-
viagen vid Tegelbacken, blev utomordent-
ligt lyckade. Det var Teknikens Virld
som i intimt samarbete med Bergengrens
TV, Stddernas vakt, trafikpolisen, gatu-
kontoret och Motorméinnens Riksforbund,
M, gick i briéschen for forsoket. Tekni-
kens Viérld ber att i detta sammanhang
fa rikta ett varmt tack till medarrangs-
rerna, som med virdefull appparatur och
sakkunniga medarbetare gav intresserade
parter en klar blick over de mojligheter
som televisionen erbjuder i detta sam-
manhang,

VAND!

TRAFIKTELEVISIONEN
HAR FRAMTIDEN FOR SIG

Efter de experiment, som &gt rum i
Stockholm och pa andra hall, torde en sak
std klar: televisionen kan bli — eller
réttare sagt: blir — en raddningsplanka
for storstdderna och dess intensiva tra-
fik, som pa vissa platser gar trafikanter
och myndigheter pd nerverna. Oanade:
perspektiv oppnar sig hdr for en av de
storsta och effektivaste trafikoperationer,
som over huvud taget kan tdknas bli
genomforda.

Det frémsta instrumentet for strafik-
kirurgernas blir — pé sidan om bredare
gator och ljussignaler — utan tvivel tele-
visionen.

PA BAR GARNING

Viirlden #r s stor, sd stor, men bilisten
kan bli s& liten. Nar vi stod i sillskap
med bl. a. trafikpolisintendent Nils Alm,
M-sekr. Harry Radé, disp. Lennart Ahn-
berg fran Bergengrens television, ingenjor
Eric Ingman i Stddernas vakt och civil-
ingenjor Gunnar Berglof fridn gatukon-
toret fick vi pa televisionsskéirmen se en
bekant bil (dgaren Ar en mycket kind
stockholmare), Vagnen framfordes minst
sagt busfrdckt over viadukten, korfiler
viixlades synnerligen slarvigt.
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TRAFIK-TV KLARAR...

Pilen visar televisionskamerans placering pé Tegelbacksviadukten. Fran trafikpo-
lisens plats &r det omdijligt att se den fréan Kungsholmen kommande trofiken ...

Vi stannade den kiéinde bilisten helt
privat och fick en liten pratstund med
honom: Vi fragade stillsamt:

— Det var vil du som korde dver via-
dukten fran Kungsholmen hit till Tegel-
backen?

— Jovisst, var det nagot sirskilt kan-
ske?

— Du kastade bilen fran vinstér fil till
hoger, fran hoger till viinster och sa till
hoger igen. Ett handlingssitt som med fog
kan kallas trafikfarligt.

i Du forstar, jag hade bréttom. Men
j;lovar. att jag sag mig for.

ar vederborande fick vetskap om att
vi pa televisionsskiirmen hade sett hans
framfart, sade den »avslGjades:

— A, forlat, nu fick jag mig en HKixa.
Jag skall biittra mig. Det lovar jag.

Sa gled en av stadens snyggaste sport-
vagnar sakta upp mot Drottninggatan ...
@oraren hade tagits pa bar girning med
att tratiksynda. Traiiktelevisionen gav hér

VAD SAGER ALLMANHETEN?

4

JOHN
SODERMAN,
MICH., USA

— Man blir dver-
raskad  av  den
svenska  trafikens
omfatining. Ta tra-
fiktelevisionen pé&

allvar! Den har
slagit  val ot i
Amerika.

OLOF
ENEMAN,

eyklist

— Visst ér trafiken
“besvérligare én
1914, d& jag bér-
jade cykla. Enkel-
rikta mara och tra-
fiktelevision &r nog
bast . ..

2tt exempel pa trafikslary. Och mycket
slary forekommer i trafiken — ofta vards-
lgst upptridande — som trafikpolisen med
sina begrinsade resurser inte har en aning
om, allra minst att se med egna ogon
och snabbt kunna ingripa mot personer,
som séitter andras och eget liv i fara.

DET AR VART PENGARNA

Televisionsbevakning av trafiken Ar ak-
tuell pa flera platser i Stockholm. Bl a.
S:t Eriksplan och korsningarna dérom-
kring. Trafikstraken wvid S:t Eriksplan,
Torsgatan, S:t Eriksgatan och Karlbergs-
vigen boérjar anta formen av internatio-
nell trafikecirkus.

Att bevakning av trafiken via televisio-
nen #r virt mer #n vad det kostar, ar
odiskutabelt,

Sammanfattningsvis kan vi konstatera:

att televisionsbevakningen &r avgjort en
fordel for polisen;

att systemet skinker trafikanterna —

GOSTA
ADOLFSSON,
taxifarare

— Bygg broar och
genomfartsleder,
komplettera  med
televisionsbevak-
ning sé& kanske
trivsamheien kom-
mer tillboka i tra-
fiken.

HERBERT
RAMSTROM,
lastbilsférare
— Utan tvivel blir

televisionsbevak-
ning av trafiken en

avseviird férbatt-
ring.  Obehaglig
kdnsla? Tvérteml

Det maste bli ef-
fektivt,

-

r

i

B S —

FERNSEH 0

... men kameran fangade upp trafiksituationen och férmedlade bil-
den fill televisionsskéirmen och polisen dirigerade trafiken dérefter.

de trafiklaglydiga — en wviss trygghets-
kinsla;

att vissa trafikantkategorier mahiénda
uppfor sig hyggligare pa televisionsbeva-
kade strickor Hn annorstides;

att en rad trafikknutpunkter med tele-
visionens hjilp kan kontrolleras och tra-
tikdirigerarna far stora mojligheter att
se det hela i stort och pa sa sitt kan de
fa trafiken att flyta jamnare &n vad for-
hallandet &dr fér nirvarande;

att vid eventuella olyckor — diir tele-
visionsbevakning #ger rum — de skadade
snabbare kan komma under vard genom
att ambulans(er) kan kallas pa sekunden
efter det en olyeka intréffat,

att de utlindska erfarenheterna vad
trafikbevakning med television betriffar
bor ge oss svenskar vissa lardomar:

att tiden #r inne for erforderliga anslag
till televisionsbevakning av svensk re-
kordtrafik av i dag — pa platser dar
agrona vagens inte blir en realitet.

4

KRISTER
GREEN,
me-férare

ﬂ

f!;,

—  Televisionsbe-
vakning av trofi-
ken bér géro su-
sen. Det férefaller
som om ftrofikpoli-

sen nu famlar i
mibrker hér  och
dér ...

-

’ .
INGVAR !
BERGENGREN,
direktdr, bilman
= Jéttetrafiken
kréiver resurser fér
trafikpolisen  och
televisionen torde
féa stor betydelse.

Vi maste sld vakt
om framkomlighe-
ten i trafiken.
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BILLIGT

SPILL

Det ar dags fér oljeférbrukarna att
frigora sig frén oljebolagens
reklamklyschor och andra
férdomar och téanka om i fréga om
spilloljeraffineringen. Vi har inte

réd att elda upp spilloljan.

Av LARS ROSENGREN Foto: AKE BORGLUND

morjoljepriset &r inget som ger en

vanlig privatbilist mardréommar. I de
flesta fall stannar oljekostnaderna wvid
nagra procent av de totala kostnaderna
for bilen. Alltsa knappast nagot som kan
paverka hans nattsomn. Skulle han trots
allt vakna med den vansinniga forestéll-
ningen att han vid varje oljebyte hallt
bort flera liter fullgod motorolja eller
att kunden efter honom vid macken fatt
traget fyllt for mindre &n halva det pris
han sjdlv betalat och dessutom med en
drimolja som i manga avseenden var bitt-
re 4n den han sjalv fyllt pa skulle han
silkert ansett sig utsatt for mardrommar.
Eventuellt skulle han da lova sig sjilv
att aldrig mer sitta i sig rokt al sent pa
kvillen eller nagot liknande.

Det han i sa fall tyckt sig uppleva un-
der stmnen var emellertid varken van-
sinniga forestillningar eller mardrommar
Om alen haft nagot med saken att gora
hade den tvirtom gjort honom till sann-

VAND!
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BILLIGT MED SPILL (forts.)

o ’

POR(NE W EEE
. P/HEE

1

ASKANDINAVISK A OLIECENTRALEN !

S

Mannen p& bilden heter Wilhelm Dahlgvist och han &r Sveriges stérste oansenliga fabriken | bakgrunden. Han och fabriken &r av stor betydelse

oljeleverantér. 3 miljoner liter smérjolia producerar han &rligen med den bade fér var ekenomi och beredskap men en nagel i dgat pa oljebolagen,

drommare. Faktum &r ndmligen att det
vi vanligen kallar for spillolja och be-
traktar som tdmligen virdelost — méjli-
gen anviéndbart i virmepannan om man
vill riskera att smutsa brannaren — i
sjélva verket till 70 procent bestar av
prima olja. Ytterligare ett faktum Hr att
man kan fa denna spillolja utbytt mot
hundraprocentigt forstklassig olja for den
blygsamma kostnaden av 75 ore per liter,
Skandinaviska oljecentralen heter fire-
taget dér dréommen blir verklighet.

3 MILJONER LITER PER AR

Fabriken ser ganska oansenlig ut dar
den ligger alldeles intill Riksettan i Stille-
fors omedelbart siéder om Jonkoping.
Ingen anar att bakom den murriga fasa-
den déljer sig Sveriges stirsta oljeleve-
rantor. 3 miljoner liter omraffinerad spill-
olja levererar man &rligen till sina kun-
der och det dr mer #n ndgol annat olje-
bolags férsdljning av motorolja och unge-
fér 3 procent av Sveriges totala oljefor-
brukning,

Vad som gor Skandinaviska oljecentra-
lens produkt fullt jimfsrbar med ny olja
dr att dér sker en fullstiindig raffinering
medan vanliga oljereningscentraler najer
sig med destillation och mekanisk rening.
For den som énskar en HD-olja till-
handahaller foretaget raffinerad spillolja
tillsatt med exakt samma och proportions-
riktiga additiver som andra holag anvénder.

14

N

,

Den omraffinerade spillaljan kollas med ndrmare 20-talet olika analyser frén spec.-vikt-bestémning
till flammpunkts- och sligh-tal-métningar. Hér kollas att askhalten &r den riktiga, dvs. ingen.
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Den inkommande spilloljan passerar
forst ett forhallandevis grovmaskigt nét
dAr trassel, muttrar, déda réattor och andra
grova fororeningar avskils. Sedan oljan
genom uppvirmning befriats fran alla
vattenféroreningar pumpas den till lag-
ringscisterner. Allt automatiskt.

SYRA GOR SUSEN

Fran lagringscisternerna fors oljan till
en rad agitatorer ddr svavelsyreraffine-
ringen sker. Under svavelsyrans inverkan
omvandlas tillsatsmedel och en lang rad
fororeningar till olika produkter som
sjunker till botten som s. k. syraslam.
Svraslammet avskils och den aterstaende
raffinerade oljan neutraliseras med s. k.
blekjord, en aluminiumfbrening, vid hog
temperatur samtidigt som oljan destille-
ras. Temperaturen som for att undvika
krackning maste hallas under en viss kri-
tisk punkt kontrolleras och regleras auto-
matiskt. Som toppfraktion erhalles bensin
och fotogen, mellanfraktionen #r spindel-
olja och i botten erhdlles ett smorjolje-
koncentrat vars viskositet kan regleras
med hjilp av destillationstemperaturen.

Sedan oljan avkylts passerar den s. k.
tilterperssar dir blekjorden avskils med
de fororeningar den upptagit. Ny blek-
jord tillséittes denna gang utan uppvarm-
ning och oljan fér passera ytterligare fil-
terpressar dar den sist tillsatta jorden
avskils. Under behandlingens gang har
den frén borjan svarta spilloljan gradvis
renats och #ndrat farg och nir den kom-
mer ut ur de sista pressarna ér den citron-
gul med en gronaktig fluorescens och &r
klar att levereras till kunderna.

INVANDNINGAR

— Allt det dér later nog bra, siger nu
den kritiske oljekonsumenten, men ingen

skall kunna sld i mej att det dér renade
oljesurrogatet #r lika bra som den mar-
kesolja jag koper i macken. Den ar selek-
tivraffinerad och néagot sadant kan man
inte gbra pa en liten fabrik i Smaland.
Den har ritt SAE-tal och s& har den
klarat bade Chevrolet- och Caterpillar-
prov som vart och ett kostar tiotusentals
kronor. Sadana garantier kan ingen spill-
oljefirma erbjuda. Dessutom &r ju den
omraffinerade oljan en blandning av en
massa olika oljemérken och det vet man
ju att man inte fir blanda olika oljor,
Forresten siger ju sunda fornuftet att
en begagnad olja aldrig kan vara lika bra
som en ny.

Men i si fall har nog sunda fornuftet
fel och &r mer paverkat av de stora olje-
bolagens propaganda #n av fakta, Smorj-
oljor bestar av blandningar av hundra-
tals olika kolviteforeningar. En del av
dessa #r foga oxidationsbestéindiga, de
forstors ganska snart i motorn och bildar
fororeningar. Men de vérdefulla, oxida-
tionsbestindiga kolvitena finns opéver-
kade kvar i spilloljan och kan anviindas
pa nytt efter raffineringen. Da har man
blivit kvitt de »svagastes kolvitena och
har fatt en oxidationsbestdndigare och
foljaktligen battre olja &n man hade fran
bérjan.

Vad selektivraffineringen betraffar #&r
dess uppgift att fran rdoljan avskilja vissa
icke onskvidrda kolviten. All motorolja
gom numera siljs i Sverige har genom-
gatt sadan raffinering, alltsa #ven spill-
cljan. Att &n en géing selektivraffinera
den vore foljaktligen meningslost.

VIDSKEPELSE

Sen har vi det didr med blandningen.
Den invéndningen maste nog i dagens
lige avfirdas som rena vidskepelsen,

Vid viskositetsmétningarna &r oljon nedsénkt i ett bad som héller temperaturen kenstant. Den olja
som skall undersékas sjunker sakta ut ur et rér och ur sjunkhastigheten beréiknas viskositeten.

TEKNIKENS VARLD 14/58

Atlantpaktens oljeexperter fordrar niim-
ligen att varje olja som godkdnns for
anvindning inom pakten skall kunna
blandas med vilken som helst annan god-
kénd olja inom samma anviéindningsomrade.
Den oljetillverkare &r nog inte fodd som
vill utsitta sin produkt for en sa méktig
organisations bannstrale.

S4 har vi slutligen SAE-talet, dom dyr-
bara proven och de garantier de even-
tuellt kan innebédra. Aven omraffinerad
olja forses med SAE-beteckning, men den
ir bara ett — ganska grovt — matt pa
oljans viskositet. Den siger inte, som en
fast rotad vanforestiillning vill gora gédl-
lande, nagot om oljans kvalitet. Chevro-
let- och Caterpillar-proven déremot &r
motorprov som utfors pa HD=-oljor enligt
vissa normer, for att man skall fa en jaim-
torelse och en fast gradering mellan de
olika typerna: vanlig HD-olja, HD-olja
serie 2 och serie 3, vilka annars huvud-
sakligen skiljer sig genom olika méngd till-
satsmedel. Normerna innefattar ett prov
i en viss chevroletmotor diédr lagerslit-
ningen iakttas och ger ett matt pa oxi-
dationsbestiindigheten, och ett annat prov
i en caterpillarmotor dir kolvbeldggning-
en undersoks och oljans férmaga att mot-
verka koksbildning faststiillts, Aven den
omraffinerade oljan har klarat sidana
prov.

EXPERTERNA OENIGA

I samband med denna artikel har Tek-
nikens Vérld tagit kontakt med en rad
oljeexperter bade bland motortillverkare,
oljeproducenter och konsumenter, repre-
sentanter for statliga verk, bade civila
och militdra lika vil som privata foretag,
kunder till Skandinaviska oljecentralen
ciyvil som sddana som inte anvénder om-
raffinerad spillolja.  (Forts. pd sid. 38)

Laboratoriechefen Wilhelm Greve tar s8gonmatt»
pé oljekvaliteten efter den sista pressningen.
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MG kommer &ter att visa framfétterna pé tévlingsbanor-
na. En ny motor i samband med effektiva skivbromsar
runt om &r det som skall géra det. Teknikens Vérlds ut-
sinde har ftittat ndrmare p& sportvagnssensationen.

Av BENGT-O. ALLSKOG Teckning: The Autocar, London

MG har fatt ytterligare en modell déir nyheterna &r dolda under
karossen. Vad séigs om den Sverraskningen under motorhuven,

Autocar
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Réntgenteckningen visar den nya motorn med dubbla &verliggande kam-
axlar, Den ger hela 108 héstar vid 6.700 varv. Observera kylflinsarna

Abingdon i juli,

1 taden Abingdon utanfor Oxford ser
inte mycket ut for vidrlden men nam-
net har sedan lange varit forknippat med
sportvagnar, Den lilla horna i Morris Ga-
rage Ltd i Oxford som 1923 var tillhall
for sportfantasterna har wvuxit betydligt.
sHérnan» hade framgangar redan fran
borjan med sin hemsnickrade Morris Ga-
rage Super Sport. Bilen vann London —
Lands End Trial, tog hem en guldmedalj
som gjorde byggarna till sig av glidje sa
till den milda grad att M. G. Car Com-
pany bildades ett par ar framét. Efter en
tid blev stugan for trang och fabriken
flyttades ut pa landet till Abingdon vars
namn nu fick ett forklarat skimmer Gver
sig hos sportvagnsentusiasterna.

Bilarna frin MG gjorde rent hus pa
tdvlingsbanorna #nda fram till 1935 da
tavlingsbutiken officiellt klappade igen
porten. 1955 oppnades den pa glint ett tag
och askddarna pa Le Mans fick se ett par
stromlinjeformade MG-vagnar. Modeller
som sedan var urtypen for MGA och de-
finitivt brot mot den klassiska kantig-
heten. MGA med sin enkla och robusta
motor visade sig vara ett vilkommet trim-
ningsobjekt for de tdvlingssugna men
konkurrensen fran bl a, Porsche gjorde
att dess insatser pa tidvlingsbanorna kom
litet i skymundan. Det fattades litet krut
i den. Rykten om en snabbare MG har
cirkulerat linge och det har inte wvarit
nagon hemlighet att ett par dubbla Gver-
liggande kamaxlar skulle vara kryddan
pa det hela. Atskilliga experimentvagnar
och rekordvagnar har rullat omkring se-
dan 1955, Den mest kdnda var vil den av
Stirling Moss rattade som med kompres-
sormatning och stromlinjekaross slog kilo-
meterrekordet pa saltoknarna i Utah, 290
hdstar kunde man plocka ur motorn. Bi-
len var skraddarsydd efter Moss och nir
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jag provsatt vagnen pa fabriken fick jag
nastan cellskridck, Det gick inte ens att
vrida huvudet at sidorna. Nésan slog i
plexiglashuven!

Nu, ndstan precis ett ar sedan Moss
slog rekordet med den nya motorn anser
fabriken den vara mogen att sldppa ut
pa marknaden, inklddd i en kaross som &r
helt identisk med den vanliga MGA:n.
Det lilla ordet stwincam» pa flygelsidor-
na dr det enda som skvallrar om att hir
kommer nagot extra. Den stora nyheten
nummer tva dr att vagnen fatt skiv-
bromsar pa alla hjulen. En detal] som
annars bara forekommit pa fabrikens
egna tdvlingsvagnar — #dven den vanliga
MGA -modellen.

Pa fabriken hédr i Abingdon rullar just
nu de nya modellerna fram i maklig takt
pa sammansittningsbandet. Rullar kanske
dar for mycket sagt. Nar hjulen kommit
pa chassit far det sig en puff framat nir
det blir dags for nista chassi. Ingen hets
hér inte. Rambalkarna plockas fram fran
en horna, skruvas fast i giggen och svet-
sas ihop, malas och staplas upp pa bak-
garden i vintan pa att hamna i monte-
ringen. Bredvid bandet star en kille som
genom skjutfonster, kolbrasor och gott
engelskt 61 fatt den typiska véderbitna
ansiktsfirgen och bockar brédnsleledning-
ar i en enkel trdmall. Det enda som skil-
jer honom fran genomsnittsengelsmannen
ar den dar speciella stolthetsglimten i
ogonen niar han tittar pd chassina med
den nya motorn, Det Ar i hogsta grad en
blick av faderstolthet. Stimningen gar
igen ldngs hela bandet och det ligger
nagot av: Nu ska' ni fi se pa fasen! i det
hela. Och jag kan inte annat &#n instidmma.
Det skall verkligen bli intressant att se
vad 1589 kubiks-motorn skall stdlla till

.1med pa tdvlingsbanorna, Turistvagnsklas-

pt oljetréget. Fotot ovan visar att de ytire &indringarna &r s& gott som
obefiniliga om man undantar hjulen med centrallés som Dunlop ritade.

sen har sannerligen fatt en nykomling
som kommer att sla.

Hur ser nu data ut pa den nya mo-
torn? Sjdlva blocket pekar direkt pa
BMC:s B-motor men man har borrat upp
det till 1589 em” for att dra full nytta av
eylindervolymsgrinsen i den internatio-
nella turistvagnsklassen. Ventilerna som
paverkas av de dubbla overliggande kam-
axlarna sitter i 80 graders vinkel. Kam-
axlarna drivs av kedjor via kugghjul {ran
axeln i motorblocket. Denna_ axel sitter
p4 samma stiille som kamaxeln pid den
vanliga MG-motorn,

Kolvar och vevstakar dr av helt ny
konstruktion och kompressionen &r hojd
till 9,9. Vid 500¢ v/min utvecklar motorn
97 hk och vid 6700 varv ger den hela
108 hk. Rekommenderat maxvarv ar T000
men motorn kryper utan protest Gver
den grédnsen vilket bevisar att tHvlings-
bilisten sdkert kan trimma upp motorn
ytterligare.

Accelerationen &r som sig bor av modell
sspark i #ndalykten.. For att fA ut sa
mycket som mojligt av denna rekom-
menderar fabriken varvet 6500 som odvre
grians for vixling och da kan foraren
riakna med att fran stillastdende komma
upp till 160 km/t pa futtiga 31 sekunder.
Till 176 km/t fran stillastiende tar det
38 sekunder. Toppfarten med MGA:s
standard bakaxelutvixling #r ca 194 km/t,

Safety Fast har varit en slogan for
MGA och i och med att motorn pa den
nya modellen i hogsta grad dynamitlad-
dats har man dven sett till att sikerheten
fatt sin beskédrda del genom att sitta

' skivbromsar pa hjulen, En detalj som den

engelska motorindustrin ldnge legat fore
andra ldander med. Skivbromsen ir visser-
ligen inget universalmedel for att komma

VAND!
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MGA har en kraftig ram vilket framgér av bilden frén monteringen av den

sig en knuff framét nér det Gr dags att montera nésta MGA Twin Cam.

nya vagnen. Rénnan som vagnen star | &r det »ldpandes bandet. Bilen fér Den hantverksméssiga delen av produktionen &r synnerligen stor.

NYTT UNDER
HUVEN
(forts.)

Skickliga svetsare monterar ramverket i spe-
ciella jiggar. Dérefter avsynas de nega in-
nan de gér till mélning och upplagring.

*Maskinens fér bockning av brénslerdr, En
enkel trémall dér en skicklig arbetare med
ett par handgrepp ger réret dess rétta form.

s

Detalj av framvagnen med skivbroms av fabrikat
Dunlop. Hela bromsen sitter mycket néira hjulet och
skyddad, Ohbservera centralftistet far framhjulet.

ifran de vanliga trumbromsarnas nack-
delar men nér det giller snabba vagnar
har de visat sin effektivitet pa tdvlings-
banor virlden éver. Den vanligaste nack-
delen &r att hjulet pa bilen swobblars, dvs.
slinger en aning, bromsskivan gor natur-
ligtvis detsamma med foljd att friktions-
kuddarna tvingas utdt och féraren far
populdrt sagt pumpa pi pedalen extra
kraftigt for att fa ordentlig broms. MGA
Twin Cam har valt Dunlops skivbrom-
sar. Dunlop har ocksa varit pappa till de
nya hjulen med centrallas. Hjulen dr for-
resten en historia for sig. I och med skiv-
bromsarna behéver man ju inte s& myc-
ket kylluft sa man anser att ekerhjulen
dirmed inte har nagon mission att fylla.
Dessa Ar ju dessutom dmtaliga for slag
och blir litt skeva och kan vara nog si
besvirliga att hélla rena, De nya hjulen
dr lika ldtta att »sla avs som ekerhjulen
och lamnar fritt tilltrdde till bromsarna.

I Abingdon siitter man inte bara ihop
MG, Fabriken blir mer och mer BMC:s
sportvagnsavdelning och for nérvarande
monteras bade Austin Healey och den
lilla Spriten hdr. Troligt &r férresten att
Healeyn &ven kommer att fa skivbrom-
sarna runt om. I alla hindelser dr samt-
liga vagnar som anméls av fabriken till
tavlingar utrustade med sidana. P4 kon-
struktions- och experimentaydelningen
smapysslar man som bist med Spriten,
och troligt dr vil att dven den blir for-
biittrad. Ryktet fortiljer att man inte &r
helt néjd med de kvartselliptiska bak-
fjidrarna pa den, Visste ni forresten, att
Austin och MG utspelade ett litet privat
krig innan den billiga sportvagnen kom
ut i handeln. MG hade gjort en modell
med A 35:ans motor som hade exakt sam-
ma kaross som MGA. Austin sade emel-
lertid att den hiir skall vi géra och pe-
kade pé& sin Sprite och nu star en turkos-
bla MGA A 35 pa garden till ingen nytta,
Synd, fér den kunde ha blivit billigare
dn Spriten,

TEKNIKENS VARLD 14/58
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carab Mk I, som visas pad de hér bil-

derna kommer knappast att dyka upp
pa europeiska tévlingsbanor. Vagnen &r
dn sa linge endast en experimentbil och
kan inte ens kallas prototyp men sidkert
dr att den &#r en foregangare till ett stall
helamerikanska tdvlingsvagnar. Bilar som
eventuellt skall kastas in i tivlingsleken
redan under 1959.

Det &r Lance Reventlow som star bakom
tillblivelsen av Scarab. Han &r inte bara
ryktbar pd grund av sin sliktskap med
Huttonska miljonerna utan kanske mer
som framat tévlingsforare. I den egen-
skapen har han #dven besokt Sverige och
Kristianstad och dessutom - kuskat runt
Europas banor med Maserati eller Cooper.
Pa dessa erfarenheter beslét han sig for
att bygga en snabb, tillférlitlig och vég-
séiger amerikansk sportvagn. Med pengar

och framatanda klarade han av det hela

pd sex manader. Kanske gick det litet
for fort. I alla héndelser hade inte den
internationella trelitersregeln tritt i kraft
och foljaktligen ligger det en Chevrolet
V8 under huven. Motorn har Hilton
brénsleinsprutning och en volym av hela
556 1! Under en dynamometertest visade
det sig att motorn utvecklar hela 344
héstar vid 6000 v/min.

Sa snart som trelitersregeln tridde i
kraft borjade emellertid Reventlow forssk
med en Meyer Drake Offenhauser-motor
och siigs dessutom ha ytterligare en mo-
torkonstruktion i bakfickan.

Reventlow #&r bara 22 ir men har for-
sttt att vilja de ritta ménnen for sitt

Hér dundrar Lance Reventlow férbi med sin onekligen léckra nyskapelse.
Det fordras en hel del pengar fér att kunna finansiera en nykonstruk-
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Apropa omslaget:

USA-VAGN
KOMMER

TILL VARA VM

Var amerikanska medarbetare, Griff Borgeson, beskri-
ver hdr ndgot som kan betyda sensationer i de europe-
iska sportvagnsloppen 1959. Det enda helamerikanska
deltagande i s&dana lopp har varit p& Le Mans med
Cunninghamvagnar. Dessa gjordes av en miljonér och
tydligt &ér att det méste sddana till fér att nagot skall
bli gjort. Den hér géngen &r det Barbara Huttons son,
Lance Reventlow, som gett sig in i den dyrbara leken.

AV GRIFF BORGESON

VAND!

tion av det hér slaget men om man f&r déma av hans privata flygplan
som stér i bakgrunden é&r r Reventlow inte helt utan den begérliga varan.
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USA-VAGN KOMMER...

projekt. Bland dessa hittar vi idel kénda
namn inom amerikansk tdvlingssport sa-
som Richard Trautman och Thomas
Barnes. Bigge har arbetat for Kurtis-
Kraft, ett vilkdnt namn nédr det géller
Indianapolis-bilar. Hos Reventlow pysslar
de med chassi- och ramkonstruktioner.
Motorexperten och testféraren Chuck

Daigh har maéanga Mexico-rallyn bakom
sig och har tillhort toppen inom Fords
cch Lincolns tavlingsavdelningar.

Hér syns framvagnsupphéingningen med trapetslénkar och spiralfjadrar
med invindiga teleskopstdtdémpare. Motorn en Chevrolet V 8, 344 héstar.

(forts.)

Scarab Mk I viger komplett med motor
782 kg vilket séger en del om fartresur-
serna. Vaghallningen sédgs vara mycket
bra. Fjidringen bestar fram av spiralfjader
och bak spiralfjidrar och de Dionaxel.

Chassit #r gjort av krom-molybdenror.-

Karosseri och ram, liksom de kraftiga
bremsarna dr egen konstruktion.

Annu har bilen inte fatt visa sina egen-
skaper under nagon tdvling men under
de prov som gjorts pa olika banor i vastra

delarna av USA, har den nya vagnen
utan vidare slagit alla for banorna gil-
lande varvrekord.

— Detta #dr bara en borjan, s#ger
Reventlow. Vi haller som b#st pa att
ldira oss av erfarenheterna fran testerna
och jag kan garantera att de slutgiltiga
tdvlingsvagmarna kommer att vara atskil-
ligt vassare och bittre dn den h&r. Europa
kommer att f4 ddma med egna 6gon nésta
tavlingssdsong.

Scarab har bak de Dion-axel med centralt plocerade, flansférsedda broms-
trummor.* Fitdringen &r &ven hér spiralfitidrar och teleskopstétdampare

For aft vara fillverkad i USA verkar Scarabs kaross péfallande litet amerikansk | linjerna. Ferrari tycks ha varit férebilden vid plétslageriarbetet.
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TEKNIKENS VARLD TESTAR

AUSTIN HEALEY SPRITE

Provkord vid Teknikens Vérlds testavdelning av ingenjor OLLE LINDAHL Foto: Ove Wallin.

SARSKILT BRA:

® Bilen har fullvuxna innerdimen-
sioner trots litet ytterformat.

@® Motorn arbetar mycket val och
dr ovantat branslesnal.

@ Bilen &dr littarbetad ur service-
synpunkt och byggd av pélitliga
standarddelar,

@® Viarmesystemet ar mycket effek-
tivt.

MINDRE BRA:
@ Suffleiten iir ej tillfredsstillande
for vart klimat,

® Dorrarnas lasanordning ir alltfor
enkelt utford.

TEKNIKENS VARLD 14/58

1portbilar har aldrig salts i namnvird

utstrickning i vart land. En av orsa-
kerna har sidkert varit att den ungdom-
liga publik som i forsta hand #r sport-
bilsentusiaster inte haft rdd att képa och
halla s& dyra bilar. Med den nya sport-
vagnen Sprite har BMC kommit med en
verklig bomb pd omradet. Tack vare sitt
laga pris har den goda forutsétiningar
att bli en sportbilarnas folkvagn. De bil-
liga »sportvagnars som tidigare funnits
i marknaden bl. a. i England, har varit
alltfor leksaksbetonade och inte besuttit
den kombination av gedigenhet och fart-
resurser som man ldgger i betydelsen
av ordet sportvagn.

Det dr inte forsta gdngen som Austin-
fabriken kommer med en liten sportbil.
Man har goda traditioner att bygga pa
fran 20-talets Austin Seven Sport och 30-
talets Nippy Sport. Ett forhallande som
gor att man vill klassa Sprite som en
riktig sportvagn &r att den &r stabilt
uppbyggd pa erként palitliga men delvis

VAND

vissade standarddelar. Reservdelsforsorj-
ningen kommer siledes inte att bli nagot
bekymmer.

Sprites konstruktion #r bade engelskt
konservativ och modernt raffinerad. Trots
sma ytterdimensioner (lingden ir endast
349 cm) dr innerutrymmet vil tilltaget.
Det_eleganta helt uppfillbara frampartiet
medger en mycket god Aatkomlighet ‘av
framvagn och motor. Aven om vi betviv-
lar en engelsk uppgift som siger att tva:
vana mekaniker kan byta motor i bilen
pa 20 minuter inneb#r frampartiets kon-
struktion patagliga fordelar.

Korstéllningen &r mycket trivsam. Det
separata sétet dr kraftigt skilat och héaller
féraren stadigt pa plats. Benutrymmet &r
fullt tillréickligt dven fér langbenta per-
soner. Utrymmet i sidled #r vil tilltaget.
Rattlutningen &r som sig bér néstan helt
vertikal. Handbroms och vixelspak #r
manoverriktigt placerade. Instrumenten #r
tydliga. (Forts. pa sid. 40)
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Teknikens Varlds testsiffror for AUSTIN HEALEY SPRITE

PROVRESULTAT

Mox bromsad drivhjuisetfekt i hi

kmit 30 ‘50 80 100 120 140150

Drivhjulseffekt bromsad i bank till max. 28 hk,

8 E 8

5 5t ¢ §
|

N

4 B 11 % 10 34 M 12 M 40 44 48

ACCELERATIONSTIDER

1 km stiende start: 42,6 sek.

Genom viixlarna:

0—50 km/t 6,1 sek.

0—80 km/t 14,0 sek.

0—100 km/L 26,0 sek.

0—120 km/t 45,0 sek.

Pa enstaka viixlar:

Tvaan 30—50 km/t 3,0 sek.

Trean 30—50 km/t 4,5 sek., 50—80 km/t 7.5 sek.
Fyran 30—50 km/t 6,6 sek. 50—80 km/t 10,4
sek., 80—100 km/t 9,8 sek., 100—120 km/t 18,0
sek. ;

0 20 30 4‘_' 50 o0
STOPPSTRACKA I M.
BROMSVERKAN

Bromsarna gav vid miétning med pendelinstru-
ment pid torr asfalt en bromskraft av

18 25 32 40 60 71

proe. ay vagnvikien vid ett pedaltryck av

10 15 20 25 30 35 kg.

Bromsstriickor vid 20 st. max. bromsningar i
-f6ljd p& torr asfaltvig. Bromsningarna sker
fran en verklig fart-av 100 km/t:
1:a bromsningen 54 m.
5:e bromsningen 55 m.
10:e bromsningen 60 m.
15:e bromsningen 64 m.
20:e bromsningen 70 m.
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LITER/MIL

2,0

1,5

1,0

0,5

kmit 30 50 80 100 120 140
BRANSLEFORBRUKNING
Konstant fart:

30 km/t 0,58 1/mil

50 km/t 0,54 1/mil

80 km/t 0,65 1/mil

100 km/t 0,79 1/mil
Snabb landsviigskérning ca 48 km stricka pa
rikshuvudvig (medelfart ca 83 km/t, upp till

120 km/t pd fria viégavsnitt) medelforbruk-
ning ca 0,74 1/mil.

Lugn kérning samma stricka (medelfart ca 55
km/t, upp till 80 km/t pd fria vigavsnitt)
medelférbrukning ca 0,63 1/mil,

Stadskérming ca 11 km, medelférbrukning ca
0,86 1/mil.

FART- OCH VAGMATARE

Fartmiitaren visade 30 50 80 100 km/t
vid en verklig fart av 30 49 78 98 km/t

Viigmiitaren visade 3 proe. fiir 1&ng vigstricka.

OBS! Samtliga virden i denna rapport &r
korrigerade for fart- och viigmitarnas fel-
visning. -

SPECIELLA DATA

Viixel 1 2 3 4
1 Synkroniserad Nej|Ja | Ja | Ja
Tystglende Ja | Ja | Ja | Ja
Vixellddans utvix-
lingsférh. 3,628 12,374 |1,412] 1,0
Slutviixelns utvix-
lingsfirh. 4,22 14,22 | 4,22 | 4,22

Antal motorvarv per
drivhjulsvarv = total

utviixling 15,31 |10,02 | 5,96 | 4,22
Teor. fart vid 1.000

v/min km/t 68 |10,5 |175 | 24,7
Antal motorvarvy per

kirkilometer 8830 | 5750 | 3430 | 2440

Kolvviig, m/kérkm. [1350 | 875 | 520 | 370
Max. effekt och me-
delkolvh. 12,7 m/s

uppnis vid km/t 34 52 88 | 124
Teor. fart vid max-
dragkraft, km/t 22 |35 | 58 | 82

Teor. spec. maxdrag-
kraft, kp/ton tjinste-
vikt Ti0 | 456 | 276 | 193

STRALKASTARNAS LIUSVARDEN

Helljus 100 -m 4,0 Iux. Halvljus 25 m 0,5 lux.

" (Enl lag far helljuset inte underskrida 1 lux

P4 100 m aystind; halvljuset fir inte over-
skrida 1 lux pd 25 m avstind.)

ATKOMLIGHETSBETYG

Betygsskala: 3 = mycket god; 2 — god; 1 =
mindre god.

Just. av forarséite 3. Just. av viirme o. vent. 2.
Oljemitsticka 2. Oljepéifyllning 3. Kylvatten-
pafyllning 3. Batteri 3. Oljefilter 2. Tandstift 3.
Stromfordelare 2. Forgasare 3. Bromsvitske-
behallare 3. Generator 3, Startmotor 1. Briinsle-
pump 3.

VAGNBESKRIVNING

Typ: Austin Healey Sprite.

Tillverkare: Austin Motor Co Ltd., England.
Generalagent: AB Harns Osterman.

Pris: 7.995 kr vid leverans i Stockholm inklu-
sive ventilerande virmesystem.

Skatt: 110 kr per ar, omsittningsskatt 660 kr.

TEKNISK BESKRIVNING

Vagnstomme: Sjilvbirande helsvetsad stilka-
ross. TvA dorrar upphiingda i framkanten.
Bagageutrymme bak, atkomligt inifrAn. Motorn
framtill. Vagnen bakhjulsdriven.

Inredning: 2 sittplatser p& separata stolar.
Motor: 4 cyl. fyrt. viitskekyld radmotor med
toppventiler. Cyl. -diam, 629 mm, slaglingd
76,2 mm, slagvolym 948 cms?. Komp,-férh. 8,3:1.
Max. effekt 48 hk SAE vid 5000 v/min.
Kraftiverfiring: Enkel torrlamellkoppling.
Manuell 4-viixlad vixellida med de tre Bvre
véxlarna synkroniserade. Golvvixelspak, Slut-
viixel av hypoidtyp.

Hjulstdll: Fram: Separat fjidring med link-
armar, spiralfjidrar och hydrauliska hivarms-
stitddmpare. Bak: Stel axelbrygga upphingd
med Yi-elliptiska bladfjédrar, lingsgiende
linkarmar och hydrauliska hivarmsstétdim-
pare.

Diick: 5,20x13" slanglosa.

Bromsar: Hydraulisk fotbroms. Handbromsen
verkar mekaniskt pd bakhjulen. Total band-
area 430 cm?.

Styrinriitining: Typ kugghjul och sting.

Elsystem: 12 V, generatoreffekt 256 W, batteri-
kapacitet 38 Ah.

Briinsletanken rymmer, 27 liter.

VAGNENS NYCKELVARDEN

Effekttal vid tjénstevikt 64,8 hk/ton.
Effekttal vid lastad vikt 57,2 hk/ton.
Spec. bromsarea 581 cm? per ton tjanstevikt.

Antal rattvarv 215, mellan fulla framhjuls-
utslag. .

Vindcirkeldi

ter: 9,6 m.
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Sprite har rena och prydligu linjer. Det enda som stér huvudintrycket &r. strélkastarnas placering.
Det &r ur trafiksikerhetssynpunkt som man mést légga dem pé& huven i stllet fér flyglarna dé& de
i s& fall kommit for langt ned. Utan »vértornas skulle vagnen vara en verklig skdnhet.

Utviindig bagagelucka saknas, sdkerligen av
kostnadsskal. Utrymmet for reserven och bagage
ar dock bittre tilltaget &n vad man &r van vid.

Heder &t BMC som friskt och okonventionellt
byggt en kvalitetssportbil till 1&gt pris. Det nya
huvarrangemanget ger  bra  &tkomlighet.

L

Skalade stiten och néstan helt vertikal ratt ger
prima kérstéllning. Instrumenteringen och inred-
ningen &r gedigen. Reglagen &r vilplacerade.

Den véssade standardmotorn arbetar fértroende-
ingivande vél. Dubbla SU-férgasare ger bade
god effekt och mycket lag bréinsleférbrukning.

MOTORNS NYCKELVARDEN

Effekt: Max. 48 hk vid 5000 varv/min.
Vridmoment: Max. 9,3 kpm vid 3300 varv,/min.

Medelkolvhastighet: 2,54 m/sek. vid 1000 varv/
min.

Effektivt medeltryck: 9,15 kp/em?.
Spec. maxeffekt: 50,8 .hk/'liter.

UTRUSTNING

Viirmesystem av vent. typ ingdr i bilens pris.
Imsprutor fér varmluft/kalluft finns.
Ventilation for kalluft finns.

Ventilationsflikt for lig fart finns.

Vindrutespolare, munstycken f6r d:o ingar inte -

i bilens bris — komplett installation kostar
50 kr extra.

Radio ingér inte i bilens pris, Plats for radio
ar forutsedd.

Backlampa finns inte.

Rattlds finns inte.

Varvriknare ingir inte i bilens pris, kostar
90 kr extra. y
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- RESERVDELSPRISER

Utbytesmotor kommer att kosta .. kr 900: —
Sats kolvar jimte kolvringar och

Kolvbultar . .....covevnnssnsnssnssss kr 110: —
Sats avgasventiler inkl. ventilfjidrar kr 81:—
Cylinderlockpackning .............. kr 5:25
Termostat for kylsystem ,......... kr 15:50
OljerenarnBats. . .ihoivias e, kr 12:50
Strémférdelarlock utan kablar ...... kr 18:25

Kopplingslamell kompl. m. centrum kr 63: —
Sats bromsbackar med nya beligg kr 96: —
Avgasrir kompl. med ljuddémpare kr 45: —
Stétdéimpare kompl. sats .......... kr 350: —
Rt e S T kr 210: —
Hiiger framflygel eller motsv. kompl. kr 143: —

MATT OCH VIKT

Yitermitt: Lingd 349 em, bredd 135 em, héjd
126 em, hjulbas 203 cm, spdrvidd fram 114
cm, bak 116 cm, markfriging 13 cm.

Innermitt: Framsitets bredd i héfthojd 125
cm. Bredd i axelhdjd fram 120 em. Fram-
sitet gir att skjuta 3,5 cm &t vardera hallet.

REPARATIONSPRISER

Fasta reparationspriser tillimpas.

Ventiljustering .......0............. ke 7:50  Ratten diameter 41 cm.
Ventilslipning med sotning ........ kr 74:— a) 105 em, c) 90 cm, e) 21 cm, g) 53 em.
Bagagerummets ungefirliga djup 80 cm, hijd
Byte av cylinderlockspackning kr 30:— 30 cm, bredd 85 em. : :
Byte av styrspindelbultar ....... oo kr 67:— Viki: Tjdnstevikt 740 kg (kérklar med £5-
. rare), lastad vikt 840 kg (kérklar med 2 per-
Byte av samtliga bromsbackar ....., kr 34:— soner 4+ 30 kg bagage).
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an har lange insett behovet av ett
Mcentralt telefonnummer till de olika
hjélporgan som samhillet forfogar over,
Telefonen &r ju det ojémférligt bésta och
vanligaste sittet att f3 snabb hjilp. I stér-
re stider har man hittills anvint de s. k.

sociala namnanropen och p& landsorten
har telefonisterna fatt forsoka koppla den |

hjélpsékande ratt. Vid automatiseringer:
av telefonnitet bortfaller ofta den manu-
ella betjéningen helt och de hjilpstkande
har da sjilva fitt forscka ta reda pa

. telefonnumret till det hjilporgan de wvill
vianda sig till.

i Det &r for att rada bot pa dessa olégen-
En nddsignal som hela vérlden kénner till &r bok-  heter och for att sverhuvud taget ge

. . i i IIménhet bétt ervi i nodsitua-
stavskombinationen SOS. Det &r en engelsk forkort- ?ion?r ol St Ry e
ning som betyder Save Our Souls — rdédda véra  att invitta SOS-centraler sver hela lan-
a det; centraler som alla har det gemen-
sidlar. Men nu har SOS fait en helsvensk betydelse samma telefonnumret 90000, Avsilkten &r
— Samhdillets Olycksfalls- och Stkerhetstiéingt. . dock inte att alla nédsamtal skall gi Sver

_ det numret utan fran televerkets hall &r
man mycket angeldgen att understryka
Av JAN KARLSSON Foto: Sven Ivar att den som vet det lokala numret till

Hér &r den nya typen av telefénautomat som ér Hjdrtat i SOS-organisationen skdts av dessa
férsedd med en sarskild SOS-knapp. Héarifrén fyra damer. Deras jobb &r att koppla alla
kan man kostnadsfritt ringa SOS-centralen. larmsamtal till r&tt  hjglporgan och  distrikt.

= |

,Ambulansen har radiokontakt med sin central Helge Axison Johnson é&r en av sjéraddningens
och dirigeras darifrén snabbt till rétt adress. kryssare. Den &r stationerad vid Huvudskér.

Det brinner! Larmet har gétt till brandkéren och med tivtande sirener kdr vagnen ivég. ’
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respektive hjdlporgan bor sla detta direkt.
Det dr nir man inte har numret till hands
eller nir man av nervositet inte har tid
att leta fram det eller tdnka efter som
90 000 kommer till anvindning.

For Stockholmarna dr 90000 ingen ny-
het; numret infordes i staden for ett
par ar sedan. Det som just nu ar aktuellt
dr att man inom hela Stockholms sex-
siffriga omrade kan sla samma nummer.
Stockholmarnas SOS-central ar den femte
i landet. Den forsta som blev klar var
Giteborgs ar 1956 och sedan foljde Oster-
sund, Jonkoping och Uppsala. Sa smé-
ningom kommer det att finnas bortat
femtio SOS-centraler i hela landet.

Om man frdn Stockholmsomradet slar
90 000 kommer man till nagon av de fyra
telefonisterna pa televerkets central pa
Jacobsbergsgatan. Damerna far ta emot
i runt tal 700 samtal per dygn om man
bortser fréan en ganskasstor méangd fel-
ringningar. Telefonisternas jobb &r inte
sa enkelt som man kan tro; ofta vet den
péringande inte i vilken kommun =ller

forsamling kan befinner sig och det kan
vara ganska besvirligt att fraga ut
en nervos hjdlpsokande f6r att fa reda
pd vart samtalet skall kopplas. Aven om
den som ringer uppger sitt telefonnummer
ir det sillan till ndgon hjilp eftersom
televerkets stationsomraden och hjilp-
organens distrikt séllan Overensstdmmer
med varandra. Men man har s#rskilda
register till hands med upppgift om var
varenda ort och gata ligger och for ov-
rigt &r telefonisterna specialtrimmade i
speciella kurser s& att de &ven under
svara forhallanden skall kunna hjélpa de
nodstallda tillrétta.

Genom nummer 90 000 kan man fa hjalp
alla tider pa dygnet fran foljande organ:
Ambulans, brandkar, polis, flygambulans,
sjordddning, jourhavande lakare, jour-
havande tandlikare och jourhavande prést.
Det storsta antalet samtal per dag gar till
jourhavande lidkaren, darefter foljer po-
lis, ambulans och brandkar. Samtalsfre-
kvensen till de ©ovriga hjdlporganen &ar
betydligt lagre.

I samband med den utbyggda SOS-
tiansten har televerket infort en annan
nyhet for Stockholm. En del av telefon-
automaterna av den vanliga typen som
matas med tva tiodringar byts ut mot
tremynts-automater som hittills endast
funnits i ett fital exemplar. Frén dessa
kan man ringa {6r bade tioéringar, tjugu-
femoringar och enkronor och slipper sa-
lunda en massa kringel med véxling. I
det hidr sammanhanget &r emellertid den
nya SOS-knappen det intressanta. Genom
att trycka in knappen far man kostnads-
fritt samtalston och kan na SOS-telefonis~-
ten genom att sla 90000. Apparaten &r
didremot spérrad for alla andra nummer
dd SOS-knappen anviénds. Ingen chans

ill gratisringning alltsa.

Bilderna pa detta och nésta uppslag ger
nagra glimtar fran SOS-tjénsten i stock-
holmsomradet. Det finns folk igang dag
och natt som &ar beredda att nir som
helst hjdlpa en medménniska i nod. Ni
kommer vil ihdg numret. Ring 90 000 nér
det dr er egen tur,




RING 90000 (forts.)

Alla samtal som rér sjgriiddningen kopplas till Jourhavande lékarna &r mycket anlitade. Om- Frén sjukhuscentralen fér lékarna per radio or-
. Staysnéis Radio varifrén en hjélpkryssare diri- kring 250 SOS-samtal om dygnet géller dem. Det der om turlistan under passet. Efter nio pé
geras till assistans. P& bilden Karl Ivar Moss- dr ett hart och nervslitande jobb att ha jour. kvéillen d& portarna &r lasta kan ldkaren direkt
berg, radiotelegrafist | Stavsnds sedan 13 &r. Réiddningskérens specialbilar skéter transporten. ringa patienten och be nédgon kemma och &ppna.

Det &r brattom nér brandkéren har f&t larm — ménniskoliv och stora
véirden kan hénga pé& sekunderna. Hér &r hela styrkan vid Johannes brand-
station p& vég ftill bilen. An s& lange verkar klédseln litet oordnad; res-

ten av plaggen kastar man pa sig | garaget och knapparna knéipps under
férden. Det kriivs en perfekt organisation fér att allt skall klaffa. Mér
man redan &r p& vdg &r det for sent att viinda om och h&mta négot.

TEKNIKENS VARLD 14/58
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Stockholms vilkénda polisbilar eller ssyskrins som den Iokala benéim- hénder och deras jobb kréiver snabbhet béde i tanke och handling. Snab-
ningen lyder har fullt jobb dygnet om. Sorgligt nog &r fylleristerna en ba amerikanska bilar gér polisens trédlgsa avdelning mycket rérlig. Det
av huvudposterna p& programmet. Radiopoliserna fér vara med dér allting &r dock tal om att stockholmspolisen skall g& &ver fill stall Mercedes.

Flygambulansen kan klara av sérskilt svara vpp- Tandvérk &r en &komma som fér de icke drab- En relativt nyinréttad gren ay SOS-tjéinsten ar
drag dé& det gdller sjukiransporter. Hér &r Oster- bade har négot av ldjets skimmer &ver sig. Men jourhavande préist. Bas fér de 70 préster som
mans nya giv: USA-helikoptern Bell 47 J, néir det &r er tur finns det hjdlp genom SOS. delar p& jobbet &r pastor C. A. S3derberg.

TEKNIKENS VARLD 14/58 27
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TEKNIKENS VARLDS BILSALONG

EUROPEISKA BILAR

PEUGEOT

“—.Umﬁmmoﬂ dar den enda bilfabrikant i virlden som sélde
ett fordon till en privat kund s& tidigt som 1892. Den
forsta kundens omdéme om vagnen 16d kort och gott:
»Den gir inte fortare &n en velociped men &r i alla fall
litet bekvamares.

Under arens lopp forbidttrades modellerna och kunde
konkurrera med cykeln pd ett mer patagligt sitt. Lilla
bilden visar 1911 ars Béhé Peugeot. Det var en tvasitsig
coupé, forsedd med en fyrcylindrig motor pd 856 cm?®
som ldmnade en effekt av tio histkrafter.

Efter ett avbrott i persontillverkningen under &ren

1914—18 fortsatte verksamheten i nya fabriker. 1930 kom
den kiénda Peugeot 201, bilen som var forst med separat-
fjadrade framhjul. Under trettiotalet filjde sedan tva
andra succémodeller nimligen 402 och 202.

Under andra vérldskriget blev fabrikerna svart bom-
bade och Peugeot fick borja om pa nytt frin praktiskt
taget noll. 1945 var kapaciteten ytterst blygsam men
efter nagra ir kom man iging pd allvar. I dag bygger
Peugeot vagnar som har mycket gott namn om sig, sér-
skilt betréffande vég-, styrnings- och bromsegenskaper.
Stora bilden visar Peugeot 403 av 1958 &rs modell.

TEKNIKENS VARLD 14/58
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SKOLPLAN
ELLER
SIMULATOR

Chefen fér Flygvapnets férsta flygskola i Ljungby-
hed fortsatter hdr sin artikel som var inférd i
foregéende nummer. Han ger négra synpunkter

pé de krav som stélls p& moderna skolflygplan.

Av MAJOR AKE LONNBERG

Hunting Percival Jet Provost dr det reaskolplan som pé férsdk anvénds
fér den grundléggande flygutbildningen vid engelska flygvapnet. Planet

De nuvarande flygplanen har »stabila»
styregenskaper, d. v. s. deras konstruk-
tion motverkar alla pendlingar i kurs-
cch héjdhallningen. Ett flygplan efter-
strivar dérfor att av sig sjélv aterta nor-
malt flyglige efter en tillfdllig avvikelse.
Detta minskar emellertid flygplanets ma-

novrerbarhet inom de hogre fartomradena. -

For att oka manoévrerbarheten &r det
inte otroligt, att framtidens krigsflygplan
kommer att goras instabila, kanske pa ett
sadant sitt att en manuell mandvrering
blir mycket svar. ;

Den flygtekniska utvecklingen tende-
rar alltsd mot en automatisering av forar-
funktionerna och ménniskan kommer i
det mest avancerade utférandet att Gver-
vaka en styrautomat, men avses inte sjélv
skdta rodren. Betydelsen av de krav pa
vissa egenskaper — t. ex. »flygkénsla»

TEKNIKENS VARLD 14/58

(d, v. s. sinne for roderharmoni) — som
stdlls pa dagens flygelever, tycks fram-
deles komma att minska. Det kan under
sadana forhallanden tyckas berattigat att
ifragasétta om skolflygplanet inte endast
kompletterades med, utan helt ersattes av
en markmonterad simulatoranléggning, dar
eleven far exercera in de erforderliga
handgreppen.

Aven om en del beddmare anser att
den h#r skisserade tekniken blir verk-
lighet under 60-talet, bor fastslas att den
inte tillhor nasta flygplangeneration utan
mojligen den dirpa foljande. Det #r sdle-
des alltfor tidigt att gora nagra katego-
riska uttalanden om hur utbildningspro-
blemen skall 16sas, nir flygtekniken natt
sa langt. :

Men man maste ta hansyn till utveck-
lingstendenserna. '

»Saetas dr ett skolflygplan av tand
tyske flygplanskonstruktéren professor Willy Messerschmitt, Planet ftillver-
kas av Hispano Aviacion i Spanien. Kabinens ménga lister hindrar sikten.

yp som konsiruerats av den kéinde

har utvecklats ur en propellertyg och har dérfér en del brister. Sits-
arrangemanget av side-by-sidetyp. Reamotorn har en dragkraft av 800 kp.

KRAVEN PA FORARNA

De flygtekniska hjdlpmedlen av i dag
— t. ex. radiokompass, elektronisk navi-
gerings- och landningsutrustning o. s. v.
— &r ocksa ganska komplicerade. Det
har emellertid réckt for eleverna att fa
viss teoretisk underbyggnad pa marken
och litet 6vning i luften for att kunna
handha materialen. For den, som har
flygkénsla, har sillan anvindningen av
de tekniska hjdlpmedlen inneburit nagra
stotestenar — allrahelst som de nuvarande
tekniska hjdlpmedlen inte direkt behovts
for den manuella flygningen. Bekantska-
pen med flertalet av dessa hjidlpmedel
har dessutom stiftats forst efter att ele-
verna fatt 10 manaders luftvana i Ljung-
byhed. Den manuella flygskickligheten har

(Forts. pa sid. 31)
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Skolplan. ..

darfér hittills varit av néstan
helt avgorande betydelse vid be-
diimning av flygeleven.

Den framtida foraren maste
emellertid dessutom bl. a. be-
hirska forarautomatiken, siker-
hetsutrustningen for vistelse pa
extrema hbjder och den kompli-
cerade vapentekniken. Eftersom
omfattande automatik ger méanga
felkillor, kommer framtida fiyg-
plantyper — sa ldnge de till nods
kan flygas manuellt — att kriva
skickliga forare, Med hinsyn till
att det framtida flygplanet kom-
mer att kosta éinnu mycket mer
#n dagens, kan man siikert inte
riskera att slippa fram nagon
annan typ av firare &n den, som
nu utbildas. Eftersom de stegrade
anskaffningskostnaderna  medfir,
att man inte lingre far rad att
kitpa s4 manga flygplan, Gkar
betydelsen av att forama verk-
ligen #r de biésta, som star att
fA. Den bésta metoden att vilja
ul flygareliten och gallra bort
olimpliga torde atminstone under
de ndrmaste tio aren utgdras av
flygning i en skolflygplantyp, som
féljt med i den tekniska utveck-
lingen och som &r lamplig for
utbildning i manuell flygning.

I framtiden récker det emel-
lertid inte med enbart flygskick-
liga forare. Alla de komplicerade
tekniska hjidlpmedlen maéaste ocksa
behédrskas till fullindning. Har
kan en ny utbildningslinje tyd-
ligt urskiljas, nidmligen den, som
far sikte pA de tekniska kunska-
per, som omedelbart maste kun-
na tillimpas for att mantvrera
flygplanet — iiven nédatgirder,
om nagot kranglar — och for att
skdta t. ex. siikerhetsutrustningen.
Den uppgiften torde bilist losas

. planets

(Forts. fr. sid. 29)

med hjilp av simulatoranlagg-
ningar. Skolplanet maste alltsi
kompletteras med simulators.

KRAVEN PA SKOL-
FLYGPLANEN

Ett skolflygplan bir till sina
egenskaper =4 mycket som mij-
ligt likna det »fullvuxnas flyg-
Prlan, som foraren senarve skall
flyga. Eftersom flygeleven ér ny-
birjare, bor skolflygplanet wvara
lattfluget och sidiotsiikerts sa att
felmantvrer och felaktiga roder-
kkombinationer inte far riskabla
féljder. Cenna sorts sidkerhet gar
emellertid inte att forena med
tepprestanda  och  dirfor maste
skolflygplanet &ven framdeles né-
ju sig med nfgot ligre prestanda.

Eftersom skolflygplanen inte av-
ses for operativa uppgifter har de
varje fall hittills — wvarit
avseviart billigare #n krigsflyg-
planen. En stegring av anskaff-
ningskostnaden per flygplan torde
dock bli ofrinkomlig #ven ifraga
om skolflygplanen.

Vissa flygplantillverkare har
forstkt reducera priset genom att
utrusta flygplanet med endast en
instrumentuppsiittning (gemensam
fér elecv och ldrare), genom att
avstd fran tryckkabin etc. Dessa
strivanden #r naturligtvis heder-
viirda, men otillriickliga, Franva-
ron av tryckkabin torde knappast
bli uppskattad av flyglararna, som
flyger mer #n andra férare och
som i sa fall skulle f4 avseviirt
mer pafrestande flygplan.

Nej, ekonomin maste siikas pa
annat hall, nimligen | skolflyg-
prestanda. Om flygplan-
typen kan spidnna over ett stort
fartregister d. v. s. frAn omkring
130 km/t till omkring 800 km/t;

Den italienska Macchi MB 326 ligger néira idealet nér det géller skolflyg-
plan. Detta géller bade utformning och prestanda. Planet har konstruerats
med avsikten att utgéra enda skolflygplantyp under den grundléggande
flygutbildningen. Sitsarna @r placerade i tandem och léraren sitter bakom
och hégre &n eleven. Sikten &r mycket god, huven saknar skymmande lister.

om typen har en limplig tyngd,
(tillrsickligt 1att for att kunna
giira den forsta ensamflygningen,
men tillriickligt tung fir att ge
dvningsutbyte i det senare skol-
ningsskedet) d. v. s, 2000—4000 kg;
om typen har tillciicklig topphijd
d. v. 5. 10.000—12.000 m samt om
den &r littflugen, kan den ensam
helt eller delvis ersitta de tva
skolflygplantyper, en littare och
en tiyngre, som nu #r standard.
i nistan alla wviirldens flygvapen.
Om ett flygplan pa grund av sina
lampliga prestanda kan ersitta tva
flygplan gynnas ekonomin pa ett
rationellt sfitt. Denna tendens kan
ocksi sparas | de modernare kon-
struktionerna t. ex. Fouga Magis-
ter och Macchi MB 326. Sirskilt
det senare flygplanet fiirefaller att
ligga néra idealet ifraga om pre-
standa och utformning.

I utlandet har man sedan ett

par ar bérjat tillimpa hér skis-
serade prineiper och later flyg-
eleverna redan fran borjan stifta
bekantskap med reaflygplan. I
England anviinds Jet Provost som
grundliiggande skolflygplan, Med
hénsyn till Provosts relativt an-
sprakslisa prestanda bygger dock
engelsménnen pa den grundlig-
gande flygutbildningen med Vam-
pire. Fransménnen har tagit steget
fullt ut med hjiilp av Fouga Ma-
gister (se TV nr 9 1958), som &r
ett betydligt hogviirdigare flyg-
plan. De franska flygeleverna far
hela den grundliggande skolning-
en pad Fouga Magister.

I det svenska flygvapnet filjer
man  givetvis uppmirksamt de
utlindska forsoken. I dagens lige
torde den franska linjen tilldra
sig den stirsta uppmérksamheten,
eftersom den féorenar effektivitet
med god ekonomi.

= “;IL“.;’

AV 24/8 BJIARRE

MENT LEDIGT:

HARITA T MANGAATIEN® T7 DOA
NYINRYCATA OCH FUACERA DO
VY AR INGET £OGE
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_ SNIPE
FOR FRAN
' SEGLING



Samma dag som det hédr numret av Teknikens Vérld kommer ut dvs.
den 17 juli gér startskottet fér SM i snipesegling. Tévlingen gér p& Stora
Vértan utanfér Stockholm under fyra dagar. Vi passar pé& att presente-
ra den battyp som i dag utgér vérldens stérsta kappseglingsklass.

Av ERIK MARTIN

Den stora bilden till véinster &r tagen vid den internationella Sniperegattan som gick i Cannes i pés-
kas. Snipen &r italiensk och det ser ut att gé undan viirre. Ovan en teckning som vi l&not ur den
amerikanska boken »How to build a snipes. Den visar tydligt hur enkelt skrovet &r uppbyggt. T. h.
slutligen en stémningsbild frén fiolérets Snipe-regatta i Saltsi5-Duvndis. S& hér lungt &r det séllan,

tt alltid uppmérksammat inslag vid

regattorna dr smabdétarna tillhrande
snipeklassen. Snipen har mer och mer
borjat framstd som den idealiska bat-
typen for avancerade juniorer, Med junio-
rer menar vi seglingsbitna »ynglingars i
alla aldrar. Den yngste deltagaren i fjol-
arets Sandhamnsregatta var en snipe-
seglare mad bara fjorton ar pa nacken
cch eurppaméstaren 1956 var engelske
lékaren Penman, 52 ar fyllda.

Genom att sniparna bide i anskaffning
och underhall &r relativt billiga jamfort
med »riktiga» tévlingsbatar har de i hog
grad bidragit till seglingssportens popu-
larisering. Lat s& vara att en och annan
rutinerad kappseglare rynkar pa nisan
at snipen och vill likna den vid en barn-
bat eller ett »flytande badkars. De som
sjdlva provat snipen vet att inget pastien-
de kan vittna om mindre sakkunskap.
Snipen #r tvértom ett forstklassigt red-
skap for alla dem som rdtt forstar att
uppskatta kappseglingens tjusning. Tjus-
ningen i att bokstavligen gi i narkamp
med vider och vind.

Snipen ar forvanansvirt stadig och sji-
siker. Baten #r forsedd med centerbord
vilket ger den &verldgsna seglingsegen-
skaper. Den dr byggd med tanke pa siker-
het: Besiittningen kan flyta pd en kull-
seglad bat och under gynnsamma om-
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stindigheter sjdlva linsa den och fort-
siitta seglingen. Men det #r ingen bit for
sldsegling. Redan vid omkring sex sekund-
meters vind planar béten och seglingen
fordrar da ett perfekt samarbete mellan
rorsman och gast. Det &r sillan nagra
doda punkter vid snipesegling. Vid god
vind kan baten na den imponerande far-
ten av 15 knop.

Sniparna tillhér i dag virldens storsta
kappseglingsklass. Snipe Class Internatio-
nal Racing Association upptar tver 12.000
registrerade batar varav over 200 finns
i Sverige. Amerikanaren Crosby som ri-
tade battypen ar 1936 har all anledning
att kénna sig beliten med utvecklingen.

I Sverige finns ett tiotal klubbar, for-
delade Gver hela landet. 1946 introduce-
rades snipe-modellen hir av Stockholms
Snipe Club som sedan, sirskilt tillsam-
mans med Norrképingsavdelningen, lagt
ned ett mycket. energiskt arbete for att
popularisera snipen.

Ménga snipar &r byggda av #garna sjil-
va under vinterkvillarna. Att lata tillver-
ka en ny komplett snipe kostar fran 4.000
kr och uppat och #ven om denna siffra
dr relativt 14g avskricker den dock en
hel del entusiaster. Genom att offra eget
arbete kan man komma undan mycket
billigare. Man kan eventuellt g en medel-
vidg genom att kopa skrovet firdigt. Ett

triskrov kommer att kosta ca 2.000 kr.
Billigare stiller det sig att kopa ett fir-
digt plastskrov. Harald Barfod, Huitfelds-
gatan 9, Oslo, tillverkar siddana och siljer
dem fér 1.400 kr. Material till ddck och
rundhult samt segel kommer sedan att
kosta i stort sett en tusenlapp.

For att fa vara med och tdvla med
snipen maste #garen inregistrera den i den
internationella snipeklubben. En utsedd
métningsman kontrollerar att alla métt
overensstimmer med de faststdllda innan
tévlingscertifikatet utférdas. Man #r myc-
ket nog pad den punkten; dverdrivet noga
tycker kanske en lekman. Men i och med
denna minutidsa kontroll vet man att alla
registrerade snipar dr absolut lika.

Den som &r intresserad av snipesegling
bor snarast méjligt ta kontakt med nir-
maste klubb. Adressen fir man genom
att skriva till Stockholms Snipe Club,
Strandvégen 13 A, Djursholm. Klubbarna
tillhandahaller ritningar och de interna-
tionella bestimmelser som giller, Om ni
pa allvar funderar pi att bygga er egen
snipe ger vi er radet att bérja med litet
teori. Tyvérr finns det ingen bok i dmnet
pd svenska men diremot en utméirkt
amerikansk sadan. Det &r en fullstéindig
arbetsbeskrivning med massor av instruk-
tiva ritningar och teckningar. Titeln &r:
How to build a snipe.
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Europeiskt och amerikanskt i stilfull blandning. Bortsett frén de héga bakflyglarna finns det fog for beteckningen »vérldens vackraste Volkswagens.

VARLDENS
VACKRAST
VOLKSWAGEN

»Vérldens vackraste Volkswagen» har USA:s plast-
skraddare trollat fram. Specialkarosser i glasfiber-
armerad plast till standardchassi tilltalar amerika-
narnas smak fér ndgot som é&r annorlunda och an-
ses ha framtiden fér sig b&de dér och i Europa.

Av ROBERT LEE BEHME

B34

Trots den ringa hdjden &r karossen férvénande

rymlig. Rattlutningen som &r brantare &n nor-
malt p& YW &r ocksa en filid av vagnens héjd.

Stralkastarna &r standard YW medan vindrutan
kommer frén Ford Consul., Utmérkt sikt framat.
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Trots att de flesta experter #r eniga
om plastens stora fordelar i bilkaross-
sammanhang kan man knappast siga att
materialet haft nagra storre framgangar
hos fabrikanterna varken hér i Europa
eller i Amerika. De fid ganger plasten
fatt en chans har det alltid varit fraga
om specialkarosser eller i varje fall vagn-
ar i mycket sma serier. Och &énda &r det
forst i stora serier som plastens férdelar
i form av enklare tillverkningsmetoder
cch ldgre pris verkligen kan komma till
sin riitt. I det tréngda lige ddr USA:s bil-
fabrikanter f. n. befinner sig &r det givet-
vis forklarligt att de inte vagar satsa pa
ett material som de sjdlva och framfor
allt kunderna vet sa férhallandevis litet
om som plasten. Anda dr det just nu och
just i USA som plastkarosser tycks fa
sitt verkliga genombrott. Specialkarosser
i glasfiberarmerad plast till standard-
chassis har blivit en ny och livskraftig
gren av den amerikanska bilindustrin
och den &r den enda som viixer oberoende
av branschens dodlige.

I stéllet for att gora en helt ny bil och
férse den med plastkaross har alltsa de
amerikanska plastskrdddarna valt att gora
en kaross med eleganta linjer och sedan
anpassa den till nagon redan existerande
bilmodells chassi. Fran borjan var denna

gren av bilindustrin ett ganska hantverks-
missigt snickeri fér verkstider av bak-
gardsformat. De karosser som da till-
verkades hade ingen mdjlighet att kon-

Den stora skissen i mitten ovan visar Alken D-2 i haly genomskérning.
Bréinsletankens liége har &ndrats och rattstdngen lutats mera bakét. P&

TEKNIKENS VARLD 14/58

kurrera med mirkenas standardkarosser.
Men smaningom har branschen utveck-
lats. Mer omsorg har lagts ned pa en
stilfull och siljande utformning. Special-
karossen skall kunna hiingas pd och
skruvas fast med ett minimum av &nd-
ringar. Samtidigt har ocksd den tekniska
kvaliteten pa plastkarosserna forbittrats
cch resultatet har blivit 6kad forsiljning,

F. n. byggs i USA specialkarosser i
plast bade till Panhard, MG, Renault,
Volkswagen och Porsche. Ett hinder for
specialkarossernas ytterligare spridning ir
dock att #n sa linge trots alla anstring-
ningar en hel del dndringar maste goras
pé chassit innan karossen monteras, Nir
andringarna beror fjidringen eller kraft-
overfoéringen blir de mestadels ganska
dyrbara. De flesta specialkarosserna kan
vidare inte monteras utan att en metall-
ram forst monteras pa chassit. I denna
ram fésts sedan karossen.

Det senaste tillskottet pa marknaden #r
emellertid ett undantag i det avseendet.
Det utgérs av en tvasitsig sportbilkaross
for Volkswagen som byggts av en firma
som heter Alken och ligger i Kalifor-
nien. Alken D-2 som karossen kallas mon-
teras utan nagon metallram pa chassit
occh kan sigas vara den fbrsta verkligt
monteringsfiardiga plastkarossen, Original-
fjidringen pa vagnen maste dock modi-
fieras eftersom D-2 ér ca 140 kg littare
&n originalkarossen och s& maste ratt-

stangen lutas mera bakat eftersom plast-
karossen #dr ligre #n den vanliga. Vidare
maéste brénsletanken vridas och péafyll-

- ningsroret placeras centralt for att fa plats

under den liga huven. Av samma anled-
ning méste luftrenaren bytas. Jimfort med
det svetsande och skirande i bide ram
och kaross som brukar vara vanligt vid
monteringen av andra specialkarosser #r
dock dessa #ndringar rena smasaker.

Pa plastkarossens insida ligger ett fack-
verk av lings- och tvirgdende forstyv-
ningar och vid prov har den nya karossen
t. 0. m. visat sig starkare &n originalets.
I linjerna #r Alken D-2 en djirv men
lyckad kombination av europeiskt och
amerikanskt.

Vindrutan &r den enda del som inte
dr VW-standard., En Ford Consul-ruta
passar i stéllet precis mellan stolparna.
Vanliga VW -stralkastare passar i flyglar-
na, likasd #&r bakljuset VW-standard.
Broms och kopplingspedal, handbroms och
t. 0. m reglaget till viirmesystemet sitter
pa sina ordinarie platser. Vid ett prov
nyligen monterade ett ging sportbils-
entusiaster, som inte tidigare sett Alken
D-2, karossen pa 11 timmar.

Alken D-2 premiirvisades nyligen pa
en utstéllning i Canada och mottagandet
didr gav tillverkarna gott hopp om en
forséljningssuccé. Sa gott t. 0. m. att man
vidtagit atgirder for att fora in den Hven
pa den europeiska marknaden.

den lilla skissen uppe t. v. syns den trdram som lagts in fdr att ge vind-
ruteramen ordentligt faste och nere t. h, det fdrstyvande fackverket.
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Vi har skrattat lénge &t Lillcittror
men det &r inte utan att
skrattet stelnar i mungiporna

néir man stiftat ndrmare bekant-

skap med den finesspéckade
skapelsen. Den dr helt enkelt

oslagbar i sin klass.

Av BENGT-O. ALLSKOG  Foto: Gésta Andersson

Sitter luckan iviigen fér lasten? Tag bort den
bara. Oppna och skjut den @t higer eller véns-
ter och det blir helt fritt tilltréide cktertver.

Hér flyger. dérrarna all vérldens vég och den
verkliga strandbilen bérjor sé smétt ta form.
"Hela dérrlisten &r bockad och utgér géngiiirn.

Dédet &r fullbordat och Lillcittran har vid nérmare betraktande sénderfallit i ett stérre antal delar. Idealbilen fér svartvéigar. Backar &ér négot den
lyckliga &ver resultatet sté&r Teknikens Vérld medarbetare pé parod med de tva verktygen. inte bryr sig om men fort gar det férstés inte.
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Universalverktyg nummer ett. Vevsléngen passar
bade till hjulbultar och flyglarnas fastséitt-
ning. Fyra bultar hdller varje framflygellill

Att »meka> med motorn tillhgr livets hjdpunk-
ter. Man behdver inte sld huvudet i huven fbr
det. Samma fésten som pé& bagageluckan.

Skulle maon bli stéende, behéver man inte leta
efter bogserkrokar. Det finns tvé fram och tvé
i bokvagnen, En detalj som &@ven Mercedes har.

Det fattas bara att bilen inte skulle vara bddd-
bar, Golvet bildar en puckel som fér jtimnas ut.
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Det finns faktiskt en domkraft, men skulle man
sté pa daligt underlag kan en personkraft I&tt
lyfta upp kérran vid ett eventuellt hjulbyte.

Den dr ful. Ser ut som en korsning
mellan pansarbil och tvittbride men
ar troligen mera bil #n maéanga andra.
Mera bil i varje bit skulle man kunna
s#iga efter en tids bekantskap med Citroén
425. De forsta hundra kirmeterna med en
Lillcittra ger kanske inga sensationer for-
utom att man tycker att siitenas »No-
sag-bottnar» #r alldeles forbaskat bekvi-
ma. Den forsta sensationen trillar dver
en nidr man kommer till ett signalljus
som visar rott. Man &r inte riktigt hem-
ma pa vagnen, har nyss kort en bil med
automatkoppling, glommer att koppla ur
ndr man stannar men motorn puttrar
lugnt pa tomgang. Javisst ja, en centrifu-
galkoppling frikopplar motorn nér varvet
sjunker nedat 500 varv.

Fdrden gar vidare. Ut pa dalig lands-
vig, och man marker hur trafiken for-
svinner bakom en och plétsligt kor man
om en och annan som nyss med vralande
héstkrafter svepte férbi pa motorviigen.
Tjalskador och potthal generar inte Lill-
cittrans fjadring. Hjulen klédttrar upp och
ned och-bakifran sett liknar vagnen mest
en nyfédd kalv pa vingliga ben. Passa-
gerarna &r lyckligt okunniga om detta
och njuter av »dyningarna». Nu blir man
intresserad av fulingen. Hittar ett hand-
tag under instrumentbrddan som visar

. sig tillhdra stralkastarna vilka dr juster-

bara i hojdled. Inte dumt.

Férden avslutas ute vid sommarstugan
ndr man plotsligt kommer ihag pinnsof-
fan som skulle hémtas i skjulet nagon
kilemeter darifran. Jasd, man kan lyfta
ur baksédtet. Men bagageluckan da. Den
maste vick om soffan skall ga in. Inget
kan vara enklare. Oppna den, drag den
at endera hallet och rdcker inte hilet dr
det bara att ta fram skruvmejseln och
plocka bort taket, Fyra skruvar, Som last-
bil dr den tydligen perfekt. Soffan kom
hem och allt #r frid och frojd forutom
det att man bérjar f4 blodad tand pa att
pilla med vagnen.

Gar det att ta loss motorhuven méann-
tro. Jada. Samma enkla demontering som
bagageluckan. Lyft uppat och drag at

Den genialiska dérrfastsdttningen i nérbild.
Man lossar en skruv, ger lashylsan en puff med
mejseln och det &r klart att lyfta av dérrarna.

sidan bara och motorn ligger fint till for
servicejobb. Men bhiittre kan det bli. Vev-
slinge nsom anviéinds for att lossa hjul-
bultarna passar precis till de fyra bultar
som héller varje framflygel och pa nagra
minuter ligger motorn helt bar. Det ater-
stiende sitet lyfts ut och si kastar man
sig med bister beslutsamhet over dor-
rarna, En skruvmejsel fordras for att los-
sa en spdrr. Sedan dr det bara att lyfta
loss dem. Bakflyglarna gar ocksa att lossa
men de har hela 8 skruvar om jag inte
misstar mig, sa dessa lit vi vara ifred.
Det tog min kollega och mig exakt 15
minuter att demontera bilen med hjilp
av en skruvmejsel och en vevsling och
ingen av oss hade gjort det férut. Resul-
tatet blev en perfekt strandbil. Kan-
ske inte med Pinin Farinas exklusiva
linjer men absolut lika luftig. Vill man
sedan lamna bilsdtena hemma pa veran-
dan #r det bara att placera in en pinn-
stol och puttra ner till badet. Att vigen
dr dalig spelar ingen storre roll. Kirran
knallar fram i terriingen som den virsta
jeep.

Det kanske verkar lite spexigt det hela
men man far sig en tankestillare, Var-
for #r inte varje bil byggd pa det har
séttet? Jag kommer ihag nidr jag med
min forra bil fick ena flygeln intryckt.
Stralkastaren kldmdes ihop och kylar-
mesken fick sig en térn. Bilen var ett
populért emavagnsmérke och man trodde
inte det skulle kosta si mycket att fa
saken fixad. Med demontering, riktning
och lackering blev summan dryga 600
kroner. Reflexionerna’ gor sig sjdlva nér
man star med en vévsldng och en skruv-
mejsel i handen efter att ha klitt av en
Lilleittra pa en kvart. Varenda bit &r di-
rekt utbytbar varfor det knappast loénar
sig att rikta en detalj. Kop en ny bit pa
verkstaden och ak hem och montera den.

Det &r klart att tolv héstar inte &r
mycket att komma med pd landsvdg och
att motorljudet &r i ljudligaste laget men
sddana detaljer ser man girna bort ifran
niar man vet att man klarar av under-
héllet sjilv.

VAND!
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Engelskt
varidsmérke
- nu i Sverige

CONNOISSEUR
l Hifi-spelaren
 Z

WARFGR BOR STOTDAM-
PARE KONTROLLERAS?

Hela billens kondition
kan vara beroende av att
stétddmparna #r | bista
trim. Hur man kontrol-
lerar stiitdéimparna och
annat ay intresse kan Ni
lisa om i vara informa-
tionsbroschyrer.

Det héir ser farligt ut, mén var lugna: Hjulen sitter kvar &ven genom hér-
abriel nélskurvorna (ovan). Véglaget spelar ingen roll fér civilieepen (nedan).
HYDROSHOX
#r en dverdimensionerad,
hydraulisk  stitdampare
av aeroplantyp med pa-
tenterad kolv och tét-
ningsring.
AJUSTOMATIC

kan justeras for hand
efter var och ens onske-
mil om mjuk, hird eller
normal kiérning.
BROSCHYRER

Ger Er intres-
santa och wviirdefulla upp

Connoisseur (uttalas kon-
niissdr) dr en skivspelare
for grammofonavspelning,
dir bista ljudkvalitet ar
ett oeftergivligt krav.
Liamplig for ljudanligg-
ningar vid institutioner,

lsysnir:gm;‘ om stétddmpare. skolor, bibliotek, skiv-
it barer och i hemmet hos |BIL | VARJE BIT (forts.)
musikélskaren, som en-

Karistad - Stockholm : Malmé
Till Aug. Huzell AB, Box 77,
Karlstad.

Sénd mig Era broschyrer om stit-
dampare.

dast néjer sig med det
allra basta.

Begidr uppgift om pris
och métvirden.

- fOr battre
batteriekonomi
3=

Det fordras visserligen personligt
mod att wvisa. upp vagnen for
grannar och bekanta. Ett skallan-
de hanleende blir ofelbart reak-
tionen hos dessa men efter en
kortare demonstration faller de
for det mesta till féga, For att
aterge dem det glada humiiret kan
man visa upp brinslemitaren som
sitter i pafyllningsroret. Den be-
star helt enkelt av en stav som
#r graderad per liter upp till fem
och direfter var tionde liter. Cen
hr faktiskt representativ fiir hela
bilen. Den har allt som en bil
skall ha och litet till. Det &r bara

det att grejorna dr utformade sa
att vem som helst kan skita och
reparera dem och det Hr vil nagot
att striiva efter i dessa »gor-det-
gjiilvs-idéernas tidevarv.

PS, Vi har glémt att tala om en
sak. Driftsekonomin ér i den klas-
sen att mackpersonalen aldrig lir
kiinna Citroénéigaren mellan besi-
ken. Omkring halvlitern bensin
per mil #r normalt. Som rund-
smirjningskund blir man heller
inte populdr. Fyra smérinipplar
klarar man sjidlv och andra detal-
jer klaras av med oljekannan.

. - .

Billigt med spill...

(Forts. fr. sid. 15)
Betriiffande motorproven var des-
sa experter eniga endast pa en
punkt: Proven #r enormt dyra.
Sedan kan man ‘dela upp A&sik-
terna i flera kategorier.

Producentexperterna ar tdmligen
eniga om att moiorproven #r den
enda tillforlitliga metoden att ut-
rona hur en HD-olja uppfor sig
i motorn. Vissa konsumentexper-
ter (frin foretag som inte renar
sin spillolja) anser att motorpro-
ven visserligen ér figa dndamals-
enliga men eftersom de #r de
enda som finns sa far man vil
halla sig till dem. Andra konsu-
mentexperter (som renar spill-
oljan) anser motorproven timligen
virdelésa. Te allra extremaste an-
ser att proven #r helt forlegade
och fortfarande existerar enbart
tack vare att de ar sa dyra och
sa fa kan giira dem. Dirigenom
utgor de ett argument for stora
oljebolag gentemot mindre vilrus-
tade konkurrenter. Mingden till-
satsmedel &ar generellt avgérande
for hur oljan verkar, inte ett visst
prov i en viss motor under vissa
givna forhallanden,

Hur som helst maste man anse
atl ett prov i en wvanlig férbrin-
ningsmotor inte #&r en idealisk
maétistock. Hur noga motorns kon-
struktion, kdrtiden, oljetempera-
turen, belastningen, briinslebland-
ningen o. s. v. #dn #r faststilld
Ar provet alltfor komplicerat och

innehéller alldeles for manga okon-
{rollerbara faktorer som kan in-
verka pa resultaten for att dessa
skall vara fullt jamfdrbara.

ENIGHET OM FORDELARNA

Betriaffande spilloljeraffinering-
ens fordelar diremot dr alla ex-
perter — utom givetvis oljebola-
gens — tiimligen eniga. National-
ekonomiskt kan det inte vara rik-
tigt att vi slosar vara fattiga dol-
lars pa att importera dyrbar olja
som bara utnyttjas till en brakdel
innan den kasseras eller eldas
upp. Firetagsekonomiskt &r det
lika galet att slinga bort spillol-
jan. Privatekonomiskt skulle spill-
cljeraffineringen ocksa kunna bli
av stor betydelse om den blev
allmiint accepterad och omraffi-
nerad olja saldes pa mackarna
sa som fallet ér t. ex. i Tysk-
land och Norge.

Ur beredningssynpunkt &r det
ocksa viktigt att en sadan indu-
stri som Skandinaviska oljecen-
tralen halls vid liv och utveck-
las. I ett avspirrningslage far den
en ocerhiird betydelse. Aven sani-
tirt dr det ett onskemal att spill~
oljan inte spills hur som helst
utan tas tillvara. Oljefororenade
vattendrag och kuster har fatt en
sorglig ryktbarhet hir 1 landet
och #ven pa land medfor spill-
oljan ricker i form av fdrorenat
grundvatten och forstirda brun-
nar. Det enda rationella &r en
omraffinering av spilloljan.
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Hunter forsvarar SVERI GE

Snabbheten, slagkraften och mangsidigheten har givit Hawker Hunter

en rangplats i flera av den fria virldens flygvapen, dven i Sveriges.

Ett betydande antal divisioner i svenska flygvapnet dr utrustade med Hunter

och fogar dirmed en ny stark link till Vist-Europas forsvar.

Hunter ir nu i tjinst ocksd i Indien, Danmark, Holland, Belgien, Peru, Irak och nu dven i Schweiz.
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HAWKER AIRCRAFT LIMITED  Kingston-on-Thames, England
MEMBER OF HAWKER SIDDELEY / ONE OF THE WORLD'S INDUSTRIAL LEADERS
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Jamtiands-draget I

Elacer&de sig bland de fem
dsta dragen i den riksomfat-
tande dragtestningen da 2.678
olika dragtyper testades in-
ghende, Liittkastat, enastiende
mjuk, slingrande ging. Alla

fiirger.
55 mm 9 g 2:40
80 mm 16 g 2:50

NIX-draget

med higeffektivt wvass-skyd-
dade krokar anses som ett av
marknadens mest féngstsikra
beten. 50 mm, idealiskt for litt-
spinn. Suverdn gang, fres-
tar till hugg. Alla firger

Mmm 9g2:75
95 mm 22 g 3:25

Fraga efter dragen hos Er
handlande eller skriv 6ill

Rolleiflex 4x4

- spegelreflexen
i fickformat

Kr 496: —

Idealkameran for color. Elegant och
nitt i teknisk fullindning som varje
Rollei, Se den hos Er fotohandlare.

viirldens
férnédmsta
tvdadgda
spegelreflexer

Laddas bdist med
: - Ferraniacolor
"naturlig” férgfilm

Biltest Sprite
(Forts. fr. sid. 21)

Hastighetsmiitaren och varvrikna-

ren sitter rakt fram | férarens
synfilt. Hastighetsmiitaren pa
provvagnen visade nistan ritt

dver hela fartregistret. Varvrikna-
ren som #r kopplad till genera-
torn arbetar tillfredsstidllande men
inte med néigon stérre precision.
Trippmiitare dr trivsamt standard-
tillbehor.

Sikten &r tillfredsstillande | alla
riktningar &ven med uppfilld
sufflett. De elektriska torkarna
arbetar bra och sveper en sam-
manhiingande yta.

Inredningen wverkar vara gedi-
get pakostad med viil utformade
gummimattor, bra siiten och triv-
samt  inklidd instrumentpanel.
Karossen dr i vért tycke linje-
skon och har ganska god finish.
Det ena som verkar vara i billi-
geste laget &r dbrrarnas lisanord-
ningar. Platskarvarna vid flygel-
partlerna ser ut att kunna ge
upphov till rostbildning. Enligt
uppgift skall dock karosserma vara
ordentligt rostskyddsbehandlade
fire lackeringen.

Bagageutrymmet har av Kost-
nadsskil inte fatt ndgon utviindig
lucka utan bagaget och #ven re-
servhjulet far stuvas inifrian, Ut-
rymmet dr dock mycket stort och
rymmer en rejil packning fér tva
personer. Den helt avtagbara
suffletten bor I vart klimat endast
kallas for regnskydd. Utférandet
ér av vanlig engelsk »barnvagns-
kvalitets, Vid hég fart drar det
ganska kraftigt bade framme wid
vindrutans tverkant och vid de
separata sldoskydden, For att bilen

Generalagent:

AB Motor-Service

Ynglingagatnan 24, Stockhoim Va. Tel.33 94 03-04
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verkare:

A. G., Niirnberg, Visttyskland.

VICTORIA-mopederna siljes i
cykelaffirer Gver hela landet.
Begdr broschyr — och ta nir-
mare del av Victorias tekniska
fullindning!

Den fullindade
lyxcmopeden!

VICTORIA ir ett virldsmirke
— exporteras till 52 linder! Till-

VICTORIA WERKE

Vinnande
finesser:

® 2- eller 3-vaxlad
virldsbersmd
Victoria-motor

@ swingarmsfjadring
fram och bak

® hageffektiv ljud-
dampare

® 2-fargslackering

® inbyggd hastighets-
matare

® godkdnt stéldlas

skall vara limplig fér vara vint-
rar bir den absolut férses med
en plasttopp. Enligt generalagen-
ten &r ett sidant tillbehér redan
bestillt och wunder tillverkning.
Som standard finns ett mycket
effektivt ventilerande viirmesystem
som absolut fyller &ven nord-
svenska krav pad kapacitet.

Niar man forsta gangen kir
Sprite blir man férvinad Bver
hur direkt och kinslig styrmingen
ir. Det behiivs endast 2!45 rattvarv
mellan fulla framhjulsutslag.
Kuggstangsstyrningen #r dock ut-
miirkt och man lir sig uppskatta
den s snart man lirt sig minska
pa muske'kraften vid rattrérelser-
na, Stabiliteten #r god. Vid topp-
fart och sidvind maéste bilen dock
passas med ratten.

Motorn #r densamma som i A-
35 men den har fiit dubbla SU-
forgasare och higre kompression.
Redan vid bromsningen av driv-
hjulseffekten i bink mirkte wvi
att motorn arbetade mycket wvil
och behagligt Gver hela fartregist-
ret. De provresultat som redovisas
i denna rapport ir kanske inte att
betrakta som absoluta maximi-
prestanda  eftersom virt prov-
exemplar var firskt och ej helt
inkort.

Motorns sportkaraktir mérks pa
att dragkraften kommer fiorst vid
ganska higt varvtal. Motorn nid-
de Hven utan svarighet ca 6000
varv/min innan den varvade ut
s4 att ventilfjlidrarna borjade
slippa. Motorns brénsleférbruk-
ning #r anmirkningsvirt lag.

Inte ens avgasljudet har fabri-
ken forsummat att utforma sa att
det | higsta grad tilltalar en sport-
vagnsentusiast.

Viixellidan har ett vilvalt re-
gister. Den korta golvspaken GHr
Lra i sina rorelser och ligena &r
liitta att hitta. Synkroniseringen
dr fullt tillricklig fér normal kér-
ning. Den ir dock Inte av hogsta
klass. Har man fir brattom wvid

vaxlingarna si hinner den inte
med.
Fjadring och stabilitet #r som

sig bior av hig klass. Under vissa
firhdllanden kénns bilen natur-
ligtvis litet stiitig mycket beroen-
de pd den korta hjulbasen. Cenna
egenskap bbr dock inte avskriacka
den grupp av firare bllen dr av-
sedd for.

Bromsarna visade sig taliga
trots att trummorna #r av stan-
dardtyp och bandarean #r rela-
tivt liten. Vid wviéra héarda prov
framkom dock mot slutet en pé-
taglig mattningstendens. Trots det-
ta firekom inga sneddragningar
utan bilen holl sin kurs vil vid
bromsningen.

5 i
BILISTENS ARSBOK 1958
KAK: handbok (pris 4:75 for

icke medlemmar) har i dagarna

kommit ut i nyredigerad upplaga.

Den innehéller mycket matnyt-

tigt for bilisten. Den talar om hur

jag skall forsiikra bilen, vilka
formaliteter som fordras vid kép
och forsdlining av bil, felsik-
ningstabeller och sist men inte
minst en tabla dver bilskattemedel

1953—1958. Medel som bekant gar

till allt annat &n bitlre viigar.

Lisningen #r som synes omvix-

lande och dessutom har man en

»Bilnyckel» i miniatyr med

struktiva teckningar.

in-

BOA
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Jean Behra yjpner sakert

BP TOURING

SERVICE
gor utlandsfarden

sikrare och trevligare

P4 de svenska BP-stationer-
na far Ni den Europanyckel,
med vilken Ni forst planlig-
ger firden och som senare
oppnar utlandets mdjligheter
for Er. Den kostar 3:75 och
ger Er:

| Sverige fore starten

® nyritad Europakarta i
7 fiirger

@ nyritad Sverigekarta
® turistlitteratur
® 12.sprakig bilistparlor

® hifte med kuponger att
inlosas pa utlindska BP-
stationer

® praktisk valutatabell,
BP nyckelring m. m,

® elegant portfélj for bil-
handlingar m. m,

Utomlands (mot kupong) Franska stjirnforaren Jean Behra kior pa BP som si minga andra av virldens
® nyritade bilkartor dver de frimsta tidvlingsforare. De gor det for siikerhetens skull. Nir motorerna timme

linder Ni besoker efter timme skall arbeta i toppvarv, méste smirjningen vara perfekt, miste ben-
® turistlitteratur fér olika sinen ge maximal effekt. Varfor skulle inte Ni begira samma sikerhet? Kor pé

platser BP bensin och BP Energol smérjoljor!

® souvenirer (i de flesta
linder grammofonskivor)

= 2 L1}
¢ g i o Ni vinner sakerhet pa
all hjdlpsamhet pa alla
's )

BP-stationer

Kép BP Europanyckel pa
niirmaste BP-station fc‘ir
en siikrare och trevligare
utlandsresa.

Mastar mirket

I bensin och oljor

229 B C19
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30SCH

speFiuIstiﬂ
for mopeder
W 190 mus

I en lagvarvig 4-takts bilmotor
sker ca 1.000 téndningar per
korkilometer. For en moped ér
siffran bortat 8.000, dvs ca 8
ganger sa manga,

Mopeden behéver ett
specialstift — ett

BOSCH

W 190 mus

BOSCH téndstift e
ritt elektrodavstand ger den  bista
effekten. Fér mopeder skall elektrod-

avstandet vara 0,5 mm.

— viktiga béc-
ker pd ett helt

FRAGA 0SS OM BILAR

PACKA FOR TANDSTIFT

Fraga: Ar det nddvindigt att
byta packningarna varje ging
man tar ut tindstiften for ren-
giring, och #r det nidviindigt att
tiindstiften vid montering atdrages
med ett visst moment?

Tind-knutte

Svar: Tandstiftspackningen har
tva huvuduppgifter, dels att tita
mot gastrycket och dels att leda
bort virmen fran stiftet till topp-
locket. Om packningen &r smutsig
eller gammal kan den inte géra
nagotdera tillrdckligt effektivt, och
skall dédrfor rattellgen bytas varje
gang stiftet har varit demonte-
rat. I praktiken kan man dock,
under forutsdttning att packning-
arna #r rena, oskadda och inte allt
for tillplattade, anviinda desamma
vid flera tillfdllen utan att det har
nagon skadlig eller ens mérkbar
inverkan pA motorn. Dock bir
ndmnas att virmebortledningen
fran stiftet till topplocket lir sa
beroende av packningen att det
gir &nda upp till 4 % skillnad i
viirmebortledningsfirmagan om
man vénder pa packningen. Det
riitta siittet dr att viinda den flata
sidan mot tiindstiftet och som-
men mot topplocket, Om pack-
ningen vindes kommer tindstiftet
alt bli nagot varmare #n avsett,
Detta kan vara bra att veta om
man har en motor som fordrar
tandstift som ligger pa& grinsen
mellan tvi wvirmetal,

Det ritta vridmomentet vid
ldragning av stiften har stor be-
tydelse for viirmebortledningen.
De virden som rekommenderas
av fabrikanterna &r wvalda med
ledning av noggranna analyser av
viirmeboriledningen och formfor-
findringar hos stift och topplock,
och bir salunda anviéindas fir att
uppna bista resultat. Som rikt-
viirden kan féljande wvridmoment
anges: For stift med 100 mm
ginga — ca 2 kgm; 14 mm —
ea 4,56 kgm och fir 18 mm — ca
5,5 kegm.

MEDELTRYCK

Fraga: 1 Tekn. Viirlds tester

star, under rubriken motorns nyc-

kelviirden, talat om effektivti me-
deltryck. Vad har denna uppgift
ftir betydelse och hur bestimmes
den? Testintresserad

Svar: Man brukar fala om in-
dikerat och effektivt medeltryek.
Med indikerat medeliryck menar
man da det medeltryck som som
verkar pda motorns kolvar under
arbetsslaget. Trycket | ecylindrar-
na mites med en indikator som
grafiskt registrerar trycket | form
av ett indikatordiagram. Medel-
trycket, som skulle behiiva wver-

. ka pa kolvarna under arbetslaget

for att motorn skall utriitta sam-
ma arbete som under en hel ar-
betsperiod, beriiknar man sedan
Motorns

ur indikatordiagrammet.

Nér en amerikansk shemsldjdare- kommer igéng pé allvar kan det bli sa-
dana hér resultat. Dragstervagnen med en Allison flygmotor snarare &ver
én under huven har ingen vettig funktion att fylla. Allt f6r accelerationen.

effektiva medeltryck &ar lika med
det indikerade medeltrycket mins-
kat med det tryck som AatgAr for
friktions- och pumpningsarbete
da motorn gar runt. Med kinne-
dom om motorns effekt kan. man
beriikna det effektiva medeltrye-
ket ur sambandet: Effektiva me-
deltrycket 900 x motoreffekten
cyl.-vol. x varvialet

Denna formel galler for fyr-
taktsmotorer, medan man for tva-
taktsmotorer far dividera resul-
taet med 2 eftersom en tvataktare
ger dubbelt sad ménga arbetsim-
pulser vid samma wvarvtal. Det
effektiva mobeltrycket ligger vid
Lilmotorer for standardbruk wvan-
ligen mellan 7 och 8 ati, medan
del indikerade medeltrycket van-
ligen ligger mellan 8 och 10 ato.

DRAGSTER IGEN

Fraga: Jag talas om
att  det i forekommer
biltéivlingar diir bilarnas accelera-
tionsformaga dr den enda utslags-
givande faktorn, att bi'arna
som anviindes dirvid skall vara
kapabla till att accelerera fran
0100 km/tim, pa endast 2—3
sekunder. Kan det vara mijligt
alt en bil kan bli
tienssnabh?

hiirt
Amerika

och

sa accelera-
Rex

Svar: Det férekommer i Ameri-
ka s. k. »Dragsters-tivlingar vilka
ghr ut pa' att med staende start
avverka en kvarts engelsk mil pa
s kort tid som méjligt. Diirvid
anvindes for #dndamalet special-
byggda bilar som #r helt oan-
viindbara for alla andra #&ndamal.
Bilarna &r som regel forsedda
med kompressormatade motorer
som trimmats till bristningsgrin-
sen och kires pd speciella brins-
len (t. ex. nitrometanbriinsle) sa
atl de presterar maximieffekter
pa upp till 700 4 800 hk. Enligt
uppgift skall en kvarts engelsk
mil (ca 400 meter) med staende
start avverkas pad mellan 9 och
10 sekunder och sluthastigheten
dirvid uppga till ca 270 km/tim.
Det pastas #iven att man med
noggranna elektroniska miitinstru-
ment skall ha miit upp en acce-
leration fran 0—100 km/tim, till
1,5 sek. Se fbr ovrigt reportage
om Dragster-bilar i Tekn. Virld
nr 7.

ALDUS pickerna

Tva harvatten

i samma flaska

S

MEDICINSKY: Stimulerar harbotten, mot-

nytt sitt  frin arbetar mjill och dérav foranlett
alla  vetandets hiravfall samt innehdller vil-
A eden eill gorande cholesterin. Palmolive

finns i 4 olika fetthalter. Ni kan
diirfor vilja just det harvatten,
som passar Ert hir biist,

BINDER HARET men bibehaller det
mjukt och naturligt utan att
smeta. Genom att Palmolive
béade &r medicinskt och binder

vatten i samma flaska.

PALMOLIVE!

dubbelverkande harvatten
TORR « FET - EXTRA FIT : SVERFET

mycket ligt pris

— det
ledande
mdarket

FBr matsirivig hir
anviing

Py
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PALMOLIVE &r Gven ett bra damhdrvatten
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Den STORA tekniska
studiehandboken

En modern, praktisk vigvisare,
som talar om VAD Ni kan bli
inom tekniken av idag och
HUR Ni kan bli det

genom
nedanstaende
r A
kupong! 4

Denna handbok giiller
Er som vill bli:

~ O férman
verkmdstare
arbetsledare
ritare
mekaniker
montor
maskinist
laborant
radiotelegrafist
TV-serviceman
tekniker
inom négot
modernt yrke

OoooooOooooo

Sidnd mig utan kostnad den nya ‘inf..,mhm
studichandboken ""T'eknisk utbild- ﬁlmﬁ:
ning", tidskriften "Pa Fritid” {or i i
ett [f':r och NKl-skolans kufspro— TILL PRk, i
gram, NKI-SKOLAN
§:t Eriksgotan 33

Stockholm 12

[Namn)

T T R T

Svarsforsiindelse
o T - T S L R e, e . L e e 3 ' Tillstand nr 104
Férsdikra Er redan NU om etd exemplar! ‘ (Postadressl vy 1458 { il e i)



Teknikens Varlds Radannonser

MOTOR

Siiljes

MOTORCYKLAR, nya, silies med 50
% rabatt, dv. avbetalning, Katalog
sindes mot porto AB BELGIMEX,
Box 21029, Stockhelm 21,

Puchs reservdelar samt tillb., re-
servdelar till de flesta MC-mérken,
Matorrenoveringar utfiires av specia-
list fran Puch-fabriken Beviks Re-
servdelsiager, Drettningg. 8, Limkd-
ping. Tel. 410 46

Reservdelar. Jawa 250 o, 350. Velo-
cette 350, Motor- o vevlagerrenov,
glnavits Motoraffir, Linkiping. Tel,
11 96

Moterstiviar till nettopris. Begiir
katalog som sdndes gratis frin Sven
H. Nilssen AB, Falkenberg.
H:stllﬁtsmmrl. temperaturmitare
rep. under full garanti, Samuelssons
Metailindustri, Nykil.

TVATAKTS-PROBLEM pa Eder DKW,
IFA, Minor, JAWA, SAAB? Vi har
alla delar, nya och beg 25 ars
prakt, fran rep av tvatakt. Bytes-
priser, omg. [ev. DKW-Service, Olive-
dalsgatan 7, Giteborg, Tel, 24 38 02.
BILTILLBEHOR, senaste NYHETER.
Kaata!l‘og mot porto AB DURAX, Mal-
mi §.

Motarcykeldeiar, begagn., Gl de
flesta méirken, Storst i branschen.
Motorfirman Jap, Olivedalsgatan 3,
Giteborg. Tel. 12 69 34,
SﬁEGIﬁLF{RMAN fir trimning. AB
FARK, Box 322, Sundbyberg 3.
MC- o, MOPEDTILLBEHGR realiseras
med upp till 50 9% rabatt. Obs!
begréinsat antal Prislista sindes
mot porto AB BELGIMEX, S:t Eriks-
gal. 103, Sthim 21,

8EG. BILDELAR U1l Qe flesta mar-
ken, Kopparbergs Biltilibehdr, Tel,
§52, Kopparherg.

James 200 cc -50 ars mod sdlj. i
del. bill, Skriftl. svar t ‘K. Samuels-
son, Bex 13, E_h_llnh.
MC-delar

till Albin-Monark, SRM och Union
m. fl, utfirs. m, 50 % rab, AB
Motorbolaget, Nygatan 36, Urebro,
la[. 18 96 20, 12 60 41

Monark 150 ce CZ mot 50.—, Tele-
sk.-gaff 15:-—, Hjul 10:—/st, BSA
mot, 125 cc 40:—. Firgas. Bing o.
Amal 10:—, Soffa 1- 0, 2-sits, 15:—,
Dick 80 % 19", olika grovl., 15:—,
Slang 5:—. E, C., Box 32, Forsheda,

Reservdelar i1l Tatraplan Gl salu
F:a G. Jeppsson, N:a Rdrum, Tel, 90,

ian 750 cc m, sidvagn sdlj |

1 st wAires Reflexs speg.-refl.-
kamera m, beredsk -viska, s. ny,
sélj. f 230:—, »Omags, 8. k por-
tréttlins, o. gronfilter medf. K.-G.
Giransson, c/o Cederberg, Marie-
stadsy. 4, Skijvde,

Kipes

Tubkikare m. stativ o. stark farst,
P.-G, Claesson, Steniing, Tidahoim,

MODELLBYGGE

Siiljes

del. Ringvail, Hammarbacksv. 4 A,
Visterds, el tel, 19084
Kipes

ILD 250 ce mator, en- el, tvi-cylin-
ders, Onskas kipa, 51—57 ars mod.
Prisuppg. t. S. Andersson, Segers-
minnev, 26, Stuvsta,
Svalan Panther motor 0, vixell. 350
cc m/52 kdpes. Sv t w»Panther 1618,
23w,
Beg. me, Guldp. el. dyl , kbpes, valv.
Girna foto. Sv. t. »Billigt, 4331a,
MG-TD, dven def el skadad, onskas
kiipa. Sv. m. pris o. uppgifter t.
»MG, 4335..

ED Boomerang radiokontroll, ny,
140:—, AMCO BB 3,5, kbrd 1 tim,,
40:—. U, Johansson, Storg. 19, Dal-
sjifors.

Telepilet 270-H (Transistor) m. su-
pergyron o. kontr-panel, mkt bra
skick, 90: — E D. Racer, obet,
beg , 50: —. Mc Cov 1,63 cc, helt
ny, 3%: —, S, Marmbrandt, Malmg.
15 D, Filipstad,

Webra 2,5 ce, kird 30 min., m,
sviinghj., nylonprop., tank, bataxel

UR-ieparationer utfires, Laga priser.
6 dag. leverans Ombud anstilles,
beg uppl Firma UREKA, Erikslund.

Siljer Ni persienner pa fritid? Begiir
da vid uppl. om markn, mod, pers.
m. Chalmers Guldbeslag (testad
500 000 dragningar). Av. heltidsfiirs.
ant V. g. uppg. tel. Nalles Persienn-
fabrik, Lerum, Tel, 0302,/105 73

RAFFIG NYHET
Prov m. returritt kr 3:90 Ombud an-
tagas. EJA-AGENTUREN, Alingsis T,

BAGAGEMARKEN fr. varldens ledande
hotell o, flygbolag, for resviskor,
brickor o. dyl. Sortiment om 10 st
3:— kr el. 25 st. 5:50 kr. AB Durax,
Avd, V, Malmi 5,

RALt kigdd for TT, speedway, moto-
cross i »FURTANs — maotoroverallen
for tévlingsforare!

BRODERNA HALVARSSONS SKINN-
SKRADDERI - Malung
LGNANDE FRITIDSFGRSALINING
Goda forti. kan uppnis genom firs.
av vara hval.-persienner. Chalmers-
provade en halv million dragni

VET NI att Ni bitligt och enkelt
kan gira en batmotor av en me-
motor? Passar alla batar, Ritning o,
arb.-beskr 7:75 + porto. TV:s, Fack
739, lunsele,

Bokverk bill.! «Virldskriget i Bilds,
7 vélv. klotband, 1000-tals bilder
fran sista vérldskriget Pris 150:—.
Bonniers Konversationslaxikon 15 st,
klotband, | skick som nya Tryckt
193750 Pris 175:—. Kunskapens
bok, 9 vélvardade halvfr band. Tryckt
1952, Pris 140:—, Portofritt.
Antikaffiren, Box 225, Skiivde
YND! 15 st. nya inb. hbcker, dec-
kare, kérleks- o Hventyrsromaner
m m, virda cia 300:—, sélj, f,
200:— Sv. t. »l hehov av pengar,
4308,
Serietidn. 10 Gre st. Deckare 30 bre
st. Per Samén, Kilg. 9 A, Karlskoga,
Obet. beg. Haida P m, vaska, kost.
450:—, Salj, t hiigstbj Sv. t. wH. P
— ligst 370:—, 4326.,
Obs! Div. bill. Prislista mot porto.
Y. Dscarsson, Fack 15, Kepparherg.

Begdr vidare uppl o férshljnings-
villkor.

HASSLE-PERSIENNER

Vallg. 4, Hissleholm

m. prop., 30: — P.-G. Ei 5
Stenlng, Tidaholm,

Markiinaniigen, 3 10K, & vagn., 72
rdls, 4 vixlar, 1 signal, 1 transf,
. 125 volt}, 2 stéllpultar 285:.—. C.-B.

Bytes Bertilssom, Sthimsv. 33, Morrtilje.

Maice Sport 250 cc, 700 mil, tomat-

rid-svart, nllyck. vilv, ‘I’rims%-aats MASKINER
medf Lampl. f, tdvl. bv. 150 km,

Giirna nyare mop. (Puch) i byte. Kont, VEBK"G k

W. Fors, Asen, Dingelvik. Tel, 35

Bilar, motorcyKiar, mapeder eic,

bytes mot andra varor. Siiljes

A. Thunander, Insjin. Tel. 400 54,

BYTES:
DKW Cross 175 cc -54 Verkligt
snygg o, vilvard, Ej kdrd efter om-
lagring, Gnaskas byta mot: 21" TV,
ny el. chetydl. baf,. felfri_ o, av
kdnt fabr Rume Samfridsson, Estuna-
viigen 3, Norrtilje,

Allt for Bilisten
Tillbehdir, wverktyg, camping
Begr katalog
Johnsons Biltillbehir
Upplandsgat. 34, Sthim Va.
Tel. 310084

Mopeder jittebilligt m,
av ledande fabrikat till jittelaga
priser Broschyrer sindes mol dub-
belt porto. Ombud antages. F:a A.
Hall, Brittatorp,

Bagagehallare till Volkswagen!
Nu kan alla VW-lgare fa sin drim-
bagagehallare. Med ett enkelt hand-
grepp hakas den pa de bakre stbt-
fangarfistena, Utfdrd si att den tar
minsta mdjliga utrymme i bagage-
rummet., Pris pr st 30: —, 2 st
fraktfritt. Gustavssons Smid K-

I, artiklar

RADIO - TV

Siiljes

Philips, Centrum m. fl. radio o
dammsug., omg lev., ldgsta pris.
F:a Ake Johansson, Vessigebro,

Girundig TK 3 bandsp. m. 5 st band.,
garant. nytt, 800: —. Dual enkelsp.
m. 15 st. EP-skivor 200: - Vivavex
eng. sprakkurs, 10 skivor, 10 bicker,
50:—, Likriktare 110/290 v 24 voli
0,5A likstr, 75:—, Spartr. 110/190/
Sv. t aTillfdlle.

stad, Sdlveshorg,
BMW R 35 mc 48 silj. hel el

dven i del, Bill, Uppst, i Bered-
shltapsreg. T. Frediund, Box 872, trby-
us.

Moped Mustang 140: — Karra U1l
bil, m. 1 hjul, (ny) 145: —, E. K,,
Box 136, Malmbick. .

Beg. Monark-llo M 88 1953 salj, |
del Svar till »Billigt, 4314,

Royal Enfield 350 ec »Bullet> 1954
ars mod., m. bakhjulsfiddring, silj.
i del K. Johansson, Vagled, r’:mn.
Tel. Gstersund 432 93. i

S5-bultad JAP-sprinter. 500 cc mator,
m pgummifjidrande specialfdsten, ej
kird efter helrenov. Kont. 520: —,
E. Einarsson, Kolsva
Tel. 500 62 ki, 17—19

Selerlikriktare, 1-fas 110240 v
prim  Sekundir, max. 2,7 amp. vid
45 v, Matt 50°<36.<22 cm. App fro
firsedda m. selenventil om 16 plat-
tor 3 88 cm, transf, pa ca 500 vA,
drossel m. m. samt relii f, automa-
tisk laddn. Pris 80:—, 3-fas, 220—
380 v + 5 % prim Sek., max. 12
amp. vid 45 v, 48 plattor & 11 cm,
forsedd m. transduktorregl. el, tid-
ur och reli f aut. laddn:, 150:—,
D:o riirlikr. Philips max. 10 amp
vid 66 v, 125:— Relistyrda ladd-
ningsmotstand f. likstrbmsndt, Pris
fr. 25:—. Gassvets, liten mod. Tu-
ber, red.-vent., slangar o brinnare
170:—. Guldsmedstddbrinnare m Aga-
tub, red.-vent. el. luftflakt, 110—
220 v allstr. 90:—, D:0 Aga-Bunsen
m tub, red.-vent. i5-—. Box 4024,
Halmstad.

SPORT JAKT

220 wvolt 35:—,
o FISKE
Grundig Bandspelare
litla mod. m. mikmfog 0. 8 Hd batflt:d' il
h. host. 1.200: —, sélj. t. higsthj ~ iy
§v 1, Tilifille, 4332y, ie
COLT

FOoT0O OPTIK

Siiljes

Kamerer-Futoartiklar av ledande mér-
ken — 25 % rapatt. Grundex, Box
1, Hudliu& Tel, 57 54 30

Kikare 10X50 m. viska, felfri, 70—,
P.-G. Claesson, Stenming, Tidaholm.

Revolvrar, K 38 Crowley, Frontier,
Webley & Scott m. fl. 90: —,

Palm, Staling 3, Angebo
Lic.-fria pluggade pistoler, FN 7,65
mm, fr. 85:—. Revolver kal 45, som
ny, 245:— D:0 m/87, m. hdlst.,
15— "m.m. i prisl. 55--295:—
Uppl. m. p. K. Axelsson, Vrigstad.

Soidapaste. Den nya revolutioneran-
de lddpastan som ldder utan ldd-
kolv, med hara en tindsticka som
virmekilla, ingen rengdring av lid-
stillet, ingen syra el. dyl. behivs.
Proval Ni kan inte misslyckas End
2:75 per tub,
Arvidssors Motor AB, Kungsgatan 40,
Eskilstuna
Tel. 310 38

Firmanligt erbjudande: Engeiska enl
naturmetoden, 25 band m. Kinda
eng, forf. H kost, ca 100:—, silj.
f. 75:—. Ej anv. Fac mecano nr 2,
obet anv., h. kost 43.— silj, f.
20:—. A. Blom, Kellgrensg. 31, Boris.
Philishave rakapp., nya typen, 50:—
pr st (riktpris 75:—). Braun Combi
55;— pr st, (riktpris B0:—). Gillette
rakblad, réda el bla, pr kart. om
200 blad 25:— (riktpris 50:--). Spinn-
rullar Record 1900 pr st. 40:—
(riktpris 80:—) Sv. t. »Nya varor,
3

4340.,

VECKANS /2, KATALOG

b
MOPEDAKARE!

De nya reservdelskatalogerna
sindes mot porto (dven {ir
bil- 0. me-figare).

MOTOR-HOOKS
Sagen - Tel. 30, 31.

I FINNSTOVLAR

I Prima randsyd- " |

TILL SALU

da, herr 85:—,

dam 52: 50.

Sportstivlar

65: —. Sula av

cellgummi

el. lider.

Gummi-
I stivlar m.

3T —.
p.-forsk. Returr.

I Y. KERO, Sattajirvi,

laderskaft Mot

Firma

HOTORMNAN

MK, Stor ill, katalog
&Q\h ‘-o.p}, dver MC, moped
& samt  Biltillbe-
= hér. Rekv. kat.
= ?mq. som erhél-
& es mot porto.

WorseS® 1ol 77, 377,

Sind nr 1-—12

av Teknikens
Virld och vi
binder in dem
till en vacker
bok i valfri firg
med titel, artal
samt flera orna-
ment i iikta
guld pad ryggen.

T | Pris endast 875
h‘ §| Sénd TV nu tin 4

SYENSSONS BOKBINDERI
YISLANDA

)
|
!
,'
{

Vid reparation av kameror, smalfilmsprojektorer, expone-
ringsmatare samt utfoérande av synkroniseringar vind Er
till FOTOCENTRALEN, Vasagat. 41 a, Viisteris. Tel. 336 17.
Obs! Snabba leveranstider. Var god anglv denna tidning.

Walther luftpistel mod. 53, 2 min.,
obet. anv, silj. bill. 80.—. Sv. t.
»Billigt, 4303s,

FINETTA 99 2436 Finon § 1. 2.8,
aut. framdr, av film., riddsl. 1/1000
sek., 300:— Sv, t. «Tillfdlle, 4329,

1 st. sabel sﬁfj. f. 100:— el, bytes
mot skjutklar pistol kal, 9 mm. Svar
till »9 mm, 4320..

1 st. mator Triumph Trophy m gjut-

jérnscyl Borrad. 300 kr m, fdrg, o.

magn, 1 st, tank t. Trophy -52 50

kr. 1 st. oljetank 25 kr, 1 st. fram-

mr’ m. dick 55 kr. Sv. t. «Trophy,
n,

Triumph Speed Twin -47, vaxell

125: —, ram 30: —, framg. 50: —,
magn. 30: —, fbrg. 26: —, tank
15: —, hjul: fr §0: —, bak 25: —,

dick 3.25x19 40:—, oljetank 20:—,
DKW 88 cc i del. R, Karlsson,
Albrektsy. 49, Norrkbping. Tel. 35800,

RE

FARGKOPIOR
i format 9>13 cm frin diapositiv
245236 (end. fran Agfacolor o. Ansco}
kr 3: 95, T. Sundberg, Barnarpsg. 68,
Jinkidping. e
Sixon exp.-matare. 0bj. 0. fjusmitn,
kan ske med samma skala o inst.
gm regl av jalusin, Mitomride
1/500 sek. till 8 sek. Grad. i DIN
o ASA. Firgtemp.-indik. Forkrom
barkedja medf, Pr st. 40: — Rikt-
pris 59: —, Sv. t. »Ren tillfillighet,
4338,

DIVERSE

Siiljes

Urdelar o, verktyg dven till amats-
rer. Prislista mot porto. Firma E.
Karlsson, Eriksiund,

Batritr,, se ann, i TV nr 6 0, 9

S. Roggemtin, Gitg. 28, Sthim,

HJULSIDOR

lattmetall. Skyddar lacl
félgarna, forhdjer bilens utseende
avseviirt. Monteras p3 ett Ggon-

blick
nom

fect,
Vart

pr
i dag! Full returréitt inom 8§

sat

for bilar § mycket sti-
ligt utférande, tillver-
kade 1 hﬁgﬁlnnspalerad

eringen pa

eniir desamma fasthilles ge-
navkapseln. Rostar ej, Fin-

nes till féljande bilmirken: VW
15" och 167, PV 444 167, Austin
A 30, A 35, A 40, A 50, Simca 14",
Opel Olympia o, Rekord 13, Mor-
;}srgllinor. DKW, Fiat 8600 o. 1100,

ord,
Consul, Zephyr, Anglia, Ford Pre-

Taunus, M 12, M 15 o. M 17,

SAAB, Borgward Isabella.
reklampris endast kr 54: —
8 om 4 st. Fraktfritt. Bestill
dagar om ej till belatenhet.

F:a H. UTTER, Viistanagatan 17, Linkiping. Tel. 496 74

TEKNIKENS VARLD 14/5%
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SKOLOR

KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

Ingenjors- o. verkm.-ex. fr,
skola. Maskinteknik med

nader, Histterm.

folkskola, real- el.
verkstadsteknik.
bérj. 1 sept.

studentex. Dag- o. afton-
Teleteknik. Laga levnadskost-
13 jan. Anmiil snarast! Aberopa

0. virterm.

denna tidning! Stort antal sikande. Tel. Kiping 113 16.

INGVAR LILLIEROTH, civilingenjir, rektor,

modern

Isk
o dning

Gymnasie- eller
E Maskinteknik J
Yerkstadsteknik []

| Byggnadstekn,
1 Teknikerutbildning [

A

] Ritteknik
| Bilteknik
1 Mekanik

Namn

Address

ulbll

f.\cl- koleingenjiirsexamen

i\u!mluku

{1 \rlnhhdlrmlllnldmrl;, |
] Elektronik [J Industr.mirvekn,
M atematik [ |
] Hallfasthetskira [

POSEAATESN oo wewibin s nasr s

Hermods
betalar
portet

Sand mig prospekt over
inom
Rrali-  och \lll“tll.l(l!lL
Flkrafrieknik [ Teleteknik
[] Merkantileekn.
Tekn. !unluidmr:;,»kumr
Arbersstudier

Fysik Kemi
] TV-servicekurs

. Frankeras e

HERMODS

Slottsg. 8 A
MALMO

Svarstorsandelse
Tillsténd nr 36
Maimé 1
V 17/7-58 937
EEREEENNNENNENENEERNEEN

Segel- och

motorflygutbildning
Motorfpl. Piper Cub L4, Pi-
per Super Cub, Piper Tri
Pacer. Segelipl. Bergfalke,
Spatz, Olympia, Zugvogel.
Linkiopings Flygklubb, Saab,

Linkiping, tel. 209 00,

KRISTINEHA
PRAKTISKA SKOLA

En skola for malmedveten ungdoﬂl

Teknisk skola

-

Tekn, elementarkurs (prep.-
kurs},
Maskintekn, o, elektrotekn.

fackavd., med teknikerkurs (3
term.) och hiipre fackkurser
(2 term.) till ingenjbirsex.
Vrkest or  elinstallats

s Tir

R-kurs. #
Statsinspektion -
statlig studiehiiilp

Beglir prospekft!

FRAMKALLA-KOPIERA!

2 framkaliningsskilar, kopie-
rlm.\rnm. pineett, kemikalier,
papper for 100 kopior samit
radgivare, Sindes mof post-
filrskolt fran

F:0 KNUTI & SVENSSON

SOLLERGN

erbjuder Er avbetalningskép
till kontantpris!

TEKNIKENS VARLD 14/58

3 TILL SALU

KAMERA

8 mm Kodak

25: —/mén,
Kont,

Spegelreflex &6X 6,
Lumaxar 1:3,5/80.
Kr. 87:=— vid lev.
samt 47: — ‘mén. |
& mbn, Kont, 349: —.

Rekvirera wvar
VARUHANDBOK 58 med

Fullspéckade sidor
om foto och &ver

god
bif. i frimarken,
etalus vid férsta kop.

ot

olika fotoartiklar, I

Betala 4 nu och resten pa 3 el

Kr. 56: = vid lev.

Postbox 6007, Stockholm 6.
séind  Varvhandbok 58,

Kop en bra

NU

& mén.

BROWNIE MOVIE

filmkamera.
sami
i & mén,

195: —,

vilkel ater-

ali¢ i foto

I Westlings futokatalog handbok —
rikt illustrerad — finner fotoentusi-
usten senaste nyttiledande kamera-
miirken och tillbehir — pris 1:50.

ex. foto-

AB ALBIN WESTLING
Postorderavd. Srebro 1

Sind omg.
katalog. 1:50 bif. i frimiirken

— gottgires vid order.

Namn ...

NOP DIREKT

fraam imporforen
till lagsta neﬂ'o-

Ja, ni fortjtinar verkligen
pa att kdpa direkt frén im-
portéren. Begiir var nya
stora katalog som &r pac-
kad med nyheter. Arm-
bandsur. Kameror, Allt fér
sportfiske, rullar, spinn-
spon. Campingartiklar och
massor av andra varor till
légsta pris — till nettopris!

ATLANTIC |

KUNGSGATAN 18, STOCKHOLM

I far ni Namn: ..... l
var stora katalog

med nettoprislista
om ni ger oss namn
| och adress,

Adress: ..., ..

Ny modern lirobok

for nybiirjare. Extra stora danskartor gér
dansen kolossalt littfattlig. Ni har endast
atl fillja ett enkelt tréningsprogram. In-
nan Ni vet ordet av kan Ni dansa.
Foxtrot, Slowfox, Tango, Modern wvals,
Gammal wvals, Rock’'n'roll, Mambo, La
Conga, Hambo, Schottis, Polka m. fl. dan-
ser. 61 danskartor. Vi gar. be‘lalenhel'
BOKFORLAGET PRAKTISKA llh(,‘KFRI
Regeringsgatan 93, Avd. T, Stockholm.

I Sind mot postforskott Snabbkurs | dans. 8:75.
| Namnss i iaaes
I

([

o o 0O

PR
SAAB-AGARE

Saabs handskfackslucka blev som viintat mottagen
bland Saab-figarna med stérsta glidje. Instrumentbri-
dan far ett helt och vackert utseende, Utan insyn kan
Ni placera viardesaker m. m. i handskfacket. Inga mon-
teringskostnader. Passar alla modeller &aven 93-an.
Finns i fargerna gratt, blatt och gult. Tillverkad av
kraftig plast, Pris 12: —, Rekv. direkt {ran tillverkaren.

| 1 ELIASSON, BADHUSGATAN 2, HALMSTAD I
| Hirmed rekv. st. Saabs handskfackslucka |

l Era, bla, gul. Sitt ett kryss for onskad farg. I
U e A R R N S e e i R
| ADRESS ... ..., A I

| POSTADRESS
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VIKTIG LANK | TV

En direktsiindning i television
som inte kirs i studion utan ut-
ifrdn (s. k. OB-siindning — out
broadcasting) #r ett ganska kom-
plicerat foretag. Det fick vwvi
klart fér oss di TV-ginget fir
en tid sedan ryckte in i Bon-
nierhuset med antenner, forstir-
kare och annan radioutrustning.
Cet var frigan om en sindning
frin en prim som lig forankrad
i Klara sjo strax ovanfér Kungs-
bron, DiérifrAin kunde man inte
direkt uppritta radiclinkftrbin-

delse med mottagarantennen pé
Teknis utan man var hénvisad
att g4 omviégen via en proviso-
risk lénkstation som hastigt upp-
riittades i ett hbrnrum i 19:e
viningen 1 vir skyskrapa. Fir
att TV-signalerna skall g fram
fordras optisk kontakt mellan
sandare och mottagare. P4 bil-
den nedan t. v. sindningsbussen
med Bonnierhuset i bakgrunden
och t. h. linkantennen som

vidarebefordrar signalerna till
Teknis-tornet

vid horisonten.

‘Mu &r det biddat fér en trevlig semester fér er som kér Volve Duett.
Med HS Avutobddd férvandlas bilen till ett litet rullande hotell, P&
dagen hissas sdngarna upp i taket dér de inte inkréiktar p& utrymmet.

JATTESKOPA

River Queen iér en av de
stirsta grivmaskiner i virlden
och anviénds nu i en kolgruva
i Kentucky. Kolossen #&r lika
hég som ett tretton vaningars
hus och viger ca 2200 ton. Sko-
pan, som man ser i nirbild hir
till higer kan lasta 42 m* i
varje lyft. Det betyder att en
stor traktor ledigt fir plats. Hela
gravskopan drivs av elektriska
motorer. Den kiirs av en enda
man,

SKOTTSAKER KASSOR

Ett bankforetag i Frankfurt
har demonstrerat en uppfinning
som skall skydda kasstrer mot
ran. Ett tjockt splitterfritt pan-
sarglas och en speciellt skyddad
lada fiir papper och pengar gir
att kassoren sitter helt skild fran
kunderna. Konversationen kla-
ras med hjilp av mikrofoner
och hégtalare, Glaset dr sa starkt
att det stAr emot ett nirskott
frén en pistol. Bilden t. v.

A

Volvo har pé& uppdrag av armétygférvaliningen kenstruerat den farsta
helsvenska jeepen. Den &r fyrhjulsdriven och har en Amazbnmotor pé

60 héstar samt Ama

nya fyrvéxlade, helsynkroniserade l&da,

En fotacell har dvertagit férarens jobb pé den amerikanska trucken
pé bilden, Ljuset frén en stark lampa &terkastas av ett vitt band
som dr utlagt som spér. Det reflekterade ljuset péverkar styrningen.

® Inbrottstjuvarna kommer att
fa det betydligt svirare niir den
svenska standarden »Viirdeskap.
Klassificering av inbrottsskydds,
som nyligen faststilldes av Sve-

riges Standardiseringskommis-
sion, bbrjar tillimpas av fabri-
kanterna. Standarden har ut-
arbetats av en av Statens Kkri-
minaltekniska anstalt bildad In-
brottsskyddskommitté som be-
stiit av representanter for civil-
forsvarsstyrelsen, fdrsvarsstaben,
Statens Provningsanstalt, Sveri-
ges Mekanforbund, Byggstan-
dardiseringen och Fireningen
front mot tjuven.

Standarden ror sig med tre
klasser diir klass 3 innebiir att
skipet motstir wkvalificeraden
inbrottsangrepp enligt nu kiinda
metoder pa ett sidant sitt att
innehéllet icke blir Aatkomligt
fiven om relativt ling tid star till
forfogande for angreppet, klass
2, kvalificerade angrepp under
kortare tid och klass 1 mindre
kvalificerade angrepp under
samma korta tid.

® Vad blir nu resultatet av
detta? Man é&r inte beredd
att omedelbart skriva under pa
att det enbart blir av godo. Ur
kundens - kassaskipskiparens
— synpunkt #r det naturligtvis
en fordel att kunna kipa ett
skap med varudeklaration. Han
far wveta vad han far fir sina
pengar, d.v.s. en ungefirlig
siffra pa det skydd som skipet
utgér, Men den siffran kan
aldrig forbli kundens hemlighet;
den nya wvirdesskapsstandarden

kommer naturligivis att bli nog-
grant studerad bland gossarna i
under viirlden. Aven om det
inte direkt star pd skipet att
det tillhiir klass si eller sa
kommer en nagotsinidr smart
bov att placera det i réitt familj
lika litt som en lektor i bota-
nik klassificerar en maskros,
Om skapet da hir till klass 3
gir tjuven naturligtvis wvirlds-
hus forbl och spar tid och ar-
bete — om han inte hir till
den dir typen som dlskar att
kiira huvudet i viiggen.

Men om han hittar en spar-
gris vars utseende siiger honom
att den kan dppnas genom
smindre kvalificerade angrepp
under kort tids har han wviil
ganska svart att skiljas fran den
utan att ha innehallet med sig.
Det skiipet kommer alltsd att
ha en fullt tydlig skylt med
sviilkommens pi dirren.

Den stiirsta och ovedersiigliga
nyttan kommer den hir saken
att fA genom att virdeskips-
fabrikanterna blir tvungna att
skérpa sig | framtiden. Det kom-
mer att bli en sporre fir dem
att forsoka tillverka skap som
kan klassas som 3:or till ett pris
som kunden forut kanske bara
fick en 1:a fiir.

Vi avvaktar rapporter fran
kassaskapsbranschens represen-
tanter | dvre och undre viirlden

e S
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GENVAG TIL

ELKRAFT

Av JAN KARLSSON

En ny amerikansk uppfinning 6ppnar nya vdgar fér
atomkraftens fredliga anvéindning. Om man kan trol-
la bort omviigen dver motor och generator och om-
satta viirme direkt i elektrisk energi &r mycket vunnet.

En ny elektronisk anordning
som oOverfor virme direkt |
elektrisk energi har framstillts vid
General Electrics forskningslabo-
ratorier i New York. Man kallar
den »sthermionic converter». Re-
dan nu har man bygst experi-
mentmodeller som omvandlar mer
#n B procent av den tillféirda vir-
men | elektrisk energi. Man tror
emellertid att man inom en mye-
ket nira framtid skall ha forbatt-
rat konstruktionen s mycket att
utbytet skall kunna bli s& stort
som 30 procent.

En s34 hog verkningsgrad kan
gora det mycket lonande att om-
vandla vérmen fran atomreaktor
direki. Vetenskapsménnen talar
om en revolution i fraga om atom-
kraftens fredliga anvindning ge-
nom att kostnaderna reduceras av-
seviart. An si linge &r atomkraf-
ten relativt dyrbar.

Det sensationella i den nya upp-
finningen &r att virmen omvand-
las direkt i en anordning som inte
har nagra rorliga delar. Hittills
har man alltid fatt gd en omvig
tover angturbin-generator eller for-
branningsmotor-generator,

Detta &r en av de manga olika ty-
per av termo-elektriska omvandlare
som byggis vid General Electrics
forskningslaboratorier. Mer &n 8
procent tillférd vérme utnyttjas.

Ar det hér den férsta blygsamma
upptakten till en ay epok inom
krafttekniken? Lampan lyser genom
stréom som alstras direkt ur vérme.

Den termoelektriska omvandla-
ren bygger pd det forhallandet att
glidande metaller utsdnder fria
elektroner. De samlas i ett =i
kallat elektronmoln omedelbart
utanfior metallytan. Genom att an-
vinda tvd metallelektroder av vil-
ka den ena halls vid relativt lag
temperatur medan den andra upp-
hettas till ca 1.300° C kan man
fa de fria elektronerna att flyta
frdn den varma till den kalla elek-
troden. Elektrisk strom bestir just
i en strom av elektroner. Grund-
principen fér denna termoelek-
triska omvandlare leder latt tan-
ken till radiorér. Dér fir man
fria elektroner att cirkulera ge-
nom att lagga en positiv spdnning
pd den andra elektroden.

En bildlig férklaring av hur det
hela fungerar kan man fi genom
att jamféra elektronstrémmen imed
ett wvattenfall. Ddr kan man ut-
nyttja nivaskillnaden mellan den
dvre och undre ytan for att driva
en turbin. P4 samma sitt kan man
i den termoelektriska omvandla-
ren utnyttja skillnaden i vérme-
potential for att skaffa en strom
‘elektroner som kan utfora arbete.

LUFTKYLD LIFTARE

Med négon fiorvining betraktar
de tva bilisterna denna mystiska
apparat som anvinds av sin upp-
finnare i de Bayerska alperna.
»Skidmotorn» drar honom med en
hastighet av ungefir 60 km/tim
pd plan mark. Propellern siigs va-

ra speciellt konstruerad sa att
luftdraget inte skall bli fér be-
sviarande. Motorn har en ecylin-
dervolym av 150 cm® och det hela
viger inte mer &n 70 kg. Bromsar
saknas, Bast pA platser med litet
irafik.

Helikoptern pé& bilden ovan &r utrustad med en speciell anordning som
pévisar radioaktiva &mnen i atmosféren. Den skall underséka réken @dver
skorstenarna i bakgrunden vilka ftillhér Pluteniumfabriken | Windscala

Det har flytande tefatet finns att
beskdda pa Varldsutstéllningen i
Brissel. Kommer framtidens semes-
terbat att gé& i den hér stilen?

I USA kan var och en ha sitt pri-
vata polislarm i fickan. Apparaten
pé bilden t. v. &r inte stérre &n ett
cigarrettpaket men kan ge ifrén sig
en ton som hdrs mer &n 300 m.



Den enlinkade, pendlande bakaxeln
med individuell bakhjulsfjidring —
ett arv fran Mercedes-Benz berémda
tivlingsvagnar — ger foljsamt, sikert
vdggrepp oavselt gropar, ryggar, spar
eller kurvor. 7

Nagra
modeller att vilja pé

MERCEDES-BENZ 190 SL

i T Sl <es N

BYGG EN BRO OVER DALIGA VAGAR!

Ja just det — bygg en slit, jimn »bro» over de

daliga, gropiga viigarna genom att kéra Mercedes-

Benz — vagnen med fjidring och viggrepp i sir-

klass. Tack vare den geniala enlidnkade pendelaxeln

foljer dven bakhjulen vigbanan och studsar intwstelt

pd ojimnheterna! Mercedes-Benz flyter lugn Jver
NMercedes-Bens EE]TrEir(‘l.a viigvigor. Att kora Mercedes-Be'lr:.. pd
Vuener bidiie dlig vig &r ndgot speciellt — den bygger faktiskt
bilism en bro dver diliga vigar!

MERCEDES-BENZ

‘Automobilpalatset, S:t Eriks-
gatan 115, tel. 34 0000

F H I Ll F s n N s Utstéliningen: Strandvigen 7 A, tel. 67 04 40

Philipsons Séder Bil AB, Soder-
tdljevdgen, Véstberga, tel. 45 29 60

0‘-‘" 21 Utstéllningen: Gotgatan 91, tel. 44 09 80

AU;-O

S
- OB 4 5 sTOCK Philipsons | Sundbyberg Bil AB,
{ Skogsbacken 4, Sundbyberg,
tel, 29 76 30, 2976 50

Filialer, titerfc‘irsiilj(u_'e och serviceverkstider éver hela landet
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