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TEKNISKA
FRAGOR

Teknikens Varlds experter besvarar
endast frdgor av allmént intresse.
Inséinda frégor méste férutom sig-
natur ocksé vara férsedda med
insiindarens namn och adress. D&
antalet inkomna frégor pé& intet
stitt svarar mot det utrymme som
star till férfogande, kan det dréja
innan frégorna blir behandlade.

Fraga: Ett tjugotal liisare har
skrivit och bett om olika uppgif-
ter om Nasetti moped.

Svar: Nasetti tillverkar 7 olika
modeller, varav den extremaste,
modell 4T Sport, var avbildad i
Teknikens Virld nr 2 1958. Upp-
gifterna hir nedan behandlar en-
dast denna modell.

Encylindrig fyrtakts toppventil-
motor, cylinderdiameter 38 mm,
slaglingd 44 mm., cylindervolym
49 cm®. Effekt 24 hk wvid 5500
v/min. Cylinder av perlitiskt gjut-
jarn. Topplock av lidttmetall, vev-
axel i ett stycke. Svinghjulsmag-
netgenerator, effekt 18 W. Kopp-
ling i oljebad, primértransmission
med kugghjul. Enkel kamaxel
med vipparmar. Viixelldda med tre
véxlar och med samtliga kugghjul
i konstant ingrepp. Kickstart i
pedalerna. Gemensam stéinksmorj-
ning for motor och vixellada.
Ryckutjamnare av gummi inbyggd
i motorn. Motorn vibrationsfritt
upphiingd i ramen, ram av svet-
sade stalrdr. Framfjidring av te-
leskoptyp med hydraulisk stot-
dimpning, bakfjidring av sving-

armstyp med teleskoptuber.
Diécksdimensioner 22x2”. Full-
bromsnav. Tankrymd 10 liter.

Toppfart 70 km/t. Brinsleférbruk-
ning 0,15 lit/mil. Backtagningsfir-
méga 20—22 9. Mirket har ingen
generalagent i Sverige, men fa-
briken siger sig intressersd av att
f4 en saddan. Nagra prisuppgifter
finns inte tillgingliga.

Friga: Jag har en Vespa GS
1957, som jag har ténkt polera
in-, ut- och dverstromningskana-
lerna pa. 1) Kan Teknikens Virld
rekommendera nfgon ytterligare
dtgiird som jag kan vidtaga utan
att motorn firslits onormalt mye-
ket? 2) Vilket tiéndstift och vilken
benginblandning bor jag anvinda?

¥
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. Svar: 1) P4 denna motor bér
ingrepp i konstruktionen inte f&-
retagas utan tillgdng till broms-
bénk, da resultatet i annat fall
kan bli rakt motatt det énskade.
2) Bosch W 240 T 2, 6 9% olje-
blandning.

Fraga: Jag har inkopt en AJS
twin 1954, 500 em® 1) Vilken i4r
topphastigheten fér denna ma-
skin? 2) Vad vinner man med
trimningssats? 3) Vad innehaller
en sidan sais? Pris 245: —.

AJS

Svar: 1) 145 km/t. 2) Med en
trimningssats vinner man vanli-
gen forbittrad fyllning i eylind-
rarna genom tkad lyfthéjd pa
ventilerna och &kad area i in-
sugningskanalerna. Detta leder
vaniigtvig till avsevirt férbattrad
acceleration och négot dkad topn-
fart. 3) Nagon trimningssats for
245: — kinner vi inte till, daremot
finnes en trimningssats passande
AJS och Matchless for 560; —,
och denna innehiller tvA kamax-
lar, tvd kolvar, tva forgasare, fyra
ventiler med fjidrar, en varvriik-
nare med drivning, tva tindstift
samt diverse detaljer for anslut-
ning av forgasare och varyrik-

nare. Satsen siljes av AB Central-
garaget, .Vanadisvigen 2, Stock-
holm Va.

Friga: Betr. Matchless 1-cyl.
500 em?®, mod, G 80, 1) Finns ait
kipa higkompressionskoelv 1:a
dverdimension? Vad kostar en sa-
dan? 2) Vad kostar en wvanlig
dverdimensionskolv? 3) Vad kos-
tar ventiler och styrningar?

Gotlinning

Svar: 1) Ja. Om cykeln ir av
dldre Argng &n 1954, kostar kol-
ven 118:—. Om den &r nyare
kostar kolven 93:—. Dessa kol-
var &r avsedda for Competition-
modellen, och bér inte monte -as
i en standardmotor. 2) Den kostar
75:10. 3) Insugningsventilen 13: 635,
avgasventilen 20:35, och wventil-
styrningarna 7: 50 per styck.

Fraga: Alla vet hur tappert det
engelska jaktflyget kimpade un-
der slaget om England histen 1940
och att dess insatser riddade viis-
terlandet fran Hitler. Jag skulle
emellertid vara tacksam om Tek-
nikens Virld kunde tala om hur
manga tyska flygplan som Royal
Air Force skot ned under den-
na tid. .
Battle of Britain

Svar: Enligt officiella engelska
uppgifter, som publicerades 1941,
forstordes med visshet inte mind-
re-in 2.375 tyska flygplan under
perioden 8. augusti till den 31
oktober 1940, Under samma tid
forlorade RAF 375 forare i dbda
och i sirade 358 firare.

Friga: Kan eit propellerdrivet
flygplan na dverljudsfart?

Velgirig Junior

Svar: Nej, inte med de typer
ay propellrar som hittills har
utvecklats. Hastigheter nagot dver
800 km/t &r de hiégsta man hit-
tills nétt med propellerdrift.

Fraga: For nigra Ar sedan tala-
des det om ait den amerikanska
flygplanfabriken Republic holl pa
med eit nytt och revolutionerande
jaktplan med beteckningen XF-
103. Sedan dess har Republic bir-
jat seriebygga det dverljudssnabba
attackplanet F-105. Vad har hiint
med 103:an?

Jet Crazy

Svar: Aven det stora Amerika
har svirt att fiA pengarna att rie-
ka till och F-103 #r ett av de
méanga projekt som drabbats av
den finansiella Atstramningspoli-
tiken inom det amerikanska fér-
svaret. F-103 wvar omgivet av en
tit sléja av sekretess, och det
enda som egentligen var kiint var
att flygplanet skulle f4 en mycket
hig fart — troligen inemot tre-
dubbla ljudhastigheten — och att
det var avseti att utrustas med en
helt ny drivanliggning bestiende
av en mycket kraftig reamotor
och en rammotor, den senare in-
byged i flygkroppen och avsedd
att anvidndas endast vid G&ver-
ljudsfart. Men d#rav blev som
ndmnts intet.

Fraga: 1) Vilka propellerdrivna
{lygplan har den amerikanska
flottan? 2) Den engelska?

Flygfantast

Svar: la) Douglas AD-6/7 Sky-
raider, b} Martin P5M Marlin,
¢) Lockheed P2V Neptune, d)
Grumman S2F Sentinal och Trac-
ker, e) North American AJ-2 Sa-
vage, f) Convair RY3 Tradewind,
g) Lockheed WV-2 Constellation
jimte div. typer av transport-,
sambands- och skolflygplan. 2)
Fairey Gannet, Fairey Firefly,
Louglas Skyraider, Avro Shackle-
ton, Westland Wyvern, Lockheed
Neptune, Short Seamew m. fl. ty-
p-ler av transport- och skolflyg-
plan,

Fraga: 1) a) Tillverkas RB-66
Destroyer fortfarande? b) Har
detta plan nagot annat namn?
2) Vilket standardjaktplan har
Ryssland? 3) Vilka krigsflygplan
anviinder a) Polen, b) Finland
och ¢) Norge f, n.? 3

Idé

Svar: 1) a) Ja. b) RB -66 ir en
variant av det hangarfartygsbase-
rade reabombplanet A3D Sky-
warrior. 2) Enligt hittills tillgéing-
liga uppgifter torde MiG-17 vara
det f. n, mest anvénda jaktplanet
i Sovjet ehuru den nya och snab-
bare tvamotoriga typen MiG-19
som troligen kan Sverskrida Mach
1 i planflykt dvenledes firekom-
mer i stort antal. 3) a) MIG-15,
MiG-17 (ev. &ven MiG-19 i be-
gransat antal) och I1-28 torde vara
de vanligaste typerna i Polen. b)
Av  egentliga krigsflygplan har
Finland f. n, endast ett mindre
antal Vampire-plan som s8& smé-

ningom kommer att kompletteras -

eller utbytas mot képta och licens-
tillverkade Folland Gnat-plan. c)
Av dagjaktplan har Norge f. n.
Morth American F-86F, av natt-
jaktplan F-86K, av attackplan Re-
public F-84G och av spaningsplan
Republic RF-84F.

Fraga: Undertecknad dnskar
veta var man kan fi kopa flygar-
hjdlmar av den typ som visades
i Teknikens Virld nr 24/25 1957
och vad dylika kostar,

Racerbatsfirare

Svar: Tillskriv direkt Kungl.
Flygforvaltningen, Stockholm 80.

Fraga: 1) Vilka data och prest-
anda har det amerikanska jakt-
planet McDonnell F-101 Voodo?

Flygintresserad

Svar: F-101, som nyligen satte
1iytt varldsrekord i hastighet med
dver 1.900 km/tim, har tvd Pratt
& Whitney J-57 motorer som med
eflerbriinnkammare torde ge en
sammanlagd dragkraft av ca 13
ton. Spannvidden &r 12,11 m, ling-
den 20,55 m och flygvikten ca
22,2 ton. Ovriga uppgifter ir hem-
liga.

Fraga: Vilka flygplantyper till-
verkas av Saab?

I Karlsson, St. Biin

Svar: F. n. serietillverkar Saab
féljande flygplantyper:J 35A Dra-
ken, A 32A Lansen, J 32B, S32C
och 91 Safir.

Fraga: 1) Kan J 35 Draken béra
atomvapen? 2) Nir kommer Dra-
ken ut pa flottiljerma? 3) Vilka
firdelar och nackdelar har delta-
plan? 4) Vilka data och prestanda
hade det svenska trafikflygplanet
»Lappland»?

Intresserad

Svar: 1) Hittills har endast med-
delats att LCraken férutom som
jaktplan &ven kan anvindas som
Iatt attackplan. Om detta innebér
att atomvapen kan medforas #r
av naturliga skil inte offentlig-
gjort. 2) Den 18 december 1957
meddelade flygvapenchefen att
Draken kan vintas komma i
ijinst »om négot irs. 3) Férdelar-
na dr manga. Ett flygplan sidant
som Draken har stérre anvindbar
inre volym &n ett konventionellt
flygplan med mé&jligheter att med-
féra brinsle, vapen och annan ut-
rustning. Likvil har Draken lagt
Iuftmotstdnd vid dverfjuasfart. Vi-
dare har ett deltaplan av denna
ityp avseviart bittre légfartsegen-
skaper #n ett »konventionellts
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Ahlén & Akerlunds Foto-
gravyranstalt, Sthlm 1958.

dverljudsjaktplan exempelvis lik-
nande Lockheed F-104, vilket &r
inte minst wviktigt for svenska
flygplatsforhillanden. Nackdelar-
na &r sfvitt red. vet ganska fa.
En sddan ir att ett deltaplan més-
te landas med relativt hig an-
fallsvinkel vilket forsimrar fora-
rens sikt vid landning, I fallet
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Inte mindre #n tva tester bjuder vi véra ldsare: En
av en amerikansk smabil och en test av en populér
skoternyhet. Den motorintresserade hittar massor
av matnyttigt, bl. a. instruktiva trimningstips fér
DEKW. Ni far helt enkelt inte missa nésta nummer
som utkommer den 28 augusti.

Vassa kylarprydnader far inte forekomma, séger
lagen. Det skall vara mjuka former pd bilarna.
Teknikens Virld limnar ett forslag till pryd-
nad pé en Simca som sdkert moter myndigheternas
gillande. Foto: Sven-Aage Nielsen.

b

Alla 2-taktare
gir effer noter p

specialbrédnslet for 2-taktare!

Nu har 2-taktarna fatt sitt specialbriinsle! Tanka
BP-ZOOM, s& kommer Ni sjilv att mirka vad
1.220.000 km vigprov visat:
Ni far renare tindstift, renare motor, littare start,
biittre tomgang, hogre motoreffekt och ligre
briinsleforbrukning,

Vilkommen med Er 2-taktare
till BP-stationerna!

mastar
- market

i bensin och oljor
BP ENERGOL Two Stroke 0Oil iir komponent i BP-ZOOM



Det ligger
erfarenhet
bakom

HUMLAN

P4 tdvlingsbanorna har DKW vunnit bade segrar och
erfarenheter. Forare som Siegfrid Wiinsche och August
Hobl har givit DKW:s konstruktionsavdelning under-
lag som kommit Humlan tillgodo och gjort den till en

sirklassig moped.

HUMLAN 3&r byggd
fSr harda tag...

® Trafiksaker. Goda viigegen-
skaper och kraftiga bromsar.

@ Driftsaker, slitstark genom
overdimensionerad motor,

@ Behaglig fiddring ger god
dk-komfort.

® Koppling och vixellddsdrev
av samma dimension som i
125 cc DKW,

® Trevixlad. Ger enastiende
backtagningsftérmaga ochall-
tid riitt varvtal pi motorn.

Begdr demonstration hos nir-
maste aterférsdljore.

Fackmanna-

syn pad
HUMLAN:

Den kiinde tiiv-
4 lingsforaren o.
motormannen Bror Segerstrom,
Karlskoga : i
Alldeles riktigt . .. Pd tivlings-
banorna har DKW wvunnit er-
farenheter som nu finns om-
planterade pd Humlan, Diirfor
iir Humlan en "riktig" moped i
alla avseenden — och den har
visat sig halla for den harda be-
handling som en moped kan bli
utsatt for, For min del har jag
haft enbart glidje av Humlan
och som fackman rekommen-
derar jag den...

P v’?....é_.__"'?

DKW HUMLAN

— mopeden med segersting!
Generalagent: Wiklunds Cykel & Motor AB, Stockholm

ATERFORSALJARE OCH SERVICE OVER HELA LANDET!

""Man hat ogement roligt

frin forsta konfrontationen med skricktanten fas-
ter Agatha till den obeskrivliga parodin &ver en
engelsk skolavslutning med ddledlskande Gussie som
ndgot beskdnke betygsutdelare och hégridstalare.
Birgitta Hammars dversittning dr et liter mister-
verk, en nyskapelse av svenska spriket som gir

helt i Wodechouses anda®,
siger Ny Tid om:

Den oumbirlige Jeeves,

“en antologi, red. av Georg Svensson.
Overs. av Birgitta Hammar,
Inb. 32: —

GRAHAM BERG i

- rafik

Vimlet

YBLODANDE” ASFALT

® Vi har tidigare talat om wvag-
banornas beskaffenhet nir semes-
terturerna férdes pa tal. Utrym-
met tilldit oss inte att n#érmare
berbra vigytorna och korsittet.
Det torde vara pd sin plats att
#gna nagra rader at problemet.

For att i nAgon méan fA hora
négra trafikanters asikter hur de
ser pA vigproblemet, vi tinker
da ndrmast pa om tankarna kret-
sar ndgot kring sjilva vigytan,
frégade vi 10 personer, som ritt
ofta kor pa landsviig, huruvida
de hade nagra speciella synpunk-
ter pA sommarvigar med varie-
rande vigbeldggning.

Av dessa tio tillfrAgade var det

endast tvid (!) som framhill niigot

visentligt: se upp for asfaltbe-
liggningen wvid stark virme!!

Naturligtvis har den vakne ldsa-
ren ofta lagt mérke till, hur as-
falten sbléders» nér solen steker
vigbanan.

Och hur ofta intréffar inte olye-
kor, dir sblddande asfalt» wvarit
en hidragande orsak till katastro-
fer, da firare av fordon inte
uppmérksammat vigbeliggningens
skiftande karaktér. Odesdigert.

Vigbeldggningarna kan skifta
fran meter till meter. Det ér allt-
si inte enbart p& vintern, som
viigytor och korsitt #r aktuella.

Pa sommaren kan duggregn pa
viigheliggning av sten eller asfalt
stilla till med fortret. q

Var och en som njuter av fir-
den efter vigen, av den vackra
naturen, av trevligt fiardsillskap,
av radions smiktande musik ete.
glommer stundtals véigbanan. Vix-
ling och styrning sker automa-
tiskt. Uppsikten bakat och At si-
dorna likasa.

Men hur kirbanan ser ut framat
fir vissa forare inte klart for sig.
I tid. Dérefter kan det vara for
sent.

Vi kan nidmna nigra exempel,
som biir beaktas:

1) Grusvig med kurva. Smé ste-
nar ligger som #rtor pa ett golv.
For hog fart. Panikbromsning. Och
sa dr vederbbrande ute i naturen
fortare &n tanken.

2) Tribro. Regn. sAvsmalnande
viigs. Uverraskande mite. Utrym-
met #r otillrickligt och fordonen
1usar in i broriicket — det slutar’
ofta med katastrof.

3) Grusstring. Det hinder att
firare kommer in med vinstra
hjulen | en grusstring och inte
héller tillrdckligt stadigt i ratten
och missar det kanske viktigaste:
jamn fart. Panikbromsning eller
dito styrning fdller manga eki-
page. Grusstrangarna 4r farligare
#n mangen tror!

4) »Blédande asfalts. Till och
med nagra meter av dylik asfalt
kan vara fullt tillrdckligt for en
olycka. Speciellt om foraren efter
en ldngre korning #r trott och
dverraskas av att vagnen plots-
ligl sticker i vig till higer eller
vénster. Man kan samtidigt raka
ut for mibte...

5) Skugga och sol. Forst kor-
ning genom en skog i skugga.
Kan vara vilsamt for ogonen. Men
vi varnar for kérning med olimp-
liga ssolglasbgons, d. v. s. med
for morka glas, som nedsitter
sikten.

Det far récka med dessa exem-
pel. Polisens utredningsmin kan
beréitta vilka oerhiirda foljder
»misstags Inom omridena 1-—4
firt med sig. En lang rad helt
sonddigas olyckor har orsakats
genom att foraren misstagit sig pa
de verkliga fiérhéllandena.

Aven en rutinerad firare in-
blandas emellertid i wvissa sofiir-
klarligas olyckor. I en del fall
beroende pé viss nonchalans (»jag
trodde jag kunde viigens), i andra
fall pa att slarviga medtrafikanter
sitter den rutinerade fiiraren pa
mellanhand. Och sa fr smillen ett
faktum.

FRAGA

0SS OM

BILAR

BEHALL LUFTEN

Fraga: Ar det nfgon idé att vid
vitt eller halkigt wviiglag minska
pa ringtrycket fir att fa biitire
fiiste for hjulen? Vi lir nagra styc-
ken som har diskuterat problemet,
men kommit till olika slutsatser,
och undrar nu om Teknikens Virld
kan hjiilpa oss att bena upp pro-
blemet?

Tvistande trio

Svar: Teoretiskt sa dr ju wig-
greppet endast beroende av frik-
tionskoefficienten och belastningen
och séledes helt oberoende av kon-
taktytans storlek, vilket alltsa
skulle betyda att lufttrycket inte
har nagon Inverkan pi viggrep-

pet. Under vissa omstindigheter,
frimst di wvid vatt viglag kan
det dock bli lite olika véaggrepp
beroende pa kontaktytans storlek.
Detta beror pa att dickminstret,
speciellt vid hogre farter far sva-
rare att tréinga igenom ytfilmen
och n& kontakt med vigbanan,
vilket alltsd betyder att viiggrep-
pet snarare fiirsimras #n férbatt-
ras vid ldgre lufttryck. Overhu-
vudtaget finns det ingen anled-
ning att ga ifrin de av fabrika-
ten rekommenderade lufttrycken,
vilka ju #r baserade pd nog-
granna prov och berdkningar for
att dicken skall erhdlla stiorsta
livslingd och giéra bista nyttan
i alla avseenden.

(Faorts, pd sid. 6)
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SEA HAWK GAR | LAND

Sea Hawks karridr ir nigot av en paradox. Det fran borjan
landbaserade jaktplanet befanns vara lampligt for hangar-
fartygstjanst, och dven den rollen har det spelat pé ett full-
indat sitt. Nu har Sea Hawk pa nytt blivit aktuellt for land-
baserade styrkor. Sea Hawk har redan varit i elden som
attackflygplan at engelska armén och ett stort antal plan h:;ar
bestillts av visttyska flottan, vilken inte har nagra hanggr-
fartyg.

Skilen idr uppenbara. De speciella egenskaper som crford-
ras for den marina tjinsten kan vara lika virdefulla till lands

Sea Hawk bevipnat till tinderna. Raketer,
bomber och 20 mms kanon. '

SIR W. 6. ARMSTRONG WHITWORTH AIRCRAFT LTD
Baginton, Coventry

MEMBER OF HAWKER SIDDELEY GROUP
ONE OF THE WORLD'S INDUSTRIAL LEADERS

TEKNIKENS VARLD

som till sjoss — i synnerhet i de lander dar stora flygfilt ar
sdllsynta. Sea Hawk kan tack vare sina hopfillbara vingar
stillas upp och foras i skydd praktiskt taget varsomhelst. Det
ir littfluget och har goda flygegenskaper pa savil ligsta som
hogsta flyghdjd. Det har stor rickvidd och stor slagkraft.
Det ir mycket snabbt och kan anvindas vid ortsforsvar, men
dr dessutom limpligt som attackflygplan, dvningsflygplan for
skjututbildning och for flygspaning — det dr kort sagt ett i
hogsta grad allsidigt jaktflygplan.




VARLDSBEROMDA
e TAVLINGS-
MOTORER

SUPER-TIGRE
G-31 1,5 cc

Fiornimlig racerdiesel, absolut
toppkvalitet. Hirdad vevaxel
med dubbla kullager, insugning
genom separat roterande bak-
axel, splirrad kolvbult. Hirdad
och lappad stélcylinder, enda
racermotorn med hirdad kolv.
Effekt 0,31 hkr vid 17.500 v/min. @
Pris kr 72: —

Kraftigaste
marknaden. Liksom G-30 utrustad
med dubbla kullager., En perfekt

en-och-enhalvan i

avbalansering ger absolut jamn
och stérningsfri gang. Effekt 0,16
hkr vid 16.000 v/min,

Pris kr 59: 50

»SNURREN,

Jéttepopuliir  linkontrollmodell.
profilfréista vingen gér bygget till
lek. Alla tvriga delar &ro stansade eller
firdiga for montering. Landstdll av
lattmetall. Passar alla motorer mellan
1% och 2% cc. Komplett med »steg fir
steg» bildinstruktion kr 14: 50

Den
en

Siind mot postfirskott (+ porto)

Ni finner alla
i vov. 8t »Snurrens ,,.,.. 14:50

nyheter

I
I
I
var nyredi- .... st. Super-Tigre G-31 59:50 |
I ’::::l:" ++v. St. Super-Tigre G-30 12:—|
| nr 12, ... st, Dieselbriinsle
| Semo nr 1 .......... 3:—|
«vss 8t, Semo briinsle nr 3 4:85

| Namn: .+, St. Testors brinsle .. 2:25'

R T T A G «vv. st. Semo Balsalim .. 0:T5l
| AATERE: o e et s .... st. Modellflygkatalog
| nE 12 Loonaas. 1:251

tinskas end. katal. insind lrim_,l

Pris pr st. 1: 75 + porte "I\,
Storlek ca 11 X7.5 em

ILITARA MARKEN

[ JE= 1 Coast Guard X-35 No Riders (pojke
E- 4 Marines Bulidog X-38 Pirate Flog
E- 7 Army Insignia | |X-40 No Riders (flicke)
E- 8 Navy Insignia [[] X-46 Davy Crockett
E- 9 Air Farce X-49 Caution with driver
E-11 Coast Guard OFf. Ins. FR-1 Masenis-emblem
g!-ﬂ 7th Armored Division ﬁl-?‘. Painted desert Ariz.
INDIANHOVDINGAR SKOJMARKEN
J- 1 Dull Knife — Cheyenne 1@- 1 Bumpers too close
_]4- 2 Plenty-Coups — Crow Q- 2 Bear behind
|1J= 3 Quanah Parker—Comanche [jQ- 3 Hotrodder
| 14- 4 Bird Ratile — Blackfoot Q- 4 Flying saucer
J= 5 Rain in the Face — Sioux 1 Q= 5 Who You Laffin At?
J- & Sand Painter — Navajo Q- & Where the West begins
J- 7 Kicking Bird — Kiowa Q- 7 What's the Beef?
[ 14- B Gerenimo — Chiri- Q- 9 How's Your Pickup?
cahuas Apache Q-10 Soft Shoulders
9 Woshokie — Shoshones Q-11 Curves

Q-12 Capacity 5 Gals
Q-13 Too darn clese
Q-14 Official Tax Payer
Q-16 lady Luck

PINUP-FLICKOR

Gi-1 Enjoy the »Seesides
Gi-2 Where the Vest begins
Gl-3 Looking for fun

J-13 Hiowathe — Ojibway
J-14 Pontiae — Otiawa
4-15 Tecumseh — Shawnes
416 Sitting Bull — Sioux
DIVERSE MARKEN
X- 1 U5, Flag Gl-4 High Stepper
X- 9 Dixieland Gl-5 Bare Necessities
X-19 Pony Express trail . Gl-6 Let's play
X-24 United Nations Flog Gl-7 Don't get Sen Burned
X-2% Daniel Boone Gl-8 Sailor beware

Kiipp ur hela annonsen och sind Er bestélining till
LIUNGGREN & HAKER — Brunkebergstorg 13
Stockholm C — Ordertelefon 119897 — 11 9898

Hérm, rekv. ovan férprickade decaler, sammanlagt ..., st

J-
J-10 Chief Joseph - Nex Perce |
4-11 Winnemucca — Paolutes
4-12 Tweoquaptewa — Hepi

g

Namn .........

——— i —————— — o]

e r

FRAGA 0SS OM BILAR

BLATT BAK

Friga: Betriiffande Renaull CV4
1953 ars modell: Vad kan det bero
pa att det kommer en massa bli
soljerdks frin avgasriret omedel-
bhart efter starten och att det se-
dan upphiir helt efter att motorn
gati nagon minut? Oljefirbruk-
ningen dir ca 1 lter per 100 mil.
Jag har litit ta kompressionsprov
pa motorn och det visade fullgod
kompression pa alla cylindrarna,

= Sport

Svar: Det mest troliga #r att
ventilstyrningarna dr sa slitna att
den olja som samlats kring ven-
tilspindlarna under kirningen rin-
ner ner mellan styrning och ven-
tilspindel d4 motorn stannas och
far sth ett tag. Dérvid samlas
denna olja i ecylindrarna eller
kring ventiltallrikarna och fir-
orsakar en mer eller mindre kraf-
tig rokutveckling di motorn star-
tas pd nytt.

BYT KEDJA

Friga: 1) Kamaxelkedjan pa min
Citroén Hr siA mycket sliten afl
den slir mot kipan. Kan jag ta
av en halv liink pa kedjan och
lindd f4 miirkningen pa vevaxel-
och kamaxeldrey att stimma
exakt? 2) Om inte, stimmer miirk-
ningen om jag tar av en hel
liink? LRHB

Svar: Om kamaxelkedjan vore
sa sliten att det vore mijligt att
ta bort en halv link skulle in-
stiillningen inte bli den ridtta. Ge-
nom att avligsna en hel link
skulle instdllningen didremot kun-
na bli riktig. Nu hiér det emel-
lertid till saken att en kamaxel-
kedja som &r sé& sliten att den
d&r en halv eller en hel link
for lang, dr rena fordarvet for
kugghjulen och biéir absolut bytas
langt innan den nitt en sidan for-
slitningsgrad. Till saken hir #ven
att de b#gge kedjehjulen har ett
fast cenfrumavstind, s& néigon
miijlighet till justering genom att
oka detta finns inte, lika lite som
att det finns nigon annan sstrick-
anordnings.

TILLGANG PA MINIBIL

Friga: Betriiffande smabilarna
Maico Sport och Spatz: 1) Finns
de i landet fir leverans f. n.?
Om inte, kommer de att finnas?
2) Vilka firmor skiter om for-
siljningen hiir i landet? 3) Vad
dr eller blir priset fior dessa
vagnar? C. L.

Bvar: 1 o. 2) F. n. finns ingen
av de aktuella bilarna importe-
rade for forsiiljining. AB Motor-
Service, Ynglingagatan 24, Stock-
holm, som &r representant fir
Spatz hir | landet, har hitintills
endast importerat ett enda prov-
exemplar, Huruvida det kommer
att bli nfigon import av dessa
vagnar d@r #nnu ovisst. Betrdffan-
de Maico Sport s kommer den
tidigast till hosten. Dock kom-
mer inte den tidigare publicerade
modellen med 2-cylindrig motor
att Importeras, utan det blir en
senare version med en 3-eylindrig
2-taktsmotor pd 30—35 hk. Enligt
uppgift skall denna modell kunna
presiera en toppfart pad 140 km/
tim. Generalagent f&r Maico &r
Mordiska motor AB, Malgomaja-
viigen 1, Johanneshov. 3) Priset
fir Spatz skulle efter nuvarande
forhilllanden bli ca 5400 kronor
och Maico Sport kommer att koste
onikring T7.500 kronor.

(Forts. fr. sid. 4)

RYSSTEST

Fraga: Har Teknikens Viirld tes-
tat den ryskbyggda Pobeda, om
inte, kommer den att testas? Vilka
motordata har den och hur stor #ir
brinsleférbrukningen? Hur hig Hr
toppfarten? 8. F.

Svar: Nej, Pobeda har inte tes-
tats, och nigon testning &r inte
heller planerad foér nidrvarande.
Pobeda iir firsedd med en fyr-
cylindrig radmotor av sidventiltyp.
Cyl.-diam. #r 82 och slaglingden
100 mm., eyl-vel. 2,12 liter,,
kompr.-forh, 6,2:1, max.-effekt 50
hk wvid 3.600 wvarv/min., vridmo-
ment 12,5 kgm. Brinslefiirbruk-
ningen uppges av fabriken, vid
sommarkdrming med en inkérd bil
i prima skick, med full last och
kérning pa jimn landsvig med
en jamn hastighet av 50—60 km/
tim., uppga till maximalt 1,1 liter/
mil. -Toppfarten uppges till 100
km/tim. for ecabriolet- och till
105 km/tim. for den tickta mo-
dellen.

UPP MED VW

Fraga: Vad iir backtagningsfir-
migan pad de olika viixlarna for
en YW med 30 hks motor?

VW-iigare

Svar: Backtagningsformigan #r
pé l:a vixeln 37 %, pa 2:a 18,5
%, pa 3ie 11 % och paA 4:e ca

MORRIS GARAGE

Fraga: Var kan man fa tag pa
broschyrer till en MG TC 19487
Vad har den fior data? Vilken
firma fir reservdelar till MG?

MG

Svar: Hor efter hos AB Hans
Ostermans Service-tekniska avd.,
Box 216, Sodertilje 2, som bor
kunna skaffa fram litteratur om
nidmnda bil. MG TC 48-ars modell
har fyrcylindrig toppventilmotor
med 1,25 liters cylindervolym och
kompr.-forh. 7.25:1, cyl.-diam. och
slaglingd #r 66,5 resp. 90 mm,
och max. effekt & 54 hk vid
5.400 varv/min. Kraftoverforingen
sker via en enkel torrlamellkopp-
ling och en fyrviixlad synkron-
viixellada. Ovanndmnda firma fir
alla reservdelar till MG.

JAG VILL AT JAVELIN

Fraga: Betr, Jowet Javelin 1950
frs modell: 1) Maste man lyfta
ur motorn for att kunna ta av
topplocken fir sotning? 2) Hur
skall ventilerna justeras? 3) Hur
ofta bir man byta oljefilterinsats?

Begagnad Jowet

Svar: Om man vill utféra sot-
ning och ventilslipning medan
motorn ir monterad i vagnen, kan
man goéra detta genom att mon-
tera bort framhjulen, varefter
cylinderlocken ir Atkomliga under
stiinkskdrmarna. Tag bort de U-
formade wvattenriéren, ventilképor-
na, vipporna och vipparmsaxeln
samt slutligen cylinderlocken med
ventiler. 2) Ventilerna manbtvre-
ras, forutom i 51 Aars Jupiter-
modell, medelst hydrauliska ven-
tillyftare. Dessa ventillyftare skall
monteras utan olja varpa ventil-
spelet instills genom justering av
lingden pa stétstingerna. Spelet
skall vara 1/16” (1,6 mm) och
miits vid vipporna. Direfter kom-
mer, di& motorn startas, wventil-
lyftarna att fyllas med olja och
nagon ytterligare justering er-
fordras inte. 3) Oljefilterinsatsen
bir bytas ungefir varje 1500:e mil.
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Uinskar Ni en suvertin all-round-kikare ~ vill] en av dessa modelier!

OPTA MARIN 7 x50 ronastiskt fjusstar.

Odvertriffad som sji- och nattkikare. Vdr mest sdido kikare.

» Férsteror 7 génger Vért nettopris med

s Objektivdiam. 50 mm liiderfodra

® Ljusstyrka 51 Kontant kr 125:—
Avbetalni kr 135;:—

o Synfélt i m per km 124  [°% vl':i"lgv. o

e Vikt 1.019 g Per ménad kr 20:—

OPTA DIPLOMAT 10x50

Hig férstoring i kombination med hig ljusstyrka.
» Férstorar 10 génger Virl nettopris med

Ja, d& hade besdket pé tiivlingsbanan blivit
roligare, intressantare och mer spénnande...
Samma sak giller utflykten i naturen, semes-
terresan eller jakten — Opta-kikaren &r en oviir-
derlig féljeslagare, som stér i absolut sdrklass.
Férvissa Er sjéilv om att Ni i en Opta-kikare ser
lika klart i kanten pé synféltet som i mitten av
det. Till skilinad fréin enklare kikare &r dess-
utom Opta helt fri frén alla firgfel. Opta-kika-
ren har passerat en minutiss 3-dubbel kentroll

Fér observationer
pd ldnga avstdnd
och fir
“~, naotur-, djur-
och fdgel-
studier dr
den hér
starkt  fér-
| storande ki-
karen med
hig ljusstyr-
ko idealisk,

vid TELESCOPES INSPECTION INSTITUTE. Héard
antireflexbehandling skar ljusstyrkan dver 25 %
och ger en utmiirkt skéirpa och kontrastverkan.
Snabbt instillbar tack vare centrumstiéllskruv.
Individuell okularinstélining.

Opta-kikaren levereras i ett hart elegant svin-
lddersfodral med bér- och halsrem samt med
okular- och objektivskydd. Putsduk ach garanti-
sedel géllande 1 &r medfsljer.

OPTA SPORT 8 - 30

Se vilke! enastden-
de ldgt pris och
behéndigt format

+ vilken Mii
férstoring oc
wiomordentlig
skdrpa. Idea-
lsk vid sport,
resor och jaki.

« Firstorar 8 génger
+ Objektivdiam. 30 mm
» Ljusstyrka 14,1

o Synfélt | m
per km 131
* Vikt 550 g

Kontant kr 98:— Lésen vid lev, kr25:—
Avbetaining kr 105:—

2“'— Virt netiopris med liderfodral:
PER MAN

Per ménad  kr 10:—

« Férstorar 11 ggr
OPIA : e ™
R:M e

s Vikt 1.300 g

Virl nettopris m. liderfodral:

Kontant kr 265:—
Avbetalning
Lésen vid lev.
Per mdnad .

Koép kikaren till netitopris och
bekvima betalningsvillkor frén

Ly .\

SPECIAI.ISTEN PA KIKARE

¢ Objektivdiam. somm  |iiderfodral: "N AB OPTA Trollhﬁ ttan. Tel. 14122 l
s Ljusstyrke 25 Kontant ki 145:— GAR Stind mig snarast .......... st. kikare Opta ..
w?' i km 88 Avbetalning kr 155:— ) Na ‘TER"GARAN'H ‘kontant kr ............ pé avbetalning kr ......
* Syn m per km LSseni vid lev, kr 35:m °pﬂ| ik inte bl'fr fulls néjd att betalas mgd kr teaeinaae. .. per ménad
e Vikt 1.027 g Per ménad kr 24im HIl osg re returnerqgy Ni d"""’d Er och ke ............ vid leverans.
o o o da en barg (Vid avb gskép ifyll kontantpris hiirt kr ... ..
clbqr; utlagda ;
Dessutom kan Ni véljo bland dessa modeller: ven refyr ::::"““f::‘:’l:"ﬁ:ﬂ'::" ’g‘""l‘(:’l‘; r:'.'; f:‘l'l"': likvid erlagts. I
: : ¥ Synfélt Vid 1958
Kikare | Férst. [Ljusst.| Vikt pé 1000 m Kont. |Avbet Ao OBS' . |
amn: .. ...
T°"‘f’ 7x35 25 (610g| 113m [103:—|110:—| 20:— | 30:— 5 Tydilg perseni nemnieckning. |
ourist Klubbar, féreningar och samman- Adratar - DL AN L e R i
Opta slutningar, infordra offert! f“ﬂd re-
x kvisition genom klubbordfirande
Cine- |7X35 25 |900g| 184m |[165:—|177:—27: —| 42:— | .lier di‘d.lﬂghmrndtgad séindes prov I PONIROATONRL i oienp V.G TEXTA! Y 16-58 I
P utan posifrskott. L 3§ &y § ' § B B N __ BTN ¥ ]
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minskar slitaget dnnu mera.

Vi lever i motorismens pulserande tidsilder. Trafiken pa gator och viigar tilltar stindigt
— och dirmed slitaget pd bilarna. Dagligen tvingas Ni till otaliga starter och stopp.
Det giller darfor att ha riitt motorolja for att minska motorslitaget.

OK var forst i Sverige med Premium och Heavy Duty motoroljor. Nu presenterar
OK innu bittre motoroljor med nya, hégeffektiva tillsatser. Utan att den procentuella
tillsatsmiéngden okats i oljan, har skyddsverkan.i det niirmaste fordubblats.

Nya OK Premium motorolja har nu praktiskt taget samma renande effekt som vir
gamla  HD-olja. Slitaget reduceras ocksi visentligt med antislittillsatsen zinkditiofosfat.
Och s& kan vi glidja alla Volkswagenigare. OK har en motorolja just for Er!
Var multigradeolja OK HD Special 10W—30 ir testad och godkiind av Volkswagen-
fabrikerna,

OK DIESEL DM-1 heter vir nya HD-olja. Den nya HD-tillsatsen stoppar for en svavel-
halt pa upp till 1% i dieselbriinslet. OK DIESEL DM-1 motorolja iir avsedd uteslutande
for dieselmotorer.

Kor till @ och . bensinstationer.
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Lennart Karlsson:

POLISEN
AR

SNORKIG!

14—28 AUGUSTI 1958

Jag finner det angeldget att infor ett sa
stort forum som mojligt ga till ratta
med en del missforhallanden och samtidigt
forklara en del hindelser som pa senaste
tiden intréffat i samband med motorung-
dom. Allra forst vill jag rétta till ett be-
klagligt missforstand, vilket genom ett an-
tal ovederhidftiga artiklar i klar sensa-
tionsanda bibringats stora samhallsgrup-
per.

Nér en dagstidning skriver att skinn-
knuttar trakasserat dldre manniskor eller
pa annat sdtt burit sig slyngelaktigt at
— i det sist aktuella fallet gillde det dver-
fall av poliser i Hokardngen och Hede-
mora — siétter folk genast likhetstecken
mellan dessa skinnknuttar och motorey-
lister. Detta &r naturligtvis riktigt, ty
ordet »skinnknuttes, som skapades av
signaturen Red Top, betyder just motor-
cyklist. Dirfor finner jag det upprérande
att tidningarna sa littvindigt handskas
med uttrycken — en riktig skinnknutte
har absolut ingenting att gora med dessa
skrénande vinfyllerister i nedre toniren,
som hérjar pa allménna platser och bara
stiller till elinde. De bidr skinnjackor —
OK, men skinnjackan &r ett praktiskt
plagg anvindbart i alla vider. Skinnknut-
tar dr skinnknuttar, en gang for alla, och
ligister &r ligister oavsett klddseln.

Samma tidningar framfor asikten att
skinnknuttarna &r arga pa poliser och
ddrfor gar till overfall mot dessa. Men
siddana pubertetsmissiga h#mndreaktio-
ner skulle vi skinnknuttar aldrig ge oss
in pa, dven om férhallandet polis — mo-
torungdom inte &r det biista. Men varfor
ar vi da arga pd polisen?

Fﬁr det forsta — manga tjdnstgérande
konstaplar upptréder onddigt bryskt i
gamroret med unga motoreyklister och
bilforare. Den vanliga tituleringen #r »dus
eller sgrabbens, tyvirr alltid sagt med pa-
taglig overligsenhet. Man visar for litet
forstaelse, pabjuder besiktningar av for-
don som &r synnerligen trafikdugliga men
kanske &dr behiiftade med nagot bagatell-
fel, som inte har ndgon som helst be-
tydelse. Och besiktningsminnen — spe-
ciellt da de s. k. sflygandes skall vi inte
tala om — oftast gar de till verket med

spett och andra smedverktyg alltmedan
de kommenterar vederborande fordons-
dgares bristande ansvarskinsla, allménna
daliga moral och d:o sociala foérhallanden.,
Detta skapar irritation — man tycks bara
vara ute efter att fa upptridda Sverligset.
Man har aldrig en kinsla av att dessa
besiktningsmén gor sitt jobb precis som vi
andra gor vart, nej all smidighet och vén-
lighet &r bannlyst till forman for vad-
randet av, troligen personliga, komplex.
Men mirk vill Detta giller bara oss mo-
torungdomar! En familjefar i sin Rekord
bemdts pa ett helt annat sétt! Skulle hans
bil erbjuda nagra brister konstateras detta
néstan med beklagande medan man i det
narmaste tycks ta illa vid sig om en grabb
pa en motorcykel eller i en bil dér lacke-
ringen inte &r tip-top har ett fordon helt
utan brister.

Vidare dessa petigheter med béter vid
lindriga trafikférseelser — skall man be-
hdva betala en massa pengar om en siffra
fallit bort fran en nummerskylt och man
inte har lagt mérke till detta, eller om
sdkringen till signalhornet géatt sénder?
Maste verkligen polisen ha en forutfattad
mening om motorungdomar? Maste man
anse oss underligsna pad nagot sitt? Vi
aker motorfordon, vi #r praktiskt klddda
— skulle vi vara ligister for det? Motor-
fordonet &r ju i dag ett vedertaget nytto-
foremal liksom klidder och mat. Skulle en
brottsling i kostym orsaka att alla min-
niskor i kostym anses som brottslingar?

Kort och gott — vi skinnknuttar &r arga
pa poliser foér deras snorkiga sitt, deras
anspelningar pa ett fordon som kanske
inte #r av arets modell, deras oginhet
och rapportskrivningsdille.

Avslutningsvis vill jag bara betriffande
upptrddande i Hedemora sidga féljande:
Om nu de element som stillde till brak
dér kom dit per motorfordon — behdver
de vara speciellt motorintresserade for
det?

Kanske vi riktiga motorungdomar ock-
sa Hr arga pé poliserna dirfor att de inte
vill hjdlpa oss att bade for sig sjdlva och
allménheten géra klart att folk med skinn-
jacka och motorfordon inte behdver vara
ligister. ..
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NYHETER I SMATT

Det verkligt brannande problemet inom
amerikansk bilindustri & just nu
smabilen. Europeiska bilar har haft en
stralande framgang i USA under de sista
aren. Forst for att det visade pa en hog
social standard hos koparen men under
den sista tiden alltmer for deras drifts-
ekonomi och i manga fall deras for ame-
rikanska ©Ogon tekniskt sett overldgsna
konstruktioner. Detta giller sdrskilt fjad-
ringen. Klimatet har alltsa hardnat i
Detroit och sirskilt f6r de ssmé» mér-
kena och dér dr det naturligt nog Stude-
baker-Packard som fréimst rakar i skott-
gluggen.

Studebaker klappar ihop. Studebaker
ligger sa illa till att de maste bygga en
smabil for att halla sig kvar osv. osv.
Ryktena har korsat varandra i press och
radio den senaste tiden. Vad &r sanningen?
Sant ar att firman forsdljningsmassigt
ligger daligt till och val dédrfor far knappa
in pa en del men sa langt som till att
bygga en verklig smabil gar man vl
knappast. Det ar pressar och verktyg som
drar de storsta slantarna hos en bilfabri-
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personbilar, stationsvagnar,

kant och dr ekonomin knapp fir man lita
till det som finns. Diremot kan man med
hjélp av dessa fa fram en bil som &r billig
i utférandet och i pris och i stillet sla
pa stor driftsekonomi (det sistndmnda har
Studebaker alltid haft) och i det fallet
har man verkligen traffat den Omma
punkten hos fabrikanter av andra mér-
ken. Dessutom har den amerikanska all-
ménheten svingt over fran att ha till-
talats av hastkrafter till laga bensinfor-
brukningssiffror. *

Richard A. Hutchinson, vicepresident i
Studebaker-Packard, sdger i ett special-
uttalande for Teknikens Varld: — Vart

* forséljningsprogram 1959 kommer att om-

fatta en komplett ny serie omfattande
Hawkserien
likavdl som ambulanser, polisbilar, taxi-
bilar och komplett serie av lastbilar. Bade
V 8:or och sexor ingar pa motorsidan.

Vi kan bara tillagga att man med ett
sadant program framfor sig och med det
eckenomiska ldget for oOgonen, knappast
har pengar over att slippa ut och produ-
cera en helt ny smabilsmodell, savida de

inte syftar pa Goggo med vilken man lag
i forhandlingar férra aret.

Den amerikanska mérkesfloran tappar
da och da niégon av sina representanter.
Det boérjade sa smatt med att Kaiser och
Frazer forsvann och numera bara ater-
finns som personbilndrke i Argentina.
Kaiser hade forresten sbarns ihop med
Willys. Aven detta ctt personbilsmirke
som lugnt och stilla forsvann. Firman
koncentrerade sig helt pa jeeptillverk-
ningen och eftersom konkurrensen pa den
fronten inte dr stor har man numera eko-
nomin pA plussidan. Packard var néista
som bodrjade tappa fotféste sedan de gick
ifran sin eleganta och sobra lyxstil och
borjade se ut som vilken bil som helst.
Man hann dock med att introducera tor-
sionsfjadring innan man slog sig ihop
med Studebaker. Den firman har linge
varit en stilledare och #r vil i viss man
fortfarande.

Hudson och Nash blev American Mo-

VAND!



Bakvagnarnas utformning bérjade redan férra aret filja helt nya linjer. T. h. ser vi Lincolns impone-
rande grill med allt-i-ett. T. v. Cadillacs diminutiva fena och sobra ljusuppséttning akteréver.

Fords bakljusarrangemang har alla chanser att bli till en »bakgrill>. T. v. hur det ser ut nu och det kan
bli. En nestor inom motorjournalistiken sade en géng att amerikanska bilar é&r egentligen véra 1700-
tals karosser. Bakvagnarna pekar i sin ornamentering péa 16—1700-talsfregatternas akterspeglar.

== Eﬁ
vissa tecken tyder pd att den véldsamt populira V B:an fé&r dra sig undan fér mindre motorer.
American Moters ¥ 4:a t. v. har alla chanser att bli négot inom den paténkta smébilsfabrikationen.

tors och mérkena blev sammanslagna till
ett: Rambler. Eftersom ett litet bolag har
svart att hinga med i dansen med de tre
stora maste man bjuda képarna pa nagot
extra och detta extra blev en »siker-
hetskaross» d. v. s. en fribdrande kaross.
I annonskampanjerna slog man hart for
denna och erbjéd samtidigt en vial till-
tagen livforsdkring pa kopet. Det wvar
emellertid ett krux med bilarna. Det fanns
bara sexor under huven och just da gick
Amerika i V 8:a-feber. Forsiljningen gick
daligt och enda medicinen var att bjuda
pa V 8:or. Nu har emellertid klimatet bli-
vit ett annat i USA och litet till mans
borjar man se sig om efter driftsekono-
miska bilar med foljd att AM borjar
komma pad plussidan ekonomiskt sett.
Dessutom presenterade man i bérjan pa
det hér aret en amerikansk »smabils,
Rambler America, och kan dérfor sigas
ligga fint framme infoér de Ovrigas sma-
bilsforsok.

SMATT FRAN DE STORA

Tva av de stora har kontinentala dotter-
foretag som bygger smabilar enligt ame-
rikanska dgon och har dirfor en hel del
erfarenheter att falla tillbaka pa. Hos
Ford i Dearborn rullar det just nu om-
kring atskilliga prototyper. Designen #r
helt konventionell men under huven hit-
tar man ldtt ombyggda industrimotorer
fran Ford. T. o. m. dieselmotorer pysslar
man med men dessa skall enligt tillfor-
litliga kallor inte komma till anvéndning.
GM har ocksa prototyper men didr &r
utformningen mer idggonfallande. GM har
dessutom placerat en stor verktygsorder
pa 5 millioner dollar och dessa skall en-
ligt samma kélla vara avsedda for en
mindre vagn., Det kan dock hinda, att de
skall anvéndas till den australiska vagnen
Holden,

Chrysler jobbar hart pd sméavagnsidé-
erna men har ingen firdig produkt hos
nagot europeiskt foretag. Toppmén inom
Chrysler har emellertid de senaste &ren
kuskat runt i Europa i akt och mening
att snappa upp nagot ldmpligt. Vad man
har eller tdnker gora #r dock haljt i
dunkel.

Det verkar utan tvivel som om den
amerikanska bilindustrin kommit till en
vandpunkt och mer eller mindre &r
tvingad att komma med nigot radikalt
nytt. Det duger inte lingre att #ndra
kromranderna och grillarna eller att sdga
att man i tio ars tid arbetat pa en modell
och sedan komma med nagot som under
skalet bara visar en motor fran 1930 och
fjadring som #r lika modern som pa en
sjuglasvagn. Det hjélper inte att man bju-
der képaren luftfjddring som extra ut-
rustning nar liknande finesser plus flera
ytterligare finns som standard pa en rela-
tivt billig europé. Individuell bakhjuls-
fjaddring blir vél det forsta man plockar
fran Europa och det &r ingen hemlighet
att provvagnar redan har sadan.

Redan forra aret glunkades det om att
viixelladan skulle férpassas bakét och ryk-
tena &r lika intensiva i ar. I samband
med individuell bakhjulsfjadring kan dif-
ferentialen goras fast forankrad i ramen
ihop med véxellddan och didrmed kan
kardantunneln #ven siinkas nagra tum

Studebaker som ek viskt har det bistert kom-
mer med nya modeller. Redan férra &ret hade
man den ekonomiska Scotsman. Férséker man
igen med en billig bil? T. h. en teckning som en- |
ligt amerikanska kéllor visar en 5%9:a frén GM.
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med bittre innerutrymme som foljd trots
eventuell sinkning av totala hojden.

Pa motorsidan noterar vi att V 8:orna
kvarstar men det finns odkat intresse fér
ekonomiska sexor vilket kanske gor att
dessa moderniseras. En hel del av moder-
niseringen utgors av att topparna blir
gjutha i aluminium vilket &ven blir billigt
for tillverkaren. GM har t. ex. en helt
ny motoravdelning végg i vigg med ett:
lattmetallgjuteri dar gigantiska gjutmaski- ; :
ner klarar av motorblock for V 8:or, Ame- - | ERETE e 5 Vi
rican Motors ligger vil till med nigot s : "'.'_:::::..-.::uzf ]
nytt i motorvég for sina vagnar. Redan = \ okttt BO s -uENERE uEC v
for ett par ar sedan holl man pad med S -  fisllbetncs sa il [
en luftkyld V 4:a och erfarenheterna frin ‘ ; i _ R~
militéra fordon dar den anviints &r goda. . : e ey ]
Utan tvivel har den en given plats dven
i personvagnar om nu amerikanarna vill
képa nagot luftkylt och ddrmed hog-
ljuddare.

Bromsarna #r nista stora krux. Hittills
har amerikanska bilars bromsar inte pa
nagot sitt sttt i paritet med motorstyr-
kan. Amerikanska fackmé#n tror inte pa
att skivbromsarna kommer att f& nigon
storre marknad utan hénvisar till Buicks
forra aret introducerade bromsar med
trummor gjutna i aluminium. Utan tvivel
var de ett steg i ritt riktning och sikert
kommer fler att f6lja upp systemet.

Yad hénder med fronterna infér 19592 De fyra stralkastarna héller i sig men fakta talar for att
en del flyttar om dem en aning. Buicks, t. h,, h&ll sig férra é&ret strikt medan Lincoln hade sin syn
pé saken, Nedan den Ghia-ritade Chryslern. Dess former kommer i hég grad att gé& igen till 1959.

KAROSSERNA

Hér spelar ater ekonomin in men det
har visat sig att folk vill ha nagot nytt.
GM tog fasta pa detta och har byggt sina
modeller s att de néstan varje host kan
bjuda modeller som ser helt nya ut. Hem-
ligheten ligger i uppléiggningen av kaross-
delarna pa sa sétt att de kan bytas mellan
de olika mérkena. Typerna kan dérigenom
varieras i stort antal utan att kostnaderna
dérmed blir for hoga, Hur kommer da
59:orna att se ut? GM kommer utan tvivel
att behélla sin massiva form pi karosser-
na. Chrysler bygger vidare pa sin linje

(Forts. pa sid. 31)
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SVENSK STAD FOR
ATOMER

Vid nyér kér AB Atomenergis andra atomreaktor iglng i atomstaden
vid Studsvik p& Sérmlandskusten. Teknikens Vérld har fatt besdka
omrédet dér byggnadsarbetet har fullt padrag just nu och betong-
hallar véxer upp som fredliga »atomsvampar» i skogsbackarna.

Det finns ett litet, idylliskt skédrgards-
: omride vid Sormlandskusten dar
byggnadsverksamheten och inflyttningen
f.n. #r storre #n nagonsin. En hel liten
-stad byggs pa rekordfart pa stranden av
den lilla dstersjoviken Tvéren och ny stor
bilvég dras fram till omradet som har ny-
upprittad bussforbindelse med Nykdoping
tvA ginger om dagen. Atomenergi och
radioaktivitet haller pa att flytta in i den
nya staden med tvd atomreaktorer och
en plutoniumfabrik. En liten brakdel av
det radioaktiva avfallet skall sldppas ut
i Tvidren och detta har framkallat en viss
oro for att vattnet skall bli si radioak-

4

tivt att det kan bli oldgenheter for fisket
och for de badande.

Tvirt emot vad man kunnat vénta har
emellertid efterfrdgan p& tomtmark runt
Tyiérens strinder snarare tkat &n minskat.
Om orsaken varit de kommande goda
forbindelserna eller den lockande utsik-
ten att Tvirens badvatten nér reaktorerna
vil kommit i géng kommer att bli nagon
grad varmare #n i omgivande vikar &r
svart att siga. Hur som helst d@r oron for
att radioaktiviteten skall komma 16s i Trosa
cch Nykopings skirgard dessbittre full-
komligt obefogad. De férsta som flyttade
in i Atomstaden vid Studsvik' var den

»

Av LARS ROSENGREN
Fote: Roland Andersson
Teckningar: Magnus Gerne m. fl.

siikerhetspersonal som sysslar med stral-
skydd cch avfallsbehandling. For mer dn
ett ar sedan, innan ens grunden till den
forsta reaktorbyggnaden var firdig, var
de redan i full verksamhet och hundra-
procentig sdkerhet till varje pris &r ett
genomgéende drag i allt som sker pa om-
radet.

Niér radioaktiviteten en gang gbr sitt
intdg i staden i och med att de forsta
briinsleelementen nagon ging i host sitts
in bakom reaktorernas bastanta stralskydd
trader ett gigantiskt séikerhetsmaskineri i
funktion. Varje uns radioaktivt material
halls under stréngaste uppsikt sa att inget

TEKNIKENS VARLD 16/58



ANLAGGNING FOR
BEHANDLING AV

NOLLEFFEKTSREAKTORN RO NROARTR A
OCH VAN DE GRAAFFGENERATOR

:‘n . KONTROLLBASSANG
PROVNINGS-
RN R2 "8y

hEXN WP ST

VAND!
P& teckningen &ver Atomstaden i Studsvik, ovan,
dr byggnadernas storlek fiér &skédlighetens
skull Bverdriven i férhdllande till avsténd

mellan dem. Bilden t. h, &r symbolisk fér den
noggrannhet som av siikerhetsskél &r nédviéndig
vid alla arbeten i Atomstaden. Med tvallddder
och vakuumléda understks om de asfalitickta
fogarna i R 2-hallens betongtak &r absolut téta.
| bakgrunden den aluminiumklédda R O-hallen.

kommer pa avvigar och far tillfdlle att
sprida sin strdlning pd platser som inte
ar rustade att ta emot den.

ATTA AVLOPPSSYSTEM

All luft fran lokaler dér radioaktivitet
kan forekomma filtreras innan den slipps
ut och avloppsroret fran hela omradet
samlas i atta olika rorsystem allt efter
den grad av radioaktivitet det kan tdnkas
innehélla, Vattnet fran hégradioaktiva
omraden gar till en anldggning didr de
radioaktiva &mnena gradvis avskiljs fran
vattnet. Det giller att fa den radioaktiva
volymen sa liten som mgjligt. De sista
resterna som inte léngre kan renas fylls
pa syrafasta behallare och fors bort for
att forvaras i bergrum. Mindre aktivt
avloppsvatten renas med jonbytare och
t. 0. m. regnvattnet undersoks, det som
fallit i nérheten av radioaktiva omraden
for sig och det Gvriga for sig.

Redan ett par ar innan radioaktiviteten
viintades till Studsvik kunde man se folk

TEKNIKENS VARLD 16/58
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R21I
GENOMSKARNING

Betonghall 45 m l&ng, 20 m »
bred 25 m hég + 5 m under ™
marken.

Pumphus och véirmevéxlare,

Kentrollrum..

Arbetsrum,

Strélskydd av fjérnmalmsbe
tong.

Travers fér 30 ton och 25 m
Ayfthdjd.

Vattenfylld reaktorbasséing.

Reaktortank.

Kylvattenkrets.

Reaktorkéirna  med

anrikat ==
vran frén USA. !

Experimentkanaler dér prover
férs in fér bestrélning.

Plats fér apparatuppstélining.

Y o -
L \‘k"“x:}'j_&

Laberaterivm och experiment-
verkstad.

han utsétter sig for overskrider den for
maénniskor tillatna.

Mitningarna tillgdr sd att ett prov pa
ungefar 20 kg fisk eller skaldjur fran
Tviirens vassruggar och stranddy torkas
i ugn tills s& gott som allt vatten &r borta.
Provet viger di cirka 1 kg. Sedan brénns
den torkade fisken till aska och ur askan
skiljer man pad det kemiska laboratoriet
de #mnen bland vilka eventuell radio-
aktivitet kan tankas forekomma, framst
strontium, D& Aterstir bara nagot gram,
om ens det, av det ursprungliga provet,
litet pulver i en porslinsskdl som sitts

RO-hall al e kladd

betongvdggar &r
en effektfull kontrast mot emgivande granskog.

in under geigerréret som maiter beta-
stralningen och scintillationsrdknaren som
méter alfa- och gammastralningen.

FREDLIGA "ATOMSVAMPAR”

Svamp #r ett okant ord i atomsamman-
hang. Det for tanken till Hiroshima och
atom- och viitebomber, men i fraga om
byggnadsverksamheten vid Studsvik kan
man knappast hitta nagon battre liknelse
én den gamla slitna att betongbyggna-
derna dir vixer upp som svampar ur
marken. Det #r sédllan man ser sa mycket

Nere vid stranden jobbar en dykare med en
stor kaj och kylvatinets in- och utloppsledningar.

byggnadsverksamhet koncentrerad pa ett
sd forhallandevis litet omrade. Enbart
Tekniska byggnadsbyrins entreprenad pa
cmradet omfattar arbeten for 12 milj. kr.

Springskotten dénar, grévmaskiner
brummar, betongblandare snurrar, bygg-
nadselement hissas i hdjden, lastbilar
dundrar forbi och dammet yr kring Aska-
daren som runt om sig har byggen i alla
utvecklingsstadier. Redan fardiga ar mis-
sen med lunchrestaurang, hotell och en
del kontorslokaler, den mekaniska verk-

YAND!

Overallt jobbas fér hdgtryck. Utanfér den halv-
fardiga R 2-hallen gérs bastanta armeringar.



Ur till synes innehéllslést skréip och dy frén Tvdrens strandkanter sorterar Bengt Kéllman ut en
otrolig méingd téngréker, div. larver och annat »matnyttigts vars radioaktivitet skall undersdkas.

STUDSVIK (forts.)

staden och en del laboratorier. De till-
hérde Studsviksanldggningens forsta av-
slutade wutbyggndsetapp. I den andra
etappen, som pagar f. n., ingar bl. a, alla
byggnader i samband med de tva atom-
reaktorerna R 2 och R 0, forutom reak-
torhallarna, pumpcentraler, avloppsbas-
singer coch ett invecklat rorledningsnit.
Den byggnadsetappen skall vara klar till
nyar, och da skall man &ven ha paborjat
den tredje etappen som bl. a. omfattar
byggen i samband med en s. k. van de
Graaffgenerator pa 5,5 miljoner elektron-
volt. Den skall anvindas for studier och
fysikaliska berdkningar av mycket snabba
neutroner och monteras upp 1960.

P& det framtida programmet stir dven
ett kidrnkemiskt laboratorium, en forscks-
anldggning for plutoniumextraktion ur
utbrénda brénsleelement och ett metall-

En bastant blyburk skyddar provet mot bak-
grundstréalningen néir radicaktiviteten skall métas.

is

urgiskt plutoniumlaboratorium. Med de
anliggningarna skall man utveckla meto-
der for en framtida plutoniumframstall-
.ning som skall ge oss méjlighet att med
plutonium som brinsle bygga effektivare
reaktorer.

30.000 kW VARMER BADVATTEN

Den mest iogonfallande byggnaden pa
cmradet dr f. n. den jéttelika hallen for
materialprovningsreaktorn R 2, en storre
syster till experimentreaktorn R 1 vid
Drottning Kristinas vag i Stockholm. Bada
reaktorerna har det gemensamt att den
energi som utvinns ur dem inte i sig
sjélv utnyttjas for ndgot sirskilt indamal.
Det #r stralningen inne i reaktorn man
ar intresserad av, medan reaktorns hela
varmeeffekt pa 30.000 kW helt kommer
badarna i Tvérens béljor tillgodo.

Hér gér James W. Smith fran Harwell, England,
liknande métningar med automatisk apparatur,

R2 som &r en av Studsviks allra vik-
tigaste anliggningar har kopts fran USA
cch kostar med byggnader och tillbehor
ca 25 miljoner kronor. Reaktorn &r av
s. k. modifierad bassingtyp. Sjdlva reak-
torkdrnan med brinsleelementen #r ned-
sénkt i en tank som i sin tur dr placerad
i en vattenfylld bassing. All hantering
av radioaktivt material kan salunda aga
rum under vattnet som da tjénstgor som
stralskydd. Vanligt vatten anviinds bade
som moderator i reaktorn och som kyl-
medel. Det vatten som kyler reaktorn
védrms upp fran 43 till ca 50 grader. I en
virmeviaxlare kyls det ned igen med vat-
ten fran Tvidren som tas in vid en tem-
peratur av ca 10 grader och har upp-
varmts till 17 grader nér det sldpps ut.

Sjovattnet kommer salunda aldrig in i
reaktorn varfor en radioaktiv nedsmitt-
ning av detta #dr helt utesluten. Men dven
om radioaktivt vatten, genom en licka i
varmeviixlaren e¢. d., skulle raka komma
ut i den yttre kylkretsen dr bade fisken
och badarna pa den sikra sidan. Pa vigen
fran virmevéxlaren rinner kylvattnet
néamligen utefter kanten pa en stor kon-
trollbasséang och skulle radioaktivitet for-
markas dar stings genast basséingens ut-
loppsoppning. Basséngen rymmer 500 m’,
och det &r tillrdckligt for att ta emot allt
det kylvatten som passerar under den
tid som atgar for att stoppa reaktorn.
Medan skadan repareras pumpas det smit-
tade vattnet over i andra bassinger dir
det renas innan det sldpps ut.

Om mot formodan nagot skulle hinda
med reaktorn sa att radioaktivitet skulle
spridas i byggnaden kan hela hallen slu-
tas hermetiskt. Ventilationen sker sedan
genom filter medan felet avhjdlps.

I host kommer som sagt de foirsta
brénsleelementen till reaktorn och om-
kring nyar berdknar man kunna géra det
forsta effektprovet. Sedan foljer ett par
manaders inkérning innan reaktorn &r
klar att tas i drift.

Ungefér samtidigt skall den andra reak-
torn vid Studsvik, R0, vara igang. Det
dr en s. k. nolleffektsreaktor som har en
hogsta effekt av endast 10 watt och _skall
anvéndas huvudsakligen for att studera
olika mdjligheter att placera brinslet i
kommande reaktortyper. For det #nda-
malet behovs ingen hog reaktoreffekt.
Tack vare den laga effekten blir de ele-
ment som anvidnds vid experimenten inte
namnvért aktiva och kan salunda hanteras
pa samma sitt som fore anvindningen.

All luft fran lokaler dar radioaktivitet kan fére-
komma sugs till speciella filter p& vinden.
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Lockheed F-104 Starfighter héller nu béde hajdrekordet (27.812 m) och
hastighetsrekordet (2.260 km/t). Det &r férsta géngen i historien som en

et amerikanska jaktplanet Lockheed F-104 Starfighter hal-
ler nu tva virldsrekord — bade hjd- och hastighetsrekor-
den. Det ar forsta gangen i flyghistorien som en och samma
flygplantyp innehar dessa rekord. For négon tid sedan nadde
major Howard C. Johnson med en F-104 hojden 27.812 m och
overtridffade ddrmed med god marginal det forutvarande rekor-
det pa 21.430 m, som noterades av engelsmannen Michael Randrup
med en Canberra B Mk II i augusti forra Aret. Négra dagar
efter det major Johnson noterade hdjdrekordet slogs ocksa
Adrian Drews halvarsgamla hastighetsrekord pa 19414 km/t
som han nadde med en McDonell F-101A Voodoo. Det var Walter
M. Irwin som med en Starfighter noterade 2.260 km/t!
Rekordflygningen foretogs pd en bana av 10,1 miles ldngd
(ca 175 km). Banan flogs i bada rikiningarna och rekordsiffran
dr ett medeltal av hastigheten pi bada flygningarna. Flyghajden
var 40.000 fot (ca 12.000 m)

Skissen visar banan fér lockheed Starfighters rekordflygning. Banan var
10,1 mileslang (cal?75 km) och flyghdiden var 40,000 fot (ca 12.000 m).
Flygplanet maste hélla sig inom en skorridor» .av 100 meters héjd.

TEKNIKENS VARLD 16/58

och samma flygplantyp innehar dessa rekord. | detta sammanhang kan
némnas att ett Lockheed-plan — MNeptune P2Y — har rekordet i distans.

DUBBELT
REKORD

Av BIRGER GRIPSTAD Foto: Lockheed

Lockheed Starfighter &r utrustad med en General Electric, J. 79 reamotor
med en dragkraft pa 7.500 kp med efterbréinnkammare. Réckvidden upp-
ges till mellan 1.300 och 2,000 km. Bevédpning 20 mm akan och jaktrobotar.
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u #Ar det trimningsdags inom bil-
Nvéirlden. Bade nér det giller bilfabri-
kanten och privata vagnar. Det blir allt-
mera vanligt att de olika bilmodellerna
<lapps ut i en extra »vass» version, lam-
pad for tdvlingsbruk. Saab:s Gran Turismo
kommer ut pa den svenska marknaden
till hosten och priset kommer att hilla
sig i narheten av vad en MG kostar.

Héaromdagen hade vi tillfille att fa ko-
ra en Austin A 35 Gran Turismo. Den
heter faktiskt inte s men dess prestanda
pekar i alla fall at det hallet. Har géller
det visserligen inte en modell som fabri-
ken sldppt ut utan en vagn som trimmats
med hjédlp av tillbehor fran en wvalkand
firma. Utvindigt sag A35:an alltsd ut
som vilken annan Austin som helst men
den Saab 93B som forsokte hinga oss
pa Uppsalavidgen kan sadkert intyga att
det var nagot sérskilt med bilen.

En vanlig A 35:a klarar av 0—80 km/t

Av BENGT-O. ALLSKOG

VASSAD

pa 23 sek. (enl. Tekn. Virlds testprotokoll).
Den trimmade wvagnen vi korde gjorde
det pa 10,2 sek! 0—100 ger siffrorna 48
respektive 18 sekunder. Det var faktiskt
dynamit bakom den oskyldigt bulliga
nosen.

Trimningen bestar i dubbla forgasare,
SU halvfall, en speciellt bearbetad topp
dér forbranningsrummen #ndrats, hardare
ventilfjddrar och for att i takt med trim-
ningen forbittra vighallningen — ett
speciellt krdngningsstag fram. Det hakre
har tagits bort for att ge bakaxeln storre
rorelsefrihet vid hard kurvtagning.

Vad som forst och framst mirks av
trimningen &r att motorn blivit betydligt
smidigare pa laga varv. Man kan utan
vidare ligga i fyrans viaxel vid 20 km/t
och trampa gaspedalen i botten. Lugnt
och utan ryck accelererar vagnen. Hastig-
heterna pa de olika véxlarna har natur-
ligtvis okat. (Forts. pa sid, 42)

- C . - L ]
s®s 5% #%s 0%e -,

Varsagod. Hér &r de delar som gér en Gran Tu-
rismo av er A 35:a. Dubbla férgasare, ny topp
och alla fillbehsr fér montering. Nadan ses sat-
sen monterad. Finns &Gven f&r Sptite och Morris.

Speedwelltrimmade A 35:or har gjort stralande succé pé engelska tavlings-
banor och nér detta skrive leder de engelska mésterskapen i sin klass..

20

Hér gar en trimmad vagn genom en kurva pa Brands Hatch. Modifieringen
av fijgdringen forbattrar végegenskaperna avsevért som syns péa bilden,
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Provkérd vid Teknikens Vérlds testavdelning ay ingenjér OLLE LINDAHL Foto: Ove Wallin.

SARSKILT BRA:

® Exskt styrning, stabil fjadring
: och bekviama sitén.

® Motorn arbetar vibrationsfritt
med tyst ging.

® Gaspedalens ekonomiliige
ar praktiskt,

MINDRE BRA:

@® Foraren ser inte bilens hoyn.

@ Bagageutrymmet ar mindre vil
utformat.

® Huvlaset dr svirmandvrerat.

TEKNIKENS VARLD 16/58

TEKNIKENS VARLD TESTAR

DKW AU 1000

id provning av 58 ars DKW har vi
haft AU 1000 Coupe de Luxe till vart
forfogande. Denna vagn &r lyxmodellen
i DKW-gerien. Till skillnad fran stan-
dardvagnarna har den forst och friamst
en storre motor och en mer pakostad ut-
rustning. Beteckningen 1000 avser att
motorns slagvolym uppgar till 980 em?®
istéllet for 896 em® i standardmotorn. Mo-
toreffekten har okat fran 45 till 50 histar.
Utdver en riklig kromdekor och dick
med vita sidor omfattar lyxen avblindbar
backspegel, klocka, dubbla vadderade sol-
skydd och lasbart tanklock. I Gvrigt &r
karossen och de mekaniska detaljerna
lika pa denna och &vriga vagnar.

En vilkommen nyhet #r att ddrrarna
har blivit upphangda i framkanten. Detta
ir bekvimare och &ven bittre ur siker-
hetssynpunkt. Bekvimligheten mirks bl. a.
vid backning. Vagnens finish och detal-
jernas utférande &r av god klass. Prak-
tiskt &r att vagngolvet ar utan trisklar.
Det dr faktiskt mojligt att sopa ur bilen
utan hjalp av sopskyffel. len var

VAND!

av s. k. hard-topmodell med s#nkbara
bakre sidorutor. For korning under rik-
tigt varma hogsommardagar &r detta prak-
tiskt men i Ovrigi blir konstruktionen
mindre stabil och kan ge upphov {ill
skrammel och besvdr under vara vinter-
forhallanden.

Utrymmet i sidled &r mycket gott bade
i fram- och baksétet. I baksdtet kan man
sitta tre personer utan alltfér stor tring-
sel. Framsitet & mycket rymligt och ger
gott svingrum i sidled. Stolarna &r wil
utformade med skélade ryggstod som ger
god stadga. Sétena #r lagom mjuka och
bidrar till att forbéttra bilens fjddrings-
egenskaper.

Korstidllningen &r god med passande
rattlutning och bra placering pa instru-
menten. Vindrutetorkarna arbetar paral-
lellt och sveper en sammanhingande yta.
Backspegeln dr avblindbar men har den
nackdelen att den liksom speglar i ménga
andra bilar visar fér liten del av den

(Forts. pa sid. 41)
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Teknikens Varlds testsiffror for DKW AU 1000

PROVRESULTAT
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ACCELERATIONSTIDER
1 km stiende start: 44,4 sek.

Genom vixlarna:

0—50 km/t 6,0 sek.
0—80 km/t 16,0 sek.
0—100 km/t 28,0 sek.

P4 enstaka viixlar:

Tvaan 30—50 km/t 3,6 sek.

Trean 30—50 km/ 6,0 sek., 50—80 km/t 10,6
sek.

Fyran 30—50 km/t 11,8 sek., 50—80 km/t 19.6
sek., B0—100 km/t 16,6 sek.

it

ANTAL BROMSNINGAR | POLID
PRAN 100 MMT
w 3

10 20 30 40 30 80
STOPPSTRACKA | M.

BROMSVERKAN

Bromsarna gav vid mitning med pendelinstru-
ment pd torr asfalt en bromskraft av

29 45 87 83

proc. av vagnvikten vid ett pedaltryck av

10 15 20 25 kg.

Bromsstridckor vid 20 st. max. bromsningar i
toljd pa torr asfaltvig. Bromsningarna sker
frin en wverklig fart av 100 km/t:

1:a bromsningen 52 m.

5:e bromsningen 55 m.

10e bromsningen 53 m.

15:e bromsningen 54 m.

20:e bromsninger: 56 m.

5% )
-

LITERIMIL
2,0 1

1,0

0,5

80 100 120 140

kmit 30 50

BRANSLEFORBRUKNING

Konstant fart:

30 km/t 1.12 1/mil

50 km/t 0,90 1/mil

80 km/t 0,82 1/mil

100 km/t 0,95 1/mil

Lugn korning samma stricka (medelfart ca
55 km/t, upp till 80 km/t pa fria vigavsnitt)
medelfiirbrukning ea 0,9 I/mil

Stadskérning ca 11 km, medelférbrukning ca
1,2 1/mil

FART- OCH VAGMATARE

Fartmiitaren visade 30 50 B0 100 km/t
vid en verklig fart av 30 47 74 93 km/t
Viégmiitaren visade 4 proc. for lang vigstricka,
OBS! Samtliga virden i denna rapport &r

korrigerade for fart- och vigmétarnas fel-
visning.

SPECIELLA DATA

Viixel I 2 3 1
Synkroniserad Nei | Ja { Ja | Ja
Tystgaende Ja Ja Ja Ja
Vixelladans utviix-
lingsforh. 3.82 1222 11,31 | 0,91
Slutviixelns utvix-
lingsforh. 4,43 | 4,43 | 4,43 | 4,43

Antal motorvarv per
drivhjulsvarv = total

utvaxling 16,91 | 9,84 | 5,80 | 4,05
Teor. fart vid 1.000

v/min km/t 69 11,8 |20,0 |28.58
Antal motorvary per

korkilometer 8700 | 5080 | 3000 {2080

Kolvvig, m/kirkm. 1322 | 772 | 456 | 318
Max. effekt och me-
delkolvh. 114 m/s

uppnas vid km/t 31 53 | 90 | 130
Teor. fart vid max-
dragkraft, km/t 16 27 45 65

Teor. spec. maxdrag-
kraft, kp/ton tjinste-
vikt 487 | 272

160 t 112

STRALKASTARNAS LJUSVARDEN

Helljus 100 m 3,0 lux. Halvljus 25 m 2,5 lux.
(Enl. lag far helljuset inte underskrida 1 lux
pé 100 m avstind; halvljuset far inte bver-
skrida 1 lux pad 25 m avstand.)

OBS. Vagnen hade asymmetriska stralkastare
for hogertrafik!

ATKOMLIGHETSBETYG

Betygsskala: 3 = mycket god; 2 = god; 1 =
mindre god.

Just. av forarsiite 2. Just. av virme o. vent. 3.
Kylvattenpafyllning 3. Batteri 2. Téndstift 3.

Strémfordelare 3. Forgasare 3. Generator 1.
Startmotor 2. Briinslepump 3.

VAGNBESKRIVNING

Typ: DKW AU 1000 Coupé de Luxe.

Tillverkare: Auto Union GmbH, Diisseldort,
Viasttyskland.

Generalagent: Nordisk Autoimport AB.
Pris: 10.800 kr vid leverans i Stockholm inklu-
sive ventilerande virmesystem.

Skatt: 138 kr per Ar, omsittningsskatt 900 kr.

TEKNISK BESKRIVNING

Vagnstomme: Separat chassi med [Adbalkram
samt helsvetsat stalkarosserl. TvA dorrar upp-
héngda i framkanten. Bagagerum bak, atkom-
ligt utifrdn. Motorn fram. Vagnen framhjuls-
driven.

Inredning: 4—5 sittplatser. Fram separata sto-
lar. Bak helt site av sofftyp.

Motor: 3 cyl. tvat. vitskekyld radmotor med
véndspolning. Cyl.-diam. 74 mm, slaglingd 76
min, slagvolym 980 cm®. Kompr.-férh, 1:7,25.
Max. effekt 50 hk SAE vid 4500 v/min.
Enkel

Vaxelldda och slutvixel sammanbyggda, Fyra
vaxlar framat. De fre 6vre synkroniserade.

Kraftbverforing: torrlamellkoppling.

Fyran oOvervixel. Frihjul manbdverbart fran
forarplatsen. Rattviixelspak.

Hjulstill: Fram separat fjddring med tvir-
stilld bladfjider samt under denna V-formade
linkarmar. Bak stel axel med &verliggande
tviirstilld bladfjider. Hydrauliska teleskops-
stotddmpare runt om.

Dick: 5,60x15" slanglisa,

Bromsar: Hydraulisk fotbroms. Total bandarea
678 em®. Handbromsen verkar mekaniskt pa
bakhjulen.

Styrinriitining: Kugghjul och kuggstang.

Elsystem: 6 V. generatoreffekt 160 W, batteri-
kapacitet 75 Ah.

Briinsletanken rymmer 45 liter,

MOTORNS NYCKELVARDEN
Effekital vid tjinstevikt 50 hk/ton.
Effekttal vid lastad vikt 36,9 hk/ton.
Spec. bromsarea 678 cm? per ton tjanstevikt.
Antal rattvarv 2% mellan fulla framhjulsutsiag.

Vindcirkeldiameter: 11 m,
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En glddjande nyhet ur sdkerhetssynpunkt &r att
ten. Sdtena dr
mycket bekvima och bidrar till god akkomfort.

dérrarna &r upphdngda i fr

Bagageutrymmet hor tyvdrr inte till de stdrre
och dess utformning gér det svarutnyttjat innan
stuvningsteknik.

man fillagnat sig en viss

Vagnen har en stabil chassiram. Fjadringen — hégt placerade, tvérstillda bladfjédrar i nérheten av
bilens tyngdpunkt — &r styv och ger ftillsammans med framhjulsdriften utmérkta véigegenskaper:

VAGMNENS NYCKELVARDEN

Effekt: Max. 50 hk vid 4500 varv/min.
Vridmoment: Max. 8,5 kpm vid 2250 varv/min.

Medelkolvhastighet: 2,53 m/sek. vid 1000 varv/
min.

Effektivt medeliryck: 5,10 kp/em?.
Spec. maxeffekt: 51.0 hk/liter,

UTRUSTNING

Virmesystem av vent. typ ingar i bilens pris.
Imsprutor for varmluft/kalluft finns.
Ventilation for kalluft finns.

Ventilationsflikt for lag fart finns inte (mon-
teras ej).

Vindrutespolare ingar inte i bilens pris, km
plett instailation kostar 75 kr extra. E“

Radio ingar inte i bilens pris, Plats for radio
dr forutsedd, Radio kostar inkl. montering
366 till B73 kr alltefter apparatens och an-
tennens typ.

Backlampa finns inte.
Rattlas finns.

RESERVDELSPRISER

Utbytesmotor finns men Ar inte prissatt,
Sats kolvar jamte kolvringar och

TEKNIKENS VARLD 16/58

kolvbultar ....... B T kr 160: —
Cylinderlockpackningar ............ kr 8:25
Termestat for kylsystem .......... kr 29:50
Kopplingslamell kompl. m. centrum kr 66: —
Sats bromsbackar med nya beligg kr 64: —
Avgasror kompl. med ljuddampare kr 360: —
Stiatdampare kompl. sats .. ........ kr 254: —
Higer framflygel eller motsv. utan

tillbehéir ......... b e e eenenanns Kr 2200 —
Bakre stotfangare kompl. med alla

dethliert il e s e s R IR
Komplett kylarmaskering .......... kr 168; 5
REPARATIONSPRISER

Fasta reparationspriser #r under utarbetande
och kommer att tilldmpas.

Montering av hytesmotor .......... kr 44:—
Byte 'av cylinderlockspackning .. .. kr 16: —
Byte av kopplingslamell ........ .. kr 48: —
Byle av styrspindelbultar .......... kr 42: —
Byte av samiliga bromsbackar ..,... kr 30: —

MATT OCH VIKT

Yttermatt: Langd 425 cm, bredd 170 cm, hdjd
146,5 em, hjulbas 235 em, sparvidd fram 129

em, bak 135 cm, markfrigang 20 cm.

De flesta detalijer p4 motorn &r l&ttatkomliga.
Flyglarna ligger néra men grillen kan tas bort.

Hardtopmodellens stéllbara rutor &r trivsamma
pé sommaren men knappast sérskilt stabila,

Framsétets bredd I
em, baksdtets dio 113 em. Bredd |
fram 130 em, bak 130 ecm. Framsdtet gair att
skjuta 4 em at vardera héallet. Rattens dia-
meter 40 cm.

Innerméitt: hifthéjd 125

axelhojd

a) 92 cm, b)
e) 26 cm, {)

66 em, c) 98 ecm, d)
37 em, g) 56 em, h)

90 em.
50 cm.

Bagagerummets ungefiirliga djup 90 cm, hidjd
35—40 cm, bredd 100 cm.

Vikt: Tjanstevikt 1000 kg
rare), lastad wikt 1355 kg
personer + 75 kg bagage).

(korklar med fo-
(kbrklar med 5
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Av BENGT-O. ALLSKOG Foto: Griff Borgeson

I Sydsverige &r man numera helt sald pa veteran-
bilar. Atminstone att déma av det stora publikintresset
under areis veteranrally, Det verkar som om de bil-
intresserade ldgger sig litet mera vinn om ladfynden
och verkligen ser till att gamlingarna si gott sig gora
later far ateruppstd i all sin forna glans.

Utomlands har man sedan linge pysslat med vete-
ranbilarna och samlar- och ateruppbyggnadsvurmen
dr ldngt mera spridd &n hdar hemma. For att i nigon
méan friska upp och spdda pa intresset presenterar
Teknikens Virld nagra verkliga godbitar ur veteran-
klassen. Bilderna hérstammar fran USA och av dessa
att doma har man lagt ner atskilligt med méda for
att fA vagnarna i skick. Resultatet #r stralande.

Ta en titt pa den hér léckra motorn. Den sitter under huven pa
en Mercer Raceabout fran 1914, Det &r en fyrcylindrig sidventila-
re. Ni maste hélla med om att det &r ett mycket rent bygge.

Stutz fran 1927 i all sin glans. Bakvagnen @r batformad och under

tonneaun déljer sig plaiser fér tva passagerare. Modellen deltog
pé sin tid i atskilliga tévlingar, bl. a. p& Lle Mans-banan.

P |




En spelkung i Reno i USA var
dgare till den hér eleganta bi-
len av mérke Thomas Flyer. Ar-
géngen &r 1912, Spelvinsterna
métte ha tillhért de stdrre att
déma av férgyllningen pé bilen.

1915 sdg den hiir éngbilen, en
Stanley, dagens ljus. Bakom
den bulliga nosen sitter &ng-
pannan. Stanley gjorde sensa-
tion 1906 genom rekordfarten
195,657 km/t p& den ‘flygande
kilometern. Full fyr i pannanl

Adlingen framfér andra och ett absolut ‘méste i alla engelska filmer av klass: En 4,5 liters Bentley
Le Mans. Maskineriet framfér den distinkta kylaren &r kompressorn med tillhérande SU-férgasare.
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Av OLLE KELLERMAN
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| Pittsburg, USA, ser det
ndstan ut som om
godsvagnarna kunde ténka.
De viljer sjélva rétt spéar

pé rangerbangérden,

rullar i rétt hastighet och

stannar precis dér de skall.

Radar — elektronhjdrnor — helautoma-
tiska véxlar — elektronbromsar —
elektronvagor — teleprinters — walkie-
talkies — tdgradio — automatiska stral-
kastare och bandspelare — ja, allt mo-
dernt tekniskt man kan tinka sig har
fagits till for att gora den nya ranger-
bangarden i Pittsburgh till vérldens mo-
dernaste.

Varfor nu denna vildiga apparat? Jo,
godsvagnar liksom passagerare mdste ju
byta tag ibland for att komma till ritt
destinationsort. Och betjinar man, som
Pennsylvania Railroad, USA:s storsta
jédrnvagsforetag, hela 2.400 orter i 13 sta-
ter, sd blir det manga vagnar som maste
byta tag. Virst blir det forstis i skir-
ningen mellan tva vildiga industridistrikt
som Chicago/Detroit och New York/
Philadelphia. Och just i den skdrningen
ligger knutpunkten Pittsburgh.

Till Pittsburgh kommer atskilliga hund-
ra tagsitt om dagen fér att fa sina vagnar
utsorterade och satta pd riitt spar till sin
slutliga destinationsort. Och for att klara
av den skivan fordras givetvis nagot all-
deles speciellt. Nagot sa speciellt som en
rangerbangard som egentligen &r tv& — en
véstgdende och en Gstgdende. Samman-
lagt bestar de av 107 spér, de lingsta pé
over 1% kilometer i lingd. Kapaciteten &r
éver 9.000 godsvagnar om dagen!

53 hir gar det till: Ett tdg kommer in
pa rangerbangarden, passerar ett kontroll-
torn, dér man liser av de upplysningar
som star pa vagnssidorna, och rullar in
pd ett mottagningsspar. Medan taget in-
spekteras och gas dver, skickas alla upp-
lysningar om vagnar och destination dver
per teleprinter till sorteringssparets kon-
trolltorn. Nér tagsdttet s rullas upp pa
det hogre beliigna sorteringssparet, vidtar

4

Vérldens stérsta automatiseracde rangerbangérd
&r egentligen tvd. Ostgéende vagnar rangeras
P& bangérden t. v., de vistgéende pa den t. h,

Med fteleprinteruppgifterna framfsr sig sitter en
sorteringschef och kollar att allt I5per som det
skall. Kontrollbordet anvéinds bara i undantag.
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den enda mandvern som gors for hand pa
hela bangarden — losskopplingen av vag-
narna, en man drar ur en sprint.

Sorteringschefen sitter sa in remsan
fran teleprintern i en apparat — och den
forsta vagnen knuffas ner frin sorterings-
sparet. Tyngdlagen gor sitt — och auto-
mationen gér nu resten. Radar kontrolle-
rar vagnens rullhastighet, eh elektronvag
véger vagnen och en automatiskt véxel
kopplar in vagnen pa ritt destinations-
spar. Alla uppgifter gar in till en elektron-
hjirna, som redan fatt besked om hur
manga vagnar det dr pa sparet, om det &r
fukt pa rilsen, om det &r nagot luftmot-
stind av vinden och om lutningen pa
rilsen. Fran denna hjirna sinds si ut
order till de bromsar med komprimerad
luft som finns i rilsen pa vissa stiillen.

Dessa bromsar #r suppfostrades att rea-
gera sa fort vagnarna inte haller sina
krav. De bromsar farten pa vagnen och
séger till slut stopp nér vagnen &r framme
vid det nya tagsitt som skall féra den till
den slutliga destinationsorten.

Hela tiden automation. Genom denna
férening av ingenjorssnille, elektronik och
tyngdlagar har Pennsylvania Railroad
lyckats vinna n#stan ett dygn av tidi-
gare transporttid. Det gigantiska sorte-
ringsverket i Pittsburgh har blivit ett av
jarnviigens effektivaste vapen i den strid
pa liv och déd som under de senaste aren
pagatt mellan flyg, jarnvdg och lands-
vig — en strid som giller bista, snab-
baste och effektivaste service till kun-
derna. Over en miljard dollar har enbart
Pennsyvania Railroad spenderat pi mo-
derniseringar sedan virldskrigen. Och med
en saddan framsynthet och kampanda som
visats i Pittsburgh, vore det vil underligt
om inte jirnvigen kan atervinna négot
av sin forlorade terréng.

Vagninspektérerna anvénder sig av walkie-talkie
fér att rapportera om tagen innan de lamnas
sver till det helautomatiska sorteringssparet.

TEKNIKENS VARLD 16/58
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JARNVAG
MED

HJARNA

TGOJ blir mer och mer en férgéng-
are bland de svenska jdrnvdgarna.
Det senaste &r att tagklarerarna pé
bolagets huvudlinje ersatts med fjarr-
styrning som skéts av en man.

Av LARS ROSENGREN Foto: Rolf Bergstrém

P& den stora bilden nérmast ovan sitter fidirrtrafikledare Bengt Frannberg framfér det lénga
kontrollbordet i Skogstorp. P& spérplanen framfér sig ser han véxlarnas lige, vad signalerna
p& banan visar och var tégen befinner sig. Lilla bilden h8gst upp visar en del av relderna.

kogstorp heter en station strax so-

der om Eskilstuna pA TGOJ-banan
mellan Gringesberg och Oxeldsund,
och dar finns en jarnvigstjdnsteman
med en helt ny titel. Han &r fjdrr-
tagledare och skéter ensam om hela
tagforingen pa bandelen mellan Eskils-
tuna och Oxeldosund. Fran ett vildigt
kontrollbord framfor sig skoter han
alla vixlar och signaler wvid det 20-
tal stationer som finns pa strickan,
som forutom av vanliga persontag
Hven trafikeras av ett stort antal malm-
tdg om dagen. Pa en schematisk skiss
av banan framfér honom syns tagens
postition och véxlarnas ldge i varje
ogonblick.

Anliggningen, som kallas CTC —
efter det amerikanska uttrycket Cen-
tralized Traffic Control — &r led i den
modernisering och rationalisering av
hela jirnvégen som gjort TGOJ till
ett foredéme for andra svenska jarn-
vigar. Omdaningsarbetet borjade med
hanans elektrifiering for saddr en tio
ir sedan. S fortsatte man med att
bygga ut stationerna med 650 m mé-

tesspar. For nigot &r sedan kom man
med elektriska snabbtagsidtt som senare
hyrts dven av SJ och foér nigon manad
sedan kom en ny elektrisk rélsbuss-
typ. Och som kronan pd verket kom-
mer nu CTC.

Fran CTC-anlidggningens hjirna
overfors impulserna elektriskt via ett
reldsystem till vixlar och signaler ute
pd banan. Ett uppviarmningssystem i
vaxlarna dr en garanti fér att de slyder
orders #ven vintertid med snoslask
och issorja. Samtidigt med CTC-
systemets inforande har man forsett
banan med linjeblockering, d. v. s. den
har delats upp i korta sektioner med
signaler mellan varje sektion. De korta
sektionerna medfér att man kan skicka
ivig upp till tre tdg efter varandra
mellan tva stationer. Om nigot skulle
hidnda t. ex. att ett tag blir stdende pa
linjen, tappar en vagn e. d. visar signa=
lerna vid den sektionens borjan och
slut stopp. Ytterligare ett tag kan allt-
sa inte koéra in pa sekiionen och mdj-
ligheten att tigen kor in i varandra
elimineras.
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TEKNIKENS VARLDS BILSALONG

RENAULT

Régie Renault &r Frankrikes i siirklass storsta bilindu-
stri. Den forsta bilen tillverkades ar 1898 i en liten pitto-
resk smedja vid Ballancourt pid en & i Seine dar idag
foretagets huvudfabrik ligger. Lilla bilden visar en av de
allra férsta Renaultvagnarna,

Fore kriget var Renault inte ett si stort namn i bil-
kretsar. Det var vil egentligen d& den lilla 4 CV presen-
terades 1948 som det verkliga genombrottet skedde.
Vagnen var ritad av Ferdinand Porsche som sjdlv ansig
att den var en av hans mest lyckade konstruktioner.
4CV har i dag tillverkats i dver en miljon exemplar.
Dauphine som syns p& stora bilden &r egentligen att
betrakta som en utveckling av 4CV. Den kommer till

EUROPEISKA BILAR

i den relativt nybyggda anldggningen i Flins utanfor
Paris som &r en av virldens mest automatiserade bil -
fabriker. Totalt har Renault 60.000 anstillda som tillsam-
mans tillverkar 2.000 vagnar per dag. Av de anstillda
finns endast 7.000 i Flins men dér produceras 1.200 vagnar
om dagen. Om ett ar kommer Flins-anlaggningen att vara
utbyggd for en kapacitet av 2000 vagnar per dag.

En mycket uppmirksammad Renaultvagn #r turbin-
drivna Etoile Filante (stjéirnskottet), Den innehar virlds-
rekordet i hastighet i sin klass med 309 km/t. Bilen
anvands som ett rullande laboratorium for experiment
med turbinmotorer. Renault &r beredda att bygga bra
bilar @ven fér morgondagens bilister.

TEKNIKENS VARLD 16/58




Manne‘n bakom flygande tunnan, man-
nen som organiserat konstruktions-
arbetet bakom Lansen och Draken, en
man som nu har en stab pa 1400 tekniker
under sig; han skulle alltsia wvara lat?

Efter forsta sammantriffandet med Lars
Brising minns man frimst tva saker: Att
han kan siga roligheter som man inte
marker ar roliga forridn han sagt néasta
rolighet, och att han réker pipa som luktar
54 in i baljan gott, att man sjily gar hem
och letar fram de gamla undanstoppade
tobaksbrinnarna och forsoker astadkom-
ma samma betagande dofter. Med pafoljd
att man fortfarande roker cigarretter...

Men en sak ir logn att komma ihig;
hur :an var klidd? Han &r sa korrekt
i garderoben att man inte sekunden efter
att man ldmnat honom kommer ihag vad
han haft pa sig. Det var bestimt nagot
morkt. Formedligen.

Det dir med ldttjan maste ju intressera
varje gammal notorisk lathund och séle-
des gor vi en djupdykning i Hmnet. Pa
en skylt till Lars Brisings kontorsrum,
val bevakat av tvd omutliga unga damer
med skrivmaskiner och telefoner, star det
sd har:

sHar du tinkt pa:

att orientera i forvig om Ditt drendes

art?

att Ditt drende kanske kan klaras infor

annan instans?

ati ta erf, samrad med alle berérda

parter?

att medfore alla behdvliga papper o. s. v.

att ha ett eller flera positiva forslag till

losning?

I SA FALL AR DU VALKOMMEN!»

Naturligtvis kan man ur detta lisa en
viss bendgenhet att s6ka undslippa (ond-
digt) arbete och saledes ett bevis for att
karlen dir innanfér dorren verkligen &r
lat. Men man kan ju ocksi tyda det som
ett utslag av den organisationstalang ur
vilken framkommer enstaka flygtekniska
direktorer.

Nir han sjédlv, pa tal om hobbies och
sadant, séger, att han shar helt obefintliga
behov av motion», s& kan man forstis
dven detta tyda som ett utslag av en littja
som inte manga framstiende personer i
vara dagar har mod att halla sig med.
Men for en gangs skull tror man honom
inte. Spénsten #r det sannerligen inget
fel pa.
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MANNEN
SOM AR FLYG

Han ér: Lat, séger han sjalv.

— En ofrolig arbetskapacitet, sédger medarbetarna.
— En mycket begévad konstruktionstekniker, sé-
ger de som kd&nner honom.

Vem han &r? Svar: Lars Brising, flygteknisk direkior
vid Saab i Linkdping.

Av YNGVE NORRYI Teckning: TORSTEN BJARRE

»LITE FRAN SIDAN»

Naturligtvis bor det std en air av flyg
runt ikring en f{lygteknisk direktor wid
en industri som konkurrerar med virldens
storsta i frdga om flygapparater: Lars
Brising dr bade flyg och dessutom en bra
bit svensk flyghistoria nér han séatter
igdng och berdttar. Och det gor han om
han dr pd det humébret.

Nér han séiger att han som 4-arig par-
vel nagon ging 1919 traskade ut till Lin-
dardngen och sidg en gul och gron flyg-
bdt (som han langt senare trodde sig
identifiera som Calle Cederstroms »Flyg-
fisken»), far man beldgg bade for att Lars
Brising har ett hiistminne — och det #r
omvittnat — och att den enorma recepti-
vitet som Saab-medarbetarna med bade
avund och hogaktning talar om, fanns
redan i unga ar, samt att det dir med
flygintresset ocksa slog rot mycket tidigt.

Lars Brising #&r Stockholmspojke och
foddes pa Djurgarden den 18 maj 1915.
Pappan var docent i konsthistoria wvid
Uppsala universitet men dog innan Lars
hade fyllt fem &r, Hans farfar var affars-
man, s& pa fiddernet hade han ingen tek-
nisk arvsbelastning. Det dér med tekniken
betraktades »lite fran sidan» i den huma-
nistiskt inriktade Brisingska familjen.

Néar Lars hunnit upp i den dvre kolt-
&ldern bérjade han bygga modellflygplan,
en mycket ovanlig hobby bland den tidens
grabbar.

Tidskriften »Flygnings, som boérjade
komma ut ungefiar samtidigt som Lars
Brising borjade slyngla till sig, ldste han
ocksa flitigt. Fran Ostra Real fick han
s4 smaningom ett bra studentbetyg sedan
han efter atskilliga ar av littja klarat sig
igenom klasserna si dir lagom nitt efter
rumpan.

Fragan var nu hur det skulle bli med
framtiden. Teknik och historia (!) var
favoritimnena. Sjalv stod han som det
beryktade djuret mellan de tva hotap-
parna och familjen foreslog en kompro-
miss; han borde bli arkitekt.

VASTERBRON OCH VINTERKRIGET

Allright. Lars borjade praktisera pad —
ett brobygge Det var forresten Vister- .
bron i Stockholm, och efter vad jag kan

férstd, sa var han duktig for bron haller
ju och ser fortfarande snygg och pro-
per ut.

Men nidr Viasterbron var fiardig slutade
Lars Brisings arkitektoniska utsvdvningar.
Pa hosten 1933 skrev han in sig pd Tek-
niska Hogskolan och gick ut darifran som-
maren 1938 med bra betyg i flygteknik.
Ett av aren hade han tillbringat i kro-
nans klader som bitrddande flygingenjor
vid flygvapnet.

Omedelbart efter hogskolan tog han jobb
pa Flygforvaltningen och fick hand om
diverse kontrolljobb. Men anstéllningen
hos KFF varade den gangen bara atta
ménader. P4 varen 1939 traffade han Bo
Lundberg (nu chef for Flygtekniska for-
soksanstalten och notorisk Halmsjohatare).
Honom hade Brising tréffat pa Sparmanns
flygplansverkstad under wvirnpliktstiden.
Nu hade Lundberg startat ett konstruk-
tionskontor i Stockholm at Gotaverkens
flygavdelning. Dér blev Brising skon-
struktor av négot slag», som han utiryc-
ker sig.

Indusirin borjade v&dra jobb i flyg-
branschen och nu skulle Gotaverken
erovra lufthavet. Man satte frejdigt igang
att projektera ett 2-motorigt bombplan —
en konkurrent till B-18 — och Brising
blev projektledare.

Marker ni hur det borjar lukta flyg-
historia lang vig?

Si4 kom kriget. Ingen véagade satsa
pengar pa nagot si osdkert som flyg i
siddana tider och Gotaverkens flygavdel-
ning dog en stillsam déd. Dirmed var
flygkonstruktoren Lars Brising utan jobb.
Men den 1 december 1939 kom han till
Saab, kallades gruppledare och basade for
flygmekanik — och stabilitetsbergkningar
och teknisk flygprovning. Framst gillde
det nu P7 (eller B17 som det sedermera
hette), det forsta helsvenska krigsflyg-
planet.

Och da blev det krig i Finland. Lars
Brising anmélde sig omedelbart som fri-
villig. Frivilligkaren var inte bildad sa
han gick direkt pa finske flygattachén,
och sa bar det sig att Lars Brising (bland
annat i sillskap med Tord Lidmalm) efter
115 manad Saab-anstéllning, i januari 1940
befann sig i Tammerfors i finsk krigs-
tjénst. (Forts. pé sid. 42)
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Biltaken blir mer och mer lika flygplanshuvar men i och med detta keom-
mer taken att bli av brokonstruktion med tredelad ruta, Se p& Chrysler.

Stora nyheter...

(Forts. fr. sid. 13)
med sluttande huv och bagage-
lucka och Fords kantiga koffert-
stil bestar,

ANSIKTET BAK

De vanliga stotfAngarna forsvin-
ner mer och mer och blir helt
sammanbyggda med frontdekoren.
De fyra strélkastarna som férra
Aret var den stora flugan haéller
nog i sig ytterligare ett par Aar
men troligt #r att de sprides ut
dver fronten. Enligt amerikanska
bestimmelser ricker det med att
halvljuset sitter 1 ytterkanterna
pd flyglarng s det #r fritt fram
att sprida resten. De stora #nd-
ringarna forra &ret lag inte fram-
till. Tyst och omi#rkligt smbg sig
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nya linjer in tiver bakvagnen och
det &r faktiskt dér som form-
givarna kommer att slippa sig
l6sa ordentligt med de mest prakt-
fulla utblasni tyel och
trevligaste ljusuppséttningarna.
Fiorra éaret fanns det bilar med
upp till sex lampor i bakvagnen.
De 382 med andra ord ut som en
svensk Folkets Park en augusti-
kviill. Det finns en chans att det
kan bli atta | 4r. Formgivarna
forsoker plocka in ett varnings-

ljus for panikbromsningar! Bak- ~

vagnen kommer i &r mer &n
néigonsin att bli de amerikanska
bilarnas ansikte. Till detta bidrar
i hig grad att de amerikanska
staterna #ntligen gétt in for en
standardstorlek pd nummerplatar-
na. Platsen fér denna kan alltsd
goras helt inbyggd | kromdekora-

* tionerna och kommer i minga fall

at{ se ut som en lysande TV-skdrm.

Kromdekoren bérjar mer och
mer ge vika for detaljer i rost-
fritt stdl, littmetall eller firg-
anodiserad aluminium. Saker som
bara hiilsas med tillfredsstillelse.

NY GIV

~ Slogan: Léngre, bredare och
lagre har nog vid det hir laget
tjinat ut och | framtiden kommer
det att heta: Kompaktare, smidi-
gare och mer ekonomisk in na-
gonsin och till det sistnimnda
bidrar Aven dicksfabrikanterna
som vid prov visat att moderna
bilar sliter dick fortare. En 57:a
sliter framdiicken 20 procent snab-
bare och bakdiicken 40 procent
jimfért med en 53:a beroende pa
de mindre hjulen. En féljd av
det hela blir att vi i framtiden
kanske fir dka pd riida dick. Tar
man bort de svarta pigmenten
dkar livslingden, siger experter-
na. Hjuldiametern kvarstir.

‘Yalvda siderutor &r inget nytt men

det véntas bli mera vanligt &n fér-
ut. Bubbeltoppen &r snart hér.

Hur vagnarna skall se ut | de-
talj kan vi nu inte siga. Dartill
4r fabrikerna alltftr vilbevakade.
Vi far ge oss till tdls men var si-
ker p4 att mycket av vad som
har ndmnts kommer att aterfinnas
pa de amerikanska bilarna f6r 1959,

Rambler American &r en typisk amerikansk smébil men efter v&ra métt é&r
det en mellanvagn. Mindre &n denna bygger nog inte amerikanarna gérna.
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Horst Bugner p& MZ blev helt otippad segrare i 250-kubiksklassen och
tog hem en seger i ett VM-lopp, MZ hade en hel del intressanta detaljer o

fter att ha besokt GP-loppet i Hede-
Emora maste man siiga att TT-sporten
8r pa vag at rétt hall. Det #r ju trots allt
kampen man mot man som #r den egent-
liga grundtanken med tavlingar av vad
slag det vara ma. Att tdvlingsbanan vid
sidan h#rav blivit en fabrikernas test-
bana och tummelplats #ir ett faktum be-
roende pa fabrikernas tvafaldiga strivan-
den; dels att fullinda sina produkter,
dels genom framskjutna placeringar f4
god reklam med atféljande okade for-
séljningssiffror. Nagot som varit pd bade
gott och ont fér sporten som sidan. Den
dldre generationen minns alldeles sikert
den senare Saxtorpstidens forkrossande
triumfer for de tyska och italienska, rund-
hant understédjande fabrikerna, som for-
vandlade tivlingarna till blindande upp-
visningar,
Uppvisningsbetonade #r dock det min-
sta man kan kalla de lopp man fick be-
vittna vid Hedemoras GP, tvartom, tdv-

Dickie Dales BMW hade ett slags tur-
bofléktar fér bittre bromskylning.

lingen maste betraktas som en sportslig
succé. Bidragande orsaker till detta var
utan tvivel franvaron av de hypersnabba
4-cylindriga Gilera- och MV-Augusta-
maskinerna och begrénsningen av strém-
linjekdpornas utformning. Det &r trots
allt roligast fér Askadarna att f4 se tiy-
lingarna genomférda pA cyklar som &t-
minstone till viss del motsvarar gemene
mans uppfattning om hur en motorcykel
ser ut, Aven den tekniskt intresserade
som lyckats trassla sig in i depan kénner
sig litet utestingd nar cyklarnas vitala
delar &r inkapslade bakom ack s& ogenom-
skinliga plat- eller plastkipor.

I arets Hedemora-depd var det vil mest
de Osttyska MZ-maskinerna som lockade
fotografer och tekniskt intresserade, Des-
sa sma ljusgrona 2-taktare fanns som
encylindriga 125:0r och 2-cylindriga 250:0r.
Cylindrar, toppar, kolvar, vevstakar m. m.
dr lika pa bada modellerna, vilket med-
{oljande mekaniker sikerligen uppskattar.,

En TT-depé &r inte bara bensin- och oliedunster och véldsamt evésen. De
olika férarna bor mer eller mindre d&r. Det verkar smétt zigenarléger.

skrev dérmed motorhistoria. Det var faktiskt férsta géngen ett Ssttyskt mec-mérke
m vilka Teknikens Yérlds utsénde nérmare rapporterar i sin depérapport hér nedan.

P4 125 cm'-modellen sitter forgasaren
pd hoger sida pd vevhuset och insug-
ningstiderna regleras med en 0,4 mm tjock
skivslid, som sitter p&d vevaxeln i ett
frin vevhuset skilt utrymme. Detta ut-
rymmes insida &r alltsi vevhusviggen och
yttersidan utgdrs av en fastskruvad plat
pé vilken ett kort insugningsrér och driv-
ningen for den elektriska varvrdknaren
fastskruvats. Vevaxeln har cirkulira po-
lerade balansskivor for att uppna bista
majliga vevhuskompression, Avgasporten
mynnar rakt bakat ut i ett avgasrér, ut-
fért som en oval tratt med strypning i
dnden, Téndningen sker med batteri oc
tindspole och ett téndstift per cylinder.
Forgasaren skiljer sig fran hittills vanligen
forekommande genom att i stillet fr en
cylindrisk trottel helt enkelt ha en platta
som l6per i ett spdr bakom spridarnilen,
Vixelladdan dr 6-vixlad och har mycket
téta véixelligen. Ramen bestar av en ovan-
ligt bred vaggram med bakfjadringen av

En nérbild av MZ 125 cm® framhjuls-
fiidring som é&r av bottenldnktyp.
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AT RATT
HALL

Hedemoras férsta VM blev en strélande sportslig succé
trots vissa veckotidningars skriande om doéd &t motor-
sporten. En hel mdngd tekniska nyheter fick sin ut-
provning p& banan. Teknikens Vérlds utséinde medarbe-
tare tar er hér med pé en intressant rundtur i TT-depén.

Text och foto: HARALD PORRY

traditionell svingarmstyp. Framfjadringen

pa 125:an var av bottenlinktyp, medan

250:an hade Earlesgaffel som. sag otéckt
klen ut. Bromsarna hade kuriost nog en-
dast en excenter pA framhjulet men tva
pa bakhjulet. Det vore mer logiskt tvart-
om, men en mekaniker forklarade att risk
da funnes att framhjulet kunde lasas vid
harda inbromsningar. I frambromstrum-
mans botten fanns vidare luftslipp for att
oka kylningen medan bakbromsen fatt
noja sig med ett antal flinsar pa broms-
skolden, férutom de numera obligatoriska
skoporna for kylluften. Magra fartsiffror
avsldjades inte ,men motorerma var sidkra
upp till 10.000 varv/min.

BMW:n som med Dickie Dale i sadeln
endast var centimetrarna frén segern i
500-klassen var av forgasarmodell, vilken
anses ga battre pa kurviga banor beroen-
de pa hogre acceleration. Pa denna cy-
kel var framhjulsnavets »baksida» utbil-
dat till turbinhjul med hjdlp av stora
lattmetallskivor, detta for att astadkomma
en sa effektiv evakuering av kylluften
som mojligt.

De flesta deltagande Norton-cyklarna
var av 1958 Ars modell och visade inte
upp nagra revolutionerande férandringar.
En lustig detalj pa dessa cyklar &r att den
sida av megafonerna som loper risk att
ta i marken vid hard: kurvtagning var
planad for att ge ytterligare nagon centi-
meter att ligga ned pa. Geoff Dukes 350
Norton hade dock bottenldnkgaffel, nagot
som tidigare visserligen provats, men dock
inte forekommit pa tivling. Hans 500 cm'-
cykel var mycket kortslagig, 93%X72 mm
och pastods kunna varva 9.000 varv/min,
nagot som Duke dock inte vagade préva.
Cykelns fartresurser, jamford med ovriga
deltagande Nortonmaskiners, fick man
beroende pa Dukes taktik, ingen riktigt
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klar uppfattning om, men den holl for de
pafrestningar den utsattes for. Detta far
nog till viss del tillskrivas den nya vev-
axeln, som har vevtappen gjord i ett
stycke med drivsidans vevskiva.

De deltagande Ducaticyklarna var dels
av typ 125 Grand Sport med enkel over-
liggande kamaxel, varav ett exemplar
nadde en hedrande 7:de placering i 125 cm"
VM-klassen med Billy Nicklasson som
forare, dels de rena fabrikscyklarna med
desmodromiskt styrda ventiler. Denna mo-
dell har 42° vinkel mellan ventilerna och
dessa paverkats nedat via vipparmar fran
de langt isdr liggande avgas- och insugs-
kammarna, medan . atergangen skots av
den mittersta kammen, vilken har tva
kurvor. »Aterforingsvippan» #r gaffelfor-
mad och trycker pa kanten av en utsvarv-
ning i ventilerna. Den mittersta kammen
drivs wvia vertikalaxel och vinkelvéxlar
fran vevaxeln och driver i sin tur de
vttre kamaxlarna. Dessa fabrikscyklar ldr
stoppa for 15.000 varv/min vid nervéxling
och bevisade i ovrigt sin klass genom
dubbelseger av Grandossi och Taveri.

Adler deltog, sannolikt genom privat
initiativ, med 4 cyklar. Motorn var upp-
byggd pa standardmotorns vevhus pa vil-
ket placerats ett par vattenkylda cylind-
rar, som kyldes med hjilp av 2 separata
kylare som lag parallellt med frémre ram-
roret. Dessa kylare hade ingen forbin-
delse med varandra och fungerade med
termosifonprincip. Dessutom hade varje
cylinder en separat fallforgasare med 24
mm borrning och matades fran ett mellan
{orgasarna upphéngt gemensamt flottor-
hus. Ramen var av vaggtyp med svang-
arm for borrhjulet och bottenlank for
framhjulet. Cykeln sades viga endast 115
kg och toppa cirka 185 km/t wvid 8.500
varv/min. Av de deltagande cyklarna var
tre stycken 4-vixlade och en 5-vixlad.

MZ 250:a i all sin glans. Férarkomforten &r det
klent bestiillt med. En filt p&d aluminiumpléaten!
Earlesgaffeln tycker vi verkar i klenaste laget.

En Maico med specialram som paminner om Moto
Guzzis. Den verkar klen men har visat sig fylla
alla kray man kan sétta pé stor hallbarhei.

Dukes 350-kubiks MNorton hade boitenlénkgaffel
fram. P& bromstrumman framtill ses de numera
néstan obligateriska luftintagen fér bromsarna,

En originell cykel var denna 250:a av mdrke Ad-
ler med vattenkylning. Den hade en kylare fér
varje cylinder stédende léngs frémre ramréret.
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RENA SNURREN

Gyro-stabilisaterer &r viktiga komponenter i ra-

keter och robotar. Vetenskap pb bilden ovan
anvéinder en vanlig gyresnurra vid sina experiment.

KULSPEL MED ELEKTRONER

En anordning som mycket padminer om ett Fortuna-
spel anvéinds fér att demonstrera elektriska urladd-
ningar i goser. Yénstra »planhalvans representerar
vanlig luft och den hégra svavelhexafluorid som
har egenskapen att slicka en elektrisk ljusbége.
En fri elektron (vit kula) drar under rullningen
ned&t med sig en lavin av elektroner i luft men i
svavelhexafluoriden »sugs> den upp omedelbart.

PING-PONG MED STAMGAFFLAR

Hur bollarna studsar met stémgafflarna &r av stor
betydelse vid detta experiment. Den vénstra gr av
vanligt stél och den hégra av en Westinghouse-lege-
ring som anviinds for I8phjulsskoviar § angturbiner.

34

VETENSKAP
PA LEK

Vetenskap &r en barnlek fér en grupp forskare vid
Westinghouse Electric Corporation i USA. De l&ser
komplicerade fysikaliska problem pé& eft sétt som
for en utomstaende verkar rena pappsldjden. Men
deras »lek» &r dédligt allvarlig. Snurrorna, kulor-
na och sépbubblorna &r hjalpmedel i deras inten-
siva sékande efter atomernas innersta hemlighet.

Foto: United Press International

BUBBLOR PA GLAS
Med entusiasm i blicken bléser Dr. W. Mulliner dpbubblor f&r bri de livet. Det skall

bli en atommodell sex miljoner génger férstorad. S&pbubblorna har en tendens aft
forena sig p& samma sétt som atomerna och man far majlighet att studera ménstret.
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MOLEKYL AV BOLLAR

dell i mycket stark f3rstoring. En vetenskapsman till molekyler som tillsammans bildar ett kristall-
Det hiir ser ut som [éttestora tandpetare med hos Westinghouse Electric har satt samman de minster. Modellen ger en uppfattning om rela-
oliver p4 men &r i verkligheten en molekylmo- olikféirgade bollarna som representerar atomer tiva storlekar och avstdnd i atomens vérld.

FINGERMALNING PA GERMANIUM

Rena relisfmaleriet syssior mannen med p& bilden ovan. Underlaget
dr en germaniumskiva som behandlas med ett sérskilt material sé& att
ytan blir jémn. Germaniumskivorna skall anvéndas fér transistorer.

]

-]
BALLONGER AT ELEKTRONROR ﬂ.. T
Vem har ett s&dant jobb att han far blésa ballonger p& arbatstid? Hos '_'-_r
Westinghouse ingér det i den dagliga rutien p& avdelningen som experi-

menterar med elektronrér. Det tunna plastmaterialet i ballongerna an-
viinds d& farsékstyper av nya elekironrér skall framstéllas billigt.

MEKANO FOR PAPPA

Den hér gossen har inte l&nat med sig sin sons mekans fér att férdriva _L

tiden med. Hans lekande &r mycket beréttigat eftersom han just &r i fird |
med att bygga upp en modell av en kontrollanordning fér en ny typ av
réntgenapparat. Av blicken att déma kénner han sig trettio &r yngre.

T
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ndianapolis Speedway dr inte

bara namnet p4 Amerikas stors-
ta arliga racertivliing for hilar.
Det dr ett storbolag med hundra-
tals anstdllda, en nationell insti-
tution i motorlandet USA —— och
namnet pa en stad i staten India-
na, nirmare bestimt en forstad
till halvmiljonstaden Indianapolis.

The Indianapolis Motor Speed-
way Annual 500-mile Sweepstakes
— fiir att anviinda den fullstiindiga
beteckningen pa tévlingen — hade
premiéir redan 1911 och har sedan
dess med kortare uppehall under
forsta och andra wviirldskrigen var-
je ar korts pa Memorial Day 30
maj, den dag som | den ameri-
kanska almanacken fignas minnet
av dem som stupat for den ame-
rikanska frihetens sak. Att Forenta
Staternas stirsta molorevenemang
gar just denna dag beror dock
knappast pd patriotiska motiv; ej
heller har dagen valts som nagon
makaber anspelning pa motor-
sportens vador. Det #r helt en-
kelt praktiskt-ekonomiska skl
som dikterat valet av tivlingsdag.
Memorial Day #dr nimligen en
helgdag, och Indianapolis Speed-
way har plats fir 200.000 &Aska-
dare, varav hilften pd numrerade
sittplatser och hilften stdende pa
innerbanan. Vet man sedan att
intrddesavgiften dr mellan 3 och
30 dollar per person, sa ir det
inte svart att forstd varfor arran-
forerna valt en nationell fridag
fir denna i alla avseenden gigan-
tiska motorgala. Dirmed inte sagt
att man har négon stérre svarig-
het att bli av med platarna; fler-
talet sittplatser #r utsalda mana-
der i forvig, och de dyraste bil-
jetterna roner den mest strykande
atgangen. Men Indianapolis Speed-
way #r som sagt en nationell an-

o geligenhet — ungefir som en se-

: riefinal i fotboll hemma i Sve-

- rige — och fran alla delar av

Siarten har gétt fér 1958 &rs Indianapolislopp. En halv minut senare intriffade den mest komplicerade masskrocken den nordamerikanska kontinen-

ten kommer folk pa den stora
dagen for att heja pé sina’ favo-
riter bland eliten av USA:s bly-
fotade fartfantomer.

Den wvildiga motorarenan i
Speedway, Indiana, erbjuder be-
sokaren en imponerande anblick,
dven nir de skyhitiga liktarna av
stdl och betong gapar tomma och
inga tavlingsbilar vralar fram runt
den 4 km linga betongbanan,
Speedwaybolagets omrade upptar
en yta av 237 hektar och inrym-
mer forutom sjilva speedwayba-
nan med dess administrations-
byggnader, servicedepéer, kontroll-
torn och askadarlikiare bl. a. en
18-héals golfbana, parkeringsplatser
for 25.000 bilar, en stor picknick-
park, stallar for polohistar samt
ett unikt museum firdigstallt 1956
och helt &gnat motorsporten och
dess utveckling under det gingna

"i loppets historia dér inte mindre &n 11 av de 33 vagnarna skadades och en firare, Pat O’Conner, dédades.

RAFFEL

FOR DYRA
PENGAR

Den traditionsrika banan har eget museum. Ovan ses halvseklet.
segrarvagnen frén det férsta 500-loppet 1911, Ne- Vad sjélva banan betriffar, va-
dan far arets segrare, Jimmy Bryan, smaka seger- rlerar den i bredd fran 15 meter

pé rakstrickorna till 18 meter i
kurvorna. Den har en total lingd
av 2l miles eller drygt 4 km,
fordelade pa tvd langrakor om
vardera 100 meter, tva kortrakor
pi 600 meter, samt fyra kurvor
som var och en miter 206 meter
vid innerbanan och #r doserade
i 92 grader. Ursprungligen var
hela tivlingsbanan klidd med te-
geistenar — 3,2 miljoner stycken,
nega riknat — men den asfalte-
rades 1935, och sedan tre Ar till-
baka #r stérre delen av banan
betongbelagd. Numera lyser tegel-
stenarna bara igenom pa en del
av sthe homestretch» men det Ar
den ursprungliga stenbeldggningen
som givit upphov till den wvinligt

séiman i form av kyss och monstruds pokal.

| bérjan pé& juni varje &r brukar det
dyka upp bilder i dagspressen av kol-
liderande racervagnar. Bildtexten ta-
lar om att det hénde pé& Indianapolis
och det &r ungefér allt man far reda
pa. Hdr berdttar en av véra medarbe-
tare i USA initierat om jattetdvlingen.

Av GARD E. NORBERG
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segrar

Pirelli-déick placerar sig ideligen i titen vid
stora biltdvlingar. Det dr med goda skil elit-
forarna koper Pirelli-ddck hos aterforsiljarna.

| érets Midnatissolsrally...
firade Pirelli nya triumfer

Totalseger:
Gunnar Andersson, Volvo PV 444, Pirelli Cinturato 165x15

Standardvagnar 1301-1600 cc.

1. Gunnar Andersson, Volvo PV 444, Pirelli Cinturato 165x15
3. Hans Ingier, Volvo PV 444, Pirelli Super Sport 5.90x15
4, Gunnar Bengteson, Volvo PV 444, Pirelli Cinturato 165x15

Standardvagnar intill 750 cc.

1. Rolf Mellde, Saab, Pirelli Cinturate 155x15
2. Ake Kildén, Saab, Pirelli Cinturato 155x15

3. Johnny Wiberg, Saab, Pirelli Cinturato 155x15

IEKNIKENS VARLD 16,58

NYARTRELLR

Standardvagnar intill 1300 cec.

1. Berndt Jansson, Volkswagen, Pirelli Cinturato pi bakhjulen
2. Erik Lundgren, Alfa Romeo, Pirelli Stelvio 155x15

4, Erik Berger, Fiat 1200, Pirelli Rolle 5.20x14

Standardvagnar 751-=1000 cc.
2. Heimer Adiels, DKW, Pirelli Cinturato

Damklass
1. Greta Molander, Saab, Pirelli Cinturato 155%15
3. Monica Kjerstadius, Saab, Pirelli Rolle 155x15

Cinturato ettt annorlunda déick
fér fordrande férare

Cinturato-déicket #ir byggt pd annorlunda siitt. Under banan
finns ldngsgdende cord som ger samma anliggningsyta vid hoga
farter som vid 14ga. Tillsammans med den speciella mdnstringen
gor detta att Ni fir biittre viggrepp i kurvor, vid halka och
vid higa hastigheter.

Pirelli Cinturato passar fir de vanligaste bilmiirkena i Syerige
med 15" och mm-filgar. Pirelli standarddiick finns i alla géng:
bara dimensioner till alla bilar.

Begiir Pirelli hos landets dickférsiljare!

Generalagent: AB TEAT stockholm 14

5 3



® e e
i fri idrott
i Stockholm i augusti 1958

En viildig generalmonstring av var
virldsdels allra mest lysande stjirnor.

Rekordens tivling pa Stadions
virldsberémda banor

En bokfilm med alla stjirnor, alla rattlande strider
om sckunder och centimetrar och alla resultat samla-
de pa 48 sidor hogklassigt djuptryck.

Virldens bista sportfotografer och idrottsexperter
medarbetar. Redigeras av de vilkinda sportjournalis-
terna Tore Nilsson, Rolf Blomquist och Kery Jonsson.

rris 4250

Till Ahlen & Akerlunds Forlag
Postfack 3267, Stockholm 3

Bestill albumer redan idag —
genom denna kupong!

Siind mig mot postforskott ...ex. av EM I FRI IDROTT
a 4:50 + porto.

Postadress:..........cccoevennn, T ey . Peto e e LT

(Liigg kupongen i fullt frankerat kuvert och posta den
till adressen ovan!) TEXTA!

-'-. 3 &

Ingen liten bana precis. 200.000 &skadare kan ledigt plockas in och par-

Raffel for ... (forts. fr. sid 36)

ironiska beteckningen sthe old
brick-ways, det smeknamn under
vilket Indianapolis Speedway &r
ként bland amerikanska motor-
skribenter och racing fans.

HOBBY FOR MILIONARER

Trots att racersporten oveder-
sigligen limnat méinga virdefulla
bidrag till bilismens utveckling (se
nedan!), atnjuter de stora ame-
rikanska specialvagnsloppen nume-
ra inget som helst stod fran bil-
fabrikanterna. P& initierat hail
tror man dock att det kommer att
bli en &ndring hirvidlag nir GM-
chefen Howard Curtiss Jamnar
ordférandeposten inom NASCAR,
den organisation som finansierar
och arrangerar s. k. sstock car
races» eller uthéllighetsprov med
standardbilar (ej att forvixla med
de i Sverige sd populira skrot-
vagnskvaddningarna).

De bilar som anmils till India-
napolis Speedway dr utan undan-
tag byggda av eit knappt halv-
dussin geniala racervagnskon-
siruktdrer, som arbetar under
rent hantverksméssiga forhallan-
den och personligen &vervakar
tillverkningen och monteringen av
varje detalj i de dyrbara full-
bloden. Under huven finner man
undantagslést endera av tvd mo-
lorer: den 4-cyl. »Offyns eller den
8-cyl. Novi-motorn, vilka likale-
des bada dr av Detroit helt oav-
hingiga skapelser.

Ett sddant bygge kan ta upp
till ett par ar att fulborda och
kostar mellan 25.000 och 60.000
dollar. Bestéllare #r som regel
nagon reklamsinnad affirsman
eller penningstark playboy, som
till varje pris will vara med och
leka med »de storas. Ofta #r ve-
derbdrande verksam inom en
bransch med néra anslutning till
bilindustrin — det kan vara en
tillverkare av t. ex. bilvax, ljud-
ddmpare eller tdtningsmedel for
kylare — men lika ofta #r han
en ren outsider som inte kan
hoppas att vinna nagra som helst
matnyttiga lirdomar pa tavlings-
banan.

For sddana bildagare #ir det en
fruktansviirt dyrbar hobby — iven
om skattemyndigheterna i regel
godkénner att en del av kostna-
derna avskrivs pa reklamens
konto. Det beriknas att kostna-
den enbart for att stilla upp en
vagn pa Indianapolis gar list pa
ca 20.000 dollar inberiknat arvo-
den till fiérare och mekaniker,
transporter, anmilningsavgifter,

dyrbara reservdelar och — bidrag
till racerférarnas #nke- och pu-
pillkassa! Bara en sédan detalj
som didck brukar kosta ett par
tusen dollar per tidvling. Det ar
salunda knappast &4gnat att for-
véna att det bland det hundratal
ekipage, som hade anmilts till
&rets 50-mileslopp, blott fanns en
enda vagn vilken #gdes av sin
fiirare.

Aven om det ir teoretiskt mij-
ligt att bedriva denna exklusiva
hobby som en lénande sysselsétt-
ning, vidcker det alltid stordgd
forvaning inom fackkretsar om
dgaren till ett racerstall lyckas
ia rorelsen att gd4 ihop nAgon
sisong. Ett bra exempel ir John
Zink, framgingsrik affiirsman i
oljebrinnare i oljestaden Tulsa,
Oklahoma, och en av sportens
mest hingivna anhiingare sedan
dos sedan brdderna Deusenberg.

Stall Zink omfattar f. n. Aatta
ekipage: tre speedwaybilar, tva
dirt-track-racers, en midget och
en stock car, eller standardvagn,
for rallytdvlingar och dylikt. Vil-
ken framgéng mr Zink haft med
sin  hobbyverksamhet framgar
kanske bist av foljande resultat:
seger i Indianapolis 1955 och 1958,
samtliga tre anmiilda »John Zink
Specials» kvalificerade till arets
tivling — hundratalet ekipage
kdmpade om de 33 startplatserna
— samt en 6:e och en 8: pla-
cering vid arets lopp, trots att
favoriten Elisian tvingades bryta
pa forsta varvet efter att ha gatt
in fér hart | NO-kurvan och fér-
orsakat den mest komplicerade
masskrocken i Indianapolisbanans
femtiodriga historia.

Det &ér inte precis smagrus hel-
ler som delas ut bland de seg-
rande ekipagen. De bada senaste
aren har segerpremierna uppgétt
till mer #n 300.000 dollar, varav
ungefir en tredjedel eller drygt
en halv miljon kronor tillfallit
forstapristagaren.

»Likvils, siger mr Zink, sér
det endast en blatgd romantiker
som inbillar sig att man kan ski-
ra guld pa tivlingsbanorna. Fér
egen del #r jag tacksam om ett
eller annat férstapris kan hjilpa
mig att fa affiren att nodtorftigt
g4 ihop.s

VAD INDIANAPOLIS
BETYTT FOR BILISMENS
UTVECKLING

Ar racertidvlingar av nagot prak-
tiskt virde fiir bilindustrin och
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25.000 bilar.

for

kering finns

dirmed for den stora bilande all-
méinheten? Om denna friga rader
skarpt delade meningar, &ven
bland sakkunnigt motorfolk, och
siirskilt efter de senasie arens
svara olyckor pa de internatio-
nella tiavlingsbanorma har en allt
starkare opinion vickts mot den-
na form av sport. Aven Indiana-
polis har haft sin beskirda del
av tragiska olyckor — idven om
askadarna aldrig varit utsatta for
nagon fara — och Pat O'Connor,
som forolyckades i 11-bilskrocken
pa forsta wvarvet vid éarets lopp,
var den 48:e fiiraren som fatt
sdtta livet till under banans fem-
tioariga tillvaro. Har dessa mins
liv spillts helt till ingen nytta,
eller har de genom sina insatser
pé tivlingsbanoima raddat livet
pa manga tusen av oss svanligas
bilister?

Detta ar frigor som atminstone
fir en lekman fer sig owvanligt
vanskliga att bedima. Ledningen
for Indianapolis Speedway hiivdar
erellertid med bestimdhet att en
hel rad konstruktionsfinesser, som
numera tillhtr standardutrust-
ningen pa alla amerikanska bilar,
direkt kan hdrledas till erfaren-
heter vunna pé speedwaybanan.
Detta giller ingalunda enbart
pilonjirtiden fram till forsta virlds-
kriget, niir n#stan alla samtida
bilfabrikanter underhéll egna ra-
cerstall, utan kanske i #&nnu hig-
re grad mellan- och efterkrigs-
are, da fabrikanterna i allt storre
utstrickning borjade anligga egna

testbanor och drog sig ur spe-
clalvagnstivlingarna.
Efter hand som nya Idéer tog

form och med framging privades
pa tivlingsbanorna av sidana ra-
cerspecialister som brioderna Chev-
rolet, Harry Miller och brbderna
Deusenberg, fann tillverkarna av
standardvagnar pa sitt att ned-
bringa produktionskostnaderna och
pora dem tillgéingliga for en stir-
re allménhet. Bland saddana tek-
niska forbéttringar, som bidragit
antingen {iill sikerheten, drifts-
ekonomin eller fdrarens komfort,
niémns fyrhjulsbromsar, hydrau-
liska stotddimpare och lagtrycks-
diick.

Oljeforbrukningen  erbjod  ett
annat knivigt problem i bilismens
barndem: det horde till regeln
att den tidens bilist fick lov att
fylla pa 1 1 olja for varje 20 1
bensin man tankade. Men 1 bér-
jan av 30-talet inférde ledningen
for Indianapolis en ny regel, som
forbjbd férarna att fylla pa olja

(Forts. pa sid. 40)
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Du som arbetar

ad

NU AR DET
. TEORIN
DU HAR KVAR
' OCH
DEN KAN
DU KLARA
PA FRITID

inom i1ndustrin
Du ir ju
hdlvvags

ingenj Or

5 ir brukar det ta att NKI-studera till
ingenjor. Du studerar pa fritid, sa att Du
under hela studietiden har kvar Ditt van-
liga arbete och Din fulla 16n. Det ir ocksi
mycket mojligt, att Du = liksom de flesta
NKI-studerande fir hogre 16n och bittre
stillning ' medan Du studerar. Och nir Du
viil dr utexaminerad ingenjor, har Du ju
redan den nddvindiga praktiken — Du
kan omedelbart ta en ingenjorsbefattning.

Stanna kvar pa Ditt jobb, NKi-studera

pa kvallarna tills Du
4r fardig ingenjor!

.++ 0ch ingenjérer behdvs mer nu &n nagonsin!
Se bara pd platsannonserna, sd forstar Du att det
lonar sig med teknisk utbildning, Studera i etapper
— till forman, verkmiistare, ingenjér — sd har Du
snart kommit upp i den hoglonegrupp, som finns inom
varje yrke! Rekvirera NKI:s stora tekniska studie-
handbok!

4 av 10 NKi-ingenjérer hade "bara folksko-
lan’” bakom sig!

En fullstiindig ingenjorskurs, som borjar pd folksko-
lans grund, kan genomgds pd ca 5 ar. Med stiorre
forkunskaper gar det fortare, NKI-studierna under-
littas genom individuell studieplanering och en frikurs
" f studieteknik,

Det &r ldttare dn man tror

att studera effektivt med NKI-skolans erfarna kurs-
ledning bakom sig. Och iir Du tveksam om Dina for-
utsiittningar foér tekniska studier, fir Du gratis ge-
nomgd NKI:s anlagsprov.

Ga NKI:s

"studietrappa”

DU KAN
POSTA
KUPONGEN

UTAN

KUVERT OCH
UTAN
FRIMARKE

FRIKUPONG

N S W gep T ) KANTEN)

=

Vid NKI har Du 17 olika fack att vilja pa

[0 Maskinteknik ] Televisionsteknik
[ Verkstodsteknik [0 syggnadsteknik
[ Giuteriteknik ] Vdg- och vaitenbyggnadsteknik
] Motorteknik [] Kemi och kemisk teknologi
[ Bilteknik [] Textilteknik
] Flygteknik [j Tréi-, cellullosa- och
D Vérme och sanitel pappersieknik
[} Elekiroteknik [] Offert och forsélining
[] Rodioteknik [} Produktion och personal
Sénd mig utan kostnad tid-
skriften "Pa Fritid"' for ett dr i Frankeras :
samt NKI-skolans nya kurs- ej.
program och studiehandhok h:i(llar
l’at det jag markerat med x. ponat.
gor om né- | TILL '

got luukilt umn- eller kurs —
skriv det | rutan hir nedon, NKI-SKOLAN

Jag onsk. upplysningar om STERIKSGATAN 33

STOCKHOLM 12

Ingenjér
Verkmistare

NKI har Nordens storsta tekniska

kursprogram och har utbildat mer dn
2000 ingenjorer och 10. OOO-tuh andru*

tekniker.

KLIPP UT | KANTEN!

lhstudl : Svarsforsindelse

Tillstand nr 104

Stockholm 12
[Posludrml TV 16-58
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Bade nytta och ndje

\Voln;dCub

HOBBYUTRUSTNING

Wolf Cub har stérre anviindningsomride &n nag

annan »Gor det sjdlvs-utrustning! De olika satserna

har alla borrmaskinen som drivmotor. Inte en enda

:i:etglj blir dubblerad — sa sinnrikt uppbyggd iir Wolf
ub!

Wolf Cub ger Er stiindigt tkade mojligheter! Borrning,
polering, putsning, slipning, signing, frisning, tri-

1.Kontursagsats
2.Svarvsats
3. Borrstativ

svarvning, kontursagning, hyvling, firgomriring,
hiickklippning &r négra av de arbeten som kan utfiras.
For finmekaniska arbeten pi svaratkomliga stillen
finns en bijlig axel.

Wolf Cub demonstreras och forsiiljes i jirn-
och maskinaffirer. Be att f& broschyren *Fir
linande tidsfordriv”

LINDAHL & NERMARK AB
Alingsas

AB ENTERPRISE
Sthim. Goteborg

Malmo

AB V. LOWENER
Stockholm

Raffel for ... (forts. fran sid 39)

under pagaende  500-mileslopp.
Hirigenom tvingades racerbils-
konstruktérerna att genomfora sa-
dana forbidtiringar pa sina moto-
rer som s4 smaningom kom alla
bilégare tillgodo i form av ldgre
oljekonsumtion. Pa samma sétt har
oljebolagen konkury

pa tavlingsbanorna stimulerats till
stindiga produktforbittringar i
form av oljor med bétire smorj-
egenskaper och nya brinslen med
hiigre oktanvirden.

Pa senare ar har konstruktérer-
na framfor allt dgnat sina modor
at att finna nya, biittre avfjid-
ringssystem och att ersdtta den
konventionella forgasarprincipen
med en enklare forgasningsmetod.
Sedan 1948 har torsionsstavar
varit i allmidnt bruk pa Indiana-
polis, men det &r {forst under
de sista tre Aren som bil-
fabrikanterna borjat infoéra tor-
sionsfjadring pa sina standard-
vagnar. Under de senaste sex aren
har det stora flertalet speedway-
vagnar varit utrustade med di-
rektinsprutade motorer, en sny-
het» som viirldens storsta bil-
fabrikant inférde pa en av sina
modeller forst i fjol!

Och nista ging ni kastar ett
oga | backspegeln pa er iigandes
bil, kan ni giirna sinda en tack-
samhetens tanke till de pionjirer
ph Indianapolis tegelrektangel som
i sdkerhetens intrese wvar forst
att lansera ocksi denna lilla, men
ack sd betydelsefulla detalj!

JIMMY BRYANSGULDGULA
SEGERVAGN

iar en unik skapelse av konstruk-
tirsteamet George Salih och Quinn
Epperley, vars bilar belade de tre
forsta platserna i arets lopp. Det
ar samma strémlinjeformade skin-
het som Sam Hanks rattade da
han hemfirde segern i fjolarets
lopp pé rekordtiden 3.41.14,25. Den
viager 748 kg utan fbrare och
brinsle, och #r 412 cm lang, me-
dan chassits stirsta héjd och
bredd inte overstiger 90 em.

Under huven har den en 4-cyl.
direktinsprutad Offenhausermotor,
som drivs med metanol och ut-
vecklar 30 hkr wvid 600 wv/min.
Med en cylinderdiameter av 110
mm och en slaglingd av 117 mm
ar kompressionsforhillandet i det
narmaste »fyrkantigts Brinslefir-
brukningen #r ca 4,75 1/mil.

Det verkligt revolutionerande
mied denna vagn #r motorns pla-
cering. Den ligger niéstan helt pd
sidan, si att kolvarna arbetar en-
dast 18 grader fran horisontal-
planet, Hirigenom har inte bara
nospartiet kunnat giras mycket
ligre utan viktférdelningen har
blivit béttre vilket visat sig wvid
dubbelsegern i fjol och den tre-
dubbla triumfen vid arets lopp.

MYCKET HANGER PA

MEKARNA...
George Salih #r inte bara en
genial konstruktdér med ménga

djiirva idéer, han basar ocksi pa
ett Gverligset sitt sitt eget ser-
viceteam. Hans skickliga mekani-
ker lyckades nidmligen vid Aarets
tavling utfora den fantastiska
prestationen att byta samtliga
didck och fylla brinsletanken tre
ganger pa en sammanlagd tid av
91 sekunder, vilket gir !4 minut
for varje scomplete pit stops som
termen lyder h#r. Andrepristaga-
ren George Amicks mekstab be-
hovde 30 sekunder mer ftir sam-
ma jobb, medan blott 27 sekun-

der skilde de bada férarna &t

vid mallinjen. Amicks effektiva
kirtid var med andra ord 3 sekun-
der kortare #in Bryans!

Teknikens Virlds medarbetare
hede liksom Ovriga representan-
ter for press, radio och TV till-
triide till sthe pit areas fram till
minuterna innan starien gick for
del 42:a 500-milesloppet pa In-
dianapolis, och kunde pa nira
héll folja arbetet i depaerna. Det
var en upplevelse att se med vil-
ken osviklig precision och perfekt
laganda alla arbetsoperationer ut-
foides. Knappast ett ord yttrades
i nagon av depaerna; varje man
visste precis vad han hade att
gora, wvarje verktyg fanns inom
bekvamt rickhall precis nar det
behdvdes, och alla arbetade lugnt
och med ett minimum av onidiga
kroppsrorelser. Jag tror inte att
en tidsstudieingenjor skulle ha
mycket att lira ut till dessa siikra
Eossar,

SEGRAREN I ARETS 500-
MILESLOPP

31-arige Jimmy Bryan frin Ari-
zona #r kanske biist kdnd for
svensk publik som fjolarets se-
gerherre pia Monza. I USA ran-
kas han som den frimste bland
efterkrigsarens racerstjarnor, och
han ir en av de fyra speedway-
ess i den amerikanska motorspor-
tens historia som blivit »National
Champions tre ginger (1954, 56
och 57). Efter sin lyckosamma
sisongstart: vid arets Indianapolis-
lopp bhor han ha goda chanser

att lagga beslag pad den efter-
traktade maésterskapstiteln &dnnu
en gang.

Jimmy Bryan har #ven tidi-

gare gjort fornimliga insatser pa
Indianapolis-banan, &ven om det
skulle dréja sju ar innan han
noterade nagon femetta. Vid sin
debut pa banan 1951 lyckades han
inte kvalificera sig, men aret dir-
pa lade han beslag pA en hed-
rande 6:e placering, och 1953 flag-
gades han | mal som 14:e man.
Filjande ar blev han tvéa efter
att ha lett loppet under 26 varv
och satt flera nya banrekord, in-
nan en defekt stétdimpare tvinga-
de honom att sld av pid farten.

WVid 1955 ars tivling pa den
klassiska distansen gick han ater
upp till ledningen, men fick lov
att bryta pa grund av ett fel pa
brianslepumpen, Nésta ir lag han
ocksd vél framme [ bérjan av
lcppet, men hans maskin rikade
i spinn och slirade av banan med
pafdljd att han sjélv halkade ner
till 19:e plats pad den slutliga re-
sultatlistan. I fjol vinde sig dock
turen &nnu en ging for Bryan,
och han klockades i mél som god
trea.

Hans kontantpriser i éarets tiv-
ling &r de stirsta som nagonsin
utdelats. I svenska kronor riiknat
blev totalsumman 546.873 kronor
och 32 drell! Dessutom plockade
han hem fiiljande hederspriser: En
Pontiac av senaste modell. Den
vagn som leder startfiiltet in-
nan starten. Vixelladfabrikanten
Borg-Warners pokal plus ytter-
ligare ett par, skiinkta av andra
firmor. En dyrbar ring var ett
av priserna och vidare i listan
finner vi en herrekipering som
skiinkt konfektion fér dryga 5000
kronor, en verkstygsuppsittning,
en komplett elsvetsanliggning med
tillbehtr, en motorgrisklippare
modell liten bil och slutligen ett
presentkort for frugan pa 125 kro-
nor, ghllande hos en damekipe-
ringsaffir. Inte sméasaker precis.
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DKW AU 1000

(Forts. fr. sid. 21)

enorma bakrutan, Sikten framat
och at sidorna #r 1 Ovrigt bra.
Provvagnen hade stralkastare med
asymmetriskt halvljus, men tyvirr
var stridlkastarna tillverkade fbr
hogertrafik varfor de belyste hog-
ra vigkanten kraftigare dn den
vinstra istillet for tvirtom. Det
verkar som om misstaget #Hven
passerat besiktningsmyndigheterna
utan upptickt. Strilkastare med
vinsterasymmetriskt halvljus &r
dock mycket vilkomna eftersom
de okar sikten pa den vinstra
vigkanten till nistan det dubbla
och dirigenom minskar mirker-
dodens risker.

Det ventilerande viirmesystmet
kunde vi inte préva pa ett till-
forlitligt sitt eftersom bilen Kor-
des i for varm véderlek. Det fire-
faller dock som om viirmekapa-
citeten tkat jidmfort med tidigare
modeller. Slitsar i hatthyllan har
upptagits for att forbdtira luft-
cirkulationen i vagnen och halla
bakrutan renare fran imma och is.

Motorn arbetar med en vasande
viskning istillet for tvataktsplut-
ter. Den vibrationsfria tysta gang-
en behaller motorn dven vid higt
varvtal, Motorn startade under
provveckan alltid pa firsta var-
vet. Den har behaglig dragvillig-
het utan stérre behov av wvarm-
kirning., Tvataktarnas spolforius-
ter gor dem mer bransletorstiga
#n fyrtaktarna. Fér att kompen-
sera detta har gaspedalen fatt ett
fjiderbelastat ekonomilige som
dock 1 kombination med den
dvervixlade fyran ftillater en
marschfart av 110 km/t. Till hygg-
lig briinsleekonomi bidrar iven
frihjulet.

Viixelldidan har fyra viixlar.
Ettan &r osynkroniserad. Tack
vare frihjulet kan man skifta
mellan de tre dvre viixlarna utan
att behiéiva anvénda kopplings-
pedalen. Synkroniseringen mellan
vixlarna dr mycket bra och man
kan vid behov forcera vixlingen
hart.

For bésta fartSkning kan tvaan
anviandas till ea 60 km/t och
trean till eca %0 km/t. Brinslefir-
brukningen var inte patagligt lag
utan holl sig under proven | ge-
nomsnitt mellan 0,9—1,2 liter/mil,

Styrningen ir mycket exakt. Vid
snabb fartikning kinns tydliga
dragningar i ratten oursakade av
framhjulsdriften. Tendensen #r
pataglig men knappast besvirande.

Vigegenskaperna #r goda tack
vare bl. a. styv fjidring och
framhjulsdrift. De tviirstillda
bladfjidrarna #r higt placerade
i nérheten av bilens tyngdpunkt
och bidrar till en méttlig kring-
ningsrbrelse. Fjédringskaraktiren
ir hard och bilen kan p#a dailig
vigbana kinnas stotig i bak-
vagnen,

Fartresurserna dr goda och spe-
ciellt pa langkirningar &r bilen
en god milslukare, Omkorningar
kan goras snabbt och -sikert med
hjdlp av den fyrviixlade ladan.
Accelerationen miitt i siffror #r
svagare An vintat. Det &r mbj-
ligt att motorn i provvagnen ej
var i absolut topptrim. De fem
extra hédstarna i motorn avspeglar
sig 1 ca . 5—10 km hdgre toppfart
dn pa& standardvagnen. Maximal
fart &r ca 125—130 km/t.

Bromsarna fungerar vil utan
tendenser till matining &ven vid
hérdaste belastning under proven.
Detta var wviintat eftersom tidi-
gare vagnar visat liknande ten-
denser. Fabriken pastir &ven att
bromsarna vid konstruktionen har
fatt alpin testning.
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Coca-Cola é&r toppen . . . [skall, immig, lockande.
Formad for greppet direkt. Drycken for vardag och
fest, for arbete och fritid. Drycken som man blir

Du och bror med — iskall, torstslickande Coca-Cola!

TECKEN PA GOD SMAK

Lat Coca-Cola locka fram

ditt friska, glada jag!

Beredd i Sverige med tillstind av dcaren 1l varumdrket *'Coca-Cola®

Tva harvatten g T
g g !

i samma flaska

haravfall samt innehiller viilgo-
rande cholesterin. Palmolive finns f§
i 4 olika fetthalter. Ni kan dérfor &

hiret, fir Ni faktiskt tva hir-
vatten i samma flaska.

PALMOLIVE

dubbelverkande hdarvatten
TORR - FET « EXTRA FET » OVERFET

motatrivigt hir
anvitnd

PME
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fér mopeder
W190 mus

I en lagvarvig 4-takts bilmotor
sker ca 1.000 téndningar per
korkilometer, For en moped ér
siffran bortat 8.000, dvs ca 8

ganger si manga.

Mopeden behiver ett
specialstift — ett

BOSCH

W 190 mus

BOSCH tdndstift

ritt elektrodavstand ger den biista

effekten. Fir mopeder skall elekirod-

avstandet vara 0,5 mm.

~ finner alla™§ =
s? sina dlsklingsférfattare i

'SVALAN

— det moderna séttet ait lasa

varje manad en ny bra bok

+ alla formdnerna
inb. 395

JUNGNERBOLAGET

Svenska Ackumulalor Aktisbolaget Jungner

Stockholm-Géteborg- Karlistad-Malmés

)

tE

hogeffektiva
ldnglivade_

BATTERIER
FOR LYKTAN
o. RADION

Norrképing-Skelleftea-Sundsvall

gt*wrww**xx

med

spori- o. friluf

U.5. ARMY 25:—

. HAR KOSTAT
\ YART PRIS ENDAST

Mopedistens idealviskal
Sitter alitid pd plaist

‘ war, ger full r8relsefriket]

4 fack. Bredd 32 cm. HE|d 27 cm. Djup 12 cm.
Firg mirkt elivgrin.
Direkikép frin US ARMY méjliggér fynd-

priset kr. 11:50. En toppkvalitéprodukt —
idealisk u.mLﬂ:::u!shpm:h. fér
L

Harmed bestities __se, M@_ h? villkr 14: 50,

Hama

elefon:
105610118165
Vasagatan § B Géteborg C

TV 16-5¢

Brising ...
(Forts. fr. sid. 29)

Diir sysslade han mest med in-
spektion av nedskjutna ryska
flygplan men hann ocksd med att
konstruera ett sporrstill till ett
finskt flygplan.

Nér vinterkriget var slut ater-
viinde Brising till Saab. Han - fort-
satte med utprovningen av B 17,
som flog forsta gangen den 18 maj
1940 — pa Lars Brisings 25-arsdag.

ULLTATARNA

En provflygningstekniker pa
den tiden fick hénga med i luf-
ten for det mesta. Och nu skulle
B 17 provas pa hjul (i Linkoping),
pa flottérer (i Goteborg) och pa
skidor (i Ostersund). Kul var det
tir det mesta, men spinnproven
var Inte sirskilt lustiga fér det
izkttagande kolly som utgjordes
av teknikern. Enligt kraven skulle
planet efter tre varv g4 ur spinn
ytterligare 112 wvarv efter roder-
ansiittning. Men P7 brydde sig
inte om de dir kraven och spann
pa som det foll sig. Brising satt
dir bak och madde illa, glodde
pé roder och instrument, funde-
rade och plitade p& ett anteck-
ningsblock. Men inle heller det
brydde sig planet om. Det var da
som Lars Brising hittade pa de
bertmda ulltatarna som han klist-
rade fast i stora méngder pa
bakkroppen och stjirtpartiet, sA
P7 sag ut som en ryamatta med
anlag for flint.

Och s& spann man igen. Bri-
sing satt baklinges under tolv
varv och tyckte livet var visset.
Men han hittade felet under de
didr tolv wvarven och kunde litt
ratta till det.

Nér B17 paA wvaren 1941 wvar

niagorlunda firdig, slutade Lars
Brising pa Saab. Trivdes inte med
ungkarslivet i Linképing och tog
dter jobb hos Flygforvaltningen,
Bo Lundberg hade birjat det
smatt Hventyrliga jobbet med J-
22:an och diir fick Brising hand
om tva konstruktionsgrupper och
fick den tekniska utprovningen
liksom pa kipet.

Men 1943 stod det pd order ait
Brising skulle flytta till F 13. Or-
der utan att foremalet sjilvt till-
fragats! Etl foremal som dess-
ulom kommit underfund med att
dess hag lag pd utvecklings- och
konstruktionsomridet och inte fisr
sadant som en flottiljingenjor
sysslar med.

Sa Lars Brising sa nix till flyg-
forvaltningen och viinde #dter sina
blickar mot Saab, dir den odyg-
dige men icke helt obegavade
hopp-jerkan togs till nader for
andra gangen och blev teknisk
chef for flygprov. Nu var jobbet
med B 18 i full gAng, men pa vir-
kanten 1944 flog Claes Smith, som
stod fir flygningarna, igenom ett
hus och fick ligga i gips ett bra
tag. Brising blev ensam provchef
med Anders Helgstrand som prov-
fiygare. Nu hade man ocksa satt
igang med J-21:an, och tvestjir-
ten bjdd pa atskilliga problem.

DAGS FOR REA

Pa varen 1945 hade det borjat
ryktas om reaplan och det tog till
att hetta i de Brisingska kon-
struktionsanlagen.

Joodd, han blev ledare for ett
projekt som kallades J27, ett
jaktplan med Griffon-motor —
och alltsd propeller! I augusti 1945
lades projektet ner. Fiir nu hade
flygvapnet bestimt sig for rea.

Forst skulle nu 21:an gbras om

Viissad vardagsbil

2:an klarar elegant ca 65 km/t,
3:an 96 km/t och toppfarten pa
4:an ligger omkring 145 km/t.
Skulle man dvervarva klarar mo-
torn #dven en sadan sak utan att
lida nagon storre skada. Speed-
well, som trimningsfirman heter,
hade en A 35:a med | Rom-Liege-
Rom-rallyt. Man hade montierat
varvriknare och kommit 6verens
om att inte ga dver 6000 varv —
i nodfall 6.500. Efter rallyt upp-
tickte man vid en kontroll att
varvriknaren hade visat 1000 varv
fir litet. Man hade alltsd kon-
siant Gvervarvat motorn. Det wvi-
sade sig emellertid att Vanderwell-
lagren och motorn i Hwrigt klarat
det hela med glans och ingen
onormal forslitning mérkies.

En extra kraftig kréing-
ningshémmare gér su:
sen pa A 35:an. | bak-
vagnen tar man bort
den som finns. Ovan
ses delen monterad.

(Forts, fr. sid. 20)

Skall man trimma bér ju brom-
sarna vara i topptrim och sir-
skilt om man skall utnyttja fart-
resurserna. Speedwell, vars svens-
ka generalagent blir Centralgara-
gel i Stockholm, har #ven tinkt
pi den detaljen och man har
provat sig fram till ett slags
bromsbeliigg som verkar lovande.
Fadingtendenserna har nistan helt
eliminerats.

De hir trimningssatserna har
hittills visat sig hélla vad de lo-
var om man skall déma efter
resultaten pad engelska tivlingar
dér A 35:an f n. leder de engelska
misterskapen | specialstandard.
T. o. m. DKW fir finna sig i
att bli distanserad av den ettriga
bullnosen med Speedwellgrejor
under huven.
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till reaplan, och det skedde inte
helt utan wvanda, men Brising
kopplades snart in pA nagot nytt.
Nagot fullstindigt nytt. Ett jakt-
plan med vissa specifikationer. Av
dem gjorde Brising primirutform-
ning till J29 »Tunnans, fick ta
hand om projekteringen och se-
dermera av bara farten dven kon-
struktionen.

Samtidigt som Tunnan flog
forsta gangen pa hdsten 1948 be-
slots projektet 32:an. Aret didrpa
blev Brising dveringenjor och chef
for konstruktionsavdelningen som
innefattade de biigge konstruk-
tionskontoren fir 29:an och 32:an
inklusive projektering och ut-
provning. 1950 bbrjade man pa
allvar spekulera om 35:an. Den &r
nu i serieproduktion och sedan
1954 ar Lars Brising teknisk chef
for Saabs hela projekterings-,
konstruktions- och utprovnings-
verksamhet for flygplan.

FORTFARANDE HUMANIST
Lars Brising tillhér vara sstoras
tekniker, men hur manga visste
egentligen att han tagit med sig
#mnet historia genom hela den
smatt meteorlika - teknikerkarrid-
ren. Genom att studera historia
far han en bakgrund till dagens
hindelser, kan ftringa in i ut-
vecklingsprocessen och kanske far
ett hum om framtiden. Och det
behover tekniker som sysslar med
utveckling och projektering.

Fiir att sta pall i det utveck-
lingsblasvider som nu rader gil-
ler mer &n nagonsin att veta sa-
ker och ting. Inte tro och ta till
pa en hift. Kunskap betyder allt.
Inte bara teknisk kunskap wutan
kunskap over huvud taget. Tyvirr
ir det sa att man inte kan ldra
sig allt, och dirfor maste man

att gora vetandesektorn si bred
som mojligt.

Fackidiotin har ingen férkdmpe
hos specialisten Lars Brising.

For att fiA detta vetande beho-
ver vi skolor, och skolorna far
inte hogsta betyg av Lars Brising.
Utbildningen maste moderniseras,
anser han. Det finns saker som
man utan minsta fara kan hoppa
tGver. En mingd ovinsentliga de-
taljer som snarare skymmer &n
belyser helheten och som det
dessutom tar en forfarlig massa
tid att sla i sig.

Det dir med Lars Brisings in-
tresse for humaniora tar sig ibland
uttryck som att han, som ju tving-
as att vara med i en del fore-
ningar, tycker det #r idiotiskt
att en tekniker #r med i en tek-
nisk férening. Han bor vara med
i en humanistisk. Han har inte
sagt det till mei, men jag #r
Gvertygad om att han snabbt &r
redo att vinda pa steken och tycka
att humanisterna gott kunde vara
med i tekniska foreningar. Tén-
ker man noga pa saken,sa héller
man med om. hela resonemanget.

Sen sijs det bland hans med-
arbetare att shan har en marke-
rad ambition att wvara objektivs.
Att han d&r lite for plikttrogen
och sliter ut sig. (Det tror inte
jag, for sa klok #r han och sa
har han det dir med littjan att
skjuta framfér sig.) En utpriglad
organisationsminniska séjs det
ocksd att han #r. Minns ni skyl-
ten pa dorren?

17 FORENINGAR

Men den ambitidse, objektive
teknikern, organisationsménniskan,
historikern och utbildningsrefor-
matorn Lars Brising har vidl ett
privatliv ocksa. Och gor vial na-

Om! Han bor i en villa p4 Bjil--

bogatan bortdt Malmslatt-héllet
och har virldens gulligaste fa-
milj, ung fértjusande hustru och
tre rara ungar, en Boston-terrier
och en svart bondkatt. Dessutom
har han ett fint bibliotek (histo-
ria mest) och har lyckats skira
ner antalet féreningar som han
ar medlem i till 17!11 Och sa
tycker han det dr roligt att kira
bil. Saab-bil rédttar han till i ndsta
tigonblick, och den gratisreklamen
kan vi viil kosta pA oss. Och s&
tycker bade han och familjen att

det &r roligt att klattra omkring -

i fjallen (hur var det med latt-
jan?) och fara till Norge pi se-
mester ulan att ordna for mycket
i forviag (hur var det med orga-
nisationen).

Hinder det att han slar niven
i bordet nén gang? Blir sh dir
forbenat arg i jobbet eller i fore-
ningen?

Nej, men diremot hénder det
att han slar klackarna 1 taket.
Och di #r han forfarligt rolig
och beriittar historier och slinger
kift s4 det dr en frijd at det.

1 bérjan av 40-talet kom det
till varje jul ut en Saab-tidning
med namnet Vingtomten. I den
tidningen skrev Brising mycket
gom mojligen inte var si ténk-
viirt men desto mer prilligt och
dessutom gav tydliga anvisningar
om litterdra talanger.

Om det var hans idé att redak-
tionen efter varje begangen ut-
givning av tidningsalstret skulle
#ta en gemensam frukost, kinner
jag inte till. Déremot #r jag 1 det
nirmaste siker pa att den prak-
tiska teknikern Lars Brising hit-
tade pa4 att den dir frukosten av
praktiska skél alltid birjade pa
kviillen. Och blev frukost s& sma-

En ren frojd att
hobby-jobba i

Ni som sjilv pysslar med
bilen och utfér reparationer
hemma kan knappast und-
vara en skyddsrock. Kop en
FRISTADS ALLOVER sa
far Ni idealplagget for allt
hobby-arbete.

Fraga efter Fristads i vil-

specialisera sig.

Men det giller

got pa sin fritid?

ningom — kanske.

sorterade beklddnadsaffirer.

Teknikens Varlds Radannonser

Siiljes

Reservdelar och tillbehor for NSU
och Norton. Moter-Berg, Sturegatan
27, Boras. Tel. 307 52.

Kaiser -51, beg. del, sdlj. billigt.
C. Avald, Box 193, Edllivare,

Mc NV 150 cc 300:—. A, Engelke,
t/o Box 14, Bards.

Monark 150 ¢t i g sk., avreg..-53
& m., kr 450 FN 500 cc tv, bl. m.
ini. o. korklar, m/34, kr 400. Husqv.
me 50C cc ty m/31, Japm. Hel el |
de!, bill. Bensint. Matchless m/34 5
kr/st Motorbl, o halv motor t. FN
m/31 kr 15. Alit pl. frakt, Svar till
»Anvindbait skrot, 4478s,

MOPED-AGARE

Till fdljande motorer har vi juster-
bara munstycken: Sachs, Puch, N3U,
Illo pianp, DKW Humlan, Roulette
2—3 vixl. Pris 6:—/st. HOCO, Bax
14026, Malmi. y

Dunlop me-dack 193,25, rio., kort
100 mil. S. Hedin, Bengtsba, Fal-
kesta,

. Bil DKW -39
Vixellada 90:—, Dorrar 25:—, Vind-
ruta 15:—. Bensintank 275 mm @ >
500 25:— Frambromstrumma med
knut o. axel 20;—/st. Kuggstangs-
styrning 30:—. L. Jansson, Box 313,
Stderfors.
Beg. feifria delar till Kaiser 1351,
Arthur Nordkvist, Daisj, Ornis.
Tel. Boeriinge 200 48,

Effektiva trimningsanvisn, f. HVA,
Silver- 0. Guldpil, Monark, NV m. fl,
2-taktare. Kompl end. 4:50. F:a RSR,
Box 11, Stuvsta.

Beg. NV DKW siilj. f. end. 400:—, e)
registrerad  Hans Nilsson, Krangede,

HVA moped -57, Z-vixlad, i prima
skick, kdrd 200 mil, 200:—, E. Wik-
striim, Munkhysjiin,

Vincert Rapide -51 48 hkr, 190
km/t. 1 myck. gott skick, sdlj. el
byt. m. stérre mc. Samt viixellad-
drev G 9 0. G 10 t. d:o. O, Jansen,
Box 23, Mellerud.

El-moterer o, generatorer omlind

SACHS-AGARE
Vi har fiiljande delar till edra mo-
peder: Justerbara munstycken 6:—
st. Drev 12, 13 kuggar 13:—/st.
Originalcylindrar 55.—/st. Special-
slipstift for sotning och ftrimning
6:95/sats. HOCO, Box 14026, Malmd.

MC DKW -53
Teleskop 65:—. Ram 55:—. Bakhjul
m. fullnav o. dick 40:—. Framhjul

m. fullnav 30-—. Lykta 15:—. Lykt-
skvdd 10:— Tank 35:—. Sviinggaf-
fel m, teleskop 25:—. Skdrmar 15—
pr st, Isértagen motor m. def, del.
?0:—. L. Jansson, Box 318, Sdder-
Brs.

0BS. Ducati 0BS.
Moped m/58, end. 2 man. gammal.
Kostat 998:—, silj. f 675:— kont.
H. Hakansson, Aringeasy. 1, Alvesta.

Beg. motersag Partner, nyrenoverad,
kont. 550:—. Sv. t. »Pariner 56—
3435, 4424,

Nyren, HVA 125 cc. Vixellada ngt
def Sv. t. »150 kr, 4426,

Nag. krockskadad Rex Villiers 125 cc
m 51, avreg., mot, extra prima, kord
ej tver 700 mil. Sdlj. hel el. i del.
B, Niissor, Hantverksgatan 2, 1 tr,,
Landskrana.

Triumph Thunderbird
m/54, prima skick Topphast, 150—
160 km/t, Sdlj. f end, 825:.—. Ev.
byte mat Silverpil. H. Hakansson,
Aringsasviizen 1, Alvesta.

Motorcyklar, nya, sdljes med 50 %
rabatt, #v. avbetalning, Katalog sin-
des mot porto, AB Belgimex, Box
21029, Steckhelm 21,

Puchs reservdelar zamt tillbehir,
reservdelar till de flesta MC-mirken,
Motorrenaveringar utfires av specia-
list fran Puch-fabriken. Beviks Re-
servdelslager, Drottningga'an 8, Lin-
kiping. Tel, 410 45,

Matorsttviar till nettopris. Begir
katalog som sdndes gratis fran
Sven M. Nilsson AB, Falkenberg.

Hastighetsmiitare, temp mitare
rep. under full garanti. Samuels-
sons Metallindustri, Nykil,
Reservdelar. Jawa 230 o. 350. Velo-
cette 350, Motor- o. vevlagerrenove-
ringar. Almeviks Moteiaffdr, Linki-
ping. Tel 21196,

Saab ljuﬂﬁmnlta t. salu mycket bill
direkt fran tillverkaren, B. Johans-
son, Tengene.

Triumph-dgare
Instruktionsbok f alla mod. t. salu,
3:— + porto samt f, Exelsior mc,
2:-- - porto. Begréns. lager. B.
Nilssor, Hult, Linneryd.

Tvataktsp pa Eder DKW, IFA,
Minor, JAWA, SAAB? Vi har alla
delar, nya och beg. 25 ars prakt,
fran rep. av tvatakt., Bytespriser,
omg. lev, DKW-Service, Olivedals-
gatan 7, Giteborg. Tel. 24 38 02.

BILTILLBEHGR, senaste NYHETER,
Katalog mot porto. AE DURAX,
Malmi 5.

Allt fir bilisten,
Tillbehr, verkiyg, camping
Begdr katalog.

Johnsans Biltillbehsr.
Upplandsgatan 34, Sthim Va.
Tel. 3100 84,

En me 500 cc Viecent -51, nedskro-
tad, sdljes i delar. Axel Johanssen

Matarfirma, L_e_lfa;a.

Liuddimpare far Yelksw, 1—2 avg.-
riir originalm., l4tt att mont., 33:—.
Mod. 1956 35:—. PV 444 14:—, Opel
Rek, 22:—, -+ frakt. Returr. Ovriga
mirk , beg. prisl. F:a Eha, Steckaryd.
Minor -49 salj i del. 2 st dick
560x16 60 % 25:.—/st. K.-E, An-
dersson, Livasgatan 30, Missji.

Moterer.

Matchless m. 45 330 t. 85:— HD
750 cc m. 44 100:—. Terrot 100 cc
m. 51 25:—, BSA vevhus o. cyl. m,
44, Vixellador 40:—/st. Teleskop-
gaffel Matchless m. 49 50:—-. Dub-
belsadel f. 500 cc mc 35:—. Déck
40018, nytt, 40:—. Gaffel Monark
m. 51 150 cc 30— Forgas.., hjul,
skdrmar, generatorer, reld, tankar,
ramar, magneter m. m bill. L. Berg-
kvist, Zenmithsgatan 9, ftrappa 4,
Malmi, Telefon 97 08 25.

Puch sport 125 cc -52 m. dubbel-
fiirg, sdlj. bill, Vpl. 841 Eriesson,
2 plut, 7 komp., T 1, Linképing.
Kompl, hydr, bromssyst. t. Ford V8
60 0. B5 hkr. 50:—. Nylindad Delco-
Remy 6 v bilgen. 35:—. D:o fabr.-
nytt spanningsreld 35:—. R. Strid,
Nyboholm, Kviilsfors.

Beg. del. t Sachs 98 cc, CZ 125 cc.
HVA 120 cc, Zindapp 200 cc. Salj.
bill, B, Bergstrém, Hedsta, Tallasen.
1 st Fuchs p. h. m. med d c. pris
105:—. 1 st Cyclem., ngt def, pris
25:—, B. Andersson, Postl. 234, Mil-
letorp.

bill E. Johansson, Box 612, Ljunga-
verk,
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Guldpil -153, fabriksny, bill. Svar till
Sthim 63 86 90.

Indian reservdel., alla arsm. Skog-
lund & Co, Sthim, Tei. 41 50 24,

Motorcykeldelar, begagn., till de
flesta mérken Storst i branschen.
Matorfirman Jap. Olivedalsgatan 3,
Goteborg. Tel, 12 69 .'N.___

Delar for Jawa 500 cc, SKogiund &
Co, Sthlm. Tel. 4150 24.
Specialiirman fir trimning. AB FARK,
Box 322, Sundbybérg 3.

Me- a. mopedtilibehir realiseras med
upp till 50 % rabatt Obs! bégrén-
sat antal. Prislista sindes mot porto.
AB Belgimex, S:t Eriksgatan 103,
Rex Villiers 125 cc, avreg., i gott
skick, 150:— Monark-1lo 98 cc, av-
reg., bakhj. n. def. Bra mot. 75:—.
Sv. t. »Telespeed, 4496x.

MOFZDAGARE! Andra Er moped till
reg -pliktig MC = 60—70 km/tim.
Original cylindrar och forgasare
samt drev, till alla fabrikat. Stéll-
bara munstycken — sensationell ny-
het — rekvirera redan i dag, upp-
giv fabrikat
MASTER, Box 18, Maima.

Generatorer Bosch, feifria, 24 v,
750 w, end 38:— Werner Erikssom,
Nossebre. »

Maico Blizzard 250 cc mod. -54, ny-
ren., skattad fdr -58, 500:—, $. Lund-
gren, Box 680, Livinger,

Matorsdg Partner, m. vilsk., kord
endast 5 man., 525:—. R. Wiksell,
Laforsen, Korskrogen.

e b
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CV 4 -51, ren. mot., bra dick o.
kaross, hel el. i del. 1 batt 12 v,
nytt, 100:—. 1 st 6 v 35:—. 2 trak-
tordack, fram 19600, n. nya, 65:—/
st, 2 st IQXBDU 35<—|-"sl Ev. byt,
bil el. firslag. 0. Ivarsson, Pl. 714,
b-Korsherga.

Transistorradio m. 6 trans. -+ diod,
i lidervdska, Vart pris end. 159:50
kompl. (riktpris 207:—) portofr. m.
postférsk, Rekv, genast el, shriv
efter broschyr. Returrdtt inom 8
dagar. Handelsfirman Cresto, Box
16007, Giiteborg 18.

Terrot 350 -46 i del. Motor m. v.-la-
da 75:—, Ram 50:—. Framhjul 50:—,
Bakhjul 55:—, Tankar 15:—. 0, Re-
serquist, Breviada 412, Kseda.
Till_salu_Billigt,
Fiat 1400 1951 ars modell, prima
reservdel. o. fram- o. bakvagn m. 7
st goda dick 145,90, P, Lammi,
Stugubacken, Katrinebergs kapelii.
Beg. Ifa F 9 -52 sdljes i delar. Svar
tifl »Billigt, 4505.,

Kopes

AJS el. Matchless 500 Twin, zarna
avreg. 0, Ljurgherg, Altrisk, Vind-
tris .

Vinster cylinder t. Kanad, Johnson
ut.-bord. 8 hk typ OKL-55. Special-
Mekaniska, tel. 166 18, Gstersund.
Bra mot. t. Standard Vanguard 4-d,,
arsm, 1950, H. Vestman, Rionnv. 32,
Vilhelmina,

Vaxeiiafa t. HD 750 cc -42 Kopes.
Sv. t oEmdast prima, 4419.,
Triumph Trophy el. ngn annan Triumph
kdpes. H. stfeldt, Hulterstad, Mjdlby,

Luxor Ambassador, ¢ 57 ars mndell m.

DELLBYGGE
Niiljes
Webra Mach 1, 2,47 cc. Endast in-

kiird, 50:—. E. Anderssom, Postlida
221, Vislanda,

Stor finsk slidkniv m,

lingd 50 cm. Pris 35:—,
bel, Vackra ornament m. bl, a.
orn och hakkors | massingsfistet,
Svart balja. Praktvapen. L. 93 cm.
130:--. Flintlasgevdr. L. 133 cm.
Beslaz av jdrn. Laddstake saknas,
s dvrigt perfekt skick. 250:—. Slag-

laderslida,
Tysk sa-

UKV, siljes till h j Sv
till unl-lll 4465,

Eifas X31 mot, For FM, TV, brand-
kdr m. m. Fabr.-ny, fErdlg 0. provad.
Extraspolar och 220 v resp. 127 v
transf. 110 kr. 5. Hedin, Bemgisbo,
Folkesta.

skwsuslare Philips AG1002 VT, litet
anv., m, ny safirpickup for norm.
och mikrosparskivor, Har kostat 320
kr, sdljes fir 175 kr, 5. Hedin,
Bengtsho, Folkesta.

PRilips, Centrum m. fl. radio och
dammsug., omg. lev., ligsta pris,

F:a Ake uhalssnl 'Jes:ogshrn.

REALISATION, Vi | Bygger om,
Hortelef. 22000 ), riktpr, 20:—,
nu B:75. Kristallmott, med transis-
torforst. som liten reseradio, pris
29:—, nu 19:75. Hogtalare 612" bred-
band 8 (), pris 29:25, nu 15:—.
Sinus Puka 40 Iit. basrefl -system
180:—, nu 95:—, 100 st 15—1 watt
matst, bl, vdrden, nu 10:—. Diverse
sats kond., motst,, rérh, m. m. 30;—,
nu 10:—. Passa pa nu! Allt gar,
fabriksnytt.

Kipes

Mc Cey 60. Bovim, 2 hatt., Lv 3,
Norrtilje,

Bytes

Kamera 6<E, vapen byt. mot en fullt
kirklar modellracerbil
Hult, Linneryd,

e ]

B, Nilsson,

| gevdr. Sv.
1 pen, 4464»,

gevdr, Sv. armén, m. 1840, L,
146 ¢m Plakmnen i ypperiigi
skick. 175:—. Remingtongevir, cal.

12,7, pluggat. 45:—, Sv. sabel mod.

1889, | utmirkt skick. L. 98 cm.
Balja. £0:— S8v, sabel, m, 1867,
m. balja, Bra skick. L. 109 cm.

75:—, Fransk bajonett m. svart bal-
ja (frémlingsleg.). L. 71 cm. 50:—.
Antikaffiren, Box 225, Skivde.

Kopes

Mausergevir m/96 samt andra aldre
t. sLicensfria dek, va-

VYKORTSSAMLARE
15 olika svartvita 3:45
25 olika svartvita 6:15
10 olika firglagda 2:75
20 olika firglagda 5:95
H. K., Box 500, dckerd,

140 deckare o. detektivm., virda
110:—, sélj. f. 45:—, Sv. t. «Sem
Y3, 4436,

Kodak 8 mm kamera 150:—. Uniprint
55 300:—. Burman viixell. DKW 500
¢t 2-cyl., hel el. i del. B. Jehans-
son, Granbergsvigen 5, Gislaved.

KOORDINATIONSGYMNASTIK
Kroppsdvningar fdr fysisk spénst och
psykisk fostran. Fir sikerhet | oviin-
tade, krdvande situationer. Fir
snénst vakenhet och snabbhet. Sitt
in 3 kr pa postgiro 41 69 87. Mirk
talongen KTV. Uppge tydlig adress.
Kurshdfte kommer per brev.

L. Rehn, Box 2, Jirbo,

ning, ev, def., kipes. K. Eriksson,
Kringeldngen, Haira. Hie

Beg. felfri garagedemkraft kipes.
Uppg. om typ o pris dnskas om-
gaende. B. Akerlund, As.

 SPORT JABE@" .
FISKE

Siiljes

Badmintonspel best. av 2 st nylen-
stringade rackets, 2 st plastbeilar
samt ndt | storlek 36030 cm. Bil-
ligt! 22:— -+ porto. A. Olssan, Vite-

|| millegatan 4 F, Malmi.

Framgaffel 0. ram pass. Norton D Box 9, Hizersten 1,

3 Lys, brandsk, [ite krocksk, el ik

likn. S. Johansson, Borrud. Jula. - '

Tel. 919 Mariestad, ik Kopes

Beg. Triumph mot. i bra skick, 500 Beg. radio kipes, sv. m. pris o. typ.
eller 650 cc, kopes. Sv. 1. »Smar | Wava-Radio, Lotmeg. 1, Higersten.
affdr, 4439., =

Utomberdsmet. 30 el. 50 hk, beg.,

girna def. R. Kielsson, Fack 49, Fm -0_PTIK
Laxviken. Rl

Bnskar kipa en beg. el, ny kolv, ev,

med cylinder, t. en Porsche 1300 ‘“l""“

arsm. 1953 Sv_t. »Gemast, 444Se. | \onorer — Fotpartiklar av Kinda

A-, B- el. T-Ferd el. likn. vilv. bil,
arsm, omkr. 1925—32, kiip, snarast.
Sv. m. alla upplysn. t. »Ha-&l, 4456»

Bytes

Bilar, motorcyklar, mopeder . etc,
bytes mot andra varor.
A. Thunander, Insjbn. Tel. 400 54,
mmm - 'I‘W
Siiljl-s

Philips bandspelare (lilla modellen)
med mikrofon, extra sladd samt 5
rullar band, Pris 350:—, Ev. byte
mot smabildskamera. Misse Berg-
strim, Facgk 32, Gargnis.

MINIBANDSPELARE 225
Phono Trix, fabr.-ny, 40 kr under ka-
talogpris. Garanti, band medf, Ena-
staende tillfdlle. Jam Cernéus, Lin-
mégatan 10, Linkiiping.

marken gdlj, billigt. R. Jehansson,
Sundby, Lundsberg. Tel. 84.

FYNDI!
Filmapp. MNoris kompl. m, sladd o,
§ film., h. kost. 250:—, silj. vid
snabb affar f. end. 100:—. OBS! 16

mm film, OBS! 110 eller 220 voit.
K. Andersson, Box 21, Strimbacka.

1 st Kedak Retina 111 ¢ smabilds-
kamera med inbyggd exp.-mitare sil-

| jes fir 350:—. Svar till »Retina 111

¢, ej anvind, 4476x.

Ny Solida Il 66 1:3,5 1,300 m
viska o. tillbeh. H. kost 200:—.
Sv. t. »End. 140:—, 4422,

Nagra st nya smabildskameror |loca
Ramu Victory 24/35 sdljes billigt,

50:—/st m. vidska. R. Phalén, Glabo,
Saistzdstrnm.

Luftp. L. 17,5, h. 9,5 cm. Stor pre-
cision och god skottvidd. Anvindbar
bade for pilar och kulor. Kal. 4,5
mm, sl8tborrad pipa. Lev. med 3 st
pilar och plastfodral 19:80. Skott-
tavior pr duss. 1:50. Pilar pr duss,
1:10. Kulor pr ask om 500 st 3:80.
Sindes mot postfirskott. F:a ROBE
Kndpparvigen 36, Alvsjb.

Vapen siumpas

Tysk mauserstudsare 8457, 6 sk.
mag. 95:— Remington dlgstudsare
2,7 45:—, Dubbelgevir kal. 16 45:—,
Signalpistol, tysk, felfri, 25:.—, Ex-
cellent luftpistol Kal, 4,5, raffl.,
25:—, 2 st Knivbajonetter mad slida
10:—/st. Geviren plugg., licensfritt,
allt for 225:—. R. lvehorn, Socker-
bruksgatan H,E\rlt. Tel. 273 50.

Tilltille
HOKUSDRAGET — 120 olika variatio-
nar fér end. 5:— Postforskutt el.
gira 50 09 03. Bex 24,

Kikare 5040, 3060, bada med
stativ, som nya (85:—, 80;—). Nu
end. 50:— pr st. Sv. tuT:IIfiIte.
Nlﬂa.

Bardkabel, 300 ohm, 0:25 pr meter,
Klsmisolafor for bandkabel 0: 15 pr
?Ityck Amatiir-Radin, Fack 57, Stock-
oim 25.

Blmaslrr;at i extra litet format
Kompl. m, batt, Lev. i etui m. drag-
kedja, Pris 19:50 + porto. A. Ols-
son, wtnmiil!ez‘ 4 F, Malmg,

Sensation! Phono Trix, batteridriven
bandspelare | fickformat, Visttyskt
fabrikat. Transistorf6irstirkare. Dubb-
la kanaler Var. hastighet, Snabb
aterspolning. Storlek 16512590
mm. Vikt 1,7 kg, Stor sort. av till-
behdr, Sﬂmceverkstad Begdr bro-
schyr med tekn, data, Bandspelars,
dyn, mik. o. hiigt., band o. batt,
225:— TV-DX allkanalsantenn i 2
van. (20 element), Riktpris 195:—,
Netto 78:— Rotor, stédlager, kom-
passhus. Riktpris  315:—, Netto
188:—, Rotorkabel 1:—/m. Stegha-
bel 2:—/m, 30 m netto 25;—, Vigg-
faste 7:50. Askskydd 4:85. Stag-
striickare 1:75, Viggisolator 095
Mastisolator 1:65. Dubbel takrinne-
isolator 2:85. Hi-Fi Tape 7" 14:65.
D:0 7" EP 19:65. Tomspolar 3" 1:—,
5" 170, 7" 2:40, Radiorir 4:—
over 10 st 3:50. 1U4, 1L4, BAGY,
6AK5, BAQS5, 687, ]2&1}' mm
12#!? Begdr nettul:sta Upp till 35
% rabatt. TV-Lagret, Box 170, Vi-
nershug

Agfa Ambi Silette 2436 m. vaska
samt exp.-m. Sixon. Som nytt (500; —
s, for 275:—. 6. Johanssen, Box
2329, Nishyn, Afta.

Smalfilma &r billigt. Filmkameror fr,
175:—, Aven vanliga kameror, Agfa
och Kodak. Projektorer o. tillbehor,
Begdr prisuppgifter. Eliassens, Box
20, Almebeda,

Pepperbox Allens syst. 130:—. Polsk

rytt.-pist., slagl., 120:—, slagl.-pist.
£0:—, sabel 65:—. Sv. t. «Vapen,
44580,

Gor geviret som nytt igen!
Bittra avnbtta flickar pa vapen el,
helt omblanera dessa m. CEBES
snabb-blanering L&tt att anvinda,
fordrar ingen upphettning och ger
en blasvart finish efter 1—3 min,
Stor flaska m. beskr. o, tillb. (ric-
ker till 1—2 gevir) 6:75 + porto,
2 st portofritt. Returriitt,

Firma Mervil, Ulricehamn

COLY
Revolvrar. K 38. Crowley, Frontier,
Webley & Scott m. fl. 90— Falln
Stiling 3, Angebo.

E HIT

Skicka in er f|lrn till oss, vi fram-
kallar, fdrstorar och komerar till
marknadens absolut biiligaste priser
Prisex.: Kontaktkopior 6x6 o, 68
cm 25 dre, First. 710 cm 35 dre.
Framk, 1:— Smab.-film 1:50. Morr-
Foto, Binmmelunﬂs;. 11, Norrkdping.
Mikrosken 150 ggr 18 ger farstoring, dubb-
la _instéliningsskruvar, frostlack, 2
objektivglas, varav ett preparerat.
Bill.l 22, & porto, A. Olsson,
'Jltemullegatau 4 F, Halmn

Eliy Lumigre 2436 0. Sixt Sixtomat exp.-
mat. séljes eller bytes m, firslag.
D, Andersson, eralsg. 62, Maimi S,

0 S rabatt, Blaupunkt bilradio,
fabr.-nya m. garanti, uppgiv mod.
Aven beg. Svar till nmlfills 4469,

e

Ny obeg. kamera 24236 1:28 1—
1/500 sek., h 302;—, salj fiir
250:—, T. arinlunn Ersmark,

Fiskeuru. Direkt fran tillv, Mark-
nadens ldgsta priser. Stor provsind-
ning 13:85, Eller upplysning och
offert, Specialverkstaden CELTIC,
Box 27, Halmstad,

Haenel luftgevir m/49 m. 2 magasin
0, 200 kulor sdljes f. 70 kr, Sv, t.
uNistan nytt, 4457..

Fem mynningsgevir m. slaglas 50:—
t. 100:—, dio 2-pipigt 125:—. Dub-
belbtssa kal. 10 45:—, Kantantén-
dare k. 12,7 m, pl. patronl. 50:—
Svar till »Antikt, 4397».

BLANERING g
Gir Edra gamla vapen som nya, om-
blanera m, blaneringssats som |im-
nar gott resultat. Pr sats m, be-

skrivning 4: 85. Sv, t. wFlamhla,
au

ER GHANS ATT TJANA PENGAR
Stralande artikel goker ombud, Prov
m. returrdtt kr 2:90, Sv. t, »100 %
avances, Box 31, Hudiksvall,

Soldapaste. Den nya revolutioneran-

| de lddpastan som l6der utan ldd-

kolv, med bara er téndsticka som
virmekilla, ingen rengtring av ldd-
stillet, ingen syra el. dyl. behivs.
Prova! Ni kan inte misslyckas. End,
2:75 per tub
Arvidssens Motor AB, Kungsgatan 40,
Eskilstuna.
Tel. 310 38.
Ur, 17 rubiner, end. 2 man. bes.
Marke Carlto, Har kost 120:—, silj,
for 75:— eller hdgsthjudande Svar
tilt »Billigt, 4463x.
3 st Telefunken Partner transistor-
radio. Gar 100 tim. pa 4 st batte-
rier & 0:50, Salj. f. 150:—/st. Rikt-
pris 228:—, Sv, t. =Mya Telefunken,
4477,

P - M Deckare, har Kostat 175:—, saljes I.

Kipes DIVE]CBE | 90:—. Sv. t. wBilligt 1958, 4498

B - — | Naturmetoden, eng. sprakk, Handb,

Bergborrmaskin med el, utan utrust- Siiljes »Anstéllning utomlandss, Bytes mot

forsi. el, kontant. 60:— resp, 20:—
Svar till oFynd, 4435.,

KoP INTE LJUDBAND
firrdn Ni sett vara laga priser. Fri
broschyr. TI.I'E RECORDERS, LUND.

Polytyll ||asfrhur||lasl. reparations-
sats inneh, plast, hirdare, glasviv
0. bruksanv. fdr rep. av bat, bil
m. m. Dryg sats 9:85 + portu

Firma Polymath, Bex 91, Bromma 1,

TURISTVIMPLAR i vanl, storl., ca 25
cm, tryckta pd tyg i flera farger
Vackra o. dekorativa. Hel samling,
25 st olika, kr 12:50, 10 st kr 6:—.
Portofritt v. firskottslikv, Handl:de
100 st lika kr 48:—, B. Sjbholm,
5. Stenbocksgatan 125, lﬂlsm;bur:
Album m, ca 4.000 felfria frimdrken
fr h. vérlden, S&j, f. enn 125:—,

V. Ingelsson, Higland.
Hermnﬂstcll:odunv. 820;— silj. f.
520:— el. byt mot ex. fotoutr. Sv.
t. wVaifri kors, 4441s,

ir av tvd slag.

im Irtr ﬁn som vill ha

..‘a'.r ..'.‘f..i‘“i.r"“"-' "
'm‘t

an-
5 k. fiirsta
fallet airhrel Ni murufms till
_d ‘adress som s

:stmtmn dr det som star

 Skriv  first ut texten Gl Er tm Er
_annons, Anvind  gma  f Iwrt-
ningar, P4 varje rad i tidnin
gir in c:a 34 bokstiver in

raknat ordmellanrum. Ni kan da
: rikna ut hur médnga rader
Er annons kréver.

Fyll sedem i kupongem hiir nedan
(eller mhr samma uppgifter pa
en lapp) och skicka den tillsam-
%gna mad a:dnnusen: text tlll
1§ annonsavd., Torsgatan
- Stotknom s, Anossan misee |
forsta liga nummer av tid-
ainton ﬂld om 16 dagar).
| !I kan ocksa ringa in Er Imtltl-
g pi ta! Steckhoim
112810, Hllll 3!"!.

| Sind imga pemgar! Priset fir

P—-—-———u—————-ﬂ—-l—‘—m—-—

% L BESTALLNINGSSEDEL

(akiekas till TV:is annonsavd., Torsgatan
‘ «n annons enligt uﬂﬁu. text.

[mmmfﬁfa ummer sy TV

nn&svlrurlllplum

f?m m‘ﬂ!“tt.
S hiir bestiiller Ni en radannons

inom 2 dtata tec
Firma t m mﬂaﬂa fall
ﬂtrinr pa_kuver-

tet och adressera: fill ‘mx an-
nonavd., Torsgatan 21, Stock-

hol sg Va,
riv Ert  svar utfbrli
Glém lm att tyd-
Ert namn och adress,

radannons @ TV dr !imli

inford i tidningea. Ni far da

rikning och inb iﬂlnmtt. nx:a |
it T oreke T nur
v

rader Er IH:MS kriver eller :5:‘

mycket den kostar. b

Svar till s tﬂ.omllhnlevill
sitta n‘l’ul'i"mm' adress i Er

T
Sthim Va,). I!inuil
Den tkall inféras |

21

senaua

ader (behiver inte
om Ni Im \u‘ll) m;\nmurmiﬁ‘ sta under den rubrik som jumﬁ;

‘E
Fato mrtit

Maskiner — Verktyg

;r.rt Jaeh Fiske

[ . L L T P e

anﬂu‘m TL A L DR L SR SRR R
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UR-reparationer utféres. Laga priser.
& dag. leverans, Ombud anstdlles,
beg. uppl. Firma UREKA, Erikslund,
Tidskriflen HEM PA LANDET, mycket
bra tidn.-artikl, om bostad, hemin-
redn., tradgard, hobby, ritn. m. m.
Pren.-pris 1 &r end. 14:75 (10 nr),
Yo &r B:75. Sv. t. wOmbudet 6., 4427x.
Gamla mynt salj,, 35:— st Pris
12:—. Svar till »M ut, 4 431n,
KAK:s bilkurs silj. f. 1—. Rikt-
pris 155:—, Ej anv l. iehansun.
Postlida 2014, Lerum.

En Kompl. spinnutrustn, 20:—, en
6 skotts startpist, 15:—, ett mun-
spel 5:—, 15 deck, 10:—, K. Ja-
kobson, Korsands, Lessebo.

Ett 50-tal deckare t. salu bill.
Persson, Ramsjdstrand.

Urdelar o. verktyg #ven till amatd-
rer. Prislista mot porto. F:a E.
Karlsson, Eriksiund,

VET NI att Ni billigt och enkelt
kan gira en batmotor av en mc-
motor? Passar alla batar. Ritning 0.
arbetsbeskr. 7:75 + porto. TV:s,
Fack 739, Junsele.

Bilister! Om olyckan &r framme for
Er eller nagon medtrafikant, da kan
det vara bra att ha varningstriangel
M. L Pris pr st. 8:— pr par
15: —, 2 par portofritt. Skriv till
M. L., Box 114, Grdstorp.

G.

TILLFALLE. Svenska pgasmask. av
luftskyddsinsp. modell, felfria, obe-

Tyska nodmyntsediar i perfekt skick
galj. i poster om 25 olika f. kr
7:50. Portofritt,

Antikatfiren, Eul nsﬁivﬂe.

RAFFIG NYWET

Prov m. returr. kr. 3:90. Ombud an-
tagas, EJA-AGENTUREN, ALINGSAS T,
Roddh., 4 m 1. 0.9 m br, m. aror,
280:—. lloca 24x36 1:2,8/45 1—
stav.,
kdng. 100:—, Berini njdipm.
98 cc m. 3-v. DKW-mat.
6. Lampinen, Box 65, Jusk-

1/500 130:—, Splitkein skid.,
y.-b.,
75

gagnade, lampliga for sprutiackerare
eller arb. i fabriker ddr gaser fore-
komma, utfdrsdlj, for end. 3:85 st.
3 st. fraktfritt.

K. Edgren, Box 44, Ekshirad,

Batritn,, se ann. i TY nr 6 0. 9.
S, Roggentin, Gdtg. 26, Sthim.

Idolmirke. Insdnd 60 Gre i frimdrke
+ porto 30 dre o. ange vilket Ni
tnskar, Tommy eller Elvis. Bépge
mérkena for 1:30 portofritt. VM-
mirke 1958 50 ore + porto. Agem-
turen BK, Box 538, Kalmar 2.

Bagagemirkem fr. viridens ledande
hotell o. flygbolag, fbr resviskor,
brickor o. dyl. Sortiment om 10 st.
3:— kr el 25 st, 5:50 kr,

AB DURAX, Avd. V, Malmi 5.

STOR NYHET FRAN ITALIEN
Atom Magic, pennan som fvlls med
vatten men skriver med bldck. Pa-
tent i hela vérlden. Guldmedalj fr.
=American Academy, New York,
USAs. Guldstift. 3 mojligheter: fylls
melt vatten, reservoarblick eller
bldckpatron. Skriv i dag, litet par-
ti. 5 dag. returratt. Pris 15:— +
porto. A.-B. Fridh, Kumminv. 35,
Farsta.

737 Plastsiang ex. 1:ma, 1od, raffl,,
i 50 m. ringar, pr m. endast 45 dre.
Granlunds, Avd. T, Frimmestad.

Bytes

Edttre kmappdragsp. mot altsax m.m.
Sv t, »Nirmare uwlrﬂiingxr. 45020,

Fabr.-ny bilpelersats Wolf C 220 v
+ div, HILLMAN-tillbeh. byt. m 2
%8 mm film, proj. el. ann. film-
forsl. N. Henriks, Byggmistargatan
4 €, Karlskrona.

Dbeg. frimirken »Gustaf VI Adolf 70
ars, 99 hftn 10--10, 48 hitn 25-+10,
1 rulle 40+10. Nom. 782:—. Kat.-
vérde dubbelt. Sidljes f. 875:—. Aven
styckning. B, Hanssom, Box 1035,
Bergsid.

30 lonande hisysslor som ger upp
till 1000:— extra pr man, Utf,
anv. sandes pr pfsk 4:50 + porto,
Gratis bifogas 16 ldnande USA-ny-
heter!

B. Thuressen,

Grundfors, Gunmarn

EL-ORGEL, 4 0 lkta; 295:—, el-syma-

skin, Srad dur-
spel 75:—, cittra 50 —, 5-rad., Gra-
nesso  150:—, pianospel, 41/120,
175:—. PIANO, som nytt, hiHigL
Obs.! Gitarr eller kontrabas far

lamnas i utbyte.

VFM, Box 1415, Berds 4.

VECKANS 2" KATALOG

>

SKOLOR

KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

Ingenjors- o. verkm.-ex, fr. folkskola,
skola, Maskinteknik med verkstadsteknik, Teleteknik, Liga levnadskost-
1 sept. o. virterm. 13 jan. Anmil snarast! Aberopa

nader. Hostterm. borj.

real- el. studentex.

denna tidning! Stort antal sokande. Tel. Kiping 113 16.
INGVAR LILLIEROTH, civilingenjir, rektor.

Dag- o. afton-

NORRLANDS BYGGMASTARESKOLA
—HARNOSAND —
A, Husbyggnadsteknisk linje
B. Vég- och vattenbyggnadsteknrisk linje

Skolan dr understidd av staten, landstinget och kommunen
och #r ansluten till Hirndsands yrkesskola. Den star under

statlig inspektion. Kurstid:

1 lasar, Statlig studiehjilp.

Nista kurs borjar den 25 augusti.
Intriidesfordringar: folkskolekunskaper och minst tre ars

praktik. Begir prospekt!

Rektor

Segel- och
motorflygutbildning
Motorfpl. Piper Cub L4, Pi-
per Super Cub, Piper Tri
Pacer. Segelfpl. Bergfalke,
Spatz, Olympia, Zugvogel.
Linkopings Flygklubb, Saab,
Linkiéping, tel. 209 00,

TYDLIGA MANUSKRIPT
undanrdjer risken for

fel i annons

5

TILL SALU

Vid reparation av kameror, smalfilmsprojektorer, expone-
ringsmitare samt utférande av synkroniseringar vind Er
till FOTOCENTRALEN, Vasagat. 41 a, Viisteras. Tel. 336 17.

Obl Snabba leveramlir'er Var god angiv denna tidning.

HOTORMAN
HA, Stor ill. katalog
&N 7 over MC, moped
& samt  Biltillbe-
= 4 hiér. Rekv. kat,
x= ?mg‘ som erhéal-
=5 es mot porto.
FHorseS® et 77, 377,
FRAMKALLA-KOPIERA!
o ZO Allt
“Oakland e
i behove
Johnson*’
specialpropellrar fbr racing ' 4_95
och sport. Vi lagerfira racer- .
propellrar t. Evinrude, John-
son, Mercury, Scott Atwater, + frakt.
glhtrrerﬁ.qust Bengko‘ Kﬁrllaieg'
ak are, varvraknare, be-| s framkailningsskélar, kopie-
slag, rattar, styrkabel. Nya | pingsram, pincett, kemikalier,
0. beg. galoscher o. racer-| papper for 100 kopior samt
motorer. radgivare, Séndes mot post-
FIRMA H GUSTAFSSON | forskott fran
Box 7124 Borldnge | F:1 KNUTL & SVENSSON
SOLLERGN
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Irmusﬂimn

Prima randsyd-
da, herr 65:—,
dam 52: 50.

Sportstivlar

65: —. Sula av
cellgummi
el. lader.
Gummi-
stivlar m.
liderskaft 37:—. Mot
p.-forsk. Returr. Firma

! Y. KERO, Sattajiirvi.

erbjuder Er avbetalningskép

Sak
MOPEDAKARE! PATENT
LAt pa Er uppfinning
De nya reservdelskatalogerna lNGEl\Ig;gal;BYB AN
sdndes mot porto (&ven {ir PATENTSERVICE

bil- 0. mec-dgare).

MOTOR-HOOKS
Sagen - Tel, 30, 31.

Vdardefullt TIPS

for Er som har besvir med bak-
ljuset pa Er MC, Moped el. Cykel
Ett overspanningsskydd, som
utjimnar stromtopparna vid
higvarv, avblindning el.

STIG HANELL, Dukvigen 2,
BROMMA - Tel. 2557 74
Upplysningar mot porto.

dyl.
Finns hos varje viilsorterad Cykel- eller Sporthandlare, eller

direkt fran tillverkaren. Pris 3: 60 fraktfritt. Vid forskotts-
bet. i frim. 40 &res rabatt. For MC gratt, skvdd 6 v, 2,4—3
w. Fiir Moped grint, skydd 6 v, 1—2 w. For Cykel blatt,
skydd 6 v, 0,3 w. Monteringsanvisning medfoljer.

Ho ITH. Osterlanggatan 84 — Tel, 118 47, Boras.

Kop en bra

KAMERA NU

Betala V4 nu och resten pa 3 el. 6 mén.

BROWNIE. MOYIE
8 mm Kodak filmkamera.
Kr, 56: = vid lev. samt
25: =/mén. i 6 mén.
Kont. 195: —

Yashicamai
Spegelreflex &X'6,
Lumaxar 1:3,5/80.
Kr. 87: = vid lev.
samt 47; —/mén. i

& mén. Kont, 34%: —.

Rekvirera vér
VARUHANDBOK 58 med

168

Fullspéickade 'sidor

| Postbox 6007, Stockholm 6.
|
|
om foto och &ver |
i
|
|

god séind Varvhandbok 58,
3: — bif. i frimérken, vilket A&ter-
betalas vid férsta kdp.

olika fotoartiklar.

V2

‘é 2
Ny modern lirobok

fér nyborjare. Extra stora danskartor gir
dansen kolossalt lattfattlig. Ni har endast
att filja ett enkelt triningsprogram. In-
nan Ni vet ordet av kan Ni dansa.
Foxtrot, Slowfox, Tango, Modern vals,
Gammal vals, Rock'n'roll, Mambo, La
Conga, Hambo, Schottis, Polka m. fl. dan-
ser. 61 danskartor. Vi gar. belatenhet!
——— ——————— ——
BOKFORLAGET PRAKTISKA BOCKER I
Regeringsgatan 93, Avd. T , Stockholm,

| Sind mot postférskott Snabbkurs i dans. 8:75.
Namn:

#

R R

Adress:

s

allt i foto

I Westlings fotokatalog/handbok —
rikt illustrerad — finner fotoentusi-
asten senaste nytt i ledande kamera-
miirken och tillbehdir — pris 1:50,

AB ALBIN WESTLING
ex. foto-

gotigires vid order.

T E T S TN e

till kontantpris?

katalog. I:50 bif. i frimirken

§
4
2
]
>
4
L
B
2
8
[

Siind omg. ..



Westinghouse | USA har lanserat en ny glddlampa av sopals-typ. Ge-
nom

Mellan Paris tvé storflygplatser
Orly och le Bourget har en ordi-
narie taxitrafik med helikoptrar
inréttats. En sAlouetter klarar
turen pa ungefdar 12 minuter.

B TOMAT DAY MK GARE
3 \It.||‘||||i\|

tindrad form har ljusytan Skats betydligt mot tidigare lampor,

EXPERIMENTBAT

En amerikansk mariningenjor
har byggt en modellbat som
drivs av tvA turbiner som #r pla-
cerade forut. De suger in vatten
som sedan pressas ut bakat vid
skrovets sidor. Vattenstrommar-
dr reglerbara och farkosten be-
hover darfor inte nigot konven-
tionellt roder.

®m Det 1000:e 4-motoriga trafik-
flygplanet | de virldsberdmda
serierna DC-6 och DC-7 har nu
levererats frin Douglas-fabri-
kerna | Santa Monica i Califor-
nien. Det var en DC-7 i fiirgerna
vitt och blatt som dverlimnades
till det amerikanska flygbolaget
United Air Lines (som inom pa-
rentes sagt tidigare har 150 DC-6
och DC-T i trafik). Samma flyg-
bolag deltog for tvrigt 1 en lik-
nande fiyghistorisk ceremoni for
elva ir sedan, di det mottog det
ena av de tva forsta seriexemp-
laren av den dia nya och seder-
mera sa berdmda DC-6:an.

Sedan den gaingen har nu 1.000
trafikflygplan av typerna DC-6,
DC-6 A, DC-6B, DC-7, DC-TB
och DC-7C rullat ut frin sam-
manséttningshallarna i  Santa
Monica. Stillda vinge mot vinge
skulle dessa flygplan bilda en
rad néra fyra svenska mil |
lingd (eller bredd om man si
vill) och for att rymma dem
alla skulle behtvas en hangar
med en golvyta pd ndrmare 240
tunnland!

Denna flotta kan prestera ett
transportresultat om ca 45 mil-
jarder passagerarkilometer per
dr, vilket | runt tal motsvarar
en forfiyttning av | det nirmas-
te hela Sveriges befolkning till
New York en ging om A4ret.
Det sammanlagda wvirdet upp-
gar till 1.300 miljoner dollar
eller omskrivet i svenskt mynt
drygt 6.500.000.000 kronor!

Louglas Aircraft har fortfa-
rande bestdllningar p& 41 st.
DC-6 och DC-T och produktio-
nen av dessa iyper beriiknas pa-
ga till slutet av november detta
ar. Sen blir det uteslutande DC-8

— reatrafikjitten — som civil
tillverkning for en tid.

M Ar 1922 levererades det till en
viss Mrs Christie i sydvistra
England ett chassi fran Rolls
Royce-fabrikerna. Hon  hade
emellertld otur — sedan hon
hade bestillt sin bil, men in-
nan den hade levererats, sade
hennes chauffor upp sin an-
stiillning. Féljden blev att Mrs
Christie bestimde sig fir att inte
lata firdigstdlla bilen, utan
chassiet pallades upp | ett ga-
rage och fick stanna dir.

Fér tvd ar sedan avied Mrs
Christie, ogh dbédsboet silde Rolls
Royce-chassiet till en amerikan.
Denne lit transportera tver det
till sitt hem i Michigan och fiir-
digstillde dir bilen med delar
frin en Rolls Royce-bil, byggd
pé 1920-talet, di& Rolls Royce
under en Kkortare period hade
en fabrik i Férenta staterna.

Diirefter fordes hela bilen till-
baka till Europa, niirmare be-
stamt till Holls Royce service-
verkstider | London, diir man
gick lgenom bilen grundligt. Se-
dan Rolls Royce egen personal
kunnat konstatera att den 36 ar
gamla bilen var i perfekt skick,
ldit Rolls Royce-koncernen ut-
fiirda den sedvanliga trefirsga-
rantin, som alltid atféljer split-
ter nya Rolls Royece-bilar.

—H-erx, (e

IS WINPT TR L i

En bensinmack i Stockholmstrakten har skaffat en demmsugarautomat
fér bilrengéring. Kunden liigger i en krona och fér den summan slépps
strémmen pé& under fyra minuter. Det récker f3r Invéndig sugning.

Namnet Ludmilla Héedholt &r véirt att ldggas p& minnet. Hon &r danska
och hér till de mer lovande eleverna vid Reskilderings Racerskela. P&
bilden ovan undervisas hon av vélkénde féraren Julius Voit-Nielsen.

SPECIALINRETT SYSKRIN

42 stycken Volvobilar — béide
PV och Amazon — levererades
nyligen till Statspolisen. Vagnar-
na #r specialtrimmade och extra
utrustade. Bilden t.v. visar ba-
gageluckan pd en av Amazo-
nerna. Dir finns komplett verk-
tygsutrustning, sikringar, bog-
serlinor, spett, férbandslada, ut-
rustning foér sparmarkering ete.
Statspolisen forfogar nu Gver mer
dn 300 bilar. Bilden t. v

Ett tillbehdr som sétter litet extra
krydda pé& vattenskidandet &r
drakvingen som amerikanaren
demonstrerar p& bilden till héger,
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SKRADDARSYTT DACK

Av JAN KARLSSON

Forra @rhundradets bilar hade be-
tydligt stérre hjul @n dagens. Har
dr nérmaste siundurddimension.

Foto: Ingemar Hedlund -

Décket kapodes och en avskalad
del av ett annat likadant déck la-
des in och féstes ytterst noggrannt.

Slitbanan som skalats av tidigare
lades ater pé plats. Hér aterstar
egentligen bara rena slutarbetet.

os Gjestvang & Co i Stockholm

har man en bil som &r en
verklig raritet. Det &r en Peu-
geot av sa tidig ArgAng som 1897.
Det maérkligaste med denna gam-
ling ar att den fortfarande kan
koras, Dicken var dock ganska
begagnade men man tyckte att en
sidan detalj borde kunna ordnas.
Hos Gummi & Laddnifig var man
av samma #sikt och det var med
stort intresse man Aitog sig pion-
jaruppdraget att skraddarsy nya
galoscher at Gjestvangs Ggonsten.
Hur det gick till framgir av bild-
serien; med utging frin ett stan-

Och nu &r décket leveransklart och
monterat pé& sitt bakhjul. Resultatet
skdms inte fér sig, eller hur?

darddidck av Dunlops tillverkning
handgjordes dédcken och resultatet
var inte att klaga pa. Jobbet kos-
tade en del pengar eftersom det
var forsta gangen pgummifirman
forstkte sig pA den hir saken.
Nv 4r man emellertid béttre rus-
tad béde med erfarenheter och
verktyg och alla spekulanter pa
sskriddarsytts #r vilkomna ' och
behdver inte riskera att ruinera
sig.

Bilen kommer att synas pi en
del rallyn och tévlingar i landet
i sommar. Eventuellt kommer den
ocksd att gd i England.

AT SKOGEN MED SVEDALA

AB Asbjorm Andersson har i
samarbete med Statens Skogs-
forskningsinstitut konstruerat en
fyvrhjulsdriven  skogstraktor av
s. k. boggityp. Hjulen &r upp-
hiingda i langsgiende boggiearmar
sa att traktorkroppen ledas pa en

For ett kinesiskt bruk byggs
detta jattekugghjul i Soviet.
Det viiger omkring tio ton.

tviiraxel mitt emellan framhjul
och bakhjul, Genom sin speciella
konstruktion erhller traktorn en
framKomlighet i svir terring som
dr fullt i nivi med bandtrak-
torns samt mjukare ging, o©kad
hastighet och lidgre timkostnad.

Tvé& amerikanska grabbar har sjdélva gjort
en ubédt. Skrovet &r byggt av vingtankar
fran reaplan. Maskineriet &r elektriskt.

P& det hér séttet fick den gamla drevérdiga bilen tvé nya fina bakdéck.
Framhjulen var betydligt mindre; hér passade standarddécken direkt.

En vattentiit Centurion stridsvagn &r hér pé vég iland under en mandver
vid Southsea, England. De olika vapengrenarna bérjar blanda sig mer och
mer i varandras uppgifter. Nésta steg &r kanske en ub&t med larvfstter.

DOD MANS GREPP

En anordning liknande den som
automatiskt stoppar tdgen om lok-
féraren av en eller annan anled-
ning skulle bli satt ur spel har
nu konstruerats fior bilar. En
kontakt #r kopplad till tindningen
och for att starta bilen miéste en
hel del tankekrivande operatio-
ner vidtagas. Detta anser man
skall hindra berusade fiirare att
fi ighng motorn. Kontakten kom-
mer #ven att bryta tindnings-
strommen om trycket p& ratten
fdndras pd sd sdtt som sker om
foraren somnar.

Jackie Sweet som faktiskt gor skl
for efternamnet visar en modell
avy »déd-mans-grepp»-anordningen.
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FORGASAR
MOTORER

VET NI ALLT

Ni behdver veta om bilmotorer — férgasarmotorer?

Vad &r avkoksningsmedel och hur anvéinds sddana?

Far man skava in precisionslagerskalar?

Vad menas med elekirisk induktion?

Hur arbetar acoaiem_ﬂqnspumpen i olika Solex-férgasare?

Hur varmkéres en motor pé basta sat?

Hur utféres avgascanalys?

Vartill anvéindes en synkrograf? -
Vad menas med okiantal?

Maste nya ventilstyrningar alltid brotschas efter inpressningen?
Hur mates lagerspel med »Plastigage»?

sHur anvéndes en glimlampa vid kontroll av téndningsinsicllningen?
Hur uppkommer cylinderslitage?

Dessa frégor och 1000 andra besvaras klart och tydligi i
handboken FORGASARMOTORER FOR BILAR.

Bestdll boken i dag —
Ni behéver den kanske i morgon!

Till bokhandel eller
TEKNOGRAFISKA INSTITUTET - Stockholm 20 - Tel. vixel 40 48 19.

Undertecknad bestéller hirmed Forgasarmotorer for bilar med #gande-
réttsforbehall.

Handboken tnskas mot

[ Xr 58: — pr kontant vid leveransen

[] Kr 29: — vid mottagandet och kr 29: — pr 30 dagar

[] Kr 18: — vid mottagandet och kr 10: - 2
e :— pr man. under 4 3
plus porto. Sitt x vid det 6nskade. g iy

For FACKMANNEN &#r handboken ovir-
derlig som uppslagsbok och hjdlp i det
dagliga arbetet. Det omfattande sakregist-

BILENS reparationsteknik

beskrives grundligt och instruktivt pd over 1000 sidor.

3)
W Forgusarmolorer fs- bilar

beskriver saviil allm#nna reparationsmetoder som speciella reparationsanvisningar for

nistan alla i marknaden forekommande bilmérken, :

Sveriges storsta och mest omfattande »hjilpreda» och dérfor vad
var och en behover, som sysslar med bilreparationer.

ret ir en stor tillgdng, som gor, att man
lidtt och enkelt finner de anvisningar och
beskrivningar, man for tillfillet behdver.

Fior den mera AMATORBETONADE MEKANIKERN finns bl. a.
ett kapitel om sFelsoknings som ger goda rid om vad som kan
ha fororsakat felet och vilken atgérd, som bor vidtagas for att
reparera det. I dessa bilmekanikerbristens tider bor det spara bade
tid och pengar att sjilv kunna klara av smafel pa bilen, och mirk
vil, det krivs ingen sirskild teknisk utbildning for att tillgodogira
sig bokens innehéll — allt &r beskrivet enkelt och lattfattligt. Detta
gor, att bilreparationerna kan bli en trevlig hobby utan irritations-
moment — for med denna bok tillhands kan Ni inte »kora fasts.

Utdrag ur

Grunddragen av firgasarmotorns
konstruktion och arbetssitt. Olika
motorkonstruktioner. Fyrtaktsmo-
torns arbetsprincip. Tvataktsmotorns
arbetsprincip. Knackningsfenomenet.
Oktantal. Cylinderanordningar. Cy-
linderkylning.
Ovriga
motorn.
Provkimming och undersikning. Va-
kuummeterprov. Kompressionsprov.
Avgasanalys. tvriga provanord-
ningar for felstkning.

Firberedande arbeten f{ior motor-
renovering och andra stirre repara-
tioner. Urmontering av motorn ur
bilen. Olika rengbringsmetoder.
Iséirtagning och markning, Tvatt-
ning och besiktning av motorns
olika delar.

Ventilanordningar.
anordningar horande till

Cylindrar och cylinderarbeten.
Cylinderslitage och dess orsaker.
Cylindermétning.  Cylinderarbeten.
Cylinderfoder,

Vevmekanismen, Kolvar, Kolvringar.
Kolvtappar. Vevstakar. Vevaxeln
med tillhérande detaljer.

Ventilmekanismen, Ventil-
mekanismens detaljer. Repa-
rations- oeh justeringsarbe-
ten av ventilmekanismen.
Ovriga arbeten med cylin-
derblock och ecylinderlock.
Motorfiisten. Inlopps- och
avgasrir. Ljuddimpare. s
L]

innehallet:

Briinslesystemet. Brinslelank med
miitare. Brénslepumpar. Briinsle-
filter. Luftrenare. Forgasare: Car-
ter, Ford-Holley, Opel, Rochester,
Solex, Stromberg, S. U, Weber,
Zenith. Automatiska Startpjillsre-
gulatorer. Varvtalsregulatorer (has-
tighetsregulatorer).

Smirjsystemet. Allmint om smérj-
ning och smorjoljor. Oljesumpen.
Oljepumpen med sil och tryckredu-
cerventil. Oljefilter. Tryckprovning
av smorjsystemet och lagren. Vev-
husventilation. Oljeforbrukning.

Kylsystemet. Allmint om vitske-
Ining och _luftkylning., Kylaren.
yiflikten. Kylpumpen me tét-

ningsanordning. Termostater och

kylarjalusier. Kylviitsketermometrar.

Skitsel och rengoring av kylsyste-

met. Felstkning.

Elektriska systemet, Elektricitets-

lirans grunder. Tindsystemet. Prov-

binkar m. m. for det elektriska
systemets apparater.

Monteringsanvisningar m. m. Hop-

sidttning och inmontering av motorn.

Ekonomitrimning.

Felsikning. Fel och mijliga orsa-
ker. Atgird.

Speciella beskrivningar och repa-
rationsanvisningar for olika bil-
modeller.

Handboken ger speciella beskriv-
ningar och reparationsanvisningar
pad inte mindre &n 52 olika bil-
mérken.

Forgasarmotorer for bilar ]
omfattar inte mindre #n 1064 sidor med ca
500 instruktiva bilder och ca 100 sidor virde-
fulla tabeller. Handboken #r tryckt pa hog-
klassigt trafritt gldttat tryckpapper och &r
inbunden i prima konstlider i helband.




