


TEKNISKA
FRAGOR

Teknikens Varlds experter besvarar
endast fradgor av allmént intresse.
Inséinda fragor maste férutom sig-
natur ockséd vara férsedda med
inséindarens nomn och odress. D&
antalet inkemna frdgor pé intet
sdtt svarar mot det utrymme som
star till forfogande, kan det dréja
innan frégorna blir behandlade.

Fraga: 1) Vem siljer Rumi Ju-
nior Corsa i sidra Sverige? 2)
Var kan man fi tag pa broschy-
rer och prislista till densamma?

Karl-Olof Axelsson

Svar: Tillskriv generalagenten,
Svecia Bil- och Motoraktiebolag,
Sveavidgen 129—139, Stockholm Va,
som #dven stir till tjinst med bro-
schyrer och prisuppgifter.

Fraga: 1) Data och toppfart pa
Panther »100» 600 cm?® #Arsmodell
19537 2) Vilken marschfart &r
limpligast? 3) a) Ar det en slit-
stark maskin? b) Ar den drift-
siker? 4) Har den hiittre segdrag-
ningsfoirmiga 4in andra me? 5)
Var finns reservdelar att kipa
till denna maskin? 6) a) Finns det
stiirtbige till den? b) Benskydd?
7) Har Teknikens Viirld testat
den? 8) Var kan man kiépa en
instruktionshok till den?

L. N.

_Svar: 1) Cyldiam. 87 mm, slag-
lingd 100 mm, slagvolym 598 cm?,
kompressionsférhallande 6,5:1, ef-
fekt 23 hk vid 5.000 varv/min.,
encylindrig toppventilmotor med
stotstinger, smérjning av typ
shalv torrsumps med oljetank i
vevhuset. Tindning: Lucas mag-
netgenerator med automatisk
tindforstéllning., Forgasare: Amal.
Kraftdverforing: flerskivig kopp-
ling i oljebad. Transmissionskedja:
1/2"%5/16". Vixelldida: Burman
4-vixlad. Utvixlingsforhallanden:
solo: 1:an 11,98:1, 2:an 7,05:1, 3:an
5,66:1, 4:an 4,49:1. Sidovagn: l:an
13,62:1, 2:an 8,00:1, 3:an 5,43:1,
4:an 5,1:1. Varvtal vid 50 km/t
2.000 varv/min., motsvarande c:a
6,7 m/sek kolvhastighet. Dick-
dimensioner: fram 19”x3,25", bak
197 3,50”. Bromsar fram diam.:
77, bandbredd 1 1/4", Bak diam.:
8", bandbredd 17, Vikt utan brans-
le och olja: 185 kg. Hjulbas 54.
Fri markhojd 6”. Sadelhdjd 29”.
Tankvolym 18 liter. Oljemingd 2
liter. Toppfart 140 km/t. 2) Upp
till 100 km/t. 3) a.—b. Panther
100 Atnjuter stadgat rykte som en
synnerligen slitstark och driftsi-
ker maskin. 4) Ja, bittre in de
flesta. andra maskiner. 5) Bl a.
hos generalagenten Stach & Co.,
Sveavigen 94, Stockholm Va. 6)
a.—b. Finns att f4 pd bestillning
hos generalagenten. 7) Ja, i Tek-
ntkens Virld nr 12/1953. 8) Till-
skriv generalagenten.

Fraga: 1) Hur férfar man nir
man vill besiktiga en begagnad
motorcykel som dr uttagen ur re-
gistret? 2) Vilka krav stiller be-
siktningsmannen pa en begagnad
motoreykel i helhet? 3) Inverkar
det pd besikitningen om motorn
ar nagot sliten? 4) Maste det vara
bromslyse pd en motorcykel som
ir bcsikligad_ for tvd personer?
5) Om hastighetsmitare finns,
maste den fungera vid besikt-
ningen?

8. Johansson

Svar: 1) Om fordonet varit av-
registrerat i mer #n 3 ar férfar
man pd samma sitt som om mo-

torcykeln vore ny, dvs. forst teck-
nas en trafikfdrsikring pad me, se-
dan uttages ett Dar rodplatar hos
nérmaste polism'ndighet, darefter
bestdlles laniplizgen tid for besikt-
ning hos nirmaste Dbesiktnings-
myndighet. Om fordonet varit av-
registrerat kortare tid #n 3 Aar
ridcker det med forsikring och en
interimslicens som utfirdas av po-
lismyndighet. Det innebar att cy-
keln far kiras pd sitt gamla regi-
streringsnuminer, trots att den an-
nu inte blivit besiktigad. Dérefter
maiste besiktning ske inom 3 vec-
kor. 2) Sarskild vikt fistes wvid
funktionsdugligheten hos broms-
system, lyse, signalhorn och ljud-
dampare. Betriffande belysningen
géller att helljuset inte far under-
stiga 1 lux pa 100 m avstind och
halvljuset inte overstiga 1 lux pé
25 m avstidnd. Vidare far avgas-
systemet inte vara behidftat med
nagra lickor, styr- och hjullager
far inte wvara glappa. 3) Nej, sé-
vida den inte #r si sliten att den
nir som helst kan falla i bitar.
4) Nej. 5) Ja.

Fraga: 1) Hur méanga flygplan
har Linjeflyg? 2) Transair?
Vetgirig och trafikflygintresserad

Svar: 1) Foretaget har f. n. 10
st. DC-3:or och fyra Lockheed
Lodestar. De sistnimnda anvénds
endast for fraktflyg. 2) Sju flyg-
plan, varav tre Curtiss CW-20, tva
DC-3:or och tvd Consul. Ytter-
ligare ett par Curtiss-plan har be-
stallts. ;

Fraga: Vilken eller vilka flyg-
plantyper kommer det schwei-
ziska flygvapnet att anskaffa for
att ersitta Vampire och Venom?
Har P. 16 biirjat serietillverkas?

Air Force minded

Svar: For att ersiatta Vampire
har Schweiz bestidllt en serie pé
100 st. Hawker Hunter F Mk 6,
alltsfé en négot modernare version
4n de Hunterplan vi har i Sveri-
ge (F Mk 4) med bl. a. starkare
motor av den s. k. 200-serien av
R. R. Avon med ca 4.500 kp drag-
kraft men utan -efterbrinnkam-
mare., Dessa flygplan har redan
birjat levereras. Frigan om er-
sattning av Venom har varit fore-
mil for stort allmént intresse pé
grund av det sitt varpad denna
fraga handlagts av myndigheterna.
Efter langvariga studier och ut-
provning av en rad utlindska
flygplantyper bland vilka kan
namnas Grumman Super Tiger,
Saab J 35 Draken, Dassault Mi-
rage III och Etendard IV, North
American F-100, Lockheed F-104
m. fl., beslutades fér inte sa ldnge
sedan om anskaffning av 100 flyg-
plan av typ P. 16, det inhemskt
utvecklade attackplanet. Detta val
har utsatts for stark kritik i den
schweiziska pressen som beskyller
regeringen for att pa osakliga
grunder favorisera den inhemska
industrin vars P. 16 enligt kriti-
ken inte Ar att jAmfora med de
modernaste utlandska typerna
déribland Super Tiger och Draken.
P 16 ar ju ocksd ett underljuds-
flygplan i Hunters prestandaklass
och jamforelsen med Super Tiger
och Draken (som ju bada preste-
rar ca Mach 1.8) haltar onekligen
betydligt. Omedelbart efter beslu-
tet att bestilla P. 16 rakade emel-
leriid ett provflygplan haverera
och detta faktum — tillsammans
med att #dven den fiirsta proto-
typen stortade i Bodensjon inte
langt efter forsta flygningen —
har nu medfort att beslutet att
seriebygga P. 16 skall omprivas.
Detta #ar situationen just nu. En-
ligt vissa uppgifter avser schwei-
zarna att efter P. 16 anskaffa li-
censunderlag till nidgot modernare
utlindskt jaktflygplan. Aven om
det ur utlandska betraktares ogon
kan synas en smula egendomligt

att anskaffa si4 vidl Hunter som
P. 16 — den senare for leverans
forst om négra d&r — méste man
hélla i minnet att den schweiziska
flygindustrin stir och faller med
P. 16. Situationen paminner inte
s4 litet om den som hérskade i
Sverige da pa sin tid Stal Dovern
lades ned till formén for Avon
trots att ett 10-tal Dovern-motorer
redan befann sig under utprovning

och minga tiotal miljoner kronor

investerats i projektet av Flyg-
vapnet och Stal. Som jamférelse
kan nimnas att de tre prototyper
som hittills byggts av P. 16 kostat
ca 72 miljoner sv. kronor.

Fraga: 1) Har fransmiinnens
reabomb- och nattjaktplan S. O.
4050 Vautour kommit i tjdnst?
2) Har typen exporterats till Is-
rael? 3) Har beslut fattats om

S. 0.9050 Trident II eller Dassault

Mirage III skall serietillverkas?
Trident

Svar: 1) Enligt officiella upp-
gifter hade i slutet av januari
manad detta &r 53 Vautour-plan
levererats av sammanlagt 160 i
bestidllning. Dessa 53 flygplan for-
delar sig dock med 24 flygplan i
‘attackversionen (A), 27 plan i
nattjaktversionen (N) och tva i
bombversionen (B). Sammanlagt
ar 30 Vautour A Dbestidllda, 70,
Vautour N och 60 B. 2) Enligt
trovirdiga wuppegifter har Israel
tecknat kontrakt om Jeverans av
ett okdnt antal Vautour-plan
sannolikt fdérdelade pa versio-
nerna A och N. 3) I den senaste
franska forsvarspropositionen fo-
reslds anskaffning av en forsta
serie pa ett 100-tal Mirage III san-
nolikt i en férbéttrad version med
mojlighet att operera i daligt vé-
der. Déarmed tycks striden mellan
Mirage och Trident wvara avgjord,
i varje fall tills vidare. De! upp-
ges dock att Sud Aviation f. n.
arbetar med ytterligare en forbatt-
rad version av Tridens.

RADIO

Fraga: Kan flera TV-mottagare
anslutas till samma antenn utan
att det blir storningar frin den
ena apparaten till den andra?

REV 58

Svar: Det beror pa hur mottag-
ningsplatsen ligger i forhallande
till sdndaren. Om avstindet inte
Ar fir stort kan man rikna med
att styrkan frin mottagningsan-
tennen ricker till for att tva eller
flera mottagare skall kunna an-
slutas. I s fall méste mottagarna
sisoleras: fridn wvarandra och det
sker vanligen med anvandning av
en séarskild motstindskoppling.
ilur en sddan skall vara utfoérd
for att gora riktig tjanst dr sidk-
rast att frdga en antennfackman
om.

Fraga: Jag anvidnder for nir-
varande min TV-mottagare fir att
titta pé& Kopenhamnssindaren,
som sinder pa kanal 4. Jag har
en antenn som &r avpassad for
denna kanal. Nu kommer ju en
TV-siindare i Malmé att arbeta
pa kanal 10 efter vad jag har mig
bekant. Nu &r fragan: kan jag
anvidnda samma antenn fir mot-
tagning av bide Kipenhamn som
hittills och for den nya Malmo-
TV-siindaren?

Pildammsbo

Svar: Om mottagningspunkten
ligger relativt nira den nya Mal-
misindaren kan det gd bra. An-
tennens riktningsverkan kan ock-
54 spela in och det kan kanske
bli nddviéndigt att orientera om
antennen, si att man far ett kom-
promissldge dér bada sdndarna tas
emot hyggligt. Skulle forsok i den
vigen inte ge anvindbara resultat
ar det bist att dverviga att even-
tuellt skaffa tvaA skilda antenner
(de kan genom ett speciellt fir-
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Ahlén & Akerlunds Foto-

gravyranstalt, Sthim 1958.

delningsfilter anslutas till samma
nedledning) eller ocksi even-
tuellt en kombinationsantenn som
dr avsedd for mottagningen av
stationer pd bide det higre (dir
Malmosiindaren sinder) och ldgre
(dir Kopenhamnssindaren sinder)
TV-viglingdsbandet.
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UBAT 1
LATTVIKT

En dvédrgubat 4r flottans senaste tillskott, I storlek
4r den knappt tredjedelen av en wvanlig ubat, men den
tekniska utrustningen #r ungefiir densamma. Till ubatens
mera ovanliga utrustningsdetaljer hor faktiskt sugfotter(!)
och beskttningen bestir av idel springspecialister. I nista
nummer, som utkommer den 28 augusti, kan ni 14sa mera
om H.M.S. Spiggen — en ubit fiér sabotérer.

Det borjar visserligen bli dags att dra upp baten
pad land nu men det skadar inte att se vad som
kommer néista &r. Amerikansk batstil, som lanar
detaljer frén bilarna, utbreder sig alltmer hir
hemma, Pé sidorna 28, 29 visar vi USA -inspirerade
byggen i plast. Nista sommar kanske omslags-
motivet blir vanligt i véra skiirgardar. Snurrorna
dr av miérket Mercury. Foto: Kiekhaeffer, USA,
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Ala 2-taktare
gir effer noter pé

specialbrdnslet for 2-takiare!

Nu har 2-taktarna fatt sitt specialbrinsle! Tanka
BP-ZOOM, si kommer Ni sjiilv att miirka vad
1.220.000 km vigprov visat:
Ni far renare tindstift, renare motor, littare start,
bittre tomgéang, hogre motoreffekt och lagre
brinsleférbrukning,

Vilkommen med Er 2-taktare

till BP-stationerna!

@_ mistar
market

i bensin och oljor
BP ENERGOL Two Stroke 0il iir komponent i BP-ZOOM
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Det ligger
erfarenhet
bakom
HUMLAN

Pa tivlingsbanorna har DKW vunnit bade segrar och
erfarenheter. Forare som Siegfrid Wiinsche och August
Hobl har givit DKW:s konstruktionsavdelning under-
lag som kommit Humlan tillgodo och gjort den till en
séirklassig moped.

HUMLAN Er byggd

Fackmanna-
for harda tag... I,HQ ' syn pd
- :
@ Trafiksiker. Goda vilgegen- HUMLAN:

skaper och kraftiga bromsar,

® Driftsiaker, slitstark genom
dverdimensionerad motor,

® Behaglig fiddring ger god
dk-komfort.

® Koppling och vixellddsdrev
av samma dimension som i
125 cc DKW,

] g‘rektﬁx!ﬂd. Ger enastiende

acktagningsformiga ochall- 4

tid riitt varvtal pi motorn, deraz jagiden., .,
Begir demonstration hes nér-

maste aterfirsdljore, Aans “/7...-5.-':2_
DKW HUMLAN

~— mopeden med segersting!
Generalagent: Wiklunds Cykel & Motor AB, Stockholm
ATERFORSALJARE OCH SERVICE OVER HELA LANDET]

=
Den kiinde tiiv-
) ! lingsforaren o,

motormannen Bror Segerstrom,
Karlskoga

Alldeles riktigt ... Pa tiivlingss
bunorna har DKW vunnit er-
farenheter som nu finns ome-
planterade pd Humlan, Diirfor
ir Humlun en "riktig" moped i
alla avseenden = och den har
visat sig hilla for den hirdua be-
handling som en moped kan bli
utsatt for, For min del hor Jng
haft enburt glidie av Humlan
och som fackman rekommens

Den nya utékade upplagan av katalog

nr 12 bjuder pa tidernas rekordsorte-

ring av det biista i modellflyg, batar,

motorer, radio och tillbehor, Den stora

katalogen finns hos modellhandlaren |
eller rekvireras direkt fran

Var god séind mig: . . st.

SVEN E. TRUEDSSON 1: 25 i frim, bifogas.

Meodellflygindustri, Malmé.

e Ty L o R ey D s s
Koseiagon bomirbe 228, (L iaere T e
¢ frimérken, Postadress: ............... TV 175
T T T N S S e S AN e

‘J allvarlig ' och humoristisk -

GRAHAM BERG i

rafik

Vimlet

"SKARPTA” KORKORTSPROV

M Landets dver 200.000 arliga kor-
kortsaspiranter har fait nagot att
tinka pa: »skiirptas korkorisprov
har som bekant sgenomftrts» och
givit sig tillkiinna pa olika sktt.
»Overgingens fran de s. k. lidlta
proven till de ssviras gick frik-
tionsfritt.

Nyheterna fran den 1 jull bir-
iar verka pa sina hall, Av inkomna
rapporter att dima ser det emel-
lertid ut, som om de skiirpta reg-
lerna tiver huvud taget, vad viig-
trafikférordningen betriffar, Inte
slagit igenom p& allvar. Nagot an-
nat wvar forresten knappast att
vinta . ..

Trots kungbrelser, rejilt padrag
| landets tidningar, radio och te-
levision iir det rdtt anmérknings-
viirt att trafikanterna trots allt fir
otillriickligt informerade niir det
verkligen giiller,

Avsikten med dylik information
&r uppenbarligen den, att siika
viicka alla dem som slumrar till i
virt hektiska trafikliv,

En loyviird dtgiird for att redu-
cera antalet olyeckor.

Vi har bestkt bilinspekitren |
Siockholm och flek diirvid tillfiille
att viixla nigra ord med mer eller
mindre nerviisa kiéirkortsaspiran-
ter, Stimningen gav knappast till-
fiille till sto] och skratt: alla i
viintrummet forefiill vara mycket
koncentrerade.

En herre i 55-arsfildern torkade
bort niigra svettpirior pa overliip-
pen och sade:

- Ska herrn ocksa ta kbrkort?
Det hiir tycker jag ir virre hn
vilken annan examen som helst.

— Varftr? undrade vi,

~ Jug tycker det iir en press
utan like pa oss. Man hjilper kan-
ske till sjiilv med att pressa sig,
det dr naturligt att man till varje
pris wvill bli klar sh snart som
mbjligt, Men det vore nog kio-
kare att skynda lingsamt. Men bi-
len stir hemma pd géarden och
viintar och em tvA veckor bbrjar
semestern. Si Jag har kort hart,
som mina polkar shger.

HUMOR MOT

Som ingen annanstans i viirlden
rider | USA etl viigarnas krig. Ett
krrig som under 1957 kriivde 38.700
didsoffer. 1956 var dystert ur tra-
fiksiikerhetssynpunkt: 40,000 tra-
fikdtidade. En nedging alltsd, kan-
ske ett resultat av propaganda —
och
effektiv. Diremot visar antalet
skadade en kraftig Skning. Ar 1956
skadades 2.368.000 och 1057 slutade
siffrorna pa 2,525.000.

De trafikvardande organisatio-
nerna - | intimt samarbete med
polisen - presenterar statistik |

biista USA-drive. Snabbstatistiken

54 ropades gentlemannen i fraga
upp och det teoretiska provet kun-
de biirja.

B VI fick en pratstund fiven med
aspirantens liirare. Han sade:

- Doktor Y:s nervositet slip-
per viil niir han kommer | gang.
Det brukar vara s, niir vederbt-
rande besitter trafikteoretisk lir-
dom | siadan utstrickning si det
tvertriiffar fordringarna med bred
marginal. Men sedan #r det prak-
tiska provet en annan femma. En
lypisk nervsak.

Fir var del, hiir pa Teknikens
Viirld, tycker vi att muntligt fér-
hir piggar upp det hela vid ett
kbrkortsfiirhtir. Dvs., om fiirhiiret
figer rum pa ett sitt, som Inte kull-
kastar gingse principer.

Den saken iir klar, att en aspi-
1ant Inte enbart skall sla i sig
teorin och kunna kryssa ritt pa
skriftligt prov, man har all anled-
ning att smaprata om teoriproble-
men - bilinspektbren har diirvid
en inte Aterkommande chans att
fa direktkontakt med aspiranten
och bilda sig en helt annan upp-
fattning om den blivande kiir-
kortsiigaren #n vad forhallandet
blir vid skriftligt teoretiskt prov.

Men lat oss slippa s. k. kugg-
frigor och underkéinnande pa ba-
gateller!

Betriiffande det praktiska provet

har detta — diven fore den 1 juli
~ varit tillviickligt besviirligt f6r
aspiranterna, 1 varje fall | de
sttrre stiderna.
@ Landsviigskérningen blir inten-
sifierad. Bra. Myndigheterna tns-
kar hardare prov, vilket medfbr
att kbrkorten blir dyrare. Aspiran-
terna vill klara sig undan sd bil-
ligt som méjligt, oavseit sskiirpta
provs, Och det blir bilskolan som
kommer | klim.

Vi har blivit vittne till, hur en
och annan aspirant kritiserat sin
lirare och framhéllit, att »nu kan
jag det hiir och behiiver inte ha
nagra fler lektioners. Varpa aspi-
ranten aviagt prov pa privat vig.
Och fatt bakliaxa.

TRAFIKDOD

kommer som ett brev pa posten.
Nagot for oss | Sverige att be-
grunda,

Trafiksikerhetspropagandan i
Amerika saknar inte humor. |
Sverige kanske vi emellanat bir
alltfér allvarliga | vara uppsat, nir
det giiller att i den ena eller andra
formen sbka ge trafikanterna en
Injektion av trafikvett.

Vi ér hér 1 tillfille att visa ett
par av de teckningar som den
kiinde tecknaren och humoristen
Jerry Marcus framstiillt | samband

(Forts, pd sid. 6)
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ARMSTRONG SIDDELEY

VIPER
- /

Hunting Provost

Virldens foérsta allsidiga reaskolflygplan
o - har Viper-motorer

Nir Royal Air Force i borjan av 1957 beslot att g in for en allsidig reaflygutbildning
méjliggjordes detta frimst av det faktum att att man hade tillging till ett flygplan och en
motor som uppfyllde alla fordringar — Hunting Jet Provost utrustat med Armstrong
Siddeley Viper. Bortsett frin det logiska i en allsidig reautbildning for piloterna i rea-
dldern, gillde det ocksd den ekonomiska faktorn. Efter rigorésa prov konstaterades att
Viper-motorn har synnerligen fornimliga egenskaper dven i det avseendet, En motor som
kan utnyttjas maximalt — palitlig, robust och littskate.

I dag ir Jet Provost med Viper Mark 8 i RAF:s tjdnst och erfarenheterna av de nya
skolflygplanen ir utomordentliga,

Bristol=Siddeley

ENGINES LIMITED
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i fri idrott
i Stockholm i augusti 195%

En vildig generalménstring av var
viirldsdels allra mest lysande stjirnor.

Rekordens tivhing pd Stadions
virldsberomda banor

En bokfilm med alla stjirnor, alla rattlande strider
om sekunder och centimetrar och alla resultat samla-
de pi 48 sidor hogklassigt djuptryck.

Virldens bista sportfotografer och idrottsexperter
medarbetar. Redigeras av de vilkinda sportjournalis-
terna Toré Nilsson, Rolf Blomquist och Kerj Jonsson.

ris 4250

EEE NI SRS NN E R ERENENENEENEENEENENEEEEENEER
Till Ahlen & Akerlunds Forlag
Box 3267, Stockholm 3

Siind mig mot postforskott ...ex. av EM I FRI IDROTT
a 4:50 + porto.

Bestdill albumet redan idag —
genom denna kupong!

I RTEIRL S i i it et sty e S o P e e Voo e e C A g s on s
D CTI T e £ e B L LI AR 1A L
Postadresss antakn et e e RN =0

och posta den till adressen ovan!) TEXTA!

S g IR EENEEESEEENEEERES

At den arierikanska kvinnan kér bra &r odiskutabelt. Trots detta finns
det sjglvfallet en och annan manlig bilist som fnyser om »fruntimmer i
trafiken ...» Episoden ken utvecklas som Jerry Marcus visar hér ovan.

(Lagg kupongen i oppet kuvert frankerat med 15-6res frim.

Humor mot...
(Forts. fr. sid. 4)

drija kvar vid siffertabellerna,
studera dem och fa en allvarlig
tankestillare.

USA-SIFFROR | NARBILD

Ingressvis niamnde vi, att de ska-

Aven om det &r tillitet att kira
65 miles maste hastigheten avpas-
sas efter viglaget.

Om vi kastar en blick pa statisti-
ken finner wvi, att 32.000 trafik-
dédades 1938 och 1957 38.700. En
okning pa 20 proc.

De skadades antal har gatt upp
fran 1.145.000 under ar 1938 till
2.525.000 ar 1957. Okning: 120 proc

VECKOSTATISTIK FOR 1957

Diidade Skadade
med redovisning av 1957 ars tra- Séndag 7.470 198 .900
fikolyckar. ; Mandag 4.600 320,700
For att fa allmanheten intresse- Tisdag 4.260 207.900
rad ay att studera dystra olycks- Onsdag 3.990 303.000
siffror, #r det nistan nddvindigt Torsdag 4.490 493 300
att latta upp det hela med humo- Fredag 5,690 414.100
ristiska teckningar, som inte vic- Lirdag 8.200 467.100
RO : : Totalt 38700  2.525.000
Genom glada illustrationer rak- ; Wk R
nar man med att lisaren skall Den = amerigansica S atausuhen

lamnar faktiskt alla uppgifter som
bér finnas med. Av utrymmes-
brist méaste vi begriinsa de utfir-
liga tabellerna.

Hur olyckorna fordelas under
dygnets timmar wvisas hir.

dades antal o&kat kraftigt, eller :
157.000 fler &n 1956. Diremot mins- DYGNSSTATISTIK FOR 1957
kade de trafikddade. Klockan Didade  Skadade
Att den amerikanska ungdomen 24.00—01.00 2,130 73.200
kér hart, torde inte vara helt obe- 01.00—06.00 6.730 212.100
kant. Av de i trafikolyckor inblan- 06.00—07.00 290 42.900
dade 4r 26,9 proe. under 25 ar. 07.00—08.00 930 93:400
Férsiikringsbolagen #Hr vil med- 08.00—09.00 810 08,500
vetna om detta, och har hogre pre- tr;“nn-.,-ln.m 1.040 80.8{}0
mier for de yngre motorforarna. 10.00—11.00 1010 93:400
11.00—12.00 1.240 113.800
DYSTER WEEK-END... 12.00—13.00 1.200 118,700
Mer #n 40 proec. av de trafik- 13.00—14.00 1.350 123'300
diidade kommer pa week-end-tra- Ll el L.550 146.500
fiken, Vilket sager en hel del om }Eg‘;“—}‘;gg ;xg i;-;ggg
jiilktet pa USA-vigarna. Lot R 5 i
En fartbegréinsning pa 65 miles 11.0[:—13.00 2l 222.200
(ca 105 km/t) (i en del stater 55 18.00—19.00 2.400 15?'}00
miles under natten) har oftast inte '1)‘:1,00“20.00 2.400 14'1':’00
nagon praktisk betydelse. Endera 'U'DO”_?-_I'M 2.090 116.200
nonchaleras fartrestriktionerna, el- 21‘00_{3'-00 :2.}'!50 103.500
ler ocksa halls f8r hog fart pa ?2(}0'—‘2‘{‘7}" 2.280 88.400
plats dir mycket 1ag fart skul-  29:00—24.00 2130 B3.300
le ha varit att rekommendera. Lotalt 38.700  2.525.000

Statistiken wvisar klart och f{yd-
ligt de farliga perioderna. »Rus-
ningstidens mellan klockan 16—18
ar obehaglig. Trbtta, jiktade nu-
tidsminniskor sliss om en plats
for att snabbt komma hem. Firden
avbryts mycket brutalt fir miljo-
ner minniskor. De blir kalla siff-
ror i en noggrant bearbetad trafik-
statistik.

Hall 6gonen pa kérbanan och trafikenl Visst kan det vara behagligt med
litet avkoppling vid bilkérning, men lat inte sommarmodet bli orsak fill
krock. Inte alltid méter man den sskyldiga: pé nytt som sjukhusbitréde!

TEKNIKENS VARLD 17/58



Konstruktdren Kanichi  Ashinuma
gér en fininstéllning av mikrosko-
pet som férstorar 100 000 génger.

100.000 GGR
STORRE

Av NILS G. LINDQUIST

De mikrobiologer, som nyligen
besokte Sverige i samband med en
internationell kongress i Stock-
holm, fick tillfille att nirmare
studera organiska vivnader i for-
storingar upp till § miljoner ganger.
Det mikroskop, som ger del i den-
na firstoringsgrad, ér en japansk
konstruktion med en forstorings-
grad upp till 100.000 ggr; det reste-
rande erhélles pa fotografisk vig,

I stillet fér optik, som astad-
kommer firstoring, anvindes mag-
netiska filt. En elektronstrile far
passera mellan en katod och en
fluorcerad platta. I elektronstra-
lens viig inféres det foremal, som
skall forstoras och i stillet for lin-
ser later man ett magnetfilt pa-
verka elektronstrilen | motsva-
rande grad. Elektronstralen #4stad-
kemmes med en spiinning pa
100.000 volt. Strukturen hos under-
sbkningsféremalet kan #ndras ge-
noem temperaturforindringar mel-
lan 4 1000° C till — 190° C.

En sddescell bestar av en krepp
med lang »svans». Bilden hér ovan,
som &r tagen med elektronmikro-
skopet, visar ett tvdrsnitt ay »svan-
sen> i 110000 géngers férstoring.

TEKNIKENS VARLD 17/58

Vir trafikforsikrings-
premie dr nu sankt med
7-12%. Jamfor garna
premierna innan Ni
viljer bilforsikring!

Ni kommer att finna
att det Ionar sig

att forsakra i

X X 4
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e / - Specialbolaget fi

trafikrisker



FINLAND BESTALLER

Finska flygvapnet har nyligen hos Saab
bestéllt ett betydande antal SAAB Safir
i den nya versionen 91 D.

Den finska ordern placerades efter syn-
nerligen noggranna jimforelser med
andra flygplan av liknande typ. xg./,
Det finska flygvapnet ér det fiiirde som
utrustats med SAAB Safir, det svenska

skolflygplanet som nu triinar flygare i
sjutton linder,

Safir ér niimligen inte bara ett av viirl-
dens mest ekonomiska Gvningsplan for
militirt bruk — det anviinds ocksd i
stor utstriickning for att utbilda trafik-
flygare.

Med sin nya, littare 4-cylindriga Ly-
coming 0-360 motor, som mdjliggjort
constant-speed propeller och kraftigare
generator (for extra el- och radioutrust-
ning) har Safir 91 D hogre tillsatsvikt
iin sina foregdngare.

SVENSKA AEROPLAN AKTIEBOLAGET « LINKOPING



Eric Redsjo:

SVAR

PA TAL
FRAN
POLISEN

28 AUG,—11 SEPT. 1958
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Nej, polisen &r inte snorkig, fastslér férste polis-
assistent Eric Redsjé vid trafikpolisen i Stockholm,

Han har gjort en liten privat gallupundersékning och
anser att Lennart Karlsson skjuter ver

mélet i sin ledare i férra numret av Teknikens Vérld,

férra numret av Teknikens Viirld kla-

gade Lennart Karlsson bl, a. dver att
polisen — och da sérskilt besiktningsmin-
nen — #r snorkiga. Jag blev uppriktigt
ledsen 6ver innehallet och vill girna kom-
ma med négra tillrdttaligganden.

Fior att da borja med ordet skinnknutte,
sa #r vi alldeles 6verens om vad ordet be-
tyder, och jag har i atskilliga artiklar
framhallit, att en skinnknutte dr en grabb,
som iir motorintresserad, skaffat sig en
bage och skinnklidder samt lidgger ned
ndstan hela sin arbetsfortjinst pa sin cy-
kel. Att sedan négra dagstidningar inte
behagat godta denna betydelse av ordet iir
beklagligt, men ur min synpunkt &r det
inte négot skillsord, och jag har i aratal
kallat mig sjilv for skinnknutte,

Niir Du — vi kan viil ldgga bort tit-
larna — sedan klagar pa att vi siiger du
till grabbarna, forivrade Du Dig. Jag har
hallit féredrag i atskilliga klubbar och
alltid sagt du till skinnknuttarna och dom
till mig. Likaviil som vi ska vara kamrater
pad viigen, lika viil kan vi viil ansld en
litt och trivsam ton i samtalet.

Sedan klagar du pa, att vi inte upptriider
med det gemyt, som Du skulle &nska, och
det gor jag ocksd, Men med skifttjiinst
och andra prévningar sd blir inte mén-
niskan i denna jiktets tid sd gemytlig,
som vi dnskar. Sist av allt skulle jag vilja
pastd, att vi polismén #r fullkomliga,
men det vet vill Du lika bra som jag, att
vi har mindre lidmpliga krafter pa alla
platser i sambhiillet, och det finns det viil
inom Din yrkesgrupp ocksa.

Du klagar ocksd pa for stort nit i yrkes-
utdvningen, Men det ér ju si, att dver
900 miinniskor dédas och flera tusen lem-
listas pa4 vara gator och viigar varje ér.
Detta beror inte pa en slump utan pd
felhandlingar och bristfilliga fordon. Du
Hir viilkommen ned till trafikpolisens dver-
vakningssektion, dir vi tillsammans kan
tala om bristfilligheterna pa de 9.500 for-
don, som vi arligen besiktigar och finner
felaktigheter pa. Betriiffande nitet sa vet
Du viil ocksa, att vi inte skriver vira in-
struktioner sjiilva utan att vi maste félja
statsmakternas direktiv. Vi kan ju inte
giirna siitta oss ovanpid Kungl. Maj:ts for-

ordningar, som tilkommit efter det riks-
dagsmiéinnen fitt siiga sin mening. Ar det
inte s, att Du i Ditt arbete allt emellanat
méste tillimpa lagar och forordningar, som
Du skulle vilja ha annorlunda?

Nu iir det vil ocksd s, att om vi triif-
far pa en grabb — jag tycker det uttryc-
ket #r oférargligt — som har bristfillig-
heter pa sin bage, sa #r det en stor och
kanske kostsam historia fér honom under
det att den besikiningen for oss &r bara
1 av 9.500, alltsi ett rutindrende. Nu kan
det héinda, att motorcykeln saknar hand-
broms och grabben siiger, att han aldrig
anviinder den. Ja, for det forsta &r det
ingen riktig knutte, om han inte anviinder
den mest effektiva bromsen och for det
andra sd& behdvs den pd en tung bige,
vare sig grabben begriper det eller inte.
Déa man forklarar detta, kan man litt bli
lite syrlig i tonen — fast det &ér felaktigt
och dumt — men man tycker nog att kil-
len skulle dka moped i stillet. Det sista
ska man absolut inte siiga, men man kan
vill f& tidnka sa i alla fall,

.Nu tror jag, att Din artikel skjuter nagot
dver malet, En liten privat gallupunder-
sokning, som jag gjort, tyder pd, att de
flesta besiktningsmén upptrdder korrekt
och juste vid besiktning, Sedan ir det
kanske sd, att Du, som jobbat si linge
for motorsporten och siikert skdter Din
bége foredémligt, inte tror, att vi kan
triiffa pd sdna rishbgar, som vi gor. Sedan
iir det vill ganska minskligt att forsoka
dramatisera mitet med besikiningsman-
nen, Det #r ldttforstaeligt, att grabbarna
inte tycker om besiktningarna pa grund av
de ekonomiska féljdverkningarna bade i
fraga om reparationskostnader och béter.

En sak kan vi vél ena oss om, och det
fir, att det fordon man brukar pad viigen
alldeles intill andra kiinda eller okénda
kamrater, det fordonet ska vara fullt tra-
fikviirdigt, sd att det i gbrligaste man gar
att undvika spillda ménniskoliv och ska-
dade medminniskor. Att sedan arbeta for
mdjligheten till rapporteftergift och atals-
eftergift, sa att varje bagatell inte behtver
dras infor domstol, det tycker jag ocksa
dr riktigt, liksom att vi ska vara viinliga
mot varandra,

Hej!
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Enligt de sista rapporterna innan presslagg- Bakrutan har blivit aningen stérre. Framruton
ningen skulle nya VYolvogrillen se ut s& hér. har sluppit mittstolpe (ovan och léngst t h.).

FRITT
"FOR F

- FEMTI

Har ni inte redan bestamt er
for att byta bil, s& gor det nu.
Det &r férvanansvart vad férra
&rets modell tappar i stil och
utseende n&r den nya kommer.
Vad dar det d& som kommer?

Av BENGT-O. ALLSKOG.

Teckningar: Jan Ullén.

VAND!
_.————'—"_'_'__—___'-——
SN e S
CHEVROI.ET
pa billighetsvagnen G P.-"Mou-ru
familjen, Chevan. gy ::en Har haile, ma
andringar utseende- om byl el
med .“omp::st detalier. Mo I i&dringe,, ', ' éndrg
muss'?t' i ny sedan forra aret att ko :hg’ I kc:- A
r n y
:o;rr;a: éen knappost Koniaer rken, urrg-,- ‘il

Chans finns ot

uft
a m
) sq. . 9ndrg
att andras. Buick 2 /] f!ddrmuan blir
|anas fran Buick. Extra &,
Bromsaiic inte mycket att d 2
Farra arets var in S inte bg * ordeny.
hurra for. e grillen,

hating LA Lo
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59:orna Hr definitivt klara fér hung-
riga spekulanter. Nir ni lHser detta har
sikert manga redan hunnit slippas ut
och dvriga #r inte méanga veckor borta.
(Teckningar och text till den har artikeln
gjordes redan i borjan p& augusti.) Vi kan
knappast siiga att det kommande bildret
#n si lénge visar upp nagra revolutione-
rande uppfinningar. Motorerna #r i stort

STUDEBAKER

m kommer med en

mindre amerikanare | storlek

det okant.
med Rambler. U“;:: Studeba-

Mérket so

dardmotorn
i:?P::kurd blir vd;; y ‘::I::
sexan med L-topp: L

_dock som mextra». .
’;ﬁ: ‘::c genom ordentlig bant

ning for battre bransleekonomi.

sett de samma som p& 58:orna och brom-
sarna har inte genomgédtt nigon radikal
omvandling.

Hiir i Sverige #r det Volvo som sttt i
tur att komma med en hel framruta, sam-
tidigt som man okat den baktill Férra

aret var det Saab som stod fér den detal- -

jen. Volvo #r forresten det stora frage-
tecknet niir det géller nya modeller, Nir

GMis smébil har en svansmoter under den mjukt
formade akterna. Troligen en sexa av boxertyp.

Fords 59:a ser ut s& hdr. Den kantiga stilen
r kvar och ger eft sobert utseende p& bilen.

RENAULT

Konkurrent till 2CV p& géng.
Nyheten har presenterats fsrut
i Teknikens Varld, Fyrkantig
och med duktak avsedd att bli
mycket billig.

AUSTIN

Inga drastiskq dndrin
ar f&r-
utom en nykomling, Ag SrSmrn
kvarstdr men fabriken har né-
got verkligt fréing ; bakfickan.

stationsvagn med
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Amazonen stod i kulisserna vintade man
sig nagot alldeles extra och vad var det
vi fick se? Jo, en modell som redan sig
sgammaly ut vid en forsta presentation.
Négot nytt lir vél dock komma. En av
basarna pé& Hisingefabriken tillbringade
en stor del av foérra éret nere hos karos-
serifabriken Frua i Italien. Det forsta i
nyhetsvidg blir vél att man forsdker gora
Amazonen litet mera prisvird, Som den
nu #r réttfirdigar den vidl knappast sitt
relativt ..6ga pris.

DE SOTO

ing
t tor en ansiktslyftn
bo.:::‘:\:h i ny oril och nftgizt.
andrade sidopldtar. Ry‘:::n .
\ar dven om nykomirum

inte
n man
ir;m;&;:tm mb.lir standard eller

] kan md}-
trustning. Det
Ti’::: :oru eft svéingbart siite

for undodmtnndc av 1 och
urstigning.
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S& héir ser prototypen ui, stigs det, Fronten lr amerikansk men i dvrig!
verkar stilen halt europeisk. Konstigt nog har den inte pancramavindruta,

Fran Saab har det varit tyst forutom
att Gran Turismomodellen sldpps ut i
handeln till hésten.

Frin andra sidan Atlanten #r GM:s
emébil det mest aktuella inom bilvédriden.
I senaste numret av den amerikanska Mo-
tor Life presenterar man nyheten. De tror
visserligen inte att den kommer ut under
1959 men man kan ju aldrig veta. Det
intressanta Hr att prototypen har svans-
motor men eftersom det trots allt r en

RAMBLER

Bilen som stéllt alla tips pé
dnda genom att bli en fr-
séiliningssuccé | USA bibehaller
karosseriformen och motorerna.
De sisthéimnda kanske en aning
modifierade.  Utseendemassigt
blir det grillen som visar pé& en
ny modell.

relativt stor bil, hjulbasen ér hela 2,54 m,
(Volkswagen 2,40 m) ndjer man sig inte
med en fyra utan har valt en sexa, tro-
ligen av boxertyp, att placera under bak-
luckan, Designen verkar pa det stora hela
en nigot amerikaniserad Renault Dauphi-
ne och bilen iir faktiskt trots sin trubbig-
het elegant.

Hoppar vi dver till Europa igen, finner
vi att en del fabriker redan slippt ut
59:orna. Forst pd plan var traditionsenligt
Opel med sin Kapitin. God tvaa blev

VAND!

::.h. Vindr r:::: o

@

rorn:a r;;kl: nten och | "YI;:?

i :q Yen ansats 1) fenor.
e ,UMf

romstrum chas

iy mor kommer troligen



fore detta Goliath som numera skall heta
Hansa, och didrmed é&teruppstar ett av-
somnat miérkesnamn. Om nu detta pa
nagot siitt skall hjélpa upp forsiliningen.

Genom att dra ut bakflyglarna till fenor
har man lyckats trolla bort en del av
bulligheten pad den gamla Goliathen. In-
trycket blir en helt ny bil. Under motor-
huven ligger den forra aret lanserade
1100-motorn av boxertyp pa 40 histar.

CADILLAC

Market bjuder stdrre &nd-
ringar &n det gjort féregéende
ér. Glasytorna blir stérre och
kommer att béja sig upp Sver
taket. P& den tekniska sidan
noteras att X-ramen bibehélls.
Fidringen férbéttras med sta-
bilare véighdlining som fsljd.
Motorn blir en négot moderni-
serad upplaga av férra &rets.

T.v. 1959 érs Simea. Gummibuffertarna frén Ver-
saillen igenkéinns l&tt. Skall bilen bli en av
Chryslers smévagnar? Dessa lér i alla fall ha
képt In sig i fabriken. En snygg vagn &r det.

De sistndmnda DIN-héstar. Som intres-
sant detalj kan nidmnas bensintanken som
dr utformad som en ring i vars snavs
reservhjulet har sin plats. Bagageutrym-
met vinner alltid nagra kubikecentimeter
pa det sittet.

Pa minibilfronten &r &n sa linge rela-
tivt lugnt. Goggo har #ntligen fatt fart
pa produktionen av sin 600, modellen med
panoramaruta och »storbilsutseendes, Mo-
dellen kommer i tvad versioner. Dels med
en 579 kubikare, dels med en 682 kubikare
under huven. I biigge fallen en tvacylind-
rig fyrtakts boxermotor, Bland finesserna
mérks dven en helsynkroniserad vixellada
byggd pa Porschelicens. Tydligen en sma-
bil med krut.

Vad som i 6vrigt kan viintas av de olika
mérkena infor 1959 kan ldsarna se med
ett ogonkast under de olika namnen ne-
derst pa dessa och foregaende sidor.

CITROEN

Envisq réster f
rén Pari
98T att en sexq har hi::: Sf‘._i
gen under huven Pé& DS Pr;:‘

Yagnar hqr férfaljs
Autobahn men dei :l&:f:h’y:r';;

_ a
mod:". Lilleittrap kv:r:t:rfcéT:}a
med ng&got Skad mo!or:



S& hér gissar man att Citroéns Cabrioletmodell D oD AT
i ok BN danl W d arslad Hansa 1100 heter denna nyhet. Genom fenor och
o A el o v ] namnbyte dédférklaras dérmed Goliath. Linjerna

sexan under huven, blir det utan tvivel en vagn :
med exceptionella fartresurser och véghélining. frén denna gér dock igen tydligt (ovan). In-

strumenteringen har &ndrats och ratten &r av
| GOI I ATH séikerhetstyp. Det hela ser sobert ut (nedan).

NY TY K Egon Briitsch &r en herre som varje ar presen-
terar en ny minibil. Den h&ér som ser ut som

en slikting till Chevrolet Corvette &r det se-

naste frén honom. Négot annat &n att bilen kla-
SM SAiK rar av drygt 100 km/t, har inte meddelats oss.

EDSEL

Fordkoncern,
Sibas d'ens
arna aktersyer

verkliga sor-
sfjr:ra dndring.
! vid fenorn,

dgtl:i':‘::l;}s Erli del ay Eds:ll::,-‘
o ;sv nner enligt rykten

! Oncentrerar sj
de billigare versionerng, g v
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FULL FART

UTAN RISKER!

16

Text och foto: BENGT-O. ALLSKOG

Sverige har éntligen f&tt en GP-bana dér publiken
kan félja néstan hela loppet. Det &r den gamla
Karlskogabanan som &kats ut och nu héller de in-
ternationella tre kilometrarna. Den har i och med
moderniseringen blivit en séker och fartfylld arena.

l(ommer ni ihag reportaget »Skolan diir
X\ alla kérs i Teknikens Viirld? Dér pre=
senterade vi Sveriges forsta racerférar-
skola och tummelplatsen var Karlskoga
motorstadion. En trevlig, smaknixig bana
som verkligen siitter kirtekniken pé prov,
Nu har banan vuxit till sig till GP-for-
mat men inte till en ur publiksynpunkt
trikig bana som Kristianstad utan ett
stille diir publiken ser allt vad som hiin-
der, Den knixiga karaktéiren ir kvar vil-
ket gor att det roligaste under en tévling,
de fina kurvduellerna, blir dragpléstret.

Det var som bekant storfrémmande i
Karlskoga i Ar, Blivande virldsmiistaren
Stirling Moss gav det hela en doft av
stora viirlden, samtidigt som motorsports-
hyenorna viidrade morgonluft. »Aha, vilda
farter, farliga vurpors, hirdes i bakgrun-
den och man riktigt sdg hur de gnuggade
hénderna av fortjusning, Det skulle emel-

‘lertid inte bli ndgot av med den saken,

sade tdvlingsbasen Gunnar Olsson och

Tre Solexfirgasare och 80—8%5 hdstar
hade BMW:n av 1938 &rs modell,
Bilen hade en viighdlining och fart-
resurser som imponerade stort och
kéimpade elegant med yngre kolleger.

Tiuge &r senare féddes den hér Testa
Rossa-motorn. Sex dubbelports We-
berférgasare f&r motorrummet att
verka packléda f8r en orgel. Gar
utvecklingen &t fel h&ll? Borde inte
grejorna  bli  enklare med &ren?
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portionerade ut jordvallar och andra an-
ordningar i sékerhetens tjlinst. Visst sli-
rade vagnar av viigen, tre vagnar slog
runt men ingen allvarligare skada intriif-
fade bland férarna. Knixigheten pa banan
utgjorde ocksé en effektiv fartbegriénsning.
Ville forarna stanna p& banan maste de
sld av pa takten ordentligt.

Det vanliga skriet om att motorsporten
inte har nigon mission att fylla for den
vanliga bilismen faller pa sin egen orim-
lighet. Det #r inte bara fir reklamens
skull motorfirmor underhéller sporten.
Stirling Moss siiger i det fallet: — Jag vet
att manga firmor har tiptop moderna test-
anordningar i fabrikerna men #énd far vi
préva ut deras produkter pad tH#vlingsha-
norna. Se bara pd Dunlop och Ferredo
(bromsbandsfabrikant).

De som alltsd hade dragit ut for att fa
vatten pd sin kvarn om den vansinniga
motorsporten fick gd hem med ofdrriittat
lirende. Kanonloppet blev helt enkelt en
triumf fér sporten niér den Hr som biist.
Och sa skall den vara. Nog om detta.

Vad bjids det fér den motorbitne? De-
pan var for det forsta till bristningsgriin-
sen fylld med vagnar. Frin vanlig stan-
dard och hela linjen upp till de s k.
sportvagnarna fran Ferrari och Maserati.
Det som i ar tilldrog sig stirsta intresset
var utan tvivel trimmade standardvagnar
diir den egna skickligheten eller fabri-
kernas vilvilja fick visa vad de gick fér,
SAAB passade pa att testa den fyrviixlade
lddan. Volvoginget var som vanligt slutna
som musslor nir det giillde motorerna men
pekade gédrna pa andra finesser. Pelle Ny-
strém pekade pé sina hjul som till skill-
nad fran vad hans Volvo hade som stan-
dard, nu fatt fem hjulbultar. Det var litet
fér vekt forut, ansdg han.

I den specialstandardklassen kordes
dven en smatt legendarisk DKW, Sigurd
Isacssons »Algens. (Ni kan lisa om hyr
den har trimmat p4d annan plats i det hir
numret,) Den dyker upp varje ér likt en

(Forts. pa sid. 42)
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Hoppsanl Yalter Karlsson p& DKW safsar litet fér hért under tréiningen och dundrar vt | geografin.
Mans Mdgbdck p& Saab bromsar in s& det ryker om diicken. En festlig situation | specialstandardklass.

Sadan &r min still Stirling Moss kastar sig ner Motorn dénar igéng, br tenarna vid pilen kas-
i sittbrunnen pé Maseratin vid Le Mansstarten, tas bakdt. Kéruppvisningen har bérjat (nedan).




SNURRA FRAM
DRAR HUSBAT

Fartens tjusning &r ett begrepp som inte utévar nagon lockelse pé&
Morten Grindal, civilingeniér till professionen och med skeppsbyg-
geri som sitt speciella fack. Det han vill uppné kan med en radikal
travestering kallas fér — lugnets njutning. Husb&ten Rikitiki som
han sjélv konstruerat &r det perfekta fortskaffningsmedlet for

mdnniskor som undgétt att drabbas av jéktets férbannelse.

Av JAN KARLSSON Foto: Anders Engman

Det hér ser rétt inbjudande ut, eller hur? Solverandan ér vél skyddad med markistyg, inga své-
righeter att hitta en plats i 1& som pé& en vanlig bat. Badtrappa finns akterut p& styrbordssidan.
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I ett hérn av solverandan ryms stolar och bord
dér det smakar med en &l under semesterdagar.

Hur ordnar man en motorbatssemester
i skdrgarden for att utnyttja de fattiga se-
mesterveckorna pa biista satt? Bilisten,
som tycker om att pléja fram efter riks-
véigarna med nalen pi 140 for att med
jémna mellanrum tvérnita vid nigon par-
keringsplats och dir intaga medhavda
smorgasar ackompanjerad av medtrafikan-
ternas signalhorn och rytande hiistkrafter
kan mycket vil uppné en liknande illu-
sion till sjéss. Det finns racerbatar som
gar oanat fort och férbrukar #nnu mer
oanade miangder bensin. Det #r bara att
sidtta pd njurbilte, dra pa fullskaft och
genast infinner sig den avkopplande kins-
lan att se 8ar och batar vispa forbi som
pinnarna i ett staket, Det virvlar lika
mycket i tanken som i kélvattnet och ben-
sinpengarna gar upp i en svans av bl
avgasrok,

En sadan hir skrickbild av nutidsmin-
niskans semester malar ingenjér Morten
Grindal upp som kontrast till sitt eget satt
att se pa tillvaron i allménhet och motor-
batssemester i synnerhet. Hans idé om en
lamplig farkost Gverensstimmer inte myc-
ket med dvriga batbyggares. I korta drag
vill han anordna sin bat si hir: Hogsta
hastighet: 4 knop. Bensinforbrukning: lag.
Utrymme: samma som man &ir van vid pa
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Serieversionen kommer att fa dérren mitt pa framvéggen s& att innerut-
rymmet blir stdrre. Ay samma anledning blir framvéiggens lutning brantare.

land. Sjosdkerhet: god. Farkosten bor
kunna mandvreras sakert av en person
som inte &r van seglare utan endast &r
utrustad med ett gott allmdnt omdome.

Minnesgoda lésare av Teknikens Varld
kommer kanske ihdg att vi i batnumret i
varas presenterade en artikel under rubri-
ken »Sétt snurra pa sommarstugans.
Samtidigt som detta i vart tycke intres-
santa men nagot fantasifulla projekt kom
till var ingenjor Grindal i fird med att
pa en verkstad i Stockholm gora sin egen
flytande sommarstuga. Efter fyra utkast
som: inte fullfoljdes byggdes den slut-
liga typen som sjosattes pa forsommaren.

Husbaten &r bygegd pa tva pontoner som
dr forenade med ett plankdick a la Kon-
tiki. Vid for och akter &r pontonerna dven
sammanlénkade under vattenytan med ett
par stralstag som gor konstruktionen sta-
bil. Décket upptages av sjélva huset med
undantag for en solplats akterut och eft
utrymme ldngst fram vid motorn.

Just det, aktersnurran sitter framtill pa
denna miérkliga batkonstruktion, Det stod
genast klart for ingenjor Grindal att hus-
baten skulle bli mycket svarmanévrerad
om snurran satt akterut, Med den hér pla-
ceringen kommer den att ge samma ver-
kan sem framhjulsdrift pa en bil; propel-
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Hér &r maskineriet. Aktersnurran ger den behag-
liga farten av fyra knop. Den l&ga bensinférbruk-
ningen gér att den gér lénge pé& en uppdragning.

Rikitiki &r trevligt inredd med gardiner fér fénst-
ren, motta pé& golvet och duk p& bordet. Gasolen
till kéket @r lika effektiv som wvanlig stadsgas.

Det méanga semesterfirare till sjéss saknar mest
ar en ordentlig toalett. | Rikitiki finns en som
dr béade ordentlig och effektivi kamouflerad.

lern drar fram béaten i svingarna. Risken
att den skall bryta ned vid stark motvind
och komma ur kurs &r ocksa mycket
mindre. Snurran ar svag i relation till den
stora farkosten. Det ar en Archimedes A 4
eller, uttryckt pa annat sétt, en Penta B 21
som representerar maskineriet. Hogsta has-
tigheten i vindstilla dr 4 knop men nér det
bladser motvind gir det forstas langsam-
mare. Men med en sa blygsam branslefor-
brukning som 2 lit/tim far man inte ha an-
sprak pa nagon hogre fart.

Sjalva huset #r ladformat med sluttan-
de framsida. Det &r tillrdckligt hogt for
att ingenjor Grindal (som &r ett huvud
hogre #n de flesta médménniskor) gar
fri med god marginal i hela salongen, In-
redningen paminner om en mycket mini-
mal etta i Blackeberg: ddr finns en be-
kvam sidng, ett bord och ett par stolar,
ett gasolkok samt sist men absolut inte
oviktigast ordentligt tilltagna utrymmen
for kldder, mat och kokstillbehdr, Livet
ombord &r alltsd betydligt bekvimare #n
i de flesta motor- och segelbitar dir ut-
rymmesbristen omdjliggor ordentlig kom-
fort och hygglig matlagning.

Under vintern skall ingenjar Grindal
starta serietillverkning av sin husbat Ri-
kitiki. Seriemodellen kommer att bli en

sAlla pratar om jdkt, men ingen gor ndgot &t det. Den hér husbéts-
idén &r mitt bidrag fér att géra mdnniskan lyckligare och mer harmonisk.»

nagot modifierad upplaga av den forsta
typen. Plywoodpontonerna skall ersittas
med platpontoner i flera vattentiita skott
som kommer att gora Rikitiki i det nér-
maste osi@nkbar. Vidare skall utrymmet
ddar motorn sitter goras mindre och den
inre golvytan okas nigot. Seriebaten blir
ungefiir 7 m lang och 3 m bred. En grov
gissning av priset d&r 6.000 kronor. Det
kommer emellertid att ldggas upp ytter-
ligare en seriebat kallad »Folkmotorbaten
Rikitiki», som i byggsats skall sidljas for
ungefar halva detta pris. Den kommer
enbart att bestd av pontoner och dédck pa
vilket den nagotsdnidr hindige sjdlv kan
tillverka en lamplig éverbyggnad eller helt
enkelt satta upp ett stort talt.

Ar det svenska folket berett att accep-
tera de hir radikala idéerna om hur en
motorbat skall se ut? Frigan ar vdl om
fartens tjusning inte tilltalar Medelsvens-
son mera &n lugnets njutning, Det finns
dessutom en ganska vil inrotad uppfatt-
ning om hur en bat skall se ut, som kom-
mer att gora manga tveksamma infér Mor-
ten Grindals flytande hus, Men nir kon-
struktoren beskriver det lugna livet om-
bord under sclbadande, fiskande eller helt
enkelt en stilla eftermiddagslur pa séngen
later det onekligen forforiskt.
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Joakim Bonnier, den ende svensken med
tdvlingsakat som yrke, har nyligen visat
framfotterna pa ett hedervirt sétt. I back-
tévlingarna vid Freiburg i Tyskland gjor-
de han sensation genom att sl& banans
22-driga rekord. Toppforare som Jean
Behra och Hans Herrmann fick se sig
slagna av Bonnier, som i en 1,5 liters di-
rektinsprutad Borgward gjorde en gran-
dios uppvisning i tivlingen. Genom segern
kom Bonnier pé sjitte plats i EM-tabellen,
Han har dérigenom chans att ta hem ti-
teln om han i 'de bada Aterstiende tiv-

lingarna, klarar sig lika bra. Vi haller
s tummarna! — Foto: Julius Weitman,

Lugnet fére starten. | férgrunden Joakims 1,5 liters
Borgward. Biand bilarna mérks &ven tvé Abarth-Fiatar.

Bonnier slog virldseliten, bl a. Hans Herrmann och Jean I férsta omgéngen safsade Bonnier hért med Borgwarden och lyckades sl& det 22 &r gamla
Behra som hér ses i sin Porsche under backtévlingen. banrekordet med bred marginal. | ach med denna seger har Joakim chans att klara EM-titeln.
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TEKNIKENS VARLD TESTAR

AMERICAN RAMBLER

SARSKILT BRA:

@ Mattligt ytterformat

@ Stark motor gor bilen mycket
snabb

@ Utmiirkt viirme

MINDRE BRA:

@ Baksiitet trangt i sidled

@ Daligi planerat bagageutrymme

TEFEKNTHENS VARTI.D 17/58

Lilla Rambler tillhér den kategori av
enkla och smé bilar som den amerikanska
bilindustrin i sin nuvarande kritiska si-
tuation stéller vissa férhoppningar till.
Den kraftigt stigande importen av euro-
peiska smabilar och de egna bilarnas
okade format, pris och utstyrsel med mer
eller mindre fantasibetonade fenor och
frontpartier har gjort att fabrikerna infor
avsittningssvirigheterna kraftigt Gvervi-
ger att tillverka mindre och enklare bilar.
I detta sammanhang bér man komma ihig
att sma bilar efter amerikansk méattstock
knappast &r mindre #n denna femsitsiga
bil med sina 90 héstar.

Rambler American forefaller bekant till
utseendet, och mycket riktigt s& #r den
till det yttre samma bil som fér nigra ar
sedan saldes under namnet Nash Rambler
for att sedan forsvinna ett par ar och nu
ater komma tillbaka som American Mo-
tors minsting. Nagot modellbyte har det
inte yarit pa denna bil och fabriken siger
oppet ifran att den har fir avsikt att till-
verka modellen sa linge som méjligt.

Karossen #r tilltalande enkel men kan-
ske nagot bullig och litet fér mycket
svingd vid och wunder Lkoffertluckan,
Frontpartiet &r sobert och dessutom bil-
ligt. Det finns sikert ingen annan ameri-
kanare pa vilken den kompletta kylar-
maskeringen endast kostar 213 kr. Det
tiodubbla priset &r inte ovanligt,

Bilens finish &r av s. k. amerikansk
klass, Det sjdlvbérande skalet #r rost-
skyddsbehandlat fore lackeringen i fa-
briken.

De tva dorrarna #r verkligt frikostigt
tilltagna och oppnar bilen for enkel i-
och urstigning. Kérstéllningen #r bekvim
med mycket stort benutrymme samtidigt
som ryggstddet &r hogt och ger bra stdd,
liksom &ven sittdynan. Framsitet #r myec-
ket bredare #n baksétet och rymmer tre
personer medan baksdtet endast rymmer
tva. Hdr maste sigas att karossens inner-
dimensioner inte Ar tillvaratagna pa rvitt
sitt. Baks#tet borde ha kunnat goras lika
stort som framssdtet. (Forts. pa sid. 36)



Teknikens Varlds tesisiffror for AMERICAN RAMBLER

PROVRESULTAT

Max bromsad drivhjulseffekt i hi
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BROMSVERKAN

Bromsarna gav vid métning med pendelinstru-
ment pd torr asfalt en bromskraft av

38 57 70 i}

procent av vagnvikten vid ett pedaltryck av
10 15 20 25 kg.

* Bromsstriickor vid 20 st max. bromsningar i

f61jd pd torr asfaltvig. Bromsningarna sker
frdn en verklig fart av 100 km/t:

1:a bromsningen 48 m.
5:e bromsningen 54 m.
10:e bromsningen 57 m.
15:e bromsningen 60 m.
20:e bromsningen 70 m.

BRANSLEFORBRUKNING
Konstant fart:

ACCELERATIONSTIDER
1 km stiende start: 38,6 sek.
Genom viixlarna:

0— 50 km/t 3,8 sek.

0— 80 km/t 10,1 sek.

0—100 km/t 18,6 sek.

P4 enstaka wvixlar:

Tvaan 30—50 km/t 3,1 sek., 50—80 km/t 5,2 sek.
Trean 30—50 km/t 4,4 sek., 50—80 km/t 7,7 sek.,
80—100 km/t 64 sek.

ACCELERATIONSKURYA

[ eo—— T

i un-—i L_f

30 km/t 0,86 1/mil
50 km/t 0,86 1/mil
80 km/t 1,02 1/mil
100 km/t 1,24 1/mil
110 km/t 1,38 1/mil

SPECIELLA DATA

Viixel ]l 2 3 4
Synkroniserad Nej | Ja Ja
Tystgiende Ja | Ja | Ja
Viixellidans utvix-
lingsférh. 2,605 1,63 | 1,0
Slutviixelns utvix-
lingsfirh. 3,78 | 3,78 | 3,718

Antal motorvarv per
drivhjulsvarv — total

utvéxling 9,85 | 6,16 | 3,78
Teor. fart wid 1.000

v/min km/t 11,9 | 19 31
Antal motorvarv per

kirkilometer 5042 | 3158 | 1935

Kolvvig, m/kérkm. 1089 | 682 | 418
Max. effekt och me-
delkolvh. 13,7 m/s

uppnés vid km/t 45 | 712 | 118
Teor. fart vid max-
dragkraft, km/t 19 30 50

Teor. spec. maxdrag-
kraff, kp/ton tjénste-
vikt 520 | 325 | 199

Snabb landsvigskérning ca 48 km stricka pé
rikshuvudvég (medelfart ca 77 km/t, upp till
110 km/t pd fria vigavsnitt) medelférbruk-
ning ea 1,2 1/mil.

Lugn kérning samma stricka (medelfart ca 55
km/t, upp till 80 km/t pa fria vigavsnitt)
medelférbrukning ca 0,95 1/mil.

Stadskérning ca 11 km, medelférbrukning ca
1,3 1/mil.

FART- OCH VAGMATARE
Fartmiitaren visade

30 50 80 100 120 km/t
vid en wverklig fart av
259 441 731 91,2 110,0 km/t

Viigmiitaren visade 6 proc. for lang vigstricka.
OBS! Samtliga véirden i denna rapport ar kor-
rigerade for fart- och vigmitarnas felvisning.

STRALKASTARNAS LIUSVARDE

Helljus 100 m 1,1 lux. Halvljus 25 m 0,2 lux.
OBS! Felstillda. (Enl. lag fir helljuset inte
underskrida 1 lux pd 100 m avstind; halvljuset
fdr inte Overskrida 1 lux pd 25 m avstind.)

ATKOMLIGHETSBETYG
Betygsskala: 3 — mycket god; 2 = god; 1 —
mindre god.

Oljemiitsticka 2. Oljepéfyllning 2. Kylvatten-
pafyllning 3. Batteri 3. Tindstift 3. Strémfor-
delare 2. Forgasare 3. Startmotor 3. Generator
2. Brénslepump 2.

VAGNBESKRIVNING

Typ: RAMBLER American.

Tillverkare: American Motor Co, USA.
Generalagent: Svenska Bilimporten, Stockholm.
Pris: 14.050 kr vid leverans i Stockholm in-
klusive ventilerande virmesystem, for over-
vixel 800 kr, for Flash-o-Matic vixellida 1400
kronor.

Skatt: 222 kr per Ar, omsittningsskatt 1.130 kr.

TEKMISK BESKRIVNING
Vagnstomme: Sjilvbirande helsvetsad stalka-
ross. Tva dbrrar upphingda i framkanten. Ba-
gageutrymme bak, atkomligt utifrin. Motorn
fram. Vagnen bakhjulsdriven.

Inredning: 5—6 sittplatser. Fram helt site av
sofftyp med fillbara ryggstéd. Bak helt site.
Motor: 6 cyl. fyrt. viitskekyld radmotor med
sidventiler. Cyl.-diam. 79,38 mm, slaglingd 108
mm, slagvolym 3206 cm® Kompr.-férh. 8,0:1.
Max. effekt 90 hk SAE vid 3800 v/min.
Kraftoverforing: Enkel torrlamellkoppling. 3-
véxlad ldda med de tva dvre vixlarna synkro-
niserade. Rattvixelspak.

Hjuistéill: Fram: Separat fjidring med V-for-
made linkarmar och hégtliggande spiralfjédrar.
Bak: Stel axelbrygga med lingsgiende blad-
fjidrar. Hydrauliska teleskopstiétdimpare runt
om.

Diick: 5,90x15".

Bromsar: Hydraulisk fotbroms. Handbromsen
verkar mekaniskt pd bakhjulen. Total bandarea
902 em®.

Styrinriittning: Typ skruv och rulle.

Elsystem: 12 V, batterikapacitet 45 Ah.

Brinsletank rymmer 75 liter,
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Fér att vara amerikansk har Rambler en ovanligt lugn och behéirskad néstan spartansk front. Sléta
ytor utan omotiverade kromlister, dubbla strélkastare och andra vanliga dollargrintillbehsr saknas.

Inte heller bakpartiet stimmer med dagens mode,
Mijukt syéingda linjer, inga fenor, stora rutor,

Resultatet blir eft ganska misslyckat bagage-
utrymme med svéingda ytor och reserven mitt i.

Férarplatsen har enkel inredning och instrumen-
tering. Sétets hdga rygg ger ett utmérkt stod.

VAGNENS NYCKELVARDEN

Effekttal vid tjinstevikt 71,4 hk/ton.
Effekttal vid lastad vikt 55,6 hk/ton.

Spec. bromsarea 714 em? per ton tjiinstevikt.
Antal rattvarv 41 mellan fulla framhjulsutslag.

MOTORNS NYCKELVARDEN

Effekt: Max. 90 hk vid 3800 varv/min.
Vridmoment: Max. 20,7 kpm vid 1600 varv,/min.
Medelkolvhastighet: 3,6 m/sek vid 1000 v/min.
Effektivt medeltryck: 6,65 kp/cm?®.

Spec. maxeffekt: 28,1 hk/liter,

UTRUSTNING

Virmesystem av vent. typ ingar i bilens pris.
Imsprutor for varmluft/kalluft finns,
Ventilation for kalluft finns.

Ventilationsflikt for lag fart finns.
Vindrutespolare, munstycken fir d:o ingar

inte i bilens pris. Komplett installation kostar
75 kr extra.

Radio ingér inte i bilens pris. Plats fér radio
dr férutsedd. Radio kostar inkl. montering
366—918 kr alltefter apparatens och antennehs
typ.

Backlampa finns inte.

Rattlis finns inte,
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Framfjéidringen tycks ha inspirerats av europe-
iska smévagnar m. spiralerna hégt under huven.

RESERVDELSPRISER

Uthytesmotor finns inte.

Sats kolvar jimte kolvringar och kolvbultar
kr 360:—.

Sats avgasventiler inkl. ventilfjidrar kr 102:60.
Cylinderpackning kr 17:—.

Termostat for kylsystem kr 24:50.
Strimfordelarlock utan kablar kr 18:—.
Kopplingslamell kompl. med centrum kr 120:—.

Sats utbytesbromsbackar med nya bheligg kr
64:—.

Avgasrér kompl. med ljudddmpare kr 179:—.
Stitdimpare kompl. sats kr 226:—.

Ett dick kostar kr 97:—.

Vindruta kr 274:—.

Hoger tramflygel eller motsv. kompl. kr 247:—,

Bakre stotfingare kompl. med alla detaljer
kr 274:—.

Komplett kylarmaskering kr 213:—,

‘REPARATIONSFRISER

Fasta reparationspriser tillimpas inte.

Sidspisen under huven &r robust och kraftig. De
flesta servicedetaljer sitter acksé létt atkomliga.

MATT OCH VIKT

Yitermétt: Lingd 453 cm, bredd 185 em, hdjd
145,6 cm, hjulbas 254 cm, sparvidd fram 138,8
cm, bak 139,7 cm.

Innermitt:

Framsétets bredd i hofthojd 140 em, baksitets
d:o 107 em. Bredd i axelhdjd fram 132 cm,
bak 122 em. Framsitet gar att skjuta 7 em at
vardera hallet. Rattens diameter 43 em. .
a) 87 cm, b) 71 cm, c) 93 cm, d) 88 cm,
e) 27 em, f) 32 em, g) 52 cm, h) 58 cm. ,
Bagageutrymmets ungefirliga djup 95 em, hadjd
35 em, bredd 105 em.

Vikt: Tjinstevikt 1.260 kg (kérklar med fo- -
rare), lastad vikt 1.615 kg (kérklar med 5 per-
soner).
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P-AUTOMAT

I NARBILD

Vad hénder egentligen ndr ni stop-
par ned en tjugofeméring eller en-
krona i parkeringsautomaten? Vér.
tecknare fick l&na en P-métare som
dissekerades. Nedan ser ni resultatet.

Teckning: MAGNUS GERNE

En nirmare understkning av
en parkeringsmétares innanddme
dr ganska intressant. Apparatu-
ren bestdr av tre huvuddelar:
Myntavkénningen, urverket och
myntuppsamlingen. Haldex, den
svenska P-miitaren, fungerar sé
att de olika mynten placeras i
samma inkast oberoende av
storlek. Myntet faller in i en
rinna och stannar mot en cirkel-
rund skiva som mandvreras med
hjilp av wveven pa automatens
tramsida. Skivan dr fiirsedd med
spar fér de olika myntslagen
och da ratt spAr stdr mitt fram-
for myntet faller det in i ski-
vans inre. Myntet rér sig vidare
under rotationen och paverkar en
kulissmekanism som fér ut en
"havsting radiellt en viss stricka
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beroende pad myntets valor. Vrid-
ningen fullfiljs och hé#vstingen
tar nu tag i en motsvarande hiv-
sting frin urverket och spinner
detta. Under den sista fasen ror
sig alltsd visaren tiver skalan sa
langt som beloppet berittigar
till och samtidigt fills den réda
skylten ned.

Dé fijadern #r fiirdigspiind fal-
ler myntet ned i en lada som
aven den #r specialkonstruerad,
D& P-mitaren gkall vittjas téms
inte ladan utan byts ut mot en
annan. Den fyllda ladan blir
autornatiskt last s fort den dra-
ges ut frin sin plats. Den tom-
ma ladan ar dven last fran bir-
jan och Oppnas forst da den
placeras p& plats i automaten.

Den holléindska helikoptern H-3 Kolibrie &r reodriven och kostar bara

BILLIG
REA-
SNURRA

Text och foto:
PETER SCHNEIDER

SKON
SAMLING

En guoska unik helikopter har
tillverkars av Nederlandse Heli-
copter Industrie | Rotterdam, Hol-
land. H-3 Kolibrie har man kallat
den och till skillnad frin de flesta
andra helikoptrar drivs den inte
av en kolvmotor utan har readrift.

De tva reamotorerna ligger lingst
ut pad vardera rotorbladet wvilket
ger rotorsystemet ett stort trig-
hetsmoment. Detta { sin tur med-
for att piloten kan kinna mycket
stérre sikerhet eftersom den sfar-
liga zonens pa 1ag héjd forsvinner.
Rotorn har nidmligen egen levande
kraft om motorerna av en eller

En samlarvirm kan fa sig manga
uttryek. Att samla bilar tillhér
inte det originellaste men att halla
ett helt stall av gamla tavlings-
vagnar dr onekligen kuritst. Den
hir amerikanen har lyckats snoka
ritt pd gamlingarna inom gebitet
och kiirleksfullt Aterstillt dem i
sitt ursprungliga skick. PA bilden

TEKNIKENS VARLD 17/58




hélften av en vanlig helikopter.

annan anledning skulle stanna.
Eftersom motorerna Ar ytterst liitta
i jamftrelse med kolvmotorer kan
Kolibrie bira upp mer &n sin egen
vikt i nyttig last. Tomvikien &r
240 kg och maximala flygvikten
700 kg. Higsta hastighet vid plan-
flykt ligger vid 100 km/t och stig-
hastigheten vid 4 m/s.

Drivmedlet Ar mycket billigt;
vanlig fotogen. Ovriga drifis- och
underhéllskostnader &r ocksd laga.
Priset ligger mellan hilften och
tredjedelen av vad en vanlig heli-
kopter kostar. Serietillverkningen
ir i full ging.

nedan ses ett imponerande smak-
prov av stallet. I forgrunden ses
en tavlingsvagn modell T-Ford.
Observera den originella fram-
vagnsfjadringen med skruvfjadrar
ovan or den stela framaxeln. Den
rida vagnen i bakgrunden &r en
av de Mercedes-vagnar som forr
byggdes ph licens i USA.

TEKNIKENS VARLD 17/58

HJARNA

FOR UNDERJORDEN

Stockholms Spérvégars nya tunnelcentral vid Malar-
torget har kallats T-banans hjérna. Det beror inte
enbart p& den férnamliga tekniska utrustningen
utan ocksé pé den arkitektoniska utformningen, som
for tankarna fill ett trafikledartorn fér rymdtrafik.

Av HENRIC THORNBLAD

Denna stora kentrolltavla visar T-banelinjerna. P&

idigare fanns det tvd tunneleentraler —
en for sodra och en for vistra tunnel-
banan., Men i och med sammanknytningen
ay tunnelnitet slogs de bada ihop 20 no-

vember forra aret, alltsd fyra dagar fore

dagen T (den sammanslagna T-banan &pp-
nades, nya resldngdstaxor).

Fér att géra reflogorelsen nagot enklare
skall vi forsoka beskriva tunnelcentralen, eller
Tuc som den allmént kallas, i olika etapper.

Da man kommer in i den 170 kvm stora
salen, #r det forst och framst den jattelika
kontrolltavlan, som &r idgonenfallande. Den
dr.12 m ldng och 2,25 m hég och stricker
sig i en svag bage tvirs over rummet. Hu-

Foto: Stig Goth

den kan trafikledarna se hur strémmatningen fungerar.

vudindamalet #r att pa tavlan visa hur
strommatningen for T-banan i varje ogon-
blick ser ut. Med hjélp av svarta band av
olika bredd och sma manédverstromstéllare
med inbyggda indikeringslampor har man
byget upp en strémférsorjningsplan for hela
T-banan och till banan anslutna likriktar-
stationer. Genom att strémskenan och sparen
loper parallellt utefter hela banan, far man
ocksd en bild av sparsystemet med wixlar.
Diéremot kan man inte pa kontrolltavlan
félja de olika tagens rorelser genom att
t. ex. lampor tdnds och slocknar. Det &r
endast i stédllverket, som det & mojligt.
(Forts. pd sid. 34)
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' SA TRIMMAS DEKAN

Sigurd Isacson brukar det sté& i toppen pé tévlingsresul-
tat fran olika tévlingar. Han ér inte bara tévlingsférare
utan &ven en skicklig ingenjér som kan konsten att lura
négra extra hdstkrafter ur motorer. Hér fér den tva-

taktsfralste en hel del fina tips om hur det skall gé till.

GOR “DEKAN” TILL SPORTVAGN!

Visste Ni att Er sDekas blir en sport-
vagn med mycket enkla ingrepp? Sam-
tidigt med den okade accelerationen tar
den steget fullt ut till en vigarnas topp-
vagn med stérre sikerhet vid omkérning
och kurvtagning. Men kom ihag en sak:
den &r aldrig biittre &n Ni kér den, och
en liten 900 cc-motor ger aldrig sport-
vagnsegenskaper med full last av fem
personer och bagage bak! Alla tivlings-
Dekor littas bak och fir da ytterligare
kurvfart eftersom forarna sstir pa gasen
och hénger i rattens» som Greta Molan-
der sa! Allt hénger pi framhjulen som
bade styr och drar in i kurvorna och bak-
vagnen ska bara hiéinga med i sviingarna.

Det som hir ségs giller i princip ocks
alla trecylindriga SAAB, som trimmas
och kors pad samma sitt. Skillnaden wvid
absolut topptrimning (sspecialstandards
som kors bl a. i isbane-SM) #r den att
SAAB-motorn kan trimmas till relativi
hogre effekt &n DKW-motorn, men langt
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innan den uppnir samma effekt &r drift-
sikerheten nedsatt av skérningsrisken.
Min specialstandardmotor pad nirmare 70
hk har minga ginger vixlats inda uppe
vid 9.000 varv (normalt under 5.000 varv/
min), och den har kérts land och rike
runt utan att nagon ging ha klickat.
DEKW-motorn har ndmligen kylda kolvar
genom att brénsleblandningen strémmar
genom fonster i kolvarna.

TRIMNING PA EN HALVTIMME

gor ni latt sjélv och for 50 kr:s kostnad:
kop ett sportfilter, dvs. luftfilter fér trim-

mad DKW, en halsring nr 30 (standard -

dr 29), ett huvudmunstycke nr 145 eller
150 (standard &r 135, 1325 i AU 1000)
samt ett korrektionsmunstycke nr 230 for
DEW 1956—58, nr 200 for DKW 1954—55,
nr 170 for AU 1000. Byt ut standarddelarna
mot dessa, hoj téndningen till 55 (3,5 i
AU 1000) och provkor vagnen med olika
gaspadrag i olika farter. Om motorn inte

Av SIGURD ISACSON

Foto: Géran Andrén

spikar mer &n vid de hardaste belastning-
arna, sa &r instdllningen bra. Ni bér ha
fatt

EN MARKBART VASSARE VAGN

Utnyttjar ni nu den hogre acceleratio-
nen sa tkar ocksd briinsleatgingen nagot,
Ibland kan ett korrektionsmunstycke 10
enheter hiogre eller ldgre vara béttre, da
motorerna aldrig & i lika kondition.
Klocka di med stoppur accelerationstiden
pa tvdan med full gas fran 30 till 55 km/
tim och jdmfér. Om ni gér detta ofarliga
prov fran bérjan pd samma vighit si ser
ni ocksd vad ni vunnit. 60—100 pa trean
ger annu bittre jamftrelse, men kér pa
permanentad vdg och ge full gas redan
vid 50 km/tim.

Denna trimning — men mera tekniskt
genomford och med méanga accelerations-
och varvningsprov — &r vad man far gora
till nuvarande tivlingar i standardvagns-
klassen, Den heter Grupp 1. Skall ni tivla

TEKNIKENS VARLD 17/58



i OT, sa ska ventilerna dras &t i framre
stotddmparna sa de blir hardare.’ Byt inte
ut dem i fortid, for de dr fina! Sedan bul-
tar ni fast den vanliga motorskélden fram
till vixellddan av 4—5 mm hird alumi-
nium eller dural,

HOGRE TRIMNING GER
LAGRE BRANSLEATGANG

Vill vi ha en finare motor och oka ef-
fekten Gver 10 %, sa far vi lov att »rycka
ut» den och »s].lta av>» topplock m. m. som

bar vi ur vwn_:;el och kolvar

ax DK‘W upp i Grupp 2, trimmad stan-
dard, om vi skulle tivla med den. Men
fér andra tévlingar & di motorn snart
canvindbar, sa tdnk er for!

Nir det géller privatkorning far ni pa
detta sétt en tjusig vagn med hogre siker-
het vid omkorningar och ligre bensin-
dtgang. Jag har koért DKW fran 1954,
1956 och 1957 med sddana HL-motorer,
som fabriken kallar dem, i marschfart 120
km/tim dér trafiken sa tillatit, pa 0,9
1/mil! Det finns manga bilar som gar mer
ekonomiskt vid snal korning under 80,
men en sidan ekonomi vid snabb lands-
végskorning far man leta efter.

VI YRYCKER” UT MOTORN

och stir med den pa binken, Viktigast &r
att slipa ytorna i avgasportarna si de blir
slita (spegelblanka behdver de alls inte
vara). Vill vi ha en liten racermotor ska
portarna hojas 2 mm i dverkanten, vilket
ger snabbare gasutlopp men okar brénsle-
atgangen. Vésentligt i alla avseenden &r
emellertid att avgasen fritt kan rusa fran
de spolerades portarna ut i grenréret utan

TEKNIKENS VARLD 17/58

"hirmed, men toppfarten kan sjunka. De

P& bilden t. v. rusar den gamla trotjénaren Alg
igenom »Bjtrkdungekurvans pé& Karlskogabanan,
Skriv upp att hér gar det undan ordentligt. Det
syns férresten pé& héger bakhjul som snurrar fritt,

Algen é&r infe slut &nnu. S& héir ser den ut nu
efter atskilliga hérda duster pé& tévlingar lan.
det runt. En verklig trotjéinare. (Bilden t. h.)

Sigurd Isacson och Bjsrn Edlund ord-
nar hér till DKW-specialstandard med tre
férgasare. Toppfarten blir 160 km/tim.

att stéta pd de kanter som alltid finns i
standardbitar. Passningen provas ut med
krita och roret slipas av. Skir av ev. ut-
stickande kanter i avgaspackningen.

GASEN SKA RUSA RATT IN
OCH RATT UT?

Gor precis samma sak med insugnings-
portar och insugningsror, som ocksa pole-
ras inuti. Motorns insug fir dock inte
hojas utan séinkes 1—2 mm i underkant,
om vi vill kosta pAd oss lite brinsle till.
Kolla ocksd att kolvfonstren passar. En
hyvling av topplocket 13 mm gar bra och
ger en ressionso! fran ungefér
1:7 till 1:8. Man vinser alltid i acceleration

nya vevaxlarna tal kompressionen fint
om motorn bara inte frestas vid laga varv,
givetvis inte heller vid sskrikvarvs.

1956 ars DEKW-motorer och nyare gar
inte battre om man minskar avgasmot-
standet genom att ta bort bakre dimpa-
ren. Det gor ingen skillnad, da i gengild
friskt ‘brénsle blidser ut och enbart for-
sdmrar ekonomin. Déremot ska avgas-
systemet brinnas ur om det gatt Gver
1,500 mil, sérskilt i stadstrafik. Sportfiltret
sétts pa. Nu 5—10 enheter hégre huvud-
munstycken &n for trimningen till Grupp
1. Samtliga motorer ska nu ha halsring
31 och tédndning 5,8 mm (AU 1000 3,7 mm)
med utslagna balanser i brytaren. Ténd-
stift Bosch 225 eller motsvarande Behru.
Hogeffektspolar eller elekirisk brinsle-
pump ger ingenting.

75 KR. FOR 150 KMITIM!

Prova nu spikning och nirliggande
munstycken som forut for hogsta effekt.
Ni gér allt arbetet pd nagra kvéllar med Insugningskanalerna har polerats och

(Forts. pa sid. 40) hérn mjukats upp fér att f& ut hégsta ef




Den amerikanska plastracern Commeodore | full fart genom Stockholms skérgérd, Med en Wesit
Bend — snurra p& 35 hk — klockades den f&r 24,5 knop. Det gér att hdénga pé& &nda upp till 90 hk.

Av JAN KARLSSON

Fote: Géran Andrén

4

Plastbéten frén Ockelbo &r ren i linjerna utan
stora Bverdrifter. Skrovet &r bakat i genom-
fargad plast och décket lackerat i tvé farger.,




MODELL 1959:

"RYMDSKEPP” PA SION

Pa utstéllningen »Allt for Sjon» i varas
introducerades en hel del nyheter i plast-
batsvdg pa den svenska marknaden. Man
fick en liten aning om vart utvecklingen
inom smabatsbyggeriet var pa vig. Kon-
servativt sjofolk slet visserligen sitt har
vid &synen av de mest extrema flytande
bilkarosserna men i det stora hela var man
nog oOverens om att plastbakade batar
kommit for att stanna.

Allt talar for att vi kommande var far
se d@nnu fler och betydligt mer avance-
rade plastkonstruktioner. Teknikens Varld
har haft tillfille att ta en forhandstitt pa

Motorn &@r vil avskild fran den rymliga sitt-
brunnen. Alla kablar kommer sé& sméningom att
byggas in. Bukfenorna fdr tanken fill lyxbil.

en amerikansk racer som skall introduce-
ras i Sverige nista sisong. Herr Goran
Forsell har tillsammans med AB Billtrade
i Stockholm importerat en bat som tillver-
kats vid Fleetform Corporation i USA.
Den heter Commodore Outboard Run-
about och &r nog det extremaste vi sett
hir hemma. Den &r byggd i genomférgad
plast, alltsi #ven @&verbyggnaden, och
formgivningen &r en ldtt blandning av
manraket och Cadillac.

Nagra siffror om Commodore: Léngd
overallt 500 cm, storsta bredd 185 cm.
Vikt ca 300 kg. Béten dr byggd for max.

En praktisk detal] som vi aldrig forut sett
&r faérvaringsutrymmet fér kalla drycker m.m.
Ligger mitt p& durken och &r helt plastbakat.

Av JAN KARLSSON  Foto: Anders Engman

90 hk effekt och akterpartiet &r konstrue-
rat sd att tvd parallellkopplade utombor-
dare kan anvdndas, Sittbrunnen rymmer
sex personer, Priset i Sverige &r da detta
skrives inte faststdllt, men importéren AB
Billtrade kommer att sta till tjinst med -
alla upplysningar om en tid. Firman kom-
mer Aven att ataga sig service pa de batar
som levereras. Man #&mnar ocksé sitta
igdng serietillverkning av en tvahjulig
kérra, specialkonstruerad for Commodore,
sad att #garna kan koppla baten efter sin
bil.

Vid utformandet av férddcket har man kanske
enligt europeisk smak gétt en aning for langt.
Det pressade méonstret &r ld#t rymdinspirerat.

Den kénde tdvlingsforaren Erik »Ockel-
bo» Lundgren som bland annat &gnar sig
At att bygga Ferrari-inspirerade plastka-
rosser till hugade sportvagnsigare har i
ar utokat sin verksambhet till att &ven om-
fatta batar. Han har bakat en plastracer-
bat som nésta sdsong skall vara klar for
forsdljning. Liksom den amerikanska ra-
cern som beskrivs i reportaget ovan ar
Ockelbobaten kraftigt influerad av mo-
dern bilformgivning. Vi kan bland annat
tala om att fenorna &r bakade i en form
som &r direkt. kopierad frin en ameri-
kansk bil,

Skrovet dr bakat i en del och dacket i
en, Det dr naturligtvis glasfiberarmerad
plast det &r fragan om. Skrovets botten
dr 8 mm tjock och sidorna 5 mm. Skrov-
botten, dacket, akterspegeln och motorfis-
tet Hr extra forstirkt med lamelltrd. Allt
dr emellertid inbakat i plasten och full-
komligt osynligt.

Ockelbobéaten vager ca 200 kg och har
matten 4,95%X1,80 m. Den dr byggd for
maximalt T0 hk effekt. Priset dr inte fast-
stillt, men troligen kommer det att ligga
i néirheten av 4.500 kronor.

TEKNIKENS VARLD 17/58

Med en 40 héstars Mercury har Erik Lundgrens plastracer uppnétt omkring 40 knep. 70 hk &r den
max. motoreffekt som kan anvéindas; en siffra som borde vara tillréicklig fér svenska férhéllanden.
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EUROPEISKA BILAR

BORGWARD

Carl F. W. Borgward #r den egentliga fadern till den
tyska bilkoncernen Borgward—Goliath—Lloyd. 1928 grun-
dade han Goliath-Werke Borgward & Co och aret dirpa
dvertog firman aktiemajoriteten i Hansa-Lloyd-Werke.
En av de forsta Borgwardvagnar som tillverkades av de
sammanslagna fabrikerna var den Hansa som syns pa
lilla bilden. Den &r av argang 1931.

1938 tillverkade man de kiéinda typerna »Hansa 1100,
»Hansa 1700» och »Hansa 2000s. Under kriget forstirdes
fabrikerna till mer &n attio procent men redan 1949 gick

den forsta »Hansa 1500 av fabriksbandet som den forsta
tyska personbilskonstruktionen efter kriget.

Fabrikerna ateruppbyggdes emellertid mycket snabbt
och 1952 var man uppe i den aktningsvirda produktions-
siffran 38.000 fordon. Da introducerade man »Hansa 1800s
och »Hansa 2400» och pa hésten den forsta »Hansa 18005
Diesel.. 1954 kom den nya Borgward sIsabellas. Tva ar
senare introducerades Isabella TS (Touring-Sport). Stora
bilden visar en TS Coupe modell -58. Den har en motor-
styrka pa 80 hk vilken ger en toppfart av 150 km/tim.
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RADDNING I SIKTE
FOR TROTT PILOT

Ett md&tinstrument som kan fé&
revolutionerande betydelse for
alla flygare har utexperimente-
rats av civilingenjér Erling Ced-
nds i Goteborg. Med det nya in-
strumentet kan piloten sjdlv uppe
i luften se om han &r i kondition
att fortsatta flygningen eller ej.
Uppfinningen &r unik i vérlden.

Ay RUNE MELANDER

Foto: Lennart J-sen Carlén

| yckade forsék som just avslutats kom-
mer att medfora, att svenska flyg-
vapnet kan fa ett sménskligts instrument:
i sina plan. Den nya uppfinning, som
gjorts av civilingenjor Erling Cednis i
Goteborg och som provats pd& Kungl. Gota
Flygflottilj, kommer att innebira att flyg-
foraren inom en snar framtid sjidlv under
flygningen kan pa ett instrument avldsa
sin aktuella kondition och lamplighet som
pilot. Vad ett sadant instrument betyder
for flygsdkerheten inses litt.

Teknikens Vérld var med vid de prov
som nyligen gjordes pa F 9 i Sive. Vid
tillfallet var kapten Per Axel Haglind —
en av vara allra skickligaste »flygakroba-
ter» »forsokskanins. Vid férsoken testades
savil kapten Haglind som det nya instru-
mentet.

Civilingenjor Cednas, som stationerat sig
pa marken mitt bland en méngd appara-
ter, stod i stdndig radioférbindelse med
kapten Haglind uppe i luften, Genom att
den senare rapporterade hur han sig en
testbild avteckna sig framfor det kontur-
prickade flygplanet i siktet kunde forséks-
ledaren direkt beddoma kapten Haglinds
skonditions vid olika manovrer.

I korta drag gar fenomenet till pa f5l-
jande sétt: i perioder om tva sekunder,
en gang varje minut, lyser testbilden upp
i planets eldgivningssikte. Bilden bestar
?lv elim lodr]’_ait stav och ett konturprickat

ygplan och ar egentligen sammansatt av . :
en hoéger- och en vénsterbild som visas : dVA 8 I
omvixlande i snabb féljd. Sker viixlingen
langsamt tycks staven hoppa fram och

tillbaka forbi prickade flygplanets fena, Hér ser man tydligt hur den lysande staven och till véinster om denna fenan av ett
men vid ett visst antal véxlingar per se- konturprickat flygplan avtecknar sig i siktet péd jaktplanet. Denna sterecfusionsbild
kund flyter bilderna av staven ihop till en stéiller féraren in innan han startar s& att staven stdr mitt fér och hitom fenan. VYAND!
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Kapten Per Axel Haglind gér igenom provet med férstiksledaren, civilingenjsr Erling Cednds.
Kapten Haglind &r internationellt vélkdnd som ledare f&r »Haglind-gruppens, som senast vid
invigningen av fetbells-VM gjorde en bejublad uppvisning | avancerad flygning med J 29:0r,

apib : 5% e

-

Hiir visas egentligen fSrspelet till stora bilden pd féreglende sida, Kapten Haglind sitter
installerad | J 29:an i féird med att stiilla In den sterecfusionsbild, som aysléjar s& mycket.

RADDNING | SIKTE  (forts.)

enda stillastaende och stereoskopisk bild.
Den ligsta viixlingshastighet di stavbil-
derna flyter ihop till en &r olika for olika
personer och #ven bercende pé trotthet
och syrebrist och en del andra faktorer.

Med en ratt inne i planet kan viixlings-
hastigheten regleras, och fére flygningen
stéller foraren in den pd sitt normla
fusionstal, dvs. sd att han just ser en
stillastdende bild, stereofusion. Om han
under flygningens ging blir uttréttad av
krdvande mandvrer eller hans kondition
nedsiitts p. g. a. syrehrist eller andra or-
saker borjar staven i testbilden hoppa
fram och tillbaka. Flan justerar d& vix-
lingshastigheten vppét tills han dter ser
stereofusion. Skulle denna justering Gver-
stiga visst for honom sjilv personligt fast-
stillt procenttal tdndes en rod lampa, och
déa vet han vad han har att géra: i forsta
hand att kontrollera att syrgastillforseln
#r allright. Kvarstar forhojt stereofusions-
tal under de féljande minuterna maste han
avhalla sig frédn kridvande mandvrer och
eventuellt gd ner och landa.

Eftersom hjérnans arbete #r mycket pé-
verkbart av varje psykisk och fysisk an-
stringning (G-kraftens inverkan pa krop-
pen t. ex.) kan flygféraren, ndr han
begagnar sig av det nya instrumentet uppe
i luften, med utgingspunkt frin det nor-
mala fusionstalet latt sluta sig till om
han Hr trdtt eller inte. Med andra ord:
han kan sjélv avgéra om hans nervkedja
frdn néthinnan i ogat fram till stereo-
upplevandet i hjdrnan fungerar pd samma
sitt som fore flygningen (eller riittare
sagt: enligt hans normala fusionstal,

Allt som utviéxlades mellan planet i luf-
ten och kontrollen pd marken spelades in
pA band. Inte bara kapten Haglinds rap-
porter utan #ven den stereofusionsfre-

P& varvrdknaren t. h, p& bilden avléses den
viixelfrekvens hdger-viinster, som bilden | sik-
tet visas med. Instillningen sker med en konti-
nuerligt varvtalsreglerbar strémvéixlare.

Kapten MHaglind i J29:an gér sig beredd f&r
start, Civ.-ing. Cednds och' kapten Olle Ahl-
strém (t, h.) félier utvecklingen vid instrumenten:
radioséindare/mottagare, bandspelare m. m.
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kvens, som piloten stéllde in uppe i pla-
net overtérdes per radio till ett instru-
ment pad marken.

Under flygning &r det en hel del fakto-
rer, som i antingen hdmmande eller sti-
mulerande avseende paverkar den méinsk-
liga organismen. Impulserna till hjdrnan
(stereofusionscellkedjan) hdmmas t. ex.
av syrgasbrist, minskad néringstillforsel
frén blodet och minskad borttransport av
forbrénningsprodukter frdn nervkedjan. 4
andra sidan kan kedjan aktiveras av vilje-
missig eller omedveten elektrisk stimu-
lans frdn &mnen i blodet (adrenalin, in-
sulin, coffein). Okad syrgasspénning i blo-
det forhojer ocksa kedjans aktivitet, enligt
de resultat man kommit fram till hittills,

Faktorer som verkar hiimmande pa fly-
garen kan vara en flyghojd pa dver 5.000
meter utan extra syrgastillforsel eller
flygning pd hég héjd utan tryck-kabin.
Hémmande #r givetvis ocksd G-belast-
ningen, som sénker blodtrycket i hjirnan
och minskar savél tillforseln av syrgas
som tillférseln av n#ringsprodukter och
dessutom minskar bortférandet av ned-
brytningsprodukter,

Ibland kan det ha sina fordelar att vara
ilsken for en flygare. I stridens hetta och
om piloten »ilsknar tills inséndras nim-
'igen adrenalin frin binjurarna till blo-
det. Kroppen kan for ovrigt producera
andra stimulerande &mnen som t. ex. in-
sulin och cortison.

Olika ménniskor reagerar pi sitt indi-
viduella sétt, men tack vare att utform-
ningen av det nya mitinstrumentet gjorts
sa att det fore flygningen kan stillas in
pad ett »normaltals bor det bli till god
nytta for alla flygare — vare sig de &r
ilskna av sig och producerar adrenalin
eller inte. ..

Det dr manga instrument att hdlla reda pé i en ) 29:a. Ytterligare eft
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négot besvdir for piloten, Ett faktum som bevisas av att han kunde avlése
(vid kapten Haglinds hdgrz armbége) visade sig emellertid inte vara fill sterecfusion resp. sterecupplbsning t. o. m. under sjdlva landningen.



Hjirna for underjorden

Vi skall inte irra in oss i allt-
fir komplicerade beskrivningar.
Men man kan i princip sdga fol-
jande om hur kontrolltavian fun-
gerar. Utefter de uppritade spar-
striickningarna sitter ett otal sma
glodlampor av olika férger. Da
allt &r i sin ordning skall alla
lampor vara slickta. Hander nagot
far trafikledningen omedelbart
besked med ljussignaler och | vis-
sa fall ocksd med ljudsignal. Skul-
le det t. ex. bli ett brytarfran-
slag biérjar den saktuella: lam-
pan blinka med vitt sken och
samtidigt far trafikledaren en
akustisk signal,

Utefter sstrimskenan» pa kon-
trolltavlan sitter det rdda lampor,
som - birjar blinka om en viss

Vid kontrollbordet i tunnelcentralen

ste trafikméistarna John Johansson och Einar
Ivedal samt Elverkets representant, E. Heinman.

(Forts. fr. sid. 25)

stricka blir stromlds. Sa kan bli
fallet till exempel vid Overbe-
lastning. *

Men det finns mycket mer som
T-banans hjérna talar om. I tunn-
larna har man ritt mycket besvir
med Intringande grundvatten, |
synnerhet p& de ligre liggande
stillena. Dir finns det stdnkande»
linspumpar, som automatiskt star-
tar, da en viss vattenniva uppnés

i pumpgropen. Skulle de inte
starta vid ritt tillfille — auto-
matiska pumpar kan ju ocksa

komma i olag — far trafikledar-
na Tuc bade ljus- och ljudsignal.
Signalen talar om exakt vilken
pump det giller och efter en kort
stund ir en montdr pa platsen
for att avhjdlpa felet. Men da

sitter for-
dagligen de béda

Sparviigens urmakare, Erik Pernils, kontrollerar
synkroniserade huvuduren,
som styr alla $S-klockor ovan och

kanske han behbéver ha ljuset tant
i just den tunneldelen. Fran manit-
verstillare pd kontrolltavian kan
ljuset dA tindas i sektionen och
si linge ljuset &r tint i tunneln
lyser en vit lampa péd tavlan.
Samtidigt underriittas trafikperso-
nalen »pa filtets att arbete pagar
i tunneln.

I tunneldelarna finns ett sir-
skilt effektivt och driftsikert ndd-
telefonsystem. P4 var tvahundrade
meter finns det en telefon och
vid uppringningen ifran en sadan
blinkar en lampa i Tuc.

Huvudfliktarna for tunnelventi-

lationen kan ocksa regleras frian
kontrolltavlan.
Till hoger om denna star en

mindre kontrollanliggning av lik-

under jord. kund kan

nande utseende. Det dr Elverkets
kontroll- och mandvertavla, T-
banan matas ndmligen av 23 lik-
riktarstationer, vars brytare ma-
nibyreras av Elverket fran tre sta-
voner. En av dessa dr alltsa fdr-
lagd till Tuc. Men inte nog med
det. Genom att samtliga 23 lik-
riktarstationers brytare indikeras
i savil »Till»- som «Fran:-lage
Ar Tue den enda plats, fran vil-
ken hela detta stromforsorjnings-
system kan iivervakas. P4 sa vis
kan trafikledaren effektivare be-
gransa en stornings omfatining och
i wvissa fall t. o. m. avvirja den.
Skulle nigon eller nagra av bry-
tarna lésa ut, far ju trafikled-

ningen omedelbart besked hirom
pa kontrolltavian.

Detta &r den sinnrika fardskrivaren eller tag-
tidskrivaren med vars hjglp man sekund fér se-

félia tagens rorelser pé& banan.

| schaktet under Tuc ringlar &@ndlésa rader av kablar. Det &r nerviraddarna till T-banans hjérna. | bakgrunden syns tvé av elverkets montérer.

BE |
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Det #r i allménhet tre man
som oOvervakar hela systemet -—
{va fran 85 och en fran Elverket.
Trafikmiistarna har en hel del
att skita om utiiver sjiilva bevak-
ningen av kontrolltavlan., Pa olika
cfitl kan de dverblicka hur tun-
neltrafiken  flyter ur trafiksyn-
punkt. Det ir de som avgdr var
och niir extrathg skall sittas in
och med interna eller allmiinna
meddelanden kan samtliga sta-
tioners spirrar eller plattformar
var for sig eller pa en gang an-
ropas med hjélp av ett speciellt
hogtalarsystem. Detta #r av stor
betydelse, eftersom just Tuc ome-
delbart far besked om allt, som
sker péd banan och saledes kan
upplysa allminheten om fiirse-
ningar m. m.

I borjan skrev vi att man inte
kunde avlisa tigrirelserna pa kon-
trolltavian och nyss att man kun-
de @verblicka hur trafiken flyter.
Det behivs tydligen ett viktigt
tekniskt komplement till &vriga
tekniska anliggningar.

Det giller alltsa tagtidskrivaren
eller fardskrivaren, som Hr ned-
sankt i vinstra delen av kontroll-
bordet. Cen fungerar ungefir som
en teleprinter med den skillna-
den, att det #r sméa streck som
bildas i stillet for bokstiver. Ett
papper matas fram med en has-
tighet av 4 mm per minut och
pia detta markeras de olika tég-
riirelserna och man kan saledes se
var varje tag befinner sig pa ba-
nan. Vid trafikstGrningar [ar tra-
fikledaren en samlad bild av liget
ute pa linjen, och kan pa sa vis
omdirigera trafiken eller sitta in
extratig, dédr behovet &ar storst.

Diagrammen fdrlorar inte sin
aktualitet och arkiveras dirfor.
Det hinder nimligen att folk
ringer till S8 och klagar Over
forseningar eller att ett tag statt
sii. och si linge vid en station
Vederbtrande pa SS behbver da
bara sla upp det aktuella dia-
grammet och kan omedelbart kon-
trollera det faktiska forhallandet.

Men det finns mer av intresse i
Tue. I ett litet, viil last och be-
vakat rum i anslutning till kon-
trollsalen finns de huvudur, som
styr sparviigens alla klockor ovan
och under jord. Om dessa gick
fel skulle det “lindrigt sagt bli
kaos i Stockholmstrafiken.

Firut stillde man moderuren —
tva synkroniska ur — efter tid-
signalen. Men det kunde di hinda
att folk ringde och klagade. De
hade namligen stéllt sina klockor
efter Friken Ur och faktum Aér,
att Friken Ur ibland ghr négon
sekund fel. Darfor stiller 55 nu-
mera sina klockor ocksd efter
Froken Ur, si att alla blir néjda.
Att huvuduren skulle gé fel &r
praktiskt taget otinkbart. Dels
Lar sparvigen en sirskild urma-
kare som dagligen ser till att alll
ir | sin ordning, och dels kan
ju inte bégge uren visa fel pa
en gang! Men skulle det ena av
dem ga fel en sekund eller sé,
blir det larm till kontrollbordet.
Man maste i alla ldgen gardera
sig och det kan vara bra att veta
att inget lamnas at slumpen.

Tunnelcentralen &r byggd for
att kunna stoppa i manga ar for
den viixande storstadstrafiken. Det
finns dirfor plats pa kontrolltav-
lan for det framtida sydvistra
T-banesystemet och Ostermalms-
grenen. Och tagtidskrivaren blir
nog Iinte pensionerad i fiirsta ta-
get, eftersom det egentligen bara
finns tvd si moderna anliggningar
i hela varlden en i Kipen-
hamn och en i Stockholm.
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SNARK

SNARK

-~ stor fjiirrstyrd raketdriven

# robot med rérlig startramp ph

% 16 rullande hjul, Traktor och

i tekniker, Liingd 28 em. 57 del.
MONOGRAM

plastbyggsats 7.50

I MATADOR
¥ — langdistansrobot med start-

ramp och trakior med rérliga
detaljer, Liingd 41 em. 160 del.

HAWK-byggsats 22.50
i ATLAS

-~ stor amerikansk 4-stegs-

raket. 42 em hog.
HAWK-byggsats 1 4. 50

ynqrryﬂ
16U SAsON
36

NYA byggsatser i
RYMDALDERN!

'VANGUARD

SATELLITEN

Elegant modell av USA:s se-
naste satellit. Rikt detaljerad

HAWK -byggsats 7-’ (4]

STOR-
SPUTNIK

Riktig modell som startar i
tvih steg med tidsutlésning.
A_m;ﬁnd kh‘ﬂ:ﬁjft-motorn for
riktig raketstart,

Byggsats 4-3‘

ROCKET POWER

= 3 amerikanska kortdistans-
robotar i samma sats. Med 2
tekniker samt bakgrund.

HAWK-byggsats 3.90

Finns ¢ Er affir!

MALA med Palett-
plastfiirg 25 ORE per fiirg. ;

MER OM
SNIPE

Vad de flesta vill ha svar pd dr
féljande sex frdgor: 1. Ar det
svdrt att bygga en snipe? 2. Vilket
dr bdst, tri- eller plastskrov? 3.
Hur bestdller man ett plastskrov?
4, Hur mycket kostar ett segel? 5.
Hur madnga snipeflottiljer finns
det 1 Sverige? 6. Vad dr priset pd
en begagnad snipe?

1. Pi den fragan kan vl svara
att fér en amatr stiller det sig
ganska svirt att bygga en snipe.
Da snipemétten dr faststillda och
varje bt miste kontrollmiitas in-
nan den kger riitt att tiivla har
det visat sig att amatbrbyggen ofta
underkiints. Materialkostnaderna
for ett triiskrov beriiknas till ca
1.000 kr medan ett firdigt plast-
skrov ghr pA ca 1400 kr. Plast-
skrovet far man dock dicka och
i bvrigt inreda baten och redan
detta #dr ett knepigt arbete, men
med de ritningar och beskriv-
ningar som finns { handeln ftr-
enklas byggandet.

2. Vi méste nog siiga att plast-
skroven Hr bist. Dels Hr de liit-

| nummer 14 | &r publi-
cerade Teknikens Vérld en
artikel om snipe-bygge och
-segling. Den vickte myc-
ket stort intresse och resul-
tatet blev ideliga telefon-
och brevférfrdgningar bé-
de till redaktionen och f{ill
Stockholms Snipe Club.

tare att reparera om en olycka
skulle intridffa och dels kan de
ligga | vatten obegriinsad tid utan
att bli tunga. Ett tréskrov blir
ganska snart surt och tungt.

3. Plastskrov kan bestillag ge-
nom Stockholms Snipe Club, c¢/o
Christer Holmstrém, John Erie-
sonsgatan 14, Stockholm K, som
ordnar med Importlicens. F.n. ir
en bestidlining iging 1 de ollka
snipe-klubbarna | landet. Leverans
bertiknas till Arsskiftet eller even-
tuellt nagot senare.

4. Vid snipesegling anviinder
man numera endast dacronsegel.
Dessa importeras frin USA. Priset
#ir 875 kr (inklusive tull och frakt).

5. I Sverige finns nu sex snipe-
flottiljer, 1 Stockholm, Norrkiping,
Gévle, Landskrona, Hjo och Borfs.
Dem kan eventuelit intresserade
komma | kontakt med via Stock-
holms Snipe Club (se adress ovan).

8. Och sA var det den sista fra-
gan: Hur mycket kostar en begag-
2ad snipe? Svar: frin 800 till 3.000

T,

Biltest  (rorts. fr. sid. 21)

Likasd Ur bagageutrymmet ett
skolexempel péA dillg planering.
Forutom att stora gingjiirn och
sviingda ytor stjlil utrymme, sé
ligger reservhjulet instoppat mitt
pA golvet och har dessutom en
vass fastlisningsanordning.

Inredningen Hr enkel. P4 in-
strumentpanelen finns ett enda
centralinstrument med hastighets-
miitare, viigmiitare samt miitare
ftr brinsle och temperatur. Fbr
helljus, laddning och oljetryck
finns varningslampor. Fotpedaler-
na 4r stora och rejila, likasi hand-
bromsspaken tlll viinster om rat-
ten. Tindningsldset sitter tyvirr
till viinster om ratten dven det och
man maéste flytta nyckeln frin
higer till viinster hand sedan man
last upp dérren. Det lAsbara
handskfacket Hr stort och utdrag-
bart som en byridlhda.

Sikten miste betecknas som god
dven om firaren endast ser fram-
flyglarna och siledes miste liira
egig wvar bakvagnen slutar. Vind-
rutestolparna Ar bredare #n wvad
som #r vanligt pA de flesta nya
vagnar, négot allvarligt sikthin-
der tycker vi dock inte att de var.
Bakrutan #r stor men backspegeln
visar Inte mer lin en liten del av
rutan, Vindrutetorkarna lémnar
mittpartiet otorkat.

Den gamla sidventilmotorn har
en slagvolym av hela 3.2 liter
och ger en verkligt kraftig accele-
ration. De 90 hiistar som effekten
uppges tlll 4r Inte av reklamtyp
eftersom  drivhjulseffekten vid
vira prov blev hela 60 hiistar.
Briinsleférbrukningen Hr lig vid
farter under 80-—90 km/t men ati-
ger sedan ganska brant.

Vixelladan med sina tre vhxlar
fungerar klanderfritt. Ettan §r
osynkroniserad men man kan lig-
ga in denna viixel vid ca 1015
km/t utan att det hbrs ndgra
skrapljud. Rattviixelspaken gér

liitt och liigena Mr enkla att finna,
Synkroniseringen pad tvdan och
trean fungerar vill. Kopplingen
har inte nagon tydligt markerad
grippunkt. Dirfér hénder det att
vagnen vill rycka vid start fér en
ovan fiirare.

Fartresurserna #r Imponerande.
80 km/t p4 ca 10 sekunder och
100 km/t pd ca 186 sekunder r
siffror som Inte skims for sig.
Hiir finns resurser fir siikra om-
kérningar. TvAan kan knappast
anviindas mer &n till 80 km/t, Den
kraftiga motorn gir det inte ndd-
viindigt att anviinda négot annat
dn trean dven vid omkdrningar.

Bromsarna tar bra och fordrar
ett ganska lagt pedaltryck, Ocksd
vid hérd anviindning kan brom-
sarna betraktas som hyggliga, liven
om de visade en klar mattnings-
fendens vid vira bromsprov.

Bilen dr markant understyrd till
#in karaktir och har inga olater
for sig pA viigen. Antalet rattvary
#r hela fyra och ett halvt mellan
fulla framhjulsutslag. Fjidringen
ir konventionell s& niir gsom pa att
framfjidrarna av spliraltyp ir pla-
cerade ovanfor svingarmarna och
har slna bvre fistpunkter | hijd
med flyglarnas UGverkant. Detta
ger god stabilitet och bidrar till
minskad kringning | kurvorna.

- Det ventilerande vilrmesystemet
#ir som vanligt pA amerikanarna
av god klass. Detsamma kan man
tyvirr inte siiga om strilkastarna
som ph provvagnen dels var lagt
stillda och dels gav ett mycket
ligl luxvilirde. .

Denna enkla amerikanare har
ménga rejila egenskaper som gir
att man trivs med den som ett
palitligt bruksfordon. I vissa av-
seenden har man kanske anled-
ning tycka att USA kunde ta
biittre lirdom av europelskt bil-
byggande bl. a. niir det giller att
planera maximala innerutrymmen
och koffertutrymmen trots litet
yiterformat.
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Varje BOSCH-stift bar

ett identitetsnummer
tLex. W17 T 1

W = tindstiftsgingans dimension

178 = tindstifeets virmeral

T = isolatorns material

1 = utférande (ginglingd,
elektrodform o.d.)

Detta varumirke garante-
rar dkta BOSCH-kvalitet

Vet Ni att olika motorer

kriver olika elektrodavstind?

BOSCH tandstift med ritt elektrodavstand
utvalt enligt BOSCH rekommendationstabell
ger bista effekten

Kor inte tills

o

For stort elektrodavstind Okar tindspinningen; starten for-
sviras, motorn gir orent i det hiogre varvtalsregistret och
tindsystemet belastas onormalt.

For litet elektrodavstind kan forsimra tomgdng och accele-
ration: motorns gidng blir ryckig i det ligre varvtalsregistret
dd gnistan inte alltid ricker till for att tinda korrekt,

det hdander ndgot’’

Vilken motor Ni én har,
tjinar Ni pd att regelbun.

det kontrollera téndstiftens

kondition och elektrodavstind, *

Hur detta gir till och mycket

annat fir Ni léra Er i "Expert-
ord om tindstift", Den fir Ni :
gratis  hos  fOrsiljare av 4
BOSCH-tiindstift eller genom

att fylla i och posta nedan-
stiende kupong,

S
b
&

I

il

Diirtill kommer att varje missad tindning betyder tkad
briinsleférbrukning,

BOSCH rekommendationstabell ger sikra besked

rI'ill AKTIEBOLAGET ROBO, Stockholm 7
Sind mig gratis och franko "Expertord om tindstift". I

Varje forsiljare av BOSCH-  Varje forsiljare av BOSCH.

stift har BOSCH rekommen-
dationstabell. Den ger exakta
och fullstindiga besked om
virmetal, giinglingd, elektrod.
form, elektrodavstind etc. fisr
praktiskt taget varje motor i
Sverige.

stift har ocksd BOSCH elek-

trodmdtt. Med det kan han POSIAEEREE | i vl R ety T e e AT i il
snabbt kontrollera och vid be- - TV 17-58
hov justera elektrodavstindet i BN NS SEN BN BEE SNS SIS e

enlighet med BOSCH rekom-
mendationstabell, sd att det
passar Er motor.

Kontrollera tandstiften regelbundet
och byt néir sd behivs till en ny sats
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AV ROY CRANE

MUMG, KORALLER ,PALMER, J
BLATT VATTEN. AKET 4
PARADIS ;

HAR KOMMER )Y VAD XAN HAM HA }
COOPER 1 8IM A SETT | TYFONENS £
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NISKAN ... N BORDE SKkAMINIAs *
SA77T I1GANG OcH ARBETA
kOI?PfDOEE/V. Sk 2AS, AT
RUM Skd S7TALAS, BRAND -
LARNET SKA KONTROLLERAS .

| RULLSKRIOSKOR ! GAMLA, MAN~-

SEN VAR LET OVERSTENS
RUM .... KOoRS oF7

vAG RAR INTE FOR
OET ... FRESTELSEN
Ar poe srark.

" SEN VAR DET BRAND-
LARMET ...

VAG UNORAR WUR DESER-
TERING BESIRAFFAS P
U, DET KAN INTE 8Lt
VARRE va0 .

FRAGA 0SS
OM BILAR

SUR VoLVO

Fraga: 1) Vad kan del bero pa alt motorn
i Volvo PV 444 liitt blir »surs, trots nedtram-
pad gaspedal, da den iir riktigt varm? 2) Finns
det nigot att gira vid motorn sa att detta
missiide inte intriiffac? 3) Kan Teknikens Viirld
ge nagolt rad hur man skall fi motorn att
starta sedan den blivit ssurs?

Prenumerant

Svar: 1 och 2) Att bilmotlorer ofta blir sura
och svara att starta efter nagon minuts stopp
dad motorn tidigare kirts riktigt varm beror
som regel pa att virmen fran motorn leds via
grenrdret och forgasarhalsen upp till férga-
saren. Detta i sin tur har till féljd att ben-
sinen som finns | forgasaren genom virmen
kommer att floda dver och rinna in i insug-
ningskanalerna, Att man sedan trampar gas-
pedalen i hotten nir man skall starta hjalper
inte da ju brénslet redan finns | grenroret
pa vag in i motorn. Vanligaste orsaken till
att férgasaren blir s4 varm att den flodar da
motorn stoppas, &r med all sikerhet att man
skiirmar av kylaren fiir mycket s4 att det
blir dalig ventilation och kylning av motor-
rummet. Reglera alltsa inte kylvattentempera-
turen med kylargardiner, utan se till att ter-
mostaten &r juste och lit densamma skita
kylvattnets temperaturreglering. Lat kylar-
gardinen atminstone wid wvarmare viderlek
vara fullt Gppen. I svarare fall kan man

dven lata montera speciella tjocka virme-
isolerande mellanlaggsbrickor mellan forga-
saren och insugningsrioret. Dessa kommer da
att forhindra att virmen sa litt leds via
insugningsriiret till forgasaren. 3) Om motorn
blivit ssurs och man skall starta sa har man
inget annat att gira dn att halla gaspedalen
tryckt | botten medan motorn dras runt med
startmotorn sa att overflédigt brinsle vidras
ut ur eylindrarna.

RAKNA MED BRAK

Fraga: Hur skall man biira sig at for ati
firvandla ft. Ibs. till kgm och vice versa?
Jag vill ocksd veta vem som iir generalagent
eller representant i Sverige fir VDO bilinstru-
ment. Blom

Svar: Om man vill omriikna fotpund (f1. lbs.)
till kilogrammeter (kgm) sad multiplicerar man
bara antalet ft. lbs. med 0,1383. T. ex. 12
ft. lbs. = 12:0,1383 = 1,6596 kgm. Giller det
att riikkna om kgm till ft. 1bs. sa har man bara
att multiplicera antalet kgm med 7,23.

Generalagent for VDO bilinstrument ir AB
K. G. Knutsson, Virkesviigen 3, Sidra Ham-
marbyhamnen, Stockholm 20.

VETERANADRESS

Friga: Kan Teknikens Viirld hjilpa mig att
fa adressen till tillverkaren av Bugatti racer-
vagnar? Finns det nigon representant i Sve-
rige? Racerbiten

Svar: Adressen iill fabriken 1 fraga #r Auto-
mobiles Bugatti, Molsheim, Bas-Rhin, Frank-
rike. Nagon svensk representant for Bugatti
har vi inte kiinnedom om.

FENOR INTE FINESS -

Fraga: Har de stora stjartfenorna som Hr
vanliga pa 1957 ars bilar nigon funktionell
uppgift, eller dr de ditsatta enbart som deko-
ration? Svanslis

Svar: Bilfirmornas reklam om sstabiliserande
fenor» 1till trots far man nog anse de stora
stjirtfenorna i huvudsak vara ren dekor, Om
man tinker sig att en bil med ‘stora stjirt-
fenor kor rakt fram med stor hastighet (150-
200 km/tim) sa kommer de luftkrafter som
verkar pa fenorna i sidled att ta ut varandra
84 att jamvikl mellan de biigge bakflyglarna
rader {under fiorutsiitining att inte bilen ut-
stltes for sidvind). Saledes gor fenorna ingen
storre varken skada eller nytta. Fér att man
nu skulle kunna fa nagon nytta av fenorna,
som relativt farten och bilens tyngd fr wviildigt
smé, sa skulle dessa antagligen behiva sta
med kanske 10—20° anfallsvinkel mot luft-
strommen at endera hallet for att kunna mot-
verka en eventuell uppkommande sidokraft
pa bilen. Men eftersom fenorna #r fast an-
bringade och inte kan kompensera eventuella
krafter som will tvinga bilen ur kursen sa
har de sikerligen inget stérre aerodynamiskt
beriittigande. Vad det skulle belyda att kom-
ma kiérande med ett par hundra kilometers
fart och bakhjulssladd kan nog vem som helst
rikna ut. En stor fallskiirm fastsatt i bakre
stitfangaren skulle kanske kunna hjilpa il
att rita upp bilen men knappast ett par ut-
byggda bakflyglar om de fin vore flera ganger
stirre d&n vad nu §r fallet.

Att man sedan pa vagnar som byggts spe-
ciellt for att sld hastighetsrekord o, d. an-
viinder sig av fenor som stabiliserande ele-
ment beror pa att dessa sitter pd karosserier
som ger ett minimum av turbulenta strom-
mar och siledes later fenorna arbeta 1 en
relativt ostérd luftstrim, vilket s#llan blir
fallet hos en bil med vanligt karosseri. Dess-
utom riir det sig hir som regel om fenor med
flera kvadratmeter stora ytor samt ait det ar
fraga om flera hundratal kilometers hastighet.

Till férdelarna med de stora stjértfencrna,
som fir nirvarande dr pd modet, far man vil
riékna det tilltalande intryck av fart som de
ger bilen. Detta #ir ju naturligtvis ocksi en
smaksak som uppfattas olika av olika individer.

MER BILFRAGOR PA NASTA SIDA
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Sa trimmas Dekan
(Forts. fr. sid. 27)

en kamrat tlll hjilp, om ni #&r
hemma pd motorer. Kostnaden
for sportfilter, packningar m. m.
stannar vid 75 kr! Méste ni an-
lita en verkstad blir det manga
hundra kronor extra.

Och vad vinner vi? Cet #r acce-
lerationen vi wvill at, sa att wvi

PRESTANDA FOR

snabbt tkar farten vid omkérning-
a1 och efter kurvor. Tabellen |
slutet visar hur en DKW 1957
minskar | accelerationstid 0100
km/tim fran 27 sek till 18,5, Det
kiéinns | ryggen! Samtidigt tkar
toppfarten fran 120 km/tim dinda
upp till 150 om alla trimningsat-
gdrder vidtagits och man dess-
utom ghirna gar ner till smi 4,25«
15" diek fram, vilka viixlar ner

DKW

Vags Accel, i sek.

DKW 1957.58 | |

otrimmad 16 1 110

trim, Gr, 1 13 9 | 110

AU 1000 58') |

trim. Gr. 1 n 7.5 110
| |

DKW 57 |

trim, Gr, 2 i 1 7.5 120

DKW 547%)

trim, Gr, 3 7 3 140

SAAB 93 f

otrimmad 18 15-20
YW 1957.58

fotrimmed 20 o023

Toppfart
0—80 B80-—100| trean fyran

For jdmférelse

Bertiknad eff, Brénsleférbr,
hk SAE |vid 100 km/1,

120 | 45 | 0,9
125 49 a 0,9

| |
135 ! 53 0,95
145 52 : 0,85
160 70 1,1%)

|
[ 38

34

Hast. enl, vagnens métare (100 km/t métarf, vanl. = 97 km/t verklig fart.

1) Férfattarens vagn, som vunnit de 6 tivlingar i Grupp 1
som den startat i vid drets isbanetéivlingar.

2) Forfattarens tivlingsvagn »Algens, med motor =57, trea

i isbane-SM.

3) Vid isbanetivl, (fullgas) 3—4 l/mil.

arets stora

SURFORM rynet

SURFORM konvexhy-
vel nr 105 fér bear-

etning av  konkava
ytor och (6c  flick-
putsning,

T~

. q\\.'-
SURFORM finskiirsfil ne
102, filen med finskiirs.
bladet, som ger bista
skiryta pd jirn och andra
hirda material,

o

SIMMONDS AEROCESSORIES LTD., Skulptorvigen 3032, Johanneshov. Tel. 48 26 07, 59 35 87

SURFORM fil nr 101 ut-
for alla slags filningsar- ne 103
beten pd ett otal material
frdn ted till
haltiga metaller,

icke jirn.

SURFORM halvrund fil
(med halvrunt
standardblad), snabb och
effektiv,

SURFORM hyvel nr 107,
Hyvelversionen av ovanst,
verktyg tkar anviindnings-
mijligheterna ytterligare.

SURFORM putshyvel nr
111, En mindre variant,
hanteras med en hand, dr
limplig fér putsning av
kanter och mindre ytor.

olika
verktyg
Jor alla
tinkbara
fil- och

 hyvelar-.

beten

motorn 8 " sa att den orkar mera.
Vi har med var snabba, precisa
d-viixlade lada fatt en sportvagns
egenskaper!

DKW SPECIALSTANDARD
= EN LITEN RACERVAGN
Fér den motorintresserade kan
det vara av Intresse att se hur
langt man kan komma med en
sadan liten vass motor som DKW s,
Medan min oskiljaktige viin och
oslaghare mekaniker Bjérn Ed-
lund och jag Llitt trimmat upp
minga DKW-motorer | standard-
klass, sa fick vi faktiskt en ny
motortyp fran den hollindske ex-
perten van Zalinge att vidareut-
veckla for isbane-8M. Denna nya
sspecialstandardklasss tilliter niis-
tan fri trimning, - och resultatet
blev {re férgasare och Ingjutna
fylinader i vevhuset med fruk-
tansviird fyliningskapacitet. Dess-
utom rakades vagnen ren pi alla
dverflidiga delar fir att minska
94 kg | vikt och forsags med en
egenhiindigt tillverkad racerstol
ph 4 kg (1), Virmesystem, stét-
fingare, generator och briinsle-
tank akte ocksd ur, och en 10 li-
ters falltank med elektrisk briinsle-
pump satte vi in | handskfacket!
Redan forsta SM-starten visade
att motorn Inte hiingde med
SAAB:s  supertrimmade Sonetts
motorer, som kostats pa utan griin-
ser av fabriken. Vi slet niitterna
igenom, provkiéirde och byggde om,
och snart hade sAlgens besegrat
bade Melldes, Skoghs och de &v-
riga fabriks-SAAB:arna pa flera
tivlingar utom gegraren «P3;an
Karlssons» — men efter de forsta
misslyckandena kom det for sent.
Den effektikning vi gjort och
som fért oss niirmare 70 hk mot
standardens 45 ligger 1 ritta port-
tider, riitt avgasmotstind, perfekt
pussning av kanaler och kolv-
fonster samt riitt avbalanserad
kempression, som hiijts fran 17
till dver 1:8, Resultatet #&r en ac-
celeration som mer hin férdubblats
fran standardtypen och tver 160
km | toppfart (se tabellen nedan)!
Toppfarten klarar DKW:n utan
nagra som helst sensationer med
sin forniimliga kurshallning. Mo-
torn  Hr ytterst driftsiker, och
4030 mil pa ishala végar har
Blérn och jag avverkat mangen
kvill | sdllskap med var trogna
Auto Union 1000, med vilken vi
harjat | standardvagnsklassen.

Bilfragor

(Forts. fr. sid. 39)

VAD TAL VENEZIA

Fraga: 1) Har Fiat Venezia -58
testats av Teknikens Viirld? 2a)
Vad lir accelerationen fiir Venezia
=58 fran 0--80 km/tim? h) Fir
Opel Rekord -58 fran 0—80 km/
tim? 3) Hur hig iir toppfarien och
vad lir hriinsleforbrukning fiir
Venezia? 4) Tal Fiat Venezia en
stiindlg marschfart av 100 km/tim?

1400 B

Svar: 1) Nej, den ir intet testad,
och ‘nagon testning dr e) heller
planerad f. n, 2 a och b) Accele-
rationen fran 0—80 km/tim g
for Venezia pa ca 195 sek. och
fon Opel Rekord pa ca 15 sek.
3V Toppfarten for Fiat Venezia
lorde ligga omkring 145 km tim
och bensinférbrukningen skall en-
ligt uppgift vara ca 1,05 l/mil vid
B0—80 km/tim. 4) En marschfart

pa 100—110 km 'tim gar bra att
halla utan att bilen OGveran-
slriinges,

(Forts. po nisto sida)
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Bilfragor
(Forts. fr. féregaende sida)

SKOTTPENGAR

Friga: Jag har hirt talas om
att man kan fa erslitining for ska-
dor som uppstatt genom stenskott
frian andra fordon., Vart skall man
viinda sig fir ait kunna erhilla
sadan ersiitining?

AC-bilist

Svar: De enda stenskottsskador
man kan fa ersiitining fér #r sa-
dena som triiffat nagon av bilens
rutor sé att briickage uppstitt. For
att kunna fa ut ersiittning fdir en
stenskottsskadad ruta maste bilen
vara brandférsikrad, eniir denna
fBrafikring sedan 1954 Hven Inne-
fattar riitt tiil ersiittning fér glas-
briickage. Om ni viinder er till en
bilglasmistare och fir en even-
tuell trasig ruta utbytt sa ordnar
denne éven den ekonomiska sidan
av saken. Om bilen ej #dr brand-
ftirsiikrad torde det | allmiinhet
inte vara nagon idé att forstka fa
ut nAgon ersiittning.

ATOMKOLL

Fraga: 1 annonserna om vissa
bildiiek stir det att diicken genom-
gir en sradioaktiv isotopkontrolis,
Kan Teknikens Viirld beskriva
hur en sidan kontroll tillgar och
vad det egentliga syftet med den-
samma lir? £

§. Holm

Svar: Det ir inte det fiirdiga
diéicket som genomgir den s. k.
Isotopkontrollen, utan kontrollen
sker pa ett tidigare stadium. Fér
att det fiirdiga diicket skall fa riitt
balans och stérsta mbjliga hallfast.
het iir det viktigt att kordvivens
gummibelliggning éir Jimntjock och
haller riitt matt. Fir att kontinuer-
ligi kunna kontrellera gummiskik-
tets tjocklek har man dirvid till-
gripit s. k. isotopkontroll. Kontrol-
len tillgar | stort sett sa att den
gummibelagda viiven efter svals-
ningens fir passera en lsotop, | re-
gel strontium, som utsiinder radio-
aktiva stralar. Dirvid kommer
vilven att absorbera dessa stralar
i direkt proportion till tjockleken.
Direfter gar wviiven vidare och
passerar ett kiinsligt instrument,
med vars hjilp man kan aviiisa
viivens radioaktivitet, Redan myc-
ket sma variationer | viivens tjock-
lek ger dirvid tydliga utslag pa
instrumentet och man kan siledes
med stor noggrannhet kontrollera
atl  kordvévens gummibeliiggning
blir jimntjock.

SOV I VW

Fraga: Kan Volkswagen giras
biiddbar utan stirre indringar och
i s fall pa vilket siitt?

VW-iigare

Svar: Fir att gora VW bliddbar
miste ju under alla féirhallanden
rérstommen till framsiitenas rygg-
sldd kapas sa att ryggstéden gar
att gbra fidllbara bakat. For att
erhilla en lasmekanism fbr det
hela dir det enklast att képa
nagon av de biddsatser som finns
I marknaden. Bland dessa #r t. ex.
hHillz sitsbeslag att rekommendera.
De finns att kipa hos bl. a. AB
Tillbehorslagret, Givlegatan 1,
Stockholm och kostar 55:— kr per
sats om det skall vara till en 1956
trs eller nyare modell. Till 1955
ars och dildre modeller kostar det
45— per sats. En sats réicker dock
endast till en stol. Féir en verkstad
tar monteringen uppskattningsvis
ett par timmar att utfora,
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Moderna imneskurser

Yerkstadskursen
Maskinritning
Maskinlira
Materiallira
Svetsningsteknik
Hirdningsteknik
Smidesteknik
Gjuteriteknik
Sagverkskursen
Virkestorkning
Snickerimaskiner
riisammansiittning
Angpannor
Yirmelira och brinslen
Férgasarmotorer
Dieselmotorer
VYerktygsmaskiner
Elektricitetslira
Viixelstrédmslira
Elektromaskinlira
Signalteknik
Telavision och radar
Installationsteknik
Yillainstallation
Verkstadsinstallation
Anliggningsteknik
Den elektriska faran
Belysningsteknik

Yirme- och sanitetsteknik

Avioppsteknik
Gasteknik
Vattenledningsteknik
Vilgbyggnadsteknik
Ayvigning
Radio
Massberikningar
Cellulosakursen
Papperskursen
Husbyggnadsliira
:rnn |’m?:t‘el'lllllrl
ggnadsritnin
.!Irn’bmhkuru‘n
Arbetsstudier
Industriell organisation

MATEMATIK

Grundkurs
Pibyggnadskurser
Riilknestickan

Preparandkurser

Fiir intride till
tekniskt gymnasium
och teknisk folkskola,

dig chansen!

Teknisk utbildning I

"Om jag var i dina klider skulle jag birja plugga!”

Aven moderna
damnesknrser ¢ Handel,
Ekonomi, Sprik.

posta kupongen i dag. NU har du chansen!

i
féljande fack: : Kinner du igen der rddet? Det dr ete gott rdd — sagt
'10-?'":«-# I som ett tecken pd uppskattning for dite intresse i arbetet.
T:.ﬁ?uui'li'e'i‘s?.fm : Du limpar dig for stérre uppgifter. Det enda du saknar
“-‘_‘.'-'""!“"."“,‘. { iir teknisk utbildning — och den luckan kan du fylla
Syetaningsteknik : med Brevskolans hjilp.
?n'.".?.‘:i‘.‘.‘n';‘.'.‘:’if : Brevskolan avpassar kursen efter dina personliga Gnske-
s saetaienlie I mil — med tanke pd just dina forkunskaper och din
_f_lllktratoknlll : mojlighet ate satsa fritid. Tala om vilket fack du #r in-
l:‘-l?“alnulk y  tresserad av eller vilket imne du vill forkovra dig i och

]

]

I

I

]

\

jnu 111 ddiy

Sind mig gratis Brevskolans Sk
studishandbok,
. Jag Ur intresserad av

Frankeras of
Brevakolan
betalar

. portot

arennan LEETET e

Brevskolan
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Agfa
ISOPAN
ALLA TIDERS

FILM

Hogaktuell nyhet for
SPORTFISKARE

En uttdmmande, instruktivt il-
lustrerad bok om haspelspinn
"

Eugene Burns

HASPEL-
SPINN

i s6t- och saltvatten

26: 50
i band som tal fett och vatten

Sportfiskeexperten Gunnar
Sandstrém har bearbetat bo-
ken for svenska forhallanden,
En bok som ger Er mingder
av virdefulla fakta om det allt
populérare haspelspinnet —
var den stora fisken haller till,
nédr och var den idter och hur
den fangas,

Ni fir ocks& lira Er allt om
tekniken vid detta nya fiske
— hur Ni skall kasta, spinna
med plastkula, knyta de hall-
baraste knutarna, sjilv tillver-
ka ett spd och mycket annat.

== Bonniers ——

Full fart...
(Forts. fran sid. 17)

fagel Fenix. Nu hade den gode
Sigurd satt i cellofanrutor for
att latta vagnen ytterligare. ¥jid-
ringen hade siinkts och det sag
faktiskt ut som om den krilade
omkring pd buken. Foliden wvar
att den inte som andra Dekor lyfte
bakhjulen i widret i kurvorna.
Spara vikt &r ju melodin i den
Kklassen och en annan DKW-&kare,
Pivel Ringborg hade plockat bort
standardbatteriet och satt in ett
natt me-dito!

Det finns de som rynkar pa ni-
san 4t gamla bilar. Giér inte det.
Vad sligs om en tjugo fr gammal
BMW 328 som niistan gav Ham-
marlunds pinfirska Porsche Car-
rera pa den s, k, siita knilen. Dess-
utom hade den utan tvivel biittre
viigegenskaper &n sina sentida bri-
der i klassen. Exemplaret som med
kiirlek restaurerats och trimmats
av Bosse Ljungfeldt och Bjom At-
terberg klarade av ca 192 km/t
pé rakorna och da fanns det #nda
litet att ta till ur 1975-kubiks-
motorn,

I Sportvagnsklassen fanns flera
sverigedebutanter. Scuderia Asco-
lins Ferrari 250 Testa Rossa med
en V 12:a pa 300 hiistar under hu-
ven var en, Vixelldidan dr i stort
densamma som pad Ferraris mera
sciviliserades Gran Turismo och
foljaktligen helsynkroniserad och
littviixlad. Persbergs tre Ar gam-
la Ferrari &r hardare att tas med.
Tummens insida var skinnfladd
efter alla wvixlingar. Ny bekant-
skap var &ven en sliten» hembyggd
Maserati med wvad som nirmast
liknade en Lotuskaross. Aston
Martin hade #iven en representant
for miérket pa plats. Nagon ny vagn
var det visserligen inte. Briderna
Whitehead kérde den till en andra-
placering pda Le Mans i ar men
dessférinnan hade den med skif-
tande bden varit i farten Aatskil-
liga ar. Faktum &r att Sverige-
debuten blev litet blek. Man hade
trott att det fanns mer krut i tre-
litersmotorn. Det internationella
deltagandet visar att Sverige #nt-
ligen har fatt ett namn inom mo-
torsporten. Storstjirnan Stirling
Moss tog t. ex. inte Karlskoga-
tivlingen som négot originellt mel-
lanspel, i bagaget hade han bade
reservmotor och extra véxelladal

En del kritik har framférts mot
atl banbeliiggningen var dilig men
nésta ar dr det dock stora chanser
att banan fdr ordentlig ytbeligg-
ning. All heder &t de som gett oss
den forsta riktiga GP-banan och
dérmed chans att visa verkligt fin
motorsport.

Finléndaren Rehn far en stoppsladd (ovan) och rattar fartviviat. Ett helt
vary varar karusellen och fér ett &gonblick upphdr enkelrikiningen.

| England anvéinder man sedan en
tid sjdlvhéftande nummer. Nu har
de nétt Sverige, Anders Ygberg de-
korerar sin Porsche med den prak-
tiska anerdningen. Létt och snabbt.

Hér @r 1958 &rs Testa Rossa i nér-
bild. Curt Llincoln lirkar den ge-
nom hérnélskurvan. Bubblan p& hy-
ven délier den impenerande fér-
gasarraden som ni kan se pé& sid. 18,

Nigra anviindningsomriden

Magneter de’ kan dom géra
for det har pappa sagt G

Kvalitet:  FAMA 600 FAMA 700 |

, FAMA 1000 |
10% cgs: 1.2 1,6

1,8

et TICONAL |'r[c(>mr,ug
X I max.

5,0 %)

FAMA och TICONAL har mycket
stort magnetiskt energiinnehill,
vilket i forening med lig specifik
vikt ger smid och litta konstruk-
tioner. T. ex. TICONAL Gg med

(B x H) max. oGver 5,5 x 10%
cgs, dvs. ett magnetiskt energi-
innehill, som iir mer idn 30
ginger stirre dn hos en kolstdls-
magnet.

FAGERSTA BRUKS AB

Dannenmoraverken ('jsierby&rka
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Teknikens Varlds Radannonser

Nar Ni svarar
pd annons
med signatur

(Nér namn och adress pa den som
vill ha kontakt inte &r utsatt,)

Skriv signaturen (det som star
sist inom citationstecken) overst
pa kuvertet och adressera till
Teknikens  Virlds  annonsavd.,
Torsgatan 21, Stockholm Va. Ert

svar vidarebefordras di av tid-
ningen till rétt person.

Lj.-dimp., nya, 125—175, 20:—/st.
D:o f. DKW, 200500, 25:—. Lykt.
utan reflex o. glas, nya, 25:—/st.
Déck, nya, 4 lag., 30020, 45:—
300416 60:—, 275x19 40:—. 250
#19 25:—. Gaffel f. rod Husqv.
25:—, Cyl.-toppf. d:0, ny, 15:—.
Cylind, ftill rod o. svart Husgv.
10:—/st. Gener, t. &ld, mod, 35:—
Magn.-gener. t. Ariel 350 cc 35:—.
Lameller t. d:o 20:—, L.-hus t. d:o
15:—. B.-hjul d:0 15:— Ram d:0
15:—. Mot, t. CZ 150 ¢c 30:—. For-
gas. d:0 15:—, Ram d:0 15:—. Lykt.
m. h.-mit d:o 2):—. Avgasr. d:0
2:—/st. Hjul d:o m. dick 15:—/st.
Cykl, nya del., 200:—/st. Dragsp.
Galenti, nytt, 400:—. Nyborrad cy-
lind. m kan, o. bult., 98 cc, t. llo,
25:—, Batt.-hall. t, DKW 10:—.

A. Gylistrém, Hannabod, Markaryd,

MOTOR

Siiljes

Reservdelar och tillbehor for NSU
o. Norton. Motor-Berg, Sturegatan
27, Boras, Tel. 307 52

Effektiva trimningsanvism. f. HVA,
Sitver- o. Guldpil, Monark, NV m. fl.
2-taktare, Kompl. end. 4:50.

F:a RSR, Box 11, Stuvsta,
Indian reservdel., alla arsm. Skog-
lund & Ce, Sthim, Tel. 4150 24,

ALLT F&R BILISTEN
Tillbehbr, verktyg, csmpmg.
Begir katalog.

JOHNSONS BII.‘NI.LGEHMI
Upplandsgat. 34, Sthim Va.
Telefon 31 00 B4.

MC- o. MOPEDTILLBEHGR realiseras
m. upp till 50 % rabatt. Obs. begr.
antal. Prislista sdndes mot porto,
AB BELGIMEX,

S:t Eriksg. 103, Sthim 21,
SPECIALFIRMAN fir trimning.
AB FARK, Box 322, Sundbyberg 3.
Motorcykeldelar, begagn., till de
flesta mérken, Storst i branschen,
Motorfirman Jap, Olivedalsgatan 3,

Goteborg. Vel 12 69 34,

Delar for Jawa 500 cc. Skoglund &
Co, Sthim. Tel, 41 50 24,

BILTILLBEHGR, senaste NYHETER.
Katalog mot porto.
AB DURAX, Malmi 5.

TVATAKTS-PROBLEM pa Eder DKW,
IFA, Minor, JAWA,-SAAB? Vi har al-
la delar, nya och beg, 25 ars prakt.
fran rep, av tvatakt. Bytespriser,
omg. lev. DKW-Service, Olivedals-
gatan 7, Giiteborg. Tel. 24 38 02,

Reservdelar. Jawa 250 o. 350. Velo-
cette 350, Motor- o. vevlagerrenove-
ringar. Almeviks Motoraffir, Linkd-

ping. Tel. 21196
Hastighetsmitare, temperaturmitare
rep. under full garanti. Samuels-

sons Metallindustri, Nykil,

Moterstiivlar till nettopris. Begir
katalog som sdndes . gratis fran
Syen H. Nilsson AB, Falkenberg.

Motorcyklar, nya, sidljes med 50 %
rabatt, 8v. avbetalning. Katalog sin-
des mot porto. AB BELGIMEX, Box
210 29, Steckhelm 21.

Puchs reservdelar samt tillbehbr,
reservdelar till de flesta MC-mir-
ken. Motorrenoveringar utfores av
specialist fran Puch-fabriken.
Beviks Reservdelslager, Drottning-
gatan B, Linkiiping. Tel 410 46.

BSA Gold Star 1955
Cross, - séljes eller bytes.
Hasse Ring Motor & Sport,

osterlanggatan 5, Bords.
Tel. 236 32,

Jeepmotor, Willys 44, Renov. fir
B800:~, darefter kird 400 mil. Silj
f. 500:—, Hjul, kompl m. déck,
90 %, 70:—/st. 8v, t. »Sem n!ﬂ.
4511n

Mc-mator, 1lo 98 cc 65— Sv, t
»Nyren, 57, 4578.,
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Racerolja, Castrol R, 4:50 it Mc

HVA 118 cc, nyren., inreg., 100:—.

HVA-motor 35:—. Ram m. tank och

hjul t. d:o 25:—. IB-motor 128 cc,

:—, Ram, Monark, 10:—, tank

5:—, fr-hjul, kempl, 10:—. Dick,
2.?5X19, 4 lag., 90 % 25:—.
R. Folkesson, Knislinge.

Goi mc av Eder moped! Vi skickar
trimn,-anv, End, 5:—.

F:a Svenix, Fack 1, Sundsvall 7.

sncusinnz

Vi har féljande delar till edra mo-
peder: Justerbara munstycken B:—
st. Drev 12, 13 kuggar 13:— st
Originalcylindrar 55:— st, Special-
slipstift fir sotning och trimning
6:95/sats. HOCO, Box 14026, Malmi,
Eifel -38 i del. Mot. 80:—, vixell,
40:—, kardan 25:—, forg 10:—, ky-

lare 30:—, ratt o. styrsn. 25:—, 5
hjul o, d. 15:—/st., 4 st. trummor
m. hydr. br.-syst.,, kompl., 75:—,

hast -m, 10:—, oljetr.-m. 5:—, ben-
sint. 10:—, dérrar 10:—/st. Verkt.
5:—, instrumentbr, 20:—, 6 v. el
utrustn,: gen. 35:—, startm. 25:—,
stromfdrd. 15:—, defr, 25:—, strilk,
10:—/st,, 2 bakljus 10:—, blinkers
10: —, signalh, 15:—, tdndsp, 10:—,
iar! 10»—. t:attii 50—, vindrutet

25:—, radiom. 15:—, ovr. prisuppg.
mot porto. R. Anderssom, Box 52,
Harplinge.

En me 500 cc Vincent -51, nedskro-
tad, silj, i del. Axel Johansson Mo-
torfirma, Lekdsa.

Liudddmpare for Volksw, 1—2 avg.-
for originalm., ltt att mont., 33;—.
Mod. 1956 35:—, PV 444 14:—, Opel
Rek. 22:—, + frakt. Returr. Ovr
mirk., beg. prisl. F:a Ehd, Stockaryd.

0BS! TILLFALLE! 0BS!
Monark moped med Pilotmotor, m/
56, i toppskick, nygenomging., sél-
jes for end. 275:—, Obs: Ej Monar-
ped. Stig Lindberg, Higklintvig. 3,
Viggbyhalm,

Ny Ducati Moped med 6 man, fab-
riksgaranti sdljes for 850:— S8v. t.
H. Ydstrand, Ostdalsg. 45, Motala,
Tel. 117 04,

VW-AGARE!
VARVRAKNAREN »IDEAL-TS»
det idealiska kontrollinstrumentet
fiir ekonomisk o. sportig kdrning.
Anger varvtalet vid alla farter pa
de 4 olika véxiarna, Monteras pa
fartmdtaren pa 30 sek. utan ingrepp
0. verktyg. Pris 4:75 + porto mot
postforskott direkt fran importdren
Ha-Kid agenturer
Torsvikssvingen 19, Lidingt.

NSU-motor, kompl, 180:—. Ett
svinghjul defekt, dvrigt prima skick.
Saljes dven i delar. Ove Hallerbd,

Killdal, Lane-Herrestad, Tel, 660 51,
NV 250 cc -53, DKW-mot,, Kord
1040 mil, séljes f. end. —.
S. Eriksson, Box 220, Holmsund.
Tel. 404 76.

1 bra moped m. Victoria p.-h.-m.,
fijiderg., 85:—. 1 ny filmapparat,
13 st. filmer medf., 40:— 0. Wijk,
Liilhdrdal.

Fickradio med sub.-rir, hogt. 0. htf,
75:— S. Westling, Tallbacksv. 8 D,
Falun 2.

FM-tillsatser, fabr-nya, av topp-
fabrikat, 20 % rabatt. Transforma-
torer for TV m, m., 17/220 V,
250 W, kapsl., kr 35:—/st Returr,
{18 l.:rssnn Pl. 1433, Oskarstrim,
Tel. 604 40,

Kopes
Beg. radio kopes. Svar med pris o.

typ. Hava-Radio, L&tmogatan 1, Hi-
gersten,

FOTO OPTIK

Niiljes

Fabriksny filmkamera 8 mm. Mirke
Paillard-Bolex, Har kostat 404 kr.
Pris 175 kr. Kikare i skick som ny,
832, »Olympias. Lidery. Pris 65
kr Portofr. Antikaffiren, Box 225,
Skiivde.

Farstoringsapparat 66, Deg. men
felfri. Sv m. pris o. uppgifter till
Ake Ahnstedt, Skepparstad, Sivsji.
Smabildsutrustn, m. projektor, Bil-
ligt. Sv. t »Som nytt, 4555.,

Smabildsfotografer
Marknad billigaste priser pa

Kipes

Bakhjulstjadring _ Kopes  Gill
. K.-E. Johanssom, Hagdala,

Beg.
T 100
Liared.

Tessetmot, 125 cc kompl., beg.,
felfri, 48 ars mod. eller nyare, dnsk.
Iéipa. K. Hansson, Jordbrom 606 A,

Horex original gummisadel
Ake Wremp, Ostersldv...

Beg. Motom Tormade Spert, Blue
Fighter el likn, Sv. t. alasse,
4567,

Bra, beg. vixell u koppl. t. Velo-
cette 350 cc mod. 53——55 hipes.
Sv. m. pris o. uppgifter t. »Sna-
rast. 4546w,

Vanster framskirm, framaxel till
Vauxhall 12 mod, 1946, H., Sjédin,
Box 434, Strimasbyn,

MC 500 ce, nagot beg. men i gott
skick, |. Dahigren, Svalehult, Mybro,

RADIO - TV

kipes.

MOPED-AGARE
Till féljande motorer har vi justerba-
ra munstycken: Sachs, Puch, NSU,
Ilo piano, DKW Hun‘l!an, Roulette
2—3-vixl, Pris 6:—/st,
HOCO, Box 140 26, Malmi.

Niiljes

heltransistor, flott mo-
fabriksny, 7 transistorer, end.

Reseradio,
dell,

MOPEDAGARE! Andra Er moped till

reg.-pliktig MC = 60—70 km/tim.
Original cylindrar och fdrgasare
samt drev, till alla fabrikat. Still-

bara munalnken — sensationell ny-
het — rekvirera redan i dag, upp-
giv fabrikat,

MASTER, Box 19, Malmi.
Nyremov. mot, Kaiser spec. 6 cyl.
100:— komplett med vixell ach
startm  Siljes till higstbjud. Sv. t.
»Kaiser, 4579.,

kontant fdr kr 225:—. Sv. t. =Hel.
transistor, 4549

Bandspelare, ny, end. 450:—, mik-
rofon, hidgtalare, batterier, band,

tomspole medfiljer gratis. Sv. t
»Fynd, 4545,

Jittetillfille!! Ny fick-reseradio siir}
f 120:— Inkbpspris kr 165:—.

mellan- och langvag. 7 rﬁrfunktmner,
2,5 tums hdgtalare. Birhandtag. Vikt
0,9 kg. 5 dagars returrdtt Ev, av-
bet med 60:—/man. Ing. U. Stal-

Tillfille! 1 st. ndstan nytt avgas-
ror + ddmp. till Norton D vinster
sida 50:—, 1 st. startmotor 8:—
1 st. -morsenyckel med summer
10;:— Rolf Andersson, Higgvig. 4
Enskede.

HUDSON -46, Super Six sdljes i de-
lar, 8v t. H. Thalén, Storgat. 1,
Sundsvall.

IB-mot. -52, OPIO, telesk.g,
150 cc, stralk. m, hast.-m,,
101, forkrom., 2 st, dack 3.00x19
0. 2,75x19", ohet beg., njurb.,
nytt, S. Lundin, Bex 251, Meck-
fidrd.

DACK, fabr.-nya, m, garanti, 500
16" Riktpris 78:—, séljes f. end.
65:— st 5.60x15". Riktpris 96:—,
End. B0:— st, Gvriga dim: pris
pd begdran, Falgar finnes till de
flesta fiirekommande méarken. AB
E. Brorsson, Mariannelund,

pass.
tank

nacke, Ormingsgatan 61, Villinghy.
Phitips, Centrum m, fl. radio och
dammsug , omg. lev., ldgsta pris

F:a Ake Johansson, Vessigebro.

Luxor orkesterforstarkare 25 W med
Pearl mick, i gott skick, sdljes for

400:—, R, Edman, Storg. 69, Lyck-
sele,

Bandspelare Conserton, Philips fab-
rikat, ny, ej anvind, sdljes far
450:— kontant, ej byte. Svar tili

»Tillfille, 4548%,
Fin radio 40:—, Box 3087, Tierp,

TRANSISTORRADIO m. 6 trans. -+
diod, i ldderviska, Vart pris end.
159:50 kompl. (riktpris 207:—) por-
tofritt m, postfirsk., Rekv. genast
el. skriv efter broschyr. Returritt
inom B8 dagar. HANDELSFIRMAN
CRESTO, Box 16007, Géteborg 16.

R 1185 traf.-mott. m, natgel o, siut-
steg 250:—, Sv. t R 1155, 4533..

framkallning och kopiering. Fram-
kallning 1:50. Kopiering 7x10 cm
35 bre, 9x12 cm 45 Gre, 10x15
em 50 dre, 1313 em kr 1:25, 13
24 cm kr 2:25. Order over B0 kr
10 % rabatt. Sind Edra filmer re-
dan idag till G, Strimbick, Lin-
kipingsviigen 25, ‘Morrkiping 5

Teleobjektiv Sun 1:5,6/80 till Agfa
Silette el. likn., ndstan nytt, m
sportsbkare. Kr 75:—. L. Carlsson,
Falkvig, 7, Visteras,

Kipes

Hasseibladskamera 100 F.
G. Jonasson, Box 134, Edsbruk,

MODELLBYGGE

Siljes

Comet mod.-bat, nistan famlghyggd
fir RC m, Webra Winner 2,46 ¢
end. inkird, m. vattenkylmante!
intag, balanshjul, avgasror prope Iar,
axel, roder, tank, kr 75:—. L. Carls-
son, Falkvig. 7, Visteris.

1 st. Ed »Bees 20:— 1 st Star
0,55 cc (ny) 25:—, 1 st. Allbon
Spitfire 25:—. 1 st. Mekonolada
sMekanik» (kost. 61:—) nu 35: —.
1 st. kontursag till »Wolf cubs
(ny) 50:— &, Pettersson, Bax 5937,
Munkfors 2.

Mirklin: 1 lok, 3 vagnar, 12 m rils,
2 par Elektromagn. vaxl. 2 stéllpul-
tar, 2 fardelarplattor, 1 signalmast,
1 avkopplingsskena, 1 transforpma-
tor, allt anvint endast c:a 3 tim.

180:—, Johnny Martinsson, Box
413, Malung
MASKINER
VERKTYG
Siiljes

Motorsag Homelite mod. 17 LA, som
ny, kird c:a 4 man., har host.
1.550:— ny, sdlj, nu for 900:—,
helst kontant. P, A. Isakssom, N.
Hamngatan 1, Pited

Fakturamaskin Burroughs samt Royal
skrivmaskin, bida i gott skick. Sv.
t sKontorsmaskiner, 4527,

Spegelteleskep 20.<50 med tridsta-
tiv o. panoramaled 100:—, 5. West-

ling, Tallbacksv, 8 D, Falun 2,

Skrivmaskin Royal, obet. anv., silj.
v i— 5v. t. «Garanti och fran-
co, 4515.,

—_—

Radannonserna 8r av tva slag.
Antingen har den som vwill ha
kontakt satt ut sitt mamn och
adress eller ocksd har han an-
vint 5. k. signatur, | det fdrsta
faltet skriver Ni naturligtvis till
den adress som stdr i annon-
SEN.

Signaturen &r det som stér

Skriy
annans.

fiirst uwt textem till Er
N Anvind gérna  forkort-
ningar. P4 varje rad i tidningen
gar in c:a 34 bokstiver inbe-
riknat ordmellanrum. Ni kan da
ldtt rdkna ut hur manga rader
Er annons kriiver.

Fyll sedan i kupongem har nedan
(eller skriv samma uppgifter pd
en lapp) och skicka den tillsam-
mans med annonsens text till
TV:s annonsavd., Torsgatan 21,
Stockholm Va. Annonsen inftirs i
forsta mdjliga nummer av tid-
ningen (tidigast om 16 dagar),
Ni kan ocksa ringa in Er bestill-
ning pa tel. Steckhelm 34 90 00,
Giteborg 11 26 10, Malmi 327 94,

Sind inga pengar! Priset for

e —— —— —

BESTALLNINGSSEDEL

; Torsgatan 21,
bestaller jag e¢n annons enligt bifogade text. Den skall infbras i
pd ...... rader (behiver inte anges
om Ni inte vill}, Annonsen skall sta under den rubrik som jag hér

{skickas till TV:s annonsavd.,

firsta mojliga nummer av TV

|

|

|

| nedan satt ett kryss % for,

|. Motor 1 Maskiner
Radio — TV

I [] Foto Optik

|

|

1 Modellbygge _’ Diverse

Namn

I Adress

I Postadress

Sd hiir bestdller Ni en radannons

| Sport, Jakt, Fiske
1 Platsformedlingen

pd en radannons

inom » (citationstecken), t. ex.
»Frmanligt, 1362.. | detta fall
skriver Ni signaturen pa kuver-
tet och adresserar till TV:s an-

nonsavd., Torsgatan 21, Stock-
holm Va
Skriv. Ert svar sa utfdrligt

som mbjligt. Glom inte att tyd-
ligt skriva Ert namn och adress.

radannons i TV dr s& lagt som
2: 10 per rad. Men Ni behdver
inte betala fdrriin annonsen varit
inférd i tidningen. Ni far da
rakning och inbetalningskort, Dar-
for behdver Ni inte, om Ni inte
vill, i forvdg rdkna ut hur manga
rader Er annons krdver eller hur
mycket den kostar.

Svar till signatur. Om Ni inte vill
sitta ut namn och adress i Er
annons kan Ni anvinda signatur.
Exempel pa signaturer ser Ni
(inom citationstecken) i vissa av
annonserna pa denna sida. Svaren
kommer di till TV som skickar
dem till Er. Fiérmedlingsavgiften
&r 1 kr for att ticka utgifterna
for expedition och porto.

Sthim Va.), Harmed

— Verktyg i:ges
| Kipes

| Bytes

0 AE Uil ool



SPORT JAKT
FISKE

Niiljes
N ll- Me.-fria lelar
6 mm, 195:—, 6,35 mm, 125:—, 7,65
mm 175:—, 8 mm 245:—, Aven beg,
K. Axslssen, Vrigstad,
[{]8

T
Revolvrar, K 38, Crowley, Frontier,
Webley & Scott m, fl. 90:—
Palm, Sthling 3, Angebe.

TILLFALLE ;
HOKUSDRAGET — 120 olika variatio-
ner fir end. 5:—, Postférskott el
giro 50 09 03, Bex 24, Ridmansd.

pinnrulle

5000 kr. 130:=-, Full sort av bv-
riga Record-rullar, minst 10 % rab,
M rastﬂirsl:ett. Fraktfritt,

B. Lundquist, Fack 6, Bergeforsen,
Imlmf. Ticensitia Rulqmnl
m/87, k. 320, som ny, kr, 100;—,
. 0. W, Cal, 3832, kr 60;—,

E, Carlson, F 14, Kngebo,

p, L. 17,5, H, 9,5 cm. Stor pre-
cision och god skottvidd, Anviind-
bar bade fbr pilar och kuler, Kal,
4,5 mm, slitborrad pipa, Lev. med
3 at, ?“II‘ och plastfodral 19:80.
Skottavior pr duss. 1:50. Pilar pr
duss, 1:10, Kulor pr ask om 500
3:80, Sindes mot postfirskott,
Firma ROBE, Knipparv, 38, Kivsjd.

Gir Edra gamla vapen som nya, om-
bldnera med blaneringssats som |im-
nar gott resuitet, Pr sats m, be-
skrivn, 4:85, Sv t, »Flambia, 4415»,
dengsgev mm, /5,
revolver, 6 sk., 7.5 mm., 75—,
Gammal mynningsladdarbbssa 70:—,
Do pistol m, slaglis 85:— D:o pi-
stol, 2-pipig, 125:—, Colt 6 mm,,

8 sk, 100:—, Pluﬂide, licensfr
Svar till »Kontant, 4577,

f of. skick,
50 nr_ Brown, rev., gev., o, bl. va-
pen, Foto o, beskr mot 2i—, Kar-

binbajonetter kr 23:—/st, W, Falk,
Box B84, Karisherg,

DIVERSE

Sikljes

KOORDINATIONSGYMNASTIK
Kroppstvningar for fysisk spinst o,
psykisk fostran,  Fbr siikerhet i
ovintade, kriivande situationer Fir
spiinst, vakenhet och snabbhet, Sktt
in 3 kr pd postgiro 41 69 87, Miirk
tllonglun KTV, Uppge tydlig adress.
Kurshiitte kommer pr brev,

L. Rehn, Box 2, Jirbe.

a itligt och enke
kan gbra en batmotor av en me-
motor? Passar alla batar, Ritning o.
arb.-beskr, 7:75 + porto. TWis,
Fack 738, Junsele.

(1] nappuragspel sLartigia-
nas, S-rad. nytt o. felfritt, har k.
750:—, nu 575:—, Uppl mot porto
Sv. t. »Returrbitt, 4568,

y are , har kost, 1=
siljes flir 129:—, Blindfri back-
spegel, har kost, 55:—, siljes for
25;=, Radio »Aseas B5:— shljes m.
B d returriitt. Sv, t. #Billigt, 4580,

' (] INger starkare
in en gammaldags magnet Tillv, av
alnica magnetstil, Kr 3:80 + porte,

0 54, Kungsir,

ulllnplm. Den nya revolutioneran-
de Ilbdpastan som Ilder utan Idd-
kolv, med bara en tindsticka som
virmekiilla, ingen rengéring av lbd-
stillet, ingen syra el dyl. behtvs.
Prova! Ni kan inte missiyckas, End.
2:75 per tub
Arvidssons Motor AB, Kungsgatan 40,
Eskilstuna
Tel, 31038

foredn Ni sett véra laga priser. Fri
broschyr, TAPE RECORDERS, Lund.
reparationer utfores, Laga pri-
ser, 6 dag. lev. Ombud anstilies,
beg. uppl. F:a UREKA, Erikslumd,

! or (s k. bve nn{s B
der el, dekalkomanier) frin kinda
in- o, utlindska stider o turist
latser, ftr bilar, scooter ete. 1
Er!st. Katalo ‘mlia. AB DURAX,
Avd. ¥, Maim§ §,

Urdelar_o. verkiyg Wven TIl ama:
torer, Prislista mot porto,

Fia E, Karlssen, Eriksiund,
f-lwio!llll] anl. ﬂﬁ. som ny, (]
kost, 350:—, Slumpas fér 70:—,
Svar till «HD-sadel, 4513x,

] ., SKruv, mutter
M1--M3, gingtappar, filar, Prislista
mot 0:20 i porto, Bex 54, Ku

ex. lima, r
réffl,, i 50 m ringar, pr m. end,
bre, Granfunds, Avd. T, Frimmestad,
Bra_virveltrumma 75 Kr_ Gurt W

sing, Lilljanspian 3, Sthim,

"

cker: Kemisk Teknolog 3
(220:~), 90:—, Tekniken och Fram-
tiden, 2 b, (60:—), 25:—, Sv. Tek-
nisk uPpllmhot 3 b., 25—, Kom-
mersiell Handbok (110i=), #0i—,
Aktuella, felfr. band. Sv. t, »Fachk-
litt,, 4512»,

ﬂli-l H“'E! 5 tagg., :ia""‘ §Ju:
komp. 30:—. Flugspd, gl.-f., nytt,
100:~~, Spinnutr, Rec 1700 30;—
Austin A 70, -50 Ars m., hel el, i
del. Bra skick. 7. Anderssen, Hl!l-
lundsy, 16, Kristinehamn, T, 119 93,

Atom Magic, pennan som fylls med
vatten men skriver med bllck. Pa-
tent i hela viriden. Guldmedalj fran
sAmerican Academy, New York,
USAs. Guldstift. 3 méjligheter: fylls
m, vatten, reservoarbliick el. bilick.
patron, Skriv i dag, litet parfi 5
dag. returriitt, Pris 15:— + porto.
A.-B, Fridh, Kumminy, 5, Farsta.
Wed den illn, mn;. élr} Celle
Special tar Ni fitt bort liktornar
och fdrhardnader, nikotin- o anilin-
flickar m. m, Pris 375 portofritt.
Postorderfirma ), B, Johanssen,
Box 8049, Steckhoim 9,

nande bisysslor som ger upp
til 1000:— extra pr man, Utf, anv.
glindes pr pfsk 4:50 + porto, Gra-
tis bifogas 16 IBnande USA-nyheter!
B. Thuressen, Grumdfers, Gunmarm,

elegraferingskurs -ta
kempl. 150 kr 5. Wastling, Tall-
backsv. § D, Falun 2,

hela arg. 1951 t. o m 1856 (72

st.), shljes helt eller delvis till
hogstbj, G, Carlssen, Bex 5§70,
Banghre,

Har Er ﬂuil stannat? sind den 1
oss fir Gversyn och vi slinder kost-
nadstirslag. Liga priser. Ombud an-
tl#ﬂ. Urspecialisten, Fack 321,
Virniishy,

ﬂrn\rlu", fabriksny RAF, inner-
overall med el, virme, storl, 50,
1=, Ake Wramp, Bstersibv,

Pep. amatbirradio, ny, siiljes for
Ti—, Kompl. brevkurs | radiotekn.
5: —. Hobbybok 1958 2:50 Kurs |
riknestickans anviindn, 3:—. Trum-
petskola, ny, 3:— Jazzens mist,
2:—, 2 st ritn till amatérsind, 10
resp. 40 W 2:—, 1 st Dux dx-bok
2:—, 1 st. minatyrradio m. diod
5:-, 1 sats trombone munst 5;—,
U. Stder, Bokbindarviig, 18'), Hi-
gorsten,

obbyarb., verkstadsigare.
Mod., arbetshtlrlning, B0 cm arm
ledbar i alla ligen. Bords-(tving) el

viiggfiste, S-miirkt. Finns i olika
firger. REKLAMPRIS 42;—/st 2 st,
fraktfritt (Normalpris fér likn. lam-
por 55--60;—/st.) Returrlitt. BO-
GES HANDELSF:A, Kli 14, Boras.

Liggande tiger av vilgjord plysch,
lingd 40 cm, Endast 15:— frakt-
fritt mot postfdrskott, Wemee, G¥-
teborg 49,

ﬁlﬁln“ smils. 25 olika Ir,
17--1800-tal, = 25:.— (ej Oscar 1)
Utl, frim, c:a 500 bl, = ;75 +
porto, R, Felth, Storg. 14, Bstersund,

U r 24 kr
JA! Ljus- o. mbrkbrun firg med
gréna blad och flerflr{m faglar.
Gal varje kvart Storl, 18x25, Por-
tofritt.  Richard  Nerén, Lorens-
borgsgatan 5 E. Postgire 530004,
Maimé V.

ilradio Philco 80:—, Rakapp. Rem
70:— Spinnspt m, rulle 45:— Tub-
kik, 2540 140;—, Sv, t. »Sem
nytt, 4547,

Myntsamiare] Prislista Gver billiga
svenska och utlindska mynt sindes
mot 50 bre i porto, Amtikaffirenm,
Box 225, Skivde,

, NAgra nr saknas, TFA
5358, 63 nr, FART m. m. S:a
245 nr f endast 45:—. L. Amders-
son, V. Tullg, 32 B, Hudiksvall,
1 st d-radigt Hagstrims »Minetts
dragspel, h, kost., 740,—, silj. f,
340:—, 1 st Luxor reseradio
100:—, Sv 1. «Tillfille, 4557»,

Surplus-Tlygmateriel,  goneratorer,
startapparater,  el-motorer,  Nife-
batterier, volt-amparemitare, varv-
riknare, temperaturmdtare, mano-
metrar, hydraulslang, skirmad ka-
bel samt 100-tals andra tabriksnya
artiklar sdljes for end, 5 till 10 %
av tillverkningskostnaden. Rekvirera
var senaste lagerlista som sindes
pé begliran gratis och franco,

Viking Trading Co., Falkibping.

st album innehall, 1. rim.
silj o. bytes, Deckare, seriemag,
motortidn, och frimdrkstidn, 15 ore
$t. Sv t. »kven byte, 4561».

F pr arg. (18
div, 'Ff;\ 10 kr, Brottets Krénika,
del I, 50 kr P, E. Larssen, Blck,
Forsa,

JADER NT c:a ol sort,
1 kg § kr + porto, F:a K, Svems-
sen, Box 45, Bredaryd,

TURISTVIMPLAR i vanl, storl., ca
25 cm, tryckta pa tyg i fl, farger,
Vackra o, dekorativa, Hel samling,
25 st olika, kr 12:50, 10 st kr
6:—, Portofritt v fhrskottslikvid,
Handl:de 100 st. lika kr A
B, Sjbhoim, 5, Stenbecksgat, 125,
Hilsingberg,

Med den kem, svamp. Cori Callo
Special tar Ni [itt bort Iiktornar
och Férhardnader, nikotin- o, ani-
linflickar m. m.~ Pris 3: 75 “porto.
fritt._Postarderfirma J. B, Johans-
son, Bex 3048, Stockhoim 9,

S i

m————

BYG

Er egen

= en fascine-
rande hobby fér
alla dldrar,

gwr
shn

b

KATALOG

radio-tv-materiel,
atser, ritningar, litteratur m. m.
mot kr 1:20 i frimiirken.

oAl

Vir Instruk

att Ni kan
GRATIS

instrument,

~. AMA

och alla praktiska anvisni
hover fir att bli en skickllg radioamator,

Kan Ni laga en radioapparat?

Aven om Ni tidigare inte kinner till fimnet, kan vi
noggrant genomgingen
att Nl sjidlv kan bygga
licerade mottagare och
»laga» en apparat som gatt sonder,

garantera Er, att Ni
kurs vet en hel del om radio,
biide enklare och mera komp

Efter att ha
slittn kursen

i RADIOTEKNIK och

PRAKTISKT RADIOBYGGE

tiva och populiiva kurs omfattar all teori
ngar som en nybbrjare be-

efler

far

eller ej.

TORKURS

Ni det innehallsrika forsta brevet,
studerat detta avgbr Ni, om Ni vill fort-

Bytes

Magnet m. G-pol. strémiordelare
bytes mot 6 v bilradio, Sy t. »Fel-
fritt jimnbytes, Box 21, Rimforsa,

Hasp.-rulle, fransk, -+ rakapp, Riam
de Luxe, ny, byt, m, bra, beg ka-
mera 66 el kik, 750, Kv, firsl,
Sv. t. =Byte, glirma fiirsl,, 4570s,

VECKANS 2nn""KATALOG

NOP DIRENT

fraam importoren

till ligsta netfo-
P 4

Jda, ni fértjénar verkligen
pé att kdpa direkt frén im-
portéren. Begéir vér nya
stora kataleg som ér pac-
kad med nyheter. Arm.
bandsur. Kameror, Allt f&r
sportfiske, rullar, spinn-
spén. Campingartiklar och
massor av andra varer fill
ligsta pris — till nettopris|

KUNGSGATAN 18, STOCKHOLM

fér ni
vér stora kataleg P oo ey bl
med nettoprislista Adress: ... .. o
om ni ger oss namn S
och adress. Postadress: . .
o e s e e e T A YA

OBS! AVEN NI KAN SJALY BYGGA

“KV-'I[ISAI’S med tryckt

koppling!

d. v. 5. alla ledningar levereras tryckta pa monteringsplat-
tan, varfér vi kan garantera att vem som helst kan montera
denna tillsats. Det gir e} att _F&ra fel! Tiicker utan spolbyte
2,58 meter och ger nytta (TV-ljudet och dubbelprogram),
ett kul bygge och leksak (polish larna, flyget m. m.).

Byggsatsen fir komplett med helt tirdig, tryckt monterings-
platta, ror och alla komponenter. Endast montering fAterstar.

Endas! 19:75 med beskr. Firdigmonterad 28—
Rekommenderas av 10.000-tals képare.

woenrsriama TELEKTRA zeiiwses *

Tel.
Stockholm-Villingby,
L] UKV-tillsats, bzrgtﬁuts .......
L 1 " férdigmonterad .......
[l Nirmare upplysningar om bygg-tillsats,

Namn:
Adress:

T

Proybrevet, som Ni far gratis, innehal-
ler bl. a. en grundkurs | telegrafi.

Sénd kupongen IDAG! i Ve,

AB BEVA-TEKNIK
MIOLBY

L] Sind gratis forsta b t AMA.
TORKURS | RADIOTEKNIK cch PR A,
TISKT RADIOBYGGEs samt prospekt
och vidare upplysningar,

| | Katalog dnskas mot bif. kr 1:20 |
frim.

Pouladresy: oL KT Sea b gl TV 17.58 I

Qe w—
TEUMNIFDOAWG TV o ew iwn
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4 SKOLOR

KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

Ingenjirs- o, verkm.-ex, fr, folkskola, real- el. studentex.

skola, Maskinteknik med verkstadsteknik, Teleteknik. Liga
1 sept. o. varterm. 13 jan. Anmiél snarast! Aberopa

nader. Hostterm. birj.
denna tidning! Stort antal sékande. Tel. Képing 113 16.

Dnr— o, afton-
evnadskost-

INGVAR LILLIEROTH, civilingenjir, rektor,

TEKNIKERSKOLAN, SALA,

anordnar 5 o. 10 mén. kurser fér Radlo o. TV-tekn., Elek-
trotekn, (C- o, B-beh.) Byggnadstekn. o. Verkstadstekn.
5 mén. nybérjarkurser i4r Elektriska montirer. Statlig stu-
diehjiilp, Rumsférmedli.g. -~ Begiir prospekt,

AR E AR E AR T SRR RAE R A LR AR RRAARRRR R R RRERRRN

BILREPARATORS-

kurser samt troktor- och
bilriktningskurser om 4
mén, Fullst, bilverkstadsutrustn, Teori med stillfilm. Plats.

férmed|. Prospekt met 2 porten.

maanmunnun’

’
’
/
: Skivde Praktisko Skola Tidan. Tel. 70084
LS

LA A AR A AR AL L A e A e L L L L L L L L LT L L LY

(Grundad 1906.) Kommunal statsunderstédd ldroanstalt.
Maskinteknik, elektroteknlk, starkstrim (B-behorighet) och

Segel- och
motorflygutbildning
Motorfpl. Piper Cub L4, Pi-
per Super Cub, Plper Tri
Pacer. Segelfpl. Bergfalke,
Spatz, Olympia, Zugvogel.

Linkopings Flygklubb, Saab,
Linkoping, tel, 209 00,

Vill Ni ta kirkor!
utan att gd
| kérskola?
Och sparac 100-
tals kronor.

Siind d& namn och adress sé
fir Ni prospeki m. alla upp-
lysningar fér sévil vanligt
ktirkort som trafikkort.

BILTEORI, Box 6041, 8thim 6

Rakblad bortsiumpast

ﬁ‘:“uﬂﬂﬁ}' :x:t:kl?ll" dllggluTt. Ni -"I h 'd
R A 1] | e
bif. alla order. Rekv. fran || iNkomst
Firma %!‘.ISAR. Kumlia 8, vi h]lﬂptl’ Er att
f& den

genom att gora Er till
forséiljare av Sv, Sta-
tens premieobligatio-
ner, Aret runt samma
mijligheter till en god
daglig fortjiinst — ba-
de fir (fritidsombud
och yrkesforsiljare, Ni
behiover inga forkun-
skaper — men vi vill

MOPEDAKARE!

De nya reservdelskatalogerna
siindes mot porto (fiven {br
bil- 0. me-digare).

MOTOR-HOOKS
Sagen - Tel, 30, 31,

IFINNSTOVLAR

”’f'“'.,{."‘.%‘_’ij ha rejilt folk med go-
da referenser, Siind re-
‘ ke !uh dan idag Ert svar till
i T BONNIERS OBLIGATIONS-
ahvins s, AVDELNING AB
ll?‘gi.&rr.:{:'ﬂ lug:m- nfuﬁo: Forsiljningsaveelningen

Y. KERO, Sattajirvi. Rybrogatan 27 « Stoekholm O

Vérdefullt TIPS
fisr Er som har besviir med bak-
ljuset pa Er MC, Moped ¢l. Cykel
£0IM

teleteknik, huubvnnad. \ﬁs- och vattenbyggnad, virme- ITOR.
och sanitetsteknik, viigmiistare. Studielan och stipendier. @al“wp)_ Stor ill, katal
Nya kurser 10 jan. Begiir kostnadsfritt prospekt, §9 5\'"‘ Mcllmb
sam -
E dr. Rekv. ’I::?
5 o §0
} '".l Sﬂlu QF* Q.‘ﬂ !:sw mo:" ;:)rle.
GISES 1ol 77, 877
| Nyt ey FRAMKALLA-KOPIERAY | X 21 * & X 7
e :ROCK
Viigledning for  kortvags- Alle ;
lyssnare, DX-tips, kortvags- ;
tabell m. m. Provex. mot Ni behdver | 5
- _Fack MAL Siim 3. 14:95 |*
Du som har foto g B s
tillhobby 2 framkallningsskélar, kopie: | E
Hir har du chansen till for- | % ramkaliningsskélar, kople-
e, B, o | e O | 2
3&:{ M At o R &L:;?tnrrasﬁﬂ“d“ mot post- :
v
ForoAbiaonemnas | F.q KNUTI & SVENSSON |
Box 153 - Ornskéldsvik SOLLERON i
z
H
x
X

Ett  dversplinningsskydd,

utjimnar strimtopparna  vid

higvarv, avblindning el. dyl.

Finns hos m:{e viillsorterad Cykel- eller Sporthandlare, elle)

direkt fran tillverkaren. Pris 3: 60 fraktfritt, Vid forskotis-

bet. i frim. 40 @éres rabatt. Fér MC gratl, skydd 6 v, 2,4—!

w. For Moped gront, skydd 6 v, 1—2 w. For Cykel

skydd 6 v, 0,3 w. M(mlerilm‘mnvlﬁninu medfiljer,
HULTS, Osterlanggatan 84 — Tel, 138 47, Boras.

]

Snabbkurs i dans

Ny modern ldrobok fiéir nybbrjare.
Extra stora danskartor gor dansen
kolossalt enkel. Ni har endast att
taga det ena steget efter det andra
sii som danskartorna utvisar.
Beskriver alla moderna och gamla
« danser. 61 danskartor.

Skriv | dag och lir ,Er dansa till
niista lirdag!

| BOKFORLAGET PRAKTISKA BOCKER

Iuenrlngsnun 93, Avd.T Stockholm
Rock’n ro“ | Pr SQnd kmué Q,ostfoukott Snabbkurs | dans.
Liitt att lira,

I Tlll
Rolig att dansa,

TEKNIKENS VARLD 17/58

60-sidigt
: NOTALBUM

z med 30 st. av Elvis Pres-

leys mest populira "hits”
som "Love me tender',

*

‘| & "Teddy bear', "All shock

up', "Don't be
"Don't  Mean

*
el

El}lues

Fullstindiga melodistiim-
mor med ackordanalyser

* gor dem spelbara for alla
instrument, Engelska tex-

% ter till samtlign melodier.

*  Endast kr, 475

e WS a W me W

Musik AB Westin & Co.
Kungsgatan 28 . Stockholm €

Siind "Rock med Elvis Pres-
ley" mot 4:75 4 porto,

cruel”,
Woman

Namn o, adress. TV 17-58

skiirpa och briljans!
Kostar exempelvis  for:
Rollei, Ikoflex, Contina
10: 90, Isolette, Nettar, Re-
tina 7:90 men finns ocksa
fr alla_ andra kameror.
Vi #ér SPECIALISTER pa
filter, nérbildslins o. mot-

e
. 2 r-‘z enidrofirman .?\l’.:l. |
Sdttbarapaen |TAMAGNUSON "' |

Spektra ndrbildslins

Stockholm 11, Tel, 47 79 49.
och Er kamera ir klar fér l

Siind prisl. pa tillbehior till

tagning pa ett nytt fascine- 7 kameraméirke .............
rande omrade; nmekte:. l SHlQUY o T ]
blommor, detaljer av ma

skiner, en sida ur en bnk

en teckning. Hundratals

motiv! Och allt med hiigsta |_"aw

fsuverdn
AT V-modell

‘llmuld bygger umﬂahf wt

terar hiir en

|f8mim!'¢ ny !I-tummcn med synnerligen rena och
) eleganta linjer | &del teck eller mahogny med
lelusi fér bildrutan, Obs, Kan tven erh, med ben.
|?.rhh och stabil bild, behaglig fér dgat dven |

dagsljus sl. kvﬂlhbtlylnln Tekniskt fullindad
med guldgallerrér, skilda bild- o. tonlikriktore, av-
n!mn ngsindikater, bild- och klangregister m. m.

r katalog!
P& plotser diir vi tidie
gete of ire reprosen-
event, ensamférsiliare.
RGN SRS ACThee g Pmee  BESGED  ape— e G

AB TJERNELDS RADIOFABRIK
Hudiksvellsgatan 4, Stockholm
Sdnd broschyrer o. férs..villkor 8¢ TV, radie, l
bilradie m, m, '
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Ett sartificiellts klockspel har
inmonterats i Gustav Vasa-Kyr-
kan i Stockholm. I stillet fér
kyrkklockor anviinds smé stim-
gafflar som slds an med sméa
hammare. Ljudet forstarks ge-
nom Atta hégtalare.

Vid kyrkans orgel sitter ett
tangentbord fér manuellt klock-
spel. HiérifrAn kan man genom
en omkoppling lata orgelspelet
g4 upp till hogtalarna | tornet
(dvre bilden). P4 undre bilden
visas installationen.

e ,\“\\

LETAR MALM OCH OLJA

Pi Tekniska Museet i Stock-
holm utstilldes for en tid sedan
en del geologiska instrument.
Bland dem en av G. Niorgaard
konstruerad gravimeter, Med
denna kan man uppmita olje-
och malmfyndigheter av en tre-
miljondels procent.

Gravimetern bygger p& prin-
cipen att tyngdkraften varlerar
beroende pa underlagets beskaf-
fenhet. G-virdet Skar om malm
finns i berggrunden, minskar om
olja finns. Apparaten #r m.a. o.
en precisionsfjadervag.

ROM-ROBOT

Contraves Italiana i Rom har
konstruerat en smark-mot-lufts-
robot som nu befinner sig i serie-
produktion. Roboten #r néagot
mer &n 6 m lang och miiter drygt
90 cm i diameter. Den &r helt
radarstyrd och avsedd att aviy-
ras frdn batterier om sex pjiser
med tvA robotar vardera. Robo-
tens hastighet uppges till Mach
2,4 och maximihéjden till 20.000
m. Vid prov har det visat sig att
en robotpjiis #r klar for eld 24
min. efter det den bérjat lossas
frdn en for &ndamadlet special-
byggd transportbil.

4

m En fransmans syn pa stock-
holmstrafiken kan man studera
i det senaste numret av L'Auto-
mobile. Skribenten Georges Bri-
quet redovisar sina intryck av
en 24 dagars vistelse i Sveriges
huvudstad. Hans kommentarer
dr mycket intressanta och delvis
fullt korrekta.

Den stora gatan fér en syd-
lénning pd bestk hir tycks vara
denna: Hur kommer det sig att
trafiken | Stockholm kan lépa sa
smidigt och snabbt trots att
svenskarna #r ett folk vars livs-
rytm i allménhet #ér s ldngsam
och shvlig att en fransman méste
kénna sig beklimd? Nir fordons-
tédtheten dr néstan lika hog som
i Paris &r det obegripligt fér en
temperamentsfull parisare ait
trafiken dverhuvudtaget ror sig
ur flicken.

Briquet férklarar detta feno-
men med i forsta hand det fir-
hillandet att gatorna genom gula
linjer #r indelade i skorridorers
som alla trafikanter respekterar.
Vil medveten om fransmiinnens
syn pa bilkérning gér han inga
direkta ftrsok att rekommen-
dera filsystemets inforande i Pa-
ris. Och lika bra &r det. Paris
skulle inte vara vad det &r om
bilarna plétsligt upptriidde i ord-
nade rader | stillet for att aka
slalom pé det sitt som far en
ssfivlig svensks att bli litt yr i
huvudet.

Med en viss firvining konsta-
teras vidare att fotgéingare och
bilister respekterar varandra ém-
sesidigt. Detta mirkliga férhal-
lande anser forfattaren vara en
anledning till att si relativt fa
olyckor intriffar trots att Sverige
har viinstertrafik. Vinstertrafiken
betraktar Briquet overhuvudta-

get som skamflicken pa det vil-
smorda och disciplinerade trafik-
maskineriet. sOch dettas, siger
han vidare, shara fér att Eng-
land, som Sverige f6ljer blint i
friga om seder, politik och upp-
forande, kiir till viinsters. S4 nu
vet man det!

Fordonen? Mycket Volvo och
Saab, mycket amerikanare och
tyskar. Att Mercedes Ar mera
populér dn Opel ir nog inte GM
beredda att skriva under pa. Det
dr i alla fall en vacker tanke,
smickrande for var levnads-
standard.

Resebrevet fran Stockholm av-
slutas med en kort handledning
i parkering vid automater. Hir
har forfattaren hamnat alldeles
ut | det bla. Till sin lisekrets’
uppbyggelse talar han om att
man maste betala for tva timmar
oavsett hur linge man har fiir
avsikt att parkera. Han konsta-
terar att man efter en halvtimme
lamnar sin plats at ndgon annan
som kan std dir gratis under en
och en halv timme. Han #r upp-
rird | hela sin franska sjil over
dylika helt onéidiga vilgdrningar
mot nistan.

+Om ni reser till Sverige, giir
det pA sommaren. Ni kan kbra
utan ljus frin halv tvA pA mor-

" gonen till tio pd kviillen. P4 vin-

tern ddremot maste det vara en
exceptionellt wvacker dag man
i Stockholm kan ha ljuset avsla-
get mellan elva och tre pa da-
gen.» Nog #r det mirkt hir all-
tid men det dér med elva &ir vil
tilltaget litet I Hverkant?

=L (e

PERPETUUM MOBILE

Ett steg nirmare virldsrym-
den har vi nu kommit i och med
att man lyckats konstruera en
apparat, som kan framstélla bade
syre och fdda pd konstgjord viig.
Korellaapparaten, som denna
tingest kallas, och som &r kon-
struerad av doe. Lennart Enebo
pa Tekniska hogskolan | Stock-
holm, dr nigot av en perpetuum
mobile och lite till. Den tar nim-
ligen upp den koloxid vi min-
niskor utandas, blandar den i
en saltldsning med mikroskop-
stor alg och blir under hastig
cirkulation bestrilad av ultra-
violetta strdlar. Algen tillgodo-
gor sig var koldioxid, som den
forresten méaste ha for att leva
och avge syre, som vi | var tur
inte kan vara férutan. Men inte
nog med det. Den ser till att vi

UPPLYSNING

P4 Washington National Air-
port har man nyligen installerat
en helt ny typ av flygfiltsbelys-
ning. Den bestdr av 272 st s. k.
VHO (very high output) lysrors-
lampor i sammanhingande ram-
per (i marknivd) av speciella
reflektorer lings bada sidorna
av landningsbanan, I varje re-
flektor, som &r 2,75 m lang. sit-
ter en 200 watt VHO-lampa och
den kompletta anlaggningen pro-
ducerar mera ljus #n 7.000 40-
watt-lampor. Vinstra bilden ger
en god uppfattning om den nya
belysningens effektivitet. P4 hog-
ra bilden en av reflektorerna.

far mat ocksa, for algen »fir-
dkar» sig under processens gang.
Och den #r atlig. — Nu dr det
bara’ servisen som fattas!
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Mr Pock sétter fingret p& burken som innehéller vérldens mest noggranna

fidmétare, den sé& kallade Essen-ringen som installerats i

Enkdping.

UR FOR
FROKEN UR

Av LASSE SCHULTZ

Upphiéingd i fisklina, finspunnen
som den skiraste spindelvivstrad,
sviinger den sex centimeter breda
och en centimeter tjocka Kkristall-
ringen fram sin fantastiskt jimna
tonfrekvens. Som tidens hjirta
fungerar kristallringen upphingd
pd sin plats i oscillatorn, en tid-
métare si otroligt noggrann att
om den styrde tiden under 100 Ar
s skulle klockorna visa fel en-
dast en sekund. Tidmitaren finns
nu vid Enkopings radiostation, dir
den skall tjénstgbra som svensk
polis i etern,

Mannen som monterade upp
kristallen i Enképing &r troligen
vérldens mest forsiktiga herre och
har ett av de mest originella jobb
man kan ténka sig. Han heter mr
R. B. Pook och har inget annat
att gora en att dka jorden runt
med en liderbox i handen. Denna
liderbox innehéller en i skum-
gummi inbiddad ringkristall. Mr
Pook slipper inte viskan ur sikte
en sekund, #r han pa gatan bér
han den som en #ggkorg i han-
den, flyger han kiéper han biljett
for wviskan och spinner fast den
i sikerhetsbiltet i en av flyg-
fatsljerna, fker han bil far chaut-
foren halla hogst 30 km/t och und-
vika hidftig inbromsning.

Att framstilla Essen-ringar, som
ringkristaller av denna typ kallas
efter skaparen, dr Essen, &r ett
kvalificerat jobb for slipade sli-
pare. Det tar nimligen mellan tva

FISKLINA
— &

Ovan visas schematiskt Essen-ringens
upphéngning i de fina trédarna.

Foto: Hans Nyrén

och fyra &r att slipa om den brasi-
lianska kvartskristall som &r ut-
gdngsmaterialet il en Essen-kri-
stall och av tio kvartsstenar som
man bérjar arbeta med fir man i
bésta fall tre fullgoda kristaller.

Essen-ringen kommer att tjinst-
giira som svensk &vervakare |
etern. Genom att skicka upp kri-
stallens orubbligt sikra frekvens
— 100 ke/s — till kontrollbordet och
ddr samtidigt ta in de radioséindare
man vill kontrollera kan man
se om stationen héaller sin plats
i den frekvenstringa etern. Hop-
par nigon sindare Sver skaklarna,
kommer utanfér den maximala
feltolerans reglerna medger, ring-
er personalen pd kontrollavdel-
ningen i Enkdping genast upp ve-
derbdrande och papekar missfor-
héllandet. Speciellt viktig blir den
nya snormalens, som kristall-
oscillatorn kallas pa radiosprik,
nidr TV birjar sinda pa pa 4- och
S-metersbanden. D& giller det
att noggrannare #n hittills bevaka
att de olika stutionerna haller sina
frekvenser och inte kommer in
pé varandras omride.

Den sinnrika och exakta tids-
maskinen kan ocksi anvindas fiir
astronomiska mitningar. Den finns
4r sa ldnge i endast sex exemplar
i hela virlden,

Tidssignalen i radio #r den mest
exakta tidsangivelse vi har hir i
landet. Efter den sstillss »Fréken
ur: och andra offentliga tidsangi-
velser. Nir Essen-ringen pa sin
vil avfjidrade betongbidd i En-
kipings radiostation — ett hart
slag i diorren kan spoliera glas-
biten — arbetat in sig i sin ritta
frekvens skall den se till att tids-
signalen  blir 100 ganger mera
exakt dn forut. Genom att matcha
tidssignalen mot kristalloscillatorns
Jédmna tonfrekvens fir man nimli-
gen fram en tid som kan sla fel
pi hogst nagon hundradels se-
kund, och det skall vara nir det
vill sig riktigt illa. Tér det mosta
ar den exakt.

Ringkristallen tal inga stora tem-
peraturdndringar. Nir den skall
monteras i oscillatorn far den st i
apparatrummet ett par dagar och
vanja sig vid temperaturen dér.
Nér den vél &r monterad fir tem-
peraturen véxla higst +— 2 gra-
der — i Enképing begrinsar man
véxlingarna till hégst 0,5 grader.

USA har &tererdvrat vérldsrekordet
fér utombordare i klass X. Det var
Hugh Entrop som noterade 94 knop.

En tysk firma tillverkar den batte-
ridrivha klockan p& bilden t. h.
Batteriet som récker 12 ménader
dr s& litet som en fingernagel.

Klockan kostar omkring 200 kronor.
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INFRAROD PLATNING

Den infraréda fototekniken har
pa senaste tiden utvecklats myc-
ket snabbt. Det finns nu manga
olika apparattyper tillgingliga. PA.
bilden t. h. ses en som #r till-
verkad av det amerikanska Bar-
nes Engineering Company. Bilden
ovan visar ett infrarstt foto som
dr taget en varm sommardag och
forestéller ett Viscountplan som
nyss landat. Platens svirtning be-
ror pd objektets temperatur, och
man ser att den heta betongplat-
tan wvarit mycket varm, medan
flygkroppens och vingarnas &Gver-
sidor &r relativt kalla.

Ett varldsrekord i h&jdflygning som géller alla kategorier av helikoptrar
sattes nyligen av den franske flygaren Jean Boulet. Med en turbindri-
ven Alouette Il nadde han en héjd av 11.000 meter. Rekordhajden néddes
pé 35 minuter. Det férra rekordet var amerikanskt och lydde pé& 9.076 m.



" )/Gor din foto-hobby I6nande!

Jag kan utbilda dig

till en skicklig
' FOTOGRAEF

sdger Tore Falk

Vem vet, du kan kanske bli en
toppfotograf, fa en vilavlonad an-
stﬁl]ning som pressfotograf pa nagon
stor dagstidning, Det ir ett trevligt,
spinnande och fascinerande yrke! Du
far alltid vara med dir det hinder nagot.
Gor dirfor slag i saken redan i dag! Den
hir fotokursen ger dig omfattande och ingaende kun-

Din lirare
— TORE FALK

&r en av Sveriges
skickligaste pressfoto-
grafer, anstdlld i Nor-
dens stérsta kvallstid-
ning. Han kan utbilda
dig till en skicklig fo-
tograf — han vet hur
den r#tta bilden ska
tas! Du kan ocksa fra-
ga Tore Falk om allt
som rér kursen och
han ger dig personliga
och utférliga svar.

Kursen kostar

skaper om allt som ror fotografering — du Lir dig att
kunna utnyttja och bemiistra din kamera pa ett helt
nytt sitt. Efter kursens genomgang vet du exakt hur
du ska stilla in kameran infor varje motiv for att
fa verkliga »pang-bilder», som ir virda pengar!

T
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Vad fotokursen bl. a. innchéller...

First far du lara dig hur kameran
fungerar. Du gor bekantskap med
olika kameratyper. Du far veta hur
du ska stilla in kameran vid olika
ljusforhallanden — allt om slutaren,
blindaren, exponeringen, avstinds-
instdllningen och skirpan.

Det andra brevet undervisar dig om
hur du ska arrangera och ta ett
portrattfoto, bakgrundens betydelse.
Foto med lampa eller blixt. Trick
med blixten. Valet av film.

Brev 3 handlar om gruppfotot, djur-
fotot, interiérbilder och landskaps-
fotot.

Brev 4 lir dig att ta bilder pa
kvillen och natten, hur du anvinder
blixtljuset, hur du undviker reflex-
erna. Du far ocksd wveta hur du
bygger ett mérkrum hemma.

b

Fotokursen omfattar 10 lektionsbrev och varje
brev loses som postforskott mot endast 4:25
porto. Du betalar ingenting extra for besvarade
frageformuldr och annan service. Kort sagt — det
dr fantastiskt billigt for en sd gedigen och grundlig
kurs. GA INTE MISTE OM DEN!

\. FOTO-KURSEN

per H‘aill'm(_:d bestiiller\ jag folokursen »BATTRE BILDER:.
Birovy \ Sidnd mig omgaende forsta lektionsbrevet mot post-
forskott kr 4:25 (plus porto). De &vriga 9 breven
\ skall sindas mig med 15 dagars mellanrum mot
kr 4: 25 (plus porto) per brev.

Brev 5 visar dig hur du framkallar
film, kopieringsapparatens funktion,
forstoringsjobbet, wvalet av papper.

Det 6:e brevet innehaller allt- om
bildbeskarning, hur gruppfotot blir
bra portrattfoto, hur du plockar
fram den roliga detaljen i bilden.

Brev 7 omfattar fargfoto, motiv-
valet och hur du sjilv fiargligger
svartvitt. i

I brev 8 dvergar du till mer avance-
rade saker’ som trickfotot och sport-
fotot. Du far ocksa vara med om en
specialpristidviing.

Brev 9 dr sdrskilt intressant for dig
som vill tjina pengar — hir liser
du om hur hobbyn blir lonande,
nyhetsbilden och widare far du go-
da rad, som ger dig pengar.

Postadress: ... .. . .

IDROTTSSKOLAN,
STOCKHOLM K.
Tel. 5077 60.

Fotokursen avslutas med 10:e brevet
som lar dig arrangera ett trevligt
album, negativets behandling och
arkivering.

Diplom fér avsivtad kurs

Pt B b & a0 oo o s s s s o o

EiOOO kr i prisi

Nir du gatt igenom kursen och
{ lart dig fotograferal far du vara
med i tivlingen om biista eley-
bilden, Det delas ut 1000: — kr
i priser. Forsta pris 500: — kr.
Tivlingsreglerna far du redan
i forsta lektionsbrevet.
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