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TEKNISKA
FRAGOR

Teknikens Viirlds experter besvarar
endast frédgor av allmént intresse.
Inséinda fragor maste férutom sig-
natur ocksé vara férsedda med
instindarens noamn och adress. D&
antalet inkomna fragor pé intet
sdtt svarar mot det utrymme som
star till férfogande, kan det dréja
innan fradgorna blir behandlade.

Fraga: 1) Ar det radligt att slipa
ned toppen pa en HVA Silverpilen
en mm och vilka forbittringar
ev. forsimringar medfor det? Vad
medfér polering av kanalerna for
resultat? 2) Hur rengdr man lit-
tast avgasréret och ljuddamparen?

Silverpil

‘Bvar: HVA Silverpilen bor inte
trimmas ytterligare. 2) Liampligen
i ett lutbad. En forkromningsfirma
har lampliga bad for en sadan
rengoring. i

Friga: Jag har kipt en NV-RE
125 em?, i vilken man har mon-
terat en HVA-motor pd 118 em?,
men har inte #ndrat utvixlingen,
utan den har 14 kuggar fram och
35 bak. 1) Kan jag montera ett
bakdrev till NV-JB 125 em?® med
42 kugg, om jag ev. borrar om hé-
len for bultarna? 2) Far jag 4da
ritt utvixling? 3) Vilket kompres-
sionsfirhallande har HVA-motorn
{modell 24)? 4) Hur mycket kan
jag hoja detta forhédllande utan att
livslingden avsevirt forkortas? 5)
Hur minga mm fir jag da ta av?
6) Behiivs andra Atgiirder dn ev.
firgasarjustering vidtagas efier
denna dndring? Komp.

Svar: 1—2) Ja, men utvixlingen
torde &ndad bli fér hég. HVA mo-
dell 24 har som original 50 kugg
pd bakdrevet. 3) 6:1. 4) Cirka en
halv enhet. §) 1 mm. 6) Nej.

Fraga: Jag har en Monark M 91
med 150 cm? ILO-motor och skulle
vilja fraga féljande: 1) Vad skall
giras fér att hoja effekten till 10—
11 hk? 2) Firkortar en sddan trim-
ning livsliingden pid motorn nigot
viisentligt? 3) Hur mycket fortare
kan jag riikna med att den kom-
mer att ga? 4) Vad kommer en sa-
dan trimning att kosta? 5) Vilka
verkiyg behovs? Myran

Svar: 1) Om motorn kan trim-
mas till 10—11 hidstar &r osikert,
men det gir att komma en bit pa
vag genom att slipa ned cylindern
ca 2 mm i dess tverkant, montera
en ca 1 mm tjock cylinderfotspack-
ning och vidga och polera alla ka-
naler si langt energin riacker, 2)
Ja, motorns livslingd kan bli ovin-
tat kort. 3) Helt beroende pi vilka
dndringar som vidtages och hur
noggrant arbetet utfores. 4) Det
beror pd hur mycket ni tinkt sora
sj.’il\"pa trimningsarbetet. 5) Ett
par filar, smirgelduk, en planskiva
(1 nidfall en spegelglasskiva) samt
ett par slitstarka fingrar.

Fraga: 1)Tekniska data fér BSA
typ C 11?7 2) Finnes denna modell
med bakhjulsfjidring? 3) Har den
magnet- eller batteritiindning? 4)
Har den 3- eller d-viixlad wviixel-
lada? BSA-entusiast

Svar: 1) l-cylindrig 4-takts topp-
ventilmotor, cyl. diam. 63 mm,
slaglingd 80 mm, ecylindervolym
249 em?®, kompressionsfirhallande
6,511, effekt 11 hk vid 5.000 varv/
min, ventiltider: inlopp ®ppnar
f. 6. d. 25°, inlopp stéinger e. u. d.
70°, avgas oppnar f. u. d. 70°, av-
gas stédnger e. 8. d. 25°, ventilspel:

inlopp: 0,075 mm och avgas: 0,075
mm. Fortindning: lagtindning 0,8°,
hogtindning 12°. Forgasare: Amal.
Huvudmunstycke 80, dito med luft-
renare 70. El. system: A. C. gene-
rator med likriktare. Bensintan-
ken rymmer 12,5 liter. Décksdi-
mensioner: fram och bak 3,0019”.
Bromstrummornas diameter 532"
Vikt 130 kg. Max. hastighet 97 km/
tirn. 2) Ja, den #r numera utrustad
med bakhjulsfjadring av Plunge-
typ. 3) Den har batteritindning.
4) Cykeln har som standard 3-véx-
lad lada, men kan mot extra kost-
nad fas med 4-vixlad lada. Ut-
vaxlingsférhillanden &r resp. for
den 3-wixlade: 14,5:1, 9,25:1 och
6,2:1 och for den 4-vaxlade: 16,1:1,
10,1:1, 7,6:1 och 6,2:1.

Friga: Har Teknikens Virld tes-
tat Motom Tornado Sport och hur
skall jag i si fall fa tag i den
tidningen? Lisnummerkipare

Svar: Testen #r inford i Tekni-
kens Varld nr 14/1956. Bifoga 75
#re i frimirken och rekvirera den
fran Teknikens Virlds Expedition,
Sveavigen 53, Stockholm Va.

Fraga: Nir jag gor justeringar

pa min TV-apparat hir jag en
hog ton. Ar det fel pd mottaga-
ren? Kan jag gira nagonting for
avligsna den? Ny TV

Svar: Tonen, som har ett sving-
ningstal pa dver 15000 svéng-
ningar per sek., har med den
elektroniska uppbyggnaden av bil-
den i TV-mottagaren att gora.
Firekomsten av den tyder inte pa
négon felaktighet hos apparaten.
Den gar vanligen inte heller att
avligsna utan vidare. Av fragan
framgar att tonen endast besvidrar
vidbildjusteringar, dvs. dd man #r
alldeles intill mottagaren, och den
brukar sillan vara mérkbar eller
penerande pd det normala be-
traktningsavstandet, som fér en
mottagare med 43 em (17 tum)
bildyta bor uppgd till minst 2,5 m.

Fraga: Jag har en bandspelare
som har gitt uppskattningsvis
3 000.. timmar. Nidr jag limnade

in den till genomgang ‘fick jag’

besked av radiohandlaren att
magnethuvudet var slitet och
borde bytas mot eft nytt. Kan nu
huvudet verkligen slitas och pa
vad sitt paverkar det i sa fall
apparatens funktion? Kan jag
sjilv byta magnethuvud? Vad
kostar ett nytt magnethuvud?

CEP

Svar:; Genom bandets passage
forbi magnethuvudena sker ett
visst slitage, som bl. a. yttrar sig
i att magnetspalten vidgas. Det ar
liktydigt med en simre diskant-
atergivning. En bandapparat for
hemmabruk #r vanligen utrustad
med tva magnethuvuden: ett ra-
dér- och ett kombinerat in- och
avspelningshuvud. Vidgningen sv
magnetspalten for radérhuvudet
Ar av ‘mindre ‘betydelse och detta
behiiver wvanligen inte bytas sa
ofta som det andra magnethuvu-
det. Att byta ut ett magnethuvud
erbjuder i och for sig inte nagra
stirre svirigheter men det ar vik-
tigt att det nya huwvudet justeras
in pa riktigt sdtt, dvs. s att mag-
netspalten dr vinkelritt mot ban-
dets ldpriktning. En obetydligt
lutning av magnetspalten ger upp-

hov till ett markbart diskantfall”

f6r band som &r inspelade med
korrekt orientering av magnet-
spalten. Injusteringen sker med
hjélp av speciella provband som
upntar en inspelad ton med efit
svangningstal pa 6 000—S8 000
svingningar. En sddan justering
biir lampligen oOverlatas till fack-
man om man inte sjélv har erfa-
renhet av bandspelarjusteringar.
Prizet p4 nya magnethuvuden va-

rierar ganska mycket: priserna for

de wanligaste bandspelarmirkena

hidr i landet ligger mellan 25 och
Kr.

Fraga: Vilket dr det rdtta vir-
det pi4 naltrycket fior en LP-
pickup? Jag kan variera detta pa
min skivspelare men om jag gor
det alltfér lagt sh later det illa.
Jag har alltid trott att ju ldgre
naltryck man har desto béttre
blir ljudet och mindre néiningen
av skivan. Jazzfan 58

Svar: Det lampligaste naltrycket
varierar fran pickup till pickup.
Nigot sAdant som ett for alla fa-

brikat lampligt naltrycksvérde
finns inte. Det sammanhinger
bl. a. med pickupens konstruk-

tion och tonarmens egenskaper
Det finns for varje pickup vissa
naltrycksvirden som man bor
halla sig inom. Hér &r ljudkvali-
teten den bésta och skivslitaget
minimalt. Vanligen brukar fabri-
kanterna ange ett visst virde och
det kan man betrakta som ett
slags medelvirde som man utan
risk kan over- eller underskrida
med nigot eller nagra gram. Men
man bér inte efterstridva hur laga
virden som helst. Man kan da
raka ut for att nalen inte gor or-
dentlig kontakt med ljudspéret
och det ger upphov till ljudfér-
vriangning och dkar ocksa skiv-
slitaget.

Fraga: Pa vilka vaglingder
sinder polisen och taxiradion i
Stockholm? Tuff

Svar: Sadana uppgifter &r inte
offentliga och kan dirfér inte
ldmnas.

Fraga: Jag bor i trakten utan-
for Alvesta och har sait upo en
tvavaningsantenn med totalt 9
element. Jag fir in Kidpenhamn
flertalet dagar men ibland blir
bilden sa dalig att den knappt
ghr att uppfata. Vad kan detta
ha for orsak? TV-pren. 58

Svar: Tydligen uinyttjas de
dverrickvidder bortom horisont-
linjen som bl. a. beror pad atmo-
sfiriska forhallanden. Dir spelar
barometerstindet en roll och de
dagar da det &r hogt barometer-
stind bor miojligheferna till mot-
tagning wvara storst. Det'a kan ju
14tt observeras genom att man for
en journal dver barometerstand
och temperatur och jimfor dessa
uppgifter med anteckningarna om
mottagningsresultatet.

Fraga: 1) Hur starkt ar det
hrittiska flygvapnet? 2) Vilka
flvgplantyper &Ar de viktigaste i
EAF? Royal Air Force

Svar: Nagra officiella uppgifter
gifter om RAF:s styrka har inte
offentliggjorts, men enligt trowvir-
diga kallor har RAF mellan 1.500
och 2.000 krigsflygplan, varav nir-
mare 1.000 jaktplan. 2) Av dag-
och nattjaktplan ar de viktigaste
ivperna Hawker Hunter 4 och 6,
Gloster Javelin, DH Venom och
Gloster Meteor och av bombplan
English Electric Canberra, Vickers
Valiant, Avro Vulean och Hand-
ley Page Victor.

Fraga: Vilka typer av ameri-
kanska flygplan tillverkas pa li-
cens i Japan? Nippon

Svar: North American F-86F
Sabre, Lockheed T-33, Beech T34
Mentor, Ce sna L-19, Bell 47, Flet-
cher FD-25. Dessutom planerar
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man tillverkning av spaningspla-
net Lockheed P2V Neptune. Just
nér detta skrivs har ocksi beslut
fattats att bygga overljudsjakt-
planet Grumman F-11F-1F “Super
Tiger pé licens. Det torde dock
dréja négra aAr innan denna se-
nare tillverkning kommer igéng
och wunder mellantiden kommer
ett antal plan att anskaffas fréa
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FLYGPLAN ELLER PROJEKTIL!?

North American-fabrikerna sysslar sedan en tid tillbaka
med ett mirkligt projekt — rymdflygplanet X-15. Tek-
nikerna pdstir visserligen att det &r friga om en projek-
til, men Scott Crossfield, som skall flyga apparaten, hiv-
dar att det #r eit vanligt flygnlan — men ett avancerat
sidant. X-15 och Crossfield far raketlift till 30.000 meter
och fortsitter sedan i en kulbana ut i rymden. Mer om
detta mirkliga projekt i Teknikens Virld nr 20 som ut-
kommer den 9 oktober.

ingar i reportaget pa sidan 28. De tio bilklubbsmiirkena
tillhér: Automobile Club Venezia, Honolulu Automobil
Club, Automobil Association British Columbia, Philippine
Motor Association, Asociacion Mexicana Automovilistica,
Touring & Automobile Club Iran, Automovil Club de
Toledo, Touring y Auiomobil Club de Venezuela, Tou-
ring Club do Brasil och Automobile Club of New York.
Foto: Sven Ivar.

VI SADE | férra numret aft stationsvagnsmodellen &r det rétta for
smabilar. Austin har sldppt ut en, Hillman Husky, som i Sverige

mott ett ganska ljumt intresse, har fatt bétire mottagande 3

pa andra hall i vérlden. Fabriken har fatt 6ko produktionen av den
och samidigt kunnat sénka priset betydligt. Dessutom har man

stoppat in en motor som &ér p& 1494 cm® mot den gamla pa 1390.
Hastkrafterna har akt upp till 52,5 vid 4,400 v/min.

HILLMAN MINX f&r ny grill infér 1959. Aven en kraftigare motor
och genom &ndrad bakaxelutvéxling (4,55:1) storre toppfart.

VILL NI KOPA verktyg och ritningor fill Zindapp Janus?

Firman annonserar hela klabbet till salu. Skoda ryktas vara
intresserad sa det kanske inte drdjer lénge innan vi far Janusen
med Jawa-motor midskepps.

VAUXHALLI YELOX OCH CRESTA far bara smadndringar infér det
nya bilaret. Lackering i nya kulrer och ett armstéd i mitten
ay framsoffan. Det sistnénmda som extra utrustning.

PEUGEOT 403 kommer med en diesel men troligen kommer den
inte till Parissalongen utan férst senare i ar.

CITROEN wutdkar sin modellsamling
med en stationsvagn. Ser ut som

DS framtill men har fatt ansatser
till fenor baktill. Extrastolarna
baktill har ryggen mot vagns-
sidorna. Bakrutan av
helpanoramatyp.

MG:s beryktade sexcylindrign Magnette ser ut att drdja.

Fabriken har visserligen en firséksmodell med en sexa under huven,
men skapelsen blev litet vél tung i nosen. Knappast troligt att firman
kostar p& de dryga @ndringar som behivs fér en sadan version.

AVEN MINSTINGARNA bland bilarna far sportversioner.

De: sista bestédmda ryktet kommer fran Tyskland dér Lloyd just nu
haller pd att testa sin sportversion pa Niirburgring. Olikheterna
med den nyo versionen siges helt liggo under motorhuven.

FIAT 500 kommer &ven med en sportversion. Fiatégare kan ju

j@mfora de hdr siffrorna med sin standardmodell.

0—80 km/t 24 sek. Toppfart 105 km/t. Motorn har stérre volym,
4,99 ecm®, annan kamprofil och hégre kompression.

Den sistnémnda 8,6:1. Utvindigt ligger skillnaden i den

heltéckta karossen. Soltaket &@r slopat.



I hem och hobbyrum ir Primus
gasol-lodbrinnare den smidiga och
effekriva lodbrinnaren for alla lod-
-ningsarbeten. Ni kan anvinda Pri-
mus gasol-lodbrinnare bide inom-
och utomhus och ir aldrig beroende
av gasslangar eller elledningar.

Lite utbytbara tillbehor for olika
arbetsuppgifter: spets-, flam- och

plactbrinnare same  slanghandrag
med krok. Primus lodmedelsats
innehiller tenn, silver, aluminium-
lod, flussmedel, lodpasta same prak-
tisk handledning.

Se Primus Gasol-lédbrinnare hos
Er jirn- eller sporthandel same
varuhus.

AB BAHCO, Stockholm

IR Bland de nira 1.000 personer
som i Ar vintas gi trafikdoden till
motes, kan vi rikna 50—60 pa
kontot jirnvig—landsviig. Trafik-
disciplinen ir inte s dir hundra-
procentig nir det giller att passe-
ra jarnvigskorsning ...

Niar vi talar med 5J:s sikerhets-
tjinst, som i intimt samarbete med
bl. a. Vig och Vatten, intensivt
arbetar for exempelvis béttre sikt
vid korsning mellan jirnviig och
vég i samma plan, hdpnar vi dver
siffror som SJ redovisar.

B Cirka 400 fallda bommar eller
grindar, som stinger av vigtra-
fiken nir tAg &r i annalkande,
kors sonder av olika trafikantka-
tegorier.

Forutom de »sbevakade»
ningarna har vi i landet &ver
23.000, vilka saknar sdkerhetsan-
ordningar i form av bommar,
grindar, ljud- eller ljussignaler.
S84 visst finns det tillfallen till
att komma i kontakt med taget,
om men inte &r tillrickligt upp-
mirksam.

kors-

Av egen erfarenhet vet vi, att
végtrafikanterna nonchalerar jirn-
vigskorsningar pa ett skrimmande

satt. DA wvi genom tillmotesga-
ende av SJ gavs tillfille att
skbras sndlltdg 13 fick vi fullt

klart fér oss hur allmiinheten kan
upptrdda: krypande under filld
bom och slipande henen efter
sig gaAr firden Over spiren, me-
dan snalltagets férare tvingas
bromsa och signalera.

En dam med barnvagn hirde
dven till den kategori, som ovill-
korligen kranglade sig under filld
bom och med tagdiden i hasorna
rromenerade vidare. Utan tanke
pd den fara som rullar mot Bver-
gingen.

Vi har talat med en ung norr-
landsk taxiférare, som en vinter-
natt kom i en minst sagt kuslig
situation: motorstopp pad jarnvigs-
spéret nir ssnéllans plitsligt dy-
ker upp | morkret...

— Jag har mardrommar allt
emellanat, trots att det gitt flera

GRAHAM BERG i

rafik

Vimiet

LIVETS SISTA BOM

4r sen den natten... Som pas-
sagerare medféljde Atta ungdomar,
vilka hiamtats vid ortens Folkets
hus. Vigen pd platsen léper i en
kurva och i medlut. Jag fick mo-
terstopp pad sparet och det wvar
omiijligt att f4 motorn att arbe-
ta. Klockan birjade ringa och det
roda skenet flimtade over sni-
massorna. Nu var goda rad dyra.

Kvickt som tanken fick jag poj-
karna ur bilen. Vi tog betiick-
ning i snivallen — och si kom
smillen. Droskbilen smulades
stnder ... Jag fick ensam betala
kalaset. Har jobbat av skulden.
Men ofta tackar jag hogre mak-
ter, som lat oss dverleva.

B Att fordons hastighet inte ma
overstiga 40 km/tim. inom ett om-
ride av 50 meter fére jarnvigs-
korsning, &r — forefaller det —
inte allom bekant.

Det hir inte till ovanligheterna
att fordon med 100 km/tim. bra-
kar ritt igenom fillda bommar.
Trots varningsmiirke, avstinds-
mirken, skyddsmiirke, filld bom
och ritt blinkande (eller fast)
sken, passerar fiirare alla siker-
hetsanordningar som dessa vore
en higring. Foljden kan bli livets
sista bom.

Ar turen med hinner ssyndarens
igenom bada bommarna innan ta-
gel passerar.

B Turen &r inte med alla ginger.

Det &r lonlost- att sbka ta fore-
tridesritten fran tiget. Ett tag-
sitt p4 600 ton kan inte bromsas
upp som en bil. Nigot att ligga
pad minnet. Samt: Ge taget sitt
foretride, annars tar det sin »fiir-
kdrsritt» under alla férhallanden.
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Bilkdming p& hala, slaskiga eller sndiga
vagar krédver en speciell kdrteknik. Men er-
farenhet och kunnande kan. aldrig ersétta
riktiga vinterdtick.

— Férstikra Er mot vinterkbmingens stdrsta
risker genom att | god fid byfa fill METZE-
LER M & S-déick. De finns bade f6r person-
och lastbilar och har p& négra &r blivit oer-
‘hort uppskattade fér sin stora sll!slytku. sitt

Iatt dack fOr varje vaq

goda vaggrepp och sift tysigéende. Fér Er
egen och medtrafikanternas skull — byt fill
METZELER M &S, idealdick f6r vinterkdr-
ning.
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Forutom METZELER M & S finns robusia och

taliga dick for lastbilar, 1. ex. SG 1, SG 4,
S2R.

MALMO
Nederlag: Stockholm

Gaoteborg
Skellefted

GENERALAGENT



Enkell mura kdallaren
— jag anvdnde

Jag behovde en liten killare pa
min stugtomt, men sant jobb
drar man sig for — man ar ju
inte precis nagon murare. Men
sa fick jag se vad en god vin
lyckats astadkomma med KABE-
TACK och cement!

Sa det fixade sig for min del
ocksd — tack vare KABETACK!
Starkt och snyggt blev det —
och roligt var det!

— fill reparationer
och hobbyarbeten
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1 farghandeln far Ni
KABETACK fardig till
anvandning — alltid i
samma kvalitet. Borja
i dag: ta hem en plast-
pase om 1 eller 5 kg.

KLINT, BERNHARDT
& CO AB
Stockholm 3

R

- fOr battre
batteriekonomi

FRAGA 0SS
OM BILAR

BIT FOR JEEP

Friga: Finns det nagon firma i
Sverige som fiir reservdelar (till
de amerikanska Dodge-jeeparna?

Jeep-spekulant

Svar; Fran K. A, Axelssons Bil-
& Maskindelar, Luntmakargatan
85, Stockholm, kan man erhalla
det mesta | reservdelsviig for des-
sa fordon.

MG-TOPPAR

Friga: Hur snabb (accelera-
tionstider och toppfart) bér en
1954 Ars MG Midget vara om den
ir i god kondition? Sportbil

Svar: Vid Teknikens Viirlds
testning av MG Midget erhélls
foljande accelerationstider: 0—50
km/tim. c:a 7.5 sek., 0—80 km/
tim. 165 sek. och 0—9%0 km/tim.
c:a 22,5 sek. Toppfarten ir inte
markvirdigt hég utan lir ligga
vid 120—130 km/tim. (verklig
fart). Hastighetsmiitaren pd prov-
vagnen visade c:a 10 % fiér mye-
ket over hela registret.

SOL PA DACKEN

Friga: Ar det riktigi ait det
inte #r nigon mening med ati
forsitka skydda bildiicken fir so-
len genom att ticka dver dem vid
starkt solsken? Jag har hirt sé-
gas ailt diicken spricker sinder
vare sig man ticker iver dem eller
ej. Sprickfirdig

Svar: Forr var det mycket vanligt
atli man tickte tver dicken om bi-
len skulle std i solen. Dirtill fanns
ocksa fog, endr gummit i dessa
gamla dick »torkade urs och blev
fullt av sprickor som verkade
menligt pd livsliingden., Med
de dick som tillverkas numera
dr det dock bittre stillt. De mo-
derna bildicken bestir nimligen
av gummiblandningar med tillsat-
ser som gor dicken si okinsliga
ot solljuset att det inte dir nod-
viindigt med nagra extraskydd i
form av presenningsbitar o. dyl.
Visserligen har man inte lyckats
gira gummit helt okansligt
for solljuset, utan dicken kommer
efier en tid att bli bemiingda med
sma sprickor, vilka dock sakna all
betydelse for dickens prestanda.

KAROSS-KAOS

Fraga: 1 bilbeskrivningar och
bilannonser  anviinds  cabriolet,
roadster, sedan, hard top, coupé
m, fl. uttryck, for att beskriva
karosseriets form. Kan Teknikens
Viirld ge en kort beskrivining
dver vad dessa olika uttryck in-
nebiir, och vad det fir som skiljer
de olika modellerna at?

Suffletien

Svar: Sedan ir den hos oss van-
ligaste karosseritypen. Denna be-
star av ett helt tickt karosseri
med tvd eller fyra dérrar, -och i

regel med plats for fyra till sex
personer. Hit fir man nog ocksa
riikna bilar med soltak, vilket in-
nebar att i taket ovanfor framsi-
tet &r monterat en skjutlucka.
Cabriolet ar en biltyp med helt
nerfillbart tygtak och med sido-
rutor som gér att sinka ner 1|
karosseriet. Roadster innebdr inte
alls att det &r fraga om en sport-
bil, vilket tycks wara en allmint
utbredd wuppfattning. Med road-
ster menas att bilen ifraga &r
forsedd med ett savknéppbarts
tygtak och att lostagbara sidoru-
tor #r fiistade i dirrarnas Gver-
kanter. Hard top har under de
senare aren blivit en alltmer van-
lig karosseriform. Modellen kin-
netecknas av att savil sidorutorna
som stolpen mellan dessa gar att
sinka ner i karosseriet si ati ta-
ket, som for Ovrigt ir av plat
eller plast (dirav namnet hard
top), uppbiires av endast framre
och bakre hiirnstolparna, da alla
fonster #Hro nedvevade. Utfdres
med séviil tvA som fyra dérrar,

fyrdbrrars dr dock mindre van-

ligt. Coupé #r en helt tickt vagn,
diir endast framsitet &r av ordi-
nir storlek, medan det bakre si-
tet, i de tillfdllen da det over hu-
vud taget finns nagot, &r utfort
som reservsite for en eller ett
par personer. Négot oriktigt kal-
las dven en del storre tvadorrars
vagnar av coupétyp for coupé,
trots att de Hr forsedda med ett
ordinéirt baksite med god plats
for bAde tvd och tre passagerare.
Cabriocoach dr en kaross med tyg-
tak och med bakrutan infilld i
tygtaket, men med hela sidostyc-
ken si att sdorrkarmens och over-
stycket Over bakre sidorutan &r
sammanhiingande med vindrutans
ovre del. Limousine har helt tickt
karosseri med fyra dbrrar och
mellanruta mellan forarsite och
passagerarutrymme.

Utdver ndmnda typer finns en
del, numera mindre vanliga eller
helt utdida karosserityper, bland
vilka man kan némna: Phaeton
eller touring car, vilket &Hr en
oppen bil med tygsuffiett och tva
rader sitsar; 6~ eller 7-sitsig kallas
typen dubbel phaeton. Landaulet
Ar en storre 5—7-sitsig bil med fi-
rarsiitet helt dppet och taket Gver
passagerarhytten nedfiallbart. Bro-
ugham Hr en tickt bil med 4
dirrar och nerfillbart bakstycke.

VOLVO-VERSIONER

Fraga: 1) Volve PV 444 har ju
som senaste modellbeteckning PV
441 L. Har del tidigare funnits
en modell fér varje bokstav fran
A till K, alltsh elva stycken? 2)
Vilken modell var det som hade
bhlinkers monterad mitt pad taket?
3) Fr. o. m. vilken modell har den
stirre bakrutan funnits?

47-ars A-modell

Svar: 1) Forutom for F, G, 1
och J, har det funnits en modell
for varje bokstav frian A till L,
totalt atta siycken alltsa. De olika
maodellerna fordelar sig enligt fil-
jande:

(Forts. pa sid. 8)
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De’’stora kanonerna”

viljer skinn

frdan Malung

Vet Ni att de sheltuffas ra-
cerstillen dr tillverkade i
samrad med vara virldsbe-
romda MC-stjirnor!

Det ir den enda utrustning
som verkligen stoppar for
de enorma péafrestning-
arna.

Nalvass motblast, vinterns
kyla, virmestralningen fran
motorn, aratals slitage —
for allt detta och mer till
stoppar den kromgarvade,
forstklassiga getnappan,
som ingadr i racerstillen
med malungsfirmornas eti-
kett.

Gor som racer-essen: anvand
skinn frdn Malung — det kan
Ni lita pd!

Skinnkvalitet ger alltid valuta. Skenbart lika skinnjackor kan ha olika
priser — beroende pa ravarusort, kvalitetssortering och sjilva
konfektioneringen. Alla skinnjackor stoppar linge, men de hégre
kvaliteterna haller sig dessutom frischa och eleganta under

langre tid och blir dirfor i lingden de billigaste,

MALUNGS SKINNVARUFABRIKANTER
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VAGABOND

R/C

PRESENTERAR —

VAGABOND, vir nya moderna radio-
knntro]ln;mdell som konstruerats av ex-
perten pa R/C flygning Ing. Rolf Dilot.

VAGABOND ar latthbyggd, robust och flygsiker. Konstruktionen &r
omsorgsfullt avprovad under alla tidnkbara viderleksforhallanden.
Prlma__utrymmen finnes for varje slag av radioinstallation. Trehjuls
la_ndstall__ger séker snabb markstart och skyddar modellen vid land-
ning. Spannvidden dr 1500 mm. Lamplig motor 21% cc. Komplett bygg-
sats med jdtteritning i full skala (2 ritningsark), firdiga spant, spryg-
lar, fram- och bakkanter. Firdigt landstill av dural och pianotrad,
jittedecaler for dekoration av vinge och kropp, utforlig bygg- och
flyginstruktion.

OBS! GUMMIHJUL ingar i priset Kr. 48:50

NOLELLFLVCINOUSTHY - MAINO
OBS! 136 sid.| Sind mot postfirskott (+ porto) i
M Ni finner alla I .... st. VAGABOND ........ Kr. 48: 50 I

yheter i
var nyredi- . st. KATALOG m. supplement 1: 25

gerade
katalog
nr 12.
VAR STORA KATALOG OBVER
MODELLFLYG, BATAR M. M. |

sindes motl Kr. 1:25 i friméirken L

| Namn

IDEALSTOVEL

Rena s. k. Chaufforsstovel
tillv. av slitt »Grin-

och l::nw;;,-r. :: svart el
i run farg. C:a 30—32
mjuka de. Dubbelsydda_ krafti.
. Tart-

hénder ga bottnar med mellan-
= e
m extra I4tt o. slitstark

sko, finnes i tvd wvid-
der, normal o. extra
vidd. Populir o. pris-
billig.

i storl. 40—47
Kranor 48:50
2 par franke.

Higre skaft
mot extra till-

med effektiv

KUDDHOGTALARE

Bekvamt lyssnar Ni till radic i Er
skona séng utan att stora omgiv-
ningen. Hogtalaren placeras un-
der kudden och ljudet hors klart
och rent nir Ni vilar huvudet
mot denna.

Whisper — som ir en dynamisk
hogtalare av ligohmig typ — kan
anslutas direkt till radions hog-
talaruttag. Holjet &r av créme-
fargad plast.

Pris komplett med sladd
och kontaktplugg kr 27: —

HORAPPARATBOLAGET

Rekvirera redan idag!

Fraga oss om bilar
(Forts. fr. sid. 6)

PV 444 A tillverk. ar 1944—1950
PV 444 B - »  1950—1951
FV 444 C " »  1951—1952
PV 444 D " w  1952—1953
PV 44 E ” »  1953—1954
PV 444 H i* »  1954—1955
PV 44 K " w  1955—1957
PV 44 L o » 1957—1958

Fr. 0. m. 1958 har, som nog de
flesta vet vid det hir laget, den
gamla PV 444:an, efter en grund-
lig make up, dopts om till 544,
och nfgra 444 tillverkas ej léing-
re. 2) Korriktningsvisaren pi ta-
ket, den s. k. takgiken, fanns pd
B, C och D-modellerna. 3) Den
stirre bakrutan pa 444:an intro-
ducerades pd H-modellen.

NYA IFA-TAKTER

Fraga: Vet Teknikens Virld
om IFA Wartburg Kommer med
en ny fyritaktsmotor till histen?
1 sa fall, vilka data kommer den
att fa? IFA-iigare

Svar: Enligt obekriiftade rykten
skall man ha gjort vissa prov med
en fyreylindrig, fyrtaktsmotor av
boxertyp i Wartburg, Cylindervo-
lymen torde ligga omkring 1 li-
ter, och maxeffekien mellan 45
och 50 hk. Nigot motorbyte un-
der det nirmaste Aret &r dock
knappast att vinta.

OTATA KOLVRINGAR
Fraga: Hur stort kan gapet mel-
lan &ndarna pd kolvringarna i en
Opel Rekord 1955 drs modell fa
vara utan ait ringarna behiéver
bytas? Dilig kompression

Svar:
kolvringarna, och miita upp gapet
mellan indarna idr forkastligt, och
dven en alltfér omstindig proce-
dur. Har man en ging demonterat
kolvringarna ur en motor som &r
mer eller mindre sliten, bér man
inte montera dessa pad nytt dér-

for att savil ringar som cylinder-

lopp &r orunt slitna. En eventuell
Atermontering av slitna ringar i
orunda lopp skulle bara resultera
i innu simre tiitning #n fére re-
parationen, dirfor att det &r myc-
ket sma chanser att ringarna kom-
mer i samma lage som tidigare.
Detta under foruisitining att de
inte #ro lasta med knaster och
far sitta kvar i sina gamla spar.

En enklare och bitire metod
att avgora kolvringarnas kondi-
tion &r att ge akt pd smirjolje-
forbrukningen och att ta kompres-
sionsprov. Vid kompressionspro-
vet tar man di forst ett prov i
vanlig ordning. Skulle det dar-
vid wvisa sig att kompressionen
inte &Ar fullgod, sprutar man in
lite tjock olja i cylindrarna ge-
nom vart och ett av tindstiftshi-
len. Om ett dirpa féljande kom-
pressionsprov  blir biittre #n det
forra, tyder det pa dilig titning
hos kolvringarna, #r det ofirind-
rat, tyder det pd dilig titning
hos ventilerna.

OMKORNINGSSPEGEL

Fraga: Finns det nigon s. k.
omkorningsspegel eller spegelsy-
stem- som iir enkelt och tillfiirlit-
lig och framforallt omstillbart
ifran forarsiitet? Om det finns na-
gra som Teknikens Virld kan re-
} dera, vad kost de och
vem siljer dem?

Ombkirande Borasare

Att forsbka demontera

Svar: Vi har undersikt saken
och funnit att den enligt vért
tycke enklaste och mest prisvirda
apparaten ir en dubbelsidig spe-
gel av miérket Barnacle, i utfo-
rande praktiskt taget identisk med
en vanlig backspegel, som fiistes
sd att man via spegeln genom
vindrutans ovre higra hoérn kan
se framét, och siiledes forbi ett
framforvarande fordon, genom att
endast forflytta bilens hogra sida
obetydligt utanfor den framférva-
randes. Genom att spegeln har
dubbla glas, och det ena i#r blind-
skyddat kan man genom att vrida
om spegeln indra den for olika
kirfirhéllanden. Omkidrningsspe-
geln finns med sividl plana som
konvexa glas och i olika storle-
kar, och kostar allt efter utfo-
randet mellan 15:50 och 19:50
kronor. Generalagent #r Ljung-
gren & Haker, Brunkebergstorg
13, Stockholm.

MOTORVARME

Fraga: 1) Vilket miirke av mo-
torviirmare iir att foredra di det
giiller att montera en sidan pa en
Volkswagen? 2) Ar det tillrddligt
att anvinda s& tunn motorolja
som SAE 10 vid vinterkérning
med VW?

Svar: Nagon erfarenhet av
de olika motorviirmarfabrikatens
relativa effektivitet har vi inte,
men med tanke pi att dessa mo-
torvirmare avsedda for.'Volkswa-
gen forekommer i tvd olika utfo-
randeformer, dels som  utanpalig-
gande och dels med wvirmekrop-
pen i direkt kontakt med motor-
oljan, kan man med ledning dér-
av ge nagra riktlinjer. Med de
utanpaliggande motorvirmarna
kan det, om det blaser starkt un-
der motorn, bli simre virmeiver-
foring frAn viarmekroppen till
oljetraget, eller om anliggningen
mellan triget och virmekroppen
irte &r si4 bra sad blir det &ver
huvud taget dalig driftsekonomi.
Hos en motorvirmare dar virme-
kroppen déremot dr i direkt kon-
takt med motoroljan bortfaller
naturligtvis dessa oliigenheter. Sa-
dana motorvirmare monteras ge-
nom att man tar bort locket under
oljesilen och ersiitter detta med
motorvirmaren. P& plussidan for
de utanpéliggande motorvirmarna
1o man vil sitta att de &r nagot
enklare ati montera genom att
man inte behbver iappa av oljan
eller 6ver huvud taget gora magra
ingrepp pa motorn. 2) Volkswa-
genverken rekommenderar vid
temperaturer under noll grader
SAE 10W och wid riktigt stark
kyla (under —25°C) si foreskriver
de t. 0. m. SAE 5W.
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BOSCH

13 mm
BORRMASKIN
Borrkapacitet
13 mm i stal,
upp till 35 mm

i trd. Varvial
vid tomgang
850, vid be-
lastning 550
r/min. Upp-
tagen effekt
400 watt,

En robust
och stark sak

ROBO
elit-verkilygsserie

Saljes genom mushig- och jérnaffirer

LUXO 1001 dr den
biista tinkbara ar-
beislampan. Den ir
stillbar | vilken
vinkel Ni onskar,
viil avbalanserad
och stabil,

siljes hos
alla vilsor-
terade el-
handlare.

JAC. JACOBSEN AB. GOTEBORG

AKTERSNURRA
FOR SEGELFLYGARE

Text och foto: Bl

RGER GRIPSTAD

R W 3 Multoplane &r mera originell &n vacker. Bilden visor planet i mo-

torversionen utan vingférléngningar.

‘Det tyska kombinationsflygpla-
A net R W 3 Multoplane har nu
sofficiellt» visats i Sverige. Planet
har visserligen tidigare medverkat
med flyguppvisningar pa flygda-
garna i Borlinge och Varberg —
cdir det vickte beriittigad upp-
mirksamhet genom sin originella
utformning — men den hiir ging-
en demonsirerades planet av dess

1 representant Chematex

Lésningen

monterin gsutrymme?

heter TK6M

Bultens patenterade svetsmutter

Svetsmuttern TKGM iir den enklaste och billigaste !&sningen,
niir ett begriinsat utrymme omijliggor anviindander av vanlig
mutter. Tidsspillan i form av tappade muttrar, obekvimt mon-
tage eller speciella fasthillningsverkiyg elimineras, For plit-
konstruktioner erfordras endast stansat hiill plus svetsmutter, Inga
specialmaskiner erfordras fér montering, endast en vanlig punkt-

svetsmaskin,
Rekrivera ytterligare under- Har Ni
lag med wuppgift om man, monteringsproblem

fraga

toleranser, limpliga haldia-
metrar och sveisdata.

A\
BULTFABRIKS AB - HALLSTAHAMMAR

i

5V a
AB i Malmt for pressen och re-
presentanter for KSAK och flyg-
klubbarna i Mellansverige.

R W3 &r ett kombinerat motor-
och segelflygplan. Det &r mid-
vingat, har rérbygegd kropp kladd
med skonststoffs — en plastviv —
och vingar helt i metall. Planet
ar tvasitsigt med sitesarrangemang
i tandem. Motorn dr en 65 histars
Porsche. Cen #r placerad i flyg-
kroppen akter om kabinen med
axel till propellern som sitter i ett
urtag i fenan. R'W 3 &r forsedd
med infillbart trepunktsstill sami
har skida och sporre for land-
ning pa ojimn mark. Vingarna
kan {fallas lings efter kroppen
fir att underlitta garagering och
landsvigstransport.

Som segelflygplan &r spinnvid-

Motorn | R W 3 &r en &5- hk
Porsche som ger en marschfart av
180 km/1. Toppfarten &r 240 km/t.

Extratankar pa vingspetsarna.

den 15 meter och glidtalet &r
1:25 (samma som fir Kranich).
G att tera av vingfor-
langningarna — det klarar en man
pd ca 20 minuter — har man ett
motorflygplan med 10 m spéinn-
vidd. I bada versionerna kan ex-
tratankar placeras pa vingspet-
sarna.

1 firhdllande till motorstyrkan
har R W 3 goda fartprestanda.
Normal marschhastighet &r 180
km/tim. och maxfarten &r hela
240 km/tim. Stighastigheten G&r
inte fullt s& imponerande -— ca
1,5 m/sek. med tva personer.
Startstrickan fir segelflygversio-
nen ir 240 m och fér motorver-
sionen 270 m. Detta pad perma-
nentad bana. Normal branslefir-
brukning #r ca 17 1/tim., men med
motorn pé sparliga kommer man
ner till ea 12,5 1/tim. (!). Sikten
Iran den med skjuibar plexiglas-
huv férsedda kabinen &r utmirkt
och instrumenteringen #r normal
for ett ordindrt motorflygplan.

»R W 3:an ér anvandbar for ut-
bildning av segelflygares, anser
férre chefsinstruktiren fior segel-
flyget, Bengt C:son Bergman i

(Forts. pd sid. 49)

-
Thameay
- SAiaNe.

»Flygande oktersnurranss  instru-
mentering &r normal fér et ordinért
motorflygplan. Huven ger bra sikt,



BORJAR NU LEVERERAS — JETDRIVNA ELECTRA!

N | De forsta exemplaren av prop-jet Lockheed Electra levereras denna
' manad och kommer i reguljir trafik fére jul. Fjorton av vérldens
ledande flygbolag gér alltsd under de kommande manadernainien
ny epok i trafikflyget med Electra — jet-dlderns trafikflyg med dess
prestanda och ekonomi. Electra #r mer #n bara ett "nytt” flygplan,
den ger resendrerna en ny upplevelse i luften:

ELECTRA/FLYG

|
|
!
i
i

Ni kommer att tycka om ELECTRA-FLYG! Jetmotorernas lugna och vibra-
tionsfria ging liter er skriva eller ldsa utan besvir. Ni kommer att uppskatta
de stora fonstren som ger alla ombord fin utsikt. Den breda, rymliga kabinen
ger bekvimare fitoljer, gott om promenadplats” mellan stolsraderna och
utrymme f6r effektiv och snabb service av betjaningen pa planet.

S N T A Tl T LR i 5 -
Ni har det bekvimt i i :
b ELECTRAFLYG! LA U e e
: s il h . 4 j
| Nyt virmesystem i viggar e HorcaMutoes At ot dig pd marken som den dr snabb |
: luften. Den har fornimliga start-
och golv omger er med jimn jet-motorer drar Electra framt b landiti L A
varme. Dragfri luftkonditione- med en fart av 11 km i minuten. 'ocvfi nd mgs%_g‘e}!gotap ee Z,c kan
ring som kan vara i tjénst dven Tackvarea“ttElect“ra snabhtnﬁrjde- : ;E"!;' $ sagrﬁin;‘:mntoggvgrﬁ i\'
vid uppehdllen pa marken. alisk flyghdjd behéver ni bara nagra Dinrsc kommer Blettra e fe 5
dgonblick ha sdkerhetsblitet pd ... Miderss. Buen Gl ritnin ider.
ni kan strax i frihet njuta av resan. SR RS et M adct.
N R e e T

Dessa ﬂygbaiag har kopt Eiectra Aeronaves de Mexico - American Airlines - Ansett—ANA of Austmha
Braniff Airways - Cathay-Pacific Airways - Eastern Air Lines + Garuda Indonesian Airways
KLM Royal Dutch Airlines « National Airlines + PSA—Pacific Southwest Airlines
Qantas Empire Airways + Tasman Empire Airways « Trans-Australia Airlines - Western Airlines

R

T St o v

LOCKHEED ELECTRA

Jetdlderns finaste flygplan for bdde korta och medelldnga flyglinjer.

LOCKHEED AIRCRAFT CORPORATION / BURBANK, CALIFORNIA / USA




Trots tréingsel Sd travs man. ..om motorn Gr

specialskyddad av Mobiloil Special

De fria vigarna hor semestern till. Bilistens vardag
ir helt annorlunda — korta turer di motorn aldrig
hinner upp i sin ritta arbetstemperatur, "start-
stopp-kdrning, tringsel och trafikljus. Allt detta
sliter pd nerverna men hérdast pd motorn . .,

Mobil Oils tekniker har dirfor framstillt Mobiloil
Special, oljan som skyddar mot den fritande korro-
sion som uppstdr innan motorn nitt ritt arbets-
temperatur. Det mekaniska slitaget reduceras dess-
utom till ett minimum.

Aven Ni fir specialskydd f5r Er motor, om Ni
byter till Mobiloil Special — sirskilt viktigt infor
den pifrestande vinterkdrningen.

® skyddar mot mekaniskt och kemiskt slitage

® skyddar mot avsittningar som ger upphov till
knackning, fortindning och tindstiftskrdngel

® ger dirfor bittre bilekonomi genom minskade
reparationer och ligre briinsleforbrukning

Kir utan bekymmer — dret runt — kir pé Mobiloil Special!

TEWATIIDAWS YLy o an fen




Hans Ostelius:

DALT

MED
FLYG-
RESENAR?

25 SEPT.—8 OKT. 1958

TEKNIKENS VARLD 13/58

Hans Ostelius &r forst och frédmst en globetrotter
och en reseskildrare av stora méatt. Han réknas

som en av vara frémsta flygskribenter —

med flera flygbdcker pé sitt samvete — och &r
valkénd frén radio och otaliga féreldsningsturnéer.

dr man flyger mycket, i synnerhet pa

langlinjerna, kan man inte undgé att
frapperas av de omsorger som flygholagen
numera &gnar sina passagerare, framfor
allt dem som flyger forsta klass. SAS
sandwiches star i sirklass vare sig man
jamfor dem med liknande smakbitar till
lands, till sjoss eller i luften. Men sa
fick bolaget ocksa bota 100.000 kronor
for att det serverade alltfor goda smér-
gasar i den nya ekonomiklassen over
Nordatlanten. Jag skulle dock tro att ve-
derborande tar detta med det upphdjda
lugn som bor karakterisera alla som har
med flyget att gora. Air France serverar
virldens finaste ostbricka pd linjen mel-
lan Paris och Lima. Pan American later
icke mindre &n fem stewards svassa om-
kring med en pa lyxkrogen Maxim i Paris
lagad maltid som serveras pd New York-
linjen. Konjakten &r inte ens V. S. 0. P.,
den bor vara av allra hégsta Napoleon-
klass. Och damerna far en nyskuren or-
kidé att sétta i sin corsage innan de landar
i New York, dir klifingrade tullare dock
plockar bort dem eftersom det #r férbju-
det att infora levande blommor till USA.

Det daltas med passagerarna i luften.
Ar inte detta &verdrivet? Behdvs det
verkligen? Ar det nédvindigt att det skall
vankas virldens biista mat? Ar inte ser-
vicen i Gverkant?

Néppeligen. Den lingsta non-stop flyg-
ning jag har varit med om gick med
SAS fran Kbopenhamn till Anchorage i
Alaska, spikrakt over nordpolen. Over
fjorton timmar tog den. Det #r ling tid.
Vad skall man ta sig till hela tiden? Ré-
relsefriheten &r ju i hogsta grad beskuren.
Fdljden &r att man vilar ut och iter gott.
For man har ingenting annat att géra.
Jag kénner en herre, som flyger mycket
och som alltid dricker en flaska bourgogne
ndr han kommer ombord pa ett linglin-
jeplan. Varpad han omedelbart insomnar
for att cmsider vakna i ett annat land,
kanske i en annan vérldsdel. Det synes
mig vara ett fortriffligt sitt att resa.

Man kan nog siga att alla stora flyg-
bolag &r ungefir lika bra, rent tekmiskt
sett. Det vet passageraren. Dirfor flyger
den krisne globetrottern med det bolag
scm har bist mat och bist service. Pa si
sitt blir det frga om rena subtiliteter. Dat
giller for flygholaget att ge passageraren
det basta som finns i friga om mat och
service. Det tar varken han eller bolaget
nagon skada av.

Skall flygholagen ga #nnu langre i sin
nit? Kommer det att bli film, radiopro-
gram och TV i luften s& sméningom?
Ja, det dr mdjligt, men det kommer inte
att behdvas. De vidlyftiga luftméltiderna
kommer i varje fall att inskrinkas. For
flygtiden kommer att minskas hogst vi-
sentligt och inom kort. For inte si linge
sedan flog en de Havilland Comet fran
nya till gamla vérlden pa 4 tim. 5 min.
Och fér tva veckor sedan flog en Doeing
707 over Atlanten pa 3 tim. 47 min., Dessa
nya typer berdknas insdttas i trafik om
nagra manader. Passagerarna pi sadana
flygningar behdver inga brakmaltider. Dot
racker faktiskt med en sup och en smor-
gis eller en kopp kaffe och en doughnut.

Jag skulle ocksa tro att flygningar, dven
pé internationella linjer, kommer att for-
enklas mer och mer.

Snart blir det inte léngre nédvindigt
att boka plats. Redan nu finns det 217
trancatlantiska flygningar i veckan med
13.300 offererade platser. Det ricker en
stund. Och mer blir det. Se bara pa vara
inrikeslinjer, De har skapat ny trafik.
Deras antal kommer att 6kas och snart
kan man tryggt bege sig direkt till flyg-
platsen, kopa sin biljett dir och kliva
ombord i den forvissningen att alltid -
finns det nigon plats. Sitt bagage kan
man sjdlv bdra ombord och stiilla pai en
bagagehylla, precis som pa ett tig. Med
mdjlighet till polettering och betalning av
dvervikt,

e QI



SKRYTIGA SKAL MEN

Nu &r det dags for en radiosalong igen. Bland alla fabrikat och typer
som finns p& marknaden &r det omdjligt att ge ett representativt ur-
val. Vi har plockat lite p& mé&fé bland nyheterna och har &r resultatet.

De vanliga radioapparaterna har mer
eller mindre kommit i bakgrunden for
intresset pa grund av televisionens fram-
marsch. Det betyder emellertid inte alls
att tillverkarna lagt ned radiodetaljen.
Men televisionen dr ny mark diar det gil-
ler for fabrikanterna att inmuta sa stora
omraden som mojligt medan koparnas
hallning fortfarande dr vacklande. Darfor
anslas onormalt stor del av reklamkontot
at TV och man later radichandeln &ka
snalskjuts i kolvattnet.

Bland de nitanslutna mottagarna kan
man miarka en tydlig nedging i forsalj-
ningen for de storre typerna och en mot-
svarande uppgang fér de mindre. Anled-
ningen ar klar: i och med att televisions-
nitet och P 2-nitet byggs ut i ungefir
samma takt har folk inte rad att samtidigt
skaffa en TV-mottagare och en dyr radio
for program 2. Med TV:n har man inget
val; den maste man betala eit ganska hogt
pris for. For att njuta av dubbelpro-
grammet récker det diremot utméarkt med
en liten, prishillig mottagare. Man avstir
alltsa i allménhet fran de stora dyra ra-
diomoblerna tills man klarat avbetalning-
arna pa TV:n.

Nagra storre revolutioner har inte in-
triffat pa radiomottagarnas tekniska sida.
De tryckta kretsarna borjar dyka upp hir
cch var i reklamtexterna och en allmin

Centrums bygabara radioanléggning Architectus bestér komplett ay fem enheter. P& bil-
den ovan syns fyra av dem: Radio, grammofon, High Fidelity-hégtalare och skivskép.
En televisionsmottagare utgdr kronan pé verket. Delarna kan kipos vor och en for sig.

- A

overgang till denna enklare och driftséik-
rare ledningsdragning #r att viinta sa sma-
ningom. Det stereofoniska ljudet (hostens
stora nyhet, som avhandlas langre fram)
kan man avnjuta direkt pa en del av de
storre mottagarna. Det berdr emellertid
endast grammofonskivor och band. Om
man képer en radio med stereofonisk ljud-
atergivning koper man alltsd ingen béttire
atergivning av radioprogrammen. Den sa-
ken blir aktuell forst nir Radiotjinst bor-
jar med dubbelkanaliga sidndningar vilket
inte &r att vinta inom overskadlig fram-
tid om det nu over huvud taget dr att
vinta alls.

Fran formgivningsfronten inte nytt. Det
ar fortfarande inte 1dtt att hitta en mot-
tagare som framforallt hors men inte syns.
Daremot ar det ingen svarighet att finna
apparater med sa modern design att de
cmedelbart kommer i blickpunkten dven i
den mest extrema omgivning. Kunde inte
nagon barmhirtig fabrikant forbarma sig
over de stackars ménniskor som &r sa ef-
terblivna att de fortfarande méblerar i
den mera tidldsa stilen.

En annan sak: Nar skall vi fi se mot-
tagare med snygga och diskreta stations-
skalor i stillet for de otroligt fula och
smaklésa kromosomvarianter man nu
tycks ha kort fast i? Vad har man for
nytta av en mangd stationsnamn som &ar

inplockade mer eller mindre pd mafa och
som praktiskt taget aldrig kan anviindas
att hitta eller identifiera motsvarands
sindare med? Vad vi efterlyser dr helt
enkelt en skala, garna utan gronskimran-
de belysning, graderad i meter och/eller
herz ech som &r fri frin ovriga utsviv-
ningar. Ett utmarkt komplement vore ett
par lokaltangenter for de bada svenska
programmen sa att vem som helst ome-
delbart kan koppla in Sverige oavsett vad
radion tidigare varit instilld pa. AGA
ar inne pa ritt linje med sin nya lilla
UKV-mottagare.

Visste ni forresten hur det gar till nir
man komponerar stationsskalorna vid ra-
diofabrikerna? Man utgér fran de interna-
tionella tabeller som finns uppgjorda over
alla rundradiostationers frekvenser. Dér
soker man upp Stockholm, Motala, Hor-
by och andra svenska stationer och pric-
kar in dem pa sina platser. Detta ir inget
att anmiarka mot men ungefdr har skulle
man ocksa kunna hejda sig. Nu giller det
emellertid att fylla ut mellanrummen med
stationsnamn pa sidant sitt att skalan far
en snygg ley out. Om man kan placera
in sadana stationer som &r intressanta ur
svensk syppunkt &r det naturligtvis gott
och vdl men om en del av dessa ligger

(Forts. pa sid. 37)

Fér den som uppskattar god dtergivning av grammofonskivorna_
har Philips byggt ett sarskilt musikbord. Det innehéller en
skivspelare och fdrstérkare. Fristdende Hi-Fi-hdgtalare anvéinds.
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FINT LJUD

Av JAN KARLSSON Foto: Goran Andrén m. fl,

Om ni héndelsevis bér pd er 4785 kronor utan att veta vad ni skall
gbra av dem kan ni t. ex. inképa ett exemplar av Kuba Komet. Inne-

héller radio, TV och grammofon. Bilden visas i avskrickande syfte. VAND!

! de omréden som har program 2 p& UKV séinds &ven riksprogram-  Philips som stundom anvénder ddelstenar i namnen p& sina mottagare har inte
met pé samma vaglingdsomrade. AGA har byggt en lokalmottagare - utan skal dépt den hir modellen till Cullinan. Den &r nagot av det stdrsta vi
som bara arbetar pé UKV. Tangentinstéllning for béda programmen. sett och har alla ténkbara finesser inklusive tva forstirkarsystem fér stereo.



Har dr fyra transistormotfagare i den stdrre rese-modellen. Ovan t. v. Centrums Jolly Bob, t. h. Ett par jopanska smatfingar: Ovan Toshibas
Braun Transistor. Nedan 1. v. Luxor Solist och t. h. Philips Guide. Motlagarna har i stort sett minimala transistormotiagare, pris 185: —.
samma prestanda. Den i sdrklass snyggaste formgivningen har Braun’s designer presterat. Exakt hélften kostar rdrbestyckade National.

|
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En transistorbestyckad bilradio kan kepplas direkt till batteriet utan den vanliga vibratoromfor-
maren. Stromférbrukningen som ibland kan vara ganska kénnbar blir d L bara tredjedel

av en rormottagares. T. v. Centrums nya giv. Luxermottagaren t. h. far representera rortypen.

‘ Slutligen nagra aktuella portabla grammofoner. T. v. en ny typ som visades nyligen vid en stor
radioutstélining i Llondon. Hoppackad &r grammofonen som synes betydligt mindre &n skivorna.

Fér 220 kr saljer Philips gr fonen pé bilden t. v. Den &r nétdriven och har'inbyggd férstérkare
och hégtalare. Scaniavox Metz ovan t. v. finns i &r &iven med UKY och kostar dé& 498 kr. For det
priset har man en helt batteridriven radiogrommofon. Typen utan UKY finns fortfarande och kostar
368 kr. Ovan t. h. en verkligt billig skivspelare. Jazze &r namnet och den kestar 98 kronor.
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Trots extremt forfinade inspelningsmeto-
der och Hi-Fi-atergivning har de verkligt
krdsna grammofonlyssnarna inte varit
helt néjda med ljudet. De olika klanger-
na kommer frén samma stdlle och det
gor de inte i t. ex. en konsertsal. Nu har
man emellertid 16st dven det problemet.

et &r nu mer &n 80 ar sedan Edison
Duppfann fonografen, féregingaren till
vara dagars grammoion, Under de senaste
tio aren har den utvecklats och forind-
rats mera an under hela sin foregdende
cxistens. Lagre varvtal, dndamalsenligare
tillverkningsmaterial (plast), och ny gra-
veringsteknik har gett upphov till en helt
ny form av skivor med lidngre speltider
och en ljudkvalitet, dir de olika instru-
mentens klangvariationer fangas in i sina
finaste detaljer.

Men med all sin moderna fortrafflighet
har grammofonskivan i alla fall haft en
nackdel: dess klangbild paminner inte i
cirskilt hog grad om Iljudupplevelserna
vid direkt lyssning i ljudupptagningslo-
kalen. Vi far inte ndgon klar uppfattning
om riktningen till de olika musikinstru-
menten, inte heller. gar det att siikert be-
doéma avstand, bredd och djup hos en or-
kester. Ndrmast har man haft ett intryck
av att lyssna genom ett litet hal i viggen
in till Jjudupptagningslokalen.

Denna héleffekt har man avligsnat med
stereoskivorna, som nu bérjar saluféras
hir i landet. De ger ett intryck av att
lyssningsrummet utan nagon hindrande
mellanviigg &dr direkt anslutet till ljud-
upptagningslokalen.

Hur har man nu &astadkommit detta?
For att svara pa den fragan &r det nod-
vandigt att i all korthet beréra den stereo-
foniska ljudupptagningstekniken. Den si-
ker efterbilda det naturliga horandet. Det
far sin speciella egenart genom att vi lyss-
nar till en ljudféreteelse med tva &ron.
Genom att dessa befinner sig pa nigot av-
stind frin varandra skiljer sig det ena
orats ljudbild nagor litet frin det andras.
Bl a. uppkommer en viss skiilnad i ljud-
styrka och ankomsttid for ljud som inte
kommer frén samma hall.

Vid stereofonisk ljudupptagning ersitter
man de bdda Sronen med var sin mikro-
fen. Vardera mikrofonen matar sin Ljud-
forstarkare. Till var och en av dessa &r en
higtalare ansluten. Man har pad si sitt
skapat tva fullkomligt skilda végar eller
kanaler for ljudet mellan ljudupptag-
nings- och lyssningsrum, ;

Fér grammofonskivans del har proble-
met bestdtt i att finna en metod att gra-
vera in de bada kanalerna i summa ljud-
spar. Flera olika system har diskuterats
innan man stannat for vad som betecknas
som 45/45. Det har fitt sitt namn av att
de bada ljudkanalerna #r ingraverade pa
de mot varandra vinkelriita viggarna i
det dike som ljudsparet kan siigas bilda.
De bada graveringsplanen bildar allisa ett
X med varandra och 45 graders vinkel mot
ckivytans plan. For en vanlig pick-up
sker graveringen enbart i skivytans plan.

For att spela av sterecskivorna behdvs
en speciell pick-up, en stereo-pick-up, Det
finns flera olika konstruktioner av sidana.
En vanlig form kan nagot schematiskt
cdjas vara uppbyggd av tvd pick-up-sy-
stem. Det finns endast en nil och den
utfor en komplicerad rorelse i ljudsparet.
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LJUD MED BREDD

Av KJELL STENSSON

Det hér &r det sista i frdga om naturtrogen liudatergivning — stereofoniska gr foninspelningar.
Bilden visar en Decca-anléggning med Garrard-verk och tillhgrande tvé separata hégtalare i hdrnen.

Pick-up-systemen #r sa orienterade att
nalens rérelser analyseras, si att ena sy-
stemet reagerar fér ljuduppteckningen i
den ena kanalen medan det andra sy-
stemet tar hand om den andra kanalen.
Vardera pick-up-systemet #r anslutet till
en ljudférstirkare med hogtalare.

Man kan inte spela stereoskivor pa en
vanlig radiegrammofon. For stereocatergiv-
ning av skivor behdvs det dubbla ljud-
forstarkare och dubbla hégtalare. Kom-
pletta stereogrammofoner finns redan
i marknaden och flera kommer nir radio-
cHsongen horjar pa allvar. En vanlig radio-
grammofon kan kompletteras med en ste-
reo-pick-up med tonarm, extra forstirka-
re med hogtalare. Tillsatsapparaturen tar

hand om en kanal medan radiogrammofo-
nens ombyggda forstirkare och hégtalare
klarar den andra, Istillet for att komplet-
tera kan man néja sig med att skaffa en
stereo-pick-up med tonarm och anvinda
en annan radioapparat fér den tillkom-
mande stereokanalen,

Skall man doma efter de forsta stereo-
skivorna som kommit hit — alla de stora
grammofonbolagen kemmer med en omfat-
tande repertoar — verkar det som om de
nya skivorna inte hade nagra allvarligare
barnsjukdomar. Stereoskivorna utgér ett
stort steg pa vigen mot en realistisk och
kompromissfriare atergivning av musik,
eit gott stycke pa vdg mot verklig high
jidelity.

Bilden t. v. visar sparet p& en vanlig grammofanskiva, mitthilden sparet pé en stereoskiva. Stereo-
spérets bada véggar har olika ljudkurvatur och avbildar impulser fran tvé skilda mikrofoner. Det
vanliga spéret har samma information p& béda véggarna. Léngst f. h. en skiss Sver stereopickupens
funktion. Nalens rorelser i rikining A péverkar endast polen Y och spolen a. Rérelser i riktning
B paverkar likasé endast X och b. Strémvariotionerna frén o och b gar till var sin forstérkare.



u har vi kommit till den tid av aret

da svaveldoften ligger tung lings vi-
garna. Det ar alla de vackra ord som fallts
om motande bilars stralkastare som kvar-
lamnar denna. Alltid &r det den motande
com har stralkastarna fel stdllda men hur
ar det egentligen. Det kan vil héndelsevis
inte vara vart eget ljus som fororsakar
det.

Bildgarna haller for det mesta sin bil i
toppform. Tviittar, polerar och bittrar pa
rostflackar. Invindigt dammar man ur den
och ser till att ingen fukt far fotfiste un-
der mattan. Motorn far kanske dven den
en slang av rengorings- och putsdillet men
sedan #r det stopp. Hygienen stricker sig

-
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En skrothil under huven? Inte alls. Bilens utsida var hur vélskét som helst.

Det var bara en del motordetaljer som skulle rattas till under ett verk-

L5,

&

Det &r hést och mérkt och bilens elsystem far jobba p& Gvertid.
Bilens strélkastarkéglor kastar lagenliga lober éver vagbanan. Strai-
kastarinstéllningen har ni redan kollat, eller hur. Men @ndé kan det
vara ndgot som fattas och vad det kan vara finner ni hér nedan.

AR LJUSET HELNATT?

Av BENGT-O. ALLSKOG FOTO: Géran Andrén

aldrig sa langt som till bilens elsystem.
Inte ens till en s& trafikviktig del som
stralkastarna. Sa linge de lyser nagotsa-
nir dr allt gott och vil. Lat oss ta en titt
pa hur det star till med dem.
Stralkastarlamporna bér ju bytas varje
host och nar vi gor det kan vi kasta ett
oga pa reflektorerna. Sommarvigarnas
damm ligger visst som en hinna Gver den
ena. Packningen runt glaset har trottnat.
Den forsta tanken #r att torka av reflek-
torn men det visar sig snart att mattheten
ligger i sjilva reflektorytan. Den har oxi-
derat. Hér hjdlper det inte hur bra lampan
én ir. Reflektorn maste bytas ut. Att put-
sa upp den hjdlper inte alls. Ar den dess-

utom pa minsta sdtt demolerad kastas
ljusstralarna fel. Kanske en av orsakerna
att motande bilar blinkar med ljuset.

En annan orsak till att man tycker mo-
tande bilar bléndar #r att man helt enkelt
vant sig vid den egna vagnens daliga ljus.
Ensam pa vigen ser man viagen fint c:a
40 meter framat. En bil med normalt halv-
ljus dyker upp. Ogat som vant sig vid
halvdunklet skyggar, pupillen drar ihop sig
och sikten blir inte mer &n kanske 25 me-
ter och sa svir man en ramsa och blinkar
till med helljuset mot den motande »idio-
tens fastdin felet &r ens eget. Ett fel som
bara beror pa dalig ljushygien.

Det finns knappast nagon bil vars elekt-

stadsbesdk. Men hur féraren av den bilen klarar av mérkerméten &r
emellertid en gata. Hela det elekiriska systemet @r i absolutaste bottenskick.



riska system inte lider av spénningsfall
nagonstans utefter den linga viigen mel-
lan batteri och stralkastare. Futtiga 10
precents spinningsfall minskar ljusstyrkan
med hela 30 procent. Denna procentsats
dr mycket vanlig. Vi menar naturligtvis
inte att bildgaren skall vara utbildad
elektriker och idka felsdkning i alla tam-
par och kontakter men lika vil som han
tvdttar bilen kan han utfora litet »gor-
det-sjidlvs-hygien pa kédrran. Manga av
orsakerna ligger litt tillgédngliga. Det van-
ligazte &r att kontaktytor pa sikringar och
kontakter ar oxiderade och ger dalig kon-
takt. En liten bit smirgelduk och en trasa
att torka rent med undanrdjer dessa fillor.
Lossa forresten alla ledningsanslutningar
ni kommer at en aning och skav kabelskon
fram och tillbaka ett par ginger fér att
fa bort oxidering dir ocksa. Kanske kom-
mer ni di pa en del glappa anslutningar
pa képet.

Den enklaste avdelningen inom ljushy-
gienen ar att halla stralkastarglasen rena.
Inte bara i samband med varje tvittning
utan faktiskt varje dag. Det ar nimligen
forvanansvirt hur mycket ljus man tap-
par med bara lidtt nedsmutsade glas.

Som avslutning pd den hir seltviittens
kan ni testa ljuset pa bilen. Ta med tid-
ningen, leta upp nagon plan och enslig
viéigstricka. Parkera bilen, sld pa helljuset
och stega framat 100 meter. Kan ni da i
strilkastarskenet lisa det hir &r allt i per-
fekt skick. Om inte, hilsa pad hos ndrmasts
verkstad. Kanske behover ni ett ljusreld
for att bli kvitt spinningsfallet.

Troligt &r att han ser s& hér langt vid halv-
ljus. (Ovan.) S& hér vid ett mate. (Bilden under.)
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Ser stralkastarglaset ut som pé& bilden t. h. ovan, behdvs det radar pa
bilen for mérkerkérning. Séikringarna bér tittas till d& och d& (t. h. ovan).
En bit smérgelduk medverkar fill béttre ljusutbyte. Ar reflekiorerna som
den t. v. finns det bara en sok att géra. Kdop nya ftill bilen!

Bilden '5versf visar en stralkastare med négot smutsat glas t. v. jEmfért med en ren stralkastare. Ned-
smutsningen dr inte sdrskilt stor, P& bilden darunder har vi tant liuset p& bdgge. Vod sags???



Farnborough 1958:

FLYGBUSSEN KOMMER

Man maste forenkla och forbilliga flyg-
transporterna for att stimulera en ok-
ning av passagerartrafiken. Billigare
flygtransporter var darfér huvudtemat
for den civila sidan av é&rets Farnbo-
rough-massa. Begreppet »flygbuss» har
praglats och intresset fér de tvé repre-
sentanterna for denna kategori — Argo-
sy och Rotodyne — var pafallande.

Av kapten KURT HAGERSTROM

Till de intressantaste flygplantygerna pé arets Farnborough-méssa hérde Fairey Rotodyne.
Planet &r en kombination av helikopter, autogire och flygplan. Tar 48 passagerare.

Woestland-fabriken visade fyra olika typer av helikoptrar.
Frén viinster ses »den flygande lyftkranens — Westminsier
— som i frafikversionen tar upp fill 46 possagerare. De &v-
rign helikoptrarna &r Wessex, Whirlwind och Widgeon.

4

Till de nyare flygplantyperna p& den militéra sidan hérde
Blackburn NA. 39 och English Electric P. 18 Lightning. Hér
en bild av den senare utrustad med Firestreak jakirebotar.
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En av mé mest uppmdarh de flygplantyper visades endast i mo-
dell. Det var Armstrong Whitworths Argosy — planet som skall farbilliga

Paradoxalt nog horde ett flygplan, som
dnnu inte flugit, till en de mest upp-
marksammade nyheterna vid arets brit-
tiska flygmissa pd Farnborough, nimligen
— flygbuszen — AW 650 Argosy. Flyg-
planet, som beriknas fa sitt luftdop un-
der 1958, forevisades i modell och #ven
i en fullskalessktion. Av den senare
framgick askadligt flygplanets dubbla
anvandningsomridde —— som passagerar-
plan och som transportplan. Argosy kan
ta antingen 126 passagerare eller 6 bilar
och 30 passagerare. PA strickor mellan
75 och 100 mil kan planet operera for en
kostnad av 40 ére per mil, medan rea-
flygplanen kestar minst det dubbla,

Argosy dr salunda ett gott exempel pa
den brittiska flygindustrins strdvan att
forbilliga och forenkla flygtransporterna
frémst pa korta och medellanga distanser
_for att dirigenom stimulera en 6&kning
av passagerartrafiken. .

Temat — billigare flygtransporter —
var for Ovrigt ofta forekommande under
flygméssan i uttalanden av ledande per-
soner inom flygindustrin och flygbolagen.
Flygindustriférbundets ordférande A. F.
Burke pétalade de stora vinster, som kan
goras @ven genom smirre konstruktions-
forbittringar och savil Armstrong-Wit-
worth-chefen som BEA:s styrelseord-
forande forordade inskriinkningar i den
nu tillimpade servicen pa flygplanen be-
tréffande mat och dryck ete. till férman
for billigare resor.

Till de kommande flygbussarna kan
dven rdknas Fairyfabrikernas Rotodyne,
det forsta lyckade exemplaret av kombi-
nationen helikopter-autogiro-flygplan. Ro-
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tedyne demonstrerades i luften och be-

fanns kunna utfora de pastadda konster-
na — lodrdt start och landning samt
overgang fran helikopter till en kombi-
nation av vanligt flygplan och autogiro.
Den 18 ton tunga maskinen, som tar 48
passagerare, har redan bestillts av ett
kanadenciskt flygbolag och kommer Hven
att licensbyggas i USA.

FLYGANDE LYFTKRAN

Flera nya helikoptrar visades ocksa.
Bland dem Westland Westminister, som
antingen kan anviindas som passagerar-
plan eller som lyftkran. I den forra egen-
skapen kan den ta upp till 46 passagerare
och i den senare lyfter den hela sex ton.
Brittiska armén Iar vara intresserad av
den som ett hjilpmedel for ingenjérstrup-
perna, exempelvis vid brobyggen.

TOPPROLL MED V-BOMBARE

Ett av de markligare militira ir'lslagen‘

uigjorde demonstrationen av tekniken
vid bombfillning fran lig hojd med de
tunga V-bombplanen Handley Page Vic-
tor och Avro Vulcan. Efter en flygning
pa ldgsta hojd, gjorde planen en brant
stigning under sjilva bombféllningen,
fortsatte =tigningen till en halv looping
och avslutade manévern med en topp-
roll!

Metoden, som ursprungligen utveck-
lats i USA for atombombfillning med
latta attackplan, fyller tva syften: dels
att sa linge som mdjligt fordrja fiendens
uppifickt av de anflygande bombplanen,
dels att efter fillningen s snabbt som

flygtransporterna pé korfa stréickor. Argosy tar upp fill 126 passagerare
eller & bilar och 30 passagerare. Driftskostnaderna l&r bli 40 re per mil.

mojligt fora flygplanen utanfér bomber-
nas verkansomrade.

Det var en fascinerande syn att se
dessa 80-tons bjdssar mandvreras som
jaktplan och det var samtidigt en myc-
ket pataglig demonstration av den fort-
gdende snabba utvecklingen inom den
militdra flygtekniken,

Yiterligare exempel hirpad . utgjorde
English Electric P 1, Lightning, det ro-
botbevipnade, tvamotoriga allviidersjakt-
planet vars maximihastighet overstiger
den dubbla ljudhastigheten samt det helt
nya attackplanet Blackburn NA 39, Det
senare, som flogs for forsta gangen i
april i ar, dr férsett med tva de Havil-
land Gyron reaturbin-motorer och avsett
att bidra karnvapen.

SVARTE RIDDAREN

Den  uteblivna  avtiickningen av
den presseningdolda medeldistansroboten
Black Knight gav en — formodligen inte
aveedd — men triffande karaktiristik av
ldget pd robotsidan. Utvecklingen gir
langsamt, Atminstone giller detta mark-
mot-mark och mark-mot-luft missiler,
Det som visades i den vigen var, for-
utom de redan vilkdnda typerna Blood-
hound, Thunderbird och Seaslug, endast
en antistridsvagnsrobet — »Vigilants —
tillverkad av Vickers-Armstrong,

Av  luft-mot-mark-missiler férekom
emellertid en nyhet — en sk. »standoff-
bomb», buren av en Avro Vulcan, Bom-
ben, som har atomladdning, kan fillas pa
stort avstdnd fran malet, Sannolikt #r

(Forts. pa sid. 37)



rméns faltarbetsskola skulle mycket
Avia‘l kunna ha valda delar av advents-
psalmen nr 43 som motto for sin verk-
samhet. Bereda vig &r ndmligen just vad
man sysslar med under en stor del av
aret, dven om det inte precis sker for
Herran. Har man sett dem i verksamhet
pa ett stycke bergslagsterrding har man
dessutom sett psalmistens ord rberg sjun-
ken, djup stan upps konkretiserade pa ett
verkligt imponerande sitt.

Man blir lindrigt sagt forvanad nér man
ser vad ett lampligt antal rédtt utrustade
bandtraktorer, grdvskopor, vighyvlar och
andra vidgmaskiner kan utrédtta niar de
verkligen utnyttjas till det yttersta. Eller
vad sdgs om 4,7 km bilvdg pa tre dagar,
till pa kopet genom fullstindigt obanad
terriing, delvis kdrrmark, delvis sten-
bundna, skogbevuxna kullar och bergs-
sluttningar. Anda ansag man i filtarbets-
ckolans ledning att férutsidttningarna vid
tillfillet var sganska gynnsammas.

Teknikens Virld var och inspekterade
vigbhygget i trakten av Fredriksberg i
Véstmanland en av de tre dagarna. Vi
blev overvilldigade av arbetstakten och
det torde dven bestillarna av vagen, Hil-
lefors bruk, ha blivit. Bruket behtvds en
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vig och upplit sin mark och hall
med en del material samt en slant till
struppernas underhalls men fick #nda en
vig betydligt billigare &n om man skulle
anlitat en civil entreprendr eller byggt i
egen regi och framfoér allt gick bygget
mycket fortare. Och Filtarbetsskolan fick
billig 6vning.

I avtalet ingick ocksa att bruket skulle
tillhandahalla 800 m® grus i upplag for
vigens yiskikt. Genom ett missférstand
e. d. fanns emellertid endast tvad sma upp-
lag pa vardera ca 100 m® i ordning nir
bygget skulle borja. Kanske resonerade
man som sa att resten av gruset kunde
levereras under arbetets gang. DA rak-
nade man emellertid inte med Filtarbets-
skolans arbetstakt. Den bygger vig i tva
skift fran kl 03.00 till 22.00 och i stral-
kastarljus mitt i natten ockséd om det
skulle knipa. Fran forsta borjan sattes
13 lastbilar in pa gruskorning. Var femte
min. gick en bil fran grustagen och nér
man kommit riktigt i gang kérde man
bort nArmare 100 m® i timmen., De tva
grusupplag som fanns till hands var félj-
aktligen tomda néstan innan brukets folk
yrvaket hunnit konstatera att militiirerna
var pa plats och byggde vig.

Av LARS ROSENGREN

BYGGA
VAG
UTAN
HEJD

Att vigbyggen tar tid det vet man. Likasé att
de ofta stoppas av faktorer som man inte rék-
nat med. Nér Arméns faltarbetsskola bygger
véig &r det emellertid tvértom. D& gér det un-
dan och dé& finns inget som heter oférutsedda
hinder. Maskinhaverier och oméijliga terréng-
forhallanden tillhér vardagsrutinen och till-
lats inte péverka den snabba arbetstakten.

Foto: Sven Ivar

Att leveranser fallerar och grustag blir
temma &r emellertid foreteelser som man
dr van vid pa Faltarbetsskolan. Sadant
{ar inte stoppa arbetet. De 13 lastbilarna
sattes pd andra uppgifter en stund medan
ett grusupplag pa ca 600 m® lanades av
Vagforvaltningen. Sa var det bekymret ur
vérlden och med samma farmitet forceras’
alla dvriga hinder. De méa vara bergknal-
lar eller myrmarker, sju sénderkdrda trak-
torer av tolv eller reservdelssindningar
som kommit pa avvégar. Sadant har man
tagit med i berikningarna och innan
skiftet dr slut &r berget springt, myren
drénerad, dussinet traktorer i arbete igen
och reservdelarna pa ratt plats.

Faltarbetsskolan var vid tillfdllet for-
stirkt med ett traktorkompani fran Ing. 1
sa aft sammanlagt 280 man arbetade pa
vidgen. Den sammanlagda styrkan av Falt-
arbetsskolans egna, ingenjorernas och en
del sinkallades maskiner utgjorde ett styvt
dussin bandtraktorer, tre gréavskopor, tva
viaghyvlar, ett antal hjultraktorer plus
som sagt 13 lastbilar. Dessutom ingick ett
svarbestéimbart antal skapbilar, jeepar och
vanliga personbilar, som aldrig stod stilla
=4 ldnge att ndgon hann rikna dom. Ma-
skinparken var m. a. 0. av den storleken

TOUNTETNG VIR N 1a/20



At hér pagér végbygge é&r inte att ta miste pé. Men

att det om négra timmar skall vara fardig vég

ungefédr dér kameran stér fsrefaller néstan otroligt.

Att géra bilvig av det hir moraset fdrefaller
néstan hopplést men bandtraktorer kan utrét-
ta underverk nér de verkligen utnyttias helt.

Men &ven baindtraktorn har sin begréinsning. N&-
got amfibiefordon &r den inte och det hér kér-
ret var i vétaste laget. Hjdlp maste tillkallas.

Det hér liknar just inte n&gon autostrada men
om négon fimme nér véghyveln vinglat férdigt
och slitlagret kommit pé& bér ingen kunna klaga.

VAND!
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BYGGA VAG UTAN HEID (forts.)

att #ven vara storsta vigentreprendrer
skulle se med avund pa den.

De inkallade mekanikerna och traktor-
reparatérerna, som jobbade nastan dygnet
runt med att laga de ofta kvaddade maski-
nerna, gjorde heller ingen hemlighet av att
de avundades militdrerna deras resurser.
sHerre Gud vad man skulle kunna gora
pa jobbet i sta'n om man hade sd’na hir
grejer» var ett spontant omddme om den
hégmoderna, mobila reparationsverkstad
sem stod uppstilld i skogen vid sidan av
végen. Hela verkstaden inryms i tre latt-
transportabla sldpvagnar av plast, vatten-
tita sa att innehallet inte tar skada om de
skulle komma »pa drifts vid en over-
skeppning e. d. Sa vitt vi kunde bedoma
inneholl verkstaden allt som kan behdvas
for att reparera alla rimliga fel pa trak-
torer, bilar och gridvmaskiner, fran mikro-
meterskruvar och filar av manikyrstorlek
{ill meterldnga skiftnycklar och bade gas-
cch elsvetsaggregat. T. o. m. nagot sd re-

§ b 1

lativt séllsynt som en dieselprovutrustning
— endast de storsta motorverkstdder hal-
ler sig med en sadan — hade man tagit
med sig ut i skogen, Vidare hade verk-
ctaden radioférbindelse med arbetsplat-
serna ute pd viHgen sA att reparatdrer
snabbt kunde kallas till en havererad ma-
skin utan snublande rapportkarlar i den
oléndiga terréngen.

Med kinnedom om den tid vigbyggen
i allménhet brukar krdva &r man givetvis
nyfiken pa vilken revolutionerande metod
Filtarbetsskolan anvénder for att bygga
1,5 km bilvdg om dagen. Hemligheten
dr helt enkelt en koncentrerad arbets-
insats. Pa ett arbete dér en vanlig entre-
prendr skulle satt in en eller tva band-
traktcrer under tvad-tre manader sdtter
Filtarbetsskolan in 13 bandtraktorer i
i tva skift och gor jobbet pa tre dagar.

Alla maskinerna kan givetvis inte ar-
beta pad samma stiille p& vigen utan strdc-
kan delades upp i tre delar med en tredje-

del av maskinparken pa vardera. Hela ar-
betet gAr med en rasande fart. Man kan
bokstavligen se hur vigen véxer fram.
Nér man gir fram och tillbaka utefter
bygget finner man plbtsligt néstan firdig
vig didr man bara en stund tidigare snubb-
lat fram bland stora stenblock eller va-
dat i kéirr och dy.

Och vad dr dndamdlet med denna upp-
visning i jordflyttning och traktorplageri?
1 vilket lige kan svenska krigsmakten
tinkas ha nytta av sidana férdigheter?

Filtarbetsskolans chef, Oversteldjtnant
Tore Rahmgyvist, vet svaret:

I ett krigslige ar det givetvis for sent att
borja bygga ut vart végnit, man ma ha
aldrig sa stora resurser och kunna bygga
hur fort som helst. Men ‘kompletteringar,
som t. ex. en kort vdg som bakom den
egentliga stridslinjen forbinder tva para-
lella véigar fram till fronten, kan ofta vara
av ovidrderlig betydelse. Det dr da Falt-
arbetsskolan rycker in och bereder vig.

Maskinerna utsétts fr verklig hérdkérning. P& ett enda skift kan det hénda att néstan alla méste

Det hérda arbetet och tempot kréver perfekt ma-
repareras mer eller mindre. Hér &r det ett loger pé4 en bandtraktor som inte vill vara med léngre.

skinskétsel. Rundsmérining efter varje skift.

Fér dikestrummorna tvéirs under végen anviinder man sig av galvaniserade plétrér som &r lattare att

T. 0. m. s& exklusiv apparatur som en dieselproy-
transportera fram i svér terréing och dessutom faktiskt héllbarare &n cementrér, séirskilt mot slag.

utrustning ingér i den vélférsedda verkstaden.




TEKNIKENS VARLD TESTAR

WOLSELEY 1500

Provkérd vid Teknikens Varlds testavdelning av ingenjér OLLE LINDAHL, Foto: Ove Wallin.

SARSKILT BRA:

@ Gott viiggrepp och exakt styr-
ning,

@ Motorn iir briinslesnil. Brom-
sarna ar taliga.

@ Framstolarna ir behagliga, Tak-
héjden mycket god. Bagageut-
rymmet vilplanerat,

@ Sikten ir utmirkt,

MINDRE BRA:

@ Instrumenten ir inte idealiskt
placerade,

@ Utrymmet i lLingdled &r be-
griansat,

@ Det iir trangt och ririgt under
motorhuven,

TRENIETANE YEDrn 1a/ro

en forsta Wolseleyn tillverkades for
Dhand redan 1896. Sedan lord Nuf-
field Gvertagit tillverkningen blev fabri-
ken fore kriget den storsta tillverkaren
av s. k. mellanklassvagnar.

Numera tillhér Wolseley BMC-gruppen
och har kanske mest tycke av att vara en
vidare utvecklad och forfinad Morris 1000,

Det finns nédmligen ménga likheter hos
dessa vagnar. Det mest patagliga &r kan-
ske uppforandet pa viigen vilket inte &r sa
underligt eftersom hjulupphéngningen och
styrningen dr av samma typ:

Wolseley #ir en rent fyrsitsig bil med
fyra dorrar. Den har mycket sma yiter-
dimensioner och #r darfor littparkerad
och smidig i tiit trafik. Den yttre dekoren
dr mattfull och stilren. Sidana detaljer
som géngjirn for motorhuven, bagage-
luckan och locket till brénslepafyliningen
har dock placerats utvindigt.

De fyra dorrarna ger varje passagerare

o Py

VAND!

sin egen doérr. Det #r ganska litt att stiga
in i framsitet med dess separata stolar.
Utrymmet #r vil tilltaget bade i sidled
och i lingdled. Takhéjden #r ovanligt stor.
Baksitet &r tillriickligt i sidled men ben-
utrymmet i léingdled #r relativt begriin-
sat. Bagageutrymmet &r av normal stor-
lek och vil planerat med reservhjulet i
separat fack under det slita bagagegolvet.

Inredningen &r knappast modern men
gar i klassisk engelsk stil. Golvmattorna &r
av plysch och instrumentpanelen av pole-
rat tré. Panelens 6ver- och underkant har
{att en vadderad list som kanske mer bi-
drar till dekoren &n till den inre siker-
heten. Utéver instrumenten rymmer pane-
len tva handskfack, bada utan lasmojlig-
heter. Instrumenten sitter inte rakt fram-
for foraren utan i tva grupper kring vag-
nens mittlinje. Detta & lampligt ur till-

(Forts. pd sid. 48)




Teknikens Varlds testsiffror for WOLSELEY 1500

PROVRESULTAT

Mox bromsad drivhjuiseffekt | hk
(1]
50
48 =
30
20
10
kmit 30 50 80 100 120 140160

Drivhjulseffekt bromsad i bénk till max. 38 hk.

ACCELERATIONSTIDER

1 km stiende start: 43,4 sek.
Genom viixlarna:

0— 50 km/t 6,7 sek.

0— 80 km/t 16,2 sek.

0—100 km/t 27,0 sek.

Pa enstaka viixlar:

Tvéan 3W—50 km/t 44 sek.

Trean 30—50 km/t 53 sek., 50—80 km/t 10,0
sek., 80—100 km/t 9,0 sek.

Fyran 30—50 km/t 9,0 sek. 50—80 km/t 15,0
sek., 80—100 km/t 12,6 sek.

ANTAL BROMSNINGAR 1 FOLID
FRAM 100 KM/T

BROMSVERKAN

Bromsarna gav vid miitning med pendelinstru-
ment p& torr asfalt en bromskraft av

17 27 35 43 80 s

proc. av vagnvikten vid ett pedaltryck av

10 15 ) 25 30 35 kg.

Bromsstrickor vid 20 st max. bromsningar i
f6ljd pa torr asfalivéig. Bromsningarna sker
frin en verklig fart av 100 km ‘t:

1:a bromsningen 64 m.
5:e bromsningen 64 m.
10:e bromsningen 65 m.
15:e bromsningen 67 m.
20:e bromsningen 71 m.

LITERIMIL
2,0

4
0,5
kmit 30 50 80 100 120 140
BRANSLEFORBRUKNING
Konstant fart:

30 km/t 0,68 1/mil
50 km/t 0,60 1/mil

80 km/t 0,70 1/mil

100 km/t 0,87 1/mil

110 km/t 0,99 1/mil

Snabb landsviigskérning ca 48 km striicka pi
rikshuvudviig (medelfart ca 83 km/t, upp till
120 km/t pa fria vigavsnitt) medalftirbrukning
ca 0,82 1/mil.

Lugn kérning samma stricka (medelfart ca
55 km/t, upp till 80 km/t pd fria vigavsnitt)
medelforbrukning ca 0,66 1/mil.

Stadskérning ca 11 km, medelférbrukning ca
0,90 1/mil.

SPECIELLA DATA

Viixel 1 £ 3 4
Synkroniserad Nej | Ja Ja Ja
Tystglende Nej | Ja Ja Ja
Viixellidans utviix-
lingsforh. 364 |221 |137 | 1.0
Slutvixelns utvix-
lingstorh. 3,73 |3.73 |3,73 |3,73

Antal- motorvarv per
drivhjulsvarv = total

utvixling 13,56 | 8,25 | 5,12 | 3.73
Teor. fart vid 1.000
v/min km/t 81 [13.3 | 21,5 | 29,5
Antal motorvarv per
kiérkilometer T400 |4500 |2790 |2030

Kolvvig, m/korkm 1317 | 801 | 497 | 361
Max. effekt och me-
delkolvh. 124 m/s

uppnas vid km/t 34 56 90 | 124
Teor. fart vid max-
dragkraft, km/t 24 40 | 65 89

Teor. spec. maxdrag-
kraft, kp/ton tjénste-
vikt 474 | 289 | 179 | 131

FART- OCH VAGMATARE

Fartmiitaren visade 32 53 78 99,5 110 km/t
vid en verklig fart av 30 50 80 100 110 km/t.
Vigmiitaren visade ritt vigstricka.

OBS! Samtliga virden i denna rapport dr kor-
rigerade for fart- och vigmitarnas felvisning.

STRALKASTARNAS LIUSVARDE
Helljus 100 m 4,0 lux. Halvljus 25 m 0,5 Jux
(Enligt lag fir helljuset inte underskrida 1 lux
pa 100 m avstind; halvljuset fir inte Sverskrida
1 lux pd 25 m avstdnd.)

ATKOMLIGHETSBETYG ,
Betygskala: 3 = mycket god; 2 = god; 1 =
mindre god.

Just. av forarsite 3. Just. av vérme o. vent. 3.
Oljemiitsticka 2. Oljepafyllning 3. Kylvatten-
pafyllning 3. Batteri 3. Oljefilter 2. Tandstift 3.
Strémiérdelare 1. Forgasare 3. Bromsvitskebe-
hallare 3. Generator 3. Startmotor 1. Briinsle-
pump 1. Huvlisanordning 3.

VAGNBESKRIVNING

Typ: Wolseley 1500.

Tillverkare: Wolseley Motors Lid.
Generalagent: AB Hans Osterman, Stockholm.
Pris: Kr 9.850:— vid leverans i Stockholm
inklusive ventilerande wvirmesystem.

Skatt: Kr 166: — per A&r, omsittningsskatt kr
890: —.

TEKNISK BESKRIVNING

Vagnstomme: Sjilvbérande kaross av helsvet-
sad stalplat. Fyra dirar upphiingda i framkan-
ten. Bagageutrymme bak, Aatkomligt utifrdn.
Motorn fram. Vagnen bakhjulsdriven. Brinsle-
tanken bak.

Inredning: 4 sittplatser. Fram: separata stolar.
Bak: Helt siite av sofftyp.

Motor: 4 cyl. fyrt. vitskekyld radmotor med
toppventiler. Cyl.-diam. 70,03 mm, slaglingd
88,9 mm, slagvolym 1489 cm?. Kompr.-férh. 7,2
Max. effekt 50 hk SAE vid 4200 varv/min,
Kraftiverforing: Enkel torrlamellkoppling, hy-
drauliskt mandtvrerad. Fyra viixlar framét, de
tre Bvre synkroniserade. Golvvixelspak. Bak-
axel av hypoidtyp.

Hjulstdll: Fram: Separat hjulupphéngning med
lingsgiende torionsstay féstad vid de undre
tviirstillda lankarmarna med stabiliseringsstag.
Hivarmstétdimpare fungerar som dvre link-
armar. Bak: Stel axelbrygga med ldngsgéende
bladfjidrar och hivarmsstétdimpare.

Dick: 5,00314" slanglfsa.

Bromsar: Hydraulisk fotbroms. Total bandarea
603 cm®. Handbromsen verkar mekaniskt pa
bakhjulen.

Styrinréitining: Kuggstangstyp.

Elsystem: 12 V, generatoreffekt 256 W, batteri-
kapacitet 51 Ah.

Briinsletanken rymmer 32 liter.

VAGNENS NYCKELVARDEN

Effekttal vid tjinstevikt 50 hk/ton.

Effekttal vid lastad vikt 39.4 hk/ton.

Spec. bromsarea 603 cm® per ton tjénstevikt.
Antal rattvarv 234 mellan fulla framhjulsutslag.
Viindcirkeldiameter 10,8 m.
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MOTORNS NYCKELVARDEN

Effekt: Max. 50 hk vid 4200 varv,/min,
Vridmoment: Max., 10,2 kpm vid 3.000 v/min.

/
Medelkolvhastighet: 2,96 m/sek. vid 1.000 varv/
min.

Elfektivt medeltryck: 7,2 kp/cm®,
Spec. maxeffeki: 33,6 hk/lifer.

UTRUSTNING

Viirmesystem av veht. typ ingar i bilens pris.
Insprutor for varmluft och kalluft finns.
Ventilation for kalluft finns.

Ventilationsfliikt fér lag fart finns,
Vindrutespolare ingir i bilens pris.

Radio ingir inte i bilens pris. Plats for radio
‘ir forutsedd. Radio kostar inkl. montering
350: — till 850:— alltefter apparatens och
antennens typ.

Backlampa finns inte.

Rattlds finns inte. Golvviixellds kostar kr 65: —.

RESERVDELSPRISER

Utbytesmotor ..................... Kr 1.125: —
Sats kelvar jamte kolvringar och

kolvbultay iisevaitfn i aens s 148: —
Satsavgnsmﬂlerinkl.venulfjidrar i 36: —
Cylinderlockpackning” .,.. souaeiniay » 6: 50
Termostat for kylsystem ........ > 15: 50
Oljerenarinsats  (skall bytas var

1000:e mil) ..,....... S iz b 14: 50
Strémférdelarlock utan kablar .... » 18: 25
Kopplingslamell kompl. m. centrum » 83: —
Sats bromsbackar med nya beligg » 247: —
Avgasriir kompl. med ljuddémpare » 75: 25
Stotdéimpare kompl. sats ....,.... . » 366 —
Vindfs o S . v veuse » 1181 —

Héger framflygel el. motsv. kompl. » 145:
Bakre stitfangare kompl. med alla

detaljer ......, iatad dan e Wi ey e » 248:25
Komplett kylarmaskering .....,.. » 2201 —
REPARATIONSPRISER
Fasta reparationspriser tillimpas delvis.
Montering av bytesmotor ...... .« Kr 7:50
Ventilslipning med sotning » 146: —
Byte av cylinderlockspackning .., » 82: —
Byte av kopplingsiamell ....... .. > 34: —
Byte av samtliga bromsbackar ... » 34—
Byte av avgasrér med ljuddémpare » 86: —

Wolseleyns yttre &r mycket diskret men med
omisskéinnliga drag av sportbil. Vindrutan &r
hégt uppdragen och ger bra sikt for langaférare.
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Bagageluckan gér &nda ned till bakre stétfanga-
ren. Det finns ingen hindrande tréskel. Bakru-
tan &r stor och medger mycket bra sikt akterut,

MATT OCH VIKT

Yitermatt: Lingd 385 cm, bredd 155 em, hijd
151 em, hjulbas 219 cm, sparvidd fram 129 em,
bak 128 cm, markfriging 15 cm.

Innermatt: Framsitets bredd i hofthdjd 136 em,
‘baksitets d:o 113 em. Bredd i axelhdjd fram
123 em, bak 115 em. Framsiitet ghr att skjuta
5 em &t vardera hallet. Rattens diameter 42,5
cm.

Matt enligt skissen: a) 88 cm, b) 68 cm, ¢) 96
cm, d) 89 cm, e) 32 cm, £) 38 em, g 53 cm, h)
56 em.

Bagagerummets ungefirliga bredd 110 cm, hijd
40 em, djup 75 em.

Vikt: Tjénstevikt 1.000 kg (koérklar med £5-
rare), lastad vikt 1.270 kg (korklar med 4 pers,
plus 60 kg bagage.)

Inredningen vid fsrarplatsen har sober engelsk
elegans utan &verdrifter. Instrumentpanelen &r
vadderad i béde &ver- och nederkant. Bilden t.v.

Man faller inte i stum beundran infsr anblicken
av motorinstallationen. Det verkar ganska rorigt
men servicestéillena ligger dock hyggligt Htill.

Bagageutrymmet &r medelstort med mycket prak-

tisk inredning. Golvet har blivit fullkomligt plant -

genom att reservhjulet placerats i sarskilt fack,



Apropa omslaget:

LAGG MARKE TILL

et hir numret av Teknikens Viarld har

fatt ett ganska ovanligt omslag. Det
dr inte frackprydnader det rér sig om
utan medlemsmérken frdn bilklubbar
virlden runt. P4 det hdr uppslaget finns
det ytterligare mérken. fran kénda och
okdnda motororganisationer. En tjusig
samling som skulle pryda upp vilken bil-
kylare som helst.

Vi har inte gripits av samlardille hér
pa redaktionen. Originalen till samtliga
méarken tillhor herr Birger Lundkvist,
Karlstad. Han har sedan efter kriget dg-
nat sig At den ganska ovanliga hobbyn
att forscka fi ihop en sa komplett sam-
ling som mdjligt av bilklubbarnas kylare-
och kavajméirken. Eftersom det inte finns
s4 virst ménga samlarkolleger i den héar
branschen att idka byteshandel med har
Lundkvist fatt skriva till respektive klubb
cch erbjuda sig att kopa deras klubbmér-
ken. Han &r sjdlv medlem i bland annat
Motorménnens Riksférbund och i ménga
fall har han kunnat klara affirerna genom
att byta jamnt upp mot M:s mirke. En
del klubbar har dock hirdare principer
och fordrar medlemskap innan de slip-
per till klubbsymbolen, Viljan att f sam-
lingen sd komplett som mojligt har i en
del fall varit starkare &n de avskridckande
avgifterna. Salunda &r Lundkvist medlem
i de tva engelska klubbarna RAC (Royal
Automobile Club) och AA (Automobile
Association) samt Kungliga Belgiska
Automobilklubben. Han #r dessutom av
rent motorintresse medlem i sju svenska
motorklubbar "och har alltsi en ganska
avseviird belastning i sin budget for ati
betala arsavgifter. :

Under arens lopp har Birger Lundkvisi
lyckats f4 ihop en samling som omfattar
mer #n trehundra olika bilklubbar. Ar
det nagon som har lust att folja hans
exempel och skaffa en hobby av det ovan-
ligare slaget? For att stimulera intresset
kommer Teknikens Virld att till lisarna
dela ut medlemskap och mérken fran
fem olika utléndska bilklubbar. Det hela
skall ga till s hir: P4 omslaget och pa
detta uppslags hogersida finns det sam-
manlagt tjugutvd mirken, Pa sidan 48
hittar ni en kupong och dir -skriver ni
helt enkelt namnet p& den klubb wvars
méirke och medlemskort ni helst vill ha.
Sedan ni skrivit ert eget namn och adress
dr det bara att ldgga kupongen i ett ku-

vert och sénda det till' Teknikens Virlds

redaktion sa att den &r oss tillhanda fore
den 6 oktober. Midrk kuvertet med ordet
»yKLUBBMARKES. Till dem som sént in de
forst ppnade fem. breven kommer si sma-
ningom klubbmérke och medlemsbevis pa
posten.

=S

| Karlstad bor en gosse som har en verkligt originell hobby. Han
samlar klubbmérken fr&n motororganisationer vérlden runt. Ar det
nagon av lésarna som vill ha ett unikt mérke att pryda upp bilen
med. Ni kan f& det gratis med litet tur genom Teknikens Varld.

Vardagsrummet | Karlstadsvillan &@r uppfyllt av kylarmérken frédn olika bilklubbar vérlden runt.
P& bilden poserar Birger Lundkvist bakom en del av den imponerande samlingen. Sommanlagt har
han &ver trehundra mérken. Fér den tréangbodde ligger frimarkssamlandet betydligt béttre Hill.
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SAMLINGEN

Av JAN KARLSSON  Foto: Sven Ivar

Automobile Club de I'lle de France.
FRANKRIKE.

Touring Club Conge Belge. Allgemeine Deutsche Automobil Club.  Autemobile Club de la Céte d'Iveire.
BELGISKA KONGO. TYSKLAND. FRANSKA VASTAFRIKA.

Greklands Automobilklubh, Automobil Club Suisse.

Perak Motor Club, RAC Valencia.
GREKLAND. i SCHWEIZ,

MALAYA, SPANIEN.

Erbach Motorsport und Teuristik Club. Automobile Club Camerun. Royal Automobile Club. Auto Moto Club Beaumont-Chimay.
TYSKLAND. CAMERUN. EGYPTEN. BELGIEN.
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Ovan mottar Mautilus’ beséittning president
Eisenhowers personliga gratulationer och offi-
ciella hedersbetygelser efter rekordfiirden. Ne-
dan fartygschefen, 37-&rige commander William
R. Andersen. T. h. tar beséttningen p& bryggan
en sista fitt Gver ishavet fére dykningen in un-
der polarisen. Commander Anderson léngst . h.

pptéckisfirder av i dag gors inte un-
Uder svara strapatser och umbéranden.
Dér Fritiof Nansens 'expedition med Fram
i slutet av 1800-talet satt infrusen i pack-
isen med enstaka isbjérnar som enda kon-
takt med ytterviirlden under linga ma-
nader av odsligt polarmorker far 116
amerikaner pd nagot som i forstone kan
tyckas som en lustresa. Man ser 38 filmer
pa farden under polarisen, spelar bridge
och schack, temperaturen ombord #r be-
hagliga + 22°. 72 timmar efter passagen
under polen #r fartygets befilhavare
aterfrenad med sin glatt &verraskade
hustru pa en presskonferens i Washington.
Det forefaller dirfér ganska omotiverat
att jamstdlla den amerikanska atomubA-
ten Nautilus och dess befilhavare, com-
mander William Anderson med namn som
Columbus, Magalhains, Cook och Byrd.
Likasa kan det tyckas overdrivet att For-
enta Staternas president Gvertser befil-
havare och besdttning med gratulationer,
érebetygelser och utmérkelser som sak-
nar motstycke i fredstid.
En del av uppstindelsen kan kanske
forklaras av att det striangt taget inte #r
fredstid och att Nautilus’ fird innebir en

30

lysande propagandaseger for USA efter
de manga svidande nederlagen i satellit-
sammanhang. Men framfor allt; det &r inte
strapatserna som rdknas. I si fall skulle
dven Mount Everest-besegrarna Hillary
och Tensing riknas till de stora upptic-
karna. Det &r uppticktens viirde som fil-
ler avgérandet och i det avseendet &r
Nautilus’ fird jémférbar med upptickten
av Amerika, sjovidgen till Indien eller
Nordostpassagen. Man kan visserligen in-
viénda att vem som helst kunde ha gjort
farden med de tekniska och navigatoriska
hjdlpmedel som stir till buds i atom-
ubatarnas tidevarv, och det &r sant. Lika
sant som att vem som helst kunde ha upp-
tickt Amerika. Insiktsfulla personer i
Columbus samtid tvivlade inte pa att jor-
den var rund, men S:a Marias fird mot
vister var likvil en seglats in i det okéinda,
och s& var Nautilus’ expedition under po-
larisen #ven om man hade all anledning
formoda att en passage fanns och att fre—
taget skulle lyckas. Anekdoten om Colum-
bus och dgget har sin tillimpning &ven pa
commander Anderson. Vem som helst
kan ta sig fram med ubat under nord-
polen eller stélla ett dgg pa #nde genom

att forst brécka skalet mot bordsskivan.
Men det var commander Anderson re-
spektive Columbus som gjorde det forst

- och som visade vigen. Det &r det som &r

det stora i sammanhanget.

Den nya végens betydelse har kanske
overdrivits i glidjen Gver att USA #nt-
ligen ater har visat sig definitivt fore Sov-
jet pa ett viktigt omradde. Det kommer
med sdkerhet att drdja linge innan havet
under nordpolens is trafikeras av shan-
delsubitars som drar nytta av att sjovE-
gen fran t, ex. London till Tokyo férkor-
tas fran 11.200 distansminuter till 6.300
eller att routen Hongkong—Engelska ka-
nalen blir 6.700 i stillet for 9.500 distans-
minuter. Firdens strategiska betydelse ar
vésentligt stérre och omedelbar. Manga av
Nautilus’ efterféljare i den stora ameri-
kanska atomubétsflottan kommer att kun-
na sinda i vig atomladdade robotar av
typ Polaris frdn punkter som ligger bara
640 km frén Murmansk, 1800 km fran
Leningrad och 2.300 km frin Moskva. En
stor och tidigare avligsen del av Sovijet
ligger nu inom USA-vapnens rickvidd.

(Mer om Nautilus pd sid. 33)
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BAKDORR TILL SOVIET

Natulius undervatensférd frén Stilla havet
till Atlanten via Nordpolen genomférdes
néistan som ett rutinuppdrag utan
strapatser eller sensationer. Dess allménna
och framfér allt strategiska konsekvenser
ar desto sensationellare och ger den en

plats bland de stora upptécktsférderna.

Av LARS ROSENGREN

Nu gbrs geografiska upptéckisférder under bekviima fSrhéllanden. Mitt Trots komforten innebar férden under isen 96 spénnande timmar, Instru-
under polarisen njuter besétiningen av Katherine Hepburns uppenbarelse. menten | kontrollrummet berdttade stéindigt om avetéinden till is och botten.



M%gmr 1 hérd infeenatfonell 3
onkurrens, SAAB-93 #ir en svensk bil med g
flygkvalitet — en bil, dir sikerhet och Sy _‘i‘ +aE
mandveregenskaper dgnats samma minutiosa :
omsorg som vid flygplanstillverkningen.
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FILIALER, ATERFORSALJARE OCH SERVICEVERKSTADER OVER HELA LANDET



(forts.)

UR NAUTILUS *LOGGBOK”

8 27 Avgéng frén Honolulu.
29/7 Passage genom Berings sund.

1/8 In under isen vid Peint Barrow,
Alaska.

2/8 Under nordpolen.

5/8 Ater i Sppet vatten pé& lat. 79
grader N, long, 9 grader.

7/8 Island 1 sikte.

Férden under polarisen frén Honolu-
lu till Europa var 13.000 km och tog
19 dygn med en medelfart av drygt
17 knop.

@ Fran Point Barrow fill Atlanten gick
Nautilus 2.900 km i u-lage p& 96
timmar vilket gor ca 19 knop.

@ 1957 gjorde Nautilus tre olika turer
under polarisen pé sammanlagt &ver
2.000 km och né&dde 87 grader nord-
lig bredd, eller 290 km frén polen.

@ Fére Nautilus hade inget skepp fér
egen maskin varit ldngre norrut &n
83 grader som néddes av en rysk
isbrytare 1955. 1895 drev Nansens
fartyg Fram infruset i isen till 86 gra-
der,

@ Polarisen & | medeltal 4 m tock
men vissa vallar kan né& en tjocklek
av 15 m eller mera.

@ Polarisen &r alltid i rérelse pé& grund

av vind och havsstrémmar.

Rémnor och hél med Bppet vatten

eller nyis finns alltid &ven mitt |

vintern men obrutna istéicken pé& 20

km eller mera &r inte ovanliga.

@ Diupet vid nordpolen uppmittes med
precisionslod till nédgot &ver 4.000 m
vilket &r néra 600 m mer én vad tidi-
gare métningar visat.

@ Vattentemperaturen under isen &r 0
grader men &kar till +5 grader norr
om Spetsbergen dir Golfstrémmen
inverkar.

@ Frén Navutilus observerades isticket
genom en uppéatvind televisionska-
mera.

@ Nautilus har tio olika ekolod fir att
méta avstanden till isen ovanfér och
bottnen under,

@ Tvérs dver Norra ishavet frén Cana-
da till Ryssland gér en 2.700 m hdg
undervattensbergskedja. Over den &r
djupet pé sina stéllen bara 700—800
meter,

@ Sommaniagt hade Nautilus  gétt
212.000 km pé& atombriinsle, dérav
drygt 100.000 km pé férsta laddning-
en och 111.000 hittills p& den andra.

@ Nautilus navigerade med ett nytt
»interplanetariskts instrumentsom ar-
betar lika bra vid nordpolen som vid
ekvatorn eller ute i rymden. Det be-
star av en kombination av flera mye-
ket stabila gyroskep med accelera-
tionsmétare, djupmétare och rékne-
verk och &r besléktat med de instru-
ment som styr langdistansrobotar och
t. ex. det planerade stratosférflyg-
planet X-15.

. @ »Inomhustemperaturen> p& Nautilus
under - polarférden var négot dver
22 grader C.

@ | firréden fanns proviant fr 116
personer under 75 dagar.

TEKENIKENS VARLD 19/58

Taémligen rymligt i varje fall efter u-bétsférhéllanden méste man sdga om Navutilus innandéme.
Den hér bilden &ér frén torpedrummet. Nautilus &r utrustad med torpeder men inte med robotar.

FORE ANDERSON

ommander William Anderson var inte

den forste att gora en fird med ubat
under polarisen, Han hade en foregangare
redan f6r 90 ar sedan. Aven da hette ba-
ten Nautilus och dess befdlhavare var en
kapten Nemo, bidda produkter av Jules
Vernes otroligt framsynta fantasi. I ett
kapitel av »En virldsomsegling under ha-
vets — som gavs ut 1869 — beskrivs hur
Nautilus gor en férd, inte under nordpo-
lens is men vil under sydpolens. P4 Ver-
nes tid visste man n#mligen inte att det
antarktiska istdcket ger en vildig konti-
nent.

Kapten Nemos féird under polarisen blev
emellertid betydligt dventyrligare &n den
hans efterféljare gjorde 1958. I Jules Ver-
nes berittelse blir Nautilus innesluten un-
der packisen. Kompakta isviggar omger
fartyget pa alla sidor. Situationen tycks
hopplés men kapten Nemo ridddar sig och
sitt fartyg genom att anvénda dess skarpa
bog som en jittelik isborr.

En jdmférelse mellan Jules Vernes fan-
tasiskapelse och den verkliga Nautilus av-
slojar forbluffande manga likheter. Mest
slaende &r likheterna i framdrivningen.

Den moderna Nautilus’ atomreaktor mot-
svarades av ett genialt maskineri som pro-
ducerade el-energi ur havsvatinet, Tack
vare denna osinliga energikilla kunde far-
tyget kryssa under vatinet i manader
utan att beséka nagon bas. Moderna atom-
ubatar har varit i u-ldge oavbrutet i 31
dygn.

Kapten Nemos fartyg manévrerades un-
der vattnet i stort sett pA samma sitt som
de forsta verkliga u-batarna och strids-
metoderna var likartade. Mot den tidens
tréfartyg behdvdes dock inga torpeder
med spréngladdningar utan kapten Nemo
anvédnde hela fartyget som en jittelik
torped och sidnkte sina fiender genom att
ramma dem under vattenlinjen med en
svérdsliknande bogen.

Aven en si forhéllandevis modern hob-
by som undervattensfiske med grodmans-
utrustning dgnade sig Nautilus besittning
at pa 1860-talet. T. o. m. metoden att
fanga fisken med harpungevir hade Jules
Verne, som foérmodligen aldrig sjélv upp-
levt undervattenviirlden, klar for sig nis-
tan ett arhundrade innan den bérjade till-
lampas av vara dagars sportdykare.

Nér >Nautilus» kommit upp igen i Atlanten hémtades befdlhavaren med helikopter for att vidare-
befordras med flyg.till Washington dér han négra fimmar senare mottogs av presidenten och pressen.
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Lodbrok lyckas Iyfta en av de kanoner som glémdes vid bérgningen p& 1600-talet.

GAMMAL PJAS SPELAS UPP

I' et stolta regalskeppet Wasen
AFgjorde en enastaende kort och
foga drofull insats i den svenska
flottan, Efter bara 10 minuters
seglats pa jungfruresan forliste
hon som bekant utanfér Beckhol-
men pa Stockholms strbm. Sedan
dess har 330 ar forflutit under
vilka den gamla farkosten si gott
som helt fallit i glémska. Men
pa senare ar har hon éaterupp-
tiickts och tycks bl en verklig
langkorare som rubrikstoff. Mu-
seifolk och andra sjihistoriskt in-
tresserade har redan linge hjalpt
tidningarna att gora forskottssen-
sationer av att Sverige med Wa-
sen fger det Hldsta och bist be-
varade gamla kirgsfartyget i virl-
den.

Den sensationellt virdefulla och
viillbevarade egendomen  bestar
alltsd i ett gammalt ekskrov som
i mer in 300 ar legat under 30
m grumligt vatten pa en flitigt an-
litad ankringsplats utanfér Skepps-
holmen och g 1gatt Atminst
en period av vrakplundringslik-
nande biirgningar med primitiva
metoder, och som hittills endast
delvis och i lyckliga fall skymtas
av skickliga dykare genom slam-
met. Annu drojer det minst ett
ar irinan man kan flytta vraket,
inte upp i dagsljuset men till en
plats med fastare botten, och man
réknar med att det tar dtminstone
tio ar att f4 vad som finns kvar
av skrovet upp pAd land i nigor-
lunda presentabelt skick om det
alls kan genomibras.

For en tid sedan kom man dock
elt litet stycke nidrmare realiteter-
na i sammanhanget. Hamnstyrel-
sens storsta pontonkran, Lodbrok,
lyckades efter langa forberedelser

PTEEMNIEETNE WIDRT N id /20

och under stor uppstindelse ta
fram en kanon som undgatt de
birgare som redan pé 1600-talet
var nere med dykarklocka och
tog vara pa vad som var av vir-
de pA fartyget. Att den hiir ka-
nonen blev kvar nere pa vraket
kan dels forklaras av att den var
en av de tyngsta — den viiger
1.465 kg — dels ocksa av att den
lag illa till i en av kanonpor-
tarna i skeppets bakre del.

Belysande for svarigheterna att
fi nagon bestimd uppfattning om
vad som egentligen ligger i dyn
utanfér Beckholmen #r att man
endast kunde gissa sig till kano-
nens storlek och inte visste na-
got alls om dess eventuella ut-
smyckning innan den kom upp
pé land., DA hade #indd dykare
varit nere gang pa ging och lagt
den, som det senare visade sig,
synnerligen vilbevarade kanonen
till rdtta och fist siropparna in-
nan Lodbrok slutligen lyfte upp
den.

Niir den vil kommit upp 1 dags-
Ijuset kunde man dock genast
kenstatera att den var en prakt-
pjds och dekoren, bl. a. en vasa-
kirve, avsléjade att den var en av
dem som gjutits speciellt for det
sjunkna skeppet vid ett gjuteri
som lig vid Brunkebergstorg. Den
krafiiga pjisen — kalibern #r 15
cm, dvs. niistan lika mycket som
p4 kryssaren Tre Kronors grbvsta
artilleri — kommer alltsd nar den
viil blivit rengjord och uppstilid
pa en lamplig plats att utgdra ett
av de biista numren i véra sjo-
historiska samlingar fran 1600-ta-
let. Detta fastin den inte med ett
enda skott bidragit till att befista
Sveriges datida stormaktsstillning.

Av LARS ROSENGREN Foto: Nils G. Lindquist

Resultatet av den jéittelika pontonkranens (ovan) och ett antal modernt
virustade dykares férenade anstréingningar ér 1958 ger all anledning
till beundran fér dem som fér 300 &r sedan tog upp det mesta av vir-
de frén vraket. Nedon granskar sakkunskapen det vackra fyndet.
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Fint ljud . . .

pa ungefir samma plats som re-
dan markerade stationer blir man
tvungen att utelimna dem. Det
uppstdr ofta tomrum pa skalan
dir inga aktuella stationer lig-
ger men den saken klaras litt
genom att man stoppar dit nigon
utlindsk séndare oavsett om den
tver huvud taget gar att uppfat-
ta 1 Sverige. Ta en titt pad er
egen mottagare si forstir ni vad
saken giller.

Transisiormottagarna bérjar bl
fullvéixta Lade vad betriffar stor-
leken och den tekniska kvaliteten.
De allra minsta typerna tilldrog
sig stort intresse fran Dbirjan
men folk har snart kirt sig inse
att de mest har kuriosavirde.
Nu bygger radiofabrikerna tran-
sistormottagare av ungefir sam-
ma storlek som ildre tiders re-
seapparater, De har i allminhet
god men inte dverdadig ljudater-
givning. Foérdelen gentemot sina
rorbestyckade féregangare  har
transistormottagaren i en vida
tverligsen driftekonomi, eit sta-
bilare utférande och lagre vikt.
Att man inte kan bygga mot-
tagarna mindre hénger samman
med att ljuditergivningen blir
starkt forsimrad om storleken pa
hbgtalaren och ljudladan mins-
kas.

En liten mottagare som wutan
svarighet kan bidras i fickan har
trots allt sitt beriittigande i manga
fall. Man kan visserligen inte nju-
ta av musik men tal &r fullt upp-
fattbart. Om man kombinerar en
sadan miniatyrmottagare med en
sior hiégtalare som lmpligen kun-

{Forts. fr. sid. 14)

de placeras i bilen eller hemma
fick man fram en kombination
som skulle ge den verkliga re-
radions format tillsammans med en
storre radios ljudkvalitet. Men en
limplig snabbkoppling skulle man
helt enkelt kunna placera in mot-
tagaren i hiigtalarladan varvid den
lilla higtalaren automatiskt kopp-
las ifran.

Vi tror att den lésningen &r
béittre &n de halvmessyrer som
maste bli fljden av ait forstka
gira en mottagare bide stor och
lilten p4 en gang.

Le stromsnala transistormotta-
garna bibrjar visa tecken pa att
konkurrera med de nitanslutna
smaapparater som finns i méanga
hem. Eftersom driftkostnaderna ar
praktiskt taget obefintliga i fior-
héallande till priset kan man lika
bra ha en radio som &r obero-
ende av alla sladdar. Den kan flyt-
tas omkring bekvimt och man har
mijlighet att anviinda den som
reseradio dven om det frin borjan
inte direkt varit avsikten.

Ett faktum #r dock att transisto-
rer dr ganska dyra in s& linge
vilket avspeglar sig direkt i pri-
set pA mottagarma. Radiordr, dir-
emot, &r relativt sett billiga. En
reseradio med transistorbestyck-
ning kostar tre hundralappar el-
ler négot i den vagen medan
maotsvarande rérmottagare kan fas
for wungefir halva priset. Ljud-
kvaliteten &r inte generelit bitt-
re hos en transistorradio wutan
skillnaden i pris kompenseras en-
dast genom att driftkostnaderna r
cerhibrt mycket ligre.

”Flygbussen kommer”

det frdga om en styrbar eller
mélstkande glidbomb. Nirmare
prestandauppgifter angavs dock
inte och bomben visades endast
under Vulcans forbiflygning.

TENDENSER: :
ROBOTARNA DROJER
BILLIGARE TRAFIKFLYG

Pa den militira sidan #r den
ldngsamma utvecklingen av nya
robotvapen alltjimt pafallande.
Arets flygmissa gav intet stdd for

(Forts. fr. sid. 21)

den pa zina hall omhuldade tan-
ken att det bemannade flygplanet
inom en nira framtid skall vara
helt ersatt av missiler. Snarare be-
kriiftades misstanken att denna
Gverging fortfarande #r langt av-
ldgsen.

Pa den civila sidan synes tyngd-
punkten alltmer fdérskjutas mot
billigare kortdistansflyg. Vad sdgs
om att ta flygbussen till vistkus-
ten &ver en sommarweekend da
viderleksrapporten hotar med regn
i Stockholms skiirgird? — Och ha
rad med det!

som helhet. Tiviingen iar
lan. I den senare deltar
staden.

STADSMATCH | FOTO

B Helsingfors’ och Stockholms Fadderortsrad anordnar
i &r en stor fototiiviing for amatériotografer. Tivlingen
ar dppen for ungdom under
ningar betrdffande bildmaterialet férekommer, Varje
fotcgraf deltar med en tre-bildersserie, som bedéms
bade individuell och lagtiv-
tre fotografer fran vardera

Tavlingsmaterial skall vara den sakkunniga juryn
tillhanda senast den 15 oktober, Adressen &r Sveriges
Finlandsforeningars Rikstérbund, Drottninggatan 10,
Stockholm C. Bilderna skall vara i storlek 20%40 em

22 ar och inga begrins-

och de hor vara monterade. Deltagande bilder skall
{orses med motto och signatur och deltagarna skall
dessutom forse inlémnade bilder med samma signatur.
Namn, adress, telefonnummer och fodelsedatum bér bi-
fogas 1 slutet kuvert.




RENARE
ROVER

Av BENGT-O. ALLSKOG

Rover kommer infor 1959 att bjuda ett
allt rikhaltigare program. Modellerna
med beteckning 60, 75, 90 och 105 fortsitter
man med. Nigra storre dndringar har de
inte genomgatt forutom en liten ansikts-
lyftning pa grill och kromdekor.

Den storsta nyheten ar att fabriken nu
presenterar en 3-liters vagn, som pa nagot
konstigt sitt bibehallit Rovers kompakta
utseende men #nda fatt nagot italienskt i
linjeforingen. Rover har ju alltid haft na-
got sRolls»-aktigt over sig vad det giller
det mekaniska. Den nya modellen sigs

Sober stil utméirker inredningen p& den nya treliters Rovern.
Till den »Rolls>-lika géngen bidrar den tjocka golvbeklad-
naden som effektivt isolerar ljud i vagnen. En elegant vagn!

vara dn tystare och gedignare och i ar
pekar fabriken sérskilt pa noggrann anti-
rosthehandling av karossen. Liksom andra
Rovermodeller &r de flesta finesserna dol-
da for ogat. Det giller siirskilt chassiets
smorjning. Genom anvindande av gummi-
bussningar och genom sjdlvsmorjande och
{orseglade leder har man bara fyra smérj-
punkter.

Motorn pa Rover 3-liter dr en sexa pa
115 hk vid 4,250 v/min. Vevaxeln &r lagrad
i sju blybronslager vilket lovar gott for
stryktaligheten. Kompressionen #r 8,75:1.

Rover 3-liter i all sin glans. De farut bulliga linjerna har fatt ge vika fér
italienska, kontiga former. Trots detta har karossen kvar omisskédnnlig

£ Ty

mam it s

Originellt nog har

Grillen har fatt annan utformning pa
59-ars Rovermodeller. Sa héir ser den
ut pa 3-litern. Obs. Ljusplaceringen.

En intressant detalj: Transmissionskedjan
har en hydraulisk strickningsanordning
som ser till att kedjan dven efter en viss
{orslitning halls stréickt. Ett bidrag till tyst
gang.

Kopplingen pa bilen dr hydrauliskt ma-
novrerad via hdngande pedal. Bromsarna
har servohjilp och varje trumma har tva
primarbackar, Framhjulsfjadringen bestar
av torsionsstavar medan man bak har den
konventionella stilen med bladfjddrar och
teleskopstétddmpare. Nykomlingen verkar
utan tvivel lovande.

Roverkaraktir. Framrutan &r av panoramatyp av det mattligare slaget.
de framre

sidorutorna  inga  ventilationsfénster.
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VIPER

Nir Royal Air Force i borjan av 1957 beslot att ga in for en allsidig reaflygutbildning
mdjliggjordes detta frimst av det faktum att att man hade tillgang till ett flygplan och en
motor som uppfyllde alla fordringar — Hunting Jet Provost utrustat med Armstrong
Siddeley Viper. Bortsett frin det logiska i en allsidig reautbildning for piloterna i rea.
aldern, gillde det ocksi den ekonomiska faktorn. Efter rigorGsa prov konstaterades att
Viper-motorn har synnerligen férnimliga egenskaper iiven i det avseendet. En motor som
kan utnyttjas maximalt — pélitlig, robust och lattskatt,

I dag ir Jet Provost med Viper Mark 8 i RAF:s fanst och erfarenheterna av de nya
skolflygplanen iir utomordentliga.

Bristo!l=Siddeley

ENGINES LIMITED



FORSTA

KLASSENS
"RAFFEL

Text och foto: LENNART CEDRUP

Det giller att utnyttja vagnens resurser till det yttersta for konkurrensen
dr hard. Lite taktiksnack med pappa depéchefen skadar naturligtvis inte.

A

P& de 150 till 200 meter langa rakstréickorna kan bilarna komma upp i 50
km/tim, och d& géller det ott hélla tungan rétt i mun vid ingéng i kurvan.

enaste flugan pd den ameri-

kanska sportfronten iir Quarter
Midget. Kilubbar har bildats tver
hela amerikanska kontinenten och
tiavlingar arrangeras varje lérdag
och sondag pa specialbyggda ba-
nor. Ett par ginger om Aret mits
de bésta i Championship of the
State och vinnarna av de titlarna
gior upp om amerikanska mister-
skapet.

Bilarna och forarna médste filja
stringa tavlingcregler och de sméa
vagnarna kontinlleras noggrant
fore varje tAvling, I5r att eliminera
olycksfallen — forarna &r faktiskt
bara 5 till 12 &r gamla.

En Quarter Midget ser inte myc-
ket ut for virlden, dess lingd far
inte dverstiga 185 cm, vagnens hijd
skall vara mellan 60—70 c¢m, av-
stindet mellan fram- och bakaxeln
107—137 em, sparvidden 70—82

cm, avstindet mellan marken och
chassiets undre linje 5—7.5 cm osv.

Ungarna tnskar naturligtvis inget
hiigre &n att kiira s4 fort som mij-
ligt, men motorns styrka a&r maxi-
merad till 2 hkr och vagnen &r
enhjulsdriven. Det #r heller inte
tillitet att mixtra med olika ben-
sinblandningar utan brinslet ir gi-
vet. Med litet trimning kan man
dock komma upp i 50 km/tim pa
de ca 150—200 m langa, vil dose-
rade ovalerna.

I lilleputtbildep&n #r det lika
mycket ovisen som i en riktig
depa. Smagrabbarna och -flickorna
hiinger over bilarna och kollar att
deras depachefer - det fir farsan
det — skoter sitt jobb, si att bilen
inte ridkar ut for nigot krangel
och méste tas fran banan. Depa-
chefen sjilv dr givetvis angeligen
om att bilen fr i bésta trim, vin-

Krockar och emkullkérningar fdrekommer, men olyckor hor dock ftill séll-
syntheterna. D& och d& hdnder det att ett par vagnar hamnar i planket.

MOUWTIrERS W DT s 1a /=0




ner man tar han &t sig lika mye-
ket av #ran som grabben eller
flickan, dessutom har han sitt ned-
lagda kapital ca 2.500-—3.000 kr att
tinka pa.

Manga av de biista Quarter Mid-
get-férarna | Amerika &r flickor
ofta inte mer &n 6—8 ar gamla och
flera av dem har vunnit sina lopp
tack wvare frina och kallblodiga
Speciella flick- och
pojktavlingar finns inte, flickorna
vagrar helt enkelt att kéra om de
inte har manlig konkurrens,

Bilarna indelas déremot ibland i
olika klasser. Tivlingens langd
varierar mellan 600—1.000 m.

Kullkérningar och kollisioner in-
tréiffar naturligtvis men ungarna
ér skickliga och reglerna foreskri-
ver hjilm, som skall tila 250 kg.
Olycksfall intriiffar darfor prak-
tiskt taget aldrig.

| depén stér bilarna i langa rader
och véntar pé sin #ur oft starta.
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Brevskolan

ger dig

Moderna dmneskurser

VYerkstadskursen
Maskinritning
Maskinlira
Materiallira
Svetsningsteknik
Hiirdningsteknik
Smidesteknik
Gjuteriteknik
gverkskursen
Virkestorkning
Snickerimaskiner
Iriinmmanﬁttnins
ngpannor
Virmelira och brinslen
Férgasarmotorer
Dieselmotorer
Verktygsmaskiner
Elektricitetslira
Viixelstrémsidra
Elektromaskinlira
Signalteknik
Television och radar
Installationsteknik
Villainstallation
Verkstadsinstallation
Anliggningsteknik
Den elektriska faran
Belysningsteknik

Viirme- och sanitetsteknik

Avloppsteknik
Gasteknik
Vattenledningsteknik
Vigbyggnadsteknik
Avvigning

Radio
Massherikningar
Cellulosakursen
Papperskursen
Husbyggnadslira
Byggnadsmateriallira
Byggnadsritning
Jirnbrukskursen
Arbetsstudier
Industriel organisation

MATEMATIK

Grundkurs
Pibyggnadskurser
Riiknestickan

Preparandkurser
Fiér intride till

tekniskt gymnasium
och teknisk folkskola.

Teknisk utbildning i
foljande fack:

Husbyggnad
Jirnhantering
Cellulosateknik
Sagverksteknik
Verkstadsteknik
Svetsningsteknik
Smidesteknik
Gjuteriteknik
Maskinteknik
Motorteknik
Ritteknik
Elektroteknik
Teleteknik
Radioteknik

Aven moderna
amneskurser i Handel,
Ekonomi, Sprak.

=

chansen!
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Sénd mig gratis Brevskolans
studiehandbok.
. Jag dr intresserad av

Du dr néjd med dite val av fack — men inte med din
uppgift. Du kinner att du skulle kunna gora en storre
insats vid ritbridan... Det dr teknisk utbildning du
behover for att kunna forma din framtid som du vill.
BREVSKOLAN ger dig méjlighet ate studera utan eko-
nomiske avbrick. Ditt dagliga arbete kompletterar dina
studier med praktisk erfarenher. Du ir mogen din nya
uppgift ndr du ndre dite studiemal, Det ver din arbets-
givare!

Ange vilket yrke eller dmne som intresserar dig p
kupongen nedan och posta den i dag. Om etr par dagar
vet du allt om din stora chans!

Frankeras ej
Brevskolan l
betalar
portot .
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SVENSKA

FLYGMOTOR AKTIEBOLAGET

TROLLHATTAN




u har vi snart de linga, mérka kvil-
Nlarna hér igen och det bérjar bli dags
att damma av inomhushobbyn. For den
som ligger at »gor det sjilvs-hallet har
vi hér nagra fina kompletteringstips. De
kan ocksa utgora lampliga alternativ till
de annars nistan obligatoriska slipsarna
eller tofflorna p4 Fars Dag, som inte #r -
langt borta.

Vi tar vil det dyraste forst men det &r
ocksa det mest anvindbara. Det #r ett sta-
tiv com heter Sclecta och passar de flesta
1/4" handborrmaskiner. Konstruktionen
framgar av den stora bilden hirintill. Ba-
de motorfistet och arbetsbordet kan vri-
das 360 grader i bade vertikal- och hori-
sontalplanet och lasas fast. i vilket lige
som helst. Sagning, borrning och liknan-
de arbeten i de mest komplicerade vink-
lar klaras foljakiligen med storsta litt-
het och precision. Sjilva stativet kostar
265 kr. inklusive tva klingskydd men gi-
vetvis utan motor. En lang rad komplet-
teringssatser kan kopplas till stativet, t. ex.
en planhyvel eller fris for 149 kr, en
juggsag for 64: —, svarvtillsats for 114: —,
profilfrds for 81:—, en bandslipsats for
85: 50 osv. Generalagent for Selecta #r
AB Swedecraft, Gotgatan 14, Stockholm
S0, men stativet siljs dven genom jirn-
affarerna.

En annan firma som ocksd horjat im-
portera tillsatser till hobbyborrmaskiner
dr MEMA (Mildéns elektriska motor AB)
i Spanga. En kutterhyvel som spiinns fast
pa borrmaskinen bér underlitta en hel
del trakigt hyvlande for hand. Den kostar
96: 50 och en jiggsdg som spénns fast pa
liknande sétt-kostar 78: 50. En halsag pa
vilken haldiametern kan varieras kontinu-
erligt fran 11/8” till 21%” fists direkt
i chucken och kostar 43: — En hand-
cirkelsdg for 85 kr och en rad andra
tillbehor i varierande prisligen som okar
handporrmaskinens anvindbarhet siljs - e e
ocksa av MEMA genom jirnafféirerna. Det hér stativet gér an lig handborr kin fantastiskt anvéndbar. Det &r uppbyggt av stadiga

(Samtliga priser &r riktpriser.) stalrér och har ordentliga lasrattar. Bade maskinféstet och arbetsbordet kan vridas 380 grader.

BORREN BLIR VERKSTAD

Nu &r det dags att ténka pd kom-
pletteringar till hobbyverkstaden.
Ligger ni &t »gér det sjalvs-héllet.
och har ni en handborrmaskin sé&
har vi hér tips pé tillbehdr som gor
den betydligt anvéndbarare.

Av LARS ROSENGREN

Foto: Géran Andrén

4 Hér &r négra andra méjligheter att Gka handborr-
maskinens anvindbarhet. Jiggségen och kutterhyveln
@r avsedda att spénnas fast pé maskinen och héi-
stgen, nere t. v., skali spénnas in direkt i chucken.




STORVERK
I LITEN
SKALA

P& siohistoriska museet i Stockholm star en liten
angare som heter Zolus. Vid en flyktig blick skil-
jer den sig inte mycket fran de andra i salarna.
Modellsakkunniga gér dock inte férbi Z£olus med
en flyktig blick. Den &r en av varldens finaste mi-
niatyrbyggen, och dessutom har den en historia.

Av LEROY M. SYLVEST och CALVIN J. FLOYD

4

Inte ens de hér tvé ndrbilderna kan géra riktig réttvisa &t det minutidsa
modellarbetet, Livbétens berd &r nitade till spanten och nitarna tacks pé
utsidan av trépluggar smé& som ségspén. Enbart &ngvinchen pé undre
bilden kunde vara en stolthet f&r vilken modellbyggare som helst.

Den ursprunglign Aolus skrotades 1956. Hon var inget stort fartyg och
inte sdirskilt mérklia heller men att hon maste ha varit vacker kan man

férsté av modellen. S& vacker t. o. m. att en av hennes befélhavare &ig-
nade hela sitt &terstéerde liv &t ait bevara hennes skénhet &t efterviiriden.

MONTIrTARe UTEDT N 16/m0




AEOLUS i

LE ST Ml e e e 595 m
L e e S R 8,78 m
Djupgaende ............ 40 m
Maskinstyrka .......... 893 hk.
ML s 13 knop

L AR R P 1,488 m
L e e L 0,2195 m
Djupgiende . ......... 0,10 m.

EREENY . v e s 2-3 knop,

™y etta &r historien om ett skepp
]) — ett skepp som tog tjugu ar
att bygga. Hon kolstricktes i
Karlshamn 1892 och déptes till
»olus» — vindarnas gud. Hon
var det andra fartyget med det
namnet som byggdes i Sverige.
Den férsta Aoluz hade konstrue-
rats i Goteborg atta ar tidigare,
1884, Bada var angfartyg och an-
mirkningsvart lika, niistan I varje
detalj, Forste styrman pa den
forsta Molus var namligen den
andras ifigare och konstruktir.

Varfér en man som tjinstgiorde
pa ett fartyg skulle vilja bygga
ett annat exakt likadant kan
vara svart for en landkrabba att
firsta men varje sjoman vet or-
saken. Det var helt enkelt friga
om kirlek. Forste styrman Frans
O. Carlsson pad gamla Aolus Hls-
kade sitt fartyg si hégt att han
ville &ga hennes exakta kopia.

Det var inte latt att bygga den
nya Aolus fastén skaptens Carls-
son hade kompletta ritningar och
kiinde till varje detalj pa det
ursprungliga fartyget. Konstruk-
ticnsproblemen var manga men
det stérsta var att den nya Zolus
skulle bli bara en fyrtiondel sa
stor som den gamla.

Forst gillde det att vilja ratt
material for den mycket kom-
plicerade modellen. Styrman
Carlsson valde missing fér kil
och spant och aluminium fér
bordliggningen. Sedan méste han
konstruera sina egna verktyg och
tillverka dem pa en hemmagjord
svarv. Han lade ned ett enormt
arbete pid en exakt fungerande
Kopia av Zolus maskineri och ut-
rustade sitt fartyg med all den
vackra inredning som hirde till
ett datida forstaklassfartyg. Stors-
ta delen av arbetet gjorde han

(Forts. pa sid, 46)
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NYHET

ROADSTER
cabriolet {

J
w
Vigsaker

ekonomisk
snabb

MIN :
SEMESTERBIL
siger Ni niir Ni sett

Sind mig gratis Eder mfidiga broschyr
om Messcrschmin

Namn:

Adr.:

Postadr.: TV 18-58,

GENERALAGENT:

AUTO-PRODUCTS AB
LINNEG. 18, STOCKHOLM
Tel. 631340

En given bok for varje
sportfiskare-nagot lik-
nde har aldrig forut
esenterafs i Sverige:

Eugene Burns

HASPELSPINN
h saltvatten

;5o i band
t och vatten

i sOt-
soim tdl

“Toppsak...” vande Livet)

"Burns bok kom-
meratt bliinte ba-
ra arets utan arti-
ondets ledstjdrna
pa amartdrfiske-
omradet™

(Hans E. Carle-
son i Svenska
Dagbladet)

BONNIERS

Ankarspelet dr bara nagon centimeter stort men dndd funktionsdugligt i
minsta detalj. Det &r bara att sléppa p& éngan s& bérjar hjulen snurra.

Storverk...

under de langa vinterminaderna
dd isen hindrade sjofarten pa Os-
tersjon dar Aolus gick i trafik
mellan Stockholm och Giteborg.
Nir waren kom stillde han mo-
dellarbetet it sidan och atergick
till sina plikter som forste styr-
man pa forebilden. Och sa gick
ar efter ar.

1902 avancerade Carlsson till
kapten pa Aolus, men nu, pa hoj-
den av sin sjomansbana, drabba-
des han av ett tragiskt Gde. Ett
hjirtfel gjorde att han maste lim-
na sjon innan han annu som be-
falhavare satt sin fot pa MAolus
brygga. Han tvingades stanna i
land och bdrjade med oindligt ta-
lamod arbeta vidare pa sin mo-
dell. Under de féljande tio aren
arbetade han standigt pa att fa
modellen firdig. Sent pa niitterna
satt han bojd oOver sitt arbete i
fotogenlampans ljus. Och dagligen
stod nagra av Karlshamns barn
utanfér hans fonster och tittade
in pid den gamle kaptenen som
svarvade delar s& sma att man
miste ha férstoringsglas for att
kunna urskilja dem.

Han skydde inga anstringningar
fir att gira kopian exakt. For

Fallrepet speglar sig i bordlégg-
ningens blankpolerade aluminium,

(Forts. fr. sid. 45)

var enda liten bit pad den rik-
tiga Aolus gjorde han en exakt
likadan men 40 ginger mindre
till modellen. Och maskiner och
ceh rirliga delar byggdes si att
de fungerade precis zom pi den
riktiga baten: Angvinscharna och
ankarspelet kan drivas med &nga
fran dngpannan. De sma pytsarna,
som pa den riktiga Aolus brukade
anvindas nir dicket skulle svab-
bas, hblev i skala endast nigra
millimeter hiiga men gjordes #nda
av riktiga laggar som samman-
hiills med kopparband. Britsarna
placerades pa samma sitt som pa
originalet och varenda lida och
sképdorr som fanns i den riktiga
Molus hytter kopierades pa mo-
dellen. Dorrar och paneler gjor-
des t. o. m. av samma traslag,
med glas och inliggningar pre-
cis som pa den riktiga Aolus.
Varje dorr kan éppnas och stingas
med ett litet vred och t. o, m.
lasas med ett lis och en nyckel
sa liten att den nitt och jiamnt
kan ses med blotta ogat. Som
kapten Sam Svensson pa Sjohi-
storiska museet | Stockholm si-
ger: »>olus #dr faktiskt inte en
modell utan i sjilva verket ett
riktigt litet angfartyg som kan

Nétverket i relingen &r bara det
ett beundransvirt télamodsarbete.

Skorstensstagen  ér
fasta i

splitsade och
millimeterstora schacklar.

segla drivet av sitt eget maskineri
med en fart av tvi—tre knop. Det
#r en av viirldens vackraste mi-
niatyrer.»

Ar 1912, efter 20 ars kiarleks-
fullt arbete, var den nya /Molus
fintligen firdig. Fullbordandet av
det arbete han #dgnat en stor del
av gitt liv och alla sina bespa-
ringar firade kapten Carlsson en-
sam i sin verkstad. Han var bela-
ten med sitt verk men nu ha-
de hans hjirtlidande blivit sa
svirt att endast hans siarka vilja
at: fullborda arbetet hade hallit
honom uppe under den sista tiden.
Endast ett par dagar efter det
modellen var firdig dog kapten
Carlsson.

Tjugu ar av ett miinniskoliv kan
tyckas en lang tid att &gna at
en fartygsmodell. Men kanske gav
kapten Carlssons arbete #dven ett
annat resultat. For alla dé mén-
rniskor 1 Karlshamn som under
dessa manga ar sag honom ar-
beta med Zolus och for alla som
senare har sett modellen pa Sjo-
historiska museet i Stockholm

maste detta miésterverk ha forkla-
rat en del av den kirlek en verk-
lig sjiman kiinner for sitt skepp.

*

4

En dérr med vred, las och nyckel,
en pyts och tumstock for jamfarelse.
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 kan bli ingenjor pa
3-0 dr om Du birjar

Det ir bara att sitta igang genast, om Du har
intresse och anlag for det tekniska. NKI har
redan utbildat 6ver 2,400 ingenjirer. De har list
pa sin fritid och ofta birjat med endast folk-
skolan som grund. Studietiden beriknas till
3-5 4r beroende pa vilka forkunskaper Du har.

Du kan lidsa direkt till ingenjorskompetens
eller ocksa.dela upp studievigen sa att Du
forst tar en fsrmanskurs och sedan komplette-
rar till verkmistare och ingenjor.

Observera: NKl-ingenjorerna har fatt ut-
mirkta befattningar och har ett higt loneldge
jamfort med andra ingenjorer. g

|
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3
3
5
3
:
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FRIKUPONG

NKI d@r Nordens storsta
tekniska korrespondensinstitut

2 Y-: '\
=

Inkomsterna kvar under Studier | lugn och ro
hela studietiden vid NKI. hemma pa fritiden.

Avancemang redan
under studietiden.

Nu fardig NKI-ingenjor.
Nya méibjligheter tppnas.

)

Du sparar mycket pen-
gar pa ott ldsa vid NKI
och vinner snabbt be-
fordran med hégre I6n.

Ingenjorsyrket

ar ett av de mest
fascinerande

t varlden — det
ligger vél nll
for svenskarna
— lat inte chan-
sen ga forbi!

{Kan postas utan kuvert
och uton frimirke.)

S e .

Sind mig kostnadsfritt den stora o e o
tekniska sludiehandboken och den ! Franbicris
hya specialbroschyren “Hur wman BT
blir ingenjér”. Jag &r sérskilt in- i ONKI .
tresserad av nedanstiende fack: i betalay
| pemen
{Skriv hér vad som intresserar Dig.) Till AR 8 l
Siind dven tidskriften "Pd Fritid"
gratis et ar. NKI-SKOLAN I
S:T ERIKSGATAN 33
{Namn}) I
B L R SEssrssssesssaranmatnn STOCKHOLM 12
(Fodd ar) (Yrke)
Cltolksk.)  [T(verkstadsk.) realex.) .
* Oitolkhogsk.) 7j(annan yrkessk.) stud.ex.)
(Ange Era firegiende studier genom kryss i I
resp. ruta)
o s i st Svarsférsindelse
¢ i Tillstdnd nr 104 I
ST sNas s s sannRa e ey s e sean Stockholm 12
19-58 (Postadress)




Bade nytta och noje

Wolf Cub

HOBBYUTRUSTNING

Wolf Cub har stérre anviindningsomrade &n nagon

annan »Gor det sjilvs-utrustning! De olika satserna
har alla borrmaskinen som drivmotor. Inte en enda 1-KO(‘|1'UI'S&9$01’S
detalj blir dubblerad — s sinnrikt uppbyggd &r Wolf 2.Svarvsats

Cub!

Wolf Cub ger Er stindigt tkade mdjligheter! Bormin:g,
polering, putsning, slipning, signing, friisning, tri-

3. Borrstativ

svarvning, kontursigning, hyvling, [irgomriring,
héckklippning #r nagra av de arbeten som kan utforas.
For finmekaniska arbeten pd sviritkomliga stillen
finns en bijlig axel.

Wolf Cub demonstreras och forsiljes i jirn-
och maskinaffirer. Be att fa broschyren "For
lénande tidsfordriv”’

AB V. LOWENER
Stockholm

LINDAHL & NERMARK AB AB ENTERPRISE
Sthim. Giteborg

Malmo

KATALOG

Alingsas

innehéllande ca 5000 experimentartiklar, radiodelar, gram-
mofondelar, elektr. materiel, verktyg, leksaker, artisimateriel,
fotoartiklar, ritningar och handbacker m.m. Kotalogen séndes
gratis mot insdndande av elt30-Gres frimérke, som dterbe-
talas vid forsta order.

Clas Ohlson & Co, Insj6n

NI vill ha en god inkomst
VI hjdlper Er att fa den

genom atf gora Er till forsiljare av Sv. Statens premie-
obligaiioner. Aret runt samma mdjligheter till en god
dagliz fortjinst — bade for fritidsombud och yrkes-
forsiljare. Ni behiover inga forkunskaper — men vi
vill ha rejilt folk med goda referenser,

Sénd redan i dag Ert svar till §iir:‘a‘ljnings;);d.
BONNIERS OBLIGATIONSAVDELNING AB Siscinoim o.

Vilken bil Ni én har far Ni alltid
ut hogsta effekt med 5-ribbade

isolator och
Powerfire elekired

 cuampion | tindstift R =%

Glom ej att kontrollera stiften
vid varje oljebyte!

CHAMPION

CHAMPION SPARK PLUG CO USA, ENGLAND, AUSTRALIEN,
CANADA, FRANKRIKE, IRLAND, MEXICO.

Wolseley 1500

(Forts. jr. sid. 25)
tillverkningssynpunkt for hoger-
och vinsterstyrda bilar, men knap-
past ur férarsynpunkt.

Klidseln av lider och konst-
lader iir smakfullt tvifargad och
innertaket av vit plast.

Kirstdaliningen kénns litet ovan
genom att rattlutningen &r mera
horisontell &n vanligt. Firarstolen
ar dock mycket vil utformad med
skilat ryggstod och ger ett vilsamt
stod, Den korta golvviaxelspaken
har fatt en mycket lyckad place-
ring. Till vagnens karaktir med
dess goda viigegenskaper och rela-
tivt starka motor passar en golv-
vixel av denna typ som handsken
till handen. Fotpedalerna ir alla
tre av hingande typ. Kopplingen
piverkas hydrauliskt. Den hing-
ande gaspedalen var inte helt i
vir smak. Den hade en viss beni-
genhet att kiirva och inte ge den
ratta kénslan i foten.

Omkopplaren for hel- och halv-
ljus ar latt att finna eftersom den
#r stor som en dorrstopp och sifter
ganska klumpigt placerad ca en

decimeter bakom  kopplingspe-
dalen.
Handbromsen  sitter idealiskt

mellan de separata framstolarna.
Den iir littmantvrerad och distinkt
i sitt grepp.

Sikten dr mycket god genom att
bade vind- och bakrutan har dra-
gits upp higt nog fir att passa
fiven linga personer. Foraren ser
bada framflyglarna men inget av
de bakre hirnen. Backspegeln &r
placerad si att den inte skymmer
sikten framéat, men anda ger bra
sikt bakat.

Mekanisk  vindrutespolare Ar
standard och de elektriska vind-
rutetorkarna sveper en samman-
hingande yta.

Ratten saknar signalring och har
1 stillet signalknappen i centrum
pa rattrbret. Detta &r mindre
praktiskt.

Motorn ar arbetsvillig och kvick.
Brinsleforbrukningen visade sig
vara mycket lag. Startegenskaper
och arbetssitt &r utan anmirkning.
Nir man lyfter pa motorhuven blir
man kanske litet chockerad genom
att hjilpaggregat och diverse till-
behtr tringts ihop si att Atkom-
ligheten av wvissa detaljer blivil

mindre god. De detaljer som ford-
rar den regelbundnaste servicen
har dock en ganska hygglig pla-
cering. Nagot exempel pa stilren
planering &r motorinstallationen
knappast.

Motorstyrkan p& 50 histar gor
att bilen passar bide dem som vill
kora lugnt och dem som vill ut-
nyttia vixellaidans mojligheter till
snabb acceleration och sportigt
kirsitt.

P4 tvAan &ar toppfarten ca 60
km/t och pid trean ca 100 km/t.
Trean &r en utmirkt omkornings-
viixel. Golvspaken #r distinkt och
har tydliga ligen. Synkronisering-
en &r bra fér normal korning. Vill
man utnyttja de maximala fart-
resurserna hinger inte synkroni-
seringen med riktigt och man més-
te dubbeltrampa for att undvika
skrap i ladan. PA fyran segdrar
motorn frin ca 35 km/t utan pro-
iester.

Motorn tycks trivas gott med
hiigt varvial och blir inte otrevligt
higljudd vid toppfort.

Bromsarna har en ganska liten
total bandarea. Trots detta &r
bromsverkan god och bromsarna
til hard anvindning utan att mat-
tas. For maximal bromsverkan be-
hivs ett pedaltryck av ca 35 kg.

Styrningen &r av den direkta
kuggstingstypen som ger en myc-
ket god vagkiinsla utan att varken
vara helt stétfri eller fortplanta
alltfor harda slag till {forarens
hinder.

Styrningen gar mycket vil ihop
med den fasta fjidringen. Fram-
vagnen har torsionsfjidrar. Lik-
heterna i viaggrepp hos denna bil
och Morirs Minor &r pafallande.
Liksom hos andra bilar av mera
sportig typ kommer de riktigt goda
egenskaperna fram forst vid snabb
korning pa4 mindre bra och kro-
kiga vagar. Kord pa ratt satt ar
denna vagn siiker pa viigen och vi
skulle vilja tippa att den fiven upp-
for sig vl pa hala vinterviigar.

Ljudnivan i bilen &r tamligen lag
dven vid hog fart. En del mindre
oljud av justeringstyp fanns dock.

Det ventilerande virmesystemet
dr av konventionell typ med luft-
intag framme i fronten. Kapaci-
teten &r god.

Wolseley &r en bil som har vas-
sare egenskaper #n vad dess an-
spriakslosa yttre skvallrar om.

FEM BILKLUBBAR

SOKER

MEDLEMMAR

Namn

Postadress ..............

Jag vill bli medlem i .......

Inséinds till Teknikens Viirlds reduaktion,
Torsgatan 21, Stoekholm VA.

Mirk kuvertet :KLUBBMARKET'.



Aktersnurra . . .
(Forts. fr. sid. 10)

KSAK, som gjorde en provflyg-
ning med planet. sLiirare och elev
kan gi upp utan hjilp av bog-
serflygplan och den markorgani-
sation som i vanliga fall &r néd-
vindig vid segelflygutbildning.
Flygtiden per start blir ju ocksa
betydligt lingre — nir man foér-
lorat h6jd #r det bara att starta
moeiorn igen. A andra sidan Ar
start- och landningsférfarandet
med segelflygplan ytterst viktiga
moment som kriaver mycken Gv-
ning och noggrann bedémning.
Hiér inbjuder smotorseglarens till
chanstagning. Risken finns att en
elev som utbildats pa ett segel-
flygplan med hjidlpmotor blir mera
nonchalant vid inflygning till en
landningsplats och férsummar kan-
ske att alltid hélla dgonen Gppna
efter lampligt nbdlandningsfilt.
Med R W 3 finns ju alltid moj-
ligheten att starta motorn och
med hjélp av denna ta sig fram
till flygfiltet eller annan limplig
plats for landning.» Nigon sidan
mbjlighet finns ju som bekant
inte med ett segelflygplan. Fran
det bgonblick man kopplar loss
fran bogserplan eller vinschlina
maste man tinka pd landningen
antingen man nu avser att gira
en liten sving runt filtet, en ut-
hallighetsflygning eller en striick-
flvgning. En hel del av sporten lig-
ger just i detta. sMen R W 3:an
dr trevlig att flyga och det #r
faktiskt nagot av en sensation att
kunna dra pA motorn nir det &r
slut pa lyftet i en blisa och kun-
na leta ritt pd nista i lugn och
ro. En sak skall man emellertid
komma ihag; en sddan hir kombi-
nation ger naturligtvis inte det
idealiska segelflygplanet och inte
heller det idealiska motorflygpla-
nals, slutar C:son Bergman.

Priset fir R W 3 med korta
ringar &r 39.250 kr, ett par ving-
lrlangningar kostar 1.970 kr och
transporten fran Krefeld i Tysk-
land till Bulltofta gar pa 650 kr.
Alltsa nara 42.000 kr for ett kom-

plett  kombinationsplan. Hirtill
kommer tull och inregistrerings-
avgifter.

M Ni har forstds lagt mirke
till bilklubbsmérkena pad om-
slaget och sidorna 28—29? 1
reportaget talade vi om att ni
sjélv kan bli medlem i nigon
av de klubbar vars mirken
finns pa omslaget och sidan
29. Det giller alltsi samman-
lagt 22 klubbar. Teknikens
Viarld delar ut fem medlems-
skap under ett ar gratis till
lisarna. Det enda ni har att
gbra &r att fylla i kupongen
hédr till vinster med namnet
pa den klubb ni vill bli med-
lem i, samt naturligtyis ert
eget namn och adressen. Mirk
kuvertet sKlubbmirkes, De
fem forst oppnade breven far
medlemskap och mérke pa pos~
ten. Lycka till!
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SURFORM fil nr 101 ut- |~  SURFORM halvrund fil

fir alla slags filningsar- nr 103 (med halvrunt

beten pi ett otal material 8 standardblad), snabb och
] frin tri till icke jirn- = effektiv.
| haltiga metaller. s
"-\""""'-""F"'T‘_"_ T 5 — —
"n PR = 1 i S i 3 L T il A2 .
& SURFORM konvexhy- SURFORM hyvel nr 107.
[ vel nr 105 for beat- Hyvelversionen av ovanst,
& betning av  konkava verktyg okar anvindnings-
[ -] ymt; coch  fior  flick- mﬂiiigﬁetcma ytterligare.

putsning.

-..-‘Q".L,- =

olika

verktyg

SURFORM putshyvel nr Jor alla

111. En mindre variant,
hanteras med en hand, ir
limplig for putsning av
kanter och mindre ytor,

tinkbara
Sil- och

hyvelar-

SURFORM finskiirsfil nr —~S2<ayey
102, filen med finskirs-
bladet, . som ger bista
skiryta pd jirn och andra
hirda material,

beten

b

SIMMONDS AEROCESSORIES LTD., Skulptbrvigen 30—32, Johanneshov. Tel. 48 26 07, 593587

varje manad en god bok frén

SVALAN .5 .,

Ni fdr dessutom kostnadsfritt Svalans medlemsblad |

va harvatten
I samma flaska

MEDICINSKT: Stimulerar harbotten, mot-
arbetar mjall och dérav foranlett
haravfall samt innehaller valgo-
rande cholesterin. Palmolive finns
i1 olika fetthalter. Ni kan dirfor
vilja just det harvatten, som
passar Ert hir bist.

BINDER HARET men bibehaller det
mjukt och naturligt utan att
smeta. Genom att Palmolive
bide #r medicinskt och binder
héret, far Ni faktiskt tv4 har-
vatten i samma flaska.

PALMOLIVE

dubbelverkande harvatien
TORR - FET . EXTRA FET - OVERFET

Far mutsiravigt hie
PALMOLIVE & Gven eff bra damhérvatten Pc%"r'fdhﬁ!xs




Teknikens Varlds Radannonser

Siiljes

MC-mator Villiers, 98 cc, J-vixlad,
eiljes i delar billigt. Tel, 28,
Stiirshult.

Taunus -39 siljes i delar, beg.
radio av olika fabrikat fran 60: —.
Svar till =Bra, hilligt, 4685».

Puch 250 ¢c, SGS Sport 55 m.
1.200 mif, Skick som ny, 850: —.
B. I'arssu, Ringv. 16, sullellanl
Reyal E. 509 ce, Tmn 52) 1 delar
ciljes  billigt. Schagerstrim,
Bax 4073, ?ilslula

2 st. Matchless 500 cc, 51 o. -52,
slumpas fir vardera 550:—. Svar
till sinregistrerade, 4691s.

MC-dick 80 % 19x3,25" o. grivre
15: —, 19X3,00” o. klenare 10: —,

50% 2 st. 15— Tele:kongaﬂ
till Apolle o. Monark mell.-vikt.
15: —, dito tiil Triumph 500 cc

25: —. Mot. 15 cc 30:—,
Lyktor 5: —, EC, Box 32, Forsheda.

Vincent, Bfack Shadow, i toppzk.,
kord 1.400 mil, sdljes billigt for
snabb affdr, Svar till =60 hkr, dver
220 km/tim, 4699».

Ljnddimpare for PV 444 med samt-
liga ror 41: —, Volksw. 1—2 pip.
33: —. Opel Rek, med samtliga ror
54; —, Plus frakt. Owriga marken,
begdr pris. Originalm., enkla att
montera.  Lidnds hilnsvarksm,
Lidrids.

Byge billigt eget laddningsaggregat.
Ritn. till 2 olika kr 4: — plus
porto. Delar tillhandahallas. Gratis
medf. ett hdfte om ackumulator-
vard, F:a Micerd, Bex 27, Spinga.

Reservdelar Jawa, CZ. AB Resery-
delslagret, lmluan, Liggesta, Tel,

Laxne 90
NY hilsdkare, liten modell, siljes
80: —. 1. Johansson, vsu Char-

lettenberg.

Bilvarme, 6 volt, pass. smabil,
30:—. Enlrafhlg f6r Renauit 4 oV
20: —, Tandemcykel Monark, 1ampl.
fiir nihin;smot,, 150:—. »Amo»
pahdngsmot., felfri, 150:—. Szm.
Thiirngvist, Fack 20, Swrahammar.
0BS! Ett tillfalle! Nastan ny mc-bil
(sport) -58, kbrd 32 mil, siljes, ev.
byte i mc, Vespa el. dyl. Alla svar
beaktas. B. Jemsson, Djdkneboda.
Riley-Bgare! Riley 112 1. 1947 sil-
jes hel eller i delar. Nagot defekt
motor, Dalamons  Motorverkstad,
Pl. 1022 A, Atvidaberg.

PV 444-Hgare!

Hel sats avgasrir med ljuddampare
for PV 444, Pris per sals 30: —,
Box 129, Emmaboda.

ning pa tel, Steckholm 34 58 08,
Gitehorg 1175 10, Maimg 327 94,
sind inga pengart Priset fér

:ll -it svarar Ni pi en radannons
»Firmanti
tet och adresserar
nonsavd
holm Va.

inom » {
skriver dm:ma
s Tm_gahn i

svar utfrligt
lllt. Giom mt! att tyd-

Iig( skriva Ert namn och adress,
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| BESTALLNINGSSEDEL

f(:lmu tif w: annonsavd., Torsgatan 21, Sﬁlm ’n.) Hirmed

bestiller % annons anl‘m bifogade tatl. inforas i
fibrsta iga mmr av TV pa . mﬁ&m inta anges
om h vill). un shll sti’ m an som jag hir
nedan satt ett kryss > for,
Motor llukfnnr — Verktyg Slllls
 Radio — TV Jakt, Fiske
Optik P
Iibygge Diverse

swamssaresaseane

cesranans versssassrssesiassarraians I
55 ,.......... B T e e P RN S ,...WM.
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Ett parti elektr. motorer »Gutriss
380—220 V, 147 W, 3-fas, 1.400 v.,
1/6 hkr. Fabriksnya. Riktpris 116:—.
Utfdrsdljes titl 39: —. Ett silisynt
tillfdlle for hobby och handigt folk.
Bestdll i dag! F:a Ragnar Blom-
qist, Skinminge. Tel. 331

Biligare! Myhet!
Helphos pat. Stkarljus, handlampa,
matesljus m. m., allt i ett. 300 m
rickv. 6 0. 12 volt. Mont, innanfor
vindr. 68: — fraktfritt. Rekv, med
returriitt eller beg. broschyr, Ater-
foredlj. ant. F:a ERd, Steckaryd.

Nyremoverad NV, R. E. 125 cc sil).
till hogstbj. Svar till »Nyberrad,
58 mil, 4738s.

speeaway-Jap 580 cc 1 utm. skick
siljes billigt, avb. disk, Sixten
Jonanssen, ojavad 2:115, Svimgsta.

e e e et
Mc Nortom Dominator -51 400: —.

Radio 25: —. Beg. delar till Mo-
nark, BSA 125 cc samt Ford Eifel

-39 billigt U. m. p. A. Biadh, Tall-
dsvigen 5, Boxhelm.
El. moter »Elektroluxs, typ KE

7865/11, 1-fas, 1.410 varv, 1/3 hr,
220 V. Fabriksny, helkapsiad, plom-
berad, flaktkyld. Pris 82:—. Sigjd-
magasinet, Skinminge, lel. 331,
Skimmstdil, hjdam sti. 56, glasogon,
njurbdlte 125: — K, Svensson,
Ilnslu!degatal 2 A, Linkiiping.
WY 230 ec -53, avreg., klar Tor
bes., kird 1.350 mil. Pris 650: —.
B'n'xt 150 cc -51, kird 1.390 mil,
ren. for 250: —, séljes for 425: —.
Bigge maskinerna vilvardade och
i bidsta skick, Foto pad begiran,
Box 105, Fenshei.
Motorcyklar, nya, saljes med 50 %
rabatt, dven avbetalning. Katalog
sindes mot porto.
AB BELGIMEX

Box 21029, Stockhelm 21
Puchs reservdelar samt tillbehor,
reservdelar till de flesta MC-mar-
ken. Moterrenoveringar utfdies av
specialist fran Puch-fabriken.
BEVIKS RESERVDELSLAGER, Drott-
ninggatan 8, Linkbping. Tel. 410 46,
Moterstivlar till nettopris. Begar
katalog som sindes gratiz fran
Sven H. Nilsson AB, Falkenberg.
Hastighetsmatare, temperaturmatare
repareras under full garanti.
Samuelssons Metallindustri,
Reservdelar.
Velocette 350, Motor- och veviager-
renoveringar, Almeviks Motoraffir,
Linkdping. Tel, 211 96.
Tvatakts-problem pa Eder DKW,
IFA, Minor, Jawa, SAABT Vi har
alla delar, nya och beg. 25 ars
praktik fran rep av tvatakt. Bytes-
priser, omg, leverans, DKW-Service,
Olivedalsg, 7, Ghg, Tel. 243802
Delar for Jawa 500 cc. Skeglumd
& Ceo, Stockhelm. Tel. 415024,
BILTILLBEWGR, senaste NYHEIER.
Katalog mot porto.
il AB DURAX, Malmi 5
Motercykeldelar, begagnade, till de
flesta mirken. Storst i branschen.
MOTORFIRMAN JAP, Olivedaisg. 3,
Giiteberg. Tel. 1269 34.

SPECIALFIRMAN FGoR  TRIMNING.
AB FARK, Box 322, Sumdhyberg 3.
ALLT FOR BILISTEN
Tillbehor, verktvg, camping
Begir katalog
JOHNSONS BILTILLBEHGR
Upplandsgatan 34, Steckhelm Va.
Tel. 3100384
Ljuddampare for Velksw, 1—2 avg.-
ror originalm, litt att mont., 33:—,
Mod. 1956 35:—. PV 444 14:—, Opel
Rek. 22:—, + frakt. Returr. oOvriga
mirk., beg. prisl. F:a Ehd, Stackaryd.
INDIAN reservdelar, alla arsmod.
Skeglund & Co, Sthim. Tel 41 50 24

Nykil.

Jawa 250 och 340,

Rex Roadmaster 200 cc pris 350:—.
Monark 128 cc pris 225:—, S, Ek-
mark, Box 806, dna, Mera.

1IL0 150 cc pris 90:—. L. Johans-
sen, Smistugeg. 4, Jomkiping.

Amerikansk flygoverall, beg., 40:—.
Kompl. Bing forg. pass. t. 150 cc
35.—, 60 kr:s stérthjdlm m. skérm
30:—. Sv. t. »Prima skick, 4776».

Sachs-dgare
Vi har justerbara munstycken 6:—/
st., drev 12, 13 kuggar 13; —,I’st
kedjohjul 25, 28 hugear 16:—.
uppgiv fabrikat!
6-K MOTOR, Fack 13001, Malmd

cylinder, vevhus och vevstake

Be
v B0 s 1953,

till Matchless 500 cc G 80
042 — 500 26.

TOPPLOCK
passande till Norton Dominator
mod, -51. Svar till Jan-Olof Nils-
son, V. Prinsgat. 42, Kariskrena.

Vincent mc, hela eller i defar,
Sind uppg. ang. pris o. skick till
Leif Melsen, Box 431, Friivi.

Bittre, beg. dubbel firgasaraniige-
ning o. racerkamaxiar t. Triumph
T 100 -54 ars mod. Sv. m. pris-
uppg. t. =Billigt, 4764s.

Tel.

Yincent mc del., nya o. beg., fin-
nes el. anskaffas. Begdr prisuppg.
fr. Leif Nelsem, Box 431, Frivi.

Terrotmot. 125 cc hkompl., beg.,
felfri, 48 ars mod. el. nyare, Bnsk.
kdpa. 'K. Hansson, Jordbron 606 A, Ed.

King 18 -54 150 ce, inreg., korki.,
skattad, nyborr., rel. nya :Hiclt
450:—. 8v. t. .Hlu 590 75, 4T69=.

Ej firdighyggd sporthil av plast,
under den 2,5 meter linga motor-
huven en 6 cyl, chev.-m. Svar till
»Hobbyarbete, 4767s.

Virmeelem, 12 ¥, Morris original
m. friskluftintag, 75:—. Virmeelem,
6 V pass. de Flesta bilar 40:—.
Defrosterflikt 6 V 20:—. Takrick
pass, Morris m. fl. 35:—. Skid-
still av gummi 25:—. Lemmart Lars-
son, 1. Div., F 1, Visterds.

Moped-igare!
Vi har justerbara munstycken till
1L0, Sachs, DKW, Humian, Puch,

NSU Roulefte 2 3.yixl, Pris 6:—/
st. 5 st. fraktfritt!
G-K MOTOR, Fack 13001, Malmd

BSA 125 cc Cross. Teleskopg.,
strilk, t. 125 cc. Bakhj.-fjid., fotst.
bak, styre, stralk. t. Puch 175 cc.
Kamaxlar m. kugghj. Triumph 350
cc ohw, n. nya, Div nya del. t.
Albin Monark 500 t.v., bl. a. cyl.
0. kolv, Stora kedjedr. m, centrum
f. viixellada. Tel, eft. kl 17, Kristi-
rehamn 126 53.

BSA B33 moter -51 ars mod. utan
forgas. o. magnet, i bra skick,
200:—. \Lirby Cykel- & Motory.,
Lister-Mjillby.

Citroén B renov. v.-lada, div, beg.
del. H, Liedberg, Torshyg. 3, Farsta.

MC Monark CZ 150 cc, nyren., sélj.
form. kont. Sirem Jacobsom, Nydal,
Tenhult, tel. 15.

‘Em mc AJS 500 cc t.-v. -56. Nyborr.
0. renoverad. Skattad o. kbrklar.
A. Anderssom, oreg. 18, Vistervik.
Tel, 127 44 eft, kL 18,

Effektiva trimningsanv, f. Silver- o
Guldpil, Monark, NV m. fi. 2-tak-
tare. Kompl, end. 4:50. F:a RSR,
Bex 11, Stuvsta,

Gir mc av Eder moped! Vi skickar
trimningsanvisning. End. 5:—,
Firma SVENIX, Fack 1, Sundsvall 7.

Bytes

BSA 500 sidv., dldre mod., bytes
mat kamera BX6 — grammofon
Stawrell, c¢/o Anderssom, Roseagat.
1, Eﬁtehr: (1

RADIO — TV

Siljes

Bandspelare, obet. beg , med 3 rul-
far band 235: —. Svar till »Gelose
G 235/8, 4735»,

Kristalimottagare, fardigbyggda,
kompletta, med Gronpropp. Endast

24 —. K.-H, ihman, Torsviks-
svingen 15, Lidingid.
Philips, Centrum m.fl. radio och

dammzugare, omg, lev., ldgsta pris.
Firma Ake Johanssom, Vessigebro.

TV eler FM. Tillverka sjalv utm.
langdistansantenner med 4 element.
Utfdrliga ritningar. 4: — per st
Firma Micord, Box 27, Spanga.

Mikrefon Mymex m. 6 m sladd, obet,
beg., 70:—. Sv. t. =81 DT, 4684».

Trafikmottagare Hallicrafter SX42,
0,54—108 Mc/s. AM, FM, CW. 15
ror, 220 V, Ca 800: —. K. Jinssen,

Reckhammar, Sadllinge. Tel. 104,
Flygslindare mott. 60: — Kikare
8X30. Kamera Agfa Isol, Il med

blixt. Ev. byte trafikmott. Svar till
»FR V, 4702»

KGP INTE LJUDBAND
forran Ni sett vara laga priser.
Fri broschyr. Tape Recerders, Lund.

Ericorder bandsp., som ny, f. 975:—.
RC bat m. sénd. o. mott. end.
200:—. FM-tillsats, nagot beg., end.
E‘O:-—. S, Ekmark, Bex 885, oOna,
ora.

Vilvardad jeep, senaste arsmod.,
siljes bill, S. R. Halses, Box 25,
Tergismen.

Kopes

Beg. Silverpil kbpes omg. Ar den
i gott skick betalar jag bra. Svar
till «Silverpil, 4668».

Guld- och Silverpil el. Bla Stinget,
krocksk., kipes kont. ). 0. Oissom,
Box 664, Kilafers.

HYA S eller G-pil-motor, beg.,
garma def,, Kdpes kont.
derssen, Furulund, Hahbs.

Kempl. avg.-rir till Trophy. Sv. m.
prisuppg. till A. Sjummesson, Han-
arp, Sliinge.

Reservdelar och tilibenor for NSU
och Norton, Mater-Berg, Stureg. 27,
Boras. Tel, 307 52

Sachs mopedmotor 3 vaxl., kompl.,
250:—, 2 hjul 22" m, nva dack.
Bak 35 kr, fram 25:—. Tank 15:—
Delarna i prima skick. §. G., Bex
49, Stockaryd.

Beg. Vincent mc, garna def, Sv.m,
pris. &. Stenlumd, Malatrizk.
Triumphdelar, Fjidr. bakhjul, dub-
belsadel m. m. L. Strim, P 32, Tun,
MG, oavselt arsmod. oOch SKick,
dven def. el. avreg., kopes. Svar
till »MG, 4737,

stig Am- |

1 st. tridspelare Clas Ohlsson typ
M 500 m. forstérkare o, tradspel.-
diick, kompl. m. mikrofon o. trad,
35:—, nagot def. B. Ingeriund, Bex
157, Vinndshy.

Hi-Fi-radie >GRUNDIG», tvp: 5060,
som ny, saljes %ont. for 480;—,
Lliltg!rgén, Sthim, tel. 716892 eft.
kl. 18,

TRANSISTORBYGGSATSER
fran 18:50, Lattbygeda #ven for ny-
bérjare. Prospekt GRATIS fran TEL-
MECO, Box 624, Sthim 1. Telefon
25 90 04.

1 st. batteriradio Omegaton 4-rbrs,

stl. 20x12 cm, obet. beg., spec.-
pris 75:—. B. Ingerlumd, Box 157,
Vinndshy.

Liksp.-omformare 30:—. In: 28 V,
2 A, Ut: 230 V, 0,10 A, P. Corlin,
Tullinge.

Kipes

Beg. radio kipes, svar med pris o.
typ. Hava-Radio, Litmogatan 1,
Hagersten.
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FOTO OPTIK

Siiljes

LM!
Fabriksfirsk Agfacolor CUT 2436
endast 14: 45 per rulle inkl. fram-
kalln. Skriv redan idag till Nor-
Foto, Blommelundsg. 11, Norrkiping.

FARGKOPIOR
i format 9x13 cm fran diapositiv
24.<36 (end. fran Agfacolor, Ansco,
Ferrania 0. Gevaert) 3:95. T, Sund-
berg, Barnarpsgatan 68, Jimkiping.

Fotoombud fir forséljining av kame-
ror, film (dven fdrg- och smalfiim),

projektorer, fdrstoringsapp., foto-
papper m. m.  Svar till wKinda
mirken, 4726».

SE HIT

Skicka in er film till oss, vi fram-
kallar, forstorar och Kopierar till
marknadens absolut billigaste priser.
Prisex.: Kontaktkopior 66 0. 68
cm 25 dre. Forst. 7:<10 cm 35 ore.
Framk. 1.—. Smab.-film 1:50. Nerr-
Foto, Blommelundsg. 11, Norrkiping.

Kikare, T-optik 8x30, 125: —. D:o
begagnad en vecka, 1 skick som ny,
80: —. Sv. t. »Hemvirnsman, 4731,

Tubkikare, 30 o. 50%40, 60: —,
B. Larsson, S:a Folkavi, Kricklinge.

Kameror - Foteartiklar av ledande
mirken — 25 % rabatt. Grumdex,
Box 38, Huddinge, Tel. 57 54 30.

Uniprint Jr forstoringsapp. siljes
till hogstbjudande. P, 0, Nilsson,
Box 1059, Kalix,

Fiirstoringsapparat 2436 Rax 0 m.
div. tillb, s#lj, (250.—) el bytes
mot beg, trafikmott. €. Ludwig,
Grane, Rinninge,

FGRMANLIGT
Kamera Agfa Isola | i skick som
ny, har kostat 95 kr, siljes fir 75
kr. Beredskapsviska till ovanstien-
de kamera, har kostat 22 kr, s3ljes
fir 15 kr. Sigge Gustafssom, Fack
2], Fredrika.

1 st speg.-reflexkamera Tkoflex,
obj. T Tessar 1:35, sjdlvutl,, s.
nytt, m. beredskapsviska, exp.mi-
tare, gulfilter m, m., silj. for
i— S-A. Kullberg, Karlshorg,
3, Karishamn,
Agfa Silette 2436 1:3,5 1/500 m,
div. ftillbeh, (230:—) 140:—. Upi-
print Ir férstoringsapp. (155:—)
75:—, Kop -app. 912 (65:—) 30.—,
Allt i gott skick. 0. GABRIELI,
Svanskog.

MASKINER
VERKTYG

Fotoceil fir tjuvlarm el. dyl., rékne-
verk medf., kan inkopplas. 220 v,
75: —. Lodregulator (lodur) i prima
shick 35: —. 3 st. lappknivar, dkta
lappslbjd, 15:— pr st Svar till
«Billigt 11054, 4679,

Siiljes

Pelarborrmaskin Arboga mod. E 135,
som ny, har kostat 2.200:— ny,
salj. nu for 1.500:—, helst kont.
E. Wejskog, Polhemsgz. 6, Visteras,

Kopes
Motersag kipes. Sv. m. upplysn.
om marke, alder, skick o pris till
S. M., Brevl. 1024, Perstorp.

Edinksvary VLG eller liknande. Svar
till »¥LG, 4686»,

SPORT JAKT
FISKE

Siljes

Beg. virvel- och bastrumma, puka,
3 cymb. high-hat samt tillbehor,
400: —. L. Svenssom, V. Nobelgatan
11 €, drebro,

Pianodragspel Skandia Pepita, med
viska, obet. beg., sdlj. f. 400. —.
Ulf Lindh, Kyikog. 15 C, Grythyttan,

Renhorn, 30 st,, salj, 25: — pr st,
Nils Kauppi, Kerdndiijirvi, Kangos-
fors.

Frimirkssamling, ca 1.400 st. fran
hela virlden, 250; —, 1 st. 2-radigt
dragspel, nagot skadat, 75: — Silj.
kont. Svar till =Smabht, 4698..

Bricksertimert, inneh, 750 st, plan-
och nitbrickor, 1/8—5/6" hal, Lev.
i fackindelad lada. Pris per sats
10: —. Box 129, Emmaboda,

A. Walters Dragspelsskela, del I,
12 brev, sdljes for 30: —, Svar till
=Som nya, H-dur, 4700.,

Kikarsikten m, hallare 60:—. sWea-
ver Bds, pass. alla salongsg. 0. 22
Hornet. Mont. o. inskjutn, fr. 20:—,
For studsare fr. 124:— utan hal-
lare. Hallare ftill dito fr. 11;:—,
avtagh. d:o 55:—. Uppg. vapenmod,
VAPENSERVICE, Bjirn Nyman,
Falkenberg

NYA pl., lic.-fria pistaer 6 mm
195: —, 6,35 mm 125: —, 7,65 mm
175:—, 9 mm 245:—. Aven beg.
K. Axelsson, Vrigstad,

Fiskedrag. Direkt fran tillv. Mark-
nadens lagsta priser. Stor proveand-
ning 13: 85, Eller upplysning och
offert. Specialverkstaden CELTIC,
Box 27, Halmstad,

Walther P-38, lic.-fria. Pa grund av
lyckliga inkdp kan vi lev. detta
numera svaratkomliga vapen till det
synnerligen liga priset av 225.—,
F. Afzelius, Sjilagardsg. 3, 5 tr.,
Sthim €.

El. cig-tind, f. bil, 6 el, 12 v,
end. 6: 90, C. Sahlin, Kungsgatan 3,
Haimstad.

DBS!

HINDRA BILYIUVEN!
Montera RES stdldskydd, sa &r Ni
siker pa att Er bil inte blir stu-
len. End. 15: —, enkelt att mont.
Kils Bilverkstad, Nitkes Kil,

ED st. mébelben, 3 lingder, 100:—,
Ev. styckvis 25 cm 1:-—, 42 cm
1: 50, 56 cm 2: —. Sv. t. »Svarta,
4707

»,

Saxsprintsortiment, innehallande ca
700 sprintar, 8 olika dim., lev, i
fackindelad trilada. Pris per sort,
10:—. Box 129, Emmaboda.

PERSIENN-BYGGSATSER  helt ay
metall i htgsta kalitet. Toppmoder-
ma - Latthygeda - Prishilliga, Tyd-
liga anvisningar. Begar broschyr och
prislista,

PERSIENNCENTRALEN, Arvika

2 st. Walther luftpisteler, nya. H.
kost. 125:— pr st., sdlj. for 100;—
pr st. Aven byte mot forslag. Svar
till ~Walther luftpistoler, 4786».

Kopes

ELDOHANDVAPEN av 1, Alm i 2 del.
kipes, i gott skick. Svar med pris
till »Vapensamlare, 4669..

Paillard €8, obj. 1,9/13, 300:—.
Kinostativ m. panoramahuy 70—
Sixtomat X3 50:—. P. Yhrefors,
Lirkvigen 27, Vaxholm,

Forstoringsapparater 2436 Kinder-
man ‘Amatofirm 111, objektiv Wilon
1:4,5/50, riktpris 178:—, siljes for
139:—. Skriv idag till MNorr-Foto,
Blommelundsgatan 11, Norrkiiping.

Kipes
Forsteringsapparat 66, beg., felfri,

Svar med pris och uppgitter, oile
Soderstrém, Beox 2477, Langsele.

MODELLBYGGE

Siiljes

Gladstifismolor ENYA 3 cc, e in-
kdrd, som ny, 30: — R, Enghorg,
Ingelsgatan 17, Borlinge.

Marklin modelltag, ngt beg., saljes
for 500: — 1. Johanssom, V69 A,
Charlottenberg.

Mc Coy 0,8 cc 15: —. WNastan nv
B, Viktorssom, Bickatorp, Mull-
hyttemo.

Colt 38, tysk Luger 9 mm i bra
skick kopes omg. Svar till uLicems-
friz vaper, 4881..

DIVERSE

Riljes

Har Er klocka stanmat? Sind den
till oss fiir dversyn och vi sander
kostnadsforslag. Laga priser. Om-
bud antages, Urspecialisten, Fack
N, Virnidshy,

Seriemag. arp. 1954—57 (-57 end.
L. o.m. nr 44), Sensation arg. 1958
(end. 1. 0. m. ar 29), All Sport arg
1955—57, Rekord 1955—57. Pris per
arg. 5: — plus porto. $.-0. Ham-
marstrim, Lidenshoda,

Saxofon »Comns i gott skick med
viska o, tillbehtr sdljes for 500:—.
Sture Karlbers, Lamgudden,

10.000 frim., stimpl. o. ostampl.,
olika o. dubb , delvis ins, i album,
siljes fir 1.300: — kontant, - Svar
till »Snarast, 4675».

Mirklintdg, kost. 700:—, som nytt,
sdlj. t. hogstbj. ov. 550:—. Sv, t.
»Utrymmesbrist, 4771s. °
DBS, PRISET!

Fabriksnya ei-tig m. 2 vagnar, hop-
cittbara skenor samt transformator,
Fram- o, backkirning. Pris endast
32:— exkl. frakt, F:a 0. M. Westin,
Arstavigen 68, Johanneshov,
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Album m. ca 1,750 frim, fran hela
virlden sdljes till hdgstbj. 16 st.
pojkb, séljes fir 15 kr, har kostat
40 kr. Svar till »Vilvardat, 4677,

J0-BU jr motorsag, ngt beg., bill,
Philishave rakapp. 45: —. Rakne-
maskin Odhner, Svar till .| bista
skick, 4678,

RAFFIG NYHET
Prov m, returr. 3:80. Ombud an-
tagas. EJA-AGENTUREN, Alingias T,

Bli er egen. Handledning i hur man
pa fritid startar och driver en
mindre hemindustri. Erh. mot post-
forskott kr 5:90 plus porto fran
E. Gustafsson, Bergsiagsg. 31, Sala,

LGNANDE FRITIDSFGRSALINING
Goda fdrtjanster kan uppnas genom
itirsdljning av vara kval.-persienner.
Chalmers-provade en haly miljon
dragningar. Bepiir vidare upplysn
och forsdljningsvillkor.

HASSLE-PERSIENNER
Vallgatan 4, Hissleholm

Cirka 150 ar TV 1850—58 saljes till
hogstbj. Sv. t. »Ej komplett, 4733,

TV arg. -55 13: —, TV -56 14 nr
7:—, TV -57 nr 12—25 8: —, 62 s5t.
div. TfA 195557 25: —, 11 st
flygbbcker (Biggles o, likn.) 18: —,
17 st. cowboy- och indianbbckes
30: —. 10 st. div, bocker 20: —.
24 st. deckare 4 50 dre st. Stud,
C.-L.  Planefalk, Angermaniands-
gatan 14 B, 4 tr., oraskiidsyik.
UR-reparationer utfores Laga pn-
ser. 6 dag. leverans. Dmbud anst.,
begér uppl, F:a UREKA, Erikslund.

Bilrutebiider (s k overforingshil-
der eller dekalkomanier) fran kan-
da in- och utldndska stider och
turistplatser, for bilar, scooter etc,
1: — st. Katalog gratis,

AB DURAX, Avd. ¥, Malmi 5.

_ AKRYLELAS (= PLEXIGLAS)
Drommaterialet for hobbyister, sal-
jes i~ provsatzer med blandade far-
ger och tjocklekar inkl. hm, poler-
medel, formgummi och fullstindig
bruksanviening. Pris fér liten sats
(Y2 kg) 11:80, stor sats (1 kg)
22:—, Fraktfritt mot postférskott,
Forfragningar besvaras mot dubbait
porto. SAGEMO & Co AB, Giisherg,
Tel, Ludyika 250 08.

Urdelar och verktyg aven till ama-
torer. Prislista mot porto. Firma

E. Karlsson, Erikslumd,

KOORDINATIONSGYMNASTIX
Kroppsovningar for fysisk spanst och
psykisk fostran, For sakerhet |
ovintade, krdvande situationer. For
spanst, vakenhet och snabbhet. Satt
in 3 kr pa postgiro 41 69 87. Mirk
talongen KTV. Uppge tydlig adress
Kurshdfte kommer per brev.

PRAGLINGSMETODEN
Snabb och enkel hjalpmetod for
nybérjare i teckning och textning.
Kurshifte med moderna stilar for
hyliningsadresser. Lonande hobby.,
Pris 3 kr. Bestallning som ovan,
Mark talongen PTV.
L. REHN, Bex 2, Jibe.

Symaskinsunderreden av  gjutjim,
lampliga till hobbysvarvar, smérgel-
skivor o. dyl. Kr 25:—. Nils Bil-
ling, Box 24, Vixji. -

NKI-titigodeh, 239.— s, f. 200.—.
Ariel HS -56 i toppsk. 1 700:—.
VW-del : bottenplatar, fram 10:—,
bak 20:—, ljudd., rostfr., 45—,
trattar, rostfr., 8:—. Mc-utr., mo-
tord., verkiyge m. m. U. m. p. Ev.
b. Revsten 12, Rudskega, Tel. Vis-
num 601 94,

1 st. Joles Star knappdragspel, 18-
raders, 20-stimmigt, obet beg,,
475:—. B, Ingerlund, Box 157, Vin-
rashy,

Nistan nytt pianodragspel., rid-
marm., 96 bas., 5 reg. i disk., 2 i
bas. Sv. t »Snarast, 4759..

Tandem m, Vict. moter 90.—. Bil-
rad, 6 v, 55:—, Forst-app. 9<12
—646 B0:—, Hogtal i | 10:—
Lit. kompressor m. remsk. 25:—,
Ev. bytesfirsl, B-grem, Bax 3225,
Murkedal,

1 st. kopplingsur fr radio, kopplar
pa o. kopplar av radion pd instélld
tid. Nytt, nto 65:—. B. Ingerlund,
Bex 157, Vinadshy.

Stérre svensk frimdrkssamling till
salu, 1 st. projektor Hembio 16
mm, m. 300 m film. Allt under gar
Lennart Aberg, Bex 119, Gnosjd.

Skivy., ny, 25:—. Bra reseskrivmask,
95:—. Moped Crescent 2000 375:. —.
Sv. t «Verkligt tillfille, 4777-.

Besviras Ni av
FOTSYETT?

Den sa vanliga Akomman som sa
manga manniskor lider av och som
@r sa obehaglig for savil béraren
som omgivaingen kan Ni nu gora
Er fri ifran genom att i dag rekv.
en flaska av var specialtinktur
»TRIVATO-MEDICALs,  Bruksanvisn.
medfoljer. Returr. + &terbet.
NORDISKA HANDELSKOMPAMIET
Box 5040, Visterhiske

Ratt klddd fir TT, speedway, moto-

cross i »FURTANs — motoroverallen

fir tavlingsforare!

BRGDERNA HALVARSSONS SKINN-
SKRADDERI - Malumg

NYA GASMASKER, ticker hela an-
siktet, 3 storl., ldmpl. fér gjutare,
sprutlackerare el hobby, end, 3:85
st., 5 st. 19— fraktfr.,, lada om
50 st. (10/1, 35/2, 5/3) 100:—.
Varje mask i kart. m. barrem och
bruksanvisn. pa svenska. Auteteknik,
Katlstad, Tel. 128 97.

ER CHANS ATT TIANA PENGAR
Stral artikel siker ombud, Prov

Trafikkertskurs, bilkirkortskurs och
motorcykelkdrkortskurs per korres-
pondens kr. 17:— + porto. Uppgiv
bnskad kurs, Rekv. i dag.
BILTEKNIK, Box 6072, Malmi &

DATUMUR
Schweiziskt herrarmb.-ur, férgylld
boett, vattentitt, stotsakert, 17 ru-
biner, centrumsekund, m. datum.
0BS! Ett ars garanti, Endast 75 kr.

m. returrdtt kr 2:90. Sv. t. «100 %
avances, Box 31, Hudiksvall,

Bytes

Naturmeteden, eng sprakkurs (1
hdfte saknas), har kostat kompl,
ca 80: —, bytes mot rep.-anv. for
Volkswagen, Svar till »Fiirmanligt

Ro'and Eklund, Box 708, Sthim 1

.'ﬂl, 4734,

S& hiir svaror Ni

Radannonserna &r av tvd slag.
Antingen har den som vili ha
kontakt satt ut sitt namn och
adress eller ocksd har han an-
vint s. k. signatur. | det férsta
fallet skriver Ri naturligtvis till
den adress som stir i annon-

SEn.
Signaturen & det som star

Skriv first ut texten till Er
annons. Anvind gima forkort-
ningar. Pa varje rad i tidningen
gar in c:a 34 bokstiver inbe-
rdknat ordmeliznrum. Ni kan da
- ldtt rékna ut hor ménga rader
Er annons krdver.

Fyll sedan i kupengen hidr nedan
(eller skriv samma uppgifter pa
en lapp) och shicka den tilisam-
mans med annonsens text ftili
T:s annonsavd., Torsgatan 21
Stockholm Va. Annansen infors |
forsta méjliga nummer av tid-
_ningen (tidi om 16 dagar),
Ni kan ocksa ringa in Er bestiil-
ning pa tel, S m 34 90 00,
Cateborg 11 26 10, Malms 327 94,

Siad  inga pengar!  Priset for

-

r-—r-—-—l——--———-———-—-——-——-—

| BESTKLLNINGSSEDEL

(skickas tiil TV:s annonsavd., Torsgatan 21, Sthim ¥a.). HWarmed
bestiller jag en- annons enligt bifogade text. Den skall inforas i I
forsta mbjliga nummer av TV pa ...... rader (behbver inte anges l
om Ni inte vill). Annonsen skall sti under den rubrik som jag hir
| nedan satt ett kryss x for. o, |
| Motor Maskiner- — Verktyg Sdljes
Radio — TV Sport, . Jakt, Fiske L kbpes )
| L3 Foto Optik Platsférmediingen Bytes
Modellbygge L Diverse - - |
: I
IM:us ..............................‘....-........................ l
Postadtess .,............,........-....,...u......c......WMI

S hiir bestiiller Ni en radunnons

pd en radunnons

inom » (citationstecken), t. ex.
»For igt, 1362, | detta fall
skriver signaturen pa kuver-
tet och adresserar till TV:s an-
nonsavd., Torsgatan 21, Stock-
holm Va.

Skriv Ert svar si utfbriigt
som mbjligt. Glom inte att tyd-
ligt skriva Ert pamn och adress.

radannons i TV Br sé lagt som
2: 10 ‘per rad. Men Ni behdver
inte betala forrdn annonsen varit
inférd, i tidningen. Ni far da
rikning och inbetalningskort, Dir-
fir bertver Ni inte, om Ni inte
vill, i forvidg rikna ut hur manga
rader Er annons kréiver eller hur |
mycket den kostar.

Svar till signatar. Om Ni inte vill
satta ut namn och adress i Er
annons kan Ni anvinda signatur.

Exempel pa signaturer ser Ni
{inom citationstecken) i vissa av
annonserna pa sida. Svaren

denna .
kommer da till TV som skickar
dem till Er, Fdrmedlin ften
ir 1 kr for att ticka utgifterna
fir expedition och porto.

-
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BYGD -

Er egen

— en fascine-
rande hobby fir
alla dldrar.

KATALOG

dver radio-tv-materiel, instrument,
byggsatser, ritningar, litteratur m, m.
Siindes mot kr 1:20 i frimirken.

-, AMATORKURS

/ i RADIOTEKNIK och
PRAKTISKT RADIOBYGGE
Var instruktiva och populira kurs omfattar all teori

och alla praktiska anvisningar som en nybérjare he- l
héver for att bli en skicklig radiocamatbr. l

Provbrevet, som Ni far gratis, innehél-
ler bl. a. en grundkurs i telegrafi.

Kan Ni laga en radicapparot?

Aven om Ni tidigare inte kiinner till dmnet, kan vi
garantiera Er, all Ni efter noggrant genomgangen
kurs vet en hel del om radio, att Ni sjilv kan bygea
bade enklare och mera komplicerade mottagare och
att Ni kan slaga» en apparat som gitt sonder.

GRATIS far Ni det innehallsrika forsta brevet. I
Efter att ha studerat detia avgor Ni, om Ni vill fort-
sitta kursen eller ej.

TEKNIKERSKOLAN, SALA,

anordnar 5 o. 10 man. kurser for Radio o. TV-tekn., Elek-
trotekn. (C- o. B-beh.). Byggnadstekn. o. Verkstadstekn.
5 man. nyborjarkurser i-ir Elektriska montorer. Statlig stu-
diehjilp. Rumsférmedli .g. — Begir prospekt.

P e e L S RN T L R L

BILREPARATORS- i on 1), >

bilriktningskurser om 4

mén. Fullst. bilverkstadsutrustn. Teori med stillfilm. Plats-
férmedl. Prospekt mot 2 porton.

’
‘
: Skodvde Praktfiska Skola Tidon. Tel. 70084
¢

BAEBBEBRRERR

L L e L L L L L S e L L R R

KNISKA SKOLAN|
KATRINEHOLM

(Grundad 1%06.) Kommunal statsunderstidd liroanstalt.
Maskinteknik, elektroteknik, starkstrom (B-behitrighet) och
teleteknik, husbyggnad, viig- och vattenbyggnad, virme-
och sanitetsteknik, vigmiistare. Studielin och stipendier.
Nya kurser 10 jan. Begir kostnadsfritt prospekt.

Segel- och

motorflygutbildning ’ TILL SALU
Motorfpl. Piper Cub L4, Pi- | §
ll;er Supgr i:fub, Piper 1ari "y“ nrav
acer. Segelfpl. Bergfalke,
Spatz, Olympia, Zugvogel. ), 2 DX-RADIO
Linkiopings Flygklubb, Saab, | Vagiedning for korivigs-

Linképing, tel. 209 00. lyssnare, DX-tips, kortvigs-
’ '“.l. Sl“’ tabell m. m. Provex. mot

0:30 Fack 5083, Sthim 3.

ST

att ldttast vinno sift hjértas vivalda. Méagra
av rubr.: Hur man blir bekant med henne,
il Hur hon blir intresserad, Hur Du vinner hen-
¥ nes kdrlek, Hur Du roar henne, Yarfér hon
{ gillar Dig framfér andra m. m. m. m. Aven
den mest =hopplises och osékre hor | denna
bok en verklig chans att gora sig gdllonde.
Pris 6: 25 m. postférsk. m. returrétt frén

63 25 FORLAGET IDEAL, Box 3105 Avd TV, Sthim 3

LYSSNA PA
Vagléngder 1-15 meter

Kartvagsmotiagare, avsedd fér
véglangdsomradet 1—15 meter.
Inom detta omréde’ finns bl. a.
luftfarts- och polisradic samt ama-
torband., Mottagaren &r synnerligen kéns- 3
lig och den kan genom en enkel omkoppling
anvindas som sdndore med god effekt. Sarskild ~
anvisning om omkopplingen finnes i arbetsbeskriv-
ningen. Kortvdgsmottagaren levereros i byggsats, som &ér myc-
ket enkel ott montera. P& c:a 2 timmar lyckas éven den full-
stindigt oinvigde, med ftillhjlp av den utfdrliga arbetsbeskriv-
ningen och ledningsdragningsschemat, f& en utmérkt kortvégs-
ttagare eller -séndore. Kortvégsmottagare, komplett byag-
sats, Pr ostyck 19:20.
Ritni till kortvag Hagare, kempl med koppli h
och utférlig arbetsbeskrivning. Pris pr styck 3: 75.
Hobby-Foriaget Avd. T, Boras

Ny betydligt utokad katalog med 5.000 intressanta artiklar
GRATIS pé& begdran,
iy

Siind kupongen IDAG! !".,‘

&

[]Sind gratis forsta brevet i sAMA-
TORKURS i RADIOTEKNIK och PRAK-
TISKT RADIOBYGGE. samt prospekt
och vidare upplysningar.

| Katalog onskas mot bif. kr 1:20 i
frim.

AB BEVA-TEKNIK
MIOLBY

e ———— | I |

DGR s s B 4 Siere 4 e s ls v/ Abialscs S e

Adress: ...issavsnieia

Postadress: ............
TV is

Sak Tjerneld bygger pd 35 drs bransch-erfarenhel
PATENT i ;
fPE2d| TIERNELD
INGENg;gargB’YRAN £ 23
PATENTSERVICE Topas
STIG HANELL, Duk 2
BROMMA - Tel. 25 91 74 - radio med
Upplysningar mot porto. SKIvspelar e!

MOPEDAKARE! .-
@ | liten men naggande ged ro- |

diomdbel av
De nya reservdelskatalogerni | gn  exklusiv

séndes mot porto (&ven IBY| gom ger Er dubbel valuta for
bil- 0. me-agare). pengarna. Hérlig rodio med
MOTOR-HOOKS UKY, kort-, mellan- och lang-

Sagen - Tel. 30, 31. vég, inbyggd

ey i mohogny med front i teak

Al och dels helt

Ni behover | Begdr nye Tie

fast ferrit-antenn. Prima skiv-

FRAMKALLA-KOPIERA! | iorire: st bomsenhaotalos

mahogny- eller jokarandaférg.

P& platser dar vi tidigare ej
& 4

lagt pris for en |

senaste modell.
Tjerneld-nyhet,

UKV-antenn och

ljud. Finns dels
i teak. Ben i

rneld-katalogen!

14:!5 ol:b. event.
Skriv i dag!
4+ frakt. o

2 framkalmﬂ?g:ék%:ﬂ' “l::lglaie- I
ringsram, pincettf, Kem er, o
papper for 100 kopior samt Sand brosch

tag
ensamfdrsiéljare,

— G — — — — —
AB TJERMELDS RADIOFABRIK
Hudn\av 11 g . Ch Lrhal

yrer o, férs.-villkor fér TV, radio, bilradic m. m. |

radgivare. Siéndes mot post- I T e T iT S e (e A e e

forskott fran

F:q KNUTL & SVENSSON |, ...........

SOLLERON

ali¢c i foto

I Westlings fotokatalog handbok —

* rikt iflustrerad — finner fotventusi-
asten senaste nytt i ledande kamera-

mirken och tillbehiir — pris 1:50.

erbjuder Er avbetalningskép
till kontantpris!

ex. foto-

250 bif. i frimiirken

vid order.

AB ALBIN WESTLING
Postorderavd. Grebro 1

— gottgires

Siind omy,
katalog. 1

Realisation-=tillfalie!
UKV-TILLSATS med tryckt koppling!

ENDAST 12:9s med beskr.

si langt inneliggande lager riicker. Vem
som helst kan montera denna tillsats. Det
gar ej att gbra fel! Tdcker utan spolbyte
2,58 meter och ger nytta (TV-ljudet och
dubbelprogram}), ett kul bygge och leksak
(polisbilarna, flyget m. m.).

Byggsatsen #r komplett med helt firdig,
{ryckt monteringsplaita, rér och alla kom-
ponenter. Endast montering Aterstar.

FARDIGMONTERAD 245

Sista chansen atf skaffa denna jittepopulira
tillsats, sdid i dver 30000 exemplar.

| Ingenjorsfirma TELEKTRA |

Kvarnhagsgatan 67. Tel. 388500 l

I Stockholm/Villingby. I

l +.++» URKV-tillsats, byggeats ........ 12:95 I
| .... UKV-tillsats, fidrdigmonterad 24:95

[ Narmare upplysningar om bygg-tillsats. |

| (2 st. portofritt,) |
| Namn: ....oieoenns e T §

|Adress: g s A T R e B L T !

R .

asneanse
— — — — — —— — — — — — —
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B TILL SALY . TYDLIGA

MANUSKRIPT
Rakblod bortsilumpas! : F
Extra prima lyxrakblad slum- "lllllll(el'ikllls undanréjer  risken e SORTERING. 77
?ggo t;i!. 1;:‘_ §5 30_ D;'mi‘)&ﬁﬂ: 0000000000 fm. Goda kvalltetsvaror. i frimdrken
Full returriit. Nettokatalog | latifattlig, inga férkunska-

SYDSVEMSK HANDEL XY By u'AN T s v. 74 - Mal
== = Tvmex

g . : behtver finnas. 100-tals :
bif. alla order. Rekv, fran tlig:da e!e::: h:\r gasoda extra~ f gf ‘ aﬂl](’ﬂ.f!
Firma CESAR, Kumla 8. inkomster. Katalog 6ver ur-
Tel, 711 86. delar och verktyg samt Tek-

NYTT - 88 kr. - NYTT | BUCPiirt, Pipees, &ratls | mai
wrowe | R TERNIK “EEYGG syﬁy

88 krl Stdrre, MALMO 13. T
beg. o. nye :
(se ill.) hill

N NSTOVLAR

YP AB, . Malms C.
L fdd i ot I Prima randsyd-

L0 ...
Sy | Sajjer varor
= 4 by £
Din drombil :

i PLAST

— enklare dn Du tror!

da, herr 65:—,
Du som har foto !l dgam 5:s.

. Sportstovlar
tltz hObby 65: —. Sula av

Hir har du chansen till for- | B el. Tider. o s
manliga inkép. Stor fotoka- | - Gummi-  [OF et
liderskaft 37:—. Mot

talogbeav ringpérmstyp 4:75. I stovlar m
p.-forsk. Returr. Firma |Du klarar det med allmin

Aterbetalas vid forsta order.
Skri\bi dag!A -
Flﬁ?{%rsc%mnﬂ.“ Y. KERO, Sattajiirvi. i‘;“;‘ dilgchhet'in%nklflj h“ﬂgr:‘;;':];
Box 153 - Ornskildsvik L I =mem mmme m | bok, som i text, ett 50-tal
perspektivteckningar och fo-
tografier beskriver konstruk-
tion, modellbygge, kaross-

bygge, inredning ete. Aﬂg’/ AT L4A_ NTIC _S—l;l-;k_(::i;_l

Vardefullt TIPS

fir Er som har hesvir med bak-

ljuset pa Er MC, Moped el. Cykel

Ett overspinningsskydd, som * Pris 16:— ﬁ KUNGSGATAN 18 + STOCKHOLM
utjaimnar stromtopparna  vid | fér Ni

higvarv, avblindning el. dvl. : Tidigare i samma serie:

Finns hos varje vilsorterad Cykel- eller Sporthandlare, eller p]asmgtshyggc 6:— 0. Plast- vér fyndkatalog Moo e

direkt fran tillverkaren. Pris 3: 60 frakifritt. Vid forskotts- beliiggning av batar 6: —. som &r packad
bet. i frim. 40 &res rabatt. Fér MC gratt, skydd 6 v, 243
w. For Moped grint, skvdd 6 v, 1—2 w. Fir Cykel blatt, A -FILM
skydd 6 v, 0,3 w. Monteringsanvisning medfiljer. i B MAGNET_ Fi " TV 19.58
HULTS, Gsterlanggatan 84 — Tel, 138 47, Boras. Rénninge - Postgiro 5096 75 Postadress .. .................. '

»MASTERVERK
(4'[4|] 1 MINIATYR”

OOVERTRAFFADE PRECISIONSBYGGSATSER | PLAST
Lattbyggda e Exakta e Detaljrika e Billiga e Stor sortering ¢ Nyheter kommer

ESSEX

FRAGA EFTER DE NYA REVELL-BYGGSATSERNA I "ER” AFFAR ELLER
SAND EFTER PR POSTFORSKOTT FRAN 0SS.

[ 1 H-1800, Ménraket ............... Kr 13: 80  [] H-345, Passagerarfartyg ......... Kr 13: 20
[1H-1801, Snark, interkont. robot .. » 5:90 | H-347, Segelskolskepp Eagle .... » 21:50
H-1804, Nike-Hercules, Dio ...... = 10:80 | H-348, Slogskepp Arizona ........ » 13:20
H-1806, Bomare, Do ............ » 10:80 (] H-353, Jagare Forrest Sherman .. » 11:50
"1 H-1808, Talos, férsvarsrobot ..... » 5:30 (] H-353, Hongarfartyg Essex ...... » 17:70
[ 1 H-1810, X-17, experimentrobot .. » 5:30 | H-538, Rysk T-34, stridsvagn .... » 8:50
| H-1812, Dart & Little John, Dio .. » 4:80 [[1 H-535, Artillerikanon ............ » B: 60
i H-1 i et ;3 I H- , i i A e » 3
Séind mig pr omghende den (de) modeller som jag krys- [ H-1815, Regulus Il, fartygsrobot 5:30  [1H-536, Artilleritraktor M-4 6: 80
sot for. Portoavgiften tillkommer. | i H-1816, Bilbaserad robot ........ » 11: 50 T-9001, Jarnvéigsstation, Ho- ...... = 17: 70
PAMN s S T e S R e Genera,dgent far Sv-erjge:
BOSTADL e M R B

' APELBERGSGATAN 48
PO ADRESS e e Lyashy lElI '
- EN ' STOCKHOLM C.

. skriv tydligt, teck.

TEKNIKENS VARLD 19/4%



Ar detta ett lampligt beteende-

onster for ter? >Gygan»
heter den engelska robot som hér
handlar helt pa eget initiativ.

D —
Y AETIR SR

Utforskningen av imnen under
dynamiskt tryck (dd en i rirelse
varande kropp triiffar ett annat
firemil) har nu lett till att ett
par sovjetiska forskare erhdllit
tryck pA fem miljoner atmosfd-
rer. Detta dr drygt tio ganger
mera &n det gamla virldsre-
kordet. Den i rirelse varande
kroppen uppnir i det aktuella
fallet en hastighet pa over 8
km i sekunden, dvs. nagot stérre
hastighet &#n Sputnik II hade, d&
den kom upp i sin omloppsbana.

Forskningsomradet #&r av yt-
terst stort intresse di man inte
vet vad som hinder med Amnen
vid s& hdga tryck som fem mil-
joner atmosfirer. Tack vare ex-
perimentella arbeten har geofy-
sikerna dragit den slutsatsen att
trycket i nirheten av jordens
centrum uppgéar till tre miljoner
atmosfirer. Vid detta tryck an-
tar vatskor och gaser fast form,
vite blir till metall, isolatorer
forvandlas till ledare och mine-
ralernas kristalliniska struktur
férdindras.

Men hur gir det med #mnen
vid ett hiégre tryck &n tre mil-
joner atmosfiarer? Denna fraga
har alltsi de ryska forskarna
stillt sig. De superhoga trye-
ken maste ju framkalla egen-
artade kemiska forvandlingar
och skapa nya material. Om
en kropp rusar fram med en
hastighet av Over Aatta kilo-
meter i sekunden och stiiter sam-
man med ett annat foremdal #ir
det inte svart att firestilla sig
att bégge kropparna forstors;
att de helt enkelt springs sin-
der. Allt detta idger rum pé
ytterst kort tid.

For att utforska vilka forind-

Det har &r den franska coleoptern
sAtar Volants, just klar for sin
férsta provflygning. Vingen be-
stér av en symmetrisk cylinder.

ringar som &ger rum i ett &m-
ne vid tryck pid omkring fem
miljoner atmosfiirer har man ut-
nyitjat sig av snabba elektro-
niska maskiner. Med deras hjilp
har man fullt patagligt lyckats
miita hastigheten hos den sam-
manstitande kroppen och hastig-
heten hos sslagvégens i det trif-
fade féreméilet. P4 basis av des-
sa uppgifter har fysikerna utan
svirighet kunnat rikna ut tit-
heten hos den av ett slag sam-
manpressade kroppen och ocksa
fatt vetskap om trycket i denna.

Let har visat sig att tétheten
hos bly blir 2,2 ginger stirre
vid ett tryck p& 3,5 miljoner at-
mosfirer, hos jirn 1,67 ginger
och hos guld 1,59 génger. En
yiterst exakt metodik fir expe-
rimenten gir det mojligt att dra
slutsatser om méanga andra de-
taljer i tidthetens férindringar
och diirav ocksi materialens kri-
stallklara struktur.

Det har konstaterats, att struk-
iuren hos ett dmne under in-
verkan av higa tryck forandras
med omiitlig snabbhet. Vatten
exempelvis hinner vid ett tryck
av 115000 atmosfdrer bilda is-
kristaller av sirskild struktur pa
miljondelar av en sekund. Fors-
karna har alltsd lart sig under-
soka ett ofattbart sammanpressat
Amne under miljondelar av en
sekund innan det springs stn-
der.

Miniatyrkylsképet p& bilden ovan &r av General Elactrics tillverkning.
Tiugugradigt vatten forvandlas till en istérning p& endast fyra mi-
nuter. Effektférbrukningen &r lag: fyra watt. Bra sak fér barskapet.

o AR S e

De Havilland har byggt en ny version av Chipmunk som kallats Mk 23,
Den &r speciellt avsedd for jordbruksflygningar. Stalthastigheten &r
st lag som 50 km/tim, startstréckan 180 m och flygvikten 250 kg.

BATTERIDRIVEN TV-MOTTAGARE

Den stora amerikanska firman
Motorola Inc. bygger nu en
t ansotorutrustad, batteridriven
televi: ionsmottagare. Den Hr ldtt
att transportera di den bara vi-
ger 14 kg Stromférbrukningen
ar forbluffande lg i jimforelse

EXPERIMENTBAT MED BARPLAN ’

+Halobatess heter en 15-tons
experimentbadt av bérplanstyp
som provas av US. Navy. Topp-
hastigheten ligger wid 50 km/
tim. med en nyitig last av niira
4.000 kg. Baten &r utrustad med
kdnselsprit som sticker fram

med en néitansluten apparat: 11
watt, De tvd 12-volts batterier-
na ger sex timmars kértid och
kan laddas fran en vanlig stick-
kontakt eller ett bilbatteri pa
Atta timmar. Mottagaren kan an-
viindas under uppladdningen.

flera meter férut och har till
uppgift att registrera wvigornas
inverkan. Med b#rplansbétar
uppnar man jémnare gang i
hart vider och higre hastighet
fin med motsvarande konventio-

nella béttyper.




Med relativt enkla medel kan man géra s& hér ingéende kamerastudier av
en téndsticksask. Kamera Agfa Isolette med ett férstoringsobjektiv framfs:
den fasta linsen. Bilderna tagna i blixtlijus med Adox R — 17 — film.

MAKRO — NASTAN
MIKRO

AV NILS G.

4 senare tid har i tidningar

i allt stérre omfattning fore-
kommit bilder tagna med makro-
fctotillsatser. Makrofototekniken,
som &r enkel och ger ett intres-
sant resultat, kan de flesta ka-
meradagare utféra, utan hjalp av
alltfér dyrbara tillsatser.

Om man har en kamera med
utbytbart objektiv  underlittas
makrofotograferingen .betydligt.
Man kan di mellan kameran och
objektivet siita en mellanring av
papp eller tillverka en av alumi-
nium. Det finns naturligtvis mel-
lanringar att kiipa men det blir
_billigare  med ’papperstuben. For-
storingen vid fotograferingen be-
stims av avstindet mellan objek-
tivet och kameran. Det enda som
begrinsar forstoringen dr ljusbort-
fallet i mellanringen samt vid
-lénga:  mellanringar = vinjetering.
Den oerhérda minskningen av
skirpedjupet #r ganska besvirlig
men genom att anvinda starkt ljus
kan man blinda av till minsta
blindaréppning. Minskningen av

skidrpedjupet medfor ocksa, att
man méste anvidnda kort expone-
ringstid eller ett stadigt stativ,
t. ex. ett till en fdrstoringsapparat
Det finns till de vanliga mirkena

LINDQUIST

billiga tillsatser med vars hjilp
man kan fiista kameran till pe-
laren samt anvinda firstorings-
plattan som underlag till det fore-
méil som skall fotograferas.

Ett annat sdtt, &r att anvinda
normalobjektiv  som  férsittslins
till ett objektiv med lingre brinn-
vidd, vilket ger starkt forstorade
bilder. Om kameran inte &r av
spegelreflextyp, maste man forst
stidlla in sk#rpan, genom att pa
filmplanet ligga en mattskiva. Har
nian ingen dylik, kan man anvin-
da smbrpapper, eller en sbénder-
klippt negativpise. Sedan skirpan

- ér ' instdlld, ‘sdttes filmen' pd- plats

och det #&r klart fér exponering.
Observera att en #ndrad instill-
ning pad nfigon mm ger instill-
ningsoskirpa, se darfér till att ut-
rustningen #Ar noggrant fastsatt.

Till-en kamera med: fast, objek-

tiv finns forsdttslinser att kiopa,
med vars hjélp, man kan komma
till fotograferingsavstind pa né-
gon dm. Den stirsta forstoringen
erhéller man om férstoringsobjek-
tivet monteras framfér kamera-
objektivet. Man maéste dven i detta
fall, savida kameran inte &r av
spegelreflextyp, stilla in skirpan
med en mattskiva pd filmplanet.

UNIKT VATTENTORN

Ett mnytt stort bostadsomrade
haller pa att wvixa fram ute vid
Tullinge stder om Stockholm.
Nagra hoghus behiévs inte hir —
markytan ligger ungefiir 100 meter
tiver havet. Vattnet i ligenheterna
som ligger hogst upp miste fa
tillrackligt tryck.

Det ar alltsa ett vattentorn som
behtivs. Sadana &r vanliga, men
anda fortjinar Tullinges nya torn
en liten beskrivning.

Tornet bestar av ett stort alu-
miniumklot som vilar pid en be-
tongpelare. Hela hojden #r 32
meter och klotet rymmer 200 m?®.
Diametern &r %.6 meter och allt
paminner mycket ostkt om Ato-
mium pa virldsutstillningen i
Bryssel. Vattenreservoaren 8r
byggd intill och rymmer %00 m?.

MOBIL MIOLKNING

En speciell mjbélkningsbil, byggd
p4 ett Volvo Snabbe-chassi, har
konstruerats av Grantorpets Fa-
briks AB i Vistervik. Bilen &r
utrustad med sex mjilkmaskiner
som placerats ldngst fram pa
vénstra sidan i speciella upphing-
ningshyllor. Under hyllorna finns
plats fir selar och tillbehér for
mjolkning. P4 bilen finns vidare

speciella lockhallare, en behallare
fir desinficeringsvitska och en
diskapparat. Mjilkbehillaren rym-
mer 100 liter. Den #r forsedd med
silar som renar mjoélken, innan
den pumpas frédn behdllaren till
tre tankar som vardera rymmer
600 liter. Med en sadan hir mjélk-
ningsbil dker man omkring mellan
gardarna och témmer korna.

OCKSA EN SKYLT

Nej sé4 tokigt kir dom #nda
inte! Det &r alltsd inte en fart-
sugen bilist som hamnat pa taket
till verkstaden utan det ar verk-
stadsigaren som wvill dra upp-
mérksamheten till sitt fiéretag ge-
nom att palla upp bilen pa taket.
Bilen, en Minor, sattes pi plats
med hjilp av truck och plankor.

Foretagsamhet saknas tydligen
inte i byn Bondarv, Jirvsé i Hil-
singland.

For makrofotografering med en van-
lig kamera férsittslins eller mellan-
ring. T.v. en 92 em léng mellanring
tillverkad av papp. Hasselbladarens
normaloptik anvénds, Ovan har nor-
malobjektivet anvénts som forsétts-
lins till kamerans teleobjektiv.

RULLANDE ELVERK

Bilisterna 1 staten Montana
kommer sikert att spiarra upp
Gponen n#r de moter detta rul-
lande elverk. Bjdssen viger ndm-
ligen hela 16 ton och &r 7.5 meter
léng. Cen har byggts av General
Electric Company och skall an-
viéndas for uppritthallande av

driften nar den ordinarie utrust-
ningen av négon anledning maste
tas ur bruk. Det rullande elver-
kel har en 1.500 KVA oljekyld
transformator och &r byggd for
nedtransformering fran 33.500 eller
67.000 volt.till 24.940, 14.400, 12.470
eller 7.200 wvolt. :



Ge migen
varl .
om dagen

och jag skall ge dig

~

.c.Stiger Arne Tammer

Arne Tammer har sjdlv en ging varit mager och
génglig ... Steg for steg har han byggt upp och ut-

“vecklat sin kropp och skaffat sig en praktfysik. Han

vet dérfor vad han talar om... han vet ocksi att
han inte lovar fir mycket nir han siger: »Ge mig
en kvart om dagen och jag skall ge dig en ny, stark
och sund kropp.» Arne Tammer har rédan hjilpt
tusentals mén och han kan ocksa hjilpa dig! Det
spelar ingen roll om du &r mager eller tjock — hans
trevliga och vil utexperimenterade tréningsprogram
ger dig en stimulerande motion och ldr dig perfekt
muskelkontroll. Du kommer att miirka resultatet
redan inom en maénad!
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For alla méan
i alla gldrar
inom alla yrken .

Aldern spelar ingen roll, Arne Tammers
traningsprogram ar lika vardefullt for alla
pojkar mellan 10 och 70 &r. De unga bygger
upp sin kropp och de dldre haller sin mjuk,
spanstig och ungdomlig. Gor slag i saken
och sdtt i gang!

* dr i bra strims, Du har kanske alltfor

Har Ni MAGKRANGEL?

Magkrangel beror ofta pa att man inte

mycket stillasittande arbete?! For att
n4 fullkomlig hilsa behéver du en viss §
grad av trdning. Ndr du fatt din kropp
i fullgott trim, kommer en hirlig kinsla
inombords. Det &r virt forscket att ge
Arne Tammer en kvart om dagen. Pa l
det bytet forlorar du intet!

RESULTAT INOM
EN MANAD!
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IDROTTSS KOLAN Hirmed bestéller jag Arne Tammers

Korrespondenskurs sNATURVAGEN

STOCKHOLM K ATT FA EN NY KROPP:, Sind mig

omgaende forsta lektionshrevet mot

postfirskott kr 4: 25 (plus porto). De efterfiljande 9 breven skall sindas
mig med 20 dagars mellanrum mot kr 4:25 (plus porto) per brev,



