TAG FOR ER!

Inbjudan till tidernas hjulgransplundring. Ni

kan bli motorcykel- eller skoterégare till véren
for 90 dres kontantinsats. Skulle det inte smaka
med négot av de hdr fordonen som utdelr{ing
p& den summan? Skulle tro det. Lds vidare

inuti tidningen hur det ‘hela skall gé till.
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TEKNISKA
FRAGOR

Teknikens Virlds experter besvarar
endast fragor av allméint intresse.
Inséinda fragor maste férutom sig-
natur ocksa vara fbrsedda med
inséindarens namn och adress. D&
antalet inkomna frédger pé& intet
sdtt svarare mot det utrymme som
stér till forfogande, kan det dréja
innan fragerna blir behandlade.

Friga: 1) PA min Ariel 650 cm?3
hirs alltid vid nedviixlingen ett
kniippande eller skrapande Iljud.
Kan man gira nigot it detta, eller
dr det mijligen sd att varven
miste passa exakt? Uppviixlingar
gar alltid tyst och lekande litt.
2) Vid lingsam kirning hirs fran
motorn ett klingande ljud, dess-
utom kiinns ritt kraftiga vibra-
tioner. Ar detta normalt och kan
det ténkas forsvinna di maski-
nen idnnu ej dr inkird? 3) Maste
jag d#indra utviixlingen om jag
kopplar till sidvagn eller gar det
att kiira med soloutviixling?

Huntmaster

Svar: 1) Ni bir kontrollera att
kopplingen frikopplar ordentligt.
Starta motorn och hall kopplings-
handtaget intryckt 4—5 sekunder.
DA vixeln ligges skall det pa
sin héjd horas ett knippande fran
viixellidan. Om det skrapar eller
sméller kraftigt i lddan #r kopp-
lingen felaktig. (OBS, detta gil-
ler endast maskiner med torr-
lamellkoppling, pd maskiner med
»viits koppling dr det normalt med
en smill i wixellidan dd4 man
lagger in en vixel.) Att kopp-
lingen frikopplar daligt kan bero
péa fiir stort spel i kopplingswiren,
ojimnt spinda kopplingsfjidrar
eller att det kommit fett eller
olja pad nigon av lamellskivorna.
Aven om kopplingen frikopplar
riktigt hirs det wvid nedvixling
ett skrapande eller smillande 1jud
om man inte varvar upp motorn.
Let beror p& att de drev i vixel-
ladan som skall kopplas fhop ro-
terar med olika hastighet. Genom
att lata motorn ga upp i wvarv
kan man fi ‘dreven att rotera
med négorlunda samma hastighet
och di gir vixlingen i det nir-
niaste ljudlost. 2) Att enbart med
ledning av en beskrivning avgéra
om eit ljud &r normalt eller ej,
ar omdjligt. Luftkylda motorer ir
dock ytiterst sdllan fria fran me-
kanieka ljud, och dessutom maste
man i moderna snabbgiende mo-
toreykelmotorer anvinda riitt stora
spel mellan de rirliga delarna
och detta fir med sig en hel
del missljud. 3) Ja, maskinen
maste viixlas ned for att klara
av den dokade belastningen. P&
Ariel Huntmaster skall totalut-
vixlingen pa& fyran indras fran
4,35:1 till 4,95:1, genom att ett
motoraxeldrev med 22 kuggar
monteras i stdllet for standard-
drevet med 24 kuggar.

Friga: 1) Tillverkas den engels-
ka motorcykeln Scott fortfarande?
1 sa fall vilka data har den?

Scott

Svar: 1) Ja, Seott tillverkar en
maskin som kallas fér Flying
Squirrel. 2) Motorn ar en vatten-
kyld tvécylindrig tvataktsmotor pa
596 ce. Kompressionsforhillandet
ér 7,0:1, och motorn utvecklar 30
hk vid 5200 wvarv/min. Maskinen
ar forsedd med en trevixlad vixel-
lida med féljande utvixlingsfir-
héallanden: Ettan 8,9:1, tvdan 5,5:1
och trean 4,2:1. Framgaffeln ér av
teleskoptyp. Ramen #r tillverkad
av stalrdr och finns i tva utfd-
randen, dels med stel bakgaffel
och dels med bakhjulsfjidring av

sviingarmstyp. Hjulbasen &r 142
em, sadelhéjden 77 em och fria
markhtjden 15 e¢m. Maskinen vi-
ger 180 kg.

Friga: Vilka bestimmelser kom-
mer att giilla fir stromlinjeinklid-
nad av TT-maskiner nista ar?
Kommer maskinklassernas storlek
att lindras? T

Svar: For att pd ett enkelt sitt
nedbringa hastigheten pid TT-ma-
skinerna och dirmed minska
olycksrisken bestimde Svemo ti-
digare i host att under 1958 skulle
inga maskiner med strémlinjeka-
por fA starta i svenska TT-lopp
och vidare skulle férare med
svenska licenser ej tillitas anvin-
da sidana maskiner i utlindska
tdvlingar. Négra bestammelser
meddelades inte, men pa FIM-
kongressen i Paris i slutet av ok-
tober antogs bestimmelser vilka

torde komma att foljas dven i Sve-

rige. Dessa bestimmelser begrin-
sar anvéndandet av strémlinje-in-
klddnad pa solomaskiner, De sti-
pulerar att framhjulet méste vara
helt synligt frin bada sidor (utom
de partier som déljs av framgaf-
feln eller framskirmsstagen); att
ingen del av strémlinjeinkléddna-
den fir stricka sig framfér fram-
hjulets axelcentrum eller bakom
bakhjulets axelcentrum. Féraren
skall, dd han sitter i normal kor-
stillning p4 maskinen, vara fullt
synlig fran bada sidor, uppifran
och bakifrdn. Givetvis fir iran-
sparenta klpor genom vilka fira-
ren dr synlig fradn dessa hill inte
anvindas. De bestimmelser som
finns om styrets bredd, friging
mellan styre och strémlinjekapor,
styrutslag och sadelhtjd kvarstar
oftrindrade men en ny regel har
tillkommit. Denna féreskriver att
om maskinen utan férare lutas 50°
frin wvertikalplanet far ingen del
av maskinen utom dicken vid-
rira marken. Vidare bestimdes pa
kongressen att fullt utrustad fira-
re skall ha en minimivikt pa 60
kg. Maskinklassernas storlek kom-
mer inte att Hndras under 1958
men hur det gir sedan &r omdj-
ligt att siga eftersom FIM infe
har slutbehandlat denna fraga.

Friga: Vilken iir den bista TV-
mottagaren som kan kipas i vart
land fér hiirvarande?

TV-spekulant

Svar: Det &r en friga som inte
kan besvaras utan att man under-
Lkastar samtliga fabrikat pA mark-
naden en ingiende understkning,
kompletterad med objektiva, pa
vetenskaplig basis utférda mit-
ningar. Det &r for omfattande och
dyrbart fir att TV skall kunna
ge sig 1 kast med en sidan upp-
gift. Mottagarna pA den svenska
marknaden forefaller emellertid
samtliga vara av hog standard och
man kan lugnt inrikta sig pa att
inférliva den mottagare som bést
passar hemmets inredning och ve-
derborandes planbok med inven-
tarierna. Man bir emellertid wvara
instédlld pd att en TV-mottagare
dr i behov av service i helt an-
nan utstrickning &n radiomottaga-
re. Det giller vilket mirke ni
in stannar for.

Friga: Det fanns firr en ameri-
kansk kortvigsmottagare av Ze-
niths fabrikat som Atminstone ti-
digare var mycket kiind och upp-
skattad bland krdsna DX-are, Vel
TV om den tillverkas fortfarande
och om den kan fis hiir 1 landet?

TVRK-medlem

Svar: Zenith Radio Corporation
tillverkar f. n. en mottagare av
del slag som Aasyftas med typbe-
teckningen Y-600 och namnet
Trans-Oceanic. Den ticker mel-
lanviigsbandet och kortvigen fran
150 till 38 m. Den kan antingen
drivas frin nitet (lik- sAvil som
vixelstrom) eller fran inbyggda
batterier. Den har vidare teleskop-

antenn for mellanvig och inbyggd
specialantenn fior kortvig. Savitt
vi har oss bekant har firman ingen
generalagent i Sverige. Dess adress
i USA i&r Chicago 39, Ill, Priset i
USA for mottagaren #r 139,95 dol-
lar, For hemtagande till Sverige
illlkommer frakt-, emballerings-
och forsikringskostnader jimte
tullavgifter.

Fraga: Jag har sikt lyssna pé
program 2 hir i Stockholm pé
mellanvig 202 m men tycker det
dr ritt onjutbart med storningar
och andra stationer i bakgrunden,
Ar detta normalt och kan jag sjilv
gira nigot at den saken?

E. G.,, Hammarby

Svar:

Iradgavarande séndare,

- som ligger i Stockholms eentrum,

ir dels svag och dels delar den
vaglingd med andra sindare. Man
kan endast parikna nagorlunda
god mottagning pd négra kilome-
ters avstind fran centrum, unge-
far inom det omride som begrin-
sas av ftullarna. Forhillandena
forbittras nagot under den ljusa
delen av Aarstiden, eftersom de
storande sindarna di kommer
ait uppvisa kortare ridckvidder.
Med en antenn med riktver-
kan kan man pejla bort nigra
av de stirande séndarna. Sidana
antenner #r inbyggda i flertalet
moderna radiomottagare men de
dr 4 andra: sidan utrustade med
FM-UKYV och did kan man ju ta
in program 2 den vigen. Eifa
Radio & Television i Stockholm
salufor en riktantenntillsats, som
bestir av en trddslinga, som man
spikar upp I rummet och ger s&-
dan riktning att de stérande siin-
darna far chans att storas si lite
som mbjligt. Den kan kanske hjil-
pa Er att forbitira mottagnings-
forhallandena for program 2-sin-
daren pa 202 m.

Friga: Kan Teknikens Viirld
upplysa om mausergeviir kal, .6,5
fr tilliten fior radjursjakt eller
toppskytte pa tjider eller orre?

Jigare

Svar: Nej, inte i sitt ursprung-
liga skick. Déremot kan pgeviret
goras om, s att det anses mot-

svara ett for jakt avsett gevar.'

Vidare bor tilliggas att det dven
ar firbjudet att skjuta“ dlg eller
hjort med helmantlad kula.

Fraga: Kan Teknikens Viirld
upplysa om var jag skall kunna
f& tag i ett par amerikanska va-
penkataloger? Vad kostar de?

3 Firearms

Svar: Nigra av de wvanligaste
katalogerna som t. ex. Stoeger och
Gun Digest brukar sporadiskt sa-
luforas hos de storre bokhandlar-
na i Stockholm. Se tel.-kata-
logen eller tillskriv oss igen och
meddela vilken katalog som ons-
kas skall wvi vidarebefordra ons-
kemalet. Priset beriknas efter ca
5: 80 per dollar.

Fraga: 1) Jag dr 17 Ar gammal
samt intresserad av vapen och jakt
och updrar om jag kan fi licens
pid salongsgevir. Ar medlem i
skytteforening samt har malsmans
tillitelse. 2) Far man jaga med
luft- resp. kolsyregeviir eller
pistol? 3) Vilket geviir for kom-
primerad luft #r marknadens
kraftigaste, vad kostar det, fr det
licensbelagt och var siljs det? 4)
Finns det nagra fler licensfria ge-
viir in luft- och kolsyregeviir samf
mynningsladdare? 5 )Var kan man
fi kopa billiga pluggade (licens-

fria) vapen?
Tjuvskyttekungen

Svar: . 1) Vapenforordningen i
sig sjilv motsdger Inte mojlig-
heten att erhalla licens om sign.
i” dvrigt motsvarar de onskade
kraven samt avser att uteslutande
anvianda geviret fir malskytte,
alltsdé inte till jakt. Dock torde
chansen med tanke pd Aldern va-
ra liten. 2) Inte i vanlig bemir-

Teknikens
Varld

NR 2 ® ARGANG 36
23 JANUARI

Sveavigen 53,
Stockholm Va.

Tel. 34 00 B0 (viixel)
Forfrigningar: Tel. 32 69 60

Chefredaktér och
ansvarig utgivare:
RUNE MELANDER
(dven direkttel. 3282 86)

Redaktionssekreterare;
BIRGER GRIPSTAD

Redaktionen ansvarar inte
for insiinda inte bestiillda
manuskript eller bilder. Fri
diskussion i wvéra spalter.
For asikter framforda 1 sig-
nerade artiklar svarar for-
fattaren. Eftertryck av text
och hilder fiérbjudes!

PRENUMERATIONS.
AVDELNINGEN:

Postadress: Box 3263, Stock-
holm 3. Telefon 34 00 80 och
31 41 30. Postgirokonto: 55575.

PRENUMERATIONSPRIS
1958:

T S e e kr 22: 75
Halvlr .........e: - o LLNON
PRENUMERATION _

kan verkstillas:

antingen pid nidrmaste post-
anstalt, diir postens tredelade
grona abonnemangsblankett
anvindes och prenumera-
tionsavgiften erlidgges,

eller genom tidningens pre-
numerationsombud (se under
Ahlén & Akerlunds i telefon-
katalogen),

. eller genom inbetalning pa
forlagets postgirokonto 55575.
I Danmark, Finland och
Norge kan prenumeration ske
pa néArmaste postanstalt.

Adresstorandring anméles
senast 6 dagar fore flyttning
pad nirmaste postanstalt, dar
erforderlig blankett tillhan-
dahéalles och gillande &ver-
flyttningsavgift erligges.
ANNONSAVDELNING:
Torsgatan 21, Stockholm.
Tel. 24 90 00.

Annonschef: Olle Lindkvist
Ingemar Engelbrektsson

Teknikens Viirlds
VARUMARKNAD och
Teknikens Viirlds
RADANNONSER:

Bengt Almgvist
L]

Ahlén & Akerlunds Foto-
gravyranstalt, Sthlm 1958.

kelse, dock fir de anwviindas vid
jakt i gird eller tridgard efter
smérre djur. 3) Troligen Cross-
man Modell 160 SP kal. .22. Pris
omkring 180 kronor, Vapnet &r
licensfritt. Kan bestdllas hos de
flesta vapenhandlare. 4) Nej. 5)
Négon firma som speciellt hand-
lar ddrmed kinner vi inte till,
vanligen brukar dyl. vapen salu-
foras hos auktionsgods- eller an-
tikaffarer samt per postorder-
annons.



TV 2-58

Hogaktuellt :

Dags att bygga eget flygplan ............. ... 9
Méte med rymdman ... i 10
Tag fér erl (stor pristéivling) ..o, 14
Fomiljeracer i plast . ... .o 0o ciiaiaia, 19
Stopp dérl Micke gérigen ... .......ccooeiiiiiian 20
Mator :

Bantade bilar fér banan ... 17
Teknikens Vérld testar Tounus 15 M ..o i 21
Lécker italiensk sallad ........ R A 2 26
Fargstark fartfantom ... .......0ciiiieieieianna oLy
Fraga oss om bilar ... oot 3
Joakim Bonnier provkdr Maserati ,...........c0..0.. 32
Ratta réitt — utan hastighetsbegransning .......... 36
Teknik :

Takniska FrE@OF o ivre el e aams vy ]
Ny klang i ny musik ... ..ol 24
Saab-precision | skymundan ... 34
Thichik Revy . oottt e bl T S e i A
Flyg:

Flygnytt ...onvvenennnes S sy e 4
Roket-rea-jakt .. ....... I R e P T i 18
Varfor flyger vi Inte coii, i s e 42
Hobby :

Modellbét med jagarfart ............. . .00 38
Serier:

Samlarsalongen europeiska bilar: Goliath . ......... 28
Buzx COOPSr .0 i (s vinie s il s viva e aiinialem st ey s daliits 30 -
Flygsoldat 113 Bom ............ AR TR ek N

En hogintressant biltest som manga véntat pa star pa
programmet. Det dr den svenska SAAB 93 B som &r fore-
mél for en nyfiken och sakkunnig granskning av Tek-
nikens Viirlds speclalist. I det numret som utkommer
den G februari finner ni ocksd en aktuell ledare ay Lars
Brmln;. teknisk direktér hos SAAB och mannen bakom
Tunnan, Lansen och Draken.

Tag for er! ar rubriken pa den stora pristavlingen vars
frsta etapp Aterfinnes i detta nummer pa sidan 14, Om-
slaget ger besked om vad ni kan ta for er om ni lar
er {or att losa de spannande och roliga uppgifterna.
Foto: Ulf Christer.

RIKTPRIS

En vanlig 1/4* el.
handborrmaskin
0. SELECTA hobby-
maoaskin utgdér en
komplett o. forst-
klassig vtrustning
for ovanstaende
och mange andra
arbetstempon.
Med SELECTA kan
Ni gora fritiden
dubbelt védrdefull
genom att sjdlv
tillverka mabler,
inredningar o. lek-
saker m. fl. nytto-
foremal till hem-
met och barnen.

HOBBYMASKIN

FRASER

Til INDUSTRI ervice

NASSJO

Sénd mig detaljerat prospekt om SELECTA

Namn :
Bostad:

Postadress: TV 2-58

SUPER-TIGRE
G-30 2,5 cc

VKRI.F)SBER&MDA
TAVLINGS-
MOTORER

SUPER-TIGRE
G-31 1,5 cc

} Q—Q'
Fiirnamlig racerdiesel, absolut Kraftigaste en-och-enhalvan |
toppkvalitet. Hidrdad vevaxel marknaden. Liksom G-30 utrustad

med dubbla kullager, insugning
genom separat roterande bak-
axel, spirrad kolvbult. Hirdad

med dubbla kullager. En perfekt
avbalansering ger absolut jamn
och storningsfri géng. Effekt 0,16

och lappad stéleylinder, enda

racermotorn med hirdad kolv.

Effekt 0,31 hkr vid 17.500 v/min. @
Pris kr 72: —

hkr vid 16.000 v/min,
Pris kr 59: 50

»SNURREN,
Jéttepopulér linkontrollmodell. Den
profilfrista vingen goér bygget till en
lek. Alla ovriga delar fro stansade eller
firdiga for montering. Landstill av
littmetall. Passar alla motorer mellan
114 och 2% cc. Komplett med »steg for
stegs» bildinstruktion kr 14: 50

_____ VN £ TRIEDSSON

IO 40042 L AL /N DUSTRY - MALNO
Ni finner alla Sind mot postfdrskott (+ porto)l
nyheter il ... St. »Snurren> ...... 4: 50
var “3""3"1' ... st. Super-Tigre G-31 59 :50 |
ek o ... st, Super-Tigre G-30 72:—|
nr 12. ... Bt. Dieselbriinsle

Semonr 1l .......... 3---!

... st. Semo briinsle nr 3 4:8
... st, Testors brénsle .. 2: 251
""""""""""""" ... st. Semo Balsalim .. o:'.'sl

e 5 Modell!lygkataiog

....................... s U T
l_'"""'"'”""""“""l‘\‘i'i-"ﬁ Onskas end katal. Ir:fr::f:m



Greppet direkt... Iskall, immig, lockande.
Formad for greppet direkt. Drycken for vardag och
fest, for arbete och fritid. Drycken som man blir

Du och bror med — iskall, torstslickande Coca-Cola!

TECKEN PA GOD SMAK

Lat Coca-Cola locka fram

ditt friska, glada jag!

Beredd i Sverige med tillstind av dgaren il varumirket VCoca-Cola®

Tva harvalten
: I samma flaska

MEDICINSKT: Stimulerar harbotten, mot-
arbetar mjill och dirav féraniett
hiravfall samt innehdller vil-
gorande cholesterin. Palmolive
finns i 4 olika fetthalter. Ni kan

dérfor vilja just det harvatten, Fn.
som passar Ert har bist.

e BINDER WARET men bibehaller det
; mjukt och naturligt utan att ‘{
smeta, Genom att Palmolive
bade dr medicinskt och binder
héret, fir Ni faktiskt tvd har- f¢
vatten i samma flaska,

PALMOLIVE

dubbelverkande hérvatten
TORR . FET - EXTRA FET - OVERFET

PALMOLIVE dr @ven ett bra damhérvatten

NYTT

Av MACH 2,5

THOR | AKTION

Den nya amerikanska fjirr-
roboten Thor &r nu firemal fir
skjutfirsik vid fiirsbksstationen
pit Cape Canaveral i Florida.

Thor, som utvecklas av Doug-
las fiér amerikanska flygvapnets
rikning, #ir en viilskeraket tro-
ligen pa 60.000 kp dragkraft och
har en riéickvidd om ca 2.400 km.
Bilderna visar roboten i utskjut-
ningsdgonblicket (nedan) och
nagra sekunder senare (ovan).

Mera FLYGNYTT
pd sid. 6

TEHKNIKENSE VEIRIND 9/=¢



VI SLAR REKORD FOR ER SKULL

Den hir vagnen ir ett av Renaults
rullande laboratorier., Nédr den
slog det absoluta hastighetsrekor-
det for turbinbilar vid Salt Lake
i USA, s& var det inte bara ett
uttryck for rekordjikt.

Men det dr klart att vi som
skapat ETOILE FILANTE —
stjirnskottet — iir stolta ver de
309 km/tim, som vagnen upp-
nidde redan i forsta forsiket.

Men — vért syfte var inte att fa
sola oss i glansen av ett fartre-
kord. Vi ville och méiste f& reda
p& hur morgondagens bil skulle
uppfora sig vid hastigheter av i
overmorgon,

Om négra dr kommer Ni att finna
det normalt att dka i en turbindri-
ven bil. Den kommer kanske inte
att likna denna Ktoile Filante,
men vid dessa prov vinns viirde-
fulla erfarenheter, som omsiitts i
bittre bilar och storre sikerhet.

De skickliga tekniker och nog-
granna bilarbetare som byggt
"Stjarnskottet” erbjuder Er idag
Renault Dauphine, vagnen som

tagit hem lysande segrar i sina
forsta tdvlingar: Mille Miglia,

RENAULT DAUPHINE — SNABB VAGVAGN
I EKONOMIKLASSEN Tour de France, Tour de Belgi-

que och Tour de Corse.

RENAUL

STORPRODUKTION MED KVALITET

TEKNIKENS VARLD 2/58
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Bade nytta och ndje

Wolf Cub

HOBBYUTRUSTNINGE

Wolf Cub har storre anviindningsomrade #n nagon

annan »Gor det sjilvs-utrustning! De olika satserna

har alla borrmaskinen som drivmotor. Inte en enda 1' KD""UPS&QSG"S
detalj blir dubblerad — s4 sinnrikt b, i
Cub:l ir dubblera sinnrikt uppbyggd ir Wolf 2. Svarvsats

Wolf Cub ger Er stiindigt 5kade méjligheter! Borrning,

_ : 3. Borrstativ
polering, putsning, slipning, signing, friisning, tri-

svarvning, kontursigning, hyvling, firgomriring,
hiickklippning &r ndgra av de arbeten som kan utforas.
For finmekaniska arbeten pa svaratkomliga stillen
finns en béjlig axel.

Wolf Cub demonstreras och férsiiljes i jirn-
och maskinaffirer. Be att fa broschyren ”Fir
lénande tidsfordriv”

LINDAHL & NERMARK AB
Alingsas

AB ENTERPRISE
Sthim. Géteborg
Malmo

AB V. LOWENER
Stockholm

Den stindigt
aktuella
uppslagsboken
mednytt mmne-
hall frin parm
till parm

el B e

NAR-VAR-HUR 1958
4r den oumbarliga
Grsboken for
alla somvill ha
senaste handelser;
fakta och siffror
1lattsmalt form.

Jllugtrerad med
635 fotegratier,
180 teckningar,

20 firgsidor.

Karta dver g

Vésttyskland. §

Kart. 9,15
Klot 11,35

1958
B oo K

L1

BROMS FOR REAPLAN

Inom amerikanska flygvapnet —
och #ven annorstides — pagar
torsik att med reabroms minska
de moderna jakiflygplanens land-
ningsstrickor. Bilderna visar en
Lockheed F 94C Starfire som fir-

NY MYSTERE-VERSION

Super Mysteré B2 dr beteck-
ningen péa den senaste versionen
av det bertmda franska jaktpla-
net. Dess data och prestanda &r
dAnnu  hemligstimplade, men pla-
net kan forutom sina tvaA 30 mm

STARTAR VERTIKALT

Tillricklig lyftkraft fir att
starta vertikalt erhaller man ge-
nom att leda luftstrimmen frin
propellrarna under de enorma
flapsen pa denna flygapparat —

(forts. fran sid. 4)

med

sels
monterad pa reamotorns
ningskon. T.
dppnat ldge och t, h.
Anordningen kan
fiir fartreducering under flygning.

instidllbar  reabroms

utblas-
v. syns bromsen i
i stingt.
dven anvindas

automatkanoner dven medfira ra-
keter och bomber av varlerande
storlek och slag. Bilden ger en
god uppfattning om den bevip-
ning fiér olika uppgifter som pla-
net kan utrustas med.

Army-Ryan Vertiplane. De stora
andplattorna forhindrar lufi-
strébmmen  att stromma  tver

vingen. Planet ir byggt av Ryan
fir amerikanska arméns rikning.

TEKNIKENS VARLD 2/5%
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Lat inte

kylan
stoppa olje-
trafiken "

Mobiloil
Special
Lit inte startsekunderna stjila timmar frin
Er motors livslingd. Aven i stringaste kyla
— i praktiken ner till —30° — skyddar
littflytande Mobiloil Special Ggonblickligen
alla de vitala delarna i Er motor. Den sitter

ocksd stopp for den fritande korrosionen i
kalla motorer.

skyddar
Er
motor
fran
forsta
kolv-
slaget

Snabb vinterstart och bittre brinsleekonomi
fir Ni pd kopet med Mobiloil Special. Det
ligger 91 4rs erfarenhet i petroleumbranschen
bakom dess egenskaper. Det ir oljan Ni kan
lita pd i alla vider dret runt.

ratt olja — aret runt
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Just darfir att det linar Sig

att kopa verklig kvalitet har
mer dn 6000 svenska hilister
1957 valt
MERCEDES-BENZ
bilen som hygyer
battre hilism!

6v¢r 25000
salda i Sverige
sedan1950.

Sddertiljevigen, Vastberga
Tel. 34 00 00 Tel. 45 29 60

Utstéliningen
Gétgatan 91
Tel. 44 09 80

AUTOMOBILPALATSEY I IP g PHILIPSONS SODER BIL AB
S:t Eriksgatan 117 P H l N s
LR

Utstéliningen
Strandviagen 7A
Tel. 67 04 40

Filialer, aterférsiljare och serviceverkstider ver hela landet.



Nils Soderberg:
DAGS

ATT BYGGA
EGET
FLYGPLAN

TEKNIKENS VARLD 2/58

General Nils Séderberg &r sedan 1954 general-
sekreterare i Kungl. Svenska Aeroklubben. Han var
tidigare chef for flygférvaltningen och kan

st&ta med titeln »Sveriges forste fallskarmshoppare»
som han fick efter ett lyckat hopp frén

en Phoenix sé tidigt som 1926.

4 och da dyker fragan upp om ett
folkflygplan — ett flygplan som skall
kunna bli var mans egendom. Nér jag
blir tillfragad om saken brukar jag svara,
att jag inte tror pa nanting i den vigen.
Diremot tror jag alldeles bestdmt pa en
intensiv utveckling av privatflyget. Men
det kommer att ta sin tid.
I USA finns omkring 65.000 privat-

igda flygplan, vilkas sammanlagda flyg-

tid pa ett ar uppgar till ca 10 miljoner
flygtimmar. En av presidenten tillsatt
planeringsgrupp har beriiknat att antalet
privatdgda flygplan pa 10 ar kommer att
oka till 90.000 och den arliga flygtiden
till 20 miljoner flygtimmar. Vad den siff-
ran innebér inser man bést, da man ser
i statistiken for 1956, att alla de 76 till
IATA anslutna flygbolagen under forra
aret flog sammanlagt 6 miljoner flyg-
timmar.

Privatflyget i USA &r saledes och kom-
mer #@nnu mer att bli en betydelsefull
faktor i samhillsbilden. Den ndmnda pla-
neringsgruppen har till uppgift att pla-
nera de atgirder, som behdver vidtas for
att méta den beridknade utvecklingen.

Vad kan man vénta sig i Europa? Er-
farenheten pa olika tekniska omraden,
t. ex, bilismen, visar att vad som forsig-
gar i USA ger oss en idé om vad som
troligen. kommer att forsiggd i Europa
ett antal ar senare.

Ifraga om privatflygets utveckling i
Europa far man dock rikna med vissa
héamningar. Eftersom Europa inte som
USA #r en politisk och ekonomisk en-
het, kan det privatdgda flygplanet inte
utnyttjas for afféirs- och nojesresor i
samma grad. Och denna bristande enhet
omdjliggor till foljd av tullmurar och
nationell prestige en samordning de euro-
peiska ldnderna emellan, da det giller
att fi fram for privatflyget lampliga ty-
per. Féljden blir sma serier och alltfor
hoga kostnader. .

B risten pa ldtta flygplan &r stor i de
europeiska linderna. Det flygplanbestind
som finns bestar till mycket stor del av
surplusmaterial som inkopts billigt efter
kriget och nu dr i hog grad forslitet. Det
har dirfor gillt att finna utvégar att med
sma resurser fornya flygplanbestandet.
Det &r mot denna bakgrund man far se
det uppflammande intresset for amator-
bygget som nu fran Frankrike sprider
sig till manga lénder.

1 Frankrike har amatérbygget alltid
omfattats med stort intresse. Pa 30-talet
konstruerade fransmannen Mignet »Den
flygande Loppan». Han utgav en bok med
beskrivning av detta verkliga folkflyg-
plan, som vem som helst skulle kunna
bygga sjélv. Intresset blev valdsamt. Bo-
ken blev en bestseller och snart flore-
rade byggverksamheten runt om i .virl-
den. Men av de tusentals byggen som
paborjades kom blott en mindre del upp
i luften och hade dar féga framgang. Det
hela var alltfér amatormaéssigt.

Den form av amattrbygge som numera
forekommer efter franskt monster skiljer
sig radikalt fran monsieur Mignets. Kon-
struktionen skall vara utford av en fack-
man och tillrdttalagd for amatérbygge.
Berdkningarna skall vara godkiénda av
vederborande luftfartsmyndighet och flyg-
planprototypen kontrollerad, typprovad
och godkind. Byggandet skall ske under
foreskriven kontroll och endast material
av godkind flygkvalitet far anvindas. Sa-
dana detaljer som fordrar sérskild yrkes-
gkicklighet, t. ex. svetsning skall vara
utférda av yrkesfolk. For att fa sitta
igdng bygge fordras sdrskilt tillstand av
luftfartsmyndighet och darvid provas ve-
derbérandes kvalifikationer, tillgang till
lamplig lokal m. m.

\ matorbygget hir i landet kommer att
stA under ledning av Aercklubben. Forut-
cittning for att fa bygga #dr att verk-
samheten leds av en godkind byggledare.
Under sommaren 1957 har en byggledar-
kurs varit anordnad. Erfarenheterna fran
den har varit mycket tillfredsstillande
och fler kurser kommer ati anordnas
nésta ar. Intresset har némligen varit
mycket stort och byggandet av néra 20-
talet flygplan har pabérjats under den
gangna hdsten.

Den flygplantyp som Aeroklubben efter
omsorgsfull provning valt, Jodel D-112
med 65 hkr Continentalmotor, #r litt-
flugen och trevlig att flyga och litt och
billig att bygga. Men nagot folkflygplan
blir det inte.

Flygplanbygge, dven om det sker hem-
ma i k#llaren, dr en sak som kriver nog-
granna forberedelser. Liksom allt som
ror flyg krdver det ordning, ansvar och
omdome samt kunnig ledning. Endast den
som vill inordna sig under dessa bir ge
sig in pA uppgiften. Andra avrader jag.

N/ rre



MOTE

MED RYMDMAN

Finns det flygande tefat? Frégan har aktualiserats genom nyligen
gjorda iakttagelser i skilda delar av vért land. Ar vér planet féremadl
for observationer fran véra grannar i rymden? Mr George Adamski,
USA, hévdar bestémt att s& &r fallet. Han har sett och fotograferat

hundratals flygande tefat och han har skakat h

and med en tefatspilot

frén Venus. | en bok har han skildrat sina mérkliga upplevelser.
Teknikens Vérld &terger hér hans berdttelser i sammandrag.

sDet var omkring klockan 12.30 tors-
dagen den 20 november 1952 som jag
forsta gangen fick personlig kontakt med
en man frdn en annan virld. Han kom
till jorden i sin rymdfarkost, ett flygande
tefat. Han kallade det ett spaningskepp.»

Den som sidger detta heter George
Adamski och &r den ene av forfattarna
till boken Flygande tefat har landat. Den
andre forfattaren heter Desmond Leslie.
(Parthenon, hift. kr 19: 50.)

Adamskis redogoérelse for sitt remar-
kabla rendez-vous med en venusiansk
tefatspilot dgnades en hel del spaltutrym-
me i vérldspressen och minnesgoda lisare
erinrar sig sikert notiserna #Hven i den
svenska pressen vintern 1952, Historien
— férsk och utan kommentarer — fick
det mottagande man kunde vinta, De
som végrar att tro pa flygande tefat ryck-
te pa axlarna och tog den for den virsta
rovarhistorien hittills i tefatsbranschen.
De som tror att utomjordiska flygande te-
fat existerar accepterade den och betrak-
tade den som sann. Detta gillde de kom-
primerade tidningenotiser som publicera-
des pa grundval av Adamskis forsta
muntliga framstéllning, Sedan den forsta
notisen publicerades i Arizona-tidningen
Pheenix Gazette den 24 november 1952
och fram tills dess Adamski avslutade
sin bokliga framstéllning av tilldragelsen
har han haft tid till en omfattande sorte-
ring och virdering av sina intryck, men
frédgan dr om han i nagon hogre grad
— trots méngden av sbevis» i form av
fotografier, skisser, gipsavgjutningar och
egna kommentarer — lyckats gora histo-
rien trovirdigare.

PRIVATOBSERVATOR
PA MOUNT PALOMAR

I Kalifornien ligger ett berg som heter

Mount Palomar och p& dess topp finns
det berémda Hale-observatoriet med virl-
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dens storsta teleskop (200 tum). En bit
upp pad den stdra sluttningen ligger en
plats som heter Palomar Gardens ca 18
km frdn observatoriet. Diir finns ett kafé
— nimnt hér eftersom det blivit nagot av
ett Mekka for tefatstroende. Kaféet Hgs
av mrs Alice K. Wells — ndmnd har da
hon figurerar dven senare i historien.

Vad Palomar Gardens i 8vrigt bestar
av framgar inte av Adamskis redogirelse,
men néagonstans hér i krokarna haller
han till. P& kaféet kanske, eller hem-
ma i tréddgardsgungan som han valt till
observationspost for sitt tefatsspanande.

Adamski har tvd egna teleskop, ett
femtontums i en kupol och ett sextums
monterat ute i det fria. Det mindre tele-
skopet &r lattrorligt och transportabelt
och han har en speciell kamera till det.
Det lilla teleskopet fick han for ett 20-
tal ar sedan och det blev en fascinerande
hebby fér honom att genom detta be-
trakta himlen och ta teleskopiska foto-
grafier. Sedan kom tefaten. Och hans
hobby blev en heltidssysselsattning.

PREMIAR MED FLYGANDE CIGARR

De flygande tefaten gjorde sin entré
i Adamskis medvetande fdrsta gangen
den 9 oktober 1946. Efter ett kraftigt
meteorregn siktade han — och flera per-
soner med honom — ett stort svart fore-
mal pa himlen. Det liknade ett gigan-
tiskt luftskepp och foreféll att vara orér-
ligt. Plétsligt svéingde farkosten upp no-
sen och skét snabbt upp i rymden. Den
l&mnade efter sig en eldstrimma som fér-
blev synlig i drygt fem minuter. Nir
Adamski kom in i sitt hus och pa radion
tog in en San Diego-station dir en ny-
hetsutsdndning just péagick meddelades
det, att ett stort cigarrformigt rymdskepp
svéivat over staden och att hundratals
personer sett och rapporterat det,® Det

var uppenbarligen samma farkost som
han sjidlv hade siktat.

Efter detta horjade Adamski att dgna
mesta mdjliga tid &t att iaktta himlen
i_hopp om att &nnu en géng fi se utom-
jordiska farkoster uppenhara sig,

Det dréjde n#stan ett helt ir innan han
fick ndgon beléning for sin vakthéllning,
Men da blev han rikligen belénad. En
augustikvall 1947 satt han ute i tridgards-
gungan och spanade av himlen i alla
riktningar. Da upptiickte han plétsligt ett
skarpt lysande féremal som rérde sig fran
oster till vister ovanfoér en bergskam i
sdder. Och sedan ett till! Och eti till! Ett
av foremalen stannade uppe i rymden
och kastade om fardriktning, Adamski
ropade till sig fyra personer som befann
sig inne i huset och sedan bérjade de
tillsammnas rdkna de flygande féremalen,
Inalles réknade de till 184 (!) foremal
som passerade i linje efter varandra.
Rymdfarkosterna tycktes vara uppdelade
i divisioner om trettiotva. sDetta miirkte
vi tydligts, séiger Adamski, seftersom le-
daren for varje grupp forst firdades halv-
végs eller mer och sedan kastade om
riktningen néstan #nda till horisonten i
oster som om han signalerade pa nigot
sdtt, och sedan passerade trettiotva tills

TEFATSFOTOGRAF MED 500 BILDER

I slutet av 1949 fick Adamski bestk
av fyra mén, tvd av dem var fran Point
Loma Naval Electronics Laboratory i nér-
heten av San Diego, de bida andra var
fran en liknande organisation i Pasa-
dena, De foreslog att Adamski skulle
samarbeta med dem och férséka foto-
grafera de flygande tefaten.

Adamski var mer #n villig. Han kopte
film, iordningstillde sin utrusining och
satte sig att vénta pa de utomjordiska
objekten, (Forts. pd sid, 12)
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Den 13 december 1952 blev George Adamski i tillfélle att fotografera ett flygande tefat genom sitt
sextums-teleskop. Den venusianske tefatspiloten kom for att &terlimna ett negativ som han vid eft
tidigare tillfélle l&nat. Rymdfarkosten var 10 m i diameter och tillverkad av halvgenomskinlig metall.
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MOTE MED RYMDMAN (forts.)

Natt efter natt, vinter som sommar, i
mulet vider (nér det hidnde att tefaten
manovrerade under molnen) likavdl som
i klart, i ur och skur vakade och foto-
graferade Adamski och efter bara ett par
ar var han uppe i omkring 500 tefats-
fotografier, vilket onekligen tyder pa en
omfattande interplanetarisk trafik om man
betinker vilken begrédnsad del av luft-
rummat som trots allt kan siktas fran
Palomar Gardens,

Adamski har hallit féredrag om fly-
gande tefat, han har salt kopior av sina
tefatsbilder, han har skrivit artiklar i
amnet och har Overhuvudtaget verkat
som en — och som en sarskilt flitig —
de flygande tefatens public relations-man.
Ibland har han gjort utflykter till ensliga
.platser i hopp om att trdffa pa nagot
tefat som landat.

Efter denna, som vi hoppas, nagot si nér
fullstindiga presentation av mr George
Adamski och den miljé dér han lever
och sysslar med sin egenartade hobby
och efter att ha relaterat négra av hans
miérkliga upplevelser ndrmar vi oss nu
ragkt den 20 november 1952 och darmed
den miérkligaste tilldragelsen av dem alla.

FLYGANDE TEFAT HAR LANDAT

I slutet av augusti 1952 kom mr och
mts A. C. Bailey fran Winslow i Kali-
fornien till Palomar Gardens for att triffa
Adamski. De nimnde dr och mrs George
H. Williamson fran Prescott i Arizona.
Dessa fyra personer var lika intresserade
av flygande tefat som Adamski. Man ena-
des om att Adamski skulle kontakta de
bada familjerna nésta gang han hade fér
avsikt att etablera kontakt med de fly-
gande tefaten och deras besdttningar.

Salunda kommer det sig att vi den
bléasiga formiddagen 20 november finner
Adamski, familjerna Bailey och William-
son samt mrs Alice K. Wells och Adam-
skis sekreterare mrs Lucy McKinnis och
tva bilar parkerade invid landsvégen till
Parker i Arizona dér den drar fram ge-
nom den okenartade terrédngen i Desert
Center.,

Klockan var nagot dver 12 nir ljudet
ay flygplansmotorer hordes nirma sig
bakom bergskammen pa andra sidan vi-
gen. Ett tvamotorigt flygplan dék upp
* och flog 6ver dem pa lag hojd, Sillskapet
féljde planet med blickarna tills det for-
svann i fjarran.

Plétsligt vinde sig alla samtidigt om
cch sag pa nytt mot den ndrmaste bergs-
kammen dir flygplanet ett par minuter
tidigare passerat. sP& stor hoéjd och all-
deles ljudlést kom dér flygande ett gi-
gantiskt cigarrformigt silvervitt skepp
utan vingar eller andra yttre detaljer av
nagot slag.»

Adamski ville inte viicka uppmirksam-
het genom att stiilla upp 'teleskop och
kamera invid végen. Han ville inte gora
négot misstag som kunde forhindra en
landning, ddr en personlig kontakt skulle
kunna #ga rum, om nu en saddan mdj-
lighet fanns. Han sade: »Vill nagon av
er kora mig nerat vigen — fort! Det dar
skeppet har kommit for att fa tag i mig
och jag vill inte lata dem véntals

Adamski, Bailey och mrs McKinnis hop-
pade in i en av bilarna och kérde nerat
landsviigen. Dessforinnan bad han de
andra stanna och ge akt pa vad som even-
tuellt skulle komma att hénda, Genom
bakrutan sag de rymdskeppet vénda och
folja bilen. De korde ungefir en kilo-
meter och svingde sedan av fran lands-
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viigen till en plats som Adamski ansag
vara idealisk att stdlla upp teleskopet pé.
Dér stannade de. Det stora rymdskeppet
som tycktes befinna sig rakt ovanfor bilen
stannade ocksa.

Adamski och Bailey hjilptes at att
montera upp teleskopet, vilket var svart
i kastbyarna och hur de &n bar sig &at
cskakade teleskopet. sOch ett oséikert un-
derlag bidrar aldrig till att ge bra bilder.»
Bailey och mrs McKinnis fick dérpad or-
der att ga tillbaka till det Gvriga sill-
skapet och halla 6gonen GOppna for vad
som skulle kunna hénda,

Adamski hade manga ganger dromt om
att f4 trdffa besdttningen i nagon av de
farkoster han i flera ar hade fotograferat.
sJag har vid flera tillfillen sagt mig inte
bara vara villig utan avgjort ivrig att fa
gora en tur i ett tefat» Detta trots att
han hért rykten om »att folk hade for-
svunnit och didr den enda forklaringen
av allt att doma var att det tagits upp
i nagot slags rymdfarkost. Dessa rykten
forefoll valgrundade, ndr jag fick hora
de faktiska omstidndigheterna, och ingen
av dessa ’kidnappade’ hade sa vitt jag
visste aterviint.s Hans féljeslagare skulle
emellertid halla utkik sd att de kunde
se allt som var mojligt att se pa det
avstand — mellan en och tva kilometer —
de befann sig fran honom. Pa sa siitt
skulle det finnas vittnen ifall Adamski
lémnade jorden per rymdskepp.

Nir bilen vinde och korde tillbaka,
viinde rymdskeppet &t motsatt hall och
forsvann ljudlést och snabbt Gver bergs-
kronet. Men innan dess kom nagra flyg-
plan danande och tycktes gora ett for-
sok att omringa den utomjordiska far-
kosten, som emellertid vdnde upp nosen
och forsvann i rymden.

Fem minuter senare sig Adamski en
glimt pa himlen och nédstan i samma
ogonblick kom en liten farkost synbar-
ligen drivande genom gattet mellan tva
bergstoppar och gick ljudlést ner i en
av halorna en kilometer ldngre bort. Far-
kosten sdnkte sig dock inte helt och hél-
let, den ovre delen eller kupolen blev
synlig ovanfor bergskammen. Fullt syn-
lig ocksa for sillskapet som vintade vid
vigen.

Adamski tog i snabb féljd sju bilder
genom teleskopet — dock utan att forst
kontrollera att instdllningen wvar riktig.
Han tog sedan ut filmhallarna med de
exponerade negativen och stoppade dem
i sin hégra rockficka. Med sin Brownie-
kamera (s& vitt vi vet &r det en ameri-
kansk ladkamera) tog han sedan en bild
just i detta 6gonblick som tefatet forsvann
over gattet. Omedelbart efterat kom tvé
flygplan, som cirklade runt ett par varv
over platsen innan de fortsatte. An en
gang hade tefatet undgatt upptickt fran
flygplanen — formodade Adamski.

MOTE MED TEFATSPILOT

En stund senare upptickte Adamski en
man som stod vid mynningen av en ravin
en halv kilometer liangre bort. Mannen
gjorde tecken at Adamski att komma
nidrmare och han bérjade ga i riktning
mot den okiéinde samtidigt som han sig
sig om for att forsdkra sig om att det
ovriga sillskapet kunde folja vad som
hénde.

Mannen i ravinen sag ut som vilken
man som helst. Han var nagot mindre &n
Adamski och betydligt yngre. Det fanns
bara tvad idgonfallande detaljer som
Adamski lade mirke till medan han nir-

made sig mannen; némligen att hans
byxor paminde om skidbyxor och att
han hade langt hir som nédde honom
till axlarna.

Mannen stod leende och vintade pa
att Adamski skulle nad fram till honom
och tog sedan fyra steg framét si att
de bada befann sig pad en armliéngds av-
stind fran varandra.

sNu forst insag jag helt och fullt att
jag stod infor en man fran rymden —
EN MANNISKA FRAN EN ANNAN
VARLD», siiger Adamski och tillldgger,
»skénheten i hans utseende overtrdffade
allt jag nagonsin sett... jag kdnde mig
som ett litet barn infér en som besitter
stor visdom och mycken kirlek... jag
blev ddmjuk i mitt inre...»

Mannen frin rymden riickte fram sin
hand och lade sin handflata mot Adam-
skis... »hans hand k#ndes som ett spéd-
barns...»

Rymdmannen var omkring 1,98 lang
och torde, enligt Adamski, ha vigt ca
62 kilo. Aldern uppskattade Adamski
till ungefir 28 &r. Han hade runt an-
sikte, synnerligen hoég panna, gragréna
ogon — en aning sneda — ndgot hogre
kindknotor #n en vésterlénning, fint teck-
nad nésa, ordindr mun samt vackra tin-
der. Hans hy var som jimn solbréinnas
farg... »jag tyckte det inte sag ut som
om han behévt raka sig, for det fanns
inte mer har i hans ansikte #&n i ett
barns». Mannens hir var sandfiirgat och
foll i vackra vagor over hans axlar. Hans
kldder bestod av en dridkt i ett stycke.
Den var chokladbrun med ganska vid

‘blus med atsittande hog krage. Armarna

var langa, ganska vida och hade atsittande
band kring handlederna. Ett ca tjugo cm
brett band omgav hans midja. Byxorna var
ganska vida, men hélls samman vid ank-
larna av band och kom dem att paminna
om skidbyxor. Drikten var av vivt glan-
sigt material. Adamski kunde inte se vare
sig blixtlas, knappar, spénnen, hakar eller
fickor och inte heller nagra sommar.
Mannens skor var oxblodsfirgade och
dven de av vidvt material, men annor-
lunda &n driéktens for de liknade ldder-
skor. Oppningen var pa yttersidan halv-
vigs bakat mot hidlen. Dir fanns tva
smala slejfar, men inga spénnen eller
hakar.

Adamski forsokte tala med frdmlingen,
men denne endast skakade pa huvudet.
Om folk vill forstd varandra si kan de
ocksd gora detta genom tecken och ges-
ter men framforallt genom telepati, an-
ser Adamski. Han bérjade dérfér forma
en planet i sina tankar och samtidigt pe-
kade han pa solen., Frémlingens ansikts-
uttryck visade att han forstod. »Sedan
cirklade jag med fingret f6r att antyda
den till solen néirmaste néirmaste plane-
tens bana och sa, 'Merkurius’. Sedan
cirklade jag igen for ni#sta planetbana
och sa, 'Venus', Vid tredje cirkeln sa jag
‘Jorden’ och pekade mot marken vi stod
pas, sdger Adamski.

Nu forstod rymdmannen. Han cirklade
med handen en omloppsbana och ytter-
ligare en och pekade pa sig sjilv. Han
kom fran Venus!

Med hjilp av gester, miner och tele-
pati lyckades Adamski konversera med
venusianen, som lit forsta att han under-
sokte de stralningar som utgick frin jor-
den. PA Adamskis friga om han var spe-
ciellt intreserad av de radioaktiva moln
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som blir foljden av k#irnvapenexplosioner
nickade venusianen bekriftande. Nar
Adamski fragade framlingen om denne
kommit direkt fran Venus i tefatet véinde
sig venusianen om och pekade mot den
niraliggande kullen. Dir, precis ovanfor
marken svivade tefatet. Adamskis Gver-
raskning roade rymdmannen, som skrat-
tade hjartligt. Han skakade emellertid pa
huvudet at fragan och forklarade att han
forts till jordens atmosfir av ett storre
skepp. :

MAGNETISM SOM DRIVKALLA

Adamski sade: »Hur drivs ert skepp?
Med vad for slags kraft?s

sHan lit mig forstd att det drivs ge-
nom lagen om attraktion och repulsion
genom att ta upp en liten sten och lata
den falla, och sedan ta upp den igen och
visa en rorelses, sdger Adamski. »For
att vara sdker pa att jag forstod tog jag
i min tur upp tva stenar och placerade
dem tédtt tillsammans som om den ena
vore magnetisk och drog till sig den and-
ra. Sa illustrerade jag medan jag utta-
lade ordet 'magnetisks. Nér jag gjort det-
ta en liten stund svarade han mig och
upprepade till och med ordet 'magne-
tisk’... Sedan svarade han ’ja’'»

Adamski fragade om fjarrstyrda tefat;
om moderfartyg; om kraschade tefat; om
venuzianen trodde pa Gud; om rymd-
minniskor endast kommer fran Venus
eller om de #ven kommer fran andra pla-
neter; om rymdresor #dr vanliga bland
folk i andra varldar; om det ar latt att
gora rymdresor. '
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Rymdmannen svarade beredvilligt pa
Adamskis fragor, men didremot gick han
inte med pa att bli fotograferad. Adamski
glomde att friga om Manen var bebodd.

BUDSKAP PA SKOSULAN

Efter en stund pekade rymdmannen pa
sina fotter och steg At sidan. Hans skor
hade lamnat egendomliga avtryck. Han
gjorde tre par djupa och tydliga fot-
aviryck och sag samtidigt uppméirksamt
pa Adamski. »Jag tror att hans skor till-
verkats speciellt med tanke pa den hir
turen och att markeringen gjorts i kraf-
tigt upphojt arbete pa sulorna for att
kunna limna sa djupa avtryck.»

Mannen gjorde ett tecken at Adamski
att folja med och sida vid sida gick de
fram till det viantande skeppet.

»Det var en vacker liten farkost:, sd-
ger Adamski, ssnarare formad som en
glasklocka &n som ett tefat... Den var
halvt genomskinlig och av utsokt firg.s

Nir de niirmade sig sag Adamski en
skuggliknande gestalt réra sig inuti skep-
pet, Tefatet svidvade Gver marken sa att
dess bortre kant var omkring en halv
meter frain marken. Kullen sluttade emel-
lertid sa& kraftigt att framre delen eller
den kant som var narmast var gott och
viil tvd meter over marken. De kulor
som utgjorde landningsstéll var till half-
ten nedsinkta under kanten pé den flins
som téckte dem.

»En del av kastbyarna var ganska kraf-
tiga och fick da och da skeppet att gunga.
Nir detta hinde, aterkastades solljuset
fran dess yta i form av vackra prisma-

Detta &r den andra ov de fyro bilder som George Ad

1952, Bilden &r tagen just | det dgonblick

tiska ljusreflexer som frin en matt dia-
mant.» Detta iakitogs ocksa av Adam-
skis foljeslagare som holl utkik fran av-
stand.

Overst pa skeppet fanns en rund kula
som liknade en tjock lins. Den glimmade.
»Jag undrade om den kanske anvindes
som ena #ndan av en magnetstang for
att hiimta kraft fran rymden medan de
firdades genom den...» Ovre delen av
farkosten var kupolformig med en in-
byggd ring av drivhjul eller en tjock
induktionsrulle som omgav sidoviggen
vid basen av denna oversta kupol.

Farkosten hade runda genomskinliga
ventiler i sidoviiggen utom ovanfor land-
stéllets kulor dar vaggen var solid, Nedre
delen av tefatet hade formen av en flins,

Rymdmannen varnade Adamski for att
komma for nara tefatet och stannade
sjilv omkring en halv meter fran det.
Adamski maste ha gatt en aning nér-
mare for ndr han vinde sig om kom
hans hogra axel under flinsen. Hans arm
rycktes ogonblickligen upp och kastades
ogonblicket efter tillbaka mot kroppen.
»Kraften var sa stark, att jag, fast jag
fortfarande kunde réra armen, inte hade
nagon k#énsel i den nir jag steg undan
fran skeppets, siger Adamski. Han var
emellertid mindre orolig for sin arm én
for sina exponerade negativ som lag i
rockfickan. Han tog upp dem foér att flyt-
ta over dem till den andra fickan,

Medan han héll dem i handen antydde
venusianen att han ville ha ett. Adamski
rickte fram samtliga, men rymdmannen
tog bara det dversta. (Forts. pa sid. 39)

"y

-

Gardens den 13 december
venusianska flygande tefatet steg.

ki tog | Pal
som det



TAG FOR ER!



PRISTAVLINGEN FOR DIG!

-
S—— e : e o e ————

Tag fér er! Det I6nar sig att satsa pé& Teknikens Vérld att déma av. ut-
delningen. Vi ger er tidernas chans att ta hem potten i form av en
motorcykel, en skoter eller en sidvagn i toppklass. Er egen insats be-
stdr endast i nédgon kdnnedom om motorcyklar och kanske en aning
deckarinstinkt. Titta p& bilden har ovan och njut av prissamlingen.
Vénd sedan pé& sidan och hoppa direkt in i tidernas pristévling!

Foto Géran Andrén VAND!
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TAG FOR ER!

.

Hér kommer férsta etappen pé vér stortévling. Med litet

skarpsinnighet och teknisk kéinnedom klarar ni séikert av den hér,

och har dérmed tagit det férsta steget mot jattevinsterna.

VILKA MARKEN -
VAD FATTAS?

SPARA KUPONGEN
TILL SLUTETAPPEN!

ETAPP Bild 1. Mirke .............. Felande detal ....ivuviviennnsnses Finns pa sid. .... :
Bild 2. Mirke ......0ii0. Felante deta1tl ol ol o ol Finns pa sid. .... |
l L SRR R e R R et e L |
SAPeRs s, 0ed et B S e e e e s B |
BOTAtvdrd s o RE S e e e L, i A LW |
16 : I

Motorcykeliigare for 90 ores insats siger
vi pa omslaget men det &r fel, Efter
moget Overviigande har vi kommit dver-
ens om att siinka insatsen till 30 6re. Dvs.
ni behover bara betala portokostnaden
for det brev i vilket ni sinder in tiavlings-
kupongerna fér de tre etapperna samti-
digt. Kan ni tinka er ett bittre erbju-~
dande? Vi vill med detta ta ett krafttag
for att rycka upp me-intresset som sorg-
ligt nog verkar vara pa nedgiende, Finns
det nagot hirligare &n att aka omkring
pa slingrande landsviéigar pA en motor-
cykel som villigt svarar pa varje manover,
En bil kan aldrig ge denna kiinsla av
samhorighet mellan férare och maskin,
Det skall vara en tvahjuling i &r.

Vi bbrjar med att presentera prislistan,

1:a pris HEINKEL TOURIST SKOTER
2:a pris HEINKEL TOURIST SKOTER
3:e pris RUMI SUPER SPORT TT
4ie pris RUMI SUPER SPORT TT
5te pris RUMI SUPER SPORT TT
6ie pris RUMI JUNIOR CORSA

7:e pris RUMI JUNIOR CORSA

8ie pris RUMI JUNIOR CORSA

9:e pris RUMI JUNIOR CORSA
10ze pris ADLER JUNIOR SKOTER
11:e~1die pris ROYAL SIDVAGNAR

Tag bata for er. Lagom till att varsolen
lockar till mc-akning kan ni bli dgare
till nagon av priserna.

Och nu till sjilva tdvlingen. Pi den
hér sidan visar vi ett par motoreyklar
som vi ber om hjilp att identifiera. Ni
behdver bara tala om for oss vilket mirke
det &r pa cyklarna och inte bekymra er
med att rdkna ut arsmodellen. N&r ni
klarat av den saken och noterat mirket
pé kupongen #r det dags att ta en extra
titt pa cyklarna, Det &r ndgot som dr som
det inte skall vara. Det fattas nagot helt
enkelt. Detaljer som #r nog sa viktiga for
trafikséikerheten. Som en liten hjélp skall
vi tala om att det bara &r ett fel pa varje
cykel. Den detalj som utlémnats pa bil-
derna har vi inte slarvat bort utan den
aterfinns pA annat stille i tidningen. Tag
reda pd var i tidningen detaljen finns.
Nér ni lost den uppgiften & det bara
att notera pd kupongen vilken detalj som
fattades och var den fanns i tidningen,
Kupongen skall inte sindas in till tid-
ningen nu utan sparas till den tredje och
sista etappen. D som forst kommer den
till anvindning. Nu #r det bara att pusta
ut och invéinta nésta etapp som kommer
i nésta nummer. P4 &terseende!

P. 8. Om ni inte vill klippa sonder tid-
ningen gir det bra att skriva av ku-
pongen,
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utékt? Maserativagnarna paraderar in

s erar innan de
rullas in | garoget. Forsvinner fér gott gbr

e sékert inte. finns ju s ko

BANTADE BILAR FOR BANAN

et ser ut att bli ett engelskt ar inom
bilsporten i ar. Maserati har officiellt
dragit sig tillbaka med sina sport- och
formulavagnar, Mercedes har &nnu inte
gett nagot livstecken ifran sig utan lig-
ger nog och trycker tills turbinvagnarna
#ir klara att stilla upp. Aterstar alltsa
endast Ferrari och de engelska stallen
Jaguar, Aston Martin och Vanwall. BRM
dyker dd och di upp men pa den fron-
ten verkar det vara daligt med jimnheten.
Hir i Sverige far vi vill endast se de
s. k. sportvagnarna i nédrkamp och pa
den fronten har FIA i &r bestamt att

cylindervolymen inte far overstiga tre
liter om vagnen skall kunna péridkna’

VM-poing. Bilar over tre liter far natur-
ligtvis stidlla upp men nagon VM-poiéng
kan det knappast bli tal om.

De stora firmorna har dérfor fatt ett
extra bekymmer pd halsen. Det giller att
banta ner bilarna. Ferrari var férst med
att presentera sin' nya trelitersvagn. En
prototyp gick forresten pa Kristianstad.

Av BENGT-O. ALLSKOG Foto: Richard Yeen

Jaguar verkar komma tiitt i hdlarna och
det troliga #r vil att man pé nagot vis
borrar upp 2,5-liters motorn. Utseendet
ph vagnen kommer sikerligen att pamin-
na om Lister-Jaguarens med sénkt mo-
torhuy. Vad Aston Martin pysslar med
#r obekant men ett vet man. Traktor-
firman ldar ligga beredd med en ny for-

mula l-vagn.

Maseratis storstjirnor, Behra och Shell,
har gatt over till BRM och sensations-
vagnen fran forra aret, Vanwall, skall nu
rattas av Moss, Brooks och Lewis Evans.
Den sistniamnde har forr kort Connaught.
Det skotska privatstallet Ecurie Ecosse
som dragit fram Jagudr till sddana ut-
miirkta triumfer under det gangna aret
riknar fortfarande Archie Scott-Brown,
Sanderson och Flockhart som sina frams-

ta fdrare.

Betriffande varldsmastaren

himself,
Fangio, surrar ryktena virre &n den
virsta bikupa. Ena dagen skall han starta
ett eget tivlingsstall, den andra koper

han halva Maseratikoncernen och ritt
vad det #r har han skrivit pa for Fer-
rari. En virldsméstare dr dyr i inkop
cch troligt #r att de flesta firmorna &r
intresserade, Det fattas bara tillréickligt
med klover i planboken. I Argentina
stiller han i alla fall upp med en Mase-
rati. Véar svenska firmaforare Joakim
Bonnier #r #nnu litet tveksam om vad
han skall hitta pad infér den kommande
sdsongen. Maserati har ju dragit sig till-
baka officiellt men det &r ganska troligt
att de kommer att bista négot privat-
atall ekonomiskt. Han har fatt forfrag-
ningar frin BRM och tycker att vagnen
i sig sjilv #r utmirkt att kora men som
sagt, &n sa lange forblir det Maserati,
Firman har ju dessutom en sportvagn i
3-litersklassen.

Det blir ett ar fyllt av overraskningar
inom bilsporten, Storstjirnorna har snyggt
och prydligt fordelat sin charm 6ver flera
mérken varfor vi kan forvanta verkligt
harda nappatag pa tavlingsbanorna.

Joakim Bonnier har fatt anbud frén BRM. Nap-
par han blir det inte férsta géngen han kér en.
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Ferraris treliters vagn, ovan, kanns latt igen
pé& den urgrépta framflygeln. Jaguar underst.

Vad pysslar Aston Martin med? Trelifersbilen
séigs vara klar och en F 1l.vagn pd god vig.
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Serieversionen av S-R. 53 fér beteckningen S-R. 177. Denna version skall
utrustas med starkare reamotor — Gyron Junior — | stéllet fér Viper i
S-R. 53. Bilden visar en modell av $-R. 177 med Firestreak jaktrobotar.

RAKET-
REA-
JAKT

Saunders-Roe S-R. 53 — brittiska flygets
Kolumbi Ggg — har bade rea- och raketdrifi.
Kanske en lémplig 6verg&ngsform mellan
»konventionellt» jaktflyg och
luftférsvarsrobotar.

Av YNGVE NORRVI

fJedan man virlden Bver som
J\'[bﬁst diskuterar om robotarna
helt skall ersitta jaktpiloterna,
kommer britterna med nagot som
kanske skulle kunna uppfattas
som ett sista forstk (?) att riédda
fiven jaktflyget at flygarna — A&t-
minstone for en tid. Eller &r kan-
ske S-R.53, som detta nya négot
kallas, det verkliga Kolumbi igg
I denna delvis timligen férvir-
rade diskussion?

S5-R.53 dr elt relativt litet delta-
vingat jaktplan utrustat med dels
en reamotor (Armstrong Siddeley
Viper), dels en splitter ny brit-
tisk raketmotor fran de Havil-
lend, kallad Spectre.

Det fina med denna raketmolor
ar for det fdorsta att den anvin-
der samma slags brénsle som rea-
motorn  (fotogen) och for det
andra att dess dragkraft kan va-
rieras inom ett mycket stort re-
gister, precis som en reamotor.
Den kan koras stringt taget sa
léinge det finns brinsle kvar i
tankarna, eller i varje fall bhe-
tydligt lingre tid #n raketmotorer
av tidigare sort, som hade gang-
tider pa knappt minuten och som
anvidnds uteslutande som start-
hjdlp. Spectre-motorn kan dess-
uiom startas och slickas under
flygning pa samma sitt som en
efterbrinnkammare.

Vinsten med denna :blandades
motorutrustning (smixed powers
siger britterna) dr den att planet
kan flyga ekonomiskt p4 enbart
reamotorn och anvéinda raketmo-
torn momentant, exempelvis vid
siart, for snabb stigning och un-
der strid. En annan — och kanske
stbrre — fordel &r att raketmo-
tern har samma effekt som vid
marken &ven pA extremt stora
hojder, dir till och med en rea-
motor bérjar lida av andtippa.

Négra data har givetvis inte of-
fentliggjorts fér detta nya plan,
som #nnu bara finns i prototyp
och som flég forsta gingen den
16 maj 1957, Man vet emellertid
ait konstruktrerna hos Saunders-
Roe riiknar med stighastigheter pa
200 meter/sek (= 12.000 meter/
minut rdknat efter havsnivan) och
hastigheter minst tva ganger lju-
dets. Det har ocksi sagts att S-R.
53 kan operera pi héjder upp
emot 27.000 meter...!

Man bérjar dd nA hojder som
hittills tyckts reserverade fér ro-
botar, men eftersom reabombarna

sfiker allt stérre anfallshéjder,
miste firsvarsmedlen fiélja efter.

S-R.53 flég wvid Farnborough
1857 och tycktes vara bade snabb,
vindbar och ha verkligt god stig-
forméga sd langt man kunde be-
déma vid jamforelse med andra
fartvidunder som P.1, Fairey Del-
fa 2 och andra. Den bar ett par
Jaktrobotar av typ Firestreak un-
der vingarna och nagra andra
vapen syntes inte till.

S-R.53 &r som sagt bara en pro-
totyp, och det #r tveksamt om
brittiska férsvarsmyndigheter av-
viker frin den nyligen sa strikt
angivna robotlinjen och gir ett
allvarligt forsbk med en smixed-
power-fighters som S5-R.53 -—— eller
Saro 177 som serleversionen pastas
komma att heta.

Serieversionen spas komma att
fa en Gyron Junior-motor (even-
tuellt med ebk) | stillet fér den
ruvarande Viper, Vad Gyron Ju-
nior gar for #r inte kint, men
man bor kunna gissa pa drag-
krafter nagonstans mellan 4 och 5
ton och det dr avsevirt mer #n
vad Vipern kan astadkomma.

Pa S-R.53 sitter reamotorn tverst
under stabilisatorn och raketmo-
torn nedtill i kroppen. P4 Saro
177 avser man att placera Gyron
Junior-motorn nederst och raket-
m:otorn dverst.

Vad Speectre-motorn ger fir
dragkraft vet man heller inte,
men det gissas pd drygt 4 ton
(Spectre har en lingd av 1435
em, en diameter av eca 70 em
och en torrvikt av bara drygt 200
kg). En Gyron Junior och en
Spectre bér kunna anses ungefir
lika effektiva vid havsytan och
upp emot 12—15.000 meter. Dar
bérjar reamotorn fa andtippa me-
dan raketmotorn arbetar lika bra
— om s& skulle vara | lufttomt
rum. Pi héjder dver 20.000 meter
anses en reamotors effekt vara
lika med noll. Det skulle betyda
att medan ett srents reaplan &r
helt ur riikningen pi denna hojd,
skulle Saro 177 ha 50 procent av
sin motorkraft kvar.

Vad det blir av projektet vet
man firstds Inte, men &Hven om
det numera sh robotsinnade Stor-
britannien inte nappar pa Saun-
ders-Roes  sblandmotorbetes, sa
kanske andra gor det. Tyskarna
lir ha haft tanke pa att bestilla
upp till 400 plan av serieversio-
nen, men iros ha backat ut.

s Al
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FAMILJERACER I PLAST

En svensk racerbét byggd av glasfiberplast och till ett pris som
inte dverstiger vad en »vanlig» bat kostar; &r inte det négot
for er som vantar p& den kommande sommarens béatsemester?

intern &r den ratta tiden att planera
for batsommaren som kommer. Aven
om det verkar bakvént &r det nu man
skall locka fram bilden av sol och blaa
vatten och sa smatt borja rékna prasslet
i planboken. Nar sdsongen vil kommit
igang &r det ofta alldeles for sent att
borja se sig om efter drémbaten.
Nyligen var Teknikens Varld i tillfalle
att provkéra en ny svensk bat som av
- allt att doma lovar mycket fér komman-
de sdsong. Det ar en plastbat av racer-

Av JAN KARLSSON  Foto: Géran Andrén

typ som lystrar till det hederliga svenska
namnet Lillsnabben. Det ror sig inte di-
rekt om nagon extrem hogfarts-racer utan
snarare om en familjebat med mycket go-
da fartresurser. Byggherren heter Tage
Larsson, och Lillsnabben har skapats vid
hans firma »Baggenbdtar» i Saltsjo-Boo
nidra Stockholm.

D& vi kom ut for att géra var prov-
tur lag Lillsnabben pa land utanfor verk-
staden. Det visade sig dock inte vara na-
gon storre svarighet att flytta den till

T ——
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Lillsnabben som den svenska plastracern kallats &r eff tacksamt objekt fér férgkameran. Hér syns den
i utgéngen ur en hérnélskurva (ovan). P& bilden dérunder &r béaten upplagd p& den praktiska tran-
sportvagnen. Béten sjtilv véger endast 160 kg; det &r en latt sak att flytta den p& landbacken.

-

gitt ritta element. Det var en ldtt match
att lyfta dver baten pé en tvdhjulig kirre
och sedan koppla  denna efter bilen. En
biltur pa nagra kilometer till en ldmylig
sandstrand dir k#rran med baten pa
knuffades ut i vattnet avslutade transpor-
ten. Baten som utan motor endast viger
ca 160 kg flot mycket hogt i vattnet nir
den blev fri. Ur hilens innandome ploc-

* kades Johnson-snurran pa 18 histkrafter

fram och sattes fast pa sin plats i aktern.
(Forts. pa sid. 40)

o
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Inredningen &r enkel och smakfull. Observera
den helt plana durken som gér ati béten be-
kvémt kan anvéindas vid dvernattning (nedan).




STOPP DAR! '

NICKE GAR IGEN

En artikel i Teknikens Vérld, »Nicke har delarna», har p& ménga hall véck:

ont blod och vad &r naturligare &n att reservdelsbranschen later héra av sig. |

artikeln talade vi om att man kunde skaffa billiga men funktionsdugliga

delar hos skrothandlaren. Vi talade om »semesterbilen», underférstatt det dér billiga

dkdonet man téinker anvéinda under semestern och sedan gdra sig av med.

Vi léter reservdelsbranschen fyra av sin salva. Forfattaren vill helst

vara anonym och kallar sig Yeka.

L) ll

]me utan oro liste jag redaktor Allskogs

artikel i Teknikens Varld nr 17, Som gam-
mal reservdelsman reagerade jag mot nagra
punkter i artikeln, som Jag tror skulle vara
i behov av litet extra belysning.

Jag bérjar d4 med det det dar om »Det far
hilla s4 linge det gars., Om man frénser att
en reparation i regel blir dyrare ju lingre
man vintar s4 Ar just det sittet att resonera
mycket farligt. Man liter inte sin tioArige
son lana pappas &Hlgstudsare med hinsyn till
den stora faran for honom sjdlv och omgiyv-
ningen. Men hur konstigt det #n later, far
just nu tusentals Pappor omkring i motor-
fordon som &r behiftade med allvarliga fel
och brister, som minga ginger ir mycket
farligare #n en studsare.

Hela svenska folket héller pad att bli syn-
nerligen motorbitet och idag 4r bilen nastan
var familjs egendom. Och dirom &r ingenting
att siga — tviirtom. Bilen eller motoreykeln
har minskat avstinden och giort det mijligt
att f4 komma ut och se sig om. Men ni alla
som stAr { begrepp att kopa bil. Glém inte
att ta med i kalkylen en post som heter:
Kostnader fér reparationer och underhall.
Alltfér méanga blivande bildgare tinker inte
pa, eller bortser ifran, att hur bra dagens bil
4n ar konstruerad si erfordras oversyn och
reparation efter visst antal mil som f. 6. kan

20

bli ganska manga om vagnen kores pA ratt
satt.

Sa var det reservdelspriserna som kunde
trilla ner med 40 % om man hade nigon be-
kant inom branschen. Det dr nog en forsilj-
ning som sker utan direktionens vetskap.
Mindre nogriknade expediter férekommer nog
inom alla branscher, men det skulle vara skada
om lisekretsen skulle fa den uppfattningen
att det skulle finnas plats for sadan rabatt-
givning. Det finns, som de flesta vet, en fast-
stilld rabatt for verkstider. Varje /foretag
som siiljer reservdelar, &vervakar att denna
kommer dessa verkstider till godo. Lenna
rabatt &r, med sma variationer, endast hélften
av vad. red. Allskog uppgivit. Det torde inte
vara litt att till bekanta vara sa generds om
man vill behdlla sin plats.

Talet om dyra reservdelar fir en reserv-
delsman hiora litet di och di. Men ar de sa
dyra? Ofta slungas frdgan fram utan tanke
pd att det hiar ror sig om delar som kon-
trolleras mycket noggrant bade nir det gil-
ler passform och material. Lat oss ta ett litet
exempel. De flesta biligare har ingen aning

-om de stora svarigheter som varit firknip-

pade med bromsbandsfabrikationen. Dessa atta
sma bandbitar, som sitter fast P4 bromsbac-
karna, skall i alla fall kunna stoppa en vikt
pa omkring ett ton som rusar fram med #nda

upp till 150 km. hastighet. Den virme som
uppstir i bromstrummerna &r oerhiird, men
man sitter dir lugnt bakom ratten viil vetande
att nir jag trampar pa bromspedalen, s blir
det stopp. Ja, sdger nfdgon, men det finns

‘andra saker som kan diskuteras. Naturligtvis

gor det si, men om man tinker pad att en
till synes obetydlig del #dven den fordrar sitt
verktyg eller pressmaskin fiir framstéllningen,
kommer det hela i en annan dager. Typiska
forslitningsdelar dro i regel mycket billiga,
under det att andra mindre gangbara kostar
mera. Bida fordrar som sagt sitt verktyg. Ju
hégre omséttningshastigheten ir — desto billi-
gare blir varan. Nej, det storsta felet &#r nog
det, att sd fi bildgare riknar med dessa ound-
vikliga kostnader, men nar timmen-H kom-
mer si blir det en stor och obehaglig @ver-
raskning. Fér denna kategori forefaller reserv-
delspriserna siirdeles dyra.

Den halvsémnige individ, som red, Allskog
rdkade ut fér, torde vara undantaget som
bekriftar regeln, Sidana personer &r lyck-
ligtvis siillsynta inom bilbranschen. Alldeles
speciellt reservdelsminnen fir lov att vara
vakna och noggranna. Det medges villigt att
vintetiden ofta blir ling. Detta betyder inte
att expediten begagnar tiden for egen del.
Som bekant 4ndras bilarna ganska ofta. Fér-
gasare, brytarspetsar samt ménga andra detal-
jer kan ersittas med andra av bittre kon-
struktion. Det sker ofta under péghende pro-
duktion. Reservdelskatalogen limnar upplys-
ning om detta. Flera av de fyra till niosiff-
riga numren hinvisas till nytt nummer. Allt
detta tar sin tid. Att kunden fér det mesta
inte vet varken chassinr eller motornr for-
kortar inte vintetiden. Nu skall ett omfattande
detektivarbete vidtagas och konstigt nog gar
det i allménhet att klara #dven dessa situa-
tioner. For att expediera reservdelar fordras
som sagt noggrannhet och en varukinnedom
langt utover det vanliga,

Till slut &terstir sNicke har delarnas. Séker-
ligen fyller »Nickarnas och | synnerhet Bil-
och Metall i Stockholm, ett behov fiir manga,
men jag tycker att sjilva andemeningen i red.
Allskogs artikel #r den som rubriken pekar
pad. D. v. s. en jamforelse mellan nya och
gamla delar, dér han ocksi i en tabell stiger
att de inkdpta delarna var i absolut fullgott
skick. Tabellen omfattar bl, a. generator och
startmotor. S#kerligen har dessa vitala enhe-
ter hingt med i manga mil. For fastin »Nic-
karna» siljer till liga priser, foljer siker-
ligen inte 6 méin. garanti med PA kiipet, Att
kopa begagnade delar &r si att sdga forbe-
héallet en wviss grupp av bildgare. Jag menar
nu de mera vitala delarna. Vi kan ta en
Eenerator som' exempel. Det &r svart for en
fackman att avgira hur linge ankarets kol-
borstar kan stoppa ete. Kiper man en ny ge-
nerator vet man att p4 den kan man lita
under flera tusen mil. Det &r inte min mening
att pA nagot shtt misstinkliggora »Nickes,
men man bbr ha klart fér sig att nytt Ar
nytt och gammalt Ar gammalt och att en
Jdmforelse inte gir att gora. Har man en
relativt ny vagn sa bér man nog halla sig
till nya reservdelar. Ycka

Svar: Reservdelsprisernas rabattsatser kanske
kan vara svdra ate fd ndgot grepp pd. De tycks
variera frin fall till fall. De delar Jag kipte
liimnades emellertid 40 procents rabatt pa med
foljesedel, Det dsyftade fallet ligger visserligen
ett par dr tillbaka i tiden men reservdelshand-
larna kan vil knappast tifing mindre i dag.

Den halvstmniga individen dr faktiskt ingen
enstaka foreteelse, tyvirr mdste man siga, Att
han dessutom maste ploja igenom ett mindre
bibliotek for att fd tag pd en del férbittrar
inte saken. De flesta som stdr vid reservdels-
disken dr bud fran bilverkstider som has ge-
neralagenten kvitterar ut delar pd rekvisition
och deras tid ir dyrber for kunden. Det ir
alltsd plats for ett bittre registersystem hos
reservdelslagren.

»Yekan tycker heller inte om att jag siger
att delarna var { Fullgott skiclk. Ndgon sexmd-
niders garanti begir man inte nir det giller
semesterbilen. Till sist ett litet pipekande: —
Har man en relativt ny vagn si bér man
nog hdlla sig till nyp reservdelar, skriver herr
Yeka. I artikeln »Nicke har delarna» citerar
vi foljande: — Det dr klart ati man inte repa-
rerar en my bil med delar frin skrothandeln,
dven om det finns delar frin krockade bilar
av senaste drsmodell pd lager, men en gammal
semestervagn kan just hitta det som behévs for
att géra den frisch igen. B.-0. A.
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TEKNIKENS VARLD TESTAR

TAUNUS 1S M

PROYKORD VID TEKNIKENS VARLDS TESTAVDELNING AV INGENJGR OLLE LINDAHL VAND!

SARSKILT BRA:

@ Vilbyggd och stabil kaross.

@ Fartresurserna ar mycket goda.

@® Ettan ar synkroniserad.

@ Effektivt ventilerande virme-
system med tystgaende flakt.

@® Bakre sidorutorna oppningsbara,

MINDRE BRA:

@ Synkroniseringen #Ar mindre
effektiv,

@® Motorn orsakar kraftiga vibra-
tioner pa laga varv.

@ Vagnen vibrerar vid bromsning.

TEKNIKENS VARLD 2/58

Foto: Ove Wallin

aunus 15 M hor till de fa vagnar som

man fortfarande stiger upp eller in i
istdllet for ner i ndr man skall sitta sig
tillrdtta bakom ratten. Trots modern pon-
tonform har vagnen nagot av dldre vag-
nars hojd och form over sig. Korstill-
ningen ar inte sportig och appellerar inte
till hog fart utan mera till trivsam och
bekvdm promenadkorning, Man sitter
ganska hogt och rattlutningen &r mer
horisontell &n vanligt.

Fartresurserna &ar dock inte tilltagna
enbart med tanke pd& promenadkdrning
utan den moderna motorn -gor vagnen
mycket snabb nér effekten utnyttjas for
fullt. Frin stillastiende hinner 15 M upp
i hela 80 km/t pa bara 13,5 sek. Detta
ar prestanda som kan hedra betydligt
storre bilar. Trots att bilen inte &r det
minsta sportig i sin utformning sa &r den
en familjebil som har fullt tillrdckliga
fartresurser for att gora bilen sdker och
snabb i den nuvarande trafikrytmen.

Motorn #r en toppventilare som &r sa

modern att den har extremt kort slag-
lingd och en vevaxel som &r ihalig.
Géangen #r mjuk och tillrickligt tyst men
det forefaller som om balanshjulet vore
ovanligt ldtt. Detta i kombinnation med
den korta slaglingden har gjort att seg-
dragningsformagan blivit ganska ringa.
Pressar man motorn pad trean fran 25
km/t sa uppstir kraftiga vibrationer som
forsvinner forst vid ca 40 km/t. I stads-
trafik maste man saledes anvinda vixel-
spaken ratt ofta. Brinsleforbrukningen &r
moderat.

Vagnen kan mot merkostnad levereras
med fyrvdxlad vixelldda. Som standard
har vagnen tre vixlar. P4 58:an #r #ven
forsta vixeln synkroniserad, vilket &r
en avgjord fordel. P4 provvagnen var
synkroniseringen inte sa effektiv som
man onskar. Man var tvungen att flytta
vixelspaken sakta for att undvika skrap-
ningar. Det kan ha wvarit en tillfallighet
att just denna bil var mindre lyckad i
detta avseende. (Forts. pa sid. 41)
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Teknikens Varlds testsiffror for TAUNUS 15M

PROVRESULTAT

De olika viixlarna 1] 2 3 4

Synkroniserad Ja | Ja | Ja
Tystgdende Ja Ja Ja
Vixellddans utvix-
lingsférh. 3,27 |1,69 | 1,0
Slutviixelns utvix-
lingsférh. 4,11 |4.11 [4,11

Antal motorvarvy per
drivhjulsvary = total

utvixling 13,44 16,95 |4,11
Teor. fart vid 1.000

v/min km/t 84 |16,2 |275
Antal motorvarv per

kirkilometer 7143 13704 |2182

Kolvvig, m/kérkm. [1013 |525 |309
Max. effekt och me-
delkolvh. 10,0 m/s

uppnds vid km/t 36 69 | 117
Teor. fart wid max-
dragkraft, km/t 17 |32 | 55

Teor. spec. maxdrag-
kraft, kp/ton tjinste-

vikt 522 270 | 160
ACCELERATIONSKURVA
110 ==
L~

100 =
LS R
% e
¥
E 40 ,/-
o

4 8 11 16 10 24 18 31 36 40 44 48

TID | SEKUMDER:

ACCELERATIONSTIDER
1 km stiende start: 41,6 sek.
Genom vixlarna:

0—50 ‘km/t 6,3 sek.

0—80 km/t 13,5 sek.

0—100 km/t 23,0 sek.

0—120 km/t 44,0 sek.

Pi enstaka viixlar:

Tvaan 30—50 km/t 3,5 s., 50—80 km/t 6,7 s.
Trean 30—50 km/t 6,6 s., 50—80 km/t 10,9 s.,
80—100 km/t 89 s.

ANTAL BROMSMINGAR 1 FSLID

10 20 30 40 50 60

STOPPSTRACKA 1 M.

BROMSVERKAN

Bromsarna gav vid métning med pendelinstru-
ment pd torr asfalt en bromskraft av

20 30 44 54 67 76 proc. av vagnvikten
vid ett pedaltryck av

10 15 20 25 30 35 kp.

Bromsstriickor vid 20 st. max. bromsningar i
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foljd pa torr asfaltvig. Bromshingarna sker
fran en verklig fart av 100 km/t:

1:a bromsningen 61 m,

5:e bromsningen 60 m,

10:e bromsningen 61 m,

15:e bromsningen 62 m,

20:e bromsningen 63 m.

LITERIMIL
2,0

kmit 30 50 80 100 120140

BRANSLEFORBRUKNING

Konstant fart:

30 km/t 0,50 lit./mil
50 km/t 0,56 lit./mil
80 km/t 0,70 lit./mil
100 km/t 0,90 lit./mil

Snabb landsviigskirning ca 48 km stricka pa
rikshuvudvig (medelfart ca 73 km/t, upp till
110 km/t pa fria végavsnitt) medelférbruk-
ning ca 0,88 1/mil.

Lugn kiérning samma stricka (medelfart ca 58
km/t, upp till 80 km/t p& fria viégsavsnitt)
medelférbrukning ca 0,68 1/mil.

Stadskérning ca 11 km, medelféirbrukning ca
1,0 1/mil, s

FART- OCH VAGMATARE

Fartmiitaren visade 30 50 B0 100 km/t
vid en verklig fart av 31 52 83 104 km/t
Viigmiitaren visade 2 proc. fér kort vigstricka.
Obs! Samtliga véirden i denna rapport 4r korri-
gerade for fart- och vigmitarnas felvisning.

STRALKASTARNAS LIUSVARDEN

Helljus 100 m 2,5 lux. Halvljus 25 m 0,3 lux.
(Enl. lag fir helljuset inte underskrida 1 lux
Pa 100 m avstind; halvljuset far inte dver-
skrida 1 lux pA 25 avstind.)

ATKOMLIGHETSBETYG

Betygsskala: 3 = mycket god: 2 — god; 1=
mindre god.

Instillning av forarsite 3. Instillning av virme
och ventilation fran fiérarsitet 3. Oljemitsticka
3. Oljepafyllning 3. Kylvatskepafyllning 3.
Batteri 3. Téndstift 2. Strémférdelare 3. Fior-
gasare 3. Bromsvitskebehéllare 3.

VAGNBESKRIVNING

Typ: Taunus 15 M.

Tillverkare: Ford-Werke AG, Kiin.
Generalagent: Ford Motor Company AB, Stock-
holms Frihamn.

Pris: 8.205 kr vid leverans { Stockholm, for
ventilerande vidrmesystem tillkommer 290 kr,
for 4-vixlad vixellida 300 kr.

Skatt: 138 kr per ar, omséttningsskatt 890 kr.

UTRUSTNING

Viirmesystem av vent. typ kostar inkl. mon-
tering 290 kr extra.

Imsprutor for varmluft/kalluft finns.
Ventilation for kalluft finns.
Ventilationsfliikt for 1ag fart finns.
Vindrutespolare, munstycken fér d:o ingdr inte
i bilens pris, komplett installation kostar 43
kr extra.

Radio ingér inte i bilens pris. Plats fér radio
dr forutsedd. Radio kostar inkl. montering 350
till 650 alltefter apparatens och antennens typ.
Backlampa finns inte.

Rattlis finns inte.

RESERVDELSPRISER
Utbytesmotor finns, kostar ........ kr 870: —
Sats kolvar jimte kolvringar och
RalvBltay: e e kr 252: —
Sats avgasventiler inkl. ventilfjidrar kr 44: 60
Cylinderlockpackning .............. kr 7:50
Termostat for kylsystem .......... kr 16:50
Strimférdelarlock utan kablar ....., kr 17:50
Kopplingslamell kompl. m. centrum kr 77:—
Sats bromsbeliigg .................. kr 19:50
Avgasrior kompl. med ljudddmpare kr 99: —
Stitdimpare kompl. sats .......... kr 156: —
Eit diek Kostar: ... .ot veesneson kr 116: —
Vindruta (lamellglas) .............. kr 135: —

Higer framflygel, utan strilkastare kr 265:—
Bakre stotfangare kompl. med alla

detaller Trk e L e kr 145; —

Komplett kylarmaskering .......... kr 97:—
Max bromsad drivhjulseffekt | hk

130

120

110

100

90

80

70

60

50

40 g

30 ”

20

10

kmit 30 50 80 100 120 140160

REPARATIONSPRISER
Fasta reparationspriser tillimpas.
NentIJUSEORING (.. .o vion vt cnaniss van kr 12:—
Montering av bytesmotor .....,.... kr 174: —
Byte av kopplingslamell ............ kr 43:—
Byte av cylinderlockspackning .... kr 40: —
Byte av styrspindelbultar .......... kr 44:50
Byte av samtliga bromsbackar .... kr 37:50
Ventilslipning med sotning ........ kr 70:—
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VAGNENS NYCKELVARDEN

Effekttal vid tjanstevikt 55,7 hk/ton,
Effekttal vid lastad vikt 44,3 hk/ton.
Spec. bromsarea 660 cm? per ton tjinstevikt.

Antal rattvarv 234 mellan fulla framhjuls-
utslag.

Viindcirkeldiameter: 11,4 m.

MOTORNS NYCKELVARDEN

Effekt: Max. 55 hk wvid 4250 varv/min.
Vridmoment: Max. 11,3 kpm vid 2000 varv/

Medelkolvhastighet: 2,36 m/sek vid 1.000 varv/
min. ;

Effektivt medeltryek: 7,77 kp/em?®.
Spec. maxeffekt: 36,7 hk/liter.

TEKNISK BESKRIVNING

Vagnstomme: Sjalvbérande kaross av svetsad
stalplat. TvA dorrar upphingda i framkanten.
Bagageutrymme bak, Aatkomligt utifrin. Mo-
torn fram. Vagnen bakhjulsdriven.

Inredning: 4—5 sittplatser. Fram, helt siite med
separata ryggstod.

Motor: 4 cyl. fyrt. vitskekyld radmotor med
toppventiler. Cyl.-diam. 82 mm, slaglingd 70,9
mm, slagvolym 1498 cm?3, Kompr.-féorh. 7:1.
Max.-effekt 55 hk DIN vid 4250 v/min.
Kraftéverféring: Enkel torrlamellkoppling.
Tre vaxlar framit. Alla vixlar synkroniserade.
Rattvaxelspak. Bakaxelvixel av hypoidtyp.
Hjulstiill: Fram: Separatfjidring med spiral-
fjdidrar och V-formade lénkarmar. Bak: S5tel
“axelbrygga med lingsglende bladfjddrar.
Hydrauliska teleskopstétdémpare runt om.
Bromsar: Hydraulisk fotbroms. Handbromsen
verkar mekaniskt p& bakhjulen, Total band-
area 640 cm?.

Diick 5,90%13",

Styrinriittning: Styrviixel av typ skruv och
rulle. Utvixling 13,6:1.

Elsystem: 6 V, generatoreffekt 130 W, batteri-
kapacitet 84 Ah.

‘Briinsletanken rymmer 34 liter.

MATT OCH VIKT

Yttermétt: Liangd 406 cm, bredd 158 cm, hojd
155 cm, hjulbas 2489 cm, sparvidd fram 122
em, bak 122 em, markfrigdng 17 em,

Innermétt: Framsitets bredd i hofthojd 121
cm, baksiitets d:o 111 em. Bredd i axelhdjd
fram. 127 cm, bak 124 em. Framsidtet gar att
skjuta 5 em At vardera héallet. Rattens dia-
meter 42 cm.

a) 85 em, b) 74 em, ¢) 97 cm, d) 87 cm,
e) 33 cm, f) 38 cm, g) 52 em, h) 52 cm.
Bagagerummets ungefirliga djup 90 em, héjd
50 em, bredd 85 em.

Vikt: Tjénstevikt 970 kg (ktirkla'r-med fii-
rare), lastad wvikt 1240 kg (korklar med 3
passagerare - 60 kg bagage),
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Frontdekoren p& 58:an ger ett lugnt och sansat

Bakifran skiljer man 58:an fréan sin féregéngare
intryck. Detta stémmer vél med bilens karaktir.

genom att bagageluckan har dolda géngjérn.

Instrumentbréidan &r valutrustad och har god finish. Rattlutningen gér i sbusstils, dvs. herisontell.

[ —

———
L —" e o e

Bagageutrymmet dr vl tilllaget men det illa placerade

De bakre sidorutorna ger dragfri ven-
reservhjulet stjal alldeles fér mycket av utrymmet.

tilation. En mycket praktisk detalj.

Motorrummet har snygg och prydlig viformning med alla detaljer vélplacerade ur servicesynpunkt.




NY KLANG I NY MUSIK

Ny musik kréver ny teknik! Efter den linjen har tvé

fransmdn, en kompositsr och en uppfinnare arbetat. Resultatet
har blivit musikinstrument som helt avviker

frén konventionen.

Av JAN KARLSSON och KJELL STENSSON Foto: Bithrer




Kompositéren Jacques Lasry lyssnar uppmérksamt pé& instrumentets séregna klang.

Ett omrade dér utvecklingen sttt mark-
vardigt stilla &r konstruerandet av nya
musikinstrument. Det #r inte manga som
har lanserats sedan 1800-talets borjan.
Undantas apparater for framstillning av
elektronisk musik samt den konkreta mu-
siken (ljudeffekter i bandmontage) &r de
enda nyheterna saxofonen, den musika-
liska sagen och munspelet.

Faktum &r att man &r hinvisad att
utféra nittonhundratalets musik med in-
strument fridn sjuttonhundratalet. En
klassisk orkester innehéller inte mer &n
tjugo olika typer av instrument och kom-
positéren dr tvungen att halla sig inom
ramen for dessas klangkombinationer.

»Ballonggitarren» &r behdndig att plocka med i k

Den franske uppfinnaren Francois Ba-
schet vill fortsédtta traditionen fran sjut-
tonhundratalets instrumentmakare och be-
giva den moderna musiken med helt
nya instrument. I samférstind med kom-
positoren Jacques Lasry har han byggt
en samling nya instrument av allt annat
in konventionellt utseende. Han arbetar
bland annat med vibrerande glasstavar
och resonanshottnar av ballongtyp.

Klangfirgen skiljer sig vésentligt fran
de vanliga musikinstrumentens. Det beror
i forsta hand pa att sviangningsforloppet
hos en glasstav &r 1 mera komplice-
rat &n hos en string eller luftpelare.
Overtonsregistren blir som fodljd hérav

get och kan snabbt monteras.

4

Detta invecklade instrument kallas fér »det gratonde pianots.

inte s& enkelt och regelbundet uppbygg-
da, bl. a. ligger pvertonerna hos de nya
instrumenten -mycket tédtare. De fram-
bringar inte nigra samklanger av varlig
villjudstyp utan ljudet fran demi &r till
sin uppbyggnad mera i slikt med andra
jckemusikaliska ljudféreteelser, exempel-
vis slag med hammare mot ett ‘jarn-
stycke.

Instrument av det hér slaget har an-
vdnts bl, a. for musik till filmen Den
férlorade kontinenten. Sikerligen - later
det mycket annorlunda &n vanlig musik
fast knappast — skulle man formoda —
i hogre grad #n vad som &r fallet med
konkret och elektronisk musik.

Uppfinnare och kompositér arbetar i samf&rstdnd med nya idéer.

Den >ballonggitarr> som Frangois Baschet byggt ser néirmast ut som en férglad simdyna. Kommer -Adana hér instrument att anvéndas i framtidens musik?
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ACKER ITALIENSK
SALLAD

Bilarna trénger ut tvéhjulingarna frén marknaden men i ltalien
ger inte mc-fabrikanterna tappt i férsta taget. Arets program
bjuder pé& finfina nyheter i eleganta inkapslingar som sékert
kommer att hitta képare trots den harda bilkonkurrensen.

Av NILS TENGBERG Foto: Wérner

Sportmoped i ordets rétta bemdrkelse. Den hiir heter Nasetti och har en fyrtaktsmotor p& 50 kubik.
Observera sérskilt motorns reng uppbyggnad .och ‘de kraftigt tilltagne kylflénsarna f5r vevhusoljan.

Medan motoreykelfabrikanterna i de en forenklad forgasare, Gashandtaget re- blemet genom att montera tva ljuddém-

flesta linder kiimpar med stora av- glerar pumpens kapacitet och paverkar pare den ena under den andra, med ett
séttningssvarigheter kér de italienska mec- ocksd trotteln i forgasaren. MV:s system gemensamt avgasutslipp under,
fabrikerna for fullt, Efterfrigan pa tva- dr sjélvfallet ingen direktinsprutning i Nagra verkligt intressanta data pa Gi-
hjulingar &r alltjimt enorm och nir det vanlig mening eftersom maskinen ju har leras hypersnabba maskiner: 125-kubika-
giller tekniska nyheter pi me- och sko- en férgasare om #in en starkt forenklad ren ger 20 hk vid 12,000 v/min och har

terfronten &r det numera fran Italien som sadan. MV:s system har emellertid den flitigt anvints vid rekordslagning pi
ljuset kommer. Italien har idag n#rmare fordelen att det ger en, atmnistone teo- Monza. Den har sexviixlad 13da och viiger
3,5 miljoner motoriserade tvahjulingar, retiskt, mer exakt kontroll av brinsle- bara omkring 100 kg. En 175-kubiks ver-
frdn mopeder och uppat. Klimatet spelar blandningen #n ett vanligt forgasarsystem sion av 125-an bromsar 23 hk vid 11.200
helt sékert en stor roll nar det giller utan att f6r den skull vara lika kénsligt v/min och har femviixlad lada. Gilera
det ihallande motorcykelintresset i Ita- som ett direktinsprutningsystem ay biltyp. foljer tydligen den goda praxisen: ju
lien. Léngre norr ut noterar man ett for Nér det giller skotern noterar man mindre motor desto fler véxlar. Gileras
varje dag vikande me-intresse, till inte att hjulstorleken vixer. Lambrettans nya, 350-racer ger fantastiska 49 hk vid 10.400
ringa del beroende pa att vidret tvingar verkligt tilltalande skoter har 10 tums v/min. Det ir tydligen inte bara inom
folk att spara till smabilar } stillet for hjul. Et tu Brute! Over lag verkar de amerikansk bilindustri som det Pagar en

att satsa pa motorcyklar, italienska skotertillverkarna bérja ga veritabel’ héistkraftskappli:ipning. 140 &r en
Bland drets intressantaste me-nyheter Gver till stérre hjulstorlek, litereffekt som Gilera-fabrikens konstruk-

befinner sig italienska MV Agusta, Denna Ljuddampningen har berett manga mc- torer har all anledning att vara stolta

nya maskin #r utrustad med brénsle- tillverkare huvudbry de sista aren. Manga over.

pump som sitter pd vevaxeln och drivs har gitt dver till storre, effektivare ljud- Vi viéntar med spinning pi mirkets

av denna. Pumpen sprutar in brinslet i démpare. Gilera och Ducati har 18st pro- resultat p4 TT-banorna 1958,
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Vérldens snabbaste 175-kubikare &r utan tvivel En helt ny ech ganska tilltalande skoter &r 75-kubikaren David. Den finns &ven som mopédskoter med
Bianchin. Medelfart pd 1000 km &r 185,6 km/t. trampor men har i den versionen bara en 48 kubiks motor under skalet. Obs den kraftiga ramen.

WY
.. s = 'y \(_'
L

First med direktinsprutning? MV Augustas 250- Arets Parillamodell péminner starkt om féregéende é&rs sensation Chimera. Parillan &r helt inbyggd
kubikare ger med direktinsprutning 15 héstar. i ett léckert utformat pl&tskal. Motorn &r liggande. Képaren kan vélia mellan 98- eller 125-kubikare.

Toppfart 15 km/t med en 25 kubiks tvétakiare. TV 175 heter den héir nya Lambrettamodellen. Motorn &r en tvataktare p& 170 cm’, byggad i block
Déliga siffror men skotern &r avsedd fér barn. med viixellédan. 9 héstar utvecklar den och kan pressa upp skotern fill dryga 100 km i timmen.
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EUROPEISKA BILAR

GOLIATH

1 oliaths historia barjar ar 1928. Carl F. W. Borgward, som
@oa_ﬂ.wam 1820 borjat tillverka bilar i Bremen, skapade
da den férsta Goliath-vagnen. Det var en billig trehjulig
historia som byggdes under mottot: »Ansprakslés och an-
véndbar». Priset ldg en bit under 1.000 mark vilket var
sensationellt billigt fér en bil pAd den tiden. Den hade
plats for tvd personer fram; dessutom fanns det siten for
tvd personer i bakluckan. Goliath Pionier som vagnen
kallades syns pa lilla bilden.

Ar 1931 sammanslogs Hansa-Lloyd-fabriken med Goliath-
Borgward. Dessa mirken tillhér allisA samma koncern.

Den som &r nagot initierad kan utan stsrre svarighet
konstatera sliktskapen,

Stora bilden visar Goliath 1100. Goliath var linge ut-
rustad med en tvacylindrig direktinsprutad tvataktsmotor
men denna senaste modell har fatt en fyreylindrig boxer-
motor av fyrtaktstyp. Motorn #r extremt korslagig och
har en effekt av 40 DIN hk. Framhjulsdriften &r nagot
som bibehallits frin féreginde modeller. En finess som
ar ganska ovanlig men utmordentligt bra &r att vixel-
ladan #r perfekt synkroniserad péa alla vixlar alltsi Hven
ettan.

l
l
I
I
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FARGSTARK FARTFANTOM

) e flesta framgangsrika TT-forare bru-

kar &dlska kurvrika banor dir kurv-
tekniken fdller utslaget. Dessutom brukar
de ha ett sjunde sinne for motorer och
tekniska ting, ett sinne som leder till att
profiler, utvaxlingsforhallanden och ven-
tiltider spelar huvudrollen i deras kon-
versation.

Detta géller emellertid inte arets vérlds-
mistare i 500-klassen, Liberto Liberati
fran Italien. Hans favoritbanor &r Monza
(en hogfartsbana med doserade kurvor)
och Hockenheim (varvrekord: over 200
km/t). Ddremot har han svart att finna
sig tillritta pa kurviga teknikbanor som
Isle of Man, Solitude och Niirburgring,
P4 sin fritid sportar han och kér bil langt
hellre &n att arbeta med sina maskiner
eller diskutera de sista tekniska TT-fines-
serna med kolleger och mekaniker.

Libero Liberati &r den forste italienare
pa de sista fem aren som tagit hem VM
i den storsta TT-klassen. Han sikrade
sitt masterskap inte genom att stélla upp i
alla sidsongens VM-lopp utan genom att
villja ut de banor som passade hans kor-
stil och sedan ta full poang pa dessa. Det
finns VM-banor dér Libero #nnu aldrig
kort. Det &r diarfor ingen overdrift att
siga att den italienske vérldsmaéstarens

En vérldsméstare som inte bryr sig om det tekniska

vtan bara vill &ka, kanske inte hér till vanligheterna.
Teknikens Véirld presenterar séirlingen som dessutom
inte kan konsten att forlora. Det sistnéimnda kanske
inte spelar sé stor roll — han brukar komma férst.

Av NILS TENGBERG Foto: The Motor Cycle

register dr négot begrénsat. Hans all
roundkunnande kan inte méta sig med
t. ex. Geoff Dukes., En mistare av Dukes
suverina klass torde Liberati aldrig kun-
na bli. Att dirfor dra den slutsatsen att
han inte #r virdig sitt masterskap dr att
ga for langt. Liberati har trumfkort i le-
ken pa TT-banan, men han har svaga si-
dor som Geoff Duke inte har.

Libero Liberati har en taktik pa ett
TT-lopp: att kora »for full rulles fran
det startflaggan félls tills det att han pas-
serat mallinjen. Han &r ingen idealisk lag-

forare som kan anpassa sin korning efler -

en lagledares strategi. Full gas fran bor-
jan till slut skall det vara — annars féar
det vara. Liberatis korstil & ganska ka-
rakteristisk: han kryper ihop pad maski-
nen med kraftigt bojda armar. Den spet-
siga hogra armvinkeln hénger emellertid
mindre ihop med hans normala korsétt
in med det faktum att han 1952 korde
omkull i Bern och skadade hégra armen.

For ett eller tva ar sedan var Libero
Liberati ett nistan okint namn utanfor
Italien. I dag har han natt varldsberém-
melse genom att ta hem den titel som
berdttigar honom att presentera sig som
virldens frimste motorcykelforare. Att
Liberati inte latit tala s& mycket om sig

Liberati lagger sig i lage fér kurvan och viker elegant ned sin 500-maskin. Det &r en herre med
temperament — en sak som infe alltid &r s& roligt om han mot férmodan skulle férlora ett lopp.
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tidigare beror emellertid inte pa att han
ir en nyborjare, utan pa att han tidigare
mest kort tivlingar i Italien. Den 32-arige
varldsmistaren har tavlingskort i1 over
12 ar. Anda sedan 1950 har han varit fa-
briksférare. Liberati har kort bade Moto-
Guzzi och Gilera. En stor del av sin fram-
ging tillskriver han dock det stod han
fatt av det sistnimnda mirket. Han sil-
jer Gilera motorcyklar pa en plats inte
langt fran Rom och han har kort i Gileras
fabrikslag i méanga &ar. Sitt genombrott
hade Liberati 1951 dd han i GP des Nati-
ons pa Monza fick tygla en fyrcylindrig
Gilera och pa ett beundransvirt satt arbe-
tade sig upp fran attonde till andra plats
— tills han pa ett av de sista varven mas-
te utgd da ett tindstift oljat igen.

Liberati har de idealiska TT-forarmat-
ten: lingd 172 — vikt 70 kg. Han har ett
dkta sydlindskt temperament som satt
farg pa atskilliga internationella tdvlingar.
Detta temperament resulterar i lika vald-
samma utbrott vare sig Liberati vinner
eller forlorar. Vinner han si kénner glidje-
yran inga granser — férlorar han, ja ve
den som befinner sig i narheten. Sport-
manship enligt anglosaxisk uppfattning &ar
ett for 1957 ars vérldsmaéstare i storsta
TT-klassen okint begrepp.

Denna géng gick det tydligen végen att déma

av minen. M i &r Lahlkarn.
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<« DET AR SILAMONSTRNG ...
INTE MANNEKANGUPPVISMING -

FRAGA 0SS
OM BILAR

ORDENTLIGT BRAND

Fraga: Efter att min bil gatt caa 1600 mil
hirjade motorn slamra i ventilerna och gi
ojimnt pa tomgang, varfor jag uppsikte en
verkstad. Dir gjorde de etl kompressionsprov
pa motorn och Konstaterade dirigenom att
motorn var i god kondition och att det endast
skulle behiévas en justering av ventilerna.
Ventiljusteringen utfiirdes, varefter bilen kiin-
des helt som ny. Efter ytterligare 170 mils
korning, birjade motorn bli si svag och svar-
startad att jag Anye uppsikte en verkstad,
denna gang i en annan sitad. Aven dir tog
de fiirst ett kompr prov pa n, var-
vid det visade sig att kompressionen var full-
god pA den firsta cylindern och mycket dalig
pa 2:ans och 4:ans samt niistan obefintlig pa
3:ans eylinder. Di motorn demonterades visa-
de det sig att avgasventilerna pa de tre bakre
cylindrarna var totalt sénderbriéinda och maste
bytas. Fragan #r nu om det dr som de pastar
pa den senare verkstaden ati ventilerna bli-
vit felaktigt justerade vid det forsta tillfillet,
eller om det kan vara nagon annan orsak till
att ventilerna blivit firstirda,

PV 444

Svar; Det finns ménga orsaker till att av-
gasventilerna kan bli brinda, men i ert fall
tycks det bero p4 att avgasventilerna vid ju-
steringen pi den firstnimnda verkstaden bli-
vit instillda med f6r litet spel. Detta med

e atEEE AT ETEERE TR A =D

tanke pa att felet har kommit sh akut efter
justeringen och att det var flera ventiler som
tagit skada. Andra orsaker till att ventilerna
kan bli brinda, &n att ventilspelen &r for sma,
dr t. ex.: Ait ventilspindlar och/eller vippar-
mar samt ventillyftaren k#rvar, si ‘att ventil-
fjadrarna inte orkar stinga ventilerna. Att
ventilfjidrarna #r s svaga atl inte ventilerna
»hinner meds vid héga motorvarv. Att ventil-
tiderna #r felaktiga, d. v. s. kamaxeln ar fel
instdlld 1 férhallande till vevaxeln. Att for-
brénningsrummen Ar sotiga och att det loss-
nar sotflagor som kan fastna mellan ventilerne
och deras séiten. Eller att motorn blir &ver-
hettad av en eller annan orsak, t. ex. fel i kyl-
systemet, for mager brénsle-luftblandning, da-
lig tindning eller for sen tindinstdllning.

LLOYD-SPEL

Fraga: Betr, Lloyd 600 -56 irs modell: 1) Vad
dir det som tar upp de axiella krafterna hos
vevaxeln? 2) Hur stora ventilspel skall det
vara, och skall ventilerna justeras vid varm
eller kall motor. 3) Maste fliktremmen bytas
da den blir for slak eller gir den att spinna
pA nagot vis? 4) Hur hig marschfart kan man
hilla utan att man overanstriinger motorn?

Lloyden

Svar: 1) Vevaxeln #r lagrad i tre ramlager,
av vilka tvé stycken utgors av rullager, me-
dan det tredje som #r nérmast sviinghjulet
utgors av ett kullager, vilket dven tjanstgor
som axiallager. 2) Ventilerna skall justeras
medan motorn #r kall och ventilspelen skall
vara 0,15 for insug och 0,20 for utblasningen.
3) Fliktremmen striicks genom att man ploc-
kar bort en eller flera av de mellanlédggsbric-
kor som finns | den delbara remskivan pa ge-
neratoraxeln. 4) Marschfarten bor inte Gverstiga
85—90 km/tim. om det &r friga om person-
eller herrgirdsvagnsmodellen, och om det &r
frga om nédgon av »buss-» eller skapvagns-
modellerna sd bor marschfarten inte overstiga
70—175 km/tim.

SLOPA
MC-ACCISEN!

B Nu bérjar det védl &nda vara
dags att slopa accisen pa motor-
cyklar. Avsikten var ju att acci-
sen skulle stoppa dyra mec-kop. I
det avseendet har man lyckats sa
fullstiindigt att méanga nu hellre
képer en bil &n en motorcykel.
Undra pa det nir en mec for tva
personer som kostar mindre &n
3.000 kr &r behiftad med en extra-
kostnad pa 360 kr utgorande accis.
D4 resnltatet blir en &nnu storre
investering lagger manga till yt-
terligare en slant och koper en bil
i stillet. Ar det inte dags att man
struntar i principerna och slopar
accisen pA me. Den dr billig bade
i inkép och drift och val vérd den-
na uppmuntran.

Det #r fantastiskt hur litet man
utreder fragor av denna art. En
enkel genomgéng av forséljnings-
statistiken eller en rundfraga hos
branschens representanter ger klart
besked om vilken bakvénd verkan
denna palaga har. Det finns t. 0. m.
statliga institutioner som inser hur
galen mc-accisen #r, men de har
aldrig blivit tillfrdgade. Man und-
rar nir de makthavande skall hor-
ja intressera sig for vilka foljder
deras atgdrder har i verkligheten.

Tno Duzdll.
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Minstingen bland Maseratis GT-vagnar &r den hér 2-litersbilen,
P& bilden visas den med kaross fran bilskrédderifirman Zagato.

En titt i motorrummet visar kanske inte den allra bé&sta atkemlighet | Det &r de sm& sma detaljerna som gér det. Tre och en haly liters GT har
servicehtnseende men de vanligaste detaljerna ligger hyfsat +ill. dubbla vindrutetorkare p& den stora bakruten. Perfekt sik runt om,

Allemano &r pappa till stora Gran Turismons kaross. Vil avvégda, harme-
niskt tilltalande linjer utmérker bygget. Vagnen &r faktiskt fyrsitsig.
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En drém fér motorentusiasten. Maseratis 3,5 litersmotor. Dubbla
dverliggande komaxlar, sex Weberférgasare och 240 hk.

JOAKIM BONNIER PROVKOR:

Observera sérskilt den fididrande

Gran Turismo 3 500 &r en verklig léckerhat. Vad stigs t. ex. om den héir inredningen.

sténgen vid framsétet. Bra siikerhetsdetal].

MASERATI GRAN TURISMO 2000
GRAN TURISMO 3500

Den hér gangen har Joakim Bonnier provkort ett par mera »civiliserade» bilar ur
Maseratikollektionen. Hér i Sverige f&r man séllan se négra av dem i trafiken men
det kan ju alltid vara intressant att veta hur det kénns att kéra ett sédant fullblod.

f Y6r nagot ar sedan visade Maserati for
E forsta gangen sin Gran Turismo A6G
2000, som levereras med tva alternativa
karosser, en for turistbruk fran Allemano
och en 150 kg littare kaross fran Zagato
som fr avsedd for tdvlingar. Vagnen har
en motor pa 1986 cm® (76,5x72) med dubb-
la dverliggande kamaxlar. Chassiet &r re-
lativt konventionellt uppbyggt med fram-
fiidring med tviirstdllda lankar och spi-
ralfjidrar. Bakfjddringen bestar av en
stel axel upphéingd i kvartselliptiska blad-
fjidrar och lédnkar.

Den vagn som jag har kort var for-
sedd med Zagatokaross och tre dubbla
Weberforgasare. Vixelladan var fyrvix-
lad, osynkroniserad och ‘férsedd med golv-
vixel i sgrinds. Den var tdmligen svar-
vixlad. Ndar man sdtter sig i vagnen f[as-
ter man sig genast vid den goda sikten,
man ser faktiskt alla fyra hornen vilket
ju inte dr sa vanligt pa europeiska bilar.
Korstillningen #r i det ndrmaste perfekt.
Pedalernas placering i forhallande till
forarsatet &r suverdn, den fullstindiga
instrumenteringen &r vil overskadlig pa
den ldderklddda instrumentbrddan och
alla reglage #r placerade precis ddar man
vill ha dom. Fjddringen &r ganska direkt
och vagnen &r nagot understyrd. Acce-
lerationen Ar utomordentlig om man bara
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haller varvet pa motorn, den ger nidm-
ligen inte mycket kraft under 3500 varv
och helst bor man halla dver 4500 vary
for att f4 max. acceleration. Toppvarvet
fér motorn #r 6800 och bilens toppfart
ligger dver 210 km/t. Bromsarna tar myc-
ket bra och utan att mattas men kriver
hogt pedaltryck. Frambromsarna har
dubbla primé#rbackar och turbokylning.

Den storre modellen Maserati Gran
Turismo 3500 erbjuder ett val av tre olika
karosserier, niimligen turistkarosser av
Touring och Allemano samt en 150 kg
ldttare sportkaross fran Zagato. Touring-
karossen #r sstandards. Samtliga har
sittplatsarrangemanget »2+4-2:. Aven den-
na modell har ett konventionellt chassi.
Fjddringen #r i motsats till den mindre
vagnen ovanligt mjuk for en sportvagn.
Framfjddringen bestar av tvérstédllda lén-
kar och spiralfjidrar med hjulspindlarna
upphéingda i kulleder. Bakaxeln #r stel
och upphéngd i vanliga halvelliptiska
bladfjdidrar samt momentstag. For att
kompensera for den mjuka fjédringen
anvinder man sig av kringningshim-
mare bade fram och bak. Motorn ér ock-
sa4 i denna vagn sexcylindrig med dubbla
overliggande kamaxlar. Cylindervolymen
Hr 3485 cm® (86x100). Téndningen &r av
batterityp med tva téndstift per cylinder.

Motorn ir forsedd med tre dubbla Weber-
forgasare och ger med kompression 8,5:1
240 hk vid 5500 v/min. En hydrauliskt
manovrerad enkel torrlamellkoppling
overfor kraften till den fyrvixlade, hel-
synkroniserade viixellidan. Vagnen &r
utrustad med centralsmorjning, elektriskt
mangvrerad, en detalj som numera har
overgivits av de flesta som har provat
den.

Styrgeometrin #r perfekt och styrning-
en litt och exakt men den krdver vil
mycket passning i hog fart pa rak vig.
Vixellddan dr av mycket hog klass. Vixel-
spaken #r litt och precis i sina rorelser.
Den var vil lang pa det exemplar jag
korde men det dr indrat pd senare vag-
nar. Kérstdllningen #r av samma hoga
klass som pa den mindre wvagnen och
stoe and heel»-nedvixlingar kan bekvamt
utforas. Bromsarna #r perfekta. De &r
camma som pa treliters sportvagnen men
med servo. Motorn #r trots den hoga
litereffekten ganska sn#ll, man mérker
knappt att man har att goéra med en
hogeffektsmotor niar man koér med lagt
varv. Toppfarten #Hr ansenlig, over 230
km/t och wvighallningen &r fullt i klass
med fartresurserna. Man kan vil inte
vénta sig nagot annat av en Maserati.
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En av klimatkamrarna, dér variationer
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TV:s utsdnde har besskt Saabs fabrik i Jén-
kdping, dér en stor del av det svenska flygets
precisionsapparatur utvecklas och tillverkas

Av YNGVE NORRVI

En av de roligaste grejorna hos Saab-) &r »ban
ras. Tréffindikatorn anvénds met bl. a. fl

projektils ljudvég och
84

Foto: Anders Engman

ger besked om traffresultatet, »Banggeneratorn»

kan ske frén normalt tryck fill motsv arande hojder

SAAB-PRECISION
I SKYMUNDAN

ggeneratorn> med vilken Saobs tréffindikator kalibre-
ygande mal och &r s& beskaffad att den registrerar varje

skall exporteras utomlands.

Tej. sannerligen om robotarna
' Nkommer att ersitta ménniskan!
Snarare betyder det yiterligare
skidrpning av  hennes skapande
funtasl. av hennes logik och slut-
ledningskonst, av hennes méjlig-
heter att samordna skilda kraf-
ter mot ett gemensamt mal och
av hennes redan nu langt drivna
féirméga till — inte harfin utan
mikroskoplsk — precision,

Denna uppfattning. stirks efter
ett besbk vid Saabs apparattill-
yerkning | Jénkoping — en till-
verkning som av olika skil hit-
tills kommit en smula i skym-
uridan, och inte minst av sekre-
tesskil.
Svensk
forsta

flygindustri fick det
verkliga behovet av en

-
“‘

P& 20.000 m. Tempercturen kan varieras frén —70" till +100°.

sfinmekanisk avdelnings ungetiiy
i samma stund som andra virlds-
kriget briét ut. Niérmast gallde
det da att utveckla det Wilken-
sonska bombsiktet, som skulle
komma att medge sprecisions-
bombfillning &Hven vid relativt
flacka dykvinklars. Vilket var
birjan till slutet for den #Arofulla
»Bjuggrenska» stértbombepoken.

Utvecklingen av den sfinmeka-
niska avdelningens har | lokal-
hiinseende gatt fran portvaktshu-
set vid Tannefors-fabrikerna via
en lokal pA Kungsgatan i Lin-
kilping (tidigare anvind fir tea-
ler, friilsningsméten och bilrepa-
rationer — dock inte allt pd en
gang), vidare via ett utrymme
i nya bergsverkstaden i Linki-

Prov med G-drékt. | rummet innunfér glasrutan
finns en roterande slunga i vilken apparater
provas under stora accelerationspafrestningar,
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ping, over till omoderna och
hringspridda lokaliteter i Jonkd-
ping till nuvarande moderna fa-
brik mitt i tindsticksstan med
ett virdefullt »annex» ute pa
Stensholms gamla bruk en mil
frdn Jonkoping.

Ungefidr 700 personer arbetar nu
hos Saab-J, 700 som helt kon-
centrerar sig pA apparater for vira
moderna flygande vapenbirare.
Precisionen #&r satt i hogsitet.

'

teknisk utbildning

BUAE g g omray oty Ay IRN

Men inte bara precisionen i matt Med dina tekniska anlag kan Markera i kupongen det #m.
utan precision i allt. En apparat du komma lingt, om du skaf- ne, som intresserar dig. Séind
i ett flygplan — ett bombsikte,

en radarskiirm, ett gyro, ett
bomblés, en brénslemitare, en
servometer eller en styrautomat
-~ skall vara sh litt som mij-
ligt, ta si litet utrymme [ an-
sprak som mojligt och skall fun-
gera korrekt under de mest skif-
tande forhéllanden; { vdrme och
kéld, i wilka lidgen som helst,
vid marken och pA shdgsta hojds,
nir flygplanet star stilla eller nér
det utsiitts fir de svaraste belast-
ningar. Fr allt detta krilvs erfar-
na och fantasifulla konstruktbrer
oeh skickliga yrkesarbetare som
har tillgdng till precisionsmaski-
ner.

Kbldprov gir man i de tva kli-
matkamrarna, stdlbehallare med
iva meters diameter, didr man
kan arrangera tryckvariationer
fran havsnivan till hojder dver
20.000 meter och dir samtidigt
temperaturen kan #ndras fran
plug 100 till minus 70° C. Appa-
ratavdelningens forsta koldprov
glordes i- ett frysrum hos ett
Stockholms-slakteri . .

En flygplanapparat skall kunna
uista kraftiga vibrationer och
fungera lika bra fior det. Dérfor
gor man skakprov, som Inte bara
#r péfrestande fior provobjekten
utan ocksd for dem som arbetar
med dem. Att de ocksid kan vara
pifrestande | annat avseende
framgar av att det i borjan lika
ofta hinde att skakmaskinerna
gick sbnder som att provappara-
turen gjorde det. Nu hénder inte
sant.

Aven | andra avseenden ir man
forsiktig hos Saab-J, Dér finns
vildiga bjdssar till arbetsmaskiner
pd flera tons vikt som borrar
16jligt sma hal eller svarvar och
friser manicker som man far ta
med pincett och dir man miter
noggrannheten 1 tusendelar av
millimeter, Och fér att allt skall
bli rétt oech riktigt star de dér
kolosserna i slutna rum med kon-
stant temperatur.

Och niir man hos Saab-J skall
montera speciellt kiénsliga ting,
anviinder man ett monteringsrum
med dvertryck, dir personalen
méste passera ut och in genom
en luftsluss, allt for att inget
damm skall komma in och for-
stira precisionen. Som bestkare
far man titta in i detta det allra
heligaste genom fonstren till den-
na renlighetens hégborg som »star
inne om nitterna» och kan da
konstatera att personalen bér ny-
lonrockar och gummiskor och “att
trafiken genom luftslussen in-
skriinker sig till det minsta mij-
liga.

I laboratoriet star rader av
specialkonstruerade provbord med
mingder av spinningar och kopp-
lingsmojligheter. Genom uppkopp-
lingar kan samkdrning ske med
apparater i olika delar av det
stora laboratoriet och éven | de
slirskilt inredda sbullerrummens i
killaren, dir de ur ljudsynpunkt
mest stérande proven utfors. Bul-
leravdelningen iér sd vl isolerad
fréin dvriga lokaler, att inte ett
ljud tringer ut hur mycket man
4n wvésnas diir inne. En idealisk
gillestuga med andra ord.
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far dig en grundlig teknisk
utbildning hos Hermods.

den till Hermods. Du far da
en utforlig studiehandbok.

- Teknikerna gér fill Hermods
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RATTA RATT...

B B0, 90 eller 100 km/tim? Det
tiv frégan. Ja, den generella has-
tighetsbegriinsningen svivar som
ett aktuellt hol &éver vara viigar.
Och handen pA hjirtat — blir ni
forvanad Gver om myndigheterna
tar till detta desperata schack-
drag for att fa nagon hyfs pa
trafiken?

BILLIGT PRIS

Inget pris 4 for higt fér et
miénniskoliv. Om det finns minsta
enledning att tro, att en hastig-
hetsbegrinsning kommer att sin-
ke olycksstatistiken — da ska vi
bilister be om att 14 den Benom-
i6rd omgaéende! For hur det an
Ar, sh Hr del {ran vara led som
offren hiéimias. Har ni léinkt pa
det! Det br just det som dr =4
svarl att forsth, Vi ldser ju nis-
tan dagligen olycksnotiser | tid-
ningarna — och fiiller kanske den
djupsinniga kommentaren »Tja,
del dr vil inte undra pad at{ det
gick som det gick, s4 som han
matte ha kirt.s Det oticka ar
att vi inte s& mycket som snud-
dar vid tanken pa att olycksbilis-
len sjalv sikerligen ofta fallt sam-
ma kommentar, Om andra!

Vart sjilvklara krav &r att vi
skall kunna firdas i sikerhet ‘pa
viigarna — kan vi inte ordna den
saken sjélva, sA far myndigheter-
na sétta tyglar pd oss,

INGET FORSVAR

Jag tinker inte alls prata mig
varm fir den generella hastig-
hetshegréinsningen — jag tror in-
te att jag skulle kunna férlika
mig vid tanken pa& att g4 1 led-
band vart jag &n viinder mig.
Men av tva onda ting bér vi vl
#nda vilja det minst onda. Det
kan inte fa fortsitta si som det
nu dr pa vigarna. Aft vi skall
kunna kéra bil under ansvai ar
en onskedrom, som kanske blir
uppfylld om négra generationer.
1 dag &r pratet om ansvar rent
barnajoller — vi &r helt enkelt
inte vuxna wvhr uppgift bakom
ratten. Jo for all del — det stora
ilertalet bilister ar det nog. men
det ricker tyvirr inte. Nira traf-
far ingen hare, som bekant. Det
ar det lilla antalet ansvarslisa el-
ler orutinerade bilférare som i
dag anger tonen pa végarna. Den-
na lilla klick blir sannolikt mind-
re och mindre med tiden och vi

-.UTAN

HASTIGHETS-
BEGRANSNING

far sétta vart hopp till den Kom-
mande generationen — den forsta
Eeneration som | bokstavlig be-
miirkelse #r uppvixt bland bilar
och tit trafik.

Men till dess far vi vara tack-
samma fér om véara styrande her-
rar vili halla ett vakande Oga pa
css. Fir nir och om vi far gene-
rell hastighetsbegriinsning, sa &r
det helt och hallet vart eget fel.
Det maste vi lira oss forsta, Bi-
lismen har ramlat pi oss en aning
tor hastigt. Anda in pa var fars
eller farfars tid var héstkirran
sedan urminnes tider det enda
kiinda fortskatfningsmedlet. Det
4r skillnad pi4 en héstkraft och
L. ex. trehundrafyrtio som en del
dollargrin har pa lur.

MEN BLIR DET BATTRE?

Sen aterstdr fragan om en ge-
nerell hastighetsbegr&nsning verk-
ligen kommer att sinka olycks-
statistiken. For det ar ju det som
ar grundtanken. Redan f6rui ET
det ju fastslaget att en av de
stirsta farorna ligger | de lang-
samma landsviigskoerna med allt-
for korta avstind mellan bilarna
som forsvérar omkirning. Och

omkérningar e ingen hastighets-
begriinsning | viirlden kunna fér-
hindra. Personligen iir jag ridd
for att en hastlghetsbegrﬁnsnlng
kommer att leda till dnnu léingre
och titare bilker, och féljakt-
ligen #innu riskablare omkéirning-
ar! Jag #r vidare dvertygad om,
att den hioga farten sig sjilv
inte #r varbélden som méste ope-
reras bort. Korskickligheten lig-
ger riitt hégt hir i landet och
de moderna bilarna far allt bétt-
re bromsar och viighillning —
och vigarna skall ju ocksa for-
biittras fér en massa miljoner,
Nej, den b6mma punkten heter
ansvar! Det #r dir det fattas en
hel del. Och det &r ddr myndig-
heterna star maktlosa. Kan vi inte
bli bdttre bilister pA annat siitt
in genom att staten infér gene-
rell hastighetsbegrimsning s OK.

NAR SVENSSON KSPER BIL

Nir Svensson koper hil, s RO
han det dels dirfér att han har
nytta av den, dels dirfor att bi-
len skiéinker Hgaren oanade mij-
ligheter till nije och rekreation.
Ja, bilen &r onekligen en hirlig
apparat. Bakom ratten rir man
sig sjdlv, man tar sig dit man
vill och behover inte bekymra
sig  bver tidtabeller och andra
krangligheter,

Ja, niir Svensson koper bil —
inte tinker han da pa att han
far ett farligt redskap | handen.
Ett redskap som kan betyda
punkt och slut fior framtidsdrim.-
marna — hans egna eller andras,
Det &r just det som #r det {ra-
giska. Det att vi inte kan anviinda
bilen riskfriit. Men det har aldrig
varit bilens fel — och kommer
aldrig att bli det. Det ir min=
niskans fel. Ditt och mit1.

Det &r pi oss det beror om vi
iar hastighetsbegriinsnihg eller ej.
Vill vi inte ha det, maste vi
snabbt &ndra oss till det bitire!
Och vem vill ha hastighetsbe-
grinsning?

Pa aterseende Per-Olof Olby

Lid
Mite med...
(Forts. fr. sid. 13)

Detta stoppade han framtill in-
nanfir sin blus, men 14t Adamski
firsta att han senare skulle ater-
fa  filmhallaren.

Adamski ville girna giira en
tur med tefatet, men rymdman-
men skakade pa huvudet. Inte
Leller fick Adamski B4 in i tefa-
tet. Venusianen férklarade ati han
maste ge slg av och steg ombord.

Niir skeppet bbrjade rora pa sig
lade Adamski miirke till tva ring-
av under flinsen och en tredje
runt mittskivan. Den inre och den
yttre ringen tycktes rotera med-
sols, ringen emellan rorde sig
motsols, Tefatet sviivade ljudlisst
bort dver bergskammen och fiir-
svann i rymden.

GIPSAVTRYCK AV
VENUSIANSKA FOTSPAR

Man maste beundra Adamski
oth hans vinner fér deras mitt
av  forutseende. Férutom kame-
ror, kikare och teleskop hade de
ocksa tagit med sig Eips. Detta
kom nu vil till pass och dr Wil-
llamsson gjorde avgjutningar av
venusianens markliga fotavtryck.
Man antog att det var fraga om
ett budskap av nagot slag. Av-
trycken fotograferades #ven och
mrs Wells ritade av dem »for
varje fotavtryck innehéll olika
markeringar:. Tyvérr fanns inte
tillriickligt med gips fiir att gira

.
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avgjutningar av samtliga fotay-
tryck — dver ett dussin som var
bra — men det riickte till en
fullstiindig och tva partiella av-
glutningar,

Dr Willlamsson tog med sig de
bista avgjutningarna hem for att
sludera dem. »Sedan dess har han
gjort ett utmirkt tolkningsarbete
P& dess symboler med hjidlp av
astronomiska kartor och forntida
symbolik. Vi vet nu delvis vad
Ludskapet innehallers, pastar
Adamski, men redovisar inte re-
sultatet i sin bok,

Nir medarbetarna i Phoenix
Gaeztte frigade Adamski om stor-
leken pa tefatet svarade han »0OMm -
kring 6 meter», men erinrade sig
~— omtumlad som han var av upp-
levelsen — att han inte lagt méir-
ke till hur stort det var. Han hade
observerat detaljerna, men inte
tefatet som helhet,

FORNYAT BESOK

‘Eftersom venusianen lovat att
aterlimna negativet var Adamski
i stindig spinning hemma | Pa-
lomar Gardens, Han monterade
upp sitt teleskop dir han hade
utsikt dver ett stort omrade och
satte sig att viinta.

Vid 9-tiden pa morgonen den
13 december sig han nagot blinka
till p& himlen langt borta. Han
féngade in foremalet i sitt tele-
skop och sig ett tefat komma
sviivande ljudldst mot sig — :sen
regnbagsskimrande farkost som
sag ut att vara av #las och vars

Iysande fargprakt glittrade i mor-
Eonsolen!s :

Niér tefatet nidde den niirlig-
gande dalen, 600—900 meter fran
Adamski och pa 100—150 meters
héjd, tycktes det stanna  och
svéva orbrligt. Snabbt tog Adam-
ski tva bilder. Sa Ytterligare en
och en fjarde just som tefatet
birjade riéra sig igen.

Nir bilderna sedermera fram-
kallades visade de tre firsta tyd-
liga detaljer medan den fjirde
blev suddig.

Medan Adamski #ndrade kame-
rans lige gjorde han utrikning-
ar och jimforelser och kom fram
till att tefatet hade en diameter
av ca 10 meter i stdllet fér 6
som han tidigare gissat. Savitt
han kunde beddéma var det mel-
lan 4 och 6 meter hiogt.

Da tefatet befann sig ungefir
30 meter fran Adamski dppnades
en av dess ventiler och en hand
slappte ut samma filmhallare som
rymdmannen tagit med sig vid
miitet den 20 november, »Nir hal-
laren sldppts foreféll det som om
handen wvinkade Iitt precis innan
farkosten passerade férbi migs,
siiger Adamski.

Adamski hémtade filmhallaren.
Platen visade att farkosten var
densamma som han sett § dknen.

Tefatet passerade tvirséver en
liten ravin pd egendomen pa vig
mot norr. Det gick ligre #n trid-
topparna och strik titt intill ett
hus dir det fotograferades av
ardra personer som tidigare fir-

beretts av Adamski. Sjalv sprang
han bver -ravinen och sag tefatet
styra mot Uster och férsvinna i
morgondiset.

84  smaningom 1t Adamski
framkalla negativet som venusia-
nen lanat. Nir framkallningen var
klar oeh en kopia glorts syntes
tecken pa att originalfotografiet
(som tagits innan tefatspiloten
fick filmhéllaren) hade tviittats
bort. Det hade ersatts av ett
egendomligt  fotograii och ett
symboliskt meddelande (som dock
dnnu inte dechifferats).

Mbtet med den venusianske te-
fatspiloten Gir den stiorsta upp-
levelsen | Adamskis liv. Han si-
#er: »Jag inser att det kommer
att bli svart for méanga ldsare
att sitta tro till den, i synner-
het for de av lisarna som inte
dgnat de flygande tefaten nagra
allvarliga tankar ... Ytliga per-
soner kommer kanske att vilja
dra den slutsatsen att Jjag haft
en mycket originell drém. Eller
att jag dr ute for att géra pengar
inom science fictiongenren. Jag
kan firsiikra dessa personer att
ingenting 4r mera fjdrran frin
sanningen.s .

Adamski tror fullt och fast pa
att inte bara vart eget solsystems
planeter #r bebodda utan att ock-
¢t andra virldar ute | univer-
sum rymmer miénskligt liv., Han
har dirfir med universell stor-
slagenhet #gnat sin bok -— And-
ra  Boken — till Minniskorna
dverallt och i alla virldar.
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Volveos vintertips

® Se till att batteriet dr i
fullgott skick.

® Kom thdg kylarvitskan.

® Kontrollera strdlkastare
och glidlampor.

® Kor inte med blank-
slitna ddck.

e Hall bilen ren invindigt
sd att "smdéltsna” inte
forovsakar maogel och rost.

® Se till att karossen dr
vl vaxad.

® Ha girna med vindrute-
skrapa, snospade, bogser-
lina och en ldda sand.

Dar kommer VOLVO vinterbilen

Vintern kan vara en Dbesviirlig arstid for
ménga bilister. Bilar viigrar starta. Bilar Kor
i diket. Bilar slirar. Vindrutor isar igen. Fo-
rare kommer i dilig korkondition. Passage.

Stariar alltid

Volvo PV 444 har en extra stark startmotor, som drar
igang iiven vid mycket kall viiderlek. Kylargardin dr
standard.

Perfekt vinferviggrepp
PV 444 har rejila, 15 tums hjul, som ger biittre grepp
pa snd och sliriga viigbanor.

Verkliga vinterbromsar

Volvo har extra kraftiga sjiilvcentrerande och sjiilv-
justerande bromsar med just den jimna bromsverkan
som iéir nodviandig pa vintern.

Sommarvarm vinterbil
Ur siikerhetssynpunkt #ir det av storsta vikt att fora-

Oovertraffad vinter-ekonomi

PV 444:s helsvetsade, tita sjilvbirande stilkaross r
helt igenom rostskyddsbehandlad. En PV 444 til sta
ute natt och dag vintern igenom. Lackeringen til snb,
is och starka temperaturviixlingar, och férkromning-
en iir i toppklass — jiimf6ér en PV 444 med andra bilar
pa parkeringsplatserna. Service och reservdelar finns
litt tillgiingliga over hela landet. Pa ett 100-tal plat-
ser har Volvo auktoriserade dterforsiiljare med vil-
sorterade reservdelslager och modernt utrustade verk-
stiider, vartill kommer lika minga filialer och lejd-

rare fryser om fotterna. Ja, vintern kan vara
en besviirlig tid — men inte for alla. Inte
for dem som har Volvo PV 444 — vinter.
bilen framfor andra.

ren icke fryser, vilket nedsiitter hans reaktionsforma-
ga, och att vindrutan #r fri fran imma och is, PV 444
#r en av de fa bilar som har tillriickligt effektiv viir-
meanliiggning med defroster. — Till de dkandes kom-
fort bidrar att PV 444 iir dragfri. Ledning och strom-
brytare for bakruteflikt finns som standard. Kraftiga
elektriska vindrutetorkare med stor torkyta.

Fadsten for sikerhetshdlten

PV 444 iir som standard férsedd med stabila fiisten
for Volvos specialkonstruerade sikerhetshiilten, en
extra utrustningsdetalj som iir mer oumbirlig #n ni-
gonsin vid vinterk&rning.

verkstiider. Samtliga tillimpar Volvos riktprislista pi
reservdelar och reparationer. Den fiir Ni hos niirmas-
te Volvo-aterforsiiljare.

PV 444-garantin

Vid skador genom yttre olyckshiindelse eller fiverkan
betalar Volvo i princip den del av reparationskostna-
den, som &verstiger 300 kronor och som inte ersiittes
av annan. Ett oviirderligt skydd for alla PV 444-kopare.

Som man képer far man kéra

kop trygghet —
kor vinterbilen

VOLVO

vinter-ekonomi
far Ni pa kopet
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Modellbéten -Bridges &r speciellt kenstruerad fér radiokentroll. Det hdr exemplaret, som rusar fram Gver vatt-
net, har 3-kanalsanléggning med styr- och motorkontroller. Matorn & en vattenkyld diesel pd 3,46 cm’.

Skrovet och &verbyggnaden byags var f8r sig. Mate-
rial: furu, maohognyplywood ach flygplansplywood.

Jan Lewenstam féister motorn i dess bock. Motorbocken
brukar vara et besvérligt kapitel. Till sBridges le.

vereras den férdig varfér problemen elimineras.

Nér alla tridetaljer &r klara och motorn monterad pé
plats &terstér endast mélning, komplettering av diver-
se smadetaljer somt installation ay radioanldggning.

Sa héar ser det ut i dellbétens innands dan alla
installationer gjorts. | det friémre utrymmet finns bat-
terier fér radiomottagaren, kontrollorgan f&r motor-
hastigheten samt brénsletank. Midskepps &r dieselmo-
torn monterad. Den &r férsedd med vattenkylning.
Plastslangarna hér till in- och vtloppen fér kylvattnet.
Bétens hidrna — radiomottagaren — finns i det akire
utrymmet, Under akterdiick &r styrmekanismen placerad.

MODELL.-
BAT

MED
JAGAR-
FART

Om ni kan spendera s&
dér omkring 200 tim-
mar av trista vinterkval-
lars fritid och en 50-
lapp — till att bérja med
— sa skall ni f& ett fint
tips som hijélper er att
géra avy med bade tiden
och pengarna pé ett kul
jobb som sméningom
ger en prima sommar-
hobby. Plocka fram
hammare, fil, borr,
sandpapper och lite lim.
Och héll lite kapital i
beredskap for fortsétt-
ningen. Hé&r skall star-
tas ett modellbétbygge.

Av BIRGER GRIPSTAD
Foto Géran Andrén och IbMéller

\/"i har hittat en verkligt trev-
lig bygesats till en treviig bat
— B. Beckman & Co. modell
i skala 1:10 av Jac M. Iversens
dubbelruffade motorbat sBridges.
Modellen &r en 88 cm lang och
26 cm bred kopia av originalbaten.
48 kronor kostar byggsatsen,
som firresten #r sa4 forbearbetad
atlt den kan karakteriseras som
monteringssats. Var och en som
har ndgon wvana ay modellbygge
bor gd 1 land med bygget. Ma-
terialet &r furu och kokfast ma-
hognyplywood med bordliggning
av vattenfast flygplansplywood.
Om man vill ha lite fart pa ba-
ten bér den utrustas med en
dieselmbtor pa 2,5 till 3,5 emo.
En sddan motor kostar ca 70 kro-
nor, men eftersom den #r place-
red under durken (ungefir mld-
skepps) gér det inte att kdra den

TEKNIKENS VARLD 2,58



med den ordinarie luftkylningen
utan det behbtvs en speciell vat-
tenkylanordning. Denna  bestar
helt enkelt av en missings- eller
aluminiummantel som  placeras
utanpd cylindertoppen och genom
vilken kylvatinet fir passera. Kyl-
vattnet fAr man genom ett intag
(t. ex. etl litet missingsrir) som
dar placerat omedelbart bakom
propellern. Vattnet pressas av
propellern in i riret och leds via
en plastslang fram till motorn dér
det passerar kylmanteln och gér
vidare genom ett returrdr till ett
utslapp t. ex. i aktern. Systemet
brukar fungera perfekt och ger
effektiv  kylning. En kylmantel
kostar ca 20 Kkronor, balanshjul,
avgasror, koppling, propeller, vai-
tenintag, roder, brinsletank och
dvriga metalldetaljer kostar sam-
manlagt ungefdar 35 kronor.

Vi &r uppe i ca 175 kronor var-
till kommer nagra kronor for lim
och farg nar baten ar klar att
sjosiittas. Man kan naturligtvis
slippa iviig den pa ett nagorlunda
tippet vatten och lata den skiita
gig sjalv, men om man betanker
att en motor pa 3,5 cm* ger ba-
ten en fart av 30—35 knop och
lranske mer — nastan jagarfart
— #r det nog sékrast ait firse
den med nagon form av styrning,
t.ex. med en lina runt en cent-
rumpéale for att hindra den att
rusa mot stranden och slis stn-
der.

Verkligt trevligt blir det om
man gor sig rad att installera ra-
dio i baten. Da kan man torr-
skodd styra den fran stranden el-
ler frin en foljebdt och har en
riackvidd av upp till en kilome-
ter.

Det finns numera en méngd
radioutrustningar att vidlja mellan
-~ en- eller flerkanalssystem
till varierande priser. Vad man
oundgéingligen méste ha &r sén-
dare, mottagare och en mekanism
av négot slag som ombesorjer ut-
forandet av t.ex. en roderrorelse
efter en impuls fran mottagaren.
Enkanalssystemen &r billigast. En
enhet av sidndare, mottagare och
1odermekanism betingar ett pris
av mellan 165 och 185 kronor. Et{
komplett flerkanalsystem kostar
diremot mellan 375 och 400 kro-
nor. Flerkanalssystemet ger midj-
lighet till lika manga direkta kon-
troller som systemet har kanaler,
vanligtvis tre eller sex pad de ko-
mersiella apparaterna.

Utiver de direkta kontrollerna
kan man pd mekanisk vig gora
olika arrangemang fir oOnskade
funktioner, Salunda kan man
dven med ett enkanalssystem fi
efl flertal kontroller, En kombi-
nation av signaler frin séndaren
siitter dem | funktion. Med en
relativt billig enkanalsanliggning
kan man ordna med hoger- och
viinsterroder och motoravsting-
ning. Genom direkta kontroller
och med mekaniska anordningar
kan man, férutom att &stadkom-
ma namnda funktioner, dven per
radioc beordra hel- eller halvfart,
tinda stralkastare och lanternor
0. 8 v. Som exempel vad man
kan hitta pA med lite kinnedom

om radio och finmekanik kan
ndmnas att en engelsman har
byggt en torpedbatsmodell med
tver trettiotalet kontroller och

firutom att styra och reglera mo-
torhastigheten kan han ocksa av-
lossa torpeder och sjunkbomber,
fdlla minor, légga rokridaer och
skjuta med kanoner.

For att atergh till Bridges
ker det med att firse den
slyranordning och eventuellt med
motorkontroll fér alt gora wvin-
terbyggaren till en néjd modell-
batsredare | sommar,

ric-
med
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Ni kan vilja en specialkurs
for komplettering - eller inrikia

studierna pi en hel uthildning!

Vid NKI liser fackfolk specialkurser for att komplettera med
det senaste inom sitt omride och minga tar upp en mera om-
fattande utbildning med sikte pa béttre befattningar. Ni kan
lisa imnesvis eller studera i stérre etapper och anpassa studiet

S (N

4

-

e -

~

till forkunskaper och syfte. NKI har det storsta tekniska kurs-
programmet med manga nyheter, som endast finns vid NKIL.
Rekvirera kostnadsfri studiehandbok genom frikupongen nedan!

Ni kommer aldrig att angra Er.

Mer an 2.000
ingenjorer har
utbildats vid
NKIi-skolan

under det femtontal ar som NKI
med stigande tillslutning bedrivit
fullstiindig ingenjorsutbildning.
NKI skapade nya metoder fir
denna och har efterhand vunnit
erkiinnande i alla fackkretsar. Nu
har NKI-ingenjérerna en mycket
god placering i produktionen —
minga iir avdelningschefer eller
har annan hiigre befattning. Li-
nerna for alla NKI-ingenjiirer lig-
ger higt.

Ni som arbetar inom tekniska yrken
och girna vill komma vidare —
birja nu en ingenjorkurs vid NKI!

Industri
och teknik

Ingenjdrsutbildning

9 ach
servoteknik
Maskinteknik
Maskinritning
Maskinelement

|Dieselmotorer
|Férgasarmolorer

Flygmotorer
Reoktionsmetorer
Bilteknik
Grundkurs |
bilteknik

Bilens underrede
ach kraftéver-
féring

for oliko fack

por korrespon-

dens fir 16 clika i:gﬂ:a’i‘:‘:r
linjer Kylteknik

Vatt et

gymnasiekurser Pumpar ¥
Arbetsledare- Hiss- och trans-
kurser med portanordni
\"F.r;:miis;nrﬂmun sk 1 ." i

. [Materialldra
fér olika fack Virmebehandling
Farmonskurser

Metallbearbeining
Materialproyning

Plastiska defarma-

far inganjSrer

{smidning, vals-

Bilens el.
utrustning
Karkortskurs
Vagtrafik-
rordningen
Flygteknik
Aerodynomik
Instrumentléra

Hégre kurs i ning, pressning  (Flygkunskap
matematik efc.) Flygplans

Hégre kurs i Spénavskiljande berdkning och
mekanik deformations- konstruktion
Matematik fér 'ﬂ_cind?n {nlrurv- Flyglara

- formiin ning, irosning, Viirme och sanitet
— verkmistare | borrning elc] gy moteknik

= Ingeniirer 5‘1‘“‘”‘: Vérmelednings-
‘Arbtuln.dnln. el- och gos-) sktsel

ser

for olika fack
Arbelslednings-
psykolegi
Driftsorganisation
Arbelsfysiologi
Undervisnings-
metodik
Féretagsekonomi
Personlighels-
psykologi
Parsenalpsykologi
Sékerhetsfrégor
Yrkeshygien

Gjuteriteknik
Gjutarekurs
Modellara
Giuterimaskiner
Grdjarnsgiutning
talgjutning
Pressgjuining
Slunggijutning
Matartelnik

Ventilationsteknik
Luftkenditionering
Kurs for

kylmontdrer

Elektrotaknik

Installationsteknik
Elekiriska maskiner
och apparater

Tvatakismotorer
for fiske och
lantbruk

Elekirisk méfteknik

Radiateknik
lektronik

g\or:’ugurl Vig- och vatten- | Textilteknik o&m: och

andar i &l

Tronsisiorteknik  |Vanbyganag. | Vawadsberékning | presukmien och

Felsékning och va“ns.n.au Vaveriteknik personal
frimnin Vattenbyggnad | Spinneriteknik

Grammofen- och | Brobyganad Kenfekfionsteknik And

gl|§dillmsl_nlmak Kami och kemisk | Sornberdkning. nara

Rac arteknik MEBIN S = Beredningsteknik avdalningar

Telefoni och Kemisk apparal- -?‘;-nd""p' o el Moies

K:J‘r!: .!‘f" L:Iow fiian & Trii-, cellulosa- och| och sjclart
dndaramatdrer  [Vibshandlingskemi | EEPPRSLONAK | Realskole och

eknik ellulosatekni o i

:T-‘ Lo Teknisk vattenk i+ Sprak

Husbyganad Teknisk fetikemi Iy fijtaknik Intréideskurser

Soiongglining, | (Gt kemi [7eBp0r

Byggnadsrilning | Plastteknik Pappersteknik Psykologl

Jarn- och betong- |Plastkemi Trabearbeinings- Teckning ach
konsir Ia Pl knik 1—I1 ki nyttokonst

FRIKUPON

G [Kan pestos uton kuvert och utan frimidrke)

Siind mig utan kostnad NKI-skolans nya kurs:

program och studichandbok for

" Frankeras |
el
NKL G

batalar

" Ti |I H I Ipnrl.ﬂ.
NKI-SKOLAN

f&kriv hér vvan dem kurs eller det dmne som intresserar Er.)
Siind #ven tidskriften Pd Fritid gratis ett dr,
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STOCKHOLM 12
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Tillstind ne 104

(Postadress)

TV 2-58

Stockholm 12

________-H

39



— att képa
U.S. airforce @
750kronors flyg-
overall for endast

Av finaste, utvalds getskinn i fornimsta
utfdrande — med pilskrage. Fodrade —
varma — skina. Linga kraftiga blixtlis
gir den liitt pi- och avtagbar. Ett plagg
med stil! Unna Er det biista — niir N;
far en 750:— skinnoverall fér endast

198: — kontamt

Avbet. 210:— med 85:— vid leverans
och rest. med 25:— per min.

BESTALL NU!

Endast ett begriinsat antal dterstir.

Det varma skina kvalitetsplagget —
som hiller i dratal — fir kranskitare,
fryshuspersonal, lasthils- och MC-firare,
vaktpersonal, traktorforare m, fl,

&L
o, ||

Amerikanska flygglastgon — exklusiva — med Q¥
optiskt specialglas. Har kostat 30: —. Virt pris

endast 3: 75. Med fodral och ett par extra glas.
r—_—_——_ Y G S e

| MERCURY-BOLAGET

Tel. 11 81 65, 11 34 65
Vasagatan 5 B « GOTEBORG C

eSS el b
Hiirmed bestiilles ... o par flyg. I
overall av skinn till kr. 198:.
kontant/pi avhet. till 210:- (Stryk
ej tillimpl.) Min lingd ir.....em

bréstyidd.........cm, midjematt....... I
cm. Samtidigt bestilles ... par
Namn: flygglasigon — att sindas per I

TV 2.58 ;i;l;::rav med returritt inom 8

Adress: ..
k“-“-----------”---—

KATALOG

innehéllande co 5000 exparimentartiklar, radiodelor, gram-
mofondelar, elekir. materiel, verktyg, leksaker, artisimaterjel,
fotobrtiklar, ritningor ach handbécker m. m. Katalogen séndes
gralis mol ms:'ingunde av et 30-dresfrimarke, som dterbe-
1M 2488forsta order.

!
Clas Ohlson & Co, Insjén

Skivspelare
med tre hastigheter, aytam.
ndlviickng. Kr. §0-.
o sldan TH B v haitag,

T y & T

Pirk med metallkiirna i glasklar, manst-
rad plast ger fantastiska reflexer. Sling-
rande gang. Finns i koppar, méssing o,
silver, 50 mm 10 gr, 3: 50, 70 mm 14 gr.
3: 50. JATTE-FIN_Q!YSEKR&.

| kATALOG GRATIS! |

Fest, spel och spiinning

1

ir det tver JAGERSRO, ett helt nyit spel som
kommer att ge Er minga angenima kviillar,
Ni kiiper och siiljer rashiistar, blir rik eller
ruinerad och kan spela pd toto varenda kvill,
utan risk fir Er kassa. Kop JAGERSRO —
det lr en bekaniskap viird att gira, Hos bok-
och pappershandlare m, fl,

/ LYS-fisken

J & markaadens mest sélda sjélvlysc

" pitk. 50 mm 15 gr. 2: 75 ach 75
gr. 3, —. HOS EDER HANDLARE elle

Broderna Tysklind, Insjon

/

Bathyggaren och konstruktéren Tage
snobben. Med sina rena och smakfu
fulltr&iff. Vi hoppas f& se den ofta |

Familjeracer
(Forts. fr. sid. 19)
Snurran  startade  efter nagon

Overtalning och Lillsnabben satte
fart. Vid ganska lag fart reste
den sig pa& racerbétars karakte-
ristiska sitt for att sedan vid
dryga tic knop plana ut pa vatt-
net. Vi gav motorn full gas och
knopmiitaren krép vidare uppét.
Den stannade definitivt pa 19
knop. Vi var di tvd man ombord;
ndr Lillsnabben senare kiirdes
solo blev toppfarten tre knop
hiigre. Med en starkare motor,
exempelvis pad 35 hiistkrafter, vil-
ket baten viil tal, kan man rékna
med avseviirt hégre fart,

Vid full fart pa tppet vatten
diir det gick litet sjo kindes de
vanliga hirda slagen mot botten.
Detta oroade oss en aning eftersom
biten #r bakad | ett stycke och
inte uppbyggd pa spant som van-
liga tribatar. Vi blev dock lugna-
de av upplysningen att den glas-
fiberarmerade plasten tadl minst
2000 kg/cm*?

Proceduren att ta baten upp pi
lend var lika enkel som sjositt-
ningen, Motorn lyftes ur och efter
litet trixande lyckades det att fa
baten mitt bver vagnen som lim-
nats kvar i vatinet. Sen var det
bara att koppla vagnen till bilen
och snurra hem igen. Med en
limplig sandstrand | nirheten och
en sadan hir tvdhjulig kérra #r
det alltsd Inget problem med kaj-
platsen.

Négra data om Lillsnabben:
Skrovet handbakat av plast med
glasfiberarmeringar. Stérsta lingd
445 m, storsta bredd 1,52 m. Ba.
ten #r halvdickad. Firdicket och
durken #r tillverkade av mahog-
nyplywood, inredning och akter-
spegel av mahogny. Vindrutan ar
av bdjt plexiglas. Skrovet dir lac-
kerat béde ut- och invéndigt.
Detta har visat sig fordelaktigare
én att ha firgpigmentet inbakat

Larsson poserar bakom ratten i Lill-
lia linjer &r b&tens formgivning en
de svenska skérgérdarna i sommar.

I plasten. Utseendet blir bittre
och dessutom kan batégarna sjil-
va bittra pd eventuella skador.

Inredningen bestir av tva hop-
fiallbara stolar midskepps samt
dessutom tva sittplatser | aktern
vilka samtidigt tjinar som for-
varingsutrymmen. Stolarna #r sa
konstruerade att de | hoptill-
bart tillstind kan anviindas som
underlag fér huvudet vid Hver-
nattning | béten, En familj pé
tva vuxna och tvd barn bér kun-
na fa ganska god plats att sova.

Den kanske stbrsta férdelen med
plast som skrovmaterial #r att
plasten dr underhallsfri i stor ut-
strickning. Ménga minniskor vill
aga och anviinda en bat men alla
év Inte roade av den ritual som
méste upprepas varfe var med
skrapning och mélning i det oiind-
liga innan baten kan sittas i sjbn,
En plastbat behbver inte alls sam-
ma kérleksfulla behandling. Om
man Bverhuvudtaget inte #r na-
gon estet kan man till och med
strunta blankt i allt underhall av
skrovet. Men sd langt vill man
vil inte girna gi. Det #r dock
en stor fordel att kunna mala
‘shrovet just den tid som passar
bést. S4 fort isen brutit upp kan
man kasta baten i sjén for att
sedan vid nigot limpligt tillféille
dter ta upp den pa land fér att
fixa mélningen, Plasten tar ju
inte som tri &t sig vatten och
den behdver filjaktligen mycket
kort tid fér att torka fullstindigt.
Mélningen av ett plastskrov &r
alltsd pd inget siitt en friga om
underh&ll utan uteslutande en
utseendesak.

Priset pa -Lillsnabben #4r inte
avskrickande. I standardutféran-
de gir den pa 3700 kr wvilket
betyder att den inte ir dyrare fn
en plywoodbét | samma storleks-
klass. Mot en tilliggssumma av
350 kr levereras baten med dur-
karma inplastade s att en luft-
tank pa ett par hundra iiter bii-
das i botten.
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Biltest Taunus 15 M
(Forts. fr. sid. 21)

Tvaans vixel kan anviindas upp
till ca 80 km/t och ger en mycket
pod farttikning. Diirdver ger trean
biista acceleration. 15 M &r higt
viéixlad och man kan hilla hog
fart utan att brinsleférbrukningen
stiger alltfor mycket. Aven om
tre wvaxlar ricker fér de flesta
behov sd gior den fyrviixlade ladan
vagnen betydligt mer tilltalande
for dem som vill utnyttja motor-
effekten s& mycket som méojligt.

Fjidringen &ar relativt hird och
bjuder inte pd négra extravagan-
ser. Vagnen kinns stadig och ver-
kar mer att vara avsedd fdér goda
riksvigar hn for daliga och gro-
piga grusviigar dir bakaxeln kinns
tung och hjulen vill studsa nagot.
Intrycket av det s, k. viggreppet
dr inte lika positivt som nir det
giller de engelska eller franska
fordarna. Hiarmed dr inte sagt att
viigegenskaperna #r daliga efter-
som t. ex. Vedette &r en ovan-
ligt siker wvagvagn,

Styrningen #r av den svagt un-
derstyrda typen och antalet ratt-
varv &r endast 233 wmellan fulla
framhjulsutslag vilket gor vagnen
littparerad. Vindcirkeldiametern
dar stor i forhallande till hjulba-
sen. I blasigt vider méste vagnen
passas 1 ratten. Kursstabiliteten
I bvrigt #r bra.

Bromsarna récker for fartresur-
serna och négon pétaglig matt-
ningstendens kunde inte konsta-
teras vid proven. Vid hard in-
bromsning uppstod vibrationer i
karossen. Speciellt tydligt kindes
detta vid bromsning pd ojdamn
vigbana,

I. och wurstigningen till fram-
sitet gar litt. Det ér inte heller
négra speciella svarigheter att
komma in i baksiitet. Slitena &r
behagligt stoppade men man sit-
ter som tidigare nimnts en aning
fer hogt, Atminstone om man &r
tiver medellingd.

Fotpedalerna &r stora och re-
jala. Ratt och vixelspak &r sta-
bilt utformade. Instrumentpanelen
ryvmmer ett stort lasbart handsk-
fack, plats for radio och hig-
talare, askkopp, -ecigarrettindare,
klocka samt forutom reglageknap-
par  vig-, hastighets- och tripp-
miitare samt visarinstrument {for
bréinsle och motortemperatur, Fir
oltetryek, laddning, helljus och

o

Det ar den kunnige som uppmark-
sammans — som far och kan ia
chansen, ndr den kommer. Det [6-
nar sig alltsé att kunna mera.

Med hjélp av Brevskolans kurser
och kunniga ldérare kan Dv — dven
med folkskelun som grund — fé
en gedigen utbildning i eller fér
det yrke som intresserar Dig.

Vilj mellan bl. a.
féljande yrken:

Ingenjor

Verkmiistare

Arbenstudieman Vagbyggnadsteknik
Laberant Avvagning
Installatér Radie |

Ritare Radio Il
Konstrukiér Massberéikning
Byggmaéstare Cellulosakursen
Landmaskinis! Pnp;enkurun_
Sjobefdl Husbyggnadsléra

Byggnadsmoterialléra

Radioserviceman
Byggnadsritning

Bilskeleinstruktér

Kontorselev Jarnbrukskursen
Kontorist Arbetsstudier ;
Affarsbitrade Industriell organisation
Nokigeere HANDEL
Korrespondent Fﬁrﬂurnionami
Reklamman Handelsrakning
Lagerchef Handelsldra
gmind::{;ai _bokféring
H i i i rs! rin|
Teknisk uthildning i ¢ fashokidelng
féljande fack: Kalkylation
Byggnadsteknik evisionstekn
Jgr'p?l:'uni.erin; Stenogrofi

Molkinskri\mine
Inkép och kalkylering
Textning

Cellulosateknik
Sagverksteknik
Verkstadsteknik
Svetsningsteknik

blinkers finns indikeringsl por.
Utrustningen och  instrumente-
ringen &r saledes riktig.

Sikten fir bra och man kan se
alla fyra hérnen (de bakre om
man striicker pA halsen) och det
dr MKitt att halla reda pad var vag-
rnen befinner sig | forhallande till
andra vagnar i tdt trafik och vid
parkeringsmandvrar. Vindrutestol-
parna #r inte av smalaste slag
men skymmer dndad mattligt.
Vindrutetorkarna arbetar vil och
sveper parallellt 8ver rutan si
att Ingen déd sektor uppstér.

Det ventilerande viirmesystemet
har en mycket god effekt och
fiirefaller limpat for véart klimat.
Fiérutom att vidrmeeffekten ir
god och defrosterverkan Kkraftig
si  arbetar flikten ovanligt tyst
och behagligt.

P4 framdorrarng linns s. k. ven-
tilationsrutor som dock orsakar
etl kraftigt oljud vid hog fart.
Detta behbver man inte lida av
om man istdllet ventilerar p& ritt
sitt. Némligen genom att dppna
de bakre sidorutorna som ér stiill-
bara och medger en god och
dragfri ventilation.

Bagageutrymmet sviljer en hel
del men kunde vara &nnu bittre
om reservhjulet fiit en

Smidesteknik MATEMATIK
-5rwp§6llla_§ofi Grundkurs
Giuteritekni Algebra | och Il
Traforddlin Geometri

Maskintekni Planimetri
ro_lalr!?lkmk Trigonometri
Elektroteknik ek
Telateknik_ SVENSKA

Radioteknik Praktisk talarkurs
Vérme- och Ovningskurs for proktiskt
sanitelsteknik skrivarbete
Sjobefalskurser Svenska for farenings-

funktionérer

& Folkhdgskolekurs | svenska
Moderna @mneskurser Praktisk svenska
Verkstadskurser
Maskinritning
Maskinlara
Materialldra
Svetsningsteknik
Hérdningsteknik
Smidesteknik
Gjuteriteknik
Sﬁ‘nrhkurnn
firkesterknin

Sénd mig gratis Brevskolans
studiehandbok. ,
' Jag {ir intresserad av fdljonde dmnen:

\

Snickerimaskiner

Trésammanséttning -

Angpannor

Vérmelira och brénslen

Férgasarmotorer

Diesel- och tandkule-
motorer

Elektricitelsltra

Vaxelstromslara

Elektromaskinldra

Signalteknik

Television och radar

Installationsteknik

Villainstallation

Verkstadsinstallation

Anléggningsteknik

Den elekiriska faran

Belysningsteknik ¢

Virme- och sanitetsteknik

Avioppsteknik

Gasleknik !

namn

adress

postadress TV 2-58

placering och golvet wvarit plant.
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FRAMMANDE SPRAK

Nybérjar- och fortsatt-
ningskurser:

ngelska

Tyska

Franska

Spanska

Ryske

Esperanto

PSYKOLOGI

Psykologiens grundfrager
Fréan spadbarn till skelbarn
Un‘ﬂ_ﬂﬂlpl’ke_'ﬂﬂl

Praktisk ménniskekunskep
Att ténka och diskutera
Arbetsplatsens minnisker
Arbetsglddiens problem

EKONOMI

Vart tar pengarna vagen

Grundkurs i national-
ekonomi

Vér samhiéllskoko

Produktion och priser

Sveriges naringsliv

Samhdllsekonomi i teori
och prakfik

Den fulla sysselsattningens
problem

Féretaget och samhillet

Hur man ldser en balans-
rﬁknin?

Hur féretaget beriiknar
sina kostnader

Féretage! och marknaden

Vad gér foretagsiedningen

FORENINGSLIV och
FACKLIGA FRAGOR

Kurser fér férenings-
funktiondrer:
ordférande
sekraterore
kassérer
revisarer
fackliga funktiondirer
fackliga specialkurser

HEMMET och FAMILJEN

Hem och femil!

Kvinnan i familj och
samhéille

Kvinnorna i organisa-
fionarna

Glatt och laH hemarbete

Vi syr efter mbnster

Kliider som barnen
behidver

Sjukvérd i hemmet

Nutidskvinnon

Hemmae! blommar

Konsumenten och reklamen

HOBBY

Fotografering
Navigation
Mopeden
Kérkortsprovet
ﬂl.ln kel
olorcykeln
Radie
Teckning
Mélning
Konstkurser
Teater
Film
Litteratur
Orientering
Schaek
Keramik
Textiltryck
Frilufisliv
Amatérteater
Jaxz
Idrotstrénin
Tridgérdsodling
Sjung i kér
itarr och sdng

Frankeras ej
i Brevskolon |
betalor

portot

Brevskolan

STOCKHOLM 15

Svarsférsandelse
Tillstnd nr 33
Stockholm 15



»9port o, fiske
¥ st unt

Bestall vér 80-sidiga rikt
illustrerade kotalog &ver

ordentliga  sportgrejor
och  stdrsta  sortering
fiskedon. Och Ni fér den

W"

Stnd mig GRATIS Er ryo katalog nr 85:

Namn
Adress

Postadiess

TV 2-58
BRUDERNA TYSKLIND AB - INSJON

VINTERTID
dr renoveringstid

L e

Viinta e] till viren
Skicka motorn nu till

motor-fleron

MALMU Malmgatan 4—38
Tin (040) 723 85
SPECIALISTER

pd renovering av mc-motorer

For !
det vixande

bokintresset.

— der moderna séttet att lasa

| varje mdnad en ny bra bok
+ alla formdnerna

6:95 inb.

Lo 2 W T P A, e

5. k. Chaufforsstivel
tillv. av slitt *Grén-
landsliders | svart el
brun firg. C:a

cm hdga skaft, ofodra-
de. Dubbelsydda krafti-
ga bottnar med mellan-
sula av lider, slits. av
9 mm »Cellgummis, En
extra ldtt o. slitstark
sko, finnes | tvd vid-
der, normal o. extra
vidd. Popular o. pris-
billig.

i storl. 40—47
Kronor 48: 50
2 par franko,

Hiigre  skaft
mot extra till-

& Skoaflir

] \I]“l-’l]\l'l'i

Tel. 27011 - Mul

fors

Vi flyger s& litet déirfér att det &r s& dyrt. Och
det &r s& dyrt dérfor att \:b]'lncr sé II%

P em——
VARFOR FLYGER VI INTE?

Av YNGVE NORRVI

Varfor flyger vi inte mer?

Ja, varfor? Fragan giller forstas
privatflyg. I de andra sgrenarnas
ligger vi fint till.

Riitta svaret éir nog att vi inte
har rad att flyga sbara for att
det #r roligts. Vi fdker ju inte
bil bara for ndjes skull. Vi wvill
allt ha lite nytta av bilen ocksa.

Hur méanga skulle ha bil om
det bara fanns négra kilometer
vigstumpar | landet och om det
dessutom behiivdes hiigkvalifice-
rad organisationstalang att skaffa
fram bensin och olja? Och om
bilen maste stillas in pa en verk-
stad i andra delen av landet nér
den skulle rundsmébrjas...

Sadan &r privatflygarens situa-
tion | stort, och den fiirklarar
ratt bra, tycker jag, varfor det
inte privatflygs mera.

Innan vi gar wvidare [ texten,
bor vi nog vara overens om att
privatflyget endast | undantags-
fall kan konkurrera med andra
moderna reguljira kommunika-
tionsmedel pa strickor dir sadana
verkligen finns. Men del fdre-
kommer massor av tillfdllen nir
dom dir kommunikationsmedlen
lyser med sin franvaro och da
det kunde wvara idé att anvinda
privatflyg

om det fanns passande flygplan

om det fanns start- och land-
ningsplatser,

om det fanns tanknings- och
andra servicembjligheter, osv.

Det hela ér som ett nystan av
orsak och verkan:

Det #r dyrt att flyga dirfir att
vi flyger sa litet. Och dirfir att
det ir sa dyrt flyger vi s& litet ...

Cet flygs sa litet ddrfor att det
inte finns falt att tillgd annat &an
I undantagsfall. Och dirfér att
det flygs sa4 litet kan man inte
anordna fler filt...

Det flygs sa litet darfor att det
ar sa ont om limpliga flygplan,
men man kan inte skaffa limp-
liga flygplan dirfor att det flygs
sa litet...

Det flygs sa litet darfor att det
ar sa svart att fA service pa

flygplanen. Det lénar sig inte att
skapa en serviceorganisation sé
linge det flygs sa litet...
Medge att det fir som att ga i
enn cirkel. Och s& Jdnge denna

cirkel inte bryts, sd far vi ha
det som vi har det.

Birja med start- och land-
ningsmdjligheterna.

Nej, firresten; borja med tank-
ningen.

Som det #r nu maste man ha
speciell flygbensin dven till sma-
fivgplan. Sadan bensin finns inte
annat &n pa flygplatserna och i
Gvrigt efter bestillning langt i
forvig. Den nya, fina bilbensinen
Bar inte att anviinda. Siigs det.
Ar det nagon som vigat forsika?
Giar det inte att stilla om moto-
rerna i wvara privatflygplan sa
att de gar att kira péi sPremiums,
»Extra» och »No-Nox» och allt
vad det heter?

Kunde man anvinda bilbensin,
vore mingder av serviceproblem
ur viirlden, Man kunde anvinda
sjtiflygplan sommartid l4ngt mera
dn nu. En av anledningarna till
alt man drar sig fior detta #r
just svarigheten att fa bensin.
Bilbensin gar ju att fi4 dverallt.
Och sjoar har vi gott om.

Vi skulle ocksd kunna flyga
mycket, mycket mer pé skidor
pa vintern &n vad vi gér nu. P
vintrarna kan man ju landa niis-

tan var som helst med ett skid--

flygplan.

Och sa var det filten pa som-
maren. Nu finns det ett par dussin
falt i landet som far och kan
anvindas. Det borde vara minst
ett par tusen.

Dom fir vi aldrig, om vi hela
tiden ska rikna med kilometer-
linga banor och féltomraden som
tar upp halva kyrksocknar. Sant
behtivs inte for smaflygplan. Vad
som behivs ar strdak pad ett par
tre hundra meter | férhirskande
vindriktning. Strak som inte be-
hiiver vara mer én 20—30 meter
breda, dvs. strak som med mye-
ket enkla medel kan skapas nis-
tan owverallt.

Foto: Anders Engman

Vad som behdvs dr bara:

a) att vi anviinder limpliga flyg-
plan (Super Cub och Auster ex.);

b) att strdken &r rekognoserade
och kartlagda;

c) att piloterna #r wilutbildade
s till vida att de fatt litet extra
trining (kanske i specialkurs) i
start och landning pa sma filt.

Med dom tre férutsittningarna
tror jag att det skulle kunna ga
att vrida svenskt privatflyg ur
den dir cirkeln och kanske fa
igdng nagot nytt (som sedermera
kunde bli nagot mycket mera
&n det provisorium som fiirslaget
trots allt innebér).

Vad som | sa fall bér géras #ir:

1) en omfattande inventering av
landets «straktillgings., Den in-
venteringen kunde giras av flyg-
klubbarna, som limnade uppgif-
terna till en central, dir de bear-
betades och sammanstilldes;

2) pa grundval av denna inven-
iering sammanstills en sprivat-
flygguides, som wvarje privatfly-
gare far tillgang till;

3) denna guide skall innehalla
alla niidvindiga upplysningar om
alla félt och sirdk som kan an-
vindas. I pguiden skall finnas
uppgift pa lige, hojd Gver havet,
ev. masker, féltbeskaffenhet m. m.
LCér skall finnas anvisningar pé
néirmaste telefon, var man kan
bestilla taxi, hotellrum, mat, var
man kan fa bensin och olja osv.
Och dessa upplysningar skall vara
akfuella. Detta innebir att varje
fiillt eller strak star under bver-
vakning av en flygklubb eller
enskild person, som kontinuer-
ligt haller guide-centralen under-
rittad om ev. firéndringar.

Skall nu detta vara sa forbe-
nat svart att astadkomma? Inte
om de som anser sig vara intres-
serade av privatflyg verkligen la-
ter deita intresse blomma ut och
slar sig ihop och gir en insats.

Jag ska gédrna aterkomma med
drnu fler synpunkter om si be-
hovs. PA sikerhetsdetaljerna bland
annat, som det ar sa latt att an-
vanda att sla ihjdl forslag med.
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Niir Ni .svarar-:_
pa annons
g@ s;-lgugatur

hamn o adress pd
den som vill ha kontakt inte

ken) Gverst

Siiljes

Reservdelar, Jawa 250 o. 350.
Velocette 350. Motor- o. vev-
lagerrenoveringar. Almeviks
g;t{tgéalfﬁr, Linkiéping. Tel.

Motorstiviar till nettopris.
Begiir katalog som sindes
gratis frdn Sven H, Nilsson
AB, Falkenberg.

Motorcyklar, nya, séljes m.
50 % rabatt, dv. avbetalning.
Katalog sindes mot porto.
AB BELGIMEX, Box 21029,
Stockholm 21,

Vi renovera moped- o, 125—
250 ce me 2-takts-motorer.
Motortjinst, Sigen,

Puchs reservdelar, samt till-
behdr, reservdelar till de
flesta MC-miirken. Motorre-
noveringar utfdres av speci-
alist fr. Puch-fabriken. Be-
viks Reservdelslager, Drott-
ninggatan 8, Linkoping, Tel.
410 48.

Mngeder frin kr  595: -——.
obylette o. Flandria reserv-
delar. Beg. katal. fr. general-
agenten AB BELGIMEX,
Box 21029, Stockholm 21.
MOPED- och MC-AGARE!
Rep. av alla slags moped- o
motorcykelmotorer utfores.
Spec. cylinderomborrn., cy-
lindertoppsren., helren. och
aluminiumsvetsning. OBS!
Allt arbete utféres under ga-
ranti. Cykel- & Motorfirman
0. E. Soderstrém. Tel. 123 32,
Ornskéldsvik.
Tvatakis.problem pi Eder
DKW, IFA, Minor, Jawa,
SAAB? Vi har alla delar, nya
och beg. 25 ars prakt. fr. rep.
av tvidtakt. Bytespriser, omg.
lev, DKW-Service, Olivedals-
gat. 7, Giliteborg. Tel. 24 38 02

Villsorterat reservdelslager
for motorcyklar. Fullst. mo-
torrenovering av samtliga
me- 0. mopedmirken utfires
av fackman. Arvidssons Mo-
tor AB, Kungsgat. 40, Eskils-
tuna, Tel. 310 38,
Hastighetsmiitare, tempera-
turmitare rep. under full
garanti, Samuelssons Metall-
;__ndustrl, Nykil,

Beg. Mc och Scooter, byte
avbet. Ostermalmsgatan 54,
Sthim. Tel. 21 42 42, 21 48 20.
DKW §. B. 500 lyx 1938 med
sjdlvstart, ndgot defekt i
tindsystemet, i Gvrigt i myec-
ket gott skick. Pris 175:—.
Svar till I, Swensson, Box
2043, Linkiping,

Monark Top Fighter -53, in-
reg. -54, siljes for endast
350:—. 1 st, storthjdlm 30:—.
Kjell Oberg, Grannis, Mjo-
sjohy.
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'| gramm,.-verk,
| bort for 85 kr.

ir | reservdelar.
| tor,

Bilradio ol.

Vincent-HRD 500 i beg. re-

servdelar. Elgebrandis Mo-
tor, Nytorgsgatan 23. Tel.
41 50 24, Stockholm.

2 st, prima snodick, Witt-
mer 5.00x15 ca 80 %, 125:—.
Vindrutespolare Vakuflex,
felfri, 20:— -+ frakt. B, Ha-

| gelin, Sjoviigen 4, Fagersta 1

Johnson 10 hkr 1957, dito 7.5
hkr 1957, dito 5 hkr 1953,
Archimedes 5 hkr 1955, dito
12 hkr 1948, Evinrude 2 hkr
1948 m. fl. A och C racer-
motorer, nya o. beg. Evin-
rude 1958 ars modeller 3—50
hkr. Byten ordnas, Delar till
Jnhnson 22 hkr. Gustafssons

) 98 ce Tlo littviktare def., ge-

nerator till Ford samt start-
motor, bandyror, st. 42. 1 st.
allt slumpas

Kare Myr-
vold, Beted, :

AJS o. Matchless, nya o. beg.
Elgebrandts Mo-
Nytorgsgatan 23. Tel.
41 50 24, Stockholm.

BILTILLBEHOR, verktyg m.
m. Léga priser. Fullst. for-
teckning mot porto. 4. G.,
Nygatan 20, Tidaholm,

torer, Box 7124,

Borliinge,
Ford Eifel -39 siiljes i delar.
Fem ringar 500x16" med

déck o. slang 10: — st., mo-
tor m. defekta vevstakslager
50: —, silj. dven i delar, nytt
batteri 6 v. 40:—, blinkers
m. reld 10:—, signalhorn
10; —, tva st. baklyktor
10; —, strilkastare 10: — st.,
viixellida 40:—, kardan, ax-
lar, kylare, inredning m. m.
sdlj. bill. Skriv till 8, Fridh,
S:a Griingesbhergsgatan 44 C,
Malmii.

Bilmotorviirmare 127 och 220
volt, olika wattstyrkor, 8-
mirkta, 1 adrs garanti, endast

80: — kr. Finnes iiven med
termostat, pris 90:— kr.
Uppgiv biltyp. Bilradioser-

vice, Falun.

Silverpil -57 Kord 400 mil,
gom ny, sdljes for 1.500; —.

ter.
dsby.
HVA 125 cc siljes i delar.
Sv. t. »Billigt 2127, 2957»,

IFA 59 -53 siilj. | delar. Svar
till »Billigt, 2954».

Blue Fln:lller =54, hel el. i del.
B. Sva i Hstadkulle,

Nyit crossdiick t. Top fi
J, Bjurhammer, Uppl.-

I. Englund, R kiillav.

32 E, Nykiping.
Jawa 250 50, Kord ca 3.000
mil. Négot defekt, Tva In-
nersl,, tva didck och ett bat-
teri medfilj. extra., Nylacke-
rad, nya innersl. och etit nytt
batteri finnes i. Sidljes eller
bytes mot forsl, N.-E. Berg-
lund, Fack 28, Tviirin,
fabr. fr. 100: —.
Bildick 7,00x16”. Kort 15
mil, 85: —. Generator Ford
34 hkr 25: —. D:o startmot.
25:—. BSA vix.-lada 4-v.
40: —, Magn.-gen. Bosch o.
Lucas 25:—. Hast.-mét. for
me max. 180 km 35: —.
K. Callenberg, Box 530,
Kvarnsveden,

Evinrude 35 hkr 1957, John-
son 22 hkr 1943, Johnson 10
hkr 1957, Johnson 7,5 hkr
1957 m. fl. Racer »Galosch»
450 kr. Beg. racermotorer,
racerviixelhus, 7—12 hkr.
Def. Johnson 22 hkr. Utbor-
dare tages i byte. Gustafs-
sons Utombordsmotorer, Box
7124, Borliinge.

Delar passande Plymouth till
salu billigt, 2 st. generatorer.
1 st. startmotor. 3 st, virme-
element, stromfordelare, fot-
omkopplare, allt 6 volt, Vat-
tenpump och oljepump pass.
t. 34:a och 39:a. Vixell. pass.
t. 34:a och 39:a. El. och vak.
vindrutetorkare, Filgar till
39:a. Dorrar t. 34:a. Allt i

bra skick. Svar till Birje
Andersson, Charlottendal,
Hilkerum.

Bygg billigt eget laddnings-
aggregat. Ritn. till 2 olika kr
4: — Likvid i frim. Porto-
fritt. Delar tillhandahéllas.
Gratis medf. ett hifte om
ackumulatorvird. F:ia Mi-
cord, Box 27, Spinga.
BILTILLBEHOR,
senaste NYHETER, Katal. m.
porto. AB DURAX, Malmé 5.

Kipes

S&lj Me och Scooler kontant.
NON Motorfordon, Uster-
malmsgatan 54, Stockholm.

2 st. Blindskydd, nya, orig.
till PV 444, av grén bono-
plex, riktpris 195: —, sdljes
fir end. 115:— |-
frakt, Returritt. Sv t -Till-
fille, 2925s.

CV-4-motor, v.-lada, ladd.-
aggr. 6—12 wvolt kr 40:—.
B. Bystrom, 8, Kungsv, 28,
Kumla.

Aride 125 NE saljes | delar.
Chr. Frisk, Urbergsviigen 12,
Stuvsta.

NV 125 cc DKW-mot. 60: —.
Al.-skidirm 10:—. T.-gaffel
20: — m. m. FN 500 cc t. v.
blockm. 85:—. Villiers 200
ce B5:—. Dio 98 cc 30:—.
Viixell. 1.000 cc 30: —. Mc-
hjul 10: — st. Lucas magnet-
gen. 40:—. Magnetapp. 20—
30:—, 2 gummihjul 84,00,
kull, s. nya, 4 25:—. D:o 12"
10: —. Acetylentub AKI med
red. 25:—. Dubbel smirgel
40: —. Kontorsstol Atvida-
bergs 20: —. Sk#rpress 30 cm

40: —. Hagstrimspel 863120,
byte TV-forsl. Kép. likstr.-
mot. 110 v. minst 5 kW,

Svar till LTV, 2938s.
Lloyd-iigare, allt i reservde-
lar och tillbebdr fior Eder
Lloyd, Var Ni d4n bor sinder
vi varor omg. pr post. Sider-
Bil, Gotlandsgatan 73. Tel
206808. Stockholm Si,
Kaiser 1951 | delar. Felfria
dorrar bl. m, annat. Arthur
Nordkvist, Dalsji, Ornis,

Triumph T 100 motor, helst
100 cc kopes. Svar med pris,
arsmod. samt ant. kérda mil
till Gite Alfredsson, Box
1143, Grums. L]

Mc-ram 2—300 cc Kop. bill.
i g sk. Utf. sv. R, Gustafs-
son, Ringv. 126 B, Sthim Sb.

Flygplan kdpes def. el. skrot,

ev, motor ca 200 hkr. Tel.
0760,/308 53.
En styrsnlicka till Ford

Taunus pers.-bil -39 tnskas
kipa. Ny el. beg. B. Holstad,
Yang. Spydeherg_: Norge.

Bytes
Norton 500 e¢c mod. 1938,
kdrd c:a 700 mil. Bytes mot

Harley Davidson. Giran An-
dersson, Villa Ann-Bert,

Viistra Bodarne,

mmw »

*iiiljen

Philips, AGA, Centr. m. flL
radio, omg. lev. 10 %. Firma
Ake Johansson, Vessigebro,

Aga skivspel,, n. ny. 55:-. A,
Ottossun. Box 46, R&rum
Fickradio 3 tl‘nnslstorer hog-
talare 125x75x32 (240
sﬁ]i for 95:—. Sv. t.
fidlle, 2955»,

.Till

Trafikmottagare Standard | Retina 11} C m. viska, filler,
dio 7 ror, ny genom-|kopt 1957 (ny 670:—) end.

géngen, 350: —. Upplysn. m. | 470: —. Ddhler, PL 1109,

porto. Sv. t. sDX-fynd, 2947». | Sidra Vi. 1

TV eller FM. Tillverka sjalv A

utmérkta lingdistansanten- Kll])l"s

ner m. 4 element, Utf. ritn.
kr 4:— pr st
Box 27, Spinga.

Kipes
»3-speeds Kop. A,

F:a Micord,

Skivvixl,

FOTO OPTIK

Niiljes

Fotoartiklar av alla slag till
laga priser. Illustrerad netto-
prislista sindes mot 50 &re |
porto. Ingenjor J. Anders-
son, Box 30024, Goteborg 30,
Tel. 12 35 80.

Rekv, vir nyutkomna pris-
lista & kameror, film, kemi-
kal., papper, ramar, fotogra-
fiska arbeten. Hiiga rabatter!
Fototjiinst, Langgat. 2, Boll-
niis. Tel. 118 63.

Obet. beg, {forstoringsapp.,
helautomatisk »Uniprint 55»,
séljes 20 9% under katalog-
pris. Sv. till Mont, R. Falck,
_(_)‘_deng 30, Malmi SV.
Proj. Unoscop 24x36 2,5
kompl. m, viska o.
220 wvolt, som ny,
h. k. 176: —.
Box 57, Boras,

2,5

lampa
115: —,
S. Johansson,

. uonmnm |

Ottosson, Box 46, N. Rirum. ||

First.-app, 6<6. Sv. m. uppg.
om tillb. o. pris till Y. Vest-
ling, Lingg. 6% A, Sundsvall!

L

Niiljes

| Webra Mach I 2,5 cc (72:—)

séiljes for 50:—, BSvar
J. Gonde, Stratjiira,

Modellmoli. Talfun Hurricane
1,5 cec, end. inkird, 40:—
Webra 1,6 30: —. Ritn. ska-
lamod. Sopwith Pup 6: —.

till

G-mod. Tempo 5:—. The
Aristocraft 4:—, DC-4 Sk.
1:25 5: —. Pitts Special link.

8:—. D:o Ranger 4:—, SK-12
3: —. Sats ritn. link. o. skala

3: —. 40 st. sdg. spryglar
stuntprof, 2; — Metalspin-
ner 17 5:—. Byggs. Piper
Crulser link. 8:—. 16 st.

propellrar 6—10" 12:—. Aldre
nr av TV, TFA, Flygrevyn,
Aero Modeller, Model Air-
plane MNews, pr nr 0:25
T. Sahlén, Geljersgatan 20,
Viisteriis.

Mirklintag, nag. beg., saljes
for 550; —. Uppl. m. porto.
1. Johansson, V, 69 A, Char-
lottenberg.

tan 21, Btoemkn Va. An-
nonsen infors | férsta méj-
liga nummer av t!dn!nm
(tidigast om 16 dagar). Ni
kan ocksd ringa in Er be- SYaren
stilllning pa tel. Stockholm
34 90 00, Goteborg 11 26 10,
‘Malmé 327 94,

l!ﬂll.lﬂllllﬂ!lil
| (skickas tin TV 1
! Hiérmed en annons
Den skall inféras | i:tgﬁ

Ianunnklllluunderm

tor.
Maskiner — Verkiys
E Jakt, F
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Automalpist., lic.-fr., prisl. l’,,teﬁ

smn!; JAW fr. 75:—. Uppl. mot porto. 4 st. nya M.-sig-kedjor viir-

K. Axelsson, Vrigstad.

mm da 248 kr, bytes mot radio

m. P.2, Box 336, Bjursas,

UR-reparationer utfires., La- Skrivmaskin, beg 100: —,

Ba priser. 6 dag. leverans. frlmiirkautrusming 35 —,

Ombud anstiilles, beg. uppl. | riknesticka 30: —, resegram-

Firma UREKA, Erikslund. mofon, beg., 30: —. M. Ottos-
UR I PARTI!!! son, Skriinna, Tisse.

Herrarmb.-ur, 15 rubis, 24:50. | A8, av TV 53—58 samtl, 15

| Pam d:o 28:—, Reseur 20:—. | kr. TFA 50—54 7 kr pr arg,

- SVENSKA URBOLAGET Frisksport 49--56 61—, 5 Arg.
Bjurholmsplan 19, Sthim 29, | S&ningsm, 10;—, Ei-dr-gram-

Kipes
Niiljes
Revolver m. trumma £, 8 el. .. :
Revolver med tramma for 5| © °K: SV- t. »Licensfri, 2926, DIVERSE
skott. kal. 6 mm kr 125:—,
D:o for 6 skott 6 mm 75: —. Bytes "
Automatpistol fér 6 loss Siiljes

skott kal. 6 mm kr 45:—. |1 st haspelspé med rulle
Mpynningsladdarpistol kal. 8| énsk. byta mot 6 mm licens- | Ritt klidd fir TT, speed-
gmm Ted h.ﬁlster kr 48: —. | fri revolver eller mot for- | way, motocross i sFURTAN-

: + Danstorp, | slag. H. Nilsson, Box 37, | — motoroverallen fér tay-
Blidsberg, Viisterhus, lingsfdrare!

REVOLVER. Kal. 38, 6 sk, 1. - BRODERNA HALVARSSONS

Iésa patr., stor mod,, 130: —. Skinnskriidderi - Malung.

BROWNING, F/N, stor mod., MA gmm HAR KLOCKAN STANNAT?
g::i_ _'lfél;-':-ee ig-’é ; Ted_p!“_g{mt m" Siind “den till oss och vi la-
B upp}.'m. e = Pa:lm; ; - | gar den till landets ligsta

| pris, Alla mirken. Kostnads-

Box 3, Angebo. . gsrs],ag séindes pA begiran.
r geviiret som nytt igen! aranti.
Bittra avnotta flickar D Siljes SVENSKA URBOLAGET

;:;1::1 meeii gﬁ%zsm:g;%nhel;e Beg. reseskrivmask. billlet. Bjurholmsplan 19, Sthim 20,

Westerborgh, Box 5727, Boris, | NYA GASMASKER, ticker
?::é?g;. ml"a:; u?}t;he?&\;:ndg: Soldapaste. Den nya revolu. hela ansiktet, 3 storl., lémpl.
ger en bldsvart finish efter | {jonerande \6dpastan som 16- :ilj_"ho%i;‘;":ﬁd’"ffg;li‘ikega;:
1—3 min. Stor flaska m. be- | o'\ tan 15dkolv, med bara |9, " puiitr 1ada om 50 st
skr. o. tillbehiir (récker till| o tindsticka som virme- (10/1, 35/2, 5/3) 100 —. Var-
1—2 geviir) 6:75 -+ porto. kiilla, ingen rengiring av § + ’ et

2 st. portofritt. Returriitt, lidstillet, ingen syra el. dyl. oe mask i kart. m. birrem

Firma Mervil, Ulricehamn. behtvs, Prova! Ni kan inte
Finska arméns gevir, Kkal, misslyckas. Endast 2:75 per ?2'5‘3;9 knik, Karistad. Tel.
7,62 mm, tillv. 1941, Pluggad. | tub. Arvidssons Motor AB,

2 st. knivbajonetter m. balja, Kungsgatan 40, Eskilstuna, LON, HOBBY! Tillverkn, ay
férmodl. ryska, Vackra. 1 st. | Tel. 310 38. persienner o. andra vinstgiv.
browning kal. 6,35 mm, artiklar, Lidtt arb. Inga ma-
spansk. Pluggad. Vapnen | Revolversvary »Hirsch» de- | skiner. Material bill. Ritn.,
sdljas tillsammans fér 135:— fekt, hogstbjud., ev. byte | beskr. o. materialprover end.
kr, Svar till .Krigssouveni- | mot firslag. K. Callenberg, | 3: 95 + porto. F:a ELLBE,

- bruksanvisn. pd svenska.

Urdelar o. verktyg fven till del, 4:—, Verktg;gvll.'s: —_
amattrer. Prislista mot porto. | E, Eriksson, Elmis, Vittaryd,
F:a E, Karlsson, Erikslund. |3 arinet, obet. beg.,

FLYTANDE PLAST f, hobby | $om ny, kostar 725:—, siljes
0. industri. Sjdlvhirdar, blir | for endast 350:—, Arne Hed-
glashird och genomskinlig. | lund, Fack 16, Hiiggends.
Anviind.. for tillv. och rep. | Engelsk spr. urs, Naturme-
av bilar, batar, husvagnar, | toden, e} anviind, 70:—. Mo-
me-kéipor, formgjutn. m. m. tormbasa m, glasdgon, stl. 56,
Kan armeras med glasfiber. | med farskinn, obet. anviind,
Litt, starkt, End. prima ra-|25:— T, Sahfén. Geijersgat.
vln;a‘ Behitiill provsats inneh. | 20, Viisteris.

plast, hirdare, accelerator, Batter r. Bel
firgampuller samt fullst. be- gtaq:rtr.? Jol{arvcelifi. Regh;:
skr. och prisl. (iéven i parti) Bongos, 18" Cymbal. High
for 11:— + porto. GLAS- | e8¢ begq. Siiljes, ev,
FIBERVAV _ och MATTA, bytesférsl. B. Norberg, Box
Hog kval. Prover och prisl, 110, Norsjs,

5:—, Fia REGALE, Box 6844, :

Borllinge. Vapensamlare, Arméns Rar-
binbajonett, lingd 45 em,
GRAMMOFONSKIVOR. beg., | med balja. Fraktfr, kr 23: —
schlager-, operett., konsert-, | per st, dast ett féatal till
populiirmusik i sats om 10| salu, H. Falk, Box 584, Karls-
st. billigt, 15: —. L-son, Box borg,

111, Sundbyberg 1. Fersienn-byggsatser heli 5o
1 par nya obeg, idor till | metall 1 higsta kvalitet.
storre mec kr 75:—. 1 st Toppmoderna. Littbyggda.
stirthjilm, godk., ngt beg., Prisbilliga. Tydliga anvisn,
kr 25:—. 0. Lindahl, Kaft- Beglir broschyr och prislista.
hammarsvik, Persienncentralen, Arvika,
Ur-reparationer utfores, 1a- ilips 3 speed m. skivor,
ga priser, urdelar silj., beg. | Luftgeviir. Eng. sprikk, Div.
uppl. Fia K, Jakobsson, Va- bicker. A. Strim, Smedeg,,

rer, 2062., Box 530, Kvarnsveden. Box 67, Borliinge 7. sagatan 38, Mora, Lundsbrunn,
DU, som tinker pa din tekniske utbildnin , kom #ill
VE W » 9
CKAN S KATA LOG SUNDSVALLS TEKNISKA SKOLA
i centrum av landet som ger massa och kraft.
’ SKOLOR Avdelningar fér byggnads-, elektro- och maskin-

KOPINGS TEKNISKA INS TITUT

Ingenjors- o, verkm,-ex. fr, folkskola, real- el. studentex. Dag- o. afton-
skola, Maskinteknik med verkstadsteknik. Teleteknik, Laga levnadskost-
nader. Hostterm. bérj, 1 sept, o. varterm. 13 jan. Anmil snarast! Aberopa
denna tidning! Stort antal stkande. Tel. Kiping 113 16.

INGVAR LILLIEROTH, civilingenjir, rektor,

teknik. Betyg fran fackavdelningen fir elektroteknik
ger den teoretiska utbildningen for B-behirighet.

Aven aftonskola. — Begir prospekt,

Godkiind av Kungl, Overstyrelsen for yrkesut-
bildning.

Statliga lén och stipendier,

Képmangatan 32, Sundsvall. Tel, 58008,

Erkind — vilkind

S =

teletekniker bl Idrea lirare,

Fir att Ni skall fi en uppiattning
om kursen erbjuda vi Eder

forsta brevet

GRATIS

till plseende under 10 dagar. Onskar

BEVA-TEKNIK Linkoping  att Teturncea brovest it porinsit

a
kuvert Ni samtidigt erhilier,

TILL SALU

Jigar-Finnsttivlar. - So-
litt sportldder, liderb., FI"“ST VII ‘n
48:-, Grivre, gummib., A

35:-. Mc—wudwesth&lte:.
amngr. Ilﬂ?‘:im randsyd- .

RADIOsiyrda MODELLER

KATALOG

Exp, mot 60 &re | frim.

solnitat, 9:-. N; herr 65:—,

Mot postférskott. s TELECONTROL,Insjén
NORDLANDIA, JARHOIS, %?bﬂﬂa‘s’hﬂ
3 — u av
I ¢el!g_;ummi NYTT - 88 kr. - NYTT
anin HAHE! &mf ' NY ENKEL

skrivmaskin

stéviar m.
De nya reservdelskatalogerna I liderskaft 37:—. Mot 88 krl Stérre,

sindes mot porto (&ven Ior p.-férsk. Returr. Firma (willlu!.' :I"

bil- o. me-dgare). Y. KERO, Sattajlirvi, Prospokt mot
Y DEE T W T anHoto

'el‘i?:::o}rﬂgs's‘f TYPING AB, TV, Malmé Oy

44

TV-mottagarteknik, TV-service, TV-"bvgge for tekniker, servicemin, amatérer

Kursen omfattar 12 mycket innehfillsrika liirobrev samt dessutom fullstiindig bygenadsbeskriv-
ning jimte byggmapp med alla sehemn, ritningar och planer fiir en hogklassig TV-mottngare,
Kursen dir forfattad av den kiinde teleteknikern oeh pedagogen Heinz Richter och ledande

A N N e e e S - O .
Till AB BEVA-TEKNIK, Linksping

l 8iind mig omglende utan kostnad forsta brevet i

"Televisionskurs” ay H. Richter, samt alla upplys-

ningar. Onskar jag ej deltagn 1 kursen, returnerar
l- jag brevet i ett portofritt kuvert inom 10 dagar,

Namn

skéirpa och briljans!

Kostar exempelvis  fir:
Rollei, Ikoflex, Contina
10: 90, Isolette, Nettar, Re-
tina 7:90 men finns ocksd
for alla andra kameror.
Vi dr SPECIALISTER pi
filter, niirbildslins 0. mot-
ljusskydd. Fraga oss till

rids, Gratis!
D e

Sdtt bara pd en

r?n mm{um A \-d__l
[TAMAGNUSON A
Spektra niirbildslins
och Er kamera &r klar for

Stockholm 11, Tel. 47 79 49,

Siind prisl. pa tillbehér till
lagning pa ett nytt fascine- kameramiirke .............
rande omrade: insekter, l GG Y S & ST W i
blommor, detaljer av ma-
skiner, en sida ur en bok,
en teckning. Hundratals
motiv! Och allt med hiesta

Nemn och adress. TV 2-58
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VECKANS /2,,+"KATALOG

TILL SALU

Extra

»

“NAngM

Snabbkurs i dans

Ny modern

larobok {or

nyborjare.
stora danskartor

gor dansen

kolossalt latifattlig. Ni har endast att
folja ett enkelt triiningsprogram. In-

nan Ni vet ordet av kan Ni
dansa.

Foxtrot, Slowfox, Tango,
Modern vals, Gammal vals,
Rock'n'roll, Mambo, La
Conga, Hambo, Schottis, Pol-
ka m. fl. danser. 61 dans-
kartor. Vi gar. belatenhet!

= — BOKFORLAGET —
PRAKTISKA BOCKER
I Regeringsg, 93, Avd.T I
1 Stockholm,
Sind mot postfirskott |
Snabbkurs i dans. B'.TS.I

........................ TV. 258 I

e m— m— — — — — — — — — — — — — -,

Hirmed bestiilles ,,.
troller & kr 19: 50 pr st. 4 porto
mot postftrskott.

. st

Postadress

o ALLA KAN RAKNA MEIS

~ CONTROLLER

AAPORE™ i vnionoas i R
TLV.2+58 |

STORA BILBOKEN

&

AW

ger trygghet vid bilkép

Mi f&r veta vod som &r bra o.
vad som #r daligt hos olika bi-
lar, vilka som #&r rymliga el
trdnga o. obekvéma, om vég-
o. kurvegensk. &r goda el. e,
hur fijtidringen &r osv, Proktiskt
taget alla personb.-mérken fér
1958 beskr. utférligt m. bilder,
tekn, data, toppfart m. m. Obs,
enda bok i sitt slag i Morden,
nu B:e &rg. Pris kr 7: 85.

Med bilmontéren |
handskfacket

Visserligen @ir bilar otrel, séikra,
men att det allt fér ofta uppstar
stérningar, vet alla. | 80 fall av
100 behévs blott lite kéinnedom
om bilmont, séitt att sbka fel fér
att f& ighng bilen. Samt satt ha
boken i handskafckets. Kép den
nu, Ni kan behéva den foriare
&n Ni tror, Pris kr &: 75, (Vad
kostar det att héimta en bilmont.
till landsvégskanten?)
Béckerna finns | bokhand, och
stindes &ven m. efterkr. fr. forl.
Skriv till

FORLAGET BILBOKEN
Avd. T Norrkiping

Multiplikation, division,
procent- och kalkylrik-
ning, kvadrater, kuber,
tor.

Oumbdrlig for
tekniker, kopmin, bil-
drare.

Lidmplig pr

==="""""1 Pris inkl etui och

bruksanvisning 19: 50.
Rostfri. 7,3 em diam,

\VORMEX AB.

""" | Box 1106 Limhamn

Con- l

OPEMUS Il 65
Kr. 92: __

H vid lev. samt

49;: —/mén. i 6 mén.
Kontant 365: —,

VARUHANDBOK ...

spackade sidor
om foto

168
2000

Stnd avbet.-kon-
(o4 1 ECRR R
Sand  Varvhand-
bok, 3:— bif. i

frimérken, vilket
aterbetalas vid forsta kép.

Namn
Adress
Postadr.

olika fotoartiklar, vl
hemma i lugn och ro.

Box 6007, Stockholm 6.

ETT
JIU-JITSU-
GREPP

och han kan
ingenting goéra

Vid éverfall

fir det bra att kunna Jiu-

Jitsu. Den som kan denna
forsvarsmetod vet hur grep-
pen skola tagas och var sla-
gen skola triffa sa de astad-
komma en forlamande ef-
fekt. Den réda styrkan bety-
der ingenting. Med hjilp av
Viking Cronholmg beriimda
bok Jiu-Jitsu-tricks kan Ni
pa en kviill lira Eder manga
effektiva tricks. 80 sid. 38
bilder. Insiind nedanstaende
kupong!

- — e ——— — —

G. ASPLUND Avd, T.
Regeringsg., 93, Stockholm,

Sind mot postfirskott Jiu-
Jitsu-tricks. Pris 4:50

1)) I R e

“Weatli

erbjuder Er avbetalningskop
till kontantpris!

TEKNIKENS VARLD 2/58

allit i foto

I Westlings fotokatalog/handbok —
rikt illustrerad — finner fotoentusi-
asten senaste nytt | ledande kamera-
miirken och tillbehdr — pris 1:50.

B ALBIN WESTLING
Postorderavd. drebro 1
.. ex. foto-

Sind omgz. ... .
katalog. 1:50 bif. i frimiirken

— gottgdres vid erder.

Namm ..........

MU KOMMER DEN NYA
MODELLIARNVAGS-
KATALOGEN

96 sidor. Rikt illustrerad.
Ur innehdllet :
TAGSATSER ® ANGLOK @ EL-LOK @ DIESEL-LOK
® PERSONVAGNAR ® GODSVAGMNAR ® LOK-
BYGGSATSEROSPARO® VAXLAROKORSNINGAR
SIGNALER @ MODELLHUS ® TRAD @ STAFFAGE
® TILLBEHOR @ VERKTYG @ LITTERATUR ete,

KATALOG ”B” OVER MODELLIARNVAGAR ER-
HALLES MOT INS. AV KR. 1:= | FRIMARKEN.

WeN TEEI.S

Apelbergsgatan 48
Stockholm

enkelhet ett verkligt pa-
litligt instrument  for
spinningsprovning och
dessutom sé prisbillig att &

stromuttag, strombrytare, &=

kablar, téndstift, strém-

kretsar i radio och TV &

m. m. m. m. .

— ta inga risker — an- :|='

vénd "TRI-A-LITE"! Eé -
y

Riktpris: 6:50 &
Sind in kupengen till

HOBBY-IMPORT, Skeppargatan 24, Stockholm &.
Tel., 60 68 01.

|

I

I Sind mot postférskott ,... st.
| netto portofritt.
|

I

|

|

: I
"Tri-A-Lite" &4 6:50 ‘
|




Tape Coble &r en produkt som far allt stérre anvéindning inom den
elektroniska industrin. Det utgdrs av flata kopparledare anbragta i ett
tunt och béjligt band av isclationsmaterial. Spar tid, plats och pengar.

SVENSK SPECIALPROPELLER

Vid Karlstads Mekaniska Werk-
stad i Kristinehamn tillverkas den
viirldsberimda KaMeWa-propel-
lern. Dess blad &r kontinuerligt
stillbara under géng. Omstill-
ningen sker pA hydraulisk vag.
Motoreffekten kan utnyttjas myc-

ket bittre vid olika hastigheter
én vad som kan ske med en van-
Hg propeller med fasta blad. Far-
tyget blir dven mer littmanévre-
rat. Bilderna visar en KaMeWa-
propeller i delar och en annan
klar fér provning.

TAG TILL TEXAS

Doktor Axel Wenner-Gren har
investerat pengar | amerikanska
Jdrnviéigar. :Monorail> heter den
amerikanska motsvarigheten till
den tyska ALWEG-banan. Den
ér bygegd i Houston, Texas. Den
enda riilsen loper ca tio meter
Gver markytan och biires av 90
cm  tjocka stalrér som star pa
ungefir tjugo meters avstind
frin varandra. Huvudkabinen som
befinner sig under skenan har
plats for 110 personer; dessutom
finns platser | den &vre kabinen.
Bilderna ovan och t, v.

RYSK KAMERA...

Den ryska fotoindustrin har
veknat till liv pa allvar, Den en-
tgda spegelreflexkameran pa bil-
den ovan (som paminner om na-
got vl sett férut) tillverkas vid
de optiskt—mekaniska verkstd-
derna i Kiev. Optiken har en
brinnvidd av 80 mm. Den hel-
automatiska ridaslutaren kan ex-
ponera pi tider mellan 1 och
1/500 sekund.

»Vigen {ill
en rysk film som spelats in i
Leningrad. Bilden ovan visar hur
de forsta ménniskorna landar pé
manen, Den undre bilden #r en
autentisk upptagning och visar en
avskjutningsramp for raketer.

stjirnorna» heter

Vid testning av kullagerkuler mot
centrifugalkraftens péverkan bring-
as de att rotera i magnetupphéing-
ning. Vid héga varv spréings kulan.

PLASTSTOLPAR: 1 Michigan
USA har man gjort framgangsrika
firsbk med telefonstolpar av glas-
fiberarmerad plast. Stolparna ir
11,5 meter langa och viiger endast
68 kg. En triistolpe av motsvaran-
de ldngd viger 272 kg. Myndig-
heterna kommer nu att studera
stolparnas aldringsegenskaper och
deras férmaga att motsta vider
och vind. Angrepp av termiter
och hackspettar vilket fr ett mye-
ket stort problem nér det géller
telefonstolpar kan sikert elimine-
res vid anvindning av plast,

JATTEMAGNET: En synkrofaso-
tron pd 50 miljarder elektronvolt
haller fér nirverande pd att pro-
jekteras av institutet for elektro-
fysiska apparatur i Leningrad. Den-
na vildiga anliggning idr avsedd
att accelelera strémmen av elek-
triskt loddade partiklar, med vil-
ka atomkiirnan bombarderas, Ju
higre hastigheten hos dessq par-
tiklar kan drivas upp, desto dju-
pare kan fysikerna tringa in i
atomkirnans hemlighet och lira
kinna de i denna pdgdende pro=
cesserna,

En av synkrofasotronens vikti-
goste  delar dr elektromagneten.
Dess storlek och tyngd okar krof-
tigt med dkningen av de accele-
rerade partiklarnas energi. I den
npa anliggningen kommer elek-
tromagnetens diameter att uppga
till 500 meter. Dess vikt ir 22.000
ton.

Higa krav stilles saviil pa elek-
‘romagneten som andra delar av
fenna vildiga synkrofasotron.
Hagnetfiltet exempelvis mdste
usteras med en precision, som
ippgar till tiondelar av en pro-
ent. Till och wmed vid en for-
i de liten avvikelse kommer
amliggningen inte att fungera.

KORTARE KOKTID: Enligt en
rapport som nyligen avgivits vid
American Chemical Society kan
man genom att blanda glycerin i
vatltnet vid kokning av matvarer
skdra ned koktiden med s4 myc-
ket som 50 procent. Det beror pa
att glycerinblandningen har en
hogre kokpunkt &n vanligt vatten.
Samma egenskap har #ven fetter
ay olika slag och detta utnyttjas
vid t. ex. flottyrkokning. Dérvid
uppstar emellertid ganska mycket
rék och kéket blir nedflottat och
obehagligt. Vid Elycerinkokning
slipper man ifrén allt detta. Vid
sdirektkoknings far dock maten

. en sitaktig smak som dock inte

anses obehaglig,

BORRBIL: En tredjedel av olje-
behovet { Tyskland ticks av olie-
kdllor inom landet. Man dr dock
stindigt pa jakt efter nya ‘fundig-
heter. I Nord-Tyskland, dir de
flesta oljefyndigheterna finns, har
man nu salt in ett motoriserat
oljeborrtorn. Borrtornet dr mon-
terat pa en 4%, tons terriinggaende
Borgward med furhjulsdrift, Det
hopfidllbara tornet fills upp pa
hydraulisk vdg till sin fulla ldngd
av  atte meter. Anliggningen dr
beriknad till ett borrdjup ev 500
meter.

Med dette nya forqtm berdknar
man  kunna  spara  vdsentliga
kostnader | sambond med prov-
borrningar, * samtidigt som man
snabbare kan avverka de omraden
dir man férmodar oljefundighe-
ter,
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LOCKHEED GAR UNDER

Efter olyckorna med de engelska
Comet-planen har ett intensivt
forskningsarbete birjat for att ut-
rona matiningstendenserna hos
flygplansmaterialen. Bilden visar
hur man hos Lockheedfabriken i
USA siinkt ned flygkroppen till en
C-130 Hercules | en enorm vatten-
tank for att undersbka inverkan
av yttre tryck. Fenan sticker upp
i bakgrunden.

Kameran pa bilden som starki pa-
minner om en Contax &r rysk och
heter »Leningrad>. Den har utbyt-
bara objektiv, ridaslutare fér 1,/1000
sek. och robotmekanism fér tio bilder.

SMET FRAN BANDSPELARE

Ett steg for att modernisera bakningen har tagits av Magnecord Inc.,
Chicago. Bilden visar den bakningsautomat som firman konstruerat.
Den bestar av en bandspelare och elektriska manéverorgan for tillforsel
av mjdl, socker, bakpulver, mjélk o. s. v. P4 bandet kodas olika recept.
DA bandet spelas blandas smeten med exakt ritta méngder av de olika
ingredienserna och i korrekt ordning.

VARLDENS STORSTA

Virldens storsta radioteleskop,
som skall anviindas for veten-
skapliga understkningar av atmo-
sfiiren, visades nyligen for forsta
gingen. Det ligger i England och
har byggts for Manchesteruni-
versitetet. Det bestdr av en ofant-
lig kopparskidl som véger 750 ton
och dr upphingd mellan tvi torn
av 60 meters hdjd. Kostnaden lig-
ger omkring 650.000 pund.

En affédrsman | Wien som inte gillar
att sitta i bilkéer har realiserat en
gammal god idé. Mdr det blir fér
tréngt i trafiken parkerar hen bi-
len och fortséitter resan med skoter.

REKORDBILLIG KOPTER
NORSKT HEMBYGGE

Av JAN KARLSSON Foto: Arne Bjornli

istorlen bérjar &r 1951. Vid

Kjellers flygplats, tvA mil norr
om Oslo, tjénstgjorde davarande
gsergeanten vid Det KXongliga
Norske Flygvipen, Paul Kjilseth.
Hans ecivila etikett var ingenjor
och hans hobby modellbygge. Un-
der sin tjénstgiringstid pad Kjeller
fordrev den 29-irige sergeanten
de langa vinterkvillarna med att
bygga helikoptermodeller fir sitt
eget nijes skull.

TvA Ar senare var hans lycka
gjord. Hobga representanter fir
norska flygvapnet fick upp oGgo-
nen fiir Kjblseths fritidssysselsitt-
ning. Ingenjorer och officerare
kom ut till Kjellers flygplats for
att understka om ryktet talat sant
om att Kjblseth inte war négon
vanlig modellklapare. Resultatet
av besiket blev att Kjoélseth fick
obegrinsad kredit ur statskassan
for att fortsitta modellexperimen-
ten och dessutom bygga en proto-
typ i full skala. Det gillde en li-
ten helikopter fér sjuktransporter
och forbindelsetjdnst.

Det norska flygvapnets forhopp-
ningar kom inte p4 skam. Firra
aret stod helikoptern firdig och
provilygningen #&gde rum infor
stor publik och representanter for
press och radio. Kiolseth satt inte
sjélv vid spakarna; han har dver-
huvudtaget aldrig flugit sjilv. Pi-
loten hade bara berdm att ge den
lilla helikoptern. Den steg villigt
till 2000 meters héjd och var mye-
ket lattflugen utan vibrationer el-
ler andra obehag. ;

Pid Kjellers Flyfabrik haller
man for n#rvarande pa att gira

stansverktyg for serietillverkning
av den Kjolsethska helikoptern.
Den kommer att bli det forsta
flygplan som 1 sin helhet byggts
i Norge efter kriget. I forsta hand
ir helikoptern avsedd for militira
indaméil men man anser det inte
uteslutet att &ven privatpersoner
kommer att visa sig intresserade.
Prototypen kostade 200.000 norska
kronor att tillverka, men man
riknar vid serietillverkningen med
ett pris av ca 170.000 kronor. En
amerikansk helikopter i samma
storleksklass kostar ungefér 400.000
kronor, fortfarande réknat norskt.

Helikoptern har plats for tva
personer samt en sjukbar som pla-
ceras pa tviren. Snurrans diame-
ter dr 9,7 meter. Med en ombyggd
Fairchild-motor p& 180 hk kan
helikoptern flygas 125 km/tim i
planflykt. Bensinforbrukningen &r
inte stiirre #n hos en stor ameri-
kansk bil vid sanima fart.

Kommer vi nagonsin att f4 se
den norska specialhelikoptern
i Sverige? Det &r inte alldeles
omiéjligt. Eventuellt kan det etab-
leras ett samarbete mellan Sverige
och de norska statsigda fabriken
som tillverkar Volvo-delar, vilket
kanske kan leda till import av
helikoptern.

Paul Kjélseth har genom detta
helikopterbygge avancerat fran
sergeant direkt till dversteléjinant.
Han #gnar sig nu, med myndighe-
ternas vilsignelse, helt At kon-
struktionsarbete. Han har redan
ritningarna klara till en ny och
stéirre helikopter.

Konstruktéren Paul Kjdlseth framfsr provexemplaret av sin helikopter.



VET NI ALLT

Ni behéver veta om bilmotorer — férgasarmotorer?

Yad &r avkeksningsmedel och hur anvéinds sédana?

Far man skava in precisionslagerskélar?
Vad menas med elekirisk induktion?
Hur arbetar accelerationspumpen i olika Solex-férgasare?

Hur varmkéres en motor pé& basta satt?

Hur utféres avgasanalys?

Vartill anvéindes en synkrograf?

Vad menas med oktantal?

Maéste nya ventilstyrningar alltid brotschas efter inpressningen?
Hur mates lagerspel med »Plastigagen?

Hur anviindes en glimlampa’ vid kontroll av téndningsinstallningen?

Hur uppkommer cylinderslitage?

Dessa frégor och 1000 andra besvaras ki

handbakgn FORGASARMOTORER F&R BILAR.

Bestdll boken i dag —
Ni behéver den kanske i morgon!

Fér FACKMANNEN &r handboken ovir-
derlig som uppslagshok och hjdlp i det
dagliga arbetet. Det omfattande sakregist-

art och tydligt i

BILENS reparationsteknik

beskrives grundligt och instruktivt pa dver 1000 sidor.

§
" Firgusarmotorer e R

beskriver savil allménna reparationsmetoder som s
néstan alla i marknaden férekommande bilmérken

peciella reparationsanvisningar for

Sveriges storsta och mest omfattande »hjilpreda» och diirfor vad
var och en behéver, som sysslar med bilreparationer.

ret &r en stor tillgdng, som gér, att man
ldtt och enkelt finner de anvisningar och
beskrivningar, man fér tillfillet behgver,

For den mera AMATORBETONADE MEKANIKERN finns bl. a.
ett kapitel om »Felstknings som ger goda rdd om vad som kan
ha fororsakat felet och vilken atgdrd, som bér vidtagas for att
reparera det. I dessa bilmekanikerbristens tider br det spara bade
tid och pengar att sjilv kunna klara av smafel pa bilen, och mirk
vil, det krédvs ingen sirskild teknisk utbildning fér att tillgodogora
sig bokens innehall — allt &r beskrivet enkelt och lattfattligt. Detta
gor, att bilreparationerna kan bli en trevlig hobby utan irritations-
moment — for med denna bok tillhands kan Ni inte »kéra fasts.

Utdrag ur innehallet:

Grunddragen av firgasarmotorns
konstruktion och arbetssitt. Olika
motorkonstruktioner. Fyrtaktsmo-
torns arbetsprineip. Tvitaktsmotorns
arbetsprincip. Knackningsfenomenet.
Oktantal. Cylinderanordningar. Cy-
linderkylning. Ventilanordningar.
Ovriga anordningar hérande till
motorn,

Provkérning och undersélming. Va-
kuummeterprov. Kompressionsprov.
Avgasanalys. Ovriga provanord-
ningar for felsokning.

Firberedande arbeten fir motor-
renovering och andra storre repara-
tioner. Urmontering av motorn ur
bilen. Olika rengoringsmetoder.
Isirtagning och miirkning. Tvatt-
ning och besiktning av motorns
olika delar.

Cylindrar och cylinderarbeten,
Cylinderslitage och dess orsaker.
Cylindermétning. Cylinderarbeten.
Cylinderfoder,

Vevmekanismen. Kolvar, Kolvringar.
Kolvtappar. Vevstakar. Vevaxeln
med tillhérande detaljer. .

Ventilmekanismen. Ventil-
N N S R T s N N N mekanismens detaljer. Repa-

Till

TEKNOGRAFISKA INSTITUTET - Stockholm 20 -

Undertecknad bestiller hirm
rittsforbehall.

Handboken 6nska§ mot
[] Kr 58: — pr kontant vid leveransen

L1 Kr 28: — vid motta
[0 Kr 18: — vid
plus porto. Si

(Bestillningssedeln kan insindas i oppet kuvert for 15 re.) :
v S e SR W oo O s S L T e TV 2-58

mottagandet och kr
tt X vid det énskade,

gandet och kr 29: — pr 30 dagar

................ bokhandel eller
Tel. véixel 4048 19.
ed Férgasarmotorer for bilar med Hgande-

10: — pr man. under 4 maén.

rations- och justeringsarbe-
ten av ventilmekanismen,

: Ovriga arbeten med cylin-
derblock och cylinderlock.
Motorfisten. Inlopps- och
avgasrbr, Ljudddmpare.

| !

Briinslesysiemet, Brinsletank med
miitare. Brinslepumpar. Briinsle-
filter. Luftrenare. Forgasare: Car-
ter, Ford-Holley, Opel, Rochester,
Solex, Stromberg, 8. U, Weber,
Zenith. Automatiska Startpjillsre-
gulatorer, Varvtalsregulatorer (has-
tighetsregulatorer).

Smorjsystemet. Allmant om smérj-
ning och smérjoljor. Oljesumpen.
Oljepumpen med sil och tryckredu-
cerventil. Oljefilter. Tryckprovning
av smbrjsystemet och lagren. Vev-
husventilation. Oljeférbrukning.

Kylsystemet. Allmént om viitske-
kylning och luftkylning. Kylaren,
Kylflikten. Kylpumpen med tat-
ningsanordning. Termostater och
kylarjalusier. Kylviitsketermometrar.
Skotsel och rengéring av kylsyste-
met. Felstkning.

Elektriska systemet, Elektricitets-
larans grunder. Tindsystemet. Prov-
bédnkar m. m. for det elektriska
systemets apparater.
Monteringsanvisningar m. m, Hop-
sittning och inmentering av motorn.
Ekonomitrimning.

Felsikning. Fel och mojliga orsa-
ker. Atgird.

Speciella beskrivningar och repa-
rationsanvisningar fér olika bil-
modeller,

Handboken ger speciella beskriv-
ningar och reparationsanvisningar
P4 inte mindre #n 52 olika bil-
miirken.

I omfattar inte mindre #n 1064 sidor med ca
500 instruktiva bilder och ca 100 sidor virde-
" fulla tabeller, Handboken ir tryckt pd hog-
I klassigt trifritt glittat tryckpapper och #r

l Linbunden i prima konstlider i helband, )

- r Forgasarmotorer for bilar

Ty
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