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TEKNISKA
FRAGOR

Teknikens Vérlds experter besvarar
endast frdgor av allmént intresse.
Instinda fradgor maste férutom sig-
natur ocksé vare férsedda med
inséindarens nomn och adress. D&
antalet inkomna fragor pa intet
stitt svarar mot det utrymme som
star till férfogande, kan det dréja

innan frédgorne blir behandlade.

Fraga: Gillande Ducati 55/e
moped. 1) Ar denna moped strypt
for svenska férhillanden? 2)
Kommer det nigon treviixlad ver-
sion till ndsta &r? 3) Hurudan
belysning har den? 4) Var sitter
verktygslidan? 5) Ar bensinkra-
nen- borttaghar? 6) Vilka fiirger
finns den i? 7) Vilken “dr niir-
maste aterforsiljare? (Bor i Lud-
vika.) Tacksam for svar

Svar: 1) Ja. 2) Det &r mycket
troligt, fabriken planerar en sa-
dan modell. 3) Aprillo stralkas-
tare. 4) I bensintanken. 5) Ja. 6)
Annu sa linge finns den bara i
riitt. 7) Ludvika Cykel & Sport,
Ludvika.

Fraga: 1) Jag har en NV med
125 em® DKW-motor. Hur ménga
hiistkrafter har denna motor och
hur hig #r topphastigheten? 2)
Hur kan man iéka histkraftanta-
let och toppfarten pi denna ma-
skin? 3) Ar det ldmpligt att byta
drev? DKW-fantast

Svar: 1) NV 11 med 125 em?
DEW-motor utvecklar 5 hk wvid
5.000 varv/min, Toppfarten ir cir-
ka 75 km/t. 2) Det kan man gora
genom att héja kompressionen och
polera insug-, éverstrémnings- och
avgaskanalerna. 3) Det torde inte
innebdra négra firdelar att byta
drev.

Svar till signaturen Galetto:
Betriffande reservdelar till Moto-
Guzzi-Galetto skoter vill vi med-
dela, att Alpen, Gundersen AB,
Stadsskrivargatan 6, Goteborg, la-
gerfir sadana.

Friaga: Kan Teknikens Viirld ge
mig fullstindiga trimningsanvis-
ningar pid Husqvarna Guldpilen
och Silverpilen? Anton

Svar: For att forbattra fyllnads-
graden pé Husgvarna-motorn kan
man fila ett urtag i kolvens un-
derkant mitt fér insugsporten. Ur-
taget skall ha en bredd lika med
portens och en hdéjd av 4 mm.
Ljuddémparen demonteras och
avgasroret kapas 400 mm efter
avgasstudsen. Svetsa en platkona
med en begynnelsediameter som
dr lika med avgasrirets diameter
och en lingd av 400 mm samt en
konisitet pd4 cirka 8°. Drag dir-
efter ihop kenan och svetsa fast
den del av avgasriret som tidigare
shgats bort. Hirefter monteras
ljuddémparen, varefter toppfarten
uppmiites pd en ldmplig bana.
Kapa 2 cm pé avgasréret och kon-

trollera toppfarten igen. Mat ef-
ter varje prov hur lédng rorstump
det #r kvar till konan och anteck-
na motsvarande fartsiffror. Det
basta vérdet bibehills, Denna
dndring pad avgassystemet avser
Siverpilen och Guldpilen till och
med 1957 &rs modell och hdjer
normalt topphastigheten pi dessa
cyklar med 10—15 km/t. om stan-
dardvixling bibehdlles. DA dessa
maskiner har hardfirkromade cy-
linderlopp far portarna inte bear-
betas pd nagot sétt da annars risk
foreligger att kromet lossnar, vil-
ket leder till att motorn skir ihop.
Slutligen bir pipekas att all ga-
ranti bortfaller om cyklarna ut-
sétts fior trimning i nigon form.

Friga: Filjande fragor giller
NV Jet Crosser 175 em®. 1) Hur
hig #r toppfarten? 2) Hur mycket
viger den? 3) Ar den trimmad?
4) Vilket land gior motorn? 5) Ar
den siiker pa grusviigar?

En nyfiken frin Lovisa i Finland.

Svar: 1) Cirka 90 km/t. 2)

Tjénstevikt 75 kg. 3) Ja, motorn
méste anses vara trimmad redan
i standardutférande, di den ut-
vecklar 10 hk wvid 5.250 varv/min.
4) Jet Crossern har Sachs-motor,
som tillverkas i Tyskland. 5) Ja.

Svar till Fragvis, Helikopterbi-
ten, Flygintresserad 16-iring, He-
likopterdille, m. fl.: Tyvirr (eller
riattare sagt lyckligtvis) far man
inte sétta i gang utan wvidare att
bygga flygplan eller andra luft-
fartyg — bl. a. tycks hembygge
av helikoptrar wvara nigot som
intresserar minga. Fir att fi byg-
ga ett eget flygplan méste rit-
nings-  og] berikningsunderlag
vara godkint av Luftfartsstyrel-
sen som #ven méste kontrollera
sjilva bygget. Detta helt med
tanke pd flygsikerheten som gi-
vetvis inte kan eftersittas. Tyvérr
maste vi med tanke hirpad avrida
frin bygegande av flygplan eller
helikoptrar efter egna ritningar.
KSAK har emellertid tagit det
utomordentliga initiativet att f&
i ging hem- eller &nnu béattre
klubbygge av flygplan under be-
tryggande former. Silunda pégar
pad flera hill i landet byggandet
av sportflygplan av den for detta
dndamal synnerligen lampliga ty-
pen Jodel 112 Club. Alla ni som
&r intresserade av hembygge av
flygplan — tillskriv Kungl. Svens-
ka Aeroklubben, Malmskillnads-
gatan 27, Stockholm si fir ni veta
allt om vilka miojligheter som
finns pa detta omride.

Friga: 1) Har Sila upphiért med
flygtrafik? Om inte, vad har de
da for flygplantyper? 2) Vilka
data och prestanda har a) Saab-
91C Safir, b) Airspeed Ambassa-
dor, ¢) Auster Avis? 3) Vilka full-
stindiga typnamn har Piper Stin-
son,.Piper J-3 Cub och Piper Cub
L-217 4) Vad ir profiltjocklek?
5) Vilka flygplan #r SE-BUG, —
BTM, — BTN och BXP? 6) Hur
manga Republic Seabee har Oster-
mans Aero? TV-tittare

~ Svar: 1) Bila existerar fortfa-
rande som flygbolag men bedriver
inte flygtrafik under eget namn.
Firetagets flygplanpark inlemma-
des i SAS da detta konsortium
bildades av Sverige, Danmark och

Norge. 2a) Detta fyrsitsiga plan
har en 190 hk Lycoming 0-435
motor, spinnvidd 10,6- m, lingd
7.95 m, vingyta 13,6 m?, tomvikt
745 kg, flygvikt 1.215 kg, toppfart
270 km/t, max. marschfart 240
km/tim, topphdjd 5.100 m, flyg-
stricka 960 km, b) Ambassador
(eller Elizabethan som BEA ddpte
planet till da det intrdffade en
del trakigheter med prototypen)
rymmer 47 passagerare och &r
firsedd med tvd Bristol Centau-
rus-motorer pd 2.600 hk wvardera,
spannvidd 35 m, lingd 25 m, ving-
yta 111 m? tomvikt 16.230 kg,
flygvikt 23.800 kg, max. marsch-
fart 438 km/tim, ekonomisk
marschfart 400 km/tim, flygstréic-
ka (med 3.6 ton betalande last)
1.930 km. e) Detta fyrsitsiga plan
har en 145 hk Gipsy Major 10,
spannvidd 11,0 m, lingd 7,1 m,
vingyta 17,14 m?, flygvikt 1.111
kg, toppfart 200 km/tim, marsch-
fart 185 km/tim, topphéjd 4.100
m, flygstracka 685 km. 3) Piper
Stinson Voyager 150, Piper J-3C-
65 Cub, Piper PA-18 Super Cub
(L-21-beteckningen &r militér). 4)
Profiltjocklek &r  wvingprofilens
tiocklek (=hdjd) i férhallande till
kordan (= snittets lingd pa det
stille héjden mits). 5) SE-BUG
ir en Miles M. 65 Gemini, -BTM
ir en Avro XIX (652A), -BTN
finns inte lingre i registret, -BXP
ar en Lockheed 12A. 6) Tre.

Friga: 1) Var kan jag fi tag i
ritningar i skala 1:25 och 1:50 av
japanska jakt- och bombplan frin
andra viirldskriget? 2) Vilka flyg-
plan anviindes i bombanfallet mot
Pearl Harbour? Paul Branke

Svar: 1) Den engelska tidskrif-
ten Royal Air Force Flying Review
har under senare Aar publicerat
ingdende beskrivningar och rit-
ningar av en méingd japanska
jakt- och bombplan. Tidningen
kan mdojligen erhallas genom bok-
handeln eller genom Wennergren
& Williams, Drottninggatan 71,
Stockholm. 2) Enligt fireliggande
uppgifter var det huvudsakligen
friga om fartygsbaserade flygplan
av typerna Mitsubishi Zero, Na-
Kkajima G-97 och Aichi K-99, Det
forstnimnda var ju som bekant
ett jaktplan som &ven anvindes
som dykbombplan, Nakajima G-97
var ett torped- och litt bombplan
och Aichi K-99 ett dykbombplan.

Fraga: 1) Vilka data och pres-
tanda har det engelska dverljuds-
jaktplanet English Electric P.1B
och vilken beviipning kan planet
medfira? 2) Kommer den i TV
beskrivna engelska jaktplansty-
pen Saunders-Roe SR.177 att till-
verkas? 3) Vad hinder med det
franska deltavingade jaktplanet
Dassaultf Mirage? Har det serie-
bestillts? Mach-man

Svar: 1) P.IB &r £orsedd med
tvd R.R. Avon-motorer med ebk
som torde ge ca 5.000 kp drag-
kraft wvardera utan och ca 6.500
kp med ebk. SpéAnnvidden dr 10,61
och léngden 15,24 m. Flygvikten
torde &verstiga 14 ton. Den fasta
bevidpningen bestir av tvd 30 mm
Aden-kanoner men flygplanets
huvudvapen blir jaktrobotar av
typ de Havilland Firestreak, varav
tvd kan medforas. Flygplanet tor-
de i nuvarande utftérande kunna
prestera minst Mach 1,5. En pla-
nerad utvecklingsform som fér-
utom Avon-motorerna har en
Napier Double Scorpion raket-
motor vintas fi en fart av Mach
2,5. 2) Nej. Ministry of Supply's
bestillning pd ett antal provilyg-
plan av typen annullerades nir
Visttyska flgvapnet meddelade att
man icke avsig att anskaffa ra-
ketdrivna jaktplan. 3) Hittills f6-
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religger endast en bestillning pa
10 st. provserieplan av typ Mi-
rage III men efter vad som just
nu meddelas avser det franska
flygvapnet att giéra Mirage III
till sitt nya standardjakplan ef-
ter Super Mystére. En version av
Mirage avsedd {for allviderjakt
torde ocksd komma att byggas.
En férsta bestdllning pé ett 100-
tal Mirageplan lir vara n#ra {6-
restiende.
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-— viirldens raketforskare nr I — mannen bakom tyskar-
nas V-2 och amerikanernas forsta satellitraket, Jupiter —
borjar I ndsta nummer en spinnande, toppaktuell artikel-
seri= om det firsta malet i varldsrymden — méanen. Andra

+ starka namn i det stora, pakostade julnumret ar Prins

Bertil, Rit-Ola och Red Top. En verkligt kul sak #r nigot
som vi kallar Arets biloversikt. Det #ir en bilanalys, men
inte bara pa en enda bil utan en jimférelse mellan samtiiga
som vi testat under adret. Ja, si bjuder vi pad ett par trev-
liga pristivlingar och givetvis massor av bilder och intres-
sant lisning. Teknikens Virids julnummer, som ocksd ir
ett dubbelnummer, utkonuner den 4 december.

eller kanske wvi skulle siiga lagsbik ar d gang
en ny amerikansk siikerhetsbil med originelit utseende.
Pa sidan 16 far ni mera detaljer om det kufiska bygget.
Foto: Jen Sigurdszon.

ASTON MARTIN DB 4 annonseras kunna accelerera till 160 km/t
och bromsa till stillastdende pa alltsomallt 30 sekunder.

Fér att bevisa sitt pasthende har man gjort prov pa Mira

{engelska motorindustrins gemensamma provbanal.

Sex pd varandra féliande kérningar gjordes. Har &r resultaten:
26,4 sek., 26,2 sek., 27,8 sek., 27,2 sek., 27,4 sek., 27,4 sek. | genom-
snitt 27,2 sek. Proven gjordes med extra last i form av en officiell
kontrollér. Kérningarna gjordes med en minuts intervall.

Gott betyg &t Dunlops skivbromsar.

PONTIAC &r en av de 5%:or som kommif till Sverige.

Vagnen har naturligtvis elektriska fénsterhissar. Ovanligt ér att
t. 0. m. ventilationsrutorna fram mandvreras elektriskt.

Till férbéttringarna hor att vindrutetorkarna nu orkar med att
torka om hérn pa panoramarutan.

Den otorkade triangeln i mitten &r dock kvar.

T 3

2"7__ nn[] St
RYSK FEMTIONIA. Pa bilden presenterar vi den férsta ryska 5%9:an.
Mérket ér ZIL med beteckningen lll. Vi noterar att vagnen liksom
sin foregangare fortfarande héller sig till
packardstilen. Fronten sa gott som exakt Packard Clipper.
Motorn en atta pa 220 hk. Toppfart 170 km/t.

ALUMINIUMMOTORER KOMMER. Genom elektroplatering med zink-
titanium kan man géra aluminiumblockets cylindervaggar lika

slitstarka som gjutiérnsvaggar. Den nya metoden blir billigare

4n att anvéndo cylinderfoder eller hardiérkroma cylinderloppet.

Carl Cooper fran Michigan ar uppfinnaren.

AUTO-LITE POWER BOND heter ett nytt bilbatteri. Plattorna i cellerna
&r avskdrmade med fiberglas och férankrade i plast.

Detta fér att vibrationer inte skall fa blyoxiden att flagna.

Vibrationer har namligen visat sig vara en verklig fiende till batterier.
Firman lagmnar inte mindre Gn 50 manaders garanti pa det hela.

VARNING FOR TAVLINGSFORARE. Hijdarnvisir av akrylplast &r farliga.
De vill gérna splittras och skada dgonen och ansiktet.

Se till att ni har visir av acetatplast till ndsta tavling.

(OBS. Till akrylen réknas s. k. plexiglas.)

BMW slutar tillverka sin V8:a enligt ihallande rykten fran Bayern.
Férsaliningen har minst sagt gatt uruselt det sista aref,

TVAA | YM blev fir forsta gangen en 1,5 litersvagn. Det ér Porsche
som svarar for den bravaden bland sportvagnarna. Enligt reglerna
far motorvolymen dér uppga till 3 liter. En stark prestation.

AUSTIN HEALEY har slagit rekord. Ett géng Cambridgestudenter
har pa Monthlery kért vagnen cavbrutet i 103 timmar med en .
medelfart av 156,17 km/t. Sju internationella hastighets- och
vthélligheisrekord slogs. Till saken hér att sédana rekord tillhér de
s. k. sovande rekorden som da och da putsas upp nér

man behdver litet reklam.



Goda
filar
i lingden
ekonomiska

Uthdllig skdrpa och
stor livsldngd kanne-
tecknar alla Oberg-
filar. Fackmdn fordra
verktyg av hogsta
kvalitet for att kunna
prestera goda arbe-
ten. De anvdnda ddr-
for Obergs filar, som
i ldngden visat sig

vara ekonomiska.

COOBERGACo.

ESKILSTUNA

Grundlagd 1850

FRAMTIDENS DIREKTIONSFLYG

Framtidens direktionsplan, som
f. n. provflygs i USA kommer att
ha plats for tio personer, en has-
tighet av drygt 800 km/tim. och
det kommer att flyga pa en hiijd
av 10 000 meter. Det plan som den-
na bekrivning passar in pa #r
North American Sabreliner som
snart sitts i serieproduktion. Sab-
reliner har tva General Electrie
J 85 jetmotorer och #r i férsta
han konstruerad fir det ameri-

SVENSKA CHARTERFLYGET

Svensk Flygtjinst har i dagarna
kraftigt utvidgat sin charterorga-
nisation, inképt flera flygplan och
anstillt ett tiotal piloter, meddelar
kaplen Birger Grénlund pa Flyg-
tianst. Som flygchef for charter-
avdelningen tilltriidde i bbrjan av
november flygkapten Olof Holger,
som narmast kommer fran Swiss-
air. Chartertrafiken kommer att be-
drivas under namnet Swedair.

Lodester-planen, som Jastar 2
ton och har en marschhastighet pa
320 km/tim., fraktar praktiskt ta-
get vad som helst vart som helst.
Dessutom har Svensk Flygtjanst
inkiipt tva smirre plan av typen
Beech D 1885 som flugits fran
Miami. USA, till Malmé. Dessa
flvgplan har av Kartverket kon-

-1 m——

kanska flygvapnet som amnar an-
vinda den lilla snabba maskinen
till att flyga reservdelar och vik-
tig personal vid bradskande upp-
drag. +

Planets lingd &r 13,10 m,
spannvidden 12,80 m och hiijden
4.87 meter. Flygvikten ar ca 7000
kg. General Electrics J 85-motor &r
en exiremt latt motor med hog
effekt. Den har konstruerats for
bade robot- och flygplansbruk.

RUSTAR UPP

trakterats for flygfotografering
under somrarna fram till och med
1961. Under vintersisongerna ir de
tillgéingliga for charteruppdrag ba-
de i Sverige och utomlands. De tar
normalt 5 passagerare eller ett
halvt ton frakt.

Samarbetet med de ovriga flyg-
bolagen i Sverige fortgar i stirsta
harmoni. Svensk Flygtjanst har sa-
lunda under de senaste aren kun-
nat utvidga driften vid sina verk-
stider pid Bulltofta, diir man ut-
f5r underhalls- och reparationsar-
beten ftér Transair, Linjeflvg och
Flygvapnet.

Bolaget disponerar for nirva-
rande 35 flygplan av olika typer.
Ett tjugotal av dessa iir engagera-
de av forsvaret filr malbogsering.

Detta &r férsta bilden som visar hur vérldens snabbaste joktplan, lock-
heed F-104 Starfighter, avlossar Sidewinder-robotar. Rebetarna &r kéns-
liga fér infraréda strélar. Under striderna vid Quemoy anviinde de ame-
rikanska jokiplanen med stor effekiivitet robotar av denna typ.
{Forts. pa sid. 6)
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Liten motor klarar ocksa stort lass.,. om den dr

specialskyddad av Mobiloil Special

Just vid de tillfillen di motorn arbetar som his-
dast — drar det tyngsta lasset eller accelererar for
toppfart — just di dr det viktigt att oljan inte
tunnas ut utan ger fullt skydd.

Mobil Oils tekniker har dirfor framstillt Mobiloil
Special, dret-runt-oljan som alltid bibehiller sina
smérjande och skyddande egenskaper.

Aven Ni fir specialskydd for Er motor, om Ni

byter till Mobiloil Special — siirskilt viktigt infor

_den pifrestande vinterkdrningen.

® ger snabb start vid stringaste kyla

® pger ligre bensinférbrukning genom minskad
chokning

® skyddar mot mekaniskt och kemiskt slitage

@® skyddar mot avsittningar som orsakar knack-
ningar, fortindning och tdndstiftskringel

Kér utan bekymmer — dret runt — kor pa Mobiloil Special!

wl



F l}‘gn‘\’ff (Forts. fr. sid. 4)

Den har bilden ger eft be-
grepp om framtidens luftfér-
svar, Den visar ett Blood-
hound-batteri med robotar och
eldningsradar vid R.A.F:s for-
sta  robotstation vid MNorth
Coates, Lincolnshire. Som be-
kant har Sverige nyligen be-
stallt et robotbatteri av den-
na typ. Det berdknos vara
operationsklart véren 1960.
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North Americans raketplan X-15, som
@r kapabell att fora en ménniska till
160 km hdjd — och tillbaka till jorden
igen — med en hastighet av néra
6.000 km/t, rullode ut frén fabriken
i Los Angeles den 15 okiober i é&r.
Nu meddelas det att de forsta flyg-
proven sétts igang i bérion pé nasta
ar. Under tiden pagar diverse prov,
bl. a. med utskjutning av katapulit-
stolen, (bilden t. h.). Fenorna hindrar
stolen fran att.tumla och utsétta pilo-
ten fér livsfarliga pafrestningar.

sasssssdnddERERES

och ett satt att fila,
forma, fasa, hyvla...

Ni som hobbyarbetar eller har villa
behover ett allt-i-ett”-verktyg, och
da viljer Ni naturligtvis SURFORM.
Med SURFORM kan Ni fila, forma,
fasa och hyvla i alla material.

Tra, gummi och lider gir lika bra
som koppar, bly och littmetall. Spe-
ciellt bra &r SURFORM for Pers-
torps- och Sidiplattor samt Masonite.
Tala med Er jirnhandlare om SUR-
FORM — han kan visa Er alla dess
tusen och en egenskaper, och han vet

=2)
(@2

FassrsdEsRTRAR AN

R

Riktpriser: dessutom att SURFORM har fatt yr-
hyvlar ..... kr 9:75 — 17:50 kesmannens oreserverade beundran!
hlar: il kr 12:50 — 13:25 SURFORM har annu en fardel s i

utbytesblad kr 2:75 — 4:25

majligheten till bladbyte. Lossa en
skruv, byt blad och dra till skru-
ven... fardigt!

SURFORM finns hos jirnhand-
lare och verktygsfirmor.

T R L e T N R R R R ]
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"recenassvsnsnnids

P Simmonds Aerocessories Ltd.,

Skulptérvagen 30—32, Johanneshov. Tel. 59 3587, 48 26 07
[ TEKNIKENS VARLD 23 58



(OVERST) U.S. Navy P2V Neptune
Distansrekord: 18 082 km

1 oktober 1946

(TILL HOGER) U.S. Air Force F-104 Starfighter
Héjdrekord: 27 813 meter

7 maj 1958

(NEDERST) U.S. Air Force F-104 Starfighter

Hastighetsrekord: 2260 km/timmen
16 maj 1958

For forsta gangen i den moderna flyghistorien haller
flygplan fran en och samma fabrik alla de tre stora
varldsrekorden -1 DISTANS, HOJD och HASTIGHET.
Lockheed uppnadde denna trefaldiga triumf under 1958.

ILOCEKEFHEERED means leadership

LOCKHEED AIRCRAFT CORPORATION, CALIFORNIA DIVISION: Burbank and Palmdale, California/USA
JET FIGHTERS - JET TRAINERS - LUXURY AIRLINERS - PROP-JET TRANSPORTS - AIRBORNE EARLY-WARNING AIRCRAFT - ANTI-SUBMARINE PATROL PLANES
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Fir narmare upplysningar, begiir
broschyren “Fir lonande tidsfir-
driv” hos Er jirn- eller maskin-
affir eller direkt frdn ndgon av
nedansidende grossister.

mdjligheternas

maskin

Wolf-Cub-utrustningen tiicker ett stor-
re anviandningsomride an nigon annan
utrustning av denna typ — och stin-
digt kommer det nyheter.

Borrning, polering, putsning, slipning,
sagning, frisning, trisvarvning, kon-
tursagning, hyvling, bilpolering, hick-
klippning kan man t.ex. med Eitthet
utfora. For finmekaniska arbeten pa
svaritkomhga stillen finns en bdjlig

=

Forsiljes genom jarn- och maskinaffirer

LINDAHL & NERMARK AB, ALINGSAS
9& AB ENTERPRISE, STOCKHOLM, GOTEBORG, MALMO
: AB V. LOWENER, STOCKHOLM

FRAGA 0SS OM
BILAR

OLJETORSTIG VW

Friga: Kan det vara normalt ait
en YW som gitt snart 1100 mil
skall dra ca 1 liter olja pad 100 mil?
Jag har talat med leverantiren
som pastir ait nidmnda oljefir-
brukning dir fullt normal. Sjilv
anser jag att det borde riicka med
pa sin hiéjd 1/4 liter per 100 mil.

H.8n.
Svar: I Volkswagens Iinstruk-
tionsbok under rubriken sTek-

niska data» anges den normala
smorjoljeforbrukningen ligga mel-
lan 0,3—1 liter per 100 mil. Olje-
forbrukningen i Eder vagn &r sa-
ledes inte onormal, iven om den
ligger vid den Ovre grinsen. Att
oljeforbrukningen kan variera in-
om ratt vida granser hos motorer i
aliménhet, beror bl. a. pA deras
konstrukticn, tillstind och drifts-

Bensn
Teriml

blir lamplig att anvédnda vid om-
kirningar och snabba accelera-
tioner wvid relativt higa hastig-
heter.

EL-OREDA

Fraga: Vilken kapacitet skall
batteriet i en Austin A 30 Seven
bha fir att del skall bli i enlighet
med original i ? Jag har
falt tva olika uppgifter (32 och
38 ampéretimmar), och skulle nu
vilja veta vilken som iir den riitta.

A 3D-Agare

Svar: Enligt fabrikens foreskrif-
ter skall, om t. ex. virmeelement
och radio ar wmonterade, ett 12
volts 38 ampéretimmars batteri an-
vandas, om inte nigon elekirisk
extrautrustning finnes sA ricker
det med ett 32 ampéretimmars.

OLJEFORBRUKNINGSDIAGRAM

Neimai olpslorbaukming lae
Vatkimagen

betingelser. Helt utan oljeforbruk-
ning kan dock ingen motor arbeta
fullt tilifredsstdllande. PA senare
tid har man kunnat pavisa ett visst
band mellan bil ns briins-
le- och oljeférbrukning. Dia-
grammet, som har saxats ur
VW-Forum, har utarbetats av
en av USA:s ledande kolv-
ringsfabrikanter, Det har kon-
trollerats ‘pd flera hall och be-
tunnits stimma vil dverens med de
resultat fabrikanten sjilv kommit
till. For VW:s del stammer ju dia-
grammet vil om man fir in den
erligt DIN 70030 framprovade
brénsleforbrukningen som &r 0,73
liter/mil. Med DIN 70030 menar
man bensinférbrukningen — otkad
med 10 % — hos en vagn under
filjande forutsitiningar: halv last
(for VW 190 kg), jamn vig och
konstant hastighet som #r 3/4 av
topphastigheten (for VW 82,5 km/
tim). Provet skall utftras genom
kirning 10 km tur och retur.

HOJDEN AV VAXEL

Friga: Vad menas med att en
fyrviixiad viixellida har en shig
J:a»? Har Hist uttrycket i en re-
klambroschyr. Prenumerant

Svar: Uttryckel avser att utviax-
lingsforhallandet pa treans vixel
dar sa hogt, att toppfarlen pa
nimnda viaxel blir si3 hig att den

Ofa
Iitar 100 mil

VAD AR VAD?

Friaga: Betriiffande bilmotorer sa
nmulas dma vid nlllul namn, si-
som for i -

i och forgasar ior. Ar det
niagon skillnad mellan dessa tre
alternativ, eller iir det bara si ait
en motor kan kaillas vid vilket som
helst av dessa namn? Bilnovis

Svar: Praktiskt taget alla typer
av bilmotorer, sésom k‘iirgasarmoto-
rer, diesel er, 1 no-
torer, bensinmotorer med inspmt—
ningssystem, frikolvsmotorer och

t. 0. m. turbinmotorer, ir for-

brinningsmotorer. Forgasarmoto-
rer dr, som framgir av namnet,
er, didr brinslet tillférs cy-

lindrarna via en firgasare dir det
finfordelats och blandats med en
lamplig mingd luft. Forgasar-
motorn d&r den till f6r nagra ar se-
dan praktiskt taget enda typen
av bensinmotorer som anvindes
i bilar. P4 senare tid har det doek
birjat anvind ber rer
med brinsleinsprutning, vilket an-
tingen sker genom insprutning i
isugningsroret eller genom in-
sprutning direkt i eylindrarna (di-
rektinsprutning). Explnsinnsmntnr
#r en nagot tlig bena £
som forr vanligen anvindes da man
talade om bilmotorer i allminhet.
Om man over huvud taget skall

{Forts. pd sid. 11)
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stor nyhet
liten Penta

MD 1

5 hk diesel

en siker krabat

“minstingen i Pentafamiljen”

Pentas nya MD 1 &r lillebror i Penfa-familjen. Men
precis som sina storre syskon &r den en rejal krabat,
som man kan lita pa i alla vider. Den &r liten i allt
utom | styrka och effekt — och den ar lattstartad och
driftsdker. Svenskbyggda MD 1 ar darfér idealmotorn
for den mindre motorbaten och den ratta hjalpmotorn
for segelbaten.

Yrkesfiskaren, som behdver en palitlig kraft i den
mindre fiskebédten, far i MD en verkligt ekonomisk
motor — en motor som faktiskt inte kostar mer an 25 dre
per timme i drift.

Pentanytt &r reduktionsbackslaget, som ar av sjalvjus-
terande typ med inbyggd reduktionsvaxel (1,87: 1), en
PENTA-konstruktion med patent i Sverige och utlandet.

Data:

Effekt 5 hk
Motorvarvial 2000 r/m
Propellervary, fram 1070 v/m
(Utvaxling fram 1,87: 1)
Cylinderdiameter 79,37 mm
Slaglingd 90 mm
Slagvolym 445 cm?®
Kompressionsiorh. 18
Hettovikt, inkl. red. backslag ca 130 kg

Vidare upplysningar om MD 1 fir Ni hos nirmaste afer-
forsiljare eller AB Penta, Box 392, Gdteborg |.

Lag vikt — liten plats — stor effekt

MD 1 vager endast 130 kg (inkl. reduktionsbackslag)

ach har en folal langd av 620 mm. Stérsta hojden ar

680 mm och bredden endast 395 mm. Matt som visar

att en dieselmotor inte behdver vara stor och klumpig.

Backslagets mandvervéxel kan placeras i tre olika lagen,

vilket betydligt underlitiar installationen.

MD 1 har en effekt av 5 hk. .

MD 1 &r en tystgdende 1-cylindrig diesel med
direkfinsprutning.

MD 1 ar godkdnd som livbatsmotor av Statens
Fartygsinspektion.
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Nu dr vi inne i vinterhalvdaret — men . . .

Vinterklimat

Den stackars flickan som
fryser hiir symboliserar Er
motor ndr Ni startar den.
Motorn dr kall — och ber
kall bestims av yttertem-
peraturen. For rin smorj-
ning wid starten bebiver
Er motor tunnflytande olja.

Hést- och varklimat
Flickan i regnet fir sk
som symbol for Er motor
nir den inte lingre iir kall
men heller inte rikrigt

effektivt motverkar detral

alla arstider
mots 1 Er motor

Sommarklimat
E flickan K

rar Er motor nir den natt
arbetstemperatur — 80-90°
C. Vid denna temperatur
fordras for fullgod smorj-
ning att oljan inte blivit
for wnn utan i gocligaste
min bibehiller sin tjocklek.

SHELL X-100

—varje dag

Vid varje korning passerar Er motor hela tem-
peraturskalan frin kallt till varme — Ni fir
minst tre olika klimar i motorn. For atc fi
perfekt smorjning hela tiden maste Ni ha en
olja som anpassar sin viskositet efter dessa mo-
tortemperaturer — Shell X-100 Multigrade!

MULTIGRADE

@ Haller motorn ren
frén beldaggningar
' ©® Skyddar mot korrosion
@ Forhindrar oxidation
@ Ger positivt skydd mot
mekaniskt slitage

pa Shell



Fraga oss om bilar

precisera  ordet  explosionsmotfor,
s kan man Bmpligen gora det ge-
nom att det anvandes endast for
matorer dar forbranningen av gas-
blandningen sker vid nagot sa nér
konstant volym., dvs. i huvadsak i
forgasarmotlorer. Aven om [ir-
briinningen i ¢ylindrarna sker myc-
ket snabbt, kan det dock aldrig
bl tal om nagon explosion. Da
motorn . ex. spikar blir det wvis-
serligen en  explosionsartad  for-
branning, men detta dr ju inte ett
nermalt arbetsfirlopp och saledes
ingen anledning till att motorn
skall kallas for explosionsmotor.

OVER ELLER UNDER

Fraga: Vad menas med atl en
bil dr dverstyrd? Ordet d&r hiamitat
fran en bilist. B. A. Thn

Svar: Om en bil ar dverstyrd,
stravar den vid kurvtagning efter
att félja en bana med starkare
krékning an den som motsvaras
av rattens vridning. Om #Hverstyr-
ningen dr markant kinns styr-
ningen instabil vid kiéming rakt
fram, och bilen kan bli svar att
aterstilla till rak kurs efter en
kurva. Motsatta forhallandet, allt-
s4 ndr en bil vid kurvtagning stra-
var efter att fdlja en flackare
kurva dn den som molsvaras av
rattens vridning, kallas fér un-
derstyrning. En markant under-
styming gor bilen tungstyrd. och
man far en kinsla av aft bilen
forstker motverka rikiningsin-
dringen.

TEIPAT GLAS

Fraga: Man ser ofta bilar dir
stralkastarglasen &r dverklistrade
med en serie korslagda
tejpr . Vad ir ing
dessa remsor?

malar-
med
Otejpad

Svar: Det ar vanligl att man pa
bilar, da de anvindes vid tiv-
lingskérningar o. dyl., dir det
kan finnas risk fir stenskott, tiac-
ker dver stralkastarglasen med
nagra kerslagda maskeringsband
tmalartejp). Dessa skall da for-
hindra glaset eller bitar diray
fran att ramla bort och limna
reflektorn och glodlampan oskyd-
dade i den hiindeise glaset skulle
sprickas av ett stenskott. Det ar
ganska vanligt atl biliigare klist-
rar tejp Over sina stralkastare for
atl ge bilen elt =sportigt: utse-
ende. Cetta ir dock absolut att av-
rada fran, enar det ar ett shogt
priss i form av {forlorat ljusut-
byte.

BROMSBEKYMMER

Fraga: 1) Hur kan det komma
sig att bromsstrickorna vid
bromsning fran 100 km/tim. blir
sa korta som 50—60 m vid Tek-
nikens Virlds  biltestningar? |
hilskolan m. fl. stillen talas det
om bromsstriicker pa %0—100 m
vid bromsning fran 100 km/tim.
pa asfaltvig. 2) Hur skall man
sjilvy kunna bedima om en bils
bromssystem  uppfyller lagens
fordringar eller ej. Maste man
t. ex. kunna fa afla fyra hjulen
att lasa sig vid tvirbromsning?
3) Kan man fa bittre bromsver-

TEKNIKENS VARLD 23/38

{Forts. fr. sid &)

kan genom ali ligga pa langre
bromsband? Jag har sett pa
manga bilar att bromsbeliggen

inte ticker en stor del av bac-

karna. Prenumerant i 6 ar
Svar: 1) Vid Teknikens Viirlds
testningar utfires bromsningarna
alltid pa en torr och ren asfalt-
bana, och det ar endast strickan
fran det bromsningen paborias
till dess bilen star stilla som mi-
tes. Nir man i allmiénhet talar om

bromsstrfickor, inrdknas i dessa
dven reaktionstiden som i dessa
sammanhang brukar uppskattas

till 1 sek. Under 1 sek. hinner bi-
len vid 100 km tim. forflytta sig
c:a 28 m. Den effektiva broms-
striickan beriiknas dessutom lite i
idwverkant. Detta beror pa att det i
prakliken sillan &r de absolut
gynnsammaste forhallandena for
en kort bromssiracka, t. ex. full-
goda dick, gynnsammaste viaglag
och  ritl  bromskraftsfordelning
mellan hjulen. I trafiksamman-
hang idr det saledes fullt riktigt
att stoppstrickan 4r uppemot 100
meter pa asfaltvig och ofia mer
An det dubbla vid halt vintervig-
lag. 2) Det finns vissa fordringar
pa i vilken kondition en bils
bromssystem skall vara. Vid fly-
gande besikning t. ex. stilles
filjande krav pa bromsarma: Fot-
bromsen anses ofillfredsstillande
om fordonet vid fard pa wvagrit,
hard, torr, is- och snifri vagbana
vid en hastighet av 30 km 'tim.
inte kan stannas pa 8 meter, eller
om bromspedalen kan trampas i
botten. Fotbromsen anses somn
oduglig, am fordonet under sam-
ma betingel kan pa
12 meter. Handbromsen anses
otillfredsstilllande, om fordonet
under forut namnda forhallanden
vid en hastighet av 10 km/tim.
inte kan stannas pa hogst 2 me-
ter samt oduglig. om det inte kan
stannas pa samma stracka vid en
hastighet av 5 km/tim., eller om
fordonet i en backe med en lut-
ning pa 1:15 inte kan hallas stilla.
Hydraulisk broms anses otillfreds-
iallande om full bromsverkan er-
halles forst efter tva nedtramp-
ningar av pedalen, och helt odug-
lig om flera nedtrampningar er-
fordras. 3) Att bromsbeliaggen
ibland inte iicker hela bromsban-
dens yia har sina orsaker, bl. a.
pa grund av en viss sjilvverkan
{servoverkan) som uppstar pa den
forsta backen efter hjuleylindern
i rotationsriktningen riiknat, i de
fali da endast en hjulcylinder an-
viindes. Denna sjalvverkan upp-
nas genom att bromsbacken ir le-
dad sa att friktionskraften mellan

br bandet och bromstr 1
ger upphov till en vridkraft runt
upphiingningspunkten, som pres-

sar bromsbacken hardare mot
trumman och iékar bromskraften i
forhallande till pedaltrycket. Den-
na back kallas ofta premidrback,
medan den andra kallas sekundir-
back. Pa sekundirbacken blir fir-
hallandet omvant, d. v. s. denna
back pressas med mindre kraft
mot bromstrumman #n vad som
svarar mot pedaltrycket. For att
fa en nagorlunda jamn firslitning
pa bigge bromsbeligpgen och dess-
utom oka pa bromskraften pa se-
kundirbacken genom ett nagot
stbrre moment, som erhalles fran
hjuleylindern till ledpunkten via
bromsbelagget, viljer man att gb-
ra detta genom eit nagot kortare
beligg. Bromsverkan kommer sa-
ledes snarare att forsimras an att
{forbittras, om man ligger pa lang-
re band in vad som #r féreskrivet.

Det sfiriska rullagret
dr ocksa sjdlvinstdallande
och saledes okdnsligt fér
mindre snedstdllningar.
Det dr den bdrkraftigaste
av alla lagertyper och
anvdnds darfor mycket
inom den tunga industrin.
Liksom det sfariska
kullagret utfores det

med savdl cylindriskt
som koniskt hal.

for varje stille
det ratta lagret

Det sfariska kullagret
har tva kulrader med
gemensam sfdrisk I6pbana
i ytterringen. Tack vare
denna form pa I6pbanan
dr lagret sjdlvinstdllande
och okdnsligt for mindre
snedstdliningar av axeln.
Lagret utféres med
cylindriskt hal for mon-
tering direkt pa axeln
eller med koniskt hal

for montering med klam-
hylsa, t.ex. pa trans-
missionsaxiar.

it
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Né&r Holger Eriksson gér ny figur modellerar han férst dess ena sida i
lera. Darefter héller han gips Gver den och fé&r dé ena halvan av en form.

TENNSOLDAT
I13-D

Av BIRGER GRIPSTAD Foto: Lilius

Nésto steg &r ant modellera figu-
rens andra sida. Det gérs i lera
direkt i den redan férdiga formhal-
van, Gips hélls Gver och gjutfor-
men till ett halvfabrikat &r kiar.

| gipsformen gjuts en tennfigur, som

efter bearbetning uigdr original
efter vilket en s. k. elastisk form
tillverkos, Pa bilden Holger Eriks-
son med nagra av hans figurer.

ennscoldaten finns inte mer.

I varje fall inte i den form
vi lirde kinna honom. Den lilla
tenngubben med spa axel gevirs,
som under sekel hillit sin still-
ning som den populiraste av alla
pojksaker, har mést kapitulera for
de mekaniska leksakerna.

Men tennsoldaten har fatt en -
efterfiljare — tennfiguren. En
sftiridlad: tennsoldat kan man
siga, inte avsedd for barnkamma-
rens hardhénta krigslekar, utan
for pietetsfulla samlare,

Att samla tennfigurer har blivit
en hobby. Och den kom | ropet
ungefiir i samma veva som tenn-
soldaten &vergick fran att vara
leksak till att bli museiféremal.
Man kan samla tennfigurer pa
manga olika sétt. En del samlar
1. ex. pa civila figurer fran en el-
ler flera epcker, ledda kanske av
ett intresse féir historiska drikter,
Andra #gnar sig helt at militira
typer och avser kanske, att med
sin samling av autentiskt malade
figurer, belysa ett regementes uni-
former under skilda epoker.
Méanga bygger upp s. k. dioramor
for att t. ex. visa en viss situation
under ett visst filtslag etc.

Man anvénder tva sorters tenn-
figurer, silhuettfigurer och rund-
massiva, plastiska figurer. De fir~
ra kan enklast beskrivas som fiir-
niamligt modellerade tennsoldater,
de senare som utomordentligt
vackra sminiatyrstatyetters, Bada
sorterna #r tillverkade i den inter-
nationella 30 mm-skalan. Detta be-
tyder att en uppréttstdende figur
miter 30 mm fran fotplatta till
Bgonhéjd.

Vi kan limna silhuetifigurerna
dirhén och istillet ta en titt pa
en av de rundmassiva — en karo-
lin till hdst férslagsvis. Det &r en
utomordentligt wvacker liten sak.
Om man granskar den n#rmare
finner man en h#pnadsviackande
detaljrikedom hos bade ryitare
oth hist. Man kan faktiskt ur-
skilja ryttarens anletsdrag (det
finns f. 8. portrittfigurer) och
hans uniform har alla de beslag,
knapp och sp som fére-
bilden en géng hade. Karbinen

(Forts. pd sid. 49)
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Elkraft

betyder
konkurrenskraft /
for landet, {
hojd standard

for individen

Statorstomme till en av de tre 150000 kVA

generatorerna for Stornorrfors kraftstation
under svarvning | ASEA :s Emausverkstad.

Rotorstomme till en av Stornorrfors-
generatorerna. Diametern dr 8,96 m
och vikien 86 ton. Totala vikten av en
komplett generator dr 925 ton.

ASEA

yﬁ

,1 Riklig tillgang pa vattenkraft och ett

framsynt, milmedvetet tillvaratagan-
de av resurserna har .ort att Sverige
ligger i framsta ledet i friga om el-
kraftkonsumtion per invinare.

Vi betraktar det som sjalvklart att ha
tillgang till billig elkraft for belysning
i bostader och pa gator, for vara kyl-
skap, spisar och hushéllsapparater, for
att driva vara sparvagnar och tag och
for att halla industrins alla olika ar-
betsmaskiner igang.

Det dr maskinerna i vira kraftstatio-
ner som 4r efter ar palitligt levererar
den energi som haller hela samhalis-
maskineriet iging. Si gott som alla

generatorer i Sveriges kraftstationer
har byggts av ASEA.

Ar 1890 patenterade och byggde
ASEA varldens forsta trefasgenerator
- 1 dag bygger vi virldens storsta. De
tre generatorerna for Stornorrfors pa
vardera 150000 kVA, som nu tillver-
kas av ASEA och av vilka den forsta i
dagarna tages i drift, dr f.n. virldens
storsta vattendrivna generatorer med
en effekt som med bred marginal &r
tillracklig for landets alla eldrivna
kommunikationsmedel, jarnvigar,
sparviigar och tradbussar.

Vi dr medvetna om att vara rekord
kommer att overtriffas och vi star
sjalva redo att dvertraffa dem.
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Det finns bilar att dromma om och bilar att ha rad
med. Med Mercedes-Benz ir det nigot speciellt. Den
kan man bide dromma om och ha rid med!

Den idr byggd for dem som har stora krav. Men anda
ir det en bil som ir billig att dga — inte minst dirfor
att den ar sia genomgediget vilgjord och hallbar!
Granska Mercedes-Benz! Det finns ett stort urval
smakfulla modeller frin den eleganta vardagsvagnen
180 till den lyxiga representationsmodellen 300.

For prestation, komfort och sobra linjer viljer man
Mercedes-Benz,

MERCEDES-IBEE NZ
bygger bittre bilism

Filialer och &terf&r;s&!fare over hela landet.
i1



Torgil Rosenberg:

NYTIT JOBB
FOR
SPORT-
FLYGARE

20 NOVY.—3 DEC. 1958
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Tandlékare Torgil Rosenberg &r forst och frémst flyg-
entusiast. Redan i 8-arséldern bérjade han modellflyga,
var under ménga &r ledare for en av Stockholms

mest aktiva modellflygklubbar, tog sedan segel- och motor-
flygcertifikat och ar idag en av vara kunnigaste
sportflygare. Efter att ha sysslat med flyg i ndra 20 &r har
han skaffat sig en betydande erfarenhet av sportflyg

i alla former. Han &r mediem av KSAK:s motorflygkommitté.

ljnder de senaste tio aren har spori-
flyget fort en tynande tillvaro. Det
uppsving som kom strax efter kriget va-
rade inte sa linge. Orsakerna till denna
depression har diskuterats i det oindliga,
och det har framkastats ungefar lika
manga anledningar till den, som det finns
personer med anknytning till sportflyg.
Lika manga har forslagen varit pa meto-
der att vanda denna trakiga utveckling at
rdatt hall.

1955 stéllde sig KSAK med dess general-
sekreterare Nils Séderberg, i spetsen for
att fa till stand en motsvarighet till den
amerikanska Civil Air Patrol och man
drog upp huvudlinjerna for en organisa-
tion som fick arbetsnamnet Privatflygka-
ren. Det hela gick ut pa att ge sportflyget
arbetsuppgifter. Arbetsuppgifter som kun-
de bli till gagn for landet.

Mycket av sportflygets nedgang far med
rdtta anses bero just pa dalig sysselsitt-
ning, Bristen pa tillgingliga landningsplat-
ser har begrédnsat antalet orter, som kan
bestkas med flygplan, och detta har sale-
des minskat sportflygplanens betydelse som
kommunikationsmedel — dess naturliga
anvindning. De som hade egna flygplan
fann att de anvandes for litet for att eko-
nomiskt bira sig eller ens motivera inne-
hav.

De som hade certifikat fann att det blev
for dyrt att uppritthalla dem, eftersom de
10 flygtimmar som behovs per ar kostar
ca 400 kronor. Huvudsakligen anvindes
certifikatet for att bjuda bekanta pa en
tur over hemtrakten, niagot som certifikat-
innehavaren sa smaningom trottnade pa.
Han — eller hon — ville naturligtvis gora
mer av sitt flygkunnande, gbra nytta for
sig och dirigenom fa flyga mer.

Privatﬂygk&ren skulle bli det organ som
skapade flygtillfillen i fredstid och som
didrmed skulle svara for att det i krig
fanns tillgdngligt ett arbetande civilfor-
svarsflyg for skilda uppgifter. Detta bety-
der dvning av piloter i fredstid och mobili-
sering av fiygplan firdiga att sittas in vid
ett eventuellt krigstillfalle. Har oppnar sig

for sportflygarna mojligheter till vidare-
utbildning utan alltfor stora ekonomiska
uppoffringar, men givetvis kommer kra-
ven att skiirpas. Kanske nagon tycker att
det rent av blir obekvamt, men det ar
nodvindigt och till gagn for honom sjalv.
Samtidigt behovs en storre flygplanpark,
och detta innebir att vi far moderna flyg-
plantyper.

I och med att ett civilforsvarsflyg kom-
mer till stind blir flygfiltfragan akut.
Myndigheter i alla storre orter maste sys-
selsétta sig med problemet att ordna land-
ningsstrak. De flygplan det hdr ror sig om
kriaver sma utrymmen (se Teknikens
Virld nr 1/1958), sa det bor inte bli svart
att fristilla mark och inte heller sirskilt
kostsamt. Men det maste goras.

Allt detta pekar pa en storre aktivitet,
vilket en sportflygare hilsar med glidje.
Som det nu dr har han det inte ldtt. Over-
allt mots han av allmiénhetens brist pa
forstaelse eller rent av motvilja mot det
han haller sa hogt. Men genom Privat-
flygkaren ges han en allménnyttig uppgift
som bhor oka forstaelsen hos allménheten.

1

&eclam har det i flygklubbarna gjorts
mycket som kan betraktas som ftrovning-
ar till en verksamhet av det hir slaget.
Fran krigstiden hidrstammar malflygning-
en, numera radarflygning eller riktnings-
ovningar. Det ir flygklubbsmedlemmar
som av Luftfartsstyrelsen har fatt tillstand
att utfora dylika flygningar. En annan
uppgift dr skogsbrandshevakning med flyg
som givit klubbarna i berdrda omraden
ett vildigt uppsving bade i fraga om flyg-
tid och ekonomi. Medlemmarna har lart
sig att klara radiokommunikationerna och
kan alltsa lésa en samhallsnyttig uppgift.
Och detta effektivare och till ldgre kost-
nader an tidigare anvanda metoder.

Jag kan inte siga annat @n att att jag
hilear civilforsvarsflyget vilkommet. Jag
tror att en sadan organisation skulle blasa
nytt liv i det tynande svenska sportflyget,
som darmed blev i stand att utfora en stor
insats i bade fredstid och krigstid.




DEN SAKRASTE
BILEN?

En av véra USA-medarbetare har bokstavligen talat trillat pa en
stor nyhet pa sdkerhetsfronten. Det gdller en bil och konstrukts-
ren har synnerligen egna &sikter om hur en sdker sédan skall se
ut. Vi later ridén gé upp for det allra senaste bland sékerhetsbilar.

Av JON SIGURDSON

Sir Vival ar byggd pa eft
Hudson 1948-chassi. En
aning ov korossen har
ocksa fait foljio med. Den
framre delen ov bilen &r
ledbar. Konstigt nog &r
bokhjulsdriften bibehé&llen.

Detroit har aldrig tidigare fatt uppbira
sa mycken kritik fo6r sina bilar. De
flesta forséljare har stora lager av 1958
ars modeller och nu rullar ndsta iars mo-
deller av banden. Vad borde Detroit gora
for att fa upp forsdljningssiffrorna infér
19597 Sma, praktiska, ekonomiska bilar.
Nej, det hade gatt stick i stiv med ben-
sinbolagens onskningar. Slog man in pa
siikerhetslinjen? Nej knappast, Detroit vet
sikert hur en bil skall byggas for att bli
atskilligt sikrare &n dagens fordon. Men
kunden maste overtygas att kdpa en sa-
dan bil och en annonsering med tonvikt
pa sidkerhet tilltalar inte kunden in spe,
som kinner sig tréffad .Menar de att jag
dr en dalig forare?» Vara landsvigsolyc-
kor har blivit sa alldagliga att vi inte
ifingre reagerar for dem savida inte an-
talet forolyckade ger oss en tankestillare.
Vi kalkylerar med en viss risk i stillet
for att forbéttra oddsen. Bilfabrikerna and-
rar en detalj hir och en annan dir men
de revolutionerande konstruktionerna niir
det giller sikerhet kommer fran privat-
personer. En av de intressantaste kon-
struktioner jag sett dr »Sir Vival> som
jag helt dverraskande fann pa en utstill-
ning for hot rods och dragsters i Massa-
chusetts.

Konstruktionen ar mycket ibgonfallande
med sina tva delar, sammanhallna av en

VAD
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fast axel, den framre innehallande mo-
torn. Konstruktionen ér byggd pa ett for-
stiirkt chassi frin en Hudson 1948 och har
konventionell fjidring. Férvinande nog
har konstruktéren, Walter Jerome, hallit
fast vid kraftoverforing via kardan till
bakaxeln. Styrningen sker via snickut-
viéxling, men konstruktsren namnde att
han funnit det nédviindigt att anbringa
nagot slag av stabilisering mellan fordo-
nets bada delar fér att undvika sviing-
ningar vid hogre hastigheter, 5

Hur uppfér sig vagnen i en kurva? Har
visar sig en intressant egenskap. En kon-
ventionell bil kidmpar sig igenom kur-
.van medan »Sir Vival: foljer kurvan da
hjulparen #r sinsemellan stillbara. Spar-
vagnar utan och med boggie ger en lik-
nande jimforelse. Vid kurvtagning har
foraren hela tiden sin viighalva helt be-

lyst da stralkastarna &r placerade i vag-

nens framre del.

I .Sir Vival. sitter foraren helt skild
fran passagerarna, blir inte stérd och har
inga passagerare som skymmer sikten.
Foraren har en underbar sikt dels genom
sin upphdjda plats och dels genom den
cirkelvdlvda vindrutan och tva backspeg-
lar. Vindrutan &r cirkuldr och roterar
kring sin axel och saknar rérliga vindru-
tetorkare. Det finns manga skil att pla-
cera foraren higt upp i motsats till da-

Konstruktéren Walter Jerome i sin sdkerhetskonstruktion. Det cirkuldra glaset i férarkabi

ar rote-

rande, varfér nagra vindrutetorkare inte behdvs. Systemet anvéinds ofta i marina sammanhang.

gens tendens. Man ser lingre fram over
framforvarande bilar, uppticker tidigare
bilar som befinner sig i en svacka pa vi-
gen, uppticker tidigare om nagon langre
fram i en ké bromsar in, En annan fordel
dr att foraren ldttare kan bedéma hastig-
heten hos en medtrafikant pa rakstrickor
di han inte ldngre ser medtrafikanten
rakt framifran utan en aning fran ovan.

Féraren har ett individuellt site som ar
justerbart for de mest extrema personer
och alltid ger samma utmiirkta sikt. Det
dr sorjt for att foraren skall kunna halla
huvudet kallt. Upptill pa forarkabinen
finns ett luftintag som bor ge luft fri fran
andra bilars avgaser. Luften silar ner i
sma hal i taket ovanfor foraren och
sprids samtidigt genom kanaler till pas-
sagerarna. Byte av forare sker helt enkelt
utan att nagon nodgas gi ur bilen. Fora-
ren kliver ner pa ena sidan och forste
man pa torn kliver upp pa andra sidan.

Hur ar det sorjt for passagerarna. Deras
antal &r maximerat till tre. Som passage-
rare har man inte lingre nagon kinsla av
att aka bil utan tycker sig snarast sitta
i en kajuta pa en bat med en kapten till
roders uppe pa bryggan. Invindigt ir vag-
nen klidd med mjuk stoppning. Kon-
struktoren namnde att han @mnar tillver-
ka en mjukt stoppad bom som falls upp

framfor passagerarna och verkar pa sam-

ma sitt som ett sdkerhetsbilte men som
samtidigt kan anvéndas som ett primitivt
bord.

Hur ofta har ni inte blivit irriterad i
stadstrafiken av dérrar som slas upp. Det
problemet existerar inte hir. Dérrarna 16-
per parallellt med vagnen medelst tva
parallella stag. Detta ger dven okad si-
kerhet vid en eventuell krock da dérrar-
na har mindre benigenhet att slas upp.
Hela fordonet ér vil rundat for att minska
inverkan av en krock. Vid en krock kom-
mer motordelen att uppta storre delen av
stoten. Vid en nagot sned sammanstotning
kommer vagnen att kastas at sidan pa

‘ grund av vagnens kurvform och flexibla

uppbyggnad och lindrar pa sa sitt sam-
manstétningen. Aven en fogdngare har
storre chanser att klara sig helskinnad
undan genom att bli puffad at sidan.

Den ursprungliga ramen har forstarkts
och karossen har fatt avbirare for att
bli siker dven om vagnen skulle sla runt.
»Kofangare. loper om vagnen gh ar till-
verkad av gummi.

Kanske ett steg i riitt riktning, men nir
far vi sadana bilar. Konstruktoren dmnar
tillverka vagnen och niamnde 50000 kro-
nor som ett troligt pris for de forsta ex-
emplaren.

SAGER EXPERTEN? SE NASTA SIDA!

TEKNIKENS VARLD 23,358
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Ar detta den sikraste bilen?

EXPERTEN
SAGER

Av BENGT ODELGAARD och BENGT-O. ALLSKOG

ara, en till, var ingenjor Odelgaards

forsta replik nér vi visade honom .den
ledade ladan., Repliken siiger nagot om
vad han tycker om de konstruktioner av
siikerhetsbilar som hittills dykt upp i
spalterna.

— De dar kollisionssiikra vagnarna ar
egentligen prov utan virde. Cornell Uni-
versity i USA var den forsta att presen-
tera en. Jag skulle ndrmast vilja kalla den
en stock-car bil, Gjord for att man skall
klara sig sjdly och sla ihjil andra med.
Cornellbilen hade visserligen en del sunda
idéer som t.ex. det att passagerarna satt
bakviénda men som siikerhetsbil betraktad
dr den jambordig med en Centuriontank.
Man har tyvirr inte tillvaratagit ronen
fran fordons deformationsegenskaper. Det
ir ju sa att man vill att bilen sjilv skall
verka som en broms och ta upp kollisions-
krafterna innan de nar passagerare och
forare. Som den vagnen var byggd var
den helt enkelt en packlada med héllbart
holje. Tanken &r god men hur kommer
det att se ut om tva sadana monster mots
nos mot nos i trafiken?

Men lit oss titta nirmare pa den hir
séikerhetsbilen ett tag. Hir pa redaktionen

Det fordras en muskelknutte for att halla den omerikanska séikerhetsbilen
pd végen, sdger ing. Odelgaard. T. h. ett krockprov som visar hur rotisténg-
en brukor bdra sig &t Dr lindgren och ing. Weman beskadar firsdelsen.

s

Teknikens Varld har l&tit ingenjor Bengt Odel-

gaard, drivkraften bakom proven med séker-
hetsbélten och dess varmaste féresprékare, sy-
na den pé féregdende sida presenterade »séker-

hetsbilen» frén USA. Hans synpunkter &r inte

dr vi ytterst skeptiska mot den ledade
konstruktionen. Visserligen ar den mycket
foljsam vid sndva kurvor. I lag fart vill
sdga. Nar man kommer upp i fart wvill
man ju mestadels ha en viss styvhet i
fordonet nir det kommer till kurvtagning.

— Ja jag har faktiskt en del erfaren-
heter av ledade fordon genom mitt arbete,
siger ing. Odelgaard. Och dom i&r inte
direkt gynnsamma. Nér det giller ett sa-
dant &r det vildigt kinkigt med att tyngd-
punkten blir den riitta. Det &r ju sant
att man far en fantastiskt véndbar vagn.
Konstruktéren till Sir Vival kunde for-
resten ha fatt bilen Annu mera vindbar
genom att lata halvorna overlappa var-
andra. Det i mitt tycke storsta felet med
den hir vagnen &r att den &r bakhjuls-
driven. Den borde varit framhjulsdriven.
Som den nu &ér byggd kommer frampartiet
vid en kraftig inbromsning att fa allt for
stor pakinning. Ar sedan framdelen det
minsta svingd ur ldngdriktningen viker
sig hela ekipaget. Vagnvikten pa bilen
maste vara avsevird, vilket gor att bal-
karna vid en krock kommer att vandra
rakt in i férarsitet med adress férarens
ben. Han borde ha klivit upp en trappa

smickrande f6r den amerikanske konstruktoren,

till. Frampartiet verkar ju absolut inte
byget for att deformeras och pa si sitt
ta upp en small, .

Man far dessutom forutsétia att foraren
har enorma armmuskler, Enligt beskriv-
ningen #r det ju en vanlig snickvixel,
alltsa ingen servomotor, som Gverfor styr-
krafterna till framdelen. Vid en bromsning
far han alltsi halla hela bilen med en-
bart ratten. Vi skidrskadar bilen narmare.
Den har faktiskt tappat en hel del av
sikerhetsglansen. Ett tappert forsék att
ridda nagot av Hran genom att papeka
den mjuka stoppningen invandigt slas
genast till marken.

— Mjuk stoppning &r rent ut sagt vér-
delds. En stoppning som skall gora verkan
skall ha en konsistens lik kork. Den skall
deformeras och bromsa. Nu &r det ju sai
att naturkorken ar litet ojamn i konsisten-
sen, sa det bésta &r att ta ett slags hard
skumplast som si att siga har samma
kvalitet ritt igenom. Och den maste vara
minst 25 mm tjock for att ge den efter-
strivade dampningen.

I beskrivningen pa bilen sigs det att
konstruktoren skyddat passagerarna men

(Forts. pa sid. 48)




SA BOR BILEN BYGGAS

TEKNIKENS VARLD 23/58

S$a hdr ser den svenska siikerheisbilen ut. Exteridrmdssigt mjuka linjer. Fronten en blandning mellan
Porsche och Citroén ID 19. Frampartiet byggt sé& att det verkligen bromsar kontinuerligt. Ratt och in-
strumentbréda ses nedon t. h. Instrumentpanelen &r stoppad med en hard skumplast, liksom rattens
bada ekrar. Utformning pé instrumentbriidan stémmer Sverens med Volve Amazon, En nyhet &r hand-
bromshandtagets utformning. Nér handbromsen ej &r &tdragen ingér handtaget som en del i den
stoppade panelen. Ratistdngen som syns pd bilden dverst Ioper p& splines. En brytpinne bryts vid en
viss belastning och hindrar stangen frén att trénga in i forarhytten. Den inféllda teckningen dérunder
visar en av framstolarno med kraftign golvfasten och nockstéd. Bilens kaross &r fribérande.
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38-arig svensk ingenjér och numera bosatt
i Genéve ar uppfinnare av fédsel och ohejdad
vana. Han har i dag &ver 200 patent pé& sitt
samvete. Guldmedaljer och andra utmdrkel-
ser fran utstéliningar ér goda bevis fér att
hans geni inte ér av det improduktiva slaget.
| denna och féljande artiklar i Teknikens Vérld
berdttar han om olika episoder frén sin aldrig
trakiga tillvaro. Han bérjar i kronologisk ord-
ning med sin tidigare ungdom; en period i
hans liv som var fylld av missférsténd mellan
»geniet» och hans tréngsynta omgivning.



MANNEN SOM UPPFINNER VAD SOM FALLER HONOM IN

OVANLIGT SKIDHOPP
~ SLUTAR I SPALJE

Av SVEN A. SWALLERT

ila grabbar har vil nagon ging drémt
A om att bli uppfinnare och i likhet med
Thomas Alva Fdison eller John Erikson
vinna dra, berémmelse och rikedom.

Men hur blir man uppfinnare? Sjilv
gjorde jag som 1l-arig pojke min forsta
uppfinning, som' jag senare ska beskriva
for er. Forst emellertid: vem har den
storsta chansen ait bl: uppfinnare?

Fantasi, energi och intresse for teknik
ar de viktigaste egenskaperna. Fantasin #ir
emellertid det viktigaste for att lyckas bra
pa detta omrade — men A andra sidan
brukar fantasistarka barn ha svart att

' KaotHRiLAREN

hanga med i skola och anses ofta sasom
dumma bade av Iarare och kamrater.
Emellertid dr inte dumheten djupare rotad
an att den upphor under rasten och som-
marlovet. Fantasiegenskaperna kommer
darvid till sin rdit — nar det giller att
hitta pa geniala rackartyg.

Mina forsta skolar var besvirliga och
jag ansags mer eller mindre obegavad,
men jag lyckades klara mig med hjilp

En hel del -riktiga> uvppfinningar har ingenjér Sven Svallert hunnit med sedan den vérsta ungdomli

Foto: Lennart Nilsson

av tva viktiga egenskaper. For det forsia
sokte jag alltid svara artigt dven om
det visade sig att mina flesta svar var
felaktiga. For det andra hade jag en fa-
der, som var lektor i laroverket. Mina
lirare hade i allminhet nagon son eller
dotter som strivade mot studentexamen
och det gav anledning till att jag slapp
sitta kvar och varje ar till stor forvaning
for mig sjalv och mina kamrater uppflvi-
tades. Fantasi fanns det emellertid till-
rackligt av, sdlunda horde jag endast pa
undervisningen med n3san, denna hade
jag riktad mot lidraren, vilket gjorde ett
goit intryck. I Ovrigt var min hjarna av-
kopplad fran allt vad undervisning hette.
Jag foredrog i stillet att exempelvis tinka
pa hur man med litthet skulle kunna om-
andra min faders vickarklocka till en bra
konservburk eller automatisk mjélkmatare
for igelkottar. Som vickarklocka stallde
den ju bara till fortret.

Man kan ju forsta ldrarens férvaning.
nir han vid ett sadant tillfille fragade:
+Kan Sven tala om nar Karl den XII:te
dog?» Jag for upp med ett raskt hopp ur
banken, nyvackt ur mina dréommar och
svarade: »Ar han dé'?s

Kanske jag had: lyckats béttre har i
livet, om jag hade lyssnat pa mina lirare.
Men det kan tjana till trést for fordldrarna
till fantasistarka barn, att dven enbart fan-
tasi kan vara lonande, och sikerligen hade
varlden tett sig mycket tristare utan des-
sa barn. Jules Verne och hans nu aktuella
bok »Jorden runt pa 80 dagar: kan tjina
som ett bevis.

Nu till min forsta uppfinning: som 11-
aring sag jag en dam komma cyklande
pa gatan. Damen i fraga sokte forhindra
att kjolarna blaste upp dver knina i den
starka motvinden. Damen saknade tydli-
gen fantasi, da hon i stillet fér att soka
styra cykeln grabbade tag i kjolen med
baida hinderna och gjorde en elegant
saltomortal i gatan.

Aha, tinkte jag. en kjolhillare. det ar

Teckningor: Ingemar Imbro

en bra uppfinning. Inom parantes sagt
skulle jag i dag inte gora en dylik anord-
ning for att forhindra ett sadant fortjusan-
de fenomen. Jag ursaktar mig med att jag
var for ung. Som framgar av bifogad skiss
lyckades jag med tillhjilp av min mors
tygmattband, ett sadant dar som gar att
dra in och ut och som ligger i en liten
rund platask, och med en kladnypa fa he-
la uppfinningsidéen klarlagd. Den funk-
tionerade, och damerna kunde lugnt halla
med bada hinderna i styrsiangen, fiven i
det varsta blasvider.

Sedan gillde det att placera uppfinning-
en pa virldsmarknaden. Hur det gick till

PL VAS TILL MOSTER |\ NACKA ...

och mycket annat, skall ni fa lisa mer om
i kommande artiklar.

En kort tid efter det att kjolhallarpa-
tentet var klart, insiag jag pa fullt allvar
att jag ville konkurrera med Thomas Alva
Edison. Men nu hade jag hogtflygande
planer. En flygmaskin stod pa programmet!
Visserligen hade Broderna Wright och
manga andra gjort en del intressanta ron
fore denna tidpunkt, men jag skulle gira

(Forts. pa sid. 46)

ts ned.

yran damg

Har poserar han med en del av samlingen — det &r grejor frén vitt skilda omréden. | hénderna héller han patentbreven.
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FORSKARRON
'PA BURBK

Livsmedel och i synnerhet konserver later inte sarskilt lockande som
forskningsobjekt. | vara dagar nér en allt stoérre del av livsmedlens be-
redning sker innan de kommit till husmor i kéket &r rationell forskning
pé omradet av storsta betydelse. Ett besék vid Svenska institutet for
konserveringsforskning visar att Gmnet &r béde intressant och méngsidigt.

Av LARS ROSENGREN

I vara dagar nir elektrotekniker kon-
_ struerar rdknemaskiner som pa nagra
sekunder ldser problem som det skulle ta
ar for en matematiker att rikna ut och
raketforskare riktar in sig pa méanen och
planeterna kan det forefalla som en tim-
ligen otacksam uppgift att bedriva forsk-
ning om nagot sa ndra och alldagligt som
fiskfiléer och pommes frites. For en fors-
kare som tycker om att arbeta pa ett
jungfrueligt omrade och finna stigar som
&nnu ingen vandrat pA borde emellertid

Detta &r en s. k. plattfrys, avsedd ott monteras pé& fiskeristyrelsens
térsBksfartyg. Den skall anvéndas fr expariment med snabbnedfrysning
av fiskfiléer direkt efter féngsten och &r konstruerad vid institutet.

z2

Foto: Lennart J:sen-Carlén

livsmedels- och konserveringsforskning
ligga ovanligt bra till. Gebitet tycks hit-
tills ha utdvat liten lockelse pa svenska
forskare med den paradoxala foljden att
vetenskapsménnen idag med stor exakt-
het kan bestimma rotationshastigheten
pa en nebulosa som ligger sa langt bort
att det tar miljoner ar for dess ljus att
na oss och att man med samma sikerhet
kan avgora vad de djur livnirde sig av
som levde for ungefir lika lang tidrymd
sedan — men ingen kan i dag siga nagot

T

bestamt om bista sittet att konservera
jordgubbar sa att inte de firska bérens
arom och andra fordelaktiga egenskaper
gar forlorade.

Livsmedels- och konserveringsforsk-
ningen har med andra ord varit minst sagt
eftersatt. I Sverige arbetar emellertid se-
dan ett tiotal ar ett institut som har till
uppgift att dndra pa det forhallandet.
Staten och niiringslivet har satsat var sin

(Forts. pa sid. 24)

Syltkvaliteterna A, B och C avsmakas av trénade gommar. Belysningen i
béaset &r fiérgad sa oft alla syltproven ser likadana ut. Omdémet proto-
kollférs och s& kommer niéista provomgéng in genom luckan frén kiéket.
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.

Sylters konsistens méits med denna apparatur. Cylindern upptill t. v. placeras mitt pa den ringade glasskivan

och fylls med sylt. Sedan lyfts den hastigt samtidigt som stoppuret startas. Den yta av =méltavlans som - syl-
ten féicker efter att ha flutit ut under en ‘ss tid ger et métt p& syltens konsistens. Enkelt men effektivt,
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| framtiden kommer vi kanske att laga mat med hjalp av hdgfrekvensvéirme. P& institutet féljer
man med sin tid och har férsék igéng pé& det omrédet. En bur av hBnsnét utgdr stdrningsskydd.

A_ﬂ hénsndtburen &r nddviindig férstdér man av den hér bilden. Inne | buren har elektriciteten
‘bildligt talat kommit [5s. Ett lysrér briar lysa sé& fort det kommer i nérheten av en av kablarna,

Elektroforesundersskningar pé& &Gggvita gérs med den hér stadiga apparaturen. Aggviteprovet ar
nedséinkt i ett kylbad i den stora l&dan. Léngst t. h. en ljuskélla och t. v. kameran som registrerar.

24

FORSKARRON.. .
(Forts. fran sid. 22)

del och driver nu gemensamt Svenska
Institutet for Konserveringsforskning som
forlagts utanfor Goteborg, bl. a, darfor att
detta &r den hogskolestad som &r bast
beldgen 1 {forhallande till vistkustens
manga konservioretag.

Institutets forskningsuppgifter ticker de
flesta’ av livsmedelshanteringens manga
moment fran ravaran via hallbarhetsékan-
de behandling och forpackning till den
fardiga matrétten pa tallriken. Vid vilken
tidpunkt &rter skall skoérdas for att utgora
bésta utgingsmaterial for konservering
har studerats liksom hur skarpsill skall
behandlas for att bli ansjovis.

Alla institutets pagdende understéknings-
serier kan tyvirr inte beskrivas kortfattat,
Manga ganger slds man emellertid av hur
litet det &r som i princip skiljer dem fran
de knep som husmodrar i alla tider an-
véant for att avgora en varas kvalitet. Att
skilja ett farskt dgg fran ett skdmt &r,
sa fort skalet krossats, ingen svarighet for
den som &r utrustad med ett normalt lukt-
sinne. En erfaren husmor vet emellertid
ett sétt att skilja ett nyvdrpt dgg fran ett
som ar dldre men &nnu inte canvéandbart.
Hon slar upp #gget pd ett fat och stu-
derar gulans héja. En hég, fast gula tyder
pa att dgget #r firskt, en lag platt gula
ddremot avslojar att det inte varptes i
gar. Aggets alder dr av betydelse i manga
matlagningssammanhang. Vid #ggkonser-
vering méiste man darfér inrikta sig pa att
bibehalla alla det nyvirpta dggets egen-
skaper, alltsa dven strukturen. En av de
undersdkningsmetoder man anvander for
konserverade #gg giller ocksa just gulans
och vitans hojd. Det sker visserligen med
storre noggrannhet &n i ett vanligt kok —
héjden mits med en mikrometerskruv i
en trefot som placerats over #gget, sedan
det slagits upp pa en glasskiva — men
principen dr densamma.

Konsistensen pa sylt dr av en viss be-
tydelse for dess anvéndbarhet och aptitlig-
het och den mits med en metod som &r
lika enkel, men &nda ger exakta resultat.
Ett cylindriskt ror, oppet i bada #ndar,
placeras i centrum pa en glasskiva som
dr ringformigt graderad, ungefiir som en
maltavla. Roret fylls med sylt och lyfts
sedan hastigt samtidigt som ett stoppur
startas. Den yta sylten tdcker efter att ha
flutit ut under en wviss tid ger ett matt
pa syltens konsistens.

Sockerbildning vid potatislagring féljes
genom att man helt enkelt tillreder pom-
mes frites. Detta sker dock med stor nog-
grannhet. Flottyrkvalitet, temperatur och
koktid &r exakt bestdmda liksom potatis-
strimlornas storlek. Nar anrittningen &r
fardig jamfors dess firg med en noggrant
utarbetad fdrgskala och resultatet ger svar
pa fragan hur potatisen klarat lagringen.

Alla faktorer som #r av betydelse for
livsmedels lagringsfoérindringar #r emel-
lertid inte lika ldtta att komma &t och
maéta, Aggvitedmnenas kemi tillhor avgjort
den svaraste sorten men ir dock nagot som
man anser sig ha anledning att syssla med
pa institutet,

I korthet tillgdr undersokningarna sa att
en losning av dggvitedimnen, som skall un-
dersckas, placeras i ett glaskir]l mellan tva
elektroder. Nér strommen kopplas pa ge-
nom lésningen vandrar dggviteimnena mot
den ena elektroden varvid varje kompo-
nent (#ggviteimne) wvandrar med en
karakteristisk hastighet. Genom att pa op-
tisk vig mita Hggvitekoncentrationen pa
olika stdllen i kirlet sedan strémmen

(Forts. pa sid. 45)
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Sjélva elektraforesen forsiggar i en invecklad glaskonstruktion, ovan. | de grova
réren pé sidorna sitter elektroderna och det platta U-réret i mitten innehéller
dggviteblandningen. Nedan det instrument som anvénds for att méta en dggulas hsjd.
Mikrometerskruven skruvas ned tills den just mér gulan. Apparaten t. h, skall
inte anvéindas fér konkurrens med AB Vin- & Spritcentralen &ven om den ser s& ut.
Den kommer fill anvéndning vid vissa jasningsundersékningar p& olika livsmedel.

I
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TEKNIKENS VARLD GRATIS!

@l Det &r klart att du skall pre-
numerera! Det finns ganska
manga skidl som talar for den
saken. Nu finns det en alldeles
extra anledning eftersom vi ger
alla S0 prenumererar nu en
verklig chans att fa4 Teknikens
Viarld gratis under ett helt eller
halvt ar — alldeles som var och
en behagar.

Innan vi gar over till detaljer-
na nagra korta ord om wvarfor
du skall prenumerera. Du vet
ju att du i alla fall under nésta
ar kommer att skaffa vartenda
nummer av Teknikens Varld!
Varfor inte vara litet smart och
ordna saken sa bekvamt och bil-
ligt som mdjligt? For det férsta:

Varfor betala mer — genom
en helarsprenumeration tjénar
du in tre nummer av Teknikens
Varld! For det andra:

Varfor riskera att g miste om
ndgot nummer som &r s#rskilt
eftertraktat? For en prenume-
rant & Teknikens Virld aldrig
slutsdld. For det tredje:

Varfor springa benen av sig i
ur och skur for att inhandla sitt
l6snummer® Vi medger att det
dr vart besviret men varfor inte

i stdllet anvinda tiden till na-

got annat — och lata Teknikens
Virld komma till dig i stillet.

Det blev manga varfor det dér.
Men det finns ett till: Varfor ga
miste om chansen att fi Tekni-
kens Véarld gratis — den chan-
sen ger vi namligen alla pre-
numeranter!

$& hdr gar det till:

Bland dem som skickar in ku-
pongen pa den hir sidan fore
den 10 januari 1959 kommer 28
stycken att »glommas bort» da
vi sdnder ut det efterfoljande
betalningskortet.  Gratisprenu-
meranterna valjer vi ut pa si
sidtt att vi slumpvis drar ku-
pongerna tills vi fatt fram 28
efternamn som borjar med var
sin bokstav ur alfabetet. Even-
tuella givoprenumerationer pa
en vinstkupong far emellertid
givaren betala i vanlig ordning.
En kupong som uteslutande av-
ser en gavoprenumeration &r
dock beriittigad att delta i drag-
ningen under bestdllarens namn.

Men kom framfor allt ihag:
For att du skall fa delta i gra-
tisutdelningen maste ditt brev
med  prenumerationskupongen

ovillkorligen vara avsant (post- -

stimplat) fore den 10 januari.

Box 3263
Stockholm 3

ningen.

Bostad:

Bostad:
Postadress:

Helarspren. O

Bostad:

Postadress:
Helarspren. O

der tidningen!

TEKNIKENS VARLD

Prenumerationspris for Teknikens Varld
heldr kr 22: 75, halvar kr il: 95

Undertecknad bestédller hirmed de prenumerationer som
markeras i nedanstiende rutor. Betalningen erliigges av mig
sd snart betalningskort erhallits frén prenumerationsavdel-

Bestdllarens namn: .........

Fér min del onskas: Helarsprenumeration O

Julkiappsprenumeration 1.
Mottagarens namn: .........

Halvarspren. O

Julkiappsprenumeration 2.
Mottagarens namn: ..........

Halvarspren. O
Sand presentkort till bestdllaren O
TEXTA! Skriv girna av kupongen om ni inte vill klippa son-

Halvarsprenumeration 0O
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“ju i Teknikens Vérld!

PROBLEM?

Teknikens Virlds bilfragor
har alltid |8sningen till

hands!

IDETORKA?

Teknikens Vérld ger verk-
ligen inspiration|

YPLUGGA*
1 EN TIDNING?

Ja, varfér inte. Teknikens
Virld &@r béde l&rorik och
kull

KORT FAST
I BILDJUNGELN?

Lat den nya BILAMNALY-
SEN j&mféra och visa rét-
ta viigenl|

TRIST | “LUMPEN"?
Nej aldrig, 113 Bom finns

BRATTOM!?

Ja, vi maste skynda oss
att prenumerera p& Tek-
nikens Vérld!

{ ANVAND KUPONGEN TILL VANSTER

— GOR DET I DAG!
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HUMBER HAWK

Provkérd och analyserad vid Teknikens Virlds testavdelning

Teknisk analys och kommentarer:

ING. OLLE LINDAHL
Protokoll och berdkningar:

ING. ROLF ERIKSSON
Populdranalys och redigering:

BENGT-0. ALLSKOG
Medicinsk expert:

DR BERTIL ALDMAN
Testfoto:

OVE WALLIN

Teckningar:

JAN ULLEN

for de mellanstora engelska bilar som
ista tiden bérjat upptrdda i karosser

som mera ldmpar sig for exportmarkna-
derna. Det utpréglat engelska finns dock
kvar. Trots att vagnen fatt vindruta av
lindrig panoramatyp #r linjeforingen i
ovrigt enkel och diskret.

Karossen har mattliga ytterdimensioner
men god inre bredd och héjd.

Innerutrymmet ger plats fér 5—6 perso-
ner. Redan vagnens yttre ger en kinsla
av tyngd och stabilitet vilket &ven be-
kraftas av tjanstevikten som &r hela
1470 kg. .

Inredningen &r ombonad och gér ett
trivsamt intryck. S#tena #r klidda med
konstldder, som &r mvcket svart att skilja
fran dkta lader. Innertaket #r tillverkat
av tvéttbar plastvdv medan golvet dr be-
lagt med velourmattor bade fram och

I lumber Hawk &r en typisk exponent
P s

bak. Denna golvbeklddnad dr kanske mer
vacker #n praktisk i vart klimat.

Framdorrarna har djupa lddformade for-
varingsfack och dubbla solskydd &r stan-
dard. Att engelsménnen tycker om att
kora med sidorutorna nedvevade mirks pa
de praktiskt utformade fonstervevarna.
De frémre sidorutorna dppnas eller stings
helt med endast 14 varv pa fonsterve-
varna. Bagageutrymmet #r stort . och
ganska vilplanerat. Aven om man &r sex
personer i vagnen sa finns det mdjligheter
att f4 med en normal méingd bagage per
person.

Det &r ldtt att komma i och ur vagnen
genom samtliga dorrar. Korstillningen #r
normalt god och framsitet har utmirkt

. stoppning. Sittdynan ligger hogt och pa

behagligt avstdnd fran golvet. Sikten fram-
at dr mycket bra vid torr viderlek. Vid
regn ar den ddremot dalig genom att vind-

TEKNIKENS VARLD 23/58



rutetorkarna ldmnar rutans mittparti otor-
kat och dessutom gir torkarna inte till-
rickligt langt ut &t sidorna.

Instrumenten sitter rakt framfor féraren
relativt vél synliga. Fotpedalerna #r av
héngande dragfri typ och sitter pad lagom
avstand fran varandra samtidigt som fora-
ren har plats for att vila sin vénsterfot vid
sidan om kopplingspedalen. Handbromsen
dr placerad vdl atkomlig mellan fram-
dynan och vénster dorr.

Denna bil &r markant understyrd vilket
gor att den hiller sin kurs mycket vil
och k#nns behagligt stabil vid langkér-
ningar. I stadstrafik ddremot #r vagnen
mycket tungstyrd. Rattvixelspaken ir trog.

Motorn pa 78 histar ricker vil for nor- .

B PROVRESULTAT
&

MAX BROMSAD DRIVHJULSEFFEKT

30

Bromsstrédckor vid 20 max bromsningar
i féljd pé forr asfaltvdg. Bromsningarna
sker fran en verklig fart av 100 km//tim.

mal korning. Den jimna gingen och
goda dragkraften hos motorn gor att
man till en bérjan vill tro att det sitter
en 6:a under huven. Sa #r emellertid inte
fallet utan motorn &r en 4:a pid ca 2,3
liter. Motorhuven GOppnas utifrén. Trots
att det ser ganska rorigt ut under huven
finner man att nistan alla gervicestillen
av betydelse kan ges higsta betyg for at-
komlighet. Detaljer, t. ex. behéllare for
bromsvitska och behallare for olja till
den hydrauliskt manévrerade kopplingen
sitter mycket vil atkomliga. ;
Provvagnen var utrustad med en fyr-
vixlad standardldda kombinerad med en

dvervixel av typ Laycook de Norman--

ville. De tre dvre véxlarna #r synkroni-

ANTAL RATTVAR

miellan fulla
rattutsiag

5
BRAMNSLEFORBRUKNING

Uppmétt vid & hastighet. Siffrorna
pd bilarna anger hastigheten i km/tim. Jimférande
data ges for andra bilar i klassen.

voLvo
Amazon

FORD
Zephyr

VAUXHALL
Velox

genomsnittsférbrukning

RAMBLER
Americon

MERCEDES

ot b ol
=

serade. Ettan &r att betrakta som en ren
krypvixel och behover inte anvéndas vid
start pa plan vig.

Overvixeln som verkar endast p fjarde
véxeln mandvreras mycket enkelt med en
elektrisk omkopplare som sitter p& finger-
toppavstand fran rattringen. Omkoppling-
en sker med.en ytterst obetydlig ryckning
som kan elimineras genom nedtryckning
av kopplingspedalen, Overvixeln betingar
ett pris av hela 1.200 kronor vilket kan
forefalla vdl hogt. Konstruktionen &r dock
ganska omfattande med planetdrev som
kopplas in med hjdlp av hydraulik och
som paverkas genom en elektrisk solenoid.

Fjddringen #r mycket komfortabel och
medger god dkkomfort. Vagnen haller sitt
spar vil dven vid korning pa slingrande
grusviagar, Vid kraftig inbromsning wvill
framvagnen doppa djupt.

Bromsarna kan betecknas som tillrick-
liga fér normal korning.

Ljudnivan i vagnen &r mycket lig spe-
ciellt vid korning pad Overvixeln. Aven
med ventilationsrutorna &ppna och hog
fart &r vindbruset inte stérande, ddremot
kan man med stingda ventilationsrutor
hora ett pipande ljud fran dérrarna som
inte dr riktigt téta. Det ventilerande véir-

- mesystemet syns ha kapacitet fér att alst-

ra tillrdckligt overtryck i vagnen och dir-
med eliminera draget.

Vagnen var helt skrammelfri dven pa
mycket dilig vig. :

HASTIGHETSMATAREN
visaie 30 50 [l 100

vid en
verklig fartav 30 48 . 92

VAGMATAREN
visade 2,5 % fér lang viigstracka

MARKFRIGANG

liter/mil eni. DIN

® o

@@ e
L/

(£ M8 0 R R R

titer/mil 0,3 0,4 0,5 0,6 0,70,8 0,9 1,0 1,1 1,213 1,4 1,5 1,6 1,7 1,8 1,9 2,0
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VoLvo
Amazon

FORD
Zephyr

VAUXHALL
Velox

RAMBLER
American

MERCEDES
220§

kmftim 90 95 100 105 110 15 120 125 130 135 140 145 150 155 160 165 170 175 180 185 190 195

ACCELERATION genom véxiarna
Siffrorna p& bilarna markerar hastigheten
som uppnétts frén stillastéende p& den tid

som anges med de lodréta linjerna vid frémre

stétféngaren.

VYoLvo
Amozon
FORD
Zephyr
VAUXHALL
Velox

RAMBLER
American

MERCEDES
2205

@

sek 46 44 42 40 38 36 34 32 30 28 26 24 21 20 18 16 14 12 10 8 & 4
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Stiende stort 1 km 42,3 se

TILLBEHOR, DELAR,
REPARATIONER

UTRUSTNING

Viirmesystem av vent./cirk. typ ingér i

bilens pris.

Imsprutor fér varmluft/kalluft finns.
Ventilation for kalluft finns,
Ventilationsflikt for 1ig fart finns.

Vindrutespolare, munstycken fiér d:o in-

gér i bilens pris.

Radio ingir inte i bilens pris. Plats fir
radio #r forutsedd. Radio kostar inkl.
montering 425: — till 1.500: — allt efter

apparatens och antennens typ.
Backlampa finns,
Rattlas finns.

RESERVDELSPRISER

Utbytesmotor finns inte

Sats kolvar jimte kolvringar
och kolvbultar

Sats avgasventiler med fjidrar

Cylinderlockpackning

Termostat for kylsystem

Oljerenarinsats

Strimfirdelarlock utan kablar

Kopplingslamell med centrum

Sats bromsbackar med beligg

Avgasrér med ljuddampare ..

Stitdimpa

Ett diick .

Vindruta ...

Higer framflygel eller motsy.
kompl. inkl. montering och
lackering i bilens fiarg, men
utan strélkastare .......

 Bakre stotfingare komplett ..

Komplett kylarmaskering

REPARATIONER
Fasta reparationspriser tillimpas inte.
Ventiljustering ............ ca kr 20:
Byte av kopplingslamell .., » 160:
Byte av cylinderlockpack-

lﬂ.lll »

Byte av styrspindelbultar ., »

Byte av samiliga broms-
backar

Ventilslipning med sotning

g111111a8al]

Al




HUMBER HAWK

TEKNISK BESKRIVNING

Vagnstomme: Sjdlvbarande kaross av svetsad stalplat.
Fyra dorrar upphingda i framkanten. Bagageutrymme
bak Atkomligt utifrdn. Motorn fram. Vagnen bakhjuls-
driven.

Inredning; Si#ten av sofftyp fram och bak. 5 sitiplatser
enligt besiktningsintrumentet.

Motor: 4 cyl. fyrt. vitskekyld radmotor med toppventiler.
Cyl.-diam. 80,95 mm, slaglingd 110 mm, slagvolym 2.267
em®. Kompr.-férhillande 7,5:1. Max. effekt 78 hk SAE
vid 4400 varv/min. Vridmoment max 16,58 kpm vid 2.300
varv/min.

Kraftéoverforing: Enkel torrlamellkoppling. Fyra wvaxlar
framéat. De tre tvre synkroniserade. Rattvixelspak. Slut-
vaxel av hypoid typ.

Hjulstéll: Fram:; Separat hjulupphiingning med spiral-
fjddrar, linkarmar och kringningshimmare. Bak: Stel
axelbrygga med lingsgiende bladfjadrar. Hydrauliska
teleskopstitdimpare runt om.

Diick: 6,40315".

Bromsar: Hydraulisk fotbroms. Handbromsen verkar me-
kaniskt pA bakhjulen. Total bandarea 1.168 cm®.

Styrinréttning: Typ: Skruv och mutter.

Elsystem: 12 V, generatoreffekt 256 W, batterikapacitet
51 Ah.

Brinsletanken rymmer 52 liter,

SPECIELLA DATA

Viixel 1 2 3 4
Synkroniserad Nej Ja Ja Ja
Tystgdende Nej Ja Ja Ja
Viaxelldidans utviix-
lingsfoérh, 3,19 2,48 1,49 1,0
Slutvixelns utvéx-
lingsférh. 4,55 4,55 4,55 4,55
Antal motorvarv per
drivhjulsvarv = total
utvixling 14,52 | 11,26 | 6,79 4,55
Teor, fart vid 1.000
v/min. kmy/t 8,6 11,1 18,3 27.4
Antal motorvarv per
korkilometer 6980 5410 3280 2190
Kolvvig, m/kérkm. 1536 1190 722 482

Max. effekt och me-
delkolvh. 16,1 m/s

uppnas vid km/t 38 49 81 121
Teor. fart vid max-
dragkraft, km/t 20 26 42 83

Teor. spec, maxdrag-
kraft, kp/ton tjinste- :
vikt 441 342 206 138

STRALKASTARMNAS LIUSVARDE

Helljus 100 m 4,9 lux. Halvljus 25 m 0,9 lux.

(Enligt lag far helljuset inte underskrida 1 lux pad 100 m
avstdnd; halvljuset far inte &verskrida 1 lux pad 25 m
avstind.)

ATKOMLIGHETSBETYG

Betygsskala: 3 = mycket god; 2 — god; 1 = mindre god.
Just. av forarsdte 2, just. av vidrme och ventilation 2,
oljemétsticka 3, oljepafyllning 3, kylvattenpifyllning 3,
batteri 3, oljefilter 3, tindstift 3, stromférdelare 3, fir-
gasare 3, bromsvitskebehéllare 3, startmotor 2, generator 3,
brénslepump 3, fliktrem 3.

MATT OCH VIKT

Yttermétt: Lingd 469 cm, bredd 1765 cm, hojd 155 em.
hjulbas 279 cm, sparvidd fram 142 em, bak 141 em, mark-
frigang 18 em.

Innermitt: Framsétets bredd i hifthojd 145 em, baksitets
dio 145 cm. Bredd i axelhéjd fram 145 cm, bak 145
em, Framsiitet gar att skjuta 7.5 em At vardera héllet.
Rattens diameter 43 cm.

Viki: Tjdnstevikt 1.470 kg (korklar med férare), lastad
vikt 1.825 kg (kérklar med fem personer + 75 kg bagage).

O UILATRANIA NS

Han tycker:

En mycket trivsam bil, sdrskilt vad
inredning och komfort anbelangar. Kor-
stidllningen &r absolut topp vilket man
knappast kan siga 'om vixellddan och
dess handhavande. Inte nog med att
ligena ligger avigt, den #r trogarbetad
ocksid. Handbromsens placering tycker
jag absolut tillhér minussidan. Med sa-
tet i det ldge jag behiévde det, kom
armen i klim mellan dérrens armstod
ach sitet.

Instrumenteringen &r av hig klass
och sérskilt gillar jag att bensinméita-
ren #r graderad i liter och gallons.

Inga gissningar dver hur mycket soppa
det finns i tanken. %

Vighallningen utmérkt #ven om det
vid hard kurvtagning kindes som om
bilen ormade en aning “‘6ver bakhjulen.
Ljudisoleringen pa den hir modellen
har forbéttrats betydligt. De fiirsta
Hawkarna var minst sagt bullersamma.

Hur det stir till med reservdelsfir-
strjningen vet vi inte men en vindrute-
torkares arm behagade g& av under
testperioden. Fredlunds hade den inte
utan vi fick uppsika AEG som #r re-
servdelsimportor. Hoppas det inte &
signifikativt for delar over huvudtaget.

Hon tycker:

Inredningen trevlig och lidttskott men
golvmattorna fAr tummen ned. Har forut
haft en bil med velourmattor pd gum-
mibotten och vet hur jobbigt det &r att
halla fukten borta vintertid. Dessutom
nots h&ren pAd mattan snabbt och lim-
nar kala flickar.

Sikten far en blomma eftersom man
ser flygelhtrnen ordentligt fran fram-
sétet. P& tal om karossen blev hon for-
tjust i att bagageluckan sd att siga
»gar &nda ner» och inte limnar nagon
triiskel. En detalj som alla bilar borde
ha. Bakdérrarnas lasanordning litet vl
14tt for barn att pilla upp.

DO TORNS SWIN

Bilens front ar ur sdkerhetssynpunkt
ganska vil utformad. Instrumentbridan
har déremot fitt en ganska olycklig
form. Dess underkant gir si lagt att
den Akandes knin kommer i farozonen
och dess ovre héarda kant.har férsetts
med en stoppning som &r si tunn och
s mjuk att dess skyddande effekt tor-
de vara helt illusorisk. Baktill pA frim-
re ryggstodet finns upptill och nedtill

@ Tyst motor och lag ljudniva
@® God dkkomfort
@ Utmirkt overviixel

Styrningen dr tung i stads-
trafik

@ Vixelmekanismen iir obiindig

@ Vindrutetorkarna sveper for
liten yta av vindrutan

LYS

PORSCHE 1600

harda kanter som borde ha vil tilltagen
skyddande stoppning. Backspegeln bor
flyttas hogre upp. Solskydden har vassa
kanter varfér de vid anvéndning béor
vikas helt framit mot vindrutan och ej
riktas init vagnef Passagerarutrym-
met &r mycket rymligt varfiir denna bil
bér kunna ge gott skydd At en passa-
gerare som anvinder godkint sdker-
hetsbilte.

Bagageluckans nederkant bildar en myc.
ket lag tréskel. Bra. (Ovan.) Doktorn kla-
gar pa den hdga instr.-brddan. (Nedan.)
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SISTA TAGET HAR GATT

En privat jdrnvég har lagts ned. Krylbo—Norbergs Jérnvég var visser-

for de ménniskor som haft sitt liv
forknippat med Krylbo—Norbergs Jirn-
viig. Den dagen gjorde tiget nimligen sin
oaterkallerligen sista tur lings den 19 km
langa lilleputtbanan mellan Krylbo och
Kiarrgruvan, De nirmast sorjande var hela
arbetsstyrkan — 15 personer.

KNJ &r ett offer féor moderna tiders
rationaliseringar och billigare transport-
metoder. De gamla ingloken kan inte kon-
kurrera med lastbilarna lingre och man
kan inte v#nta att foretagen skali vara
villiga att betala ett dverpris for att fa
transporterna skofta pa ett virdigt och
traditionellt sadtt. Tyvérr. Det alderstigna
taget som gjorde sina tvd ordinarie dag-
liga turer regelbundet som ett urverk var
ett sannskyldigt levande jérnvigsmuseum.

Jarnvigen kom till genom ett beslut vid
1870 ars riksdag. Avsikten med banan var

Den sista oktober var en allvarsam dag

. —
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Klart avgéng fran Kérrgruvan met Kérrgruvan Ovre. Loket &r *Bjurfors,
byggt av Nydqvist & Holm fér 67 &r sedan. Vid Kérrgruvan Ovre skall

ligen inget storféretag i dagens bemérkelse men man kénner &ndé
vemod nér négot gammalt férsvinner fér att aldrig &terkomma.

Av GUNNAR ROGBY och GOTE SCHNELL Fofo: Géte Schnell

att frakta malm frdn Norbergs gruvfilt
till stambanan vid Krylbo. Det fanns gan-
ska méanga smagruvor som hade det ytterst
besvirligt med transporterna. av de
ledande krafterna bakom bygget var ma-
joren vid Virmlands Filtjigare G. A. Lil-
liehdok. Det var ont om jobb ndr faltji-
garna muckade och majoren anstillde he-
la kompaniet for att fardigstiilla jirnvigen.
Banan #r enkelspirig och gar rakt ige-
nom vildmarken. Mellan #ndstationerna
Kiérrgruvan och Krylbo finns fyra sma
stationer: Kallmora, Stripisen, Anders-
benning och Bjurfors. Banan #r lagd med
rélerra direkt mot syllarna utan underlags-
plattor. Stérsta stigningen &r 17 promille
frin Kirrgruvan Ovre till Kallmora.
Ett lok kunde klara av maximum 300 tons
tagvikt i uppforlutet; genom att! anviinda
paskjutningslok ytterligare 200 ton. Has-
tigheten var rena promenadtakten.

Den rullande materielen var till storsta
delen hypermodern di den inkdptes. Tva
av loken har haft hela sin tillvaro hos
KNJ medan ett par andra koptes begag-
nade utifrdn. Bjurfors och Casimir Petré
byggdes direkt for KNJ av Nydqvist &
Holm i Trollhidttan. Bjurfors har hallit ut
énda till slutet medan Casimir Petré pa
sista tiden degraderats till reservdelslager
at sin systermaskin. Nir jirnvdigen nu
upphort har loken silts till Avesta och
Hofors bruk. Ett &r fortfarande till salu
— en skrothandlare lir ha bjudit den
nitta summan 30.000.

Ett av de lok som inképtes begagnade
birjade sin tjénst hos SJ och var da bland
de absolut dldsta lok Statens Jarnvégar
haft. D& KNJ overtog det visade det sig
att méssingstuberna i pannan var otita.
Tuberna revs ut och sildes fér mer &n vad

(Forts. pd sid. 44)

de 8vriga godsvagnarna kopplas pé& innan férden bérjar mot slutstationen
i Krylbo. Bjurfors, som tj&inat hela sitt liv & KNJ, har nu giort sista resan.

an



FLYG

KLARAR
TV-FEL

TV-service per helikopter hér inte
till vanligheterna. Men nér Ber-
gengrens i Norrkdping fick in en
felonmdlan frén  ské&rgérden
séig man chansen att sl& tvé flu-
gor i en sméll. Kunden fick per-
fekt service och det idérika tele-
visionsbolaget skaffade sig en
massa good will fér framtiden!

Bergengrens Norrképingsavdelning har eft intimt saumarbete med Réddningskéren p& orten. Hér sticker
Alouetten iviig med serviceingenjéren ombord. P& kvéllar och helger tar Réddningskérens véxel emot
felanmélningar och ser till att jourhavande reparatér kan komma fill hjélp under all programtid.

Av JAN KARLSSON Foto: Sven lvar

— . ———_—
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MODERNT FLYG LW

TEKNIKENS VARLD 23/58




alla &r det TV-service? Det har &r
Pettersson pd Alo; var apparat gick
sonder for nagra dar sen och nu undrar
vi om Bergengren kan komma ut och la-
ga den, — Nej, det &r ingen bradska, vi

har gott om tid hdrute, — D& kommer

ni s4 smaningom da? >

Ovan relaterade telefonsamtal mottog
Bergengrens serviceavdelning i Norrko-
ping for nagon tid sedan. I vanliga fall
skulle nog Petterssons fatt viinta ett tag
pa att fA sin apparat fixad. Al ligger
némligen en bit utanfér Norrképing, nér-
mare bestdmt sex mil. Om man dessutom
beténker att det ér en del vatten i vigen

forstar man att det hér inte &r ett upp- °

drag som klaras omgéende,

Norrkopingsfilialens  forsiljningschef
Bjorn Ortenheim var emellertid av en an-
nan asikt. Det h#r jobbet skulle grejas
omedelbart kosta vad det ville. Det finns
en stor kundkrets att skjuta in sig pa i
skiirgarden och hir mer #n nigonsin &r
belitna kunder den bista reklamen., Man
tog kontakt med Riddningskéaren och be-
stdllde deras helikopter, Samtidigt som
den gjordes startklar ringde man till den
granne pa Alo, ddr Pettersson lanat tele-
fonen och fragade om det gick bra att
landa hos Petterssons. Forvaningen var
stor i andra &ndan traden och begreppen
klarnade inte mera nir man nimnde att
det rorde sig om TV-service, Har det va-
rit nagot flygplan hos Pettersons forut?
Flygplan? Ja, det var visst ett diir for tva
ar sedan nér Johansson hégg av sig fing-
rarna...

e i

Inuti servicebussen har Bosse Rundqvist alla instrument till hands fér aft fixa en apparat som

strejkat. Léngst till yénster en svepgenerator och till héger om den oscilloskopet. P& bussens tak
finns en vridbar antenn s& att testbilden alltid kommer in perfekt under servicearbetet.

Det beskedet rickte for piloten och med
serviceingenjor Bosse Rundkvist stack
man till viders i Alouetten och landade
hos Pettersons exakt fyrtio minuter sedan
telefonsamtalet kommit. PA ytterligare
fem minuter var ett slutbrédnt rér uthytt
och TV:n gick som den skulle. Det var en
forvanad familj som sag planet lyfta och
sticka hem igen.

Sa hér radikala atgéirder kan man emel-
lertid inte alltid vidta for att ge sina
kunder snabb service, Men eftersom de
flesta bor i ndrheten av Norrképing kan
man #ndd klara av serviceuppdragen
samma dag som en felanmilan kommer
in. Man har utrustat en buss med full-
stéindig -serviceutrustning. En vridbar tak-

antenn sorjer for att servicemannen all-
tid kan fi in fullgoda testbilder under
tiden han jobbar med en apparat. Bus-
sen levererar sin egen nitspénning ge-
nom en vibratoromformage. Med den uf-
rustning som finns i bussen klaras prak-
tiskt taget alla fel av pa platsen. Det
kan dock emellanat hinda att man far
ta hand om en apparat med nagot s. k.
periodiskt fel, dvs. ett fel som bara upp-
trdder dd och di. En sidan apparat
maste tas hem for observation.

De flesta fel klarar dock Bosse Rund-
qvist och hans kolleger av utan att an-
lita den tekniska utrustningen dver hu-
vud taget. En TV-reparator har pd sitt
och vis ett ldttare jobb #n den som repa-

(Forts, pd sid. 40)
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SAAB J 35A DRAKEN

Konstruktionsland: Sverige.
Typ: 1-sitsigt allvédersjaktplan.

Dimensioner: Spannvidd 94 m, langd 14,2
m (158 m med sprot), héjd 4,05 m,
vingyta 48,5 m®

Motor: En 5000 kp (7000 kp med efter-
brénnkammare) SFA R.M.-6 (Serie
200 Rolls-Royce Avon) reamotor.

Prestanda: Maxhastighet ca 1.700 km/t
(6ver 1,8 Mach) pé 11.000 m, landnings-
hastighet 220 km/t, stighastighet 200
m/sek, topphéjd ver 17.000 m, land-
ningsstricka 600—1.200 m.

Vikt: Normal startvikt 8.200—9.100 kg.

Bevipning: 2 st 30 mm automatkanoner i
vingarna, samt raketer eller andra ty-
per av missiler under vingarna. Kano-
nerna kan utbytas mot extra brénsle-
tankar.

Firgschema: Omalad lattmetall. Nos, fen-
spets och flygplansidentifieringshoksti-
ver i divisionsférg. Svarta flottilisiffror,

Nationsbeteckning: Bl& cirkel med gula
kronor och gul yttercirkel pa-bada si-
dor av vingarna samt fenan
VAND! 33
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SAAB J 35 DRAKEN

W Nir det géller moderna overljudsplan kan man rent utseende-
maissigt skilja mellan rakvingade, pilvingade och deltavingade
typer och foljaktligen kan alla moderna jaktflygplan hénféras
till nigen av dessa kategorier. Alla utom ett, SAAB J 35 Dra-
ken, som #r en sidrling — en dubbeldelta. Prototypen till J 35
flég for forsta gangen den 25 oktober 1955 och de forsta serie-
flygplanen berdknas komma i tjénst i bérjan av nista ar. Sa
smaningom kommer den nuvarande versionen att foljas av mer
avancerade bade vad prestanda och bevépning betraffar. Dra-
ken demonstrerades for en tid sedan for schweiziska flygvapnet
och imponerade bl. a. genom sin formaga att operera frén sma
{lygfdlt och genom sin mandvrerbarhet i de tranga bergspassen.
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BOT MOT MORKERDODEN

Mérkerolyckorna har hégsésong just nu och ménga ruskar pé& huyu-
dena och ojar sig dver hur bilisterna far fram. Vi vill inte sétta en hel-
gongloria pé bilistens huvud, men det finns foktiskt detaljer som di-
rekt utgér féllor for bilisten. Hur bra han &@n har stéllt sina stralkasta-
re och hur snéallt han &n féljier givna férordningar finns de i alla fall,

o kjut inte pa pianisten, brukade det sta
pa en skylt i Vilda Vistern Salooner.
Vi skulle, ndr det giller morkerkorning
och ddrmed mérkerolyckor, vilja traves-
tera orden en aning och siga: Skjut inte
pa bilisten.
Olycksstatistiken talar om att sd och sa

Maork vagbeléggning pd motorviig. Bilisten &r in-

Av BENGT-O. ALLSKOG Foto: Gésta Andersson och Bosch

manga fotgingare eller cyklister har bli-
vit offer for morkerdoden under den och
den tiden, men den talar inte om varfor
han blev det. Det &#r ju si att olyckor
aldrig hénder. De orsakas alltid av nagot
eller skall vi sdga nagon.

Efter att ha kuskat omkring pa vigarna

i hostmérkret ett tag far man belagg for
att det i manga fall inte #r bilisten som
far lastas for olyckan. Vi riknade for skoj
skull hur ménga mérkerdédskandidater
vi rikade ut for under en korning ett
par mil pa en av Stockholms utfartsviigar.
Kérningen skedde vid attatiden pa kvéllen

VAND!

stalld pa den ljusa beléggningen och det blir
nagot av en chock nar ljuset upsliukas totalt.




- Urderbart. P& 8mse sidor strélar det av ljus medon motorvigen ligger som ett morkt dike mitt emellon. Ett effektivt s&H oft dro ner méarkerseendet!

Nymans hor slappt ut en cykel, malad i reflex-
farg. 15 kr &r merkosinaden for lacken. Billigt.
Pa bilder under visas hur ni skall fasta en bit
reflextejp pa dérrkanien. Enkelt, eller hur?

36

BOT MOT MORKERDODEN (forts.)

varfor trafiken inte var sarskilt stark. Har
ar facit:
11 mopeder utan bakljus.
6 cvklar med samma fel.
4 fotgangare med uppslagen rockkrage
pa fel sida om wvigen.
2 damer med hund. Djuren lafsade
omkring ute i vigbanan.

Ja, men mopparna hade val reflexer, sa-
ger ni. Visst hade de det, men vad hjilper
det om bilarna kor med parkeringsljus och
den sparsamma vagbelysningen glitirar i
den vata asfalten. Inte ett skvatt.

Lingre ut fran staden borjar autostra-
dan, vagmyndigheternas stoithet. Har kor-
de vi om ett par mopeder som olagligt tog
nirmaste vigen hem. Hiir gjorde det for-
alldel inte sa mycket. Reflexerna syntes
bl‘a.

Nu ir det ju sa att en motorvag ar gjord
for snabb framfart. Bilisten liter det ga
undan litet och njuter av en korsningsfri
framfart. Den ljusa betongvagen hjilper
till att lysa upp vigen och allt dr frid och

Ett perfekt helljus lomnor den hiér bilden pa
viggen. Ljusbilden gdller bade for symmetriskt
och  asymmetriskt  utrustad bilstralkast

frajd tills vagbelidggningen abrupt bryts
av. De underbara viagbyggarsnillena har
lagt hirligt mattsvart asfalt mitt i kurvan
dir man som bast behover ljuset. Med li-
tet regn och bléta och en métande bil i
bilden har vi ordnat till de bista forutsatt-
ningar for en morkerolycka. Och inte for-
biittras det hela av att den koping som
vi passerar 1 all sin godhet later vagbelys-
ningen strala vid alla tillfarts- och jam-
l6pande végar. Att det loper en motorvig
genom alltsammans har man tydligen inte
upptickt. Den loper som ett svart dike
mellan illumineringen. Nog tror jag bud-
geten skulie orka med kostnaden for litet
belysning av stumpen genom det upplysta
samhallet.

Och sa over till fotgangare, vilket wi
val alla dr. Kostnaden for ett par reflex-
band att sy fast pa kliderna ir obetydlig.
Bildgaren kan ju bara lata bli det dir
onodiga skryttillbehoret till bilen t. ex.
skinnmuffen for ratien, sa kan han kia
upp hela familjen i Scotch-Lite band.

Damen med hunden kan gott sdtta en

Ser ert holvljus vt s& hdr pa 5 till 10 meters

hall fran gorogeviggen ér det bro. Markerad
i

i érkergréns som ligger absolut herisontell.
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akta
farten

Bésta receptet mot mér-
kerddd &r som NTF séiger
pa sin affisch: Sakta far-
ten i miérker. Plokatet &r
tryckt pé scoth-lite belagt
papper och lyser ordent-
ligt nér stralkastarljuset
frén bilen faller pa.

Nér asfalten ligger regn-
blank i stéiderna géller
ovanstGende uppmaning i
hégsta grad. Med t&} tra-
fik &r det inte gott att se
en moped eller cykel vtan
baklyse. Fér er egen skull:
Se till att det fungeror in-
nan poliserna haffar er.

Har ni asymmetriskt ljus skall halvljushilden S& har skell lampan sitta i lamphéllaren om Sitter lompan pé det hér sattet | hallaren blir
se ut s& hér. Man ser ljustrionglarna som ger ljusbilden skall bli den rétta. Observera aoft ljusmérkergréinsen oskarp och ljusbilden diffus.
det léngre halvljuset pé végens véinstra sida. tungan vid pilen sitter ordentligt i sitt hack. Mon kon tala om liten orsak och stor verkan.

TEKNIKENS VARLD 23/58 VAND! 3%



S& héar tar det sig ut om lampan sitter fel i
héllaren. Inte nog med att ni far daligt ljus
sjdlv. Ni blandar andra med ett sadant halvljus.

BOT MOT MORKERDODEN

liten remsa pa djurets halshband. Det vik-
tigaste #r att fordldrar ser till att barnen
har ordentliga reflexer pa sina klader. Pa
en del hall i landet delar organisationer
och affirsforetag gratis ut reflexband. 1
skolorna férstker man stoppa in fastsitt-
ningen av banden pa slojdlektionerna men

Samma stralkastare men vid helljus. Den mérka
delen i vénstra ljusbilden ger ytterligare be-
lagg fér att lampan sitter fel i lamphallaren.

(forts.)

pa de hall det inte ir sa galler det for for-
dldrarna att se till den saken. Man vagar
hoppas att samtliga dr intresserade av det
slagets livforsakring. Det gamla sattet att
bdra med sig en lampa vid promenader
lings morka vdgar dr forstas fortfarande
det bista. Da syns man pa langt hall.

Upptécker ni att halvljusbilden ser ut sa hér

blir ert halvljus olldeles for kort och det
just pa vénstersidan dér det behdvs som bést.

Vid det hiir laget kinner sig vil alla
motorfordonsforare som helgon. — Jag har
ju reflexer bade fram och bak pa kirran
och ljushygienen dr det inget fel pa sedan
jag ldste Teknikens Varlds artikel om
saken. Alla lampor och ledningsdragningar
ar okay. Fint, men &r instillningen pa

Garageproblem?

Vad vill Ni kosta pa Er for aft skydda bilen och Er sjalv under vintern?

69 kronor?

234 kronor?

1000 kronor?

Installera da en Frico elekirisk motorvar-
mare, som &kar motorns livslingd och gér
motorn |laftstartad. Paskyndar aven upp-
varmningen av kupén. Frico finns f{or alla
bilmérken, dven Volkswagen.
Riktpris: 69 kr (for VW 59 kr)

For denna summa kan Ni fa bade Frico
motorvarmare och Frico kupévarmare. Da
ér bade motor och kupé varma varje mor-
gon. Frico kupévarmare har flakt — varmen
fordelas éver hela kupén.

Riktpris for Frico kupévarmare: 165 kr.

Vill Ni kosta pa Er ca 1000 kr sa kan Ni fa
motorvirmare, kupévirmare och skyddstak
— eft skydd likvardigi med varmgaraget,
men mycket billigare.

Borja med Frico moforvirmare, utdka sedan Ert skydd enligt system Frico.

Aven om Ni i ar endast planerar att kopa motorvarmare gér Ni klokt
i att vdlja Frico. Ni far da Sveriges mest salda motorvarmare, testad
av tusentals biligare och med eff ars skriftlig garanti. Och dessutom
kan Ni sedan komplettera Ert garageskydd enligt system Frico.

Rekvirera GRATIS broschyren "Hur garagerar man bilen bist och
billigast” fran Frico, avd. 3, Box 14039, Gdteborg 14.

Sveriges mest silda motorvirmare — eft system for ligre garagekostnader

B

Anvind Frico starfklocka
sa sparar Ni ca 2/3 av
stromkostnaden.
Rikipris: 79 kr.

Generalagent: AB ENTERPRISE,
Stockholm, Goteborg, Malmo
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Felaktigheten beror pé& ott lomphéllaren &r
slarvigt monterad i reflektorn. Pilen visar pé
glappet vid monteringen. Skjut in héllaren.

stralkastarna verkligen den som ger den
lagliga och ej blindande ljusbilden? Still
upp vagnen pa 5—6 meters avstand fran en
husvigg, eller om ni idr sa lyckligt lottad,
framfor garagevdggen. P4 bilderna hirin-
till visar vi bade hur ljusbilden skall se ut
och hur den inte bér vara och i det sista

Den hiir halvljusbilden férorsakar ménga ilskna
blinkningar frén métande bilar. Strélkastarna
kan vara ritt instéllda men man hor slarvat vid

fallet anledningen dartill. Bildserien har
utarbetats av ljusexperten ingenjor Stig
Carlsson pa AB Robo. Ni kommer att bli
forvanad over hur dalig instillning ni
har pa ljuset. Felen pa bilderna #r absolut
inga ovanliga fenomen utan man kan gott
sdga att de forekommer pa de flesta bilar.

t. ex. lampbyte. Hirovan ser vi felet. Spénnby-
geln &r inte fastsatt, ljuset kastas fel mot re-
flektorn och bléndar pé s& sétt métande bilar.

Se till att ni far felen rittade och ta sam-
tidigt en bit rod reflextejp och sitt fast
pa dérrkanten enligt anvisning pa teck-
ningen. Kor sedan saktare under morker
dn under dagsljus och alltid fortjanar ni
en liten bit av helgonglorian och hjalper
till att dra ner olycksstatistiken,

ARMSTRONG SIDDELEY VIPER

g

Hunting Provost

Virldens forsta
allsidiga
reaskolflygplan

har Viper-motorer

Nir Royal Air Force i borjan av 1957 beslit att gi in for en allsidig
reaflygutbildning méiliggjordes detta frimst av det fakwm att man
hade tillging all ett flygplan och en motor som uppfyllde alla fordringar
— Hunting Jet Provost utrustat med Armstrong Siddeley Viper. Bort-
sett frin det logiska i en allsidig reautbildning fiir piloterna i readldern.

gillde det ocksd den ckonomiska faktorn. Efter rigorosa prov konstaterades att
Viper-motorn har synnerligen fornimliga egenskaper iven i det avseendetr. En
mator som kan utnyttjas maximalt — pilidig, robust och Fittskitt,

1 dag dr Jet Provost med Viper Mark 8 i RAF:s tjiinst och erfarenheterna av
de nya skolflygplanen ir utomordentliga.

Bristol =Siddeley

TEKNIKENS VARLD 2158
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batteriekonomi

Kurser borja den 15 mars, 15
augusti och 15 november. Al-
derskrav: lagst 17 (med realexa-
men 18), hogst 23 ar.

=
m Till Rekryteringsofficeren, Flygstaben, Stockholm 80.%
= Sind mig broschyren *Plan f5r Din framtid”.
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S& har visar sig ett par vanliga
»fels som kan réttas
korrekt instiillning av
reglage respektive

till genom
bildhdid-
linjestopp.

rerar radio. Testbildens utseende
ar ofta en utmirkt indikation pa
var felet ligger; pa en radio ér det
inte alltid lika latt att lyssna sig
fram.

Det hinder mycket ofta att folk
ringer och anmiler fel som vid
nirmare  undersokning visar sig
bero pa att apparatens instillning
mubbats. Dirfér liater man i all-
minhet fAgaren beskriva sympto-
men per telefon till att birja med.
Det kan di hinda att service-
ingenjoren ber honom ga till appa-
raten och kontrollera om kontrast-
reglaget dr uppdraget. Det brukar
vara med ritt snopen rost kunden
konstaterar att felet endast berott
pa att ratten blivit vriden i botten.
Sedan far formodligen hustru och
barn en omgang for att de fingrat
pa apparaten men den saken faller
helt utanfir servicegarantierna.

B Vi Jal Bosse Rundqvist ge oss
en liten lektion i «Konsten att bli
sin egen TV-reparators. Ddr Lbr
man sig i forsta hand atl fiven om
TV:n ser invecklad ut sa ir de
flesta felen ganska banala. Felak-
tiga ror Ar mycket wvanligt, vilket
man ibland ritt och sliitt kan
konstatera genom atl riret ifraga
slutat gldda. Utbrunna sikringar
hor ocksa till rutinfelen som dr
mycket lEtt avhjilpta. Om man
konstaterat att en sikring gatt kan
man ibland till och med greja den
saken tillfidlligt med en bit stal-
trad. Om bilden slocknar helt &r
det troligti att en anodsikring Spp-
nat sig. Om man endast kan fa
fram en wvagrit linje mitt i bild-
rutan kan man starkt misstinka
bilddrivsikringen.

Innan ni bérjar fro pa allvarli-

$5r

Ser festbilden wuwt som p& bilden
tverst &r det troligen frdga om
séindar-  eller antennfel. Under:
Hir har  bilddrivssdkringen  gatt.

gare fel bor ni alltid konstatera
om alla instillningar ar justa. [
forsta hand naturligtvis reglagen
pa apparatens framsida. Men glom
irte bort de andra rattarna som
alltid finns atkomliga utifran. De
kan sitta pa fram- eller baksidan
och anviinds i allminhet inte vid
installningen, Dirfor glomimer man
dem och om nagon obehorig ar
framme och skruvar tror man ge-
nast att det #r nagot allvarligt fel
pa gang.

Alltsa: Innan ni ringer efter re-
paratren maste ni kolla alla re-
glage samt naturligtviz att slad-
darna fran nitet och antennen dr
isatta. Om detta inte hjilper kan
ni kanske fuska litet i serviceman-
nens jobb. Men kom ihag en sak
om ni tar bort bakstyckel for att
komma in i apparaten: Var for-
siktig med bildroret. Det ir inte
bara att det kostar pengar; det blir
dessutom en skaplig smiill om man
slar sinder det. Gar man in i en
TV-apparat finns det alltid risk
att fa en sviirm glassplitter i an-
siktet.
~ Betriffande TV-service giller det
Zom si ofta annars att manga HAr
kallade men fa uivalda. Om ni
inte ens har en allmiin idé om hur

imottagaren fungerar skall ni abso-

lut avsta fran att mixtra sjalv.
Aven om frestelsen kiinns stark att
forsiika imponera pa kvinnoma i
omgivningen med en smula tek-
nisk sakkunskap bdr ni bekimpa
den. Om inte kommer resultatet
troligen att bli det klassiska: det
blir delar dver. Det &r visserligen
sant att manga av vara vanligaste
hushallsmaskiner fungerar lika bra
inda men den sanningen lEr inte
gélla TV-mottagare.

Vid transport av en TV-apparat kan en del instéllningar rubbas. Har
avlénkningsspolen till bildréret flyttat sig kon bilden vridas (t.v.). T.h.
eft annat bildrirsfel: i det har follet dr det jonfallon som dr fel installd.
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Den som kan sin Bergwik kan

sjalv genomfora fackmadssiga

reparationer av alla slags
forgasarmotorer!

Bjorn Bergwik
Férgasarmotorer

7:e belt omarbetade och utvidgade upplagan nu i bokbandeln!

Varje handgrepp som
Bjorn Bergwik beskri-
ver i FORGASARMO-
TORER har han sjilv
utfori. FORGASARMO-
TORER ar ingen skriv-
bordsprodukt utan re-
sultatet av over 30 ars
praktisk erfarenhet —
en garanti for tillforlit-
lighet!

Som ett exempel pa FOR-

GASARMOTORERs aktuali-
tet kan vi nidmna aill &dven

SU-forgasaren pa den nya
Volvo-motorn Bl16B finns
med och ingiende beskriven!

Till ALBERT BONNIERS FORLAG AB,
Box 3159, Stockholm 3:
SANG INIE BONONT .+ vs vt s o hon s e o bl bokhandel

ex. Bjorn Bergwik: FORGASARMOTORER

a 155: — i band som tal fett och
vatten / a 175: — i biblioteksband
(stryk under Ert onskemal!).

Jag erldgger hela summan kontant
/ betalar 35:— kontant och sedan ’
20:— i manaden tills hela summan -
ar betald (stryk det ena).

1o T R e e T e N e S TV 23-58
TEKNIKENS VARLD 23/38

Se sjdlv, hela motorn finns med:

Hur motorn lyftes ur chassiet
Isartagning av motorn
Tviattning och inspektion
Ventilverktyg

Ventilslipning

Sotning Y
Valet mellan borrning och slipning
Cylinderslipning

Cylinderborrning

Cylinderfoder

Kolvar

Ventilmekanismen
Cylinderlock

Cylinderblock

Inloppsror och avgassamlare
Avgasror och ljuddampare
Oljepumpen

Oljepumpens drivanordning

Kylaren
Vattenpumpen
Termostater
Flikten
Kylvattentemperaturen
Luftkylning
Forgasaren
Luftrenare
Luftspjallautomater
Brianslepumpar
Startmotorn

Tandningssystemet
Motorns hopsitining
Téndningsinstallning
Montering och inkorning

Motorkontroll och trimning
Elektriska matinstrument

antal
sidor
14
30
9
12
28
11
15
19
9
4
18
17

antal

bilder
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AV ROY CRANE

FORNYAD AT
SAMMA BARING ! ;
STARTA MOTORERNA'

UBRTEN
UPPFATTAR LIU~ Ky
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PLOTSLIGT DYKER ETT VALDIGT
KORALLREY UFP | MOPKRET...
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RADARIMPULSER VISAE ATT
FORFOLIARNA AR NARA MALET,




HAR BORJAR TEKNIKENS VARLDS NYA SERIE!

RYMDENS EROVRING

Av DON OAKLEY och RALPH LANE

Gversditin.: Bjorn Bergkvist
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1. Fér forntidens miinniske maste stitirnorna ho
verkat vara mycket ndra och han larde sig for-
binda deras regelbundra rérelser med arstiderna.
S4 smaningom tilldelade han dem rollen som
gudomligheter. Det blev fulll naturligt ot
han térkte sig att hans jordiska gudar vair
himlen som boplats.

2. Babylonierna utférde férstklassiga observatio-
ner fran sino tempel. (I sjalva verket var Babels
torn lika mycke! ett observotorium som eft tem-
pel.) De lade mérke till ott planeterna verkade
rbra sig cigenom: stjtrnbilderna. Harur hér-

stammar djurkretsens begrepp och astrologins
kvasivetenskop.

3. Grekerna insag tidig! att jorden maste varo en
stér (Anoximander, ca 600 ar for Kristus).
Pythagoros utvecklade denna idé vidare. Han
férestallde sig att universum var uppbyggt ov
koncertriska lager sasom en lsk. Han hade vi-
dare upptickt musikens matematiska fundamen-
ta. Han ténkte sig dé att manens krets, solens
krets, planeternas kretsar etc. frambringade har-
monier — ssfdrernas musik» — nér de vred sig
runt jorden som medelpunks.

Andra greker, speciellt Hipparkus, mérkte ore-
gelbunderheten i planeternas rérelser.De ifrago-
satte dérfér att planeterna kretsade kring jorden.
Det blev den store Ptolemeus frén Egypten som
genom ett ytterst komplicerat rérelsesystem ater-
gav jorden dess stillning som universums me-
delpunkt och ddrmed aterstéllde de
grekernas harmoniske véridsbild.

4. Under medeltiden bevarade och kempletterade
araberna Ptolemeus vetenskap. Hans huvudian-
ke, jorden i wuniversums centrum, bibehsll sitt
grepp Bver minniskorna from 1till rendéssansen,

tidigare

BT TV 724 5460
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MAGNEFON

44

LUXOR DEVIS
Marknadens enda 17
tums  bords-TV med

dirrar. Littapterade ben

forvandlar apparaten till

en elegant TV-mébel.

:::ttﬂi.};fl, 1295:—

Luxor ir en av de fa fabriker i
virlden och den enda i Skan-
dinavien som ur egen tillverk-
ning kan erbjuda Er alla de i
en komplett TV-radio-musikut-
rustning ingaende komponen-
terna TV, radio. Magnefon och
grammofon. Genom den sam-
ordnade tillverkningen blir ap-
paraterna anpassade for var-
andra pa ett riktigt sitt. Ni ga-
ranteras en genomgacende jamn
och hog kvalitet samt snabh
och effektiv service for hela an-
ligeningen med direkt ansvar
av en och samma tillverkare.

Luxor ger mer

L

Raoio

Sista taget...

(Forts. fr. sid. 31}

Loket fylls med kol :fér hand:. Den ena korgen efter den andra téms i
kolboxen (t. v.) T. h. tre gamla trotjénare vid favoritloket Bjurfors.

Krylbo-Morbergs Jarnvag férfogade &Gver tva personvagnar. Nedan syns

:lilla vagnen:. Den kunde ta 22 pas

1

hela loket kostat och i stillet sat-
te man in jérntuber. Man fick
alltsd loket praktiskt taget gratis!

Vagnarna bestod till storsta de-
len av tvaaxliga Gppna godsvag-
nar och treaxlade malmvagnar. Pa
senare tid anviindes hyrda vagnar.

Persontrafiken har aldrig varit
av nagon stérre omfatining men
tagen har dock medfoért en kombi-
nerad post- och personvagn pa al-
la ordinarie turer.

S84 hir gick den dagliga rutinen
till anda fram till f6r nAgon mé-
nad sedan: Klockan nio pa morgo-.
nen ssmiirjdes loket uts i stallet
vid Kirrgruvan Ovre. Det kordes
fram och man fyllde kol och vat-
ten. Kolet lastades i korgar — det
gick 4t ca 25 stycken. Direfter
kiorde loket omkring for att sam-
la upp tomma och fylida vagnar
som stilldes upp pi huvudsparet.
Nir godsvagnarna var rangerade
gick loket ned de 700 meterna till
Kirrgruvans station dér man hiim-
tade en godsvagn och personvagn
med eventuella passagerare. Kloc-
kan var di 13.35. Loket stinkade
tillbaks uppfor stigningen mot
Kirrgruvan Ovre diir de dvriga
godsvagnarna kopplades pa.

C4 var allt klart for tag nr 1 att
avgi mot Krylbo. Det gick sanner-
ligen inte fort till att bérja med

are den storre tog 40.

eftersom stigningen pa 17 pro-
mille bérjar omedelbart. Odindligl
sakta krop taget uppfor — om det
var manga fyllda vagnar fick man
hjilp av ett paskjuitningslok. Nar
stigningen birjade upphira satte
loket hiégre fart. I nedférsbhackar-
na gick det fir glatta livet —
uppskattningsvis 35 km/tim. Da
inga passagerare skulle stige av el-
ler pa4 brukade man passera statio-
nerna och eventuelit kasta av na-
got paket i farten. Klockan i'45
{efter en dryg timmes fird alltsa)
anlinde man till Sédra Verket vid
Avesta. Dir limnade man av och
tog emot vagnar och fortsatte se-
dan mot slutstationen Krylbo, dit
taget anlinde klockan 15. De 19
kilometrerna hade klarats med en
medelfart av 13 km/tim!

Sedan loket fatt hiamta sig litet
startade man for dterfarden — tag
nr 2 — mot Kirrgruvan, Rutinen
upprepades med av- och pikopp-
ling av vagnar vid stationerna och
till sist avlevererades de eventu-
ella passagerarna vid Kirrgruvan,
varefter loket kiirde hem till stallet.

En behaglig arbetsdag, eller vad
sigs? Krylho—Norbergs Jarnvig
var en vilgorande kontrast till

derna arbeisplat: med halkort
och stimpelur. Nu &r jarnvigen
dod. Vi siillar oss till de sdrjande.

KATALOG

innehdllande ca 5000 experimentartiklar, rediodelar, gram-
mofondelar, elekir, mul;rjel, :Erkf'yg, leksaker, cnislmu:eriel,

ocl ker m.m. K

Frdn 624V Fill 125V fotoartiklar, rit

El- roka Er i bilen.
Omlermare kr. 39:50.

$e sidan 92 | vér
kataleg.

gratis mot insindonde av ett30-res frimdrke, som dterbe-
talas vid férsta order.

Clas Ohlson & Co, Insjén

TEKNIKENS VARLD 23,58



Forskarron. ..
(Forts. fr. sid. 24)

varit pakopplad en tid kan man
fa fram i vilka proportioner skilda
dggviteimnen ingdr i losningen.

Temperaturen vid experimenten
&r av stor betydelse varfér hela
apparaturen ar nedsiinkt i ett vat-
tenbad som hills vid en konstant
lag temperatur. Detta | forening
med de omfattande arrangemang
som fordras fir en noggrann foto-
grafisk registrering -av de endast
millimeterstora distanser det &r
fraga om gor elektroforesappara-
ten till ett skrymmande och kéns-
ligt intrument,

En framtidsbetonad gren av in-
stitutets verksamhet ér de experi-
ment som pébdrjats med hogire-
kvensuppvirmning. Vid matlag-
ning pa vanligt sitt alstras
den erforderliga virmen i gas-
lagan eller elplattan och leds via
kokkirlet dver till fildan som skall
kokas eller stekas. Vid grillning
ar det samma sak med den enda
skillnaden att man hoppat over
mellanledet med kokkiirlet och
virmen leds eller stralar direkt
frin vérmekillan till matriitten.
Hogfrekvensviirmen alstras dir-
emot direkt | anrittningen. Ett
hittstycke kan alltsi bli genom-
steki — dock utan stekskorpa —
utan att stekpannan blir varm.
Man behover inte ens anviinda
en stekpanna, man kan lika girna
virma kiittet direkt pd tallriken.

Hogfrekvensforsbk medfor ocksi
att elektriciteten bildligt talat
kommer 168 fran sina ledningar.
En glimlampa eller ett lysrér i
higfrekvenskretsarnas niirhet bir-
jar lysa utan nagon synbar for-

bindelse med strimkillan. Den
lossléippta  elektriciteten  skulle
kunna sidlla till en del tras-

sel med TV-meottagningarna i in-
stitutets nédrhet varfor man bok-
stavligen satt den i bur genom att
bygga in apparaturen i en dubbel
skirmbur av jordat honsnit och
gjort anliiggningen stirningsfri.
Matritters arom &r emellertid
nagot som f.n. ir ombjligt att miita
och jamfora med hjilp av intstru-
ment. Inga elektriska skrivare el-
ler oscillografer har hittills kunnat
fas att reagera som miinniskans
smakliikar och luktepitél. Direkt
avsmakning av olika livsmedel in-
gar diarfor i institutets verksamhet,
Men smaken ir delad sigs det
och for att erhilla nagotsinir ve-

Brevskolan
ger dig chansen!

Moderna imneskurser

Verkstadskursen
Maskinritning
Maskinlira
Materiallira
Svetsningsteknik
Hiirdningsteknik
Smidesteknik
Gjuteriteknik
Sigverkskursen
\'irltutorkninz

tenskapligt godtaghara resultat av
provsmakningarna miste de goéras
metodiskt och det dr inte vem som
helst som kan avge ett omdome
vart att protokollfora om de liic-
kerheter som tillreds i institutets
provkok. Genom omfattande ut-
tagningsavsmakningar har man
bland institutets personal valt ut
nagra grupper av finsmakare, vars
smaksinnen ansetts kiinsliga nog
alt upphéjas till rangen av instru-
ment | forskningens tjinst.

Dessa far nu — inte alltfér ofta
fiir att inte smaksinnet skall av-
trubbas — krypa in i smé bas in-
till provkiket. Dir kan de i ostiord
koncentration anteckna sina om-
domen om de smakbitar som ge-
nom en lJucka serveras dem frin
provkioket. For att inga ovidkom-
mande faktorer skall paverka de-
ras smakfornimmelser serveras allt
i vita skalar utan all dekor och
belysningen i bisen kan med siir-
skilda " filter ges sAdan firg att
alla prov ser likadana ut. Att un-
der siidana férhéllanden fortéra en
vanligen lickert guldbrun stekt
sjotungstilé forefaller mera som
ett tgonblick av svar préivning &n
som en gastronomisk hogtidsstund
— men vad far inte en forskare
utstd i velenskapens namn

TEKNIKENS VARLD 23/58

" och teknis

Trisammansittning
Angpannor
Virmelira och brinslen
Férgasarmotorer
Dieselmotorer
Verktygsmaskiner
Elektricitetslira
Vixelstromslira
Elektromaskinlira
Signalteknik
Television och radar
Installationsteknilk
Villainstallation
Verkstadsinstallation
Anlig?\mﬂukmk
Den elektriska faran
Belysningsteknik
Virme- och sanitetsteknik
Avloppsteknik
Gasteknik
Vattenledningsteknik
Vigbyggnadsteknik
A:;ignmg

Massberikningar
Cellulosakursen
Papperskursen
Husbyggnadslira
Byggnadsmateriallira
Byggnadsritning
Jirnbrukskursen
Arbetsstudier
Industriell organisation

MATEMATIK

Grundkurs
Pibyggnadskurser
Riknestickan

Preparandkurser

Fér intride till
tekniskt gymnasium
folkskola.

Teknisk utbildning i
foljande fack:

Husbyggnad
Jirnhantering
Cellulosateknilk
Sigverksteknik
Verkstadsteknik
Svetsningsteknik
Smidesteknik
Gjuteriteknik
Maskinteknik
Motorteknik
Ritteknik
Elektroteknik
Teleteknik
Radioteknik

Aven moderna
dmnesknrser i H:mde,’
Ekonomi, Sprak.

studiehandbok,

Sind mig gratis Brevskolans

. Jag ér intresserad ay

“Om jag var i dina klider skulle jag borja plugga!”
Kinner du igen det radet? Det ar ett gott rid — sagt
som ett tecken pd uppskattning for ditt intresse i arbetet.
Du limpar dig for storre uppgifter. Det enda du sakpar
dr teknisk utbildning — och den luckan kan du fylla
med Breyskolans hjilp.

Brevskolan avpassar kursen efter dina personliga &nske-
mal — med tanke pd just dina forkunskaper och din
méjlighet att satsa fritid. Tala om vilket fack du &t in-
tresserad av eller vilket imne du vill forkovra dig i och

posta kupongen i dag. NU har du chansen!

Frankeras ef
Brevskolan
betalar
portot

Brevskolan

jnu I ddmt
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Mer andlost spdnnande dn
den mest rafflande dventyrsroman dr

STIRLING MOSS

=1 FARTENS
~SPAR

LS

Upple\‘r fartens tjusning tillsummans med Stirling Moss — en av
© varldens suverdnaste racerforare ... | hans nya bok far Ni folja
honom pd téivlingsbanor viéirlden runt, Ni far fina tips om kér-
teknik, Ni tréiffar racervarldens stora
spetsen. Ni &ar med om Mille Miglia fran passagerarstolen.
-1 FARTENS SPAR. ar dessutom rikt illustrerad — ett fascinerande
bildmaterial som Ni maste sel . 14: 50, inb. 19: 50.

MOTORSPORT

1 den rikt illustrerade -Motorsports léir Stirling Moss uf alit om
racersporten, 9: 50, inb. 13: 50.

_/--‘-

ﬂ

stiirnor med Fangio i

FARTENS SPAR | L . gt ) - T bokhandel

hft. 14: 50 eller fran HORSTA FORLAG - Stockholm O

inb. 19: 50 bestdlles vidst. mot postforskott + porto
MOTORSPORT ) [T R SR S e ey | I
G} e 9:.30 s LT R O R A P e S

ik, 13:50 Postadress: . .0 oo st TV 23-58

Den nya utbkade upplagan av katalog

nr 12 bjuder pa tidernas rekordsorte-

ring av det basta i modellflyg, batar,

motorer, radio och tillbehor. Den stora

katalogen finns hos modellhandlaren
eller rekvireras direkt fran

| sven e TRUEDSSON
I Modellflygindustri, Malms.

Var god sénd mig: ... st. ku-it;_log or 12, I
1: 25 i frim. bifogas.
Namn:

Katalogen kostar kr 1:25 Adress:

i frimirken.

YRadio i Ludden

med effelctiv

KUDDHOGTALARE

Bekvamt lyssnar Ni till radio i Er
skina sing utan att stora omgiv-
ningen. Hogtalaren placeras un-
der kudden och ljudet hirs klart
obch rent nar Ni vilar huvudet
mot denna. :

Whisper — som &dr en dynamisk
hogtalare av lagohmig typ — kan
anslutas direkt till radions hog-
talarutiag. Holjet fr av créme-
firgad plast.

Pris komplett med sladd
och kontakiplugg kr 27:—

Rekvirera redan idag!
16

HORAPPARATBOLAGET
Linnégafan 18. Tel. 631890
Postbox 5113. Stockholm 5

Ovanligt. ..
(Forts. fr. sid. 21)

en heit annan typ. En prisbillig
snordning, passande fér min in-
komst av 50 re i veckan. Anord-
ningen skulle ndrmast likna en
flygande matta. Om sadana hade
jag list pa rasterna i skolan. Det
var ocksd den enda gang jag laste.
Jag hade sommarlov och gott om
tid.

PA FANTASINS VINGAR

Forst gdllde det att uppfinna
lampligt material. En snabb vinds-
rojning klarade alla problem. Pap-
pas skidor och stavar samt mina
fvra briders dito spikades ihop till
en stor ram eller rattare sagt
vinge, som jag ansag skulle fa
stor barkraft. I mitten anord-
nade jag ett fyrkantigt hal som
utgjorde sittbrunn eller rittare
sagt hiingbrunn. Vingen tick-
te< med papp som fistes med »la-
nad> nubb. Snabbt tillverkade pro-
totyper har alltid varit A och O
for mig. Nu var flygmaskinen fir-
dig och slapades upp pa taket. Jag
var helt dvertygad om att jag
skulle flyga, men hade inte be-
stamt landningsplatsen. Ett dgon-
blick tinkte jag pa min moster i
Nacka. Jag hade en gang per tag
rest strickan Givie—Stockholm—
Nacka, och det stod fullt klart for
mig att om jag flog lagt och filjde
jarnvigssparen skulle jag latt kun-
na orientera mig. Jag wvacktes i
mina spekulationer av ett rop fran
min dldre broder, som fragade
mig. vad jag gjorde pa taket. »Hir
ska du fa se en som kan flyga!s
ropade jag och tog ett snabbt
sprang ut i luften. Vingen diimpa-
de inte pa nagot sitt fallet. Det
gjorde emellertid ett spaljétriid,
som fram till denna dag hade va-
rit min fars fortjusning. Savil
vingen, spaljétridel som piloten
ramponerades svart.

NYA IDEER

Efter en kortare sjukhusvistel-
s¢ beslot jag mig emellertid f(6r
att gira mindre skrymmande upp-
finningar som i wvarje fall hade
den egenskapen att inte skada mig
sjilv. Jag beslutade mig darfor for
att uppfinna krutet. Att det fanns
tidigare patent pa omradetl intres-
serade mig figa. Min Gnskan var
21t uppfinna mycket krut eller
riattare sagt massor av krut. Jag
hade beslutat mig fir att tillverka
virldens storsta s. k. griashoppa.
Med sedvanlig energi  satte jag
igang att samla svavel. Jag hade
god tillgang till detta preparat,
likasa fanns trikeol i massor pa
CGiivlehamnens omrade, kaliumklo-
ral shittade» en kamrat till mig
hemma hos sin pappa., som var
apotekare i staden. Vidare shitta-
de> jag en rulle wellpapp som
mitte 2 melers bredd. Och med
tillhjidlp av klidstreck hade viirl-
dens stirsta griishoppa sett dagens
1jus.

VARLDENS SMALL

Nu gillde det att avfyra denna
min grishoppa uotan alltfor stor
uppstindelse. Bakgarden till dov-
stumsskolan var ett lampligt skjut-
ill. Jag resonerade som <a: ~Om
divstummarma som bedrev tecken-
studier bakom de tjocka husvig-
garna skulie hora knallen blir de
enhart glada. Det skulle med and-
ra ord betyda alt de vore pa hatt-
ringsvagen.. Sagl och gjort! Klart
tor sprangning. Atomknallen i Hi-
rvoshima  dvertriffades i detta

LUXO 1001 dr den
bista tinkbara ar-
betslampan. Den &r
stillbar i wvilken
vinkel Ni onskar,
vl avbalanserad
ach stabil,

X0
1001

siljes hos
alla vilsor-
terade el-
handlare.

ZTRIX EXPRESS

marknadens ledande
baiteri- och el.-tdg

’MERA KRUT |
2-TAKTARE”

De som  borjat anvinda
WYNN'S Friction Proofing
for 2-taktare diro Tullstindigt
“friilsta™. Vi ha dverhopats
med lovord fran nojda 2-
taktsiipare. Overlag rappor-
teras hiittre “krut”, en tom-
gang, som de aldrig kunnat
driimma om. Renare motorer.
Hor med Er serviee eller
Wynn-agenten 1 nirmaste
stad. Siljes i 53 linder.

Bllﬂllﬂ MOTOR

cken 5
'I'el 54031135
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dgonblick sex ganger i féljd. Varl-
dens storsta grishoppa var nim-
ligen vikt i sex lager Jag hnde tn-
git betdickni

Pumphuset ramponerades. men in-
te jag. Annu idag #r jag forva-
nad dver att de flesta av de dov-
stumma tycks ha hdrt knallen li-
ka tydligt som jag sjilv. De sam-
lades och tittade ut genom fonster-
bigarna. Jag séger finsterbagar
didrfér att rutorna inte motstod
virldens storsta griashoppa.

Jag skulle fylla 12 4r i decem-
ber 1931. I oktober samma ar dog
min kiire far och det fanns ju di
stor anledning att uppfinna linan-
de ting. Mina fyra ildre brider
hade i tsats till mig b tat sig
fir att fortsittningsvis lyssna till
lararens visdom och dirmedelst
bli studerade miin. Nigot som klart
kan bli dyrbart, nir det fér som-
liga tar mycket lang tid att bli
studerade min.

Pappa lektorns Ankepension rick-
te inte lingt och det fanns plats
for goda rad och idérikedom.

" GAS TILL VARJE PRIS

Vi hade gasmitare i huset, vil-
ken matades med 25-bringar. En
kvill var dven 25-oringarna slut.
Kassan var med andra ord skral
och det gillde att fA gasen att
stromma till pa ett billigare sitt.
Jag provade forsiktigt en 1-bring.
Denna gick férlorad. En 2-tring
gick ej att pressa in i myntspring-
an, men da #nnu en l-bring fanns
kvar i familjens kassa beslot jag
mig for att hir maste gbraz en
uppfinning. Genom att lata sta-
dens sparvagn passera Over 1-
dringen fick denna ritt storlek.
Gasen strommade till och kvillen
var riddad. Inom parantes sagt
riddades ménga kvillsvardar pa
detta geniala siitt.

Den ende som inte var helt for-
tjust i min uppfinning var gasver-
kets personal. Men det &r en
helt annan historia. Man kons-
taterar ju manga ganger att ni-
den &r uppfinningarnas moder,
vilket béir innebiira att uppfinnare
och niéd hir ihop. Det &r vil det
enda som kan avskricka for yr-
kets utiivande.

Aren 19321933 forsokte #Hven
jag lyssna till lérarens visdom i
akt och mening att skaffa mig na-
gorlunda limplig skolunderbygg-
nad fir att pa allvar kunna ta itu
med uppfinnandet.

* X n
I NASTA NUMMER
ATERKOMMER
INGENJOR SWALLERT
MED FLERA
UPPFINNINGAR!

ENGELSK SKOTER

BSA och Triumph har slagit
ihop sina pasar och gemensamt
presenterat en skotertyp. Model-
lerna #r en 175-kubikare och en
pa 250.

250:an har en twin, dr flaktkyld
och vixellidan har fyra wviixlar.
Toppfarten &r dryga 100 km/t.
Cen mindre modellen &r encylind-
rig. I rationaliseringssyfte har de
bigge typerna samma kaross. Den-
na liknar mycket den italienska
Vespan som aterigen fatt std mo-
dell. Linjerna &r faktiskt si ita-
lienska att det verkar som om
formgivaren kommer just diirifran.
Varfir inte forresten. Bilindustrin
har ju redan anvint sidana.
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Reserverad
16yl kngin | =

fill in

Ni som har intresse och anlag for teknik kan
utbilda Er till ingenjér pa fritid. NKI har
Nordens stérsta kursprogram och &r ledan-
de i friga om teknisk utbildning per kor-
respondens. Ni kan vilja mellan 16 olika
ingenjérskurser som for fram till NKLs
fackingenjirsexamen. Ni kan ocksd vilja
nagon av NKIis 18 liroverksingenjorskur-
serpitaknisk‘ kskol ellerg,,' ielin-
jen, som avslutas med teknisk privatistexa-
men. Birja med en grundkurs, om Ni ej
onskar specialisera Er fiorriin Lingre fram.

Hur lang tid tar en ingenjérskurs
vid NKIi?

En fullstiindig jérskurs, som biirjar i anslut-
ning till folkskelan, kan genomgds pd ca 5 ar. En tek-
nisk fackskolekurs tar ca 6 ir och en teknisk gymna-
siekurs ca 8 dr. Har Ni o eller real

gar det fortare. NKlI-studierna underliittas genom
individuell studiepl g och en frikurs i studieteknik,

Hur stor Ion far NKi-ingenjérerna?

Yid en understkning, som verkstillis av utomsti-
ende statistiker, har det \rhm lig att NKI- ing:njﬁnr-
na fan lentligt fina pl. ipr
Niﬂrdalav---“‘- Nl" | Infrlkupnn-
gen, och kan gjilv lisa om den placering och de liner
som NKl-ingenjirerna har.

Ar Ni tveksam om Era forut-
sdttningar

for tekniska stodier fdr Ni gemomgd ett anlagsprow,
som utfires hemma och insiindes till NK1 for bedim-
ning. Provet ir kostnadsfritt for blivande NKI-elever.

Jenjor

FRIKUPONG

2.300
NKi-ingenjérer har
utbildats vid NKI

utbildning vid

kurs.
N BN *

Ritare, verkmiistare, fir-
miin, montorer, mekaniker
och andra tekniker i 10.000-
tal har samtidi

NKlzsinmj&mxmen
examensvitt-
ngn. t:l.lhllnde frin indus-
trin och den statliga un-

Examen, som dr frivillig,
firegis av en preparand-

Utan examen far i
elev:n vanligt ku:swube-
med nd examen

dwnlom examenshetyg, un-
dertecknat av examensvitt-

fatt sin

kon-

NKI &r Nordens storsta tekniska
korrespondensinstitut. 16 tekniska linjer
Ingenjors- | Jterekumer Realskola,
utbildning | —fimis gymnasium
Fullstiindiga kursar
per korraspondens Alln:s'n yrkes- m. lob. matariel fér
Niks fockingen- matemali studentexamen pé
. Nomogrofi Raaifinjen
NXEs laroverks- Réknestickans alla tilivalskomb.
Snganjorskurses anvindning Lotininjen
pé fackskolell il T alla tillvalskomb,
HiKks Kiroverk ..,.' ‘,' i il ?M'T:t."h
alla va e
I::-lii - anm.mu“
Tak hurser i enskilda @mnen
m:'“ ;t z,n, r«.mamu. am
?-Hor:li bra Geologi bncd Inb.awfen.l]
et Mekon -
Verkstagsteknik e SP"“'&'_
Haosths! a mederna
et Materiallara bérior-och forizit-
Bilelnik b
Handel, | srommcronsiiver
VYérma och sonitet Engelska
Rodlo- o, TV-teknik ko“tor och Amerikansk eng.
sjofart poe
Viig- och vaiten- ; Sponska
[unt seh knovs) S Portugisiska
Handah r Ryska
Textiitalmic kurser tith Svensia spréket
Trataknik prb Hus
Offart sch Foretagsekonomi sprakhurser. Finns
térsilining il f5ratogs- 123 epriik
Produktion och wkonomisk l tré d
parsonol examen nirages-
Ind . ool kurser
ndustri Bokforing oeh Secialinstitulen
och teknik | jekyistion SKoaihotoma
- ™ andra wibild-
15x olika fack organisation pingsonstalier
:;&- olika fock e o O dhsle o
Arbetsledara- Kurser | Forsalining Ps ]
kurser med Maearkentila Teckning, nytio-
psykologi sjéfartskurser

Siind mig utan kostnad NKl-skolans nya kurs|
progra iehandbok for

m och stud

15kriv hiir ovan den kues eller det Gmne som intresserar Er,)
Sind &ven tidskriften P& and gratis ett &r.

Tilt

(Namn)

(Fodd ir) {¥rke)
Oiverkatadak.) [ireatex.)
Cltaonan yrkessk,) [ stud.ex)
Ange Era fireglende studier genom Lryss | resp. ruta)

TV zz-sa

{Kan postas utan kuvert
och vton frimérke)

I(I-SKOI.AN
;T ERIKSGATAN 33

STOCKHOLM |

!\rlnﬁninﬁlu
Tillsthnd =r 104
Steckhelm 12
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BATAR.
KONTROLL,

MOTORER.

des i frimarken,

ERIK LINDGREN

Ostanvégen 43, Malmd 5V

Hérm. rekv. ...... st. kataloger
I Namn:

Adress:

Postadress:

— — —— — — —

g TALOG
Jﬂfl’ﬁ’,‘;gMMEN

NYA JATTE-
KATALOGEN

‘%- den finaste
| sortering Ni
S0t
i MODERNT
MODELLFLYG,
RADIO-
PLASTBYGGSAT-
SER, TILLBEHOR. Likvid insan-

KONTAKT-

ALLT

VERKAN
AV VARDE!

Var nya kata-
log over delar
till  radio- och
televisionsmot-
tagare,  servicein-
strument,  fiirstiir-

MELLAN
ANTENM

kare, sindare,

grammofloner och
inspelningsappara-
ter fir amatorbyg-
gare, facklitteratur,
verkiyg, hyggsatser
och  kopplingssche-
mor. Utforliza tek-
niska upplysningar
om de elementira
iekn. grunderna.
Rekvirera vdr kotolog
— dver

olika artiklar.

Qumbdrlig
uppslagsbok
for radio-
och
televisions-
intresserade!

Holléndargatan # A, Box 3075, Sthim 3

Hiirmed hestilles Eder Katalog
ndas mot postforskott kr 2: 50,
fogas kr 2: 10, a post-

|

1958 |

nt. I
gire 25 12 15 insiittes kr 2: 10, I
|

(Siryk det ej tillaimpliga.)

Namn

AGEERR. Ll e R T l

En god bok frdn

s. k. Chauffirsstovel
tillv. av slitt »Grin-
landsliders | svart el.
brun férg. C:a 30—32
cm hoga skaft, ofodra-
de. Dubbelsydda krafti-
ga bottnar med mellan-
sula av lider, slits, av
9 mm »Cel is, En
extra litt o. slitstark
sko, finnes i tvad wvid-
der, normal o. extra
vidd. Populir o. pris-
billig.

1 storl. 40—47
Kronor 48:50
2 par franko.

Hogre skaft
mot extra till-
lige.

F:a Fors Skomakeri & Skoaffir

Tel. 27014 - Malungsfors

Focal
VAXER med uppgiften

Farstkl markesobjektiv i
bbvixeltuber kan anj appa-
ratens briannvidd efter lokalens

storlek. Kan anvandas for visning
av diabilder med savil smabildram
och bildbandram som snabbild-
viixlare for 36 bilder. Lev. i 2'mod.
5%5 eller 737, Bida kan kombi-
neras med projektionstillsatser for
omviixlande smabilder och 66
filmer. 250 till 500 W lampa. Pris:
5%5 fr. kr, 180:—; 7X7 kr, 275:—.

5 drs garanti.

Ridgir med fotohandlaren.

e

=

ror,

VARNAMO -

for kallbockning
vtan fylining

=5 eller formfoérdndring

Maskin typ RBM-40 dr en erkint dver-
lagsen produktionsmaskin med kapacitet
upp till 300 bockar pr/tim. Fiér bockning
av t. ex, cykelstyren och ramar, avgas-
stalrérsmébler m. m.
drivanordning garanterar exakta och lika
vinklar, Enkel snabbinstillning med gra-
derad skala. Vi
och motordrivna
Er med kapacitet fran minsta dim. upp
till 60 mm ror.

Svenskft kvalitetsarbete
AUTOMATVERKTYG

Hogeffektiv

har en hel serie hand-
maskiner att erbjuda

MASKIN & VERKTYGSFABRIK
TELEFON 106 39

Citroén ID och DS har en
framdelskonstruktion som sa-
kert kan bromsa upp en kol-
lision betydligt. Deformering-
en sker troligen kontinuerligt.

Experten siger nej!

han vill skydda dem ytterligare
genom att sitta upp en stoppad
bom som samtidigt kan anvindas
som bord framfor dem. Om vi
tinker att bordet/bommen sitter
tvad decimeter fran passagerarna
i bordshéjd och bilen kolliderar
och pa =4 sitt tviirbromsas. Vad
hinder? Jo, passagerarna ldttar
fran sétet och fortsitter med sam-
ma fart sem bilen hade innan
kollisionen. Bordet stoppar brutalt
upp sillskapet, atminstone deras
mellangiirden som inom parentes
sagt &r en av minniskans minst
skyddade kroppsdelar. Effekten —
ja, ni har vil fantasi sjalva. Cet

(Forts. fr. sid. 19)

ricker med atl siga att de sven-
ska normerna fior sikerhetsbilten
foreskriver att baltet ej far be-
lasta kroppens mjukdelar. Speciellt
bukeorganen.

Summan av kardemumman blir

bara, att bilen fran sidkerhetsbil
reducerats till en originell ska-
pelse. Vi kan inte lata bli att

kliimma ing. Odelgaard pa pulsen
om hur han skulle vilja ha en
riktig sdkerhetsbil. Alltsa inget
pansarmonster, utan en vagn som
kan siéiljas och produceras av det
sem nu finns pid marknaden. Na-
got som folk vill kiopa och fabri-
kanten har lust att investera i.

SA BOR BILEN BYGGAS:

Sa har skall alltsa den praktiskt
genomfiorbara sikerhetsbilen se ut:
For det forsta ar det ju inte me-
ningen att man skall kollidera
med en bil. Detta undviker man
ju i storsta mojliga man. Bilen
behdver alltsa inte wvara nagon
stock-car vagn. Men den skall
vara byggd sa att man kan ut-
nyttja framvagnen vid deforma-
tionsforloppet. Lekmannen anser
da att bilen skall ha en ordentlig
ram som lar emot stiten, men
detta ir alldeles fel. Vid de prov
man foretagit visar det sig ndam-

ligen att en hederlig rambyggd
vagn ger ett bromsforlopp med
irte mindre &n tva a tre kolli-

sionskiirnor, En krock blir alltsa
tre. Den mest gynnsamt konstrue-
rade bilen har fribirande kaross
som ger ett mjukare och mera
kontinuerligt deformationsforlopp
och bromsar upp successivi. Ka-
rossen skall fungera ungefiar som
ett rir som pressas ithop fran myn-
ningen. I bérjan bromsar det gan-
ska litet men i och med att veck-
ningen okar blir bromsningen
kiaftigare. Som de flesta bilar nu
ar bygeda knycklas frampartiet
ihop cia 40—50 em utan att brom-
sa det ringaste. Darefter kommer
tvarstoppet.

Sdkerhetsbilen skall alltsa ha ett
framparti zom inte bara i#r Ggon-
frisjd utan verkligen kan bromsa
upp vid en kollision. Citroén DS
och ID 19 kommer wviil nérmast
idealet niir det giller en bil med
motorn  fram. Later man mo-
torn sitta bak far man genast ett
bra deformationsfirlopp. Karossen
bromsas sussessivi.

Forare och passagerare skall sit-
ta sdikert. Den fribiirande karossen
medverkar till detta. Bade niar det
galler frontalkrockar och volter i
terrangen. Det dr dock en detalj
som det ir klent bestillt med pa
vara bilar., Sitenas fastsittning i
durken ar under all kritik. Det
behivs faktiskt inte mycket for
atl de skall ryckas loss. Sitenas
fastsiittning agnar vi darfir sar-
skild omsorg. Dessutom skall bilen
naturligtvis vara utrustad med bal-

fen, vars tijning &r speciellt av-
passad for denna vagn.

Ratten och speciellt rattstangen
har méanga skador pa sitt konto.
En del mirken har s. k. sikerhets-
rattar. S#rskilt sidkra ar de inte.
Visserligen kommer inte rattcent-
rum i beréring med kroppen men
siilva rattkransen kan skada mjuk-
delarna. Detta genom att ratt-
stangen skjuts in i vagnen. Eit
handeisefirlopp som #dr allifor
vanligt vid en krock. Ingenjor
Odelgaards recept mot detta &r
att rattstangen léper pa splines
och normalt sitter stoppad av en
brytpinne, som knicks vid en viss
pafrestning. Genom splinesen for-
lorar bilen inte heller styrférma-
gan om pinnen bryts.

Betriffande rattstangens benda-
genhet att skjutas in i kupén har
vi ett rad till alla bilister. Gor
som tiavlingsforarna. Trina er pa
att sitta och kira med raka armar.
Den sortens korstillning ir en
bra livibrsikringspremie.

Bilens instrumentbrida skall na-
turligtvis wvara stoppad och alla
utskjutande kanter tabu. Tangen-
ter istillet for knappar elimine-
rar atskilliga utstickande foremal.

‘Bilens handbroms brukar for del

mesta tillhéra de farligare saker-
na i inredningen. Varfr inte lata
dess handtag utgéra en del av
den stoppade panelen. Det borde
inte stita pa nagra svarigheter
Betriiffande handskfack o. dyl.
bannlyser vi direkt de hyllor som
en del hilar har i kn#hdjd.

Den svenska siikerhetsbilen blev
alltsa en konstruktion som inte
mycket skiljer sig fran vad som
finns pa marknaden och filjakt-
ligen nagot som folk kan tinkas
vilja ktipa och da naturligtvis dven
fabrikanterna kan tinkas ha lust
att wvilja tillverka. De indringar
som behivs for att gora en prak-
tiskt genomiorbar sakerhetsbil be-
hiver saledes inte oka priset
namnvirt. Vi hoppas att det ar
nagon konstruktionsavdeining pa
ndgon bilfabrik som vaknar {till
liv och realiserar tnskevagnen for
sikrare trafik.
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Tennsoldat 1 3-D

{Forts. fr. sid. 12)

stbder han mot sitt kni, virjan
bir han vid sidan och pistolen
hinger | sitt hilster vid sadel-
knappen och bakom sig har han
filten prydligt hoprullad och fast-
spiind vid sadeln. Hiésten &r na-
turligtvis realistisk och dess mun-
dering exakt i minsta detalj, fran
bett och tridns och tyglar till sa-
delgjorden under buken.

Pa fotplattan till dessa rund-
massiva figurer hittar man signa-
turen HE. Denna siger den initi-
erade, att figuren wursprungligen
skisserats, skulpterats och i ménga
fall ocksa gjutits av ingenjir Hol-
ger Eriksson i Karlstad. Och en
HE-figur &r en garanti fir =n i
alla avseenden hogklassig tenn-

figur. For Holger Eriksson har
samlat figurer och litteratur om
dem och skulpterat och gjutit

egna »gubbars i 30 ars tid och
hans preduktion #r kind och upp-
skattad ev samlare tver hela viirl-
den. .
Nar Holger Eriksson gor en fi-
gur gar det | princip till sa hir:
Forst modellerar han figurens ena
halva i modellera. Direfter begju-
ter han den med gips och far da
ena halvan av en gjutform. Direkt
i denna modellerar han i lera fi-
gurens andra sida, gjuter gips
dven Over denna och far en kom-
plett gipsform. I formen gjuter
han nu en tennfigur och dérmed
har :gubbens natt till halva sta-
diet av sin fullbordan. Fér att
astadkomma en plastisk figur réc-
ker det nimligen inte med en
gipsform | tva delar och denna
anviinds dérfor endast for att
framstilla ett halvfabrikat av ori-
ginalfiguren. Efter Dbearbetning
med handverktyg, ténger, knivar,
graverstal ete. gors originalet far-
digt och efter detta tillverkas en
slutlig, s. k. elastisk form av gum-
mimaterial. I denna kan han sedan
gjuta onskat antal figurer.

Framstillningssidttet, de relativt
sma upplagorna och figurernas
hoga klass tycker man borde med-
féra ett higt styckepris. Men
ivartom &r det férvanansvirt
lagt: eller vad ségs om 3 kr fiir
en ryttarfigur och ned till 1 kr
fisr fotfolket. Det &r faktiskt za
billigt att ingen av kostnadsskil
behiiver tveka infér hobbyn.

For Holger Eriksson dr den har
verksamheten en fritidssysselsitt-
ning och han giir en ny figur nér
andan faller pa. Helt nyligen har
han fullbordat en serie ryttarfigu-
rer fran 30-ariga kriget, bland
dem en portrittfigur av Gustav 11
Adolf. Tidigare har han gjort ba-
de Karl XII, Fredrik den Store,
Colleoni, Hannibal och Napoleon.
Nasta blir marskalk Mannerheim.

Tag s-i-j-d-r-n mot halkan

lag nya WITTKER

Den stora nyheten pa Nye WITTMER
POLAR iir att slitbanan iir forsedd med
djupa, W-formade snitt, som vid broms-
ning bildar W-front mot kirriktningen
och tar s-p-ji-r-n i halkan. En TRELLE-
BORG-uppfinning som hindrar sidkast-
ningar och stabiliserar kérningen dven
pi den halaste vinterviig.

4

-provat och isotop-
kontrollerat

TRELLEBORG "rontgeniiga” ser till att
gummibeliggningen av cordviiven blir abso-
lut jimntiock hos NYA WITTMER POLAR,
det nya isotopkontrollera-
de vinterdicket —

-provat pia "omiij. +
liga" Norrlandsvagar,

tot-
ans WAL
o atitbangns ¥e
ware do8 2, ““;‘bma“

de l"m, p

ernd

rd 2 G K

TRELLEBORG

(Y72 WITTMER POLAR

stort magnetiskt
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Magneter de’ kan dom géra
for det har pappa sagt

Nigra anvindningsomriden

Kvalitet:
(B X H) max. x 10% cgs:

FAMA och TICONAL har mycket
energiinnehdll,
vilket i firening med lig specifik
vikt ger smd och Litta konstruk-
tioner. T. ex. TICONAL Gg med

Cykeldynamo

FAMA 600 FAMA 700 j
19 1,6

(B x H) max. dver 5,5 X 10%
cgs, dvs. ett magnetiskt energi-
innehdll, som dr mer dn 30
gdnger storre dn hos en kolstils-
magnet.

FAMA 1000
1,8

TICONAL Gg
3,5

TICONAL |
5,0

FAGERSTA BRUKS AB

Dannemoraverken (js,‘erbybruk
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Teknikens Varlds Radannonser

Nar Ni svarar
pa annons
med signatur

(Ndr namn och adress pa den som
vill ha kontakt inte &r utsatt)

Skriv signaturen (det som stir
sist inom citationstecken) dverst
pd kuvertet och adressera till
Teknikens  Virlds  annonsavd.,
Torsgatan 21, Stockholm Ya. Ert
svar vidarebefordras di av tid-
ningen tili rétt person.

MOTOR

Niiljes

Till 175 cc Monark, #rsm. 1952, s3l-
jes filiande delar till hdgstbju-
dande: 1 st. motor {g fullt Kkor-
kiar), 1 st. ram, 2 st. hjul {1 fram,
1 bak), 3 st. ddck (2 nya, 1 beg),
1 st. tank Ragnar Merrmam, Be-
nishama.

Motorcyklar, nya, shijes med 50 %
rabatt, v, avbetalning. Katalog sin-
des mot porto.
AB BELGIMEX, Bex 21029,
Stockholm 21.

Puchs reservdelar samt tillbehir,
reservdelar till de flesta MC-mir-
ken Maoterrenoveringar utidres av
specialist fran Puch-fabriken. Be-
viks Reservdelsiager, Drottmingg. 8,
LinkiBping. Tel, 410 46.
Moterstivlar till nettopris. Begdr
katalog som sindes gratis fran

Sven H, Nilssen AB, Falkenberg.

Hastighetsmitare, peraturmitare
rep. under full garanti. Samuels-
sons Metallindustri, Nykil.

Reservdelar. Jawa 250 o 350. Velo-
cette 350. Motor- o. veviagerreno-
veringar Almeviks Motoraffar, Lin-
kiping. Telefon 211 96.

TVATAKTS-PROBLEM pi Eder DKW,
IFA, Minor, JAWA, SAAB? Vi har
alla delar, nya och beg. 25 irs
prakt. fran rep. av tvaiakt. Bytes-
priser, omg. lev. DEKW-Service, 0li-
vedalsgat. 7, Giteborg. Tel. 24 38 02.

Biltillbehdr, senaste NYHETER. Ka-
talog mot porto,
AB DURAX, Malmi 5.

Motorcykeldelar, begagn., till de
flesta mirken, Storst i branschen
Motorfirman Jap, Olivedalsgatan 3,
Giiteborg, Tel 1269 34,

SPECIALFIRMAN fiér trimning.
AB FARK, Box 322, Sundbyberg 3.

Allt fiar bilisten
Tillbehdr, verktyg, camping.
Begidr katalog.
JOKNSONS BILTILLBEHGR
llnlauﬂ!zahn :Ii Sthim Va,
Tel, 3100 84.
Reservdelar och n!lhehnr for NSU
och Morton. Motor-Berg, Sturegatam

21, Bords. Tel 30752,

MOTORVARMARE
Vi sdljer motorvirmare med 2 ars
garanti, trycksdkring, stangar, klam-
mer och specialnippelsats -+ mon-
teringsany. just for Eder bil till
netto 56 kr + frakt. F:a Hams R.

Nilsson, Box 621, Ljungaverk,
Virmeelement Byskeplattas, pass.
Citroén, ny sats kompl 40:—. H

Liedberg, Torsbyg. 3, Farsta, Tel,
74 02 12

Triumph Thunderbird -51 650 cc
delar, Kompl. motor utan cylinder
och kolv, 85 kr. Vixellada, kompl.,
45 kr. Ram 35 k1. Gaffel 25 kr.
Framhjul, bakhjul pr st. 20 kr. Skir-
mar 5 kr/st. Tank 30 kr. 1 st. déck,
bra, 10 kr Ljudddmpare 10 kr/st.
Avgasrir 5 kr/st. Oljetank 20 kr.
Trm;:smissionsk:}pa 10 kr. Firgasare
{4

Monark CZ 150 cc
kopgaffel med skarm 10 kr.

Fabriksnya Husgvarea motorer 120
ce, kompl. med forgasare, passan-
de HVA mod. 27—31, Apollo, Kir-
nan, Svalan, drnen m_ fl. Riktpris
630:—. Utsdljes for 275:—/st. Me-
terf:a Pero, St. Kvarngat. 34, Mal-
mi C. Telefon 103 01

Silverpildelar, beg, men garant. fel-
fria, sasom: ram 100:—,
100:—, bakpaffel 50:—, sadelfiste,
avgasror, ljuddampare. Div. BSA-,
Jawa-, NSU- och Triumphdelar 1 st
virmeelement 6 ¥ m, friskluftintag
(pass. t. ex. Volvo 344 mod. A och
8) L. A, Larssom, Stidergat. 108,
Hilsingberg, Tel 32204,

Hillman Minx 1949 siljes i delar
samt nya stotdimpare, fram, till
Fontiac 1947 billigt, S, Krekula,
Kaunisvaara,

Effektiva trimningsanv. f. Silver- o.

Guldpil, Monark, NV m. fl. 2-tak-
tare. Kompl. end. 4:50,
F:a RSR, Box 11, Stuvsta.

Liuddimpare fir Volksw. 12 avg.-

1ior originalm., ldtt att mont., 33:—.
Mod. 1956 35:—, PV 444 14:—, Opel
Rek. 22:—, + frakt. Returr. Ovriga

mirk., beg. prisl. F:a Ehd, Stockaryd.

Mya o, beg. metorcykeldelar till de

flesia motorcykelmirken  Axel Jo-
Motorfirma, Lekasa.

Byeg billigt eget laddningsaggregat.
Ritn. till 2 olika kr 4:— -+ porto,
Delar tillhandahdllas. Gratis medf.
ett hdfte om ackumulatorvird. F:a
Micord, Box 27, Spanga.

Sd hiir svarar Ni

Radannonserna #r av tvd slag.
Antingen har den som vill ha
kontakt satt ut sitt namn och
adress eller ocksd har han an-
vant s, k. signatur. | det forsta
fallet skriver Ni naturligheis till
den adress som stir 1 annon-
$en.

Signaturen dr

det som star

Skriv first ot textem till Er
annons. Anvind gdma férkort-
ningar, P& varje rad i tidningen
g3r in c:a 34 bokstdver inbe-
riknat ordmellanrum. Ni kan da
I§tt rikna wt hur manga rader
Er annons kriver,

Fyll sedam i kupongem hir nedan
(eller skriv samma uppgifter pa
en lapp) och skicka den tilisam-
mans med annonsens text till
TV¥:s annonsavd., Torsgatan 21,
Stockholm Va. Annonsen inflirs i
forsta mdjliga nummer av tid-
ningen (tidigast om 15 dagar).
Ni kan ocksd ringa in Er bestdil-
ning pa tel. Steckheim 34 90 00,
Giteborg 11 26 19, Malmd 327 94,

Sind inga pemgar! Priset for

S& hiir bestiller Ni en radannons

pd en radannons

inom » {citationstecken), t. ex.
»FGrmantigt, 1362», | detta fall
skriver Ni signaturen pa huver-
tet och adrasserar till TV:s an-

nonsavd., Torsgatan 21, Stock-
holm Va. ™~
Skriv Ert svar sd utforligt

som mbjligt. Glém inte att tyd-
ligt skriva Ert namn och adress.

radannons i TV d@r sd lagt som

Moped MNovolette, vilvardad, 170:—
Cykel, herr- 40:—, dam- 45.—.
B. 136, Malmbick,

gaffel.

Ariel Coit 200 cc -54 290:— Has-
tighetsm. 0—120 km 20:— Delar
till Villiers -54 98 cc: Cylinder +

kolv 25:—,  Vevstake 1 vevaxel
20:—. Samtl. vixelladsd. 20:—. Fir-
gasare 15:—. Dick 2.7519", 80 %
gummi, 15:—. Sv. t wFraktfritt,
*,
Ariel 350 cc, crossutr., avreg.,
200:—. Vixell, Burman 50:—. Blue
Arrow -54 500:—. Bo Eklund, Kvil-
le. Telefon 106
Messerschmitt -55 slumpas  bort,
325:—. 6. Killgren, Stidrnam, Ut
tersherg.
Rex Roadm, i del: Moti. m. vix, o,
forg  120:—. Lykt. 30:— Tank
25:—. Ram 25;—. Sad, 25:—, Dyna
25:—. Hjul 30:—/st, HVA 120 cc
del.: Mot. m, vix. o. forg, 100:—,
1 st. dito, n def., 70:—, Ram
25:—. Sadel 25:—. Lykt. 20:—
Tank 20:—, Hjul 20:—/st. Monar-
ped, nyren., 200:—, Blue Arrow
toppsk., max. 130 km/t, 1000:—.
6. S-son, L. 834, junsele.

Alla delar till Triumph Thuaderbird
sdljes billigt. Lars Ahlstrand, Kill-
vigen 7, Danderyd 2.

2:10 per rad. Men Ni behdver Rochester fallfirgas.. n. ny, 50.—.
inte betala forrdn varit Svar till 43511, 5116w,
inford i tidningen. Ni far da || Tawnws -39: startm. 25: . varell

rikning och inbetalningskort. Dir-
for behdver Ni inte, om Ni inte
vill, i forvig rdkna ut hur manga
rader Er annons kriver eller hur
mycket den Kostar.

Svar till signater. Om Ni inte vill
gitta ut namn och adress i Er
annons kan Ni anvdnda signatur.
Exempel pa signaturer ser Ni
(inom citationstecken) i vissa av
annonserna pa denna sida, Svaren
kommer da till TV som skickar
dem till Er. Formediingsavgiften
dr 1 kr for att ticka wigifterna

for expedition och porto.

———————— e — —

-
I BESTALLNINGSSEDEL i

{ (skickas till TV:s annonsavd., Torsgatan 21,

bestéller

farsta figa nummer av TV pa

{ om Ni inte vill), Annonsen skall std under den rubrik som jag hir

Sthim Va.). Hirmed I

ag en annons enligt bifogade text. Den skall infbiras i

rader (behdver inte anges

nedan satt ett kryss < fir. |
{ S Motor ] Maskiner — Verktyg [ Séljes
Radio — TV || Sport, Jakt, Fiske Kipes |
| O Foto_Optik 7 Platsformediingen ] Bytes |
7 Modellbygge 1 Diverse
INamn S T Nt e S Rt A M T A A e :
AIasS - et A M, o A e N 1
‘ PORUMINESS . licuo i s I e e TV 23- ﬁsl

- —— —— — —— — — — — — — — — — —
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40;—, dirr 20:—, fr.-stol 20—, b

site 35:—. Prefectrn. 80:—. Gr.-
skap m. vixl, 40: Ny B -punkt
bilr. billigt. Swv. t. »Fyad, 5122,
BMW mc-delar, 500 cc 36 40:
ram, framgaffel o. kardan 75:—,
tank  40:—, vixellada m  koppl
75:—, cyl. med toop 75:—/st. m m,

A, Widman, Livhelmsvie. 89.
Sthim. Tel, 18 39 10, efter 18

HANDLAMPA
Komb. sikare o. handlampa med
vitt lius framat o. rott sken bakat,
tdealisk for bil- 0. batigare. Hel-
forkromad. tryckstrombr,, 3 m  ka-
bel. stickkont for cigarrett-t. och
105 mm liuséoon. 6 o. 12 v. Pris
2:—. Vid order 3 minst 3 st
fraktfr. Full returr. inom 8 daear.
Svar till »A. J.», Fack 654, ilras

1tr,

Motartrimning. Fn handledning
motortrimning  fir  bensinmotorer
snm  visar hur metorn fir Foere
effekt. laere hrdnsiefirbrukning,
iAmnare gang. lattare ctart m. m
Erh mot postf, kr 6:85 frén Ing.

Bustafscon. Bergslagsg. 31. Sala.
TAKSGKARE
Polismodell, effekl. och nraktisk,

Passar alla hitar. Finnes i 2 storl,
1% mm liusnnoning fR:
135 mm liusononine 78:—
Vid order 34 minst 3 st fraktfritt
Full returcitt inam R dagar,
Svar till »A. L=, Fack 654, Beras.

Tank 15 kr.
Cyketdelar
2 st. ramar for damcykel, 10 st,
hjul samt 5 st dick, allt for 15 kr.
Mopeddelar
2 st. bensintankar t. Flink-Victoria
pahdngsmotor 5 kr/st.
Kjell Johansson, Skopshyddan,
Svenshiigen. Tel. Kungdly 750 78,

Gar en rivig me av er moped, Liitt-
fattliga trimn.-anv. end. 5:— L.
Nymark, Olof Gjodingsg. 2, Sthim K,

SACHS MOTOR 38 cc. Sv. t.
ren., 5142.,

»Ny-

Beg. Chevr. -39 delar *lijes M
250 cc, beg., 350:— kon

B. Sjiiberg, Stlghg. 2 l Ludvika.

FRICD el-motorvirmare
For bilar med kylsystem upp till 20
I, 50:—, kylsystem dver 20 I, 80:—
Vid best, uppgiv bilmérke, modell o.
ndtsp. Vid order a minst 3 st
fraktfritt. Full returr. inom B dagar.
Svar till »A. L», Fack 654, Boras,

Lloydigare! Ny temp.-mitare 50:—,
forvirmare till Lloyd 400 15:—.
Lundgren, Kyrkisg. 3, Gateborg o.

Triumph Tr. 500 cc, -53 ars modell,
ryrenoverad motor, sdljes i delar,
2 magneter och 1 vixellada i topp-
skick siljes. Nytt 20 tums nabb-
dick och bra hjul finnes €. 0.

Westin, Visterbo, Ockelbo, Te..
Gnupen 38.
Harley Davidsew i delar, arsm,

1829, halvtopp, 1.000 cc. 0. Malm-
berg, Ostanavigen 16, Sandviken 4.

VW-AGARE!
VARVRAKNAREN »IDEAL-TS»
det idealiska  kontrollinstrumentet
fir ekonomisk o. sportig kdrning.
Anger varvtalet vid alla farter pa
de 4 olika ‘vixlarna, Monteras pa
fartmitaren pa 30 sek. utsn ingrepp
0. verktyg. Pris 4:75 + porto mot
postforskott direkt fran importéren
Ha-Kd ageaturer
Torsvikssvingen 19, Lidingd

Ett parti elektr, moterer .Gutris.
380--220 ¥, 147 W, 3-fas, 1.400 v.,
1/6 hkr. Fahnksnva. Riktoris 116:-
Utfbrsiljes till 39—, Ett sdlisynt
tillfille for hobby och hindigt folk,
Bestill i dag! F:a Ragmar Blem-
quist, Skinminge. Tel. 331

JULKLAPPSTIPS

GRATIS far Ni en t1 Auto-Chromium
Cleaner till ett virde av 4:40, det
nya kemiska preparat som har re-
volutionerat hela USA:s kromexper-
tis, om Ni {ar hem ndgra av ne-
danstaende artiklar till ett virde av
minst kr. 40:—. Limpliga julklap-
par for bilagaren, som han verkli-
gen far behalining av, till Gnske-
oris. Samtliga tillbehir dr av bista
fabrikat. Garanli: 8 dagars fullstin-
dig returritt

Mecoflex  vindrutespol med

Reparationshandbiicker  fiér  hifar:
DKW 2-cyl. 1933—45 kr 6: —,
Lloyd 2-takt. 1948—57 kr 18: —,
Saab 92-92B 1950—56 kr 14: 50,
Simca 9 1952—55 kr 6: —. Best,
fran BOKFORLAGEY TEKNIK och
PRAKTIK, Box 733, Stackkolm 1.
Tel. 010/84 06 77.

BYGE SJALY PLASTBILEN och
PLASTBATEN — enklare &@n Du tror,
Med ing. Hj. Larssons utfiirliga be-
skrivningar, perspektivteckningar
och vanlig hindighet gar det latt,
Plastbilsbygge 16: —.  Plastbats-
bygge 6: —. Plastbeliggning av ba-
tar 6: — AB MAGNETFILM, Rin-
ninge, Postgiro 509675,

Effektiva trimningsanv, f, Silver- o,

Guldpil, Monark, NV m, fl. 2-takt,
Kompl. end. 4:50 RSR, Bex 11,
Stuvsta,

Kopes

Ram bnskas kipa till Monark Blue
Top Fighter M 91. Svar med pris-
uppgift. Rume Pettersson, Box 97,
Anncherg.

EL. metor 1% hkr, 220,380 V, Sv, t
#3511, 5117x.

AJS ram med bakhj.-ijadring Kopes
till ldgsta pris. Svar till wBilligt,
350 cc, Sﬂn».

TT-tank till AJS, 50 AJS, 500 cc, i gott skick,
kipes. B. !}aﬂssw Gustavsiund,
‘hl‘al‘l'lln Motala,

Tvapol, racermag. t. mc, ny el
beg. Sv. m. a. uppl. t. P. Johans-
son, Box 3838, Berlinge.

Beg. plywoedbit, 4,5 m, samt fjdrr-

reglage till 25 hk Iuhnson kopes.
Rey Sandberg, Bex 65, Bralanda,

Bytes

NV 35 1953, 250 cc, avreg., korkl.,
bytes mot motorsag — skrivmashin,
Sv t. «NV 250, 5102.,

RADIO — TV

Siljes

Phone Trix, batteridriven bandspe-
lare i fickformat med transistor-
fiirstarkare, Bandspelare, dyn. mik.,
hogt., band o. batt. 285:—, Stor
sort. tillbehdr Serviceverkstad Be-
giér broschyr, F:a Phemo Trix, Bex
4062, Trollhittan 4

Philips bandspelare EL 3511, 1957 ars
mod , i sk. 5. ny, pris 530:— (h. k
785:—). Returr, inom 8 dag. Sv. t.
#3511, 5115a,

Bilradio Philips, Luxer etc., 15 %

rabatt, mot efterkrav fran Holger
Bystriom, Byvattnet,

FGRTECKNING dver radiomateriel
m. m. sdndes mot porto. OBS.!
Fyndpriser. P, Larssom, Isabellagat.
13, Boras.

BYGG sjilv en transcei\rer en en-
kel  minijatyr

samt wiforlig heshr:vm'!g 3—
B. Filipsson, Jonslund, Esanga‘

Luxor stora tradspelare m. gram-
mofon 0. radioforst. Jattebilligt,
250:— Returr ). G-som, Box 111,

plastbehallare och handoump med
enkel eller dubbel spridare. Upp-
giv vilket Ni dnskar. Pris 14:50,

Sitt stopp for omkorningsdoden
med arets sensation pd sikerhets-
fronten, Haper original omkbrnings-
speeel. Pris 21:50,

Max livbdite Universeal, ett bilte
fom dr det mest dndamalsenliea
som finns i handein. Passar till
alla bilar, podkdnd tvp av band
och spdnne Pris or st 29:50,

Tecalemit havstanesspruta
hydr. rérmunstvcke Pris 29;—,

DBS! de laga priserna Bestill
redan idag. Laeret begrinsat, Sin-
des mot postforskott + porto.
Jan Svensser. Box 16. Vargarda.

Ordertel. 201 21.

med

Beg. velt-, ampere- o. wattmetrar,
radiordr, métiransf., drosslar m, m.
E. Gustafssen, Bergslagsg. 31, Sala.

Philips, Centrum m. fl. radio och
dammsug., omg. lev., ligsta pris.
F:a Ake Johanssen, Vessigebro,

KGP [INTE LIUDBAND
forridn ® sett vara laga priser.
broschyr, Yape Recerders, Lund.
Radioritningar, fortechming mot 50
Gre i frim Amatér-Radio, Fack 57,
Sthim 26.

TV elter FM. Tillverka sjélv utm,
langdistansantenner med 4 element,
Utfdrliga ritningar. 4:— per st
Firma Micord, Bex 27, Spanga.
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TV-DX allkamaisantenn i 2 van. (20
elem.). Rikipris 195:— Netto 78:—.
Stegkabel 30 m 25— Askskydd
4:85. Mastisolator 1:40. Takrinne-
isolator 2:—. Tape 7" 14:65. D:0 EP

7" 19:65. Ror 1U4, G6AQGS5, GAKS
3:—/st. TY-Lagret, Box 170, Vi-
nershorg.

Radie- o, TVY-DX:are
Fabriksnya TV 17"  tyska original
motiagare sdljes for 750:— kr/st.
Endast for amatdrer. 1 PHILIPS, 2
GRUNDIG, 1 SIEMENS. Riktpriser i
handeln omkr. 1.350:—.

Radio & TV Bolaget, Box 19, Malmd.

1 st. reseradie Nornam, typ BY 1610,
komb. ndt och batteri, 1 st skiv-
vixlare Aga, typ V 72 5, 78-varvs,
siljes eller bytes mot vad som
helst, Svar till =Billigt, 5134x.

Tradspelare Luxor Trim, komplett,
siljes for 200 kr. R, Ivarssem,
Kvarngatan 8, Lidkiping. X

Eeless B 963 R med tio tums hdgt.
o. Elfas radip X 31 fir 220 V
med hogt. siljes billigt, Sv. t.
»Verkligt fynd 1388, 5162..

lapansk reseradio med 6 rorfunk-
tioner, inbyggd antenn, 215" hig-

talare, mellanvag 535—1605 Kc,
storlek 1710x5 cm. Pris inkl,
batt. och hirtelefon 82:—. Firma

Ell-Pe, Munkgatan 3 a, Arboga.

MODELLBYGGE

DIVERSE

Siiljes

Siiljes

Mirklinanidggning, vird 600:—, sil-

jes till halva priset.  Sjogren,
Kungsladugardsgatan 51, Goteborg
V. Tel. 1435 16.

Mirklin-anldggn., obet. beg., siljes
for 225:—, katalogpris 315:—. Tel.
21 49 64, Giteborg.

Racerbat, Carioca, m. ED Bee. Kom
plett, 60:—. Roger Hedlund, 3:e
Tvirgatan 41, Gavie.

Forstoringsapparat Uniprint 36 med
avmaskn.-ram 250:—. Webra Mach |
50:—. Kylmantel tifi d:0c 10:—.
Webra motorinstallation fir batar
till Mach | 25:—, Racerbil till ED
Bee 20:— Fleischmann tagmatenal
150:— (har kostat 265:—). L. Lilien-
gren, Box 39, Simrishama,

FLYG-SURPL.
Rot-omf, U. 13 24/250 v ..
Rot.-omf. U. 8 24/250 v .... 32:
Anod-omf, AK-115 24/300 v .. 30:—

e =

Tva st, radiestationer BC 645 m.
omf. l&mpl. som bilradiostn., cert.
ej erf, Slumpas 250: — 6. Ribb-
vall, Wiivestav., 92, Spamga. Tel.
Sthim 36 36 62,

HKopes

Karklar beg. trafikmotiag. kopes.
Svar med pris och typ till »Snabh
affdr, 5113a,

FOTO OPTIK

Siljes

FILM for kembie 16 mm, ca 10 ire
metern, Ej val av inneh. Sv. till
»Mirst 100 m, 5125x.

FABRIKSFARSK FILM B9
sp. 120. MNeopan 21, 165 st. 10 st
14:75. Tura 17 0. 21 1:80 st. 10 st
16:25 2 provr. 3:60 wvid likv. t.
giro 28 66 97, Indus-Predukter, Var-
berg.

Fotoamatorer! 60 % pa alit inom
kop. o. framk. Skicka redan i dag
efter priser. R. Tiltherg, Drottningg.

83, 3 tr. ii;_g.. Stockkolm Va.
lioca 2436 1:2,8/50, inb. exp,-m.,
k. avst-m., 3%—1/300, m. vaska
(380:—) 300:—, Sv. t. aLott.-vinst,
5091u.

Kameror-Fotoartiklar av ledande mir-
ken — 25 % rabatt Grumdex, Box
38, Huddinge. Tel 5754 30.
FOTOAMATGRER
Vi sdljer allt inom foto, Kame-
ror, Filmkameror, Frojektorer, Fil-
ter, Film, Papper och Kemikalier,
allt med 10—25 % rabatt. Skriv re-
dan i dag till Morr-Fote, Blomme-
lundsgatan 11, Norrképing.
Fotoombud sokes for projektorer o
tillbehiir (egen import), Projekior-
specialisten

Boris Fotolager,

Fidrrkomp FK-1 Aga-Balt. 22
Forstarkare for fjdrrkomp. .. 34:—
Flyg-pejlarmot. E414 Telef. 24
Yy moinh. omb. ..ol
Betljan.-app. for pejlarmot. .. 12—
Kontrollbox UK Bend. Rad.-Aga 14:—
Rammantv.-app for pejl.-mot.
TJelafunk: oo s 12:—

Kursvis. . korshoris. KHI,
L e P A :
Sug-tryck-spruta for smirjoit
med rirmunst. ............ Gz

50
Smorjspr. m, 3 st. munst. .. 6:50
Smirjspr. m, bbjl. slang .... 3:75
Div. flyginstrument finn. EV. BYTE
u. m p.

EDLUND & OLSSON, Fack 58, Gnarnm,

1 st. sprakkurs Engelska enl. Na-
turmetoden, pris 70:— Sv. L. 8. A.
Sandberg, Box 294, Molkem.

Flygning arg. -38 (nr 2 0. 8 saknas)
5:—, arg. -39 t. o, m, -42 12— pr
arg., Flyg arg, -43 &. o m, -46
12:— pr arg., arg. -47 (nr 9 sakn.}
10:—, TV m. Flyg arg. -48 t, o. m.
-53 12:— pr arg., arg, -54 (ar 6 o.
7 sakn.) 10:—, arg -55 (nr 5 sakn.)
10:—, arg. -56 (nr 18 o. 19 sakn.)
10:—, 1 ex. av [drottsboken 1947
10:—, Flygtidningen arg. -40, -41,
-42 6:— pr arg., Svensk Flygtid-
ning drg. -43 {nr 4 sakn.) 5:—, arg
-4, -45 6:— pr arg., Vingar arg.
-45, -46 (14 nr) 6:—. Birje Ubr,
Bex 1212, Edshyn,

Ruffad bat, 512 m, med 5 hk Ar-
chimedes, gatt 50 tim. Baten trans-
portskadad i kilen, slumpas for 750
kr. Som dellikvid kan tagas beg
moped. Sv. t. »Delvis byte, 5121,

Trombone »Gautrets m etui 175:—.

Racercyk. Cresc, 150:—. Kamera
Dacora 66 25: —, + fr. 6. S-sem,
L. 834, Junsele,

Flygets arshok 48—58, Allhems
flygb., TV, TfA 11 inb. arg. m fl.

Tel, 0760/315 81,

Bilvirmeelement med detr., nya, &
o 12 v, Elektrolux o. Flakifabri-
kens fabrikat, 65:—/st. OBS. Vrak-

pris!  Maskincentralen, Ang. Tel
Massjo 221 25,

Tidskriften ERA, inbunden, arg,
1928, till hogstbjudand 0BS.!

Urdelar o. verktyg dven till ama-
tirer. Prislista mot porto F:a E,
Karlssen, Erikslund,

Bifretebilder (s. k. dverfiringshilder
el. dekalkomanier) fran kanda in-
o, utlindska stdder o. turistplat-
ser, for bilar, scooter etc. 1 kr/st.
Katalog gratis. AR DURAX, Avd. ¥,
Malmi 5.

UR-reparationer utiores. Laga pri-
ser. 6 dag. leverans. Ombud anstal-
les, begdr upplysn.

Firma UREKA, Erikslund,

Pang-priser pa persignmer. Chal-
mersprovad konstruktion. Begar
prislista. F:a Eil-Pe, Munkgatan
3a, Arboga.

En st. ny rakapparat Thorns Riviera
och en Remington 60 till salu bil-
ligt. 5. Andersson, Gemla,

RAKBLAD!
Extra lgvtunt, 0,06 mm. Intern.
slits, 100 st 4.75, 500 st. 20:—.
Firma C. Rydbeck, Box 663, Jin-
kiping.

VAPENSAMLARE!

Allers inb, arg 1903—4—5—6—7
siljes eller bytes mot mynnings-
laddarpistol  Nils Wiirk, Bjorkallén

6 D, Gringesberg.

Andrew Walters «Stora Dragspeis-
vigens 16 brev, Kr 40: —.
ITK:s Stenografikurs. Kostat 135:—,
sdljes for kr 100:—

Rolf Olsson, Storg, 1, Uddevalla,

Engelsk sprakkurs Vivavox med ski-
vor, ndstan ny, 50 kr. R. lIvarssen,
Kvarng. 8, Lidkdping.
JATTE-TEDDY
i silkesplysch och med stimma,
100 ¢m 42:—, 70 cm 18:—. Obs!
Sindes fraktfritt.
Soderhelms Postorder,
Box 10045, Norrkiping 10,

En st. reseradie, 1 st luftgevdr,
div. bocker, 1 st stirthjdlm -58,
ev. byte. A. Strom, Vastgotagat. 13,
Gitene.

Tramsistorskivspelare, portabel, »Bu-
ton PT 10., fabriksny, pris kompl,
med vdska och batterier kr 260:—,
Svar t. »Hifi-ljud, 5148..

Oka Eder inkemst genom att salja

GLASFIBERPLAST f. hobby och in-

el. rakapparater. Begdr prislista. | o o0 giEing H
. Sjdlvhdrdar, blir glashard o.
F:a Ell-Pe, Munkgatan 3 a, Arboga. | ponomskinlig. Anvind. for tifly och
INGD rep. av bilar, batar, husvagnar,
Sport-, motor- o. arbetshandske ay | Mc-kanor, formgjutn. m  m. Kan

dkta getskinn, ovanhand o krage
av impr. twills, Sydd med nylon-
trad. Extra forstrkningar. Resar.
Storl., 10-—-11. En hvalitetshandske
till hyggligt pris. Pris 11:50, 3 par
fraktiritt, F:a Eric Nilssen, Sivde-
borg.

CIGARRETTANDARE, graverad med
Air Force och stilfullt emblem, 4:50.
Box 254, Solna 2.

TROMBONE, obet. beg., silj. hill.,
end, 150:—, har kost. 350:—. Ett
verkl. fvnd. L.-0. Engvers, Rinn-

liden, Virnamo. Tel. 120 25.

armeras med glasfiber, Latt, starkt.
End. prima ravara. Bestidll provsats
inneh plast, hidrdare, acceleralor,
fargampuller. samt fullst, beskr, och
prisl. (dven i parti) for 11: — +
porto. GLASFIBERVAY och MATTA
Hiog kval. Prover och prisl. 5: —.
F:a REGALE, Bex 6844, Beridnge.

HKopes

Instruktionshok fér DKW (i) 53
i. kopa. R. Karisson, Box 1200 B,
Bellnds.

fiirsta arg. Rune Hector, B 23 Amf,
Karisborg.

Koipes

S)k:s ellok hitt. D och litt, M |
skala HO kopes. Guomar Axelsson,
Box 677, Stera Tuna.

Mc Jap 500 ec 250:-—. Fliktelement
sVirmebriss  180;—  Dammsugare
»Nilfisks 250:—, Slattermaskin, fir
hdst, 350:— Ca 150 st. inb. bic-
ker 3:75 pr st. Renhorn 20:—,
Spi 8 m. rulle, lina 0. 10 drag

MASKINE.R
VERKTYG

siljes

Beg. punktsvetspistol 200 v, 1-fas,
kapacitet: plat 24+-2 mm, trad 5+5

mm, kr 375:—. Beg svetstransfor-
mator 220 v, 1-fas, elektroder
2—3,25 mm, kr 355:.—. ELMEKD,

Paradisgatan 18, Edteborz C.

Nya och beg. reseskrivmaskiner fran
88:—. Begir broschyrer. A. Wes-
terbergh, Box 5727, Boras.

SPORT JAKT

* FISKE
Boras 1.
___ Tel. 23300 — 120 64.
Fargfilm billigt, 24236 mm. 36 exp. e
Agfa CUT 18, Gevaert RS 13:50. Ko- Siljes

dachrome 28 18:75. Ovriga folo
artiklar 20 %. Box 1601, Beris 6.
FILMTEXTER. 60 st. fardiga film-
texter i 8 mm svart/vitt o. firg,
med el. utan illustr., fr. kr 1:50
5/¥ 0. 2:— i férg Aven egna tex-
ter utforas. Begdr prislista o text-
forslag. TEXTO, Nygatan 3, Var-
berg.

NY Seastal exp.-miit, (58: —) 46: —,
nytt Seastal teleskop 2040 (95: —)
60: —. Ingvar Reth, won Essens
vig 19, Tidaholm,

Kaipes

BROWN. 7.,65. L. 15 em. FN (belg)
0. Ortgies (tysk) Returr. Kr 50:—/
st. Lic-fri. M. Falk, Bax 584,
Karlsborg.

DIV, VAPENM. Prisl mot porto. SV.

KARBINBAJONETTER, 45 cm ., fel-

fria ex,, kr. 23:.—/st. Firfragn.
K. Falk, Box 584, Karisharg.

65:—, Livsagsarb. ¢. andra smasnic-
kerier utf  Svar fill «Salw, 5100s.

Beg. ritapp. IS815, kompl. m. hin-
jaler 30 och 50 cm m. skalor 1:1
och 1:25, 75:—. Sv, t. wFir for-
mat uap till AD, 5092..

Ster mc-bek + tio toppdeckare, ro-
maner el. handbicker. Kat.-pris
minst 25:—, nu 5:75 -+ porto. Vid
2 satser slor bilbok GRATIS.

B. Thuresson, Grundfors, Gumnarn.

ELHYVEL
Den nya PhiliShave, arets maodell,
riktpris 75:—, vart nettopris 67:—.
Ett ars garanti Hages Partilager,
Stockaryd.

Bli er egen. Handiedning i hur man
pa fritid startar och driver en
mindre hemindustri. Erh. mot post-
forskott kr 5:90 <+ porto fran
E. Gustafsson, Bergslagsg. 31, Sala.

Felséhningsinstrumentet Q55
Hr virdefullt far Eder som vill bli
motorexpert eller toppmek Ett in-
strument for varje verkiygsiada,
19:50 + frakt. V. inb. 3 postg
2807 35 fr.-fritt, C-Ms, Malmg.-v.
17, Karlskega 3.

30 linande bisysslor som ger upp
till 1.000:— extra pr man. Utf. anv
s@ndes pr pfsk. 4:50 + porto. Gra-
tis bifogas 16 lonande USA-nyheter!
B. Thuresson, Grundfors, Gunmarn,

Vapen alla slag. Brown. FN o. Ort-
gies. Plugg. Stor mod. Felfr. ex.
50:—/st. Bajenetter, 45 cm 1, Felfr,
ex. 23:—/st Div. vapen, prisl, m.
porto. M. Falk, Box 584, Karisberg.

Beg. forstaringsapparat 6.6 hopes,
Svar med pris o, mirke till =BJA,

Bytes

N. ny k: tr. Reflex 66, by-
tesv. 300:—, har kostat 575:—, by-
tes mot bilradio el. forsl, Sv. t
»Reflex, 514%..
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Brown. FN 6,35, pris 45: —, samt
en brown, 7,65 30: —. Sv. t. »2 st,
Thi—, 5146,

Ur-rep. utfires snabbt och bill. Fir-
mor och ombud eshdila goda rabat-
ter Begar offert. Sjdstréms Ur,
Hiirnefors.

Rkrylglas (= plexiglas). Drommate-
riglet for hobbyister, silies i prov-

satser med blandade firger och
tiocklekar ink!, lim, polermedel,
formgummi och fullstindig bruks-

Kipes
YAPEM, alla slag, antika o. nya,

kipes kontant el. bytes med div.
prylar. Tillskriv K. Gartos, Hovsiitt.

anvisning. Pris fir liten sats (1%
ke) wr 11:80, stor sats (1 kg r
22—, Fraktfritt mot postfirskott.
Fidrfragningar besvaras mot dubbelt
porto. Sagems & Co AB, Grizberg.
Tel, Ludvika 250 DR

NN N N\ "R

Ve

TITANIC President motsvarar de higsta krav pa kvalitet och hall-
barhet, precision och elegans. Detta schweiziska mérkesur ér den
absoluta toppen . . . Se pa den tunna, smidiga och higglanspolerade
stalboetten, som ocksa fir 100-procentigt vatten- och dammtit!
Luxuiist utford och enastiende motstandskraftig. DET PRECI-
SIONSTILLVERKADE ANKARVERKET AS. cal 13" AR UT-
RUSTAT MED 21 RUBINER, vilket garanterar exakt och osviklig
tidmiitning. Den viirldsheriimda schweiziska urtekniken har hiir
skapat ett suveriint miisterverk, som Ni kan vara stolt éver att iga.
Verket har alla finesser: NIVAFLEX-fjider, som inte gar av.
NIVAROX-spiral och BERYLLIUM-balans gor verket antimagne-
tiskt och okinsligt fir temperaturviixlingar. INCABLOC viirlds-
patenterade stitsiikerhetssystem gir att uret tal hirda térnar. Ex-
klusiv silverfirgad urtavia med nattlysande siffror och timpunkter
samt stor centrumsekundvisare. Kristallklart pansarglas. Modernt
FIXOFLEX-band av rostfritt stal. Varje ur iir Vibrogral-kontrolle-
rat och firutom ett ars skriftlig garanti bif. ett kvalitetscertifikat.
Lev. i lyxetui. Pris 137: 50 pa avbet. 13: — per man. TITANIC
President finns #iven i damstorlek och heter TITANIC Riviera —
exakt samma utférande och pris. GRATIS PA PROV 1 HELA 30
DAGAR. POSTA KUPONGEN 1 DAG!

Till SKANDINAVISKA URIMPORTEN - MALMO |

Siind omg. . ....... st, TITANIC President, ........

st, TITANIC g

Riviera & kr 137: 50 ait avbet. m. kr 13: — per man. (Kontant minus

litetscertifikat skall medfilja. Agunderiittsfirbehall.

Nomn:

L]
L}
]
B 10.) Full returritt i 30 dagar, 1 ars skriftlig garantisedel och kva-
]
]
]
| ]



VECKANS /2,107 KATALOG

¥

SKOLOR

alla

BYGb

rande hobby fir

over
byggsatser, ritningar, litteratur m. m.
Sindes mot kr 1:20 i frimérken.

o

Er egen

en fascine-

dldrar.

KATALOG

radio-tv iel, instr t

~, AMATORKURS

i RADIOTEKNIK och
PRAKTISKT RADIOBYGGE

|
Var instruktiva och populdra kurs omfattar all teori l
och alla praktiska anvisningar som en nybirjare be- - .
héver fior att bli en skicklig radioamatir. I [] Sind gratis forsta brevet i »AMA-

Kan Ni loga en rodioapparat?

Aven om Ni tidigare inte kinner till dmnet, kan vi
rantera Er, att Ni
urs vet en hel del om radio, att Ni sjilv kan bygea

bade enklare och mera komplicerade mottagare och

siatta kursen eller ej.

Provbrevet, som Ni fir gratis, innehél-
ler bl. a. en grundkurs i telegrafi.

TORKURS i RADIOTEKNIK och PRAK-
TISKT RADIOBYGGEs samt prospekt
och vidare upplysningar.

PlKatalng onskas mot bif. kr 1:20 i
rim.

efter noggrant genomgangen

att Ni kan slaga» en apparat som gitt sbnder. Namn:
GRATIS far Ni det innehallsrika forsta brevet. i Bdress;
Efter att ha studerat detta avgér Ni, om Ni vill fort- Postadress:

Siind kupongen IDAG!

AB BEVA-TEKNIK
MIOLBY

v@\

SUNDSVALLS TEKNISKA SKOLA

i centrum av landet som ger massa och kraft.

Utéver avdelningar for Byggnads-, Elektro- och
Maskinteknik bérjar ny avdelning varterminen 1959,

namligen:

FACKAVDELNING FOR REGLERINGSTEKNIK —

Svagstroms-, Tele-, Instrumentteknik m. m.

Kursplanerna faststillda av Kungl. Overstyrelsen

for yrkesutbildning,
Statliga lan och stipendier.
Aven kvinnliga elever vilkomnas.

Nytorget 2, Sundsvall. Tel. 580 08,

[ e L L L L L L

BILREPARATORS-

R wEw

bilriktningskurser

kurser samt traktor- ach

om 4

méin. Fullst. bilverkstadsutrustn. Teori med stillfilm. Plats-

formedl. Prospekt mot 2 porton.

Skidvde Praoktiska Skola Tidan. Tel. 70084

AR R B R R e e L L L e

MEEBMERRER RS

TEKNIKERSKOLAN,

SALA,

anordnar 5 o. 10 min. kurser fir Radio o. TV-tekn., Elek-
trotekn, (C- o. B-beh.). Byggnadstekn. o. Verkstadstekn.
5 man. nybérjarkurser fir Elektriska montiérer. Statlig stu-
diehjiilp. Rumsférmedling. — Begiir prospekt.

Vil

HERMODS

Sind mig prospekt dver
Gymnasie- eller fackskoleingenjorsexamen inom
1 Maskinteknik [ Kraft- och
[ Verkstadsteknik [ Elkrafteeknik [ Telereknik
[l Byvggnadsiekn, [] Kemitekn. [ Merkantiltekn.

virmeteknik

D TILL SALU

i Frankeras ej :
Hermods !
betalar
portot

Rakblad bortsjumpas!
Extra prima lyxrakblad slum-
pas till kr 3:80 pr 100 st
1000 st. kr 35: — fraktfritt.
Full returriitt. Nettokatalog
bif. alla order. Rekv. frin
Firma CESAR, Kumla §.
Tel. 711 86.

HERMODS

Slottsg. 8 &
MALMO

SENSATIONELLT

klockerbjudande

Over 50%
rabatt

1 Teknikeruthildning [] Tekn. fortbildningskurser
{1 Arbetsledareutbildning | Arbersstudier
[1 Rirteknik [ Elektronik [] Industr.mirtekn.
1 Bilteknik [] Matematik [] Fysik [ Kemi
] Mekanik [] Hallfasthetslira [] TV-servicekurs

pa 21

rubiners

Namn
Adress

Postadeess (1o s i e ot
™V 23-08 98 m
LERA SR R SRR RENRRRRERRNRRRTRERANERIRTRTE]

Svarstrstndelse
Tifisténd nr 36
Malmd 1

vattentiitl

® stilsikert e

KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

Ingenjirs- o. verkm.-ex. fr. folkskola, real- el. studentex. Dag- o. aften-
skola. Maskinteknik med verkstadsteknik. Teleteknik. Liga levnadskost-
nader, Histterm. borj. 1 sept. o. virterm. 13 jan. Anmil snarast! Aberopa
denna tiduing! Stort antal sékande. Tel. Képing 113 16.

INGVAR LILLIEROTH, civilingenjir, rektor.

® sjilvlysande e hogglans-
polerad boett med gingad
baksida av stil ® stor cen-

trumsckund
Urmakerigaranti — retur-
ritt. Bestall redan i dag

innan lagret tar slut.

| Ur- & Fotocentralen |

ORrRNskOLDsVIKS TEKNISKA SKOLA

Kommunal, statsunderstiidd. Teknikerkurs 3 terminer,
m. realex. el. motsv. 2 term. Hiigre fackkurs ytterl.
2 term., Fackavd. MASKIN-, ELEKTRO-, HUSBYGG-

Box 88, Ruda

| siind mot postforskott enk. |
| Edertférmanserbjudande |
Ko st. herrur a kr 59:50 |

| Namn

NADS- samt VAG- o. VATTENBYGGNADSTEKNIK. [[! 5 rorereeerrereee !
Statl. studiehjdlp. Nya kurser 15 jan. samt 20 aug. | Adress ... - i
1959. Anmilan hértill senast 1 dec. 1958, 1 juni 1959. [ N ot o

¥ figur. Du har
ditt livs chans,

.+ och jag skall ge dig

EN STARK OCH
VACKER KROPP

lovar Arne Tammer. Du kan
lita pa att Arne vet vad han
talar om och att han haller
vad han lovar, Han har mer
@n 20 Ars egen erfarenhet nir
det giller skroppsbyggandets.
10.000-tals man borgar for att
kursen &r 100-procentigt ef-
fektiv.

Passar alla. Den hir brev-
kursen passar alla aldrar.
Det spelar ingen roll om du
ar 15 eller 60 ar,

Resultat inom
en mdnad!

IDROTTSSKOLAN

Stockholm K

i Hirmed bestilles Natur-
i vigen att {4 en ny kropp.
Sind omg. 1:sta lektions- i
t brevet m. postf., 4:25 +
porto, Efterfolj. 9 breven l
| séndas var 20:de dag mot
4:75 + porto per brev, |

| Namin och adress. 1y 23581

oo e e o - ———-

Bygg sjdlv eller kop
Eder KANOT

Begir déarfor min katalog
over kanoter for amatirbyg-
gare. 5
MAX ANDERSSONS
HKanotbyggeri
Viisterds — Tel. 320
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ATLANTIC Szarkiio

P ]

! ﬂﬂ ¢ | ATLANTIC Sparkép |

fﬁﬂ KUNGSGATAN 18 » STOCKHOLM |
far Mi

|t tymiatabon | i, s Semb e e |

I som &r packad I

I med ur, kameror Bostad......... Fie s s R e g |.

| i e e S oo B

av den amerik psyko-

n att umgdas med flickor

) Arets =pang|

i} Har hor den moderno ungo monnen massor
Il av erfarna tins och réd hur man bér sig &t
i att lattast vinna sitt hjdrias vtvalda, Négra
'l ov rubr.: Hur man blir bekant med henne,
! Hur hon blir intresserad, Hur Du vinner hen-
nes karlek, Hur Du roar henne, Yarfér hon
gillar Dig fromfér andra m. m. m. m. Aven
den mest shopplése: och osékre har i denna
bok en verklig chans oft géro sig gdllonde.
Pris 6:25 m. postférsk. m. returrgtt frén
FORLAGET IDEAL, Box 3105, Avd. TV, Sthim 3

MARKLIN-
BYGGARE

¢ RMW - SACHS - 1L0 - NSU - VICTORIA )

-
MOPEDAGARE
SE HIT

Ni som vill indra om
Er motor till reg.-
pliktig MC-motor kan

Nya vackra modeller i skala

HO. Alla upptankliga tillbe- kipa orlgmi{lcyhr}-
hiir till Er miniatyrjirnviig! drar, originalforgasa-
Skriv i dag efter den nya re, drev m. m. hos

& i oss. OBS. Endast for
:_\-_w-.nfika_ !-c“atalogen mot 75 |- reg.-pliktiga  maski-
dre i frimarken. ner, stationdrt bruk

UNDAPP — KREIDLER — ZUNDAPP

eller dylikt. ALLT 1™
RESERVDELAR FOR|!
ALLA FABRIKAT.

FIRMA MASTER
Box 19 - Malmé

e
MW - SACHS - 1L - NSU - VIGTORIA )

PARISER-BAZAREN
Humlegardsgatan 19
Stockholm

STARTA EGET

IMPORTERA SIALV
med hjilp av var utm. im-

portlista, upptagande ;de mest FRAM“A“.A'K OPIEI‘I&!

skilda artiklar inom de flesta %E

KREIDLER — ZONDAPP — KREIDLER — ZiiNDAPP

KREIDLER

\

branscher, bl. a. Tyskland,
Schweiz, England, Spanien,
Japan, Kina m. fl. OBS! Eit
synnerligen liampligt tillfille
for privatpersoner som ons-
kar en extrainkomst, affirs-
idkare m. fl. Pris kr 10: 50
plus porto.

Nordiska Handelskomp.

Box 5040 - Viisterhiske

All¥

E' Ni behidver

' 14:95

2 framkallningsskialar. kopie-

) >
I F|NNSTOVIAH ringsram, pincett, kemikalier,
papper for 100 kopior samt

’ = | Tadgivare. Sindes mot post-
Prima randsyd- | . | forskott frin
da, hserr 65: —, i |
dam 52: 50. 5
damszso | FaKNUTL & SVENSSON
65: —. Sula av | SOLLEROGN
cellgummi =
el lider. Nyttt nir av
Gummi- . |
stoviar m. — 'DX-RADIO
laderskaft 37: — Mot - -
p.-forsk. Returr. Firma Vagiedning  for  kortvags-
¥. KERO, Sattajirvi. lyssnare, DX-tips, Ketivags:

tabell m. m. Provex. mot

‘0:30, Fack 5083. Sthim 5.

T N .
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Senaste nytt

helfjidrande
inldggningar alligator
imit. Rostfritt stal. Finns i
savial dam som herr. Pris
netto 50: — per duss | stal.
Doublé med stalbotten 60: —
per duss.
OBS! Vairje band uppsatt a
kartong, lyxuti.
Aterforsaljare sikes for den-
na schlager.
Oka Eder omséttning med
dessa vackra band.

AKE LARSSON

Import - Frinsta

S

i urarmband,
med

-

MOTOREMBLEM

for fastsitning pa rock eller
meossa. inns  till foljande
me-fabrikat: AJS;  Apollo,
Ariel, Blixt, BMW, BSA, Cse-
pel, CZ, DKW, Douglas, Ex-
celsior, FN, Fram. Gillet,
Gripen, HD, Horex, HVA,
ILO, Indian, James, Jap, JB,
Jawa, King, Kirnan, Lam-
bretta, Maitchless, Monark,
Norton, NSU, NV, Panther,
Puch, Rex, Royal Enfield,
Rumi, Saroléa, Svalan, Sve-
cia, Terrot, ter, Triumph,
TWN, Velocelte, Vespa, Vie-
toria, Villiers, Vincent, Ziin-
dapp.

Finns i motor- och sport-
affirer. Sindes fven mot
postforskott el. kr 2: 75 i fri-
méirker fran CHR. LARSEN,
Killgatan 16, Ljunghby.

Besviras Ni av

FOTSVETT?

Den sa& vanliga dkomman
so0m sa manga manniskor li-
der av och som &r sa obe-
haglig for savil biraren som
omgivningen kan Ni nu gora
Er fri ifran genom att i dag
rekvirera en flaska av var
specialtinktur "TRIVATO-
MEDICAL". Bruksanvisning
medfoljer. Returr. — aterbet.
NORDISKA HANDELSKOMPANIET
Box 5040, Vasterhiske.
Sind mot postforsk. + porto
.. L. "TRIVATO-MEDICAL”"
Tinktur a kr 6:50.

IV 23-58

Urmakerikurs

0000000000

lattfattlig, inga forkunska-
per behiver finnas. 100-tals
nijjda elever har goda extra-
inkomster. Katalog dver ur-
delar och verktyg samt Tek-
nik-bladet bifogas gratis.
dver 100 sid. 14— porto,

UR = TEKNIK

MALMO 13,

POPULAR JULKLAPP:
FM-TV-TILLSATS
MED HF-STEG

Helt ny "tva-rors” tillsats med dubbelror och HF-steg for
bittre forsiiirkning och siikerhet mot storningar. Tryckt
koppling och bra beskrivning gir att alla kan klara bygget!
Tar program 2 och TV-ljudel, polis, flvg och mycket annat
intressant. Kompl. byggsats med samtlig materiel.

Byggsats endast 243—  Kopplad och provad 219:95
Sdnd in kupongen redan i dag!

Ingeniorsfirman TELEKTRA
Kvarnhagsgatan 67 — Stockholm-Villingby — 'Tel. 38 8500

...... st. FM-TV-byggsats 901 ...................... 24:—
. st. FM-TV-tillsats monterad .................. 29: 95
i2 st. portofritt)
Namn ......... PR e R e R S e S e R :
LA S S S e i TR R L T G A e O
LG TR IS T e S S . L UL M
Var god texta TV 23-58

uvuery FM-UKV -;
: "YHE'!% for PROGRAM 11::::“;5

med Hi-Fi-kvalitet. Ansluts {ill ra-
dions grammofoningang. Hell stérningsfri. 5 rorfunktioner.
Kan latt dndras for TV-ljud. Fabriksbyged. = — — —
Endast inkoppling aterstar. 2 st. portofriit! f MNETTO I

Bestill i dag eller begir prospekt GRATIS! | § 8 8w |
S

Box 614, Stockholm 1 e
= TELMECO Postgire 258400. Tel. 2590 04, 25 24 08 |

‘ Sand mot postforskott: .... st. FM-UKV-tillsats & 58:—. |
[ | Sédnd prospekt GRATIS. (Satt x i rutan.)

el T e ———

Namn

. Adress

Vardefullt TIPS

for Er som har bhesvir med bak-
ljuset pa Er MC, Moped el Cykel
Ett  overspinningsskydd. som
utjgmnar stromtopparna  vid
hogvary, avblindning el. dy
Finns hos varje valsorterad C I- eller Sporthandlare, eller
direkt fran tillverkaren. Pris 3: 60 frakifritt. Vid forskoits-
bet. i frim. 40 ores rabatt. For MC gratt, skyvdd 6 v, 2.4—3
w. For Moped gront, skydd 6 v, 1—2 w. Fir Cykel blatt,
skydd 6 v, 0,3 w. Monteringsanvisning medfiljer.
HULTS, dsterlanggatan 51 — Tel, 138 47, Boras.

3 TOPP-TIPS ™", Cer e
" ROCKET

e e

lf Germapiom Radio med  diod FICK-RESE-
| och  variabel  avstimning. = - RADIO
Stark  atergivining  av  flera b

Passar  iverallt,
pa kontoret, i sing-

F’_,m en ey, Kompl, meld
i

g antenn,  jordledning

ol dron-hitrtelefon. e

P,
\ M= Endast 12:50 -k 1k
s Endast 79:50

KRISTALL-ORONTELEFON
: av hogsta kvalitet ENDAST 9:50
Ingenjérsfirman TELEKTRA, Kvarnhagsgatan 67,
Stockholm-Villingby. Tel. 38 85 00.
Harmed rekv.
.. st Roeket & 12: 50
.. &t Fick-reseradio a

/

statinner., \ 6? ""&\

— Toppklas

beriirs batteri-

hiigtalar-
Earaphs

slar

79: 50
TSHOTan el N S e, s TV 23-58
9: 50 TEXTA namn o. adress, tack!

Marknadens forméinligaste avbetalningsvill-
kor ger Er mojlighet att bygga den efter-
lingtade modelijirnvigen. Rekvirera ge-
nom oss Fleischmann eller Mirklin mo-
dellkatalog for hosten 1958,
I DS S N D DS B e e

AB ALBIN WESTLING, OREBRO 1

Sind mig [] Fleischmann- [1 Miirklin-

Adress ...

Postadress



André Tannine, Ggare av en stor parisisk radio- och TV-tidning har
konstruerat en portabel televisionsmottagare som kan anvindas i bi-
lar. Bildytan &r liten — 9 tum — och apparaten véger bara 7.5 kg.

| Mew York har en ny skyskrapa
vixt upp — en skyskrapa vars
véiggar &r kiddda med guldfargad
aluminivm. USA férnekar sig intel

Allt fér reklamen — &Gven om den
stackars Lambrettan sviktar under
bérdan, Yem som d&r farare &r
foktiskt ganska knepigt att avgora

@ Medan man annu siker ldsa
ménraket alla probl bir-
jar vetenskapsminnen tala om
— en resa till solen. I USA anser
man némligen att nir minni-
skan vil lyckats nd manen med
en raket, s& har flera av de vik-
tigaste rymdfardsproblemen losts
aoch solen ligger inom nérmare
rickhall &n avstandet dit later
firmoda. Enligt R. P. Haviland
vid General Electric Company
kan man utnyttja den centrifugal~
kraft som alstras av ménen nir
den rir sig i sin bana runt jor-
den for att ge solraketen en
extra sknuff» mot dess mal. Ge-
nom att raketen redan har en
enorm fart nir den lamnar jor-
den, kommer manens centrifu-
galkraft att verka ungefir pa
samma siitt som medvind pa ett
fiygplan. Haviland vet vad han
talar om, han &r en erkiind ex-
pert pa fragor av denna typ. Han
har arbetat pd General Electrics
robotavdelning sedan 1946 och
han &r en av USA:s frimsta sa-
tellitexperter. 1955 gjorde han
sensation genom sina da offent-
liggjorda teorier om ett virlds-
omspannande TV-nat med hjilp
av satelliter. Havilands avdel-
fing sysslar framst med robot-,
satellit- och rymdraketproblem.
En uppfinning som gjorts pa
denna avdelning anses fi stor
betydelse i rymdaldern. Cet dr
ett instrument som kan anviin-
das till att dirigera en rymdra-
ket vid dess fard genom rym-
den. Den modell av det nya in-
strumentet, som redan provas ar
liten och ger endast svaga im-
impulser, vilka emellertid ar till-
rickliga for att &ndra fardrikt-
ning pd en rymdraket i den

yitre rymden dir nidra nog va-

kuum rader. Ytterligare en kon-
struktion som gjorts vid Havi-
lands avdelning har Overtygat
honom om att rymdraketen inte
ar ett alltfor avldgset projekt.
Det #r noskonen pé& roboten At-
las. Utvecklingen av denna nos-
kon har kostat amerikanska flyg-
vapnet nira en miljard kronor
och noskonen innehdller sa
ménga nya konstruktioner och
instrument ait den betecknas
som en foregingare till framti-
dens rymdraket. Noskonen loss-
nar fran resten av roboten pa
ett firutbestimt stille under
flykten och foljer sin egen bana
mot malet. De data som nu sam-
manstills kommer att anvindas
vid konstruktionen av rymdfar-
koster.

M Amerikanarna & som vanligt
vil framme nér det giller de
mest hipnadsviickande projekt.
Om man skall tro den lilla tid-
ningen som utges av Trelleborgs
Gummifabrik ligger emellertid
Sverige inte heller sa illa till i
internationellt tekniska samman-
hang. I sift sista nummer utro-
par man namligen triumferande:
»Singapore skall fa wvatten wvia
slang fran Trelleborgs. Atgdr-
den forefaller omstindlig men
kommer utan tvivel att sprida
okad glans Over wvart svenska
fosterland.

Vid nidrmare genomlisning av
artikeln finner wvi att wvatten-
slangen endast Ar 300 meter lang.
Om det nu kan vara till ndgon
ledning?

—Heur (o

Ett fruktansvért vapen! »Genics, den férsta atomladdade »luft mot
luft>-robot som byggts i USA upphdngd under vingen p& en »Scor-
pions F-39-J. Provskjutningar pégér, men hittills utan stridsladdning.

UNDERVERK MED UNDERPLAT
ca 7—8° vid 60—T70 km/tim vid

En av Scania-Vabis service-
inspektirer for Volkswagen he-
ter ingenjor Erik Ol Sju

normal landsviigskbrning. Hoj-

ars kontakt med de bistra norr-
lindska vintrarna har inspirerat
honom till en enkel men mycket
effektiv anordning, som hijer
kupétemperaturen i Volkswagen

ciella tickplatar placeras under
motor och viixellida. Platarna
finns nu ute i marknaden och
kostar med montering inte mer
dn ca 45—50 kronor.

»

Hér pégér en hard strid mellan det amerikanska hangarfartyget Sara-

toga och en vanlig bogserbat. A

i pan:l

skiter opera-

tionen per radic. Fjirrkontrollen &r av samma typ som i robotar.

erhilles genom att spe-




Betongbalkarna i bakgrunden &r
utsatta fr belastningsprov. Ingen-
jor Torben Hansen avléser spén-
ning, tdjning, fukthalt o. temperatur

Ingenjér Ryno Edeborg reglerar
trycket pé& betongkuben i 300-tons-
pressen. | det dgonblick kuben gér
sénder avléses maximalp&kénning.

BETONG PA PROV

Av HENRIC THORNBLAD

( Yement- och Betonginstitutet in-
4 till Ostra Station i Stockholm
ir nyligen ytterligare utdkat och
de totala byggnadskostnaderna
uppgir nu till dver 2 miljoner
kronor. Varje A&r ldgger man
ocksd ner ca 50.000 pd teknisk
utrustning.

P4 institutet, som finansieras av
anslag frin cementindustrin och
staten, bedrivs gundliggande ma-
terialteknisk forskning och pa sa
vis kan man séga att verksamhe-
ten &r ett komplement till Sta-
tens Provningsanstalt och de tek-
niska hdgskolornas forskning.

Nu kanske det kan vara pa sin
plats med lite begreppsforklaring.

Cement tillverkas av kalksten
och lera. P4 vissa platser ar kalk-
stenen av sddan kvalitet, att man
klarar sig med den enbart. Kalk-
stenen — och i férekommande fall
leran — gér s igenom olika pro-
cesser dnda tills den dr pulvrizse-
rad. Detta #r alltsi cement.

Cementen forvandlas till betong
genom tillsats av vatten, sand och
sten. Hallfastheten och de &vriga
egenskaperna hos betongen beror
pd proportionerna.

Instituets verksamhet gir ut pa
att genom forskning stka f4 fram
den ritta anvindningen av mate-
rialet och att sprida kinnedom
om resultaten av undersékningar-
na. Varje &r utbildas ocksi ett
par hundra betongkontrolianter.

Att denna forskning #dr av =3
stor betydelse beror pa att det
géller mycket stora summor, som
antingen kan sparas eller gi firlo-
‘rade. Byggnadstekniken utvecklas
varje dr och de héga lénerna gir
att arbetet’ i storsta mojliga ut-
strickning maéste rationaliseras.

Det &r pad sA vis som byggnads-
industrin kommit fram till s. k.
elementbyggen, men dessa stiller
a4 andra sidan stora krav pé be-
tongen. Proportionerna méste va-
ra exakt avvidgda for att det hela
skall léna sig och det #r bland
annat hér som Cement- och Be-
tonginstitutets forskningar kom-
mer till verkligt praktisk nytta.

Beldggningen p& nya Norrtilje-
viigen, en av Sveriges tvd motor-
végar, dr ett annat exempel pa
praktiska resultat av institutets
verksamhet.

Under de &r som gitt — Insti-
tutet tillkom p& papperet 1941 —
har det ocksd visat sig att det
fyller en viktig uppgift i sam-
hillet. Allt fler statliga institutio-
ner och enskilda féretag vinder
sig till institutet med sina pro-
blem for att fi dem losta eller
for att f& specialundersokning ut-
ford.

Och i ménga fall har de ingen
annanstans att ta wvigen — Ce-
ment- och Betonginstitutet &r det
enda i sitt slag i Norden och den
tekniska utrusntingen anses i
ménga fall vara helt unik.

Bland denna utrustning kan
framhdllas en spdnnings- och tsj.
ningsmétare, som vi{ proven
gjuts in i betongen. Om just den
konstruktionen #r man ensam i
hela vérlden. ..

— Vad vi siktar p4d &ar att fa
fram en mera bestéindig och héill-
fast betong, som &r latthanterlig
och vars egenskaper inte &r si be-
roende av yttre faktorer. Men det
kan droja decennier innan man
kommer fram till den idealiska
losningen, siger teknologie doktor
Sven Odman.

TRAFIKSLALOM

L. G. Le Tourneau Inc. USA
har byggt en modell av ett
végtag bestdende av 14 enheter.
I full skala kommer ekipaget
att viaga 450 ton. Genom indi-
viduell drivning p& alla hjul
med hjilp av elektriska moto-
rer erhalls stor man&vrerbar-
het, vilket bilden ovan visar.
Vagnarna ndrmast de tva styr-
hytterna skall innehalla gene-
ratorerna som forser de 52

"hjulmotorerna med strém.

FRASAUTOMATIK

Man har inom verkstadsin-
dustrien pa senare tid riktat
uppmérksamhet pd mojlighe-
ten att forbéttra férhallandet
mellan maskin- och handtider,
For att bdttre utnyttja dyra
maskiner forséker man pa oli-
ka s#tt automatisera arbets-
procedurerna, SAAB har for
detta dndamal konstruerat en
reldstyrenhet som kontrollerar
en nigot forindrad standard-
maskins rorelser,

TV-FALLA FOR BUTIKSRATTOR

En amerikansk snabbkops-
affér 14t for tid sedan General
Electric Company installera ett
TV-system i sina lokaler. Av-
sikten var att man med hjilp
av kameror utplacerade b&ver

hela affiren skulle kunna
hindra butiksrattornas harj-

ningar. Resultatet blev ocksa

n——T

det vintade — butiksrattorna
skrimdes bort. Men TV-syste-
met fick ocksa en helt annan
féljd — omsitiningen Gkade
med over 2.500 kronor om da-
gen, Det berodde pa att folk
belt enkelt tyckte om att bli
TV-filmade och dérfér prak-
tiskt taget stormade affiren.

5

Land Yachting har blivit en populér sport i England. Hér &r ndgra ekipage
pé vég. Startbanorna pd ett Flygfilt &r det allra bésta ténkbara underlag.
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BILENS reparationsteknik

beskrives grundligt och instruktivt pa over 1000 sidor.

W Forgasarmolorer /s bilar

beskriver savil allmédnna reparationsmetoder som speciella reparationsanvisningar for
nastan alla i marknaden forekommande bilmérken.

Sveng& storsta och mest omfattande »hjilpreda» och dirfor vad

FORGASAR

MOTORER

For FACKMANNEN é#r handboken ovir-
derlig som uppslagsbok och hjdlp i det
dagliga arbetet. Det omfattande sakregist-

Grunddragen av firgasarmotorns
konstruktion och arbetssiitt. Olika
motorkonstruktioner. Fyrtakismo-
torns arbetsprincip. Tvéataktsmotorns
arbetsprincip. Knackningsfenomenet.
Oktantal. Cylinderanordningar. Cy=-

linderkylning. Ventilanordningar.
Ovriga anordningar horande till
motorn.

Provkirning och undersiékning. Va-
kuummeterprov. Kompressionsprov.
Avgasanalys Ovriga provanord-
ningar fﬁr fe]solmmg
Firberedande arbeten {ir motor-

renovering och andra stirre repara-
tioner. Urmontering av motorn ur
bilen. Olika . r;}l;gmggmmlrt:gg
Isaltﬂsl‘li ocl Il -
ning och besiktning av motorns
olika delar.

Cylindrar och cylinderarbeten.
Cylinderslitage och dess orsaker.
Cylindermitning. Cyhndemrbeten
Cylinderfoder.

Vevmekanismen. Kolvar. Kolvringar.
Kolvtappar. Vevstakar. Vevaxeln
med tillhérande detaljer.

Ventilmekanismen. Ventil-
N NS G BN SN NN DN NN BN BN BN B mekanismens detaljer. Repa-

rations- och justeringsarbe-
ten av ventilmekanismen.

Uvriga arbeten med cylin-
derblock och cylinderiock.
Motorfiisten. Inlopps- och
avgasriir. Ljuddidmpare.

Bestdll boken i dag —
Ni behéver den kanske i morgon!

Till bokhandel eller
TEKNOGRAFISKA INSTITUTET - Stockholm 20 - Tel. vixel 40 48 19.

Undertecknad bestéller hirmed Férgasarmotorer fér bilar med #gande-

var och en behover, som sysslar med bilreparationer.

ret dr en stor tillgdng, som gor, att man
ldatt och enkelt finner de anvisningar och
beskrivningar, man for tillfdllet behover.

For den mera AMATORBETONADE MEKANIKERN finns bl. a.
ett kapitel om sFelsoknings som ger goda rdd om vad som kan
ha fororsakat felet och vilken atgérd, som bor vidtagas for att
reparera det. I dessa bilmekanikerbristens tider bor det spara bade
tid och pengar att sjdlv kunna klara av smafel pa bilen, och mirk
vil, det krivs ingen sirskild teknisk utbildning f6r att tillgodogéra
sig bokens innehdll — allt dr beskrivet enkelt och lattfattligt. Detta
gor, att bilreparationerna kan bli en trevlig hobby utan irritations-
moment — for med denna bok tillhands kan Ni inte skora fasts.

Utdrag ur innehdllet:

ter, Ford-Holley,
Solex, Stromberg, S.
Zenith. Automatiska Startpj&l]sre-
gulatorer. Varvtalsregulatorer (has-
tighetsregulatorer).

Smirjsystemet. Allmént om smbrj-
ning och smérjoljor. Oljesumpen.
Oljepumpen med sil och tryckredu-

- ecerventil. Oljefilter. Tryckprovning

av smorjsystemet och lagren. Vev-
husventilation. Oljeférbrukning.

t om viitske-
In och luftkylning laren.
Kylflikten Kylpuix'npen m ?::tl;

S e
el och reng g av

met. Felstkning.

Elektriska systemet, Elektricitets-
lirans grunder. Tindsystemet. Prov-
binkar m. m. fir det elektriska
systemets apparater.
Monteringsanvisningar m. m. Hop-
sittning och inmontering av motorn.
Ekonomitrimning.

Felsikning. Fel och mdojliga orsa-
ker. Atgird.

Speciella beskrivningar och repa-
rationsanvisningar fir olika bil-
modeller.

Handboken ger speciella beskriv-
ningar och reparationsanvisningar
pd inte mindre &n 52 olika bil-
mérken.

réattsforbehall. .s
Handboken onskas mot I
[] Kr 58: — pr kontant vid leveransen
[J Kr 28: — vid mottagandet och kr 29: — pr 30 dagar
[] Kr 18: — vid mottagandet och kr 10: — pr man. under 4 man. I

plus porto. Sitt X vid det énskade.

Tl o fulla tabeller. Handboken #r tryckt pa hog-
AATESS: vvvvrnn.s.. LA e Ttk . o (e R I klassigt trafritt glittat tryckpapper ogh ar
(Bestillningssedeln kan inséndas i ppet kuvert for 15 ére.) | | L inkundspul oriiva kongtiades 1 hslbane. 3

omfattar inte mindre #n 1064 sidor med ca
500 instruktiva bilder och ca 100 sidor véarde-

AMLEN & ARKERLUNDS Uk P31 TTRYCK ERL, STOUKHOLAM, SUERIGE 1958



