


TEKNISKA
FRAGOR

Teknikens Vérlds experter besvarar
endast frager av allmént intresse.
Inséinda fragor méste férutom sig-
natur ocksé vara férsedda med
inséindarens namn och adress. D&
antalet inkomna frégor pé& intet
saft svarar mot det utrymme som
star till férfogande, kan det dréja
innan fréagorna blir behandlade.

Fraga: 1) Var kan jag fi tag i
forgasaren T3-12D Dell’Orto med
12 mm insugningsrér? 2) Hur
mycket kostar den? 3) Vilket
munstycke passar bist till en
HMYV typ 50 N? L—iin

Svar: 1—2) Tillskriv general-
agenten, som &r Motorfirma Hol-
ger Duell, Friggagatan 10, Géte-
borg C. 3) Som 'inkdrningsmun-
styrcke anvindes storlek 52, dar-
efter rekommenderas mellan 46

W och 48.

Friga: Tekniska data pad Mo-
nark 77 1952 drs modell?

150 em?

Svar: Tviatakts JB-motor, slag-
volym 150 em® (5954 mm), kom-
pressionsforhillande 6,2:1, max.
effekt 6 hk vid 5.000 wvarv/min.
Avtagbart cylindertopplock. Smérj-
ning genom oljeblandat brinsle.
Téndning genom svinghjulsmag-
net kombinerad med belysnings-
generator fir en effekt av 30 watt
och 6 volts spinning. Kraftéverfo-
ring: 3-viéixlad 14da i block med
motorn. Utvixlingsfirhallanden:
l:an 19,84:1, 2:an 12,41:1, 3:an
7,75:1. Tjanstevikt 74 kg.

Friga: Har Teknikens Virld
festat NSU Super Fox och var far
jag tag i det numret?

NSU-kipare

Svar: Ja, i nr 22/1956. Insind
75 ore i frimirken till Teknikens
Viirlds expedition, Sveavigen 53.
Stockholm Va.

Friga: Jag undrar hur mycket
en motor med férgasare men utan
avgasror och ljuddéimpare kostar
till fiéljande eyklar: 1) Husgvarna
175 Silverpilen? 2) Husqvarna 200
Guldpilen? 3) Monark 200 BI&
Stinget? 4) Om man #r medlem i
nigon motorklubb kan man da fa
niigon rabatt, i si fall hur mycket?

Motorbiten

Svar: 1) Kronor 1.100: —. 2) Na-
gon forsiljning av losa motorer
till ‘Guldpilen férekommer inte f.
n., dé alla motorer gar At till kom-
pletta cyklar. 3) Kronor 1.410:—.
4) Nej.

Friga: 1) Ar det skadligt att ko-
ra en Vespa Touring pid metanol-
blandning? 2) Om inte, vilken
blandning ir limpligast? 3) Hur
hég blir effektikningen? 4) Inver-
kar denna kérning pa livslingden?

Vespa Touring

Svar: 1) Ja, dd metanolen inne-
héller vatten fdreligger stora ris-

ker for sotbildning i motorn. 2)
Skadligt &r det som sagt, men vill
ni #nda kora pad metanolblandning
skall proportionerna vara desam-
ma som for bensin, dock skall ve-
getabilisk olja anvindas. Limplig
munstycksstorlek 200—225. Dess-
utom méste flikten, skirmas kraf-
tigt. 3) Det blir sannolikt ingen
effektikning alls. 4) Se under svar
1).

Friga: Fullstindiga data pa Tri-

umph 350 em?, BMW
Svar: Tvi-cylindrig fyrtakts
toppventilmotor, ecylinderdiameter

58,25 mm, slagléngd 65,50 mm, slag-

volym 348 cm?® kompressionsfor—

hallande 7,5:1, effekt 19 hk vid
6.500 varv/min. Férgasare Amal
Monobloe 375/25. Batteritindning.
Flerskivig koppling i oljebad. Fyr-
vixlad véxelldida bygegd i block
med motorn. Utvixlingsforhallan-
den: (totalt) 1:an 13,0:1, 2:an
9,32:1, 3:an 6,30:1 och 4:an 5,31:1.
Fjédring fram hydrauliskt dampad
teleskopgaffel. Fjidring bak sving-
arm med hydrauliskt dimpade te-
leskoptuber. Dicksdimensioner
fram och bak 3,25 x 17*. Broms-
irummornas diameter 7”. Hjulbas
131,4 em. Bensintanken rymmer 16
liter. Oljetanksvolym 2,8 liter. Vikt
154 kg.

Fraga: Hur stort ér det norska
flygvapnet och vilka flygplanty-
per anviinder det?

Flyintresseret gutt i Trondhiem

Svar: Enligt de reviderade pla-
ner som numera giller, omfattar
det norska flygvapnet 9 strids-
flygdivisioner, en realskoldivision,
en transportdivision, en marin-
flygdivision, 4 litta transport- och
sambandsgrupper samt en grund-
laggande flygskola. Av de nio
stridsflygdivisionerna dr fyra ut-
rustade med . Republic F-84G
Thunderjet attackplan, tvd med
North American F-86F Sabre dag-
jaktplan, tvd med North Ameri-
can F-86K Sabre allvidersjakt-
plan samt en med Republic
RF-84F Thunderflash fotospa-
ningsplan. Reaskoldivisionen har
Lockheed T-33, transportdivisionen
Fairchild C-119, marinflygdivisio-
nen Catalina (Lockheed Neptune
under leverans), helikoptergrup-
perna med Sikorsky S-55 och Bell
47, de latta transportgrupperna
med de Havilland Otter, Norrdyun
Norseman m. m, och den grund-
l'ai%%ande flygskolan med Saab-91B
Safir.

Friaga: 1) Vilken mélning har
Flygvapnets Saab Safirer? 2) Vil-
ka data och prestanda har Safir?

Jeje

Svar: 1) Flygplanen &r helt gul-
mdélade, siffrorna pA fenan och
kroppen svarta. 2) Safir 91B har
en 190 hk Lycoming 0-435 sex-
cylindrig boxermotor, spédnnvidden
ar 10,6 m, lingden 7,95 m, ving-
ytan 13,6 m? tumvikten 720 kg,
flygvikten 1.050 kg, toppfarten 275
km/tim, marschfarten 245 km/tim,
topphtjden 6.250 m och flygstric-
kan 1.075 km.

Fraga: 1) Vad édr en akan? 2)
Vari skiljer sig en akan fran ett
maskingeviir? 3) Hurudan bevip-
ning har North American B-25?

Mocke, Abo

Svar: 1) Det svenska flygvap-
nets bendmning pa en automat-
kanon. 2) Ett maskingevir eller
kulspruta, som wvapnet mestadels
kallas, &r enligt svensk nomen-
klatur ett lidttare wvapen &n en

~

akan. Beteckningen akan anvindes
i regel pad vapen med kaliber dver
12,5 mm. 3) I sin starkast bevip-
nade version hade B-25 inte
mindre &n 14 st 12,7 mm akan.

BATAR

Fraga: I olika hamnar runt om
i Europa har jag fotograferat nig-
ra, i mitt tycke vackra fartyg som
jag om méjligt skulle vilja ha en
del upplysningar om, Bruttotonna-
get och byggnadsplats och ar for
sjosédttning av foljande fartyg:
1) Belgiska Prince Baudouin.
2) Brittiska Empress of Scotland.
3} Franska Pasteur och Liberté.
4) Italienska Saturnia och Conte
Grande. Schiffe

Svar: 1) 3120 BRT. Ar 1934
Antverpen. 2) 26.313 BRT. Ar 193
i Belfast. 3) 30447 BRT. 1938
St Nazaire. 49.746 BRT. 1930
Hamburg. 4) 24.346 BRT. 1927
Monfalcone. 23.842 BRT. 1938
Trieste.

[N — .

Friga: Minns fran tidigare Aar
att det funnits andra fartyg som
burit namnen Gripsholm och Stock-
holm, Aven minga andra fartyg
tycks ha fatt frva idldre fireging-
ares namn, Ar detia nigot som
ofta forekommer. Kastelholm

Svar: Manga rederier har for sed
att uppkalla sina nybyggen efter
aldre forsdlda, skrotade eller ha-
vererade fartyg. Detta #r alltsd
ladngt ifrdn nigon ovanlighet. Be-
triffande den forsta MS Grips-
holm sAd byggdes hon 1925 och
klassades till 18.815 ton och var
da virldens stiirsta passagerarmo-
torfartyg. Efter en genomgripande
ombyggnad 1950 kom fartyget att
mita 19.800 ton. I april 1957 leve-
rerades en ny MS Gripsholm frén
Ansaldovarvet i Genua miétande
23.500 ton. Det forsta fartyget som
seglade under namnet Stockholm i
Svenska Amerika Liniens historia
var ett &ngfartyg om 12.975 ton
och som tidigare gitt under nam-
riet Potsdam. Det wvar byggt ar
1900. 1941 byggdes en ny MS
Stockholm i Italien men hann sin-
kas och totalhaverera innan den
hunnit levereras hit. 1948 kom det
hittills enda svenskbyggda passa-
gerarfartyget hos SAL nidmligen
MS Stockholm klassad till 12.600
ton.

Fraga: 1) Vilket amerikanskt
fartyg bir identifieringsnumret BB
43. 2) Liéngden, bredden, djupgi-
endet fir amerikanska jagaren
George K. Mackenzie. 3) Liing-
den, bredden, djupgaendet fir uba-
ten Tunny samt deplacement.

Sven V.

Svar: Slagskeppet Tennessee. 2)
119, 12,5, 58 m. 3) 94, 8,2, 43 m.
1.525 ton.

Fraga: Vilka idr de viktigaste
data for foljande segelbatar: 1)
Lightning, 2) Finnjolle, 3) A-jolle.

T-jolle

Svar: 581,98 m. Segelarean #r
17 kvm (storsegel och fock). 2)
S. k. kattrigg (ett enda segel pa en
vridbar ostagad mast) om 10 kvm.
Bitens lingd #r 4.5 m. 3) Klink-
byggd i furu, Lingd 5 m och bredd
1,65 m. Segelytan #r 10 kvm.

Fraga: Ar Brostromskoncernens
skolskepp Albatross ett rent segel-
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Ahlén & Akerlunds Foto-
gravyranstalt, Sthim 1958.

fartyg eller ér det forsett med na-
got slags framdrivningsmaskineri?

Priffe

Svar: Fartyget, som #r ett s. k.
three island-fartyg om 1.4350 ton
d. w., ar forutom en segelarea fir
bidevind pa 920 kvm (+ bredfock
och tvA vingsegel p& totalt 200
kvm) forsett med en propellermo-
tor som utvecklar 450 EHEK.
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I NASTA NUMMER

HAR NI
BILTUR?

Ja, det aterstar att se ndr ni Iost tdvlingsuppgifterna i
den nya jatteroliga pristivling, som bérjar i nésta num-
mer. Vi skall inte avsléja sA mycket om tavlingen nu;
bara att vl slippt 16s C. G. Hammarlund — *Sveriges
Bilradio», ni vet — som biltestare. Det hela blir hur kul
som helst och massor av fina priser vintar. Numret kom-
mer ut den 8 januari, DA kan ni pulsa i v#g i snbn och
kylan och skaffa er det — om ni inte prenumererat for-
stds. Dé behdver ni bara sitta och vénta tills det skramlar
till i brevladan...

OMSLAGSBILDEN

SKODA kanske dyker upp pd sportvagnstévlingar p& kontinenten.
Deras nya sportvagn med drag av Ferrari verkar lovande.

En fyrcylindrig toppventilare med dubbla &verliggande kamaxlar,
tvé dubbelportsférgasare, magnetténdning med tvé magneter

och 40 hk vid 4,200 v/min. Under skalet en rérram vilket héller
vikten nere vid 580 kg. Toppfarten hela 230 km/1.
Cylindervolymen &r 1080 cm® vilket lovar nappatag med

Lotus om det vill sig vél.

F |, eller formula 1, om vilken striderna just nu &r hérda, verkar bjuda
pé éverraskningar. Cooper har utrustat en vagn med en 1,5 liters
Borgward-motor och kért en del forsék. Férare: Stirling Moss.

Motorn har dubbla éverliggande kammar, direktinsprutning och
dubbelténdning. Det &r tydligt att man vill férbereda sig i tid.

1,5 litersregeln kan inte tréda i kraft férrén 1961,

-, 3

PATRONER FOR TRYCKSPRUTOR presenterade vi
fér ett par nummer sedan. Det finns sddana
fettpatroner i Sverige. Kull & Hallberg i Halmstad
stilier dem. Market dr D-X All Purpose Grease.
Patronen passar de flesta i handeln férekommande
trycksprutorna och kostar 2: 95 styck.

Kan &@ven kdpas hos biltillbeh&rsfirmor vilket

hérmed varder framfért till alla dem som frégat.

FIA har publicerat en lista &ver de racerférare som far stélla upp i
Grand-Prix-tévlingar. Det &r 18 férare som blev rankade som klass A
Vérldsméstare Mike Hawthorn, Stirling Moss, Tony Brooks,

Graham Hill, Lester Allison, Master Gregory, Roy Salvadoi,

Ron Flockhardt (alla Storbritannien), Harry Shell, Phil Hill,

Carrol Shelby (alla USA), Jean Behra, Maurice Trintignant

(bagge Frankrike), Manuel Fangio (Argentina), Joakim Bonnier
(Sverige), Oliver Gendebien (Belgien), greve Trips

(Vésttyskland) och Jack Brabham (Australien).

Kommer ni ihég artikeln om »Vérldens Vackraste Volkswagen.
Plastkarossen ifréga kom till Stockholm fér ett par dagar sedan.
Scania har ett chassi | ordning fér montering och karossen

ploneras sedan att byggas p& amerikansk form har i Sverige.

En fin hjulklapp for Yolkswagendgare som vill ha litet snyggare

linjer p& bilen. Pris &nnu ej bestémt. Importér: Pema Trading, Sthim.

193 B % Snld



darfor att:

e det blir billigare! Ni far
upp till 7 nummer gratis per
helar!

® Ni gar aldrig miste om n&-
got nummer av tidningen...

® Ni far tidningen fritt hem-
sind — bekvamt och sdkert
till Er brevlada...

® Ni behoéver inte betala forr-

dn inbetalningskort kommer
(eller senast den 15 januari)

Ni kan ocksd prenumerera pé posten eller genom Ahlén & Akerlunds ombud (se telefonkatalogen)

KLIPP OCH SAND KUPONGEN IDAG!
N NN BN R ESS NS DN SRS SO e BN DN MNP N OON WD B DN SN DN B SONR W SN D S NN SR S

Prenumerationsbestdllning for ar 1959

Till Ahlén & Akerlunds Forlags AB, Box 3263, Stockhelm 3

ALLT | HEMMET [ Helér 22,75 [0 Halvar 11:75 SE [0 Helér 33,75 {71 Halvér 17:50 [ Kvartal 9:=

)

l BILDJOURNALEN [ Helér33:75  [J Halvér17:50 [ Kvartal 9:- TEKNIKENS VARLD [) Helér 2275 [ Halvér 1195

| DAMERNAS VARLD [ Helér 2750 [ Holvir 1450 01 Kvartal 7.75 VHCKO-JOURNALENCI ::l:’imfij'fing] B e g A Kol 2

I HELA VARLDEN [ Helar 22:50 l] Halvér 1:75 [0 Kvartal 6:25 VECKO-REVYN O] Helér28:25 [ Halvar14:75 [ Kvartal 7:75
HUSMODERN 0 Helér 27:50 [ Halvér 1450 [ Kvaral 7:75 3 (med jultidning) Hel&r 30:50

I [ (med jultidning) Helar 31— ARET RUNT [] Helar 27.75 ] Halvar14:50 [ Kvartal 7:75

LEVANDE LIVET [] Helér 21— [ Holvér 11:— ] Kvartal 5:75

ok i T e A B S e e RS N G T TELEFON TV 26-58
Texta tydligt och markera med kryss i rutorna vad Mi 8nskar Betala gér Ni nér inbstalningskeriet kemmer, eller senast den 15 januari
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Ake Rusck:

_ JET-
ALDER

15
eknikens
23 DEC.—7 JAN.

TEKNIKENS VARLD 26/58

Ake Rusck ar verkstéllande direktdr i SAS. Den
befattningen tillirddde han f5r ett &r sedan d& han
lédmnade chefskapet fér Kungl. Vattenfallsstyrelsen.
Ake Rusck kan se tillbaka p& en rekordkarricr

— han blev t. ex. generaldirektér vid 36 ars &lder!

Han @r antibyrékrat och avskyr krus och krusiduller.

Han &r framsynt och klok och &r

avgijort mannen som skall hélla i trédarna nér

trafikflyget nu gér in i jetéldern.

Trafikﬂyget star idag infér ett nytt och
verkligen epokgdrande utvecklings-
ckede, Under det kommersiella flygets re-
lativt korta historia har den tekniska ut-
vecklingen i olika etapper skapat nya
forutsattningar for allt storre sdkerhet,
snabbhet, komfort och rickvidd. Efter de
forsta enmotoriga, dppna flygplanen kom
de tva- och tremotoriga planen pa 30-ta-
let, under 40-talet kom de fyrmotoriga
planen med tryck-kabiner och i mitten
av detta artionde sattes flygplan med tur-
hoprop-motorer i trafik.

Nu star vi pa troskeln till jetdldern —
som kommer pa allvar omkring 1959—60
och som wvintas dominera hela 60-talet.
De stora internationella flygholagens ka-
pacitet okas under loppet av nagra fa ar
med cirka 100 procent och investeringar-
na beldper sig fér TATA-bolagens del till
cmkring 2,5 miljarder dollar. Den &rliga
trafik6kningen som brukar ligga omkring
15 procent maste nu ytterligare forceras.
Prognoserna #r tillfredsstillande, men ex-
tra anstrangningar maste till fran flygho-
lagens sida. Detta kommer framfor allt
att gilla drifts- och forsdljningsavdel-
ningarna.

For fraktflyget visar prognoserna en
snabbare 6kning av transportbehovet.
Gencm ldgre kostnader per tonkilo-
meter kommer de nya jetplanen sanno-
likt att kunna erbjuda taxor fér flyg-
frakt, som inte bara mijliggor Gppnandet
av helt nya marknader for flyget utan
ocksa gor allt flera varor konkurrens-
kraftiga genom att de kan fraktas per flyg,

Investeringama infor det nya skedet &r
som sagt enorma. SAS har for flygplan
och nddvindiga anliggningar pad mar-
ken och for utbildning m. m. investerat
over en halv miljard kronor.

Vad &r det vi far for pengarna? Ja,
for det forsta blir hastigheten 40—60 pro-
cent hdgre dn for nuvarande flygplan och
kommer till en bérjan att variera mellan
750 och 950 km/tim. Flyghojderna okas
med cirka' 70 procent upp till 10—12.000
meter, vilket'ymedfér betydligt minskad
turbulens och foljaktligen allt stérre vil-
befinnande for passagerarna. Jetmotorer-
nas konstruktion och framfér allt deras
placering bakom eller under vingarna ger
kabinen i de nya planiyperna en kraftigt
sinkt vibrations- och bullerniva.

Jetaldern fér bl. a. med sig att flygplat-

serna maste utbyggas till en forstklassig
standard, nya metoder for planens teknis-
ka oversyn maste utarbetas och stations-
tjansten blir delvis férdndrad — kraven
pa snabb expediering blir stora. I luften
maste jetplanen ges prioritet — alltsa
maste nya regler skapas for trafikled-
ningen — ett jetplan som drar fem ton
brinsle i timmen krdver givetvis snabb
ketjéning sérskilt vid inflygning for land-
ning. Dessa problem haller pd att 16sas.

Stockholms storflygplats blev en segsli-
ten fraga som fick sin lésning i Arlanda.
Alla vet att avstdndet fran Stockholm till
Arlanda &r stort. Vi har emellertid fatt
lofte om en fyrfilig korsningsfri motor-
vag, som skall bli klar 1963, da Arlanda
blir Stockholms huvudsakliga internatio-
nella flygplats. D& hoppas man kunna
komma ned till en restid av 30 minuter
mellan flygplatsen och Stockholm. Vi &r
glada at att det nu &r full fart pa bygget
och att flygplatsen vixer fram efter den
langa debatten — det giller nu att géra
det bista mdjliga av situationen till f5r-
man for passagerare och befraktare,

De kommande aren blir arbetsamma och
konkurrensen knivskarp. Detta giller he-
la det internationella trafikflyget. Man
kan rdkna med ett okat samarbete mellan
nagra eller hela grupper av flygholag.
Detta &r nog ocksa nédviindigt om man
skall 6verleva jetilderns enorma krav pa
ekonomiska insatser. SAS har ocksa gatt
in for samarbete, framfor allt i tekniskt
hénseende. Avtalet med Swissair innebér
att vi genomfor en mycket rationell plan
for flygplanparkens tekniska underhall
— SAS tar hand om 6versyn pa Cara-
veller och DC-8:or, Swissair gor motsva-
rande arbete for Convair 880. Samtidigt
sker ett utbyte av Caraveller och Convair
880, da SAS far hyra tvd av Swissairs
plan och samtidigt hyr SAS ut fyra Cara-
veller. Jag &r overtygad om att detta
avtal &r ett for bada parter mycket vir-
defullt arrangemang.

Vi inom trafikflyget &r fullt medvetna
om att vi star infér ett skede med pro-
blem och hard konkurrens. Det &r dock
stdllt utom allt tvivel, att vi har all an-
ledning att med tillforsikt se framtiden
an. Med en realistisk planering for fram-
tiden och genom hart arbete, har vi méj-
lighet att halla var stillning som ett av
virldens ledande flygforetag.

(o)



DE VILL ANDRA VARA

Amerikanska formgivare

MODELL 59




VARDAGSVAGNAR

ser pa nya Saab och Volvo




En motor som kan bli négot inom den nya racerformulan &r BMC:s A-motor.
Den ger i A 35:an 34 hdstar men i Austin Healey Sprite 42 med dubbla forgasare.
| koncernens rekordvagn lyckades man plocka ut hela 57 hk. Mera gér att f& ut.

Apropa omslaget:

Den &vre vagnen &r en Fiat Yolpini. Den har en Fiat 1100-motor
som trimmats med bl. a. tvéd Weber dubbelportsférgasare. Fiat
Stanguellini, dérunder, har dven den 1100:an under motorhuven.

SNABBA SMATTINGAR
SAKRAR SPORTEN

Det blaser inte bara unkna vindar inom GP-sporten. Den friskaste
pé lénge &r inférandet av en juniorklass som utan tvivel kommer att
oka intresset for sporten. Dér skall kéras med bilar som maskinellt
i stort sett &r lika véra vardagsbilar. Har presenteras nyheten.

Av NILS TENGBERG

Atervéxten inom bilracersporten &r ett
sorgligt kapitel. 1 forteckningen over
formel 1-forare, som kommer att kidmpa
cm VM 1959, aterfinns t. ex. inte ett enda
italienskt namn och bara ett enda tyskt!
Det innebdr att Italien, som ldnge varit
tongivande inom GP-sporten plotsligt de-
graderats till en andra rangens stormakt,
Italienarna bygger visserligen fortfarande
GP-vinnande bilar — men de maste soka
hjdlp fran England for att kéra dem.
Tyskland, som har en stor bilindustri,
tillverkar inga GP-vagnar och har endast
en GP-forare — och han kan inte rdknas
till toppklassen. Ascari, Castellotti, Musso
ar alla borta. Farina, Villoresi, Taruffi har
dragit sig tillbaka. Det &r dags for en ny
generation att trida fram pa arenan.
England monstrar idag alla de stora
GP-forarna. De engelska fargerna forsva-

e}

Teckningar: Magnus Gerne

MODELL 59

ras stolt — forutom av en rad fornédma
bilkenstruktioner som Vanwall, BRM,
Cooper m. fl. — av  Moss, Hawthorn,
Brooks, Salvadori och flera andra. Vad be-
ror det pa att England kan stélla upp s
ménga framstidende forare nir alla andra
lander &r utfattiga pa hogklassiga GP-
stjarnor? Svaret dr utan tvekan: formel 3.
I England har formel 3 gett unga talanger
en chans att prova sina krafter och vidga
sin erfarenhet for att sa smaningom na
formel 1 och toppen. England har fostrat
tiotals unga talanger, England har fatt
bredd pé sin motorsport och England star
i dag som virldens suveridnt ledande bil-
sportland, bade vad det giller firare
och vagnar.

Tack vare formel Junior, som blir den
stora nyheten inom bilsporten 1959, kom-
mer Italien dock sannolikt att aterta

ledningen, Italienarna har namligen sedan
lange legat i startgroparna for denna for-
mel och det finns redan nu bortat 15-talet
hogklassiga italienska formel Junior-fo-
rare och dessutom har man i Italien ett
utmérkt maskinmaterial att tillga.
Formel Junior begrinsar cylindervoly-
men till 1.100 cm®. Det #r tillatet att borra
upp mindre motorer och det #r ocksa
mojligt att reducera slagvolymen i storre
motorer. Déremot far man inte &ndra
motorns grunddrag. Man far alltsi inte
forse en sidventilmotor med toppventiler
eller bygga om en stitstAngsmotor till
overliggande kamaxel. I praktiken inne-
bédr detta att de flesta moderna smabils-
motorer lampar sig ypperligt for formel
Junior. Vi kan med andra ord ridkna med
att 1959 fa se dueller pa racerbanan mel-
lan nagra av vara vanligaste bilmarken.
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Lampliga motorer ar t. ex. BMC-A, DKW,
Volkswagen, Fiat, Lancia, brittiska Ford
(som sjilvfallet méste reduceras till 1.100
em®), Panhard, Renault m. fl. Ett gott
exempel & BMC:s A-motor, som i Austin
A 35 ger 34 hk, i Morris Minor 37 hk, i
Austin Healy Sprite med dubbla forga-
sare 425 hk och i BMC:s rekordvagn
57 hk. Uppborrad till 1.100 cm® skulle
denna motor med léimplig trimning kun-
na bromsa nédrmare 70 hk. I en formel
Junior-vagn med en vikt pd omkring
400 kg innebér detta enorma fartresurser.
Joakim Bonnier beréttar att han kort
italienska formel Junior-vagnar med en
toppfart av omkring 180 km/t. Detta ut-
talande bestyrks av det faktum att ita-
lienska formel Junior-vagnar pd Monza
korts med 182 km/t medelhastighet. Pu-
bliken behdver tydligen inte oroa sig for
att fartsensationerna ryker all varldens
vig i formel Junior!

Publiken vinner dessutom att den far
se strid pad kniven mellan vagnar utrus-

tade med motorer som var och en sjalv
kan kdpa. Man forsokte ett tag i Italien
med racerlopp dér alla kérde samma bil-
typ, det skulle ge den storsta rittvisan
trodde man. Enbilsloppen blev en total
fiasko. Folk ville inte se likadana bilar
slass med varandra — de ville se vagnar
av sd manga olika mérken som mdjligt
kdmpa om tatplaceringarna. Monopol fo-
der monotoni, séger den engelska tid-
skriften Autocar traffande.

For forarna, och framforallt for ater-
vixten inom racerférarskriet, kommer
formel Junior att f& en nira nog revolu-
tionerande betydelse. Formel Junior kom-
mer att bli shemsléjdens» epok inom ra-
cersporten. Varje mekaniskt sinnad bil-
forare kan med sma medel ge sig in i le-
ken. En komplett formel Junior-vagn
kommer inte att kosta mer &n 15.000 kr
och en verkligt hindig motorman kan
bygga sig en konkurrenskraftig racer for
en betydligt mindre summa,

Receptet for framgéng i formel Junior

ltalienarna har gott om lampliga motorer fér den hér
formulan. Det vanligaste offret &r naturligtvis Fiat. Stan-

guellini har sedan lénge pysslat med att géra smé&
monopostovagnar varfér resultatet bér bli gott, Hér ser

vi en Stanguellini avsedd fér Formula Junior-racing.
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(eller formel femtionio som man likavil
skulle kunna kalla den) blir: kép en
standardmotor pa omkring en liter. Oka
slagvolymen i man av behoy till 1.100 cm®.
Trimma motorn sa lingt er egen forméga
medger och sa langt motorn tal utan att
forlora sin driftsiikerhet. Kop ett chassi
(limpligen ett Cooper eller Lotus-chassi).
Utforma en egen, ensitsig kaross (mono-
posto). Med en motoreffekt kring 70 hk
och en vagnvikt kring 400 kg bér ni ha
en hygglig chans att klara er i formel
Junior-cirkusen. Kan ni krama ut bort-
at 100 hk har ni byggt en mistarvagn.

1961 kommer de nya racerformlerna,
scm véckt en sadan opposition, i bruk.
Formel 1 kommer da att begrinsa cylin-
dervolymen till 1,5 liter utan kompres-
sor (1,3 liter med kompressor). I prak-
tiken innebdr detta att formel Junior
inte bara blir en plantskola fér unga fo-
rartalanger utan dven fér racervagnarna
i formel 1 1961. Manga erfarenheter kan
vinnas ur Junior-klassen.




FRAMTIDENS TYG — SVENSKT

os Stockholms Superfosfat Fabriks AB
Hfinns en skjorta och en barnklédnning,
som har kostat en miljon kronor! Dessa
klidesplagg representerar slutet pa den
forsta epoken i tacrylfiberns historia —
den epok som gillde de forsta trevande
férstken. Nu har en mer tekniskt mal-
medveten epok intriit:. Malet &r: lattare,
kemfortablare och mer odémma klédder.
Men man skjuter inte in sig pa att f& fram
material till nagot evighetsplagg.

Vad &r da Tacryl?

Tacryl #&r en svensk helsyntetisk fiber,
som finner allt fler anvindningsomra-
den och som av allt att doma blir den
fiber av vilken vi skall géra manga av
framtidens textilier. Vad wvet vi egent-
ligen om konstfibrer? Och vad har Fos-
fatholaget, som foretaget i korthet kal-
las, med konstfibrer att géra? Ett sa-
dant foretag borde vil rdtteligen #gna sig
4t framstéllning av godningsmedel.

Fragetecknen var annu flera nir Fos-
fatholaget &r 1949 bérjade diskutera fra-
gan att uppta tillverkningen av helsyn-
tetiska fibrer. I dag kan man lugnt kon-
statera, att tacrylfibrerna med dess ménga
anvindningsmojligheter har blivit nagon-
ting att ta fasta pa for framtiden.

Stockholms Superfosfat Fabriks AB &r
Sveriges storsta elektrokemiska industri.
Foretaget har, férutom en del mindre an-
laggningar, fabriker i Stockvik och
Ljungaverk i Medelpad samt i Trollh&t-
}as. Det &#r i Ljungaverk tacrylfibern
[Qas.

“al

Plaststréngarna stréicks och véirmebehandlas. Dér-
igenom bildas sjélva akrylfibrerna. Dessa tvét-
tas dérefter och huggs till ull, som fér torke.

Hér négra produkter som framstills av Taeryl:
kléder, mattor, filtar, tdckem, kuddar, pélsar
samt filter till pappersmaskiner och mycket mer.
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Fram till 40-talet tillverkade fdretaget
som huvudprodukt kvivegbdselmedel, Ar
1945 hérjade man emellertid att limna
den ensidiga baseringen pd godselmedel
och tunga kemikalier for att i stallet
ligga tyngdpunkten pa modernare mate-
rial; hogpolymer plast, sisom polyvinyl-
klorid och melaminplast.

Och sd kom syntetfibrerna och Tacryl

" med i bilden. Av de egentliga syntetfib-

rerna finns tre huvudgrupper: nylon-
gruppen, polyesterfibrerna samt akryl-
fibrerna. Fosfatholaget valde for sin till-
verkning den senare gruppen. Det fanns
ridvaror som var ldmpliga inom foretaget
och dessutom lampade sig denna fiber
bist for allmén textil anvindning i vart
klimat och for vara kladvanor.

Akrylfibrer &r f. n. den nist storsta av
grupperna, men utvecklas snabbast och
berdknas redan 1960 vara den storsta
syntetiska fibern i USA och Europa fol-
jer snabbt efter. Akrylfibrerna &r de
mest komfortabla av syntetfibrerna. Sam-
tidigt som de virmer och avleder fukt,
#r de motstandskraftiga mot sol och luft
likcom mot bakterier, mal och mogel, de
har god formbestéindighet osv. Kort sagt:
de var just vad Fosfatbolaget ansag skulle
passa den svenska marknaden.

Niar Fosfatbolaget borjade fundera over
problemen med sin nya verksamhetsgren,
fanns det i marknaden inte nagra pro-
dukter av denna typ. Dock hade man in-
om tekniskt-vetenskapliga kretsar redan
ar 1935 borjat forsta att det borde vara
mojligt att gora en fiber av denna typ.

Ar 1948 rapporterades fran USA, att man
dir lyckats fA iging en teknisk fram-
stillning av akrylfiber, och att resultatet
blivit en produkt som kallades Orlon.

Virldens ledande foretag fick upp ogo-
nen for denna fibertyp, och de, som hade
ravaruforutsittningar, tog itu med forsk-
ningsarbetet. Bland dem Stockholms Su-
perfosfat Fabriks AB. Inom detta fore-
tag visste man ingenting om akrylfibrer
utan man fick leta sig fram pa egna vigar.
Sju ar efter starten lag en fiberprodukt
klar att g& ut i marknaden &r 1956
Forskarmédan och de stora kapitalin-
vesteringarna hade borjat béra frukt. De
forsta ansprakslosa resultaten var en
ckjorta och en barnkldnning, som fram-
kom redan efter nagra Aars forsknings-
arbete,

Vad gors dad Tacryl av? Av luft, vatten
och kol, som hopfogais av elektrisk energi.
Innan fibern blir ull har den varit ett
snovitt plastpulver och en sirapsliknande
vitska, som stelnat i het fotogen, Den har
tillsammans med andra fibrer i form av
ett rullband rusat igenom komplicerade
maskiner och processer och slutligen bli-
vit ull.

Denna ull har oerhért tunna fibrer —
men starka. 9.000 meter fiber viger en-
dast 2—10 gram! Fibrernas tjocklek miits
i denier, som just & vikten i gram av
en 9.000 meter lang fiber. Hallfastheten
hos en sadan fin trad &r trots detta mel-
lan 6 och 30 gram — ungefdr likvirdig
med héallfastheten hos en stiltrad per
kvadratmillimeter raknat.

(Forts. pa sid. 36)




GP - SPORTENS DOD

Just nu jaser det inom motorsporten,
och anledningen &r att en samling
graharsmén i Paris satt upp regler for
kommande tdvlingar. Regler, som enligt
forarna, dr helt vansinniga. Det hela gar
ut pa att skdra ner motorernas cylinder-
volym i Formula 1-klaszen for att dar-
igenom gora tdvlingarna sdkrare.

Hur har man tinkt sig det hela? For
det forsta skall cylindervolymen begran-
sas till 1,5 liter, vilket dr detsamma som
for nu gillande Formula II. Vikten pa
bilen far dessutom inte overstiga 500 kg.
Bilarna skall ha tva, fran varandra helt
skilda bromssystem. Vidare skall vagnar-
na vara utrustade med stortbagar. Pafyll-
ning av olja under ett lopp far inte ske.
Dessutom vill man gora banorna kroki-
gare och dérigenom minska hastigheterna.
Detta ar i stort reglerna som de fore-
slagits av FIA, foreslagits av represen-
tanter fran linder som inte bygger en
enda formulavagn.

Teknikens Vérld har tagit kontakt med
Joakim Bonnier for att fi de professio-
nella forarnas syn pd saken. De dr minst
sagt forgrymmade.

— Det &r ju absolut vansinne. Gar de
nya reglerna igenom betyder det GP-
sportens dod beroende pa en mingd saker.
For det forsta vill de gbra sporten sik-
rare. En stortbage har vi inget emot lika
litet som forbudet att fylla pd olja under
ett lopp. En vagn som drar mycket olja
gor av med det nagonstans — och nagon-
stans betyder i méanga fall banan. Olja
pa banan &r en stor olycksrisk. Betraf-
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fande det dubbla bromssystemet kan wvi
inte annat an tacka och ta emot. Men
nédr det giller bantning av cylindervoly-
men och en max-vikt... Detta dr absolut
ett steg i fel riktning.

Jag tror inte att en bil blir sdkrare
genom att goras lattare, snarare tvirtom.
LAat oss sdga att forslaget gar igenom.
Vad blir foljden? Jo, alla tillverkare will
gora den snabbaste vagnen varfor vi kan
vénta oss att bilarna mest blir motor.
En V 12 pa 15 liter &r ingen omdjlighet.
For att fa ut storsta mojliga effekt miste
varvtalet ckas och kommer troligen att
ligga vid 12—1500 v/min. Jag tédnker pa
BRM:s 16 cyl. vagn. Det siger sig sjilv
att motorn blir lynnig och svarbemistrad.
For att sedan krama det mesta ur den
blir vixlarna legio vilket inte precis bi-
drar till 6kad sdkerhet. Bilen far inte
véga mer dn 500 kg varfor det inte &r
nagon overdrift att séiga att en GP-vagn
enligt den nya formeln till storsta delen
kommer att bestd av motor. Hur skall
den sedan placeras for att viktfordelning-
en skall bli sddan att bilen Atminstone
far tillstymmelse till vighallning? Foéraren
kan knappast sitta grensle dver den. 200
histar och 500 kilo, ja, ni fir forldta oss
om vi inte har lust att grensla en sadan
projektil pd en krokig och slingrig bana.

Betriffande fartresurserna kan man ju
jamfora med Borgwards 1,5 liters sport-
vagn som jag kor. PA Avusbanan kérde
jag med c:ia 262 km/t. Den bilen har
bara 152 hk och viger c:a 630 keg.

Min personliga uppfatining &r att man

bor behalla reglerna som de &r nu. Fabri-
kanterna har ju éntligen fatt fram vettiga
formulavagnar som trampat ut barnskor-
na, som t. ex. Vanwall och BRM. 1,5 liters-
klassen finns ju faktiskt redan i form av
F 2-vagnar som Cooper.

Bland de som &r aktivt knutna till mo-
torsporten planeras #ven en interkonti-
nental formel liggande mellan indiana-
polisreglerna och Formula 1. Detta for att
fa in amerikanarna i GP-dansen. 3

Hér i Europa har Tyskland inte nagot
emot den nya regeln men de har ju ock-
sd motorer ldmpade for den saken. Sér-
skilt forvanade det att gamle Mercedes-
foraren Kalle Kling #r en ivrig férespra-
kare for FIA-regeln. Det kan inte be-
tyda annat #&n att Mercedes har négot
nytt att komma med.

— Vad anser du om den nya Junior-
formulan som begrénsar till 1100 cm®?

— Det, dédremot, #r nagot som GP-
sporten tjinar enormt pa. Genom denna
far nya forarimnen en chans att visa vad
de kan, Bilarna blir ju relativt billiga. Man
kan f4 en for c:a 15.000 kr. efter vad
jag har hort. Betridffande juniorformulan
kan jag avsléja att man i vinter tinker
ha en istdvling med den i Cortina. Till
den kommer med sidkerhet en hel del
svenska forare och de bor ha fina chan-
ser pa ett s3 hemtamt underlag.

Och till detta vill vi bara foga att om
de nya FIA-bestdimmelserna gar igenom
forsvinner med sdkerhet Vanwall och
BRM. De har helt enkelt inte rdd och
lust att borja om pa nytt.

1



VI LANDAR

MANEN!

FARDEN HITTILLS:

Midnatt pa en diminutiv atell i, Stilla
havet ... ett maktigt silverglinsande torn

star pa sin startplattform ... slutsekunder-
na — fem.:. fyra... tre... tva... en...
start!

John Mason, pilot, och Larry Carter,
andrepilot, andrenavigator, stillforetridare
i allt vad som giller skeppets funktioner,
kastas tillbaka i sina stolar genom acce-
lerationskrafterna fran raketmotorerna i
deras villdiga femstegsraket. Malet - ar
manen. .

- r « W
. -

Dée tva forsta stegen brinner utan man-
kemang. Vid den forutberiknade hastig-
heten pa nira 40 000 km/tim. kastas andra
steget och tyngdlioshet inh'ader Resten av
manresan tillryggaldggs i fritt fall.

John tittade ned pa jorden ungefir
35 000 km nedanfor och sag daggryningen
komma niéir han plotsligt avbrots i sina
drommerier av Larrys rost som skar ge-
nom kabinens stillhet: »John, var genera-
tor laddar inte! Vara batteriér haller pa
att ta slut!s

Oversédtiningen och bearbetningen

Av DR WERNHER YON BRAUN

av dr Wernher von Brauns w»novells om den
firsta resan till ménen har gjorts av civilingen-
jér Bjorn Bergqvist. Teknikens Vérld gav honom
det uppdraget eftersom vi vet att han &r den
kanske fréimste experten p& rymdfart i Sverige.
I sin d gédrning Bjérn Bergqvist med
flygtekniska fragor som 1:e avdelningsingenijér
pé Flygtekniska Farssk I hélifasthets

delning. Fritiden delar han upp mellan sina in-

tressen fér rymdfartsproblem och klassisk musik -

{med definitiv &vervikt f&r det fﬁmnﬁmndu) —_

bl. a. har han varit forskningsledare i &
Interplanetariska Séliskapet. Han har f. 8. s‘]&Iv
12

John Mason vaknade odgonblickligen {till
vid Larrys alarmerande besked och
hans blick svepte 6ver instrumentpanelen.
I sin hjirna manade han snabbt fram lis-
tan over de eventualifeter som kunde tén-
kas orsaka generatorfel. »Var sag du det?»
fragade han.

Ett driftsavbrott i det elektriska kraft-
forsorjningssystemet var i sanning en av
de mest allvarliga olyckor som kunde
hinda en raketfarkost ute i tomma rym-
den. Systemet var sjilva hjértat i hela
den komplicerade organism av mitare
som forsag besdttningen med oavbruten
information rorande tillstindet hos varje
vital del av skeppet’ Det elekiriska for-
sorjningssystemet limnade ocksd effekt
till styr och kontrollmekanismerna utan
vilka man inte kunde féreta nigon enda
raketmanover.

Elektrisk energi behovdes vidare for
muntlig radiokommunikation med mar-
ken och for datadversidndningen. Men det
som mest bekymrade John for dgonblic-
ket var det faktum att den elektriska
energin ocksid behovdes for de pumpar
och fldktar som holl luftkonditionerings-
systemet i gang, med alla dess inveck-
lade mekanismer for kontroll av luftre-
ning, temperatur, syrehalt och fuktighet.

Overséttning och

Detta &r andra avsnittet av Dr
Wernher von Brauns »rymdno-
vell». Forsta avsnittet var infort
i féregdende nummer.

...Féngat i gravitationens grepp

stértar rymdskeppet mot ménen

med en hastighet p& 10.000 km
i timmen. Ogonblicket nalkas nér
den véghalsiga mandvern fér
landning skall p&bérjas. S& har
kommer det att gé till — enligt
USA:s fornamsta raketexpert.

bearbetning civilingenjér BJORN BERGQVIST

Teckning: Géte Géransson

Generatorn drevs av en liten angturbin
med hogt varvtal vilken fick sin effekt
fran en liten karnreaktor i farkostens nos.
Om de inte fick generatorn i gang igen
skulle de std infér samma tragikomiska
dilemma som en bildgare vars batteri hal-
ler pa att ta slut innan han kan fa sin
motor att starta. Med en stor skillnad;
mycket av komedi skulle det sannerligen
inte finnas i deras fall utan rétt och slatt
tragedi. Inom néagra fi timmar skulle bat-
teriernas urladdning gora att lufteirkula-
tionen skulle komma att stoppa.

-y

Vad var orsaken?

,Var sag du det?s fragade John ;gen
Han mirkte da att Larry imte satt i

stolen under honom utan svavade tyng&'w '_1‘,-

16s uppe vid kabin-stakets. »Bakom hu=
vudampéremetern», svarade Larry. »Jag
hade precis avslutat en rutincheck av
kontrollerna, och den hiar var den sista.»

»Du sag inte nagon av varningslampor-
na blinka?», fortsatte John.

sNej da, de brinner jimnt och stadigt,
och férdelningsspénningen ser ocksa ut
att halla sig konstant», sade Larry.

»Se efter igen», bad John, och Larry
flot ivdg. »Nu dr det alldeles At pipans,

(Forts. pd sid. 14)

skrivit en »novell> om en tur och returresa fill
méanen — publicerad i Teknikens Vérld nr 26,
1957 — och liksom von Brauns var denna base-
rad p& kiinda fokta och tekniska spekulationer.

Om von Brauns rymdnovell séger Bjérn Berg-
qvist: »Det fascinerande med den hér skildringen
&r, att det &r hagst troligt att den dag dé den
férsta ménniskan séinds till ménen f8r att landa
dér, kommer det att gé& fill p&d det sétt som
von Braun hiér beskrivit. Dr Wernher von Brauns
skildring &r némligen baserad pé& en kunskap
i @mnef, som sannolikt ingen annan nu levande
minniska besitter, och resan &r s& Gvertygande
skildrad, att den nérmast liknar ett reportage
av en som sjdlv varit med om den i verkligheten.»
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De férsta ménniskorna pé ménen, John
och Larry, méttes av en grandios men
&dslig syn. En flammande sol stod ne-
re vid horisonten mot en sammetssvart
himmel med myriader stjiérnor. Bergs-
topparna kastade lénga svarta skug-
gor &ver slatterna. Over topparna,
néra horisonten, syntes en vacker him-
lakropp — jordens mangfdrgade skiva.

VAND!

5
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svarade han efter en stund. »Batterierna
far inte en gnutta strém. Ampéremetern
stdr pa noll.»

»Ar du siker pa att det inte &r avlds-
ningsinstrumentet?» fragade John. »Nir
talade du senast med jorden?:

»For en halvtimme sedan», sade Larry.
»De ville veta om allting sag lika fint ut
ombord som det verkade pa deras re-
cordrar, Det gjorde det, sade jag, men
det var innan jag hittade felet.»

Johns hjérna brottades med problemet.
Han var sdker pa att fi tag i svaret med
lijélp av den minutidsa, lagrade kunskap
han hade om sin farkost pa ett battre sitt
#h genom att granska de hundratals ma-
tare som kabinen var fullkomligt over-
séllad med. Avldsningarna sindes kon-
tinuerligt ned till marken per radio, utan
att nigon av piloterna behdvde séiga nagot
och utan att de behdvde se nagot pa
kabininstrumenten. Om nagot gick galet
i den komplicerade mekanismen skulle
hiindelsen fangas upp av markinstrumen-
‘ten lika fort som av visarna pa skeppets
métare.

For att kontakten med farkosten skulle
bevaras obruten hade mottningsstationer
placerats runt ekvatorn vilka bemannats
med méngder av observatérer som grans-
kade alla de avldsningsviarden som strom-
made in fran farkostens instrument.
Rymdman som han var, hade John alltid
kint sig litet overligsen mot de dér
smarkgrodorna» som gossarna i skeppen
kallade teknikerna nere pa jorden. Men
han uppskattade deras hingivenhet at
jobbet och nu speciellt var han glad for
att de »tog temperaturen pa manskeppets.

»Tag kontakt, Larrys, sade han koncist.
»Be varenda station som du far kénning
med att fraga varje annan station om na-
gon har mirkt att var generator inte ar-
betar..

Mead en litt stét lyfte han sig ur stolen.
Li

Framme vid bokhyllan tog han ut en di-
ger lunta med titeln »Nodatgarders.

Farvil méne

Hir foljer vad »Nodatgérders, (som gi-
vetvis var skriven pa tekniskt tungomal)
avsag att sdga pa vanligt sprak:

+Om ni rakar ut fér ett avbrott i strom-
leveranssystemet pa bortvégen, overge
foretaget att landa pd manen. Stdng av
alla absolut ovésentliga métare och ma-
skinsystem. Koppla om de oumbarliga
effektslukarna till nédleveranssystemet
som drivs med solceller. Dessa ger unge-
fir 10 % av kirngeneratorns maximalka-
pacitet. Om det blir nagot over i energi
frén solcellerna si anvind denna reserv
for att ladda upp de kemiska batterierna.

Fortsiatt den motorlésa flygningen ut

till den ldngst bort beldgna punkten

(apogeum) pa den ellipsformiga banan.
Apogeum ligger betryggande langt bort-
om manen. Lat sedan skeppet falla till-
baka till jorden langs ellipsens atergéende
ben, om mojligt utan nagon kraftkonsu-
merande manover, Anvédnd all elektrisk
energi som lagrats under dessa tio dagars
friflykt foér styrning och kontroll under
retardationsmandvern nar jorden och
den efterféljande nedfarten i atmosfi-
ren...»

Fullkomlig sdkerhet

sFarvil, gamle manes, tinkte John, »Ett
ars hard trining har gatt it skogen. Med
tanke pa vad som nu foljer kunde man
lika vil ha trinats till ubatsman i stéllet
for rymdflygare. Tio dagar i en stinkande,
oventilerad kabin., Nar man slar av tem-
peraturkontrollen blir det antingen for
kallt eller for varmt for att vara trevligt.
Ingen radiokontakt med jorden. Inget
navigationsstéd och ingen instrumentled-
ning fran jorden. Och till slut har man
att gi igenom en mandver i jordatmo-
sfaren med alla odds emot sig. Det finns
ta mig katten trevligare sitt...»

A

Detta &r forfattarens skiss for ett man
skepp. Tryck-kabinen (visas uppskuren) inne:
héller konturstolar, astrodom och luftsluss
(botten). Akter om kabinen finns drivme-
delstankar och motorer och i féren noskon,
instrument och mer drivmedel.

Anteckningarna &ver, fill héger och un-
der &r von Brauns resonemang med en med-
hjéilpare. | Bvre fextgruppen séger med-
arbetaren: »Endast sa hér mycket @r visal
i uppskuren skiss for del Il, s& att om Ni
inte gillar den visade ytterkonturen fér steg
5 s& kan vi fortfarande anvéinda denne
insidesvy av kabinen eftersom den &r 2,4
m i diameter. Jug undrar om vi kan géra
den s& mycket kortare med all den ténkta
instrumenteringen. Stolarna tar ungefér
1,2 m var och en.»

P& detta svarar von Braun: »Tryck-kabi-
nen &r brals | texten till hdger sdger von
Braun: =»Jag foreslér att vi gér dessa
bromsmotorer indragbara s& att de inte
sticker ut i luftstrommen under den hyperso-
niska glidfarten  (upphettning, buffeting
etc.)»

| undre textgruppen sdger medarbetaren;
»Jag tror som ni att man maste ha aktern
i ett visst l&ge innan man kan ta en nog-
grann biiring pé fixstiirnorna. Jag har
darfér kompletterat navigeringsutrustningen
med en stol. Uppe i toppen, d. v. s. utvéx-
ten (astrodomen, red:s anm.) finns en trég-
hetsorienterad apparat fér stjérnobserva-
tioner. Mitt i finns ett bord for bertk-
ningar etc.»

P& detta svarar von Braun: =la, ni har
clideles rétt. Men istéllet fér en tripodfor-
mad stol (som inte skulle st& kvar pé& gol-
vet vid tyngdléshet) féreslar jog néagon
slags bénk.» Méttangivelserna under rymd-
skeppet avser dess léngd 8. a. 51"=153 m
och tryck-kabinens lingd 15"=4,5 m. Matt-
angivelserna akter om skeppet canger dess
stérsta hojd 10,5'=3,2 m och kakinens dia-
meter 8'=2,4 m.
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Da kdnde han Larry's hand pa axeln.
+Ta det lugnts, log han. »Falskt alarm.
Tre markstationer meddelade just att vi_
far all den strém vi behdver frin genera-
torn. Startbasen sfiger att de haft stindigt
krangel med den dév ampéremetern. De
ber oss inte bry oss om den. Jag kom-
mer att sld nagot hart i skallen pa nagon .
for att vi inte fick reda pa det hér innan
vi for i vag.s

Resten av den rapport om liget som
Larry fatt fran jorden lit lika lugnande.
Inte desto mindre beslét John sig for att
kontrollera vartenda instrument och vi-
sare i kabinen. Han startade med att #gna
sig at luftkonditioneringssystemet.

Manskeppets kabin stod under &ver-
tryck och innehéll en atmosfir som var
mycket olik jordens. Vid havets niva har
jordatmosfiren ett tryck 1 kg per kvadrat-
centimeter och innehaller 21 % syre, 78 %
kvéve och ungefir 1% andra gaser. For
viktbesparingens skull hade kabintrycket
minskats till 0,55 kg per kvadratcentime-
ter. Fér kompensation av minskningen av
totaltrycket hade syrehalten hijts till
40 % och dessutom hade kvidvet ersatts av
helium. Denna kombination erbjod den
dubbla fordelen av mindre vikt och av-
seviéirt reducerad risk f6r smirtsarama
inre trycktillstand (s. k. »bends:) i pilo-
tens leder och cirkulationssystem i fall av
en sdnkning av yttre trycket genom
olyckshéndelse.

Vital temperaturniva

Kabinens temperatur, fuktighet, tryck
och syrehalt kontrollerades automatiskt.
Det konsumerade syret ersattes i samma
utstrickning som den utandade koldioxi-
den avldgsnades, men helium fick ater-
cirkulera och fick folja med i andnings-
luften hela tiden. Vidare fanns filter med
aktivt kol och andra ingredienser insatta
i cirkulationscykeln fér att illaluktande
och skadliga &mnen skulle neutraliseras.

Sedan borjade John kontrollera tempe-
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raturerna i de olika behallarna medan
Larry holl ett 6ga pa instrumentpanelen
ovanfér hans stol. Det var absolut vitalt
atf de ritta temperaturerna hélls. Driv-
medlen i sina omfangsrika tankar fick
varken frysa eller bygga upp ett skadligt
tryck ‘genom forangning. Fér att raket-
motorerna skulle arbeta med den bista
verkningsgraden maste faktiskt griinserna
for drivmedelstemperaturerna hallas gan-
ska sndiva. Detta utférdes med hjilp av
termostatkontrollerade luckor vars lige
dndrades i en viss takt med det belopp
av instralat virme fran solen som kom in
pa de olika viktiga stillena pa skrovets
yta.

Dérnést kom John bort till den métar-
panel dér temperaturen for tankarna med
flytande syre, for vattenforradet och for
kylskapen indikerades. De olika &nskade
temperaturerna befann sig pa helt olika
niva. De maste ldsas och bokféras med
jémna intervaller for att man skulle vara
séker pa att inga av dessa oumbérliga for-

. rad skulle {érloras genom forbiseende el-

ler genom att nagon termostatkontrolle-
rad mekanism inte fungerade som den
skulle.

Kl 21.00 Greenwich-tid (en tid som an-
véndes i alla rymdskepp) kom John till-
baka till sin stol och forde in resultaten
av sin inspektion i skeppets loggbok. De
hade nu varit pa viig i nio timmar, Larry
tog kontakt med en av ekvatorns mottag-
ningsstationer for att ge den rapport om
ldget som skulle avges en gang i timmen.

Jorden rapporterade att nagra fi av de
signaler som togs emot var otydliga men
teknikerna trodde att detta berodde en-
bart pa Gverforingssystemet, An en gang
gav sig John ivag for en Kkontroll av detta,
Tio timmar efter avfirden var han sedan
overtygad om att skeppet hade visat sig
fullt rymddugligt, bortsett fran nigon stor
och absolut oférutsedd katastrof nagon-
stans.

Varken »upp»n eller nnedy

Till slut kunde han sitta lugnt ned i
sin stol och prata med Larry. Det var
mest rymdprat. Det var ett lustigt sprak
som inte innehdll nagra »upp- eller sned-.
Béada dessa ord férlorade sin mening i
den yttre rymden. Under de langa fri-
flykterna utanfor jorden var denna blott
och bart »den hitres och manen »den dir
bortas. ;

Alla rumsbegrepp fick de hinfora till
skeppet. De pratade om riktningar som
»fors och »akters. Nér de anvinde -hogers
eller »vénster» menade de i relation till
deras kabinstolar, eller skeppets vingar,
oavsett at vilka stjirnor vingspetsarna
pekade.

John tittade pa kronometern pa instru-
mentpanelen och sag att det var 23.00
Greenwich-tid, 11 timmar efter avresan.
»Tid att slumra in, Larry», sade han. »Jag
kopplar av till 01.00. Vick mig da s& skall
jag byta av.s

Men han kunde inte somna genast, Han
kikade ut mot de alltid vaksamma stjir-
nerna pa deras svarta bakgrund. Jordens
mangférgade, runda klot fanns pi skep-
pets andra sida men han visste att det
maste ha krympt ihop till en skiva med
diametern endast 10 & 12 ginger solens
skenbara diameter, Framfor sig kunde han
se manens tunna skdra som #nnu inte var
mirkbart stérre &n den syntes frin jor-
den. De nésta 24 timmarna skulle den
saken &ndras helt, tinkte han just som
han somnade.

I nsparety

Utan att vaksamheten slappnade blev
de periodiska inspektionerna mer och mer
rutin allt eftersom &ngsian for olyckshin-
delser minskades. Tjugofyra timmar efter
avfirden fl6t John upp till skeppets astro-
dom fér atf ta astronomisk béring pa
stjirnorna. Resultatet stimde vil med

(Forts. pa sid. 38)
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FEMTIONIANS FEL

Det &r de smé&, smé& detaljerna som gor det, brukar man séga. Att fa titta

nérmare p& en bil som man bara sett p& avsténd eller endast pé bild och sé&

att séiga i helfigur &r aldrig detsamma som att kréla in och ur och sjdly

séitta fingrarna pé de bra eller déliga detaljerna. Teknikens Vérld

har granskat de férsta 59:orna som kommit till Sverige. Har &r resultatet.

Cadillacs fenutstyrsel akterut tillhér det trafikfarligare slaget. Spetsarna
pé stoppliusen &r absolut sylvassa. Det séigs ju att man vill géra bilarna
trafikséikrare genom mijukare fronter. Men en titt baokdt &r pé plats.

Teknikens Véarld har i en foljd av
nummer presenterat bilar, modell 59.
Det har varit presentationer sa att sdga
pa hall. Bilarna har inte varit tillgingliga
i Sverige varfor det av forklarliga skl
inte kunnat bli sérskilt detaljerat. Nu har
emellertid de forsta amerikanska 59:orna
i samlad tropp hittat vidgen till vart
land vilket har mdjliggjort ett litet nér-
gangnare studium, I detta fall blir det
GM-vagnar till overviagande del. Chrysler
och Ford kommer senare.

Vad som [Orst slar ndr man star infor
nagon av bilarna, dr att de blivit laga.
Till detta intryck bidrar i hog grad bred-
den som #ven den okat. P4 bredden &r
det emellertid inte bara karossen som lagt
ut. Sparvidden &ar dven dkad.

16

MODELL 59

Titten utifran avsléjar dven att pass-
ningen mellan olika platdetaljer &r be-
tydligt béttre. Atminstone pa de exemplar
vi hade tillfille att se. Kan det bero pa
de europeiska bilarnas framging over
there? Fronterna har uppmjukats, men
ndgonstans har man velat gora av allt
glitter och alla utstiende detaljer. Syl-
vassa fenor och bromsljusinbyggnader blir
alltsd det som drar ned helhetsintrycket,
for att inte tala om vilken fara de utgdr
for andra trafikanter som mopedister och
mc=akare.

Invindigt &r bilarna sig ganska lika
fran foregéende ar. Sakerheten r#knas
fortfarande som extra lyx och vassa plat-
kanter finns det fortfarande gott om.
Passningen av trimdetaljer &r inte lika

Sorgebarnet Edsel har liksom den &vrigo Ford-linjen sparsamt med &ndring-
ar. Det mest notabla framtill &r att stralkastarna kommit légre vilket utan
tvivel ger betydligt battre sikt i dimma. En detalj till det béttre.

god invandigt. Daskar man nédven i in-
strumentbrddan rasslar det fortfarande
till ordentligt. Visserligen justeringssaker,
men synnerligen onddiga sadana.

Sittkomforten &r overlag god men tak-
hojden ldmnar litet ovrigt att onska. Sar-
skilt baksHtespassagerarna blir lidande
och i en del fall far de faktiskt sitta med
huvudet direkt mot det stora takfonstret
som bakrutan ritteligen borde kallas.
Hur det kommer att g& nér bilen brakar
igenom ett tjdlskott fram pé varsidan
Ar inte svart att gissa.

Vi skall inte bara vara gnilliga. Det
trevligaste som har hint ‘med 59%:orna
dr faktiskt att bromsarna forbéattrats, Ta
som exempel Pontiac. Visserligen &r trum-
diametern mindre men trumman har bli-

TEKNIKENS VARLD 26/58



OCH FINESSER

Av BENGT-O. ALLSKOG

Foto: Look Magazine, Lennart Edling

Nackstéd  forordas  varmt av séikerhetsexperterna,
Det &r alltmera vanligt med pékérningar bakifrén.
Rambler gér fére med gott initiativ i sina 59:or.

vit bredare och placerad sa att luften
kommer &t att spola omkring och kyla
bittre &n pa 58:orna. Den amerikanska
tidningen Motor Trend talar i sin test om
att Pontiacs bromsar numera tillhor de
absolut bésta pa amerikanska bilar. Buicks
bromsar var forra aret de bésta och ligger
fint till i rankingen #ven i &r s& General
Motors &r tydligen bara att gratulera pa
den fronten.

Att bara berdtta om hur detaljerna ir

utformade blir litet tomt. Vi vill darfor Blandande bakljus finns det alltfér ménga. Ténk er aft ligga bakom den hér
ta med vara ldsare pa en rundtitt pa bra Forden i regnviider med en smébil. Det kommer att te atskillig tid att aterfd
och daliga detaljer sd att ni sjalv kan mérkerseendet efter det att han har bromsat och liuset har reflekterats pé& rutan.

doma. Pa foljande sidor har ni en chans
att se nyheterna pa néra hall. Varsagod.

VAND!

TEKNIKENS VARLD 26/58 17
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... OCH FINESSER

Lincolns nyheter i karossvég ligger bl. a. i att strélkastarna byggts ihop till en enhet. Det &r intressant
att se hur allt flera mérken far efter det »snedégdas arrangemanget, Det kan knappast vara en till-
féllighet att Gven Buick rékat f& liknande ansikte, Sedan &r de bara Chrysler. Skall de félja efter?

Cadillacs instrumentbréda
visar faktiskt en viss ater-
héllsamhet med glittret.
Dessutom &r hela panelen
stoppad  ordentligt. Inte
den vanliga mjuka stopp-
ningen utan en hérdare.

VAND!

TEKNIKENS VARLD 26/58




FEMTIONIANS FEL... (forts.)

En kontrast till bilden av Cadillacs instrumentbréda. Impalan har, trots Vassa omgivningar av det farligare slaget har &ven Oldsmobil omkring
att den réknas som en sportig modell, ingen stoppning. | stéllet har in- sitt bromsljus. Fenan &r sylvass och ljusinfatiningen likasa. Observera
strumentens infattningar begévats med vassa, utstickande plétkanter. dven grillen bak. Det blir dyrt att f& en buckla p& den =frontens.

i/

f

Inte ens ventilationsrutan behéver Sppnas eller sténgas fér hand pa en
amerikansk 59:a. Den detaljen klaras ocksé via knapp som bilden av en
Oldsmobil visar. Snart behéver bilféraren bara sitta med armarna i kors.

TEKNIKENS VARLD 26/58

Tryck-pé-knappen-fantasten far sitt lystméte | Cadillac. Fér framsdtet och
dess instdllning i lingd- och hojdled finns inte mindre &n tre knappar.
Rutorna kan manévreras frén framsdtet. Virmen skdts ockséd per knapp.
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rankrikes Volkswagen kan man pa
goda grunder kalla Dauphine. Bada
vagnarna #r byggda efter samma kon-
struktionsprincip, vilket inte #r s& under-
ligt eftersom det var Dr F. Porsche som
under sin franska fingenskap konstruera-
de Renault 4 CV, lilla-syster till denna bil.
Dauphine har en mycket 13g vikt och
dérnied ocksd en ovanligt ldg omsitt-
ningsskatt. Bade karosseri och inred-
ningsdetaljer &r smiickra i vissa avseen-
den. Dérrarna #r exempelvis urskalade
for att ge maximalt innerutrymme. Sta-
biliteten hos platen i koffertlucka och
motorhuv &r mindre &n hos andra bilar.
Den yttre formgivningen &r i vart tycke
mycket lyckad. De mjuka linjerna gor
karoscen vélbalanserad. Man har lyckats
ge karossen’siddana linjer att sikten kun-
nat bli fullgod trots motorns placering
bak. Innerutrymmet &r stort nog for fyra
personer utan tréingsel. Karossen har fyra

RENAULT DAUPHINE

Provkérd och analyserad vid Teknikens Vérlds testavdelning

dorrar sd att varje passagerare har sin
egen ingadng. Bagageutymmet &r jittestort
i férhallande till bilen i &vrigt.
Korstéllningen #r hygglig. Man sitter
lagt men har plats dven for linga ben.
Rattlutningen #r vil avvigd. Fotpedalerna
dr normalt placerade men kunde vara
storre. Golvvixelspaken sitter bra till mitt
i det plana golvet. En férare som sitter
langt bak énskar kanske att spaken skulle
sitta nagot lingre bak., Handbromsen sit-
ter ldtt atkomlig mellan framstolarna.
Sikten &dr god tack vare de relativt stora
rutorna runtom. Féraren ser bada fram-
flyglarna och har god niirsikt framat. Bak-
rutan medger utmérkt sikt och man lair
sig ldtt vid parkeringsmanévrering var
bakvagnen slutar, Aven vid regn #r sikten
god. Vindrutetorkarna arbetar parallellt
och sveper praktiskt taget hela rutan,
Stralkastarna ger ett mycket gott ljus
vilket gbr att man kan utnyttja fartresur-

VAND!




serna Hven nattetid. Instrumenten sitter
rakt framfor foraren och &r ldtta att av-
lisa. Instrumenten omfattar bade tempe-
ratur och brénslemitare samt kontroll-
lampor for oljetryck och laddning.

Instrumentpanelen har ett mindre och
ett storre handskfack. Bada oppna. Pane-
lens underkant &r forsedd med en plast-
list som gor kanten mindre vass.

Inredningen i ovrigt &r spartansk men
tillréicklig. Dérrhandtag och fonstervevar
dr tillverkade av en ganska mjuk plast
och verkar mindre gedigna men har for-
modligen tillricklig hallfasthet. Vid kolli-
sioner kan dessa detaljer sdkert vara be-
tydligt ofarligare &#n andra stabilare mot-
svarigheter. Dauphine kan forses med
taklucka — i forhallande till det mycket
laga pristilligget en uppskattningsvird
detalj.

Motorn #r av samma typ som hos den
mindre 4 CV, dvs. vattenkyld och av kon-
ventionell toppventiltyp. Bide motorns
enkla konstruktion med sina lésa cylin-

derfoder och dess enkla montering i ka-
rossen #r tilltalande, Aven motorns hjilp-
aggregat sitter ldtt atkomliga. Motorn ar-
betar mycket vil och #r ganska tystgéen-
de. Brinsleférbrukningen &r av bésta
ekonomiklass. Motorn har dubbla luft-
renare och tar sin luft genom en slang
frén bagageutrymmet fram.

Utan att tinka pd det kan man ldtt fa
hég brénsleforbrukning eller motorstopp
om t.ex, ett klidesplagg i bagageutrym-
met ldgges for luftutdraget.

Vixellddan har tre véxlar och endast
de tva 6vre synkroniserade. Nagon langtan
efter en fjirde vixel har man inte i den-
na bil, som tack vare sin vikt &nda &r
tillrckligt accelerationssnabb. Man maste
komma ihag att vara forsiktig vid omkér-
ningar i det ovre fartregistret. Véxelladan
och motorn verkar vara mjukt upp-
h#ngda i sina fdsten, Haller man handen
pa vixelspaken kénner man tydliga slag
och en ganska stor rorelse hos viixelspa-
ken niir kopplingen sldppes upp. Tvaans

vixel kan anvindas upp till ca 75 km/t.
Toppfarten &dr ca 115 km/t. Viaxlingen
gar att utféra snabbt och bilen &r héndig
att kora i stadstrafik. Accelerationen upp
till ea 70 km/t &r snabb.

Bromsarna maste fa hogt betyg. De vi-
sar knappast négon tendens till mattning.
Déremot har de ben#genhet att skrika
och ge s.k, morgonhugg. Detta #r dock
en liten nackdel som ldtt uppviiges av
deras formaga att tdla hard anvindning.
Man kan ligga pd mjuka band och fi
tysta bromsar men det #r en dalig in-
vestering. Styrningen dr av kuggstangstyp
och ger en behaglig vigkénsla. Antalet
rattvarv ar dock si manga som 4,5 vilket
inte #r vanligt i kombination med kugg-
stdngsstyrning. Framhjulen gor stora ut-
slag och vinddiametern &r ganska liten.
Pa rak vig #r bilen timligen stabil och
haller kursen vil utan att behdva passas
i ratten vid sidvind. Trots motorplace-
ringen dr oOverstyrningstendenserna ringa
och vagnen haller spar vél pa kurvig vig.

Fjadringen #r tamligen behaglig men
blir stotig vid korning pa gropig vag.

Det ventilerande vérmesystemets fulla
kapacitet kan vi inte yttra oss om efter-
som vi provkért vagnen under den varma
irstiden, Systemet arbetar med vatten-
ippvirmning av den instrémmande luften.

Renault ir en rymlig och smidig smabil.
Exterioren #r vacker och tilltalande. Ka-
rossens och vissa detaljers finish och ut-
formning kan dock diskuteras.

B 000 SRS S e

&

MAX BROMSAD DRIVHJULSEFFEKT

BROMSVERKAN

2

Bromsstrdckor \gld 20 max bromsningar
1 féljd pé torr asfaltvdg. Bromsningarna
sker frén en verklig fart av 100 km /tim,
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mellan fulla
rattutsiag

BRANSLEFORBRUKNING

Uppmiitt vid konstant hastighet. Siffrorna
pé bilarna anger hastigheten i km tim. Jdmférande
data ges fér andra bilar i klassen.

AUSTIN
A 35 Dessa bilar

FORD niir briinslefigrbry
Anglia fart inte ingick

MORRIS
Minor 1000

SAAB
93 B

VOLKSWAGEN

RENAULT -
Dauphine

liter/mil 0,3 0,4 0,5 0,6 0,70,8 0,9 1,0 1,1 1,21,3 1,4 1,5 1,6 1,7 1,8 1,9 2,0

HASTIGHETSMATAREN
visade 30§ 50 | 801008120
vid en
verkiig fartav 28 | 46 74§ 94
VAGMATAREN .

visnde 2 % fér lang viigstriicka
MARKFRIGANG

e

liter/mil enl. DIN
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AUSTIN
A 35

FORD
Anglia

MORRIS
Minor 1000

SAAB
93 B

VOLKSWAGEN

REMAULT
Davphine

km/tim 90 95 100 105 110 115 120 125 130 135 140 145 150 155 160 165 170 175 180 185 190 195
ACCELERATION genom viixiarna

Siffrarna pd bilarne markerar hostigheten
som’ uppnatts fran stillastéende pa den tid
som dnges med de lodréta linjerna vid
friimre stétfangaren.

100

AUSTIN
A 35

FORD
Anglia

MORRIS
Minor 1000

SAAB
93 B

3*46444240333.3432302816241!20“ 16 14 12 10 8 6 4
TEKNIKENS VARLD 26/58

TILLBEHOR, DELAR,
REPARATIONER

UTRUSTNING

Viirmesystem av vent. typ ingar i bilens
pris.

Imsprutor fér varmluft finns,

Ventilation for kalluft finns inte.
Ventilationsflikt for lig fart finns.

Vindrutespolare, munstycken fér d:o in-
gar i bilens pris,

Radio ingir inte i bhilens pris. Plats for
radio fir férutsedd.

Backlampa finns inte,
Rattlas finns,

RESERVDELSPRISER

Utbytesmotor finns f. n. inte.
Sats kolvar jimte kolvringar
och kolvbultar + foder .... Kr 175: —

Sats avgasventiler inkl. ventil-
fjidrar

Cyl.-lockpackning (armerad)
Termostat fér kylsystem . ...
Stromfiérdelarlock utan kablar

Kopplingslamell kompl. med
centrum

Sats bromshackar (8 st) med
nya beligg (ej utbytesdelar)
Avgasrir komplett med ljind-
démpare ..
Stotddmpare kompl. sats .... »
Ett ddck, beroende pa fabrikat 78 a 80: —
Vindruta

Higer framflygel eller motsy.
komplett ...

Bakre stiitfingare kompl, med
alla detaljer

REPARATIONSPRISER

Fasta reparationspriser tillimpas inte,
riktprislista for rep. éir under utarbetande.
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RENAULT DAUPHINE

TEKNISK BESKRIVNING

Vagnstomme: Sjalvbarande helsvetsad stilkaross. Fyra
diérrar upphéingda i framkanten. Bagageutrymme fram,
atkomligt utifréin. Motorn bak. Vagnen bakhjulsdriven.
Inredning: Plats for fyra personer, Fram separata stolar.
Bak helt sate av sofftyp. -

Motor; 4 cyl. fyrt. vitskekyld radmotor med toppven-
tiler. Cyl. diam. 58 mm, slaglangd 80 mm, slagvolym
845 emdi. Kompr.-forhallande T7,25:1. Max. effekt 30 hk
vid 4200 v/min. Max. vridmoment 6,7 kpm vid 2000 v/min.
Kraftoverfiring: Enkel torrlamellkoppling. Tre vixlar
framét. De tva &vre synkroniserade. Golvviixelspak. Vixel-
lada och slutviixel hopbyggda till en enhet.

Hjulstdll: Fram: Separat hjulupphéngning med linkarmar,
spiralfjidrar och kréngningshimmare. Bak: Separat hjul-
upphingning med pendelaxlar och spiralfjidrar. Hydrau-
liska teleskopstétdimpare runt om,

Dick: 5,00x15” slanglosa.

Bromsar: Hydraulisk fotbroms. Handbromsen verkar me-
kaniskt pa bakhjulen. Total bandarea 532 cm®.
Styrinriittning: Typ kuggsting.

Elsystem: 6 V, generatoreffekt 150 W, batterikapacitet
90 Ah.

Briinsletanken rymmer 32 liter.

SPECIELLA DATA

Viixel 1 2 3
Synkroniserad Nej Ja Ja
Tystgdende Nej Ja Ja
Vixelldidans utvix-
lingsforh. | 1,8 1,07
Slutviixelns utviix-
lingstirh. 4,38 4,38 4,38

Antal motorvary per
drivhjulsvary = total

utvaxling 16,17 7.87 4,68
Teor. fart wvid 1.000

v/min. km/t 6.9 14,2 23,8
Antal motorvarv per

korkilometer 8700 4240 2520
Kolvvag, m/kirkm. 1390 678 402
Max. effekt och me-

delkolvh. 11,3 m/s

uppnis vid km/t 29 60 101
Teor. fart wvid max-

dragkraft, km/t 14 28 47
Teor. spec. maxdrag-

kraft, kp/ton tjinste-

vikt 495 241 143

STRALKASTARNAS LIUSVARDE

Helljus 100 m 5.2 lux. Halvljus 25 m 0,6 Jux.

(Enligt lag far helljuset inte underskrida 1 lux pd 100 m
avstdnd; halvljuset far inte &verskrida 1 lux pd 25 m
avstand.)

ATKOMLIGHETSBETYG

Betygsskala: 3 = mycket god; 2 = god; 1 — mindre god.
Just. av forarsite 2, Just. av virme och ventilation 2,
oljemitsticka 3, oljepafylln. 3, kylvattenpafylin. 3, bat-
teri 3, tdndstift 3, stromidrdelare 3, forgasare 3, broms-
vitskebehfllare 3, generator 3, startmotor 1, fliktrem 1,
generatorrem 3.

MATT OCH VIKT

Yttermétt: Lingd 395 cm, bredd 152 em, hijd 144 cm,
hjulbas 227 cm, sparvidd fram 125 cm, bak 122 em, mark-
frigng 15 cm.

Innermatt:

Framsitets bredd i hiéfthéjd 128 cm, baksitets dio 126
cm. Bredd i axelhtjd fram 114 cm, bak 111 em. Fram-
sitet gir att skjuta 6 cm At vardera hillet. Rattens dia-
meter 39,5 cm. Bagagerummets ungefirliga djup 80 cm,
hojd 30 em, bredd 90 em.

Vikt: Tjanstevikt 740 kg (korklar med forare), lastad
vikt 1.010 kg (korklar med 4 personer -+ 60 kg bagage).

LANALYS MERCEDES

BFOEPULARANAIIYSS

Han tycker:

Det 4r en rolig bil att kéra, men man
lér sig det inte omedelbart. Fir en per-
son som dr van att kora med motorn
fram fordras omskolning. Den perioden
gor dock att man blir mera hemma-
stadd med Dauphine &n med en annan
bil. Man tvingas helt enkelt.

Kirstidllningen verkade bra men efter

EAJ REGMROCK | BAGAGEUTRYMMET AN
ORSAKA MOTORSTORP...

en stund blev jag trott i ryggen, bero-
ende i viss man pa den léga sitsen och
det kanske korta ryggstédet .

Sarskilt fortjust noterar man alltings
lattdtkomlighet i motorrummet plus att
det, skyddat som det ligger, &r léitt att
halla rent. P4 plussidan dven den trev-
liga vixellddan och bromsarna som ver-

kade mycket foriroendeingivande. Fak-
tiskt de bésta vi provat pa lang tid.

Hon tycker:

Att vagnen ir hirligt lattmandvrerad,
men vill girna ha stérre pedaler. Blev
sarskilt fortjust | den goda runt-om-
sikten som i samband med den precisa
styrningen gjorde bilen mycket litt-
parkerad,

BROWSARNA AR UTMARKTA

Bagageutrymmets storlek var en
verklig éverraskning och sérskilt fiffigt
tyckte hon strilkastarnas baksidor var
utformade. De tjinar som bagagerums-
belysning under miirker.

Soltaket och dess lasanordning fick
tummen ned. Det gick trogt och ldm-
nade en avbruten nagel som minne.

IDOESTOERNS SWIN

I en bil av denna storlek befinner
sig den &kande betydligt ndrmare &n
i en stirre bil alla inredningsdetaljer,
som kan véalla skada vid en olycks-
hiindelse. I Dauphine har man emeller-
tid pa ett lyckligt séitt i hiig grad eli-
minerat dessa risker. Instrumentbréidans
utformning #&r utmérkt, inga knappar
eller reglage | farozonen for forarens
knin. Framsitenas ryggstéd &ir mjuka,

Reservhjulet &r placerat ur véagen fér
bagage och dylikt. Det &r en pluspoéng.

Goda vigegenskaper

Taliga bromsar trots att de ibland
skriker

Lag briénsleforbrukning

Enkel okomplicerad motor

Stort bagageutrymme

de saknar det vanliga metallstodet, vil-
ket minskar risken for skada pd bak-
passagerare. Motorplaceringen bak &r
sannolikt ingen nackdel ur sikerhets-
synpunkt. Bilen har en vil avvisande
front. I denna liksom i alla andra bilar
bor de dkande ha godkiinda sékerhets-
bédlten. Biltena skall naturligtvis an-
vindas vid varje korning, &ven péa
korta strickor wvid lag hastighet.

Hér och var verkar utférandet litet bil-
ligt. Obs. de vassa kanterna pé& ladan.

Provvagnen verkade ha en vis be-
niigenhet att rosta
Karossen #r ldtt och vissa detaljer
ir mycket sméckra
En regnrock i bagageutrymmet kan
orsaka motorstopp
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MODERNT FLYG

MIG-17 * 7

Sovjer =

//, {
B Prototypen till MIG-17 flog forsta gingen 1952. For niir- 4 | I
varande finns det fem versioner av planet. Av dessa &r A och "; 1
B dagjaktplan, C d:o med ebk, D och E allvaders-(nattjakt)- @ o

versioner. E har ebk. Allvddersversionerna har malséknings- e
radar i kdpa &ver luftintaget. MIG-17 licensbyggs i Polen, Kina Euvpton —
och Tjeckoslovakien. Och utanfér Sovjetblocket finns planet i Fi
tjénst bl. a. i Egypten och Syrien. Bilden visar en syrisk maskin A= i
och tecknen pa nosen betyder »39s. Syrien siall ha fyra MIG- 2 I_.'
17C dagjakt- och en MIG-17E nattjaktversion och dessa skall mEmramm =fre /
baseras i Hama, Sahl es Sahra, Palmyra, El Rafsa och A
Damaskus~Mezze. Kinesiska Folkrepubl,

TEKNIKENS VARLD 26/58
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TEKNIKENS VARLD

Box 3263
Stockholm 3

Prenumerationspris for Teknikens Varld

helar kr 22: 75, halvar kr 11: 95

Undertecknad bestiller hdrmed de prenumerationer som
markeras i nedanstaende rutor. Betalningen erligges av mig
sa snart betalningskort erhallits fran prenumerationsavdel-
ningen. ¢

AT NS 0 T v o oy L AR s, Al | L0 D R e T
i b A N e Sl St ST e O
AT e s e N MR S R Y s SR o e

For min del énskas: Helarsprenumeration 0O
Halvarsprenumeration 0O

1

Julkiappsprenumeration 1.
R WU 01 Hy v e o o OO SINCR SRS IO e S

I e S o MR RS e S L o W [Pl
RORTOITCECNIN | o a0 o et oot eV S B e

Helarspren. O Halvarspren. C

Juiklappsprenumeration 2.
IMOIERSATERSI DRAIMAIS | . vat i b den B virw s i e St

T A R e e iy (SE e s [ = e s e

Postadress: v sk e S O T e
Helarspren. O Halvarspren. O
Sidnd presentkort till bestidllaren O°

TEXTA! Skriv gdarna av kupongen om ni inte vill klippa son-
der tidningen!

VI VILL

|/ &nner ni igen teckningarna mitt pd sidan hér intill? Just
det, samma figurer fanns i Teknikens Virld nr 23. Vi
gjorde dem for att visa upp nagra kategorier l#sare som har
sdrskilt mycket nytta och ndje av Teknikens Varld.
Men det ddr dr ju inga verkliga ménniskor utan fria fan-
tasier! Alldeles riktigt, vi védntade den kommentaren. Darfo:
bestdmde vi oss for att leta fram en virdig representant for
var och en av de sex figurerna. Nu har vi alltsd gjort ett
svep genom landet och fatt fram litet mera bestdmda kontu-
rer pa véra lisare. Ni kommer att kéinna igen bilmekanikern,
ingenjoren, knutten med spétta, flygsoldaten, skolgrabben och
bilisten. Vi har latit allesammans ge sin syn pa Teknikens
Virld i nagra korta rader vid varje bild.
Nagon eller ndgra av de hir ldsarprofilerna passar sdkert
in ocksd pa er. Ni ldser Teknikens Vérld — ni trivs med
den. Varfor da inte prenumerera. Det finns ganska mycket
som talar for den saken. Har ni tdnkt hur bekvdmt det blir.
Och si mycket ni skulle tjéna!
® Ni kommer aldrig att missa nigot enda nummer av Tek-
nikens Varld!

@ Ni tjénar in tre nummer av Teknikens Virld pa det sittet
jaimfort med lésnummerkop!

@ Ni far Teknikens Virld hem till er egen brevlada — be-
kvamt och sdkert!

Ni kan ordna prenumerationen pa olika siitt. Det enklaste
&r att anvénda kupongen pd den hér sidan — da deltar ni
ocksa automatiskt i var stora gratisutlottning som ni kan lidsa
om hér intill. Ni kan ocksa vdnda er till nagot av Ahlén &
Akerlunds prenumerationsombud som finns upptagna i tele-
fonkatalogen. I Stockholm, Géteborg och Malmé kan ni pre-
numerera personligen eller per telefon vid férlagets lokal-
avdelningar. Slutligen gar det alltid bra att prenumerera vid
nidrmaste postanstalt.

TEKNIKENS VARLDS SAMLARSERIE MODERNT FLYG

MIG=-17 C

Konstruktionsland: Sovjetunionen.

Typ: l-sitsigt jaktplan.

Dimensioner: Spéannvidd 10,98 m, langd
11,2 m, hojd 3,32 m, vingyta 24,7 kvm.

Motor: En 2700 kp (3150 kp med efterfor-
brianning) Klimov VK-1 reamotor.

Prestanda: Maxhastighet 970 km/t (1040
km/t med ebk [Mach 0875]), topp-
hojd 16.200 m, normal flygstricka 1100
km, max flygstricka med tva 400 L
extratankar 1850 km, stighastighet
15.850 m/9 min (15.220 m/5,8 min med
ebk)

Vikter: Tomvikt 4315 kg, normal start-
vikt 6000 kg, max. startvikt 6820 kg.

Bevipning: 2 st 23 mm NS automatkano-
ner + 1 st 37 mm N automatkanon,
plus extra brénsletankar, eller 32 st
50 mm raketer i fyra rorbehallare,
eller 500 kg bomblast under vingarna.

Firgschema: Omalad ldttmetall. Nosens
oversida morkt gragron. Svarta siffer-
symboler.

Nationsbeteckning: (syrisk) Gron ytter-
cirkel, vit mittcirkel och svart prick,
pa over- och undersidan av vingarna
och kroppssidorna. Rektanguldr fen-
beteckning med svarta fargen underst.
Tre sma roda stjdrnor i vita faltet.

TEKNIKENS VARLD 26,58



STICKAN SAHLIN &r boss vid Tranebergs Bil-
verkstad i Bromma. Han séiger sa hdr:

— | min bransch géller det att hénga med nér
det hénder ndgot pé& bilfronten. Teknikens
Vérld ger mig i ett nétskal de stora och intres-
santa fSréndringarna p& nya modeller. Tekni-
kens Vérlds bilfrégor har ofta fina saker som
man inte hittar i nédgon handbok — speciellt
om reparationer och trimningar.

i

BO HALL, bergsingenjér fran Stockholm, har
allménna synpunkter p& populérteknik:

— Jag anser att en tidning som Teknikens Virld
har en stor mission aitt fylla. Det &r en svar
men mycket angeliégen uppgift att skriva teknik
lattbegripligt men vederhéiftigt i en frisk stil
som inte slar &ver. Teknikens Vérld har lyckats
med konststycket att hélla sig utanfér bade
trékig vetenskap och intetségande larv.

VINN PA ERT NAMN —

M Annu har ni inte forsuttit chansen —
den stora chansen att fi Teknikens Virld
gratis! Det hela #r hur enkelt som helst.
Bland de prenumeranter som skickar in
kupongen pa det hir uppslaget fore den
10 januari kommer 28 stycken att fa sin

TEKNIKENS VARLD 26/58

OLLE BENGTSSON och INGALILL HALL hér hem-
ma i Kristianstad. Vi ger Olle ordet:

— Jag kdper vartenda nummer av Teknikens
Vérld. Det vill séiga egentligen &r det Ingalill,
som kdper eftersom det &r hon som har hand
om ekonomin, Vi léser den tillsammans och &r
stirskilt intresserade av allt om motorcyklar men
ocksa biltester och tekniska fragespalten. En
stilla bén: mera mc i Teknikens Verld!

ROLF LINDSTEDT och KURT HENRIKSSON goér
*lumpens vid F 4 i Ostersund:

— Det blir aldrig trist i lumpen nér man har
Teknikens Vérld att ta till. Vi laser tidningen
frén pérm till pérm. Bilar, motorcyklar, flyg och
naturligivis 113 Bom hér till det vi aldrig mis-
sar, Det enda felet med Teknikens Varld &r att
man aldrig far ha den i fred for de andra
grabbarnal

prenumeration fullkomligt kostnadsfri...
De lyckliga viljs ut pa foljande sitt: vi
blandar och ger de insinda kupongerna
tills vi fatt fram efternamn pa bestillare
som bérjar pi var sin av alfabetets hok.
stdver. Det bor alltsd bli 28 namn. Alla

BO KJELLQVIST som gér i klass 3* b vid Sunds-
valls laroverk ér en férstandig ung mans:

— Teknikens Vérld &r den enda tidningen fér
mig. Jag &r vildigt motorintresserad och vad
iag vill ha reda p& om nya bilar och flygplan
star mig veterligt inte i négon ldxbok, Kanske
blir man motoringenjsr i framtiden? Men férst
méste man ju skdta skelan och léxorna. Men
sedan kommer Teknikens Vérld . . .

STIG OBORN &r redan maskiningenjér men Ia-
ser nu elektroteknik vid Chalmers | Géteborg:
— Teknikens Vérld &r inne pé& en bra linje med
sin nya bilanalys, Férut visades vagnarna alltfér
fristdende i det stora sammanhanget — nu kan
man létt jamféra bilarna | samma klass. Det
ér absolut ett riktigt grepp. »Doktorns syns
dr mycket virdefull. Skulle inte en bilmekaniker
kunna f& ldmna ett liknande omdéme?

ALLA HAR CHANSEN

har alltsd chansen — men den #r natur-
ligtvis storst for de vars efternamn bérjar
pa en sovanligs bokstav.

Det &r tva saker ni maste komma ihag:
Anvind kupongen pi vinstersidan och
gor det fére den 10 januari.
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RAGGARBIL BYTER

PLAT MOT PLAST

Kop ett chassi vilket som helst och var som helst — men kdp
karossen i plast frén oss. Ungefér s& annonserar ménga smé
plastfabriker runtom USA. Och plastkarosser har hlivit den
stora flugan »over there» fér folk som vill vara litet annor-
lunda. Kanske kan de bli en fluga ocks& hos oss — tank er
att kéra omkring i en modell 1959, som ni &r helt ensam om.

New York i december.

lastkarossens ldmplighet for tillverk-

ning i sma serier (laga verktygskost-
nader) gor att manga amerikanska sma-
fabriker plotsligt satt igdng att gora sa-
dana karosser., Sjdlvfallet har plastkaros-
sens oOvriga fordelar som styrka kombi-
nerad med lag vikt samt okinslighet for
korrosion ocksd spelat in.

Det dr emellertid svart att kopa plast-
karosser till amerikanska chassier. Ame-
rikas manga plastfabrikanter gor sina ka-
rosser framst for europeiska bilar. Detta
ar langt ifran markligt: plastkarosser lam-
par sig bdst for sma bilar pad upp till
maximum 1500 ecm®. Men ett par tillver-
kare specialiserar sig dock pa karosser
till bl.a. USA-Fordar.

Det finns idag i Amerika tiotalet olika
plastkarossfabrikanter. De flesta av dem
fungerar pa ren postorderbasis: kunden
rekvirerar en kaross som passar ett chassi
som han redan, har. Nir karossen kom-
mer far kunden sjidlv bekvidma sig till
att montera den pa chassiet. Det innebar
att dgare till plastbilar i USA inte bara
skyltar med sin individuella smak utan
ocksd med sin egen hindighet. I en del
fall far kunden emellertid limna in sitt
chassi till plastfabrikanten, som atar sig
hela monteringsarbetet.

Detta att var och en som sa vill kan
bygga sin egen bil &r pa papperet en
god idé. I praktiken visar det sig emel-
lertid att saken inte dr fullt sd enkel som
det forefaller. Det ar namligen svart att
fa tag i lampliga chassin. Bilfabrikerna
vill sdlja hela bilar, inte bara chassin.
Och nir de siljer chassin ir dessa nés-
tan lika dyra som hela bilen. Som det
nu &dr, &r hemmabyggarna hinvisade till
begagnade och ofta trafikfarliga chassin.
Vore det inte en god idé f6r nagon euro-
peisk bilfabrik att tillverka en serie chas-
sier och sedan lata kunderna bygga sina
karosser sjdlva, antingen dessa nu blir
i plat eller plast. Ett MG-chassi skulle
t.ex. vara idealiskt for sadana privatka-
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rosser. En amerikansk firma saljer ett
robust chassi med ladram, individuell
framhjulsfjadring, styrning och bakfjad-
ring, men utan dack till ett pris av 2.000
kr i amerikanskt mynt, Men da giller
det for kunden att hitta en passande mo-
tor och det dr kanske inte alltid sa latt.
Samma fabrik tillverkar f. 6. dven ett
storre chassi (hjulbas 254 ecm) for 2.500
kr. Och foretagets plastkarosser kostar
1.500 respektive 1.750 kr. For den som &r
intresserad ar adressen Sports Car Engi-
neering, 5122 Melrose Ave. 1, Los Angeles,
California.

En av de intressantaste amerikanska
plastkarossfabrikanterna dr Victress Ma-
nufacturing, 11823 Sherman Way, North
Hollywood, California. De gor en hel serie
karosser i olika storlekar fran 1.500 till
3.000 kronor. Foretaget gor t. 0. m. en spe-
ciell sdragster.-kaross. Chassi och motor
till ett sddant lir det inte vara svart att
fa tag pa vid Amerikas ménga bilkyrko-
gardar. Vietress hoér till de tillverkare
som specialiserar sig pa karosser till ame-
rikanska Ford.

Ett svenskklingande namn i plastfloran
dr Almquist (Almquist Engineering Com-
pany, Milford, Penna.) som gér en tva-
sitsig och en tresitsig kaross som passar
till chassin med hjulbaser fran 198 upp
till 264 cm. Almquist &r en ganska ele-
gant kaross. Kunden maste emellertid
skaffa chassi och motor sjilv — Almquist
stdr bara for karossen. Almquists karos-
ser gar pa mellan 1.500 och 2.500 kronor.

For den som har en DKW kan det
xanske vara trosterikt att veta att om
han krockar och demolerar karossen finns
det en ny att kopa i plast hos Howard
Darrin Company, Los Angeles. Darrin-
DKW &r en sexsitsig vagn med bort-
monterbar hard top. En komplett sadan
bil beléper sig i runt tal till 15.000 kronor.
'~ Den kanske elegantaste av alla ameri-
kanska plastkarosser &r Devin, en lag tva-
sitsig kaross som tiliverkas i olika stor-

lekar for att passa Fiat 500, Simca, Re-
nault, Panhard, Triumph TR:2 och 3,
Austin Healey, MG, TC, TD och TF samt
Volkswagen. Devinkarossen kostar om-
kring 1.500 kronor och om nagon &r in-
tresserad av att ge sin standardkdrra ny
vardriakt Ar adressen Devin Enterprises,
44532 Sierra Highway, Lancaster, Califor-
nia. Det dr som synes framst i soliga Ka-
lifornien som plastbilsintresset blommar.

Yiterst elegant i formerna &r ocksa
McCormack, som emellertid gatt dnnu ett
steg lingre &n andra plastfabrikanter for
att tillfredsstédlla hemmabyggarna: Gjut-
formar for plastkarosen hyrs ut till hu-
gade spekulanter, Ar man flyhéint sa bor
man pd en kort hyrestid kunna tillverka
en hel serie karosser och sedan silja des-
sa till andra bilentusiaster. McCormack-
karossen finns ocksd att kopa fardig fran
fabriken (Henry McCormack Company,
344 East Collins Street, Orange, Califor-
nia), Den kostar di 2.700 kronor — men
det ar den vird. McCormack ser ut som
en liten Thunderbird och bor avsevirt
oka bankkrediten for vem som helst,

Yitterligare nagra amerikanska plast-
fabrikanter dr: Meteor (7995 Robin Lane,
Denver, Colorado), Sorrel (Sorrel Engi-
neering, 9616 Felton Street, Inglewood,
Calif,) samt Wildfire (Woodill Fiber Glass
Body Corporation, 3121 South Oak Street
Santa Ana, Calif.).

Det #r bara att sétta igang och leta
efter en lamplig motor och ett lampligt
chassi — sedan skoter plastfabriken (och
ni sjélv) resten. Men litet storre till-
métesgaende fran bilfabrikanterna nir det
giller forsdljning av »ldsas chassin skulle
plastflugan sidkert bérja surra dven |
Sverige. - (Forts. pa sid. 36)

Fotnot:

Samtliga i denna artikel nimnda priser
giller i USA, fritt fabrik utan 10 procent
skatt, som alltid liggs pa fore leveransen.
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Almquist heter fabrikanten till de hér karosserna som enligt reklamen skall passa utmérkt till Soab

och Volve. Formen pé& karosserna &r inte direkt vacker s& det lockar nog inte

alltfér ménga
kdpare. Liksom &vriga karosser

dr de utférda i glasfiberlaminerad plast och mycket ldtta,

HUVENS GENGJARN FARDIG KkAROSS KLAR  GRANGJARNS-

SAMMA SOM FOR MONTERING FASTEN IN-
DORRENS (et s T : GIUTNA |
PLASTEN
e

/"_""\

SKALL PASSA
KAROCSS -
KONTUREN

VB2 PLAT -
TIOCKL.
SVERALLT. 3%
BORRA HAL FOR
BULTAR TILL RAM
OocH uTllg_tRE

Ya" vinkeLary
TILL UTRICSARE

TEKNIKENS VARLD 26/5%

Victress &r mérket pé& denna, négot linjesks-
nare kaross (ovan). Inredningen pé bygget ser
ut som den undre bilden visar. Plast dér med.

Ytterligare en Victress-kaross. Formgivningen fér
tanken till Lancia och Ferrari. Det kostar emel.
lertid béde arbete och pengar att f& dem.

Samma firma salufér &ven en Sppen  kaross
med dessa filltalande linjer. D&irar och instru-
mentbrédor ingér 1 de stor: byggsatserna.

S& hér gér man sportvagn ov en gammal Ford.
Bilden &r tagen ur en broschyr fér Almquist-
karosser. Man ger dven anvisningar om hur stéd-
platarna  skall tillverkas. Det ser enkelt ot
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AV ROY CRANE

KANSKE MARINEN |

RESPEKTERADE ER RS|KT !

DET AR DAGENS PROVFLYGA~

| RE SOM BESTAMMER HUR

1 MORGONDAGENS PLAN
SER UT! =

SER DU NRAGON LIKHET SAMMA PRINCIP - BEHBVER INGA LANGA
MELLAN DEN HIULLOSA ] | STARTBANOR ! BRDA REVOLUTIONERANDE.!

{ MIDJET OCH DET ,__ GLIDPLANET SNABBARE MEN DET HAR
HAR ,BUZZ ¢ 1 GAR RAKT VPP OCH LANDAR PA

EN FEMORING.

FAR JAG FRAGA
VARFOR
=\ JAG MISTE
. MIDIET?

' i e ==/ OM ETT JAKTPLAN \/ DESSUTOM BLIR DET EN

VTO DUGER TILL, | INTE HAR _ : o KAN STARTA FRAN ETT ){ ALLVARLIG PERSONLIG RISK

BUZZ/ DU FAR / OVERLIUDSFART | _ Y [ LASTFARTYG BETYDER MED ETT S8R

TA REDA PR 4 DUGER DET JAF W4 ) DET EN HEL DEL. OPROVAT 7~ JAG GILLAR
DET! L INGET TILL! ' | DET HAR AR FORSTA O\ _PLAN! f ATT GE MIG

. — U STADIET OCH MAN VET J NYA SAKER!
INGET OM DESS

FRAMTIDA. FORM !

CHRISTY ! JUNWOR ! .
VAD DU HAR VUNIT. :
B T AN LR
- : 7 VARA
LK Die!

VI MASTE VARA
PR VAR VAKT MOT

SABOTAGE OCH LACKOR!
HALL MUN OCH TA. INTE
HEM NAGRA
PAPPER. !

ocH SR EN VIKTIG
SAK!VTO-PLANET
STAR HOGT PR

FIENDENS

ONSKELISTA !

F3nG HAR [ MYCKET BRA! JUNIOR, KRYP ) [/ 03,3A6 MASTE TILLBAKS) B
HITTAT EN INTE PA DET SMUT~~ TILL JOBBET ! V! M}A@k&\'{
VILLA,,CHRISTY! SIGA GOLVET! BIUDNA PR ETT

VANTA TILLS
DU SETT
DEN !/

PARTY IKVALL !
KAN DU
KOMMA 2

TAG | EN
BARNVAKT !
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Av DON OAKLEY och RALPH LANE

1. Engelsmannen Newtor var sin tidsélders gi-
gant. Han uppf spegelteleskopet och hans
arbete med linser och optik ledde honom ill
upptéckten av ljusets natur — spektrum. Med
kdnnedom om detta har nutidens astronomer
kunnat méta och véga till och med de avldgsna
stidrnorna. Med utgéngspunkt frén Galileis re-
sultat pébérjade Newton vid 24 é&rs &lder det
arbete som utmynnade i hans berdmda gravi-
tationslag. Antligen hade en gammal drém fér-
verkligats — universums mekanism kunde f&r-
klaras genom en enda kraft.

2. Steg fér steg fdrdjupade och utvidgade méin-
niskan sin kéinnedom om solsystemet och om kos-
mos. Ar 1672 métte Cassini avstéandet till solen.
1675 métte Rémer ljusets hastighet, 1701 f&rut-
sade Halley noggrant den komets &terkomst
som har uppkallats efter honom. Ar 1750 pévi-
sade Wright att Vintergatan &r ett stjéirnsystem.
Herschel upptiickte Uranus 1781 och péb&riade
den ofantliga. uppgiften att rikna stjtrnorna.
1846 férutsade Leverrier Neptunus’ existens —
en beaktningsvérd triumf fér vetenskapen. 1881
uppmiittes solens temperatur. 1888 upptéckte

Overséttn.: Bjsrn Bergqvist

NARMASTE GALAX ( ANPROME S
24) 1,5 MILL. LUUSAR

Schiaparelli de s. k. marskanalerna. 1916 lade
Einstein fram sin relativitetsteori. Ar 1930 upp-
ticktes Pluto.

3. | dag har astronomins horisont vidgats &nnu
mer, fill en tredje systemordning hos kosmos.
Den férsta ordningen &r solsystemet, den andra
Vintergatan. | denna &r solen en liten och oan-
senlig medlem. Till slut har nu astronomerna
pavisat att Vintergatan &r endast en av et
ordkneligt antal galaxer, Vetenskapen har nu
materialiserat Giordano Brunos odindlighetsver-
sion,

UAG SKULLE VA SNYGGARE AN
MIRION BRANDO O
} @ FRIuNARANA. b

JAG INTE HADE )

DOM KAN DY 8L/ VT, |
DET FINNS FRAKENSALVA
: a2 APOTELET.

(0N MTS7E vasy
GENG
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Framtidens hus? For att underscka hur det skulle stélla sig praktiskt och el

Ovan de vridbara kollektorplattornas sammansétt-
ning med sina vérmesamlande och -ledande rér,
T. v. en schematisk skiss, som visar hur solvérmen
tillvaratages. Frén platiorna gér den via tanken
till swimmingpoolen och dérefter tillbaks genom
plattornos  varma  rérslingor.  Luftstrémmen il
rummen fér sin vérme néir den passerar de cel-
ler, dit pumpen P2 fdrt hett, cirkulerande vatten.

SOL UTE

GER VARME INNE

For att f& varme grdver man under méda fram kol och borrar
olja ur jorden i stéllet fér att utnyttja den billigaste

och framsta varmekallan — solen. Nu har man emellertid
byggt ett »solhus». Blir det inledningen till en

ny vérmeteknisk epok?

Av JON SIGURDSOMN

RS R

iskt att seldas med
solviirme, provbyggde amerikanarna detta hus med solabsorberande och vridbara kollektorplattor pa taket.
| Arizonas dkentrakter kanske forsoket lyckas — men hur gér det hiir i »de langa kalsongernas natts?

MODELL 59

Texas i december -58

ycker ni det &r besvarligt att skota

kokspannan? Har ni kanske oljeeld-
ning och finner ati oljan blir dyr och
dessutom tar slut nér ni minst anar det
och just nér vinterkodlden knépper till som
varst? Da skall ni absolut flytta till en
plats som har manga soldagar per ar och
bygga ett solhus, som solen automatiskt
(och gratis) vdrmer upp. Skulle sommar-
dagarna diremot bli for heta kan en an-
laggning kyla av huset till en behaglig
temperatur.

Association for Applied Solar Energy,
som har sitt séte i den solrika sydvéstra
delen av USA, beslot forra aret att bygga
ett experimenthus for att utrona hur myc-
ket billigare det blir att uppviirma ett hus
med solenergi i stallet for pa konventio-
nellt sétt. Samtidigt kommer experimentet
att visa vilka praktiska problem som maste
l6sas innan massfabrikation av uppvirm-
ningsenheter kan ske.

Forra aret utlyste man diarfor en tiv-
ling, dér det gillde att fa fram en este-
tiskt tilltalande l6sning samtidigt som hu-
set maste ha en viss solabsorbtionsyta och
dir ocksd problemet med vdrmeutstral-
ning maste beaktas. Da tdvlingen var av-
gjord satte man genast i Arizona igéing
med bygget och i varas skedde invig-
ningen.

De viktigaste delarna i vdrmesystemet
ir de solabsorberande plattorna, som till
stor del tdcker taket och levererar vdrme
till huset, swimmingpoolen och varmvatt-
net. Varje morgon vid soluppgingen vri-
der en motor plattorna sa att de riktas
vinkelrédtt mot solstralarna och kollektor-
plattorna #r sedan under dagen synkroni-
serade med jordrotationen for att vid sol-
nedgingen riktas nedat, varigenom man
forhindrar att de da avger virme,

Sa snart plattorna natt en viss tempe-
ratur kopplas en cirkulationspump in och
pumpar vatten fridn botten av en vdrme-
isolerad 8 000-liters tank. Fran denna gar
vattnet genom ett rorsystem till swim-
mingpoolen och avger ddr virme innan
det leds in i de rorslingor, som ligger i
kollektorplattorna. Hir viarms vattnet och
atervander till tanken. Vid solnedgéngen
stannar sedan pumpen.

Nir temperaturen i huset blir for lag
skoter en termostat om inkoppling av en
annan pump som far det uppvarmda vatt-
net att cirkulera i celler, genom vilka den
luftstrom, som skall véirma rummen pres-
sas. Skulle all vdirme i tanken férbrukas
kan en ventil omstillas och med pump-
hjalp tillgodogors varmeinnehallet i swim-
mingpoolen. Skulle inte heller detta vara
tillréickligt fir man lov att koppla in elek-
triska element i lufteirkulationssystemet.

Under sommarens hetaste tid sker en
omstallning av pumpsystemet och kallt
vatten pumpas till cellerna dédr den var-
ma luften avkyls innan den far cirkulera
i rummen. Vattnet kyls sedan genom av-
dunstning di det sprutar ut genom fina
munstycken Gver swimmingpoolen.

Kommer detta system att visa sig eko-
nomiskt eller kommer det enbart att vara
av kuriositetsintresse? Trots att solener-
gin erhalles gratis maste en viss energi-
forbrukning tdckas genom yttre tillférsel,
da cirkulationspumpar och manéveranord-
ningar drivs elektriskt.

Kommer utvecklingen pa det fotoelek-
triska omradet att sld ut denna konstruk-
tion eller kommer man kanske med erfa-
renheter fran detta hus att kunna utnytt-
ja solenergin pa nordligare breddgrader
dn i Arizona?
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Den stora nyheten pi Nya WITTMER
POLAR iir att slitbanan ir forsedd med
djupa, W-formade snitt, som vid bromsmng
bildar W-front mot korriktningen och tar
s-p-j-ii-r-n i halkan. En TRELLEBORG-upp-
finning som hindrar sidkastningar och sta-

biliserar kérningen fiven pit ‘den halaste vin-
terviig.

oo

TRELLEBORG "riéintgentga” ser till att
gummibeléiggningen av cordvi dven blir abso-
lut jamntiock hos NYA WITTMER POLAR,
det nya isotopkontrollera-
de vinterdicket —
provat pi "omij-
liga” Norrlandsviigar.




Ett bortglémt negativ som det av n&gon anled-
ning aldrig blivit ndgon bild av — kénns det
igen? Negativet har man inte mycket glédje av
men besvédret att gira en kopia avskrécker.

Det var férr. Mu sétter ni in negativet i en pro-
jektor tillsammans med ett blad Slide-O-film.
Exponera under en haly minut och framkalla i
kokhett vatten. Alltsammans vid full belysning.

MODELL 59

Efter framkallningen som tar négra sekunder
har ni fé&tt fram en perfekt positiv bild. Den kan
betraktas mot ljuset eller visas i en vanlig pro-
jektor. Hela proceduren gér pa négon minutl

BILD PA MINUTEN MED NY FILM

et har h#ént atskilligt med den foto-

grafiska filmen pa senare ar. De
storsta nyheterna hittills har Kodak och
Ansco statt for — Kodak med sina hyper-
snabba Tri-X och Royal X Pan och
Ansco med sin fargfilm Super Ansco-
chrcme som var den forsta fargfilm med

Héar &r hela rekvisitan fér framkallning med den omerikanska sensationsfilmen. En kokplatta, en
kastrull med vanligt vatten och en pincett. Med litet &vning klarar man sig med bara cigarretténdare.

34

Av JAN KARLSSON Foto: Ulf Christer

en hastighet som kunde méta sig med
snabba svart-vita filmer. Och nu ar nésta
sensation hir. Det &ar den amerikanska
firman Charles Beseler Co som genom
sin svenska generalagent Mobackers Foto-
import lanserar Slide-O-filmen i Sverige.

Tag ett vanligt svart-vitt negativ. Ligg

det tillsammans med ett blad Slide-O-
film mellan ett par glasskivor och sitt in
det hela i en projektionsapparat med stark
lampa (300—500 watt). Ténd projektorn
under ca en halv minut."Tag ut glas-
skivan med den nu exponerade filmen.
Nu #r det mesta jobbet gjort; allt som
aterstar #r framkallningen. Den &r oer-
hort enkel: doppa filmbladet i kokande
vatten tills bilden framtrdder, tag upp
det och torka av det! Nu gar det bra
att sdtta in filmen i projektorn igen. Pa
duken syns en perfekt positiv bild — av
ett motiv som fér bara nigon minut sedan
endast fanns i negativ!

Hall med om att ordet sensation inte &r
for starkt i det hir sammanhanget. Man
har fatt en radikal forenkling av en proce-
dur som forut var ganska komplicerad.
Slide-O &r inte kansligt for vanlig be-
lysning (morkrum obehgvligt). Fram-
kallningen bygger bara pa att emulsionen
upphettas till ungefir 100° C. Det ko-
kande vattnet har alltsd ingen som helst
kemisk funktion— med litet vana gar det
lika bra att framkalla med ett stryk-
jarn eller i lagan frdn en cigarrett-
tindare. Eftersom filmmaterialet inte &r
kinsligt for vanlig belysning har man
kunnat stryka hela fixeringsprocesspn
fran programmet. Skoljning och torkning
har likasa blivit overflodiga.

Den amerikanska firman &r inte sér-
skilt pigg pa att ldmna ut ndrmare de-
taljer om emulsionens uppbyggnad. Sa
mycket #r emellertid klart att det &r
mikroskopiska gasbldsor som vid upp-
hettningen bringas att brista sénder och
bilda ljusbrytande ytor. Blasorna upp-
stir genom belysningen av det starka
ultravioletta ljus som projektionslampan
ldmnar. Filmen har ingen kornighet i
vanlig mening. Den férdiga bilden far
alltid samma korn som det ursprungliga
negativet. (Forts. pa sid. 39)
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MD1

5 hk diesel

stor nyhet
liten Penta

bdde liten och stor

Pentas nya 5 hk dieselmotor &r en motor, som bade ar
liten och stor. Liten i allt utom styrka och effeki. Stor
i allt utom i viki och nér det giller aft ta plats.

Penfas svenskbyggda MD 1 &r svaret pa frdgan: "Var-
for far vi &gare fill mindre ndjes-batar inte en liten
diesel — en driffsiker och ekonomisk 'lifen’ motor?”

Hér &r den, Pentas stora, lilla nyhel — undermotorn
f6r mindre motfor- och fiskebatar, och den idealiska
hjélpmotorn i segelbéaten.

Pentanytt &r ocksa reduktfionsbackslaget, som &r av
sjdlvjusterande typ med inbyggd redukfionsvixel
(1,87: 1), en PENTA-konsfruktion med patent i Sverige
och utlandet.

Data:

Effekt 5 hk
Motorvarvial 2000 r/m
Propellervary, fram 1070 r/m
(Utvéixling fram 1,87: 1)
Cylinderdiameter 79,37 mm
Slaglingd 90 mm
Slagvolym 445 cm?
Kompressionsforh, 18
Nettovikt, inkl. red. backslag ca 130 kg

Vidare upplysningar om MD 1 far Ni hos nirmaste
aterférséljare eller AB Penta, Box 392, Géteborg 1.

Lag vikt — liten plats — stor effekt

MD 1 véger endast 130 kg (inkl. reduktionsbackslag)
och har en fotal lingd av 620 mm. Stérsia héjden
ar 680 mm och bredden endast 395 mm. Matf som
visar att en dieselmofor inte behéver vara stor och
klumpig. Backslagets manéverspak kan placeras i fre
olika lagen, vilket betydligt underlatar installationen.

MD 1 har en effekt av 5 hk,
MD 1 &r en tystgdende 1-cylindrig diesel med direki-
+ insprutning.
MD 1 & godkénd som livbatsmotor av Statens Fartygs-
inspektion.

TEKNIKENS VARLD 26/58
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LUX0
1001

LUXO 1001 #r den
biista tinkbara ar-
betslampan. Den ir
stiillbar |  vilken
vinkel Ni dnskar,
viil avbalanserad
och stabil,

LUXO0
1001

siiljes hos
alla wvilsor-
terade el-
handlare.

JAC. JACOBSEN AB. GOTEBORG

En lysande bok!

Walt Disney’s

PRARIEN som
FORSVINNER

Fascinerar barn och wvuxna

— full av strdlande firghilder!

Inb. 9:25

MOT
MORKER-
DODEN

LUNI MAX

GARANTERAT
BLANDFRITT
HJALPLJUS!.

Komplett med glidlampa,
6 eller 12 volt,

28:—

SPECIALISTEN PA
BILTILLBEHOR

SVEAVAGEN 36
TEL. 22 90 80

IDEALSTOVEL

k. Chauffirsstével
1lllv av sliitt »Grin-
landslider> | svart el.
brun fiérg. C:a 30—32
em hioga skaft, ofodra-
de. Dubbelsydda krafti-
ga bottnar med mellan-
sula av lider, slits, av
9 mm »Cellgummi», En
extra litt o. slitstark
sko, finnes | tvd vid-
der, normal o. extra
vidd. Populdr o. pris-
billig.

1 storl, 40-—47
Kronor 48: 50
2 par franko.

Higre skaft
mot extra till-
lhigg.

F:a Fors Skomakeri

Tel. 270 14
36

* Malungsfors

& SkoafTiir

l Postadress:

Reky.
NYA JATTE-
KATALOGEN

a kr. 1:—

— den finaste
sortering  Ni
nagonsin  sett
- i MODERNT
MODELLFLYG,

EATAR. MOTORER. RADIO-
KONTROLL, PLASTBYGGSAT-

SER, TILLBEHOR. Likvid insin-
des i frimarken.

ERIK LINDGREN

Ostanviigen 43, Malms SV

Hirm, rekv. ...... st. kataloger

I Namn:

Adress:

Raggarbil . ..

RECEPT PA RAGGARBIL
MODELL USA 1959

SA hir kalkylerar en amerikansk

plastbilbyggare:
Victress 5-4 kaross 1.750: —
Ford chassi fran tiden

1939 till 1948 750: —
Reparation av motor och

chassi 900: —
Uthyte av delar 375: —
Uppsnyggning av hjul,

klddsel ete. 500: —

(Forts. fr. sid. 28)

Vindruta, Ford 1953—54 175: —
Diverse plastdelar 175: —
Summa kronor 4.625: —

Denna kalkyl géller en flott
vagn som fullt fardig ser ut att
kosta minst 10.000 kr. Alldeles
ohéillbar i#r den vil inte heller
for svenska forhallanden, dven om
man gor klokast att rikna med
minst 25 % dyrare priser hir
hemma. Ett Ford-chassi #r nog

inte litt att hitta hir hemma fir
men fiérsika duger.

750: —,

Ett prov pé en kaross frén firman Almquist. Detta &r en grundkaross men
genom att forse bilarna med olika trim fér bilen en helt personlig stil.

Ljungaverksfabrikens Kkapacitet
Ar 300 ton fibrer per &r. Men da
man bara i Sverige forbrukar om-
kring 10.000 ton ullmaterial &rli-
gen, riknar man med att det finns
plats fér en ritt betydande pro-
duktionskapacitet 1 Skandinavien
och féljer med intresse utveck-
lingen av den europeiska tulluni-
onen och den gemensamma nor-
diska marknaden.

Arbetet gar stindigt vidare, Ef-
ter hand som tacrylfibern erdvrar
nya anvidndningsomréden, finner
man det ofta tnskvért och nid-
vindigt att inféra nya egenska-
per hos den. Produkten blir med
andra ord aldrig firdig.

Att ligga Tacryl till grund fér
framstéllningen av négot evighets-
plagg skulle kanske vara en dnske-
drém — tror en lekman., Vad man
vill ha fram #r emellertid i forsta
hand funktionsdugliga och litt-
skotta plagg.

— Vi tror starkt p& Tacryl och
de syntetiska fibrerna, séger che-
fen for Fosfatbolagets fiberavdel-
ning, civilingenjor Olof Sundén.
De naturliga materialen tenderar
att bli dyrare, Syntesmaterialen &r
prisstabila och i det linga loppet
snarare fallande i pris.

Det hela dr emellertid en friga
om att ga fram med stirsta for-
siktighet. Ett bakslag kan kosta
ménga miljoner, och vir kundkrets
dr en textilindustri, som just nu

Tacryl...

(Forts. fr. sid. 10)

Hér slutar tillverkningsprocessen
for Ljungaverks del. Fiberrullen
pressas till balar och gér vidare till
textilindustrierna fér att spinnas
till garn, férgas och slutligen vévas.

genomgar en strukturomvandling.
Det sista skriket skall inte ligga
till grund foér en industriell stor-
produktion av denna typ. Men
Taeryl kommer i det linga loppet.
Vara husmiédrar légger ner flera
arbetstimmar per &r pd att hilla
vira kildder och textilier rena och
i ordning #4n wvad hela svenska
textil- och konfektionsindusrin
presterar for att framstidlla véra
textilvaror. Tacryl kommer inte
att 6ka arbetslésheten inom textil-
industrin — snarare tvirtom, da
tunnare och mera krivande pro-
dukter tvingas fram. Dessutom
kommer syntetfibrerna att bidra
till teknisk nydaning av textilin-
dustrien — nagot som vi bir kun-
na dra nytta av i Sverige, nir det
giller konkurrensen med visse
lagloneldnder.
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KAN MAN K&PA KAROSS
FRAN USA?

Bildelar hioir till det fatal pro-
dukter frin USA som #nnu &r be-
lagda med restriktioner, For att

fa tillstand att importera en plast-
kaross av den typ som beskrivs i
denna artikel maste man dirfor
erhélla sidrskild importlicens. Blan-
kett for sidan ansékan tillhanda-
héalls hos Tullen och bankerna.
Blanketten insdnds ifylld till Sta-

tens Handelslicensndmnd, Fack,
Stockholm 5. LCet finns ocksid en
miijlighet att kontakta en stdrre
bilfirma och hiira efter om denna
skulle kunna ata sig att skaffa
hem en kaross av den typ man
reflekterar pa. Sjdlvfallet stiller
sig emellertid inképet billigare vid
direktimport. Varje bankkontor
limnar all tdnkbar hjalp vid ge-
nomforandet av den penningtrans-
aktion som filjer pA en order av
en kaross fran USA.

/M/’?—’

Volkswagen
med Nordverk EXCAM

Nu iir det genom Nordverk Excam

mojligt att géra Er Volkswagen fin-

nu biittre:

Snabbare acceleration.

Hogre toppfart (omkr. 130 km/tim).

Tystare ventilmekanism och min-

dre motorljud.

Mindre slitage i ventilmekanismen.
H I B Y T BN BN B B e e

TILL AB NORDVERK UDDEVALLA

Var god sind mig den trevliga Excam-broschyren med
fullstindiga upplysningar om Excam-systemet,

F--q

Namn
AUTEES et et ot o S me S L SUSEER e l
L |
=
Bostadyessie . Bl m il Ut e L 1 l
Meteor SR — 1 Sport heter den hiér plastkarossen med négot AC-inspirerad o
stil. Agaren f&r naturligtvis siclv std fér alla lackeringsarbeten p& den. Innehar Volkswagen med FREIIT .c.invniieniasasinsnessisiannsenns %
BN ENN N BN DEE DN BN BN BEE B Emn |

lAWA-’rriumf vtan mqtstycke

i internationella
Sexdagarsloppet

JAWA-CZ vann allt i
kirchen 1958.

JAWA-CZ vann den internationella trofén
for 6-mannalag och silvervasen for 4-manna-
lag, forsta och andra plats i klubblagstiv-
lingen samt fyra tdtplaceringar i mirkeslags-

Garmisch-Parten-

tavlingen.
20 JAWA-forare startade — resultat: 20 I’ —/ 5
guldmedaljer, J

JAWA-CZ — segermaskinen!

Generalagent:

motor-tleron

Stockholm, Goteborg, Malmd, Sundsvall
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2 st AIRSPEED CONSUL

\ saljas till formanligt pris

vid snabb affar

TRANSAIR SWEDEN

AB

- TEL. 282815

Kanonbra!

VITA TORNETS HEMLIGHET

Ivar Ahlstedts ungdomsdeckare med Sigge Flod & Co.
Hft, 2:50, inb, 3:75

innehéllande ca 5000 experimentartiklar, radiodelar, gram-
mofondelar, elekir. materiel, verktyg, leksaker, artistmateriel,

sindes

Elmotorer f¢ experiment,
Se sidan 55 i vdr katalog.

Sporten i dag har blivit en
jittepopuldr institution for
tiotusentals sportbitnai alla
dldrar.

For Er som vill veta
mer om vad som
hant och kommer
att hinda i spor-
tens handelserika
varld har den hir
boken kommit.

Las om Ingemar,
Nacka, Tumba
och alla de andra.
Rikt illustrerad, dven i farg.

De stora sportskribenterna medver-

toteartiklar, ritni

och handbécker m, m. Katal

gratis mot inséndande av ett 30-Gres frimérke, som dterbe-
talas vid firsta order.

Clas Ohlson & Co, Insjon

kar. Bestill Sporten i dag redan i dag!

It

TEN I DAG 2 4:95 + porto.
l Ligg kupongen i
oppet kuvert (por-
to 15 ore) och pos-
ta den till adressen
ovan!) TEXTA!

b

ill AHLEN & AKERLUNDS FORLAG Box 3317, Sthim 3
Sind mig mot postforskott . . . . . ex. av SPOR-

Nanml
Adressl

Postadress .........ccovvnienenn, IV, 2658 o
__“_----__-J

Vi reser till manen

den ytterst ringa felaktiga kurs
som skeppet befann sig i och som
de elektroniska réknemaskinerna
ph sphrstationerna pa jorden hade
riknat ut.

Han bestimde sig for att det var
tid fér en korrektionsmantver for
att fa skeppet in i det exakta
»spéret» till den utvalda land-
ningsplatsen pa manytan.

Han satte in data for avvikel-
serna | en liten elektronisk be-
riknare ombord som bestimde hu-
vuddata for mantvern — rymd-
orienteringen for skeppet, den
hastighetsiindring som raketmoto-
rerna skulle ge samt den exakta
tiden for motortindningen. Négra
fa minuter senare vinde de smi
sviinghjulen i attitydkontrollsyste-
met skeppet runt, varpd en tidgi-
vare startade raketmotorn och en
accelerometer strax direfter sting-
de av den igen. Sex timmar se-
nare tog John en ny béring. Nu
fann han skeppets bana praktiskt
perfekt. Nidgon mer korrektion av
flyghanan behdvdes inte.

Gravitation noll

Nér omkring 50 timmar gatt ef-
ter starten fran atollen i Stilla
Havet visade deras ligesindikato-
rer att farkosten hade passerat
den neutrallinje dér jordens och
méAnens gravitationsfilt &ar lika
starka. I friflykt supps» mot jor-
dens gravitation hade skeppet for-
lorat mer och mer av utgings-
hastigheten 40,000 km/tim.

Vid den nidmnda neutrallinjen,
ungefir nio tiondelar av avstindet
till méinen, hade det en fart av ca
1.500 km/tim, ungefir som ett
konventionellt reaplan. Nu bir-
jade det falla mot méanen, som
dnnu var 22,500 km avldgsen.

Bada ménnen kénde en viss upp-
rymdhet. Det var inte alls mer
sensationellt att korsa den neu-
trala linjen &n for en passagerare
p4 en oceanfingare att fara dver
ekvatorn. Men sd snart instru-
menten btrjade ge dem deras po-
sitioner pd andra sidan linjen bor-
jade John kiinna en intensifierad
spinning. Han kunde se att Larry
kiinde det pA samma sitt, Nu bor-
jade det stora provet och négon
somn kunde inte komma pa tal
fir ndgon ev dem under de Ater-
sthende tio timmarna. Ménen har
ingen atmosfir och kunde de inte
bromsa fallet med raketkraft skul-
le de sl i minytan med ca 85.000
km/tim.

Radioférsening

Just nu séinde Larry 1 vig sin
regelbundna rapport om ldget.
Skeppets radiosfindare arbetade
med bara nagra f4 watt och Lar-
rys konversation med radiomot-
tagarna pa jorden liknade telefon-
samtal pd kortvag. Nistan — det
fanns en skillnad som nu blivit
klart mérkbar. Nir en operator
stiger *Kom» pd en vanlig radio-
kortvagstelefon kan den andre
hiiras omedelbart diarfor att radio-
vagorna ror sig med ljusets has-
tighet dvs. 300,000 km/sek. Men
niér deras skepp befann sig, som
nu, gott och vdl dver 320.000 km
frén jorden, tog det nigot mer
dn en sekund fér Larrys fraga att
na fram fran skeppet till motta-
garen pa jorden. LikasA drijde
det nagot mer &n en sekund till
irnan svaret fran jorden nadde
skeppet. Cenna tydliga tva-sekun-
ders paus paminde Larry ait de
var ganska langt hemifréan.

Landningsmanévern

Efter en sen supé ur forradet,
kompletterad med en lédskande

(Forts. fr. sid. 15)

dryck som méste tas in med en
iryckflaska av plast, beordrade
John forberedelser fiir landnings-
manévern. Han och Larry arhbe-
tade tillsammans och shjulades
runt skeppet tills aktern var forst
i fallet mot ménen. Rymden var
tcm pa luft och dédrfér var aero-
dynamiska roderytor till ingen
nytta for den hiér sortens manot-
ver, i motsats till vid ett vanligt
flygplan. Rirelsen Aastadkoms i
stiillet med tre sma, elektriskt
drivna svdnghjul. Nir de sattes
i rorelse gav troghetskraften till
dessa hjul skeppet en langsam ro-
tation i motsatt riktning. Den slut-
liga orienteringen av skeppet i
rymden kontrollerades med ett
gyroskop pa en plattform.

Under det att skeppet nu rusade
med aktern fore mot den snabbt
vixande méanytan spénde béada
minnen fast sig i sina stolar. Lar-
ry privade landstillets hydrau-
liska mekanism och John slidppte
pa trycket till drivmedeltankarna.
Niar de dnnu var ménga hundra
kilometer ovanfiér manytan gav
en radarhéjdmaétare signal till mo-
tortindning vid en exakt forut-
bestiimd héjd. John vakade bver
skiirmen med radarflickarna, som
héjdmitaren Aastadkom. Mycket
kortvariga radarpulser sindes mot
miénytan och reflekterades till-
baka. Tidsintervallet mellan ut-
sindandet och aterinfingandet gav
héjden och #ndringen av denna
med tiden gav hastigheten.

Styrning frén TV-skérmen

Med denna dubbla information
framfor sig, kunde John kontrol-
lera raketmotorernas dragkraft pa
ett sidant sitt att bade hojden
och hastigheten blev noll sam-
tidigt, Om detta gjordes skickligt,
sa kunde manraketen sittas ned
pa manytan lika ldtt som en heli-
kopter. John hade ldrt sig pad jor-
den hur det skulle gi till. Han
kunde inte se nigonting av maé-
nen bortsett frin att en spegel i
taket gav honom en timligen sud-
dig bild. Men efter pislag av en
striimbrytare kom kraterlandska-
pet under fram pi en televisions-
skirm och nirmade sig snabbt.
Deras mal var en grund krater®
nara ménens nordpol dir tempe-
raturerna wvar mittliga beroende
pd den ladga solhdjden. De skulle
komma att landa strax efter tiden
for lokal soluppgang.

Med tva justerhandtag holl han
nu ett par rérliga hirkors inrik-
tede paA den fbrutbestimda land-
ningsplatsen. Genom att vrida sina
1v& spakar kunde John upphiva
den automatiskt kontrollerade ban-
styrningen av skeppet och pa s
sitt undvika eventuella &sar el-
ler klyftor pa landningsomréidet
som var for sma for att synas pé
de fotografiska platar som tagits
frén jorden, Han anvinde spakar-
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na ocksa for att eliminera all
sidodrift som skeppet kunde tidn-
kas ha relativt ménytan. En sido-
stot till hoger eller vénster med
en styrka av bara ett par meter
per sekund kunde slita av land-
stillet néir det tog mark.

»Pé& markeny

Nigot mer #n tusen meler Gver
marken zinkte Larry pa Johns
entusiastiska kommando ned fyra
hydrauliskt manivrerade tunna
ben. Direfter skiots ett femte cen-
tralt ben ned genom de heta ut-
stromningsgaserna fran motorerna.
Detta centrala hen var det forsta
som skulle kontakta marken. Det
var en kraftig pik, ca 5 meter
lang och forsedd med en in-
byggd stétddmpare. Flera hori-

sontella skivor hade krympts pa

denna pik, den minsta skivan vid
den understa &nden och den stirs-
ta vid roten overst. Vetenskaps-
minnen hemma hade forklarat sig
oftrmogna att ens nagot si nér
korrekt forutsiga manytans hard-
het och hade stéllt i utsikt att
rymdfararna kunde komma att
landa pa vad som helst, frdn ett
lager av flera meter djup vulka-
nisk aska till en hird yta av pimp-
sten. Med en pik sadan som nu
beskrivits hade man pa jorden
kunnat visa ailt sikra landningar
med aktern forst kunde utfbras
pa ett stort antal olika ytor. Allt
John kunde giora dessa sista se-
kunder var att halla sina fingrar
pa mandvreringsspakarna efter
biista forstind, ty televisionsbil-
den fiordunklades hell av det
damm som motoravgaserna blaste
upp.

En mittlig landningsstét rista-
de skeppet nir piken traffade
marken och triingde ned. Under
nagra {4 sekunder balanserade

skeppet ostadigt pa sitt enda ben,
men Larry sinkte snabbt ned de
fyra yttre benen for att stitta det
i en wvertikal stéllning. Gyrosko-
pens vinande avtog, och under ett
tgonblick lag John dir och njot
av den undertryckta upphetsning-
en over deras triumf. Darpa slog
han p& radiokontakten med jor-
den. Niér forbindelsen var upprit-
tad sade lhan muntert: sLandat
kl. 23.59 Greenwich medeltid. All-
ting OK. Skall nu pabbrja utfors-
kandet av manytans.

Luftsiussen oppnas

S& steg han upp och skakade
tyst hand med Larry. De tvd mén-
nen drog pad sig de kompletta
rymddrikterna och  hjdlmarna
tver den ldttare uniform de burit
under resan. Nér John lutade sig
tver luftslussen miirkte han att
han &aterigen hade tyngd, visser-
ligen betydligt mindre dn pé jor-
den men dock iyngd.

Eit visande ljud hordes nar
Larry hjélpte honom att sénka
trycket i slussen, ytterdérren opp-
nades lingsamt och de tvA min-
nen sag ut dver det magnifika
mansceneriet.

Det var en grandios men Odslig
syn. En flammande sol stod nere
vid horisonten mot en sammets-
svart himmel spickad med myria-
der stjirnor. Bergstopparna kas-
tade lénga svarta skuggor Gver
sliittterna. Over topparna, nara ho-
risonten, syntes en sidllsamt vac-
ker himlakropp — jordens mén-
fargade skiva.

En djup kénsla av ensamhet
overvildigade John for ett tgon-
blick. Han rirde vid Larrys arm.
+LAt oss gl», sade han barskt i
lokalradion. »Vi skall tillbaks om
fem dagars. 54 sviangde han sig
ut over repstegen.

Bild pd@ minuten...

Den nya filmen kan anvindas
for all omviandning fran positiv
till negativ och wvice versa. Den
har ett oerhirt stort anvéindnings-
omrade overallt dédr man sysslar
med reproduktion av olika slag
och dir tiden spelar in i samman-
hanget. Priset ir hogt én s linge:

(Forts. fr. sid. 34)

SENASTE NY'I"I'

Den nya utbkade upp-
lagan av katalog nr 12
bjuder pa tidernas re-
kordsortering av det
biista i modellflyg, batar,
motorer, radio och till- &
behér. Den stora katalo-
gen finns hos

i modernt
modeliflyg

modell- ©

25 stycken blad 6x6 eller 36 smé-
bildsrutor (24336) kostar 19 kro-
nor. Cet blir alltsi ett ganska dyrt
nije att bliddra igenom sina ne-
gativalbum och splocka fram» en
bild déd och di. Det blir billigt ur
en annan synpunkt: man kan gbra
sina egna bilder hemma utan ke-
mikalier och mirkrum och slip-
per alltsi anlita fotohandlare som
brukar ta ritt bra betalt fir sina
tjdnster.

Man behtver inte ha sirskilt
utpriaglad fantasi for att ana en
helt ny utveckling inom film-
tillverkningen i framtiden. Om
man kan framstilla film av det
hiir slaget som #&r verkligt ljus-
kinslig kommer de vanliga ske-
miskas filmerna att f4 en svar
konkurrens. D4 kommer man kan-
ske #ntligen att kunna bygga en
praktisk kamera som levererar
firdiga bilder omedelbart efter
tagningen! Vi avvaktar med spin-
ning utvecklingen.

handlaren eller rekvire-
ras direkt fran ]

I Adress:
&onadm:m;.... b et TN

SVEN E. TRUEDSSON
Modellflygindustri, Malms,

Katalogen kostar kr 1:25 i frimiirken I
Var god sdnd mig: .. st. katalog nr 12. 1: 25 1
frim. bifogas.

NG o s i e

Rena
och
mjuka
héinder

Teknikens Varlds Radannonser

Nar Ni svarar
pa annons
med signatur

(Nér namn och adress pa den som
vill ha kontakt inte #r utsatt.)
_Skriv signaturen (det som star
sist inom citationstecken) bverst
pa  kuvertet och adressera till
Teknikens  Virlds  annonsavd.,
Torsgatan 21, Stockhelm Va. Ert
svar vidarebefordras dd av tid-
ningen till r&tt person.

MOTOR

Siljes

Motorverkstider och motermin. Nar
det géller renov. av Eder motor kon-
takta oss Vi har en hypermod. ma-
skinpark 0. specialutbildade arbeta-
re. Vi utfora spec.-arb. pa savil bil,
mc, moped, bdt som stationdra mo-
torer. Svetsn., omfodring av cylind-
rar, cylinderfinborrning, vev- 0. ram-
lagerrenov. Vélsort reservdelslager
DKW utbytesvevaxlar. Spec. avd, f.
mopedmotorer. Aukt. repr. for HMW
och Fuchs motorer och reservdelar
Motorfirma  B.  Andersson, Giite-
borg H. Tel. 2201 Z8.

MOTORCYKLAR, nya, sdljes med 50
9% rabatt, dv. avbetaln Katalog sin-
aes mot porto,

AB BELGIMEX, Box 21028, Sthim 21,
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Puchs reservdelar samt tillbehbr,
reservdelar till de flesta MC-mir-
ken. Motorrenoveringar utfdres av
specialist fran Puch-fabriken, Be-
viks Reservdelslager, Drottningg. B,
Linkbping. Tel 410 45.

Motorstivliar till nettopris, Begér
katalog som sdndes gratis fran
Sven H. Nilsson AB, Falkemberg.

Hastighetsmitare, temperaturmiitare
rep. under full garanti. Samuelssons
Metallirdustri, MNykil.

Reservdelar. Jawa 250 o. 350, Velo-
cette 350, Motor- o, vevlagerreno-
veringar. Almeviks Motoraffdr, Lin-
kiping, Tel. 211 86,

BILTILLBEHGR, senaste NYHETER,
Katalog mot porto.
AB DURAX, Malmi 5.

Motoreykeldelar, begagn., till de
flesta mirken, Storst i branschen,
Motorfirman Jap, Olivedalsgatan 3,
Giiteborg. Tel. 12 69 34.

SPECIALFIRMAN fiir trimning
AB FARK, Box 322, Sundbyberg 3.
Allt for hilisten
Tillbehor, verktyg, camping.
Begdr katalog.
lohnsons Biltillbehir
Upplandsgat, 34, Sthim Va,
Tel. 310084

Motorsag, fabriksny Partmer C6 m.

garanti, riktpris 1.095: —, siljes
., 750: —. R. Wiksell, Laforsen,
Korskrogen,

Indian 750 c¢ original, m, vagn,
skatt. ar -58, kirklar, kr 400: —,
Sv. omg., ev. i del. 5. Forsherg,
Box 230, Jinkiping.

Effektiva trimningsanv. f. Silver- o,
Guldpil, Monark, NV m. fl. 2-takt.
Kompl. end. 4:50. RSR, Box 11,
Stuvsta,

Obet, beg. garage av vinylplast f.
bil w. t. 45 m. H. kost. 75: —, s.
f. 50: —. A, Axelsson, Pl. G680,
Moheda,

Blue Fighter, kird 300 mil, séljes
till hogstbjudande. Kjell Andersson,
Box 1058, Tirnsjd.

Mc NV Sachs -52 150 cc, avreg.,

nyomborrad, pris 200: —.  Sv.
nSachs, 5267s,
Fliktk. mot. m. v-ldda, bakhj.

Lémpl. t. me-bil. Sv. t. »llo 150,

Billiga motorsagar. Homelite EZ6
650: —. Homelite 17 495 —. El-
Raket 450: —, Be-Bo 200: — San-
key 120: —. R. Wiksell, Laforsen,
Korskrogen.

RUMI SSTT, ny, 1 d:o, beg., MO-
TOM TS, obet. beg., HEINKEL mo-
ped, ny, hill. Tinghalls, Brimhult.

Billigare!
Bilreservlampa med sugfot + 4
met. sladd kr 8: 50, Rattmuffar kr
7:50. Firma Gunmnars Agenturer,
Docksta.

Livdddmpare fir Yolksw. 1-—2 avg.-
ror originalm., 14t att mont., 33:—,
Mod, 1956 35:—, PV 444 14:—, Opel
Rek. 22:—, + frakt. Returr, Ovr.
mérk., beg. prisl. F:a Ehd, Stockaryd.

Bilelektrisk specialverkstad
Tombolavigen 4, Stockholm 42,
Tel. 18 34 44,

Prima Dyna-Panhard -52 35 hk i del.,
mot. kompl., 300:—. Véxell. dito
100:—, kompl. chassi o. kaross med
fina bromsar o. framvagn. G. Hed-
man, Karlsro 2, Soina 8,

FALGAR, fabr.-nya — [dmpl. f. snd-
décken — Ford Taunus 12, 15, 17
M, VW, VYolvo kr 30:—/st, Opel Ka-
pitdn, Isabella 32:— DKW 35:—.
Mercedes 180 40:—. D:o0 190, 219,
220 45:—, AB E. Brorssen, Marian-
nelurd.

Gdr en rivig mc av Eder moped!
Lattfattliga trimn.-anv. f. end, 4:—.
L.-A. §., Box 407, Valdemarsvik.

Reservdelar och tillbehiir fir NSU
och Morton, Motor-Berg, Sturegatan
21, Bords. Tel, 307 52,

Nya o. beg. motorcykeldel. till de
flesta motorcykelmérken Axel Jo-
hansson Motorfirma, Lekasa,

Bygg billigt eget laddningsaggregat.
Ritn, till 2 olika kr 4: — + porto.
Delar tillhandahallas. Gratis medf,
ett hifte om sckumulatorvird. F:a
Micord, Box 27, Spanga,

Menark e 150 cc, 8 hk, inr. ok-
tober -56, nyr. motor, 285 kr. Rese-
skrivmaskin, smadefekter, 35 kr.
Box 105, Fenshel.

FORD V8 60 hk, e] kdrd efter re-
nov., silj. kompl. m. v.-lada. Sv, t.
#Tillfdlle, 350; —, 5279»,

Monark-delar. Motor ILO 175 cc 75
kr, Ram 25 kr. Telesk.-gaff. 20 kr.
Lykt. m, hast.-m#t. 25 kr. Tank 15
kr. F.-hjul 30 kr, b.-hjul 35 kr. Ny
dyna 40 kr, Fotstéd 9 kr. Trimm,
mop.-forg. 25 kr. 'Martin Nyman,
Box 224, Ligdea,

VW-KGARE!
Skidstdll for tva el, fyra par skidor
i gar. kval-utf, Rostskyddsbeh. LEtt
att mont, bak pa bilen. Passar alla
arsmod.

— Limplig julklapp —
Direkt fran tillv, mot postfsk 27:50
-+ porto. Firma A, Johansson, Box
97, Nissji.

Kopes

Moter och ev, #ven andra reserv-
delar till Ford Y8 1933, C. Ham-
marstedt, Helgevirma,

Norton 98 kipes. Sv. med prisupp-
gift till K. Ljungberg, Tullports-
gatan 16, Nykidping.

En c:a 25 hk flygmotor, beg., i bra
skick, kbpes, Svar med prisuppgift
till fvar Jonsson, Wallingat, 4,
Elmhult,

Triumph motor kipes. Helst T 100
eller Trophy, &ven generator o, reld.
P. Bergstrim, Box 37, Ludvika. Tel,
108 36.

Beg. raggarhil, Chevr. el. Ford, 1936
;gs. Martin Nyman, Box 224, Liig-
i,

En st. cyl. el. def. A, B. G. mop-
mot, P. 0. Dahl, Veinge.

Ankare till ILO 175 cc. A. Carlssom,

Villiers mot. 200 cc 50: —. James
ram 30; —, Bakhjul o framhjul d:o
20: — /st , B0 % gummi. Div, James-
delar billigt. Sv. t. »James, 5280»,

Reservdel. o, tillbehor f, Lambretta,
nedsatta priset. B.-malms Motor-
centium, Ostermalmsg. 96, Sthim &,

Radio-org. t, Skoda -50, bra ljud,
bill. N. Johanssom, Spelviks mis-
sionshus, Ludge. .

Fabriksnya Husgvarna motorer 120
cc, kompl. med forgasare, passan-
de HVA mod. 27—31, Apoilo, Kér-
nan, Svalan, Grmen m. fl. Rikipris
630: —, Utsdljes for 275: —/st.
Matorf:a Pers, St. Kvarngat. 34,
Malmé C. Tel, 103 01,

Box 1150, Liggesta. ¢
Bytes
Bytesfiirslag Gnskas mot: MC frin
100 kr., mopeder, Vespa, cyklar,

radio, skivvixlare, radiogrammofon,
bilradio, kameror, kiksmaskin, disk-
maskin, vdrmeelement, motorség,
batmotor m. m., m, m.

A, THUNANDER, Insjin. Tel, 400 54.
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RADIO - TV MODELLBYGGE
Siiljes Siiljes
Philips, Centrum m. fl, radio och | Restparti HO-lok o. vagnar, 12 ¥
dammsug., omg. lev., lsgsta pris. | likstr,, 2-réls-syst., realiseras m.

F:a Ake Johansson, Vessigebro.
KiP INTE LJUDBAND

forrdn Ni sett wvara |aga priser.
Fri - broschyr. TAPE RECORDERS,
LUND,

Radioritningar, forteckning mot 50
gre i frim, Amatdr-Radio, Fack 57,
Sthim 26.

TV eller FM. Tillverka sjilv utm.
langdistansantenner med 4 element.
Utforliga ritningar. 4: — per st
Firma Micord, Box 27, Spinga.

Skivviixl, Luxor, Aga, Philips, Gar-
rard i bra skick. Returr. J. G-som,
Box 111, Sundbyberg 1.

Bygg siflv en transceiver, en enkel
miniatyrradiotelefon. Schema samt
utférlig beskrivning 3: —, B, Filips-
son, Jonslumd, Essunga.

TELEFONADAPTER
Samtal hirs i higtalare. Littbyggd.
Mtrl.-kostn. ung. 40; —. Fullst,
ritn. o. byggn.-anv, 5: —. Ch, Wel-
lin, Landalag, 27, Giiteborg C.

Tysk sensationsbandspelare Phono
Trix, batt.-dr., fullt kempl. i abso.
lut gar, skick som ny, Kkat.-pr.
265: —. Salj, for 159: 95, ett fan-
tastiskt bill. pris. Sv. t. «»Tveka
inte, sld sinder spargrisen, 5260..

TILL: SALU
Bandsp. Philips, anv. end. 40 tim.,
som ny, m, 3 band, end. 400: —
kontant, T, Lindgren, Villarydsvi-
gen 7, Lycksele,

2 w. sind, o. mottagare, 3-riirs
»Rivsaxs, HMV skivspelare 4-speed,
kikare 735 sidljes billigt. L. AM-
strand, Killv, 7, Danderyd,

50 % rab. Firma Eskader,
hernsg. 8, Stockhoim B.

Gums-

VAPEN ALLA SLAG. BROWN., FN o.
Ortgies. Plugg. Stor mod. Felfr. ex.
50: —/st. BAJOMETTER, 45 cm |,
velfr. ex, 23: —/st. DIV. VAPEN,
prisl. mot porto. H. Falk, Box 584,
Karisborg.

Knivhajonetter for sv. arméns kar-
bin mod. 1894, ldngd 48 cm. Endast
16:—/st, 1 st. ryskt armégevdr m.
j. 125:—. K. E. Wigren, Haga-

baj.
vigen 10, Solna.

Urdelar o, verktyg dven till amatd-
rer. Prislista mot porto. F:a E.
Karlssien, Erikslund,

EP-skivor, 45 v., Ya av prisermna,
jazz, schlager, underh. Nya, 5 st
15: — 3 satser portofr. J. G-sém,
Box 111, Sundbyberg 1.

RAFFIG NYHET
Prov m. returr. kr 3: 90, Ombud an-
tagas. EJA-AGENTUREN, Alingsas T.

Stirre modellj. Mirklin, nyvirde ca
1.400 kr, shljes bill, ev. byte m.
filmkamera, projehtor, TV el. annat
forslag. T, Arderssom, Brevl. 3241,
Hiirby, Tel. 0415/620 46.

Radioanliggning
ED Mk IV 3 kanaler. Sindare, mott.
0. kontr.-box, Rodermek.: 2 st. Gy-
ron, 1 st. ED Taplin autom. Anlégg-
ningen kord ca 1 tim, Pris 325:—.
Bertil Andersson, Box 1561, Faiun,

Beg. skidor uFjillstrimieins kr 35:—.
Spinnspd Arjon m. rulle Record 1300
20:— Johnny Sinnervall, Box 9700,
Boden 13,

Kipes

1 st. enkelpipigt hagelgevir, helst
kal, 16, beg., ej lic. H. 0. Sand-
strim, Box 28, Filitjdrn.

DIVERSE
MASKINER
VERKTYG
Siiljes

UR-reparationer utfires. Laga pri-

Siiljes ser, % dag. leverans, Ombud an-

Nya och beg. reseskrivmaskiner fr. st!l!es. beg. _uppl‘ Firma UREKA,

88: —, Begdr broschyrer. A. Wes- Erikslund,

terborgh, Box 5727, Borids.

Nyhet! Ritn. till svetsaggregat for
upp till 3,25 mm elektroder, 220 V.
Enkelt o. bill. att bygga. Kompl.
ritn.-sats, arb.-beskr., prisl. pa ma-
terial, allt fér kr 14: 50 <+ porto.
Gratis medf. ritn. pa miniatyrsvets
samt svetsomf, bygges av Dbilgen,
samt broschyr pa byggsatser och
fard, aggreg, 30—240 amp, 380/220
V. Ing. B. tstlund, Higabergsv. 5,
trnskidldsvik.

Nya o. beg. skriv- o. riknemaski-
ner billigt, Begdr broschyrer. K.-E.
Svensson, Bex 10, Lenhovda.

TRANSISTORFURSTARKARE
Subminiatyr 40x65x25 mm, Latt-
byggd. Mtrl.-kostn, ung. 18: —.
Fullst, ritn. o. byggn.-anv. 3; —,
Ch. Woellin, Landalag. 27, Gbte-
borg C.

Nya Norman 17" komb.
grammofon, Férut 2.500:—, silj. f.
2.200:—. Elektr. varmefldktar 220 V
135:—, utan sladd, G. Karlsson, Bex
5713, Krylbo,

Billiga bilradio, nya o. beg. Uppgiv
bilmédrke o, modell o. om kompl.
utrustning &l. enbart radic. Firma
We-Ess, Sidra Fiskarg, 7, Givle.
Tel, 167 95.

Trafikmottagare  Hallicrafter  S-86,
obet. beg, 475:—. K. E. Wigren,
Hagavigen 10, Soima.

TV-radio-

FOTo OPTIK

Siljes

Kameror-Fotoartiklar  av  ledande
marken — 25 % rabatt. Grundex,
Box 38, Huddinge. Tel. 57 54 30.
FABRIKSFARSK FILM 6x9
sp. 120. Neopan 21 1: 65 st., 10 st
14: 75. Tura 17 o. 21 1: 80 st,, 10
st. 16: 25. 2 provr. 3; 60 vid likv, t
giro 286697, Indus-Produkter, Var-
berg.
Smalfilmskamera Bell & Howell 220
8 mm med viska och filter, obet.
beg., sdljes fir 200 kr. H. Kylvik,
P 5, Vinnis,

FOrstoringsapp., hembyggd, m. dub-

belkond. obj. 1: 4,5/75, gra skala,
instdlin. neg., 50 st, papp., ol
storl,, 75:—. Voigtldnder 68,

obj. 1:4,5/80, m, viska, solsk. o,
gulfilt,, 80: —, Tammerkurs, ej an-
vind, 15: —. A. Lif, Kyrkbacksy, 31,
Falun,

Flexaret IV 6X6 och 2436, 1:3,5/
80, m, Prontor SVS, ink. sept. -58,
kost. 235:—, silj, f. 190:— p. g. a,
mil.-tj.-gor. Svar till wJittebilligt,
5319,

Teleobjektiv till EDIXA, Tele-Xenar
1:5,5/360, med fodral, felfritt. Kont.
250 kr. Gert Nilsson, Box 48, Dskars-
amn,

40

Skrivmaskiner, Aterforsiljare anta-
ges. Sv. t. »Bra rabatt, 5263,

Skomakerimaskiner.  Avlappsmaskin

Akrylglas (= plexiglas).
Drimmaterialet for hobbyister, sil-
jes i provsatser med blandade far-
ger och tjocklekar inkl, lim, po-
lermedel, formgummi och fullstén-
dig bruksanvisning., Pris for liten
sa%s (Y2 kg) kr 11:80, stor sats
(1 kg) kr 22:—. Fraktfritt mot
postforskott. Forfragningar besvaras
mot dubbelt porto. Sagema & Co
AB, Grisherg, Tel. Ludvika' 250 08.

BAGAGEMARKEN fr. véridéns ledan-
de hotell o. flygbolag, fdr resvas-
kor, brickor o. dyl. Sortiment om
10 st. 3: — kr el. 25 st. 5:50 kr.
AB DURAX, Avd, V, Malmé 5.

GLASFIBERPLAST f. hobby och in-
dustri. Sjalvhérdar, blir glashard o.
kinlig. Anvand. fir tillv, och

kr 500: —, putsbord kr 350: —, Ad-
ler cylindermaskin kr 350: —, sul-

beskar. kr 100: —, sulbeskdr. kr
75: —, klisterpress kr 50: —, upp-
sticksapparat kr 20: —. F. Sved-

berg, Hedg. 3 B, Stora Tupa.

Kapsl. o, kullager, beg., i bra skick,
invndigt matt mm 5—7—8—12, 50
tre/st. G, Hedman, Karlsro 2, Sol-
na 8.

SPORT JAKT
FISKE

Siljes

Giir geviret som nytt igen!
Biittra avnotta fldckar pd vapen el,
helt omblanera dessa m. CEBES
snabblanering. Latt att anviinda,
fordrar ingen upphettning och ger
en blasvart finish efter 1—3 min.
Stor flaska m. beskr. o. tillb. (ric-
ker t. 1—2 gevir) 6: 75 + porto,
2 st. portofr, Returritt

Firma Mervil, Ulricehamn

Vapenreparationer
Renovering av jaktvapen, pistoler
0. revolvrar, Aven dldre, antika va-
pen. Tillverkning av kolvar, fjldrar,
rensborrning m. m. Mangarig er-
farenhet av vapenreparationer, re-
jélt arbete till humana priser,

Nils Josefssons Smidesverkstad,
Kirrikra.

NYHET!

Sablar passande som brevippnare
al, viggprydnad, exakta kopior av
svenska vapen | 25 cm ldngd och
med klinga av Solingenstal.
Marinsabel Wr 16: —.
Kustartillerisabel kr 16: —.
Polissabel kr 16: —,
Infanterisabel kr 15: -
Kavallerisabel kr 15: —.
2 st. portofritt,

Firma A. B. E., Torggatan 1, Skivde.

rep, av bilar, batar, husvagnar,
mc-kapor, formgjutn. m. m. Kan
armeras med glasfiber, Latt, starkt.
End. prima rdvara. Bestdll provsats
inneh, plast, hiirdare, accelerator,
fargampuller samt fullst. beskr. och
prisl, (#ven i parti) for 11: — +
porto. GLASFIBERVAV och MATTA.
Hiég kval. Prover och prisl. 5:—.
F:a REGALE, Box 6844, Borlinge.

Bilmotarvirmeelement.
Restparti utfGrsdljes. Passa pa till-
fillet! Var med och dela pa ett
restparti  viirmeelement fir alle-
handa vattenuppvdrmning, Vérme-
traden &r ingjuten i magnesium-
oxid omsluten av ett fdrnicklat Cu-
ror. Elementet kan bockas god-
tyckligt, kan lddas, svetsas eller
skruvas pa plats. Data: P = 400
eller 600 W, E = 220 volt. Pris
endast 13 kr/st. fraktfritt. Sv. t.
»Returritt, 5182..

Moterring, oxid. nysilver, likn. ing.-
ring, Insdnd kr 5:— i frim, +
storleksuppg. Emalj & Metall, Fack
16, Sthim 28,

Engelsk Linguaphone-kurs
Sv. t. »Kurs, 75: —, 5264u.

10—

Munspel »Hohner Harmonettas, obet.
beg., s#lj. f. 100: —, har host.
230: —. Omf.  byggn.-snick.-kurs
sdlj. for 100: —, har kost, 300: —.
Svar till =Hohner, 5265a.

KABEL
Telefon-  eller ringledningskabel,
oanviind, i rullar om 750 meter ut-
fiirsiiljes si langt lagret récker fir
15: — pr rulle + frakt, Handels-
firman A. Edberg, Box 605, Jin-
kiping 3.

El. vickarur. Enk. o. bill. bygger
Ni om Er vdckarklocka till eff.
app. for el. signalvickning. Ritn,
kr 3:50 + porto. Fred Eklund,
Amotfors.

BSA 500 -42 slumpas t. higstbju-
dande. Flygoverall, 2 huvor, 1
bélte 75: —. Dragspelskurs -+ no-
ter, h. k. 75: —, nu 25: —, Blixt
till kamera, h. k. 18: —, nu 10: —.
Presenning, h. k. 50: —, nu 25: —.
Magnefon, néstan ny, h, k. 500: —,

nu 400: —. Lennart Larsson, Lanmg-
vind, Endrger.

Amp.-metrar  0—10 A,  vridjérns-,
20; —/st. Kamera Ikoflex 1l a,

Tessar 3,5, Synchro-Compur, nagot
beg. S. Bengtsson, Langkirrsv. B4,
Stuvsta,

Sma dimensioner. Skruv, mutter M1
—M3, gingtappar, filar, Prislista
mot 0: 20 i porto. Bex 54, Mungsiir.

Brandlarm Larmex for villor, maga-
sin, garage o. d, Av. 5. tjuvlarm i
hus o. bilar. Kores m. fickl.-batt.
Prydl, uts. Kan komb. m, 1 el 2
ringk!. Bruksanv. medf, Postfirskott
21:40, forskott 20;—. Larmex, Box
37, Gilld.

Philishave dubbel 64: 50. (R-pris
75: —). Sv. t. »Nya modeller, 5320.,

ELHYVEL
Braun-Combi. 3 &rs gar. Returritt.
Riktpris 80:—, vart pris 64;— Sin-
des mot postfsk + porto. A. Bohm,
Box 6088, Linkdping 6.

Vattenvirmeledn. for VW, anv, 2
vintrar, 190:—, Silvergarage pass.
VW, anv. 3 man,, (180:—) 80
Elektronblixtapparat Ce-Be | sdlj.,
utan batt., 70:—. Exponeringsmatare
Zeiss lkophot (95:—) 60:—. H, Jo-
hamsson, Alstorp.

Philips nya elrakh., tvafirgad, i
treviigt etui. Allstrom, arsg., re-
turr., pris 65: — Elovssons Parti-
lager, Hamneda,

Frimirken, cirka 12000 st. shljes
fir 300: — kontant., Sv. t. »21 —
58, 5289,

Evighetstindstay

Vi utfdrsdlja fore jul resterande
lager av Eldflugan for endast 14: 40
+ porto per kartong om 72 st
2 kart. fraktfr. Tinder 100-tals
ganger. Forbluffa vinner och be-
kanta! Lamplig present, sista till-
féllet, da den ej tillverkas mara.
Varje stav i etui, Riktpris 1: — pr
st. Rekvirera i god tid till jul fran
Handelsfirman A. Edberg, Box 605,
Jinkbping 3.

Lysande jordglober .
fiir 220 volt, 26 cm higa, riktpris
160 kr, siljes for 100 kr/st. S&ndes
omg. mot 20 kr i fdrskottslikvid,
rest. belopp inom 30 dagar. 4 da-
gars returritt. Olof Jomsson, Klester-
gat. 19, Linkping.

ORIGINAL-BAGAGEMARKEN fran hela
virlden for prydnad och dekoration.
Flygbolag 30 st. 5: —, 10 st. 2: 50.
Hotell 25 st. 4: —, 10 &t 2. —.
AWAMARKS, Box 5021, Malmi.

Kipes

Recept pa blanering av vapen eller
kontakt med fackman eller amatir
som dr villig ldmna upplysningar
hidrom. T. Flishick, Svenljunga.

VECKANS /2, KATALOG

»

SKOLOR

KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

Ingenjirs- o. verkm.-ex. fr, folkskola, real- el. studentex, Dag- o. afton-
skola, Maskinteknik med verksiadsteknik. Teleteknik. Liaga levnadskost-
nader. Histterm. borj. 1 sept. o. viirterm. 13 jan. Anmil snarast! Aberopa
denna tidning! Stort antal siikande. Tel. Kiiping 113 16.

INGVAR LILLIEROTH, civilingenjor, rektor,

SUNDSVALLS TEKNISKA SKOLA

i centrum av landet som ger massa och kraft.

Utdver avdelningar for Byggnads-, Elektro- och
Maskinteknik borjar ny avdelning varterminen 1959,

namligen:

FACKAVDELNING FOR REGLERINGSTEKNIK —

Svagstroms-, Tele-, Instrumentteknik m. m.
Kursplanerna faststillda av Kungl. Overstyrelsen

for yrkesutbildning.

Statliga lan och stipendier.
Aven kvinnliga elever vilkomnas,

Nytorget 2, Sundsvall. Tel. 580 08.

MALMO TEKNISKA INSTITUT

ingenjérs- och Teknikerkurser
inom maskin, motor, merkantil m. fi, fack. Léga studie-
kostn. Prosp. sindes. Roslins vig 18 E. Malmo. Tel. 629 51.

2
MA

TILL SALU

ﬂ K ll “ Fleishmann

’

Modeller, hus o. byggsatser fr.
FALLER — YOLLMER — PREISER.
Kataloger: Marklin 0: 75, Fleisch-
mann 1: —, Faller 0: 75 sand. m.
frimérken.
Hobbyaffaren B-V-CITY-A-B

Barnhusg. 2, Stockholm C., vid
Drottningaotan. Tel. 20 30 10-43,

TEKNIKENS VARLD 26/58



VECKAN SWKATA LOG

ANGLIA-AGARE!
30", rabatf! Fraktfritt!

Anvind vart specialtillv.
kylarskydd. fér Anglia och
Prefect foir att snabbt fa
upp ratt arbetstemperatur o.
behaglig viirme i Eder Ang-

P TILL SALU

FRAMKALLA - KOPIERA!

Alle lia. Kylarskyddet #r tillv.
Ni 2 av kraftig specialbehandlad
Ni behdver | papp | aluminiumfirg med
snabb o. siker fasiséttnings-
14:95 anordning.
Med 30 % rabatt endast
A frakt 8: 75. Fraktfr. Skriv NU {till
TV:s, Fack 739, Junsele.
2 framkallningsskélar, kopie- | g :
ringsram, pincett; kemikalier, ‘NY“ nir av
papper fiir 100 kopior samt
ridgivare. Sindes meot post- e DX-RADIO
forskott frin e
Vigledning for korivigs-
f:ll HNIITI & SVENSSIIH lyssnare, DX-tips, kortvags-
SOLLERGN tabell m. m. Provex. mot

0:30 Fack 5083, Sthim 5.

Vid reparation av kameror, smalfilmsprojektorer, expone-
ringsmitare samt utférande av synkroniseringar vind Er
till FOTOCENTRALEN, Vasagat., 41 a, Visteris, Tel. 336 17.
Obs! Snabba leveranstider. Var god angiv denna tidning.

”3 = IN - ONE”
den vérldsberémda oljan

RENGOR — SMORIJER
SKYDDAR MOT ROST

maski-
las och
gangjirn,
skjut-
vapen,
spinn-
rullar,
cyklar,
bilar ete.

Obvertriffad for
ner,

instrument,

EN BURK
»3.1-EN"
TILL
HANDS.

Siilljes av jdrn-, firg- och
sportaffiirer.

= z = ;

GAMLA LYXBILAR
En stralande bild- och bilkavalkad om gamla vilkiénda
bilmiérken av TOM BRAHMER. Delvis aldrig tidigare
publicerade bilder. Firsta hft i en serie om sex just
utkommet. Hiéftena kan kopas i PRESSBYRANS KIOS-
KER eller séindas efter mot postférskott fran férlaget,
Box 110385, Uppsala. Pris pr hft 3:25 prenumeration
for 6 hft 16; —.

PARTISANFORLAGET - Box 11035 - Uppsala 11
Namn

Bostad: ...,

Postadress:

uvuety FM-UKV -
| NYHET!! - srocram 1 och 2

med Hi-Fi-kvalitet. Ansluts till ra-
dions grammofoningang. Helt stérningsfri, 5 rérfunktioner.
Kan litt dndras for TV-ljud. Fabriksbyggd, = = == —
Endast Inkoppling aterstar. 2 st. portofritt! I NETTO |

Bestiill i dag eller begir prospekt GRATIS! | 58 =_I
B 624, Stockholm 1 LT, e
e TEI"MEco P::tgim 258400. Toer25 90 04, 25 24 08 |

l Séand mot postforskott: .... st. FM-UKV-tillsats & 58:—. ]
| Bénd prospekt GRATIS. (Sdtt < i rutan.)

e pp———

. TV 26-58

DEN VERKLIGA
TOPPMOTORN

-t

049 (08 cc)

Pris

2450

MARKNADENS BILLIGASTE MOTOR MED GARANTI
Glodstiftmolor—Ititt ait starla och trimma

Idealisk fér friflyg, radiokontroll och stunt. Balanserad vevaxel
ger vibrationsfri géng. Det otroligt billiga priset gér det msj-
ligt f8r ALLA att bli &gare till en f8rnamlig motor.

PRIS ENDAST KR. 2450 PLUS PORTO.
Detaljister infordra offert.

ENTZELS St

Jigar-Ridstévlar. Solid
boxkalv, villdderbottn.,
55:-. Grivre gummib.,
vattent., 40i-. Vilddolk,
lyxsmide, lappslida,
21 o. 24 cm, %=, 11:-,
Namngravyr, Mot posticrsk.
NORDLANDIA - Jarhois.

MILITAR-
STANDARER

vackra och vil-

reg., flottilj
fartyg. Pris med
dnskad text 4:85.

Vi anstilla- ombud &
varje reg. flottilj och
fartyg. God extrafér-
tjidnst., Begidr prover.

MINIATYRSTANDARER

Box 11026, m;,l_(hg!m 11
Urmakerikurs

0000000000

lattfattlig, inga forkunska-
per behiiver finnas. 100-tals
nijda elever har goda extra-
inkomster. Katalog dver ur-
delar och verktyg samt Tek-
nik-bladet bifogas gratis.
Over 100 sid. 14:— -+ porto.

UR *= TEKNIK
MALMS 13,

( RADIOSIyrdaMODELLER |

KATALOG

Exp. mot 90 &re i frim.

TELECOMNTROL,Insjén

I FINNSTGVLAR
I

Prima randsyd-

da, herr 65:—,
dam 52: 50.
Sportstovlar
65: —. Sula av
cellgummi
‘(!;l,‘ ldder.

ar1: —.
p.-forsk. Returr,

Mot
Firma

Y. KERO, Sattajiirvi,
Y T - .

SPARA

PENGAR _ BYGG BATEN SJALV

Bygg Er denna®

sportbat 1 PLY- =
WOOD m. hjip av ;
var hopsalta SPANT- < _—

SATS. Utfirlig arbetshe-
skrivning tillriittalagd spec,
for amatorbygge. En lilt och
snabb bat till sjilvkestnadspris o. till
nije for hela familjen! Motor 3—35 hk. Skriv eft. broschyr.

Fa. BAT-

BYGGSATSER
Fack 218 Farsta 2

Sind broschyr mot 1 kr i frim.

Namn ...,

Adress

Postadress

Var god texta. TV 26-58

Vérdefullt TIPS

fir Er som har besviir med bak-
ljuset pa Er MC, Moped ¢l. Cykel
Ett dverspanningsskydd, som
utjamnar ‘stromtopparna  wvid
hogvary, avblindning el. dyl.
Finns hos varje viilsorterad Cykel- eller Sporthandl
direkt fran tillverkaren. Pris 3: 60 frakifritt. Vid forskotts-
bet. i frim. 40 ires rabatt. For MC gratt, skydd 6 v, 2,4—3
w. Fiir Moped gront, skydd 6 v, 1—2 w. For Cykel blatt,
skydd 6 v, 0,3 w. Monteringsanvisning medfiljer.
HULTS, Osterlanggatan 84 — Tel. 138 47, Boras.

HOPTIX laddas i vagguttag, En ladd
ning over natten racker for ca hundra
minuters lystid, vilket kostar mindre sn
ett ore! Pris 27:50.

- med de iiirni:im ga tillbehoren!

® HOPTIX
kanocksa forses med

HOPTIX

kan kombineras
med fotoblixt, Pris
foor blixthuvud

och reflektor 21:-

* ljuslupp

idealisk for hobbyarbeten!
Ger ca 10 ggr forstoring,
Kan kombineras med nio oli-
ka miitskalor, Pris 5:60
* detaljrdknare
till ljuslupp, pris 2:80
* blinkljus

effektivt mot mirkerdoden,

Sander stotvis roda blinkar.
Pris 9:60

O0BS! Horrix

ir tillverkad av okrosshart
J \ eldsakert material! Hoptix
kan kombineras med fargfilmsbe- kan mte overladdas och glod-
traktare i smabildsformat. Ger lampan kan (nte brannas -
jamnt, storningstritt ljus. Pris24:- @ siinder!

HOPTIX

HOPTIX finns hos foto-, el-, jarn-, sport- och lanthandlare eller {rin
T N R W M S N BN Y S A RS m e

= Skeppargatan 24, Stockholm O.
HOBBY-IMPORT Tol. 60 68 11 4

Sand me it postiorskott .. ..., st HOPTIX laddlampa sami
l fotoblixt, fargfilmsbetraktare, Huslupp, detaljraknare, blink-
. ljus. Stryk det som ej anskas,  Porto tillkommer.,



Varken skoter eller moped — det hér &r en vonlig trampeykell Den
engelska firma som tillverkar den anvéinder namnet »Scoo-peds. Det
eleganta skalet &r bakat i glasfiberplast. Priset 35 pund &r vél hagt.

JET PA RALS

Nu tuffar tigen in i jet-al-
dern. [C'et amerikanska loket pa
bilden ovan #r byggt av Gene-
ral Eleectric for Union Pacific
Railroad. Det drivs fram av en
gasturbin med effekten 4.500 hk.
Gasturbinen vantas f4 en utom-
ordentligt stor framtid i jdrn-
vagssammanhang.

modell 59

Armbandsuret
Schweiz ser saken.
ersatts med pelare av termome-
tertyp. Urtavlan d&r indtvdnd —

som
Yisarna har

man behdver inte vrida armen.

BACILLER PA LUR

Telefonapparaten pa bilden
ovan har en infrarddlampa som
automatiskt dédar baciller ome-
delbart efter det att mikro-
fonen lagts tillbaks efter ett
samtal. Det ar det amerikanska
telefonbolaget Danco som i sam-
arbete med Westinghouse gjort
konstruktionen.

En Hamburgfirma salufér nu gas-
anslutning av typ »stickpropps.
En ventil éppnas automatiskt da
slangen sétts i. Anordningen upp-
ges vara fullkomligt »barnséikers.

4

Den flata televisionsskéirmen l&ter nog véinta p& sig ganska lénge &n.
Utvecklingen gér emellertid nddviindigt &t det héllet. S& hér léangt
har man hunnit i ltalien; en TV-mottagare med separat bildrér. Det &r
anslutet till chassiet via en 7 meter léng kabel. Man kan ta med sig

TV:n till olika

rum i véningen eller t. o, m. wt i

tradgérden.

MODELL 59

B — Hur kan du aka omkring
i den dir gamla kirran, sade
min vin bilhandlaren. Nir den
kom till hade folk ingen aning
om hur en bil borde vara kon-
struerad. Aven om du inte tin-
ker ph ditt sociala anseende
méste du filja med den tek-
niska utvecklingen. Modell 59
har specialpanorama och skiv-
bromsar for att bara ndmna
néagra av finesserna. Det ar sa-
ker som kommer att vara aktu-
ella i all framtid, Och det kan-
ske viktigaste av allt: motorn
ir en V8 med dverliggande kam-
axlar. Vilken jamn géng — och
vilken toppfart!

Det biérjade bli sent och jag
kinde mig somnig. Jag satte
mig bekvamare i fatoljen.

-— Du har ritt, sade jag och
kviivde en gispning. Jag maste
nog ha en vagn med framtiden
for sig. Modell 59...

B — Modell 59, sade bilhand-
laren ach ség sorgset pa mig.
Scenen hade pa nagot underligt
satt forindrats — jag stod i en
utstdllningshall uppfylld av de
mest extrema bilar.

— Modell 59, upprepade han.
Det 4r klart att vi tar emot
den men du kan inte beriikna
att t4 mycket i utbyte. Vianner
emellan skall jag ge dig ett bra
pris om du byter mot 60 A&rs
modell, Om du siéljer den {far
du inte manga tusenlappar. 59-
an ifir hopplést férdldrad i dag.

— Vad #r det du sdger, ro-
pade jag bestort. Kirran har
ju specialpanorama och skiv-
bromsar . . .

— >z e § Bin~ey

RULLANDE ISOTOPSKOLA |1 WIEN

Sedan ett ar tillbaka ir Wien
platsen i6r Fiérenta Nationernas
organisation for atomkraftens
fredliga utnytijande.

Fran amerikanskt hall har or-
ganisationen fAtt mottaga ett
speciellt busslaboratorium  dir

— Fbljer du inte alls med vad
som hiéinder pa det teknisKa om-
radet? I &r har vi gitt dver till
SUperpanorama. Runtomsikten
har tkats med inte mindre #n
atta procent. Och skivbromsar,
sade du. I ar har vi infort en
specialnyhet som vi #r ensamma
om #n sa ldnge. Skivbytare som
arbetar fullkomligt automatiskt.
Du inser vad det betyder for
sakerheten?

— Men motorn méaste vil i
alla fall vara hypermodern, sa-
de jag. En V8 med dverliggande
kamaxlar.

— Jag #r verkligen ledsen,
gosse. Det dr en helt ny motor-
konstruktion pa 60 ars modell,
Vi har lagt in ytterligare en
rad cylindrar for att fA jimna-
re ging pa laga varvtal. Det
dr alltsd en W 12 med tre kam-
axlar. Du méste ha sett var nya
forsiljningsslogan — 3x4 = 12,
S1& till nu och skaffa modell 60.
Se inte sa ledsen ut for det,
Du maéste fiélja med din tid.
Ryck upp dig, gosse!

H — Ryck upp dig, gosse. Sit-
ter du och slumrar till, sade
bilhandlaren och satte ett pek-
finger i briistet pd mig. Du sag
s4 franvarande ut, Titta ner i
morgon sa skall jag visa dig
modell 59, En k#rra som verk-
ligen har framtiden for sig!

Heur Coves

o

man kan ldra ut det ofta riskbls
hanterandet av radioaktiva iso-
toper. Ytterligare likadana bus-
sar véntas under 1959.

Bilden ovan visar den firsta
laboratoriebussen utanfor Wiens
kejserliga palats.
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HOBBY-
HORNAN

ATT TITTA PA
STIARNORNA

dr ocksd en hobby men man be-
hover ett bra teleskop. Vi har
haft ett japanskt spegelteleskop
Pd prov och hittat bade Venus,
Mars, Jupiter och Saturnus och
en massa ringberg p& manen.
Teleskopet heter »Simors och
har en 3-tums reflektor. Spe-
geln har en diameter av 84 mm
och briannvidden #r 760 mm.
Rickvidden &r 11,4 magnituder.

Tva okular medfdljer, det ena
forstorar 38 och det andra B84
génger. Teleskopet har kikarsik-
te. Av alla siffror dr det dock
priset — 250 kr — som impo-
nerar mest. Finns hos ICRAM,
Norr Mailarstrand 76, Stockholm.

HISTORISKA

RUTAN

Dﬁ vi tréter om skonhets-
vérden, offrade at de sto-
ra vattenregleringsforetagen,
far vi inte glamma att sdet
vita kolets Hr mycket #Hldre
dn vanan att elda med sdet
svarta kolets. Det var pa 100-
talet f. Kr. som vattenhjulet
kom i bruk nere i Mindre
Asien. Under de foljande ar-
hundradena spred sig uppfin-
ningen 6ver hela det romer-
ska imperiet, PA 100-talet e.
Kr. kommer de forsta vatten-
hjulen i Frankrike, forst pa
800-talet i England, Men i det
rcmerska imperiet anvindes
vattenhjulet n#stan enbart
till drift av kvarnar. Dock
omtalas sagverk fér marmor,
drivna med vattenhjul. Ro-
marna tycks inte ha kommit
pa att anvinda vattenhjulet
till bldster vid metallverken.
Inte ens nir det mot kejsar-
tidens slut blev en skriande
brist pa arbetskraft, forsckte
man utnyttja vattenkraften.

Det hir dr en ny rubrik, men ni kommer att hitta den i de
mer i fortsittningen. Vi har nimligen tinkt att under den

tips och nyheter inom all slags hobby.

190 KMITIM. PA
KOKSBORDET

Till det senaste i hobbyvig
hor elektriska bilbanor. Hos
Sven E. Truedsson i Malmd hit-
tade vi en av engelskt fabrikat
— Scalextric heter den. Banan
ir av hirdgummi med infillda
metallspir, som leder strémmen
till bilarnas kontakthjul. Den
hir avbildade banan kostar 185
kr med tvd bilar, batterilida

och pulsbox. Anliggningen mé-
ter ca 220100 em och ban-
lingden #r, uppmiitt efter mitt-
linjen, 520 cm. Banan levereras
i delar och man kan anléigga

KRAFTVERK FRAN ANTIKEN

Av DOCENT SVEN-ULRIC PALME Teckn. Magnus Gerne

Fran Frankrike spred sig
vattenhjulet med klostren
och den kristna missionen till
Tyskland och smaningom till
Osteuropa och till Norden.
Nu bérjade man anviindavat-
tenkraften till annat #n
kvarndrift, P&  1100-talet
kommer de férsta vattenhjui-
drivna verken fér valkning
av ylle. De spred sig snabbt
och revolutionerade pa 1200-
talet hela kliddesindustrin,
Det var ocksd pa 1200-talet
man birjade anldgga vanliga
sdgverk, drivna av vattenhjul.
Det viktigaste steget var #n-
da den forsta vattenhjuls-
drivna bldstern. Nar den an-
lades vet man inte bestdmt,
men man tror det skedde pa
1100-talet. Det har varit mye-
ket enkelt: vattenhjulets
kammar har direkt verkat pa
bélgarnas underbridor, och
bélgarna har sedan fallit ut
igen pd grund av sin egen

tyngd.

skalabanor av t. ex. Le Mans,
Niirnburgring eller var man nu
onskar ratta de smé racerbi-
larna. Det hela gir ut p& att
halla hégsta fart och #nda fa
bilarna att ligga kvar i Sparen
och det kan var ganska knepigt
for det gir undan med skala-
hastigheter upp till 190 km/t.
Man kan gira sina bilar sjaly,
i balsa t. ex. eller bygga in
lésa motorer och kontakthjul
(som finns att képa) i lamp-
liga plastkarosser. Strémkillan
dr tre 4,5 volts batterier, men
man kan givetvis ansluta an-
liggningen till nitet wvia en
transformator som l&mnar 12— -
14 volt likstrém.

STRAND-KNAP
MED BATAR

Den kiinde léparen Lennart
Strand #gnar numera sin fritid
4t modellbatsbygge. PA Gvre bil-
den ses en modell av Chris Craft
»Corvette», en elegant ameri-
kansk bit, som Lennart utrustat
med béde el- och dieselmotorer.
Den #r radiostyrd.

Den undre bilden visar en vac-
ker italiensk skalamodell. Baten
heter sCadals och &r byggd
splanka fér planka» — skrov,
déck, kabin — ja hela baten.
Trots en ni#stan sagolik finish
och blinkande maissingsbeslag
ir den inte avsedd att stillas péa
hyllan utan skall fiérses med mo-
tor och radigstyrning.

flesta num-
komma med

Gammalt syriskt
vattenhjul




MUSIK

Valfri |
EP-skiva '/},
GRATIS pa prov

Detta férménserbjudande frin FEuropeiska Skivklub-
ben innebir, att Ni, utan ndgon som helst kostnad,
far en wvalfri 17 em EP-skiva hemskickad till Er.
Spela den i lugn och ro och Gvertyga Er om den hog-
klassiga kvaliteten. Vill Ni behdlla skivan, betalar Ni
7:50 och blir samtidigt medlem i Europas férsta och
stérsta skivklubb. Sedan far Ni kopa hogklassiga Hi-
Fi-skivor till marknadens ldgsta priser. Ni fir dem
portofritt med full bytesrétt. !

Vill Ni inte behalla skivan — returnera den inom 8
dagar. .
Valj ut Er skiva hirintill. Vi skickar den samtidigt
med utforlig skivkatalog, medlemsvillkor och ovriga
uppgifter. Om Ni ej onskar provskiva utan endast
skivkatalog angiv detta pd kupongen genom att sétta

» pa darfor avsedd plats.

Alla dessa firdelar

Endast nya inspelningar
® Europas frimsta orkest-
rar och solister
® Amerikas fornamsta
jazzband
® Over 100 egna Hi-Fi-in-
spelningar varje &r —
fran symfonier till jazz
® Forst med alla nyheter

Marknadens ligsia pris
EP 17 em 7:50 portofritt
LP 25 cm 15: — portofritt
LP 30 cm 22:50 portofritt
Oavsett inspelningskostna-
derna saljs klubbens ski-
vor alltid till dessa priser
och endast till medlemmar.
Ingen medlemsavgift —
skivpriserna ar alit Ni be-
talar. Ni vdljer Er méanads-
skiva bland i runt tal 200
skivhummer — minimikdp
7:50 1 man.

I ABC-skolans teckningskurser
ingar dven akvarellmilning.

Om jag bara kunde

TECKNA

Ménga ganger stills Ni infér
uppgiften att uttrycka en idé
med en teckning — utan att lyc-
kas. Och anda kanner Ni pad Er
att Ni skulle kunna ha gjort
det! Det &r inte alls sd svért

Vilj Er provskiva!
Frédéric Chopin: Fyra val-
ser. Paul Douliez, piano.
Besf.-nr 4121
R. Wagner: Pilgrimskor ur
"Tannhduser”, Matroskdr
och Steuermann, lass die
Wacht ur "Flygande Hol-
lindaren”. Kior och orkes-
ter frAn Berlins stadsopera.
Best.-nr 4198

Johann Strauss:
Geschichten aus dem
Wienerwald, Kiinst-
lerleben. An der sché-
nen blauen Donau,
Leichtes Blut, Orkes-
ter frin Wiens Staats-
oper in der Volks-
oper.

Best.-nr 4156

I den lilla baren vid

., Stephansturm — pot-

purri pd Ralph Be-
natzkys operettmelo-
dier. Norbert Pawlick
m. solister. Tibor von
Barany med orkester.

Best.-nr 4113

Negro Spirituals 1
sjungna av The Deep
River Boys.

Best.-nr 4400

Jack Teagarden och
hans ork.: Boogie-
Woogie, The Blues,
Aunt Hager's Blues,
Mighty Lak A Rose.

Best.-nr 4408

Banana Boat: Calyp-
so och Rock’'n'Roll.
Andrés Ramiros ork.

Best.-nr 4157

som Ni tror. ABC-skolan, som
bygger pd mer #n 30-arig erfa-
renhet, kan utveckla  Ert bild-
sinne och snabbt lira Er teckna
direkt efter naturen. Som ABC-
elev har Ni Er egen larare — en
erkind svensk konstnar foljer
Er hela studietiden.

Kan Ni skriva —

kan Ni ocksé teckna!

Och kan Ni teckna har Ni i Er
hand ett medel att vinna fram-
gang och personlig gladje.

Kr Ni iniresserad av kroki?

Delta i ABC-skolans krokikvil-
lar, som anordnas i de storre
stiderna. De stir oppna for alla
ABC-skolans elever.

Upplev skapandets glidje med
en ABC-kurs! Ni fir en hobby
som gor de ensamma stunderna
rika, och har Ni redan teckning
som hobby — wvarfor inte ldra
Er teckna biittre?

Broschyr gratis

A. [] S&nd mig gratis pa
prov den grammofonskiva,
som jag prickat for, jAmte
skivkatalog. Om jag Gnskar
medlemskap, behdiller jag
skivan och insdnder kr 7:50.
Annars Atersinder jag ski-
van inom 8 dagar.

Sétt en ring om numret pa
den provskiva Ni onskar.
Nr 4121 4198 4156 4113
4400 4408 4157

B. [] Sand skivkatalog men
ej provskiva.

Alder:
Namn; .....
Titel:

Adress:
Postadress:
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En kvart om dagen
- ett sprak for livet

Ni kan ocksa lidra Er tala ett frimmande sprak, vilket
som helst, med Linguaphone. Och det gar lika litt
som nir Ni lirde Er modersmalet.

Pi samma satt som Ni harmade den levande risten
som barn, harmar Ni den levande Linguaphone-risten
och ldr Er tala engelska, tyska, franska, spanska eller
ngot annat europeiskt sprdk. Det finns 29 att vilja
pa! v

Linguaphone passar alla, saviill nybiérjaren som den
som lidst spridk forut. Hela familjen kan delta i da-
gens "Linguaphone-kvart”, som lidmpligen kombi-
neras med eftermiddagskaffet.

Linguaphone-ldraren #r alltid till hands. Ni kan repe-
tera varje lektion nar och hur ofta Ni vill. Ni vaxer
Ppa sa satt snabbt in i spriket och kan redan efter ett
60-tal timmars Linguaphone-studier klara Er utom-
lands p& egen hand eller samtala med utlinningar
hemma. Nar Ni gdtt igenom hela kursen kan Ni spra-
ket grundligt.

Linguaphone férenar nytita med ndje. Med Lingua-
phone har Ni alltid tid. Ni lyssnar och lér medan Ni
laser tidningen, arbetar eller varfor inte — rakar Er.
Att adven en jaktad husmor kan fa tid owver till
Linguaphone har man kanske svart att tro. Men en
liten stund d& oech da, vid disk eller annat hempyssel.
ricker gott. Ni kan alltid ta vara pa de sma stunderna
niar Ni har Linguaphone till ldrare.

Kurserna finns inspelade pa sdvdl 78 varvs obrytbara
plastskivor som 17 cm 45-varvsskivor.

Ni far en
fulisténdig kurs
gratis pa prov

under 8 dagar!

Har Ni TV

har Ni ocksé virlds-
artister i Ert hem.
Forstdr Ni dem?

Rekvirera redan i dag Linguaphone-broschyren si att
ocksa Ni fir veta hur latt det gar att ldra sprik med
Linguaphone!

ST,







