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TEKNISKA
FRAGOR

Teknikens Vérlds experter besvarar
endast frégor.av allmént intresse.
Inséinda frégor méste férutom sig-
natur ocksé vara férsedda med
inséndarens namn och adress. D&
antalet inkomna frégor p& intet
sdtt svarar mot det utrymme som
star till férfogande, kan det drija
innan fradgorna blir behandlade.

Fraga: Jag har en JB 125 cm?,
1) Var tillverkas denna motor?. 2)
Ar det en bra motor? 3) Hur minga
hk &dr den pa? 4) Vad kan det
-bero pi att krysskilen som haller
sviinghjulet gar av ideligen? 5)
Hur mycket kostar den billigaste
Svemo-godkiinda stérthjilmen?

Mats

Svar: 1) Den tillverkas av JB
Motor, J. Bensons Fabriks AB,
Stilbergvig. Eskilstuna, 2) Ja. 3)
4,5. 4) Det torde bero pa att ko-
nan pa svinghjulet eller pa vey-
axeln &r deformerad. Hirigenom
kommer det att bli f6r liten frik-
tion mellan vevaxeln och sving-
hjulet, s& att kilen far uppta for
stora skjuvpdkinningar. Om de-
formationerna #r sm& kan man
slipa in konorna i férhallande till
varandra. Svinghjulet demonte-
ras, kilen tas bort ur kilsparet och
P4 de koniska ytorna inuti sving-
hjulscentrat strykes grov ventil-
slippasta. Svinghjulet sittes pa
axelh och med fram- och Aater-
ghende roterande rérelser slipas
svinghjulet mot den stillastiende
vevaxeln. Proceduren upprepas
ndgra ganger med grov pasta och
négra ginger med fin ventilslip-
pasta. Sedan delarna torkats nog-
grant rena. monteras svinghjulet
med en ny kil. Om kilarna trots
detta inte héller jméste ni limna
in vevaxeln och svianghjulet {ill
en fackman fér reparation.

Friga: 1) Vilka data har Tri-
umph Terrier 150 em3? 2) Vilken
olja skall anviindas i viixellidan,
i lamellhuset och i oljetanken? 3)
Hur fort accelerar den fran 0 till
80 km/t?

B. B. K.

Svar: 1) Encylindrig fyrtakts
toppventilmotor. Cylinderdiameter
57 mm. Slaglingd 585 mm. Slag-
volym 149 cc. Kompressionsférhal-
lande 7,0:1. Effekt 8 hk vid 6000
varv/min® Fyrvixlad vixellada
sammanbyggd med motorn. Fot-
viixelspak for hoger fot. Utvix-
lingsforhallanden: ettan 21,4:1,
tvdan 14,8:1, trean 9,4:1, fyran
7.1:1. Elsystem 6 wvolt. 40 watts
vixelstrémsgenerator som via lik.
riktare laddar batteriet. Batteri-
tindning. Ram av stalrér med bak-
hjulstjadring av teleskoptyp.
Framgaffel av teleskoptyp. Hjul-
dimensioner 2,75%19”. Bromstrum-
inornas diameter 140 mm. Maski-
nen har torrsumpssmérjning och
oljetankens rymd #r 1,4 lit. Ben-
sintankens rymd 12 1it. Hjulbas
1245 em. Sadelhdjd 72 em. Fri
markhéjd 12,7 em. Tisnstevikt 93,5
kg. 2) Generalagenten har pa for-
fragan givit foljande rekommen-
dationer: I vixelladan Mobiloil A,
i kopplingslidan Mobhiloil Aretic,
och | oljetanken Mobiloil A wvin-
tertid och Mobiloil AS sommartid.
3) C:a 17 sek. ;

Fraga: Betr. BSA 650 cm?® 1954
ars modell. 1) Tekniska data? 2)
Var kan man fi tag pa ett smorj-
schema till denna maskin? 3) Vil-
ken iir den lampliga marschfarten
och vad #ir toppfarten? 4) P4 has-
tighetsmiitare finns en skruv for
att skruva tillbaka ena viigmiita-
ren, Denna fungerar ej. Vem kan

utféra en reparation av den? 5)

Signalhornet sitter daligt till. Finns

det nagot kraftigare signalhorn
som kan kopplas pi denna maskin?
Var skall det i sA fall placeras for
att goéra bidsta nytta, 6) Vilket
tindstift dr limpligast? 7) Kan ni
fiiresla ett bra vinterdick? 8) Niar
byter man oljan? Finns det niagon
avtappningskran eller -plugg? 9)
Liamplig vinterolja? 10) Var kan
jag fa tag i en amperemiitare som
passar till denna maskin?

»J, E, Go»

Svar: Tvécylindrig fyrtakts topp-
ventilmotor. Cylinderdiameter 70
mm. Slagléngd 84 mm. Slagvolym
646 cm®. Kompressionsfirhallande
6,5:1. Effekt 35 hk vid 5.750 varv/
min. Lucas elektriska system med
magnettindning och 6 wolt 60

-watts generator. Fyrvéxlad sepa-

rat vixelldda. Utvixlingsférhal-
landen ettan 11,41:1, tvaan 7,77:1,
trean 5,36:1, fyran 4,42:1. Svetsad
stalrorsram med bakhjulsfjidring
antingen av svingarmstyp eller av
teleskoptyp. Framgaffeln av tele-
skoptyp. Hjuldimensioner 3,25:<19”
fram o. 3,50x19” bak. Bromsarnas
diameter 203 mm fram och 178
bak. Bensintankens rymd ca 20
liter. Oljetankens rymd 3,1 liter
pé den modell som har svingarms-
fjadring bak och 2,6 liter pa den
andra modellen. Tjanstevikt 205
kp. 2) Hos generalagenten AB E.
Fleron, Malmé. 3) Toppfarten &r
cia 150 km/t oeh marschfarten
bor ej Gverskrida 130 km/t. 4) AB
E. Fleron #r generalagenter for
Smith's hastighetsmétare och and-
ra instrument. I Malmé har de en
instrumentverkstad som utfér re-
parationer. Hastighetsmitaren kan
skickas dit eller ocksd limnas hos
nérmaste serviceverkstad for BSA.
5) Om ni anser det nuvarande
signalhornet fir svagt kan Ni mon-
tera ytterligare ett, lampligen av
starktonstyp, t. ex. av Bosch fa-
brikat. Det béir placeras framtill
pid maskinen t. ex. pad ett av de
frémre ramréren och signalhornet
bor wvara riktat framit. 6) KLG
F 70 eller motsvarande rekommen-
deras av generalagenten. 7) Ett
vinterdick fér motorcykel skall
vara speciellt lampat for kérning
i djup’ snb. Att f4 ett dick som
har gott viiggrepp pa isbelagda
vigar #r f. n. omdjligt. Teknikens
Vérld rekommenderar dirfor att
vintertid anvénda trialdiick efter-
som de har gott viggrepp i sni
och dessutom gir bra aft kora
med p& barmark, betydligt bittre
&n speciella snidéck, 8§) I olje-
tankens nederdel finns en olje-
plugg. For dvriga anvisningar be-
tréffande oljebyte, se instruktions-
boken. Om en sddan saknas torde
den kunna erhillas frin general-
agenten. 9) Motorolja med ijock-
lek SAE 40. 10) Hos generalagen-
ten for BSA eller nigon annan vil-
sorterad motorfirma.

Friga: Jag vore tacksam for att
fa veta om det finns nagra flyg-
plan av typen Gloster Meteor i
Sverige. Jag sig nyligen ett gul-
malat flygplan landa pa F 6,
Karlsborg, vilket mycket liknade
Meteor. . Meteor

Svar: Svensk Flygtjinst AB har
sedan ungefir ett ir tillbaka ett
par Meteor-plan i bruk fér mal-
bogseringsindamal.

Svar till »Flygintresserad» m. fl.:
Skriv direkt till Kungl. Svenska
Aeroklubben (KSAK), Segelflyg-
avdelningen, Malmskillnadsgatan
27. Stockholm, s& far ni gratis
alla upplysningar om hur man ut-
bildar sig till segelflygare, och
hur segelflygkurserna pa Alleberg
bedrivs pd sommaren.

Fraga: Vore tacksam fir att fa
veta om en finlindare har mijlig-
het att fA utbilda sig till filtfly-
gare i Sverige? A 2 i Finland

Svar: Svenskt medborgarskap Ar
ett oavvisligt krav.

Friga: 1) Hur stor effekt har
motorn som sitter i § 31 Spitfire?
2} Motorerna i J 30 Mosquito? 3)
Vad har J 30 for beviipning? 4)
Vilka data och prestanda har a)
J21A, b) J21R, ¢) S17BS och d)
J32B Lansen?

Asa-Nisse i Rebbelberga

Svar 1) 2.035 hk starteffekt. 2)
1.280 hk starteffekt. 3) Fyra 20
mm akan. 4) a) En Flygmotor-
byggd DB 605B pa 1.475 hi, spéann-
vidd 11,6 m, lingd 10,45 m, flyg-
vikt 4.150 kg, toppfart 640 km/tim.
Bevipning en 20 mm och fyra 13
mm ksp. b) J 21RA: en D. H.
Goblin 2 med 1.360 kp statisk
dragkraft; J 21RB: en Flygmotor/
Gaoblin IIT med 1.500 kp dragkraft,
spinnvidd 11,6 m, lingd 10,45 m,
flygvikt 4.500 kg, toppfart 800
km/tim, bevipning samma som
J 21A. ¢) En Flygmotor,/Bristol
Mercury 24 pi 980 hk, spinnvidd
13,7 m, ldngd 10,0 m, flygvikt 3.825
kg, toppfart 345 km/fim, bevip-
ning tva fasta 8 mm och en rorlig
8 mm ksp. d) Négra data for J
32B har #nnu inte offentliggjorts.

Fraga: 1) Har det finska sport-
flygplanet Pik-11 kommit i serie-
produktion och hur hégt dir i sa
fall priset? 2) Hur higa skulle
byggkostnaderna bli fér en fransk
Jodel Bebé eller D-1127

Charlie

Svar: 1) Nej, red. kinner heller
inte till om det féreligger négra
allvarliga planer pa serietillverk-
ning, 2) Enligt KSAK:s kalkyler
skulle byggkostnaderna fir en tvi-
sitsig Jodel D-112 Club kunna hal-
la sig vid ca 8.000 kronor inkl. en
65 hk Continental-motor.

Friga: Jag har mojligheter att
fa en TV-mottagare med stor hild-

yta (24 tum) frin USA. Ar det

nigon mening att ta hit den, ef-
tersom jag har hort sdjas att den
inte gir att anvinda hir utan vi-
dare genom den skillnad som finns
mellan de europeiska och ameri-
kanska TV-systemen?

Uncle Sam

Svar: En sakkunnig radioservice-
man bér kunna trimma om den
amerikanska mottagaren si att
den kan ta emot de svenska TV-
sindningarna. Det #r relativt om-
fattande och kommer sannolikt att
kosta ett par hundra kronor. De
amerikanska apparaterna #r ofta
inneslutna i plathéljen och kan
dirfér vara farliga ur personsi-
kerhets- och brandsynpunkt och
det kan ddrfér bli nédvindigt att
byta ut plathéljet mot en trilada.

Fraga: Jag tinker kipa en ny
radioapparat men sakfiorstandigt
folk sijer att det inte ir nigon
mening att kipa en stor apparat
nir man som jag bara har mijlig-
heter att Iyssna pi tridradio. Ar
det riktigt och finns det ingenting
man kan giéra for att {4 hiittre
ljudkvalitet via tridradio?

Vixjolysnare

Svar: Den i férhallande till FM-
UKV simre ljudkvaliteten pa
tridradio #r inte sjilva tradradio-
systemets fel utan sammanhinger
med att mottagningen sker med
apparater som ocksd ar avsedda
for utlandsmottagning. Hir har
man infért en avsiktlig beskirning
av det tonomrade som slipps fram
till hégtalaren foér att i mdjligaste
min eliminera stérningar fran
véglingdsgrannar. Genom dens. k.
tréngseln i etern ligger stationerna
pa lang- och mellanvagsbhanden s
tatt att en storningsfri mottagning
inte &r mojligt. I ert fall &r enda
mijligheten att skaffa en mot-
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Annonschef: Olle Lindkvist
Ingemar Engelbrektsson
Teknikens Viirlds
VARUMARKNAD och
Teknikens Virlds
RADANNONSER:
Bengt Almgvist

L]

Ahlén & Akerlunds Foto-
gravyranstalt, Sthim 1958.

tagare med variabel bandbredd
och lyssna med storsta bandbredd
tiil tradradio. Ni kan di rikna
med att fi med toner som har
sviAngningstal pa ca 8000 sving-
ningar per sek. En stor radioappa-
rat har dirjaimte béttre ljudfor-
stdrkardel och battre hogtalar-
arrangemang. De bida sakerna har
ni ju glidje av nér ni lyssnar
till de moderna grammofonski-
vorna.
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FACIT

Herrarna pa bilden ovan ir ingenjor Horst Brosow och
civiling. Karl-Ivar Bergman och de star pulsens pd en
splitter ny matematikmaskin med hidlp av ett oscillo-
skop. Maskinen &r Facit EDB som nyligen installerades
i den s k. EDB-cenaralen i Stockholm déar den ger
snabba losningar pa invecklade matematiska problem
fran hela landet. Den elektroniska riknemaskinen och
andra produkter att rikna med fran Atvidabergs agnas
ett stort reportage i nista nummer — nummer 4 — av
Teknikens Varld som utkommer den 20 februari.

En amerikansk sportvagn ser kanske litet underlig ut
efter europeisk sportstandard. Den nya Corvetten har
liksom sina Gvriga GM-broder fatt dubbla stralkastare.
Histkraftsantalet &r 230 SAE. Motorn, en V 8:a, antingen
med direktinsprutning eller en dubbel forgasare, Vaxel-
spaken sitter pa golvet och Kkarossen ar gjord 1 plast.
Fenorna pi huven @r bara dekoration. Foto: GM, USA.

ger rid och upplysningar

om filar och filning.

Erhilles gratis pa begiran.

Ju mer Ni vet om filar, desto mer virdesitter Ni

C.0.0BERG&Co.

ESKILSTUNA

Grundlagd 1850

OBERGS FILAR - GODA FILAR




NI VINNER

pd hekaniskap
A

*REEFLEXR-

-~

Edixa-Reflex 58
har:

Inby ned-
bléindningsmeka-
nism, attskiva

litt utbytbar mot
snittbild. Spiirr
mot ofrivillig ex-
ponering. In-
byggd  expone-
ri itare eller
sjilvutldsare,

Kul tiivian med 12 frdagor

Den som vet mest om Edixa-Reflex
och siger det biist vinner

£ ".’3.-"& o
Vol s SR - £ Lo
s ¢
Limsprojek-
tor fior ljud di-
rekt pa filmen,
3:e pris: Wollen-
8 mm smal-

S
EDIXATAVLINGEN I'
Fack 26, Stockholm 8 I

Hirmed rekvireras st, tdvlingsbro- |
|

]

|

I

|

|

I

|
filmskamera med | schyr,
3 objektiv. | i
fE misrovRt S AN el B W
5 pris: mus
ol 0’: } ADRESS Y bt e s
6:e—10ie pris:
Minolta Mini 5% | POSTADRESS SRl - e o
3 projektor. 1 TV 3-58 |

LUFTENS FORSTA 1958

Detta &r den férsta flygbilden
av  USA:s forsta propellerrea,
Lockheed Electra, som tillika #r
det firsta trafikplanet av 1958 ars
modell. Electra, som gjorde sin
jungfruflygning nyligen, har en
marschfart av 650 km/tim. och
tar 66—81 passagerare. Den Ar
byggd fér att komplettera de rea-

ATLAS-PROV

av Convairs interkontinentala bal-
listiska robot Atlas, som nyligen
varit forem#il fér omfattande prov-
skjutningar vid den amerikanski
forstksstationen pd Cape Canave-
ral i Florida. Atlas, som har en
langd av ca 25 meter, 4r forsedd
med en North American vitske-
raketmotor om 60.000 kp samt tva
startraketer om vardera 45.000 kp.
Vid det forsta startprovet kom
roboten ur kontroll men spring-
des irnan den orsakat nidgra ska-
dor. Halofenomenet kring raket-
motorns utblasning beror pi re-
flexer | kameralinsen pa grund
av det intensiva ljuset,

NYTTY

Detta #r den forsta flygbilden

Av MACH 2,5

drivna jittarna pid kort- och me-
deldistanser och har redan be-
stéllts | 144 exemplar av elva flyg-
bolag. De forsta exemplaren kom-
mer att levereras till Eastern Air-
lines i september. Redan i bér-
Jan av 1959 riknar Lockheed
med att bygga 10—12 Electra i
miénaden.

REKORDAR

Pan American rapporterar, att
flygtrafiken mellan USA, Canada
och Europa under 1957 for fiirsta
géngen passerar millionen med
1.003.000 passagerare. 3

1 en forhandsrapport redovisas
en bkning pd 20 9% jimfért med
1956. PAA svarade for 31 % av
trafiken mellan USA och Europa.

Man vintar nu, att den nya
seconomy service» — tredje klass
— kommer att oka passageraran-
talet under 1958 med c:a 200.000.

BILLIGT KANALFLYG

15 shillings och 2 pence, dvs. ca
tlo kronor kostade det Norman
Jones ait flyga frin Croydon i
England till Paris i sitt amatir-
byggda flygplan Druine Turbu-
lent. Ség sedan att det inte &r
billigt att flyga. P4 bilden poserar
han med sitt amatérbygge framfir
en DC-3:a pa en flygplats utanfor
Paris.

Mera Flygnytt
pé sid. 6.
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Vi lever och kér bil i ett land, som varken
ir 3-, 4- eller 5-vixlat. Speciellt for den
tunga trafiken skapar de milt sagt omvix-
lande vigforhillandena stora problem. Den
vixellida ir inte konstruerad, som har
limpliga utvixlingsfdrhillanden for alla de
mer eller mindre otroliga kombinationer av
brant backe, skarp kurva, dilig vigbana
och tung last som i vért land ovintat avls-
ser perfekta rakstrickor. Den vixellidan

finns som sagt inte, men Volvos Norrlands-

al o L o vixel finns! Det ir en planetviixel som sit-
a n pa en vaxe a a EEE ter pd bakaxeln och mandvreras elektriskt

g * frin forarhytten. Norrlandsvixeln fordubb-

e lar antalet utvixlingsforhillanden — frin

f or dﬂbbld den med 4 till 8 och frin 5 till 10 — och mdjliggdr

: for foraren att anpassa utvixlingsforhillan-

- det efter varje slags last och vig med hogre

o v o o r r a n sv a x e medelhastighet och ligre brinsleférbrukning

som resultat. Nedvixlingen sker efter pin-

. ~ jong/kronhjulen och medfor dirfor ingen
e OCb N 4 bd?' extra pifrestning pd bakvixeln.

vad svenska vdgar kraver

Foljande Volvo-lastvagnar
kan forses
med Norrlandsvixel:

TYP DRIVMEDEL LASTAR KG
H L 430 Trygge Bensin 5.000
m L 370 Brage Bensin 6.000
L 375 Starke Diesel 6.000

Nl | . 33 Viking Diesel 5.200— 8.000

L 395 Titan Diesel 7.000—11.000

NORRLANDSVAXELN

kapar backar
krymper avstind

® medverkar till ett innu mer ekonomiskt

oe utnyttjande av vagnen
N o R R lA N D S v Ax E l @ sparar motor och kraftoverforing mot

Overanstringning
@ erbjuder maximal kraft for tunga laster

f6r fart och kraft pa alla vagar o4 olindiga vigr.

!



FLYGNYTT (forts. fr. sid. 4)

FRAMTIDENS FLYGSTATION

Framtidens flygstation innebir tydligen en revolution
ifraga om arkitektoniskt tankande. Atminstone om man
skall doma efter Eero Saarinens forslag till Trans World
Airlines nya terminal som for en kostnad av 12 milj. dol-
lar skall uppforas pd Idlewild och beriknas vara klar
1960.

Ovre bilden visar huvudentrén. Fran bilar och bussar
kommer de resande via elektriskt kontrollerade dorrar di-
rekt till biljettforsiljning och bagageinlamning. Till flyg-
planen férs de vidare pi srullande golva.

Undre bilden #r en totalvy over den nya stationen.
Fran de bortre huskropparnz, som stir i forbindelse med
huvudbyggnaden genom transportband, expedieras an-
kommande och avgiende gods,

s 4 @
s ¥ KR e

Albin
Ahrenberg:

ETT FLYGARLIV

Sveriges flygpropagandist nr 1 — Albin Ahrenberg
— har givit ut sina memoarer. Genom att skildra ett
innehéllsrikt, spannande och arbetsfyllt flygarliv
med en fin beré&ttarkonst fér han lésaren tillbaka
till den tid d& flyg och Ahrenberg var samma sak.

Under sina Sverige runt-turnéer gjorde Ahrenberg och hans plan samman-
lagt 75.000 flygningar och lérde en kvaorts miljen svenskar vad flyg &r.

6

REKORDFLYKT

Den 19 december 1957 blev en bra dag for det engelska pro-
pellerturbindrivna trafikflygplanet Bristol Britannia 310 (lang-
distansversionen), Denna dag flég ndmligen en av BOAC:s
Britannior London—New York non stop pa 12 tim. 36 min. Sam-
ma dag flog ett av det israeliska flygbolaget El Al:s flygplan av
samma typ strickan Tel Aviv—New York (9.800 km) non stop
med 40 passagerare + frakt pa 14 tim, 56 min. Detta innebér en
medelhastighet av drygt 690 km/t. Fér att bevisa att alla goda
ting &r tre flog en Britannia fran Mexico City till New York
pd 5 tim. 19 min. Det gamla rekordet pa denna striicka 16d pa

6 tim, 45 min,

Albin Ahrenbergs memoarer, »Ett
£ A flygarlivs, riskerar inte att hiin-
foras till den speciella flyglittera-
tur, som endast flygentusiaster
kan smilta. Den miinskliga ton,
som genomsyrar de drygt 300 si-
dorna, den framdtanda och opti-
mism som Ahrenberg ir begavad
med, allt detta ger boken en fa-
scinerande sirprigel, Visst kan
man ligga boken ifrdn sig innan
den &r utlist, men detta &r bara
for att kunna smilta alla de in-
tryck som tringer sig pa. Sedan
— efter en stund — #4r man dar
igen och vill ha mera, mera av
hans beriittarkonst, mera av allt
det tjusande pionjirarbete han
utfort. Men det saknas inte heller
avsnitt dir den mogne mannen
lika vil som ynglingen viigrar
att slippa dgonen frin texten, till
exempel den dramatiska atlant-
flygningen,

Ahrenbergs pionjirskap inom
svenskt flyg omspinner hela den
valdsamma tekniska utveckling
som undcr aetta sekel giatt fram
Gver virlden. Hans férsta stapp-
lande steg som flygare — det
var med de gamla Farman-flyg-
planen — innebar slufiskutts pa
ungefir 20 minuter, mycket mera
var inte att tinka pA. Under slu-
tet av andra virldskriget hade
Ahrenberg hand om de fyrmoto-
riga flygande fastningar, som néd-
landade i Sverige. Jag undrar
vad den gamle Grnen tinkte nir
han tillsammans med unga ameri-
kanska krigspiloter sspakades upg
dessa jattar fran Bulltofia tial
Visterds. Det blev honom inte
forunnat att sjily flyga dagens
Ijudsnabba reaplan — jag &ar for
Gvrigt inte dvertygad om att han
tnskade det — men han kan fort-
farande med sitt brinnande flyg-
intresse beskida den nya erans
enfré och utveckling, ja till och
med de forsta tafatta forséken
att besegra en annan horisont &n
den som fbrr var aktuell, nam-

Mera FLYGNYTT pa sid. 12

ligen horisonten rakt odver 088,
upp mot viktsloshetens odndliga
rymder. Kanske ger de nya per-
spektiven plats for nya min av
hans kaliber — det far framtiden
u*visa,

Négra av dagens aktiva flygare
skulle kanske vilja anklaga den
gamle flygriven for ansvarslis
eller bristande planliggning. Dessa
eventuella kritiker har naturli- -
vis ridtt — sett med dagens ogon
— flygtjdnsten stiller numera gi-
vetyis helt andra siikerhetskrav
men disponerar & andra sidan
erfarenheter och resurser, mogna
frukter av just det pionjirarbete,
som Ahrenberg och hans samtida
utférde. For den flygargeneration
som varit med och flugit séppnas
plan och som kanske liksom un-
dertecknad haft férmanen att ar-
beta i Ahrenbergs omedelbara
nirhet, fatt uppleva hans smi-
landska envishet, hans »fighting
spirit> och glada kamratskap, for
den generation framstar hans fly-
gargirning som nigot alldeles
extra, antingen han kdmpar med
elementen mellan Grénland och
Labrador eller utfir rutinmissiga
passageraruppstigningar i Sverige
Runt-programmet. Utan hans livs-
verk hade vart folk helt visst ef
varit si flygsinnat som det i dag
ar. Visst hade han sagolik tur
ibland men enbart med tur hade
han aldrig fatt tillfille att skriva
dessa memoarer.

*Nej, nu jéklar anamma» — ett
typiskt Ahrenbergsuttryck, nir
det tog emot och han bley tvung-
en att ligga pa ett sextra kols» —
den andan var signifikativ for
hans arbetstempo #nnu si sent
som under andra virldskriget, nir
han under nadgra ar hade ansva-
ret for drift och underhdll av
var enda torpedflygdivision, De
tvamotoriga Heinkelplanen hingde
stindigt dver Ustersjén, beredda
att skydda konvojer, att jaga u-

(Forts. pd sid. 13)

TEKNIKENS VARLD 2/58



ESSO-ovalen iir en villkind symbol f6r miljoner
bilister runt om i viirlden. Den leder Er till
riitt val ifraga om hogeffektivt briinsle fér Er bil.
Ge motorn en chans att visa vad den duger ill!
Kor pa ESSO EXTRA BENSIN, bensinen for
bilar av alla mérken!

Véli ESSO EXTRA BENSIN
~ bensinen for hogeffekt

ESSO EXTRA BENSIN

— bensinen for alla bilar

Ha alitid ESSO
i tankarna
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DE TEKNISKA

utbildningsanstalterna i Sverige har tyvérr &nnu ej industriell orga-
nisk ytbehandling pad schemat — ITK’s Diplomkurs i Industri-
och Verkstadslackering har tillkommit for att fylla denna brist. I
kombination med Er praktiska verksamhet far Ni vid studier av
kursen tillgodogora Er de absolut senaste ronen inom firgmaterial,
applicerings- och arbetsmetoder. ITK’s Diplomkurs i Industri- och
Verkstadslackering ger inte enbart kunskaper inom det allra se-
naste pd omrédet — Ni fir &ven alla de nddvindiga grundléggande
teorierna,

MED ETT ITK-DIPLOM

har Ni storre framtidschanser och dirmed en tryggare framtid. Nir
Ni gatt igenom kursen har Ni fitt kunskaper som majliggor ett
snabbt och riktigt ingrepp vid alla de problem som uppstar.

ITK DIPLOMKURS I INDUSTRI- och VERKSTADSLACKERING

ar en utomordentligt lérorik kurs. Onskar Ni emellertid inte genom-
ga denna, kan Ni i stiillet erhdlla den i kursen ingiende praktiska
handboken. Den &r inbunden i ett smakfullt band om 600 sidor med
ett stort fylligt sakregister som gor att Ni Litt kan sl upp och
finna det Ni for tillfdllet vill ha svar pd. Vara skickligaste tekniker
inom de olika specialomriden som hir behandlas har stillt sina
kunskaper till forfogande och har stréivat efter att f& med det som
dr direkt anvindbart och av viirde for den praktiska verksamheten.

* INSTITUTET FOR TEKNISKA KURSER

har dver 50 &rs erfarenhet, nir det giller studiefrdgor och fack-
litteratur, en erfarenhet som blir varje ITK-studerande till ovirder-
lig nytta.

r---------—-—-__
L e o B e I bokhandel
eller INSTITUTET FOR TEKNISKA KURSER
STOCKHOLM 18
Undertecknad bestiiller hirmed
....... ex. ITK Industri- och Verkstadslackering med diplom-
kurs a 146: —
...... ex. ITK Industri- och Verkstadslackering utan diplom-
kurs & 96;: — ;
per. kontant portofritt vid leverans
per avbetalning med kr 16: — vid leverans och kr 15: —
per manad. Plus porto. Lagen om avbetalningskop giller.
Sitt X vid det onskade.

I_I-K s inspektor

Professor Erik Ingelstam
vid Kungl. Tekn. Hogskolan i Stockholm

AR, O 8 s e e Bestilll den genast — Ni vet
L W s SN S S S TN B ef#v att Ni behbver den.
ADECRAPRN, e B I v B U s e I .

' BORAOTeEE S i viivniosshin b v vibss vos B8 I R T S TV 3-58 J



KAMERA
FUTURA

Av JAN KARLSSON

amera- och filmtekniken har
I\genomgﬁtt en snabb utveck-
ling de senaste Aartiondena. Den
tid &r forbl da en fotograf for att
kunna ta hyfsade bilder var
tvungen att slipa med sig en
stor och skrymmande utrustning.
Nufértiden har tekniken gett bide
yrkesfotografer och amatorer mdj-
lighet att arbeta utan alltfér kom-
plicerade tillbehbr. Utvecklingen,
som ingalunda har stannat, gar
mot att denna forenkling skall
ledas &ndd mycket langre.

En av de stora héndelserna pa
fotografiens omrade var infbran-
det av det nu s& kinda smébilds-
formatet, Det stora formatet 912
anvinds numera endast av yrkes-
fotografer. 6x9-formatet ir prak-
tiskt taget dott. 6x6 #r fortfa-
rande ett populdrt format; det
anviinds néstan uteslutande till de
tvadgda spegelreflexkamerorna.

Anledningen ' till att vergdngen
till det vanliga' sméabildsformatet
(24% 36 mm) inte genomforts dver
hela linjen beror ytterst pa att
filmen och kamerans optiska ui-
rustning inte alltid haller maéttet.
Vid smaformat kommer nistan
aldrig kontaktkopiering 1 friga
utan de firdiga bilderna utgbr
alltid forstoringar av negativet.
Det giller ofta ganska léngt driv-
na forstoringar som stiller ytterst
hoga krav p4 optikens kvalitet
och filmens finkornighet. Ju stir-
re negativet &r desto mindre for-
storing #r i allminhet aktuell och
dé kan optiken vara enklare och
filmen grovkornigare utan att det
syns pd den fiirdiga bilden. Inom
en inte alltfér avligsen framtid
da det gar att framstilla snabba,

ytterst finkorniga filmer och dess- .

utom kan tillverkas optik som &r
billigare och av biittre kvalitet
in dagens har 6x6-formatet spe-
lat ut sin roll fullstindigt. Nir
24 % 36-formatet har spelat ut sin
roll till férman for ett @nda
mindre format Hr svért att siga
men det #r troligt att 34 kommer
att ske.

Samtidigt som en utvecklings-
linje inom kameratekniken gar
mot sméabildsformatet gar en an-
nan parallell utveckling frén
svartvita filmer mot férgfilmer. I
cag tages | USA 40 procent av sma-
bildstilmerna i fiarg. Motsvarande
siffra for 8 mm smalfilm &r 90.
Utvecklingen bromsas emellertid
av fargfilmens dyra pris och inte
minst av att den 1 snabbhet och
finkornighet inte kan ta upp kam-
pen mot de hogvirdiga svartvita
filmerna. Vad man nirmast kan
hoppas pa ir att det skall kunna
-amstillas en positiv fargfilm
frdn vilken man kan gbra svart-
vita pappersbilder utan att dessa
blir av samre kvalitet d&n om de
gjorts efter vanlig svartvit film.
Detta Br nimligen inte mdjligt
nu, Om det skulle lyckas vore
ett stort problem ur vérlden for
kamerafabrikanterna; de utbyt-
Lara kasetterna som finns pd dy-
rare kameror skulle inte lidngre
behévas. Om man utan svirighet
frén samma filmrulle kunde ko-
piera antingen firg- eller svart-
vita bilder skulle en enda film-
sort vara tillricklig for praktiskt
taget all fotografering. S& linge
tidningar och dvriga publikationer
inte utan svarighet kan tryckas
i firg kommer de rent svartvita
bilderna att finnas,

Fritz Costabel hos kamerafir-
man Zeiss har gjort en teckning
som visar hur framtidens kamera
kan komma att gestalta sig. Den

férutsitts vara helt tryckknapps-

kontrollerad. Linsen har variabel
brinnvidd och kan variera frén
180° wvidvinkel till extrem tele-
verkan, Runt om linsen sitter den
inbyggda elektronlampan. Kame-
ran har automatisk avstindsin-
stillning av radartyp. Elektron-
blixten och de ovriga elektriska
komponenterna far sin energl ge-
nom ett solbatteri.

Letta &r rena fantasierna —
kanske. Ingen kan veta hur ka-
meran ser ut om ett hundratal
4. Men den ena spekulationen
kan vara lika bra som den andra.

Defta &r Fritz Costabels syn p& framtidens kamera. Linsen har variabel

deimetizllng

brénnvidd och avsta

sker aut
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tiskt med hjdlp av radar.

VARLDSBEROMDA
TAVLINGS-
MOTORER

SUPER-TIGRE

o) 28 oo SUPER-TIGRE

G-31 1,5 cc

Kraftigaste en-och-enhalvan |
marknaden. Liksom G-30 utrustad
med dubbla kullager. En perfekt
avbalansering ger absolut jamn
och stérningsfri gang. Effekt 0,16
hkr vid 16.000 v/min.

Pris kr 59: 50

Forndmlig racerdiesel, absolut
toppkvalitet. Hirdad vevaxel
med dubbla kullager, insugning
genom separat roterande bak-
axel, spérrad kolvbuilt. Hirdad
lappad stdlcylinder, enda
racermotorn med hérdad kolv.
Effekt 0,31 hkr vid 17.500 v/min.
Pris kr 72: —

»SNURREN,
Jattepopuldr  linkontrollmodell. Den
profilfrista vingen gbr bygget till en
lek. Alla ovriga delar lro stansade eller
fardiga for montering. Landstdll av
littmetall. Passar alla motorer mellan
1% och 214 ec. Komplett med -stag for
stegs bildinstruktion kr 14: 50

Ni finner alla

Sind mot postfirskott (-+ parto)l
nyheter :

., 8t. »Snurrens 14: 50

|
vir nyredi- .. st. Super-Tigre "G-31 59: 50|
I ‘;:;‘:ﬁg .. st. Super-Tigre G-30 72—
| nr 12, . st. Dieselbriinsle
| Semo nr 1 ,......... 3:—1
l ... St. Semo briinsle nr 3 4:8 I
' ... St. Testors briinsle ., 2:25
MBS s s e SR ... st. Semo Balsalim .. 0: ‘I'SI
| Adbaas o N e . st. Modellflygkatalog
I g Nr 12 .iicirpinnsnes 1: 25
................................. k . katal. insdnd frim,
b gl o b e SRR BT B

VIKTIGT

till alla
bilagare

som kor
i vinter:

MEDDELANDE

Sdatt ?’innanfonster” i Er bil

for FRI SIKT vutan imma!

Durkee-Atwood Plast Imskydds-
rutor #r bijliga — obrytbara —

oantindbara — »First in frost
shields!s
Durkee-Atwood preparat som re-

kommenderas vid montering av
D-A imskydd:
& D-A G}nsrengdrlng. r:ktpr 3 —_
H Klister

D-a Isoleringsmedel » 3 —

Durkee-Atwood generalagentur
Klipp

D-A IMSKYDD FOR BAKRUTOR:

9 R 200X 450 mm, riktpr. 12 —_
10 R 250 %500 mym, »
12 R 300625 mm, » 19.50
[ 13 R 250725 mm, » 19:50

9 R for Volkswagen, 12 R for
nya VW med storre bakrutan,

ur hela annonsen

10 R och 13 R samtliga for ® E
};’ﬁlwﬁ konv?:‘:a s]l:akruta. samt o ijflgl‘grle);ﬂillﬁzﬁe rtill Z
alla amerikanska va och ]
de flesta europeiska. <5y ° Brynkeperptorg 48, Bithim C- ®
® Hirmed rekv. ovan férprickade
ron, BexbD FoR FRAM- ® A "Y et sammanlagt
. ® pris av kr ........ Porto till- @&
(71220 R 300500 mm, riktpr.19:50 @ <ommer. ®
[] 1020 R 250 < 500 mm, » 9:50 °
NETTIE | cilals vinissacs s aihieaima ey
D-A IMSKYDD FOR SIDORUTOR: @
8
g‘g R 200X300 mm, riktpr. 9:— ® Fots Ly SRS e o e
Big00RO0 1o, "5 TF Wi T Sagtariiv A4 IR A
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augusti 1955 fick ett attack-
l flygplan av typ A 29 fran F 5
i Satends motorstopp och tvinga-
des landa pa Brandsfjorden i Vi-
nern nidra flygfiltet.

Efter motorstoppet forsikte fo-
raren — fanrik Per Allan Arm-
strong — landa pa flygfiltet, men
farten var fér hog. Med land-
ningsstillet utfillt, vingklaffarna
i startliget och plexiglashuven
till hilften tillbakavevad fortsatte
flygplanet med 250 km/tim &Gver
faltgrinsen och ut pi4 den grunda
Brandsviken. Flygplanet »fléts ut
pa ett par meters hijd men sjonk
igenom pd ungefir en meter, slog
I vattnet och rutschade négra
sekunder pa ytan, Vildiga vatten-
katkader sprutade over frontru-
tan och sitsen och hindrade fora-
ren att se nigot. 54 blev det
plitsligt ljust ett ogonblick och
diirefter viillde vattnet in i sitsen.
Flygplanet slog runt, sjonk och
blev liggande pa 1,5 meters djup.

Armstrong fann sig hiingande
upp och ned | det vattenfyllda
forarrummet. Det wvar néstan
mérkt, men han skymtade sji-
Planet vélte dver p4 ena vingen. Féraren upptiickte en ljusflack P4 ena sidan. Han kénde splitirat plexiglas, botten — Gver huvudet, Flyghuvan
brét bort skdrvorna och krép ut genom éppningen. Han hade riddat sig ur en néstan hepplds situation. (Forts. pd sid. 13)

TILL BOTTEN MED TUNNA

Teckning BJORN KARLSTROM

— effektiva
TV=-antenner

H A L L O-antenner finnes i alla utféranden
och till alla viglingder, savil till sma anligg-
ningar som till de stérsta centralantenner.

Tillverkare: HALLGRENS INDUSTRI-AKTIEBOLAG
HYLTEBRUK Tel. 76

Rotor kr 300
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KANTHA

SUPER

— ett ny#t elektriskt motstandsmaterial for
de mycket hoga temperaturerna for savil

reducerande som oxiderande atmosfirer
Rekvirera vdr broschyr for nirmare upplysningar

AKTIEBOLAGET KANTHAL * HALLSTAHAMMAR
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Vilj mellan bl. a.
folijande yrken:
Ingenjdr
Verkmdstare
Farman
Arbetsstudiemon
Laborant
Installatér
Ritare
Konstruktér
Byggmiistare
Landmaskinist
Sjdbel
Radicserviceman
Bilskoleinstruktar
Kontorselev
Kontorist
Affdrsbitréde
kfarare
Kassor
Korrespondent
Reklamman
Lagerchef

Teknisk utbildning i
foljande fack:

Byggnadsteknik
Jarnhantering
Cellulosateknik
Shgverksteknik
Verkstadsteknik
Svetsningsteknik
Smidesteknik
-iro\rpiiislqglrl
Gjuteritekni
réforddlin
Maskintekni
Motorteknik
Ritteknik
Elekiroteknik
Teleteknik
Radioteknik
Varme- och
sanitetsteknik
Siobefalskurser

FRAMMANDE SPRAK
Nybérjar- ach Fortsott-
ningskurser:

Engelska  Spanska
Tyska Ryska
Franska Esperanto

Moderna @mneskurser

Verkstadskurser
Maskinritning
Maskinldra
Materialldra
Svetsningsteknik
Hurdnm;l:l.il‘llk

Gjuteriteknik
Sagverkskursen
Virkestorkning
Snickerimaskiner
Trasammansittning
Angpanneor

Véarmeldra och branslen
Forgosarmotorer

Diesel- uch tandkule-

motare
Elcklricilo!smru
Vaxelstrémslara

Elekiromaskinléra
Signalteknik

Radio |

Radio Il

Television och radar
Installationsteknik
Villainstallation
Verkstadsinstallation
Anliggningsteknik

Den elekiriska faran
Belysningsteknik p
Virme- och_sanitetsteknik
Avloppsteknik
Gasteknik
Vattenledningsteknik
Viagbyggnadsteknik
&uvugnmz
Massbergkning
Cellulosakursen
Papperskursen
Husbyggnadsléra
Byggnadsmaterialldra
Byggnadsritning
Jirnbrukskursen
Arbetsstudier i
Industriell organisation

HANDEL
Féretagsekonomi
Handelsrékning
Handelslira
Grundkurs i bokféring
Affarsbokfsring
Yrkesekonami

Det tr den kunnige som uppmiirk-
sammas — som far och kan ia
chansen, ndr den kommer. Det lo-
nar sig allisé att kunna mera.

Med hjilp av Brevskolans kurser
och kunniga ldrare kan Du — &éven

Kalkylation
Revisionsteknik
Stenegrafi
Mntl:im'l:rwninf b
inkép och kalkylering
Textning

REALSKOLEKURSER

med folkskelan som

grund — fé

en gedigen utbildning i eller for
det yrke som intresserar Dig,

klipp tillnu/

. Sénd mig gratis Brevskolans

studiehandbok.
. Jag ér intresserad av

namn

.adress

12

........ - Brevskolan

STOCKHOLM 15

Svarsférsdndelse
Tillstnd nr 33
Stockholm 15

SVENSKA

Praktisk talarkurs

DOvningskurs fér praktiskt
skrivarbete

Svenska for férenings-
funktiondrer

Fulkhngskalelmrs i svenska
Praktisk svenska

PSYKOLOGI
FYSIK OCH KEMI

Frankeras ej i

Brevskolan
betalar
portot

W :Spirit of S:t Louiss — Warner
Bros jubileumsfilm om Charles
Lindberghs atlantflygning fran
New York till Paris 1927 — visas
nu pd biograferna runt om i
Sverige. Filmen bygger helt pa
Lindberghs bok med samma namn
och den som lést boken kan glid-
ja sig at den pietetsfullhet med
vilken regissbren Billy Wilders
handskats med materialet.

Man vet ju hela tiden hur det
gick — att Lindbergh lyckades
genomféra sin dverhavsflygning
och landa vilbehéllen | Paris —
men trots detta skruvas spénning-
en upp nistan till olidlighet. Fil-
men uppehaller sig till stor del
vid sjilva fiirberedelserna fér
flygningen och spinningen nar
sin kulmen den kulna morgon pi
det uppblitta flygfiltet dir det
tungt lastade planet skumpar fram
genom leran och vattenpélarpa
innan det langt efter »littnings-
miirkets nar flygfart och med
négra centimeter till godo hankar
sig over telefontradarna vid fhlt-
grinsen. Biopubliken drar — lik-
som Lindbergh fér 30 &r sedan —
en befriande suck ndr maskinen
P4 betryggande hijd kan plana

Det & nu drygt 30 &r sedan Charles Lindbergh i sitt plan Spirit of
S:t Louis besegrade Atlanten. Hér en bild ur Worner Bros jubileumsfilm.

FLYGHISTORISKT PA FILM

ut och vinda nosen mot dster och
havet.

Under éverhavsflygningens en-
formighet gar filmen — liksom
boken — tillbaka till episoder ur
Lindberghs liv; till den gang han
forvirvade sitt forsta flygplan, en
gammal Curtiss Jenny fran viirlds-
krigets dagar: till hans hisnande
jobb i en flygeirkus och hans en-
tré pa den vilputsade flygkadeit-
skolan | alla tiders virsta sophig
til flygplan.

Man foljer piloten i Spirit of S:t
Louis dver Atlanten didr han kém-
par mot sémn och isbildning och
upplever intensivt den kiinsla han
erfar niir Irlands kust dyker upp
vid horisonten. Man férstir ho-
nom ocksd nidr han birs bort pa
folkmassans huvuden vid ankoms-
ten till Le Bourget och maktlis
bevittnar hur hiinsynslisa souver-
nirjigare gar ldst pA hans flyg-
plan.

James Stewart | Lindberghs roll
dr en dvertygande och mycket
lite heroisk hjilte och det utmérk-
ta firgfotot gor Spirit of S:t Louis
till en en i higsta grad sevird
film.

Birger Gripstad

MINIBIL- SKOTER

W Bond Minicar ir ett mirke som
det dr ganska tyst om i Sverige.
Ett par av deras minibilar har
hittat hit men mer fr det inte. I

dagarna presenterade emellertid
firman en ny skoter. Linjerna
verkar kanske litet kantiga men

annars verkar den veitigt byggd.
Karossen #&r av glasfiberplast.
Bland ovriga finesser mirks eiek-
trisk sjilvstart och ett parkerings-
stid som medlemmar av det svaga
kiinet utan anstringning kan man-
dvrera.
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Till botten...

(Forts. fr. sid, 10)

var borta. Den hade troligtvis
slitits av samtidigt som flygplanet
slog runt. Chansen att anvinda
syrgasmasken som dykarmask var
dirmed borta.

Armstrong spinde loss sig och
biirjade treva med hiinderna runt
sittrummets sarg i hopp om att
finna en Oppning stor nog att
ta sig ut igenom. Men allt han
kinde var sandbotten och fast
material men ingen tillrickligt
stor Gppning.

Sekunderna gick och han var
firdig att ge upp. Han fick vat-
ten i munnen tva ganger, men
svalde det for att det inte skulle
tringa in i lungorna.

Pliitsligt upptiickte han en ljus-
flick vid sidan, Planet hade tro-
ligen — efter att first ha legat
ph rygg — vilt dver pa ena ving-
en. Armstrong stkte sig mot lju-
set, kiinde splittrat plexiglas, brit
bert skiirvorna och fick en Gpp-
ning stor nog fir att han skulle
kunna tringa sig ut, Med ryggen
mot botten — fortfarande med
fallskirmen pad sig — krip han
under sargen och kom upp till
ytan framfor higervingen, Han
hade riddat sig ur en till synes
fullstindigt hopplis situation.

Armstrongs sinnesniirvaro och
det faktum att han férskaffat sig
en stor vattenvana — han &r in-
tresserad av wvattensport, bl. a. av
att aka vattenskidor — gjorde det
mijligt for honom att héalla ut
och utnyttja den chans till ridd-
ning som planets plotsliga stjilp-
ning medfiirde. Hans prestation
framstar #nnu mirkligare efter-
som han i samband med nidland-
ningen erh8ll en kotfraktur som
sedan tvingade honom till en ma-
nads singliggande med gipsad
TYEE.

L
Ett flygarliv

{Forts. fr. sid. 6)
béatar eller ivervaka wvéra om-
givande farvatten. Nir det ver-
kade som miorkast att kunna halla
erforderligt antal flygplan i tjanst
arbetade Albin och hans sman-
nars dygnet runt. Ingen kunde
som han entusiasmera folk till
kraftinsatser. Nar vidret var som
svarast — Inte tvekade di fem-
tiofemaringen att slyfta» och visa
ssmipoikarna. var farleden gick.
Det wvar ofta ldgsta hojd léngs
ruskprickarna pd den tiden om
vadret wvar daligt, Ingen kunde
kenkurrera med Albin i fraga om
>ruskkéinnedom». Ma denna tiga
‘smitta av sig &dven pa var nu-
varande och kommande flygar-
generation, anpassad for den ma-
{eriel och de krav som idag stills
p& det moderna flyget. Geisten
dr redan god och #n biittre kan
den bli efter studium i denna
bok.

Tack {ér den ldrorika beskriv-
ningen av ungdomséren, av det
fattiga Dbatsmanshemmet, av de
kirva Aren i skeppsgossekaren, av
alla de hérda tornar som danar
mién! Den pietetsfulla vordnaden
for fordldrarnas géirning och min-
nen fullkomnar boken ytterligare
och ger den ett budskap till da-
gens ungdom, som ingalunda &r
simre An gardagens men som he-
 hiver fi wveta girdagens harda
bud och hur bra den i dag har
det. En dventyrsroman, en histo-
rik, en biografi, ett budskap —
allt detta fAr lisaren plus den
exklusiva illustrationen som All-
hems forlag, sin wvana trogen,
skiinkt bokverket.

Huans Neii
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Med Coca-Cola blir alla TV-program bdttre...

Familjen samlad. Nagot bra pa TV eller i radio.
Och som toppen pa det hela — en iskall Coca-Cola.
Enkel att servera, litt att dricka — greppet direkt
dven i TV-morkret. Kidnn si hiirligt uppfriskande.

TECKEN PA GOD SMAK

Lat Coca-Cola locka fram‘

ditt friska, glada jag!

Beredd i Sverige med tillitind av dgaren till varumdirket "Coca-Cola”

Tva harvalten
I samma flaska

MEDICINSKT: Stimulerar harbotten, mot-
arbetar miill och dirav foranlett
héravfall samt innehaller wviilgo-
rande cholesterin. Palmolive finns p
i 4 olika fetthalter., Ni kan darfor
vilja just det hérvatten, som
passar Ert har bist.

BINDER HARET men bibehéller det
mjukt och naturligt utan att
smeta. Genom att Palmolive
bide #r medicinskt och binder
hiret, fAr Ni faktiskt tvd hér-
vatten i samma flaska.

PALMOLIVE

dubbelverkande hérvatten
PALMOLIVE &r dven et bra damhérvatten TORR - FET « EXTRA FET . OVERFET

Ve marsreiivign hbr

anvi
rapHouYE
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V55

Mobiloil Special

L P

bhaller motorn yngre langre

Ménga ovinner vill goéra livet surt fér Er motor.
Mobiloil Special neutraliserar dem alla. Den har en
livsforlingande skyddsverkan.

® Mobiloil Special skyddar redan frin star-

ten — dven i mycket string kyla — alla vitala
delar i Er motor. :

® Mobiloil Specczd eliminerar den fritande

ritt olja

korrosionen som upptrider innan motorn nitt
arbetstemperatur.

® Mobiloil Special  klarar ocksi hoga tempe-
raturer och ogynnsamma arbetsférhillanden utan
att svikta.

Det ligger 92 &rs erfar;:nhet i petroleumbranschen
bakom Mobiloil Special och dess egenskaper. Det ir
oljan som ligger ir till Er motors livslingd.

aret runt



Lars Brising:

ORGANISERA
VETANDET
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Lars Brising &r teknisk direktor och chef for Saabs flygtekniska avdel-
ning. Han &r mannen som sammanhallit vtvecklingsarbetet av vara
Tunnor, Lansar och Drakar — flygplantyper som stér sig vél i den
vtlandska konkurrensen och som bevisar att dven en liten nation

kan hdvda sig mot stormakterna nar det galler teknisk utveckling.

et dr fullt forstaeligt om folk genom
satellituppskjutningarna nu mer &an

nagonsin boérjat fundera over den tek-

niska utvecklingen och dess konsekven-
ser. Det skall inte heller férnekas att
ménga av>oss tekniker ocksd blev litet
konfunderade nar Sputnik dék upp pa
firmamentet. Ndér man fatt fundera ett
par satellitvarv var emellertid hipen-
heten ater reducerad till rimliga dimen-
sioner. »Rymdaldern» kom kanske tidi-
gare #n manga forestdllt sig men den
kom darfér inte ovantat. Rymdens er-
ovring, som vial nu far sdgas ha tagit
sin borjan pa allvar, &r bara ett led i
utvecklingen. Den verkar ibland ta jétte-
kliv men den hoppar aldrig éver nagon-
ting. Alltsammans &r en kedja av kun-
skap, erfarenhet och arbete didr den ena
linken griper in i den andra. En sa
revolutionerande héndelse som — exem-
pelvis — uppséndandet av de forsta jord-
satelliterna var i likhet med manga tidi-
gare tekniska sunder» bara »ett kvitto»
pa att ett visst stycke vdg av teknisk
utveckling hade tillryggalagts.

Denna utveckling krdver emellertid
vildiga resurser i friga om bade ménni-
skor och material och man har fullt fog
for fragan hur det skall ga for de sma
nationerna som inte har dessa resurser.
Skall exempelvis Sverige kunna hinga
med i det allt hetsigare tempot?

Det gir nog, om vi rittar oss efter
utvecklingens krav. Vi kan inte erovra
universum och vi kan inte halla jamna
steg med stormakterna inom den teknik
som kridver jitteuppbad av folk och ma-
terial. Men vi kan gora var del i ett
storre sammanhang, och det dr mot detta
storre sammanhang vi maste stréva.

Var litenhet som nation &r ett handi-
kap i den harda tekniska och industri-
ella utvecklingen. Matematiskt sett har
vi mindre maojligheter att fa fram exem-
pelvis ett Onskvirt antal tekniker av
hogsta klass dn de stora nationerna helt
enkelt déarfor att vart ursprungsmaterial
dr mindre. Virhar farre individer. Men
allt hanger inte pa de hogst kvalifice-
rade teknikerna utan pa det gemensam-
ma skapandet, alltsa pa produktionen som
ir resultatet av allas vara anstringningar.
Vad det forst och sist giller dr ju var
forsorjning och den &r beroende pa wvad
vi kan producera, hur mycket och till
vilka priser samt att vi kan silja det
vi producerar.

Det ligger en fara i det slagord som
manga svenskar sid gdrna anvander; att
vi skall konkurrera med kvalitet. Vad
vi skall konkurrera med &r produkter
som gar att sdlja darfor att de har god
kvalitet i forhallande till priset. Vi blir
inte feta pa att tillverka saker som folk
inte har rad att kdpa — sen ma kvali-
teten vara aldrig si4 hog. Vad man bor
sikta mot &r alltsa en »praktisk kvalitets
om uttrycket tillites, och for planering
av denna produktion behdvs ocksid prak-
tiskt och realistiskt tdnkande.

Det blir en icke minst teknisk presta-

tion att samla krafterna till en produk-
tion som gar att avsdtta till omraden
varifran vi kan byta till oss andra varor
och tjanster,

For denna prestation fordras manni-
skor, kunskap och material. Midnniskorna
dr vi sjdlva. Kunskapen maste vi skaffa
oss och likasd materialet.

Kunskapen ér ett av de viktigaste med-
len att kompensera var litenhet. Har
vi nu for fa huvuden i forhallande till
de stora nationerna i konkurrensen om
matbiten, eller i varje fall den levnads-
standard som vi anser oss behdva, sa
maste vi se till att dessa huvuden blir
bittre rustade. For dessa behdver vi biitt-
re skolor, en bittre organiserad utbild-
ning och en malmedvetnare rekrytering
av lampliga individer.

Vad vi maste inrikta oss pa Hr inte
att ensidigt pocka pa en hdgre materiell
standard utan att sérja for en siker sys-
selséittning ocksd i framtiden: Den sys-
selsittningen — rétten att arbeta och
leva — far vi behalla endast om vi i god
tid investerar for att bli konkurrenskraf-
tiga pa den marknad som ger oss andra
varor och tjénster i stdllet. Och denna
marknad Hr internationell.

Den produktionsékning som alla talar
om och stindigt raknar med kommer inte
av sig sjalv. Den fortséitter endast om
vi i tid organiserar vetandet. Manga ro-
par pa forskning som det enda salig-
gorande, Jag dr den forste att medge att
forskning &r en grundférutsittning for
framsteg och utveckling, men for att den-
na viktiga forskning skall fa er produk-
tiv mening, méaste dess resultat — vetan-
det — utnyttjas. Utvecklingen likavil som
den Iépande produktionen méste dirigeras
och organiseras. Det forutsédtter emeller-
tid att vi stdller om till ett mera posi-
tivt produktionstankande i stillet for det
utprédglade konsumtionstinkande som vi
nu ar slavar under.

Detta okade vetande och denna organi-
sation av forskar- och produktionskraf-
terna kan ténkas framkalla krav pa en
lingre ‘driven specialisering av frimst
teknikerna &n hittills. Min uppfattning ir
dock att en alltfor snav fackidioti kan
stdlla sig dyrbar, darfor att den betyder
fastlasning i schabloner. I dagens snabba
utvecklingstakt maste vi stiindigt vara
beredda pa anpassning till nya krav och
till nya ron.

Manga maénniskor k#nner bidvan och .
angslan infor de vildiga perspektiv som
den tekniska utvecklingen oppnar. Och
det d&r nog inte utan att dven teknikerna
kéanner denna bdvan. Den kan vara kus-
lig mot bakgrunden av den demagogi,
med vilken makten pad méanga hall i virl-
den utdvas. Det bista motgiftet mot den
borde kunna vara att skjuta tanken pa
den tekniska utvecklingens positiva och
livsvénliga mojligheter i forgrunden —
framfor tanken pa katastrofméjligheterna.

Och si finns ju alltid hoppet om att
vetandet slar ut demagogin ocksa bland
dem som pastis regera viirlden.
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SVERIGE VISAR VAGEN
GENOM URBERGET

Sverige &r ett foregéngsland inom bergspréngningstekniken i mer &n °
ett avseende. De spréngé@mnen som Alfred Nobel uppfann p& 1800-
talet &r alltiamt dominerande dver hela vérlden. P& senare ar har de
kompletterats med en helt ny bergspréingningsteknik. Med hardmetall
och létta borrmaskiner har svenska féretag och tekniker skapat 16s-
ningen pé& férut omdjliga bergarbeten — »Den svenska metoden»!

Av LARS ROSENGREN Foto: Lennart Nilsson m. fl.

Bergspriingnjng #r ett omrade inom tek-
niken dir utvecklingen satt verklig
fart de senaste éren. Tunnelspréngningar
och bergrumskonstruktioner var for bara
nagot tiotal Ar sedan enormt dyrbara
historier som man tog till endast i yt-
tersta nodfall ndr inga andra utvagar
fanns. I dag byggs kraftverk, hangarer,
fabriker, fartygstunnlar, flottningsleder,
garage, oljecisterner och en rad andra
lokaler pa atombombsikert djup inne i
det svenska urberget. Och orsaken till
att man sprénger in dem i berget &r inte
enbart att man vill ha dem skyddade i
héndelse av krig. I ménga fall ar det
faktiskt billigare att spréinga bergrum &n
att bygga ovan jord.

Hardmetallborrar, ldtta kndmatade borr-
maskiner och intervallspréngning &r de
tre faktorer som revolutionerat berg-
spréngningen och gjort vad som tidigare
var ett dyrbart hantverk till en rationell
industrigren.

Den svenska berggrunden &r bland de hérdaste och besviirligaste i vérlden men framfér en borr med

Borrar med hardmetallskar- borrar
ungefir dubbelt s fort som smidda borr-
stal eller normalt i hard granit ca 30 em
per min. mot 15 cm for stalborrar. Eggen

pd en stilborr méste smidas om efter .

ca 80 cm borrning medan en hardmetall-
borr stoppar dver 20 m innan den méste
glipas. For att borra i ett 5 m hal med
en diameter i botten, dér laddningen skall
ligga, p4 32 mm méiste man borja med
en 54 mm stalborr och anvinda samman-
lagt Atta olika borrar var och en lédngre
och smalare #n den fdregidende. Anvénder
man héardmetallborrar klarar man halet
med 2—3 borrar och en diameter av 34
mm pa den forsta. I en tunnelsprangning
dér bada borrslagen jémfordes maste 12
ton borrstdl smidas om sedan man borrat
fardiga for en salva. Nér man anvénde
hérdmetallborrar réickte det med att man
slipade 64 eggar efter samma borrnings-
arbete.

Insatt i en litt kn&matad trycklufts-

hérdmetallskér verkar den mjuk som smér. Hardmetallen har mer &n férdubblat berrarnas sjunkhastig-
het j@mfért med smidda borrar. Den véldiga giggen ovan borrar trefton hél samtidigt i stornorrfors-

tade borr

tunnelns andra etapp. T. h. &r fyra kedj

kiner menterade p& en bandtraktor som kérs

bort vid sjdlva spréngningen. P& vénstersidan en bild frén storsalvan i dagbrottet i Kiirunavaara.
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borrmaskin kommer hardmetallborren
bist till sin ritt och kombinationen lig-
ger till grund for en helt ny tunnel-
springningsteknik som utvecklats av
svenska foretag som Atlas Copco, Sand-
viken, Fagersta m. fl vid kraftverks- och
bergrumsbyggen och pd kort tid erdvrat
viriden. »Den svenska metodens har bli-
vit ett begrepp i bergspéngarkretsar i alla
lander. Den innebé&r en snabb och billig
lésning pa tunnelprojekt som tidigare an-
Tetts tekniskt och ekonomiskt helt omoj-
iga.

De nya borrmaskinerna viéger endast
20—30 kg och hanteras av en man medan
de gamla viigde over 100 kg och ford-
rade tvA man. De nya tar dessutom myc-
ket mindre plats. Man kan dérfor sétta
in dubbelt sa ménga borrar mot berg-
viggen utan att behéva tka antalet bor-
rare. Den nya maskinens smidighet med-
for ocksd att hélen intill viggarna och
taket kan borras niistan parallellt med




| kombination med létta knéimatade borrmaski-
ner har hé&rdmetallborren erdvrat vérlden. Den
svenska metoden har blivit ett begrepp som in-
nebér en snabb och billig 18sning pé& tunnelpro-
jektsom tidigare ansetts skonomiskt helt omajlig.

T. h. visar fil. mag. Algot Persson skillnaden mel-
lan laddning fér hand och med en tryckluftdri-
ven laddapparat. Tre handpackade dynamitgub-
bar (8verst i réret) tar lika mycket plats som 5

{mellan héinderna) som packats med apparaten.

Genom flyttbara plattformar av den typ som vi-
sas pé teckningen nedan rationaliseras borrning-
en vid tunnelspringningar. Ett 20:tal man kan
komma &t att arbeta p& bergviéiggen. Innan sal-
van skjuts flyttas plattformarna med truckar.

SVERIGE VISAR... (forts.)

och mycket nara den firdiga viiggen, Tun-
neln far slidtare vidggar och den berg-
méngd som spriangs bort i onddan mins-
kar med hélften. Ojdmnheterna i avlopps-
tunneln till Vattenfalls kraftverks bygge
i Stornorrfors #r t. ex. inte storre &n
att de omsatta ritningarnas skala helt
tacks av tuschstrecken.

Indriften, d. v. s. det stycke man kan
oka tunnelns ldngd vid varje salva ar av
storsta betydelse for anldggningstiden och
kostnaderna. For att dver huvud taget fa
loss berget maste man forst ha en opp-
ning i bergviaggen mot vilken det &vriga
berget ska springas ut. Djupet pA denna
oppning #r bestimmande for indriftens
storlek.

Den tidigare vanliga metoden har varit
att man spriangt upp en konisk Oppning
i bergviggen, Tack vare hardmetall och
kortintervallstindning har det blivit moj-
ligt att i stidllet borra ett grovt hil mot
vilket de andra hélens laddningar kan
skjutas, De hal som ligger néirmast grov-
halet ténds forst, sedan de n#st intill osv.
med nagon brakdels sekunds mellanrum,

Den tekniska utvecklingen har gjort
det mojligt att helt avpassa arbetet efter
de utlastningsmaskiner som star till for-
fogande. Man berdknar salvorna sa att
t. ex. pa ett skift borras och springs just
sa mycket som kan lastas och forslas
bort pa tva skift. Arbetet gir utan avbrott.

I stornorrforstunneln utarbetades en
metod for stora tunnelanldggningar som
utnyttjar lastmaskinerna #n effektivare.
Forst spréngs pa konventionellt séitt en
takort lika med tunnelns bredd men pa
endast en del av hojden. Golvet i denna
ort spriangs sedan i tva omgangar ned till
tunnelns slutliga nivd. Vid detta arbete
kommer borrare och lastmaskiner att ar-
beta pa olika nivd och utlastningen kan
ga dygnet om med endast korta avbrott
vid sjélva spréngningarna,

Drivningen av s. k. stigorter, dvs. lod-
rata tunnlar i berget dr ett besvirligt
kapitel som man f n. forsoker finna en
losning pa. For att det losspriangda berget
skall kunna transporteras bort maste des-~
sa orter oftast springas nedifrin. Risken
foér ras och olyckor genom fall, tappade
verktyg o. d. dr givetvis mycket stor nir
arbetare och materiel skall allt lingre
och léingre upp i ett smalt schakt.

Tack vare skarvbara borrar med hird-
metallskdr har det nu blivit majligt att
borra stigorter uppifrin men sprénga dem
nedifran. Férst borras erforderligt antal
hal genom hela orten ned till den tran-
sportort ddr berget skall fraktas ut. Se-
dan laddas hélen ett stycke i nedre inden
och det laddade stycket springs loss och
fraktas bort, ett nytt stycke laddas osv.
Eftersom béade borrning och laddning sker
uppifrin behover aldrig nigra arbetare
vistas i den farliga orten.

Vad alla dessa framsteg betytt for berg-
spréngningstekniken framgar tydligt av
hur stora tunnlar som under olika tider
ansetts ekonomiskt och tekniskt mojliga
att utfora. I bdrjan av seklet ansigs en
area pad 9 m* fér absolut maximum. 1932
byggdes avloppstunneln till Krangede
kraftverk med en area av 116 m®. Det var
toppen av vad man kunde astadkomma
da. Stornorrforstunneln med sina 390 m®
dar f. n. virldens stdrsta och motsyarar
teknikens prestationsférmaga nir den pa-
borjades for nigra ar sedan men ir re-
dan ett passerat stadium. I dag planerar
man for d@nnu stérre tunnelareor.

TEKNIKENS VARLD 3,58



Kerrcellkameran, ovan, &r ett verkligt ess i detonikloboratoriets |
utrustning. Framfér hasselbladarens kamerahus sitter sjdilva slu-
taren med kerrcellen. Ladan t. v. &r aggregatet som ger den kor-
ta men exakta spéinningspulsen fill slutaren. 0,03 mikrosekunder
ar slutaren 8ppen. For s& korta exponeringstider fordras extra
kraftiga ljuskéller och plastburken som ing. Lennart Sternhoff
haller i handen &r en fotoblixt av den verkligt kraftiga sorten.
Den bestér av argongas som upphettas till glédning av en tro-
tylladdning. Resultatet blir en kort blixt med ljusstyrka p& hun-
dratals miljoner normalljus. Burken &r fylld med vatten som skall
slicka explosionsgaserna s& att dessa inte lyser efter argonen,

"DJUPFRYSTA"”
EXPLOSIONER

Nér ett sprédngdmne exploderar gér det fort — tusentals meter i se-
kunden och det fordras en sjusérdeles utrustning om man skall hin-
na ta bilder av férloppet. P& Detoniklaboratoriet i Vinterviken har
man emellertid kameror och blixtar som fér Gven den snabbaste de-
tonation att fastna pé& pldten som om den vore djupfryst.

Av LARS ROSENGREN Foto: Ove Wallin VAND!
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DJUPFRYSTA EXPLOSIONER (forts.)

Vinterviken i utkanten av Stoekholm
I hade Alfred Nobel sin forsta spring-
dmnesfabrik, och fortfarande kan man
hora ordentliga smillar eka mellan vi-
kens branta strinder. Numera hérror de
dessbittre inte fran exploderande spring-
dmnesblandare (all tillverkning &r flyttad
till Gyttorp) utan fran nagot av de expe-
riment som Nobels arvtagare inom spréng-
amnesforskningen foretar hér. I Vinter-
viken ligger niimligen Nitroglycerin AB:s
detoniklaboratorium och springningar hor
till vardagsrutinen #ven om de sker i
liten skala. Detoniklaboratoriet dgnar sig
at den fysikaliska sidan av springimnes-
forskningen d. v. s. man underséker borr-
hélsplacering, laddningsstorlekar, detona-
tionshastigheter, stétvigornas fortplant-
ning o. d. En speciellt intressant gren av
verksamheten iir fotografering av detona-
tionsférloppet i olika springimnen. -

Detonationshastigheten fér dynamit #r
t. ex, 2.200 m/sek. En dynamitpatron pa ett
par decimeters lingd behéver alltsi ca
en tiotusendels sekund for att explodera.

-

X

Andra spréingémnen har ofta méngdub-
belt hégre detonationshastighet och for
att hinna fotografera forloppet i ett visst
skede fordras alltsd att man har mojlig-
het att ta bilder pd hundratusendelar av
en sekund och &nnu kortare tider. Rena
6nskedrémmen fér en sportfotograf alltsi.
Sa korta exponeringstider kan man
emellertid dstadkomma pé detoniklabora-
toriet och t. o. m. pd flera sitt. Ett sitt
att »djupfrysa» en explosion &r att an-
vinda en vanlig kameraslutare och en
blixt med mycket kort lystid. For att
bilden skall hinna exponeras pa den korta
tiden fordras dessutom att blixten &r
enormt ljusstark. S. k. argonblixtar upp-
fyller bada dessa krav och sidana till-
verkar man sjdlv pd laboratoriet. Det ir
dock inget for en vanlig amatérfotograf
att pyssia med. En argonblixt tinds nim-
ligen av ett eller ett par hekto trotyl. .
Argonblixten gbrs vanligen av en liten
glastratt som &r nistan fylld med trotyl
vars fria yta #dr sfdriskt buktad. Over
sfidren fdsts ett urglas med samma krék-

ek WS
L‘ﬁ“’ i;if-_'ﬁ_é“ﬁ—' Lt

Overst tvé spréingdmnesstavar med mellanliggande missingsbleck. Den lénga staven &r apterad med
pentylstubin och den korta har ledningar fér utldsning av kerrcellslutaren. Den nedre bilden d&r tagen
med kerrcellkameran, En del av den l&nga staven har detonerat och just initierat den korta staven,
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ning som trotylytan. Mellanrummet mel-
lan trotylen och urglaset fylls med argon-
gas. Nér trotylen exploderar fir stétvigen
argonen att gléda och utsiinda ett starkt
ljus &@nda tills vdgen nir urglaset. Och
springer detta. Genom att variera av-
stindet mellan trotylytan och urglaset
kan man alltsd #ndra blixtens lystid. Fem
mm mellan trotyl och glas ger en lystid
av en miljondels sekund eller en mikro-
sekund. Dubbla avstindet ger dubbla
lystiden, Ljusstyrkan &r proportionell mot
den lysande ytan och vare sig det géller
sma eller stora argonblixtar dr den enorm.
Den ligger vanligen mellan 100 miljoner
och 800 miljoner normalljus. For att de
glodande gaserna frin trotylen inte skall
lysa sedan argonen slocknat sdtter man
blixten under vatten t. ex. i en genom-
skinlig plastburk.

Blixtar av detta slag anviinder ingenjor
Lenanrt Sternhoff t. ex. niir han som pa
bilderna hérintill fotograferar detonatio-
nens dverforing i vatten fran ett trotyl-
klot till tva pentolitstavar (pentolit &#r en

Overst ett kiot av trotyl och tvé stavar ned-
séinkta i vatten. Under har tryckvéigen — den
mérka ringen — frén klotet initierat stavarna.
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blandning av trotyl och pentyl). Klotet
och stavarna sénks ned i ett akvarium,
blixten placeras bakom och kameran i en
betongbunker framfor. For att gora ljuset
diffust spédnns ett papper mellan blixten
och akvariet. Kameraslutaren stiills pa
1/25 sek. och synkroniseringen anslutes
via ett sirskilt aggregat till en pentyl-
stubin.

Pentylstubinen, som har en exakt de-
tonationshastighet pa atskilliga tusen m/
sek delas i tva grenar, en till klotet i
akvariet och en till blixten. Grenarnas
léngd avpassas sd att blixten tinder férst
nér stotvagen fran klotet just passerat
stavarna. Blixten hade i detta fall en
lystid pA 1 mikrosekund och en ljus-
styrka pa ca 200 miljoner normalljus. Det
morka partiet nérmast runt klotet och
kring pentylstubinen #&r explosionsgaser
och sjilva stotvagen syns tydligt som en
mork ring lingre ut, Att sjilva klotet
dr ljust beror pa dess egenljus. Sjdlva
bilden togs alltsd pa en miljondels sekund
och innan kamerans slutare hunnit stéinga
var badde akvarium, blixt, plastburk och
alla stéllningar bortspringda. T. o. m.
objektivet blev splitterskadat trots att
bilderna togs genom ett tjockt plexiglas-
fonster i bunkern.

An kortare exponeringstider kan man
komma ned till med en s. k. kerrcell-
kamera, Detoniklaboratoriet har ett hogt
skattat exemplar av denna sillsynta ka-
merakonstruktion, Kerrcellkameror av
utlindsk konstruktion finns visserligen
men de #dr bade dyrare och mer skrym-
mande dn den svenska man har. Den
har byggts pa Forsvarets forskningsan-
stalt av eti forskarteam under ledning
av laborator Lars Fornsus och #r den
enda som finns utéver de som FOA sjilv
anviander.

Slutaren i kerrcellkameran bygger pa
den .tyske fysikern Kerrs upptéckt att
om polariserat ljus passerar genom en
vitska kommer polarisationsplanet att
vridas om vitskan befinner sig i ett
elektriskt fdlt och vridningen star i viss
proportion till spénningen. Denna effekt
utnyitjas i s, k. kerrceller innehallande
nitrobensol som &r polarisationsvridande
i sdrskilt hog grad. I kerrcellen édr nitro-
bensolen tillsammans med eloktroderna
innesluten mellan tva glasskivor,

I slutaren sitter kerrcellen mellan tva
polarisationsfilter och vinkeln mellan filt-
rens polarisationsplan &r 90 grader. Det
ljus som passerar genom det forsta filt-
ret kan alltsd normalt inte tringa igenom
det andra. Om en lagom avpassad spin-
ning, i detta fall pa 100.000 V, liggs mellan
-elektroderna, vrider emellertid nitroben-

solen polarisationsplanet exakt 90 grader

si att ljuset kan passera dven det andra
_f’iltre.t men endast sd linge sp#nningen
dr pa. ;

Genom att sléippa fram en mycket kort
skarpt avgriinsad spénningspuls till kerr-
cellen kan man alltsi komma ned till
mycket korta slutartider. Slutaren i De-
toniklaboratoriets kerrcellkamera ér kon-
struerad for en exponeringstid av endast
0,03 mikrosekunder, Hur fantastiskt kort
denna tid &r far man en uppfattning om
av det faktum att ljuset, med sin fort-
plantningshastighet p& 300.000 km/sek,
endast hinner ca 9 m medan slutaren &r
oppen. D. v. s. om man stiller en ljus-
killa pa ena sidan slutaren i ett f. &.
morkt rum och tittar genom slutaren
nér den &ppnas, kan man inte se foremal
som ligger mer &n 45 m fran slutaren.
Ljuset hinner némligen inte gA genom
slutaren till foreméalen och tillbaka genom
slutaren till gat innan slutaren stéingts.
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Arrangemanget vid tagningen av féregdende bild. »Ateljén» &r on b-rgsklff!u innanfér hoéga jordval-
lar. | férgrunden argonblixten bakom ett papper som skall géra ljuset diffust. | mitten laborerar
ing. Sternhoff med motivet nedséinkt i ett akvarium. Léngst bort betongbunkern fér kameran.
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BLODHUND MOT BOMBPLAN

Robotvapen kommer att successivt verta jaktflygets uppgifter och
beréknas inom en snar framtid bli stéttepelaren i det brittiska luft-
forsvaret. Bristol/Ferrantis raket- och rammotordrivna Bloodhound,
som nosar upp mdlet med radarhiélp, &r redan i full produktion och
de férsta batterierna berdknas bli uppsatta under innevarande ar.

Av BIRGER GRIPSTAD Foto; Bristol Aircraft

Bloedhound startas med fyra kastbara raketer som p& négra sekunder ger roboten en hastighet av
Mach 1,5. Under raketernas brinntid startas de b&da rammotorerna, som sedan de n&tt maximal
effekt dvertar framdrivningen och accelererar till Mach 2—2,5, Bilden visar roboten i staridgonblicket.

Det ar nu omdjligt att effektivt for-
svara England mot anfall med vite-
vapen och vi har inte rad att avsitta sa
stor del av vara resurser till forsvaret —
frimst i fraga om arbetskraft — som hit-
tills, fastsldar den bertmda och omdisku-
terade engelska Vitboken.

Den pad dessa grundliggande faktorer
i Vitboken framlagda utvecklingsplanen
for det brittiska forsvarets framtida orga-
nisation innebdr frdmst en betydande
minskning av jaktflyget, vars huvudupp-
gift nu och for avseviird tid framat frimst
blir att férsvara det strategiska bombfly-
gets baser. Jaktflygets uppgifter som stoét-
tepelare i luftférsvaret kommer i stillet
att successivt overtas av robotvapen och
av dessa dr ett — Bristol/Ferranti Blood-
hound — redan fullstindigt utprovat och
i full produktion. Enligt berdkningar skall
de forsta batterierna vara klara att siittas
upp redan under innevarande ar.

Fran bérjan skall fastslas att Blood-
hound &r mer &n en luftviirnsrobot —
den dr ett komplett automatiskt robot-
vapensystem. Bloodhound har utvecklats
av och &dr i produktion hos Bristol Air-
craft. Produktionssiffrorna #r naturligtvis
hemligstémplade, men som ett matt pa
omfattningen av tillverkningen fortjénar
det att ndmnas att hos detta foretag dver-
triffas den i storlek endast av produk-
tionen av trafikflygplanet Britannia. Ro-
botens elektroniska utrustning — radar

Tack vare den speciella transportvagnen kan ett robotbatteri snabbt Bloodhound kan antingen avfyras fran fasta eller rérliga lavettage. Sjilve
farflyttas, till exempel f&r att séttas in i ett annat avsnitt dér det behdys. avfyrningen sker per tryck-knapp frén robotbatteriets stridsledningscentral.
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och styrapparatur — nodvandig for att
leda roboten mot maélet, har utvecklats
av och tillverkas hos Ferranti Lid.

Bloodhound robotvapensystem &r av
s. k. halvautomatisk typ och liksom jakt-
flyget dr det beroende av radarforvar-
ning och d#rffor avseit att anslutas till
nu hbefintlig radar.

I prineip fungerar robotvapnet pa fol-
jande sdtt: Radarstationer pa strategiska
punkter langs kusten ger tidig varning
om fientliga flygplans anflygning, dessa
uppgifter gir automatiskt vidare till
stridsledningscentralen for n#rmaste ro-
botférband. Rapporterade data overfors
fortfarande automatiskt till robotbatteriet,
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Bristol/Ferranti Bloodhound pekar hotfulli mot skyn. Roboten, som &r férsedd med s. k. halv-
aktiv radarmélsékare, &r ungefér 7,5 m lang, har en spénnvidd av 1,5 m och véger ca 1600 kg.

vars pjdser svings till den riktning vari-
fran de fientliga flygplanen kommer. Sa
snart radarekot ger besked om att malet
ir inom skotthall tinds en indikerings-
lampa framfor stridsledaren som bara be-
hover trycka pa en knapp for att séinda
iviig det behovliga antalet robotar.

Det radareko som erhalles fran malet
uppfangas av robotarna och ledda av det-
ta styr de sig sjilva fram till en kollision
med de fientliga flygplanen.

Dloodhound aviyras fran fasta eller
rorliga utskjutningsramper och drivs av
tvd utanpaliggande Bristol Thor ram-
motorer som ger roboten mer &n dubbel
ljudfart. Rammotorn kan emellertid en-

dast ge maximal effekt vid hastigheter
over ljudets och for att na denna fart
anvéndes fyra kastbara raketer som pa
nagra sekunder accelererar fran stilla-
staende till Mach 15 (ca 1600 km/t).
Under denna period startas rammotorer-
na, nar full effekt och overtar framdriv-
ningen_ under fortsatt acceleration {ill
Mach 2—25.

Bloodhound har inforlivats med RAF
som luftférsvarsrobot. Dess rdckvidd och
topphojd #r hemligstdmplade liksom ov-
riga data och prestanda men kan pa goda
grunder formodas vara betydande och
overldgsna andra hittills utvecklade och
i operativt skick varande lvrobotsystem.
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BILD 1
VILKET MARKE —
VAD FATTAS?

2:A ETAPPEN AV TEKNIKENS VﬁRLDS.STOﬁA PRISTAVLING!

a, sa var det dags for det andra steget

mot den egna motorcykeln, skotern
eller sidvagnen. I forra numret presen-
terades ett par motoreyklar som sikert
inte skulle klara en besiktning. Det fatta-
des en vésentlig del pa varje eykel. Lika-
dant &r det nu. Nagot fattas, och det gil-
ler for er att ta reda pa vad det &r. Den
felande detaljen gémmer sig nigonstans
i tidningen, och nir ni har hittat den be-
hover ni bara fylla i (eller skriva av)
kupongen h#rnedan och tala om var de-
taljen fanns. Pa kupongen skall ocksi an-
ges vilket mc-mirke som asyftas.

Kupongen skall inte nu sindas in till
tidningen utan sparas till sista etappen.
For att sdtta litet extra spratt pa tdv-

. lingsivern skall vi ta och titta litet nir-

mare pd den imponerande prissamlingen.

Vad ségs om f6ljande:

tre Rumi Super Sport, 125 em® och 9,5 hk,

fyra Rumi Junior Corsa 125 cm?® och 9 hk,

en Adler Junior skoter med 100 cm® motor,

tva Heinkel Tourist skotrar med 145 cm®
motor (samma motor som i Heinkel
Kabine),

fyra Royal sidvagnar. Verkligt granna
saker med bekvdmt stoppade siten.

De sistnamnda bér vil vara idealvins-
ten f6r den som redan har en motoreykel
eller storre skoter. Hela familjen kan félja
med pa varens forsta utfdrder.

Vid det hér laget har vi vil retat er
mc-aptit ordentligt. Lycka till med los-
ningen av denna etapp och gnygga geni-
knélarna infér nista.

Tyckte ni forra eiappen var for svar?
Tyvirr smalt en av detaljerna litet vil
mycket in i bilden dir den var gomd.
Vi skall ge er elt tips: Tag taget till
Texas.

BILD 2
VILKET MARKE —
VAD FATTAS?

SPARA KUPONGEN
TILL SLUTETAPPEN

<
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TEKNIKENS VARLD TESTAR

SAAB 93B

PROVKSRD VID TEKNIKENS VARLDS TESTAVDELNING AV INGENJGR OLLE LINDAHL

SARSKILT BRA:

® Utmarkt motor med tyst och
trivsam gang.

® Motorn arbetar vibrationsfritt
oc!: har god segdragningsfor-
maga,

® Bra acceleration, hig marschfart
i kombination med mycket goda
vigegenskaper gor bilen mycket
trivsam och korsiker.

® Bromsarha #r forstklassiga.

@® Det ventilerande viirmesystemet
ar effektivt.

MINDRE BRA:

@ Sikten bakat dr ej tillfredsstil-
lande.
@ Dérrarna oppnas at fel hall,

TEKNIKENS VARLD 3/58

Foto: Ove Wallin

aab-bilen tillhér de f& vagnar som

fran bérjan fitt en karossmodell som
verkligen kan vintas sti sig genom aren.
Detta #dr naturligtvis mycket onskvirt for
att verktygskostnaderna skall kunna hal-
las laga och produkten fi ett konkur-
renskraftigt pris. Den aerodynamiskt vil-
utformade karossen beholls med smirre
#ndringar ndr 92:an overgick i 93:an och
magkinellt sett blev en helt ny vagn med
trecylindrig tvataktsmotor, ny kraftdver-
foring och ny hjulupphangning.

Inom bilbranschen giller i hogsta grad
att inget #r si bra att det inte kan goras
béttre och sedan vi -56 testade den nya
93:an s har Saaben fatt en hel del for-
béttringar och tillverkas nu under typ-
beteckningen 93B.

58:an har utifran betraktat fatt tva ny-_

heter. Den ena #r hel vindruta och den
andra blinkers istillet for pilar. Bakrutan
har tyvirr inte okats. Det blir vdl vid
nésta arsmodell fir vi hoppas. Vad be-
triffar karossen i Ovrigt sa reklamerar
fabriken med att platen #r extra tjeck

VAND!

vilket delvis okar si#kerheten och stabi-
liserar karossen. Vagnstommen #r verk-
ligen ocksa stabil och provvagnen var sa
gott som helt skrammelfri vilket &r be-
hagligt. :

For att ater citera rekiamen sa skall
fistena for instrumentpanelen liksom ratt-
stingen vara forklenade sa att de skall
ge efter vid en stark kollision och d&ri-
genom minska ev. personskador. Detta &r
nog ett steg at rédtt hall #ven om steget
#r ganska litet och later mindre lofkande.
En mycket vélkommen nyhet &r emeller-
tid att man har standardfisten for de
praktiska sdkerhetsbéltena av typ Vatten-
fall. Dessa biilten #r behagliga att an-
viinda och har framfor allt si enkel ut-
formning att det finns foérhoppningar om
att bilisterna anvinder dem vid varje
koérning.

Den nya vagnen har &ven si#kerhets-
las av amerikansk typ som pastas géra att
dorrarna inte flyger upp vid en olycka.
I detta sammanhang vill vi passa pa att

(Forts. pd sid. 48)
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Teknikens Varlds testsiffror for SAAB 93 B

PROVRESULTAT

Mox bromsad drivhjulseffekt i hi
60

40

20

10

kmit 30 50 80 100 120 140 160

Drivhjulseffekt bromsad i bénk till max. 27,9 hk.

ACCELERATIONSKURVA |
|

= -
lg" . :
e

ACCELERATIONSTIDER

1 km stiende start: 44,9 sek.
Genom viixlarna:

0—50 km/t 6,3 sek,

0—80 km/t 17,0 sek.

0—100 km/t 28,0 sek.

Pa enstaka viixlar:

Tvaan 30—50 km/t 4,3 s., 50—80 km/t 8,1 s.
Trean 30—50 km/t 6,8 s., 50—80 km/t 11,6 s.,
80—100 km/t 11,7 s.

=
3
Bl
3.
5 10 20 30 40 50 40
BROMSVERK AN

Bromsarna gav vid métning med pendelinstru-
ment pd torr asfalt en bromskraft av

8 13 25 33 53 54 70 78
procent av vagnvikten vid ett pedaltryck av
10 15 20 25 30 35 40 45 kg.

Bromsstriickor vid 20 st. max. bromsningar i
16ljd pad torr asfaltvig. Bromsningarna sker
frin en verklig fart av 100 km/t:

1:a bromsningen 56 m.

5'e bromsningen 56 m.

10:e bromsningen 55 m,

15:e bromsningen 55 m.

20 ¢ bromsningen 57 m.
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2,0 -

1,0

-

0,5

kmit 30 50 80 100 120 140
BRANSLEFORBRUKNING
Konstant fart:

30 km/t 0,57 1/mil
50 km/t 0,58 1/mil
80 km/t 0,67 1/mil
100 km/t 0,78 1/mil
110 km/t 0,90 1/mil

Snabb landsviigskérning ca 48 km striicka pi& -

rikshuvudvég (medelfart ca 75 km/t, upp till
120 km/t pé fria vigavsnitt) medelforbruk-
ning ca 0,93 1/mil. .

Lugn korning samma stricka (medelfart ca

55 km/t, upp till 80 km/t pi fria vigavsnitt)
medelférbrukning ea 0,70 l/mil

Stadskirning ca 11 km, medelférbrukning ca
0,9 1/mil.

SPECIELLA DATA

I’e olika vixlarma | 1 2 3 4

Synkroniserad Nej| Ja | Ja
Tystgéende Ja | Ja | Ja
Vixelldidans utviix-
lingsfiirh. 3,16 | 1.53 | 0,96
Slutvixelns utvax-
lingsfiirh. 543 | 543 | 543

Antal motorvarv per
drivhjulsvarv = total

utvixling 17,19 8,53 | 5,21
Teor. fart vid 1.000

v/min. km/t 66 | 134 | 21,7
Antal motorvarv per

kirkilometer 9090 | 4480 | 2750

Kolvvig, m/kérkm. 1325 | 653 | 401
Max. effekt och me-
delkolvh. 12.2 m/s

uppnas vid km/t 33 | 67 | 100
Teor. fart vid max-
dragkraft, km/t 13 | 27 | 4

Teor. spec. maxdrag-
kraft, kp/ton tjinste-
vikt 459 | 228 | 140

FART- OCH VAGMATARE

Fartmiitaren visade

30 50 80 100 110 km/t
vid en verklig fart av
29 47 76 94 104 kmA

Vdgmataren visade 3 proe. for lang vig-
stricka.
OBS! Samtliga virden i denna rapport #r
korrigerade for fart- och vigmatarnas fel-
visning.

STRALKASTARNAS LJUSVARDEN

Helljus 100 m 2,7 Jux. Halvljus 25 m 0,7 lux.
(Enl. lag far helljuset inte underskrida 1 Iux
p& 100 m avstdnd; halvljuset fir inte Sver-
skrida 1 lux pd 25 m avstind.)

ATKOMLIGHETSBETYG
Betygsskala: 8 = mycket god: 2 = god; 1 =
mindre god.

Just, av forarsite 2. Just. av virme o. vent. 3.
Kylvattenpafylin. 3. Batteri 3. Tandstift 3.
Stromfordelare 3. Foérgasare 3. Bromsvitske-
behéllare 3.

VAGNBESKRIVNING

Typ: Saab 93B -58.
Tillverkare: Saab, Trollhittan.
Generalagent: Philipsons Automobil AB.

Pris: 8100 kr vid leverans i Stockholm inkl.
ventilerande virmesystem.

Skatt: 110 kr per ir, omsitiningsskatt 800 Ikr.

TEKNISK BESKRIVNING

Vagnstomme: Sjilvbdrande helsvetsad stalka-
ross. Tva dorrar, upphingda i bakkanten.
Bagageutrymme bak, Atkomligt utifrdn. Motorn
framtill. Vagnen framhjulsdriven.

Inredning: 4 sittplatser. Fram separata stolar.
Bak helt siite av sofftyp.

Motor: 3 cyl. tvat. vitskekyld radmotor. Cyl.
diam. 66 mm, slaglingd 72,9 mm, slagvolym
748 em®. Kompr.-férh, 7,3:1. Max. effekt 38 hk
SAE wvid 5.000 v/min.

Kraftéverforing: Enkel torrlamellkoppling.
Véxelladda och slutviaxel sammanbyggda till
en enhet, 3 véxlar framit. 2:an och 3:an syn-
kroniserade. Frihjul. Rattvixelspak.

Hjulstdll: Fram: Separat fjiidring med spiral-
fjddrar, V-formade linkarmar och tvirstalld
kréngningsh#immare. Bak: Spiralfjidrar och
tvdrgdende U-formad axel i vars bakatsvingda
andar hjulen &r monterade. Hydrauliska tele-
skopstbtdimpare runt om.

Diick: 5,00 15", slanglosa.

Bromsar: Hydraulisk fotbroms. Total bandarea
580 ecm®. Handbromsen verkar mekaniskt p&
bakhjulen. .

Styrinriittning: Typ kuggsting och kugghjul.
Utvéxlingsforhallande - ratt—hjul 14:1.

Elsystem: 12 V, generatoreffekt 160 W, batteri-
kapacitet 33 Ah, :

Briinsletanken rymmer 36 liter,

VAGNENS NYCKELVARDEN

Effekttal vid tjanstevikt 42,7 hk/ton.
Effekttal vid lastad vikt 32,8 hk/ton.
Spec. bromsarea 652 cm? per ton tjanstevikt.

Antal rattvarv 215 mellan fulla framhjuls-
utslag.

Vindcirkeldiameter: 11,0 m.

MOTORNS NYCKELVARDEN

Effekt: Max, 38 hk vid 5.000 varv/min.
Vridmoment: Max. 7,2 kpm vid 2.000 varv/
min.

Medelkolvhastighet: 2,43 m/sek vid 1.000 varv/
min. -

Effektivt medeltryck: 4,57 kp/cm?.
Spec. maxeffekt: 50,8 hk/liter.
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UTRUSTNING

Virmesystem av vent. typ inglr i bilens pris.
Imsprutor for varmluft/kalluft finns.
Ventilation for kalluft finns.
Ventilationsflikt foér lag fart finns.

Vindrutespolare, munstycken for d:o ingér inte
i bilens pris, komplett installation kostar ca
55 kr extra.

Radio ingar inte i bilens pris. Plats for radio
ar forutsedd, Radio kostar inkl. montering
345 till 980 kr alltefter apparatens och anten-
nens typ.

Backlampa finns inte.
Stildlas finns.

RESERVDELSPRISER

Utbytesmotor finns, kostar ......... kr 775: —

Sats kolvar jidmte kolvringar och
kolvbultar

50
Cylinderlockpackning ..........0.00 kr 4:9
Stromfordelarlock utan kablar .... kr 7:50
Kopplingslamell kompl. m. centrum kr 65:—

Sats bromshackar med nya beligg kr 56: — .

Avgasrér kompl. med ljuddimpare kr 60: 50

Stitdimpare, kompl. sats .......... kr 152: —
Ett diick Kostar ......oovesiieeenes kr 107: —
NEAOUEE i e e kr 105:—
Bakre stitfingare kompl. med alla

detaljer ......iisvrasssssanivasiaas kr 155:'40
Komplett kylarmaskering .......... kr 131: 50
REPARATIONSPRISER
Fasta reparationspriser tilldmpas.
Montering av bytesmotor .......... kr 44:75
Byte av cylinderlockspackning ..... kr 13:75
Byte av kopplingslamell .......... kr 38:75
Renov. av framvagn ...... seeues kr 97:—

Byte av samtliga bromsbackar .... kr 38:75
Byte av avgasrér med ljuddimpare kr 19:50

MATT OCH VIKT

Yttermatt: Lingd 401 cm, bredd 157 cm, hdjd
147 cm, hjulbas 2488 cm, sparvidd fram 122
em, bak 122 em, markfrigdng 19 cm.

Innermatt; Framsitets bredd | hofthojd 125
cm, baksdtets dio 121 em. Bredd i axelhijd
fram 11 cm, bak 115 cm. Framsitet gir att
skjuta 8 em At vardera héllet. Rattens dia-
meter 42 em.

a) 91 ecm, b) 62 cm, ¢) 103 ecm, d) 91 em,
e) 32 cm, f) 30 cm, g) 51 cm, h) 66 cm.
Bagagerummets ungefirliga djup 97 em, hojd
40 em, bredd 78 ecm.

Vikt: Tjinstevikt 890 kg (kbrklar med férare),
lastad vik 1160 kg (korklar med 4 personer
4+ 60 kg bagage).
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Saaben representerar en sdrpréiglad och elegant konstruktion. Det &r inte svért att forsté att
konstruktsren haft ett flygplan som férebild. Karosseriet &r aerodynamiskt utformat med slat botten.

Framrutans mitistolpe som fanns pé forra mo- Ett lovvéirt initiativ av fillverkaren dr att
dellen har férsvunnit. Vindrutetorkarna ger nu Saab nu levereras med standardfésten for séiker-
43 procent stérre, sammanhéngande torkad yta. hetsbélten. De passar till Vattenfalls modell.

N

Alla motordetaljer &@r létt &tkomliga och maskinrummet &r snyggt och prydligt. \/érmesystemet &r

“offoktivt och modernt. Friskluftsintaget ligger hdgt och risken fér avgasinslépp &r mycket minimal.

Sacbens bagageutrymme &r inte jattestort men déremot veftigt och praktiskt planerat. Bensintankens
och reservhjulets placering gér att golvet blivit helt plant; man slipper ifran s»dédas utrymmen.
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BILAR I FARTFYLLDA

Hér &r den verkliga semesterbilen. Om det l&ter bli att Abarth trimmade upp den hér 600:an till en 750 kubikare medan karosserifirman Zagato
regna forstas. Lillfian med tillnamnet Jolly &r helt byggd snickrade ihop den minst sagt originella karossen. En kul bil i absolut futuristisk stil.
fér stranden med bland annat bekvéma rottingstolar. Bakvagnen fillhdr forstés inte det vackraste inom bilvéirlden, enligt var uppfattning.

Mésterformgivaren Farina har l&tit pennan svepa Over ritblocket med den héir linjerena Ferrarin som resultat. Det &r intressant att se hur man. utan

Det skéna trivs i allskéns former, s#rskilt inom bilvérlden. hang #r naturligtvis de italienska nummer ett. De befinner sig

Under det géngna &ret har karosseriskriddarna fatt ge sig ju pad hemmaplan sd att siga, S#rskilt de minsta modellerna

i kast med de mest skilda bilmodeller. Dels skall den fardiga av Fiat klds in i de mest fantasifulla karosser och det roliga #r

produkten ligga till grund for bestillarnas kommande modeller att specialarna blir specialare i ordets réitta bemirkelse, Det

och dels tjéina som dragplister for forséljningen av de nuva- blir modeller avsedda endast for tivlingsbanan, endast for bad-

rande modellerna. Det giller att lta mirket tala om sig. stranden eller endast fér jakt. Roliga och vackra &r de att se
Bland de mérken som mest later tala om sig i specialsamman- pd men knappast praktiska som allround trafikmedel.
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Att f& en stor och &bikig Chrysler att se nétt och graciés ut, tillhsr
inte de lattaste uppgifterna for en formgivare. Ghia lgste problemet med
den &ran som syns hdrovan. Motorn &r den vélkénda och kraftiga 300.

att &ndra alltfér mycket pé& tévlingssportvagnarnas grundlinjer fatt fram en

Nér de amerikanska stormirkena skickar dver nigra av sina
chassin for specialbehandling kan det bli nog si jobbigt att fa
stil pa bygget. Det blir gérna nagot av monument over det hela
nir man skall kld pa ett sex meter ldngt och nagra meter brett
abdke men for det mesta lyckas man trolla bort det hela genom
eleganta linjer i platskalet. Ni#r sedan den firdiga produkten
skeppats 6ver till USA och de inhemska formgivarna fatt »bétt-

TEKNIKENS VARLD 3/58

Inredningen pé& Chrysler Ghia gér sannerligen infe av f&r hackor. Ratt
med nedséinkt nav, instrumenten placerade rakt framfér féraren och be-
hagligt utformade séten. Galleriet i centrum f&r tanken till kylskap.

fullt »civiliserads» form pé& bilen. Observera gummibuffertarna framtill.

ra» pa det hela brukar det inte vara mycket kvar av enkelheten
i linjerna.

Andra storkunder pa skrddderierna #r sportvagnsfabrikan-
terna och har giller det att sciviliseras VM-sportvagnar for
normalt sportbruk med allt vad det innebér av viktokning i
form av bekvimlighetsanordningar, dérrar etc. Ett lyckat exem-
pel pa en sédan &r utan tvivel Farina-Ferrarin hirovan.
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Som syns pé den hdr vyn Sver tak&sarna négonstans i Stockholm finns

det dtskilliga antenntyper att viilja p&. Det giller att viilja den rétta,

et dr kanske inte sikert att man vil-

jer just den TV-antenn man behéver.
Manga ganger spelar prestigen en dyrbar
roll i sammanhanget, eftersom en stor
antenn med manga element och kanske i
flera vaningar tar sig mycket bittre ut
pa taket &n en enklare antenn., Kanske
later man Hven priset vigleda sig sa till-
vida att man rdknar med att ju dyrare
en antenn #r desto bittre fungerar den.
Sa dr emellertid inte alltid fallet. En allt-
fér kraftig TV-antenn kan ge upphoy till
storningar, om den Ar uppsatt ndra sdn-
darstationen, Dérfér kan det vara virt
att veta hur en antenn for ultrakorta
vagor [ungerar,

Vare sig det ar fraga om mottagning av
en FM-sindare for program 2 eller en
televisionsséindare, anvinder man sig i
regel av en dipol. Den bestar i princip av
tva symmetriska halvor med tva parallella
nedledningar till mottagaren. I moderna
radiomottagare med UKV brukar det fin-
nas en inbyggd dipol for UKV-mottag-
ningen.

Till UKV-dipolens egenheter hor, att
den i regel dr avstimd for en viss fre-
kvens eller vaglingd. Detta betyder att
man bor ha en antenn som #r anpassad
for ndrmaste TV-station. Det finns salun-
da speciella TV-antenner for Stockholm
(kanal 4), Norrkoping (kanal 5), Géte-
borg (kanal 9), Malmé (kanal 10) etc.
Vill man ta in stationer pa olika kanaler
borde man ha tillgang till en sdrskild an-
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tenn for varje kanal. Men i stillet brukar
man fér TV-DX kosta pad sig en nagot
dyrbarare bredbandsantenn, som ticker
flera kanaler.

UTE ELLER INNE

For att 6ka de inkommande vagornas
styrka, om man t. ex. bor pa lingre hall
fran séindarstationen, och for att samtidigt
minska storningarna, kompletteras dipo-
len med ett eller flera extra element. I
forsta hand placeras en reflektor bakom
dipolen fran sindaren rdknat. Samtidigt
som den Gkar radiovagornas styrka, skyd-
dar den mot stérningar bakifran.

Nista steg blir en eller flera direktorer,
som placeras framfor dipolen. For varje
direktor okas spénningsvinsten och mins-
kas de besvirande storningarna och re-
flexerna frdn héghus, torn, fabriksskor-
stenar och liknande,

Sedan kan man ytterligare tka de in-
kommande spinningarna genom att géra
antennen i tva eller flera vaningar. Dir-
igenom dé@mpar man samtidigt dven stor-
ningar som kommer underifran, t. ex,

' fran motorfordon.

En antenn med manga direktorer har
en mycket utpréglad riktningsverkan, var-
for det giller att rikta in den omsorgs-
fullt mot séindarstationen. Bredbands-
antenner och andra, som utnyttjas for
mottagning av flera olika stationer, bru-
kar goras vridbara, vanligtvis med en

ILKEN TV-ANTENN

TV-agaren kan inte som radiodigaren bara
slénga ut en tréd i rummet och tro att det duger
som antenn. Han méste helt enkelt ha en riktig
antenn. Vilken skall han vélja?

Teknikens Vérlds TV- och radicexpert ger

goda tips och fin végledning i antennvalet.

Av ARNE SKOOG Foto; Géran Andrén

motor, som fjarrmandvreras fran motta-
garens plats.

Om man bor nira sidndarstationen, kan
man fa fullt tillfredsstdllande bilder pa
TV-rutan med en inomhusantenn. Det
finns i marknaden enkla och prydliga
rumsantenner bestaende av tva sprot pa
en platta, som man kan vrida tills man
far bista bilden. Ddremot kan en stor
utomhusantenn pid mycket nira hall
astadkomma &verstyrning och férvriing-
ning av bilden, Detta kan naturligtvis av-
hjélpas med ett dampningsmotstind, om
man féredrar att anvénda en stor antenn.

Nir man har sindaren inom synhall
kan eljest en fionsterantenn eller annan
enkel dipol vara den limpligaste TV-
antennen pa platser med inga eller myc-
ket ringa storningar. Med tilltagande av-
staind och stérningar bér man kosta pa
sig storre och hogre uppsatta antenner,

Om man inte bor i sindarens omedel-
bara niirhet, ir det i regel bittre att ha en
for stor dn en for liten antenn, Pa grund
av att sa manga faktorer inverkar pa an-
tennvalet, kan endast en fackman pa orten
ge exakt besked om vilken antenn som
ir den ldmpligaste i varje speciellt fall,

LAGOM AR BAST!

Antennens storlek och utseende beror
inte bara pa avstindet till siindaren utan

(Forts. pa sid. 46)
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SKALL JAG VALJA?

De vanligaste antenntyperna pa kanal 4.

1313

NS

ke VANING TVA VANINGAR
Dipol 2 element 3 element 4 element 4 element 6 element 8 element
ALLGON TV 301/4 TV 302/4 TV 303/4 TV 304 /4 TV 308/4
Antennspecialisten Kr 44: —» First. 3,5 dB |Fiorst. 6 dB First. 8 dB Forst. 11 dB
Akersberga F-B 11 dB F-B 15 dB F-B 18 dB F-B 18 dB
o-v 70° O-v 66° &-v 58° . O-v 58°
Kr 75: — Kr 105: — Kr 127: — If Kr 297: —
ANTIFERENCE L-100/D L-101/D L-102/D L-104/D
Engelsk Kr 35: — Forst. 3,3 dB |Forst. 7,5 dB Fiérst. 11 dB
Elfa Radio F-B 11 dB F-B 40 dB F-B 40 dB
Stockholm B-v 30° 6-v 38° 8-v 22°
Kr 65: — Kr 82: — Kr 125; —
ENGELS A5-6099 A5-6094 AS5-6084 A5-6098 A5-6122 A5-6102
Tysk Kr 54: —/45: —|Forst. 3,5 dB |Forst. 6 dB Forst. 8 dB Forst. 9 dB Forst. 10 dB
Centrum Radio F-B 11,8 dB F-B 16,8 dB F-B 17 dB F-B 16,8 dB F-B 20 dB
Stockholm O-v 75° O-v 58° O-v 52° . O-v 58° t-v 52°
(25 resp. 13 mm rir) Kr 78: —/65: —|Kr 102: —/85: - Kr 125: —/105: — Kr 219: —/185: — |Kr 265: —/225; —
FUBA FSA 201 FSA 211 FSA 221 FSA 231 FSA 2X231
Tysk Kr 24:50 Férst. 4 dB | Forst. 5,3 dB Férst. 6,2 dB Férst. 9,2 dB
Centrum Radio F-B 11 dB F-B 16 dB F-B 17 dB F-B 17 dB
Stockholm o-v 80° G-v 60° G-v 57° O-v 57°
Kr 78: — Kr 102: — Kr 125; — Kr 265: —
FORDERER 137 138 139 140
Tysk Forst. 3,5 dB |Forst. 5,5 dB Forst. 6,7 dB Forst. 94 dB
Ulrich Salchov F-B 11 dB F-B 15,5 dB F-B 18 dB F-B 17,5 dB
Higersten 8-v ca 60° 8-v ca 55° 6-v ca 50° 8-v ca 50°
Kr 78— Kr 104;: — Kr 122: — Ky 255: —
HALLO 1004—1 11041 1204—1 1204—2
Halgrens Ind.-AB Forst. 4 dB Forst. 5,5 dB Forst. 7 dB Forst. 9 dB
Hyltebruk F-B 13 dB F-B 17 dB F-B 18,5 dB F-B 18,5 dB
O-v 80° O-v 60° O-v 55° O-v 55°
Rr 15 Kr 95: — Kr 105: — Kr 220: —
HIRSCHMAN Fesa F1V Fesa 2T Fesa 3T Fesa 4T Fesa 2—3T Fesa 24T
Tysk Kr 38: — Forst. 4 dB Forst. 5,5 dB Forst. 8 dB First. 7,5 dB Férst. 10 dB
AB TV Service F-B 11 dB F-B 15,5 dB F-B 18 dB F-B 16 dB F-B 18 dB
Bromma B-v 75° 6-v 62° 6-v 55° 6-v 60° B-v 55°
Kr 85: — Kr 110: — Kr 135: — Kr 246: — Kr 296: —
KATHREIN (Recta) 658/4 673/4 685/4 678/4 686/4
Tysk Kr 45: — First. 3,5 dB Forst. 6 dB First. 6,5 dB First. 85 dB
Tele-Apparater F-B 12 dB F-B 18 dB F-B 12 dB F-B 18 dB
Stockholm B-v 80° B-v 65° 6-v 78° O-v §2°
Kr 90: — Kr 145; — Kr 220; — Kr 320: —
REAB 2 2R 3 R1 4 R2 2X 3R2
Norrtilje Kr 38: — Forst. 2,5 dB |Forst. 5 dB Forst. 7 dB Forst. 10 dB
O-v ca 85° O-v ca B5° O-v ca 60° O-v ca 50°
Kr 72: — Kr 90: — Kr 125;: — Kr 270: —
SCHNIEWINDT SFA 154 SFA 1354 SFA 2354 SFA 3354 SFA 2354a SFA 3354a
Tysk Kr 40: — Forst. 3,5 dB |Fbrst. 5 dB Forst. 6 dB Forst. 7 dB Forst. 8,2 dB
Isolco Trading F-B 12 dB F-B 14 dB F-B 16 dB F-B 14 dB F-B 16 dB
Bromma 6-v 80° B-v 62° 6-v 58° &-v 62° O-v 58°
Kr 76: — Kr 105: — Kr 125; — Kr 220: — Kr 260: —
SIEMENS SAA 117 K4 SAA 118 K4 SAA 117 K4 SAA 118 K4
Tysk Forst. 3,5 dB Forst. 6 dB Forst. 6,5 dB Forst. 9 dB
F-B 10,5 dB F-B 17,5 dB F-B 10,5 dB F-B 17 dB
6-v 75° &-v 55° &-v 75° O-v 55°
Kr 80: — Kr 125;: — Kr 202: — Kr 292;: —
TELO XT 214 XT 314 XT 2214 XT 2514
Tysk Forst. 3—4 dB|Férst. 5 dB Forst. 7 dB | Férst. 8 dB
Elekiroskandia F-B 11,8 dB |F-B 155 F-B 11,8 dB |F-B 16,8 dB
Stockholm ©-v ca 90° O-v ca 60° 6-v ca 90° B-v ca 60°
» Kr 125:— Kr 160: — Kr 300; — Kr 370: —
WISI 560 M 510 520 530 512 522 :
Tysk Kr 38: — Forst, 3,6 dB |Forst. 5,5 dB Forst. 6,8 dB Forst. 6,7 dB |Férst. 8,1 dB
AB Champion Radio F-B 10 dB F-B 15 dB F-B 17 dB F-B 13 dB F-B 15 dB
Stockholm 6-v ca 85° 6-v ca 70° 8-v ca 65° &-v ca 80° 8-v ea 70°
Kr 96: — Kr 115: — Kr 1351 — Kr 205:— Kr 245 —
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TEKNIKENS VARLDS BILSALONG

EUROPFISKA BILAR

JAGUAR

Yhe Swallow Sidecar and Coachbuilding Company»

grundades 1922 av den da 20-arige mr William Lyons,
numera sir William, direktér for Jaguar Cars Ltd. 1931
overgick firman fran att bygga specialkarosser pa olika
chassier, framst Austin Seven, till att bygga karosser pa
ett chassi byggt efter deras egen specifikation av Stan-
dard Motor Co. De tvd modeller som byggdes kallades
SS I och SS II; SS betydde »Swallow Sportss. Vid mitten
av 30-talet kom de forsta SS med toppventiler, sport-
vagnens SS 100 och saloonen SS Jaguar. 1945 bytte fir-
man namn till »Jaguar Cars Ltd» och ddrmed bérjar

storhetstiden. P4 Londons bilsalong 1948 preseuterades den
bertiada XK120. Jaguar har tack vare XX-motorn blivit
ett av varldens segerrikaste sportvagnsriirken med bl a
segrarna i le Mans 1951, -33, -55, -56 och 1957. Jaguars
tillverkningsprogram bestar nu ayv Mk VII, Mk VIII, 24,
34, XK 150, samt XK SS. Samtliga modeller -har olika
typer av XK-motorn. De seaaste modeilerna ir Mk VIII
som &r en lyxapplaga av Mk VIi, XK 1.0 som &r en ut-
veckling av XK 120, samt XK ES som ar oroduktions-
modellen av de seraste arens le Mans-vinnare D- Jﬁmz
Bilderr.a visar en »SS 100» och en :3.4s. !
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FRAGA 0SS OM

FORGASARE FOR PV

Fraga: Kan Teknikens Viirld ge data pa
laimplig Rochesterforgasare for montering
i Volvo PV 444 H? Vem siljer nimnda
forgasare? Rochesterfantast

Svar: Det finns Rochesterforgasare med
tillbehor som &r avsedda fér Volve PV
444. Om det &r en motor som #r original-
utrustad med en carterforgasare sa skall
man anvdnda en Rochesterforgasarsats
med beteckningen R-106/00, och om ori-
ginalférgasaren &r av fabrikat Zenith sa
kan den ersdttas med sats nr R-106/13.
Rochesterforgasare forsiljes bl. a. av

Huzells i Stockholm AB, Sveavigen 109,
Stockholm,

BLIR BROMSARMNA BATTRE

Fraga: Kan man- pa en bil dir man
normalt kan fa alla fyra hjulen att lasa
sig vid en hard inbromsning, erhilla en
kortare bromsstricka genom att lita mon-
tera en bromsforstirkare av den typ som
Hesselman Moetor Corporation AB gir

reklam for?
Tvivlande smalinning

Svar: Nej, det &r riktigt att man inte
kan minska bromsstriickan hos en bil
som redan har ett fullgott bromssystem,
Hirtill skulle fordras en stérre friktions-
koefficient mellan dicken och végbanan,
vilket ju naturligtvis inte &r mojligt
genom montering av en s. k. bromsfér-
starkare. Bromsforstirkaren har diremot
sitt fulla beréttigande pa t. ex. storre for-
don, pa invalidbilar eller eljest dir den
kraft, varmed man kan paverka broms-
pedalen inte rdcker till for att ge full-
god bromsférméga hos hjulen, eller pa
bilar som eljest fordrar ett si hégt pedal-
tryck att kérningen déirav blir obekviim.
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ALLT | ETT BAK

Fraga: Vad ar det for fordelar med att
bygga ihop kardan, viixelida och broms-
trummor till en enhet som man har gjort
pa Lancia Aurelia? Detta maste ju kom-
plicera servicearbeten och dylikt avsevirt
pa nimnda enheter, och bromstrummor-
na maste ju fA simre kylning nir de
sitter mitt under karossen mot om de

satt ute vid hjulen.
Lancia-funderingar

Svar: Fordelarna med Lancias kon-
struktion av bakvagnen Ar manga. I forsta
hand fiar man vil tillskriva denna en hel
del av vagnens utomordentligt goda viig-
egenskaper. Konstruktionen bestar av en
De Dion-axel med Panhardstag samt indi-
viduella hjulaxlar med vixelldda mellan
dessa och bromstrummorna inne vid de
fran vixellddan utgiende axlarna, Ge-
nom denna konstruktion vinner man det
mesta av savil den styva bakaxelns som
svangaxlarnas férdelar, utan att man be-
héver dras med deras nackdelar. Dess-
utom fir man genom bromstrummornas
placering ett minimum av ofjadrad vikt,
och de blir tvirtemot vad ni befarat ut-
satta for betydligt béttre luftviixling med
atfoljande bittre kylning vid denna pla-
cering dn vad som varit fallet om de
placerats inuti hjulfilgarna. Genom att
placera viixelddan vid bakaxeln har man
forutom vinsten av utrymme i framsitet
bl. a. erhéllit en fordelaktigare vikts-
férdelning mellan fram- och bakhjulen.
Vissa servicearbeten, t. ex. med brom-
sarna, blir naturligtvis nigot besviirligare
att utféra, men vi skulle nog tro att
manga arbetsoperationer, t. ex. av- och
pamontering av kraftéverforingsaggrega-
ten, dr lattare att utféra &n pa méanga
andra bilar med konventionell kraftover-
foring, varfor vi skulle vilja siga att
genomsnittliga svarighetsgraden med ser-
vicearbetena #r ungefiir lika som hos de
flesta andra vanligare konstruktionerna.

RATT KURS PA VAG

Fraga: Kinner Teknikens Virld till om
de s.k. bilkompasserna som finns i mark-
naden &r fullt tillforlitliga? Det #r vil
uteslutande magnetkompasser det ir fra-
gan om, och darfor finns det vil anled-
ning anta att dessa kommer att paverkas
av de magnetiska krafter som omger t. ex.
radiohigtalare, tindspolar, el-ledningar
m. fl. saker som det finns gott om bakom
instrumenbridan pa en bil

Om det finns nagon kompass som &r
ait rekommendera, var kan man i sa fall
kopa den och vad ar priset?

Orienteringsintresserad

Svar: Vi har provat en bilkompass av
mérket Dinsmore och funnit att den ar-
betar korrekt trots att den monterats

endast ca 20 em fran bilradiohogtalaren.
Denna kompass kalibreras, efter installa-
tionen i bilen, medan doérrarna dr sting-
da och motorn kores med ett varvtal
motsvarande ca 35—40 km/tim hastighet
pa higsta vixeln. Kompassen kalibreras
i alla fyra véderstrecken, och detta gires
genom att man med en speciell medfsl-
jande aluminiumskruvmejsel stiiller in
ett par skruvar och dirigenom kompen-
serar eventuella felvisningar som féror-
sakas av magnetiska storningar fran bi-
len. Kompasshuset ar wvitskefyllt varfor
kompasen arbetar lugnt &Hven vid kor-
ning pa relativt daliga vigar, Nimnda
kompass forsiljes av GEHA-PRODUK-
TER, Box 231, Hudiksvall 2, och priset
ar 35 kronor.
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RATTA RATT...

7intern har
. heter i beredskap fér oss bi-

manga besvarlig-

lister. Det har vi vdl wvid det
hir. laget blivit nogsamt piminda
om. En av de ménga besvir-
ligheterna #r is, snd eller imma
ra orutorna — och eftersom ru-
terna dr till f6r att se igenom
méste wvi alltsd4 gora nagonting
at det. Och det &r inte bara vind-
rutan som méste héllas ren. Jag
Llir lika forvanad varje gang jag
ser .en bil susa fram med bak-
rutan helt ogenomskinlig, kanske
tickt med tjockt sndlager. Finns
det verkligen bilister som bara
tittar framat? DA &r det inte
undra pa att trafiken pad vidgarna
gar pad kryckor.

SKKAsVI BORJA MED ISEN

Jag tillhor den garagelisa skara
bilister, som vil ufgér i majorite-
ten i vart avlanga, lands Dirfor
ar Jjag Inte ensam orme att ofta

finna bilen isbepansrad i den
huttrande morgonkylan. Isen
maste bort, men hur? Marknaden
dversvdmmas s hiir ars av en
hirlig flora undermediciner {or
isiga rutor — den ena mer lov-
ordad &n den andra. En litt
dusch pd rutan — stir det pé
etiketterna — och ishinnan A&r
som borttrollad. Jag har annu inte
hittat en enda sidan viitska som
gor bittre nytta dn en enkel och
simpel isskrapa.

Diiremot dr  anti-frysvitskan
mycket ldmplig att tillsitta vatt-
net 1| vindrutespolaren sa att den
inte fryser och blir oanvindbar.

Sen ir det ju ett faktum att
vi ldtt kan slippa isbesviren helt
om vi tacker odver rutorna under
natten med pappskivor eller lik-
nande. T. o. m. ett par tidningar
fastsatta under vindrutetorkarna
duger bra och haller i varje fall
vindrutan isfri. Men glom inte
bort bakrutan!

Finns det verkligen bilister som bara tittar framat?

RUNTOM

Ett par pappskiver under vindrutetorkarna

SNON LYSER VIT
PA TAKEN

Alla bilar blir lika vita och
vackra nér snéflingorna dalar ner.
Men det &r sa lagom roligt att
Lefria bilen frin snoticket. Det
fordras utan tvekan en viss ener-
gi for att borsta bilen helt ren,
men det dr nddvindigt om man
4r négorlunda man om Kérrans
hidlsa. Néjer man sig med att
endast sopa ren rutorna kommer
det under sniskiktet pd taket och
flyglarna att smalta av bilvarmen
1dr man sedan kiér. Nir bilen
kallnar fryser smaéltsnon till is
och blir omdjlig att fa bort utan
att lackeringen skadas. Den trang-
er in i alla fogar och orsakar
karosskrammel. Det dr en av or-
sakerna wvarfor bilen bér befrias
train all snd innan vi kor.

En annan orsak — och kanske
den ‘viktigaste — ar sikten, Bors-
tar vi bara rutorna rena, kom-

haller isen borta. Men glém inte bakrutan!

mer fartvinden att riva bort den
lisa snon fran taket och sopa
ner den over bakrutan. Vi behi-
ver inte kéra lingt forrin sikten
ar lika med noll.

IMMA

De flesta bilar idag &r som wil
dar utrustade med effektiva de-
frosteranordningar som  blaser ren
vindrutan. Men vi har ju sido-
rutor och bakrutor ocksa! Som
sagt — ju fuktigare vi har i bilen
ju littare fir vi imma pa rutor-
na. Det finns bara ett rationellt
medel mot deita; vddra! Hellre
litet korsdrag #n trafikfarligt da-
lig sikt. Det #r rent sorgligt att
se hur méanga bilister som inte
begriper detta utan glatt ger sig
ut i trafikvimlet med fullstin-
digt igenimmade rutor. Men fir-
modligen &r det mest orutinerade
fiirare som #nnu inte upptickt
{inessen med backspegeln.

P4 aterseende Per-Olof Olby



TRAKTORBLOD
MED TAVLINGSHETS

En vagn som med sckerhet kommer att hérja i prislistorna under den
kommande tévlingssésongen &r Aston Martin med anor fran traktor-
bolaget David Brown. Stallets storstidrna Tony Brooks har pé ett éver-
tygande sdtt visat att han kan konsten att dra fram sitt mérke. Tekni-
kens Vérld har granskat den engelska sportvagnen i sémmarna.

Av NILS TENGBERG

Framvagnen pé& Aston Martin (. v.) med tvérglende torsionsstavar.
Framtill p& roamen sitter vatten- och oljekylare. Ovan ses den ldtia
ramen i krommolybdenstél. Det ser ganska spinkigt ut men héller vél.

Liksom Jaguar litar Asten Martin till skivbromsar, De &r av fabri- Légg mdrke till det kraftiga vevhuset. En av de ménga detaljerna som
kat Girling. Aston-féraren kan st& pé léngre in i kurvorna &én andra. skilier tévlingsmotorn frén standard. Vevaxeln har lagrats pé sju stéllen,
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orra aret blev ett triumfens ar for

brittisk bilsport. Vanwall tog hem
manga av de stora VM-loppen i formel 1
och fick gott bistind av olycksbarnet
BRM, som ett par ganger under sisongen
visade goda takter. I sportvagnsklassen
gjorde Jaguar — som vanligt — en stra-
lande insats och fick oviintat starkt stod
av Aston Martin, som med modell DRE1
300 blev ett av arets mest uppmirksam-
made sportvagnsmirken. Jaguar vann
sina triumfer utan fabriksstéd medan As-
ton Martin skdrdade sina lagrar tack vare
energisk uppbackning av David Brown-
koncernen, som har Aston Martin som
ett sidoskott pa sitt vilartade fabrikstrid.

Det var den 26 maj 1957, som lyckans
fe borjade le mot Aston Martin efter
manga ar merendels fyllda av bittra be-
svikelser, D4 tog Aston hem Niirnburg-
ring som av manga experter anses vara
viirldens svaraste och mest pafrestande
racerlopp. Inte sd lang tid dérefter no-
terade Aston framgéingar i Belgiens GP
for sportvagnar och Europas — och USA:s
— sportbilsexpertis borjade fi klart for
att Aston Martin DBRI 300 méste rik-
nas som ett av de klarast skinande lju-
sen i sportvagnsvirlden,

Aston Martins segerrika sportvagn leder
sina anor langt tillbaka. Motorkonstruk-
tionen gjordes i princip redan 18945 da
W. O. Bentley ritade en lovande  sex-
cylindrig 2,5 liters motor for David Brown.
Den motorn hade dubbel &verliggande
kamaxel och skilde sig inte pa visent-
liga punkter fran den motor med vilken
Aston numera — 12 ar senare — gor rent
hus pé racerbanorna. Vad som bibehal-
lits praktiskt taget helt oférindrat &r ven-
tilsystemet med kedjedrivna Gverliggande
kamaxlar. Vad som déremot &ndrats &r
topplocket, som 1954 utfordes i lattmetall

i stillet for som i W. O. Bentleys kon-

struktion gjutjdrn. Desutom har man lyc-
kats fa plats for tva tandstift per cylin-
der i stdllet for tidigare bara ett enda.

TEKNIKENS VARLD 3/58

Slagvolymen har ocksa okats till tre liter
och resultatet av de utférda foréindring-
arna pd W. O. Bentleys motor har blivit
en av samtidens effektivaste sportvagns-
motorer. Den bromsar med en kompres-
sion pad 9,1:1 och matad av tre forga-
sare omkring 250 hk wvid 6.300 v/min,
Motorn dr traditionellt brittisk langslagig
vilket fort med sig ett hogt vridande
moment och dessutom en ganska hog
kolvhastighet. Kylningen av ventilsidten,
ventilstyrningar och téndstift har berett
vissa svéarigheter och sker med vatten.
Aston har vidare vata cylinderfoder. For
att dven oljan skall halla rdtt temperatur
ar Aston liksom Jaguar D-typ utrustad
med en kraftig oljekylare!

Det forvanar kanske att Astons tre-
litersmotor inte har direktinsprutning.
Faktum #r att fabrikens tekniker provat

direktinsprutning. Det visade sig emel-'

lertid att effektokningen blev mycket
ringa, sa ringa t. 0. m, att den inte sva-
rade mot de okade riskerna i form av
okad kanslighet. Det anses dock att Aston
kommer igen med direktinsprutning —
280 hk ur denna trelitersmotor bér ligga
vidl inom mojligheternas ram. Speciellt
som Aston har ett chassi som utan vidare
lampar sig for en betydligt starkare motor
#&n den nuvarande, hur effektiv denna
dn visat sig vara.

Vixelladan har varit en svag punkt
pa Aston de sista dren. Den har visser-
ligen varit sillsynt behaglig att anviinda
men den har inte velat halla. Alltfor ofta
har Astons ldda blivit mirkets Akilles-
hél. Den omkonstruerade femvixlade 1a-
dan som sitter i DBR1 300 tycks vara
bittre #n sin foregdngare men man maéste
nog tyvirr fortfarande shtta ett frage-
tecken for den, ett av de fa nir det gil-
ler DRB1 300.

Aston har en latt men i#inda stark ram,
som emellertid bygger sin styrka pa mo-
torn och den 1 bakvagnen monterade

viixelladan som bérande element, Bak har
Aston en helt ny upphéingning. Dar fin-
ner man en tvadelad de Dion-axel. Bak-
hjulens fjédringsrorelse kontrolleras av
parallella armar, som lagrats i breda
gummibussningar. Sidostagning &r utférd
pa ett sdtt som fatt std som forebild bl. a.
for Vanwall. Dels genom fjédringen och
dels genom att en stor del av vikten
lag pad framhjulen pa tidigare Aston-
modeller var dessa markant understyrda,
Anda var vagnarna overkinsliga for kor-
rigering med ratten i vissa situationer i
hég fart. En DBRI1 300 har med tom tank
52 procent av vikten pa framaxeln och
48 procent bak — en vil balanserad vagn.
Eftersom tanken ligger bak blir fordel-
ningen #nnu béattre vid full tank. Detta
ar en av hemligheterna till Astons fabu-
losa viHgegenskaper, som ju bést doku-
menterade sin klass pad kurvrika Niir-
burgring dédr Aston visade sig ligga béttre
pa vagen #n nagon av konkurrenterna.
DBR1 300 vidger inom parentes sagt
knappt 800 kg utan brénsle.

Eftersom modell DBR1 300 visat sig
vara en svar not att kndcka for t. ex.
Maserati 300S i farthinseende kan man
forstd vilken fin kombination av GP-
vinnande fartresurser och suverdna vag-
egenskaper Astons konstruktorsteam fatt
fram. Det finns minga som hiivdar ait
DBR1 300 dr vérldens snabbaste treliters
sportvagn f. n, Nista steg blir DBR2 med
annu béttre egenskaper och fler histar,
Biva mande konkurrenterna i Italien och
England ...

Efter Astons framgingar med sport-
vagnar har manga fragat sig: Kommer
Aston med en formel-racer? Det ligger
néra till hands att formoda eftersom fa-
briken ju har ram, chassi och fjddring
for en perfekt formel-vagn. de nya
formel-reglerna i antigande har Aston en
jittechans.. Den brittiska fabriken kom-
mer att gripa den!
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KRAN KLARAR
KAKEN

Bostadsbristen ar fortfarande brannande aktuell.
Men om det saknas bostéder sé& beror det i varje
tall inte p& omoderna byggnadsmetoder,
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Av JAN KARLSSON Foto: Sven Ivar Svensson

A\

Detta &r den tyska krantypen. Kranen l8per pé réls p& marken.
Lyftkapaciteten &r 1.300 kg vid maximal utliggning p& 20 meter

Ett nytt hus har pabériats i Nybodaomrédet i Solna. Kreanen féljer med hela vé
gen upp i tvavaningarskliv. N&ér bygget &r klart firas den ned léngs utsidan.
3=
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dag bygegs bostider i en fart

som skulle varit otédnkbar for
fem ar sedan. Ett bidrag till de
forbittrade mdojligheterna &r till-
komsten av moderna byggnads-
kranar. De har fatt en mycket
stor marknad bade i Sverige och
utomlands. Teknikens Varld gjor-
de nyligen ett bestk vid Nyboda-
cmradet i Solna dir det just nu
byggs for brinnande livet. Dér
skall bli bostdder fir nagra av
de  tusentals bostadsliosa stock-
holmarna, Man anviinder tva olika
krantyper, en svensk och en tysk,

Den svenska kranen tillverkas
av AB Byggnadskranar i Visteras.
Krantormet #Ar placerat centralt i
huset, vilket gor att kranen effek-
tivt ticker en sd stor yta som
mbjligt. Vid storre, rektanguldra
hussektioner méste man anviinda
tvd kranar. Detta dr dock ingen
.omedelbar nackdel eftersom det
for det mesta finns arbete for
bida tva samtidigt.

Vid en ytlig blick pad ett bygge
diar man anvinder dessa kranar
far man latt den uppfattningen
att kranen frin bdrjan Ar place-
rad piA marken och sedan firlings
pa nidgot sitt under det att bygg-
naden blir hiigre. I verkligheten
fiyttas kranen i takt med byggan-
det. D& man byggt runt kranen
och néstan kommit upp till ut-
liggarens nivad spelas kranen med
sitt fundament upp tvd véningar.
Detta &r inte ett si omstandligt
foretag som det liter; hela ope-
rationen tar inte ldngre tid &En
tre timmar. Kranen vandrar sé-
ledes sakta upp genom huset:; all-
tid med samma kliv pAd tvA va-
ningar i taget.

Den hiir krantypen kriver inte
nagon speciell forare. Den manidv-
reras fran byggnadsplatsen genom
ett portabelt kontrollorgan som
dr kopplat till kranen genom en
ling kabel. S& sméningom kom-
mer kranen att utfiiras med radio-
styrning.

LCen tyska krantypen som #Hven
anvinds ganska mycket hir arbe-
tar efter helt andra principer &n
den svenska. Den loper pa en
rils som frin bérjan lagts ul
pid marken ldngs byggnadens ena
langsida. Krantornet stir pa en
vagn som &r lastad med betong-
block fiér motviktens skull. Till

skillnad frdn den svenska kra-
nen maiste den hir kiras av en
séirskild kranfirare som
en hytt

sitter |
i tornet.

Det hér &r Véster&skranens mand:
verorgan. Raodiostyrding kommer!
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Vill Ni veta vad man kan hinna med p# bara ett ir. di man

liser vid NKI. far Ni upplysningar hirom i den aktuella
NKI-broschyr, som medfdljer varje studiehandbok. Ni fir
ocksa lisa om den frikurs i studieteknik, som Ni erhiller di

Ni barjar vid NKI — en kurs med goda tips hur man bor

ons basta!

"Det ir skont att komma
hem pa kviillen och fa
siitta sig till ro vid studie-
lampan.

Vi tar fram NKl-breven
och sedan &r vi som upp-
slukade av det vi liser.
Niir vi hunnit med lek-
tionen skriver vi ned sva-
ren. som siindas till sko-
lan fér granskning och
betygsiitining.”

"Niir man fir tillbaka sina svar
iir det roligt att se hur man
klarat uppgifterna,

Det dir en stiindig spiinning i
studiearbetet. Mun miirker att
det gir undan och det ena
iimnet cfter det andra avver-
kas efterhand som veckorna
i,

54 blir den intressanta NKI-
timmen fritidens biista — den
ger en verklig uthildning, som
man ocksd fir betyg pi —
papper som styrker vad man
kan niir det giller att séka cn
mera  ansvarsfull befattning
med hiigre lon och stiirre mij-
ligheter.”

studera for att komma fort fram och minnas det man liser.
NKEIs individuella studieplanering — en specialitet for NKI
— visar Er hur mycket Ni behover lisa pr vecka eller mé-
nad for att bli fiirdig med Er kurs till en viss tid.

Rekvirera kostnadsfri studiehandbok genom frikupongen!
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AVENTYRENS VARLD har uthommit — serier och artiklar full-
packade med SPANNING!

" SPUTNIK OCH FAR 5IDE — ryssarnas och amerikanarnas kapp-
lépning om vem som nar férst ut i rymden!

FLYGANDE TEFATEN — bluff eller verklighet? Det verkar som
om det sistnémnda vore rétt!

RESAN TILL MANEN — fantastiska upplevelser niir manniskan
nér var nérmaste granne i varldsrymden!

AVENTYRENS

. VARLD -

Lénga, laga och svepande linjer utmérker DKW:s sportcoupé. Inredningen
ger ett mycket lyxigt intryck. Det rymliga bagageutrymmet fdrvénar.

NYTT PA BILDISKEN

Av BENGT-O. ALLSKOG

M Bilnyheterna fran -57 ars bil-
salonger birjar sd sméitt hitta vi-
gen till Sverige. Senaste nykom-
lingarna dr Ford och DKW, Fords
Anglia har fiatt en diskret make-
up bestdende i annan grill och
stirre bakruta. Motorn #r sig lik.
Invéndigt har man plockat bort
hatthyllan under instrumentbri-
dan. Denna #r numera helt in-
klidd med ett viil tilltaget handsk-
fack., Vigegenskaperna i stort sett
samma som 57:an.

DKW &r nésta man pa plan
med sin AU 1000, en lyxigare och
rivigare broder till den wanliga
Dekafamiljen. Bakvagnen har bul-
lats upp med drag av BMW. Mo-
torn &r pad 50 h#star. Bland fir-
bittringarna mirks att dérrarna
&r upphéngda i framkant. Tyvirr
har priset ridkat hamna vil hégt
-— 10.800 kr.

Sportversionen av vagnen #r en
lycklig kompromiss mellan ameri-
kansk och europeisk formgivning.
Motorn ger hiir 56 hk vid 4.500
v/min. och toppfarten garanteras
till 145 km/t. Anmirkningsviirt pa
Dekorna &r den tysta och fina
gingen pa tvitaktarna.

Motorrummet &r trots vagnens stor-
lek en aning ihoptriingt, Observe-
ra de tre téndspolarna pé toppen.

58:ans Anglia har fatt litet mera
krom | gapet och stérre bakruta.
Héstkrafterna uppges till 38 SAE.




Nu é&r ritta tiden aft planera for vinterkorning!

10.000 extramil,

Hur far man

De flesta bilister sliter sina
bilmotorer hardare genom
ideliga kallstarter iéin genom
vanlig korning. Diirfér ir
det fullt maojligt for Er att
fordubbla motorns livskingd
och fa 10,000 extramil om
Ni eliminerar kallstarterna
med Frico motorviirmare.

Enligt vetenskapliga under-
sokningar motsvarar en start
i 25 graders kyla 800 km
korning med normal motor-
temperatur, och redan vid
0 grader ir kallstartslitaget
lika med 80 km korning!

Frico ger snabbstart utan
kallstartslitage

Frico motorviirmare virmer
upp motorn till cirka 50° C

over utetemperaturen och
ger diirigenom snabb, be-

kviim och skonsam sommar-
start i vinterkylan!

Alltid varm kupé med Frico
(ienom att motorn redan iir
uppviirmd s& blir kupén
varm strax efter starten,

Varfor just Frico?

1942 introducerade Frico
elektriska motorvirmare i
Sverige, och under. frens

lopp har éver 100.000 sven-
ska bilister valt Frico. Biista
beviset for Fricos éverliigsna
egenskaper ér, att Frico siil-
jes mer éin dubbelt si mycket
som alla andra miirken till-
sammans,

Frico monteras under huven
Frico #r S-miirkt och har
litt utbytbar siikring

Frico ir godkiind av forsiik-
ringsholagen

Frico har ett ars skriftlig
garanti

Frico monteringsanvisningar
finns pé alla bilverkstiider

snabba starter,

varm kupé?

NYHET!

Nu finns Frico d@ven for
Volkswagen

Den nyva Volkswagenviirma-
ren iir effektiv och hallbar
och ger samma fordelar som
Fricoviirmaren for vatten-
kylda bilar: minskat motor-
slitage, snabba starter och
viirme i kupén strax efter
starten. Den finns for bide
lik- och viixelstrim.
Riktpris 80 kr.

Sveriges mest sidlda

motorvarmare
Generalagent

AB ENTERPRISE
Stockholm Géteborg Malmé

Viinta inte for linge!

Under vinlern vill alla ha
Frico och d& kan vi 4 leve-
Bestiill dir-
niir Ni kan

ranssvarigheter,
for Er Frico nu,
fa omedelbar leverans.

NYHET!

Virmeflikt for kupén

Med kupéviirmaren, som kan
anviindas separat eller till-
sammans med Frico motor-
viirmare, stiger Ni  varje
morgon in i en varm kupé
hur kall natten iin har varit.
Leveransklar i oktoher 1957,
Pris ca 195 kr.

NYHET!

Klocka for automatisk pa-
koppling av Frico

Med Fricoklockan sparar Ni
strom eftersom Ni inte be-
hiover ha Frico pakopplad
hela natten, En praktisk sak
for gamla och nya Frico-
iigare,

Rikipris 98 kr.

Hur garagerar man bilen bist och billigast?
Motormiinnens Riksforbund har efter en utredning tillsam-
mans med H.S.B. funnit, att den idealiska lésningen p#

garageproblemet iir skyddstak + elektrisk
Praktiska anslutningscentraler for
siittes

kade av Selfa i Enkiping,

motorvirmare,
motorviirmare, tillver-
ocksd 1 allt storre utstriick-

ning upp av kommunala myndigheter och stérre industrier.

Har Ni garageproblem sé skicka efter den instruktiv
garagerar
Ni fir den gratis och utan forbindelse.

broschyren "Hur
""

ligast?

Ur innehdllet:
Varmgarage -

Till Frico, Avd. TV,
Posthox 14039,
Giteborg 114,

Siind mig omglende
Er gratisbhroschyr
"Hur garagerar man
bilen biist och bil-
ligast?™.

- fordelar oeh nackdelar
Hur planerar man sitt garage?

Hur ansluter man motorviirmare? /
Hur bygger man sjiilv ett skyddstak? Mﬂﬁfwh /
Ritningar pi olika skyddstak
Hur beriiknar man kostnaderna?

Namn:
Adress: \ :

Postadress:

man bilen biist och bil-

mon

Yoty ]

ﬂ. /
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NYA TANKAR,
BATTRE TANKER

Tankbétarna &r kanske inte byggda som de borde vara.- Nyligen
bréts en norsk tanker sénder i Medelhavet. Véadret var inte direkt
déligt men det var kraftiga dyningar. Transoil i Géteborg har en del
idéer om hur man skall férbéttra en tankbat och slippa sédana
olyckor i framtiden. Teknikens Varld har tittat nérmare pé nyheten.

Text o. teckning: BENGT-O. ALLSKOG Foto: Lennart Jisen Carlén

o AN . i

Knéckta batar tillhér inte precis ovanligheter-
na. Det nya tanksystemet kan férhindra detta.

1P| 2C

-[T'!c = 35

[T w'W'l"lL
_Féﬁ?u = 3Bl
A sl

S§& hér disponeras tankarna i en konventicnell
tanker. Mitt | centertankarna och pé sidorna
vingtankarna., Bilden visar en del av en lastplan.

42

Kaobryggan stréicker sig fran for till akter. Under denna ett prydligt knippe rér som férgrenar sig ut
Gver dicket. Diremellan lénga roder med rattar och ventiler som vintertid och i 3jd téicks av is-
pansar. Med det nya tankbdtssystemet slipper man ifrén dessa detalier och féar allt under déick.

TEKNIKENS VARLD 3/58%



et ror sig pa tankbatfronten. Storre-

darna Onassis och Niarchos later nya
supertankers lopa av stapelbiddarna virl-
den runt, Den sistndmnda haller virlds-
rekord i storlek genom ‘sitt nybygge i
USA. Vara svenska varv har #dven de
fatt en sling av sleven genom bestill-
ningar fran dessa herrar.

De svenska redarna tror inte lika fullt
och fast pa supertankbatarna. De kostar
en hel del i bygge och passar inget vidare
in i vara tranga farleder och hamnar.
19.000—20.000 ton ir idealstorleken for
oss, sfger man.

NY SILHUETT

Pa Transoil i Goteborg haller man lven
pd den tesen men hir har man en liten
nyhet i bakfickan — #nnu. sd ldnge bara
pa papperet men den kommer, var si
siiker. Utvindigt sett foreter nykonstruk-
tionen en hel del olikheter mot de kon-
ventionella tankbatarna. Bryggkonstruk-
tionen midskepps har flyttats akterdver
och fartygets silhuett for tanken till
de mindre kustlastfartygen som populéirt
brukar bendmnas bakladdare.

Vidare saknar man den fér tankfartyg
karakteristiska »kobryggan: som brukar
stricka sig frdn poopen via midskepps-
byggnaden till backen. Kobryggan #r inte
bara forbindelselink mellan dessa stdllen
utan under denna léper dven ett ordent-
ligt knippe rérledningar till tankar och
fér vatten. Allting ligger utsatt for vader
och vind. En mindre snarskog av rattar
och ventiler belamrar décksutrymmena,
dven de utsatta for Overbrytande sjo —
med vintertid atfoljande ispansar. Detaljer
som dackspersonalen utan dverdriven en-
tusiasm far ge sig i kast med innan far-
tyget kommer till kaj.

TEKNIKENS VARLD 3/58

Teckningen hirovan ger en god wppfatining om hur nybygget kommer ait ta sig ut. Tankarna placeras

diagonalt och i}

LEDNINGAR UNDER DACK

Pa Transoils nykonstruktion, utarbetad
av civilingenjor Rolf Sérman, har ko-
bryggan nedsénkts under didck och inuti
den tunnel som bildas loper el-, vatten-
och pumpledningar vil skyddade. I bot-
ten pa baten loper en liknande tunnel
fran for till akter, innehallande ledningar
och ventiler for lasttankarna. Allt ar sa
att sdga under ett tak med allt vad det
innebér ifraga om minskade underhalls-
kostnader.

TANKARNA OMDISPONERAS

Den stora nyheten med tankern dr emel-
lertid disponering av sjilva tankarna. Pa
lastplanen fran en tankbat hérintill kan
vi se hur tankarna vanligtvis &r place-
rade. Lidngs skeppets mittlinje ligger de
s. k. centertankarna och utanfér dessa
vingtankarna. Lastar vi en sadan tanker
med tunga oljelaster (hig spec. vikt) blir
vi tvungna att lamna en del tankar tom-
ma. I hard sjo uppstar skdrkrafter som
forsoker bryta fartyget. Dir de tomma
tankarna ligger blir dessa sdrskilt stora
och for att inte &dventyra fartygets siker-
het fir man minska farten och ett for-
senat fartyg betyder penningforlust for
rederiet.

Genom att placera tankarna diagonalt
mot fartygets mittlinje blir skdrkrafterna
for samma laster betydligt utjamnade och
farten kan hallas hégre vid daligt vider,

EFFEKTIVARE LOSSNING

Vid lossning av en konventionell tank-
bat blir tankarna aldrig helt lins. Man
riknar med att ca 100 ton stannar kvar
nir det giller last av tjockolja. Med tank-

' dessa l8per webbar som férstérkning. Se den inféllda skissen Bverst t. v.

skott av diagonaltyp samlas oljan akterut
i spetsarna pa fickorna och suges ut helt
av det dar placerade utsugningsmunstyc-
ket. Rengoring av tankarna forenklas be-
tydligt. En sak som beséttningar sikert
hilsar med tillfredsstéllelse. Roligare gbra
dn att klafsa omkring i kvarvarande olja
i botten pa en tank finns faktiskt.

For att ytterligare styva upp skrovet
har man mellan de diagonalstillda tank-
skotten placerat webbar. Hela tankdelen
av fartyget ter sig uppifran dicket avska-
lad som ett-gigantiskt vaffelmonster.

Stromlinjeform &r inget direkt nytt pa
handelsfartyg av idag men en detalj pa
den nya tankern slar genast i ogonen.
Overbyggnaden akter dver har sin nedre
del i snegativsform. Det ser kanske litet
mystiskt ut men formen fyller faktiskt
en viss funktion. I vanliga fall tjdnstgor
midskeppshyggnaden som effektiv vag-
brytare men med hénsyn till den hir far-
tygstypens rena diackytor har man forutom
en vanlig vagbrytare #ven latit Gver-
byggnaden tjéna som en dylik.

HOGRE MEDELFART

Transoils projekterade tanker dr utan
tvivel en originell men samtidigt praktisk
konstruktion som sdkert kommer att lata
tala om sig i sjomanskretsar. Till sist
nagra siffror. Storleken pa fartyget berik-
nas till 19500 ton och farten pa full
last 16 knop. Det sistndmnda kanske later
litet blygsamt men siffran har visat sig
vara den mest ekonomiska for fartyg av
det har slaget. Dessutom kan ju fartygel
koras betydligt hardare i daligt véder
varfor medelfarten under resorna sikert
kan hdjas en del.



Denna skyttelldsa vivstol skall levereras till hégskelan i Manchester.

VAVSTOL
MED LUFTPUFF

Om man kunde hénga upp en trdd i en rdkring,
tinkte Max Paébo. Han lyckades — och konstrue-
rade en vdvstol dér skytteln ersatts av luftpuffar.

Av SOREN LARSSON

itt livs idé fick -civilingenjor

Max Péiibo di han en dag 1945
flanerade i Norrkdpings hamn och
forstrott tittade pa rékringarna
fréin en av batarnas avgasrir.
Ténk om man kunde hiénga upp
en: trad p4 en sddan ring, sa han
till sig sjélv, och det var den re-
flektionen som resulterade i wviirl-
dens forsta skyttellisa viévstol och

Foto: Sune Nilsson

gjorde Max PHibo kind bland
textilfolk Gver hela vérlden.
Max Piidbo #r estlindare. Han
var under tio Ar teknisk ledare
for textilfabriken XKilgas 1 sitt
fosterland. Négon géng har det
sagts att han &gde den, men deat
dr lyckligtvis inte sant, 1 s& fall
hade han aldrig kommit till Sveri-
ge. Alla fabriksfigare deporterades

T. v. En detalibild av kempressorcylindern som levererar blasluften samt av
véixellddan, matartrumman och blésmunstycket. T. h. civiling. Max P&dbo.
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namligen. Kilgas expanderade
kraftigt, och under Paibos tid ut-
vidgades den fridn 240 arbetare
till 2.400.

Det var 1944 som han flydde
till Sverige. Han kom i en liten
motorbidt, som var intill sjunk-
ningsgriinsen fylld av estlindare.
Den landade i Slite, och polisen
som tog hand om flyktingarna
gjorde den forvinande upptickten
att den i Ovrigt respektabelt klad-
de Piaidbo kom utan strumpor och
skor, vilket berodde pa att han
hade miést vada ut till béten och
dirvid glomt att ta med sig fot-
bekliidnaden.

Detta var | september. I novem-
ber limnade han som firste man
flyktingligret fir att forstka ord-
na sin framtid pA egen hand. Han
reste direkt till Norrkdping. Dér
ville man att han skulle bli textil-
instruktér, men spraket var ett
hinder. Dérfir fick han nija sig
med ett mindre kvalificerat arbete
pd Tuppens tidsstudiekontor, Sa
smaningom fick han dock andra
uppgifter. Bland annat rationali-
serade han arbetet pA en avdel-
ning s att en maskin som forut
sytt en hélsém klarade sex i sam-
ma tempo.

Det var nigon manad efter epi-
soden i hamnen som han birjade
bygga den forsta skyttellosa viiv-
stolen. Han gjorde det p& sin fri-
tid och for egna medel. De med-
len var emellertid begrinsade, och
han tvingades att kipa billigt. Ma-
terialet till den forsta skyttelldsa
vivstolen gick diirigenom pd min-
dre én etthundra kronor.

Virket hémtade han sjélv frin
en trivarufirma. Dessutom gick
det At en eykelpump, en begagnad
dammsugare, kiipt pd auktion for
tio kronor, en vivsked — den la-
nade han — en sag, en hyvel, en
mejsel, en hammare, skruvar och
nagra andra sméasaker.

Han byggde wvivstolen hemma i
kiket, som han och hans fru de-
lade med den ligenhetsinnehavare
som de hade hyrt in sig hos. Och
efter fyra ménader var vivstolen
firdig. Den drogs till att béria
med fir hand. Senare kom han
dver en liten elektrisk motor fir
tio kronor, och trots att den var
bara ungefir en halv héstkraft
stark orkade den dra maskinen.

D4 reste Max Piifibo till Stock-
holm, stegade in pA en patentbyrh
och sa:

— Hur fir man ett viirldspatent?

Mannen som tog emot honom
var férst misstinksam. Det skulle
kosta mycket pengar, fiérklarade
han. Niér han fick hira vad saken
gillde blev han emellertid nagot
mera intresserad. Till att bérja
med stiktes patent fér Sverige, och
nédr uppfinningen pi& sa sitt var
skyddad bérjade Phibo att fiér-
handla.

Det var en finlindare som hade
hjélpt honom med patentritning-
arna, och denne intresserade férre
finske, numera bortgingne utri-
kesministern Procopé, som kom
och hilsade pA i kiket och blev
entusiastisk och ville finansiera
maskinens lansering p& virlds-
marknaden.

Strax dirpa fick Pidibo emeller-
tid kontakt ocksid med advokat
Axel Hemmar, chefen fiir Fiskeby
bolag, som lgdes av Kooperativa
Forbundet. Denne intresserade
Albin Johansson, som ju inte ba-
ra var kooperatlv chef utan ock-
sa Svenska uppfinnareféreningens
ordftérande och hade triiffat Piiibo
pa ett av denna fiorenings sam-
mantriaden.

Kooperativa Forbundet ordnade
viirldspatentet och startade ett sir-
skilt bolag for den hiir vivstolen:
Maxbo.

Ett hundratal Maxbo-vivstolar
har salts. Femton handgjorda har
t. ex. varit i drift linge i Israel.
Varberg &r det enda stélle |
Sverige som innu hunnit f& Max-
bomaskinen | stordrift. Dér ar 40
maskiner i ging. De skiits av tva
man, men man réknar med att de
skall kunna skiétas av en man.

Anledningen till att wviivstolen
#nnu inte har producerats i storre
skala ér att den inte #r riktigt
fardig. Vissa detaljer behtver for-
bittras. Vilka detaljer det giller
kommer fram vid anvindningen
av maskinen. Ingenjor Phibo har
pd verkstaden i Norrkiping ett
tiotal man till hjédlp med dessa
finslipningar.

Inom kort levereras en maskin
till hogskolan i Manchester, och
en lektor dirifran vistades nyligen
en vecka i Norrkidping for att lira
sig maskinen. Den omstandigheten
att engelska studenter skall fi be-
kanta sig med denna maskin re-
dan Innan den egentligen finns i
marknaden #r ett bland ménga
bevis fir det stora intresse som
visas Max Piifibos uppfinning.

Den skyttellisa wvivstolen har
textilfolket drémt om ungefir
lika linge som det har funnits
mekaniska vivstolar, Skytteln ni-
ter nimligen rétt kraftigt mot var-
pen. Dirfor #r skyttelvivstolens
hastighet begrinsad. Dessutom #r
den genom ovisendet och dammet
ohiilsosam och otrivsam for dem
som arbetar med den.

Det finns en del andra skyttel-
lisa konstruktioner, men ingen av
dem har egentligen Odvertriffat
den traditionella vivstolen, och de
har haft svara nackdelar av olika
art.

Det som ingenjor Phdbo framst
har lyckats med &dr att blasa in-
slagstriden in 1 skélet. Tanken
ir inte alldeles ny, men han torde
vara den férste som har lyckats
omsitta den i praktiken.

Det &r emellertid inte bara det-
ta som skiljer Maxbovévmaskinen
fran alla andra. Den &r helt an-
norlunda fran bérjan till sluat.
Max Péiibo har konstruerat sin
maskin utan nagra hénsyn till tra
ditionen. .

Hans fru #r textilkonstniirinna
och brukade vid tiden fbér upp-
finningen vdva gobeldnger, och
detta avgjorde maskinens utseen-
de. Max Piadbo tyckte ndmligen
att det sdg trevligt ut med gobe-
langviivstolens vertikala varpstill-
ning, och s gjorde han likadant
pa sin maskin. Den blev ocksa
avseviirt mindre #n andra vivsto-
lar, men #ir med sina 350 skott/
minut sextio procent snabbare &n
de traditionella vivmaskinerna.
Dessutom har den en s& tyst géng
att man kan st bredvid och sam-
tala. Inte heller dammar den
namnviért. Den enkla konstruktio-
nen gir att Maxbo-vivstolen be-
stAr av ungefdr 25 procent fidrre
delar &n andra vivstolar.

En mycket kort och kraftig
luftstét — avgasriirets rokring —
genom ett munstycke drar triden
med sig genom skilet med en
hastighet av cirka 40 meter/sek.
Pd andra sidan skiilet finns ett
sugmunstycke som tar emot luft-
strommen och tradindan. Blés-
munstycket utgjordes pid den
forsta maskinen av cyﬁelpumpen
och sugmunstycket av dammsuga-
ren.
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VARJE VECKA
- AKER PLACE DE LA CONCORDE TILL USA!

Ja, inte i bokstavlig bemiirkelse men lika ménga bilar som faktiskt finns pa den hir
bilden, niémligen 576 stycken! Aven om Ni inte kan rikna dem! Det ir exakt det antal
Dauphine, som Renault varje vecka exporterar till USA.

Men det'iir inte bara Amerika som koper Renault Dauphine — Europa, Afrika,
Australien, Asien ropar ocksid efter Dauphine.

Pé alla virldens viigar kér nu Dauphine. -

S © M

RENAULT

1 alla vi dnder h ine funnit viinner. ]
STORPRODUKTION MED KVALITET alla virldens linder har nu Dauphine funnit viinner. Och den viinskapen kommer

att vara — dérfor att Renault Dauphine &r att lita pa! Fraga sjilv en Dauphine-iigare.

RENAULT DAUPHINE — SNABB VAGVAGN I EKONOMIKLASSEN



Stetoclip

2 Junior’’

Vid lyssning med miniatyr-
hortelefon &r detta steto-

clip i léttviktsutférande
den idealiska ldsningen.

Utbytbara skumnylonkud-
dar ger god tdtning i orat
utan att fororsaka irrite-
rande tryck. Forsedd med
tryckfiste passande alla
standardtyper av miniatyr-
hortelefoner, Vikt endast
21 gram,

Riktpris kr. 12:—
exkl. hortelefon.

HORAPPARATBOLAGET

Kungsg. 29, Tel. 2317 00.
Stockholm C.

DYNAMOTRAD
EMALJTRAD
MOTSTANDSTRAD
ISOLERMATERIEL

E. SODERLUND
TRADSPINNERI AB
Kungsgatan 84
Stockholm
Tel 531046 - 531147
50 ar i
industriens tjinst.

U O R R GRS PR

Skidan -
© med segervana .

Broderna
ol Sandstroms  Skidiabrik
Lindesberg — Srockholm ™

och andra po-
puliira bygg-
satser samt
7.000 andra ra-
diockomponen-
ter, sdndare o.
mottagare fin-
ner Ni i den
nya Elfa-ka-
Re-
kvirera den
redan i dag.

ELFA RADIO & TV AB
Holliindarg. 9 A, Box 3075, Sthim 3.
Hirmed bestilles Eder katalog
1958 att séindas mot postférskott
kr 2:50, i frimirken bifogas
2:10, & postgiro 251215 insiittes
2:10. (Stryk det ej tillampliga.)
NG

Postadress
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Vilken TV-antenn...

(Forts. fr. sid. 30)
dven pa sindarens kanal. TV-
antennerna i Stockholm och Gi-
teborg har dirfor helt olika ut-
seende. De wvanligaste typerna ir
némligen baserade p4 en halv-
vigsdipol, vars lingd &r lika med
halva viglingden. For kanal 4 i
Stockholm blir den alltshA drygt
tvii meter. For att minska pa det-
ta format kan man emellertid
vika dipolen dubbel. P4 kanal 9
blir den enkla dipolen endast ca
70 em lang. Lingden pi reflekto-
rer och direktorer &r beroende av
dipolens lingd.

Fir varje direktor som tillkom-
mer blir forstarkningen hogre och
dppningsvinkeln  mindre. Men
samtidigt blir #dven avstimningen
skarpare, sirskilt fir kanalerna
1-—4, vilket medfor samre bild-
kvalitet. Inom Band I géller det
darfor att inte anvénda stérre an-
tenn &n nodvandigt med hinsyn
till avstindet till sindaren, ter-
ringférhéllandena m. m.

Kanalerna inom Band 1 kriver
inte heller sa komplicerade anten-
ner, eftersom dessa viagor ar for-
hallandevis ok#nsliga for reflexer
o. d. medan man for kanalerna
5—10 kan behova flera direktorer
for att undvika spokbilder och
andra storningar.

Vid sviara mottagningsforhallan-
den #r antenner avstiimda for en-
dast en kanal att foredra framfor
bredbands- eller allkanalantenner,
eftersom de sistnimnda typerna i
allménhet inte kan uppna samma
forstirkning som motsvarande av-
stimda antenner.

KANSKE EN
RUMSANTENN1?
Inom samma stad som TV-sdn-

daren eller inom ett par mils av-
stind, kan tillfredsstiillande mot-

tagning uppnds med en inomhus-

antenn. Men detta #r i hog grad
beroende av olika och varierande
faktorer, t. ex. vilken kanal sin-
daren opererar pa, mellanliggande
berg och hojder, storande reflexer
frdn torn, fabriksskorstenar och
byggnader.

Till att borja med kan man for-
stka med en inomhusantenn, som
man sjilv kan tillverka av en
bandkabel. (En sidan bandkabel-
antenn finns av miirket Kathrein
fir kr 15: —.) Om man nubbar fast
den provisoriskt pi en ribba eller
brida, kan man prova ut vilken
riktning antennen bir ha for biis-
ta mottagning och var man helst
hir satta upp den, t. ex. dold
bakom ett draperi.

De flesta fabrikanter har ocksi
snygga rumsantenner, bestdende
av ett par sprit pa en platta, som
man kan stilla ovanpa mottaga-
ren eller pi ett bord. Den vrider
man sedan i gynnsammaste rikt-
ning.

Nista steg blir en enkel eller

vikt dipolantenn, som helst bér
siittas upp pé4 taket. Annars finns
del speciella fiisten dAven for hal-
kongen eller finsterbriidan. Dessa
antenner kan i regel Hven erhil-
las med en reflektor och i néigra
fzll Aven med en direktor.

TILLAMPNING

De | tablén angivna miitresulta-
ten ger en god hild av de olika
antenniypernas egenskaper. 1 for-
héllande till den enkla dipolen,
som” har 0 dB bade som firstiirk-
ningsfaktor och 1 fram-backftr-
hallande, uppnis silunda en avse-
vard spiAnningsvinst samtidigt som
man utestinger en hel del stir-
ningar och reflexer (sptkbilder),
genom att placera en reflekior
bakom dipolen = 2 element,

Om antennen dessutom utrustas
med en direktor framfir dipolen
= 3 element, vinner man ytter-
ligare forstirkning, gynnsammare
fram-backftrhéllande och skydd
mot stérningar och reflexer fran
sidorna genom minskad Gppnings-
vinkel. Fir varje direkior .som
tillkommer blir sAlunda férstark-
ningen hiigre och bvriga viirden
gynnsammare.

Storningar i vertikalplanet, t. ex.
uppifrdn frin flygplan och under-
ifran frén motorfordon, démpas
om antennen utfores | tva eller
flera vaningar, samtidigt som foér-
stirkningen blir hogre. Diremot
ger vianingarna knappast nagon
vinst i fraga om fram-backforhél-
landet och dppningsvinkeln.

Négon direkt jimférelse mellan
de olika fabrikaten baserad pa
de av tillverkarna uppgivna miit-
resultaten "#r inte tillrAdlig. Upp-
mitningarna &r nimligen myc-
ket vanskliga att utféra, wvarfor
olika laboratorier ofta far fram
olika resultat pA samma antenn.
I vissa fall har man uppenbarligen

tillimpat helt olika mé#tmetoder '

varféir t. ex. den engelska sAnti-
ference» har helt andra siffror &n
motsvarande svenska och tyska
antenner.

Aven priserna kan variera gan-
ska kraftigt beroende pa olika
mekaniska utforanden, t. ex, en-
kel eller vikt dipol, dimensioner
pd ror ete. samt ytbehandlingen.

FORKORTNINGAR

I rutorna anges forst fabrikan-
ternas typbeteckningar pa de oli-
ka antennerna.

sForst.» syftar pa forstirknings-

graden eller spénningsvinsten i
decibel, »dB» i forhallanden (ill
dipolen.

+F-B: anger fram-backfiirhil-

landet | decibel, (Kan #dven anges

med relationstal, varvid t. ex.
4*1 motsvarar 11,8 dB.)
sti-v» betyder oppningsvinkel,

dvs. den horisontella sektor inom
vilken antennen verkar.

Virdena avser bildkanalen och
ar baserade.pi tillverkarnas egna
uppgifter,

BUICK BROMSAR BAST

B Den amerikanska tidningen
Sports Car Ilustrated har till-
delat Buick en blomma fir fir-
béttrade bromsar. Forlagschefen
William Ziff shger att 1958 Aars
modell av Buick Century med si-
na flinsférsedda bromstrummor
visar pd en 100-procentig for-
bétiring jimfort med andra mér-
kens bromsar,

— Niéir vi testar bilar,
han, brukar

fortsatte
Detroitbromsarna

stoppa for de tre forsta inbroms-
ningarna i en serie pd tio stycken
frin 100 km/t. Bromsarna visade
ingen mattning forrdn den elfte
inbromsningen.

Upplysningsvis och om ni
har miirkt det brukar Teknikens
Vérld i sina tester gira tjugo
inbromsningar och ett resultat
som ovan ridknas inte som allt-
for gott. Bromsfordringarna tycks
inte vara stora over there.

inte

Rekv.
NYA JATTE-
KATALOGEN
a ke 11—

— den finaste
sortering Ni
nigonsin sett i
MODERNT
MODELLFLYG,

ERIK LINDGREN
Bstanviigen 43 Malma SY

l Hirm. rekv. ...... st. kataloger.
Nann: s o e e
Adress: |...... P |

IE Postadress: ..............TV.3:8

Féir sportstugeviirmen, bandspelaren,
radio TV. — Reflexuret for hela
veckans program, Nu med helautomatisk
veckoviixling,. Ombyggnad av dldre ur.,
Tillverkare av Reflex mikrostrémbryta-
re, mandverrelder, timers m.m. Bestiill

YT,

efleX
URET

Industri AB Reflex
Munkbron 9, Sthim. 119912, 364642

Pirk mnd mmlllmmu i glasklar, manst-

rad plast ger funtastiska reflexer. Sling-
. rande gang. Finns i koppar, méssing o,

silver. 50 mm 10 gr. 3: 50, 70 mm 14 gr.
{ 7% 3: 50, JATTE-FANGSTSAKRA.

KATALOG GRATIS!

LYS-fisken

ar marknadens mest sélda sjélvlysande
pirk. 50 mm 15 gr. 2: 75 och 75 mm 22
gr. 3: — HOS EDER HANDLARE eller fran

Bréderna Tysklind, Insjon

som akte MC
utan

skyddshjaim
A
IDEALSTOVEL

s. k. Chaufforsstével
tillv. av slitt »Grén-
landsliders i svart el
brun férg. C:a 3032
em hiiga skaft, ofodra-
de. Dubbelsydda krafti-
ga bottnar med mellan-
sula av léder, slits, av
9 mm »Cellgummis, En
extra litt o. slitstark
sko, finnes | tvd wvid-
der, normal o. extra
vidd. Populér o. pris-
billig.

i storl. 40—47
Kronor 48:50
2 par franko.

Hogre shkaft
mot exira till-
lagg.

a Fors Skomakeri

Tel. 27014 -

& Skoaffar

Malungsfors
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BATTRE

SA HAR!

Den danske journalisten och foto-
grafen Jérgen Sénderkége, som fi-
digare medarbetat | Teknikens
Vérld med praoktiska tips, fortséit-
ter héir med ytterligare négra knep
som kon vara bre att kénna till.

Plastisk trémassa for fylining kan
man sjdly dstadkomma genom att
réra samman lite lim och trémijsl.

Ett sprucket dgg kan man géra heli
igen om man fére kokningen stry-.
ker ett tunt lager lim &ver spricka®.

P& en skarvad Ilcdning placeras
skarystéllena en bit ifrdn varandra.
D& finns ingen risk f8r kortslutning.

En tom filmkassett till en sméabilds-
kamera kan bli ett utmédrkt fér-
varingsstélle fér frimérken i rullar,

TEKNIKENS VARLD 3/58

H proSpek frin
oMol e

Begiir prospekt dver det imnesomrade, som intresserar
Dig. Det kan bli forsta steget till Din framgéng,

¥ Lantbruks
uthildning

En garanti
Hermods iiges av en stif-
telse utan vinstintresse.
Kursavgifterna anviindes
uteslutande for att ge kurs.
deltagarna en modern ut-
bildning till lag avgift. Ev.
Gverskott delas ut som sti.
pendier till elever och f. d.
elever. Detta iir en garanti
for att Ni far valuta for
Edra utligg och Edra an.
striingningar.

TECKNING - MALNING

1

r - m Klipp kupongan lings de streckade linjernal P —

jag cngivil nodlu:\.svb.i‘;d:.mchvnn Allg i

I ﬁ;:’h:“ smmuml-r &6 m& fromketadin) l
Hermods

dag dr intressered ov foljande kurser; betalar |
l ,,,,,,,, '
I HERMODS :
' Skriv tydligt. Texta helst. l
I e Sloftsy. 54 g
l Yrke slier titel HM.MU I

Bostad
: Sypriadae B
L Postadrass TR /9ER 11, 1

N O I O N e

47



SVENSKT NYTT

i Glasfiberplast
frdn Baggenbdtar

g T

Fir Er som har stora pretentioner pd béatar, siviil kvalitet som stil: siik
kontakt med F:a Baggenbatar, Egen tillverkning av plastbatar som t. ex.
Lillsnabben hérovan, standardutrustad med panoramaruta kr 3.700: —.
Aven en storre, ruffad 6,2 meters plastbit kommer under siéisongen 1358.
Vi siljer dven tri- och Littmetallbdtar och bdtmotorer.

Tel. bost. Stockholm 15 11 05,

Forsiilining och demonstration fr. 0. m, 15 maj tel, 51 47 37.
Postadress: Saltsji-Boo.

med grejor som duger,

Bestill vér nya B80-sidigu

rikt illustrerade katalog nr l

65 over fiskedon

sportartiklar — f6r hela 6rcl.J
L

[/,

och [

sina dlsklingsférfattare i

'SVALAN

— det moderna séttet att lésa

Sand mig GRATIS Er nya kotalog ne 85:
» - Namn
varje mdnad en ny bra bok s

Patiadiess

TV 3-58

+ alla formdnerna
95

inb.

KATALOG

innehéllande ca 5000 experimentartiklar, radiodelar, gram-
molondelor, elektr. moteriel, verklyg, leksaker, artistmateriel,
fotoartiklar, ritningar och handbécker m. m. Kotalogen séndes
gratis mot insiingunde av elt30-dres frimarke, som dterbe.

Cirkelsdg med 4" klinga
kr, 36:50
Se sidan 19 i vér katalog.

talas vid férsta order.

Clas Ohlson & Co, Insjén

Ordet var SATELLITTID!

Julnumrets tekniska ringdans
slutade den 7 januari. Bland de
fusentals tévlingssvaren drog vl
14 pristagare som listat ut att
begynnelsebokstéverna av de elva
bilderna placerade i ritt ordning
gav det aktuella ordet »SATEL-
LITTID». Om man bdrjar med
bilden underst till vinster och
gar motsols, s fAr man nimligen
S av Sabenas Sikorskyhelikopter;
A av Alfa Romeo; T av motor-
cykeln Triumph; E av Elekiron-
aggregatet, L av Lansen; ytter-
ligare ett L av Lloyd; I av Isa-
bella; T av torpedbiten; iinnu
ett T av flygplanet Tupolev Tu-
114; ett I av ISO-motorcykéln
och D slutligen av didcket pd den
sista bilden.

Hér en forteckning av de 14
pristagarna i den ordning de
drogs: :

1:a pris 100: —: Kjell Ofver-
berg, Tomteplatsen 4 b, Boris.

2:a pris 50: —: Ulf Edlund, Hatt-
sid, Flirke,

3—4:e pris 25:—: Gunnar Ed-
stam, Bjtrkliden 6, Orebro 4; Ove
Karlsson, Tegelbruksg. 12, Hil-
singborg.

5—14:e pris, en bok vardera:
Lars Aldén, Sannerud, Tived;
Sven Westerlind, Hisingsgatan 33,
Giiteborg H; Ragnar Nyberg, Box
785, Gagnef; Sune Torsmark,
Nibble, Torstunaby; Rob. Jonny
Persson, Verumsvigen, Bjidrnum;
Leif Blomquist, Hedk#rravigen 4,
Fagersta 2; Henry Strandberg, Sol-
backa, Gerknids, Finland; Ulf
Berglund, Postfack 6, Skog; Per-
Inge Karlsson, Solna 18 a, Gamle~
by; Hikan Tallberg, Himmels-
bergsv. 4 a, Kottby, Helsingfors,
Finland,

SAAB 93 B

(Forts. fr. sid. 25)

ionska att fabriken snarast gbr
som DKW och filyttar gingjirnen
si att dérrarna blir upphingda i
framkanten i stillet fiir i bakkan-
ten. Detta #r Onskvirt ur béde
sikerhets- och bekvimlighetssyn-
punkt vid t. ex. backning.

Korstédllningen #r behaglig med
den vertikala ratten. Man sitter
dock mycket lagt | vagnen vilket
kiinns ovanligt till en bérjan. Sik-
ten framét och &t sidorna &r bra.
Vindrutestolparna ar ganska
smiickra i 6gonhiéjd och skymmer
minimalt. Tyvirr kan man inte
se bilens alla hirn. Mantivrering-
en i trAnga utrymmen blir be-
sviirligare #n behdvligt dven om
man ganska snart vinjer sig och
vet var man har konturerna. Har
man veckan innan kért en wvagn
med de fyra hornen skarpt mar-
kerade av framflyglarna och bak-
fenor s4 #r omstéllningen mot-
bjudande. Sikten bakit #r farligt
ddlig speciellt med passagerare i
bakséitet. Snd stannar dven med
fértjusuning kvar pd den plana
bakrutan. Utvindiga backspeglar
ir nidvindiga for siker kirning.

Den nya vindrutan #dr avgjort
bittre &n det tidigare utférandet
med delad ruta. Detta mirker
man s& snart det bérjar regna
eller snija. Genom att rutan &r
s hel sd4 har vindrutetorkarna
kunnat arrangerats pa sd sitt att
de torkar en hel sammanhéngan-
de yta.

Instrumenteringen #r berdmvirt
fullstindlg och ldttavldst samt
placerad hogt upp i forarens syn-
falt. Rattviixelspaken &r littma-
niivrerad och har tydliga ligen.
Handbr« paken har fiorlingts

for kallbockning
vian fylining

‘eller formféréndring

Maskin typ RBM-40 dr en erként over-
légsen produktionsmaskin med kapacitet
upp till 300 bockar pr/tim. For bockning
av t. ex. eykelstyren och ramar, avgas-
rir, stalrirsmobler m. m. Hégeffektiv
drivanordning garanterar exakta och lika
vinklar, Enkel] snabbinstillning med gra-
derad skala. Vi har en hel serie hand-
och motordrivna maskiner att erbjuda
Er med kapacitet fran minsta dim. upp
till 60 mm ror.

Svenskt kvalitetsarbete
AUTOMATVERKTYG
MASKIN & VERKTYGSFABRIK
VARNAMO  —  TELEFON 106 39

4%

och sitter nu nagot bekvimare till.
Pedalerna sitter inte rakt framfor
féiraren utan #r fiorskjutna mot
vagnens mitt. Detta pd grund av
att hjulhusen #r placerade ganska
langt bak. Efter en stunds kér-
ning mirker man inte att man
maéste sitta snett med benen.

En liten bekvimlighetsfiness &r
att dorrarna har fAtt spérrstoppar
s4 att de stir kvar i dppnat lige.

Tidigare har man suttit mycket
lagt i baksiitet och diérmed haft
en minimal sikt framat, Med en
mycket enkel stidanordning kan
sdtet nu hbjas i tre olika ldgen
alltefter passagerarnas storlek.

Bagageutrymmet fir inte av jat-
teformat men genom sin prak-
tiska utformning rymmer det till-
riickligt med bagage fiir fyra per-
coner. Reservhjulets och brinsle-
tankens placering gor att golvet
#r helt plant. For fiéretgare m. fl.

ar det mycket praktiskt att bak-
siitet kan sfillas ihop» s& att man
fir ett gott utrymme #Hven {or
transport av s, k. langgods.

Det dr rena fréjden for en tek-
niker att titta under motorhuven
och se hur redigt och littatkom-
ligt alla detaljer dr placerade. Den
trecylindriga motorn arbetar mye-
ket trivesamt och har en 1ag ljud-
nivd, som mer for tanken till en
sexcylindrig fyrtaktare #n till en
tvataktsmotor 1 allméinhet. Kall-
startproblemen &r niéstan obefint-
liga och motorn ger nistan ome-
delbart god effekt. Trots hog ut-
bromsad drivhjulseffekt visade
motorn ingen katastrofal bensin-
térst utan wvar tvirtom mycket
mattlig | sin konsumtion. Motor-
upphiingningen &r tydligen vil
avvagd for vi kunde inte finna
nfigra vibrationer eller kritiska
varvtal under var provkérning.

Vixelldidan &r léttmandvrerad
med god synkronisering. Frihjulet
gor att man vid lag fart kan lig-
ga in den osynkroniserade ettan
utan besvdr. Motoreffekten, ka-
rossformen och vixlarnas forhal-
lande gor att vagnen #r snabb i
accelerationen, Tvéan kan anvin-
das upp till ca 75 km/t vid om-
koérningar. Motorn har en flack
vridmomentkurva vilket avspeglar
sig 1 god elasticitet och segdrag-
ningsforméga.

Stabil fjddring och direkt kugg-
stangstyrning &r tillsammans med
limplig viktférdelning orsak till
en ovanligt stabil och siker vig-
héllning. Styrkaraktéiren #r av-
gjort understyrd och vagnen &r
timligen okénslig for sidvind. Vid
hog , fart kinns fjadringen som
behagligast och man har en an-
gendm kinlsa av att vagnen gér
sikert som pé rils. Framhjuls-
driften fordrar en négot avvak-
tande korteknik och njutningen
kan upphdra plotsligt om man
forsiker tillimpa samma kortek-
nik som vid bakhjuls- och svans-
motordrift.

Bromsverkan #r som sig bor
pit en bil utan motorbroms myec-
ket god. Provvagnen hade inga
tendenser till sneddragning och
vira hfirda mattningsprov astad-
kom inga forlangda bromsstrickor.
Pedaltrycket dr relativt higt vil-
ket vill passar vart vinterklimat.

Det ventilerande viirmesystemet
dr utformat enligt moderna prin-
ciper och tar sin friskluft direkt
framfor vindrutan. Reglagen for
virme och friskluft sitter Iitt-
tillgiingliga och &r enkla att stilla
in for ridtt kapacitet. Defroster-
sprutor #Hven for sidorutorna #r
en vilkommen detalj. Varmeka-
paciteten forefaller att riicka for
ganska string kyla.
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GRATISCHANS PA

Du far en bostad - mébler och inredning kostar pengar! Du @ Du deltar drligen gratis i ett stort lotteri med chans pa

l’:m‘k'-l‘ll?ift,“ D"ia‘g‘ b?}“‘t“ﬂia'f:? *ad!f”i“! D‘: d‘!'ﬁr‘;‘m'}l'fm A 10.000 kr. Varje dr lottas 4.000 & 5.000 vinster pd o,
em eller insats ennet — ordras kontanter u vill en dag : v

kanske bli Din egen — Du behver startkapital, 00 1.000, 5.000 och 10.000 kr ut bland lonspararna.

I hisst blir det dessutom en extradragning. For att vara

Va(ir DB dn har i k“;:min ?ﬁ ﬁo‘;mr det pengus. Dﬁll;fﬁ; mé&tﬁl})u med i den mdste Du bérja nu, s Du hinner spara minst
skaffa Dej ett rejilt kapital till den dagen, d& Du ska farver a .

Dina planer. Enlzlas_te ol:zh sdkraste vagegn till malet &r att lanspm-ga. 3 manadey fore 1 september.

L Vind Dej till den som betalar ut lénen pa Ditt jobb, till Din chef

® Arbetsgivaten drar 10% av lonen och sitter in pa Ditt bank- eller besok nirmaste postanstalt, spatbank, affirsbank, jordbruks-

konto, kassa eller Koolperntwa Fétbundets sparkassa, si fir Du veta allt

5 Du behéver. Eller ocksi, ..
® Ingen risk att Du faller for frestelsen att kdpa nigot onddigt, ; i ;
fér Du forbinder Dej att inte ta ut pengarna forrin Du r 25 Ar Fyll i kupongen och posta den i dag! Du behover inte sitta pa nd-

— om du gifter Dej innan dess eller verkligen behéver dem till ot frimirke, ligg den bara i brevlidan! Du far di en utforlig
ndgot annat, si fir Du ta ut dem helt eller delvis, older med anmilningssedel och en "Kapital-barometer”. Det ir *
en liten anteckningsbok, som hjilper Dej att hilla reda pa hur
® Du fir higsta riinta pd pengarna — nu 5 %, ; kapitalet viixer,

r-----—--------1

Jag vill girna ha en utfirlig
I folder med anmilningssedel
och "Kapital-barometer'’.

Frankeras e
Adressaten

Namn: betalar

portot

gamedi 1

Till kommittén fsr
UNGDOMENS
LONSPARANDE

Box 914, STOCKHOLM 1

Svarsforslindelse,
LGSEN Tillstand nr 1195,
Stockholm 1,




Teknikens Varlds Radannonser

Nar Ni svarar
pa annons
med signatur

(Ndr namn och adress pa den som
vill ha kontakt inte dr utsatt.)

Skriv signaturen (det som star
sist inom citationstecken) dverst
pd kuvertet och adressera till
Teknikens Virlds  annonsavd.,

Torsgatan 21, Stockholm Va. Ert
svar vidarebefordras dd av tid-
mingen till ritt person,

MOTOR

Siljes

Bilvirmare Punker C4 f. rodsprit,
lite anvdnd 65:-—. Sokarlykta f. bil,
som ny. G-sem, Bex 111, Sundby-
berg 1.

Motorcyklister! 1 st. flygaroverall
(U.SA), gul, 50:—, 1 st TT-
hjdlm, storl. 56, 25:—, 1 st. njur-
bélte 10: — kr, till salu, H. Gulich,
Hemvirnsvig. 9, S. Valbo.

Fiat met., 4 cyl.,

dldre mod. med

magn., ldmpl. t. bat el. dyl. 125: —.
Motorsag, Be-Bo, i bra skick
225: —. Stromford, w8 20: —, d:0

fiirgasare 35: —. E. M., Appelbo.
Moped, Crescent, i gott skick séljes
for 275: —. K.-E. Holmstrim, Jirv-
trisk, Glommarstrisk, Tel, 47,
Dodge 47 saljes | delar. E. Nilssem,
Erikslund.

Silverpil m/56 i del. s#lj. under
halva katalogpris. Del. som nya. Sv.
till »Tillfille, 2981.. h¥)
Div. delar Morris Oxford skap -53.
Dérrar, motorhuv, skdrmar, hjul till
Yolvo PV B10—821. Skriv vad Ni
onskar kiipa och ldmna samtidigt ett
anbud. T. Forselius, Box 223, Ulv-
sunda &,

Puch 1T 125 cc m. -50. Beredsk.-

reg. 200: —. D. Nygards, Box 1704,
Grycksbe.

HVA 125 c¢c 51, nyborrad m. TT-
sadel, nya drev och kedja sidljes hel
el. i delar. Ev. byte mot dubbelsa-
del. - A. Petersson, Nygardsterp,
Hensmiic.

§|5ﬂck. Firestone 5,60:<15" obet.
beg. sdljes for 75: — st. T. loms-
son, Box 65, Fegen.

TVA 118 cc i1 delar. Fram- 0 Dbak-
hjul + dédck 25: — st. Ram o. fram-
gaffel 0. b.-tank 40: —. Aven mot. i
del. 1 st. dédck 2,75 19" 60 S gum.

15: —, 1 st. firgasare pass. 98 cc
15: —, §. V. Andersson, Box 24,
Lagerforsbruk,

Rumi Cersa 56, Velocetle molocross
m. TT- 0. ishaneutrustning. HD 750
cc 1930, Monark JB 125 cc i delal
Chrysler 1934 o. Chevrolet 1936 i
delar. K.-G, Sjokvist, Box 392,
Hamringefjirden. T_e!. 94,

1 Austin 8 mod. 39, 1 st. mc DKW
125 ¢c, 53 drs mod, Sdljes i delar.
2 st. obet. beg. dick 4,50x<17".
10:.-—-, A, Karissom, Lillehed, Gro-
eil.

MOPED- och MC-AGARE!
Rep. av alla slags moped- 0. motor-

Beg. del, till Minor 2-takt. T. Sell-
herg, Brastad. p. av ;
Defraster, svensk tillv. Pat.-stkt, | geromborrn,,

fastsittes med sugkoppar pd glas-
rutan, imma o. is firsvinner snabbt
och den haller bak- o. vindrutan fri
frin imma och is och Ni har sik-
ten fri. Effekt 50 watt, Tillverkas
i 3 storl. 350 mm, lingd. Kr 24: 50.
500 mm, Kr 28: 50. 2:<X250 mm, Kr
39: 50 -+ postfirskott. For delad
ruta, Vid best, uppg. 6 el. 12 volt,
B. Jamssom, Bex 90, Eskilstuma 1.

MC. 3 st. 500 cc Albin Monark
m/42 TV sidljes billigt, hela eller

i delar AB E. Brerssom. Tel. Mari-
annelund 147,
Mopedram med framgaifel, Apollo,

typ Express, shljes fir end, 150: —.
Hjul utan ddck och slang, bak 25:—,
fram 20: — till diwo. Sv. t. G
Hammarstrim, Karuselly. 43, Higer-
ster,

Filgar, nya VW 15", Opel Rekord
13", Ford Taunus 13" 30: — kr/st,
Opel Kapitdn 13" 32: — kr/st. DKW
15" 35: — kr/st. Mercedes 180 40:—
kr/st. Mercedes 190 47: — kr/st,
Beg., felfria fdlgar, Yolvo Droska
16" 35: —, Peugeot 203 30: —, Hill-
man -47 30:—, DKW -39 20:—, Mer-
cury 15" 40: —, Chevrolet 16"
30; —, Fiat 500 30: —. Slangar, nya
7,50>20" 20; -—, Bilddck, nya 5,60
14" 80: —, nya 165400 100; —.
Kompl. hjul, nya 4,00:<8" m.
lager 40: —, AB E. Brorsson, Ma-
riannelunc,

er utfores. Spec. cylin-
cylindertoppsren., hel-
ren. och aluminiumsvetsning, 0BS.!
Ailt arbete utfdres under garanti
Cykel- & Moterfirman 0. E. Sdder-
strom, Tel. 123 32, Grnskildsvik,

Vilsorterat reservdeisiager fdr mo-
torcyklar. Fullst, motorrenovering av
samtliga mc- 0. mopedmarken utfd-
res av fackman, Arvidssons Motor
AB, Kungsgatan 40, Eskilstuma. Tel.
NC 38,

Moped med Viktoria pahdngsmot.
fullt kompl. o. korkl. 95: —, D:o

JAP sprinter motor
kontant. Sv. t.*
Karusellvigen 43,
187923,

dnskas kipa
G. Hammarstram,
Higersten. Tel.

Insugn.-rir t. BFC mop.,
K. Korpas, Ljurhalla,

Beg. 125200 ec fliktkyld motor
:iﬂlaes‘ U. Sjiistrand, Box 13, Uggle-
uli.

mod. 52

| Beg. mc kopes, Gara HVA. H. Grom-

lund, Box 120, Gammelstad,

Bytes

Moped NV, -54 ars, bytes mot film-

lis motor 65: —. Moped med Cycle- | projektor 8 mm ojm. el. Mérklin-
master pahangsmot. i prima skick | utr, 6. Sandstrém, Bex 77, Arvids-
90: — Dt:o Jgs mot:r 5550-6-. Flink | jaw:.

mopedmot. 1 —, Rex avreg.

150: —. BeBo motorsag nyrenov. | MY syrgaskl. 2 st. utt. mirket AGA
375: —. Lv-mot. 98 «cc kompl. | bytes mot dldre skrivmaskin. E—H,
35:—. 1. A, Bex 9, Ambjsrnarp. | Appeibo.

VW vixellada litet defekt endast
175 kr. Sv. t. »Snarast, 3072s.

Velocette motocross 1955, tivlings-
utr., ej reg., pris 500: —, 1 st, d:o
reservmotor m. v.-lida, ny cyl., nytt
vevlager, 250; —, Motorf:a Sigurd
Plath, Mockfjird, tel. 88,

HO VATTENPUMP for smabilar utan
originalpump, Patent sedan 1946,
25,000 hittills mont. pa Morris—
Ford—DKW—IFA m, fl Mont, pd
egen hand enl. monteringsfireskrift,
Sdljes hos ledande bilfirmor eller
direkt fran H, OMFELDTS MEK.
VERKS1., Nissjd, tel, 125 54,

Mc Monark, 175 cc, hel eller i del.
DKW K5 200 i del. Fabr.-ny vevaxel
till d:o. AJS R6 mot, m. vix.-l. o.
magn -gen. sdljes till hdgstbjudan-
de. Wallin, Box 182, Vinnisby,

Triumph 500 cc TT-motor, &rsmodell
39, limplig till midgetracer, utan
flirgasarr och magnet 200: —.

t. 6. Hammarstrim, Karssalhlgu
43, Higrrsten.

Mc-del. i skick s. nya till NV 38
Sport o, DKW RT 250/2 kompl
bakhj. 60: —, Bromsskold, kompl.
m. bromsbackar f framhj. 15: —.
Axel for framhj. 5: —. 2 sl. kompl.
fj.-box. f. hakﬁi.-fi. DKW 20: —. 2

st. déck o, slangar, Dunlop 50 %
3,50%19 50: —. Sv. t wMec-del, s
nye, 3024

Biltilibehor, senaste myheter. Kata-
log mot purtn AB Durax, Malmg 5.
Bygg Ilullngt eget laddningsaggregat.
Ritn. till 2 olika kr &: —. Likvid i
frim., portofritt. Delar t|llhanda-
hallas. Gratis medf ett hifte om
ackumulatorvird. F:a Micord, Bex
27, Spangz. .

Beg. MC o. Scooter, byte, avbet.
dstermaimsg, 54. Telefon 21 42 42,
1 48 20, Sthim,

Tvitakts-problem pa Eder DKW, IFA,
Minor, JAWA, SAAB? Vi har alla de-
lar, nya och beg. 25 ars prakt. fran
rep. av tvatakt. Bytespriser, omg,
lev, DKW-Service, Olivedalsgatan 7,
Giteborg. Tel. 24 38 02,

Reservdelar BMW 326—27—28. Be-
Ma Predukter, Milnlycke,

Tie-moter 175 cc 1951 &rs mod.

kompl. 75: —, ett par hjul med bra
dick 3,00:<19" 50: -—-. Teleskop-
gaffel for 175 cc 35: - . Frakt till-

kommer., K. Callenberg, Box 530,
Rvarnsveden.
Bilbatteri & wolt n.
Oljetempmiit. beg. pass. YW 30 kr
2 st. dimljus 6 volt beg. 45 kr
G. Johansson, Box 43, Hackefors.
Komplett  dubbelfdrgasaraniiggning
med forgasare (GP topp) till
Triumph Too sdljes for 200: — kon-
tant. H. Ericsen, Dalbylund, Bjiirk-
vik.

Reservdelar till Fiat 600. Felfria,

nytt 50 kr

RADIO — TV

Niljes

Trafikmett. 1155 m. nataggregat och
higt sidljes for kont, 250; —, 0.
Holgersson, Lindeskruv, Hevmanterp.
TV-antenner 3 element, 55 dB for-
stirkning, for kanal 4 pr st. 55: —,
Kanal 5, 8, 9 och 10 5 element 8
dB fdrstirkning pr st, 48: —, Sv. t.
Postbox 6051, Malmd 6.

UKY-ror fir sdnd. och mott., FM-
mtrl, higtalare, matinstr, m. m
Laga priscr. Prisl. 30 dre i frim, H.
Strimbick, Wahienb.-v, 13, Uppsala,
Beva-TV-apparat m. lada 225: —
st. Trafikmottagare 3 150: —. Lada
inneh. radioart. vikt c:a 15 kg. (mot
stand, kond. el. o. vanl transfor-
matorer, radiordr m. m.) 35: —.
Transformator 500 volt 200 mA,
prim. 220 volt, 40: —. Samma ki-
pare allt for 500: —, SMS5ADU, KA.
E, Blockstensy, 18, Katrinehoim.
Philips, AGA, Centr. m. fl. radio
omg. lev, 10 % Firma Ake Johans-
sok, Vessigebro.

BYgg sjalv! Likrikt, Ps-1 1. mottag.
52: 50, Ps-2 f. sdnd. el. mottag.
57: 50. Amatidrsdnd. Te-l 7 mc 5w

obetydligt  begagnade. Generator | 66: 45. Modulator Sa-1 5w LF 77: 25.
120; —, forgasare BO:-—, stromfir- | Gr-forst, Gr-2 5w, 54: 10, s=Ham-
fefltare 70: E' startmotor 80: —, | Radios, Box 12, Emafors.

uttrenare :—, vatt m. ™
ke 100: — L. lﬂ‘“““- Eds- Luxer tradspelare f. ansl. f. radio.

gatan 26, Vinersborg.

Bilradie Philips iilla m., hogtalare
nistan ny 200: —, frimre stoiddm-
pare f. Jowett lavelin ny 40:—
1 st. motor f. vindrutet. f. Saab,
n. defekt, 14:—, T, Karlssen,
Gerdsdahl, Gripenberg.

Vincent, H. R. D. 500 cc Motor
100: —, vixell. 75: —, bakhj. m.
dick 35: —, framhj. m. déck 25: —.
Ram m. bakhj.-fjadr. 100: —, tank
50: —, sadel (soffa) 35: —, C. Berg-
gren, Visteringsv. 90, Alvsjd.

Reservdelar, Jawa 250 o. 350. Velo-
cette 350, Motor- o. vevlagerrenove-
ringar. Almeviks Moteraffir, Linki-
ping. Tel, 211 95,

Motorcyklar, nya, sdljes med 50 %
rabatt, dv. avbetalning. Katalog sén-
des mot porto. AB Helgimex, Bex
21029, Stockhoim 21.

Hastighetsmitare, temperaturmitare
rep under full garanti. Samuelssons
Metallindustri, Nykil.

Motorstovlar till nettopris. Begir
katalog som séndes gratis fran Sven
H. Nilsson AR, Falkenberg,

Beg, moped Svaian, nyrenoverad for
250: —. Siljes fdr samma pris. Hog
topphastighet. B. Magnusson, Vir-
linge Gard, Stehag.

Me-delar, 1 st storthjdlm storl. 55
45: —. 1 par skinnbyxor storl 48
100: —. 1 st. skyddsbdge for lykta
till Monark 250 cc 15: —. 1 st. si-
kare till mc, ny, 25:—. 5. Berg-
lund, Mariedal, Rimnavig, Gillstad.

Victoria pahdngsmotor, kord 75 mil,
;aai!jzs till hdgstbj. Sv. t. =Billigt,

Vi renevera moped- 0. 125—250 cc
me  2-takts-motorer.  Motortjimst,
Sagen,

Puths reservdelar, samt tillbehdr,
reservdelar till de flesta mc-mirken.
Motorrenoveringar utfores av spe-
cialist fran Puch-fabriken. Beviks

Reservdelslager, Drottmingg. 8, Lin-
kiiping. Tel. 410 46.
Mopeder fran kr 595:—. Mobylette

o. Flandria reservdelar Begdr kata-
log fran generalagenten AB Belgi-
mex, Box 21029, Stockheim 21,

Motercykeldelar, begagn. till de
flesta mirken. Stirst i Dbranschen,
Motorfirman Jap, Olivedalsgatan 3,
Giteborg. Tel. 12 69 34,

Képes

Vevparti 0. vevstake till Triumph T
100 ©Gnshas kidpa. Sv. t. »T. 100,
2982w,

Triumph mc, gérna defekt, kopes, om
Luxor reseradio -+ 4-manstilt far
ldmnas som dellikvid, resten kon-
tant. Sv. m. pris 0. alla uppgifter
t. L. Strim, Pv. 32, Tun.

Bakram med baKhjulsfjadring, Kom-
plett, till T 100. R, Wallberg, Pal-
hemsvigen 5, Kalihill,

T 1ait mc av senaste mod. hopes.
C.-6. Sjddin, Box 2342, Husum.
Beg, me under 75 kg. Garna Silverp,
A. Svensson, Pl 753, Skiralid,
Ljungbyhed.

S31j mec:n och sceotera kontant.

NON motorforden, Gstermaimsgatan
54, Sthim.

Litet anv. o. i forstkl. skick. S&lj.
kompl. m. mikr. 0. trad f, 325: —.
5. 0. Bjérkheltz, Box 135, Tvadker.
TV eller FM. Tillverka sji'l\r Utmark-
ta langdistansantenner m. 4 ele-
ment. Utf. ritn. kr 4: — pr st. F:a
Micord, Box 27, Spinga.

PRilips, Centrum m. 11, radio, damm-
sug omg. lev., ligsta pris. F:a Ake
Johansson, Vessigebro.

Amerikansk miniatyrradio 16X9X5
em. 7 rorfunk., inbyggd antenn. Alla
stirre europeiska stat, hirbara
Extra stor hogt. Storningsfri i bilen.
Riktpris 168 kr. Reklampris 125 kr.
Ombud antages. F:a Kjell Lindholm,
Matfors,

Bytes

Bilradio 6 v bortbytes mot felfria
dick 5,50<6,40<15 el. annat bytes-
forslag. Sv. t. T. Fahlén, Box 29,
Undrom, Tel. Kramfors 602 BB,

FO10 OPTIK

'!iailje-i

Finetta, helaut. smabildsk. med fji-
derverk, 2 hild. i sek. Uthytb 2, 8;
helsynkr. sl. 1/1000 Kikarsdk. Alla
finesser. 305: — m. tillb. Sv. t.
sKamerafynd, 2990.. i
ﬂtstlringsnppmt Amato Six Cori-
gon 3,5/8 cm samt avmasknings-
ram 24>30 séljes for 125: —.
Elenius, Lainic.

Aldre Ermemann kamera 1015, 3
dubb. utdrag. »Dagors 6, 8, 15 cm
4 kass. slutare nag. def. 1 Atlan-
tic spegelrefiex 66 3,5 med vis-
ka i prima skick till higstbjudande.
Sv. t. »Bex 70, Brilandas.

Voigtiinderkamera 35: —,
son, Hammgatan 3, Vishy. i
Kamerafynd! P. g a. ny hobby silj.
Leica 1:2 fiér 710: —, Raolieiflex
1:2,9 fdor 350: — Sv. t. »Obet. beg.,
30140,

Rullfilm 69 saljes, 2: —/st.,, 10
st. 18: —. Film 2436 siljes 4: —
st., 10 st. 36: —. Sv. t. »Hiég ra-
bati, 2984s,

Ladkamera, Kodak 69 cm m. vis-
ka sdljes for 30; —. Har kostat dver
40; —. Obs.! Endast tva filmrullar
tagna. L. Malmstrim, Tailviksudden,
Dacora Royal 6x6 1:3,5, sjdlvutl.,
Prontor SVS 1—1/300, inb. avst.-m.,
viska 125: —, gar, finnes. L. Hjerth,
Slottsgr. 71, Uppsala.

Kameror-Fetoartikiar av ledange iir-
ken.— 25 9% rabatt, Grundex, Bex
_'.'é'_. Huddinge.

Fotoartiklar av alla slag till liga
priser. lllustrerad nettoprislista sin-
des mot 50 re i porto. Imgenj%i ).
Anderssen, Box 30024, Gitebarg 30.
Tel. 12 35 90.

Rekv. vir nyutkomna prislista a
kameror, film, kemikal., papper, ra-
mar, fotografiska arbeten, Higa ra-
batter! Fetotiinst, Langgat. 2, Boll-
nds. Tel, 11863,

1 ars batire, beg. Agfa Synchro Box
m. viska 20: —. D. Franssom, Getl.
Nis, Fidends,

Kameror (Agfa, Zeiss m, fl.), forst.-
app., projekt. samt ur, el. art. m. m.
10—15 % rab, §. R, Arvids, Orm-
y_;sman §1, 'h‘lllilm._
Tillbehor for Eumig C3 Filmk. | st,
Eumakro Tele 2 Teletillsats. 1 st
Eumicron | Vidvinkel, 2 st. obj.-
lock, dubbla av plast. 1 st. Univer-
salstkare. 3 st. forsittslinser 30, 50,
100 ¢m. 2 st. Bléndare fir fotocels
len 3 sekt., samt 6 sekt. 5 st. Fil-
ter gront, orange, gult, gratt, UV.
Allt detta i originalforp. Aldrig tidi-
gare anvint, Sv 1, =285 Kenmtast,
3081,

'Wist, ny Vitessa 1. m. vaska 0. sol-
sk. 475 kr. T. Gustafssen, Mirsilsg.
L) h, Villinghy.

Tst. 8§ mm projektor Moris 8 junior
m. en film pa 60 m. sélj. f. 110:—.
Sv, t. ). 5., Box 262, Kramfors.

B. Erigs-

Bytes

Hemb. first.-app. m. framkalln.-ut-
rustn, bytes mot Eng. gramm.-k. el.

forsl. Braun rakapp. h. k. 60 kr,
sdlji. f 35 kr. Sv. t. wPass pa,
287n.

Hur Ni kan
tjgna extra
pa Er fritid

Ménga av Teknikens Viirlds
ldsare har ett shtt att tjina
extra pengar. Da och da
plockar de ihop saker de
inte behidvar och siétter in
en annons | Teknikens
Virld. Ingenjor Kurt Lind-
berg, Ostra Ljungby, fick
73 kopare till en radio pa
det sittet. Herr Arne Pals-
son satte in en provannons
och fick 10 kipare. Méinga
som nu har egna foretag
birjade gira affirer pa sin
fritid med hjidlp av en bil-
lig radannons i TV. Det ir
ett enkelt och bekvimt satt
att meddela mer &n 96.000
personer vad Ni har att er-
bjuda. Ni har siikert nigot
som ligger till, ingen nytta.
Sétt In en annons 1 dag
— bestillningskupong finns
pa sid. 51.
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MODELLBYGGE

Niiljes

Modellracerbat, med ny motor, Tai-
fun Tornade 2,5 cc (ej kdrd). Jam
bberg, tel. Alingsds 102 42,

Omformare fir el. tag (220 volt lik-

strom). Tel. 257700 eft. kl. 19,
Bromma.

MASKINER
VERKTY6
Siiljes
VERKTYGSLADOR, arméns nya. 1 mm.
helpr. stalplat, bérhandtag och

kigmregel. 4:50/st., minst 3 st
3: 50. BILLINGS SKROTAFFAR, Vixji.

SPORT JAKT
FISKE

Niljes

Colt 45, kal. 11,5 mm, kr. 175;: —
Rysk armécalt, kal, 7,62 mm, Mau-
ser, kr 175: —. Colt 8 mm, kr
100: —. Colt 6,35 mm, kr 70: —.
Wild West-Colt, kal. 7,5 mm, kr
55: —. Browning, kal. 6,35 mm, kr
75: — Lagenl. pl, Svar t. sLicens-
friti, 3005».

Reveiver. K. 38, 6 sk. f. ldsa patr.,
stor mod. 130: —, Browning, F/N,
stor mod., kal. 7,65—6,35, m. plug-
gat patr.-ldge 100;: — — 65; —, Ev.
uppl. m. d p. & Palm, Bex 3,
Angeby. ;

Sv. arméns Colt, mod. 1865, Kal. 11
mm. Léngd 30 cm, Perfekt ex. Pris
140 kr. Tibro Auktionskammare, Box

Beg. reseskrivmaskiner: Hermes 2000.
| mycket gott skick. Pris; 230: —.
Remington Rand. Bra skick. Pris:
200: —. Tibre Auktionskammare, Box
174, Tibre.

Higtrycksfettspruta med hdvstang,
bista fabrikat, savil 600 mm bij-
lig slang som rér m munstycke.
Riktpris 63: —, siiljes for endast
40:;. AB E. Brorsson, Marianne-
lund.

SNGSPADAR fdr BILEN, arméns filt-
spadar, 65 cm, lingd, triiskaft, 4: 75/
st., minst 3 st. 4: —, BILLINGS
SKROTAFFAR, Vixjt.

Skrivmaskiner billigt, stirre kon-
kurslager, Fabriksnya kontorsmaski-
ner siljes billigt eller bytes mot
andra varor. Reseskrivmaskiner m, m,
Firma Giésta Anderssen, Hallstaham-
mar,

BEG. RESESKRIVMASKINER billigt.
Westerborgh, Box 5721, BORAS.

Nyhet! Ritn. till svetsaggregat fir
upp till 3,25 mm elektroder, 220 V.,
Enkelt o. bill. att bygga. Kompl.
ritn.-sats, arb-beskr, prisl. pa ma-
terial, allt for kr 14: 50 + porto.
Gratis medf. ritn, pa miniatyrsvets
samt svetsomf. bygges av bilgen.
samt broschyr pa Dbyggsatser och
fird, aggreg. 30—240 amp. 380,220
V. Ing. B. dstlund, Hgabergsv. 5,
dirnskibldsvik.

Bytes

Motersag (Darmant junior) bytesviir-
de ca 1.200 kr, mot stérre begag-
nad aktersnurra, ej under 20 hk.
S. Liljeberg, Hintzenskrog, PI, 5249,
Nykiping.

Hur Ni kan
starta eget
foretag

pa Er fritid

Varfor inte lata Er hobby
bli Ert yrke. Varfér inte
starta eget och bli Er egen
chef. Ingenjor Kurt Lind-
berg i Ostra Ljungby satte
in en 10-kronors radannons
i Teknik=ns Virld och fick
73 kopare till en radio.
Disponent Hard i AHA-
Bolaget, Arboga, siljer 2
motoreyklar om dagen,
tack vare en 1l-kronors
radannons i TV, Manga
som nu har egna foretag
bérjade gora affirer pa sin
fritid med hjilp av en
billig radannons i TV. Det
ar ett enkelt och bekvamt
sitt att meddela mer #n
96.000 personer vad Nji har
att erbjuda, Ni har sikert
nigot som ligger till ingen
nytta. Sitt in en annons i
dag : hestéllningskupong
finns pé sid. 68. LAt det bli
forsta steget mot Ert eget
firetag.
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174, Tibre.
Automatpist.,, lic.-fr., prisl. frén
75: —. Uppl. m. p. K. Axelsson,
Vrigstad.

Luftgevir »Falkes, Obet. beg., 65 kr,
har kost. 74 kr. S. Girdin, Bjirme,
Fakei.

Spamsk browning aStars. | skick
som ny. Kal. 9 mm. Lined: 21 cm,
Vikt: 1,1 kg. Ytterst sdllsynt. Pris
150 kr. FN" Kal. 7,65. Aldre mo-
dell m. underliggande pipa. 75 ki,
»Walters P P. K. Kal. 7.65, 85 kr.
Antikaffiren, Box 225, Skivde.

Biofilm:, 35 mm. 5 dre pr m. Aldre
hobbytidn. 2: 50 pr 12 st, Trolleri-
lada, sma 2: 50, stora 5:—, Fri-
mirken 2.000 Dbl. 6: —, Detektiv-
bicker 5: — pr 10 st. Hobbymate-
rial m. m. Fdrteckn. mot 50 dre.
1. Karlsson, Bex 17, Rinis.

Har klockan stannat? Sand den till
0ss och vi lagar den till landets
Iigsta pris. Alla miirken. Konstnads-
forslag sindes pa begliran. Garanti.
Svenska Urbolaget, Bjurkolmsplan
19, Sthim 20

Walter luftpist. 1 trdn. i pist.-
skytte med ol siktmedel m. m.
Obet. anv, Kost. 150: —. Nu 75: —.
Remington 60 rakapp., ny, 50: —.
Forstoringsapp. 9412, aut, skarp-
ins dubb. kondens. obj, 4,5 50: —,
»Walter 110 64, 2967.,

Motorsig Jo-Bu Senior nig. def. 200
kr. Kamera 69 m. viska 40 kr.
Boxhandskar, 2 par, 10 kr par. Sv. t.
»Snabb affir, 2948..

LUN. HOBBY! Tillverkn. av persi-
enner o. andra vinstgiv. artiklar.
Latt arb. Inga maskiner, Material
bill. Ritn., beskr. o. materialpro-
ver end. 3: 95 + porto. F:a ELLBE,
Box 67, Borlinge 7. ;

Urdelar o, verktyg dven till amat-
rer. Prislista mot porto. Firma E.
Karlsson, Erikslund.

FLYTANDE PLAST f. hobby och in-
dustri. Sjdlvhdrdar, blir glashird o.
genomskinlig, Anviind. for tillv. och
rep. av bilar, batar, husvagnar,
mc-kapor, formgjutn, m. m. Kan
armeras med glasfiber, Litt, starkt.
End. prima ravara. Bestill provsats
inneh. plast, hidrdare, accelerator,
tirgampuller samt fullst, beskr. och
prisl. (dven i parti) fér 11— +
porto. GLASFIBERVAV och MATTA,
Hig kval. Prover och prisl, 5:—,
Fia REGALE, Box 6344, Borlinge,

UR-reparationer utftres. Laga priser.
6 dag. leverans, Ombud anstilles,
beg. uppl. Firma UREKA, Erikslund,

Vapensamiare, Arméns Kkarbinbajo-
nett, lingd 45 cm, med balja. Frakt-
fritt kr 23: — per st, Endast’ ett
fatal till salu. M. Falk, Box 584,
Karisberg.

Ur i parti!! Herrarmbandsur 15 ru-
bis 24: 50. Dam d:0 28: —. Reseur
20: —, Svenska Urbolaget, Bjur-
haimsplan 15, Sthim 20,

Rétt kiddd for 7T, speedway, moto-

cross i »FURTANs — motoroverallen

for tivlingsfirare!

BRGDERNA HALVARSSONS SKINN-
SKRADDER! - Malung.

Bilrutebilder (s. k. Gverforingsbilder
el. dekalkomanier) fran kinda in- o,
utlandska stader o, turistplatser, for
bilar, scooter etc, 1 kr/st. Katalog
gr;ti‘_s. AB DURAX, Avdeln, V, Mal-
mt .,

PERSIENN-BYGGSATSER  helt av
metall i higsta kvalitet. Toppmeder-
na - Litthygeda - Prishilliga. Tyd-
liga anvisningar, Regir broschyr och
prleista. PERSIENNCENTRALEN, Ar-
vika,

vem vill sika patent pd min upp-
finning? For end, 250 kr sinder jag
prover och beskrivn, Kan ej sbka

Remingtongevir. Pris 50 kr. Rem-
ingtonkarbin 1885 fir svenska po-
sitionsartilleriet. Lingd: 86 cm.
Sillsynt. Pris 95 kr. Tibro Auktions-
kammare, Box 174, Tibre.

Brawning kal. 6 mm kr 43: —. Re-
volver kal. 6 mm for 6 skott kr
30: —, Sv. t. «Licensfria, 3080,

Kipes

Tysk Luger kipes. Sy. t 0. Snigren,
Vaihaliavigen 18, Sthim va.

Platsformedling

Motorintresserad pejke siker arbete.
Sv. t. »16 dr i Nerrland, 3027».

Linande hemarbete Gnskas av gift
par. Sv. t. §. Persor, PI. 2026,
Karlshamr, -

DIVERSE

Niiljes

DUPLICERINE av all reklam utfores
snabbt. Begdr offert. M. Themasen,
Box 10C, Bramilla.

Nyhet! Ert vickarur blir radiour med
var tillsats nr 11. El, app. pakopp-
las vid instdlld tidpunkt. Pris 7. 90
+ porto. F:a UVAL, Borgargatan &,
Sthim Sy,

NYA GASMASKER, tdcker hela an-
siktet, 3 storl., ldmpl. fir giutare,
sprutlackerare el. hobby, end. 3: 85
st., 5 st 19: — fraktfr.. lada om
50 st. (10/1, 35/2, 5/3) 100: —,
Varje mask i kart. m. birrem och
bruksanvisn, pa svenska. Auteteknik,
Karlstad, Tel. 12897,

Utfrsiljning av div. ny och beg.
mat. sdsom transf., likriktare, om-
formare och mitinstrument, Elu-ho-
laget. Tel. 554793

Urmakare savil som nybarjare, ama-
torer m. m. Rekvirera Edra delar
hos oss. Vi fdr allt, Vet Ni ej vad
det & for verk, sind oss det s3
skall vi uttaga delar pa bista sitt,
Aven verktyg for alla reparationer
till kolossalt ldga priser, Garanti.
Ur- & Optikerspecialisten, Bax 51,
Kinnma, .

En obet. beg. Solo-Vex Hammond-
orgel, att koppla t. piano. Har
kostat 2.650: —, Siljes f, 1,850; —,
Ev. avb. eller bytesfirslag, E. 6.
Herriksson, Fack 4, Sthim 33,

Pianedragspel, Hagstrim, Obet, beg.,
har kostat 760: —, siljes f. 490; —.
g‘.-l. Andersson, Nygirde, Horn, tel.

Crown fickradie 75: —, Rakapp. Mul-
ti-Ras ny med garanti 75: —, Beg.
bilddck 5,00x16 25: —, Kameror
med viskor. Kodak-Brownie 620E 6
<9 cm. 20: — Indra-Lux 44 cm
10 kr. L. Nilsson, Bjiirntn, Revsund,

Luftpistol Zemit, kal. 4,5 mm. Nis-
tan som ny, ca'30; — R, Lindstrim,
Lilla-girdet, Upphirad.

Deckare billigt, Beg, Zebra-, Jaguar-,
Manhattan-, Pyramid-biicker siljes
far 50 re st. Porto tillkommer,
Antikaffiren, Box 225, Skivde.

Realisation! Rakhyvel, Braun-Special
(72: —) 65: —. Kockums termostat-
jdrn (45: —) 40; —, Leks.-tag, el
Trix (40: —) 35: —. UIf Petersson,

Seriemag., drg, 1954—57 (-57 end.
L o. m. nr 44). Sensation, arg.
1955—57. Rekord, arg. 1955—56. All
sport, drg. 1955—56, $.-0, Hammar-
strim, Lidensboda,

Bii er egen. Hand'edning i hur man
pa fritid startar och driver en
mindre hemindustri. Erh. mot post-
fdrskott kr 5:90 + porto fran E.
Gustafsson, Bergslagsg. 31, Sala,

Kikare 750 m, prismor, |dderviska,
ny, 100: —, Projektor fir diap, 5x5
= 2436 film, ny, 110: — E. M.
Appelbe,

St. Virdshuset, Hilleforsnis.

Flyginstrument, sisom girindikator,
variometer, hastighetsméitare och
varvriknare, 20: —/st. R, Wahlund,
Jiravigsg. 24 ‘A, Nykiping.

Pengar att tiima ! ! ! Klockor, kiks-
re, kameror m. m, till nettopriser.
Begar gratiskatalog fran TOMMYS,
Box 1, Barkarby.

Trumpet Wohlrab, Forsilvrad, beg.,
i gott skick med etui end 75: —.
Sv. t. G. Svensson, Box 28, Lagan.

Haiviabrikat vart 3.000 kr i fardigt
skiclkl sdljas for endast 350 kr, inga

Tryma, trdsnidad, siljes ev. bytes.
Sv._t. »Foto pd begiram, 2983..

behdvs for fardigstillande,
hjdlp vid firséljningen limnas. Svar
till «Litt transport, 3050..

Penta utb. 2-cyl. #ldre, bra skick,
275: —, Tenor-banjo 45: —, Mando-
lin 25:—, Uppl. m p. Svar till
sPentz, 2976x.

GRAMMOFONSKIVOR, beg., schia-
ger-, operett-, konsert-, populir-
musik i sats om 10 st, billigt, 15:-.
L-sen, Box 111, Sundbyberg 1.

fir jag pengar omg. Svar
till «God affir, 3071..
ermodstiligodoh. 758: — siljes for
00: —. Sv. L. wValfri kurs, 3067
Hitler-Jugerds dolk. Garanteras origi-
nal m. hakkorsemblem pa skaftet.
| skick som ny m. balja. Lingd: 25
cm. Sillsynt, Pris 70 kr st. Antik-
affiren, Box 225, Skivde.

Biicker: Varidskriget | Bild 7 fel-
fria linneband med 1000-tals bilder
fr. sista kriget. Har kostat 360 kr.
Pris: 150 kr. Tibro Auktionskam-

Nar Ni svarar
pa annons
med signatur

(N namn gch adress pa den som
vill ha kontakt inte &r utsatt)

Skriv signaturen (det som stir
sist inom citationstecken) dverst
pa kuvertet och adressera tiil
Teknikens  Virlds  annonsavd.,

Torsgatan 21, Stockholm Va. Ert
‘svar vidarebefordras di av tid-
ningen till ritt person.

Bil-doppkekare far kokning av kaffe,
te, rakvatten direkt i koppen. Lev
i plastetui med stickpropp fir bilens
el-uttag. Pris 14: 70 + porto, per
postf. 8 dg returr. Uppgiv 6 el, 12
volt. Direkt fr. importbren; Ingen-
jdrstirma Temace, Nishypark.

Kipes

8, 16 och 36 mm filmer &nskas
kopa. T. Karissom, Box 17, Ranis,

Beg. hamdbojor, sen mod., kép. av
teaterklubb, Sv. m. prisuppg. t.
»Thalia, 3079,

Bytes

Hermods-tiligodohavande & 475. -
bytes mot utombordsm, mellan 5 o,
10 hk., ev. sdljes kursen. K. Nils-
sen, Gunmterp, Lyrestad.

Martin  Temorsax, nytt kvalitetsip-
strument, bytes mot snabb och re-
jdl 350 eller 500 cc mc. Bytesvirde
1.850: —, ev. siljes till hagsthj.
A. Hedlund, Fack 16, Wiggenis.

Dragspel Accordia byt. mot el
svets. el. sdljes. T. Sellberg, Bra-

mare, Box 174, Tibro,

stad.

Sd hir svarar Ni

Radannonserna & av tvd slag.
Antingen har den som vill ha
kontakt satt ot sitt namn och
adress eller ocksa har han an--
vint 5. k. signatur. | det forsta
fallet skriver Ni naturligtvis till
den adress som stir annon-
sen,

Signaturen & det som star

Skriv first ut texten till Er
annons. Anvind gérna  fbrkort-
ningar. P4 varje rad | tidningen
gir in c:a 34 bokstdver inbe-
raknat ordmellanrum. Ni kan da
litt rakna ut hur mangs rader
Er annons kréver.

Fyll sedan i kupongem hdr nedan
(eller skriv samma uppgifter pi
en lapp) och skicka den tillsam-
mans med annonsens text till
TV:s annonsavd., Torsgatan 21,
Stockholm Va. Annonsen infrs |
forsta mojliga nummer av tid-
ningen (tidigast om 16 dagar),
Ni kan ocksd ringa in Er bestill-
ning ph tel. Steckhoim 34 80 60,
Giteborg 11 26 10, Malmi 327 94,

_Sind inga pemgar! Priset for

g

l (skickas tiii

forsta mbjliga nummer av TV
I om i inte vill. Annonsen skal
| nedan sat ett Kiyss X for.

o Motor O Maskiner — Verktyg O Sdljes |
| o Radic — v [ Sport, Jakt, Fiske O Kiipes |
DO Foto Optik O Platsfdrmedlingen 0 Bytes
| o Modellbygee o Diverse |

St hiir bestiller Ni en rudannons

-—--—-———-————--—-———-—-——

BESTALLNINGSSEDEL

: T¥:s annonsavd., Torsgatan 21, Sthim Va.). lemec.'-l
bestiller {ag en annons enligt bifogade text,

pé en radgnnons

inom » (citationstecken), t. ex.
sF8rmanligt, 1362s, | detta fall
skriver Ni signaturen pd kuver-
tet och adresserar till TV:s an-

nonsavd., Torsgatan 21, Stock-
holm Va.
Skriv. Ert svar si utférligt

som mbjligt. Glém inte att tyd-
ligt skriva Ert namn och adress.

radannons i TV #r si_ligt som
2:10 per rad. Men Ni behdver
inte betala fdrrdn annonsen varit
inford i tidningen. Ni fir da
rakning och inbetalningshort, Dir-
fdr behbver Ni inte, om Ni inte
vill, i forvig rikna ut hur manga
rader Er annons kriver eller hur
mycket den kostar.

Svar till signatur, Om Ni inte vill
sitta ut namn och adress i Er
annons kan Ni anvinda signatur.
Exempel pi signaturer ser Ni
(inom citationstecken) i vissa av
alinonserna pa denna sida. Svaren
£ % o
em r. Firmedlingsavgiften
& 1 kr for att ticka m!gmt
for expedition och porto.

Den skall inféras i |

bé ........ rader (behdver inte anges
std under den rubrik som jag hir f
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BYGO

Er egen

P!

— en fascine-
rande hobby fir

alla aldrar.

Den bista metoden att lira sig radio-
teknik, att forstd en radiomotiagares
och sindares uppbyggnad och verk-
ningssitt, dr att redan fran bérjan ge-
nom praktiskt bygge och experiment
omséitia teoretiska berikningar och
forklaringar i praktiken.

.

~, AMATORKURS

i RADIOTEKNIK och
PRAKTISKT RADIOBYGGE

Var instruktiva och populira kurs omfattar all teori
och alla praktiska anvisningar som en nyborjare be-
hiover for att bli en skicklig radioamator.

Kan Ni laga en radioapparat!?

Aven om Ni tidigare inte kinner till fmnet,
garantera Er,
kurs vet en hel del om radio, att Ni sjilv kan bygga
bade enklare och mera komplicerade mottagare och
att NI kan »lagas en apparat som gatt sonder.

GRATIS rar Ni
Efter att ha studerat detta avgor Ni, om Ni vill fort-
siitta kursen eller ej.

Provbrevet, som

ler bl. a. en grundkurs i telegrafi.

Ni far gratis, innehdl-

kan vi

aft Ni efter noggrant genomgangen

Namn:

Adress:

det innehallsrika forsta brevet.

Sind kupongen IDAG!

AB BEVA-TEKNIK
LINKOPING

Sind gratis forsta brevet i
TORKURS i RADIOTEKNIK och PRAK-
TISKT RADIOBYGGE» samt
och vidare upplysningar.

*AMA-

prospekt

MOTORFLYGUTBILDNING
Ské Edeby. Flp, SAAB SAFIR, Cessna 140, Silvaire, Klemm
35. Skolpris 66:—/tim, Link-Trainer 20: —/tim,
AB Stoekholms Nya Flygskola, Box 1, Sk, Tel. 0756/243 25.

MALMO TEKNISKA INSTITUT

% man. Verkmiist.- och Teknikerkurser firbereda till statligt
legaliserad INGENJORSEXAMEN. Ligsta studiekostnader.
Prospekt siindes. Roslins viig 18 E. Malmé. Tel. 629 51.

DU, som tdnker pd din tekniska utbildning, kom till

SUNDSVALLS TEKNISKA SKOLA

i centrum av landet som ger massa och kraft,

Avdelningar for byggnads-, elektro- och maskin-
teknik, Betyg frin fackavdelningen for elektroteknik
ger den teoretiska utbildningen for B-behorighet.

Aven aftonskola.
Godkénd av Kungl,
bildning,.

— Begiir prospekt.
Overstyrelsen for yrkesut-

Statliga lan och stipendier.
Képmangatan 32, Sundsvall. Tel. 580 08,

2 TILL

ETT
JIU-JITSU-
GREPP

och han kan
ingenting gora

Vid dverfall’

dr det bra att kunna Jiu-
Jitsu. Den som kan denna
forsvarsmetod vet hur grep-
pen skola tagas och var sla-
gen,skola triiffa s de istad-
komma en forlamande ef-
fekt. Den raa styrkan bety-
der ingenting. Med hjilp av
Viking Cronholms berimda
bok Jiu-Jitsu-tricks kan Ni
pa en kvill lira Eder manga
effektiva tricks. B0 sid. 36
bilder. Insind nedanstaende
kupong!

G. ASPLUND Avd. T.
Regeringsg, 93, Stockholm.
Sind mot postforskott Jiu-

Jitsu-tricks. Pris 4:50,

LR g e e B R e
............. veronr. TV 3-58
B2

Rokblad bortsiumpas!

Extra prima lyxrakblad slum-
pas till kr 2:80 pr 100 st.
1000 st. kr 25: — fraktfritt.
Full returréitt. Nettokatalog
bif. alla order. Rekv., frin

Firma CESAR, Kumla 8,
Tel. 711 86.

MOPEDAKARE!

De nya reservdelskatalogerna
sindes mot porto (&ven
bil- o. me-Egare).

MOTOR-HOOKS
Ségen - Tel. 30, 31.

{or

Bliv

OHBUD

for vara toppartiklar i prisl
2:— till 20:— kr. Hér har
Ni chansen! Detta &r Ert sto-
ra tillfidlle, som Ni skall ta
genast. Ménga nyheter! Till-
skriv oss, gor det i dag! Ni
kommer att gira goda for-
tjinster.

A. 0. LIUNGQUIST
Herrgardsv, 1 E, Hirnisand

BILREPARATORS- || 2= LR
kurser samt traktor- och LY L0 Lff Sy - e
bilriktningskurser om 4 ‘ NYTT aa kr. - NYTT
man, Fullst. bilverkstads- s AMI- A i NY ENKEL
utrustn. Teorl med still- ") skrivmaskin
film. Platsformedl. Pro- ‘ 88 kr! Stérre,
spekt mot 2 porton. Tv ' beg. ©. nya
(se ill) bill.
Skﬁ'd’ PllkllSkB Sklllil = Prospekt mot
Tidan. Tel. 700 84. enkelt, billigt g Pero
. nc[‘i bekvimt . TYPING AB, 1'1, Maims C.
samlingspdrmen F
’ TILL SALU V- Tv-bind. mxakt 1. B |Teckna frén forsta dagen
= len bok mﬁd tl;.gl .‘:hi; = 5
ta. m. m, guldtrye
@ bé rygien. En_pirm W e i o
Jigar-Ridstovlar. Solid | g racker till hel. argang. W med hidl
sv. boxk., liderb., 55:-. @ Eull returr. Rekv. nu. ] e
Grovre,  gummibottn., | B Pris endast 5:65 pr st. § oy T
35:-. Vilddolk, lyxsmi- ' THAGE SVENSSONS ~ 3 PSRN
g?: ]aﬁ’é:;gif,' %‘2[ c;'}‘ ’Bokhinderl - Vialandaa
NORDLANDIA, JARHOIS. |FAVANFEERRRNNNN ¢ Ni blir en utmiirkt

i forstklassiga mus
instrument och tillbehSr. Goda

bytes- och betalningsvillker.
SKIIV | DAGI

CORILIPSINS ot

MALMY
Séind GRATIS Er nya katalog!

s esaasaEsEsA bR s

| Namn och odress TV 3-58 |

i _IE ;;Il;v;r ej g | korskola
Tag korkort pd fritid
Spara 100-1als kronor genom vér experikurs

Tag kursen nu, innan fordringarna skirps.

Viar korrespondenskurs i kirkortsteori med allt Ni maste
veta om trafikférordningarna och bilens och motorcykelns
konstruktion och verkningssitt inbesparar dyra skolavgifter
och tid, Ni kan lisa niir det passar Er. Lat nagon god vin
ge Er korvana och Ni sparar 100-tals kronor. Uppgifter
betr. dvningskérning medfoljer. Hela kursen med frage-
formuliir, 12 brev | fiirg som granskas och riittas av exper-
ter, kostar endast kr 29: —.

- N I B e . Samtl. fragor, som
kan forekomma vid

Box 6041 teoriprovet, finns

Stockholm 6 med, Aven Kkurs

for trafikkort.

Sind mig omgaende mot postfdr-
skott kr 20: — 4 porto Er kurs i
bilteori.

i

Namn ......
Adress

tecknare direkt dven

om Ni tidigare ej
kunnat dra ett streck. Var
nya fiirblitirade apparat
»Camera Lucida" #r en op-
tisk teckningsapparat som
lampar sig for all slags teck-
ning. Liknande apparater
gjorda efter samma prineip
anviinds av alla framstiende
tecknare i Amerika.
"Camera Lucida"” kan man
rita figurteckningar, land-
skap, utomhusscener, stille-
ben, blomvaser, fruktskélar,
lampor, mdbler ete. Ni kan
koplera ritningar, foton, tid-
ningsillustrationer, portrétt,
karikatyrer och skamtteck-
ningar., Ja, det lr verkligen
sant. Med "Camera Lucida”
kan vem som helst teckna
redan frin bbrjan och de
teckningar Ni gbr blir bra
liksom gjorda av en utbildad
tecknare. Aven om Ni anser
Er sjilv "hopplis” kommer
ni att lyckas. Motivet eller
modellen som Ni tecknar
framtréider som ett fdrgfoto
péd teckningsblocket. Ni be-
hiver endast fylla i med
penna och Ni har snabbt en
perfekt teckning klar. Ni
kan ocksd forstora eller fir-
minska allt efter onskan. Ef-
ter en tid kommer Ni att
kunna teckna utan "Camera
Lucida” da Ni ju far en in-
blick i hur olika motiv skall
tas, Eft rikt illustrerat hiifte
pa 8 sidor visar Er hur Ni
skall ga tillviiga for att er-
hilla ett gott resultat, Appa-
raten &r tillverkad av metall
och frostlackerad.

Pr styck ....... s s TS
HOBBY-FORLAGET
Avd.T - BORAS

Katalog upptagande c:a 4.000
intressanta artiklar GRATIS
pé begliran,

TEKNIKENS VARLD 3/58
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> TILL SALU

TV-UKV-TILLSATS
MED TRYCKT KOPPLING!

dvs. alla ledningar ér tryckta pa monteringsplattan, varfsr
vi kan garantera att alla kan gora detta kul bygge pa 14
timme. Det gir knappast att gira fel! Ticker utan spolbyte
2,5—8 meter och ger nytta (dubbelprogram — TV-ljud) och
nije (polisbilarna — flyget m. m.), Byggsatsen dr komplett
med fardigbearbetad, tryckt monteringsplatta, rér och alla
komponenter. Endast montering aterstar.

SANKT PRIS 19:75 med beskrivning
FARDIGMONTERAD 28:—

Var god siind:

- — — — — —

—t
Byggsats/monterad Iﬂg'ﬂ'ﬁfﬁﬁ"ﬂm TElEKmA {
UKV-tillsats for Kvarnhagsgatan 67, Tel. 38 85 00.

viixelstrimsmotta- Stockholm-Viillingby. |

gare/allstrimsmot-

tagare. Onskar nir- f
mare uppgifter om
tillsatsen, (Stryk ej
limpligt 1 ovansti-
ende.)

Namn och adress.

s SRR B
I : 4
OPEMUS Il 66

KI‘. 92:_ vid lev. samt
49: —/man. i 6 mén,
Kontant 365: —.

VARUHANDBOK ...

168
2000

Sémd  avbet.-ken-
trakt pé
Sénd

spéckade sidor
om foto

\ _--"'"-..’
olika fotoartiklar, vilj
hemma i lugn och ro.

Varuvhand-

bok, 3:— bif. i
freatan " et Box 6007, Stockholm 6.

aterbetalas vid férsta kép,
Namn
o R e S
Péstadr. O i ke T S B L 0 e Y e it TV 3-58
Sirdlande nyheter i Tjernelds *idelstensserieo’

T —— — — —— — — — — ——— —— — —

’Rubin®’

L Med sin utstkt eleganta formilvnln , som
representerar det nyaste nya p omrgdﬂ. ar
denna radiombbel nigot av det vackraste och tek-
niskt mest fullindade Ni kan &nska. Enastdende
ljudkvalitet med 3-D-effekt. Klangférgsregistret ar
en virldsnyhet — med tangenter som pi ett piano
kan Ni direkt stilla in ritt ljud fér orkester, solo,
Tatser] cpera och jazz! Tillverkas i utsikt vacker
v? atidi matt mahogny eller matthonad teak. Ut-
o] rymme fér skivvixlare och skivor. Se

och hor denna underbara radio och Ni

blir betagen!
\
P III

| Tjernelds Radiofabrik, Hudiksvallsgatan 4, Stockholm
| Sénd broschyrer o.

Pa
diir

rade antagas
ombud, ev.
ensam{drsiil-
lj:re. Skriv

firs.-villk. fér TV,
lndin. radiogramm.,

| bllradio, skivvixL, .................... N |
bandspelare, damm- ‘ '
sugare, el-virme- | TR . W

1 2PP. kylskdp m. m. (Namn o. ad tydl.) TV 3-58 I

EL. MOTORER

Dammsugarmotorer begagna-
de men fullt brukbara ]iimlp-
liga till hobby m. m. till salu.
110—127—220 volt. Per efter-
krav a 15:— st

G. CARLSTROM
Tirningsholmsgatan 1, Malmé

Amerikansk bottin
JATTEBILLIGT

HAll fotterna torra o. varma
med denna svarta, helt vat-
tentéta bottin, extra hig
(ca 27 cm) med tjock gum-
misula och Gverdel ay vul-
kaniserad smiirting. Finns i
storl, passande till skodon
39—45.

EnpasT 163= |
per par - porto.
FULL

RETURRATT.

Handelsfirman
PROVIANT

Box 208,
BORAS,

RADIONYHET
- -

in-
‘ultrakortvigspro-
grammen. Var tillsatsapparat

Nu kan alla lyssna pa de
tressanta

ticker viglingdsomridena
1—15 meter levereras
komplett med utbytbara spo-
lar enligt féljande:

Spole 1: 1—3,2 meter = TV-
1jud samt program 2, taxi,
amattr och luftfart.

Spole 2: 3—5 meter
siindningar.

Spole 3: 5—10 meter = Polis,
amatbr.

Spole 4: 10—15 meter
Amatér och évrig rundradio.

Levereras dels i Sveriges
mest ldttbyggda byggsats
(endast skruvmejsel behéver
anvindas) dels fardigbyggd
och trimmad. Kan anslutas
till radions grammofonuttag
eller avlyssnas direkt med
hﬁtrtelefon. Passar alla appa-
rater,

Pris for byggsats
Pris tirdigbyggd och
trimmad

Div.

24: 50

34: 50
-HOBBY-FORLAGET
AVD. T - BORAS |

Katalog upplagande cia 4000

intressanta artiklar GRATIS
pd begliran,

IFINNSTOVLAR

Prima randsyd-

da, herr 65:—,
dam 52;:50, -
Sportstiviar

65:—. Sula av
cellgummi

Gummi-
stovlar m.
liderskaft 37:—. Mot
p.~firsk. Returr. Firma

Y. KERO, Sattajirvi,
I B e .

FRAMKALLA - KOPIERA!

Alle
Ni behover

BY v

2 framkallningsskilar, kopie-
ringsram, pincett, kemikalier,

papper fior 100 kopior samt
ridgivare, Siindes mot post-

7| forskott frdn

F:u KNUTL & SVENSSON

SOLLERON

STORA BILBOKEN

ger trygghet vid bilkép
Ni fér veta vad som &r bra o.
vad som &r daligt hos olika Ui-
lar, vilka som & rymliga el.
tréngo o. cbekvéme, om vég-
o. kurvegensk. & geda el. ej,
hur fjddringen &r osv, Praktiskt
taget alla personb.-mérken fér
1958 beskr. utférligt m. bilder,
tekn. data, toppfart m. m. Obs.
enda bok i sitt slag i MNorden,
nu B:e &rg. Pris kr 7: 85.

Med bilmontéren i
hondskfocket

Visserligen &r bilar otrel. sékra,
men ott det allt fér ofta uppstér
storningar, vet alle. | B0 fall av
100 behivs blott lite kéinnedom
om bilmont, siitt att sska fel fér
att f& iglng bilen. Samt »att ha
boken i handskafckets. Kép den
nu, Ni kan behiva den fortare
dn Mi tror. Pris kr 6:75. (Vad
kestar det ot héimta en bilmont.
till landsvégskanten?)
Béckerna finns 1 bokhand. och
stindes &ven m. efterkr. fr. firl,
Skriv till
FORLAGET BILBOKEN
vd, T Norrképing

Vei Ni allf?

Hur skall ett privatbrev bérja?

Vem stéller ut en

Vad betyder ordet exploatera?
Naranvdnder mankommatecken?
Kan ni stava alla ord rétt? §

vaxel?

Uppslagsbok for skrivhordet

Eer svar
spriket,
Leveransvillkor,
Vixlar, Reverser, Bor;
och deras betydelse,

Handelstermernas

pa allt Ni behdver veta om Regler for svenska
Privatbrev, Affirsbrev,

Offerter,

Forfragningar,
Kontrakt,

betydelse,

n, Firmaanmilan, Juridiska termer
ost, Jérnvig

» Telefon, Telegraf, Pa-

tentansékan, Betyg, Taxering’l(:esvﬁr. Sortférvandling, Geo-

metriska formler, Tabeller,

pa 260 privatbrev, Afflirs-

brev och Juridiska handlingar. 7.000 svérstavade ord m. m.

70 olika kap. 302 sidor.

n

Ni har inte rad

att vara utan Upps
skrivbordet. Boken som
formulera breven
il;:tigt s& att de

bok fér
1;&1 r Er
psykologiskt
%er resultat. Bo-

som genom forklaringar och

ex. ger svar pA 1.000-tals fragor,
som Ni forr eller senare stills in-

En privatsekreterare som

som kostar bara T:75.

fiir.
stindigt star till Er tjinst och
G. ASPLUND. Regeringsgatan 93, Avd T , Stockholm.
Sénd mot postforskott Uppslagsbok for skrivbordet. Kr 7: 75.

Namn:

Marknadens férminligaste avbetalningsvill-
kor ger Er mojlighet att bygga den efter-
lingtade modelljirnviigen. Rekvirera ge-
nom oss Fleischmann eller Mirklin mo-

dellkatalog for hosten 1957,
- N S — LB B -_— -

AB ALBIN WESTLING, OREBRO 1 I
Sind mig [] Fleischmann- [] Miirkiin-
katalogen. 1:- resp. 0:75 bifogas i frimiirken I

Y Y e e N B L LM e l
ZNNCEET St s it S o b e S
Bostadrages . i il v deass g Tva-ssl

=a



TV FOR FULL RULLE

En amerikansk tidning, Berk-
shire Eagle, har {agit televisions-
kameran i sin tjanst fiir nyhets-
formedling. De senaste nyheterna
som forr spikades 1 tidningens
skyltfonster sands nu istdllet dit
genom en lokal TV-anldggning.

Notiser och hilder siitts upp pa en
stor roterande trumma som bely-
ses med kraftiga lampor. Televisi-
onskameran gar under det att
trumman sakta roterar. I skylt-
fonstret visas sedan nyheterna pa
en 27-tums mottagare.

Bilden evan visar vérldens stérsta anléggning fér gasskérning av stél-
plattor. Fiorton gasbrdnnare, monterade pa tre rérliga armar kan arbeta

samtidigt. Légorna styrs efter

noggrant

gijorda modellschabloner.

Avledare for reaplanens utblasningsgaser anvéinds pd ménga militérflyg-
platser men kommer snart i bruk &ven i civila sammanhang. Gaserna
viinds 90° uppdat. Utrymmet pa plattan kan dé utnyitjas mycket batire.

- -

HOG LUFT MED OZON

Ozon &dr en modifikation av syre
och finns i luften i mycket sma
miingder under normala férhal-
landen. Hog ozonhalt, som bl. a.
forekommer i fjillen anses myc-
ket nyttig fir organismen. Firma
Sanator { Mdlndal

en ozongenerator som gor det:
mojligt for vem som ‘helst att °
skapa shogfjallsatmosfirs hemma.

Vid raketavfyringar i Amerika be-
stdmmer man vindhastigheten ge-
nom att skjuta upp stélkulor i luf-
ten och beriikna deras avdrift.

Det nya italienska TEE-tdget gér
140 km/tim, Radio och televisions-
anldggning finns ombord pé& téget.

den originella fristdende hissen i
detta nya Berlinhus leder endast till
femte och dttonde vaningarna.

séljer nu-

SNALKORNING: Kungliga Auto-
mobilklubbens stora ekonomitéiv-
ling for bilar, Mobilgas ekonomi-
lopp, som senast kérdes i septem-
ber 1956 &terkommer i var i form
av ett stort skandinaviskt lopp.
Tdvlingen kommer att arrangeras
av de kungliga automobilklubbar-
na i Danmark, Norge och Sverige
'i . samarbete med Mobil Oil-fé-

retagen | respekiive linder. Star-

ten sker den 6 maj med mal lér-
dagen den 10 maj. Loppet far
alltsa fyra dagsetapper mot tidi-
gare bara tva. Till loppet kommer
att inbjudas forare fran de nor-
diska linderna.

Mobilgas Ekonomilopp #r wvarl-
dens stiorsta motortivling i sitt
slag och kérs varje 4r i bl a.
USA, Australien, England, Frank-
rike, Norge, Sverige och Syd-
Afrika samt pd Nya Zeeland.
Loppet &r den enda virldsomspén-
nande ekonomitesten for bilar av
alla fabrikat och modeller som
firekommer och har det stirsta
intresse for vardagsbilisten efter-
som reglerna fr sd utformade att
tiavlingskirningen kommer  att
svara mol genomsnittsbilistens
kirteknik, De resultat som note-
ras &r alltsd direkt jamforbara
med dem som varje bilist kan
uppna vid normal kirning. Delta-
gande bilar skall vara byggda ef-
ter 1 jan. 1956 och ha fyra sitt-
platser.

1956 ars nationella svenska Mo-
bilgas Ekonomilopp wvanns av
stockholmaren Eskil Lindquist pa
Citroén som kirde pa 0,7 lit/mil

SAAB KOPIERAR: Fi industrier
kriver en sddan wmingd av konst-
ruktionsritningar som  flygplans-
tillverkningen. Bakom varje nytt
projekt ligger tusen och dter tu-
sen ritningar under de dr av ar-
bete som firegir den férsta pro-
totypen av det nya flygplanet.
Inom SAAB framstilldes wunder
1956 inte mindre dn 3 miljoner
olika kopior pi féretagets impo-
nerande  centralanliggning  for
ljuskopiering. Nu har SAAB diir
fyra stora Antara Printinasters
som tillverkats av General Ani-
line & Film Corporation i USA
och pa var och en av dessa ma-
skiner framstills 160.000 kvadrat-
meter ljuskopior gm aret. Det dr

. pd dessa kopior Lansen, Draken

och andra beromda SAAB-produlk-
ter tagit form.

REKLAM FOR TV: Under 1957
registrerades inte sa minga nya
TV-apparater som wviniat. Ett av
de tyska radiobolagen, Siidwest-
funk, beslét dirfor att gora re-
klam for televisionen, framst da
ute pi landsbygden. En modern
213 tons Borgward utrustades for
detta #dindamil med en specialka-
ross. P4 varje sida finns det en
TV-mottagare och i bakvagnen
har man byggt In en projektor
for televisionsfilmer. Fir att fa
goda mottagningsforhallanden har
man monterat en 10-meters tele-
skopantenn pa taket. Tre specia-
lister p& TV foljer med bussen
och besvarar fragor betrdffande
mottagningsforhallanden, televisio-
nen over huvud taget och olika
tekniska detaljer. Bussen &ar den
forsta i sitt slag, och Siidwest-
funk hoppas att pa detta sitt fa
flera TV-tittare. Vore inte detta
nagot for oss?

b Lome:
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Fotoceller pa olika platser i hopp-

backen - péverkar  kronometern,
vars utslag dr avgdrande vid be-
démning enligt Straumann (ovan).

Ryssen Koba Tsakadse i full aktion.
Vad &r viktigast vid bedémningen:
Stilen eller hoppets effektivitet?

UT MED DOMAREN!

=

»

Av HELGE LINDBERG

fa idrottsgrenar har idrottsman-

nens teknik sd stor betydelse
som i backhoppning pa skidor. I
fa idrottsgrenar har den subjek-
tiva beddmningen for prislistan
haft s4 stor plats som i back-
heppning. Nu har dock tekniken
gjort sitt intdg 1 backhoppning
‘fir objektiv beddmning.

I somras sammantridde inter-
nationella skidférbundet i Jugo-
slavien. D4 godkindes en ny me-
tod fir beddimning i backhopp-
ning. En metod som kopplar bort
de minskliga podngdomarna. En
metod som litar helt till teknisk
apparatur.

Det &r den sa& kallade strau-
mannska metoden. Den har upp-
funnits och utarbetats av dr Rein-
hard Straumann frdn Waldenburg
i Schweiz. Straumann har blivit
miljoniir av svirldens minsta or-
sak» — en liten klockfjdder. An-
senliga belopp av sina jittefér-
tjanster har han lagt ner péd ett
drygt 20-Arigt experimenterande
med sin hobby — backhopp-
ningen.

Straumanns metod gir i kort-
het nimnt ut pA att hopparen far
poang beroende pd hur langt han
hoppar i fiérhallande till sin fart.
Med hjdlp av fotoceller och tid-
tagarur méits hopparens hastighet.
Man kan populdrt sidga att det
galler att hoppa si langt som moj-
ligt med si 1ag fart som mojligt.
Enligt gamla metoden far hop-
paren poang pa sA sdtt att tre
domare beddmer hans stil (stil-
poéng) och fér sin hoppliangd
{laingdpoing).

Forut har det gillt att hoppa
s for ogat estetiskt tilltalande
som det &r mojligt. DA Strau-
manns metod anvinds giller det
ati hoppa s& effektivt som mij-
ligt.

Straumanns metod bygger pa
flygtekniken i hoppet. Flygtekni-
ken har slagit igenom pé& allt
bredare front de senaste &ren.
Finlands aerodynamiska hoppare
har varit framgingsrika pa senare
&v, bsttysken Harry Glass dr en
flygteknikens representant liksom
ryssarna vars Koba Tsakadse —
den ryska projektilen kallad —
kommer att bli en férgrundsman
i tdvlingar dir Straumannmetoden
anvands. .

Den gamla klassiska norska sti-
len #r i effektivitet underligsen
den nyare flygteknikens. Det har
teoretiskt bevisats att Harry
Glass med sin flygstil skulle ha
slagit norske Birger Ruud med 20
meter i hopplingd om de haft
samma fart i uthoppet. S& mycket
effektivare #r den senare tidens
flygstil, dir hopparen pressar
kroppen fram mot skidspetsarna
i jamforelse med den gamla klas-
siska och mer uppritta stilen.

Hastigheten méts som némnts
med fotoceller, Sidana finns dels
ca 2 m bakom stupet, dels 30—40
meter ldngre fram. Hastigheten
mellan dessa fotoceller tages pa
helautomatisk elektrisk apparatur
som kan avldsas i hoppdomar-
tornet. Tiden tas med en nog-
grannhet av 0,01 sek.

Tiden (t. ex. 1,39) ginger hopp-
lingden (t. ex. 84 m) ger sen
heppets poédng (I det hir fallet
117). Om hopparen med snabbare
hastighet natt samma hopplingd
hade hans poéng blivit ligre. Sig
att tiden wvarit 1,37 och hopp-
lingden 84 m. Polingen hade da
blivit 115. - -

Endast med bista hoppstileﬁ
nir man hbgsta hopplingd om
hastigheten &r given,

TAGRESA PA I."l'

En jérnvigsvagn av revolutionerande typ har nyligen presenterats av
SNCF vilket 4r den franska motsvarigheten till SJ. Vagnen kan bringas
att luta int i kurvorna s att den for passagerarna obehagliga centri-
fugalkraften inte kinns. Skarpa kurvor kan tagas i mycket hég fart.

Detta &r vérldens stérsta standard-
déick. Det ftillverkas av Firestone.
Diametern &r ca 3 meter och déc-
ket véiger 1.500 kg. Det “anviinds
huvudsakligen pé& arbetsmaskiner.  hélet i fronten. Effekt: 50.000hk.

Det hér &r ingen mindre kyrka
utan huset till en kuggvéixel fér
marina éngturbiner, Utgéende pro-
pelleraxeln kommer att g& genom /

TVA STORSTA | SVERIGE

Pa den hir bilden har fotografen lyckats knippa Sveriges tva stbrsta
fartyg samtidigt. I flytdockan ligger Gripsholm om 23.500 bruttoton,
och p& vig ut passerar Gotaverkens senaste nybygge. Det ar Kungs-
backarederiet Monacus’ nya turbintanker Nanny om 22.225 bruttoton

Racersport &r tydligen ett ndje som inte uteslutande &r férunnat oss
kapitalister. Den hér bilden &r tagen i Ryssland, nérmare bestdmt i

Mink, och visar deltagarna i de allryska tévlingarna pé& rundbana.



Gor din foto-hobby Ionande!

Jag kan utbilda dig

Vem vet, du kan kanske bli en
toppfotograf, fa en vilavlonad an-
stillning som pressfotograf pa nagon
stor dagstidning. Det dr ett trevligt,
spinnande och fascinerande yrke! Du
far alltid vara med dir det hiinder nagot,
Gor dirfor slag i saken redan i dag! Den
hiar fotokursen ger dig omfattande och ingdaende kun-
skaper om allt som ror fotografering' — du lir dig att
kunna utnyttja och bemistra din kamera pa ett helt
nytt sitt. Efter kursens genomgang vet du exakt hur

Din liirare
— TORE FALK

ir en av Sveriges
skickligaste pressfoto-
grafer, anstilld i Nor-
dens storsta kvillstid-
ning. Han- kan 'utbilda
dig till en skicklig fo-
tograf — han vet hur
den rétta bilden ska
tas! Du kan ocksa fra-
ga Tore Falk om allt

som rir kursen och -

han ger dig personliga
och utfirliga svar.

fillen sklckllg

du ska stilla in kameran infor varje motiv for att
fa verkliga »pang-bilder», som ir viirda pengar!

Vad fotokursen bl. a. innehdller...

First far du lara dig hur kameran
fungerar. Du giir bekantskap med
olika kameratyper. Du far veta hur
du ska stidlla in kameran vid olika
ljusfrhallanden — allt om slutaren,
blindaren, exponeringen, avstinds-
installningen och skérpan.

Det andra brevet undervisar dig om
hur du ska arrangera och ta ett
portritifoto, bakgrundens betydelse.
Foto med pa eller blixt. Trick
med blixten, Valet av film.

Brev 3 handlar om gruppfotot, djur-
gotnt. interigrbilder och landskaps-
otot.

Brev 4 lir dig att ta bilder pa
kvidllen och natten, hur du anvinder
blixtljuset, hur du undviker reflex-
erna, Du far ocksd veta hur du
bygger ett morkrum hemma.

Brev 5 visar dig hur du framkallar
film, kopieringsapparatens funktion,
forstoringsjobbet, wvalet av papper.

Det 6:e brevet innehiller allt om
bildbeskdrning, hur gruppfotot blir
bra portrattfoto, hur du plockar
fram den roliga detaljen i bilden.

Brev 7 omfattar firgfoto, motiv-
valet och hur du sjilv fargligger
svartvitt.

I brev 8 dvergar du till mer avance-
rade saker som trickfotot och sport-
fotot. Du far ocksd vara med om en
specialpristavling,

Brev 9 Ar sdrskilt intressant fér dig
som vill tjana pengar — héar liser
du om hur hobbyn blir lénande,
nyhetsbilden och vidare far du go-
da rad, som ger dig pengar.

Fotokursen avslutas med 10:e brevet
som lar dig arrangera ett trevligt
album, negativets behandling och
arkivering. :

Diplom for uvslotuﬁ kurs

1000 kr i pris!

Niir du gatt igenom kursen och
lért dig fotografera far du vara
med i tidvlingen om biista elev-
bilden. Det delas ut 1000: — kr
i priser. Firsta pris 500: — kr.
Thavlingsreglerna far du redan
i forsta lektionsbhrevet.

—

Kursen kostar %
endast

F“In K“BSEN IDROTTSSKOLAN,

STOCKHOLM K.

Tel. 5077 60.

Per Hirmed bestiiller jag fotokursen »BATTRE BILDER». \

brevl Sand mig omgaende forsta lektionsbrevet mot post-

forskott kr 4:25 (plus porto). De ovriga 9 breven

skall sindas mig med 15 dagars mellanrum mot
\ kr 4: 25 (plus porto) per brev.

Fotokursen omfattar 10 lektionsbrev och varje \ Namn:

brev loses som postforskott mot endast 4:25
porto. Du betalar ingenting extra for besvarade N0 T r Sronl SIS Bh o Eme SRS LR I IR \
i a ice. Kort t — det *
frageformuldr och annan service. Kort sag e Postudress: ,.'rvs-sa\

dr fantastiskt billigt for en sa gedigen och grundlig

kurs. GA INTE MISTE OM DEN! S i i S e s i e

ik e SRR O TR A, PR, SR 1950



