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TEKNISKA
FRAGOR

Teknikens Vérlds experter besvarar
endast fragor av allmént intresse.
Insénda frégor maste férutom sig-
natur: ocksé vara forsedda med
inséindarens namn och adress. D&
antalet inkomna frégor pé& intet
stitt svarar mot det utrymme som
star till férfogande, kan det drdja
innan frégorna blir behandlade.

Friga: 1) Motordata for Norton
Dominator modell 7 19537 2) Hur
stort skall wventilspelet vara? 3)
Vilken viskositet skall anviindas
pad motor- resp. vixellidsolja? 1)
Vart skall jag vinda mig for att
fA kipa instruktionshok (pa
svenska) till Norton Dominator?
5) Finns det n#dgon firma som
forkromar avgasror, eller finns
det mijlighet att gira det sjilv?

Nortoniigare

Svar: 1) Tvacylindrig fyrtakts-
motor med toppventiler. Cylin-
derdiameter 66 mm. Slaglingd
72,6 mm. Kompressionsfirhéllande
6,7:1. Effekt 29 hk vid 7000 varv/
min. 2) Vid kall motor skall ven-
tilspelen wvara: insug 5/100 mm
och avgas 7—8/100 mm. 3) Som-
martid anviandes SAE 40 | vixel-
lada och motor, och vintertid an-
véindes SAE 30. 4) Generalagenten
Motorfirman Bengt Berg & Co.
AB, Friggagatan 25 A, Géteborg,
har instruktionsbhiécker, tyvirr en-
dast pd engelska. 5) For att for-
kroma t. ex. ett avgasrir fordras
en mycket omfattande utrustning
varfor enda mdéjligheten &r att
dverlita detta arbete till en spe-
cialfirma. Sadana aterfinnes i te-
lefonkatalogens yrkesregister un-
der rubriken: Férnickling, for-
kromning och &vriga ytbehand-
lingar.

Fraga: 1) Ar stralkastaren pa
DKW sHumlan» instillbar? 2)
Finns det reservdelar till »Hum-
lan» i Sverige? 3) Finns den bara
i fiirgerna blatt och ritt? 4) Vilka
diick dr den utrustad med? 5)
Kan Teknikens Virld ge nagra rad
om inkérningen? 15 i april

Svar: 1) Ja. Sedan fastsattnings-
skruven lossats kan strilkastaren
instdllas i onskat héjdldge, 2) Ja.
Generalagent 4r Wiklunds Cykel
& Motor AB, Ynglingagatan 18—
20, Stockholm Va, som kan limna
uppgift om nérmaste &terforsil-
jare. 3) Ja. 4) Metzeler eller Con-
tinental déck, dimension 233¢2,25.
5) Kor pd oljeblandning 1:20, ol-
jetjocklek SAE 50. Tag det lugnt
de forsta 50 milen och utnyttja
r%xelladan rétt, d. v, s. véxla i
id.

Fraga: 1) Vad kommer det sig,
att kraftiverfiringen pi DKW
Hobby ger ifrdn sig ett tjut samt
inte fungerar, nir man vid ganska
hiigt motorvarv slipper kopplings-
handtaget? 2) Kan Teknikens
Virld upplysa mig om huruvida
nigon till skoter j d
firkromad frontskyddslist #Hven
passar till Hobby, eftersom det
inte finns ndgon originallist?

Roller

Svar: Tjut i transmissionen kan
bero pa att remskivorna ar osmor-
da. Dessa skall smirjas var 200:de
mil, en &tgird som dock bir tver-
latas &t en auktoriserad DEW-
eller NV-verkstad. Att kraftiver-
firingen inte fungerar, beror pa,
all remmen slirar. Vid ritt utford
‘start skall kopplingen ganska
snabbt sldppas, varvid motor-
varvet skall héllas obetydligt Sver
tomgangsvarv. 2) DKW Hobby
»Luxus» har kantlister som origi-
nalutrustning, Dessa gir dven att

montera pa standardmodellen och
finns att kopa hos Wiklunds Cy-
kel & Motor AB, ¥Ynglingagatan
18—20, Stockholm WVa, eller hos
deras Aaterforsdljare.

Fraga: 1) Tekniska data for
Puch moped? 2) Ar det skadligt
att kira denna moped pa fullgas
4 km i strick? 3) Hur forf gir
den om man tar bort strypbric-
kan? Puchéagare

¥

Svar: Puch moped finns i tre
olika utféranden med beteckning-
arna MS50L, VS50L samt VS 50
5. Foljande data dr gemensamma:
Encylindrig fliktkyld tvatakts en-
kelkolvmotor med vandspolning.
Cylinderdiam.: 38 mm. Slaglingd:
43 mm. Slagvolym: 49 cm®. Kom-
pressionsférhillande: 1:6,5. For-
tandning: 3,5 mm. Smorjning ge-
nom oljeblandad bensin med ett
blandningsforhallande 1:25. Olje-
méngd i wvaxelladan: 2 dl. SAE
40—50. Tandstift: Bosch W 225 T 11
eller motsvarande. Swvanghjuls-
magnetgenerator 6 V 17TW. Ram
av pressad stdlplat. Framgaffel av
teleskoptyp med hydraulisk stot-
démpning. Bakfjidring av svang-
armstyp med teleskopstotdampare.
Dickdimension: 23x2,25. Bromsar
med invandigt expanderande bac-
kar med en bredd av 20 mm.
Bromstrummans diameter: 90 mm.
Hjulbas: 1160 mm. Markhojd: 140
mm. Vikt, korklar: 43 kg. Tank-
volym: Typ MS50L: 5 1. Typ V8
50L: 58 1, Typ VS50S: 10,5 1.
Dessutom skiljer sig de olika mo-
dellerna frdn varandra genom na-
got varierande utforanden pa
stinkskdrmar, avgassystem, brom-
sar, kedjeskydd m.m, 2) Det torde
inte wara skadligt. 3) Vi vet inte,
och vill bestimt varna for dylika
experiment, d& de #ir enligt lag
férbjudna.

RADIO

Friga: De nya skivspelarna som
finns pad marknaden ir ofta fir-
sedda med ett extra wvarvtal pa
1625 wvarv per minut. Finns det
nigra skivor med det wvarvtalet
eller kan sidana beriiknas kom-
ma inom den niirmaste tiden?

Prenumerant 58

Svar: Det finns p4 den ameri-
kanska marknaden skivor med
det varvtalet. En del av dem kan
inte spelas med en skivspelare
aven om den har ritta varvtalet,
ddarfér att de kridver en néilspets
som bara dr hi#lften s& grov som
den som nu anvinds for fin-
spérsskivorna. For att spela dem
méiste man alltsd ha ett nytt pick-
up-huvud med den nya nélspets-
storleken. De stora grammofon-
belagen har pé férfrigan medde-
lat att de inte har négra planer
pé att slippa ut de nya skivorna
inom den framtid de kan &ver-
blicka fir tillfédllet.

Fraga: Varfor foreskriver skiv-
tillverkarna att man méste torka
av plastskivorna med en fuktig
lapn for att avligsna dammet? Vad
spelar fuktigheten fiir roll i sam-
manhanget? Discus

Svar: Fuktigheten kan séijas ha
tvd funktioner. Dels utgir den
genom att vattnet &r en ganska
god ledare for elektricitet en wvig
for de elektriska laddningarna pa
skivytan att jamna ut varandra
cch dels blir det ldttare att samla
ihop dammpartiklarna om lappen
dr fuktig. Mijligheterna till ladd-
ningsutjamning bestir emellertid
bara under den tid fuktigheten
finns pa skivytan. Nar vattnet far
torka &r skivytans bendgenhet att
utbilda laddningar, som inte kan
utidgmna sig naturligt genom att
skivmaterialet i sig sjilvt &r en
god isolator, lika stor som tidi-
gare. Man inleder alltsi limpligen
varje skivspelning med att man
itcrkar av .skivytan med en fuktad
2pp.

Fraga: Vilket dr att firedra vid
inspelning av radioprogram péa
bandspelare: att gira det via mik-
rofonen eller genom ansluining
med sladd till radiomottagaren?

Nybliven bandspelarentusiast

Svar: Det senare alternativet ar
absolut att foredra. I det fallet
dr det bast om radiomottagaren
dr forsedd med s. k. bandspelar-
uttag., Hirigenom tar man pro-
gram frin radion s& tidigt som
del Ar mojligt och far en bétire
Evalitet 4n om man exempelvis
ansluter till extra higtalaruttaget.
Man kan ocksd i det forra fallet
gira inspelningen med volymkon-
trollen urvriden, eftersom tapp-
ningen sker fire denna. Om man
vill spela in radioprogram med
hjilp av mikrofonen bér man se
till att denna placeras néra hig-
talaren. Man kommer pd si sitt
ifran akustiken i rummet, fast
man far vara forsiktig med andra
ljud som alstras dir (rorelser i
rummet, tal, telefonsignaler ete.)
eftersom de ocksi gir in i mik-
rofonen. Vid inspelning dver mik-
rofon kommer dessutom &tergiv-
ningsegenskaperna hos radiomot-
tagarens higtalare och bandspe-
larens mikrofon med i bilden och
de &Ar séllan av sddan kvalitet att
det inte blir en ganska stor fir-
samring, atminstone | jamforelse
med den direkta elektriska an-
slutningen.

Fraga: Vilka data och prestanda
har ryssarnas nyaste trafikflyg-
plan? a) Tupolev Tu-104, b) An-
tonov AN-10 Ukraina och ¢) II-
jusjin IL-14P7

Aeroflot Competition

Svar: a) Tu-104, som rymmer
594—80 passagerare (beroende pa
kabininredning), ar forsedd med
tvdi reamotorer som uppges wvara
av typen Zubets M-209 med en
dragkraft pd inte mindre &n 8.000
kp wardera. Spinnvidden anges
tili 35 m, lingden 37 m, vingytan
188 m?, flygvikten 70 ton, marsch-
fart pa 12 km héjd 900 km/tim
och max. flygstricka 5.000 km
med begrinsad betalande last.
Startstrickan anges till 1.400—
1.600 m. b) AN-10, som uppges
rymma 84 passagerare och 3,5 ton
frakt, &r forsedd med fyra propel-
lerturbinmotorer som uppges wvara
av typ Kumetsov med 4.000 axel-
hk wvardera. Flygvikten anges till
55 ton och marschfarten 590 km/
tim p& B8.000—10.000 m hidjd. ¢)
IL-14P, som rymmer 18 passage-
rare i standardutfiérande, har tva
Chvetsov  ACH-82T pa 1.900 hk
vardera. Planet har 31,7 m sp#nn-
vidd, 21,33 m lingd, vingvta 100
m?, tomvikt 12.080 kg, flygvikt
16.500 kg, toppfart 400 km/tim,
marschfart 320 km/tim och max.
flygstriicka 1.900 km.

Fraga: 1) Vore tacksam for dats
och prestanda for det argentinska
reajaktplanet Pulqui I1I? 2) Kom-
mer det att utrustas med A3F-
raketer? 3) Vilka flygplan ingér i
Ecuadors flygvapen?

Rolf Gref

Svar: 1 och 2) Nagot flygplan
med beteckningen Pulgui III har
inte offentliggjorts. Pulqui I dér-
emol #r forsett ‘med en Rolls-
Royce Nene med 2.270 kp drag-
kraft, dess spinnvidd 4r 10,6 m,
lingd 11,6 m, vingyta 251 me,
tomvikt 3,5 ton, flygvikt 5.550 kg,
toppfart 1.040 km/tim och absolut
topphojd 15 km. Bevdpningen be-
stdr av fyra 20 mm akan men
ndgon raketbevipning har inte
omtalats. Négon serietillverkning
av planet har veterligen inte pa-
bérjats trots att prototypen prov-
flogs redan den 27 juni 1950, Flyg-
planets chefskonstruktsr, tysken
Kurt Tank, har numera ocksa

Teknikens
Varld
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och bilder fiérbjudes!
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Ahlén & Akerlunds i telefr -
katalogen),
eller genom inbetalning pa
forlagets postgirokonto 55575.
I Danmark, Finland och
Norge kan prenumeration ske
p4 nirmaste postanstalt. |
Adressfordndring anmides
senast 6 dagar fore flyttnings
pa nidrmaste postanstalt, dir
erforderlig blankett tillhan-
dahéilles och gillande fiver-
flyttningsaveift erligges.

ANNONSAVDELNING:

Torsgatan 21, Stockholm.
Tel. 24 90 00.

Annonschef: Olle Lindkvist
Ingemar Engelbrektsson

Teknikens Viirlds
VARUMARKNAD och
Teknikens Viirlds
RADANNONSER:

Bengt Almaqvist

Ahlén & Akerlunds Foto-
gravyranstalt, Sthim 1958.

limnat Argentina. Flera prov-
exemplar har havererat och det
ar synnerligen tveksamt om typen
nagonsin kommer att inforlivas
med det argentinska flygvapnet.
3) Ecuadors flygvapen ar bl. a.
utrustat med jaktplan av typen
Republic F-47D Thunderbolt,
{ransportplan av typen Junkers Ju
52 samt skolplan av typerna Fair-
child PT-19, North American T-6
och Ryan PT-20.
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Dykning har blivit en stor sport i wért land. Al
fler har funnit tjusningen i att utforska virlden under
vattenytan och alla har vil en 6nskan att kunna fér-
medla sina intryck genom fotografier eller film, Om
undervattensfotografering och bygge av undervattens-
kameror handlar en intressant artikel i nista nummer
av Teknikens Virld. Det utkommer den 13 maj.

Sedan veckor tillbaka har man jobbat fir higtryek
pa smabatsvarv och batklubbar. Man har skrapat, slipat,
putsat och malat — all fritid har gatt at for att snabbt
fa batarna i sjon ty alla batdgare vill f& ut mesta
mojliga av den tyviirr ganska korta batshsongen.

Foto: Gunnar Hansson,

ger rdd och upplysningar

om filar och filning.

Erhilles gratis pd begiran.

Ju mer Ni vet om filar, desto mer viirdesiitter Ni

OBERGS

C.O0BERG&(Co.

ESKILSTUNA

Grundlagd 1850
OBERGS FILAR - GODA FILAR
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Vattenviigamas suvertine mistare

Oppna fjirdar! Di ir det tid
lita biten gi i sjon och ut-
rustas fér sommarens hirliga
kryssningar Gver soliga vatten,
Nu idr tid att titta nirmare pa
virldens ledande och mest
avanceradc utombordsmotor
— den berdmda Johnson Sea-
horse.

Den startar kyickt som en mors,
Effektivt, helt inkapslat och
fuktskyddat tindsystem. Geni-
al fallférgasare med choke.

Jobnson Sea-borse V-50

Sea-horse

Den gar tyst som en seglande mas.
Gummiupphingd motor in-
nanfor ljudisolerande ytter-
kipa. Avgasning under vatten.
Reducerad motorvibration.

Den dr robust som klippan mot
bavet. Varje detalj precisions-
tillverkad .av bista material.
Konstruktionen omsorgsfullt
utprovad ochutvecklad under
mangirig, hird tjinst. Alla
metalldelar ir korrosionsbe-
handlade. Oljefast lackering.

Revolutionerande, kompakt, 4-cylin-
drig V-motor pi hela 50 histar.
Tindmagnet av fdrdelartyp. Special-
férgasare med automat- och hand-
choke. Termostatreglerad kylning,
Mingder av andra finesser, — En ny
epok i utombordsmotorns historia ir
inledd med Johnson Sea-horse V-50.

Begiir prospekt

Det finns en JOHNSON SEA-HORSE for varje bat

[ motorstyrkanic | 50 | 35 |

18 ! 10 [712]512] 3 |

Aktiebolaget

Stockholm

AGEBE

PROVKOR

1958

m Teknikens Virlds biltester som
varje ir utkommer i bokform ro-
ner alltid ett ocerhért intresse. Nu
har TEKNIKENS VARLD PROV-
K6R BILAR 1958 kommit i han-
deln.

Ténker ni kopa bil? Har ni
bil? Skall ni byta bil? Tycker ni
om att diskutera bilar? Vet ni

Hiarmed bestiilles

BIL-
TEST
]
BOK-
FORM

ingenting om bilar? Vet ni myc-
ket om bilar men vill ldra mer?
Ar ni bilintresserad 1 storsta all-
minhet? I sa fall ir TEKNIKENS
VARLD PROVKOR BILAR 1958
boken for er. For 5: 85 far ni den
i ndrmaste bokhandel eller genom
att fylla i och siinda in kupongen
hiir nedanfor.

bokhandel i

eller Tidskriftsbbckerna AB, Sveavigen 56, Stockholm.

... X, TV provkir bilar 1958. Betalningen kr !
5:85 plus porto erligges mot postfirskott. l

BARNMNACLE hor dubbla
glas, det ena bléndskyddat.
Storlekar:

[ Flat 90X 50 mm 15: 50
[J Konvex 90X 50 mm 17:50
(] Flat 115X 50 mm  17:50
[[] Konvex 115X 50 mm 19; 50

Droj inte med Er
bestdlining — tdnk
pa att Barnacle ar
lika nodvadndigsom

Brunkebergstorg

BARNACLE

omkérningsspegel
ger fri sikt framat!

Er bil &r vénsterstyrd, men med
Barnacle omkérningsspegel far Ni
lika god sikt framét som om rat-
ten satt p& hdger sida.

er ring ftill generalagenten

LIUNGGREN & HAKER
13, Stockholm I

Ordertelefon 119897, 119898

Hérmed rekv. ovan férprickade
artiklar, till ett sammanlagt pris .

av kr .... 4+ porto i

backspegein! DTN i R o e 2
Adress: . i E .
Specialisten i biltillbehér! Postadress: . ........oocuuenanns [




Viktigt 1954
— dn viktigare
for Er motor idag/

Motorkonstruktorerna kan verkligen sina saker! De moderna,
hogkomprimerade motorerna forenar hogre effekt med bittre
brinsle-ekonomi — varje bilists drém!

Men det ir en sak Ni miste se upp med! Dessa moderna
motorer blir speciellt kinsliga for avsittningar i forbrinnings-
rum och pA tindstift, avsittningar som orsakar glodtindning
och tindstiftskringel och ddrmed stjil dyrbar effekt ur motorn.

A.C.1. — tindningskontrolltillsatsen som Shell ir ensam om
— oskadliggdr dessa avsittningar och ger motorn full effeks.

Nir A.C.L slipptes ut pi marknaden i januari 1954 beteck-
nades det som "den storsta bensinnyheten p& 32 4r”. Den odkade
kompressionen har gjort A.C.I. nédvindigare @n négonsin.

Bilar gar bittre pa Shell
— ensam om A.C.I

TEKNIKENS VARLD 8/58

Sv. pat, nr 135366

R

7

(geaomsmlt)

1932 1953 1934 1955 1956 1957 1958

Den hér kurvan visar hur kompressionsférhéllandet
&kar inom bilproduktionen i hela vérlden.
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on TiKt18 moped

ge ut «°°

.. » Mer skall den
inte kosta!

895:—
740:—

Lyx
Standard

Enda mopeden med central-
pressram. Den berimda NSU-
motorn ir seg, stark och tilig.
Systemet med “lugnad luft”
ger avsevirt mindre motorsli-
tage. NSU Quickly iir en ori-
ginalmoped — tillverkad av
virldens stérsta me-fabrik.
Billig och siker i drift, me-
bromsar, en kedja, mjuk fjid-
ring och tyst gang. Fri service
efter 50 mil.

700.000 har valt
NSU-Quickly

— det kan inte vara ndgon
tillfillighet!

“su = miirket som #r en
hel motorfamilj — moped,
me, scooter, bil.

| Generalagent |

| BENGT BERG & Co AB BOX 835 GOTEBORG 8|
| Siind Quickly- Namn 1 : |
I broschyren och Adress - AR R S e
| NSU-nilen till |

MC-TAVLINGEN
AVGIJORD

Det &r inga dverord om man sdager att Teknikens Vérlds mo-
toreykeltévling som var inférd i nummer 2, 3 och 4 i ar blev
en verklig succé. Over 8.000 av landets knuttar och spéattor
och andra motorcykelintresserade hade gett sig i kast med
de tre tévlingsetapperna. luryn har nu med ledning av delta-
garnas motivering for sitt motorcykelintresse gallrat ut de 14
som var bést fartjénta av de fina priserna. Det var hért jobb!

RESULTAT

1. Heinkel Tourist skoter. Eric Cordesius, Regementsgatan 27 C,
Malmo.

2. Heinkel Tourist skoter. Jan-Arne Jansson, Tredje Avenyn 33
B, Hissleholm.

3. Rumi Super Sport TT. Olle Norling, Lungre, Kyrkas.

4, Rumi Super Sport TT. Stefan Klintheim, Mollbergsvigen 14,
Kalmar.

5. Rumi Super Sport TT. Uno Ostlund, Hilletorpsvigen 35,
Hérnosand.

6. Rumi Junior Corsa. Veine Berndtson, Box 23, Ledbergskulle.

7. Rumi Junior Corsa. Bengt Larsson, Sikhagen, Sjuntorp.

8. Rumi Junior Corsa. Knut Westroth, Spangabacken, Kulltorp.

9, Rumi Junior Corsa; Gunnar Schortz, Klockarevig. 6, Orebro.

0. Adler Junior skoter, Rolf Larsson, Edasa, Vreten.

1. Royal sidvagn. Kjellike Gerinder, Lundakulle, Lundaskog,
Boras,

12. Royal sidvagn, Hasse Redhe, Koppartorget 3, Falun 3.

13. Royal sidvagn. Stange Svensson, Storgatan 13, Gamleby.

14, Royal sidvagn, Bengt Westerberg, Box 436 B, Sundasen.

{Forts. pa sid. &)

QUAKER STATE

- There is no substitute for Quality!

Generalagenter:

BRODERNA ASTROM AB
Malmtorgsgatan 6, Stackholm. Tel. vixel 23 13 10

TEKNIKENS VARLD 9/5!



Frankrike

en ny Iekd#allians

GENESS

De franska och engelska statliga kraftverksfor-
valtningarna, Electricité de France och Central
Electricity Generating Board, har nu beslutat
realisera den plan pa kraftutbyte éver Engelska
Kanalen som diskuterats sedan kort tid efter
andra vérldskrigets slut.

I slutet av 1957 antogs officiellt det av ASEA uppfunna och
. foreslagna systemet for hogspénd likstrom, som tidigare kommit
till anvéndning vid kraftoverforingen mellan fastlandet och Got-
land ar 1954 — virldens fdrsta och hittills enda i sitt slag.
Definitiv bestéllning har i dagarna gjorts hos ASEA pa de vitala
delarna av utrustning for oSverforing i bada riktningarna av
160 000 kW effekt, motsvarande 800 A likstrom vid 200 kV.
Overforingen berdknas kunna tagas i drift i slutet av ar 1960.

Tanken bakom detta projekt dr att utnyttja dverskottskraft i det
ena landet vid toppbelastningar i det andra. Belastningstopparna
infaller néamligen p& olika tider pA dagen och pa olika dagar i
veckan, och vissa forskjutningar foreligger trots det néra grann-
skapet dven i fraga om Arstiderna. Bada linderna kan uppskjuta
eller helt avstd fran att bygga nya kraftverk som stiller sig
viisentligt dyrare #n den beslutade &verforingslinken.

Overforingsavstandet dr ca 60 km. Stromriktarstationerna kom-
mer att placeras i nirheten av Dungeness pa den engelska kusten
och vid Boulogne i Frankrike, och likstromslinken anslutes i
England till 275 kV, 50 Hz, och i Frankrike till 225 kV, 50 Hz.

ASEA:s likstromssystem, som valdes i hdrd konkurrens med
andra alternativ, erbjuder vésentliga fordelar, Antalet overfo-
ringskablar kan begrdnsas. Anlidggningskostnaderna blir ligre
och riskerna for mekanisk Averkan minskas. Likstromslinken
mojliggor dessutom att nitfrekvensen i det ena landet kan regle-
ras oberoende av frekvensen i det andra.

Ventilkallen i en av stromrikiarstationerna
or likstromsbverfiringen f{rin fastlandet
till Gotland, i drift sedan 1954.
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KRONAN @ PA VERKET
e .

korkortsfri - skattefri - bullerfri - stankfri
nu ocksa ”;mmpfr:" ;

Lice ate kéra som en cykel, rekordbillig i drift
som en Monarped (mindre in 2 6re kilometern),
elegant inbyggd och bekvim som en scooter,
men kostar bara obetydlige mera in en moped,
tyst som en viskning — det ir Monarks Monar-
scoot, fjoldrssuccén med nya finesser i drets
jubileumsmodell.

Monarscoor dker Ni séndagssnyggr till vardags.
Semestertrippen pi Monarscoot blir lika vilsamt
behaglig som weekendutfirden, resan till som-
marstugan och den dagliga ruren till arbeter,
skolan eller pd shoppingen. Monarscoot ir det
smidiga dret-runt-fordonet.

Motor och bakhjul hele inkapslade. Revoluitio-
nerande plastljuddimpat cransmissionssystem.
Inbyggda kablar Verktygskassetr och stinkfri

MONARSCOOT 1958

— det bista Monark gjort — och bara 1095:- kostar den!

AB CYKELFABRIKEN MONARK

|
VARBERG "CYKELSTADEN"
~ STURST | BRANSCHEN | NORDEN

i

MONARSCOOT 1958

brinslepifylining under sadeln. Stétfri boren-
finkfjidring fram. Swinggatfel bak. Scootersadel
av extra rjockt svampgummi. Fullbromsnav.
Elsignal. Strilkastace med ljus som foljer fird-
riktningen och inbyggd hastighersmirare. 49
cc 2-takrs accelerationssnabb Ilo-Piano moror.
2- cller 3-viixlad med kickstart. Bide insugnings-
och avgasljuddimpning. Reservrank for 20
kilometers korning.

Monarscoot-nyit 1958

Pumpfri — de nya Butyl-slangarna hiller ricc
ringtryck halvirsvis. Helt nya jitretjusiga rva-
firgs-lacker. Motorinklidnaden lyfts Lice av.
Nyt stoldsikert, polisgodkint 13s. Sparkskydd
dver motortickpliten. Och Ni kan ika drag-
fritt med det extra vindskyddet.

KRONAN PA VERKET

Mec-tavlingen
{Forts. fr. sid. 6)

PRISTAGARNAS
OMDOMEN:

1:e pristagaren, Eric Cordesius,
Malmii:

Motoreykeln #r billig i inkép,
forsikring, skatt och reparation.
Den #&r smidig | stadstrafik och
ekonomisk pd landsvig. Parke-
ringsproblemet liser sig sjilv. Mo-
forcykeln lockar fram det tek-
niska intresset med #&tféljande
stérre motorkunskap och ger
ojamiforlig korteknisk dvning och
erfarenhet, Till sist, men inte
minst, det #r ROLIGT att kira
motorcykel.

*

2:¢ pristagaren, Jan-Arne Jans-
son, Hissleholm:

Motoreykling #dr en varlations-
rik sport utan motstycke, i vilken
form den #&n utbvas, nytto- som
tivlingsbruk. Motoreykelsporten
skinker utbvaren gliidjen att be-
hiirska sitt fordon, den fostrar
gott kamratskap, bidrar till tek-
niskt kunnande och skirper reak-
tionsférméagan. En av motoreyklis-
mens stora uppgifter dr att skapa
tekniskt kunniga och hinsynsfulla
motormén (och -kvinnor!).

*

3:e pristagaren, Olle Norling,
Kyrkas:

Tjusning: att kénna fullstindig
kontakt med maskinen. Madjlig-
heten att kéra in pa smalaste
skogsstig, t. o. m. komma fram
i obanad terring. Firdelar: 100 %
runtomsikt. Alltid »ratten pa ritt
sida».  Omkirningssiker. Direkt-
styrning. Tar liten plats pa végen
och parkeringsplatsen. Billigt in-
kopspris, drift, reparationer. En-
kelt underhall, garagering, ev.
bérgning. Odbvertriffad luftkondi-
tionering sommartid. Rymlig.

Teknikens Viirld gratulerar pris-
tagarna och dnskar er alla en trev-
lig me-sommar. Vi vill ocksi tacka
samtliga tivlingsdeltagure fir vi-
sat intresse.

TRENTKENG VARIN O/50



SM. Norges, Finlands
storsta OT= lopp 1957

il

Fyra Ess — frv. Allan Eklund, Ove Lundell och Bengt
"Spicky” Svensson med Sveriges och Monarks segerrikaste mc
Bla Stinget. .

Svenskt och Norskt Mésterskap, seger i Pdjine Runt
— Finlands mest kridvande tillforlitlighetstévling —
och norska Novemberlobet — Nordens hérdaste i &r
— samt en méngd andra storsegrar, detta blev det
imponerande resultatet av forsta dret pa tivlingsbanan
for Monarks Bla Stinget — mc med sting i kubik!!!

Toppade i Moto=Cross

Monark blev ocksd klart basta svenska maskin i de"

fornémsta in- och utlindska Moto-Cross-tévlingarna.
VM-brons och SM-silver togs hem av Sten Storken”

Segrar och tapp-resultat pd Monark mec-dret 1957

Tiiviingar Placeringar
SM Totalt | 4 S 6
Hyttasviigen Seniorer 1 (9% 4 sl
Juniorer A | 3 4

175 ec Seniorer 1 Z(Iﬁﬁ' 4
Trollstigen Seniorer 1 3 5
Stockholmspokalen Seniorer |
Sjuhiradstrofén Seniorer 1 3 s ]

Juniorer A1

Finspangsrundan Seniorer 1 2 3 4 5
Hammarhypokalen Seniorer 1
Juniorer A 1

Pédjane Runt Totalt
Karlshorgskannan Seniorer |
Mobilkannan Seniorer 1
Augustimotor Seniorer 1
Képingsrundan Seniorer 1
5 cc Seniorer 1
Viskafors-pokalen Seniorer |
Juniorer A 1
Novemberlébet Totalt 1
175 ce 1
125 ce 1

»
W

NNNN

Motor-3.dagars 15 Guld, 2 Silver, 8 Brons

Nordens snabbaste...
Nordens modernaste...
Nordens elegantaste...

Lundin och Monark — pangdebut!
Nordens forsta A=viixlade

200-kubikare under 75 kg

Mnnn'k — det moderna segermérket
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skotern heier

Shkotern som enligt
en samstinunig

fackpress *“vimlar
av finesser™. ..

\

.o« 0ech dessutomn:

Snabh, stark 200 ce och 150 ee; 4-viixlad med
z vipparmspedal; stora 127 hjul
Eptaacitly och lang hjulbas: svingarmsfjid-
ring med liytlr. stitdiimpare:
tiverdimensionerade bromsar:
35 W ljus: elekirisk sjilvstart;
12 ¥ batteri

komfortabel

siiker, modern

Generalagent:
% MOTO |

Spara pengar - klipp siiilv hdref!

fores som en vanlig kam genom héret. Hair-Clip De Luxe en ame-
rikansk nyhet — ldtt att skéta, och vem som helst kan sjdlv klippa
haret — finputsar ocksa bort varje missprydande halshar.

—

ETT FYND

for hela familjen —
betalar sig redan wvid forsta §
anvindandet

Jamnt och fint far Ni latt
fram en perfekt klippning
da Ni for Hair-Clip genem
haret som en vanlig kam.

Barnen o BESTALL NU — mycket stor efterfrdgan.
ippers < LR
Ni sjdlv 5 b
lekande Till LANCO -VERKEN, Malma.

ISiim:l . st. HAIR-CLIP DE LUXE kr
|4: 75. Bruksanv. medfoljer — 2 st. portofr,
Sidndes mot postférskott med returritt
| inom 5 dagar.

latt.

Amerikansk harputsapparat putsar varje har — helt utan hack b Lt

Edgar Percival EP.? &r mera praktiskt @n vackert, Planet kan starta och
landa pé& ca 100 meter — en vég ellér en &ng kan anvéndas som flygfélt.

LASTBOMBARE OCH
BARBARARE

Av BIRGER GRIPSTAD Foto: Géran Andrén

Sedan en ganska ldng tid till-
baka har som bekant en svensk
flygambulansorganisation wvarit pé
tal. I denna &ar det meningen att
helikoptrar skall inga eftersom
de Ar absolut oersittliga t. ex. |
skiirgirdsomridena. Inom andra
omraden dr de emellertid allt for
oekonomiska och man vill dir-
for komplettera dem med flyg-
plan av ndgon typ som limpar
sig for ambulanstjinst. Man har
sikt en mindre flygplanstyp med
sadana prestanda att flygfiltskra-
ven blir av underordnad betydel-
se., Vidare kriver .man att flyg-
planet skall vara palitligt, robust
och enkelt och dirmed billigt i
underhill och service.

Ett flygplan i den stilen &r
Edgar Percival EP. 9 — en engelsk
konstruktion som helt nyligen de-
monstrerats och genomgatt vissa
prov i Sverige. EP. 9 ar ett litet
enmotorigt hégvingat monoplan

som | passagerarversion har plats |

for sex personer. Det kan snabbt

och latt @ndras om till ambulans-
plan och tar da tva barar, en
virdare och en passagerare for-
utom foraren. Det har just sidan
start- och landningsegenskaper
som efterlyses — 100 meter vig
eller en liten Hng &r tillrdckligt
fér att EP. 9 skall kunna starta
och landa.

EP. 9 dr mera praktiskt 4n vac-
kert. Dess kabin slutar tvirt och
oskint i hojd med vingbakkan-
ten. Bakre delen av kabinen kan
snabbt och lidtt monteras bort och
sedan tvé stolar tagits ut kan tva -
barar foras in bakifrdn och place-
ras i stillningar ovanfor varandra.
Véirdaren har sin plats bredvid
bararna och en passagerare far
plats bredvid foraren i den fram-
re kabinen, som ligger en shalv
trappa upp». Nir biren eller ba-
rarna férts in &r det bara att
montera dit skabinkapsylens igen.

EP. 9 dr ett bruksflygplan och
kan anvindas fér en mingd oli-

(Forts. pd sid. 12)

EP.9 tar upp till 770 kg betalande
last. En del av den kan placeras i
fallskdrmsforsedda »lastbomber»
som héngs upp wunder vingarna.

Kabinens bakre del kan snabbt
och létt monteras av och dérifréan
kan man skjuta in tvéd barar som
placeras &ver varandra. En vérda-
re och en passagerare far plats.




En mOlor-te‘St som saknar motstycke

Viirlden runt — och inte minst i Sverige —
genljod pressen av lovord O6ver Fergusone
motorns fantastiska prestationer under Hilla-
rys sydpolsexpedition, Svenska Dagbladet
stiger i artikeln "Hillarys traktorer oviintat
effektiva” (den 15 januari) bl, a.:

"Det dr verkligen anmdrkningsvirt att trak-
tormotorerna klarade polarfdardens pdfrest-
ningar. Samma motorer dr utmdrkta i jord-
bruksarbete, i privatbilar, ja, t.0.m. i sport-
bilar, men det var sannerligen inte meningen
attde skulle fardas 650 kilometer—och ndstan
alltid 3.000 meter over havet — genom den
miuka, sprickiga issjo, som uigor polarplatdin.”

Den viilkéinda 60 hk toppventilmotorn
med utbytbara, vita cylinderfoder ir
bilversionen av Ferguson-motorn.

Fyrviixlad viixelldida med golvspak.Sam-
ma som i Triumph Sport men med

andra utvixlingsforhallanden.
Omdisponerat sittutrymme och ny form

pé siiteha ger bekviimare &kning och
biittre plats fér benen.

16" hjul — riitt dimension for varierande
korforhdllande — avpassade fér vagnens
storlek.

Effektivt viirmesystem.

Rymligt bagagerum med separat plats
for reservhjulet. Effektivt rattlds — full-
stiindig underredsbehandling.

Siiljes av ANA-dterfirsiiljare 6ver hela landet.
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STANDARD MOTOR CO
Tillverkare av Vanguerd Ensign,
Venguard Junier,

Triumph Sport samt
Fargusen 35 och 63.




\
mindre | av den

Tillféillet Ni véintat pal Ett
vilkénda Mullard 5-rér Hi-Fi férs
‘byggsats silies nu till extra férmén

Endast kr 16!

Forstiéirkaren levereras komplett med chass
och samtliga komponenter.

DATA

aren i
gt pris

Uteffekt: 10 watt

Brum: —73 dB vid 10 watt ¥
Frekvensomrade: 10—20.000 p/s £ 0,5 dB
Keinslighet: 600 mV

Distortion: mindre &n 0,2 % vid 400 p/s

CQ-hdgtalare
komplett med skép (utan ben)

NU Kr 145:-

Bestdll
idag

W&kr
fran

SVENSKA MULLARD AB

STRINDBERGSGATAN 30 — STOCKHOLM NO
Telefoner: 613510 — 613520

12

EP.9 kan anvéndas fér en mingd olika uppgifter, t. ex. som ambulans-
och transportplan, fér fotografering fran luften, i militér tjéinst som sam-
bandsflygplan och for &vning i fallskérmshopp, fér jordbrukstidnst och
som segelflygbogserare. Hiir &r »kabinkapsylen» monterad. | denna finns
ett fotogenelement fér kabinvéirme och for att halla meotorn varm vyid
stillastbende. Aktre kabinen ligger »en halvtrappas légre én férarplatsen.

LASTBOMBARE... (forts.)

ka uppgifter, t. ex. som fraktflyg-
plan. Det tar en nyttig last av 770
kg och om man 84 dnskar kan en
del av lasten placeras i en pa
vardera vingen fastsatt kastbar
*lastbombs firsedd med fallskérm.
Med avmonterad »kapsyls kan det
medfiira last avsedd att kastas fran
luften och i detta skick limpar sig
flygplanet ocksd fdr odvningar i
fallskdarmshopp. Planet kan ocksé
anviindas fiér fotograferingsupp-
drag, | militir tjinst som sam-
bandsflygplan och i jordbruks-
tjinst for besprutning. Genom att

montera sprutramper mellan ving-
spetsarna och landstillen nir man
stor spridning av t, ex., insekts-
utrotningsmedel vid besprutning
av odppna falt.

EP. 9 véger totalt 1.678 kg, dess
toppfart dr 236 km/t, den eko-
nomiska marschfarten 193 km/t,
stighastigheten 5 m/sek, landnings-
farten 60 km/t och aktionsradien
930 km.

Utrustad med skidor har EP. 9
provats under vinterférhillanden i
Jimtland.

y swurre-sasong !

Byt vt Er gamia motor
formanligt eller kdp
ny pé goda villkor!

Stockholms  Motorcentrum  har  moto-
rer. for campingbatar, roddbitar, ekor,
kanoter, segelbitar och snabba sport-
bitar

frin 1,5—50 hkr

Passa pi nu_inn‘ln var-rusningen  —
Ni fir mycket firmanliga avbet.-vill-
kor, Begagnade motorer inbytes och
siljes:

Lex.  Penta, Archimedes,
Evinrude, Johnson, Trim m. fl. P
beg, motorer Limnas  garanti  efter

oversyn pi v specialverkstad.
Bara bra miirken :

Evinrude — [ohnion — Mercury -
West Bend — Sjogullet — NV
— Aldell m. fI.

Maren

v eler
. a8l AB Stockholms Motorcentrum

ringe Hmuml|t|nmh!.|..muhn Norra  Bantorget,
Stockholm — Tel, 1121 42 20 24 42
I Jag iir intresserad av en utombordsmotor. av
l (ELT T R B et R med o el hkr.
I Nirmare upplysningar nskas.
Nisom onskar limna l I SR s o et L OO L ) s
bytesmotor, insind _
5 . Y B S e S s e e
uppgift om fabrikat,
arsmodell, motor- i POEIROVRERE. ot b b g i A b M L
stytka och skick. [
b e e T N (R R L
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De"stora kanonerna”

viljer skinn

frdn Malung _

Vet Ni att de »heltuffa» ra-
cerstillen ar tillverkade i
samrad med vara virldsbe-
rémda MC-stjérnor!

Det #r den enda utrustning .|
som verkligen stoppar for
de enorma pafrestning-
arna.

Nalvass mothlast, vinterns
kyla, virmestralningen fran
motorn, A&ratals slitage —
for allt detta och mer till
stoppar den kromgarvade,
forstklassiga getnappan,
som ingar i racerstillen
med malungsfirmornas eti-
kett.

Gér som racer-essen: anvdnd
skinn frdn Malung — def kan
Ni lita pd!

Skinnkvalitet ger alltid valuta. Skenbart lika skinnjackor kan ha olika
priser — beroende pa ravarusort, kvalitetssortering och sjéilva
konfektioneringen. Alla skinnjackor stoppar linge, men de hogre
kvaliteterna haller sig dessutom frischa och eleganta under

léngre tid och blir dérfor i lingden de billigaste.

MALUNGS SKINNVARUFABRIKANTER

TEKNIKENS VARLD 9,58 1%
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__________

helsvenska segermaskiner i virldskle Husqva'na
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Curt Borgenstam:

KAN VI
LITA PA
PLASTBATEN?

29 APRIL—12 MAJ 1958

TEKNIKENS VARLD 9/58

Marindirektér Curt Borgenstam ér en teknisk auktoritet i
béde civila och militéra kretsar. Han &r vélkéand

fran press och radio och har ofta medverkat i

Teknikens Vérlds spalter. Hans sakku:iskap nér det géller
béatar bevisas bland annat av att det &r han som &r man-
nen bakom de nya svenska motortorpedbétarna T32—T59.

lasten har erdvrat batbyggnadstekni-

ken. Dédrom rader ingen tvekan, att
doma av den senaste batustillningen »Allt
for sjon», dar plasten dominerade s pass
att besdkaren nistan hajade till vid asy-
nen av en och annan trabat. Detta giller
inte bara sjdlva skrovmaterialet; man hit-
tade &dven beslag och halkipar av helt
rostsdker plast, roderlinor med plasthélje
och manga andra utrustningsdetaljer.

Plasttekniken har nu tillimpats en tid,
pa sina hall mycket intensivt, och det
kan vara dags for ett bokslut. Har foér-
hoppningarna infriats? Har batbyggeriet
vunnit eller forlorat pa dvergingen? Kan
man forutse en fortsatt utveckling i sam-
ma riktning?

I friga om den rent konstruktiva till-
lémpningen stétte man tidigt pa prin-
cipiella problem. Foér den traditionellt
konservative béatbyggaren och konstruk-
toren lag det nira till hands att helt en-
kelt ersdtta trébordlidggningen med plast
och i ovrigt bibehalla tribatens botten-
stockar och andra férstyvningssystem.
Detta ledde ofelbart till bakslag. Plasten
fordrade sin egen konstruktiva form, i
huvudsak sjdlvbirande skalkonstruktion.
Forstyvningarna maste harmoniskt inbyg-
gas i sjidlva plastskalet for att f3& en
jamn kraftfordelning utan lokala spén-
ningecentra. Det tog tid innan dessa bittra
lardomar vanns av vilka f. 6. en del
kom fran bilkarosstillverkningen, som
kdmpade med liknande problem.

Likasa beredde anslutningen av beslag
och utrustningsdetaljer nya bekymmer
innan man funnit lampliga metoder. I
manga avseenden var dessa fodslovan-
dor en intressant parallell till dvergangen
fran nitning till svetsning inom skepps-
byggeri och maskinteknik.

ed en materialriktig konstruktiv till-

lampning dr det uppenbart att plas-
ten kan ge skrovbyggnaden synnerligen
forndmliga egenskaper. Skrovet blir elas-
tiskt, starkt och tétt, samt sikerligen mer
motstandskraftigt mot grundkiinningar och
nétning &n ett triskrov. Ur underhills-
synpunkt blir det mycket taligare — nota
bene om man inte stiller alltfor stora
estetiska krav.

Den vintade prisbilligheten har d&r-
emot uteblivit. Harfor fordras oerhort
mycket storre serier #n vad batbyggeriets
kundkrets kan erbjuda, i varje fall i vart
land. Materialkostnaden #r fortfarande

hog, trots att tillverkningsvolymen nume-
ra borde vara sa stor att produktionen
bor vara fullt rationell.

Stora serier fordrar standardisering, nagot
som alltid haft svart att sla igenom inom
batbyggeriet. I grund och botten beror
detta pa att baten kan sigas vara sym-
bolen for individualiteten, bade hos dess
skapare och dess dgare. Baten har alltid
ansetts som ett véisen, en individ, inte sa-
som t. ex. bilen en opersonlig transport-
apparat. 5

En lésning pa detta psykologiska pro-
blem #r kanske kombinationen av stan-
dardskrov och speciell éverbyggnad och
inredning, anpassad efter den individuella
smaken. Inredningen kan i sa fall limp-
ligen byggas av trd, fiven av estetiska
skal,

Med bésta vilja, och med all aktning
for dess tekniska egenskaper kan man
némligen ingalunda kalla plasten vacker.
Materialet &r utan struktur, kyligt och
livlést och utstrdlar ett intryck av imi-
tation och massproduktion. I alla dessa
avseenden #r det raka motsatsen till
traet, som #r ett vackert och levande,
naturligt byggnadsmaterial.

Hé‘rtill kommer att just plastens fria
formbarhet kan utgiéra en stor fara
for den estetiska utvecklingen. Triets
amorfa hallfasthet och utpriglade fiber-
struktur ‘fostrar dess formgivare att an-
passa sina former efter dess naturliga
egenskaper. Plasten diremot ldmnar fritt
spelrum for publikfriande sdesignerss att
fa utlopp for sina vildaste feberfantasier.
Vart detta kan leda kan vi se genom en
blick pa de moderna bilkarosserna, vil-
kas inflytande ocksd redan kan sparas i
atskilliga skrdckexempel fran plastbats-
produktionen.

Pa ritt plats, som rent skrovmaterial,
och ratt tillimpat, kan plastmaterialet ge
goda praktiska problemlésningar och
minska underhallsbekymmer och -kost-
nader. P4 detta omriade kommer det dir-
for sikerligen att anvéndas allt mer pa
trdets bekostnad, sévida inte en okad
tillgdng pa arbetskraft kan medféra en
handarbetets rensssans. Man far emel-
lertid hoppas att konstruktérer och bat-
byggare samtidigt undviker det frestande
missbruk av materialet, som stundom kan
komma en skonhetsdlskande batentusiast
att ldngta tillbaka till de vackra, hand-
arbetade mahognybatarnas tid!

i R
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RATT VETT
TILL RORS

Ut p& havet &r melodin och ut p& havet beger vi oss. Teknikens
Vérld vill bara léamna litet skaffning pé& végen som underlattar
framfarten ftill sjoss. Sidtrafik liksom landsvégstrafik fordrar sina
kunskaper om ftrafikregler. Hér &r négra nyttiga smakbitar!

Av BENGT-O. ALLSKOG. Illustrationerna ur Dorch Béicksins Skepparskola.

ed stillsamt porlande kolvatten eller
Men ilsken skumkvast aktertver, med
motorn dunkande i en lida midskepps
eller en hogvarvig snurra i aktern — sak
samma vad man viljer — huvudsaken ir
att man kommer ut till sjoss och far njuta
av den frihet som béljan bjuder. Bittre
sommarndje finns inte, den saken #ir vil
samtliga dverens om. Det #r friheten till
sjoss som lockar och visst dr friheten stor
men inte storre #n pa vilka vigar som
helst. Det #r bara det att sjofarande tar
alla regler med mycket bittre humér #n
landsviigsékare med foljd att stimningen
trafikanter emellan blir betydligt hjértli-
gare pa 'avet.

For er som forsta gangen har skaffat en
bat och star i begrepp att kasta loss, vill
Tekn, Viirld ge nagra tips om uppféran-
det pad sjon. Det ir egentligen ganska
enkla saker men de ger betydligt storre
utbyte av sjolivet.

Den stora grundregeln till sjéss #r att
den som seglar for sitt ndje haller undan
for den som seglar for sitt bréd. Propsa
dérfor inte pd »forkorsriitts Hven om ni
enligt lagens bokstav har ritt till den sa-

Jken., Att skepparen #r kung ombord pa

sitt fartyg kan man ldsa i alla sjoromaner
men den tesen Hger sin riktighet dven i
verkligheten. Den som dr kapten pa sku-
tan, Aven om det #r en liten roddbat, skall

atlydas, S#rskilt om man har barn ombord .

bor man se till att den regeln efterfslis.
(Betriiffande barnen ser ni viil till att de
har nagot slags flytkrage pé sig om de
inte kan simma eller dr daliga simmare).
Skulle ndgon ramla Gverbord under fird
skall den som ser missddet genast ropa:
Man over bord. Kasta ut nagot for den
nodstéillde att flyta pd och hall sedan
oavbrutet utkik efter den som gatt dver
bord, Skepparen skall sedan efter utki-
kens anvisningar mandvrera si att den
nodstillde kan bérgas. Kom bara ihag att
kéra fram langsamt mot personen och att
aldrig backa mot honom. Nér ni #r fram-
me skall motorn stannas si att inte pro-
pellern kan skada honom,

Att det ar hogertrafik pa sjon och att
styrbord #r higer och babord viinster #r
vil knappast nigon som inte kénner till,
Farten mits i knop vilket slandsvigsviss
betyder 1852 m/t. Nagor speciell logg for

att miita farten pa semesterbaten brukar
man vil knappast skaffa sig. Den vanli-
gaste fartmitaren brukar i siddana fall
vara den s. k. spottloggen och den funge-
rar pa det hir sattet: M#t ut ett avstind
léngs relingen, lat oss séiga 3 meter. Kasta
sedan ut en tribit eller spotta i vattnet
vid det forliga mérket. Ta tid pad hur langt
det tar for foremdlet att forflytta sig mel-
lan miérkena. For att ta reda pa farten i
knop skall man sedan dividera det dubbla
avstindet med tiden i sekunder. Lat oss
sdga att tiden blev 2 sekunder. Utriknin-
gen blir: 6 (dubbla avstindet) : 2 = 3
knop. En enklare hastighetsmiitare far
man leta efter.

Trafikreglerna till sjoss dr som sagt till
for att efterlevas. (De viktigaste beskrivs
i bild hérintill) men lika viktigt #r det
att kidnna till sjons trafikmirken, d.v.s.
utprickningen. Det blir ju litet dyrbart i
lingden att lira sig grynnorna den hérda
vigen. Foljer man en farled uppticker
man snart att vissa typer av prickar be-
griansar farledens sédra och vistra sida
medan andra begrinsar den norra och
ostra, Fdljande ramsa siger allt om den

-‘Fx’?@*—qﬂ\
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OM DU MBTER_ EN AN-
NAN MOTORBAT STAV
MOT 8TAV, VAJ STYR-
BORD HAN.
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OM DU MBTER EN BAT

SOM KOMMER STYRBORD,
SKALL DU HALLA UNDAN,

OM DU HINNER UPP EN
ANNAN BAT, SKALL DU
HALLA ULNDAN.,




| TRANEGT VATTEN SKALL MOTORBRT
HALLA $TYRBORD OM MITTLINJEN,
SEcLAR DU FOR OPPEN VIND
BOR DL cORA DETSAMMA,

LAMNA GOD PLATS VID MOTE |
NARHETEN AV LAND ELLER GRULND,

AVEN OM DU INTE AR SKuLDIG
ATT VAJA.

saken: Rod och rusk i nord och ost, svarl
och vit i syd och vést. Hur de olika pric-
karna ser ut framgar av illustrationerna.

Nu kan det ju héinda att en farled kro-
ker sig och i sa fall skulle ju inte prick-
placeringen stimma med ramsan. Varje
farled har dérfor en huvudriktning och
den kan man fa reda pa i Svensk Lots.
Mits sedan tva farleder med olika huvud-
riktning signaleras detta genom s. k.
prickbyte. Detta utmirks genom att en
kvastprick och en slidtprick placerats bred-
vid varandra.

I 6ppen sjo dr prickarna kraftigare till-
tagna och kallas remmare och hur de
placeras i forhallande till grundet fram-
gar av illustration, :

Att ldsa sjokort dr det manga som drar
sig for men det #r inte svarare #n att ldsa
en vanlig karta. De vita omradena pa kar-
tan betecknar vatten och de skuggade
land. Landomradena har for det mesta
inga detaljer utritade annat #n bryggor
och vissa ibgonfallande héjder eller andra
limpliga sjomirken. Kanske sjdomradet
vid en forsta anblick verkar vial rorigt
med alla sina siffror, kurvor och bokstavs-

beteckningar men en titt pa figurférkla-
ringarna pa kortet loser snabbt de viirsta

. bekymren. Det #r faktiskt lattare att fa

en fullstindig bild av héjd- och djup-
forhallandena pa ett sjokort #n pa en
vanlig landkarta. Dessutom #&r samtliga
strafikmérkens tydligt utsatta och tjdnar
som bra orienteringspunkter,

For att ta reda pa en viss distans mellan
ett par punkter anvénder man en stick-
passare och miiter direkt ut avstindet pa
sjokortets hogra eller vinstra kant, Kom
bara ihag att miita pa den plats pa- skalan
som ligger i jimnhdjd med platsen. Ge-
nom det projektionssystem som anvinds
vid de vanliga sjokorten blir némligen
latitudminuternas lingd storre ju nirmare
polerna man kommer. Ett par kviillars
skrivbordsnavigering Gver sjokortet #r allt
som behiévs for att man nagotsanir skall
bli bekant med de olika termerna och
forkortningarna,

Nér ni sa smaningom bérjar kénna er
litet »siikra i korken» betriffande naviga-
tion o.dyl. (det finns utmirkta handled-
ningar i den konsten. Firgfirman Dorch,
Bicksin har en Skepparskola upplagd pa

brevbasis som leder fram till 3:e klass fo-
rarbevis. Kursen kostar bara 11:50) kan
det vara dags for nagot av det tjusigaste
vara sommarfarvatten har att bjuda, nim-
ligen nattseglingar. Det vanliga sjokortet
kommer vil till pass men bor iven utékas
med Svensk Fyrlista om det ér friga om
léngre fiarder. Den boken kostar 15 kronor
och upptar alla fyrkaraktérer i vira far-
vatten, Det viktigaste dr naturligtvis att
den egna farkosten dr utrustad med regle-
mentsenliga ljus. Ljusen &r inte bara var-°
ningssignaler utan #ven avsedda som
identifiering av olika slags fartyg.

Ett fartyg pa vig, d.v.s. ett fartyg som
inte ligger till ankars, &r fortdjt eller star
pd grund, skall fran solens nedging till
solens uppgang fora grén sidolanterna om
styrbord, rod om babord och en vit akter-
lanterna. Ar det ett maskindrivet fartyg
har hon ocksa, beroende pa storlek ett
eller flera topplanternor. Dessa ljus skall
synas inom vissa bestdmt avgrinsade sek-
tor som absolut inte far nonchaleras.

Vilka ljus skall d& olika fartygstyper
fora? Hirnedan féljer en kort upprik-
ning:

HALL UNDAN FOR SEG-
LANDE BAT, | DETTA
FALL BABORD HAN

SEGLAR DU FOrR OP-
PEN VIND, HALL ON-
DAN F3R DEN SOM
SEGCLAR BIDEVIND

SEGLAR DU BIDEVIND FOR
BABORDS HALSAR, HALL

UNDAN FOR DEN <SOM

SEGLAR FOR STURBORDS, B



RATT VETT... (forts.)

MASKINDRIVET FARTYG PA VAG.
Mindre &n 40 ton: sidolanternor synliga
minst en distansminut (1852 m) fran ritt
forut till tva streck akter om tvirs (1125
grader). Topplantern, synlig 3 distans-
minuter i en sektor pa 225 grader forifran
riknat. Hojden pa lanternan skall minst
vara 2,72 meter over relingen och &vriga
lanternor skall sitta minst 0,91 m under
topplanternan. Fér sm& motorbatar kan
det vara svart att halla den hojden pa
topplanternan men den bdr i alla fall
sitta betydligt hégre #n sidolanternorna.
Akterlanterna med vitt ljus synligt i en
sektor pa 135 grader.

Over 40 ton: Sidoljus enligt ovan men
med lysvidd av minst 2. Topplanterna pa
minst 6,10 meters héjd om lingden un-
derstiger 45,75 meter. Ar fartyget lingre
tillkommer ytterligare en topplanterna pa
annan mast. Denna skall sitta minst 4,57
meter dver den forliga topplanternan.

SEGELFARTYG PA VAG: Segelbat
gskall fora sidolanternor men inte topp-
lanterna. Segelbdtar under 20 ton kan
fa ha en s. k. sammansatt lanterna som
visar gront ljus &t ena sidan och rétt
at den andra. Lysvinklar ar desamma
som vanliga sidoljus. Denna lanterna skall
placeras dir den #r bést synlig,

FARTYG SOM BOGSERAR skall for-
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SEGLAR DU ‘—
OM EN MO-
\ TORBAT —

HALL UNDAN
VID OMSEG-
N LINGEN .
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utom sido- och akterlanternor dven fora
tvd vita topplanternor, placerade ovan-
for varandra pa 1,83 m avstind. Om mer
in en bat bogseras och avstindet till den
sista batens akter Gverstiger 183 m, skall
den bogserande féra tre vita topplanter-
nor ovanfor varandra. De bogserande
fartygen far bara fora sidoljus och ak-
terlanterna. Som styrmidrke fir dessa,
utom den sista, i stéllet fér akterlanterna,
fora ett vitt styrljus, synligt akterdver
fran tvirs till tvirs.

FARTYG TILL ANKARS skall fora en
vit lanterna vars sken #r synligt runt ho-
risonten pi ett avstand av minst 2 ’, For
fartyg lingre &n 45,75 meter fordras dven
ett likadant ljus som skall sitta ldgre in
det forliga. Ljusvidden skall hir vara
3 ’. P4 dagen utgbrs signalen av en svart
rund figur eller ett svart klot.

Detta &dr de vanligaste ljusen ni kan
mota under de mérka timmarna. Vidare
finns det olika bestdmmelser fior ljus och
signaler for fiskebatar ete., men det skulle
ta for stor plats att redogdra fér hir,

Har ni reseradio ombord? I sa fall kan
ni vid wvissa tillfdllen f4 prima naviga-
tionshjilp av denna, forutsatt att vag-
lingdsskalorna &r ordentligt kalibrerade

Den &vre bilden visar systemet fér placering_av lanternor och andra
ljus. Underst ses inom vilka sektorer de olika ljusen skall kunna synas.

is

S& hér betecknas ett prickbyte nér tvé farleder med olika huvudrikt-
ning skér varandra. Ledmérket &r rusk- och sl&tpricken till héger.

sd att visaren pA denna verkligen visar
den ritta vagldngden. Lit en radiorepara-
tor ordna den saken. Hur skall jag navi-
gera med reseradio, ke ni sager, Jo,
det gar till s hir: I Svensk Fyrlista finns
forutom de vanliga fyrarna dven riktade
radiofyrar upptagna. Vaglingder omkr.
184 m. Vi kan som exempel ta Djurstens
radiofyr i listan. Efter denna stir bok-
stiverna RD vilket betyder riktad radio-
fyr och direfter stdr fyrens ortsangivelse
och pa vilken frekvens den kan sokas.
Kursriktningen star angiven till 152 gra-
der och lings denna linje hors fyren 20

‘distansminuter, Igenkinningssignalen dr

morsebokstiverna DS (— .. ... ) och lju-
der en gang var 60:e sekund. Gar man
nu mot radiofyren och ligger pa ritt
kurs ljuder alltsé DS-tecknen. Kommer
man ur kurs mot styrbord &vergir ljudet
till morse tecknet for bokstaven A (. —)
och girar man at babord kommer N (—.).
Vid rétt kurs hérs DS men man bér idka
hogertrafik pa sjovdgarna och det &#r
lampligt att ligga sd A hors litet svagt.
Aven de vanligaste radiofyrarna i fyr-
listan kan man anviinda som navigations-
hjélp om man har en reseradio med ram-
antenn eller ferritantenn. Leta riitt pa
fyren i fyrlistan. Vaglingdsomrédena hal-

Reseradion &r inte bara ftill fér underhdlining. Den kan &ven lémna
utméirkt navigationshjélp. Se vidare i texten hur det hela skall avklaras.
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SEGLAR DL FOR JOPPEN
VIND MED VINDEN IN MOT BA-
BORD, HALL UNDAN FOR DEN SOM
HAR VINPEN IN STWRBORD.

OM DU SEGLAR | BPPEN. VIND
OCH LIGGER | LOVART, HALL
UNDAN FOR BAT FOR SPPEN
VIND FRAN SAMMA SIDA.

OM DU SEGLAR MED VIN-
DEN IN AKTERIFRAN
HELL UNDAN FOR AKNDRA
SEGELBATAR.

Sickortets myller av siffror och tecken dr inte sé& svarforstéeliga, P& den hér bilden har vi rensat ut
det mesta. De olika djupkurvornas utseende framgér tydligt liksom beteckningarna fér grund och
brénningar. Ovriga beteckningar férklaras tydligt pé& ett vanligt sjdkort. Lér in dem ordentligtl

ler sig mellan 950—1050 m for sadana
fyrar. Nir man identifierat fyren med
hjilp av dess igenk#nningssignal, vrider
man radion till man fir det starkaste
ljudet. Direfter vrider man &ter radion
fram och tillbaka tills man hittar den
punkt dar ljudet dr som svagast. Radion
befinner sig da i nittio graders vinkel
mot fyren. Och med ledning av detta kan
man med hjilp av sjokort riitta sin kurs.
Att kora efter en radiofyr betyder for-
stds inte att man far slédppa efter pa vak-
samheten.

Till sist kan det vara lampligt med en
liten lektion i konsten att ge signaler.
Detta giller i forsta hand motordrivna
batar och &dr avsett for att gora andra
fartyg uppmérksammade pa vilka man-
ovrer man tanker foreta sig.

EN KORT SIGNAL: Jag #ndrar min
kurs styrbord hin.

TVA KORTA SIGNALER: Jag &ndrar
min kurs babord hin.

TRE KORTA SIGNALER: Min maskin
gar back.

Vi hoppas att den hir korta lektionen i
sjoetikett och sjoregler har gett er blo-
dad tand att fortsitta studierna. Det &r
ett synnerlipen fascinerande #mne som
gor »batakats &nnu intressantare och roli-
gare for sina utovare.

Ll o o

Har ses principen for placering av prickar vid grund
i 6ppna farvatten. Systemet &r mycket latt att lira sig.
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Hur skall jog passera olika prickar i en farled? Den hér skissen ur Dorch,
Béicksins Skepparskola ger fint besked om den saken samtidigt som den
redogér fér vilka olika slags prickar man kan inta pd& »sjsviigens.
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USA var visserligen foérst med ait spotie fram bilar pa

FULL RULLE
HOS

RENAULT

Ben som eventuellt betraktar fransk bilpro-
duktion som ndgot gonska underutveck-
fat och primitivt i j@mférelse med de tra-
ditionella ‘billéindernas bér snarast éndra
uppfattning. Fransk bilindustri har hunnit
sa langt i fréga om rationell och automati-
serad bilproduktion att t. 0. m. USA har en
hel del att léra 1. ex. vid Renault-fabriken.

Av Teknikens Vérlds uisinde YNGVE NORRVIL

Ispande band men nu &r det frégan om,

Besskande amerikanska biltillverkare erkénner
dem i fréga om cufomation. Aulomaterna ovan g

om infe Frankrike &r vérre. Tvé bilar i minuten gor Renault.

Sppet att

Renault slagit
6r 90 svefsar p& en géng.
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ar Renault gjorde sin forsta bil 1898,
Ni en liten pittoresk stuga som &nnu
star kvar inne pa en gard vid Billancourt
(foretagets huvudfabrik pa en ¢ i Seine
mitt i Paris) tog det tva och en haly
manader, och det var #nda en fornimlig
prestation. Nu gor Renault 1700 fordon om
dan, och enbart vid den nya anliggningen
vid Fling, fyra mil utanfér Paris, spottas
det ut éver hundra Dauphine i timmen.

Det kan man verkligen kalla utveckling.

Att Régie Nationale des Usines Renault
ir Frankrikes storsta biltillverkare, &r val
ként for de flesta, men att Renault dess-
utom har viarldens langst drivna automa-
tisering ‘bade vid tillverkning av motorer
och vid sammanséitning av bilar var at-
minstone till for kort tid sedan férborgat
for Teknikens Virlds utséinde.

Arligt talat, s har vi nog en litet for-
utfattad och inte sa lite gammalmodig
uppfattning om fransk industri dver hu-
vud taget, en uppfattning som man snabbt
lagger av efter ett besok hos Renault.

Over 60.000 anstéllda har Renault idag
vid ett tiotal fabriker runt om i Frankrike,
dédr man inte bara gor person- och last-
bilar utan ocksa traktorer, jeepar och
andra militdra fordon, diesellokomotiv och
vagnar for jirnvégs- och T-banetrafik och
mycket annat.

Den storsta fabriksenheten #r Billan-
court. Dér gor man dels motorer, dels
personbilen Fregate och den ljlla 4 CV 750
samt en hel del annat. Den fabriken har
40.000 anstéllda och vad vi ndarmast tittade
pa ddr var tillverkningen av motorer till
Dauphine, .

Denna tillverkning &r sa langt automa-
tiserad som wv&dl nagonsin en motortill-

Och hér var det mera automation. Var 40:e sekund matas ett block in pa
maskinraden som automatiskt svarvar, friser och berrar. 750 operationer.

verkning kan bli. Fran det motorblocken
kommer fran gjuteriet rors de knappast
av nagon minsklig hand forrén det &r
dags for provkorning. Var 40:e sekund
matas ett nytt block in i maskineriet och
automatfrdsar, svarvar och borrmaskiner
i halvkilometerlanga rader gor sitt preci-
sionsjobb med nastan kuslig monotoni och
snabbhet.

Har kommer dmnen till exempelvis cy-
linderfoder i langa sstinger:. Maskinerna
fraser, svarvar, borrar, putsar och kapar
och de fiardiga fodren faller med envis
regelbundenhet ner pa transportbanden
som for dem vidare till sammansétinings-
linan. I de maskiner som bearbetar eylin-
derblocken genomfors 725 olika operatio-
ner helt automatiskt.

Tillverkningen av moderna bilmotorer
krdver sma toleranser, och for att inte
overskrida givna vérden sker savil kon-
tinuerlig som stickprovskontroll. Verktyg
skiftas efter statistiskt uppgjorda program.
Maskininstéllningarna kontrolleras oftast
kontinuerligt av elektroniska eller andra
organ inbyggda utefter bearbetningslinan.

Varje motor startas och provkors direkt
efter sammanséatiningen i cirka 20 min.
men dessutom tas var 50:e motor ut och
kors i tio timmar for kontrollens skull
Och utanfor star specialtruckar och lastar
de fardiga motorerna for transport till i
forsta hand sammansatiningsfabriken i
Flins, ddr Dauphine kommer till.

Fling, som lgger cirka 45 km fran Paris
centrum, borjade planeras 1950. I septem-
ber 1950 sattes bygget igdng och i januari
1952 kunde den forsta bilen lamna sam-
mansattningsbandet, redan detta ett tec-
ken pa att fransminnen inte bara har tek-

-3

nisk fantasi utan ocksa kan organisera
den. Nu hade fabriken visserligen inte
full kapacitet frén biorjan men fick det
1956, d& man med 6.000 man nadde en
dagsproduktion av 900 Dauphine. Dagens
produktion ligger narmare 1.100 Dauphine
och meningen ar att man efter hand skall
oka ut fabriken — och kapaciteten till
inemot det dubbla,

Om motortillverkningen 1 Billancourt r
automatiserad, sa giller detta inte mindre
om Flins, vilket ju ocksa bor framga av
relationerna mellan antalet anstidllda och
produktionen, som nu nas med 40 tim-
mars och fem dagars arbetsvecka,

Vad som narmast imponerade var den
mycket hogt uppdrivna arbetstakten och
den langt drivna automatiseringen i plai-
pressar och punktsvetsningsmaskiner.

Pressningen av de olika platdetaljerna
vid Flins sker alltsa dven den enligt ett
automatprogram. Sedan den tillskuwrna
pldten lagts in i pressmaskineriet har
detta helt hand om fortsdttningen, alltsa
dven transporten av arbetsstycket, som
vandrar frdn press till press tills det fatt
sin slutgiltiga form. D& distribueras det
direkt ut pa sin plats pad sammanséttnings-
linan och in i1 svetsningsproceduren, som
ocksa dr sa gott som helautomatisk. Arbe-
tarna pa denna lina har bara att efter
hand plocka pa de olika detaljerna. De
helautomatiska och delvis mycket stora
svetsmaskinerna for in detaljerna i rorliga
giggar, dar upp til} 90-talet svetsningar
gors inom loppet av négra sekunder. Dir-
efter fors arbetsstycket ut automatiskt, far
ytterligare detaljer péaplockade, fors in i
nista svetsmaskin osv, och s& pdgar det

(Forts. pa sid. 55)

Aufdmaﬁonen ér genomford in i det sista. Varje motor provkérs automé-
tiskt 20 min. innen den lGmnar fobriken., Var 50:e tesios noggrenncre.



BIL PA BOLJAN BLA

.Av LENNART THORSLUND

fordon f6r att nagorlunda bhekvamt
kunna ta sig ut till stugan pa skirgardson.
Man behover bade bil och bat om man nu
inte foredrar att kombinera de bada fort-
skaffningsmedlen.

Detta dr mojligt om man tar bilen om-
bord pa ett relativi enkelt birkraftigt
skrov och utnyttjar bilens maskinella ut-
rustning for farkostens framdrivning och
mandvrering. Kraften fran bilens drivhjul
kan dverforas till propellern och framhju-
lens styrning till rodren.

Siirgérdsﬁlskaren maste hilla sig med

Med bilen ombord sitter mon varmt och bekviamt

, och behdver inte heller stuva om bagaget.

=2

Batens forddck kan fallas framét och tiinstgdr d& som landgéng. Bilen
backas ombord och bakhjulen placeras pa drivrullarna som via en
skardanknuts for kraften till propellern. Framhjulen péverkar rodret.

Bilen backas over en landging ombord
pa baten. Dérefter fills landgangen — som
dr lagrad i forstdven — ombord och hil-
dar forddck. Bilen fixeras med bakhjulen
pa drivrullar som via en skardanknuts dri-
ver propellern och framhjulen placeras pa
»roderorganens. Sedan ar det bara att sla
sig ner bakom ratten och fortsitta akturen
— ut pa boljorna. Bilens stralkastare kom-
mer val till pass vid tilliggning i mérker
och blinkers eller pilar vid manovrer.

Arrangemanget erbjuder ytterligare for-
delar, dels sitter man varmt och bekvimt

och eventuellt bagage behover inte stuvas
over fran bilen till biten eller vice versa.

Kom emellertid ihig att pi sjon rader
higertrafik, och glom inte att byta ut vig-
kartan mot sjokort och Svensk fyrlista.
Tro inte att en ruskprick &#r detsamma
som shuvudled borjars och att ni tar en
hoger- eller vinsterkurva nir ni faktiskt
girar styrbord eller babord. Och ni ger
omkorningssignal sa vinta inte att Wax-
holm Iil:an skall svara med &ngvisslan.
Och en sak till: Se till att det finns soppa
i tanken. Det blir r#tt jobbigt att ro!

$& hir enkel @r privatfdrjan. Men den méste

forstds skriddarsys for varje bilmodell.
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SATT VINGAR PA BATEN (foris.)

Var USA-reporter berdttar att
barplansbétarna &r den stora
flugan inom amerikansk béatsport
av idag. Allt flera batagare ko-
per barplanstillbehér och det fo-
refaller som om idéerna skulle
sprida sig dven till segelb&tarna.

Av ROBERT LEE BEHME

Férenta Staternas Flotta experimenterar fér nérvarande med bérplanshéatar. Detta &r den i tex-
ten omtalade High-Pockets. Moforn &r en Chrysler p& 125 héstar och den ger béten en toppfart
pé c:a 38 knop, Utan bérplan gjorde baten med samma motor endast 20 knop. En kraftig 6kning.

i g

— - -

Hér &r en fiskebdt, byggd enligt béirplanssystemet, Den &r byggd av Supramar i Schweiz och har
visat sig utmérkt for insjéfiske. Toppfarten &r dryga 30 knop. Skrovet &r helt konventionellt.

En detali av Hazards bérplanskonstruktion. De smé vingarna lyfter vid fart baten upp ur vaft-
net. Stéttan med bérplanet &r fiidrande ungefdar som en stétdémpare p& en vanlig bil. }
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e mest fantasticka batarna ir de som

flyger, brukar Allyn B. Hazard siga
till sina blivande kunder nir de far om-
kring en meter ovanfor vattnet. Utan tvi-
vel vet Hazard vad han talar om — han
har byggt barplansbatar sedan 1949,

Bérplanshatar #r ingen direkt nyhet
utan har funnits linge i Europa. En
tysk firma, Supramar, har byggt bir-
plansbatar avsedda for polis, fiske och
som passagerarbatar. I USA har emeller-
tid bdrplansbitarna blivit en helt ny och
mycket populdr sportfluga och utan tvi-
vel gett batsporten overhuvudtaget okat
intresse bland allménheten,

Allyn Hazard &r en av de tre mén som
nérmast dr ansvariga for den nya flugan.
Han &r sportens verkliga missiondr som
aldrig trottnar att predika bérplansbatens
fordelar framfér vanliga flytetyg och hit-
intills har han lyckats bra. — Forenta
Staternas flotta har blivit si pass in-
treszerade att de lagger ner stora summor
pa experiment med olika typer. Byggare

av passagerarbatar har atskilliga stora
projekt pd sina ritbord och cirka 40.000
privata batdgare har kopt bérplanshygg-
satser for att modernisera sina batar,

Férdelarna med b#rplan ir manga sa
det &r inte s& underligt att de méter
efterfragan. En birplanshéat dr tvad ginger
€4 tnabb, fem ganger stabilare och tre
ganger ldttare att mandvrera &n en lik-
nande deplacementbat. Experterna férut-
spar att birplansbatarna snart helt kom-
mer att dominera inom racersporten, inom
transportvdsendet till sjoss och inom po-
lisen. Kanske er nésta bat kommer att
bli ett styltforsett skrov som sflyger» pa
vattnet. Blir den det, kan den antingen
ha ett vanligt deplacementskrov eller ett
speciellt byget, aerodynamiskt vl utfor-
mat skrov. Vad det &n blir &r det styltorna
och bérplanen som &#r hemligheten med
dess fordelar.

Birplanen fungerar som vingarna pa ett
flygplan och lyfter skrovet upp ur vattnet
och vil ovan vattnet kiinns det for passa-

En av de bérplansbatar som anvénds i reguljér
passagerartrafik i Schweiz. Den kan ta 75 pas-
sagerare och har en toppfart pé& ungefér 40
knop. Marschfarten ligger vid 35 knop. P& bil-
den kan man skymia den férlangda propellern.



gerarna mera som att flyga #n att &ka
bat. Det dr helt nya upplevelser som mo-
ter passagerarna genom de olika mandvre-
ringsméjligheter som bérplanen ger. Dyk-
ning, stigning, skarpa lutande svéngar &r
nagra av de nyheter som birplansbaten
bjuder pa det omradet.

Viktigare dr emellertid de tekniska for-
delar som bjuds. Genom bérplanet slipper
man ifrdn skrovets motstind i vattnet.
Det minskar med ca 50 procent och bidrar
till att oka farten och dirmed stabiliteten.
For utbordarentusiasten betyder detta
mycket. Med en birplansbat blir farten
fordubblad jimfért med en deplacement-
bhat av samma storlek och samma motor,
Briinsleekonomin forbittras eller baten
kan ta dubbelt si ménga passagerare med
samma fart och ekonomi som deplace-
menbéten.

Den intressantaste detaljen pa en sddan
hir bat & naturligtvis bérplanen. Vi sade
forut att de verkar som vingarna pa ett
flygplan men med den skillnaden att de
ror sig genom vatten. En del av lyft-
kraften ger vattnet vid passage under
vingen men storsta delen utvecklas pa
vingens 6versida genom det negativa tryck
som bildas. Genom att #ndra vingarnas
anfallsvinkel kan héjningen och s#énk-
ningen av batskrovet kontrolleras.

Vatten #r ungefir 815 génger titare
an luft och som en féljd hérav kan ving-
arna goras relativt sma for 'att bira en
tung bat. Tre biirplan pa tillsammans %
m? lyfter ldtt en 5-meters bat.

For nirvarande arbetar man med tva
olika typer av bdrplan: Ett som hela tiden
gar under vattenytan och ett variabelt
system. Den férra typen bestdr vanligen
av sma V-formade vingar med spetsen
av V:et mot fardriktningen. Vingarna &r
monterade i rédt vinkel mot stottorna.

Det sistndmnda systemet har ocksa bér-
plan i V-form men sjilva V:et &r storre
och dess bppna #ndar #r monterade pa
batens sidor. Den slutna delen &#r under

vattnet. Biigge dess typer av birplan kan -

monteras pa vilket konventionellt skrov
som helst.

I USA siljs bidrplan i byggsatsform,
kompletta med anordningar for att fasta
till batskroven. En del #r si konstrue-
rade att stottorna &r uppfillbara lings
batsidan och Hgaren har da Hven méj-
lighet att anvénda baten som vanligt. En
del batar har tvd bé#rplan i foren och

ett akterdver, andra tvdrtom. I bagge

fallen maste propelleraxeln forlingas for
att »snurran. skall na ned i vattnet men
detta &r numera en ganska litt avklarad
detalj. De stora motorfabrikanterna i USA
sdljer namligen speciella axlar for bar-
plansbatar.

Trots att bérplansbaten &r en ny flu-
ga dr den langt ifran okdnd i historien,
1897 bekostade Brittiska Admiralitetet
experiment som utférdes av den franske
greven Le Lambers. Proven férsiggick pa
Seinen-floden utanfér Paris och man lye-
kades komma upp till hela 32 km/t. 1900
hade Forenta Staternas flotta tvad patent
pad lyckade bérplanskonstruktioner och
omkring 1911 och 1918 gjorde italienaren
Guidoni experiment med birplan pa sjo-
flygplan. Telefonens uppfinnare, Graham
Bell, lyckades 1919 sli rekord med en
barplansbat pa Baddeck Bay i Kanada.
Farten var 96 km/t. Dérefter har det
varit lugnt pa bérplansfronten #nna fram
till slutet av andra vérldskriget. Da bor-
jade en herer vid namn Baker pyssla
med saken igen. (Forts. pd sid. 56)
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En bildserie som visar hur Haozards bérplansbatar uppfér sig till sjgss. Overst har
man just startat motorn och bérjar gdra fart. Béten har &nnu ef sléttats.

Farten Skar (ovan) och béten bdrjar komma upp pé& bérplanen. Annu har béten ef
nétt toppfart. P& den under bilden, slutligen, rusar bérplansbéten fram i toppfart.




Slo-Mo-Shun 1V, fére detta vérldsrekordhéllare och en av Jones’ tidigare konstruktioner. Har &r féraren placerad enligt

gamla principen bakom motorn.

KUNG PA TRE
PUNKTER

em har inte hort talas om Slo-Mo-
Shun, den bat som 1950 slog hastig-
hetsrekord i sin klass genom att komma
upp i 262,2 km/t. Hon tillhérde en battyp
som vi aldrig ser i Sverige pa battivlingar
men typen #r annars mycket populir pa
kontinenten. De #r hastkraftsladdade
inombordare dér drivkraften i méanga fall
kommer fran flygmotorer, trimmade till
det yttersta. I USA tillhor tdvlingar med
sadana mastodonter de mest publikdra-
gande, kanske till stor del beroende pé att
gemene man sillan har en chans att prova
pa sporten. Den &r helt reserverad for
millionéirer som har rad att punga ut med
ca 100.000 dollars om &ret for en bra bat
med forare och ett antal mekaniker.
Skepparna, eller kanske riittare férarna
av dessa trepunktsbatar vet inte vad ner-
ver vill sdga. De besitter en blixtsnabb
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reaktionsformaga fér att kunna maéstra
kursavvikelserna hos hastkraftsmonstren
ndr de rusar fram med dryga tvahundra
kilometer i timmen Gver smakrabba in-
sjoar eller floder.

Mannen bakom konstruktionen av tre-
punktshatarna dr kanske den som miljo-
nérerna helst vill képa for sitt lilla ndje.
Hans namn &r Ted Jones, 41 ir gammal
och sedan 25 ar mer eller mindre kung
pa allt som handlar om trepunktsbatar.
Hans namn skymtar i kulisserna bakom
Slo-Mo-Shuns, Hawaia Kias och Slo-Mo-
Shun V:s framgéngar inom sporten. Detta
&r bara nagra namn i hégen.

Alla hans konstruktioner har skrov som
till konstruktionen pdminner om ett flyg-
plans kropp med litta spant och tunn
klddsel. Uppifran sett paminner de om
pilspetsar. Pa sidan om skrovet finns

speciella luftkammare, smala vid stiven
for att sedan utvidga sig akterdver och
tviart avhuggas i jamnhojd med forar-
platsen. De &r helt oppna akterdver och
tjdnar som ett slags sjdlvliinsar for skro-
vet. Vid avhuggningarna vilar béten i
hég fart och dessa punkter liksom skro-
vet i ovrigt &r uppbyggt med osviklig
precision for att ge batarna exakt balans.
En trepunktsbat uppfor sig namligen snéllt
endast mellan 220 till 320 km/t.» Dar-
under &r den som en bangstyrig barn-
unge men till skillnad fran en sadan rent
livsfarlig att handskas med. Uppe i fart
och uppe pd punkterna glider baten gra-
cidst Over vattnet med skrovet vilande
pa utriggarna och nedre delen av pro-
pellern. En ca 25 meter ling skumsvans
bakom akterna #r signalen att allt &r som
det skall vara.
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Den snabbaste och farligaste
batsporten domineras just nu av
en man. Han har i tjugofem ér
sysslat med konstruktionen av
trepunktsbétar och ar ett efter-
sokt byte fér de amerikanska
miljondrer som har den dyr-
bara racersporten till hobby.

Av ROBERT LEE BEHME

Enligt Jones #&r trepunktsbaten den
absoluta toppen inom racerbatskonstruk-
tioner. Allt som skall gd fort till sjoss
skall vara trepunktare enligt hans be-
stimda asikt och det verkar onekligen
som han hade rétt. Alla rekord i de stérre
klasserna halls av trepunktare.

Det stora problemet med batar av den
hidr typen, sdger Jones, #r inte att fa
baten att lyfta sig pd punkterna, som
manga tror, utan att trycka ner baten
mot vatinet. Den maste helt enkelt ha
ett gott »véggrepp». Den detaljen vilar
helt pa konstruktoten Han maste utforma
fordacket sa att det hjilper till att trycka
ner biten mot vattenytan, samtidigt som
akterddckets utformning skall hjilpa till
att med propellerns hjilp héja aktern.
Mellan dessa punkter ligger den balans
som ger baten dess fartegenskaper.

(Forts. pa sid, 55)
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Forarplatsen p&a Shanty | &r typisk for det Hér ses mynningen av den luftkanal som 18-

hér slaget av batar. Instrumenten omfattar per frén féren och akterdver. Den &r tvért
férutom hastighetsmétare och varvrdknare avhuggen vid férarplatsen och fungerar som
dven en girindikator, Observera gaspedalen, ett slags sjélvlins for det ldtta skrovet.

Miss Thrifftaway Toe, den av Jones konstruktioner som kommer att sté& modell fér flera nybyggen.
Till skillnad frén &vriga trepunktare sitter foraren framfér motorn vilket ger bétire balans.
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FAGEL ELLER
FISK?

| sommar kommer en tysk bérplansbéat att
g& i passagerartrafik till Helgoland. En
planerad stérre version av denna béat skall
om négra &r krossa Atlanten p& 60 tim.
Teknikens Vérlds tyske medarbetare har
tiftat in bakom kulisserna i Hamburg.

Den tyska WSS 22 har tvé dragande propellrar som sitter pé& de fréimre bérplansbe-
nen. Vid propellervarvialet 1.600 v/min. nér béaten sin max-hastighet som &r 25 knop.

Text och foto: PETER SCHNEIDER

lagordet »Tid &r pengar» har under

tjugonde arhundradet realiserats. i
hogre hastigheter till lands och i luften.
Men varfér har transportmedlen till sjoss
inte f6ljt med utvecklingen i samma héga
grad? Ingenjor Wendel i Hamburg gjorde
sig denna fraga och resultatet blev att
han byggde en b#rplansbat fér passage-
rartrafik.

Forsoksexemplaret har #nnu en del
provturer kvar innan dess slutliga form
faststidllts. Baten far i varje fall tre ben,
vardera ungefdr en och en halv meter
hogt, varav tvad dr placerade strax fram-
for tyngdpunkten och ett akterut. Liingst
ned pd benen sitter bérplanen; pd fram-
benen dessutom propellrarna. Propeller-
kraften levereras av tvA Ford V8-motorer
pa vardera 60 hk. De sviraste problemen
vid konstruktionsarbetet har wvarit far-
kostens styrning., Manovreringen #r s
komplicerad att det fordras tvd man for
den detaljen. Den ene skéter héjdrodret
(roderytorna sitter pa bakre kanten av
de tva frimre bérplanen) och gasreglaget
(som pé bilmanér &r i form av en pedal);
den andre har hand om den egentliga
styrningen =om sker genom ett sidoroder
pa bakre birplansbenet.

WSS 22, som Wendel kallar sin bat,
kommer i sommar troligen att ga i trafik
mellan Helgoland och fastlandet. Om allt
da gar efter ritningarna téinker man byg-
ga en storre version WSS 50 for trans-
atlantisk trafik. Den baten skall pa 60
timmar »flygas strickan Hamburg—New
York.

En sjman av dldre skolan blir nog rétt beténksam vid &synen
av detta monstrum. Wendels bérplansbét liknar faktiskt mer
ett flygplan med sitt strémlinjeformade skrov och tre spretande
ben. Bdrplanen har en sammanlagd yta av ungefér 1,5 m2.
Under géng ligger endast en haly meter av benen under ytan.

b

Inredningen i férarhytten leder inte precis tanken till en gam-
maldags kajuta. Tvé man behdvs fér den mycket komplicerade
mandvreringen. | platladan mitt pé& instrumentbréddan sitter
sex réda lampor ovanfér varandra; de ténds successivt under
starten allt eftersom farkosten lyfter sig upp p& sina styltor.
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GENOM ELD OCH VATTEN

Nu har motorbdtssporten fatt sin
motsvarighet till Stock-Car. En
fér publiken nervpirrande gren
med typiskt showdrag. Bathopp
ar den nya melodin som just nu
" haft sin premidr i Monte Carlo.

Text o. foto: SYEN-AKE NIELSEN

Efter 20 meters luftférd tar béten votten med en dov duns
medan skummet sténker i hdgan sky. Publiken har fatt sitt.
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Monte Carlo i april

u har man arrangerat Europas forsta

stortivling i bat-hopp, eller som det
heter pa originalspriket: Jumping Out-
boards. Tavlingen var arrangerad i sam-
band med den IIl:e internationella speed-
boats-tdvlingen dir mistare frin hela
virlden deltog och tampades i nirheten
av 50-knopsstrecket.

Fran borjan kordes sidana hiir tdvling-
ar i Florida men nyligen stiftades en bat-
hopparklubb i Paris och ddrmed har flu-
gan nitt Europa ocksd. Klubben trénade
sa smatt pa Seine utanfér Paris och gjorde
nu sitt forsta offentliga framtridande in-
for en tusenhdvdad publik i Monte Carlo.

Det #r garvade karlar som stéller upp

i lingdhoppstdvlingen. Hoppldngderna
haller sig omkring 15—20 meter. Till sitt
forfogande har medlemmarna i klubben
28 plastbatar. Varje bat viger med motor
100 keg. Henri Desfilles, som var den forste
att forsoka sig pa den hir ssportgrenens
och #r ordférande i klubben, berittar att
man forsokt med allehanda motorer men
slutligen stannat for Mercury 350 cm’®
Farten med en saddan blir omkring 30
knop. Med tyngre motorer blir farten
hogre men hoppen kortare genom att de
viger ned baten for mycket.

Vid hoppbryggan har man en rédnna
med brinnande bensin for att gora det
hela litet mera dramatiskt och nattetid
har varje bat tva facklor. Snyggt att titta
pd men knappast sport.

Den italienska méstaren Crespis bét ligger fint p& vattnet nar han med upp mot 50
knops fart rusar ivéig met segern efter rundning av véndmdrket. Har &r det verklig sport.
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BILBURNA
BATAR

Ménga bilégare funderar ibland p& att kdpa b&t men tvekar
vid tanken pé hur séllan den kan utnyttias. Men baten behsver
inte alltid ligga vid samma brygga. Tag med den p& biltu-
rerna och ni kommer att f& mer glédje av bade bil och bat.

Den hér lilla jollen av glasfiberplast kan med
latthet fraktas pé& biltaket. Den viiger unge-

fér 40 kg. Tillverkare: Baggensbétar, Saltsjs-Bao. Av JAN KARLSSON Foto: Sven Ivar

En tvahjulig kérra av det hér slaget &r inte
avskréckande dyr att lata tillverka,

pa bestillning hos AB Lsfa,

Bétar dr i allménhet ganska otympliga
saker sa fort de kommit ur sitt ritta
element. Man &r som regel hénvisad att
ha sin bat liggande vid den sj6 eller del
av skérgarden dir den skall utnyttjas,
Man kan visserligen ta sig ut till baten
snabbt per bil men batturerna kan inte
bli sdrskilt omvixlande, i varje fall inte
under de korta veckosluten eftersom man
maste halla sig inom ett begriinsat om-
rade.

Men det gér att anvénda baten mycket
mer rationellt. Om man utnyttjar bilens
snabbhet och stora aktionsradie och helt
enkelt later baten folja med i bagaget
har man fatt stora variationsmojligheter
pa fiske- eller néjesturerna. Ena sondagen
kan man vilja en idyllisk skogssjo och
nésta den yttre skirgarden. Under semes-
tern hemma eller utomlands kan man
lata baten folja med.

En bat kan fraktas efter, pad eller till
och med i bilen. De olika alternativen
har naturligtvis sina for- och nackdelar.

Gladan heter den hér ldttmetallbéiten. Den véiger 80 kg och har en bérkraft av ungefér 1,200 kg.
Passar bra for motorer mellan 2 och 8 hk. Tillverkas av Arvid Lundgren & Co, Vénersborg,
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I inget fall kan det bli tal om att ta med
nagra storre farkoster men nufértiden
finns det gott om rymliga och sjosékra
batar som inte #r vare sig tunga eller
sirskilt skrymmande, Tribatar #r kanske
inte speciellt limpade att transporteras
i onddan; plast, ldttmetall eller gummi -
dr modellen om man vill ha en portabel
farkost.

For att transportera en nagotsénir tung
bat med bil miste man ha en sirskild
pahéngsvagn. Sidana tillverkas tyvirr
inte i serier &n s linge utan man blir
tvungen att bestilla om man inte har
tillfalle att bygga sjilv. Det behover dock
inte bli avskrickande dyrt. Om den las-
tade vagnens vikt inte Gverstiger en tred-
jedel av dragbilens tjinstevikt behover
vagnen inte vara utrustad med bromsar
utan hjulkonstruktionen gors mycket en-
kel. Under samma forutsiitining far man
aven halla fri fart; & vagnen diremot
tyngre blir maximihastigheten begrinsad
till 60 km/tim. (Forts. pa sid, 60)
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Samma firma bygger &ven en mindre l&ttmetall-
bat. Den modellen possar bra att ha pa biltaket.
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TEKNIKENS VARLD TESTAR

TAUNUS 17 M

PROVK®RD VID TEKNIKENS VARLDS TESTAVDELNING AV INGENJOR OLLE LINDAHL

SARSKILT BRA:

B Vagnen har gods fartresurser. ..

m Sikten ir utmérkt. Bakre sido-
rutorna #r oppningsbara,

B Synkroniserad etta forenklar
korningen.

B Bromsarna ar taliga,

MINDRE BRA:

B Motorn dr hogljudd och har da-
lig segdragningsformaga,

® De inviandiga dorrhandtagen,
tandningslaset och mandverdon
for huv och trippmiitare ar obe-
kvimt placerade och svara att na.

® Backspegeln visar for liten del
av bakrutan.

B Flera smadetaljer kranglade un-
der providrden och minskade
fortroendet for vagnen.
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Foto: Ove Wallin

en nya Taunus &r inget forsék att
bygga en storre bil i klass med Kapi-
tin eller Zephyr. Trots 6kade ytterdimen-
sioner och starkare motor hor vagnen
fortfarande hemma i den mindre stor-
leksklassen, bland Volvo och Rekord.
Det nya karosseriet ar betydligt mer till-
talande och fartfyllt &n foregdende modell.
Lingd och bredd har &kat vdsentligt me-
dan hojden reducerats med en halv deci-
meter. En pataglig utrymmesforbattring ar
att bagagerummet fatt sitt tidigare daligt
placerade reservhjul nedlagt under det
plana golvet och dirigenom okat pa bred-
den néstan en halv meter.

Dérrarna &r breda och man kommer be-
kvémt in och ut ur vagnen, aven till bak-
sétet, Korstillningen ar bekvam, men man
sitter mycket hogt och rattlutningen &r
»gubbigts horisontell. Vagnen &r utan tve-
kan mer tillrdttalagd for dldre personers
krav pa komfort #n pa sportighet som till-
talar yngre fortdkare. I baksitet sitter alla

VAND!

passagerarna bekvdmt med vilsam lutning
pd ryggstodet.

Sikten #r utméirkt och man ser bilens
alla fyra hi m. Detta &r utmérkt ur man-
oversynpunst. Vindrutetorkarna arbetar
parallellt och sveper en sammanhéngande
yta.

Backspegeln &r tyvdrr plan och visar
endast en liten del av bakrutan. Det &r
svart att forsta att fabrikerna inte anvén-
der konvexa speglar som kan visa hela
bakrutan och i hog grad okar korsdker-
heten. Standardspeglar hos de flesta bilar
visar inte en bil snett bakom som just
skall kéra om nar man kanske sjdlv dm-
nar gora detsamma,

Inredningen med bade instrument och

‘klddsel verkar vil utford och trivsam vid

ett forsta paseende. Vi har dock en del
anméirkningar att gora mot bl, a. dorr-
handtagen som &r kombinerade med arm-
stoden och sitter sd langt bak att de &r

(Forts. pa sid. 59)
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Teknikens Varlds testsiffror for TAUNUS

PROVRESULTAT

Max bromsad drivhjuiseffekt | hk
60
50
40 /’
30 7
28 /

‘/

10

kmit 30 50 80 100 120 140160

Drivhjulseffekt bromsad 1 bink till max. 47 hk.

ACCELERATIONSTIDER

1 km stiende start: 42 sek,
Genom viixlarna:

0—50 km/t 6,0 sek.

0—80 km/t 14,0 sek.
0—100 km/t 23,0 sek.

Pa enstaka viixlar:

Tvaan 30—50 km/t 4,5 s., 50—80 km/t 7,0 s
Trean 30—50 km/t 7.2 s., 50—80 km/t 10,1 s.
80—100 km/t 9,0 s.

10 10 30
STOPPSTRACKA | M,

BROMSVERKAN

Bromsarna gav vid mitning med pendelinstru-
ment pi torr asfalt en bromskraft av

13 18 30 45 57 68 proc. av vagnvikten
vid ett pedaltryck av

10 15 20 25 30 35 kg

Bromsstriickor vid 20 st. max. bromsningar i
foljd pa torr asfaltvig. Bromsningarna sker
fran en verklig fart av 100 km/t:

1:a bromsningen 62 m,

Sie bromsningen 62 m,

10:e bromsningen 62 m,

15:e bromsningen 65 m,

20:e bromsningen 65 m.

32

LITERIMIL
2,0

1,0 i

0,5
kmit 30 50 80 100 120 140
BRANSLEFORBRUKNING

Konstant fart: 30 km/t 0,9 1/mil, 50 km/t 0,85
1/mil, 80 km/t 0,96 1/mil, 100 km/t 1,10 1/mil.

Ennhh landews

gskirning ca 48 km stricka pa
rikshuvudvig (medelfart ca 71 km/t, upp till
110 km/t pad fria vigavsnitt) medelfirbrukning
ca 1,15 1/mil.

Lugn kérning samma stricka (medelfart ca
56 km/t, upp till 80 km/t pi fria vigavsnitt)
medelforbrukning ca 0,9 1/mil.

Stadskérning ca 11 km, medelforbrukning ca
1,1 1/mil.

FART- OCH VAGMATARE
Fartmiitaren visade

30 50 B0 100 km/t
vid en verklig fart av
25 45 76 100 km/t

Vigmiitaren visade ritt vigstriicka.

Obs! Samtliga viirden i denna rapport ar kor-
rigerade fir fartmitarens felvisning.

SPECIELLA DATA

STRALKASTARNAS LIUSVARDEN

Helljus 100 m 2,5 lux. Halvljus 25 m 0,9 lux.
(Enl. lag far helljuset inte underskrida 1 lux
pd 100 m avstdnd; halvljuset fir inte 8ver-
skrida 1 lux pd 25 m avstind.)

ATKOMLIGHETSBETYG

Betygsskala: 3 = myecket god: 2 — god; 1 =
mindre god.

Just. av forarsite 8. Just. av virme o. vent, 3.
Oljemitsticka 3. Oljepafylining 3. Kylvatten-
pafylining 3. Batteri 3. Tindstift 2. Strém-
fordelare 3. Forgasare 3. Bromsvitskebeh, 3.

VAGNBESKRIVNING

Typ: Ford Taunus 17 M.
Tillverkare: Ford-Werke A.G. Kéln.

Generalagent: Ford Motor Company AB, Stock-
holm.

Pris: Kr 9.375 vid leverans i Stockholm in-
klusive ventilerade virmesystem.,

Skatt: Kr 194: — per ar, omséttningsskatt kr
990: —.

TEKNISK BESKRIVNING

Vagnstomme: Sjilvbirande helsvetsad stilka-
ross. Tvd dorrar upphéingda i framkanten. Ba-
gageutrymme bak, Atkomligt utifrin. Motorn
fram, vagnen bakhjulsdriven.

Inredning: 4—5 sittplaiser, Fram: Helt site
med ‘delade fillbara ryggstéd, Bak: Helt site
av sofftyp.

Motor: 4 cyl. fyrt. vitskekyld radmotor med
toppventiler. Cyl. diam. 84 mm, slaglingd 76,6
mm, slagvolym 1698 cm?. Kompr.-forh. 7.1:1.
Max. effekt 60 hk SAE vid 4250 v/min.

Kraftéverfiring: Enkel torrlamellkoppling, Tre-
véxlad helsynkroniserad vixelldda. Rattvixel.
Slutvixel av hypoidtyp.

Hjulstiéll: Fram: Separatfjidring med fjider-
ben hopbyggda av spiralfjidrar och hydraulis-
ka dubbelverkande stitddmpare, Bak: Stel
axelbrygga och lingsglende halvelliptiska blad-
fjidrar. Hydrauliska dubbelverkande st&t-
démpare.

Diick: 590x13" slanglésa.

Bromsar: Hydraullsk fotbroms. Handbromsen
verkar mekaniskt pAd bakhjulen. Total band-
area 884 ecm?®.

Styrinriitining: Typ skruv och rulle. Utw.
15,8:1.

Elsystem: 6 V, batterikapacitet 84 Ah.

Briinsletanken rymmer 45 liter.

Viixel if 2 3 4
Synkroniserad Ja Ja | Ja
Tystgdende Ja Ja | Ja
VixellAidans utvix-
lingsforh. 327|169 | 1,0
Slutviixelns utvix-
lingsférh. 39 | 39 | 39

Antal motorvarv per
drivhjulsvarv = total

utvixling 12,75] 6,59 | 3.9
Teor. fart vid 1.000

v/min km/t 8 15 | 26,0
Antal motorvarv per

kiirkilometer 7500 | 4000 | 2300

Kolvvidg, m/kérkm. |[1150 | 613 | 352
Max. effekt och me-
delkolvh. 10,8 m/s

uppnés vid km/t 34 64 110
Teor. fart vid max-
dragkraft, km/t 18 a3 57

Teor. spec. maxdrag-
kraft, kp/ton tjinste-
vikt 557 | 288 | 170

VAGNENS NYCKELVARDEN

Effekttal vid tjanstevikt 53,5 hk/ton.
Effekttal vid lastad vikt 43,2 hk/ton.

Spec. bromsarea 754 cm? per ton tjanstevikt.

Antal rattvarv 3.5 mellan fulla framhjuls-
utslag.

Viindeirkeldiameter: 11,5 m.

MOTORNS NYCKELVARDEN
Effekt: Max. 60 hk vid 4250 varv/min.

Vridmoment: Max. 13,2 kpm wid 2200 varv/
min.

Medelkolvhastighet: 2,55 m/sek. vid 1000 varv/
min.

Effektiv medeltryck: 7,5 kp/em®.
Spec. maxeffekt: 354 hk/liter,
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17 M

UTRUSTNING

Viirmesystem av vent. typ ingér i bilens pris.
Imsprutor for varmluft/kalluft finns,
Ventilation for kalluft finns.

Ventilationsflikt for lag fart finns.

Vindrutespolare, munstycken for d:o ingar
inte i bilens pris:

Radio ingir inte i bilens pris. Plats fér radio
r forutsedd, Radio kostar inkl. montering
450 till 860 kronor allt efter apparatens och
antennens typ.

Backlampa finns inte.
Rattlis finns inte.

RESERVDELSPRISER
Utbytesmotor finns inte. Fabriksny
servicemotor finns, kestar ...... vies kr 9100 —

Sats kolvar jédmie kolvringar och
KOIVERMAR o vioosisivaisisia s obaissvarsraia (JRX 203 —

Sats avgasventiler inkl. ventilfjidrar kr 43:80
Cylinderlockpackning ..... B R e . kr 8:—
TRrmostat fOr, KyIsyRteinl . vnresesvas ke 2250
Stromfordelarlock utan kablar ...... kr  7:25
Kopplingslamell kompl. m. centrum kr 120: —
Sats bromsband ...........00 W ] P
Avgasrir kompl. med ljuddémpare kr 119: 25
Stotddimpare kompl. sats .......... kr 622: —
Vindruta ........... TN - a7 R it .. kr 195: —
Hoger framflygel eller motsv. kompl. kr 275: —
Bakre stotfingare kompl. med alla

detaljer ....cierrriracienrrnarann . kr 280: —
Komplett kylarmaskering .......... kr 315: —
REPARATIONSPRISER

Fasta reparationspriser tilldmpas.
Ventiljustering ..........co0veueinn kr 15:—
Ventilslipning med sotning ........ kr B81:—
Byte av cylinderlockspackning ...... kr 46:—
Byte av kopplingslamell ............ kr 49:50
Byte av styrspindlar .............. kr 43:—

Byte av samtliga bromsbackar ...... kr 43:—

MATT OCH VIKT

Yitermatt: Liangd 440 em, bredd 167 cm, hijd
150 cm, hjulbas 2610 cm, sparvidd fram 127
em, bak 127 em, markfriging 17 cm.

Innermitt: Framsitets bredd 1 hofthajd 126
em, baksitets d:o 126 em. Bredd i axelhiijd
fram 128 cm, bak 127 em. Framsiitet gar att
skjuta 4,5 em A&t vardera hallet. Rattens dia-
meter 42 cm,

a) 87 em, b) 71 em, c¢) 95 ecm, d) B8 cm,
e) 32 em, f) 34 em. g) 51 ecm, h) 60 em.
Bagagerummets ungefiirliga djup 92 cm, héjd
40 em, bredd 120 cm.

Vikt: Tijanstevikt 1120 kg (korklar med fo-
rare, lastad vikt 1390 kg (korklar med 4 per-
soner + 60 kg bagage).

TEKNIKENS VARLD 9/58

Taunus 17 M @r inte s& latt att kénna igen frén sin férra drsmodell. Léngden och bredden har Skat
véisentligt och hela karossen har fétt en mer farifylld formgivning. Grillen &r delvis @ndrad.

Karstéllningen &@r bekvdim men inte sérskilt Bagageutrymmet har férbdttrats avsevért, Genom
sportig. Foraren sitter hégt och ratten &r  att reservhjulet placerats under golvet har bredden
ganska horisontell. D8rrarna &r mycket breda  8kat med en haly meter vilket inneburit stor volymvinst

Instrumenten &r tydliga och bra placerade. Trippmiistare och klocka ingér. Startkontakten sitier obe-
kvémi placerad p& »fel> sida om ratten (ovan). Nedan en bild Sver moforrummet. Atkomligheten un-
der huven &r godtagbar. Motorn &r stark men hdgliudd och har ganska god segdragningsférmaga.




FIRESTONE — hér i 35-héstarmodellen — &r iden- EVINRUDE LARK E &r en av de elegantaste JOHNSON SUPER SEA HORSE V-50 &r den
tisk med motsvarande Scott-Atwater-modell, men USA-snurrorna med 35 hk i lyxférpackning. férsta utombordsmotorn av V-typ. Denna fyr-
har annan motorhuv. . Extra finess: knopmétare. Standardutrustad med elstart och generator. cylindriga supersnurra ger 50 hk. Pris: 6.000:-

SIOMOPEDER O

Man kan utan 8verdrift tala om tvé skilda typer av utombordsmo-
torer — svenskbyggda och amerikanska. P& de férra kommer kra-

vet pd léng livslangd och pélitlighet i férsta rummet. P& de senare
ser man i forsta hand till hég effekt, 1&g vikt och moderna linjer.

Av SVEN SALONIUS Foto: Géran Andrén m. fl,
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SNURRE
SALONG

FAMILY SCOTT &r pé& 10 hk, vacker att JOHNSON SEA HORSE 5% ér en av de popu-
se p& och behaglig att lyssna till, Prak- léraste  amerikanska ssportfiskemotorernas.
tisk finess: automatisk lénspump. 2.145:-, Friging och back samt separat brénsletank.

OPVIDUNDER

pa god vig att Hven erdvra sjon
— pa landbacken har det ju blivit
sa trangt att bildkandet inte skiinker
nagot noje alls, tyiirtom, Men pa sjon
finns inga trafikkéer, inga parkerings-
problem, ingen hets eller dallrande
nerver. Man #r instilld pa att njuta
och koppla av, och gér det ocksa —
antingen man glider 6ver béljan i en
30-knops dinghy eller tuffar fram
med sin 2 histars »sjomopeds.

Bland mirkenas och modellernas
méngfald pid snurremarknaden kan
man klart urskilja tvi sinsemellan
helt olika typer av motorer — de
svenskbyggda och de amerikanska.
Vid en ytlig jamforelse frestas man
lIdtt att dra den sluisatsen att de
amerikanska snurrorna Hr mer
»avancerade» och modernare #n de
svenska som i regel saknar USA-
elegansen och den flotta utstyrseln
med mingder av »extragrejors.

De svenska och amerikanska mo-
tererna representerar emellertid helt
skilda uppfattningar om utombords-
motorns anvindning. Utvecklingen i
USA visar samma tendens som géller
pé bilmarknaden — motoreffekterna
pressas stindigt uppat och konkur-
rensen krdver att fabrikerna varje
ar tvingas gora modelléndringar dven
c¢m »nyhetens bara skulle bestd i ny
dekorférg.

I USA &r det billigt att ha utom-
bordare och i stora delar av landet

Den svenska folkmotoriseringen ar

kan baten anvindas &ret om. Sjélva
motorn &r billig i inkép — och kops
i regel pa avbetalning, Dirtill kom-
mer laga driftskostnader tack vare
den billiga bensinen.

Genom modellindringarna sjunker
emellertid andrahandsviirdet snabbt,
vilket gor att amerikanska kopare
inte &r s#rskilt intresserade av, eller
vill betala for, onodigt stor slit-
styrka. Nar motorn efter nagra sé-
songer borjar bli utsliten och ur-
modig vrdker man hela klabbet i
sjén och képer en ny snurra av sista
arsmodell. Det blir billigare &n att
lagga ner pengar pa dyrbara repara-
tioner.

I Sverige har man &tminstone hit-
tills stdllt helt andra kray pa en
utombordsmotor. Respekten for sjon
gor att vi lirt oss stilla nistan orim-
liga krav pi siikerhet och palitlighet,
antingen det giller en »Sjomopeds
eller en tung »utombordsstinka» mo-
dell/&d. De svenska snurrorna utmir-
ker sig darfor genom enkla, ro-
busta konstruktioner utan ssdljandes
grannlat. Man ser ocksd en tydlig
skillnad mellan svenska och ameri.
kanska motorer i friga om val av
material. Medan USA-snurrorna gors
praktiskt taget helt i ldttmetall, kom-
mer betydligt hogvirdigare — och
tyngre — material till anvindning
pa de svenska motorerna, Slitstyrka
och kvalitet gir fére de fordelar som

1ag vikt skulle medféra (Forts. sid. 48)

T. v.: Den amerikanska snurreindustrin kémpar om képarna med samma medel som_biliill-
verkarna i Detroit — massor med héstkrafter, héga farter och raffinerad formgivning, —
T.'h., NV:s »sismopeds P& 2 hk ricker gott fir en vanlig roddbé&t — och 5 knop ger behag-
lig avkoppling. NV-snurran &r luftkyld och utrustad med inbyggt startsnére. Pris 695 kr.
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Den som téinker skaffa aktersnurra
till sommaren har mycket att viilja
pa. Pa »Allt for sjgn» — arets hat-
expo — visades ett 20-tal mérken
med néra 100-talet olike modeller,
fran ldtta »sjsmopeder» fill super-
snurror. Pa fsljande sidor presen-
teras 32 st. intressanta nyheter.

- VAND!




SNURRESALONGEN (forts.

W

+

SEAGULL

)

British Seagull 100
CENTURY d&r trots
sitt arisiga» utseen-
de en av de mest
lyckade konstruktio-
nernee  bland akter-
snurrorna. Den har
anmarkningsvart lag
brénsleférbrukning i
fsrhéllande till ef-
fekten som &r 3—4
hk. Vikt 16 kg. Lati-
skétt  och  mycket
driftsdker. Stor drag-
kraft. Pris kr 950:—.

APACHE 5

—

APACHE &r en ny-
komling p& den
svenska snurremark-
naden. En luftkyld
encylindrig mofor pé
5 hk. Tillverkad i
USA. Helt omsvéng-
bar och férsedd med
separat brénsletank.
Vikt 15 kg. Enkel i
service och underhall
— @garen bor sjdlv
kunna klara béde
sversyner och repa-
rationer. Pris 1.150:-.

EVINRUDE 5,5 HK

EVINRUDE FISHER-

MAN &r p& 55 hk.
Motorn &r tvécylind-
rig. Fartregister fran
langsam géng till
dver 8 knop. Sepa-
rata hégfarts-  och
tomgéngsnalar  gér
att motorn alltid er-
haller ratt brénsle-
méngd. Motorn &r
gummiupphéngd och
har effektiv insug-
ningsljuddémpare.

Backslag. Pr. 1.650:-.

sl
v e b
= 5

OLIVER 6 HK

OLIVER »6&» har fri-
géng och back, se-
parat  brénslefank,
vridhandtag fér ga-
sen i rorkulten. Mo-
torvinkeln kan stél-
las om under géang
och dérigenom kan
baten l&t trimmas
om for skiftande be-
lastning. En tystgé-
ende och relativt
snabb motor i fér-
hé&llande till sin stor-
lek. Prisuppg. saknas.

7,5 HK

JOHNSON SEA

HORSE 7,5 é&r en
l&mplig motor for |t-
ta familjebétar och
passbétar. Utrustad
med frigng och
back, inbyggd snbr-
start, slirkoppling fér
skydd av propellern,
gasreglage i rorkul-
ten samt trycktank
pé 16 liter som réic-
ker for 3,5—4 tim.
géngtid, Effekt 7.5
hk. Pris kr 1.950: —.

SCOTT ATWATER 7,5 HK

FISHING SCOTT pa
7.5 hk skiljer sig frén
férra é@rets modell
genom dekoren. Ut-
rustad med léns-
pump, frigéng och
back samt separat
bréinsletank som stan-
dard. Cylindervolym
180 em?, vikt 22 kg.
Tystg&ende, l&ttma-
névrerad,  lamplig
aven fér roddbatar
om lasten fdrdelas
riktigt. Pris 1.835:—.

T

OLIVER 16 HK

OLIVER »16» — siff-
ran anger antal hést-
krafter — ger t. ex.
Archimedes nya fis-
kedinghy en fart av
16 knop. Motorn
finns 1 tva utféran-
den: med eller utan
elstart. Pris 3.250
resp. 2.700 kr. Sepa-
rat brénsletank med
armatur och pump.
Fér fiarreglage 80—
322 kr beroende pa
kablarnas langd.

EVINRUDE 18 HK

EVINRUDE FASTWIN
har elstart. Motorn
gér 18 hk vid 4.500
v/min. Tvécylindrig,
cylindervolym 360
em?. En motor i
mellanstorlek ~ med
tillréicklig styrka
for vattenskidakning.
Ger god fart &t en
familjebét, @r enkel
att skdta. Propeller
med slirkoppl. Mo-
torn gummiupphéngd.
Pris  kr  2.850: —.

MERCURY 20 HK

MERCURY MARK 25
&r tvacylindrig och
ger 20 hk. Cylinder-
volymen é&r 325 cm®
och vikien &r 34 kg.
Motorn &r utrustad
med frigéng, samt
backslag och sndr-
start. Den kan ocksa
levereras med el
start, Den separata
bréinsletanken &r pa
22,7 liter (ej tryck-
tank). Pris (med snér-
start) ke 3.700: —.

36

JOHNSON SUPER SEA HORSE

JOHNSON SUPER
SEA HORSE 35 dr
fiolérets 35-hdstars-
motor i ny extrem
lyxforpackning  och
med ny rigg. Séval
i form som férgsatt-
ning &@r Super 35:an
en kopia av den fyr-

cylindriga V-50. Me-

torn &r tvécylindrig
och har en cylinder-
volym av 664 cm’.
Utrustad med elstart.
Pris kr  4.500: —.

ROYAL SCOTT

ROYAL SCOTT har
kallats juvelen bland
de amerikanska snur-
rorna. Arets modell
har ny dekor p& den
piirlgréd glasfiberhu-
ven. Motoreffekten
ar 40 hk. Elstart, 12
volts generator, au-
tomatisk  lénspump
(1.100 /1), fjdrreg-
lage samt separat
brénsletank (ef tryck-
tank) som  standard.
Pris  kr 4.950: —.

""7"'""]
I,

JOHNSON 50 HK

JOHMSON SUPER
SEA HORSE V-50 &r
inte baro till namnet
en magnifik super-
motor. Med denna
fyrcylindriga 50-hés-
tars snurra &r John-
son férst med atf
lansera Y-motorn pé
utbordare. V-50 har
en cylindervolym av
1.160 em” och véger
93 kg. Branslefdr-
brukningen &r 22,7
|/tim. Pris 6.000: —.
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MERCURY 6 HK

MERCURY MARK & &r
den minsta motorn i
Mercury-serien  och
praktiskt taget helt
oféréndrad frén fér-
ra arat. Motorn véiger
endast 16 kg, men
ur denna léttviktare
har man tagit ut & -

héstkrafter. Gas och - ’
'y

med samma reglage.
Separat tank pé& 13,3
liter. Pris kr 1.685:-,

WEST BEND 6 HK

WEST BEND PIKE &r
en av de mest exire-
ma motorerna | sin
storleksklass.  Effek-
ten &r 6 hk. | stan-
dardutrustningen in-
gér bland annat fri-
géng och back, se-
parat bréinsletank p&
drygt 17 liter samt
inbyggd snrstart
och belysning av in-
strumentpanelen.

Motorn véiger 25,2
kg. Pris kr 1.875: —,

ARCHIMEDES 6 HK

ARCHIMEDES A 60-A
dr érets svenska su-
persnurra. Under det
eleganta skalet fin-
ner man dock Archi-
medes gamla pélit-
liga tvécylindriga
motor, som med ny
férgasare fatt effek-
ten 8kad till 6 hk.
Mot ett tilligg av 60
kr levereras motorn
med separat brinsle-
tank. Vikten &r 32
kg. Pris kr 1.450: —.

backslag manévreras
MERCURY 10 HK

MERCURY MARK 10
lanserades férra &ret
i USA som sportfis-
karens drémmotor.
Kan gé med bara
styrfart lénga tider
och smyga néstan
liudlést efter vassen,
men har samtidigt
kraft att driva en
lamplig bat i 20
knop. Motorn &r tvé-
cylindrig, dess effekt
&r 10 hk. Vikt 30 kg.
Pris " ke 2725 —.

JOHNSON 10 HK

JOHNSON SEA

HORSE 10 &r med
sin effekt av 10 hk
tillrickligt stark f&r
att plana en l&tt bét.
Arets  Johnson-10:a

~dr 10 procent léttare

dn férra érets mo-
dell — och é&ven né-
got billigare. Vikten
dr 31 kg, cylinder-
volymen 272 em®
och brénslefsrbruk-
ningen 5 liter per
tim. Pris kr 2.300: —,

WEST BEND 12 HK

WEST BEND BARRA-
CUDA har den mest
extrema futurastilen
bland érets utom-
bordare. Frontpane-
len utformad som in-
strumentbridan  pé&
en lyxbil med bl, a.
belysning av reg-
lageknapparna.  Ef-
fekt 12 hk. Utrustad
med frigng och
back samt separat
brénsletank, = Vikt
23,6 kg. Pris 2.625:-,

SCOTT ATWATER 22 HK

SPORTS SCOTT frén
Scott Atwater &r ny
fér dret. Motorn &r
tvacylindrig och ger
22 hk. Konstruerad
for att tillfredsstal-
la vattenskidékarnas
onskemal p& en
snabb motor till mo-
derat pris. Samma
utrustning som stérre
Scott Atwater-moto-
rer. Kan fés med el-
start. Pris (med snér-
start) kr  2.970: —,

WEST BEND 35 HK

WEST BEND

»SHARK> &r en bjas-
se p&d 35 hk — en
lyxsnurra med ex-
trem och omfattande
utrustning. Reglagen
ar samlade till en
instrumentbridda med
belysning. Back och
frigéng regleras med
en véxelspak. Som
stoldskydd ett kom-
binerat téndningslas
med startkontakt,
Pris  kr 4.875: —,

OLIVER 35 HK

OLIVER 235> OLYM-
PUS sidljs numera —
liksom Bvriga Oliver-
motorer — genom
Archimedes. Oliver
235> har elstart, ge-
nerator och separat
tank. Frigéng, back
och gas fijérrmansy-
reras. Motorns in-
stéllningsvinkel kan
dndras under géng.
P& en l&tt dinghy
ger motorn 25 knop.
Pris  kr  4.500: —,

EVINRUDE 50 HK

EVINRUDE STARFLITE
dr ny for éret. Det
ér en V-4-motor med
en effekt av 50 hk, Z W
Motorn &r den tys- 7k i,
taste som utvecklats . -
av Evinrude. Den har

termostatkontrollerat .
kylsystem,  separat =5
tindmagnet av fér- |
delartyp,  tvéports- »
férgasare av falltyp. Y
Elstart. Cyl.-val.

1.160 em?., Vikt 93

kg. Pris kr 5.300: —,

-
- "
. ¥
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SCOTT ATWATER 60 HK

FLYING SCOTT —
Scott Atwaters nya
trecylindriga »super-
snurras pé& 60 hk.
Lag vikt och smé& yt-
terdimensioner  ger
motorn stort anvéind-
ningsomréide.  Prov
har visat att man
natt 50 procent hig-
re fart med den nya
motorn som &r ka-
pabel fér farter upp
fill 45 knop. Unge-
farligt pris kr 6.000:-,

MERCURY 75 HK

MERCURY MARK 75
kem redan férra éret
och var den férsta
serietillverkade sex-
cylindriga  utombor-
daren i vérlden. Mo-
toreffekten &r 60 hk.
Mark 75 har nyligen
satt  uthéllighetsre-
kord fér utbordare
P& en striicka av
4.000 mil p& 34
dygn med 26 knops
medelfart. Vikt 74
kg. Pris kr 7.500: —,

> 1 4



SNURRE-SALONGEN
(forts.)

Vattenskidsporten kriver snobba och lattma-
névrerade bétar. Denna 4,30 meters »Falcons
ser trevlig ut och gér fort med 35 hk-snurra.

| USA gér utvecklingen mot allt stérre utom-
bordsmotorbétar med tvillingmotorer. Denna
55 m lattmetallbat &r en av de populéraste.

Denna ruffade vattensléide med aluminiumskroy
ger man sig inte ut p& havet med. Ringa djup-
géende gér den anvéndbar p& grunt vatten.

Tvé-, fyra- och femsitsiga &r de hiir passba-
tarna, som alla har starka Mercury-motorer.

38

WEST BEND 2 HK

West Bend »Shrimp»
ér en av de minsta
USA-motoreira, nu i
ny och mera strém-
linjeformad skepnad.
Motorn ar luftkyld,
helt omsvéngbar och -
utrustad med  in-
byggd startapparat.
Den &r encylindrig,
har 2 hk effekt och
vager 12,5 kg. Fabri-
ken lémnar 1 érs
garanti, Pris 920:—.

PENTA

Penta P 200-A &r
den minsta snurran i
Penta-serien och helt
ny fér dret. Motorn
ar encylindrig, luft-
kyld och har en ef-
fekt av 2 hk. Vikten
gr 13 kg. Stor, lag-
varvig propeller ger
stor dragkraft trots
den blygsamma mo-
toreffekten. Latiskott
och enkel att monte-
ra. Pris kr 710: —.

NV-MARIN 2 HK

NV-Marin »Skippers
ér en populdr, luft-
kyld ssjgmoped» pa
2 hk. Arets modell
har féatt mera strom-
linjeform  samtidigt
som konstruktionen
forenkiats och mo-
torljudet  minskats
med ny insugnings-
livddémpare. Extra
finess NV-Marin be-
lysningsuttag fér 6
volt. Pris kr 695: —.

DELFIN

Delfin 58 &r en liten
elegant och billig -
motor som sedan tio
ar tillbaka tillverkas
i Tandsbyn. Motorn
ar pa4 2,2 hk. Den
&r encylindrig och
viiger 10 kg. Om-
svéingbar fér back-
ning. N&r motorn
blir sliten kan utby-
tesmotor erhéllas for
125 kr. Ett ars ga-
ranti. Pris kr 625:—.

ALDELL 3 HK

Aldell A-30 &r senas-
te modellen av den
férsta svenska lufi-
kylda motorn. De
mest framtréidande
nyheterna &r =in-
strumentpanelens o,
den strémlinjeforma-
de exteridren. Mo-
torn péa 3 hk &r om-
svingbar fér back-
ning och har ny in-
sugningsljuddé@mpare.
Vikt 18 kg. Kr B90:-,

PENTA

Penta P 300-A har
fatt en fdrggladare
exteridr och motoref-
fekten okad till 3
hk. En robust bruks-
mator, alla under-
vattensdelar i sali-
vattenbesténdig
brons. Tekniskt nytt:
vingrotorpump  fér
kylvattnet och insug-
ningsljuddéimpare.
Encylindrig. Vikt 24
kg. Pris kr 1.025: —.

MOSCONE 3,3 HK

Moscone tillverkas av
samma fabrik som
gdr Vespa-skotern.
Den kallas féljakt-
ligen »Vespan pé
sjpn>. Kapan inne-
sluter en tvacylindrig
motor pa 3,3 hk ef-
fekt. Motorn &r ut-
rustad med frigang
och &r helt omsvdng-
bar fér backning.
Vikten d&r 19 kg.
Prisuppgift saknas.

JOHNSON 3 HK

Johnson Sea Horse 3
dr pé 3 hk. Den &r
tvéicylindrig, vatten-
kyld och helt om-
sviingbar fér back-
ning. Utrustad med
inbyggd startappa-
rat och sjégrésfri
propeller. Vikt 15 kg
Exakt samma motor
som Evinrude »Light-
win» om man un-
dantar »karossens.
Pris kr 1.095:—.

TEKNIKENS VARLD 9/58



| A . T

™

i

- AR

Samma olja dret runt:

SR

SPECIAL 10W-30

Hogeffektiv smorjning, sommar som i
vinter, fran forsta motorvarvet a a
HAVOLINE SPECIAL omspinner inte mindre Hn fre

SAE-tal. Den ir liceflytande vid laga temperaturer och

o [ ]
blir ¢j for tunn vid higa — smorjer dirfor lika effekeive a rstl e rs
vid alla drstider.

Légre bensin- och oljeforbrukning ol a
HAVOLINE SPECIAL ger maximal titning i cy- ’ ;
lindrarna och minskar friktionsmotstandet i motorn. .

Detra betyder Ligre brinsleforbrukning och 6kad effeke.
Havoline Special blir aldrig si tunn att den tranger férbi

kolvringarna — oljeforbrukningen reduceras hirigenom
till ett minimum,

Renar motorn medan Ni kér
HAVOLINE SPECIAL iir en héggradigt renande olja,
som ISser upp vid forbrinningen bildade fororeningar
och hiller dem svivande i oljan.

Skyddar mot rost och korrosion

HAVOLINE SPECIAL har speciella tillsatsmedel som
neutraliserar férbrinningssyrorna i motorn.

HAVOLINE SPECIAL rckommenderas ay virldens storsta bilfabrikanter




For latta, snabba bdtar
PENTA BB 70

Penta BB 70 ir motorn fér dem som vill kom-
ma fort fram och dnskar niagot “extra” under
motorhuven. BB 70 ger 65 “livliga histar” vid
4000 varv/minut och motorns hoga effekt i
forhdllande till den liga vikten — 180 kg —
gor den sirskilt limplig for snabba, litta batar.

AKTIEBOLAGET

PENTA_

ger fart och kraft

ar ekonomisk

och driftsiaker

Box 392, GOTEBORG 1

e Tel. 222000
Riks 22 84 20

[ p— |
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SVENSKA
FLYGVAPNET
""REALISERAS’'?

Ay YNGYE NORRVI

Det franska skolflygplanet Fouga Magi

har 'sitsarna placerade i tan-

dem. Bakre sitsen dr forsedd med ett »periskop» fir bédsta méjliga sikt.

Fouga Magister har tvé motorer om vardera 400 kp. Planet har férnémliga
enmotorprestanda och stiger villigt till 3.000 meter p& bara en motor.

n ritt egendomlig men i vart

tycke ganska vacker metall-
f&gel har den senaste tiden kun-
nat ses under den svenska vér-
himlen, Det har varit det franska
reaskolplanet Fouga C. M. 170 R
Magister, som demonstrerats fir
och desslikes flugits flitigt av sa-
dan FV-personal som har med ut-
bildningsfragor att gira. »Magis-
tern» torde ligga wvil till som var
nésta skolplanstyp.

FV har nog funderingar pd att
g4 samma viig som bland annat
fransménnen goér, namligen till
reaskolning redan frdn begynnel-
sen. Det #r mycket som talar fiir

en sidan utveckling — inte minst
de mycket goda svenska erfaren-
heterna av att man bytte ut »typ
2» (8k 16) mot reaplan och si-
ledes redan har gitt halva vigen
mot en fullstindig »srealiserings»
av utbildningen.

Vad som nirmast konkurrerar
med Fouga Magister #ir vl den
brittiska Hunting Percival Jet Pro-
vost, som nu héiller pad att till-
foras RAF. TV:s medarbetare har
haft tillfdlle att fA flyga sévil
Jet Porvost som Fouga Magister.
Bigge typerna fioref6ll mycket
enkla att flyga — till och med
lite for enkla bitvis — men ingav

Motor:
Kortslagig,

4-cyl,
motor med utbytbara cylinder-

toppventil-

foder — 4-vixlad wvixellada
med d&vervdxel, helsynkroni-
serad — ldtt Atkomliga detaljer
for justering och service —
bensinsnal.

Praktiska detaljer:

Stotfangare och prydnadslister
i rostfritt stal — liten vind-
radie — bAddbar — soltak (en-
dast 250: — extra) — vindrute-
spolare — luftkonditionering:
med defroster.

ny aven

[
|

Kaross:

Syntetiskt lackerad — hel-
svetsad — sjédlvbarande — lagt
luftmotstdnd — 4-dérrars —
forndmlig runt-om-sikt —
medger bekvdm instigning —
modern i linjerna.

Extra plus for siikerhet:

Svampgummistoppad  instru-
mentpanel — etapphéardad, ut-
tryckbar vindruta — alpint
utprovade bromsar — invin-
diga handtagen monterade med
spetsen riktad fran passagera-
ren. Obs! Nu med asymme-
triskt ljus.

higerstyrd

- alitigenom

en hra bil

&

Vilkommen for demonstration

och provtur

Strandvdigen 7 C, tel. 6302 35
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framforallt fortroende och skiank-
te stor trevnad och néje.

Jet Provost och Fouga Magister
skiljer sig visentligt fran var-
andra i tvA avseenden; utseende-
méssigt och i friga om sitsarnas
placering. Fouga Magister #r en-
ligt vart tycke elegantare, men
den #r samtidigt mycket 13g (bara
60 em frin marken till vingtip-
pen) och kanske opraktisk nir
det blir hoga snévallar p& fil-
ten. I Jet Provost sitter lirare
och elev bredvid varandra. I Fou-
ga Magister #r sitsarna i tandem
och bakre sitsen har forsetts med
ett speriskops eller skikarsiktes

for att sikten framat skall bli

den bista ténkbara. Det pastis
att man mycket l4tt vinjer sig
vid den diér anordningen och det
ar mdéjligt. Under den férsta flyg-
ningen foredrar man emellertid
att titta bredvid kikaren. ..

Bigge typerna #r mycket be-
skedliga, Rodren verkar vil Aven
vid langt driven stall och man
behtver inte kunna alltfor mye-
ket flygning for att ta nagot av
planen ur en vikning — utan
alltfor stor hojdférlust. I avan-
cerad flygning foreféll bidgge pla-
nen mjuka och foéljsamma.

Medan Jet Provost har en mo-
tor pa cirka 800 kp, s& har Fouga
Magister tvA pad cirka 400 kp var-
dera. Motorstyrkan #r séledes lik-
virdig, och sen &r det en smak-
sak om eleverna skall liras att
hantera en eller tvd motorer.
Fouga Magister har férnidmliga
enmotorsprestanda. Den  stiger
villigt till 3000 meter pA bara en
motor, och med undantag av litet
ligre fart och givetvis en smula
drigighet kan planet flygas —
inom vissa grinser — precis lika
bra pd en som pi-tvd motorer.
Detta ger givetvis en mycket stor
sdkerhetsmarginal och kan wvara
av stort virde, inte minst psy-
kologiskt, vid utbildningen. Frans-
ménnen sjdlva har ocksid utomor-
dentliga erfarenheter av den ut-
bildning som hittills bedrivits pa
Fouga Magister, direkt frin bac-
ken utan nfgon propellertyp emel-
lan, och det har #ven britterna
med Jet Provost.

Nir man studerar tillgingliga
siffror for de bada typerna upp-
thcker man wvissa skillnader i
egenskaperna,

Fouga Jet Provost
Spéannvidd
1132 m 11,25 m
({med tiptankar)
12,14 m
Max flygvikt
3.200 kg 3.200 kg
Maxfart vid havsytan-
horisontalflykt
672 km/t
vid 3000 m
705 km/t
vid ea 7000 m
710 km/t 522 km/t
Stigtid till 6.000 m
10 min 11 min
Startstracka 6ver 15 m hinder
880 m 606 m
Pi. en héjd av 10.000 m har
Fouga Magister en maximal flyg-
tid (4 125 liter reservbriinsle)
av 2 tim. 40 min. Jet Provost
har pd samma hoéjd utan ving-
tankar en flygtid av 1 tim. 40
min. och med vingtankar 2.40.
Fire demonstrationen i Sverige
hade planet visats i Finland, dir
man ocksd har stort intresse av
typen och kanske #r i stirre be-
hov av en ny skolplantyp #n vad
det svenska FV #r idag. Och nu
vantar vi alltsi med spanning pé
vad vidra FV-experter siijer; mor-
gondagens FV-piloter utbildas di-
rekt pd rea (det tror vi att de
ska) och skall § s fall denna
utbildning ske pAd Fouga Magister?

TEKNIKENS VARLD 9/58

Nya NV Marin

nu annu tystare d3nnu starkare!

Latt att starta

Létt att bdra
Ldtt att montera

‘k\\\\‘&\\\\\ﬁ\\\\\‘z\\\\i\\\'-.

(I

Fliktkyld 2,5 hk
tvataktsmotor

Helt svingbar for
backning

Lig vikt
Saltvattenbestindig

Belysningsuttag
6 volt 17 watt

1000 (+200 FOR SEGELBATAR)
580 (+200)

Rikrpris: 695 om

TYSTARE
tack vare helt ny ljuddimpning med separat avgaskanal,

STORRE DRAGKRAFT

genom minskat vattenmotstdnd, tack vare den nya riggens droppform och
gynnsamma stromningsforhillanden.

DRIFTKOSTNAD 65 6re i timmen.
HASTIGHET ca 5 knop pé ordinir roddbit.

NNV Marin har snabbt blivit den populira snurran for roddbatar och kanoter —
och finns dven mot pristilligg med forlingt riggror for segelbdtar,




Motorn i Husqvarna Roulette dr
byggd av samma tekniker som
skapat Guld- och Silverpilens
framgéngar i svenska och inter-
nationella me-tiivlingar. Den &r
helsvensk, specialbyggd for véra

L]

vilken
R 4

mOtor = forhallanden med en backtag-

ningsforméga i sdrklass. Den &r

ae . ? i
Den ar stark, villig ocl:_alnidig — den dr virldsbra!

o Motorn ir mopedens hje'ifta Ve
varldSbra Men Husqvarna Roulette ir inte bara en motorteknisk triumf —
den dr ocksd en seger for svensk formgivning med sina
svepande eleganta linjer och sin tjusiga firgsittning,
Gé dirfor in till nirmaste Husqvarna-forsiljare och vilj hel-
svenskt dd det dr bdst — vilj nya

..och

Husgvarne Roulette Lyx
med bakhjulsfjidring, inbyged stral-
kastare och hastighetsmiitare, vita
dickssidor och férkromade filgar.
Firg: svart/solgult.
Riktpris: 2-vixlad: 905:—
3-vixlad: 950:—

Husgvarna Roulette Standard
2-vixlad, med eller utan bakhjuls-
fjidring. Inbyggd stralkastare. Farger:
Karmosinrod/beige,  kungsbli/beige,
gron/beige,

Riktpris

utan bakhjulsfjadring: 820:—

med bakhjulsfjadring: 860:—

Husqvarna Roulette Populir
envixlad moped till ligt pris — litt-
kord, littskott, ekonomisk, Byggd pa
samma eleganta ram som Gvriga Rou-
lette-modeller.

Riktpris: 695:—

Husqvarna %z

HUSOVARNA VNVAPRPENFABRIKS “AKTILEBOL ARG

. T S KV AT RONEEA



-..MED OGON I NACKEN

drom dagen fick jag skjuts av

en god vin. Det var mycket
vinligt, men jag hoppas att han
inte liser detta fir di upphor
siikerligen vénskapen. Genast nir
vi startade kastade jag automa-
tiskt en blick upp mot backspe-
geln. Ja, vanan sitter ju i fven
nér man sitter pA passagerarplat-
sen, Det var nagot konstigt med
den hér backspegeln. Ritteligen
borde jag ju inte se nigonting alls
frin min plats. Men det gjorde
jag — och det jag sig var mina
egna oskéna anletsdrag! Natur-
ligtvis pépekade jag fér wvinnen
att spegeln var felvind,

— Asch den dir, blev hans svar.
Den anviinder frugan mer &n jag,
sh det & ju lika bra den fir
sitta s& dir. A jag saknar den inte,
huvudsaken #r vil att man ser
var man kir sjélv, eller hur?

FORARE MED
SKYGGLAPPAR

Jag blev stum. Hir satt jag
alltsd nu och Akte med en san
forare som bara tittar framat.
En sdn som inte bryr sig ett skvatt
om vad som hinder bakom. En
san som med soligt samvete lig-
ger lingt ut till héger och som
konstant blir lika férvdnad och
heligt forbaskad varje gang han
blir omkérd.

Liksom for att fullinda bil-
den av den kortsynte bilisten var
han dessutom ytterst sparsam med
korrikiningsvisarna. Mitt stackars
hjérta {log gng p4 ging upp i
halsgropen nir han giorde sina
plotsliga sviangar fran fil till fil.
Ingen titt bakat, inget tecken.

Jag kunde inte tiga lingre,
utan sa nagra vil valda forma-
ningens ord. Vinnen visade upp
den mest oférstdende och sirade
nuna jag nigonsin sett. Skulle
han — han som kort bil prickfritt
i tolv ar — inte veta hur man bér
sig 4t i trafiken! Lingre kom vi
inte { wvir diskussion, fér har
skulle jag hoppa av. Tack for
skjutsen.

Jag skulle personligen inte kun-
na kira en meter utan klar sikt
bakét genom backspegeln. Inte
for att jag &r ndgon kung bakom
ratten, men jag har i alla fall
lirt mig uppskatta backspegeln.
En van bilférare ser faktiskt
néstan lika mycket bakédt som
framat. Antingen han kir rakt
fram eller ska svidnga vet han
exakt hur liget 4&r, Den dir has-
tiga blicken i backspegeln blir en
vana och gir rent instinktivt. Den
tar kanske nfigon tiondels sekund
eller mindre — men det ricker.

P3a tal om utvindiga backspeg-
lar, sh &r konvexa speglar utan
tvekan biittre #n plana. Av tvA
orsaker. Dels ger de ett betydligt
stirre synfidlt — dels eliminerar
de solkattsrisken. Det sista #&r
inte det minsta viktiga. Niér so-
len stir ligt kan stralarna i ett
visst lige komma som ett pisk-
rapp i Ggonen om man kiér med
plana speglar. Likadant om en
bakomvarande bil inte har vett
att blinda av. Bista nyttan av ut-
véndiga backspeglar fir man om
den hogra placeras lidngst fram pa
flygeln och den wvinstra vid vind-
rutesrutestolpen (vid hiigerstyrd
bil tvirtom naturligtvis).

Genom att anvidnda backspegeln
ritt kan ni kdra i ett mjukare
tempo, ni kan anpassa farten efter
den bakomvarande trafiken, ni
kan underlitta omkodrningar och
ni kan gora riskfria korriktnings. |
foréndringar.

Kor med Sgon i nacken!

DAGENS LAXA

Nér vi #ndd 4r inne pai &m-
net backspeglar, passar det wvil
bra att citera trafiklagstiftning-
ens paragraf 57, moment 2: »Bil
far icke lastas si, att korrikt-
ningsvisare skymmes eller for-
raren hindras att genom backspe-
geln iakttaga den bakomvarande
trafiken.s

Per-Olof Olby.

y
=

p—

Bésta nyttan av utvéindiga backspeglar f&r man om de placeras sé& hir.
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Lat en Agfa-kamera
overtyga Er

g e

ISOLETTE LY _

Nyheten att kombinera 6 <6 | s ¥
och 2436 i en kamera har <

gjort Isolette L till den verk- »
liga 6nskekameran!

Bara etr par
enkla hand-
grepp behovs
for arte stilla om
kameran till
onskat formart,
Inbyged expo-
neringsmérare.
Med Agfa
Color-
Apotar 4.5

KR 180: —

Agfa har en kamera for varije
&ndamal - i varje prisklass

AGFA ISOLETTE II

Ingen risk for
tva expone-
ringar pa sam-
ma ruta med
Isclette 11, som
har dubbelex-

AGFA ISOLETTE I [

En elegant och |
Iﬁttsﬁﬁtt all- I
roundkamera,
som hela famil- ||
jen kommer art
fa glidje av. Med
Agfa Agnar 4,5 l

poneringsspirr.

och Varioslutare | Agfa Apotar 4,5

KR 79: — | KR 118: —
-—*_—_——_—— L S N SN W SN NI SN SN S S

AGFA ISOLETTE III | AGFA SUPER ISOLETTE

Mitsskaren hos | Den kopplade
Isolette ITI ga- | mitsokaren ga-
ranterar exakt y ranterar Er
avstandsinstill- : hirskarpa nega-
ning. Med dub- N tiv, Med Agta
belexponerings- | Solinar 3,5 och
sparr cch Agfa I Synchro-
Apotar 4,5 ¥ Compur

KR 156: — I KR 415; —

Agfa har en kvalitetsfilm for varje
kamera - f&r varje andamal

For firg
eller svart-viti

dar Agfa-filmen
alltid den ratta.

Sag  Agfa lsopan o Agtacolor  omuvind-
ndsta gang Ni kaper ningsfilm CUuT 18
svart-vit film, ger  Er  fargriktia

diapositiv. F_
45
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AV ROY CRANE

YASTERUT MED
DIN MIDIET!

TELEFON,
CHRIBTIE,
I DET AR

BUZZ OCH MIDJETPLANET Ovee
KLIPPIGA BERGEN... NONSTOP
TILL KEY WEST /| FLORIPA...

i AN

ML BN,
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vilka bilarska man
rakna medidag?

och hur ska man rikna ?

Summera vad Ni kriiver av Er bil. Betryggande
Eabriksgaranti iir en sjilvklar, grundliggande egen-
skap. Sa ska Ni kunna kéra ekonomiskt och be-
kviimt, Helst vill Ni ocksa ha ut lite raffinemang
och sportighet ur motor, viixellida och styrning.
Och sikerheten far ingen ge avkall pi... bilarna
Ni riknar med skall ha bromskapacitet med trygg-
hetsmarginal.
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Garanti i sdrklass
1 irs fabriksgaranti [6r bide material
och arbete oavsett kbrda mil visar vad
fabriken vigar sti for.

4 gdnger 10.000-milatestad

Fyra 10,000-milatester har nu kores.
Fiirslitningskostnad under ett sidant
prov 4:60.

Svenskbyggd

Simca ger Er gedigen svensk kvalitet
parad med resurserna vid en av Euro-
pas stdrsta bilfabriker.

Modell Montthéry (57 hk)

Exklusiv variant i Simca-serien. 57 hk

ettrig sportmotor av Flash-typ ... se
den och kor den — bilnytt i toppklass.
Rattviixellds

Ni slipper sjilvrisken (300 kr) pa stold-
forsikringen,

Priser fran 8.475:— frint fabrik Nykiping exkl. oms.

SIMC

provkor den i dag
svenskbyggda

CINYTT R N NN I

Flygkomfort
Framsitets ryggstod irc individuelle scill-
bara i 10 ligen.

Rostskydds- och underredshe-
handling

Helt behandlad idiven i bagage- och
motorrum samt pi dorrarnas och takets
insidor,

4-viixlad, sikerhetshromsar, direkt
styrning

Biittre flygkomfort
Simca 58 ir biddbar genom eff enda
handgrepp.

Fiisten for siikerhetsbiilten

Simca 58 har som standacd sirskilda
fisten for sikerhetsbiilten.
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SPECIALMODELL 1 KLASS F-1,

TAVLINGSGRENEN P-FLYGs

’

NY TAVLINGS-

MODELL

Fir 0,5—1 ce motorer

Spannvidd 980 mm
Bl A, AVSEDD FOR DEN NYA

(PRECISIONSFLYGNING 60 SEK.)

TEMPO ar en yiterst grundligt genom_tiinkt och noga avprovad kon-

siruktion, sd utford att

alla — &dven rena nybbrjare — skall kunna

bygga och flyga den utan svarigheter.
BYGGSATSEN AR AV ABSOLUT TOPPKVALITET — ALLA DPELAR

AR NOGA FORARBETADE, BL. A

s Fardiga spryglar e Profilerade vingframkanter e Utstansade spant
e Kroppsdelarna firdigsigade e Firdigt landstall av dura] -
e Svampgummihjul med ldttmetallnav e Firdig motorbddd e Decaler

e« Model-span

e Ritning i full skala med bygg- och flyginstruktion.

MERA MATERIAL ¢ LATTARE BYGGE ¢ LAGSTA PRIS

MESTA B

SUPER ALLBON MERLIN 0,8 ce

JATTEPOPULAR, MEST SALDA
DIESELMOTORN I SIN KLASS,
Konstruerad speciellt for nybbr-
Jare &y denna motor mera latistar-
lad in de flesta andra motorer.
Vikt 49 pr. Bista effekt 0,057 hkr
vid 13.000 v/min. BRANSLETANK
OCH PROPELLER®' MEDFOLJER.
Kr 49:50. Svensk ‘instruktion.

SEMO-SPEED dieselmotorbrinsle
I]’\{Io 1. Bast fér inkorning. 250 gr.

r 3:—.

BADA VIDSTAENDE
MOTORER LAMPAR
SIG UTMARKT FOR
TEMPFO

GSATS NI FATT F6R KR 14:50

Me COY 0.49 (0,8 cc)

MARKNADENS BILLIGASTE
GLODSTIFTSMOTOR. Endast Kr
24: 50 inklusive brinsletank. EF-
FEKTIV OCH LATTSTARTAD.
Svensk bruksanvisning, extra ra-
dialfiste och shkiftnyckel ingir i
priset. Lamplig propeller Kr 1: 25,
SEMO 3 motorbrinsle Glo’, hig-
effektivt, NITRETAT, 250 gr, Kr.
4: 85. TESTORS motorbr. 39 Glo’",
125 gr, Kr. 2:25,

STARTBATFTTERI for glodstiftsmotor, 1,5 v., plastinklitt, Kr 5; —,

MIRAGE 13A. Flott och vilfly-
gande s>Team-racers for nyborjare.
Me Coy 0.49 passar precis till den-
na modell. Komplett byggsats med
irebladig plastpropeller, plastspin-
nex, gummihjul med plastnav, fird.

VITAMIN. Byggsats till elegant
och littbyggd teamracermodell,
av-edd for 0,8 cc  diesel- eller
glodstiftsmotorer. Profilerad vinge
och férdigfrist flygkropp av balsa,

[ T]

Sjomopeder och...
(Forts. fr. sid. 35)

En annan detalj som ocksi har
sitt intresse vid denna jamforelse
d4r att svenska motorer ofta &r
relativt ldgvarviga och har lag-
varviga propellrar med stor dia-
meter. Rekordet innehas av Penia
U 218 dir motorn gor 1.400 v/min
och propellern 800 v/min.

SKRUV ELLER GRADDVISP

Fordelen med en stor, lagvarvig
propeller framstdr klart om man
tanker pa att wvara vanligaste
bittyper, roddbitar och arbets-
bétar, inte &r byggda fir higre
farter &n 57 knop. Fér att kun-
na ge god drivkraft dven vid hig
belasining maéste propellern vara
utformad s& att den far ordentligt
sgrepp». En stor och langsam pro-
peller sskruvars sig fram med
effektiv driviirméiga i motsats till
en »griaddvisp> som bara ror om
en massa vatten. En bats fart be-
stims av skrovformen och det &r
dérfor 1énlost, och i wvarje fall
mycket dalig ekonomi att med
hjalp av starka, hogvarviga moto-
rer forsdka pressa biten dver dess
qnaturligas fartgrins. Dartill kom-
mer att en hdgvarvig motor &Er
kiinslig fér belastning, skillnaden
i fart med olastad och fullt las-
tad bét bruKar vara avseviird.

P4 latta, snabba batar géller helt
andra forutsidttningar. Didr méste
béten drivas i s hég fart att den
slédttars oeh planar foér att minska
motstindet. P4 denna typ av bétar
kommer hégvarviga motorer med
sma propellrar till sin ritt. Och
eftersom den I&tta passbatstypen
dr mycket vanlig i USA &r det
naturligt att dven de flesta moto-
rerna byggs for denna battyp.

Denna jamforelse mellan 1iva
helt skilda snurretyper syftar inte
till att bevisa att den ena &r
battre eller simre #n den andra.
Det tillverkas i dag ypperliga mo-
torer sdaval i USA som i Sverige,
fast for olika ansprik. Detta miste
man ha klart for sig nir man skall
véga for- och nackdelarna och
vdlja rdtt motor till ritt bat.

SUPERSNURROR

Arets verkliga supersnurra, mo-
dell USA, ir Mercury Mark 78
en koloss pa dver 80 kg, hig som
en flygplansfena med 70 hk in-
nanfor aluminiumskalet. Kraften
tas ur en rak sexcylindrig ivi-
taktare med en ecylindervolym p#
1.070 em?, Ovriga nyheter frin
Amerikas framsta snurreindustri
&r Mercury Mark 28 pad 22 hk
samt Mark 58 pa 45 hk — den
senare skall enligt reklamen ge
mest knop per varje liter bensin.
Mest hastkrafter per dollar far
den som kiper en sexcylindrig
Mark 75 p4 60 hk, men s har
ocksa priset pai denna fjolirsmo-
tor sinkts med 13 procent. Den.
blanka och rikt dekorerade motor-
huven gémmer eft utomordentligt
invecklat maskineri som miér bast
av att inte bli utsatt for klafing-
rig nyfikenhel av #garen.

Mercurys stora  fiirsidljnings-
framgang med forra Aarets 60-
histars "har tvingat konkurrenter-
na att félja med i galoppen. Nu
har ocksd Scott-Atwater en lika
stark snurra medan Johnson Evin-
rude lanserat en ny V-4-motor pd
50 hk.

TREPIPIG TVATAKT

Scott-Atwater har valt ait géra
en trecylindrig tvétaktare, vilket
(Forts. pa sid. 50)
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TataTe,

Ni visste

sz vad hdndig Ni dr
med

u : landstill ay littmetall, decaler ete.

l;ndsi'tall. Eaatenal till specialtank, medféljer. Pris Kr 13: 95, ’

decaler, skruv cch alla delar ut- a2 — te 1000 mijlighelernas malerial
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?@, o N Trakiga reparationer, lagning av
e : ts, jamning av golv, killarméal-

igre NYHET!.. X 7yt PUSS, | : ,
ig G-32 1 cc DIESEL S ning osv. blir rent lustbetonat ar-

Aterigen en modern higeffektsdiesel
irfn Super Tigre. Enda 1 ce motorn
med kullager, hirdad kolv och eylinder.
Hirdad kolvbult med spérr, woterande
bakre insug med bronsbussning. Viki
80 gr. Effekt 0,098 hkr vid 14.800 v/min.
pEie Br 4750

bete med KABETACK. Varfér? Jo,
den nya plastcementen ir smidigare
och mer ldttarbetad, hallbarare och
mer ekonomisk #n annas material.
" Ni kan inte misslyckas!

]
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& oBs! 136 sid, | WLZI07 a7 7 7o % s - %
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Lol st M Sl : &L o ;
! el e R B — idealet till hobbyarbeten!
| nr 12, - st. Allbon Super Merlin 49: 50
| st Mc Coy 049 ........ 24: 30 |
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Lambretta Turist

AB Bl & Truck, Géteborg,

sDet finns vissa tillfillen da man.
trots att man ar tvéhjulsfralst. vill
ha ndgot som bide kan ge till-
fredsstillelse at tjusningen att
kanna balansen och samtidigt ha
skydd och bilkomjort. Vad dr da
naturligare dn att tanken gar till
skoter som det Enda ratia. I den
nya Lambretta Turist verkar det

* Tvdhjuling med bilkomfort”

som man kommit tll gransen.
Hir har man [dtt fram en skoter
som i alla avseenden verkar att
hélla vad den lovar och som jag
ir overtygad de [lesta kommer att
trivas med. Vi svenskar gillar jor-
don som ir oomma och som har
motorstyrka i dverkant.»

éﬁr som 1.4000000 jorden runt

— kor

din

relila

skotern alla gillar
Gen.-agent:

Huvudrepresentant i Steckholm: Géta Motor

e

Lem_w,rt Bergelin

(liis biist!)

g e i

NYA MODELLER 1958

Lambretta Turist

LAMBRETTAS TRIVSELLINJE:

®  Studera Lambreftos konstruktion och

finesser i b -
modei!err:u. roschyrer for de olika

® Hémia JA/NEJ-
I.ambro!ms'me:vgi:?!:ﬂ ocrphll ey

MNi far riktprisliste P& reparationer

® N far en sk idni i
rande grertis set?!:ft.idmng Byl

Ni : far i
i Uﬁ:";’rsl};‘sgj‘umskﬂp i skoter-

Mi f&r &ka m i

4 ed Hil v

:éng::; i :irysss'l. Titta i.:dstli‘f?'ii;
S "N":m ad mer om resgn i
exemplar af‘im:‘? p‘ﬂ t.f?‘gbu?mn S

SESTERCTE |
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Sjomopeder och...
(Forts. fr. sid. 48)
mojliggjort en kompakt konstruk-
tion med 1ladg vikt. I forhallande
till sin effekt har motorn ocksd
mycket smi ytterdimensioner. I
standardutrustningen  ingir 12
volts startmotor, reglage fior fiirr-
kontroll frin forarplatsen, auto-
matisk linspump samt som extra
finess elektrisk-hydraulisk tipp-
anordning fér motorn.

Johnsons och Evinrudes V-4:or
dr tekniskt sett intressanta kon-
struktioner i utbordarehistorien.
Skillnaden mellan markena bestir
emellertid bara i olika sskals
kring motorn, Trycktanken har
slopats och i stillet pumpas brins-
let frdn den separata bensintan-
ken med pump direkt till forga-
saren. Trycktanken tycks dirmed
pd allvar vara pd avskrivning hos
méinga av de ledande utbordarfa-
brikaten och utvecklingen fir ses
mot bakgrunden av de explosions-
risker och driftsstérningar som
firekommer.

J TERMOSTATKYLNING

En ny detalj pd Johnson-Evin-
rude V-4:n ir att kylvattencirku-
lationen &r termostatreglerad. I
likhet med ovriga stora motorer
ar den nya V-4:n givetvis utrus-
tad med alla tdnkbara standard-
extra-tillbehir i form av elstart,
generator etc., men finns ocksad
med startsnire.

Efterfragan pd en nigorlunda

i USA eftersom #ven Scott-At-
water lanserar en helt ny motor,
Sports Scott pad 22 hk. Motorn har
en litt, men robust konstruktion
samtidigt som den har extremt
tyst och mjuk ging tack vare
effektiv gummiupphingning och
ljudisolering, Sports Scott finns
ocksd med elstart. Samtliga Scott-
Atwater-motorer utom de allra
minsta typerna har motorhuv i
fiberglas med sex olika firger att
vilja pa samt har automatisk
linspump, back och friging som
standard.

IMPORTERAD ARCHIMEDES

Teknikens Viarld kunde som
forsta tidning i februari presen-
tera de svenska snurrenyheterna:
Archimedes’ och Pentas 2,3- och
6-hiistars samt NV:is och Aldells
nya modeller. P4 »Allt for sjone
kom Archimedes med yiterligare
en oOverraskning genom att upp-
trida som generalagent for den
amerikanska Oliver-motorn. Den
storsta Archimedes-motorn ir med
sina 10—12 hk och en vikt av
60 kg bade for svag och for tung
for t.ex. vattenskidadkning. Biittre
en importerad ssupersnurras i
handen &n tio egna under experi-
ment, har man tydligen resonerat
i Bundbyberg. Nu ticker Archi-
medes hela registret pd snurre-
marknaden och detta tillsammans
med en vil utbyggd serviceorga-
nisation ger fabriken en utom-
ordentligt stark position. Och vad
Oliver-motorn betridffar &r det

prisbillig, men &nda tillrackligt kanske inte helt otinkbart att
stark motor for bl.a. vattenskid- den sid smaningom ocksd skliss
dkning ar tydligen mycket stor i Archimedes-drikt.
i - ’? *
\\
; : . % 550 400 300 §200
i B . = -
i E; y
Sy
. : % ldtt och elegant montering i alla bilmodeller /
i .
% hog kinslighet, effektiv storbegrinsning y i
% bekvim tangentmandvrering |
{ o
o % silentor” for snabb och storningsfri stationsinstillning. |
4 i
Forsikra Er om trevligs ressillskap. Bekanta Er med ?

Luxorola hos nirmaste Luxor-forsiljare,




~ samla
reparationsiria

Tva-Takisolju

OK Tva-Taktsolja har nya hogeffektiva tillsatser som
ger dnnu renare motor = okad effekt. Den smorjer
biittre och minskar dédrfor slitaget, samtidigt som den
ger ett palitligt rostskydd. OK Tva-Taktsolja bevarar
krutet i Er 2-taktsmotor.

Kor annu fler reﬁarationsfria mil —

kor till och bensinstationer

51



nyhet uvtan like

kameran som

"skoter sig sjdlv”

SUPER PAXETTE lll automatic

ar den fiorsta och enda kameran pa
marknaden som i sa hég grad auto- .
matiskt underlittar och liser instiill-
ningsproblemen,

A-linsigt fargkorrigerat objektiv  Color-
Ennit  1:28/50  eller  Color-Ennalyt
1:1,9/50. Utviaxelbara objektiv fr, 35
200. Stor ljus sokarhild med lysram-
markering for vixeloptik. Helsynkroni-
sering, snabbframmatning och en |l1ﬁngl|

andra praktiska [inesser. Paxette auto-
med den kopplade exponerings-
automatiken finns dven med fast optik
och utan avstindsmitare,

Super Paxette 11l automatie dr en pris-
< viird nyhet till Gverkomligt pris. Paxette
finns i en hel serie modeller som kan
‘tillfredsstilla varje Gnskemal.

Radgir med fotohandlaren.

ﬂé;!mﬁ: 414 o Eﬁ?l'

“iTAG

|q§ atf q!: TILL ﬂ‘gﬁ ‘i
i# STORBRITANNIEN :

Till Syd-Englund Wales och Irland via
Esbjerg—Harwich
Under sommaren & turer i
veckan i vardera riktningen.
Till Nord-England, Skottland och Nord-
Irland via Esbjerg—Newcastle

Under sommaren 2 turer i
veckan i vardera riktningen.

Biltaxor fran sv. kr 70

_Biljeﬂer och platsreservationer fér bilar samt nII:n
Gvriga upplysningar genom resebyrderna och

D.F.D.S.

DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB A/ /s
K&penhamn

Alla NV Marin-motorer kérs in direkt efter slutmonteringen.
blem kontrellerar att snurrorna uppfér sig som de skall i basséngen.

Arne Ost-

SNURROR PA PROV

Av JAN KARLSSON Foto:

m Hur skall den idealiska akter-
snurran vara konstruerad? Linar
det sig att plocka in massor
av hiistkrafter; stir fartvinsten da
i rimlig proportion till det hitgre
priset och den oerhort ©Okade
brinsleférbrukningen?

Hos Nymanbolagen i Uppsala
glorde man sig denna fraga och
fann att svaret i de allra flesta

fall &r nej. Stora motorer kan
ha ett visst beriittigande 1 bi-
lar dir accelerationen ibland &r

av stor betydelse. Pa sjin diremot
spelar den detaljen mindre roll;
dér &r det den jdmna farten som
avgor. Uppsalafirmans idéer rea-
liserades i NV Marin en motor
som nu gar pa sin femte for-
siljningssisong,
ifatt

Arets modell har
vissa forbattringar.

Drag-

Uppsala-Bild

kraften har blivit betydligt stir-
re utan att brinsleférbrukningen
dkat fran tidigare 0,8 lit/tim. Mo-
torns insug- och avgassystem har
delvis byggts om och riggen har
giorts stromlinjeformad. 1 reali-
teten innebir fdrbitiringarna att
en bAt av normal storlek fAr en
hastighet ungefiir en halv knop
hilgre &n tidigare, vilket inte &r
fiiraktligt.

Nymanbolagen #r fast beslutna
att behdlla sitt goda rykte som
batmotorbygegare. I laboratorier
och provningsbassinger arbetar
man stindigt med nya idéer fir
att firbattra motorerna. NV Ma-
rin #r nu Sveriges mest sdldz
aktersnurra och den fijrstaplat-
sen Ar man vildigt angeliigen om
att inte ldmna ifran sig.

Efter inkérningen provas varje en-
skild motor med avseende pé drag-
kraft och bensinférbrukning. Det
ér Bo Woerneman som med tidta-
gorur i handen utfér bréinsleprov.

Ingenjsr Gésta Stillerud har hand
om NV:is marina laboratorium, |
liuset 'fréin et stroboskop studerar
han hér hur propellern uppfér sig
vnder géng vid olika varvtal (ned.).



Slanger Ni

pengarna
i sjon?

Varfor skiinka bort pengar genom att képa
ny bil och betala accis. Helrenovera motorn
istillet i Er nuvarande bil. Det kostar i
allmiinhet ej mer én vad accisen gar till —
och pé kopet blir Er bil som ny igen.

Bilen — forutom motorn — iir ofta i gott
skick och dirfor iér en helrenovering en

Garantirenovering fran norr till sdder: affir som lonar sig. Ni spar alla de pengar
: p ”

P& varje av oss utford cylinder-, haly- och helrenovering ut- SRRy bil slukar och istillet for att sliinga

firdas ett Motorrenoveringscertifikat. Detta certifikat ir ett *  pengarna i sjon’® i form av accis investerar

intyg pA motorns tillstind samtidigt som det ir en garanti

pa ‘det utférda arbetet. Ni dem i Er nuvarande bil och stoppar dem
Ornskdldsvik: AB C. E. M. Hiigglunds Motorverkstad i egen “ficka”.
Ostersund: Ivar Jonssons Motorverkstad
Giivle: AB Séderlund & Lindstrém
Stockholm: AB Dixner & Co

. Linkdping: Malte Minson AB

" Niissjo: Malte Minson AB
Goteborg: AB Carl Larssons M. V.
Malmé: AB Sterner Blomquist

i
specialisterna

— ger nytt liv dt sliten motor.

TEKNIKENS VARLD 9/58
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Till Rekryreringsofficeren, Flvgstaben, Stockholm 0.
Sind mig broschyren “Plan for Din framuid®,
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Adress:

Nasta kurs borjar den 15 au-
gust. Alderskrav: ligst 17 (med
realexamen 18), hogst 23 ir. b
FEFPECEEERETE

Postadress:

B,

Ansikan

[fore den

‘15 mayj.
TV 9-58
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AR TROLLSLANDAN ,
PEM LEVER soM
BEWKANT ENPAST €N
PAG MEM HINNER, TROTS
PEN KORTA TIP SOM
STAR THL BUPS, KOMMA
UPP | EN HASTIGHET A

7 R eari vt
..MI!I

SNABBLIMMAR I:_A_SI:D
LADER, PORSLIN,

PAPPER TRA, METALL — ALLT. . .

Finslipningen tar tid och &r jobbig
fér armmusklerna. Ett lager plast
léggs pd med gummispackel som
kan folja flygelns komplicerade form.

VI GOR BIL
AV RISHOG

Tredje avsnittet

®m Som en graspricklig katt ser
Simean ut nu dér den stér i gara-
get och vintar pad ny lack. I férra
numret beriittade jag om hur
bucklorna slogs ut oech skavan-
kerna fylldes med plast. Sedan
dess har jag finputsat den och
dven om den ser anskrimlig ut
just nu med stora grd flickar
tverallt #r ytan jimn och fin.

Det wvar inga stérre problem
med finslipningen men det var
tidsédande och trottsamt for arm-
musklerna. Med slipmaskin och
grovt sandpapper fick jag fram
formen pa karossen sd att det he-
la sAg hyggligt ut pé lite hall.
Sma ojdmnheter kunde inte kom-
mas ifrdn i bérjan men de fyli-
des litt med plastmassa utstruken
med en gummispackel, Med fint
sandpapper lindad runt en tri-
kloss slipade jag sedan ned plas-
ten tills ytan blev absolut jémn.
Innan jag fick det som jag ville
ha det maste jag giéra om proce-
duren tiotals ganger pa de virsta
stillena.

Ett par kromlister p& Simecans
dorrar fattades och i stéllet for
att kosta pA nya tog jag bort
dven de zom fanns. Bilen ser fak-
tiskt snyggare ut utan dem men
skruvhélen under listerna maéste
fyllas igen. Det gick Litt med plas-
ten men fordrade en viss proce-
dur. Forst slipade jag bort all
firg pad ungefiir en kvadratdeci-
meter runi hélen och med en
kirnare slog jag en liten buckla
sh att hilen kom att ligga dju-
pare &n karossidan. Bucklan fyll-
des i med plast och slipades av.
For att vara siiker pad att plas-
ten skulle sitta kvar i de sma
hilen satte jag en plastklick #ven
pd insidan, Niér plasten stelnat
blev den liksom nitad.

Nista steg blir vattenslipning
av hela bilen, pasprutning av

primer och finspackling med cel-
lulosaspackel men mer om det i
nista nummer.

Skruvhal fylls i med plast. Férst
maste hélet férséinkas. Man slér en
buckla i platen. Lagningen »nitas»
med en klick plast p& insidan.

NI VINNER
pd bekantskap

Ediza-Reflex 58 har:

Inbyggd nedbléndningsmekanism.
Mattskiva létt utbytbar mot snitthbild.
Spérr mot ofrivillig exponering. In-
byggd exponeringsmétare eller sjélv-
utlBsare.

Kul tiivian
med 12 frigor

Den som vet mest
om Ediza-Reflex
och sdger det biist
vinner

1:a pris
TAUNUS T7M

2:a pris: Elite 8 ljudfilmsprojektor fér
liud direkt p& filmen.

3:e pris: Wollensak 8 mm smalfilms-
kamera med 3 objektiv.

4:e pris: Opemus Il.

5:e pris: Opemus Populdr.

6:0—10:e pris: Minolta Minl 5X5 pro-
jektor.

EDIXATAVLINGEN

Fack 26 — Stockholm 8

I Harmed rekvireras .... st. tév- |
I lingsbroschyr. e |
Nemne s e
I Advesss oG S I
| _Pom:dnu: .................. I
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Full #ulls. hos. ..

(Forts. fr. sid. 21)

lings en hundratalet meter lang
maskinstriicka tills den firdiga
Dauphinekarossen lyfts ut ur den
sista svetsmaskinen och &aker in i
kemisk tviitt, underredsbehand-
ling, baslackering, slipning samt
slutlackering och torkning i blin-
dande ljusa och tkenvarma tork-
ugnar med tusenden av lampor
med Infrarttt ljus.

Direfter &ker karossen ut lings
den slutliga sammanséttningsha-
nan, dir samtliga detaljer monte-
ras; motor, dynor, hjul, bensin-
tank, batteri. Och nigon timme
senare ir en ny Daphine klar fér
provkirning inne i den stora ljusa
sammansiitiningshallens slutdel.

Miénga utlindska bilmén har va-
rit pA bestk i Flins for att stude-
ra — och kanske beundra — den
langt drivna automationen. Bland
dem #r mr Davis, vice-president i
amerikanska Ford. Han deklare-
rade infér en specialkommitté till-
satt av amerikanska kongressen
att Renaults Flins-fabrik var smer
automatiserad &n négon fabrik i
USA». Och det siiger kanske det
mesta,

Av Renaults nu 60.000 anstiillda
dr 800 tekniker och vetenskaps-
mién enbart sysselsatta inom forsk-
ningsavdelningen, som inom négra
ar skall 4-dubbla sitt redan nu
ganska stora laboratorieomrade
samtidigt som arbetsstyrkan inom
forskningen firdubblas. Dessa
fakta fick vi som indirekt svar
P4 en frdga om Renault avsig att
inféra plast | naAgon stérre ut-
striickning i sina kommande bilar.
Hos Renault tror man inte att
plast kommer att ersiitta platen,
atminstone inte &nnu pA Atskillig
tid. Men diremot tror man pé vis-
sa detaljer av plast,

Och néar vi frigar om nya mo-
deller och nya konstruktioner, sva-
rar Renault-ledningen salomoniskt
att man har sa mycket att goéra
med dagens siljande produktion,
inte minst av Dauphine, att det
inte finns en kvadratmeter till
dvers for nya modeller.

Det dir sistnimnda tar vi emel-
lertid med en nypa salt, och er-
inrar om den ganska sura Re-
nault-reaktionen nir den franska
I'Auto-Journal (se Teknikens
Virld nr 6/1958) presenterade Re-
naults senaste smabil 3 CV. Sa
hiér sa man i Renault-ledningen
niir vi forde 3 CV pa tal (veder-
bérande hade da inte hunnit lisa
Teknikens Virld):

*0Om det skulle bli en 3 CV, sa
kan 1'Auto-Journalen skryta med
att ha varit forst med att omném-
na bilen. Blir det igen 3 CV, si
glimmer folk bort hela historien.»

Ja, ja. Pressens och bilfabri-
kanternas intressen gir inte alltid
At samma hall.

Att Renault gér goda affirer pa
redan existerande modeller fram-
gar emellertid av tillgingliga siff-
ror. Under 1957 tillverkades 337.000
enheter och av dessa exporterades
inte mindre #n drygt 117.000. Idag
exporferar Renault 200 Dauphine
om dagen enbart till USA och har
dirmed slagit ut sjilva Volkswa-
gen i en hel rad USA-stater.

Ar 1953 hade Renault en &rs-
omsitining av i runt tal 115 mil-
Jjarder francs, dvs. bortit en och en
halv miljard kronor, och 1957 ha-
de omshttningssiffran stigit till 215
miljarder francs. Nagra kapital-
svirigheter har inte Renault, vilket
bevisas bland annat av att de in-
vesteringslan som tagits upp de
senaste aren (pa cirka 10 miljar-
der varje ging) har Dblivit slut-
placerade bland allménheten pa
mindre #n tre dagar,
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star i
klass.

Ytterligare en trygghetsfaktor har nu fo-
gats till Trelleborg-diickens fordelar. Det iir
den nya isotop-kontrollen.

Diirmed har Nii TRELLEBORG SAFEUATAR

fatt ett av de palitligaste diick, som niigon-
sin funnits i virt land. sAFEUATAR iir slang-
l6st och dirmed explosionsfritt. Det har en
extrabred slitbana, vars viiggrepp och hall-
barhet mangfaldigt forstirkts genom sajping

Hoppa th bara Jfarmor
—pappa kor pa
sakerhetsdack!

o . -

slitsade, lingsgiende skiror. SAFEVATAR
dag som siikerhetsdiicket i absolut topp-
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ISOTOP-KONTROLLEN =

en ny kvalitetsgaranti
Avgirande for ett bildiicks stabilitet,
balans och hallfasthet dr att cordvi-
vens gummibeliggning ir fullkomligt
jamn, Hos samtliga T'relleborg-diick
kan denna absoluta jimnhet nu garante-
ras tack vare en sinnrik kontrollmetod

med radioaktiva isotoper. Det betyder
dnnu stirre livsldngd, dnnu béttre balans
och dnnu storre hdllfasthet hos varie
diick fran TRELLEBORG!




Jamtlands-draget

placerade sig bland de fem
biista dragen i den riksomfat-
tande dragtestningen d& 2.678
olika dragtyper testades in-
gaende. Littkastat, enastiende
mjuk, slingrande ging. Alla

firger.
5 mm 9 g 240
80 mm 16 g 2: 50

NIX-draget

med ho%fffektwt vass-skyd-

dade krokar anses som ett av
marknadens mest fangstsikra
beten. 50 mm, idealiskt for litt-
spinn. Suverin gang, fres-
tar till hugg. Alla fﬁrger 5

mm 9g 275
TSmmﬂgﬁ:%

- Fraga efter dragen hos Ey
handlande elley skriv till

kiosker,

Jag rekvirerar hirmed
++» €x: av Fotbollbok. 58,

mot postfrskott
a kr 3:50 pr ex.

Betalning insindes samti-
digt till postgiro
1111,

&

'Y

Brod. Tysklind A.-B. wsjon

DKW HUMLAN

— 3-vixlad
kvalitetsmoped
med massor av finesser

Tystgaende treviixlad
motor”

Inbyggd forgasare med
halvautomatisk choke

Fullbromsnav

Framgaffel, mc-typ, m.
gummifj. bottenlinkar

Inkapslad kedja

Inbyggd strialkastare
med hastighetsmiitare
och signalhorn

Pris: 945:— (standard, rid
el. bld), 995:— (Luxus, réd)

Generalagent:

‘Wllﬂlﬂﬂ!

Sthim T, 349545

Atartérsiliore och service
Gver hela londet!

3 %% % %

¥l

OTBOLLBOKEN
1958

har kommit!

NU I FARG!
Allt om
FOTBOLL YM!

Ni fir dven de nationella seriernas spelprogram med data, seriernas
tabeller, statistik i massor, tips, engelsk fotboll m.m.

Kop den i dag! Endast 3:50.
Kop Fotbollboken 58 i bok- och tobaksaffirer eller vid Pressbyrins

Ni kan ocksd rekvirera den genom att sinda in nedanstiende kupong
till Ahlén & Akerlunds Firlag AB, Exp., Sveaviigen 53, Stockholm Va,

Satt vingar. ..
(Forts. fr. sid. 25)

Christoper Hook &r ett annat
namn. Han arbetade fér Brittisk
rikning under kriget och holl i
dess sluiskede pA med en del
firsik med kvaddade sjoflygplan.
Han erbjéd Amiralitetet sina idé-
er men detta visade inget in-
tresse for saken. Hook reste till
USA och har nu en av de stirre
firmorna inom biirplansbranschen.
Eit av hans stora slagnummer pé
marknaden #r de sjilvjusterande
bérplanen.

Allyn Hazard &r den som i USA
helt ghr in for att popularisera
biirplansbdtarna inom béatsporten.

Experimenten inom bérplans-
omradet fortsiitter och ett av de
mest intressanta gir ut pa att an-
vinda systemet pd segelbitar.
Forsok har visat att segelbatar
Pa sa sitt kommer upp i betydligt
hdgre hastigheter in vindens. Is-
jakterna har bevisat den saken.
De seglar ju fram bver en full-
komligt slit yta med litet frik-
tionsmotstind. Vagorna har fér-
hindrat den saken for vanliga se-
gelbdtar men med bérplan blir
effekten ungefir som att segla p
en sliat isyta.

Inom den kommersiella sjofar-
ten kommer béirplansbatar att bli
allt vanligare. Man kan ju bara
peka pa den 10-tons 30-passage-
rarebaten som dagligen gor tjinst
pd Lago Maggiore. Den dr byggd
i Tyskland och har visat sig upp-
fylla alla forvintningar.

Oljebolag som arbetar utanfor
kusten med oljeborrningar fun-
derar allvarligt paA att anviéinda
bérplansbétar istiillet fiér heli-
koptrar for transporter till och
frdn arbetsplatserna. Det stiller
sig betydligt billigare att anvinda
bérplansbiten i ett sidant sam-
manhang.

Firenta Staternas Flotta har
byggt en experimentbat, dopt till
High-Pockets. Frin borjan var det
en vanlig deplacementbat med en
toppfart av 20 knop med en 125
héistars Chrysler Crown motor.
Efter ombyggnaden blev toppfar-
ten 38 knop med samma motor.
Farten kan hillas vid 32 knop vid
eii vaghtjd av 1,3 meter.

Start och géngkarakteristik &r
helt Gverligsna ett deplacement-
eller planande skrov, anser kom-
mendiir Apple som lett proven.
Nyligen bevisade han sina ord.
Framfor hbga stabsofficerare kir-
de kapten Apple litt och lekande
ifran en 19 meters rédddningskrys-
sare med exakt samma motor.
High-Pockets kom &ver mallin-
jen tio minuter fiére livraddnings-
béten.

Kung pa tre...
(Forts. fr. sid. 27)
Jones bygger inte bara snabba
batar. Han vill dven gbtra dem
sitkra. (Trepunktbitarna i de hir
klasserna har som bekant inte
sérskilt gott rykte om sig. Stannar
motorn pléjer nosen ner | wvatt-
net, baten tippar over iinda och
foraren flyger for det mesta in i
en bhttre virld. Seagrave dbda-
des pd det séttet.) Jones har bygst
in en sikerhetsdetalj i fiiren pi
sin  konstruktion. En V-formad
plattform under stiven slir sén-
der vattenmassorna i héndelse no-
sen doppar och tvingar farkosten
pa ritt kol igen. Strax efter det
att han konstruerat »vatten-forsti-
raren» gjorde han en del prov-
turer med Slo-Mo-Shun V. Baten
hade férsetts med en Allison
flygmotor och man visste inte hur
(Forts. pd nista sida)

WA

MONOBLOC

en forgasarnyhet
BATTRE
MINDRE
EXTRA
"'TT trottelsystem
OKKNSUG for lutning i kurvor
ENKEL

I.K" att trimma och underhdlla

acceleration
brdnsleférbrukning

krut i backar

konstruktion

Generalrepresentant:

AB INGENIORSFIRMAN RECTUS
STOCKHOLM

SVALAN «cr mes
BEKVAMA mopedent

ALLT defta fdr Yi niir Xi
véilier Svalan:

Sachs-motor med kickstart
Tva eller tre viixlar

Tyst gang

Firnidmlig fram- och bak-
hjulstjidring

Extra stora bromstrummor
Lickra firgkombinationer
Skumgummisadel

Lag ram, som gor detl litt
att komma pa och av mo-
peden

Provkdir den Nya Svalan-mopeden

redan i dag! Finns hos auktoriserade
aterforsiljare.

CYKELFABRIK - FALUN
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Kung pa tre...

(Forts, fr. gid, 56)
mycket den efter trimningen kun-
de ge i fart. Dessutom ville han
ta reda pd brinsleforbrukningen.
Jones skulle ta reda pd den sa-
ken.

Han borjade med att kdra om-
kring med ca 200 km/t | ungefiir
30 min och gjorde sig sedan klar
fisr toppfartsprov. Gaspedalen gick
i botten (ja det ir faktiskt en
gaspedal pA dessa bitar) och béten
accelererade upp till 296 km/t.
DA tog bridnslet slut. Aktern reste
sig ur vattnet, stiven borrade ner
sig 1 bdljorna och Jones klistrades
mot instrumentbriidan. V-plattan
i botten p& baten bromsade emel-
lertid upp det hela och béten gled
lugnt framAt tills den stannade.
Efter den betan finns detaljen pa
samtliga trepunktsbéitar.

En annan siikerhetsdetalj som
Jones infort Ar att frambygga béa-
tarna likt bussar. Firarna place-
ras framftr motorerna vilket ger
blittre sikt och framfér allt skyd-
dar ftraren om motorn skulle
fatta eld eller om propelleraxeln
eventuellt skulle brista. S&dana
saker har hiint och i de sist-
nimnda fallen slutar det med att
benen Kklipps av pa firaren. Ge-
nom denna placering av forare
och motor har man dessutom vun-
nit biittre balans. Den firsta som
byggdes enligt den given var
Miss Thriftway Too. Troligen
kommer Jones att flytta over
nigra av dessa finesser pd sin
nykonstruktion. Den kommer att
bli gasturbindriven och med all
siikerhet fiirbittra en hel del re-
kord i den fria klassen. Han har
dessutom en annan bat pa rit-
bordet: En readriven trepunktare
byggd helt i aluminium. Bygget
kommer att pabdrjas om en méa-
nad. Aven den biten #r avsedd
som rekordslaktare. Det rader
inget tvivel om att Jones kommer
att lyckas dven med den.

LANGDISTANS-TV MED
»MOLNLANKAR”

m Frin séviil rysk som amerikansk
sida meddelas det om firsik med
langdistans VHF-transmission via
konstgjorda ioniserade moln i en
hijd av 80—100 km. Mommen fram-
stiills med hjdlp av ammonlak, som
i komprimerad form transporteras
upp till den angivna hiijden med
hjélp av en raket. Ammoniaken
ioniseras direkt eller indirekt av
partikelbestralningen fran solen
efter det den frigjorts fran rake-
ten. Molnen blir sedan i stind
att reflektera radiovdgor av 1—10
meters lingd. Den uppnidda
elektrontiitheten i molnen skulle
bli av storleksordning 100 ganger
stibirre #n vad som #Hr normalt i
dessa lager. Molnen sprider sig
naturligtvis efter hand, men har
dock di lyckats etablera forbin-
delser med en varighet av c¢:a 20
minuter dver avstind pa c:a 2.000
km.

Om perspektiven for sraketioni-
sering» &r det svart att uttala sig,
men denna form for transmission
har dock niimnts som mdjlighet
for dverféring av television frin
USA till Europa. I ett dylikt fall
kommer man att behiiva anvinda
sig av tre slinkar» och alltsi
samtidigt sinda upp tre raketer.
Fran rysk sida meddelades det
alt man genom att sprida metal-
liskt natrium i némnda héjder
kan fa frigjord »sljusenergi» vid
natriumets reaktion med de fria
kviveatomerna, Ett slit att fram-
stilla konstgjort norrsken!
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Ingen skiva utan Coca-Cola...

Coca-Cola dr drycken for folk som trivs och

har trevligt. Kiinn hur svalkande, hur uppfriskande,
hur livsbejakande en iskall Coca-Cola #r. Ladda
for trevnad — ladda kylskapet med Coca-Cola.

TECKEN PA GOD SMAK

Lat Coca-Cola locka fram

ditt friska, glada jag!

S — Beredd | Sverige med tillstdnd av dgarven till varumirker "'Coca-Cola"
B 0 Al Skt

NI SOH I(ﬂl! CYKEL-MOPED-SCOOTER ELLER MOTORCYKEL

TagVARNAMO trafiksikra

AB VARNAMO GUMMIFABRIK

VARNAMO
STOCKHOLM - GUTEBORG - MALMO
e

57



VARFOR BOR STOTDAM-
PARE KONTROLLERAS?)

Hela bilens kondition
kan vara beroende av att
stotddmparna &r i bésta
trim. Hur man kontrol-
lerar stitddimparna och
annat av intresse kan Ni
lisa om i véra informa-
tionsbroschyrer.

FORDON FOR VAG
OCH VATTEN

Flygbatar finns som bekant men ddremot har &nnu
ingen konstruerat en helt igenom lyckad bilbat eller
béatbil. Det har alltid rért sig om halvmesyrer som
just inte gjort ndgon ménniska glad. Darfér &r det N
med verklig och innerlig tillfredsstéllelse som red.
kan légga fram denna lika enkla som geniala 18s-
ning p& kombinerat land- och sjgfordon — bétopeden.

snabbare - billigare -
béttre - med FLEXY
och utan repor i lacken

HYDROSHOX
ir en dverdimensionerad,
hydraulisk  stotdimpare
av aeroplantyp med pa-
tenterad kolv och tat-
ningsring.
AJUSTOMATIC

kan justeras fdér hand
efter wvar och ens tinske-
mél om mjuk, hard eller

normal korning.
——
ﬁ :
4

Snabbare — Flexy spoltvittar bort
smutsen, Ni kan "'dra pd'" i hir-
dare tempo. Flexy-borsten ir helt
av gummi. Det mjuka och spiinstiga
taglet 'flyter’’ litt och snabbt.

Av LENNART THORSLUND

Billigare — Flexy iir alltigenom
kvalitet, Ni hinner byta bil, innan
der ir dags att byta Flexy,

Biittre ~— Flexy avldgsnar effekeivt
smuts och viigsaltsbeliggning pi
lackeringen. Med handrager spolar
Ni litc bort smuts och viigsalt un-
der skiirmar och underrede. Hand-
taget passar 1/2"”, 5/8" och 3/4"
slang.

.
¥4p” BROSCHYRER
Ger Er intres-
santa och wvirdefulla upp
lysningar om sttétdampare.
Sind in kupongen.

NAN STARTAR ENNLAST GENOM ATT

Generalagent: A ” | NANA THG | NAGOW FORBIPASSERANDE BIL, Flexy finns i fem modeller.
: g R HiLe | HavoTAG on 3! Standard och Shampao 35:=—,
| ﬁ;’,:ﬁr e SHEveL, Junior 25:— och Cadet 22:50.
| | s SAMOTAG /N J : FART FRAS | PATTEN Shampoo och Cader for skumtviitt

3 - 3 *  of Lanp
Karistad - Stockholm - Malmd 3 BACH J VATTEN
o — e —— e — — — — — — wr » ol rave

Zarldsmiivket [6
Till Aug. Huzell AB, Box 77, V drldsmir. fér

biltvitthorstar

Karlstad.
Sind mig Era broschyrer om stiot-
déampare. *
NSmn S e e

siljes av tillbehiirsaffirer, bilfirmor,
bensinstationer, jirn- och firg-
handlare ;

e e
=
EN VERKLIGT SMIDIE SAK

I TRAFINEN

Jag kipte

Mustang §

diirfor alt . ..

DET FINNS INTE MANGA SKYLTAR MED
ANKRING FORBNDENT

Kvaliteten
bestammer
priset

det @r darfor Rollei sa

" Min kompis har Must
och han sdger att ba
moped finns inte’,

ofta intar segrarpallen.
Det &dr dirfiir bortat
409/ av bildmaterialet
i fotografiska #rshoe-

O THAFINBOLISEN WOMMER EXTER,
Hen pTHER MERMASTE A d
Gidm wrE BYTA THE HANETAE MR 1]

OEH Ni AR SNABET KD

ABBORR GRUNDET ker och planschverk ér

taget med Rollei,

AB TRELLEBORGS VELOCIPEDFABRIK

Ta em hela

Rekv. var nya katalog, studera

den i lugn och ro, jamfdr priser
och obs. att vi for kvalitetsvaror
i biltillbehtr, verktyg o. camping-
artiklar. Spec.-sidor fior PV 444,
VW, Opel Rekord, lastbilar.

JOHINSONS BILTILLBEHOR AB

Upplandsgaftan 34, Stockholm Va.
Tel. 3100 84.

sdger det mesta, men
vill Ni veta allt si fra-
ga Er fotohandlare,

segrarkameronr
mdéistarkameror
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En ren frojd att
hobby-jobba i

ISTADS
A AOVER

Ni som sjilv pysslar med
bilen och utfér reparationer
hemma kan knappast und-
vara en skyddsrock. Kép en
FRISTADS ALLOVER sa
far Ni idealplagget for allt
hobby-arbete.

Friaga efter Fristads i vil-
sorterade beklidnadsaffiirer.

BYGG BATEN SJALV!

Nu har de kommit — nykon-
struktionerna Master Jewel
och Strike

Rekvirera ritningarna redan i dag sa
att Du kan bygga Dig en egen racer
nu i sommar, Plywoodbygge iir enkelt
och billigt... viilj bland typerna ne-
dan! Littbyggda « snabba * stilfulla.

Pass- | Antal Lingd| Bredd|Utb.m.| Fart i| Ritn,
batar |sittpl. | | met.| | met. | hkr knop | pris
Sugar 7 285 | 120 | 1—10
Spirit 2 3.00 | 1.20 =15
Master 2 3.20 | 130 |10—i15
Wasp 2—3 d48 | 130 | 10—20
Jewel 2—3 365 | 140 | 1525
Celer 4 385 | 140 | 15—25
Whisper | 4—5 435 | L.T0 | 20—35
Strike 4—5 4.60 | 180 | 20—40
Cream 4—5 | 500 | L.70 | 35—40
Galoschen
Mosquite 1 .60 | 1.20 1—15
- Tévlingsgalosch

Batfarna fir av lyp Whisper (se bild)
utom tivlingsgaloschen Mosquito, alla
V-bottnade och byggda i vattenfast
batplywood, Ritmingarna siindes mot
postfirskott fran

STIG ROGGENTIN

Gitgatan 26, 2 tr., Stockholm Sé.
Skriv Er adr, tydl.! Klipp annonsen!
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Ford Taunus 17T M

(Forts. jr. sid. 31)
svara att nd utan att armen kom-
mer i ett onaturligt lige. Ténd-
ningslaset dr placerat till vinster
om ratten och sedan man list
upp dirren med hidger hand och
satt sig bakom ratten si maste
man med vinster hand sitta i
nyckel och starta. Mandverdo-
nen for huven och trippmétaren
ér placerade alltfor tatt tillsam-
mans. Sidoftnstren kriver manga
varv pa fonstervevarna mellan
respektive ytterligen.

I ovrigt #r reglage och pedaler
vil utformade. Instrumenten &r
bra och blindskyddat placerade.
Klocka och trippmiitare #r stan-
dard, Baksiitet har stidhandtag
och klidhingare. Det ventilerande
virmesystemet fungerar godtag-
bart, men det drijer linge in-
nan motorn blir varm och leve-
rerar vidrme till kylvatten och
viirmesystem. Karossen dr dragfri
och verkar att ha god tétning vid
dérrlister,

Mortorn startar villigt men har
sedan svart att g4 utan choke
dven efter lAng korning. Motor-
ljudet Ar ganska hogt. I detta
avseende verkar bilen att vara
byggd for minst 10 &r sedan,

Effekt saknas dock inte och bi-
len &r ovanligt snabb och hinner
upp i 100 km/t pd bara 23 sek.
Kort slaglingd och latt sviing-
hjul giér motorn villig pd hogt
varv, men segdragningsformégan
dr det simre stillt med. Under
40 km/t méaste man ta till 2:an
annars uppstdr patagliga vibra-
tioner,

Viixellidan #r behaglig att an-
vinda. Den synkroniserade ettan
fungerar mycket bra och &r till
stor hjilp i manga situationer.
Tvéan kan anviindas upp till ca
75 km/t. Rattviixelspaken gir litt
och har tydliga ligen.

Fjadringen har #ndrats i stil
med &vriga europafordar si att
vagnen nu har tva fjiderben med
hég infistningspunkt 1 niva med
framskérmarnas 6&versida. Denna
fijddringstyp bidrager till att sta-
bilisera bilen i sidled. Fjadrings-
karaktéren i ©vrigt #4r ganska
hérd och pd viss vigbana en
aning stotig. Styrningen har en
normal karaktir och det behivs
3,5 rattvarv fir att vrida hjulen
mellan sina ytterliigen.

Bromsarna som har en mycket
stor bandarea visade inga tecken
pa att mattas ens vid mycket
hérd anviindning. Provvagnen ha-
de dock vissa tecken att dra
snett &t ena sidan i alltfor stor
utstrickning, Detta kan dock va-
ra en ren justeringssak pa detta
exemplar.

Den wvagn vi provkért var ett
av de forsta exemplaren som im-
porterats vilket kan vara forkla-
ringen till att en del smadetaljer
kranglade. Handskfackluckan gick
inte att oppna, innerbelysningen
fungerade ej och den vakuum-
drivna vindrutespolaren firde ett
skramlande oljud som firsvann
just medan man anvinde spo-

laren, SE”“ .
TEKNIKENS VARLD

— rekvivera samlingspirm
ISamlingsp'arm for T. V. med initia-

ler T. V. pi ryggen. Enkel genialisk
konstruktion, med lostagbara stdl-
stinger binder Ni nummer efter
nummer med ett enkelt handgrepp.
2 st. pirmar racker fér en hel ar-
gang T. V.
Pris per styck endast kronor 4:50.
Friin SVENSKA PARMVARULAGRET
Tréadgardseatan 16 C - Bollnis

Forst i sjon kommer Er bat
med hjédlp av Jobby-El — det
elektriska verktyget, som gér
allt det tunga, komplicerade
och tidsédande arbetet.

Jobby-El slipar, borrar, sigar
och hyvlar. Fér ytbehand-
lingen finns grovslipnings-
rondell och for finslipningen
sandpappersslip. For kol, ro-
derjirn o. d. har Ni olika
stalborstar att vilja pa.

Be Er jirnhandlare demon-
strera Jobby-El — han gbr
det girna.

— grunden till en hel verkstad

JERNBOLAGET

ESKILSTUNA

Véalkommen till JARNHANDLAREN

FACKMANNEN
'- ----------------'
I Till JERNBOLAGET - ESKILSTUNA W
Sind mig kostnadsfritt prospekt dver I
[ Jobby-El Dyno-Mite 888", ¥
I Namn I
. ¥ G PO T R B I SR e R R R .

S - B



Cyklar

m
stil ach
styrka.

REXOPED Royal &r
&rets vockraste moped
med en teknisk uiform.
ning, som vunnil fock-
mannens fulla gillande.

REXOPED Royal har
3 Vérdsberbmd motor ¥ Utomordentlig  fiadring

¥ Helkopslad bakked ¥ Vib i géng

Motoreyklar  fér
sport och vordag.
AKTIEBOLAGET MASKINFABRIKEN REX « HALMSTAD

For

det viixande bokintresset,

— der moderna séttet att ldsa

varje mdnad en ny bra bok
+ alla formdnerna g

6:95 inb.

I s M

RENOLD

motorcykelkedjor

Generalrepresentont: AB Ingenidrsfirmaon RECTUS, Sthim

G0

Det finns en bat i den hér sacken.
Den viiger bara 19 kg och kan l&tt
béras lénga stréckor vid behov,

Bilburna batar

(Forts. pd sid. 30)

Om biten &r s& fung att den
inte kan lyftas sjisiitter man den
genom att backa ned hela vagnen
i wvatinet tills béten flyter, Man
tar upp den pa motsvarande sitt
genom att (eventuellt med hjilp
av en winsch) dra biten i riitt
lige Gver den sénkta vagnen. Se-
dan kiér man’ upp hela hirlig-
heten med bilen.

Om man har tinkt sig en mind-
re och lattare bat (ca 60 kg och
neddt) kan man liésa transport-

il problemen genom att ligga baten
i} p& biltaket och surra fast den

dir. DA mdiste man forstds siitta
pd nagot stod pd biltaket s& aft
béten ligger sikert. Med ett si-

2

Med hjdlp av en luftpump férvand-
las stickens innehéll till en farkest
som t. 0. m. kan férses med snurra.

dant arrangemang slipper man
ifrdn hastighetsbegransningar och
mandvreringssvarigheter. En  litt
bat kan ocksd slingas i sjon niis-
tan var som helst.

Den behiindigaste kombinatio-
nen bil-—bét ir gummibéiten i ba-
gageutrymmet. Dér har alla trans-
porttekniska problem kommit
bort, En siddan bét tar i hop-
packat tlllstind inte stéirre plats
@n en vanlig bag och vikten ir
si 14g att den utan olidgenhet
kan b#iras med linga strickor om
man vill sbka sig till farvatiten
langt fran landsviigen. Vissa ty-
per av gummibatar kan ocksd med
fordel utrustas med aktersnurra,
Gummibidtarna #r dock riitt job-
biga att pumpa upp men om hus-
tru och barn fr med péd turen be-
hiiver den detaljen inte bereda
nigra bekymmer,

Och niér man blivit trott pa
all semestra med en béatférsedd
bil skaffar man sig en b#t som
kan ha bilen ombord. Dér &ppnar
sig nya intressanta vyer fir den
som tycker om att resa originellt!

PEROMNIA-25

Extra hogkiinslig rullfilm 25° DIN

PERUTZ har en film for varje iin-
damél och utmiirkande fir alla
PERUTZ-filmer iir stor gradation
— finkornighet — hég kanslighet.
De finaste bilddetaljer Atergivas
med skiirpa och precision.

PEROMNIA-21

21° DIN - Rullfilm och smibildsfilm

PERPANTIC-18

18° DIN - Rullfilm och smabildsfilm

PERGRANO

14° DIN - Smabildsfilm

Gen.-repr.:

HERM. BORNEMANN A.-B.
Malflii Stockholm

~ , Hela var butik
| kommer till Er

KATALOG

L

| Em——
ELFA RADIO & TELEVISION AB
Holllindarg. 9 A, Box 3075, Stockholm 3.
| Hirmed bestilles Er katalog 1958, |
som betalas enligt i
2:10 i frimérken
| 77 2:10 som ins. pa postgiro 251215 |
| 2:50 att siind. mot postfirskott
l Siitt ett x i avsedd ruta. |
i MRS S 1 Ry Wi s Ui |

'I AROIRORN Y i e R e et
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Ginskar Ni en suverdin oil-round-kikare — vill] en ay dessa modeller!
OPTA MARIN 7 x50 ronosisia Ljusstark.

Obvertriffad som sji- och nattkikare. Vdr mest sdida kikore.
» Férstorar 7 génger 'ﬂ" n’"mls med

s Objektivdiam. 50 mm liderfodral ;

¢ Ljusstyrka 51 Kentant kr 125:—
* Synfiilt i m per km 124 f:::‘:‘:'l':’;gv R
» Vikt 1.019 g Per ménad kr 20;—

OPTA DIPLOMAT 10x50

Hég férstoring | kembination med hig ljusstyrka.

» Férstorar 10 génger \Ftrl nen ris med
+ Objektivdiam. 50 mm 'r

Ja, d& hade bessket pa tévlingsbanan blivit

roligare, intressantare och mer spénnande...
Samma sak géller utflykten i naturen, semes-
terresan eller jakten — Oph-kikuren &r en oviir-
derlig fdljeslagare, som stér i absolut sarklass.
Férvissa Er sjélv om att Ni i en Opta-kikare ser
lika klart i kanten pé& synfiltet som i mitten av

vid TELESCOPES INSPECTION INSTITUTE. Hérd
antireflexbehandling skar ljusstyrkan sver 25 %
ach ger en utméirkt skéirpa och kontrastverkan.
Snabbt instillbar tack vare centrumstiillskruy.
Individuell okularmsﬂilinmg

Opta-kikaren levereras i ett hart elegant svin-
lddersfodral med bér- och halsrem samt med

det. Till skillnad frén enklare kikare &r dess-
utom Opta helt fri frén alla férgfel. Opta-kika-
ren har posserat en minutiés 3-dubbel kontroll

okular- och objektivskydd. Putsduk och garanti-
sedel giillande 1 &r medféljer.

Fiir observationer
pd Idnga avstdnd
och fir

,  nalur-, djur.

OPTA SPORT 8- 30

Se vilket enastden-
de ldgt pris och

behdndigt format
och fdgel- g dbred
studier &r férstoring och
den hdr utomordentlig
starkt  f&r- " ’f‘a’ ‘:‘-:':""'
storande ki- KO0 Spvl,
Cares ed resor och jakt,
hig ljusstyr-
ka idealisk.
£ " e Fbrstorar 8 gdnger + Synfdit i m
¢+ Objektivdiam. 30 mm per km 131
o Ljusstyrke 14,1 * Vikt 550 g

Vin nettopris med liderfodral:

Kantant kr 98:— Ldsen vid lev, kr25:—
Avbetalning kr 105:— Per ménad  kr 20:=—

L]

e

.
PER MAN.

Kép kikaren till nettopris och
bekvéma banllningsvlllkor fran

OPTA

SPECIALISTEN PA KIKARE

AB OPTA. Tl'ollhﬁﬂ'cln +Tel. 14122 l

» Férstorar 11 ggr
+ Objektivdiom, 60 mm
+ Ljusstyrka 15
o Synfiilt | meter
per km &4
* Vikt 1.300 g

OPTA
12~

Virt nettopris m. liderfodral:

Kontant hkr 265:—
Avbetalning  kr 285:—
Liésen vid lev. kr 6%:—
Per ménad  kr 36—

» Ljusstyrke 25 Konfunl kr 145;— _:ﬂud rmgk snarast . pﬁ“ kika:eic‘plu ..............
Avbetalnin, kr 155:— ontant kr ............ avbetalning kr ............
» Synféit i m per km 88 Lésen vid ,2‘,_ kr 35— att betalas med kr .. .. .. per ménad I
¢ Vikt 1.027 g Per manad kr 24:— oeh br (ol s vid Icurans
(Vid avbetalningsksp ifyll | pris hirs ke ............ I
Varan férblir siiljarens egendom ftills full likvid erlagts.
i Garantisedel géllande 1 dr skell medfilja. I
Kikare | Forst. | Ljusst. G A e I
Opta 75350 25 |610g| 113m [103:~{110:] 70: | 30: S! Tydlg parsonly namteckning.
Tourist Klubbar, féreningar och samman- NBPERE ., oo b i v e R S N S S
Opta slutningar, infordra offert! Vid re-
kyisiti nom klubbordférand,
Cine- |7X35 25 |900g| 184m (165:~177:—(27: —| 42— | giler dirtil bemyndigad sdndes pros I Postadress: .. ... R R T i
------- pe uten postférskott. L& % _BE-- - R e P -Tu h
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Teknikens Varlds Radannonser

Nar Ni svarar
pa annons
med signatur

(N&r namn och adress pa den som
vill ha kontakt inte &r- utsatt.)

Skriv signaturen (det som stir
sist inom citationstecken) dverst
pa kuvertet och adressera till
Teknikens  Vidrlds  annonsavd.,

Torsgatan 21, Stockkolm Va, Ert
svar vidarebefordras da av tid-
ningen till rétt person.

MOTOR

Siljes

MOPEDER fran kr 595:--, Mobylette
0. Flandria ieservdelar, Begir kata-
tog fran generalagentzn AB BELGI-
MEX, Box 21029, Stockhelm 21,

Fuch; reservdelar camt tillbekir,
reservdelar tifl de flesta MC-mirken,
Motorrenoveringar utfires av specia-
list fran Puch-fabriken Beviks Re-
servielsiager, Drottninge. 8, Linkid-
pirg. Tel. 410 46.

Motorstivlar till nettopris. Begir ka-
ialog som séndes gratis fran Sven
H. Nilsson AB, Falkenberg.

Hastignetsmiitare, temperaturmitare
rep. under full garanti. Samuelszons
Metallindustri, Mykil.

Reservdelar, Jawa 250 0. 350 Velo-
cette 350, Motor- o vevlagerrenave-
ringar, Almeviks Motoraffdr, Linkd-
ping. Tel, 211 96,

MOTORCYKLAR, nya, siljes med 50
% rabatt, & avbetalning. Katalog
sdndes mot porto, AB BELGIMEX,
Box 21029, Stockhoim 21,

TVATAKTS-PROBLEM pi Eder DKW,
IFA, Minor, JAWA, SAAB? Vi har alla
delar, nya och beg. 25 ars prakt
fran rep, av tvatakt. Bytespriser,
omg. lev. DKW-Service, Olivedalsg,
1, Gateborg, Tel 24 3802,

Beg. MC o Scooter, byte, avbet.
Ustermalmsg. 54, Tel, 2142 42,
21 48 20, Sthim,

BILTILLBEHGR, senaste NYHETER,
Katalog ot poto. AB DURAX,
Malmi 5.

Motorcykeidelar, beg., till de flesta
mirken. Storst i branschen. Motor-
firman_Jap, Olivedalsgatan 3, Gite-
borg. Tel 1269 34.

Utombordsmotorer, nya ach beg, Fir-
manliga priser Byten. Avbet. Ett
ars garanti. Hemmamaskiner, Fack
47, Insjin,

SPECIALFIRMAN fir trimning  AB
FARK, Box 322, Sundbyherg 3.

MOTORVERKSTADER OCH MOTOR-
MAN. Nir det gé'ler renov, av Eder
motor kontakia oss. Vi har en hy-
permod. maskinpark o. specialutbil-
dade arbetare. Vi utfira spec.-arb
pa savil bil, mc, moped, bat som
stationdra motorer, Svetsn., omfod-
rng av cylindrar, cylinderfinborr-
ning, vev- o, ramlagerrenav, Vilsort
reservd.-lag. DKW utbytesvevaxlar
Spec avd. f. mopedmotorer, Aukt.
repr. fir HMW och Fuchs motorer
och reservdelar Motorfirma B, AN-
DERSSON, Giteborg M. Tel, 22 01 28,

Fiirstklassiga |judddmpare. Prisex..
Volvo 444 15:50, Opel Rekord 22:50,
Uppgiv arsmod., Aven avgasrir. Ham-
delsfirman Nils Robert, Insjsn.

MOPEDER jdttebilligt m. fl. artiklar
av ledande fabrikat till jattelaga pri-
ser. Broschyrer séndes mot dubbelt
porto. Ombud antages. F:a A. Hall,
Brittatorp.

62

BEG. BILDELAR till de flesta mir-
ken. Kopparbergs Biltillbehiir, Tel.
552, Kopparberg,

ALLA SLAGS TANDSPOLAR till bat,
m¢ och mopeder omlindas av fack-
man med 25 ars erfarenhet. Snabb
leverans. Mopedspolar 14:— Bvriga
20:—. Nya Radioverkstaden, Kalmar.

Mc- 0. Mopedtillbehiir realiseras m.
upp till 50 % rab. Obs.! begr. antal.
Prislista sdndes m, porto AB Belgi-
mex, S:t Eriksg. 103, Sthim 21.

Burman vixelladsdelar, Parther re-
servde'ar. Stock & Co, Sveav. 84,
Sthim.

Mc-delar, beg., till de flesta mir-
ken {or omg. lev Axel Johanssens
Bil- & Motorverkstad, Lekasa. Tel. 41,

DKW N2 500 -40, kiird ca 300 mil ef-
ter helrenov. Skatt -58, Modernise-
rad. Res -del. medf. P. Zemk, Ludgo,

Mc Husqv. 120 ec -51, sk. o fiirs.
for -58. Enmans i gar. b sk, Silj.

kont. 350:—., 0. Backman, Uthy.,
Rijan.
Buick Special 1947 sl | del.,

lamna gdrna anbud vid svar, |, Wah-
lin, Parallellgatan 1 E, Sivsji.

NV C11, 125 ec DKW-motor. Avreg.
men fullt korklar Endast 125 —,
K. Borg, Box 3475, Ludvika.

ADLER JUNIDOR -39 | DELAR, motor
70:—-, viixellada 60:—, kardan 50:—,
forgasare 10;—, kyilare 30:—, start-
motor 25:—, generator 25.—, strim-
focdelare 10:—, styrsnicka m, ratt
0. ratt'as 25:—, element 6 v. 20:—,
5 st hjul m, gummi 10:—/st., dir-
rar 15:—/st | skii-mar 15:—/st., 2
st. torsionsstavar 10:—/st. Aven in-
strument, sdten m m. Uppl. m, por-
to. ). E. Larsson, Box 93, Harpiinge.

Liuddimpare fir Velksw, 1—2 avg.-
ror originalm., ldtt att mont., 33.—,
Mod. 1956 35:— PV 444 14:—, Opel
Rek. 22:—, -+ frakt Returr, ovr.
mirk., beg prisl. F:a Eha, Stockaryd,

CZ 158 cc mot. 50:—, ram m. gaff.
25—, rir m, ddmp. 10:— st, sadel
5:—. R. E, 125 ct vevhushalvor m.
lag. 10:— st, cyl. m. kolv ¢ topp
25:—, tindsystem, kompl., 25:—, T-
gaffel 350 cc 50:—, ram d:o 15:—,
ram NV 22 first. 40:—, Mc-hjul 300
%19 m. d:o 81 15:— st, dip 3.25¢
19 20: — st, kolvar, beg,, HVA 125—
175 cc 5:— st. Cyclemasterhjul 26",
kompl., 30:—, 0. Swemsson, Regn-
bagsv. 3, Motala,

Pantsedel pa 100:— pa moped Ms 51
Victoria mod. -56, som &r pantsatt i
Sthim, m. inb. stralkast, o. hastigh.-
mit. Har gatt 300 mil, Nag smadef.
som behdv, rep. 8dlj f 45%:—. Uppl.
mporto t. «Victoria, 3742.,

EL-motorer o. generatorer omlindas
bill, »). H.», Box 353, Skirby.

Ett parti elektr. motorer »Gutriss
380220 v, 147 W, 3-fas, 1400 vary,
1/6 hk Fabriksnva Riktoris 116:—.
Utforsdljes till 39:—, Ett sillsvnt
tillfélle fér hobby och hindigt folk.
Bestdll | dae. F:a Ragnar Blomqvist,
Skinninge, Tel, 331.

Utomb.-motorer, genomg., kirklara,
Scott-Atwater 3,6 hk 450:—. Archim,
5-20 2-3 hk 450:—, Delfin 2 hk
350:—, Y, Holgersson, Vadshro, Tel 48,

Sportvagn Singer mod, -52 kontant
3.000:—. Sv. t. »=Giftaslysten i Mel-
lansverige, 3785x.

45 st bil- 0. me-lampor, olika tvo o.
fabr., virde Bver 100 kr, siljes bill.
el bytes m forslag, ej motor tillh.,
uppl. mot porto. Edvard Pahiman,
Mirtebo, Ockelbo.

250 cc Victoria -52 400:. Sachs 98
CC i delar. Kdrvisare pass. A 30
20:—, Pick-up pass, Luxor 3-speed,
ny, 15: — Beg. radiomott. bill.
Skrivmaskin, bra, 70: Kilowatt-
mat., likstr., 10: — m, m. K. God-
Sit, Folkparksv. 36, Vastervik.

1 st IFA F8 Limousine -55 ars mad.
i skick s, ny. N, dick. Pa, Ks.
1.500: —, sdlj. 3.000:— 1 st pass-
bat racer utan mot, 4,5 m lang, 3
ar gamm., kost, 3.000:—, silj, f,
1.000:—. Ev byte m. ny utomb,-mot,
k. Helgesson, Pionjirgatan 6 A,
Miinsterds. Tel. 774.

Bilgias, vind- o. sidorufor, speglar,
gummilist., titningsmassa, plexiglas
m. m. Prisl. m. porto Firma BIM,
Box 47, Emskede 1.

Beg. bildelar, Foljande vagnar skro-
tas denna vecka: Morris Gxford -52,
Renault CV4 -51, Citroén B 11 Sport
4B, Standard Flying -47, Ford Ang-
‘ia -49, Ford Prefect -47, Peugeat
18, Ford V8 -46, Chevr, -46, Morris
10 -47 samt ett flertal &ldre vagnar,
Kopparbeigs Biltilibehor, Kopparberg:
Tel. 552,

Skinnknuttar! Skall ni topptrimma
Eder mc rekvirera da vara trimnings-
anvisn. till HVA 120 cc, DKW 125 cc,
Sachs 150 cc, till ett pris av 3:95
nlus porto, Helge Berglund, Box 480,
Nyhammar.

Svetsat topplock till IFA F§ m
packningar 75:—, nytt 160:—, ga-
ranteras. U. Garlsion, Norrma!msg.
18, Sundsvall,

Vedette Regence -56 ev. byt
gaie. C. Axelsson, Tirnsji.

Archimedes-Penta batar m. fl mo-
torer aterfiirsdljes. Roddbatar, alla
goda mod. Légsta priser. Beg. snur-
ror. Garanti. Curt Axelsson, Tirnsjd.
Tel. 229,

Passkat, 'dngd 4 m, utrustad med
vindrutor, rattstyming, ny klddsel
m. m. Motor 55 hk Johnson Evin
rude 4-cyl. 1.000 cc, fart ca 3540
knop. Bat o. motor nyren. Pris
3.000:— kontant. Upp! o. foto pa
begéran, K. Lindh, Baldersy, 9 B,
Hallstahammar.

1 st Jawa 250 cc -50 ars, lackerad,
kr 150:—, 1 st herrcykelr. m, in-
mont vevl., framg , styrst. o, lager
kr 25:—, 1 par Splitkein-skidor m,
stavar o, y-bindning kr 35:—. Mo-
tort. arg, 4957 kr 10:—, TfA arg.
49--57 kr 15:—, TV arg 49-53 kr
20:—, TV arg. 54.-57 kr 20:— 106
st bocker Jaguar, X, Nyckelb, m. m.
kr 40:—, 1 st ladkamera Agfa m.
viska, ny, kr 25: -, 2 st New Look
fansterputs., nya, kr %:— /st 2 st
Badmintonracketar m. 2 hollar kr
7:—. Detta bytes eller siljes. M.-E.
Berglund, Fack 28, Tvirdn.

Fabriksry: 30 mm Amal TT 0 me
forgazare sdlj. pa g, av dndr. disp.

bifli-

for end, 110:—. H. Hellgren, Syl-
faste.

Meped REX Fletl. -56, kird end, 700
m  SElj bill., hel el. i del. Bo

Dah'berg, Lenestad, Regna.

Tak-sidstk. fjdrrljus, dimljus, ving-
rutespolare m. m. 40 % rabatt. F:a
REAR, Box 4157, Sthim 4,

Me-hil, wiist, ny. Verkligt bra Ev.
kan mop. el. mc tag. i dellikv, Sv.
m. porto Bex 411, Bjista.

tlo mopedmot. 0,8 hk, kompl. men
utan firgas., 65:—. CV4 maot., fullt
kompl., 19 hk, mot-bl ngt def,,
275:—, §. Lindberg, Hogklinty, 3,
Vigghyholm,

Deiar till Kaiser 1831. Vixellida,
gar. felfri, Ford ca 7 000 mil In- o.
utv. dorrhandtag. Darrar, glas, vind-
ruta, bakruta, navkapslar m. m. Sv.
t. =Kaiser 1951, 3843.,

Bilsamlare! 31440 vulstdick fir
3035 félg 70 % 50:—/st. §. Kar-
hammer, Malmstensgatan, Virnamo.
Tel, 111 08.

Citroén-del., beg., i bra skick, sélj.
bill. K. E. Liedberg, Torshygatan 3,
Farsta,

X SACHS-AGARE

Tdnker ni sota eller trimma Eder
moped, sa gir detta med special
slipstift. End. kr 6:95 + porto per
sats. H. 0. CO., Box 14026, Malmi.

Fabriksny NV 150 cc, Sachs 1953 ars
mod., ej inreg., salj. bill. Firma
G. A, C., Box 150, Nykroppa.

Semesterdk! Tandem-moped, Comet

motor, kird 65 mil, 250:—. K. Gus-
tafsson, Ekelund, Tidaholm.

Monark CZ 150 cc, m, motocross
ddck, speedwaystyre, ldttmetallshir-
mar, dubbla avgasror, rid-svart tt-
sadel. Skattad o. kbrkl, S3lj. t. hiigst-
bjud L. E. Higg'und, Hushondliden.

Mc-sparddzk 4 lag. 3.00%19 98 %,
30: —. Mabbddk 2 lag. 3.00x19
85 %, 20: —. Sikare 15: —. Luft-
gevdr Haenel, magasinladd., 70: —
Sv. t. wNistan nytt, 3865.,

Reservdel. Jawa CZ. AB Reservdels-
lagret, Krampan, Lizgesta, Telsfon
Laxne 90

FLASTKAPA
pass, Silver- el. Guldpil, ger bra
skydd samt dkad fart ca 10—15 km/
tim Stockholm 3799 46 k! 17—18.

Penta inomb.-mot. A4 16- 24 hk.
Kompl. m. startm. o. generator,
:—. L. Karlssen, irrdsudden.
Tel vyéxel.
GRATIS bilradioantenn o. hiigtalare
el. rabatt vid kép av Philips, Blau-
punkt, Becker m. fI Prisex.; Philips
lilla, komplett, kr 245:—. Aven rese-
radio. E. Adickes, Tridesg. 2, Gbg H.

Med 20 % rabatt och portofritt er
bjuda vi Eder var amerikanska hand-
Iykta »Do-Alls kompl. med balleri.
Enda lyktan med [dstagbar stralkaz-
tare och & m ledning, samt rott
blinkande  varningsljus.  Riktpris
65: —, vart bris kr 52: —. Firma
Relf M. Norling, Fack 91, Borlange.

CRESCENT 2000 MOPED

kii'd 3 mén. Pris 685: —. Sv. t
#Felfri moped -57, 3087.,
NV 250 ec -52 i del. bill. Motor

DKW, ej kord eft. renov. (ny balans,
borrad o, lager). Tank, ram, telesk.-
gaffel, hiul m. m. F. Fagred, V.
Vinteig. 208, drebro.

;dmtarl moped mod.,

53. Renov, f
t -, Zdlji. f, end. 200; —, Svar
till «Tillfille, 36804,

Biltvittborste kr 15: 75, platta ay
gummi, handtag pass. Y¥9”—2%" slang,
borst av pr nittagel. Damm- o.
polerborste, impr , repar ej, kr 6:75.
Auto-Vax stor brk. 5: 50, kromputs
stor tub 4: 25, order a 25; — frakt-
fritt  Returr. F:a Ehd, Stockaryd,
Bilbyggare! Vacker sportvagn, 80 %
korklar, =8lj. Bytes pérna mot Ford-
son skapvagn. Sv. t. =), B. 22, 3877.
Beg. utombeidsmotorer Alwell, Ar-
chimedes, lohnzon, Evinrude i stl.
3--22 hk. Prisuppg mot porto. Ro-
dins Cykel, Uddevalla,

Kipes

Silj Mc:n och Scooter kont, NON
motorfordon, dstermaimsg. 54, Sthim,
Till BSA 650 twin 5153 kopes mo-
tor kompl., ev i del, L. E. Johans-
son, Soiskiftesg. 15, Gbg H.

Blue Top Fighter, beg , kipes omg.
P. Frykvall, ldafors, Bredsel,
Sportv. MG mod, TC el. TD, g. def.
el. krockad, samt sportvagnsch. m.
motar och kraftoveri, m hjulbas
225240 cm kiapes el. byt. m vilv,
Chevr 1939 operakupé. S, Tedesiter,
Fagerhult.

Puch 250 T.F. kip kont., garna av-
reg. N, E. Johans:zom, Parkgat. 21,
Malmi.

Beg. motorhalva, Fizer, till NV
Sachs 150 4-vixl. Lage Wahlberg,
Box 2115, Langsele.

Byiles

Iromb.-moter Renault 28 hk, nyren.,
kompl. m, magnet och vridb, propel-
ler, byt. mot kirkl. 250—650 cc mc
i g skick. Ev. kan dven prima HMW
moped med bakfj. |&mn. MODELL-
NILSSONS Eftr., Landskrona.
Mec-bil, 90 % Klar, byt mol mc,
moped el. dyl. Data o. foto mot
porto. Sv. t. =Mc-bil, 123, 3862..

Radannonserna & av tvd slag.
Antingen har den som vill ha
kontakt satt ut sitt namn och
adress eller ocksd har han an-
vant s. k. signatui, | det forsta
fallet skriver Ni naturligtvis till

den adres: som star i annon-
SEn,
Signatuen #  det som star

Skriv  farst ub texten till Er
annons, Anvind glrma firkort-
ningar, P varje rad i tidningen
83 in c:a 34 bokstaver inbe-
rdknat ordmellanrum, Ni kan da
I8tt rékna ut hur ‘manga rader
Er annons kréver.

Fyll sedan i kupongen hir nedan
(eller skriv samma uppgifter pa
en lapp) och skicka den tillsam-
mans med annonsens text till
TV:s annonsavd., Torsgatan 21
Stockholm Va. Annonsen infirs

forsta mijliga nummer ay tid-
ningen (tidigast om 16 dagar).
Ni kan ocksé ringa in Er bestdil-
ning pé tel. Steckhkelm 34 90 09,
Giiteborg 11 25 10, Malmd 327 94.

Sind inga pemgar! Priset fir

S& hiir svarar Ni pd en radannons

S hiir bestdller Ni en radunnons

inom s (citationstecken), t. ex.
sFirmanligt, 1362.. | detta fall
skriver Ni signaturen pd huver-
tet och adresserar till TVis an-

nonsavd., Torsgatan 21, Stock-
kolm ¥a.
Skriv. Ert svar si utforligt

som mdjligt, Glém inte att tyd-
ligt skriva Ert pnamn och adress.

radannons | TV #r si lagt som
2:10 per rad. Men Ni behbver
inte betala forréin annonsen varit
infird i tidningen. Ni far da
rdkning och inbetalningskort, Dar-
for betdver Ni inte, om Ni inte
vill, i forvig r8na ut hur manga
rader Er annons kréver eller hur
mycket den kostar.

Svar till sigratur. Om Ni inte vill
sétta ut namn och adress i Er
annons kan MNi anvinda signatur.
Exempel pa signaturer ser Ni
(inom citationstecken) i vissa av
annonserna pa denna sida. Svaren
kommer di till TV som skickar
dem till Er. Férmedlingsavgiften
ar 1 kr for att ticka utgifterna
for expedition och porto.

i--——.——._—---————--——m.-——\-—

I BESTALLNINGSSEDEL

| (skickas till TVis annonsavd., Torsgatan 21,
bestiller jag en annons enligt bifogade text.

| forsta mbjliga nummer ayv TV pa

' om Ni inte vill). Annonsen skall sta under den rubrik som jag hir

Sthim Va.). Hirmed i
Den skall infiras i
rader (behtver inte anges

nedan satt ett kryss > for, |
] Motor [] Maskiner — Verktyg [ Saljes

S Radio — TV (] Sport, Jakt, Fiske [ keper |
Foto Optik i Plafsfnrmedlmgen [ Bytes

" Mode!lbygge ! Diverse |

:Namn b1 Shaha i ik e Tt SR e l
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|Postadre:s i o SRR e wa-sa’

TEENIKENS VARID 0/5%



Teknikens Varlds Radannonser

o
R anane

.

Siljes
Philips, Centrum m. fl, radio och
dammsug., omg. lev., ldgsta pris.

F:a Ake Johanssen, Vessigebre.

Bilradio 15 % rabatt, fabr.-nya, m.
garanti, alla mérken, uppgiv biimo-
dell, Allt fir Voikswagen. Giteborg
H. Tel, 231177,

DX-are! Ett parti fabriksnya radio-
chassier silj. bill. App. har 8 band
LV, MV, Gr samt bandspridning pa
KY 6 band 11, 16, 19, 25, 31, 36—
54 m, Ror 6 st. 2 st. ECH 42, 2 st.
EL 41, EBF 80, EZ 40, »Dga» EM 34,
Skala medfdlj. Vaxelstr 110—220 v,
Matt 36 cm |, 17 dj., 18 h. Pris pr
st. 145:—. Utan rir 120:—. L. Nils-
son, Mosstenabacken 22, Sthim-
Bandhagen. Tel. 86 06 95 ki. 17—19,

Bilradio, Blaupunkt, 20 % rab. Sv. t,
Box 17, S5thim 28,

Sua Plus tyska, 6 v. vibratorer f.
bilradio, 5: 50 -+ frakt, 3 st. frakt-
fritt. Herman Sim, Mister Simonsv.
15, Soina.

Transistorradio med hogtalare 95:—.
Rehngvist, Box 4157, Sthim 4.

Batteriersittare, gir Er reseradio
till ndt-d:o, end. 47: —. UKV-antep-
ner 21: — 6. Jinsson, Tegeibr.-v.
55, Kristianstad 2.

Kortvagsmottagare Hailicrafters mod.
§-38-B, ndg. beg. Transformator fir
220 volt, ndtansl, medfiljer. Svar
till »300: —, 3795,

Bandspeiningsapp. av mérket Grundig
TKS m. tva band s8lj. f.
kont. S. Dberg, Bergeling. 32,
kiiping,

Magnefonband BILLIGT. Scolch, Au-
diotape, Lafayette m. fl. 17 tums
LP-band frin kr 19; —, Begir fri
prislista, CARINA, Avd. T, Eriks-
bergsv. 21, Uppsala.

Trafikmott. Hallicrafters S-76, 11
rors dubbelsuper, sdlj. f. 750: —.
SM4LB, G. Aberg, Hillefors.

Landets iagsta priser pa LP-, EP-
skivor, Nu stbrre sortering. Kinda
TOPP-mirken av svenskt o. ut-
ldndskt. Nya listor sind. fritt. CA-
RINA MUSIC, Avd. T, Eriksbergsy.
21, Uppsala,

Fal-

Hur Ni kan
starta eget
foretag

pa Er fritid

Varfér inte lita Er hobby
bli Ert yrke, Varfir inte
starta eget och bli Er egen
chef. Ingenjor Kurt Lind-
berg i Ostra Ljungby satte
in en 10-kronors radannons
i Teknikens Virld och fick
73 kipare till en radio.
Disponent Hard i AHA-
Bolaget, Arboga, siiljer 2
motoreyklar om  dagen,
tack wvare en 1l-kronors
radannons | TV. Minga
som nu har egna foretag
bérjade pora affidrer pa sin
fritid med hjilp av en
billig radannons i TV. Det
dr ett enkelt och bekvimt
siitt att meddela mer #n
96.000 personer vad Ni har
att erbjuda.' Ni har sikert
nagot som ligger till ingen
nytta. Sdtt in en annons i
dag — bestillningskupong
finns pd sid. 62. Lat det bli
forsta steget mot Ert eget

foretag.
TEKNIKENS VARLD & 58

TV-DX allkanalsantenn i 2 van. (20
element). Riktpris 195: —. Netto
78: —. Rotor, stodlager, kompass-
hus. Riktpris 315: —. Netto 188: —.
Skorstensfdsten 16: 50. Viggfasten
7: 50 Stagstrickare 1:75. Vaggiso-
lator 0: 95 Mastisolator 1: 65. Dub-
bel takrinneizolator 3: 25. Askskvdd
4; 85, Am. bandkabel 0: 39/m. 100
m. 35: —, 1958 ars nettoprislista nu
Yar, Upp till 85 % rabatt. Sdndes
mot 60 dre i porto. TV-LAGRET, Box
170, Vinersborg.

Silligt. Skivvaxtare Luxor 30: —, Re-
turr. G-sen, Box 111, Sundbyberg 1.

“iorsekurs 60 takt 20 st. 30 cm
gramm.-skiv (230: —) 100: — Flyg-
plansradio, kortvag sénd.-mott., 14
ror, 80:—. 2 st. Walkie-Talkie W538
40; — st, bada 70: —. 2 st. Morse-
dv.-summrar med gedigen nyckel
10: — st, bada 15: —, 1 st. Tele-
graf.-nyckel, ny, higsta kvalitet
52: —) 30 1 st. dito, enklare
mod , (21: —) 12: —. Upplysn mot
porto. Box 3503, Filipstad.

Reseradio Dux, s. ny, h. kost,
250: —, <idlj. f. 150: —. Bra kikare
30: —. 5. Pettersson,
Lyckeby.

Silradio, nya o. beg., £ilj., kdpes o.

bytes. F:a We-Ess, S. Fiskarg. 7,

Givie, Tel. 167 95

Phitips bilradie 12 v., stora mod.,
25;: —, L. Dlofsson, Gurnebobruk,

2 w. sind.-mott. sdlj. f. 80: — LB,
Box 1059, Ange.

TRANSISTORRADIO fr. kr 68:50,
kompl. Begiir prislista, som s#ndes
mot tva porton. F:a INDUS-PRGDUK-
TER, Varberg.

Kopes

Suneberg, |

BANDSPELARE, kompl, m, band, mik-
rofon av L M Ericssons, Grundigs
el. Telefunkens fabr., minsta mod
Svar till »Bandet-music, 3598..

Beg. mottagare- och simdaran!ige-
ning passande till taxistation och
bil, p& 3 m-banaet. Ev. refl. a
delad Sv. t. »Taxiradio, 3833».

Niiljes
AGFACOLOR 24X36 3n exp, férsk,
18 CUT, inkl, framk. kr. 13: 90.

Portofritt 10 r. el. vid bilagd bet.
med best. Ev. mellanskilln. i retur.
Fotocentralen, Kipingehro.

Agfa och Titania diaramar 25 %
rab. Box 17, St'!m 28,

Flirst.-app. 66 n tillbehdr, Ltt-
arb. 0. som ny. Sv. 1. =Biliigt, 3791x,

KODAK smalfilmskamera endast kr,
195: —, Prospekt gratis. Rundgvists
Foto, Higersten,

Kikare 750 m. viska, ovet. beg,
140; 8. Linnblad, Hirliy, Box
£26, Langebro.

Framkaliningstankar av  krossi'er,
ljustdt och gedigen plast, storl, . -
10 dm, For framk. el. fixering a.
upp till 75 ruflar film i samma bad,
Pris per st. end. kr 26: 85, 2 st
fraktfritt. Rekv. fr. A, Lundholm,
Almunge.

Nikare till nettopriser, ex. 830
70: —, 7450 90: —., §v. t. uKvalité,
881, 3BG6.

PAX M2, japansk smabildskam. av
hogsta kvalité, Luminor 1:3,5 45
mm br-vidgd. Ny Med viska, filter
0. motlj.-skydd, 230: — L. Jenasen,
Akern, Bergsji.

10 st. nya, oheg. Retina Reflex m.
viigka (riktpris B851: 50) edljes kont.
for 750: —. A, Perssor, Box 389,
Lugnvik.

Edixo Reflex m. fi, Sv. t. »Hog
rabatt, 881, 3867».

AKAREX
fo-ndmlig vdsttysk smabildskamera
m. norm.-obj., TELE och forsétts-
linzer f, nérfoto 33 cm. Pris 510:—.
Kostat det dubbla. Sv. t. »Schmeider-
Kreuznach/Xenar, 3889x,

ROLLEIFLEX,
ny vaska, i bésta skick. Pris 510:—
Sv. t. »Rolleiflex m, filter, 3888,

Kopes

Edixa, Finetta, Zeiss-Snabbcontina
el dyl. Sy. m. prisuppg. m. m,
till »8 — Snarast — 36, 3602..

Filmprojektor 8 mm, ny el beg,
kipes, Sv, m. beskrivning o. ldgsta
pris till »Smaifilmare, 3831..

Niiljes

Smabildskamera, 2436, kipes omg.

GRABBAR! Vill Ni ha en snabb,
stark samt littstartad modellmotor?
Sdnd da efter var prishill, ameri-
kanska kval.-motor McCoy Super

McCOY 1,63 cc, 3,20 cc, 491 cc
— da3sa hostar end 49: —/st. Samt
till sist den rastarka McCOY 5,7 cc
61: — Specialerbjudande! Med var
5:¢ lev, motor sdnda vi gratis 1 st

giv i ordern om Ni onskar linkontr.-
el. friflyktsbyggzats. Full garanti.
Nyhet! Bygg sidlv Eder R/C cindare-
mottagare pa nagra kvillar. Tippy,
1 kanal sindare-byggs., 35: — pr st.
Tippy, mottagare-byggs. med 2 rdr,
utan reld, 58: — pr st

En guldgruva for modellbyggare!
Aeromodeller o, Model Makers rit-
ningar, c:a 600 st. lllustr. katalog
sdndes mot kr 1: 50 i frim. Skriv
idag! F:a 6. ostberg-moedeller, Morr-
tullsgatan 33, 11, Sdderhamn,

Siljes

| Hogtrycksfettspruta, 400 kg/cm*, m,
| hdvstang o. hydr. munst, rymd 500
cc, vikt 1,7 kg, kr 28: — franco.
Garanti  Returrdtt, Aterforsalj. ant.
Hardelsf:a Heva, Box 114, Histveda,

Mindre Fleischmann-anldggn. utan
landskap, alld. ny, sdlj. bill. Mas-
terdeckare arg. -57 pa kdp. Tel.

94 17 74, Farsta-Sthim,

Fiir Wolf Cub m. f. Fobbymaskiner:
Sta'borstar, putsrondeller etc. Guma,
Box 92, Bromma,

kval.-modellflyghyggsats. 0BS! Upp- |

Glow. McCOY 0,8 cc 24:50 pr st |&

Kopes

Liten  Sprutpress
dnsk. kipa. Sv. t. =E, F., 3817s.

Comet 2,5 cc m. prop. o. tank, kiird
ca 5 tim., 35 — B, Almroth, Val-
demarsvik.

Fleischmann 2 lok, 4 vegnar, 75
m, rdls, 4 vixlar. Till hdgstbjud.,
minst 130: —. L. Lundin, Mockfiard.

1 st. ny Aseas Surplusgenerator. 12 v
60 w, pass. t. lyse- el. svetigene-
rator — ritn. a svetsstabilisator
medf. Gen. h. kost. 600: —, =ilj, f,
125:—. §. Osterlund, Fack 91, Hamra.

BATSLIPPAPPER
fuma, Box 92, Bromma

fir plastmassa

Urmakerimaskiner, beg., kipes. Svar
till »Ur 7258, 3847s.

Komplett beg. gassvetsaggr. kipes
Svar till »Gassvet:

Siiljos

Fiskedrag, Direkt fran tillv, Mark-
nadens ldgsta priser, Stor provsdnd-
ning 13: 85, Eller upplysning o off.
Specialverkstaden CELTIC, Box 27,
Haimstad.

Pistoler. 7,65 mm 105: —, 6,35 mm
69: —, plomb., vilvardade, ol. mir-
ken. Upplysn. mot porto. A. Jans-
son, Vasag. 31, Filipstad,

Teknikens Virlds BILNYCKEL har bli-

BILAR
BILAR
BILAR

nyckeln till alla bilar frin sma och bil-

vit en verklig succé! Firsta upplagan pa
20.000 exemplar sdldes slut { samma takt
som den distribuerades. Nu finns den
nya upplagan i bokhandeln. Det betyder
att alla bilintresserade har yiterligare en
chans att skaffa ett fullkomligt unikt
uppslagsverk. BILNYCKELN som &r ut-

fird i behiindigt fickformat innehdaller
bilder och beskrivningar pa over 300
olika modeller, Diar kan ni finna inte

bara de mirken som rullar pd viigarna
i vart land utan dven mingder av exklu-
siva utliindska fabrikat. BILNYCKELN &r

liga minibilar till lackra skriddarsydda
vagnar med méanga nollor pa prislappen.

Det biista radet vi kan ge er &r att
utan drojsmal ta ut kursen till néir-
maste pressbyrakiosk eller bokhandel. Nér
ni kommit dit ldgger ni den l&jliga
summan 2:95 pa disken och vi garante-
rar att ni gjort en investering som ni
inte behiéver #Angra.

Fir er som kénner att ni vill ge post-
verket en chans att tjina 30 ére har vi
ritat ithop en kupong hir nedanfor.

P e e e e R e S g e it

| TEKNIKENS VARLDS EXPEDITION, Sveaviigen 53, Stockholm Va. I
l Jag rekvirerar ....ex. av sBilnyckelns. Beloppet, 2:95 per ex., l
| bifogas i frimirken. |
I Jag rekvirerar ....ex. av :Bilnyckelns. Beloppet, 2:95 per ex. ]
uttages mot postforskott (postférshottsavgift tillkommer).
l (Stryk det ej tillimpliga.) |
| WY R s D B e TS ST o R e B AT :
I BoEtad ™ et TR o e e N Fo |
[[SEostattesamibet) o 8 R o S . Tvoe-ss |
I



Teknikens Varlds Radannonser

Aut.-pist. kal, 765, lic.-fria, siiii.
bifl. Pris 65: — Sv. t. »Vapen bil-
ligt, 3881x,

Licensfria vapen: Amerikansk wild
westcolt kal. 9 mm 150: —. D:o kal.
75 mm 75: —, Browning kal, 7,65
mm 100:—. D:o kal. 6,35 mm 75:—,

Colt, 8 sk. kal. 6 mm, avvikbar,
125: —, Pistol, 6 ldsa sk.,, 6 mm
45: —, Salongsgevar 6 mm 65: —,

D:0 4,5 mm 50; —. Gammal 6-pipig

mynningsladdarpistol av  missing,

. k. pepperboxer, st. mod., 350: —,

1-pipig av jdrn, gammal, 100: —.
t. »Snarast, 3083..

Passhat i furu, mycket vilbyggd, 4.5
m., obet, anv. G, Axelsson, Tirnsji.

Falke luftgevdr mod. 30 30: —. Svar
till »Billigt, 3852v,

Armérevelver m/87 135: —,
ningar i kal., 6—9 mm fr.
plugg., licensfria. Returr.

m. p. K, Axelsson, Vrigstad,

Kastspdutr. h. kost. 85: —, nu end.
58: —. Svar till »Feifritt, 3870=,

Kipes

Gummibat, 3- el, 5-mans, m, tillb.
Sv. m, pris t. »Armém., 5461, 3778x.

Brow-
78—,
Upplysn

Byies

Dbet. beg. salemgsgevir m.  kikar-
sikte bytes mot forsl. Sv. t. »6 mm,

3783x.

Siiljes
UR-reparationer utfores. Laga priser.

6 dag. leverans. Ombud anstilles,
beg. uppl Firma UREKA, Eriksiund,

. Urdelar o. verktyg idven till amatd-
rer, Prislista mot porto. Fia E.
Karisson, Erikslund,

Bilrutebilder (s. k. dverfiringsbilder
el dekalkomanier) fran kdnda in- o.
utlindska stéider o. turistplatser, fir
bilar, scooter etc, 1 kr/st. Katalog
gratis. AB DURAX, Avd. V, Malmi §.

Ritt klddd for TT, speedway, moto-

cross i sFURTAN: — motornverallen

fir tavlingsfirare!

BRGDERNA HALVARSSONS SKINN-
SKRADDER! - Malung

AKRYLGLAS (= plexiglas). Drim-
materialet for hobbyister, siljes i
provsatser med blandade farger och
tjocklekar inkl. lim, polermedel,
formgummi och fullstandig bruks-
anvisning. Pris for liten sats (1%
kg) kr 11: 80, stor sats (1 kg) kr
22: —, Fraktfritt mot postfdrskott.
Férfragningar besvaras mot dubbelt
porto. Sagemo & Co AB, Grisberg.
Tel. Ludvika 250 08.

Siljer Ni persienner pa fritid? Be-
gir da vid. uppl. om markn mod,
pers. med Chalmers Guldbeslag (tes-
tad 500000 dragningar). Aven hel-
tidsfirs, ant. V. g uppg. tel.
Nalles Persiennfabrik, Lerum
Tel. 0302/105 73

Gir Ert kirkort, bokomslag m. m.
0-U-t-8-l-i-t-I-i-g-f, genombaka det i
plast. Ni silppu 4 det smutsigt
och siitet  Plastbehandlingen inne-
bér et hela hortet blir genombakat
i plast, saledes ej nagon form av
plsstpaaa utan ett lagom bojligt 1
mm tjockt kort, som ar helt outslit-
ligt. Ni kan wu behov anvinda det
som isskrapa pd vintern. Hel sats
+ bruksanvisning endast kr 5: 75,
Objektindustri, Box 185, Motala,

Musikautomat m, 25-Gresinlige. Ett
SOiaI beg. anldggn. wtfgrs, fr,

~. God affdr for tekniskt intr.
ng el, besdk. Autemat AB Gustav
Ek, Vadmansg. 16, Gbg. Tel. 031/
152440 19 85 10.

RAFFIG NYMET. Prov m. returr. kr
3: 90.  Ombud antaga. EJA-AGEN-
TUREN, Alingsas T

G4

 Pianodragsp., 414120 t.,

FLYTANDE PLAST f. hobby och in-
dustri. Sjilvhirdar, blir glashard o.
genomskinlig, Anvand, for tilly. och
rep. av  bilar, badtar, husvagnar,
mc-kapor, formgjutn, m. m, Kan
armeras med glasfiber. Ldtt, starkt.
End, prima ravara. Bestdll pnwsats
inneh. plast, hardare, accelerator,
firgampuller samt fullst, beskr, och
prisl. (@ven i parti) fir 11 — +
porto. GLASFIBERVAV och MATTA,
Hog kval, Prover och prisl, 5: —.
F:a REGALE, Box 6844, Bnrllul.

C:a 3,500 olika frimirken fr. h
virlden, flertalet 20 ar och dldre,
séljes till hagstbj. el, bytes mot
filmkamera el. en hobbysvarv. Svar
till »8 mm el. 300 min, 3836»
Beg. klarinett salj. f. 150: —, m
etui, ev. byte m. reseskrivm. 1, Tid-
man, Gustafsg. 11, Ystad,

Takrick, pass. CV4 el, likn,, end.
51—, 8, Lindberg, Hiiglimtv 3,
Viggbyhelm,

riﬁ; llkrona i barockmod., 5-arm.

VET Ml att Ni billigt och enkelt
kan gira en batmotor av en mc-
motor? Passar alla batar. Ritning o.
arb.-beskr. 7:75 - porto. TV:s,
Fack 738, Junsele,

Kikare till nettepris. Direktimporte-
rade kikare t. oslagbart pris nér
det gdller kvalité, Antirefl.-beh.
glas. Nattoptik. Stor ljusstyrka. Vat-
ten- 0. dammtita. Lev. med fodral
av svinlider av hog kvalité 750
NETTO 95: — st,, minst 3 st. 90:—

., minst 5 st. 88: — st. 2 st
fraktfr. 1050 108: —, 8X30 79: —
st. Passa tillf. Skriv | dag. F:a
Harys, Box 1312, Bords, Tel. 161 28,

Bli er egen. Handledning i hur man
pa fritid startar och driver en
mindre hemindustri. Erh. mot post-
forskott kr 5:90 + porto fran
E. Gustafsson, Bergslagsg. 31, Sala,

firm,, 7 ljusp, wvarav 2
mutn armaturen, m, 55 st. ikta
handslip, barockprism. Pris end.
235; — (riktpr, 310; —). Heit fabr.-
ny o, felfri. Rekv, omg. Belatenh.
gar. Sv. t. »Elitarmatur, 3856».

TV ir. 1:a numret 1848—57 salj, t.
hiigsthj. Sv. t. =Komplett, 3860..

700 frim, m. alb. Tromboneskola,
211 sid. Schef, Stockrosv., Tuliinge.

Kamera Unibox m. viska, ny, 20: —,
1T- ;acka stl. 52 (h. kost. 140:—)

Svemo storthjdim, vit, stl,
5?, 40 —, hag, beg., som nyit,
6. lohanssen, Tiugosjb.

NYA GASMASKER, tacker hela an-
siktet, 3 storl., ldmpl, fdr gjutare,
sprutlackerare el. hobby, end. 3: 85
st,, 5 st 19: — fraktfr., lada om
50 st (10/1, 35/2, 5/3) 100: —.
Varje mask 1 kart, m. bérrem och

Kenstadrer och amatirmilare, begir
var nyutkomna prislista 3 férdiga
ramar o. ramlister i metervara till
nettopriser. Sind in 60 dre i frim,,
sa skickar vi prover o. prislista,
F:a RAMTJANST, Bolinids
Tel. 12505

Skriv-, rikme- o. dupliceringsmaski-
ner utfdrsdljes extra billigt, Flera
hundra maskiner i lager. Begir pris-

lista! Elis Olssons Maskinaffir,
Bex 84, Bollnds 1. Tel. 103 05.
EP-skivor, 45 varvs, 5: — st Ka-

merastativ m. universalled 25: —,

rarg 8 mm, ca 20 m.. Lapnland
end, 1 ex., 25—, Bnclcer tavIOr,
frimérken {4 sk banco) m m,

K. Auerstedt, Svarvarbiile,

-I st. 5 nya iirulm m. potentio-

. T:-— st 1 st DUX skivspe-
rare 3 hastigh., m. safimal, §0: —
1 sats nytt el-mat. sasom kontahlar

brytare, lamphall., stickproppar, haA
nankont., utt., 6 v gladlamp., amp,-
mét, 30 .irnp, evlghetspmpp 10

Amp., virde ca 150: —, salj for
75: —. Sv. t. »Endast prima, 3737.,

Trumpet aHiitt! de Luxes m. vﬁska.
e begT h. kost. 525:.—, silj.
350: —. U. Berglund, Gununarsg.
12 A, Skiivde,

60 :ralnmfals.lt, mest jazz, i fem
album sdlj, f. 85 —. Sv. 1. wPlest
Ludde, 3771,

Biicker o. tidskrifter, kamera, pisto-
ler, ritningar, brevkurser m, m.,
fbrteckmng gratis. Arthur Nllsm.
Sanda, Ticksfers.

12 reg.,
utm. skick, Kost. 985: —, silj,
hiogstbj. Sv. t. -lnlltntsspel 3180.

1 Crossdiick 3.00< 1925 4 lag., 40: —.

D:o stand., 90 %, Tr- -jacka,
beg., 70: —. N, Nllle!assnl. Kit-
tilltlrp.

TOPS & BELL
BFB ‘amerikarsha grammotonskivor
Tops 30 cm LP 21: —, Tops EP
5: 50, Bell sfolkskivans, 45 varys,
3: 95. Broschyr gratis, Nordiska Ur-
centralen, Box 30, Enskede.

60 st. heg. miniatyrgolfkiubbor,
samtl, n{skaft 5: 50 pr st. M. Cari-
son, Stromgat, 25, Ljuaghy.

30 linande bisysslor som ger upp
1.000: — extra pr man. Utf,

anv siindes pr pisk 4: 50 + porto.

Gratis bifogas 16 ldnande USA-ny-

heter!

B. Thuresson,

Grundfors, Gunaarn
Reaktionssticka, sindes mot 60 Gre
i frim. Kontr. Er reaktionstid, Skriv
;' ida till* Bilteknik, Box 6072,
almi 6.

wenska Autoteknik,
!(arlltad Tel

1.000 deckare, som nya, host. 950:—,
sdlj. f. 350: —, Sv. t. wHR, 3869»,

BELLONA PIANODDRAGSPEL
siljes vid omedelbar uppg. f. 485:—
;\fﬂf till =Tyskt kvalitetsspel -48,

TAFFELPIANO
byget i Petersburg av KOCH, i ddel-
trd, nyrenoverat, nya tappar insatta,
s%i#:s for 950: —. Sv. t »Gammal
taffel, 3885,

TILLFALLE

1. Reseskrivmaskin Juwel
Silj. f. 300: -

2. En kapa, pass t.
stirre mc, 40: -

3. Ett Tistan nytt framdiick t. stor
me 40; —,

U. Nilsson, Sundsgatam 30, S¥ffle

Partable.

mindre och

Kopes

Ett dragspel Accordia Royal Lyx, 7
reg. i diskanten o. 6 i basen. Obs!
NYTT, Férg ribd. 5-radigt. Obet. beg,,
alltsa | mycket goti skick, Bytes

mot motorcykel, Triumph 650 el.
BSA 650 el, Ariel 650 cc i gott
skick. Obs! End. i gott skick.

mod. ska. vara 1956 (tidigast), eljest
1857, Instrumentet kostar 2.300: —.
Vid ev, byte bet. var o. en fir sig
frakt for respektive vara, el. eft.

Artikel [dimplig till postorderfirma
kipes. Ehrland Larsson, Badhysund,

Flygplanwt med tidtagaranordning.
H. Falk, Bex 3584, Karisberg.

LUFTVARDIGT 4—5-sitsigt flygplan
tinskas kbipa kont. snarast. Svar m.

annan Gver Den som Gr
spekulant pa ndmnda byte torde
gbra kiart for sig, att dragspelet dr
i det skick, att cykeln bor vara i
bista trim. Ingen som inte har
nimnda cyklar bor gra sig besvir,
Tel. Umea 9520, Tréffas sikrast 16r-
dagar eft. kl 6.

; 3 .o | Segel- o. motorfiygulbildning. Mo-
alla akt. uppgifter ~sasom pris, tor’fpl. Piper Cub 14, Piper Super
prestanda, reg.-beteckning, luftvér- Cub, Piper Tri Pacer. Segelfpl
dighetsbevisets pgiltighetstid, wutr, Berétalha spatz, I}Iyrhpra Iug'
som t. ex. skidor, flottbrer, res.- el. Linkipings Flygkiubh, Saab,
delar, radio etc. till Berat Palm- {“lf“ ! tgl ‘209
bert, B. Kyrkogatan 125, Umea, | Linkdming,

Bytes D TILL SALU
Virldskriget i Bild, 8 st halvir.
band, som nya, vird 500: —. Jag (AN NIV N 5] F : ¥

vill ha modelijarnvag. Byt.-firsl. e.
hogstbj. Sv. t. wProjektor, 3788».

Ett dragspel Accordia Reyal m. 7
reg. i diskanten, 6 i bas. byt mot
motorcykel, fo!;anue miarke: Triumph
650 cc el, BSA 650 cc samt mij-
ligen Ariel i samma sti. Obs! Ars-
mod. bir vara tidigast 56 el. 57,
Instrumentet i fraga ar nytt o. i
bista skick, Sv. t. »Triumphs, tel.
9520, Umed,

BYTER—KGPER—SKLIER ALLY
Rekvirera prislista,
A, Thunander, Imsjiin. Tel, 400 54.

Trumpet Champion, ny, bytes mot
forst.-apparat (66).
Box 116, Asarma.

U. Wiklander,

LUFTMADRASS!

Format
195X 75 cm.
6 selktio-

Formans-
pris end.

t.

En rejal
presentartikel!
Idealisk extrabdidd hemma, i
sportstugan. Oumbirlig for
campare - i tiltet, i den
biiddbara bilen, i vattnet och
vid solbadet. Bestill idag!

Full returrdtt inom 8 dagar!
JTEXTILKOMPANIET, Kinna

PRISMAKIKARE till -
NETTOPRISER

NI KAN
INTE KOPA
EN KVA.
LITETS-
KIKARE SA
. BILLIGT
NAGON
ANNAN.
STANS,

Obs,! 1 ars garanti,
Samtliga vara kikare #ro av
forstklassig kvalitet och vi
laimnar ett ars garanti mot
fabrikationsfel. Optiken #r
antireflexbehandl. (T-optik).
Reflexbehandlingen brinnes
in och iir alltsa permanent.
Snabb- o. okularinstiillning.
Levereras i lyxfodral. 2 rem-
mar och linsskydd medfil-
jer. Vill Ni veta mer om
vara Kkikare, begir special-
broschyr som siindes gratis.
Tackbrev fran minga av
;ara 1000-tals belatna kun-
er

Prisexempel:
r Synfiilt Edert
Storl, pr 1.000 m nettopris
8330 131 m 79: 00
7x35 105 m 83: 00
Tx50 123 m 98: 00
10 50 100 m 106: 00
12 50 9 m 108: 00
16 50 65 m 119: 00

Alla order levereras omgh-
ende mot postfiirskott. Full
returriitt inom 8 dagar.

AB IMEX, Avd, T, Boris.
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VECKANSWKATA LOG

»

OrNskOLDsSVIKS TEKNISKA SKOLA

Kommunal, statsunderstbdd. Tekmikerkurs 3 terminer,
m. realex. el. motsv. 2 term. Hbgre fackkurs ytterl.
2 term. Fackavd. MASKIN-, ELEKTRO-, HUSBYGG-
NADS- samt VAG- o. VATTENBYGGNADSTEKNIK.
Statl. studiehjélp. Nya kurser 21 aug. 1958 samt 15 jan.
1959. Anmiélan hértill senast 1 juni resp. 1 dec. 1958.

KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

Ingenjirs- o. verkm.-ex, fr.

folkskola, real- el. studentex. Dag- o. afton-

skola. Maskinteknik med verkstadsteknik., Teleteknik. Léiga levnadskost-
nader. Histterm, bérj. 1 sept. o. virterm. 13 jan. Anmiil snarast! Aberopa
denna tidning! Stort antal sikande. Tel. Koping 113 16.

INGVAR LILLIEROTH, civilingenjir, rektor.

STORA BILBOKEN
1958

alla bilintresserades, bilképores
o. bildg, oumbdrl. handbok, nu
i B:e d&rg. Inneh. méngder av
bilder o. uftérl, tekn. data fér
prakt. toget alla personb.-model-
ler 1958. Ni fé&r veta vad som
dr bra o. vad som ar déligt hos
olika bilar, om viigegensk., fiad-
ring, rymlighet osv. &r goda el-
ler ej o. mycket, mycket annat.
Enda bok i sitt slag i Morden.
Pris kr 7: B85,

Med bilmontéren

| handskfacket
En bok em hur man klarar bil-
stopp. Den boken beskr, kréiver
ingen siéirskild héndighet, det
behévs bara satt ha den i
handskfackets., Kép den nu, Ni
kan behdva den fortare &n Ni
tror. Pris kr 6:75. (Vad kostar
det att hémta en bilmont. till
landsvigskanten?)
Béckerna finns 1 bokhand.
séind, diven m. efterkr.
— Skriv till

FORLAGET BILBOKEN
Avd. TV Norrképing
KRISTINEHAMNS
PRAKTISKA SKOLA
En skola for mdimedveten ungdom

Teknisk skola

Tekn, elementarkurs
kurs).

o.
fr. forl.

(prep.-

Maskintekn. o, elektrotekn.
fackavd. med teknikerkurs (3
term.) och hilpre fackkurser
(2 term.) till ingenjorsex.
Yrkeskurs fir elinstallatirer,
B-kurs.

Statsinspektion -

Statlix studiehliilp

Begiir prospakt!

TILL SALU

>

W |Nytt nir av
DX-RADIO

Viigledning for kortvags-
lyssnare, DX-tips, kortvags-
tabell m. m. Provex. mot

0:30. Fack 5083. Sthlm 3.

TIGER

HERR- 0. DAMUR

vaggur, véckarur, insticksur
med 2-tons lyxtavla radium.
Netto 60: — per dss.
Kikare, radio, kameror, ja-
panska cigarrettindare m. m.
Begir offert,

Ake Larsson, Friinsta. T, 142
TEKNIKENS VARLD 2/58

Dll, som fténker pa din tekniska vtbildning, kom till

SUNDSVALLS TEKNISKA SKOLA

i centrum av landet som ger massa och kraft.

Avdelningar for byggnads-, elektro- och maskin-
teknik, Betyg fran fackavdelningen for elektroteknik
ger den teoretiska utbildningen fér B-behdrighet.

Aven aftonskola. — Beghr prospekt.

Godkiind av Kungl. Overstyrelsen for yrkesut-
bildning.

Statliga lan och stipendier.

Kopmangatan 32, Sundsvall. Tel. 580 08.

TEKNIKERSKOLAN, SALA,

anordnar 5 o. 10 méan. kurser fiér Radio o, TV-tekn., Elek-
trotekn. (C- o. B-beh.). Byggnadstekn, o. Verkstadstekn.
5 man. nyborjarkurser for Elektriska montorer, Statlig stu-
diehjilp. Rumsférmedling. — Begir prospekt.

MOTORFLYGUTBILDNING
Ska Edeby. Flp. SAAB SAFIR, Cessna 140, Silvaire, Klemm
35, Skolpris 66:—/tim. Link-Trainer 20: —/tim
AB Stockholms Nya Flygskola, Box 1, Sk.ﬁ Tel, 0756/243 25,

MALMO TEKNISKA INSTITUT

Ingenjirs- och Teknikerkurser
inom maskin, motor, merkantil m. fl. fack. Laga studie-
kostn. Prosp. siindes. Roslins viig 18 E. Malmi. Tel. 629 51,

. Rakblad bortsiumpas!
RADIOstyrda MODELLER

Extra prima lyxrakblad slum-
pas till kr 2:80 pr 100 st

1000 st. kr 25: — fraktfritt.
K AL Full returriit. Nettokatalog

bif. alla order. Rekv. frin
Exp. mot 60 &re i frim, s g | i

TELECONTROL,Insjén

FRAMKALLA - KOPIERA!
Alle

Ni behiiver

14:95

frakt.

2 framkallningsskéalar, kopie- MQT PORTO

ringsram, pincett, kemikalier, TlLlS*NDER VI EDER
papper for 100 koplor samt PROSPEKT PA  RACER
ivare. Sandes mot post- PROPELLRAR, FARTMA-
for ott frin TARE, BESLAG OCH
TILLBEHGR.
F:0 KNUTI & SVENSSON Firma H. GUSTAFSSON

Utombardsmotorer och tillbehsr
Box 7124, Borléinge

SOLLERGN

g N! FAR

& ¥ LAGSTA
PRISER

FILM, PAPPER, KEMIKALIER, KAMEROR Katalog mot

Rejiil behandling.

Goda kvalitetsvaror. 50 dre
M av belat torer I frimérken

FACIAA AL T I Avd.TV- Rénneholmsy. 74 - Malmé.V

MOPEDANARE!

De nya reservdelskatalogerna
siandes mot porto (#ven {ir
bil- 0. mc-dgare).

" MOTOR-HOOKS
Sagen - Tel. 30, 31.

W,
% et byte,
7
=
= vilken
= fiingst!

Hdélls jakt- och
Siskredskap dr
Sforstklassiga
grejor som man

B2 kan lita pa.

104-sid. KATALOG

som innehaller stérsta sor-
tering av Moped- och MC-
delar, verktyg m. m. (Gven
bildelar). Bestdll katalogen
idag. Vi sénder den mot
1: 25 i friméirken.

.gare och fiskare skriv i dag efter
vir stora kat. Gver nyh. Forstkl
varor — de biista som stir att fa.

CYKELR MOTORFIRMAN = priser — de ligsta i bran-
0EsupErsTROM [P
ORNSKOLDSYIK “u"’ “! £ ml"n
o l:; g. sind katalog &4
F I s K NAT t ske gratis och franco.
NYLON sjotirdiga, 36 m
linga, 1,80 djupa, 45 mm [ coctrteteremeeresiein,
maskor, firsedda med pa-

tentteln. Pris endast 48: —.
Nitaffiiren, Vingiker. 102 21.

OBSt AVEN NI KAN SJALY BYGGA

UKV-TILLSATS mos,inzee

koppling!

d. v. 5. alla ledningar levereras tryckta pa monteringsplat-
tan, varfor vi kan garantera att vem som helst kan montera
denna tillsats. Det gér ej att giora fel! Ticker utan spolbyte
2,5—8 meter och ger nytta (TV-ljudet och dubbelprogram),
ett kul bygge och leksak (polisbilarna, flyget m. m.)

Byggsatsen dr komplett med helt firdig, tryckt monterings-
platta, rér och alla komponenter. Endast montering aterstar

Endast 19:75 med beskr. Firdigmonterad 28:—
Rekommenderas av 10.000-tals kdpare,

weenjorsrirma TELEKTRA zoisissss

Tel. &
Stockhoh‘n- \’lllin;by
UKV-tillsats, byggsatb ........................
fardigmonterad .....cceinvevianinas

19: 15

b 28: —
Nm-mare upplysningar om bygg-tillsats.

Namn:

Adress:

skiirpa och briljans!
Kostar exempelvis for:
Rollei, Ikoflex, Contina
10: 90, Isolette, Nettar, Re-
tina 7:90 men finns ocksi
for alla andra kameror.
Vi dr SPECIALISTER pé
filter, nirbildslins- o. mot-
ljusskydd. Fraga oss till
rads Gratis!

mmmn

avd. |
TA MAGNUSON AS. |

Stockholm 11. Tel. 47 79 44,
Sédnd prisl. pd tillbehor till

Sdtt bara pé en [
Spektra ndrbildslins
och Er kamera ar klar for

tagning pa ett nytt fascine- ; kameramérke .............
rande omrade: insekter, | objektiv ........,........, |
blommor, detaljer av ma-

skiner, en sida ur en bok,
en teckning. Hundratals
motiv! Och allt med hogsta |_




| Amerika fraktas denna j&ttestora hdgtryckstank fér gas med en speciell
traileranordning. Tanken vilar pé dragfordonet och pé en sexhjulig vagn.

Mellan dessa finns ingen forbindelss férutom br

P& industriutstéllningen i Moskva
isades bland andro tekniska pro-

dukter detta léphjul till en Kaplan-
turbin. Det har sex stéllbara skov-
lar, Vikten &r imponerande: 426 ton

ELEKTRISK PISTOL

Vapentekniker Stig Gyhagen vid
Siitenéis har sitt yrke till hobby.
Han &r en skicklig pistolskytt och
har tivlat mycket i fripistol. En
gren dir pistolen mycket litet lik-
nar en vanlig pistol. Kolvarna ir
specialformade efter skyttens hand
osv. Stig Gyhagen har utformat
sina hbgst egna typer. Det mest
sensationella #r att avfyrnings-
anordningen #r elektrisk. Detta

och |

Volvo har levererat sin 100.000:e
exportvagn. Det var en markblé
Amazon som togs ombord péd m/s
Timmerland fér en tid sedan. Mot-
tagare blir Yolvos greklandsagent.

for att skytten inte skall behdva
darra pa handen vid kramning av
kolven. Fir att aviyra nigon av
hans pistoler behéiver man bara
snudda vid avtryckaren, Kraften
som behiivs wvid avfyrning kan
varieras fran n#stan ingenting och
uppat, Alla detaljer till pistolerna
tillverkar Stig Gyhagen sjilv i sin
hobbykillare, dven den precisions-
svarvade pipan.

NEDKOMST | NEVADA

Med fallskiirmen slipande och
nosen sorgset nedborrad i oken-
sanden ser den hiir amerikanska
roboten ut som ett modernt mo-
nument dir den avtecknar sig
mot horisonten. Det #r en Lock-
heed X7 som landat pad detta siitt
efter en provskjutning. Vid star-
ten var den milad i klar gul firg
men under den snabba firden har
den blivit fullkomligt svartbriand.

VAGRATT HOS KONSUM

-»Den tdnkande wvagens frestas
man kalla den Stathmosvag som
finns i Konsums nya charkuteri-
fabrik i Eskilstuna. Vagen &r
kopplad " till ett manoverbord och
ett programverk som samtidigt
med vidgningen utfér en méngd
operationer. Kundnummer och a-
pris slés in pAd manéverbordet och
sedan avldses vagen automatiskt
och alla prisuppgifter riiknas ut,

ANTIKT | USA

M/S Paraguay lossade for en
tid sedan denna MG i Los Ange-
les’ hamn, didr bilen hidmtades av
nyblivne #&garen och hans fru.
Paret har importerat bilen fran
England och betalat dyra pengar
for den. — Jag siiljer den inte
en cent under 5.000 dollar, siger
importiiren, men si ir det ocksi
en modell 1929 — och bilar som
kan koras vid den Aldern #r
miirkliga tingestar i USA.

TANKANDE MOTOR: Ett nytt
system for direktinsprutning av
brinsle skall installerat i fyra av
Chryslers nya bilmodeller. Man
tror att det nya systemet skall
visa sig bade brénslebesparande
och effektivt. Bensinen sprutas In
i forbranningskammaren genom
elektriska impulser. Det intres-
santaste i Chrysler-metoden 4r en
liten elektronhjiarna som automa-
tiskt kontrollerar bensinflédet till
motorn.

*Hjarnan» innehéller elektron-
instrument som kan mita siddana
firdnderliga faktorer som motorns
temperatur, lufttemperatur, be-
lastningen av motorn m.m. Med
ledning av dessa uppgifter kan
hjirnan riikna ut motorns exakta
briinslebehov | wvarje Ggonblick
och reglera bensintillférseln dir-
efter,

Chryslers experter har varit
sarskilt noga med att hélla ben-
sinrbret rent fran smuts- och

" metallpartiklar. Férutom ett extra

fint filter, som rensar bort par-
tiklar ned till 0,0001% millimeters
storlek, har man installerat en
magnetisk fjdder som drar till sig
de metallpartiklar som trots allt
letar sig genom filtret,

BILLIGARE KAMEROR: Tack va-
re att man lyckats fd fram ultra-
snabba filmer kommer kamerorna
att sjunka i pris st smaningom,
anser den amerikanska filmtillver-
karen Ansco. Forklaringen dr den
att linserna inte lingre behdver
vara av dyraste slag for att man
skall kunna fa bra resultat. Dirjor
kan kameratillverkarna ligga ned
mindre kostnader pa linsen { ka-
meran, sinka priset och i stillet
pd andra sitt wtveckla kameron.

SPEGEL PA SIDAN: Hur ménga
génger har inte en bilist sagt eller
i varje fall tinkt mindre vackra
saker nér han legat med sin vagn
bakom exempelvis en stor lang-
tradare och inte kunnat komma
forbi — bara av den enkla anled-
ningen att han inte kunnat se vad
han skulle miita om han kérde
over pa andra vigbanan och fiire-
tog en omkorning, Navil, detta
stiindigt Aterkommande bekymmer
kan nu bli ett minne blott, tack
vare en ny brittisk spegelkon-
struktion, som lanserats av bil-
tillbehtrsfirman Joseph Lucas Ltd.

Konstruktionen bestar av tvé

" speglar, bada placerade inne i bi-

len invid foérarens plats. Den ena
spegeln 4r fédstad vid vindrute-
stolpen och ér riktad framat. Den
spegeln fangar alltsi upp en bild
av den motande trafiken pd andra
viighanan. Spegelbilden reflekteras
snett nedat till den andra spegeln,
“om sitter nagot under vindrutan
mitt i bilen. I denna spegel, som
ir rektangulir och riktad mot fo-
raren, kan denne alltsd se wvad
den runda, konvexa spegeln, ssers
av den motande trafiken.

SEMESTER 1 SOVJET: Frin och
med den femte maj { dr blir det
mojligt for svenska och andra tu-
rister att forligga bilsemestern till
Sovjetunionen, Denna dag dppnar
nimligen Intourist en ny turistled,
som frdn Finland gdr in i Sovjet-
wnionen dver Viborg. Fir dem som
inte har egna bilar att firdas i
stills bussar till forfogande av re-
seorganisationer, som samarbetar
med Intourist. I

—Heur. (G
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Sa hdr ser Lymars pedal-
drivna lilla folkbét ut. Skro-
vet @r av plywood och ut-
format s& att baten skall fé&
s&@ god fart som maijligt.

Leksaksgréivskopan &r ocksé
av Lymars konstruktion. Den
dr ytterst enkel men funge-
rar &ndé@ som en riktig gréiv-
skopa. Verkligt kul sakl

YRKE: UPPFINNARE

Av LARS ROSENGREN Foto: Roland Andersson

dnniskor som gbr wvad som
l\"lfaller dem in #r tyvirr gan-
ska sillsynta i det wvilordnade
folkhemmet. Till den kategorin
hiir dock avgjort Thor Lymar i
Lunger mellan Arboga och Ore-
bro. Han saknar sannerligen inte
infall och idéer. Egentligen var
han vil snickare frin bérjan och
hade en liten fab-ik inne i stan
men tyckte mera om att experi-
mentera och konsiruera nya gre-
jor #&n tillverka och silja 'stan-
dardsaker. Fabriken brann ned en
vacker dag men dess #gare ver-
kade inte sbrja mycket for det.
Nu har han en ny fabrik i Lun-
ger. — Lwen smillde jag upp sjilv
i en hast utan byggnadstillstind
54 jag blir vil tvungen att riva
den vad tiden lider. Det gbr inte
=" ler s mycket fior jag har fatt
stdnd att bygga en ny alldeles
ill och den blir bAde stérre och
,“tre. En pampig tvivaningsvilla
‘% sadtegel har han ocksid byggt
v. Det gick ocksi i en hast
. byggnadslan hann det aldrig
. Hela bygget &r for den skull
iansierat med vixlar och det
¢ ju ha sina sidor nér man som
rmar hellre sysslar med spén-
nde nya idéer #n lénande till-
rkning. — Men niér det bérjar
for tatt mellan omsittningarna
* jag jobb som slojdlarare ett
2 och dd ordnar det upp sig.
mars jobbar vi bara nir vi har
st i min fabrik.
“.elikopter driven med hand-
hor till Lymars vildaste
fot all sakkunskaps tvivel
4 ha fatt den att lyfta
60 m dver backen
‘adet lossnade.
anska kvickt
r vedhogen
en. Stirre
ed en hop-
som han tog

patent pa. Forst kom en Arboga-
firma med en bestillning pa
10.000 kronor; det var egentligen
mycket mer #n vad Lyman hade
resurser for. Han gjorde wixlar
och anstillde folk som jobbade
natt och dag och lyckades klara
leveransen. Sen kom flygverksti-
derna i Arboga med en provhe-
stillning fér 18.000 kronor och nir
den var levererad en miénad for-
senad kom han iging pa allvar
med en bestillning for ytterligare
180.000 kronor. Men dé tyckte inte
Lymar att det var roligt lingre
utan limnade ordern till en stérre
fabrik.

En bat som drivs med tram-
por som pd en cykel ir en kon-
struktion som lidnge sysselsatt
Lymars fantasi. En liten litt sak
skall det vara som kan gora god
fart utan att man behdver an-
stréinga sig. Nu har han byggt en
iyp som han ir ganska néjd med
och den har han kért och de-
monstrerat badde i Sverige och
utomlands. Kraften frin peda-
lerna Gverférs till en propeller i
stillet for skovelhjul som péa
andra trampbatar. Skrovet #r av
mahogny-plywood och pi sidorna
om sittbrunnen finns lufttita pon-
toner som giéir biten osdnkbar.
Helt vattenfylld har den en lyft-
kraft av 200 kg. Lymar anser att
han skall kunna tillverka och
sidlja baten firdig fér 7—800 kro-
nor eller giéra kompletta bygg-
satser for mellan 400 och 500
kronor. Att sétta ihop det ganska
enkla skrovet bér vem som helst

. klara,.

Verkligt betecknande fiér Thor
Lymars kynne ar en liten lek-
saksgrdvskopa som han konstrue-
rat. Den &r lagom ctor fir en
tre- till fyrafring att sitta pa i
sandhbgen och den fungerar som
en riktig grévskopa.

SFARISK BIOGRAF

En filmproducent i Hamburg
har gjort en uppfinning som kan
vara birjan till en ny epok inom
filmen. For att ge publiken en si
fullstandig illusion av wverklighet
som mdjligt har han konstruerat
virldens forsta sfiariska biograf-
duk med en dirtill hérande pro-
jektor. Denna morgondagens bio
har han kallat for s»Cinetariums.
An si linge finns projektet bara
pa papperet men uppfinnaren rdk-
nar med att det hela inte skall
stanna. didr. Det skall byggas en
salong med plats for 1.000 Aska-
dare som sittande pa vridbara sto-
lars kall kunna overblicka den 800
kvm stora duken. Projektorn star
mitt i salongen och dess stralar
reflekteras mot ett férsilvrat klot
i taket. Bilden nedan.

OVNINGSHELIKOPTER

En specialhelikopter som ger
alla blivande helikopterpiloter
mijlighet till billiga och riskfria
ovningsflygningar har konstrue-
rats och byggts i Tyskland. Heli-
koptern &r monterad pid en an-
ordning bestdende av rorliga stin-
ger vilka tillater piloten att utfora
alla mandvrer, speciellt de svira
start- och landningsmomenten.
Under &vningsflygningarna sitter
helikoptern alltsd siikert forank-
rad vid marken och Ilyfter inte
mer #n en mycket kort stricka.
Kostnaderna for utbildning av
piloter har genom denna anord-
ning sidnkts hogst avsevirt; forr
kostade en timmes helikopter-
flygning ungefdar 400 DM. Heli-
koptern visades i Andernach dar
bilden hér nedan &r tagen.

HARDKOKT AGG 1 ANTARKTIS

I Antarktis gors omfattande un-
dersikningar dver pingvinernas
vanor av amerikanska vetenskaps-
mén. Det har linge férbryllat sak-
kunskapen att de med framging
kan ruva pd sina dgg i det kalla

klimatet. For att gi till botten
med dessa problem har man kon-
struerat ett »@ggs innehéllande en
batteridriven radiosindare som

kontinuerligt séinder temperatur-
uppgifter. Bilderna ovan.

Detta &r en passagerarbét av barplanstyp som gér i trafik pé& en flod i
Sovijetunionen. Marschfarten ligger vid 30 km/tim. och den hdgsta hastig-
heten ldr vara dubbelt s& stor. Bréinsleférbrukningen &r mycket lag.



s ELEKTROTEKNIK
FOR BILAR

— handboken med mervéirde — saknar
motstycke inom bilelektrotekniken

Handboken ger sévél allmén végledning som detaljerade anvisningar fér de olika
fabrikatens elektriska utrustning. :

Fér den utbildade bilelekirikern och fér nybérjaren &r handboken en ovarderlig till-
géng for ytterligare férkovran inom facket och f6r den enskilde bildgaren for att
léra sig, hur det elekiriska systemet i hans vagn fungerar och skall skétas.

For att underlgtta felsckning och andra arbeten i bilens elektriska system innehéller

handboken ett stort antal KOPPLINGSSCHEMAN
for de flesta i Sverige férekommande bilmérkena.

Utdrag ur innehdllei:

Elekiriciletslirans grunder. Elektrisk strém. Stromkillor. Stromstyrka. Spin-
ning. Motstdnd, Effekt. Seriekoppling. Parallellkoppling, Beteckningar i kopp-
lingsscheman. Beriikning av elektriska ledningar. Magnetism. Elektromagnetism.
Induktion.

Bilens elekiriska system. Generatorer. Likstromsgeneratorer, Reglering av ge-
neratorefiekten.

Reparations- och justeringsanvisningar for liksiromsgeneratorer. Allmén kon-
iroll. Provkérning, Iséirtagning. Kontroll och justering av ankaret med kollektor,
Kontroll av stator och filt, Kontroll av kollektorgaveln. Kontroll av drivinden.

: Thopséttning av generatorn. Slutprovning av generatorer, Vaxelstromssystem.
giveta om detbileleidve Véxelstromsgeneratorer.

Relier. Strom- och spinningsregulatorer for likstrom, Tillslagsrelter. Reléprin-
cipen, Spinningsregulatorprincipen. Strémregulatorprincipen, Tvastegs- eller tva-
spolsregulatorn. Trespolsregulatorn. Motstind och kondensatorer. Regulatorer
avsedda att arbeta utan batteri, Provning och justering av relier och regulatorer.
Frovning och justering av det enkla tillslagsreléet. Reparation och provning av
regulatorn med reld. Provning och justering av tvastegsregulator. Provning och
justering av trespolsregulatorer.

Baiteriel. Laddning. Bolidens Ultra-batteri.

L]
Startmotorer. Olika inkopplingsanordningar, Olika startmotorfabrikat, Repara-
tion och provning av starimotorer. Startstrémsbrytare,

Tindsystemet. Batteritindning, Téndspolen. Férdelaren. Kondensatorn. Ténd-
ningsreglering. Kontroll och justering-av fordelaren. Kontroll och justering av
téndningsinstéllningen. Magnettindning., Téndstift, Felsokning i tandsystemet.
Belysningsanordningar. Isdrtagning av stralkastare. Stralkastarlinsen. Gléd-
lampstyper. Reflektorer. Justering av stralkastare, Projektionsapparater for kon-
troll och justering av stralkastare. Fotometrar for kontroll och instdllning av
stralkastare. Dimljuslampor. Ljusstyrkor.

Diverse elekirisk utrustning.

Bilradio. Elementéirt om stbrningar. Stérningskillor. Mojligheterna att elimi-
nera stdrningar. Montering av avstérningsdetaljer. Dédmpningsmotstind. Avstér-
ningskondensatorer och filter. Ledningsdrag. Elektrostatiska storningar. Avstor-
ningsprov,

Dieselelektrisk uirusining. -

Bilelekirisk provningsutrusining. Felsskning. Urladdat batteri. Om motorn
startar,

Posta denna kupong i dag! : S AR
e R p—— Kopplingsscheman fér cirka 270 olika bilmodell: *

L e n i b i s e e st e e e .... bokhandel ellerl
TEKNOGRAFISKA INSTITUTET — Stockholm 20 — Tel. wvixel 40 48 19.
Undertecknad bestéller hirmed sElektroteknik féir bilar» med éigande-l

'§

rattsforbehall.

Handboken @nskas mot I Elekiroteknik for bilar
O Kr. 64: — pr kontant vid leveransen.

O Kr. 32: — plus porto vid mottagandet och kr, 32: — pr 30 dagar.

— Kr. 14: — plus porto vid mottagandet och kr. 10: — pr man.
tills full betalning erlagts. :

Sdtt X vid det onskade.

Namn; ...,

R R R R R R A R R B B S

Adress: Y Qo8

(Bestdllningssedeln kan insindas i dppet kuvert for 15 bre.)

Tekno’s Elektroteknik for bilar ger allmiiu
viigledning och detaljerade anvisning
pa cirka 270 olika bilmodeller. Omfai
inte mindre #n 870 sidor med ca 58¢
struktiva bilder och ca 60 sidor +~
tabeller. Handboken #r trycl
klassigt trafritt glittat tryck
inbunden i prima konstli

&




