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med TV, Radio
och Grammofon

Nu kan Ni fa en riktigt trevlig sommar! Folkservice och /
TV-ringen erbjuder alla till sidrskilda formanspriser tre
tekniska topp-produkter som Ni litt kan ta med och ha
glddje av 1 sommarstugan eller pa semesterresan.

EMERSON TV - =~

De virldsberomda amerikanska TV-fabrikerna Emer-

son har lyckats fa fram en litt, transportabel rese-TV,

som ar idealisk for sommarstugan. Nyhet for Sverige!
8"bildruta. FM-radio. Grammofonuttag. Fastaantenner.
Apparaten kan dven med sirskild om- > 4

formare anslutas till 12-volts bilbatteri. Rikipris: 1.175:~
Servicetillagg 50:— Ert pris:

RGN
—a—LITR.

— BABY PHONE

ELEREL Y

batteri- En dhéﬁ,llcl;xlssig _rese;a]ilioti .elesgz(lipt utfo-

. rande. Mellanvag och kortvig. 3-dimensio-
radio med nell hogtalare. Inbyggd antenn och dess-
grammofon utom antennuttag. Forstklassig skivspe-

lare for EP-skivor. Safir-pickup. Inbyggt
forvaringsutrymme for skivor.

P I c " lc transistorradio —>

Den lilla eleganta och oomma transistorradion, som
blivit en stor succé. 6 transistorer pch 7/ -z_'orsfunktxon
ger fantastisk mottagning, dven pa lungdxstqps.
Med horproppen kan Ni lyssna utan att stora
andra. ’ :

Riktpris: 270:—, Erf pris:

Forutom genom Folkservice postorderavde]niq_g (se
kupongen nedan) kan ovanstﬁcndq apparater kopas i
TV-ringens butiker. Goda avbetalningsférmaner.

. ten l
I Till FOLKSERVICE, Postorderavd., Bjornsonsgat. 130, I
y BROMMA 1
| Hérmed bestélles med returratt inom 8 dagar. |
E TV Kontant 0 Avb. O |
-Service oretag .. merson .
ett Folk-Se foretag ) RS S
I Picnic, grd|vit/bla/réd  Kontant [ Avb. O
Butiker i: STOCKHOLM. Vistmannagatan 6, 1 I
Tel, 206242, 206230. . INEITINE - commobommc i o e e e e D o I
GOTEBORG. Landsvigsgatan 24, Tel. 134666. I ARG vttt e e O e Y T RO e P |
MALMO. Helmfeltsgatan 7, Tel. 972510, 19219,
, ; 65 |
MOLNDAL. Frolundagatan 23, Tel. 275778. g Postadress: ..o TIANS 27/6 %8

B FOR NIONDE GANGEN delar Tek-
nik for Alla och Tryckeri AB Fylgia i
ar ut 6 000 kr i studiestipendier till tek-
nikstuderande ungdom. Stipendiendmn-
den hade ett hart jobb att bland 164
mycket kvalificerade sokanden till slut
bestamma sig for de fyra, som nu var-
dera far 1500 kr. En byggnadstekniker
fran Karlskrona, en gruvtekniker fran
Skellefted, en maskintekniker fran
Stockholm och en teletekniker fran Go-
teborg blev i Ar de lyckliga och pa sid.
6—1T presenterar de fyra sig sjalva och
sin vdag mot utmarkelsen.

RADIOSTYRNING av modeller &r
p& modet just nu och sid. 18—19 lanse-
rar vi en helt ny variant av denna fasci-
nerande hobby med elektronisk anknyt-
ning. Ingenjor Hjalmar Larsson berit-
tar dir hur man bygger en Mercedes
300 SL i miniatyr och hur man utrustar
den for radiomanévrering.

B FORSTA MANNISKAN ut i varlds-
rymden. Det dr temat for ett exklusivt
"inside”-reportage om ”Projekt X-15" —
det amerikanska raketflygplan, som ar
si snabbt att vingspetsarna gloder (sid.
4—5).

# TFORSVARSPROBLEMEN star i
samband med en del stora omlaggningar
i brannpunkten. Hur armén forsoker bli
effektivare samtidigt som den blir billi-
gare avslojas pa sid. 10, medan en kne-
pig skolfraga inom flyget granskas pa
sid. 14.

B BILARNA INTAR som vanligt stor
plats i numret. P4 sid. 34 introducerar
vi en nyhet — en aktuell kronika om
nyaste nytt pa4 motorfronten. Vidare be-
riattas om en ny amerikansk folkvagn
(sid. 20) och i serien "Agaren testar bi-
len” tittar vi denna géng pa Austin A 95
(sid. 12—13).

B BATTAVLINGEN — vir stora pris-
tavlingsschlager under férsommaren —

blev en verklig succé med nira 15000 |

deltagare och pa sid. 16 presenterar vi
forsta rondens vinnare.

H VARLDSBEROMDA svenska uppfin-
nare kommer i en ny tecknad serie, som
inleds pa sid. 17 och som skall fortsitta
ett tiotal nummer framit.

| NASTA NUMMER

som utkommer fredagen den 11 juli, slar
vi bl. a. ett slag for undervattenssporten.
Det blir trevliga tips for er, som girna
vill lara er dyka, men kanske annu inte
har vagat ta forsta ”steget”.

B KURVOR forekommer ju ofta till-
sammans med bilar, men det finns mo-
torkurvor pa papperet ocksi. Den vil-
kande motorexperten Folke Mannerstedt
lar er hur man ldser en effekt- eller
vridmomentkurva och pi si gitt kan
borja “testa” bilar i fantasin.

B TRE PLASTBATAR stod pa spel i
tavlingen "ordbyggets” andra omging,
och i nasta nummer kommer namnen pa
vinnarna.

Tryckeri AB FYLCIA Stockholm 1938

MYGG-GARDIN skulle val kunna tillverkas lika
val som en rullgardin, tycker Gunilla Wiklund,
Fack 78, Bispgarden. En hel del fysisk smarta
och psykisk pafrestning borde kunna besparas
oss manniskor pa det sattet, forsakrar Gunilla.
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HUND-TOALETT hagrar som onskeuppfinning for
Bjorn Aberg, Sabyholms sockerbruk, Landskrona.
Hur ljuvligt skulle det inte vara for morgontrétia
hundagare alt slippa vackla upp i ottan for alt
hinna g& ut med familjens hund? Né&, vad tycks?

AR-HANDTAG skulle kunna lindra roddarens pla-
gor befydligt, tror Michael Berg, Vingdkersva-
gen 3 b, Katrineholm. Handtagen skulle vara ay
rulltyp och darigenom hindra uppkomsten ay val-
kar och blasor, som den ovane roddaren latt far.

BARN-GRIND i bilen onskar sig fru Emma Ryr-
lind, Box 132, Fensbol. Omedelbart framfor bak-
satet skulle man kunna haka fast en figdrande
anordning, som effektivt hindrade smabarnen fran
aft t. ex. ramla ned p& golvet vid bromsning.

CYKEL-GRASKLIPPARE borde kunna bli den felan-
de lanken mellan den vanliga och den motor-
drivna grasklipparen, anser Sture Brolin, Linde-
Eolcn 9, Bollnas. Maskinen skulle med elt par
andgrepp kunna monteras pé& cykelns framgaffel.
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agnas i detta nummer en
ay landels fargstarkaste
bilforare, den 47-érige
OT-suveranen ''Grus-Ol-
le'" Persson. P& sid. 15
hittar ni eft trivsamt
“stiarnportratt’’ ay den-
ne humorfriske rattma-
tador. (Omslagsfolograf:
PER-OLLE  STACKMAN.)




North American har gjort omfattande prov med
X-15:s fallskarmsulrusining. UllGsningsmekanismen
rovades bl. a. med hjalp av en bombliknande
Eapsyl (ovan) ur vilken fallskarmen med en 100 kg
fung provdocka slGpptes vid centrifugproy (nedan).

‘har ocksa funnit
yg};’lanﬂi rymden.

B En vardag 1959 skall ett bombplan av
typ B-52 starta frin en flygbas nira
Salt Lake City i USA, och under denna
bombares buk kommer att hinga ett
cigarrformat fartvidunder som narmast
paminner om ett mellanting mellan fjarr-
robot och ett ytterst avancerat flygplan.

Denna start blir inledningen till ett
nytt kapitel i flygets historia. Flygpla-
net under bombarens buk Ar nimligen
X-15, North Americans mirkliga experi-
mentplan, som skall flyga hogre och
snabbare @n nagot annat plan. Denna
overljudsepokens skapelse skall for for-
sta gangen fora en manniska till derm
yttre rymden och tillbaka.

Avsikten med denna den forsta rymd-
flygningen #ar att studera effekten av
friktionsvarme pa flygplan, som rusar
fram med en hastighet av minga tusen
kilometer i timmen, samt att préva nya
metoder att behdarska ett flygplan pa
hojder dar de vanliga mandverorganen
inte kan anvandas.

X-15 ar mera raket an flygplan. Pla-
net kommer att slungas ivdg av sin ra-
ketmotor pa samma satt som en robot
och rusa fram genom rymden liksom en
artillerigranat till dess det nar sin fan-
tastiska hojd och fart.

Den projektilliknande flygkroppen ar
15,2 m lang och bestar till mer an half-
ten av langden av en jattelik bransle-
tank. Vingarna ar korta — spannvidden
4ar bara 6,6 m — och ytterst tunna. Pla-
net har fyra stabiliseringsfenor i stjar-
ten liksom pa4 en raket. Den 6vre fenan
ar vridbar och tjanstgor som sidoroder,
och den nedersta kan slappas vid land-
ningen.

P4 10000 m hojd frigors X-15 fran
bombplanet. Piloten kopplar d4 pa raket-
motorn, som i en vralande eldkaskad for-
branner tusentals liter vattenfri ammo-
niak och flytande syre per sekund. Mo-
torn utvecklar en s4 enorm dragkraft
som 27 000 kilopond och den vildiga ra-
ketknuffen skall fora upp det 14 ton
tunga planet till 50 mils hojd.

D4 raketmotorn tander accelererar
X-15 med en fart som tidigare aldrig
uppnatts annat @n vid laboratorieprov.
Piloten pressas s4 hart mot forarstolen

att han inte kan réra armarna. For att
han skall kunna manévrera planet under
dessa forhallanden har man konsiruerat
speciella reglage, som piloten kan be-
hdrska med hjalp av smi handrorelser.

Branslet slukas pd sex minuter och
planet slungas upp i en ballistisk bana
over jordatmosfiaren. Nar X-15 nar ba-
nans toppunkt ser piloten hela den nord-
amerikanska kontinenten under sig och
over sig ser han hur stjarnorna lyser
fran en nattsvart himmel mitt pA dagen.
Har far ocksd X-15:s forare uppleva
sensationen att under fem minuters tid
helt och hillet sakna vikt.

Markligt nog blir detta flygningens
sikraste ogonblick. Medan X-15 rusar
fram under spoklik tystnad med hogsta
fart och pa hogsta hojd befinner sig
namligen planet i praktiskt taget luftfri
rymd, och det finns darfor inte tillrdck-
ligt med syre utanfor planet for att man
skall behova riskera en explosion.

TFlygningens farligaste ogonblick kom-
mer da planet skall atervanda till jord-
atmosfaren. IF'riktionsvarmen blir enorm,
och vingspetsarna och flygplansnosen
borjar att gloda da X-15 stortar in i de
tiatare luftlagren med en fart av 8 800
km/tim, dvs. sju ganger si snabbt som
ljudet.

North Americans ingenjorer har noga
studerat detta kritiska skede av-flyg-
ningen, och man har gjort upp en exakt
plan for ”luftgenomgdngen”. Planet
maste manovreras harfint efter denna
plan da ett missgrepp kan leda till att
det forsta rymdflygplanet forvandlas till
en glodande klump.

Skulle nagot ga galet kan piloten dnda
ha en chans att klara sig. X-15:s forar-
hytt har niamligen byggts som en flygan-
de "livbat”. Hander det nigot, kan pilo-
ten koppla loss forarhytten och segla
nedat i denna hermetiskt slutna behal-
lare tills han kommer pa en sidan hojd
att han vigar gora ett fallskdrmshopp.

Om allt gar som det skall kommer se-
dan planet att gA ner mot basen i glid-
flykt. 38 minuter efter starten skall det
ta mark med hjilp av de stAlmedar, som
hihi]ers'zitter ett konventionellt landnings-
stall,

leva hur tyngdlagen tillfalligt upphdys.

Hardhant test

En av det forsta rymdflygplanets ving-
sckfioner utsatfs har for ett hardhdnt
kombinerat varme- och héllfasthetsprov i
North Americans moderna laboratorium.

8 HISTORISKA MINUTER

Det finns inget plan som stillt sina
konstruktorer infor siddan problem som
X-15. Friktionsvdrmen #r den stora sva-
righeten, och hade man anviant konven-
tionella material skulle planet utan tve-
kan forbriannas vid de ofantliga pafrest-
ningarna.

X-15 byggs darfor av rostfritt stil
och metaller som nickel, beryllium, och
titan. Praktiskt taget alla flygplan har
till ndrmare 100 procent nitad struktur,
medan X-15 svetsas till 65 procent.

Tidigare har man bara behovt bekym-
ra sig for ytterligt hoga temperaturer i
partierna kring flygplanens reautblas-
ningsror, men har méiste hela planet kon-
strueras med tanke pa sidana hoga vir-
mepafrestningar. Planets ytterskal blir
t. ex. klatt med nickel, och den virme
som formér tranga igenom denna mot-
standskraftiga metall kommer att triffa
pa rostfritt stal och titan.

Friktionsvarmen blir dock si hog att
dven dessa motstindskraftiga och vir-
mehdrdiga metaller kan utsidttas for sa
stora pafrestningar att hallfastheten pa-
verkas. Man rdknar emellertid med att
X-15 kommer att klara de hirda térnar-
na genom att snabbt ta sig igenom det
kritiska omradet, ungefiar pd samma sitt
som man hastigt kan fora ett finger
genom en ljusldga utan att brinna sig.

Planets manéverorgan har ocksa till-
hort de svarlosta problemen. Da X-15
skall starta fran ett moderplan behovs
forst vanliga roder for planets mangvre-
ring inom atmosfaren. Nar luften borjar
tunnas ut, maste emellertid dessa roder
ersiattas med kontrollorgan som kan fun-
gera i mer eller mindre lufttomt rum.

Dessa kontrollorgan bygger pA samma
princip som diskuterats for framtidens
rymdraketer. I vingspetsarnas ytterkant
i flygplansnosen finns smd raketmun-
stycken, och piloten skall behédrska pla-
net under denna del av flygningen ge-
nom att korrigera planets lige genom
sm& "raketknuffar”.

Dessa kontrollorgan ar emellertid inte
kraftiga nog for att X-15 skall kunna
andra kurs och ldamna sin ballistiska
bana, utan ar framst avsedda for att
hindra rollrorelser etc.

Under sadana forhallanden dr det na-
turligt att X-15 krdavt storre insats av
North Americans konstruktionsavdelning
och materialprovningsavdelningar #n
vad som brukar vara forhdllandet vid
t. ex. ett nytt jaktplan. Vindtunnelpro-
ven med X-15-modeller har slagit alla
tidigare rekord, och man har fatt soka
sig nya vigar for materialtester ete.

Man har ocksd byggt en oerhort kom-
plicerad flygsimulator for att de blivande
rymdflygarna skall fa tillfdlle att ldra
sig spaka denna fartdemon i forvig.

Och vem skall fora detta plan, som
kommer att gloda liksom jirnet pd sme-
dens stdd dia det Atervdander till jord-
atmosfaren? Det dr klart att man stiller
oerhort stora fordringar pid den man,
som kommer att flyga X-15 pa den
forsta, dventyrliga rymdflygningen. Det
maste vara en pilot som har iskall nerv-
kontroll, och som kan behalla sjdlvkon-
trollen dven d& han utsitts for tyngd-
loshetens sensation.

North Americans garvade testpilot
Scott Crossfield kommer att ta hand om
de inledande proven. Han skall stiga till

18 000 m hojd och prova motorsystem *

och roderorgan. Crossfield ar f. 6. den
forsta pilot som flugit med en fart av
Mach 2 och har testat en lang rad ameri-
kanska overljudsplan.

Den forsta verkliga rymdflygningen

skall daremot goras av Iven Kincheloe,
som alltsi skall bli den forsta minniska
som bryter sig ut ur jordatmosfiaren.
" Men varfor siander man upp ett be-
mannat flygplan pa en sd dventyrlig
uppgift? Gar det inte att fa fram lika
vardefulla vetenskapliga uppgifter med
raketer och robotar?

Svaret dr att man har fatt méanga
vardefulla uppgifter genom satelliter
och hojdraketer, men dven de mest kom-
plicerade instrument kan inte ersitta
ménniskan. Det ar darfor som Kincheloe
maste vaga spranget ut i rymden, upp-
leva tyngdloshetens sensation och bryta
igenom virmevallen precis som en ging
Charles E. Yeager inledde overljudsflyg-
ningens epok genom att bryta igenom
ljudvallen med sin raketdrivna Bell X-1.

Vid proven har man anvant sig av provdockor med
en vikt av ca 100 kg. Dessa gummidockor har an-
vants vid prov med den fallskarmstyp som konst-
ruerals speciellt med tanke p& rymdplanet X-15.
Dockorna har instrument som mater G-krafter efc.

Konfrollen ar minulios vid tillverkningen ay de olj-
ka delarna for X-15 och rontgen anvands for att
undersoka de fardiga delarna. Bilden visar hur
en frycklanksdel testas i ronigenlaboratoriet. De-
len kasseras om man finner den minsta defekt.




TfA:s och Fylgias studiestipendier utdelade:

FRAN GRUVA TILL HAV

0 tipendiater for 1958 har nu utsetts bland 164 sék.ande fran tekniska skolor
Zgi:uu:\);ir:rvsisr?ingsanstalfer over hela landet. Det betyder bade kvantitativt och kvali-
tativt rekord och den hardaste konkurrensen hittills om de eftertraktade 1500 kr-
stipendierna, Sveriges storsta i sitt slag. Teknik for Allas och Tryckeri AB Fylgias s::x'-
pendiefond instiftades ar 1950 av direkiGrerna Bjarne Steinsvik och Arne Berglund.
Stipendieutdelningen sker i samarbete med Overstyrelsen for yrkesutbildning. Arets
stipendiater berattar har intill sjdlva om sin vag ftill den hedrande utmarkelsen.

ag ar fodd 1930 i Grangesberg,

dar jag tog realen 1947 utan en

tanke pa att fortsdtta studi-

erna. I stidllet var jag bergdd

att fortjana pengar dar tillfalle
bjéds och hamnade si sméningom
i Gringesbergs-gruvan. Jag mirkte
snart, att jag kommit pa riatt plats.
Jag stortrivdes med det harda, men
fria arbetet och med lonen.

Hiar vill jag inom parentes ha sagt
en sak. Under min tid i gruvan har
jag tyckt mig mirka en viss medlid-
sam undran hos turisterna pa gruv-
besok. De undrar kanske hur det kom-
mer sig att gruvarbetaren vill arbeta
dir. Eller ocksa tror de att vi tagit
arbetet for att inget annat bjuds.
Men de flesta gruvarbetare vill hg_lt
enkelt inte byta. Yrkesstoltheten ar
stor.

Jag arbetade till 1955 i Gréanges-

. berg och hosten 1955 anstilldes jag
hos AB Statsgruvor, Haksberg, som
instruktor och arbetsstudieman vid
bolagets gruvor. Dar blev jag kvar
tills i fjol, d4 jag borjade komplettera
mina praktiska erfarenheter med ut-
okade tekniska kunskaper och teore-
tisk utbildning vid den nystartade
gruvtekniska linjen vid Tekniska
Gymnasiet i Skelleftea. %

D2 skolgingen ar klar 1960 tanker
jag atergi till gruvan. Jag hoppas
att jag d4 har kunskaper tillrackligt
for att klara ett kvalificerat gruv-
ingenjorsarbete. Stipendiet kommer
att bli en bra hjalp till de fortsatta
studierna och till min familjs forsor;j-
ning. Det kdnns lugnt, att redan nu
se ndsta ldasirs ekonomiska situation

ljusnal
HANS BROSTROM.

Flera hund;a meter under markytan trivs den
rydlige TfA-stipendiaten och dalkarlen Hans
Eroslrom, som siktar p& gruvingenjdrsexamen,
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Lyckade experiment med en traktorburen blast-
ningsmaskin for potatis ar ett originellt inslag
i stipendiaten Bertil Anderssons levnadssaga.

Ung uppfinnare

B Under mina tidigare ar har jag nog
varit en ganska “orolig fmdc_’. Lfter
realexamen ar 1950 vid nidra I'ylld.a 17
ar praktiserade och arbetade jag inom
tradgardsyrket. Under mlllt:}.rtjnn_stgoi
ringen med utbildning till varnpliktigt
underbefdl pa pansarplonjz}.rfor_band
vicktes mitt intresse for anliggnings-
arbeten av skilda slag. !

Jag arbetade dirfor efterat som last-
bilschauffor i akt och mening att senare
kunna overgd till nigon specialmaskin.
Men samtidigt borjade jag forsta }'1kten
av fortsatta studier. TFor att f4 mer
praktik arbetade jag pa olika byggen.

Eftersom jag ju inte stod frimmande
for tradgardsyrket experimenterade jag
for ndgra ar sedan med en _traktorburen
blastningsmaskin fér potatis. Dessa ex-
periment lyckades och resultatet blev en
konstruktivt enkel apparat som sparar
upp till 50 procent av arbetstiden, men
som har den nackdelen, att den madste
specialbyggas for olika traktorer.

Sedan jag genom NKI-skolan under-
gatt en skriftlig anlags- och begivnings-
test, vilken utfoll bra, tenterade jag hos-
ten 1956 in vid Hogre Tekniska Léro-
verket i Karlskrona. Mitt realexamens-
betyg hade nimligen blivit for garpmalt-
Jag har nu gatt tva av de tre ldsdren
vid nimnda skola pa byggnad§tekmska
linjen. Efter examen #mnar jag fort-
siatta vid Chalmers Tekniska Hogskolaﬁ:

Jag blev alldeles dverrumplad, fast p
ett mycket angenimt sitt, nir medde-'
landet kom att jag utsetts till en av
arets stipendiater. Stipendiet blir glVCt};
vis ett mycket gott ekonomiskt stod, oC
samtidigt en god sporre.

¥ %ER’?‘IL ANDERSSON.

]
B

i

itt studieintresse har all-
tid varit stort och di
jag borjade skolan hade
jag raknat ut raknebo-
ken for forsta och andra
klassen. Matematik #r ocksi ett av
de dmnen som mest intresserat mig.

DA jag slutade folkskolan 1945
frigade liraren mig om mina fram-
tidsplaner och rekommenderade mig
att fortsatta studera. Jag hade da
inte bestdamt mig for vilket yrke jag
skulle vilja, men siktade pad ingen-
jor. Da ansig jag att denna 6nskan
knappast kunde gi i uppfyllelse,
dels av ekonomiska skil, dels for att
mitt hem, en mil norr om T#rnsjo,
dédr jag foddes 1932, 1ag avsides och
fjirran fran studiemojligheter.

Min far dar skogsarbetare och jag
borjade ocksi arbeta inom detta
vrke. Jag studerade pa fritid nagra
kurser vid NKI-skolan, bl. a. svens-
ka och matematik. I september 1950
flyttade jag fran mitt hem och fick
plats som verktygsslipare pa Scania-
Vabis i Sodertilje. DA det pa fore-
taget anordnades en verkstadstek-
nisk kurs pa fritid, anmilde jag mig
till den. Sedan kom militdrtjansten.

Sodertilje erbjod ingen chans till
vidareutbildning, men i Stockholm
fanns flera tekniska aftonskolor.
Jag valde Stockholms Tekniska In-
stitut. Hosten 1954 borjade jag stu-
dera dar vid fackavdelningen for
maskin- och verkstadsteknik.

Mitt arbete har jag skott pA Sca-
nia-Vabis medan jag studerat vid
Stockholms Tekniska Instituts af-
tonskola. Studierna har gatt bra och
jag trivs utmirkt piA STI. Det har
varit arbetsamt méinga ginger och
bl. a. har resorna varit lianga och
tagit dyrbar fritid i ansprik. Jag
har dock blivit forvinad over hur
mycket man hinner pa fritiden.

Pa Scania-Vabis bytte jag arbete
i mars 1956 och bérjade pa kalkyl-
avdelningen, dir jag fortfarande
arbetar. I juni 1957 tog jag verk-
maistareexamen.

Da jag erhsll meddelande om att
jag fatt ett av arets stipendier blev
Jag bade glad och gverraskad. Peng-
arna _kommer vil till anvindning
vid min fortsatta utbildning. Jag be-
rédknar vara fiardig i december i ar,
och senare @mnar jag studera sprak.
HENRY TYLEBRING.

Man &r férvanad over hur mycket man hin-
ner med pa fritiden anser stipendiaten Hen-
ry Tylebring, som jGmsides med sitt arbete
pa Scania-Vabis pluggat i STI:s aftonskola.

T

Ombord péa Brostrom-koncernens Trolleholm traffade vi i Stockholms frihamn gdteborgaren John Hanje,
sorrnn manSrot pa dagarna innan han utségs till stipendiat. Vi fick gratulera en mycket glad telegrafist.

TV-biten telegrafist pa Atlanten

B Ar man for gammal att ater sitta
sig pa skolbanken ndr man dr 30 ar?

Ja, det var fradgan min fru och jag
gjorde oss for tvd ar sedan. Efter ingi-
ende diskussioner om ekonomi m. m. sva-
rade vi bada nej! ;

Mina tekniska studier borjade redan
1944, da jag som 18-dring tog anstill-
ning vid Kungliga Blekinge Flygflottilj
och genomgick Flygvapnets Signalskola
i Visterds. Utbildningen omfattade tele-
grafist- och signalistutbildning, och gi-
vetvis fick vi en ingdende undervisning
i konstruktion och handhavande av den
da i Flygvapnet anvinda materielen.

Efter avslutad utbildning tjinstgjorde
jag fram till 1950 som flygsignalist, da
Jag tog avsked. I den flygande persona-
lens plikter ingick att lira kinna sitt
flygplan fran nos till stjdrtparti, och At-
skilliga " timmar tillbringades i instruk-
tionsverkstidder och hangarer.

Under aren 1950—1954 arbetade jag
som telegrafist i svenska handelsflottan,
bl. a. pA gamla Gripsholm.

Ar 1954 erhill jag anstillning i en av
Goteborgs storsta radioaffirer, silde
radio, bandspelare, grammofonverk och
allt som hér till branschen. TV-aldern
stod emellertid for dorren, och det géllde
att forbereda sig noggrant, om man ville
vara med.

Den gamla studielusten tog overhand,
och efter ett ars intensiv repetition av
realskolekunskaperna  (inhimtade per
korrespondens) provade jag in vid Gote-
borgs tekniska gymnasium, dir jag nu
valt teletekniska linjen.

Fyra terminer har hunnit ga. Allting
har ordnat sig pi bista sitt, si nu kin.
ner jag mig ganska siker pa att det
“skall gi vigen”. Genom en forstiende
chef har jag kunnat fortsitta att arbeta

Ny chans 1959

Teknik for Alla gratulerar drets stipen-
diater och tillonskar fortsatt framgéng i
de tekniska studierna och det blivande
yrket.

Ndasta géng stipendierna ledigfdrklaras
blir i Teknik for Alla nr 2 1959. Det ar dé&
tionde géngen de uidelas.

Som tidigare &r har fyra av landets duk-
liga och framétstravande teknikstuderande
ungdomar d& chansen att f& eht ay de sti-
pendier p& vardera 1500 kr, som utdelas.

pd min gamla arbetsplats efter skolans
slut varje dag. Det har i hog grad bi-
dragit till att ldatta de ekonomiska be-
kymren. Samtidigt blir jag i tillfdlle att
folja med den senaste utvecklingen inom
branschen.

Min skoldag har inga doda punkter.
K1. 06.30 ringer vickarklockan. DA har
jag en timme pa mig for morgontoalett,
morgontidning och frukost. Sedan gar
bussen till skolan, didr forsta lektionen
borjar kl. 8.15. KI. 15.40 ar vi i regel
fardiga, och da féljer en snabb 10-minu-
ters promenad till arbetsplatsen. I regel
hinner jag fa mig en kopp kaffe i lunch-
rummet, innan jag stamplar in kl. 16.

Sedan pratar jag radio och TV eller
rycker in som tekniker, om serviceavdel-
ningen har jiaktigt. K1. 18 kan jag sitta
mig pd bussen och &ka hem. Nir jag #tit
middag brukar jag sova en timme. Dir-
efter sitter jag igdng med ldixorna. Kl.
24 #r det sdngdags, och somnen brukar
jag inte ha nigra problem med.

Nir jag har avlagt ingenjorsexamen
(varen 1959) tdnker jag sli mig pa in-
dustri-TV, Skulle inte industritelevisio-
nen bli den stora artikel som jag och
ménga med mig vintar sig, finns det en
massa andra trevliga arbetsuppgifter,
som viantar pad en teletekniker — inom
automationen t.ex. Svagstromstekniken
expanderar ju hastigt, och utsikten att
f4 medverka vid dess utveckling kinns
alltid inspirerande.

Med stipendiets hjilp hoppas jag nu
under det aterstdende ldsaret kunna helt
agna mig it studierna.

JOHN HANJE.

John Hanje (nedan) har tidigare varit fill sjoss
som telegrafist och i sommar planerar han att ar-
beta om bord pé& ndgon av SAL:s amerikabéatar
for att bl. a. studera miniatyrradioservicen i USA.
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Dessa i vart land sallsynta vaxter — australiska

urkor — trivs i Elekirofloras granitsingel. Skylten
glektroﬂoro (t. h.) annonserar om platsen for varl-
dens kanske mest automatiserade handelsiradgard.
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ifichefen kan se den har ""elekironhjarnan
?r;sr?csm soyrumsfonster under natfen. Instrument-
tovlans lompor ger besked om tgmperolyre£_|
nagot av de dtta voxthusen or antingen for hog
eller for lag samt atf varmluftaggregaten ar' i
gang. Bilden nedan visar eff exempel pob Olé o'-
matiken i det helavtomatiska blomster orle,
namligen en elmotor kombinerad med ett elur.
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Elekf’roflora

Tradgard

M Det #r de gamla vanliga metoderna
som bonderna anvinder i bade vart land
och andra lander. Det dr jordbruksmeto-
der som anvints i stort sett oforandrade
inda sedan medeltiden, metoder ddr man
litar till naturens egna krafter.

Men naturens krafter ar nyckfulla.
Ena aret, som 1955, blir det for litet
regn och for mycket sol — da torkar
skorden bort och det blir missvéaxt. And-
ra aret, som 1957, blir det for mycket
regn och for litet sol och dﬁ‘kan_. sk'd}'den
inte biargas darfor att den dr for vat.

Maste det vara si? Nej, naturligtvis
inte. Aven jordbruket skulle kunna ta
moderna industriella metoder till hjilp.
Man skulle kunna overga fran medel-
tida jordbruksmetoder till automatiserad
och industrialiserad drift, som motsva-
rar var tids tekniska mojligheter.

Det finns atminstone en jordbrukare,
eller kanske snarare tradgardsmistare, 1
vart land, som har tagit vara pi dessa
teknikens mojligheter.

Den mannen ar direktor Sven Rygaa?"(l
— grundare och @nda till 1954°chef;" for
den framgangsrika annonsbyrdn ”Ry-
gaards Annonsbyrd” i Stockhol‘m — som
nu pa ildre dagar, han ar nu (?2 ar, har
blivit tradgardsmastare. Men liksom an-
nonsbyran fick sadan framgang tack
vare hans idérikedom och experiment-
lusta, tycks Zven hans odlarbana kronas
med framgang av den anledningen.

Den Rygaardska handelstradgarden
bar det mystiska namnet ”Elektroflora”
och utbreder sig pa sluttningen vid
Bjare-Hov ungefar halvviags mellan Ba-
stad och Torekov — med nastan 180 gra-
ders fri horisont ut mot Kattegatt.

Har ligger siledes handelstradgarden
med Sveriges vackraste utsikt, dar varl-
dens mojligen mest moderna och mest
automatiserade metoder tillaimpas. Har
har en utopi blivit verklighet — en trad-
gardsodling, som ar lika langt automati-
serad som nagonsin en modern kemisk
industri. Endast margarinfabrikerna och
en del kvarnar torde vara annu mer au-
tomatiserade i vart land.

Den som trott pa ”den goda jorden”
innehallande nagra mystiska, mer eller
mindre oanalyserbara ingredienser, som
den viktigaste forutsattningen for att
skapa vaxtlighet av négot slag, méste

utan jc

hdr fi sina forestallningar full.st':.i.n(‘l_igt
torpederade. Ty i dessa atta .\':xlmgu
viaxthus finns det knappt mer jord in
under tummnageln — ”den goda jorden”
ar har oromantiskt, ndstan kemiskt ren
granitsingel, som fas fran Astorps ma-
kadamfabrik i nidrheten.

Hur gar det da till i den helautoma-
tiska "vaxtfabriken” Elektroflora? Det
kan forst sigas, att sjdlva systemet ar
sa sinnrikt att det skulle kunna tillata
att vixthusen under flera manader lim-
nades utan tillsyn medan robotar skétte
allting. S& 1angt har man dock av prak-
tiska skil inte gatt, men vaxthuset i mi-
niatyr, det sjdlvreglerande blomsterbor-
det, kan dock skota sig sjalv under flera
manader i strick, ja, under hela vintern.

Grundprincipen for det automatiska
systemet bygger pa att all ndringstill-
forsel till vixterna sker via vattnet. Tre
ganger om dagen — kl. 8, 12 och 17 —
sitts de tidur-styrda pumparna igang
och pumpar upp vatten genom singeln
sd att det ndr anda upp till dennas yt-
lager. Nar vattnet natt sa langt, stoppar
pumparna och det naringsrika vattnet
far rinna genom singeln.

I stora bassinger under jord gores
“maten” i ordning — det sker tillsétt-
ning av de viktiga nédringsdmnena kvi-
ve, kali, fosfor och magnesium, samt 1
mindre miangder jarn, mangan, koppar
och litet till. Detta vatten tryckes alltsi
sedan med hjdlp av en rotorpump upp
genom singeln.

Systemet dr dock Znnu mer sin.m'lkt
ian si. Mellan "utfodringarna” ligger
vattnet i drivhusbdnkarnas botten pa
mellan ungefir 55 och 35 cm djup. Dar-
ovanfér finns ett nagra centimeter
tjockt luftskikt, varpi kommer en be-
tonghotten och dirovanfor lagret av
singeln, som har en tjocklek av ﬂc1'1'ka
25 cm. Vid detta stadium nar alltsa inte
vattnet upp till singeln. Hela viixthu.fct
ar nu med avseende p4 vattencirkulatio-
nen uppdelat i tvd hilfter med 60 000
liter i varje.

Vid utfodringen pumpas allt vatten
fran den ena hilften — 3% rader — till
den dndra hilften, som alltsd blir full
med vatten #nda upp till singelns fria
yta. Sedan far vattnet rinna ned igem
men det sker inte genom betongbotten

Ann Werner visar har att man inte blir eft spar
smulsig om man later den ndastan kemisk! rena
granitsingeln rinna mellan fingrarna. Singeln an-
vands annars bl. a. for gjutning av betongvagar.

utan ut forbi pumpanldggningen innan
det nar den underliggande bassdngen.

Vid pumpanldggningen méiste vattnet
hassera over en platkant, sd att det bil-
lar ett vattenfall — varigenom den er-
forderliga luftningen och syrsdttningen
av vattnet erhalles.

~ -

Pa detta siatt kan samma vatten an-
vindas mycket linge. Efter langvarig
anvindning i det stora vixthuset ar
vatinet fortfarande rent som ‘kallvatten
och drickbart om man filtrerat bort
naringsamnena till vixterna.

Nagra av fordelarna som vinnes med
“vixthusfabriken” Elektrofloras system
ar for det forsta att allt besvir med
ograsrensning forsvinner — i den ke-
miskt rena singeln finns inga formult-
nade viaxtdelar och ograsfron som i van-
lig jord. Didr finns enbart de froén och
plantor av de vixter, t. ex. nejlikor, som
man vill odla.

Automationen vid Elektroflora medfor
att arbetsstyrkan kan reduceras 50 pro-
cent av den som normalt skulle erford-
ras. Normalt skulle man for de stora
vixthusen med tillsammans 5000 m2 —
varav det storsta har en golvyta pa
1000 m? och dar det vid besckstillfillet
odlades 130 000 Iokviaxter (Fresia) —
behdva vakt dven under natten for att
se till att inga hoststormar springer
négra fonsterrutor eller vinterkylan sin-
ker temperaturen under tilliten niva.

Men under natten kan alla sova vid
denna anldggning, ty det 4r en hogst
avancerad elektronhjdrna som fungerar
som "nattvakt” i den automatiserade
vixthusfabriken. I sjilva anliggningens
centralbyggnad, som innehaller helauto-
ma‘tiskt styrd viarmecentral, och labora-
torium, star dven uppstilld en elektro-
nisk apparat med bl.a. lampor — 16
grona och 8 réda — i tre rader, samt
tva rader med atta tryckknappar i varje.

Den mangverpanelen stir invid ett
fonster pa ett si lampligt satt att drifts-
chefen Gosta Ewers kan se de lysande
lamporna frin fonstret i sitt sovrum i
?Ct ttill anliggningen horande bostads-
uset.

Vad hinder nu om t.ex. nagon av de
ménga rutorna i nagot av vixthusen

(Forts, pd sid. 28.)

M Termoslater, matarpumpar, tidur “&’n
elbaddar ar hemligheten bokom Elektr
flora. Har berdttas om de tekniska fin
serna i denna varldens kanske mest ¢
matiserade handelstradgard.

B En termostalreglerad hl:;uno:dning"'.érp;-:.r i
nar och sianger fonster av glasfiberplast
for ventilationen. Glasfibern slapper fill
skillnad frén vanligt fonsterglas aven ige-
nom den ullraviolefta sfrélningen, men det
dar annu sa lange mycket dyrare an glas.
| ett vaxthus med enbart glasfiberfonster
kan man bli lika solbrand som ute i det fria.

H De !ermosta!reflorade flaktarna pumpar
efter dnskan kalluft pd sommaren och varm-
Iuft pé& vintern. Man kan under vorma som-
mardagar ha 10 grader lagre temperatur

inne an ute.

B En ay de ménga nya finesserna vid Elek-
troflora: ett perforerat ror ISper over tak-
nocken pda vaxthusen. Under varma soliga
sommardagar kan man harifrén slappa ot
vatten for alt kyla och skuﬂga med — pre-
cis som i fiskaffarer. Istallet for besvaret
att smeta pd skuggfarg, behover man bara
vrida pd vattenkranarna.

B Man behdver aldrig byla "jorden!' —
man spolar endast igenom dan med en
brandslang for att f& den ren. Det blir ald-
rig ndgra ogras. Den granitsingel, som fas
frdn Astorps makadomfabrik i narheten,
| maste vara fullkomligt ren.

B Bossangerna — innehdllonde lager av
singel, betong, luft och valten i nu namnd
ordning — ar enkelt uifdrda av plastfolie.
Den kostar endast 20 kr per m? i stallet for
00 kr per m? for betong. Betongboiinen un-

der singeln ar upphangd i speciella héllare
ay jarn,

M De tre lampraderna pd mandverpanelen
indikerar resp. for hog temperatur, for lég
!ompﬁralur _samt om varmluftaggregatet ar
i drift — for vart och ett av de &Ha vaxi-
husen, som har olika temperaturer beroende
pé de olika vaxternas fordringar.

B Nar alla de fyra flaktarna i nagot ay
vaxthusen ar cgdnf, byts dar 37 500 m? luft
per timme. God luvftomsatining ar bra for
vaxierna — da héller de sig lorra.

M Man kan genom et sinnrikt system —
luften kan efter Snskan ledas Gver vatten-
ytan under singeln — variera luftfuktigheten
mellan 65 och 90 procent.

B Ett helavtomatiskt blomsterbord — pas-
sande for hushéll, hotell, skolor, kontor,
sjukhus osv. — har utexperimenterats har,
medan forsaljningen Gvertagits av Philips,
Det Kostar kr komplett och kan g& tvé
manader utan ﬁllszn. Det orbetar efter
samma princip och har en miniatyrbadd av
singel, Har finns en elmotor kombinerad
med et elur, som bestémmer. “mattiderna’’,
detta drar 15 watt, Motorn gér oavbrus
fet med en praktiskt taget ljudlos géng.

B Man kan i det helautomatiska blomster
bordet odla praktiski taget allting — r‘a:.l‘;'
sor, porsilior osy. Radisorna blir alldel
rena — man slipper tvatta dem.

&

Temperaturen i de olika vaxthusen stalls in med
en termostat och pa liknande satt bestammer
man den onskade fuktighetsgraden. Sedan skoter
automatiken om att de fasistallda vardena halls.

Drifichefen Gosta Ewers kontrollerar har en av
pumpanlaggningarna. Dessa ar tidurstyrda och
pumpar automatiskt upp det naringsrika vattnet
genom singelbadden tre génger om dagen. Bilden
nedan visar eft helautomatiskt blomsterbord for
hemmabruk. Det fungerar utan tillsyn tvé manader
och en ljudlds elmotor, kombinerad med elur, pum-
par tva ganger om dagen vatten genom singeln.
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1950 innebar traddragning genom
skog och olandig terréng stora
problem for signalisterna. Den kravde lang
lid, mycket personal och dessutom hade
tréden tendenser att strejka nar den som
bast behovdes. Vidare var den lait atlt
upptacka och forstora for fientlig trupp.

1958 loser en s. k. radiolankstation
méanga av tradsignaleringens
problem, Den nya anlaggningen, som har
en rackvidd pa 35 km, arbetar efter 'samma
system som en televisionslank. Denna sta-
tion liksom en del andra av de rent statio-
nara utbildningsanordningarna pé signal-
omradet har kostat en del, men de anses
betala sig sjglva inom en ganska kort tid.
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1950 tvingades lararen sitta och knac-
ka ut ovningstecken vid utbild-
ningen av signalister i morsetelegrafering.
Detta innebar cft bara nagra fa signalister
kunde ''serveras’ morsetecken och att has-
figheten oaysett kompetens var lika hog.
Lararens moijligheter att overvaka och ratta
till var under dessa forhallanden ratt sma.
1958 har Signalregementet i Uppsala

lanserat en verkligt fornamlig
besparingsfiness — en transmittercentral.
Genom den kan lararen skicka ut morsetec-
ken fill aysevart fler elever och med olika
hastigheler. Genom en snabblelefon il
transmitiercentralen kan vidare de valdsam-

maste storningar mixas med signalerna. En
signalist maste kunna arbeta i stridsbuller!

1950 hade de varnpliktiga elt enda
tillfalle att fa skjuta med pan-
sarskott. Det gdllde eft ovningspansarskott,
som kostade % kr och som var stridsammu-
nition utom i ayseende pd& verkan i malet.
| ovrigt fick soldaterna koncentrera ulbild-
ningen p& detta vapen till eldhandgrepp.

1958 ingér fortfarande Gvyningspansar-
skottet i utbildningen, men dess-
vtom fé&r soldaterna med nykonstruerade
Syningsvapen skjula inte mindre dn

skott. Dar laddas vapnet med 6,5 mm kam-
marpatroner och mm skarpa palroner.
Dessa_nya iraningsmojligheter, som ger en
aysevart grundligare narpansarvarnsutbild-
ning, kostar for narvarande staten 101:80 kr.

"Igelkotten”
blir spargris
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50 var det en dyrbar historia att g
19 \ata soldaterna skjuta med gra- |
natgevaret, Utbildningens 67 skott med det- i
la 8,4 cm narpansaryarnsvapen kostade i
namligen inte mindre &n 517:50 kr. For ait |
i viss ulstrackning forbilliga utbildningen i
tvingades armén t. o. m. anvanda ett helt i
annat narpy-vapen., Det var det avsevart I
mindre effektiva 20 mm pansarvarnsgevaret. f
195 har armén kommit fram till bade !
billigare och betydligt effekti- 1
vare utbildningsmetoder just pa pansar-
varnsfronten. Med den nya ammunitionstyp
for ovningsandamdl, som nu finns pa for-
banden kan soldaterna for ett lagre pris
(485:60) fa skjuta 206 skott eller drygt tre
ganger sa manga som tidigare. Det ar bl. a.
genom billigare, finkalibriga skott pa film-
skjutbanor inomhus som detta mojliggiorts.

¢r ni till dem som rynkar p& ni

eller fnyser foraktfullt niir de

om att gora ”lumpen”? Betrs

kanske det militiira som ett menings

lost slosandeo med statens pengar? I
sa fall kan vi beriitta for er att den svenska
forsvarsigelkotten med bibehillande av sina
vassa taggar faktiskt hiller pi att utvecklas
till niigot som man vanvirdigt uttryckt skulle
kunna kalla en nyttig och viirdefull "spar-
gris”’.

Den moderna tekniken hiller pi allvar pa
att sl igenom 1 militiita sammanhang och
med de nya riktlinjer som utbildningen ges
kommer manga att genom "lumpen” fi direkt
civil nytta av sina mianader i kronans tjiinst.

Genom rationellt utnyttjande av tcknikens
senaste landvinningar kommer armén ocksi
att kunna krympa inom den besparningsram
som det nya forslaget till forsvarsbudget in-
nebiir.

"Alternativ Adam”, som fiorslaget for bud-
getaret 1958—1959 populiirt kallas, innebiir att
forsvaret totalt fir nigot Gver 2,7 miljarder.
Av dessa pengar gir 1102,4 miljoner till fly-
get, 988,9 miljoner till armén och 420,4 miljo-
ner till marinen,

Efterom armén drligen for niirvarande ut-
bildar omkring 32000 viirnpliktiga, medan
motsvarande siffra for flyget och marinen to-
talt uppgir till 15 000 man, har armén for att
klara budgeten utan eftersiittande av utbild-
ningsresultatet mist tillgripa drastiska Dbe-
sparingsiitgiirder,

Hur kommer denna arméns "Operation
Sparman’” att kunna genomféras? Jo, friimst
genom ny, forbiittrad materiel och da speci-
ellt vid de s.k. tekniska vapenslagen, som
signal, luftviirn, pansar och radar. Vidare pit
den rena vapensidan diir simulatorer, special-
utformad Gvningsammunition och filmskjut-
banor bidrar till att skiira ned kostnaderna.

En liten aktuell riikneoperation kan vara pit
sin plats i detta sammanhang:

Vid utbildningen av radaroperatiérer kriiv-
des det tidigare ur milsynpunkt 2—3 flyg-
timmar om dagen till en kostnad av 1500 kr.
Pi sex minader motsvarar detta i runt tal
270 000 kr. Genom en simulatoranliiggning till
ett englingspris av 200 000 kr kan man obero-
ende av flygverksamhet, viider och transpor-
ter, samt med reducerat antal instruktirer
skapn flera variationer av tidigare inte aktu-
elln "dvningsekon”,

Pi ctt halvt fir spar man siledes in 70 000
kr och niir man viil installerat den bespa-
ringsfiness som simulatoranliiggningen inne-
biir giir apparaten I fortslittningen faktiskt
Ypi fértjiinst” ..,

Trots de begriinsade anslagen och de vid-
gade kraven pit kunskaper och hijd effekti-
vitet tycks silledes armén hand I hand med
den moderna tekniken kunna gioras biide blitt-
re och mer villtrimmad,

HANS CARSBORG.
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Lokforare Olof Wredenberg, Ange, kor Adalens
forsta el-tag. Férapdringarna i tidtabellen till det
battre kommer inte férran nasta ar, men en resa
Léngsele—Harndsand gér redan nu 34 min. snab-
bare. Den langvaga tunga trafiken kan dra nyta
av elektrifieringen forst sedan de fem tunnlarna
genom Udsberget vid Kramfors byggts fardiga.

Premidrpassagerare: OLLE EDNER

i en specialinstallerad industritelevision kunde

pussagerarna i den medfoljande kontrollvagnen
se fram Sver banstrackningen lika bra som lokfo-

ren. P& TV-rutan foljer just SJ-ingenjoren B.
Haggstrom hur téget nalkas den fran idolskrovcl-
lerna ar 1932 riksbekanta jarnvagsanhalten Lunde.

B TForst nu
overtog Ostkustbanan har denna for
Norrlandskusten s betydelsefulla kom-

tjugofem ar efter att SJ

munikationsled inférlivats med hela
svenska folkets eldrivna jArnvigsnit.
Det skedde via Langsele vid norra stam-
banan, nir det forsta el-tiget H#rng-
sand—Langsele den 28 maj premidr-
korde tur och retur med 175 gratispassa-
gerare eller for att tala officiellt sdrskilt
inbjudna gister,

Evenemanget var efterlingtat och att
glddjen stod hdgt i Hidrndsand och den
varfagra Adalen kunde ingen ta miste
p&. Det hurrades, spelades och flaggades
utefter hela linjen och &ver allt jublet
sken majsolen. I Norrland formaAr man
dn i dag helhjdrtat kdnna for jarnviagen
och for vad den betytt som brytaren av
de langa avstdndens isolering.

Invigningen var miérklig d@ven ur den
synpunkten att den ocksd betydde slutet
pa elektrifieringsepoken vid SJ. Med un-

Voktombyle p& Hérndsand—Léngsele banan. Del forsta el-loket avloser smyckat med girlander och de-
korationer i bla-gult angloken som har gJ'orI tianst sedan_ar 1893. Det var en stor dag i Adalen, t.0.m.

sa stor att den atergav norrlénningarna

kom Ostkustbanan till Norrlands stora
2 skolstad Harnosand. Kung Gustay V
invigde och halsas har pa slclignslrag_pan. OKB

1927

oppnades for trafik fran Gavle over Soderhamn,
Hudiksvall och Sundsvall till Harnsand etappyvis
1924—1927. Ar 1933 infrlivades_banan med SJ sam-
tidigt som Uppsala—Gavle jarnvag blev statlig.

eras mannjskovarde i for
man fér tro bygdens egna festlalare, som flitigt var i elden och for en gangs skull enigt

forhallande till sérlanningarna, om

yllade SJ.

onsdagen den 28 maj kI 17.00 gled
I ' OKB:s forsta el-tag under folkets jubel
in p&d Langsele station. Sl:s blasorkester frén
Stockholm srelade och distrikischef H. Palm, Gay-

le, hall tal. SJ sista stora elektrifieringsb
Gavle—Harnosand—Langsele pa 417Ikrr'n gchry?uqle-
bordat. OKB har ny kontakt med norre siambanan.

DET SISTA EL-TAGET

dantag av nigra fi mindre bandelar,
ddaribland strdckan Ljusdal—Hudiksvall,
har SJ inga fler planer pad att ytterli-
gare bygga ut el-driften, I stallet kom-
mer vi att dieselfiera, vilket inte dr si
kapitalbindande och i den hirda konkur-
rensen ger mojligheter att i tid satsa pa
nyanskaffningar och moderniseringar,
berdttar for TfA SJ-chefen generaldi-
rektor Erik Upmark, som ocksa siar om
att kraft genom karnklyvning snart blir
aktuell och att vitefusion mycket vil
praktiskt kan ge bridnsle om tjugo ar.
Ett annat projekt som SJ ser fram
mot dr en automatiserad tagkorning. En
fjarrblockeringslinje =~ Uppsala—Soder-
tilje & la C(entral) T (rafic) C (ontrol)-
metoden har avancerat en bra bit.

I och med att Ostkustbanekomplexet
ar klart for el-drift omfattar SJ elektri- -
fierade sparlangd 10 697 km och den to-
tala banlangden for elektriskt drivna tag
i Sverige 7 300 km, varav for de enskilda
jarnviagarna 589 km. Under fjolaret
uppgick SJ sammanlagda energiforbruk-
ning till 1460 milj. kWh.

Det dr ett av varldens storsta el-nat.
Genom forbattrade -ledningskonstruktio-
ner hoppas SJ-tekniker eliminera alla
avbrott och ge det 100 % disponibilitet.
Man har siker grund att arbeta pa. De
man som for drygt 40 ar sedan planlade
elektrifieringen valde fran borjan den
ratta kontaktledningsstrommen 1625 pe-
rioders enfas vaxelstrom. W

s
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. Spérvidd bak

Vad anser de om sin bil?

Storebror i Austin-familjen

Den bilmodell, som i detta nummer skarskadas ay fem
agare, Austin A 95 Wesiminster Saloon, ar pa satt och vis
flaggskeppet i Austins personvagns-flotia. Eftersom vagnen
samtfidigt ocksa ar den billigaste av de stora BMC-bilarna
ar det ofta pa A 95 valet faller, nGr Austin-Ggarna av en
eller annan orsak behover "byta upp sig" utan att Gverge
market. Och troheten vid market ar nagot mycket utmar-
kande for Austin-agarna, vilket val till en del kan férklaras
av ett gynnsammare inbytespris.

Austin A 95 raknas i hemlandet som fem—sexsitig och i
Sverige som femsitsig, eftersom vi har i landet har ganska
harda bestammelser om utrymmet i framsatet. Yagnen har
tva separata framstolar, som, nar de placeras i linje, bildar
eft sammanhdngande sate av sofftyp.

Motorn i A95 ar BMC:s s. k. C-motor, som i olika trim-
ningsgrader forekommer aven i Morris Isis, Riley 2,6 och
Austin Healey, dar den dock forseits med eti annat topp-
lock. Samma motor, forsedd med dubbla SU-forgasare,
driver Austin A 105, som i ovrigt sa nar som pa eit par utrust-
ningsdetaljer, ar idenfisk med A 95:an. A 105 ar till skillnad
fran A 95 utrustad med dimljus som standard.

Bada modellerna ligger nagot under den direkia lyxklas-
sen, men ar rikhaltigt utrustade och har exempelvis gedigen
kladsel i lader pa alla slitytor och konstlader pa doérrarnas

insidor.

A 95, som ar en utveckling av den tidigare modellen A 90,
presenterades for forsta gangen pa London-salongen hosten
1956. Samtidigt lanserades en uppmarksammad stations-
vagnsyersion av A 95 kallad Westminster Countryman.

Tekniska data for Ausiin A 95

Austin A 95 har en vattenkyld,
sexcylindrig  toppventilmotor pa
2639 cc och med en effekt av
92 bromsade hk, vid 4 500 vary per
minut. Molorn ar léngslagig med
en cylinderdiamefer ay 79 mm och
89 mm slaglangd.

Fyrvaxlod vaxellada med raft-
yaxel. Fjadring fram: separaffiad-
ring med spiralfiadrar, bak: halv-
elliptiska fjadrar.

agnen kan erhdéllas med Borg-
Woarner overvaxel eller med hel-
avtomatisk vaxelldda.

Andra aktuella data:

i
Dackdimension
Fri markhéid .........
Vandradie ...........
Spéryidd fram

Oljesystemets rymd ........ call
Bransletonkens rymd ...... 72,7 |
Vikt vtan bransle ...... 1359 kg

Pris med varme, kylorgcrdin,
stankskydd och vindrulespol]-a
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staller tio
nargangna fragor
till fem

agare av

Austin A 95

Forsaliningschef
HELGE DAHLBERG

Varfor kopte ni
Austin A 95?2

.

Hur langt har ni kort den?

Har haft tvé Austin foru
A 55. Dels var jag ndj
kesrepresentantens scr
fick jag ett bra inbyt
att hélla mig till samma

Ca 1000 mil.

Har ni haft nagra
reparationer?

Inte @nnu, det vore val krnappast
normalt. Mina féregdende vagnaor
kohrdesn ca 5000 mil, ocksa utan
namnvdardae reparationer.

Hur ar underhalls- och
reparationskostnaderna?

Som ovan sagts, har kostnaderna
i mitt fall varit laga. Reservdels-
priserna verkar vara normala.

Hur stor ar
bensinforbrukningen?

Jamnt en liter per mil vid lang-
kérning, ibland t. o. m. nagot un-
der. | stadstrafik tar vagnen sa-
kert 1,5 I/mil.

Har er bil nagra sarskilda

nackdelar?

Kérningen vore nog mjukare om
man inte gatt over till slanglésa
dack, men det ar ocksa den enda
anmarkning jag kan komma pé.

Har er bil nagra sarskilda

fordelar?

Vilka forbattringar
vill ni foresla?

Den ar latt alt komma in i tack
vare de fyra breda doérrarna. Ut-
markt bagageuvtrymme, bra sikt,
stor ratt och vilsam korstallning.

Vilka tekniska finesser
satter ni sarskilt varde pa?

Vindrutespolningen  skulle vara
elektriskt driven och ha storre be-
héallare for vattnet.

Vad kan goras for att fa
bilen trafiksikrare?

Innertaket ar av plast och darfor
tvattbart. Aven laderklGdseln sal-
ter jog varde pa.

Sakerhetsbalte borde naturligtvis
finnas som standard, men annars
ar vagnen utmarkt ur trafiksaker-
hetssynpunkt.

| néista

biltest:

2

Byggnadssnickare
GUSTAYV LINNERSTAM

N Ny

\z

Fru ANN-MARIE
MUNK aof ROSENSCHOLD

ustin A 95

Fabrikor
ESKIL HAGGLUND

Modellsnickare
ERIK NORDQVIST

Jag hade ''ramlat in'' pa& Austin-
linjen i och med kopet av en be-
gagnad A 70, bytte till en A 90
och fann det ganska naturligt att
sedan gd& dver till A 95.

| forhallande till sitt pris ansag vi
vagnen vara mycket rymlig, vilket
bcﬁévs, nar man som vi har fem
barn. Fick bra inbytespris pa min
tidigare Austin-modell.

Jag hade haft bade A 50 och A 55
tidigare och trivts med vagnarna,
men nu behovde jag en bil med
bl. a. storre bagageuvirymme.

Jag var Austin-ggare redan tidi-
gare, och eftersom min firma hade
affarer med Austin-representanten,
tyckte jog det passade bra att
kopa aven den har bilen dar.

Kaanpt 2000 mil.

Ca 2000 mil.

2600 mil.

Ca 2000 mil.

Inga egentliga reparationer, men
byte av Iiudqdémpcre och avgas-
ror, vilket dock gick pa garantin.
| dvrigt bara smajusteringar.

Inte ndgonting i reparationsvag
har forekommit.

Ingenting alls pd den har tiden.

Inga reparationer p& denna, och
endast underhdlls- och servicejobb
pé den forra vagnen.

De verkar vara laga, alt doma av
mina erfarenheter och vad jog har
hort.

Under vara dar som Austin-agare
har vi alltid haft laga underhalls-
och reparationskostnader.

Mina foregédende vagnar var myc-
ket billiga ur den synpunkten, och
Lug tror A 95:an ocksa blir en

Jag tror den har blir négot dyra-
re, nar reparationerna kommer, ef-
tersom det ar s& myckel trangre
i motorrummet.

Drygt en liter per mil vid lands-
vagskorning.

Jag ar dalig att kolla den detal-
jen, men utlovade 1,2 1/mil verkar
alla.

illig bil att ha.
1,1 I/mil i genomsnitt enligt mina
berakningar.

Knappt en liter per mil p& lands-
vag, alltséd obelydligt mer an den
A 20 jag hade tidigare.

En nackdel ar att fabriken tydli-
gen inte balanserar hjulen utan
enbart falgarna fére leveransen.
Obalans marks sarskilt val, efter-
som vagnen dar mycket snabb,

Bagageutrymmet har en ganska
hég troskel, som goér packningen
arbetsammare och gor det svart
att sopa ur. Luckans las kan vara
besvarligt att stanga.

| jamforelse med mina tidigare
Austin-vagnar tycker jag den har
verkar samre i vinterfére. Anlag-
ligen ar den genom den sidrre
motorn s& pass mycket tyngre i
fronien, att den garna vill spinna
med bakhjulen.

Vaxelanordningen ar inte hundra-
procentig, utan vaxellagena ford-
rar justering titt och talt. Vidare
tycker jag mattorna i vagnen ar
mer lyxiga an praktiska.

Den ligger_bra pa vdgen och har
aven ?or ovrigt ménga fordelar,
t.ex. rymligheten trols det kom-
pakta utseendet.

Den ar snabb och bra t. ex. for
omkorning och ar lattparkerad
tack vare liten vandradie. De se-
parata stolarna fram, satter vi
sarskilt varde pd, eftersom min
man ar lang, medan jag som kor,
vill sitta langt fram.

Den ar ekonomisk och snabb i tra-
fiken. | ovrigt kan jag inte saga
mer an att jag trivs med vagnen.

Varmen ar fantastiskt bra, och
aven i oyrigt ar jog i stort sett
nojd med min vagn,

Styrningen borde vara négot lat-
tare, aven om den har forbatirats
en del sedan tidigare modeller.

| stort sett ar jag nojd med vag-
nen som den ar. Men en annu
starkare motor vore forstas inte ur
vagen.

Framstolarnas ryggstod skulle vara
fallbara. Vidare skulle det vara
lattare att montera draganordning
for slapvagn — nu sitter resery-
hjulet i vagen.

En atergdng till vanliga dack med
slang, tycker jog vore en forbatt-
ring.

Barnldsen for bakdorrarna upp-
skattar jag mycket, liksom place-
ringen av reservdacket under kof-
fertgolvet. Stor bensintank.

Bada framstolarna har armstad.
Dessutom satter vi stort varde pa
laderkladseln och pé reservhjulets
placering under bagageulrymmets
golv.

Den ar fyrvaxlad, vilket jag tycker
om.

Reservhjulets placering un_c_:!er_ ba-
ageutrymmet tycker |ag ar idea-
iski.

Bromsarna ar uimarkta om de skots
val och sikten ar mycket god. Man
ser vagen ratt nara framfor vag-
nen, och jag tycker den har mo-
dellen verkar trafiksaker.

Ur den synpunkten har vi ingen
anledning att klaga pa var A 95.

Sikten ar bra och bromsarna ef-
fektiva ulan att “'nypa'. En_av de
trafiksakraste vagnar jag kort.

Ingen anmarkning_frdn min sida
vad galler trafiksakerheten.

ITALIENAREN FIAT 1100 -58
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En Sk 16 befinner sig strax oster om Kvicksund.
Korpralerna Kjell-Ake Andersson och Rune Hojer
har uppgiften ott med radiopejling ta hem det.

"Omiéligt, behandlas som dgg™’ lyder bruksanvis-
- - eringsutrustning, i vars
Taasn pé s, llz? viger gNU-ure.

teknik 1:e el-mastare Arne Allzén in
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Flyita eller inte — skolfraga i flyc

B De bastanta murar som restes i sek-
lets borjan &t Vastmanlands regemente
i Vasterdas utgor nu en gedigen hogborg
for Flygvapnets Centrala Skolor (FCS).
Dessa tog de gamla kasernerna i besitt-
ning ar 1943 som sjdlvstandigt forband
direkt under chefen for flygvapnet. Se-
dan dess svarar de bl. a. for den huvud-
sakliga teoretiska skolningen med till-
lampning av blivande flygtekniker, sig-
nalister och trupputbildare vid flygets
markorganisation.

Skolchefen, overste Folke Ripa, berit-
tar for TfA att medeltalet elever per ar
ar 350 och att f.n. 438 gar vid de olika
skolorna och kurserna. De forstndmnda
ar tre till antalet: Tekniska skolan, Sig-
nalskolan och Trupputbildarskolan. Den
fast anstillda styrkan uppgar till 150.
110 000 elevdagar presterades under for-
ra 4ret och da ar inte de 19 000—20 000
utbildningsdagarna for de véarnpliktiga
inrdknade.

Man lar for flyget men haller sig mest
pa jorden. De “flygfiardiga” kadetterna
fran landets alla flottiljer kommer t.o.m.
hit for att under en manad liamna spa-
karna och 6va markstridstjanst och for-
svar av flygbas. Kursen ordnas av sko-
lan for trupputbildning, som i ovrigt lar
upp instruktorer for flygpersonalens all-
manmilitara utbildning och stridsdug-
lighet.

Bokstavligt talat hianger framtiden
for hela FCS just nu pa utgangen av en
markstrid! Visterds har ldange sokt
komma 4t Kronans oévningsomrade dar
FCS haller till for att bygga hyreshus
p4. Annars dar det bara fredliga forbin-
delser mellan flyg och stad, vars inne-
vanare tar hand om det mesta av den
miljon som eleverna vid FCS far varje
Ar i traktamenten. S4 det kan bli en
dyrkopt markseger for vasterdsarna om
Flygvapenchefen, general Axel Ljung-
dahl, ger order om flyttning av skolorna.

Den éverviagande delen av flygets tek-
niska personal 4r flygtekniker. For
dem sker undervisningen efter tre linjer,
flygplan-, vapen- och elektrolinjen. De
flesta valjer den sistnimnda, ddr flyg-
planets instrument, radio- och el-instal-
lationer stir pa schemat, vilket kan ut-
okas med en specialkurs, som ger kom-
petens att handskas med radaranligg-
ningar i1 flygplan och pid marken. Ro-

Med hiélp av en modellanlaggning undervisar
kapten Nils Axelstrom blivande trupputbildare i
forsvar av motstandsnaste. Flygvapnets kadetter
far ocksa lara sig markstridstjanst vid FCS. For
elevutbildningen 1 skotseln av de modernaste
reaplanen disponeras hos grannen F 1 en hangar,
dar major Wellam Nisbeth (t. h.) samiclar med
pressofficeren vid FCS kapten Gosta Lowenthal.

Att snabbt satta ihop en byggsats till en radio-
monoiure efter kopplingsschema har korpralerna
Sven Ake Hansson och Sonny Colling lart vid FCS.

botar, raketer, bomber och automatka-
noner hor bl. a. till vapentekniken och
flygplanskunskaperna syftar till att ge
kompetens att skota planen nir de ar pa
marken.

Alla de som visar sig sarskilt duktiga
far fortsdatta i mastarkurser for beford-
ran till mastare, underofficerares likar,
och blir da verkliga specialister. IFor fly-
get t.o.m. alltfér duktiga ur den syn-
punkten att de ofta lockas over till pri-
vata anstédllningar.

Signalisterna gir pad tvad ar igenom
korpral- och furirskola vid FCS, dir de
ocksd ges chansen komma pi underoffi-
cerskurs. Utbildningen #r grundlig och
oppnar dven stora méjligheter i det ci-
vila. Tjanstgéringen dger rum vid radio-
och pejlstationer samt omfattar radio-
telefoni, fjdrrskriftsindning, bildover-
foring m. m. Televerkets radiocertifikat
far de ta som s onskar.

En populdr avdelning vid Signalsko-
lan benéimns GNU, vilket betyder grund-
liggande navigationsutbildning. Rekry-
teringen sker i forsta hand bland filt-
flygare, vilka ej visat sig helt limpliga
som férare och méinga griper detta till-
fille att halla sig kvar i luften och rea-
planens tjusande atmosfir.

Vart bessk vid FCS slutar med att
GNU-are tar oss med pa en flygtur och
ger ett realistiskt prov pa sin navige-
ringskonst i nattsvart morker.

Olle Edner — Tage Berggren (foto).

n av de fiirgstarkaste firarnn bland virt
Innds efterkrigsbilister iir utan tvekan
"Grus-Olle” Persson, om vilken virt for-
niimsta  sportlexikon skriver fiéljande:

Persson, Olle, dir. bilférare, f. 2.6.11
1 Giéteborg.

"Grus-Olle” sjiilv har siikert inte niigot emot
den lakoniska raden, ty dels iir han ytterst
blygsam till sin natur, dels kan han vara
medveten om att hela Sverige kiinner honom,
hela det Sverige som 1 ur och skur foljt
OT-clitens  ekvilibristiska uppvisningar pi
slingrande kostigar,

Olle Persson, om vi nu skall vara higtidliga
ctt kort Ggonblick, birjade tiivla sit sent som
1950 och har under de giingna sju firen hunnit
vinna niira nog allt, som kan vinnas mellan
Kiruna i norr och Rom i siéder. Ja, ni har
sit riitt sii, kiire liisare, det iir en lindrig dver-
drift, ty han har dessutom lyckats med konst-
stycket att inte vinna svenska miisterskapet,
det han kanske mest av allt siktat pi. Men,
men, det dir inte fér sent iin...

"Grus-Olles” friimsta ar var viil 1952, di
han vann Upplandsloppet — med Volvo! —
och Svenska rallyt till midnattssolen, 1 vil-
ken han sedermera varit en av de verkligt
triigna  deltagarna, alltid med toppresultat
som [61jd.

Den nu  4i-irige grustags- och cement-
fabriksdirektoren har sin sportsliga hemvist i
omyviixlande Botkyrka motorklubb — utan att
diirfor tillhirn de mera. renliirign Munkarna
— och KAK och iir sedan debutiiret fast sam-
manvuxen med Volkswagen och dess kusin
Porsche. De niimnda klubbarnas och miir-
Lenas storhetstid kan direkt avliisas piv den
licens som finns i "Grus-Olles” plainbok och
som markerar firarens hemvist,

"Grus-Olle™ dilskar att kiira bil och att kira
fort! Aldrig glimmer jag den dag, dia ett
par journalister fiorirrat sig litet for lingt
in i Kipenhamns nattliv och inte passade av-
gangstiden till  fiirjan Gedser-Grossenbrode.
Viirdfolket hade sjudande av ilska Himnnt Olle
kvar utanfior det hotell, diir journalisterna
riitteligen borde ha vaknat utsivda den ak-
tucllan morgonen och med smitbussar fortsatt
fiirden mot fiirjan,

Smitningom diik de biida upp, dngerfulla
och nigot skriickslagna infér mitet med fiird-
ledaren. Men "Grusis” tristade blixtsnabbt
med orden “det hiir blir kul grabbar, hall 1
er nu fir nu ska vi dra”, Det blev draget,
det garanterar jng, och med niagran minuters
marginal naddes fiirjeliiget och den iinnu sju-
dande fiirdledaren, Men det fir en annan hi-
storin ...

Men det gar att anknyta iin en gang till
samma  pressresa, "Grus-Olle” var niimligen
med pi resan som sin egen chauffir. Han
skulle hiimta den Porsche, med vilken han
en knapp mianad senare skulle vinna Svenska
rallyt till midnattssolen. "Jag s vinna
rallyt'”, var hans stiindiga svar pa frigan om
mijligheter och konkurrenter. Helt [6ljdrik-
tigt vann han...

Endast den som Kort rally | alpernn med
den utiit sett kanske hiardhudade Olle Persson
vet vilken strilande féorare han iir, Hird som
flinta, stark som en bjirn och vesselsnabb i
intuitionen iir han fullkomligt oriidd fiér vad
som miiter "runt hiérnet'.

Han iir i sina biista stunder niigot av en
TFangio, han vigar med andra ord kiéra intill
griinsen for sin egen och fordonets féormagzn
och orkar gora det, dii andra fiérare bérjar
fladdra av tritthet. A andra sidan har han
dit och di bverskattat sina mijligheter men
har alltid trots minst sagt omilda tiérnar —
Jiirvafiiltet och Sveriges Grand Prix — kom-
mit tillbaka lika fiksugen som vanligt,

Alln som inte har gjort det iir riidda for
att ika med Olle. Alla som har gjort det

De tre musketdrernc fran Botkyrka eller séto van-
ner och argo konkurrenter. Det ar OT-stiarnorna
Gunrar Kallstrom (1. v.), "Grus-Olle'’ Persson och
Allah Borgetors Kallstrom var den forsle svensko‘
mastaren i bil, en utmarkelse som ''Grus-Olle’
forgaves jogat efter — hittillsl Store Borgefors
kallas ofta 'varldens starkaste gravmaskinist'

1
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Grus-0Olle — friskus vid ratitemn
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Vem ar Sveriges hardaste bilférare? Den nagot tillspetsade fragan ar svar att
besvara, men manga anser nog att OT-suveranen och den fartalskande frisku-
sen "Grus-Olle” Persson dr som klippt och skuren fér rollen. Motorjournalisten
CLAES AXELL presenterar pa denna sida i ett bade fascinerande och frasigt
"stigrnportrGtt” den fdrgstarke ex-gdteborgaren, medan var tecknare NILS-
MAGNUS BERGGREN med sin tuschpenna ovan ger sin syn pa "Grus-Olle".

vet att man inte kan dka mycket slikrare fin
med harthittern friin Tumba, Men, man miiste
siv att siign viinjn sig vid akstilen.

En episod viird att dra fram 1 samman-
hanget iir en "uppvisningstiivling” pi Pampas
for nigra iir sedan. Volkswagens storn: "Kiil-
lis"”, "Grus-Olle”, Hammarlund och Wessblad
piv startlinjen, Jiimn start med Olle niirmast
Hammarlund, Efter limga rakan pit moto-
crossbanan blir det en tviir bij och pii andra
sidan ett tviirdike med smal triibro. "HAll i
dig nu”, san Olle till mig och satte ena fram-
hjulet med en duns | diket och sviingde med
det "lasta’ hjulet bilen i nittio grader varpi
han lika blixtsnabbt ryckte upp hjulet pi
banan och fortsatte som ledare och silker
vinnare av tiivlingen. Det var en chanstag-
ning, som Olle viil 1 det hiir landet var ensam
om att viign och Kklara...

"Grus-0lle” gjorde sin internationella debut
som firare pii Nirburgring i samband med
Tysklands Grand Prix. Endast "viirldens
sviiraste bana” fér att nu citera Juan Fangio,
var gott nog it Olle, som den giangen hade
siillskap med miirkeskamraten Arthur Wess-
blad. De bida var "inbjudna' av Porsche
cfter sin strilande Insats i Midnattssolsrallyt
och kom lagom ned till fabriken | Stuttgart
for att féorsika fi sina vagnar trimmade litet.

De mittes div av beskedet att trimning inte
var tilliiten och kirde med sina standardvag-

nar mot hela tyska eliten I trimmade vagnar.
Trimning var niimligen endast tilliiten fir
tyskar, eller hur man nu skall rubricern
denna mystik. Det gick nu ypperligt dindi
fir de vira, som bara hoppades pit regn.
vana som de var vid sni- och ishalka.

Sin stiirsta seger vann Olle i Mille Miglia.
"diarloppet” i Italien. Det var en "greJ” just |
hans stil. Full rulle T 160 svenska mil; det
vattnades I munnen pik Olle redan miinader
fire starten sii snart nigon nlimnde Italien
Porschen spann som en katt och slukade
bensin i en miingd som Ingen Kunnat ana
vilket gjorde att man dii och di blev utan
och fick leta efter dolda kiillor pii italienskn
Inndsbygden,

Men att det gick dessemellan visar inte bara
resultatet utan 1 iin hilgre grad Olles tind
rande Ggon, om man nigon gang ber honom
beriitta om fartfesten pit Apenninska haly-
On.., Hur man di och di siag bakiindan a»
vagnen visan viigen runt Kurvorna och hur
folk niira nog krép upp pi viigarna f6r at1
smekas av vinddraget av sina idolers fart-
vidunder. Om diéden, som stod pit lur... Om
triumfens Ggonblick. ..

Den som ser "Grus-Olle” | ett sidant Ggon
blick vet att han inte kommer att liigga upp
pih denna sidan 50-irsdagen. Det finns med
andra ord tillfiille dterkomma till hjiirtezoda
hiirdingen "Grus-Olle” flera giinger! | |

Full rulle sa alt det dammar om det Gr “'‘Grus-Olles” signaturmetodi. Har friskar han pa for fullt med
sin Porsche Carrera i eft lopp pa Solvalla. | bakgrunden skymtar man Sam Gillberg i Frazer-Nash.
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VALL rekior vid Pited landskommuns
12&255&?!5'41 Ojebyn, prickade in 482 poang pé sin
Gsning 1. h. och belade darmed tredjeplals i
taylingen Hrir uppe finns goit om sjoar aff saita
vinstbaten i, forsakrar den ordkunnige rekforn.
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ANDERS LINDGREN med adress Vallingby, var
den ende stockholmaren bland vinnarna i forsta
omgangen. Nedan ses hans Iosnme, och t. v. far
dottern Asa-Britta och hennes lekkamrat Gunnar

t. v. hjalper grannen Knugi Havel till med "forto]-
ningen' pé& den strandbrink, som i fortsattningen
kommer aft bli familien Lindgrens batplats,
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Forsta ronden klar i "ordbygget”:
SMALANNING BYGGDE BAST

Maj ménad har tydligen haft ett extra hoppets skimmer ver sig fér ménga tusen TfA-
IGsare. Anslutningen till "ordbygget” blev omedelbart succéartad, och nu &r det dags
for flitens bel6ning at de tre skickligaste ordbyggarna i férsta omgdngen. Smaland,
Stockholm och Norrbotten tog hem vinsterna, och p& denna sida presenteras de tre
lyckliga och deras I8sningar. Striden om fdrstapriset var som synes knivskarp.

B Sedan en i ovrigt stark aspirant fallit
igenom pa anvindningen av ordet yx-
dop” stod det klart, att smaldnningen
Artur Carlsson, Nydala, Jilluntofta, be-
lade segerplatsen med sina 494 poing.
Familjen Anders Lindgren, Maltesholms-
vagen 119, Villingby, som for sikerhets
skull lamnat in flera varierande 16sning-
ar, kom pa andra plats med 493 poing
medan rektor Tore Stenvall, Ojebyn, kla-
rade en tredjeplacering med sina 482
poang. Samtliga har fran Baggen-basen
Tage Larsson fatt mottaga var sin plast-
bat, medan segerherren Artur Carlsson
dessutom dven fitt en NV-Marin att for-
Ijuva sin sommar med.

I NASTA NUMMER: Var hamnar
plastbatarma nr 4, 5 och 6?

ARTUR CARLSSON, Nydala, Jalluntofta, hade
skickat in de+ godkanda 18sning, som fick hogsta
poangsiffran, 494. Beloningen blir en Baggen-bat
plus en NY-Marin 1or strandhugg i smélondssjoar.

Juryns sprékexpert har varit professor Gdsta
Bergman. dzn valkénde radiofdreldsaren som
forestar namnden for svensk sprakvard. | ovrigt
har ordbyggarjuryn bestatt av red. Stig Biorklund
och red. ginar Molin, bada fran Teknik for Alla.
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Havel vara med om en proviur i Malaren. Nedan °

"Jubilar”

Av svenska uppfinnare har manga blivit
varldsnamn. Teknik for Alla vill berdtta
om mannen bakom namnet, nér vi nu in-
lede: serien "Uppfinnaren och hans verk'.
Det faller sig ganska naturligt att bérja
serien med Gustaf de Laval och hans nu
75-arsjubilerande Separator, forresten eft
av de fem svenska storforetag som var
med om att starta Teknik for Alla.

B Separatorn jubilerar § fir. En rad Jubile-
umsiirtal kan riiknas upp. Det iir 35 ar sedan
AD Separator grundades, 80 ir sedan Gustaf
de Laval tog ut sitt patent pa den kontinuer-
lizt arbetande separatorn och 30 iir sedan
uppfinningen av mellanplitsatserna fullkom-
nade separatorn till en oumbiirlizx maskin i
alla. sammanhang diir viitskor behiver renas
eller skiljas isiir,

Till de tre milstolparna i separatorns ut-
veekling kan kanske ocksii liggas en fjiirde
~— den hermetiska  separatorn, som arbetar
utan skumbildning och som nu helt dominerar
Separator-Koncernens tillverkningsprogram.
Den dir jiimnt 25 ar gammal,

Separatorn  och  centrifugalkraftens ratio-
nelin utnyttjande knytes alltid samman med
namnet Gustaf de Laval — de higa hastighe-
ternas man, Han var en miirklig man inte
bara som uppfinnare, Han lade ner likn myec-
ket energi pia att grunda industrier fior att
utnyttjin de manga konstruktionerna. Det ena
aret var han Sveriges rikaste man. Det andra
aret dess fattigaste, dit en uppfinning visat
siz misslyekad och de Laval fitagit sig att be-
tala ater alla pengar som intressenterna satsat.

Separatorn och det fem ar efter fabrikatio-
nens start grundade AB Separator var alltsi
en ovanligt Iyckad uppfinning. Grundarna var
helt instiillda pa att separatorn miste ut pi
viirldsmarknaden och bli en exportvara av
Jiitteformat for att tillverkningen éver huvud
taget skulle bli lénsam,

I hiinderna pit skicklign affiirsmiin, av vilka
framfir allt ingenjior John DBernstrim bir
niimnas, fick bolaget en modern exportorga-

forst

Senaste nytt frédn Separator ar en midlkpatrullbil som kan kora fréan gérd till gard och snabbt och

rationellt ta hand om mijolkningen. Bilen, som &r b
sex miolkmaskiner, diskapparatl, desinficeringsbeha

rggd pa et Volyo Snabbe-chassi, ar utrustad med
lare, varmvattenberedare och rejalt tilltagna

tankar for midlkiransporten. Dartill finns en bensindriven reservmotor, som kan leverera kraft vid

midlkning pé de géardar som saknar elekirisk strom.

nisation som vid tiden kring sckelskiftet var
unik iiven i internationelln snmmanhang,

i alla tiinkbara omriiden anviinds separn-
torer. AD Separator har 150 typer fir olika
iindamil, Mjélkbehandlingen med utsepare-
ring av griidde var och iir fortfarande en
mycket stor uppgift fiir separatorernsa, men
den industrielln anviindningen iir i stiindigt
dkande. Det sjisiitts t.ex. inte ett modernt
fart) som inte har ett helt batteri av sepn-
ratorer.

Industrin anviinder separatorer for rening

OPEINN

i

DEN FORSTA ANGTURBIN-

' DYNAMON Ay de LAVALS SysTeM AR 1893

BEHOVET - Ay DRIVKRAET TILL SEPARA-
TORERNA GJOBPE ATT DE LAVAL ATEE-
UPPTOG TIDIGARE FORSOK MED TURRBINER,
Ar 890 PABORIADES TILLVEEN N INGEN TLL
ATT BORJA HED | FABRIESGRAND NR 3 PA
RUNGSHOLMEN | STockHOLM. HASTEN 189¢
FLYTTADES FABRIEATIONEN UT TILL SALT-
V8- JARLA DPAR VEEKSTADEN FoRTFAR-
ANDE LIGCER FAST | UTVIDLAT SE\Ck.
S==ANCTURBINEN
CCH SEPARATOEN
WAL GlorT DE
LAVALS NAMN

LoTamy

IDESKISS TILL BRT SoM Tyvdee

El BESTOD DE PRAKTISEA PrROVEN,

GUSTAY PATRIK de
LAVAL FODPES
DEN 9 MAJ
184S | ORS#H .
q HAN TOG

" STUDENTEN |
UPPSALA VRREN
1863, VAREFTER
HAN PR HOSTEN
SAMMA AR BORJADE
VID TEXKNISKA IN-
STITUTET DAR HAN
STUDERADE | 3 Ar,
EFTER EN LYSANDE
INGENIORS EXAMEN ER -
HALL HAN ANSTALLNING vID
FALU GRUVA DABR HAN

EN £ORT ANSTALLNING
HOS VATTENBYGCAREN
W. WENSTROM SKBEV
de LAVAL IN SiG6 VID "
VARLOS- UPPSALA UNIVERS|TET DA
BEROHMT. HAN |g72 Blev FLLOSOEIE
DOKTOR

GUSTAF de
LAVAL AVLED

DEN 2 FEB. 19135

;\TAU NADE > -
REN 1866 - R I~
G7. EFTER %"\WHI — ullﬂl

: I

Karassen _har byggts vid Graontorpels Fabriks AB.

av allt som finns 1 flytande form, frin mar-
garinfett till tvil, frin stiirkelse till jlist, 61,
suft, nitroglycerin, plaster, fernissor och
Incker.

Niir trestegsraketen biir de konstzjorda sa-
telliterna till sina banor ingir viitesuperoxid,
i Dbriinslet. Separatorn iir ett viktigt led 1
tillverkningen av denna. Vid anrikning av
uran iir separatorn en tillverkningsstation. Se-
paratorn iir med andra ord en maskin med
storn framtidsmijligheter,

JAN JANGDO.

KR 1877 Fick de
LAVAL IMPULSEN
TILL SIN

N ABTIKCL | DBN
TYSEA TD-
;7 SKEIFTEN
DY “MILCHZEITUNG.
EFTER MANGA FOE-
S8k ocH AMEN HISs— :
LYCRANDEN LYCEADES
de LAVAL AR 1878 FX
PATENT | SVERIGE.
DEN FORSTA BE -
STALLNINGEN VAR 5
SEPAEATORER §0M
BESTALLTS | SODEE-
N\ TALE.
B

ALFA - LAVAL HAND-
SEPAEBATO 7SOL/TIM.
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Fartak for fjarrstyrning:

Vad sager ni om atf susa fram i en Mercedes 300 SL pa racerbanan? Dr6mr:nen kan
bli verklighet IGttare Gn ni kanske tror, och ni kommer att fa en hel de.l nymgc”kun-
skaper pa kopet. Teknik for Alla introducerar harmed en hobby, som i allra I_wogsto
grad har framtiden for sig, bilkrning per radio. Var vdlkande elektromke)fpe.rt, ingen-
jor HJALMAR LARSSON presenterar harmed forsta avsnittef i en bygganvisning av en
modell-Mercedes med eft register, som bor fillfredsstdlla Gven den mest krdsne bilist.
Borjon gors med chassi, karosseri och styrmekanism, och i en “kommcnde‘ar!'ikt.el gar
vi in pa det rent radiotekniska, som i det har sammanhanget bor .kunno bli hégintres-
sant lasning aven def. Klart for start och valkomna med egna fips och synpunkter.

Eﬂ]ﬁ] “axXEL’ <

Fig. 2
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"RATTA” BILEN PER RADIO

B TYopuliiraste hobbyn just nu iir med stor
sannolikhet radiostyrningen. Med en smula
knepighet och tilamod kan man astadkomma
forvanansviirt realistiska manévrer med hjiilp
av en liten radiosiindare och mottagare som
man kan képa fiirdighyggda eller mycket viil
bygga sjiilv. Hobbyn iir inte enbart hig-
intressant utan ocksii synnerligen liirorik inom
omriidet elektronik — ett omriide som har
framtiden for sig.

Fir de elektroniskt intresserade TrA-liisarna
skall hiir ges nigra forslag till fjiirrsty
och vi utgiir dii frin en bilmodell. En sidan
iir liimplig att birja med, eftersom apparatu-
ren div inte behiiver giras xtremt liitt som
niir det giiller flygplan, sutom kan man
komma it modellen mycket liittare vid even-
tuellt trassel iin niir det giiller bade flyg- och
bittmodeller. Fioljderna av ett elektroniskt fel
niir det giiller ett flygplan kan var och en
tiinka sig, Birja alltsi med en bilmodell si
kan ni Dbiittre ligna er it det elektroniska.
Niir ni behiirskar tekniken kan ni gi éver
till bat eller flyg.

I detta avsnitt skall vi first tan oss en titt
pi hur man kan anordna ett mcekaniskt
system som gir det mijligt att starta bilen,
reglera hastigheten, bromsa, stanna och backa
med reglerad hastighet och broms, styra dit
higer eller viinster och liasa hjulen i alln
styrvinklar. Allt detta girs med en enda liten
siindare,

Ritningen  visar en modell ay  Mercedes
sportvagn 300 SL. Varje annan modell gar
glivetvis att anviinda, men fir dem som inte
sjitlva vill rita upp en siidan kon denna rit-
ning vara till god hjiillp. Modellen har en
lHingd ay 446 mm. HHjuldiameter 50 mm,

Modellen kan med firdel byggas i plast
enligt metoden som beskrivits I TfA I sam-
band med plastbilsbygget. Man gor alltsi en
positiv. modell I full skala, giirna | gips och
pit denna giir man negativa formar i delar,
for att de skall kunna lyftas av. De negntiva
delarnn monteras samman och karosseriskalet
Inminerns av glasfiber och polyester fran in-
sidan ayv den negativa formen. Niir plasten
hiirdat har man en kaross i plast som helt
overensstiimmer med modellen,

Den mekaniska apparaturen byggs upp pia
en plywood-, pertinax- cller aluminiumplatta
som di fir utgira bilens chassi. Pi plattan
(se fig. 1) iir endast styrmotorn med styr-
mekanismen och drivmotorn med viixeln in-
ritad. Firutom detta tillkommer en motta-
gare, ett tungreli, ett par mandvermekanis-
mer och batterier.

Drivmotorn kommer att drivas frin ett par
ficklnmpsbatterier via ett vridbart motstind,
Viixeln bir alltsi utformas si att bilen far
sin maximala hastighet, niir elmotorn har
sitt effektivaste varvtal, Motorn miiste vara
en permanentmagnetmotor for att bilen skall
Kunna backas genom att man  polviinder
strommen,

Styrmotorn bestir ocksit av en permanent-
magnetmotor. Denna driver en giingad spin-
del, 8 1 fig. 1, som driver en mutter fram och
tillbaka beroende pi motorns rotationsrikt-
. Muttern driver i sin tur en liink, 7, som
star i forbindelse med styrarmen och paral-
lellstagstoraren 4. Spindeln dir i biada ytter-
dAndarnn firsedd med spiralfjiidear, 10, som
gZor att muttern inte lises fast niir den nar
ett ytterliige, Ett annat siitt {ir att fiorse
ytterliigena med ett par fjiiderkontakter som
bryter strommen niir muttern nir ytterliigena,
Styrlager och spindeln visas niirmare i fig. 2.

Ge akt pi att parallellstaget skall vara kor-
tare iin avstindet mellan hjulens spindellager.,
Linjer som dras genom spindeleentrum och
parallellstagsiindarna  korsar  varandra  pi
bakaxeln,

Mottagaren som i detta fall skall vara ton-
modulerad, och presenteras niirmare 1 en kom-
mande artikel, iir kopplad till ett tungrelii.
Detta relii iir forsett med tviv eller flera
tungor, som iir avstiimda till mottagarens
lagfrekvenstoner,

Vid siindaren har man mijlighet att modu-
lern biirviigen med tvi eller flera skilda toner
som var och en passar exakt till tungornas
egenfrekvens 1 reliiet. Varje tunga bryter
stromkretsen niir den sviinger och detta gir
att den manévermekanism som iir kopplad till
respektive tunga kommer att triida i funktion.

Manivermekanismen bestir av ett steghjul
som driver en polviindare (se fig. 3) varje
ging man siinder en signal, som svarar mot
den ton som denna mekanism dir avsedd fir,
sliir steghaken dver | ett nytt lige. Di vrider
sig polviindaren, som iir av kollektortyp, I ett
nytt liige, Vartannat liige gér motorn striom-
16s medan de Gvriga liigena driver motorn
antingen it viinster eller higer.

Drivmotorn M, iir i sin tur kopplad till ett
vridbart motstand (se fig. 4). Pi motstindets
axel sitter en kamkurva, som gér att strim-
mens pluspol viixlar sida pi motorn beroende
i at vilket hill vridmotstindet drivs. Pi si
siitt fir man drivmotorn att ga fram ecller
back och hastigheten beror pi hur liinge man
liter motorn gii innan man ger stegmekanis-
men en impuls som gor regleringsmotorn, Mz,
ifig. 8, stromlis.

Styrmotorn iir forsedd med en exakt lika-
dan stegmekanism med polviindare., Denna
stegmcekanism reagerar first fir den andra
modulerade tonen. I vartannat liige hos steg-
hjulet iir styrmotorn stromlés och i de Gvriga
liigena giir motorn antingen it higer eller
at viinster. Pia sia siitt blir det mojligt att
styra bilen it higer eller viinster.

Bida steghjulen iir drivna av en gummi-
motor eller av fjiiderverk. Man kan ocksd
klara sig med en enda stegmekanism, om man
I stiillet Iiter det ena reliiet koppla in an-
tingen styr- eller drivmotorn, Styrningen eller
drivningen kan pi si siitt reglerns var for sig
med samma steghjul, men di blir det sviirt
att hilla reda pi | ovilket lige steghjulet s
Dessutom tar det lingre tid di man miste
gira en extra manivrering vid dvergiing frin
styrning till reglering av motorn eller tviirtom,

Motorn bromsas automatiskt niir vridmot-
stindet yvrids in, man bromsar med andra ord
med motorn.

ARBETSSATTET for stegmekanismen som anvands
dels till st,rmotorn, dels till regleringsmotorn som
driver drivmotorns regleringsmotstand. Moment 1
visar langst t. h. relaet som paverkas av molia-
garens tungrela.

Nar relaet far strom sluts kontakistiften (a).
Strommen fran batteriet (b) passerar da slegme-
kanismens magnet och ankaret (c) dras ner och
frigor steghjulet (d) som da vrider sig med hjalp
av en gummimotor eller ett fiaderverk.

Steghjulet intar dé& del lage som visas i mo-
ment 2. Polvandaren e som siller pa samma axel
som steghjulet vrider sig samtidigt lika mycket.
| det lage den har * moment 2 Fér motorn (Ma)
den polariiet som visas i figuren. Vid moment |
nade polvandarenr elt sadant lage alt motorn var
stromlos.

Nar strommen 1 relaet upphdr bryls kontakier-
na (a) varvid strommen i stegmekanismens mag-
net upphdr En fijader drar da tillbaka ankaret (d
och steghjulet vrids ater et kvarts varv. Det far
dé samma lage som vid moment 1, men vriden ett
halvt vary Polvandaren befinner sig ocksa da i
elt lage som gor motorn stromlGs.

Nar relaet tar en ny strom vrider sig steghijulet
ater ell kvarts vary och mekanismen intar dé la-
get som visas + moment 3. Som synes far motorn
nu motsatt polaritet mot vad den hade i moment
1, den gar alltsé at motsatt hall,

Sa 1ange man héller manoverknappen nedtryckt
vid sandaren s& lange far relGet i moltagaren
strom. Nar reiaet far strom befinner sig steghjulet
alltid 1 eft av lagena vid moment 2 eller 3.

Nar man slapper upp knappen blir relaet strom-
16st och steghjulet befinner sig d& i laget som
moment 1 visar, eller ett halvt vary forskjutet.
| bada fallen ar motorn stromlés, Det finns alllséa
fyra lagen att valia pa, ett dar motorn gar at
vanster, ett dar den gar &t hoger och tvéa dar den
ar stromlos, dvs. star stilla.

| nasta nummer: RADIOUTRUSTNINGEN

BILEN SKALL FOKSES med tvé s&dana mekanis-
mer som visas i fig 3, dels en for styrningen och
i det fallet utgor moiorn (M;) styrmotorn som visas
i fig. 1, dels en for drivmotorn och motorn (M2)
ulgor da den regleringsmotor som driver vridmot-
standet med vilvet drivmotorns hastighet skall re-
gleras Fig. 4 yisar hur drivmotorn kopplas.

P& motorns M; axel sifter en kamkurya (a) ogh
eft vridoart motstdnd (b), N&r motorn Mz far
strom driver denna motstandet och kamkurvan
artingen &t vanster eller hoger. .

Moment 1 visar ett lage dar regleringsmotorn
har vriait motsténdet medurs. Kamkurvan gor da
att kontakien (c) far ett sadant loge aft drivmo-
torn (My, far den polaritet som visas i figuren.

Den del ay vridmotstandet som Iigger_mellar!
mitikontakten (d) och andkontakten (e) ligger i
serie med drivmotorn. Ju mer mofstdndet vrids
medurs ju mindre blir deila seriemotstand vilket
gor alt motorn okar i vary. >

Nar stegmekanismen i fig. 3 far eft sadant lage
alt motstandet vrids moturs ckar seriemotstandet,
drivmotorns varvtal .ninskar fill noll nar motstan-
det natt mittiage. Bilen stannar d&. | samma lage
bryter kamkuryan kontakten (c). Bada kontakterna
¢ och g har dé ett sddant lage att motorn blir
stromlos.

Fortsatter reilermgsmolorn att vrida motstandet
moturs trader kontakten (g) i funklion och gor att
drivriotorn vaxlar polaritet, s moment 2. Bilen
backar. Nu befinner sig delen d till h ay motstan-
det i serie med motorn vilket gor att ju mer mot-
standet vrids moturs ju slorre %mslighcv far bilen
baklanges.

Kontakterna ¢ och g ar alltsé drivmotorns pol-
vandare, ‘voxelldda', och vridmotstandet dess

hastighelsreglage, "gasreglage’'.

FIGUREN VYISAR mycket schematiskt drivnings-
systemets upcbyggnad Ldn?st t. h. ses stegmeka-
nismen med polvondaren. fFréan polvandaren gér
ledningor tiil reglermgsmolom (Mz). Denna me-
kanism och rmotor anvands ocksa for styrningen,
men motorn kopglas dé till spindeln enligt fig. |
(overst pa uppslagets vanstersida).

| delta fall ar motorn daremot via en snack-
vaxel kopplad till regleringsmolsténdet som be-

stér ay en tradlindad polentiometer pa ca 200
ohm. Potentiometerns storlek beror pa den motor
och den batlerispanning som anvands. Potentio-
metern anpassas sa att drivmotorn inte orkar dra
pilen na: motstandet ar invridet till halften.

Ett salt aft anpassa molstdndet mera exakt ar
att koppla in s& manga 1,5 volis balerier i se-
rie att motorn far det raita varvialet. | figuren
visas elt enda vanligt ficklampsbatteri.
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Strélkastarna, ovan, 6r helt enkelt originalmodel-
lens, som flyttas over ulan svarighet. T. h. ses in-
terioren med pedaler, vaxelspak, handbroms
m. m. helt origiaglskick. Instrumentponelen or
helt ny, men med original VW-instrument och rott.
. T. o m. bensintankskranen har kunnat anvandas.

nya kidider

Volkswagens stora framgang i USA har
ocksa vackt fragan om man inte skulle
kunna modernisera vagnen rent utseende-
massigt. Kénda formgivare har latit pen-
nan leka pa remat amerikaniserad VW,
men en del firmor har ocksa skridit till
direkt aktion och erbjuder nu specialka-
rosser for overflyttning pa Volkswagens
chassi. Senaste fillskottet Gr en tvasitsig
sportvagn fran plastfirman Alken Corpo-
ration i Venice, Kalifornien, som i dagar-
na sldppt ut plastkarossen Alken D-2 pa
marknaden. Ca 1400 dollars kostar det
att fa ett sportigare skal for sin VW, och
karosskiftet klaras av pa nagra timmar
av den handige, forsakrar firman. Den
nya karossen ar lika stark som originalet,
men plastvagnen blir hela 150 kg lattare.

Den amerikanska VYW-versionen har elt sportigt
och som synes ganska karakleristiskt ulseende.
Liksom conigivalet har Alken D-2 bagageutrymme
dels i frompartiet, dels bakom sittplatserna.

Konslladerkladda saten med skumgummidynor i
'trag" av glosfiberplast, bjuder V\gl-égaren val-
kommen efter forvandlingen. T. v, Alken D 2 sedd
bakitfrén Aven ur den synvinkeln bor vagnen
molsyara ganska hogt stallda krav pé_formgiv-
ning. Upphdjningen moliveras av flaktképan.

&R SAKRARE SPUTNIK-JAKT

Detta ar den transistoriserade beat-oscillatorn
i fardigt skick. Bilderna visar apparaten ur oli-
ka synvinklar tillsammans med miniatyrbatteri.

Gar ni in for att jaga "storvilt" i etern, sa
visar den vanliga radiomottagaren snart
sin begrdnsning. Men det finns hjdlp-
medel. Ing. BROR-LARS FOSSELIUS ger
har tips pa hur man bygger en enkel
men effektiv s. k. beat-oscillator. Ni hin-
ner kanske bli klar till nasta Sputnik.

PRINCIPSCHEMA fér beatoscillator med tran-
sistor GT 81 R sedd wunderifran. Pa_skissen
innebar  bokstavsbeteckningarna  féljande:

Ly = Oscillatorspole Prahn 180/447
C, = 450 pF (monterad i spolburken)
C2 = 80 pF Vridkondensator

C; = 470 pF Kondensator keramisk
Cq¢ = 1000 pF e "

Cs = 1000 pF Glimmer

C¢ = 1000 pF o

Ry = 100 kohm Y W
Rz = 220 kohm % W
R3 = 2,2 kohm Y4 W

TRANSISTOR Intermetall OC340, Philips OC71
eller General Transistor GT8IR.

Batteri: 9 V med tryckanslutningor

Tva sladdar med tryckanslutning

En pilratt

En kopplingsplint 1 = 10 cm

ALTERNATIV I

-gy | )

B I'6r att mojliggira mottagning av  en
omodulerad telegrafisignal i en vanlig rund-
radiomottagare miste en signal tillsiittas till
mottagaren frin en yttre oscillntor som inter-
fererar med mellanfrekyvensen. Med hjilp av
denna oscillator erhills en ton 1 higtalaren
fran varje telegrafistation som siinder med
omodulernd biirvag och detta gor att tele-
grafisignalen blir biittre lisbar.

Aven fior mycket syaga signaler, som annars
fnte iir horbara pi grund ay for mycket brus
i higtalaren, blir liisharheten god. Specicllt
har detta varit fallet med de pia sin tid si
omskrivna ryska satelliterna, vars signaler
kunde liisas mycket bra med hjiilp ay dennn
beat-oscillator, Utan beat-oscillntor var sig-
nalerna fran Sputnik I mycket sviira, ja prak-
tiskt taget omijlign att hitta cller uppfatta.

I princip fungerar systemet sit, att en omo-
dulerad signal passerar genom moftagaren
(fig. 1) och dess mellanfrekvensfilter till de-
tektorn, diic den blandas med en frin den
yttre oscillatorn  kommande signal (diod-
blandning).

Pi vilken frekvens den hirbara tonen kom-
mer att hiras lir beroende pi skillnaden mel-
Ian den yttre oscillatorns frekvens och mel-
lanfrekvensen. Om t. ex. mellanfrekvensfiltren
i mottagaren idir konstruerade att slipps
igenom cn signal ay 465 Ke/s och beat-oscil-
Iatorns frekvens iir instiilld att sviinga pa 466
eller 461 Ke/s kommer tonen i higtalaren att
hirns med frekvensen 1| Ke/s = 1000 p/s.

Med vridkondensatorn pi 80 pE och jiirn-
kiirnan i spolen kan beat-oscillatorns frekvens
varieras sii att den kommer att tiicka frek-
vensomrivdet 100—500 Ke/s. P niigon frekvens
inom detta frekvensomride dir mellanfrek-
vensfiltren trimmade pi de i handeln vanli-
gast firckommande rundradiomottagarna,

Det vanligaste siittet att koppla in en beat-
oscillator till en mottagare iir att med ¢n liten
kondensator pii 1—2 pF koppla oscillatorn
till detektorns diodstift, som iir férbundet med
sistn  mellanfrekvenstransformatorn.  Ibland
riicker det med att linda en tunn isolerad
koppartritd niigra vary runt kopplingstriden
mellan MFEF-transformatorn och detektorn (fig,
2 och 3).

Om det iir svirt att koppla in osecillatorn
pi detta siitt kan man fiérsika Koppla en
isolernd koppartriid vin 1000 pE till oscilla-
torn och sednn firsiktigt peta in trivdén under
mottagarens chassi. Tridens liingd kan vars
o 25 em, Se till att tridens fria iinde kommer
utanfir mottagaren! Detta for att traden inte
skall komma i beriring med niigon spiinnings-
forande del | mottagaren.,

Ett tredje siitt skulle vara att Koppla oscil-
Intorn direkt till antenningiangen tillsammans
med mottagarens ordinarie antenn, I de flesta
fall kommer beat-oscillatorns signal att rusa
rakt igenom mottagaren trots vissa spiirrfilter
i ingingskretsarna, Effekten blir densammn
som nyss beskrivits. Tyviirr iir detta ett
mindre bra exempel, pi grund ay att antennen
kommer att strila ut viss effekt frin oscilla-
torn och kan ev. stira grannarnas mottagare
och diirigenom dstadkomma inte Gnskviirdn
piptoner. Denna metod bir siledes undyikas.

Man kan naturligtvis ocksi tlinka sig att
anviinda beat-oscillatorn som signalgencrator
fir att trimma mellanfrekvensen i mottagare,
Med omkopplingsbara spolar och en stirre
vridkondensator pit 500 pF kan oscillutorn
ocksa  tiicka mellan- och Iangvagsbanden.
Eftersom denna oscillntor Kommer att limna
en omodulerad biirviig, kan trimningen di
kontrolleras genom  attt man  iakttar det
magiska dgats utslag cller miiter AVC-spiin-
ningen med en higohmig voltmeter (20 000
ohm/volt).

Beat-oscillatorn byggs limpligen upp pia en
tunn (1—2 mm tjock) pertinaxplatta, pi vil-
Ken finns fastsattan l16dstéd. Kondensatorn,
som finns inuti spolburken, lides loss och
Iinlédes pi nytt mellan stiften 7 och 8. Som
spiinningskiilla kan anviindas ett 9-volts mi-
niatyrhatteri,

Vid instiillning ayv beat-oscillatorn, tag om
mijligt forst reda pi fr vilken frekyvens
MFEF-filtren dir trimmade. Anslut oscillatorn
piv nagot ay ovan beskrivna siitt, Stiill sedan
in mottagaren pi en svag kort- och mellan-
vagsstation,

Stiill vridkondensatorn Cz till hiilften invri-
den och skruva in jJiirnkiirnan i spolen, friin
fullt utskruvat liige tills beat-oscillatorn in-
terfererar med mottagarens mellanfrekvens,
Ett visslande tjut skall di horas i higtalaren,
Uppstiar inget tjut I hogtalaren oka eller
minska Ca med ea 100 pF fir varje ging och
trimma med jiicnkiirnan pa nytf. u

27/6 1958 TEKNIK for ALLA 21




SOVIJET VAST-TYSKLAND

G. P. Burstrom i Skellefted &Gr en ay de mest
framgangsrika TV-DX-arna i &vre Norrland. D&:-
uppe i Yaslerbotten ser man regelbundet TV-sand-
ningar fran en rad lander pda den europeiska kon-
finenten och kvaliteten Gr inte dalig. Fr. v. ser vi
rysk leater gc kanal 3, barnprogram fran Vast-
Tyskland pa kanal 2 samt ett filmprogram frén sam-
ma land, elt teaterprogram fran Tieckoslovakien
och_en upptagning fran Osi-Tyskland. D& det rys-
ka TV-_xyste!nel'uvviker fran det vanliga europeis-
ko, kravs sarskilda arrangemang for att man skall
fa in ljudet vid televisionsprogram fran osistaterna.

VM-vinnaren:

LATIN-AMERIKA
SEGERMELODIN

B Den forsta inofficiella viirldsmiistaren i
Kortvagslyssning blev Jan Erik Riif, Stuvsta,
som tack vare sin skicklighet att logza latin-
amerikanska stationer tog hem en viilfortjint
sexer i en hard, jimn och spiinnande tiivling.

Segermarginalen blev dock inte storre dn
fyra poiing. Silvret gick till John-G. Ander-
son, Oskar-Fredriksborgz, och bronset till Rolf
Fredriksson, Boden. Poiingskillnaden mellan
YM-segraren och trean blev f.6. inte storre
#in nio poiing.

Jan Erik Riif ansag sig sjilv inte ha nagon
chans till topplacering i VM-tiivlingen, efter-
som han missat de "sikra™ stationerna. Det
visade sig dock att han ensam lyckades med
bravaden att logza "amerikanarna”, och di
dessa stationer gav betydlizt fler poiing, din
de han missat, blev reultatet en oviintad
seger.

‘Sammanriikningen var inom parentes minst
lika spiinnande och dramatisk som sjiilva tiiv-
lingen. YVid den forsta preliminiira samman-
riikningen Iig niimligen Rolf Fredriksson i
toppen, men di saknades dinnu programupp-
gifter fran nigra stationer. Efter hand som
dessa kom in, marscherade Rif och Anderson
uppat i prislistan och da alla uppgifter kom-
mit in frin stationerna hade Rif erhallit till-
rickligt manga poiing for att det skulle riicka
till seger.

VAST-TYSKLAND

TJECKOSLOVAKIEN

OST-TYSKLAND

ningar under lavlingstiden (log~'

5 antalspoang per land och etapp.

for juryns bedémande och ev. identifiering

monster som inle Gr lestbilder godkanns inte.

i minst tva etapper erhaller bronsdiplom.

SM I TV-

u TK\{LING_STID 12 maj—31 augusti. Den som nar hogsta sammanlagda poangsumma under
fem av alla llgrlqndugar_:ct.cppcr koras till slulscgrare och svensk mastare. Fiorde etappen
baoriade den 23 juni och pagér till 6 juli Femle elappen omspanner tiden 7—20 juli.

B FOTOGRAFIER av TV-bildrutor trén tredje etappen skall vara tavlingsledningen tillhanda
senast den 6 juli 1958 och frén figrde etappen senast den 20 juli. Tillsammans med fotogrofierna
ay TV-bildrutorna bor ocksé insandas en forteckning dver samtliga moltagna utléndska TV-sénd-

B BILDERNA poangbedoms av lavlingsjuryn enligt toljande: 10 podang erhalles for varje
under etappen mottaget land. 1 poang for varie uppfattbar bild, som identifierals, dock hagst

Extrapoang kan dessutom erhallas: 2 podang per bild 16r Jdem som ar perfekta med basta
skarpa och utan stérningar. 1 podnn per bild fér dvriga som &r tydliga. 1—3 extrapodng for
mottagning fran sandare som visar sig sarskilt svara att fénga.

_ B PA BAKSIDAN av varje insani foto skall anges den :avlandes namn och adress, land, sta-
tion, kanal samt datum och klockslag for mottagningen. Deltagare som sjdlv inte kunnat iden-
tifiera fran vilket lond en moltagen bild. kommit, bor éndé sanda in fotografiet av TV-bilden

_Fotografier av TV-bilder bér halla formatet 6x6 cm, som ar det Iampligaste. Se till aft TV-
bllden ulfyller i de! narmaste hela fotografiet, men ocksé att hela TV-bilden kommer med. Rut-

_E SM ., TV-DX galler individuell tavlan Somarbete mellan tva eller flera personer ar helt
forbjudet. Tavlingsdeltagare fér allisa inte Idta nagon annan person bitréda i TV-DX-joklen.
Inte heller far tva deltagare anvanda sig av samma TV-moltagare och samma kamera.

Tavlingsbildern skall insa1das etappvis. De star till tavlingsledningens fria disposition. Utval-
do bilder publiceras i TfA under tavlingens gang.

B VARJE ETAPPSEGRARE tilldelas gulddiplom. De tem darnast basta erhdller silverdiplom.
I sluttavlingen utdelos tio gulddiplom och 25 silverdiplom. Ovriga deltagare som varit med

DX 1958

Som ett exempel pa Jan-Erik Riifs skick-
lighet kan niimnas hans suveriina loggning av
Radio Mayrink Veiga, Rio de .lu.m-iro, Denna
station gick in med god styrka och hirbar-
het i biorjan. Fem minuter fire den uppgivna
tiden for tiivlingsprogrammets birjan satte
man igiang med ett tal av en kvinnlig repre-
sentant {or svenska ambassaden i Rio.

Diirefter foljde "Brazil” i tvii olika arrange-
mang., Det andra musikarrangemanget var det
forsta under uppgiven tiivlingstid. Nigot mern
kunde dock inte hiras till féljd av en stir-
ningssiindare som satte iging pi samma
frekvens och driinkte niistan allt 1 det trevliga
specialprogrammet. Alla andra deltagare fick
hiir noja siz med den enda programpunkten
"Brazil”, men Jan Erik, som ocksi iir mellan-

vagsspecialist, skiftade mellan Kortvig och
mellanviig och lyckades plocka fram samman-
lagt sex programdetaljer ur stérningarna.

Jan Erik Riif iir st kiind bland alla DX-are,
att presentation faktiskt iir dverflidig., Vi kan
dock inte Iiita bli att niimna, att hans insats
under tiivlingen miste betraktas som nigot
av en bragd. Vid sidan av sitt arbete har han
hunnit mied hiégre studier, som | hist siikert
ger honom en fin examen,

Dessutom har han pit ett utmiirkt siitt skott
sekreteraresysslan it DX-Alliansen. I Riks-
tiivlingen-V>M-et har han lyssnat pi si manga
"B-siindningar” att han iiven kvantitativt star
i siirklass i den stora tiivlingen,

HUGO GUSTAFSSON.

VEM SKICKAR VILKET

Vad far man om man skickar lyssnarrapport till den eller den stationen? Den fragan
ar alltid oktuell i DX-kretsar och fdr att i nagon mén ge svar pa den inleder vi har
en exposé over QSL-kort med diverse tips, sammanstalld av HUGO GUSTAFSSON.

EAJ) 28, Rodio Bilboo, Spanien, verifierar korrekla ropporter med ett dubbelvikt QSL-kort med bil-

der frén siationen. Bilderna h

s e

arnedon visar kontrollrummet och studion. Radio Bilbao ar ay sarskilt
sfort intresse for TFAE:s medlemmar dé denna spanska station kommer off sGnda klubbprogram.

QSL-KORT?

Y s e ®

——

THIS IS RADIO FREE EUROPE
ot reduen waes badi,

1 OENSLISCNER DARTIN, MUNICH. |

P Mewatvasing 15 the frowdon vorves b 02, 40, 11024,/ 07 welsy <~

Wo ity 2 enks your repors of RFE recepiion

e P0t0? band on

Rodio Free Europe i Miinchen, Tyskland, sander
pé slaviska spréf for osistaterna, Verifierar med
QSL-kort om rapporler sands till Radio Free Euro-
e, Englischer Garten 1, Minchen, Tyskland. Hor-
arheten ar mycket god och man kan faktiski inte
undgd aft hora RFE-sandarna pé korlvagsbanden.
Men kan emellertid offa forvaxla dem med ryska
slationer, om man nu skulle réka missa anropel.

T A7

Yatikanstatens sandare Radio Vaticana verifierar
med olika

S e MU ST 2

All India Radio i New Delhi verifierar med vack-
ra kort med vyer fron markliga indiska platser.

BRITISH HONDURAS- BROADCASTING SERVICE

0-D0GM.

Servicio Radiodifusor do Honduras Britanica

British Honduras Broadcasting Service har delta-
git tvé ar i TFAE:s Rikstaviing och darvid givit
lyssnarna  svara notter att knacka. Stationen
ar svar aft logga, men lyckas man s@ kommer ett
QSL med karta over Briftiska Honduras. En 5-
kilowattsandare pa 3300 kp/s och 90,65 m ger
sakraste resultatet. Sandningar forekommer ock-
sa Gver 4900 kp/s 61,22 m och 6100 kp/s 49,18 m.

Radio Clube Portugues har elt trevligt kort med
gront och rott som dominerande farger. Stalio-
nens call-signal or CSB51, frekvensen 6080 kp/s och
vaglangden 49,34 m. Stationen ligger i Parade nag-
ra mil vaster om Lissabon. Eifeklen ar 500 walt

PORTUBAL

y Con @prEcio por 30 Smrto reporte de Tecepcich

; TaAVEy éﬁ

Wbz Evangelica de Hait”
i g

LT vl Il Ly

4VEH som dellog i Rikstavlingen ar en religios
missionsstation, understodd av amerikanska bi-
belsallskap. Stationens horbarhet ar bast efter
midnalt p& antingen 15360 eller 9600 kp/s.

Radio Coro hor inte lill de dagligen avlyssnade
DX-stationerna. Call-signalen érgYVMM och stalio-
nen sander pa 4950 kp/s. Adressen ar Radio Coro,
Fundada el 15-3-37, Coro, Venezuela. Finns det
flera svenskar som har QSL frén denna slation?

l DOMINION OBSERVATORY
OTTAWA CANADA

THANK YOU FOR YOUR
REPORT OF THE DOMINION
OSSERVATORY'S voict
TIME SIGNAL ONt
3330 ke,

7335 ke,
14670 ke

CHU, Dominion Observatory i Oltawa, Canada,
sander tidsignaler pa tre frekvenser, 3330, 7335
och 14670 kp/s. Sandaren péa 7335 har en effekt
pa 3 kW, de ovriga har en anlenneffekt pa 300 W.

R ADIO BANDEIR/
Rl

SAO PAULO — BRASIL

PRH9 Radio Bandeirantes, Sco Paulo, Brasilien,
svarar pa rapporter med en liten folder med
tysk och enaelsk text. En liten vimpel brukar ock-
sa bli beloningen for goda lyssnarrapporter.

Radio Caracas, Venezuela, har elt av de allra
vackraste QSL-korten. Delta kort ar tryckt i ef-
fektfulla farger med Venezuelas karta i brunt och
mikrofonen med en slilfull bokgrund i blalt.

Bilden visar en musikutsandning frén Radio Abid-
jan pa Elfenbenskusten, Det ar varmt i Afrika och
pianisten har naturliglvis lagt av sig kavajen.

Radio Brozzaville i Franska Ekvolorialafrika har
svenska progrom regelbundet. Del ar personalen
vid en svensk missionssiolion som svarar for pro-
grammet. Man kan inte skriva lyssnarrapporter pa
svenska till Radio Brazzaville, utan maste skri-
va pa engelska, da det ar stotionens egen perso-
nal som tar hand om rapporlerna. Stationen ons-
kar internationell svarskupong for att sanda QSL.

S ATRIQUN
Sogaron e
Teancrisa

r.0. 802102
SLT2AVILLE
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PG EN PLETTRUMME
OETTS GVl aR
FAST MELLON caLt

LRNE SETTRS SKOV-
LER &GV PLET FAST: L

‘LEK" MED VATTENHJUL
GER EL-LJUS | STUGAN

Hur skulle det vara att elekirifiera sommarstugan utan bekymmer f&r ledningsstolpar
och anslutningsavgifter2 Elekiriski ljus kan man sjglv ordna med hjélp av ett vatten-
hjul och en bilgenerator, nota bene om ett I&mpligt vattendrag finns i nérheten. Ingen-
jor HJIALMAR LARSSON ger har en del nyttiga rad for den som i ar siktar pa
en ljusare sommar. Det kan l6na sig att studera praktisk elektronik i vilstolen.

M Har ni tillgang till en lifen biick, si kan
nl utnyttja denna genom att lita den dra ett
vattenhjul, som i sin tur driver en liten gene-
rator. Det iir siikert inget nytt i detta, men
en sak som man ofta inte tinker pi iir hur
man biist skall ta till vara den energi som
biicken kan ge.

Ovan visas nigra forslag till hur man kan
arrangera eft vattenhjul. Det man har direkt
nytta av iir fallhéjden H, dvs. skillna-
den mellan vattennivan fére och efter vatten-
hjulet. Ju stérre denna fallhojd iir, desto stirre
kraft fir man. Den andra faktorn iir vat-
tenmiingden, dvs. hur manga liter vat-
ten per minut som rinner i backen. Ju stirre
vattenmiingd man har, desto stirre blir kraf-
ten.

Ar fallhéjden mycket liten far man gira
vattenhjulet sisom A visar. Verkningsgraden
fir hiir endast 35 procent, dys. man kan endast
ta till vara ca en tredjedel ay vattnets energi.
Har man nizot storre fallhtjd kan man dka
verkningsgraden till ea 60 procent som B
visar.

Kan man fira vattnet i en riinna for att fa
hizre fallhéjd, far man i fallet C ocksid en
verkningsgrad av ea 60 procent. Om man kan
{% iinnu storre fallhdjd som i C kan man fa
upp verkningsgraden till ca 70 procent.

lcé

GENERRTOR
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Det giiller givetvis att hela tiden se till att
sii mycket vatten som mijligt hamnar pa
skovlarna, Man fir siledes som i fall A och
B lita hjulet gi sa tiitt mot "botten” att vatt-
net inte kan smita ut nagra sidoviigar.

Skovlarnas djup och hjulets bredd miste
goras si stort att hela vattenmiingden ryms i
skovelutrymmena sii att inget dverflodsvatten
rinner utanfér eller éver skovelkanterna,

Skovlarna miste goras av tunn plat for at
Ze maximalt utrymme for vattnet, Vidar 0
inte antalet skovlar vara mindre iin 16, gi
fler. En ledplat, P i bild D, framfir vatten-
hjulet 6kar effekten genom att vattnet inte
kan rinna av skovlarna fiorriin vattenytan iir
nadd. Liigg inte pliten si niira att hjulet tar
emot och bromsas.

Vattenhjulets diameter girs si stor som
mojligt, niistan lika stor som fallhijden II.
Ar fallhbjden si stor att hjulets diameter blir
allt for otymplig iir det biittre att gira en
turbin. En sadan beskrevs i TfA nr 11.

Vattenhjulet lagras givetvis | kraftiga Ia-
gerbockar med Ilager som gir sa Litt som
mojligt.

For att driva en generator miiste hjulet fir-
ses med en utyiixling, eftersom varvtalet i
annat fall blir fér lagt. Kom ihig att man
kan fi ut en effekt pa ca 100 watt med en
fallhtjd pia ea 6 dm och med en vattenmiingd
pi ea 2,5 liter i sekunden, inte si litet alltsa.

En vanlig cykelgenerator iir allt for liten
div den siikert inte lHimnar mer i{in cn 20 vatt.
I’a en bilverkstad kan ni kanske fi tag pi en
gammal bilgenerator som kan lilmna avseviirt
mer,

Man kan ocksa tiinka sig att serie- eller
parallellkoppla flera ¢y kelgeneratorer om man
har flera sadana,

Vattenhjulets axel firses med en stor rem-
skiva och generatorn med en liten skiva vilket
gir att generatorns varvial Gkar. Ar vatten-
hjulets remskivediameter dubbelt sit stor som
generatorns blir generatorvarvialet dubbelt si
stort osv.

En bllgenerator iir redan forsedd med en
remskiva. Man Kan sialedes anviinda denna
tillsammans med en fliiktrem filr bilar, Rem-
skivan pa vattenhjulet kan giras ganska en-
Kkel, men den miste vara exakt rund och sittn
fast exakt | centrum sa att den inte kastar di
den roterar,

Generatorn dr naturligtvis klinslig fiir vat-
ten och den hor diicfir skyddas for voatten-
stiink fran vattenhjulet,

o om

Semestertips

Sommaren ar utflykternas och semester-
resornas tid, och stadsvaningens moderna
bekvamligheter brukar mestadels ligga
uvtom rackhall. Men nagot kan man unna
sig i den vagen aven pa resande fot, och
har nedan ger vi tips om hur handigt folk
kan utnyitija bade kylskapet och el-rak-
apparaten pa bil- eller mc-utflykter.

LOCK

' ]
-PAPPLADOR

En praktisk kylbox for sommarutflykien behéver
inte kosta manga kronor om man foljer del har
receptet av ingenjor AKE AHLM. Man valjer ut
tva pappkartonger, av vilken den ena kan stoppas
inuti den andra med elt ganska tjock! lager well-
papp emellan som isoleringsmaterial. Inuti den
inre kartongen placeras de matvaror man vill
skydda och i sallskap far de en plastpase fylld
med t. ex. istarningar fran kylskapet. Eft lock av
wellpapp och ett lock for den ytire kartongen full-
bordar det hela. Smaltvattnet fran istarningarna
stannar i plastpasen och bereder alltsd inga be-
kymmer. Ett stycke torris ger givelvis annu battre
effekt men ar val dels svaratkomligt, dels en smu-
la besvarligare att handskas med for t.ex. barn.

Elrakning per mc

Har man vant sig att anvanda elektrisk rakap-
parat, kan det vara nog sa besvarligt att ga till-
baka till 'naturmetoden™ under campingsGsongen.

Bilelekiriker Lennart Nilsson, Nedre Back, Bu-
rea, star for det har tipset pa hur man ordnar
med starkstromsuttag fran en molorcykel.

Transformatorns primarledning anslutes med den
ena ledningen i1ill svanghjulsmagnetens belysnings-
uttag och den andra jordas. Om man vill ansluta
apparaten t. ex. med en liten svagstromskontakt
pa styrstangen kan man i stallet for att dra en
ledning ned till belysningsuttaget, ansluta den fran
magneten inkommande ?cdningcn i stralkastaren.

Transformatordata ar foljoande: Karna 15%17 mm
lika med 2,5 cm?; Varv per volt: 9; Primarlindning-
en: 220 volt lika med 66>varv, trad 1,5 mm; Sekun-
darlindningen: 220 volt lika med 1980 varv, trad
0,25 mm

Karnan ar beraknad for 12—15 watt vid 50 p/s
vilket motsvarar 24—30 watt vid 100 p/s. Lindning-
arna berdknas som till en 50 p/s transformator
med dubbelt sa stor karnarea, dvs. lika med 5 cm?.

Vid férsok med en Husqvarna med Stensholms
svanghjulsmagnet har Nilsson kommit fram till att
1 000 v/min ger den ratta spanningen om rakappa-
raten ar kopplad for 130 volt och drygt 2 000 v/min
érllémpligt om rakapparaten ar installd pa 220
volt.

Den vid forsoken anvanda magneten ar é-polig
och periodialet blir darfor 50 vid 1000, 75 vid
1 500 och 150 vid 3 000 v/min.

LEDNING,
Tt STRIL~
7

MOTOR

HED
SYITHGHIULS-
HAGHET

For 30 ar sedan forlorade Sigvard Wallstedt vans-
ter hand vid en olycka. | ar kan den fyndige och
tekniske halsingen fira 10-arsjubileum som inne-
havare av en valskolt radio-verkstad och affar.

I ett horn av sin verkstad i halsingesomhallet
Mokorset har Wallstedt sin TY-motlagare med vil-
ken han fétt in rader av vllandsprogram. Har ovan
intervjuas hon av TFAE-basen Hugo Gustafsson.

HAN SOKER TV MED FORD-RATT

B Aven i Hiilsingland kan man se television
med god kvalitet — men utliindska siindning-
ar naturligtvis. Varje dag har radioteknikern
Sigvard Wallstedt i Mokorset trevlig TV-
underhiillning pia skiirmen. Ofta kan det vara
friga om rysk teater eller tysk film, men det
kan ocksii vara reportage frin ligamatcher i
Italien eller niigon fotbollslandskamp i Schweiz
eller nigot annat land pi den curopeiska kon-
tinenten,

Det fordras en bra antenn fér att kunna se
television 1 Hiilsingland och det har Sigvard
Wailstedt skaffat sig. Det iir en amerikansk
antenn, Winegard, i tvii viningar fir alla
curopeiska kanaler.

Antennen iir uppsatt i en 26 meter hilg mast,
Men det dir inte nagon siirskilt dyrbar utrust-
ning, som Sigvard Wallstedt skaffat sig. An-
tennen kostar nigot dver 300 kronor. Masten
har han sjiillv rest och rotorn, som erfordras
for att antennen skall vara vridbar, iir hem-
tillverkad,

— En ratt frin en gammal Ford anviinds
till antennrotorn som gior masten vridbar, om-

JUNIORER SOM

B I SMU:s Ungdomsgird i Abrahamsherg —
en av Stockholms viistra fororter — har under
de senaste mitnaderna tolv radiointresserade
ungdomar i 12—I3-irsildern samlats varje
tisdagskviill. Diir har de haft ett verkligt el-
dorado bland radiomateriel av olika slag och
bygzfliten har ingen kunnat klaga pit.

{iir hobbygruppen nyligen tog sommarup-
all kunde medlemmarna ocksia visa ett
resultat. Men alla trevliga appa-
bara en frukt av byggfliten,
framhiller gruppledaren Karl Ivar Westherg,

el
Leit Asbrink (t h. &var telegrafi pé tronsistor-

summern, medan Gustat Ericsson (langst bt v.)
och Korl-Erik Helén ar intresserade askddare.

talar Sigvard Wallstedt, div TfA gor ett inter-
viubesik,

— Revyer och idrottsreportage hir till de
program som iir trevligast att se. Min TV-
mottagare har jag haft tvii 4r nu. I birjan
anviinde jag en UKV-antenn, men det drijde
litet innan jag fick in den firsta utliindska
TV-siindningen. Det var for dvrigt ett ryskt
underhiillningsprogram som utgjorde den ut-
lindska TV-premiiiren. Sedan har televisionen
helt fiingat mitt intresse och jag ser mera
television {in lyssnar pd radio, firklarar Sig-
vard Wallstedt.

Ett starkt intresse fir radio och sedermera
iiven televisionen, har format Wallstedts liv.
Di han var 16 ir — alltsd niira 30 dir sedan
— ritkade han ut fir en olycka | Marmafabri-
Ken och firlorade viinster hand.

Efter sex éir som konvalescent birjade han
intressern sig fir radiobyggze och reparatio-
ner av mottagare och det drijde inte liinge
forriin han blev allmiint anlitad som repa-
ratir. Sit smiiningom byggde han en gird |
Mokorset och diir Gppnade han radioverkstad
och affiir fir tio i&r sedan, ? nm

RADIOTEKNIKER

Den utmiirkta liiroboken som anviints har be-
tytt mycket och den har bestiitt ay en sam-
lingspiirm fylld av klipp ur Teknik fir Alla.

Under byggverksamheten har uteslutande
TrA-konstruktioner anviints. First Dbirjade
man med den transistorsummer som Iingenjor
Hjalmar Larsson presenterade fior en tid se-
dan. Si fortsatte man med UKV-mottagare
samt EFM-tillsatser for TV-ljudet. Av den se-
nare konstruktionen har fem stycken byggts,
men till histen skall flera byggas sit att var
och en av gruppmedlemmarna fir en siadan.

Radiotekniker Mauritz FLundqvists kon-
struktion av en antennfiérstiirkare fingade
ungdomarnas intresse och eftersom de ocksi
iir DX-bitna kommer siikert en hel serie an-
fennfirstiickare att byggas.

Rirprovare har ocksi byggts och en elek-
tronisk orgel har gruppen kommit si lingt
med att det iir bara tangentbordet som iiter-
stiir att gira till hésten. Under bygzarbetet
har TfA:s "Elektronik fiér nybérjare” varit
till god hjiillp och man viintar ivrigt pi att
serien skall utkomma i bokform,

Hobbyverksamheten drivs | Bromma Mis-
sionsfiorsamlings regi. Gruppledaren Karl Ivar
Westherg iir vaktmiistare I Abrahamsbergs
Kkyrka, men | sitt dagliga arbete vid AGA
fignar han sig it radio och television. Fir-
utom radiobyggarna finns ocksii en rad andra
hobbygrupper som lir I verksamhet en eller
ett par Kviillar i veckan i SMU:s Ungdoms-
gard. Ledare for hela hobbyverksamheten iir
yrkesskolliirare Karl Olof Jansson,

Lars-Ake Rising heter en av de pigga poj-
Karna som Kkan konkurrera med manga dildre
ifriign om skicklighet och Kunnighet i radio-
bygge. Han birjade med en transistorsummer
och en transistormottagare. Blev sedan intres-
scerad av riivjakt och byggde en "sax' samt
glek med | Fireningen Stockholms Rilvjiiga-
res junioravdelning.

Vidare har Lars-Ake under viiren byggt ett
steg till den elektroniska orgeln. Och emellan-
it har han reparerat trasiga radiomottagare,
bl.a. bytt ut en elektrolytkondensator | en
apparat, " m

En amerikansk lvavéningsantenn pa 26 meler kla-
rar utlandsférbindelserna till Wallstedts TV-appa-

rat. Med en gammal Ford-ratt staller han in sin
antenn, som gatt p& ca 300 kr, i onskod riktning.

[ TfA-reportage: HUGO GUSTAFSSON |

e L

Den energiske unge radiobyggaren Lars-Ake Ri-
sing med den ravsax, som han sjaly bygg! och vil-
ken han anvant i Stockholms Ravjagares tavlingar.

UKV-moltagaren provas for forsta gangen. Lars-
Erik Edenwall (1. h.) skoter rattarna och Lars Jo-
hansson kopplar in hoglalaren, medan hobbyle-
darna p& SMU:s ungdomsgérd i Abrahamsberg
Karl lvar Westberg (t. v.) och Karl Olof Jansson
ses ' bokgrunden. Ledarna verkar faktiskt lika for-
vantansfulla infor resullatet som radiobyggarna.
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POROS PLATTA
1200 1330

¥mmplywood 122072000

Ett skap av den har typen gor det mojligt ott forvara hela mod
minimalt utrymme, da sképet t. ex. kan monteras pé en vagg. M

300 x2060

—r—— 400x1250

= 3/4%2%1250

- Ja0e1220

plli&rnvégsqnl&ggningen pa eft
aften anges i tum och millimeter,

BYGG MODELLJARNVAG I SKAP

B Det storsta problemet for modelljarn-
vagen dr manga ganger att fa plats med
sin anlagening. Har man goda utrym-
men i killaren ar det kanske lampligast
att tillverka ett bord enligt anvisning-
arna i denna beskrivning.

For att skydda anliggningen ir det
lampligt att skaffa ett plastskynke att
ligga Gver nar anliggningen inte ar i
bruk. Man kan ocksa tanka sig att bara

tillverka sjilva skivan och sedan forse
denna med en hissanordning si att den
kan hissas upp i taket. Golvutrymmet
blir pa sa sitt disponibelt vid behov.
.Den basta ]ii;ningen ar ett skiap. Ett
sadant har manga fordelar, bl.a. ger
skapet det bdasta skyddet och tillater att
anldggningen kan koras si snart planen
fallts ned.

Sparplanen kan ocksd inramas av ku-

Eft enkelt bord for modelliarnyagsaniaggningen kan uifras enligt denna skiss. De diagonala
stottorna ger bordet stadga och modeller efc. kan latt skyddas mot damm genom elf plastskynke.

250x122 cm

/)
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Det stora bekymret for modelljGrnyggs-
entusiasterna brukar vara hur de skall f&
plats for sina anlaggningar i en liten va-
ning, AKE ALM ger har en behandig 16s-
ning pa problemet. Han berdttar ocksg
om hur man skall bygga en dekoratiy
modell ay en jGrnydagsbro samt ger prak-
tiska tips for hundagare och fiskevéanner.

Det tdardiga skapet Gr 40 cm brett, 125 ¢cm hdgt
och 206 cm langt. Skapet kan malas i en possog-
de farg och eventuellt dekoreras som pa bilden.

lisser pa tre sidor genom att man tapet-
serar med kulisstapet eller malar en
lamplig bakgrund pd viggarna. Genom
att planen gors dubbelbottnad kan all
elektrisk utrustning monteras mellan
skivorna och bli latt dtkomlig genom att
platklamrarna lossas pa den ovre skivan
si att denna kan lyftas upp. Halen i
kanten dr avsedda att underldtta detta
genom att man da med ett finger kan
lyfta upp den ovre skivan och dess spar.

Anldggningen forutsitter att spar och
modeller dr fastsatta pi planen. Lok och
vagnar kan placeras pa hyllan i skapet
da anordningen #r uppfilld.

Skapet tillverkas av trilist enligt skis-
sen och kldds pa insidan med triafiber-
plattor. Borja med att tillverka de bada
gavlarna och skruva sedan ihop stom-
men. Gor sedan planen och sitt den pa
plats med ett par kraftiga gangjarn.

Till sist monteras dorrarna. Den dvre
trafiberplattan bor inte ga ldngre #n till
den framre tviarlisten ifall man vill
montera mandvrer- och kontrollorgan pa
plattans framsida. Skiapet monteras pa
viggen med ett par kraftiga hyll-
vinklar, H H

Skruvar, mullrar och andra smaprylar bér férva-
ras overskadligh och pé ett proklis(l satl i hobby-
verkstaden. Del finns s. k. skruvfack i handeln,
men man kan ocksé fé ordning pé grejorna med
h;'a'lp ay den lyp av aggforpackningar, som brukar
saljos i snabb 6psal?6rcrna. De ar gjorda av
presspapp och skruvar elc. kan sorteras i facken.

1
list 2x2 sa

!

{ ah

fi Y
fre== 1
List 2‘:5 =a
I

Denna lattbyggda modell av en mindre jarnvagsbro bygas av tralister. Man kan rakna med att det gér

at 1,7 m 2X2 mm-list och 1,2 m 2X5 mm-list.

Dartill behovs lim, plakatfarg och kartongbitar.

...OCH BRO FOR BANAN

B Varfor inte pryda upp modelljarn-
vagsanlaggningen med en elegant och
dartill lattbyggd bro? Den har jarnviags-
bron ar 27 em lang, 8 em bred och 5 em
hog. Det enklaste dar att rita om skissen
till dessa matt och sedan anvianda denna
ritning vid konstruktionen. Ligg rit-
ningen pa ett plant underlag och fast
listerna med knappnalar.

Littast dar att forst bygga de bada si-
dorna och limma fast sma pappbitar vid
skarvstidllena sa att man far intrycket

av jarnkonstruktion. De bida sidorna
limmas sedan fast med hjdlp av de sju
tvargaende listerna. Det basta ar kanske
att anvdanda vinkelhake sa att man far
absolut rata vinklar.

De_ smi trdaklossarna pa tvarlisterna
Ar avsedda som ralsstod for Marklin-
rdals och bor anpassas efter de olika mo-
delljarnvigsfabrikaten. Bron malas med
vanlig plakatfarg som ger en naturligt
matt yta. Lister och lim kan képas i
narmaste hobbyaffar. | I |

BREVLADAN

Under denna vujett besvarar Teknik for
Allas experter pa olika tekniska omraden
kostnads[rilt [ragor av allmant intresse.

Pa grund av det begrdnsade ulrymume
som star Llill brevlddans /iir_fogand_e fcan
det dréja innan svaren publiceras i Tf4,
men vill ne ha snabbare svar pa era pro-
blem per brev ultus elt arvode pa en kro-
na som insands pc’z‘])oslgirokonlo 15 79 92.

Alla fragor sands f. 6. under adress
"Teknik for Alla, Postbox 3137, §!0¢'I_\"-
holm 3". Mark kuverlen "Brevlidan™.

P\

Ett praktiski satt att torka metrev Gr oit fa en
pappask. teioa ett kors i bolten och gora elt litet
hal i asken. Sedan satler man asken pé tallriken
Pa en grammofon. Gor elt hack i asken alt satla
reven i och satt sedan igang grommofonen. Om
man sedan forsikligt styr reven kommer den att
prydligt rullas upp vary for varv. (Se skissen ovanl)

Det gar 16t oft gora en proklisk anordning s&;:‘}

olt hundens voitenskal alltid ar pa sin plats oc
aft det inte finns nagon risk for att innehallet
skall stjalpas ut. Fast en ribba pé& hundkojans
visida med fyra ror emellan s& alt den kom-
mer att silta en bit fran v&gqen. Nita sedan
en hake pé skélen sa oft deo banger péa ribbon.

FRAGA: 1) Vad menas med sp:'irrkrets'och
sugkrets? Nir skall man anviinda dessa? 2)
Hurudan antenn skall jag ha niir jag vill
ha bra kortviigslyssning? PPCM.

SVAR: 1) Spiirr- resp. sugkretsar anviinds
bl. a. till att hindra starka nlirbeliigna sta-
tioner att komma in pi radion pi andra frek-
venser iin den stationen 1 friga siinder pi.
En splirrkrets anviinds vid ligohmig antenn-
Inging och kopplas i serle med antennen, me-
dan diiremot sugkretsen Kopplas pnrnl_lcllt
ver antenningingen vid hégohmig Ingiing.
2) En ca 40 meter ling antenn brukar rekom-
menderas som en bra kompromiss mellan
olika antenntyper. Den bilr monteras si hogt
som mijligt,

FRAGA: Frigorna giiller "Hoigtalare 1 haft-
radion’”. 1) Miste denna byggas pd alumi-
niumechassi? 2) Vid anviindning av Tr. CK
722 iir di 6 V tillrickligt? 3) Kan en tran-
sistortransformator med en oms ay 5:1, pri-
miirimpedans 20000 ohm, sekundirimpedans
1000 ohm, anviindas? 4) Vilken transistor bor
man anviinda sig ay om man anviinder 6 V
batteri? M. S.

SVAR: 1) Nej. 2) Ja. 3) Ja. 4) Det finns
miingn ollka amatértyper av transistorer som
gar att anviinda, Uppgifter gir att fii ur en
databok fér transistorer.

FRAGA: 1) Hur kopplar man en dipolan-
tenn till den i 22 och 25 -56 beskrivna UKV-
mottagaren? 2) Hur skall miitomridet utokas
till 500 volt i rorvoltmetern beskriven i nr <
10497 S. Johansson.

SVAR: 1) Mottagaren iir ayvsedd fir ca 70
ohms impedans. En dipolantenn kan anviindas
om man vid mottagaren anviinder en anpass-
ningstransformator, t.ex. 300 ohm—30 ohm,
prim.-sek, Enklast iir att anviinda en vanlig
stavantenn, 2) Genom att Gka férkopplings-
motstindet. 2

¥FRAGA: 1) PA vilka tider och frekvenser
sker signalskolans telegrafiutsiindningar for
dvning? 2) Vilka hastigheter? A .

SVAR: 1) F.n. slinds telegrafilektioner 7.30
—11.00 och 19.00—22.15. Ett komplett siind-
ningsschema kan erhillas frin Radio SHQ,
Box 12150, Stockholm 12, 2) 20-, 30-, 40-, 60-,
80- och 100-125-takt pa frekv. 4 015 kp/s, 6 735
kp/s ech 77395 kp/s samt 30-, 45-, 60-, 50-, 80-
och 90-takt pi frekv. 1895 kp/s och 4 465 Kp/s.

FRAGA: Vilka tekniska data iir det pi
Crescent 20057 8. S.

SVAR: Tvitakts, treviixlad Sachsmotor med
Kickstart. Motoreffekt 0,8 hk, Cyl.-vol. 47 ce.
Cyl.-diam. 38 mm. Slagliingd 42 mm, Kompr.-
forh, 6:1. Firgasare Bing. Spolsystim viind-
spolning. Sviinghjulsmagnet 6 V 17 W. Fjid-
rande bakgaffel, Bensintankens rymd 6 I,
yaray 0,5 | utgir reservtank. Diickens ytter-
diam, 20x2,57. Hjulbas 1150 mm.

FRAGA: 1) Har inkiopt en Trinmph Thun-
derbird-motor pd vilkens motoraxel jag dimnar
montera en flygplanspropeller. Kan en flyg-
planspropeller om en meters lingd monteras
direkt pi motoraxeln eller miiste reduktions-
viixel anviindas? Vilken propellerstorlek kan
anviindas? 2) Vilket vary har den propelier
som iir monterad pld sportplanet Cessna? 3)
Hur stor iir den? 4) Vilket vary skulle
Triumph-motorn kunna ge den? 5) Vad Kos-
tar den eller likviirdig propeller ny ?

Hiakan Ortlund.

SVAR: 1) Dii er motor utvecklar ca 35 hk
vid 6 000 v/min. miiste en reduktionsviixel med
utviixlingsforhillandet ea 2,5:1 anyiindas. Vid
val av propellertyp kan man viilja antingen
en riitt lJang propeller med liten anfallsvinkel
pid bladen eller en kort propeller med stor
anfallsyvinkel pii bladen. I ert fall med tyvi-
eylindrig riitt svag motor iir troligen en pro-
peller pa 1,30—1,40 m liingd och relativt liten
anfallsvinkel pi bladen den biista ur l::\lun-
seringssynpunkt. Sedan beror det Ju pi vad
ni skall anviinda aggregatet till och hur stort
utrymme ni har till fiorfogande. 2) 23"09
v/min, 3) 1,6 m. 4) Di Cessnas motor iir pa
e 85 hk iir det knappast trolizt att er motor
orkar dra upp propellern till sidant varv att
den utveeklar niazon dragkraft. 5) OmKring
1200 kr for metalipropeller och ca 300 kr fir

triipropeller. L)
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Om ni har nagon trevlig idé ar ni
valkommen med bidrag till var av-
delning "Det basta smatipset’. Det
ar bara att sanda en kort beskriv-
ning och gdarna en enkel skiss pa
de tips ni har. Var tecknare ren-
ritar sedan de anvandbara tipsen.
Alla inforda bidrag honoreras och
dartill delar vi ut 50 kr for det
basta smatipset under méanaden.
Tipsen skickas in till Teknik for
Alla, Postbox 3137, Stockholm 3.

Tips for transformator

_Rudio!r_ons?o_rmutorn ar en tingest som kan an-
vandas till ménga andra saker Gn alt sitta i en
radioapparat, har Erik Ringstrom i Axmarby funnit,

. Man klipper bort alla trédar utom anslutningen
till natet och traden fran de tva glddstrémslind-
ningarna. Sedar isolerar man transformatorn och
placerar 1+ den i en lamplig lada eller burk och
drar vt anslutningarna.

Har &r nagra uppslag till olika anvandnings-
omraden. Skissen 1 visar en hembyggd grammo-
fonmotor. Den drivs med en sex—atta volts cy-
kelgenerator, som via elt gummiband paverkar
en skiviallrik Haller man sig till skissens matt "'bér
man kunna &' en skivhastighet pa 78 v/min.

Skiss 2 visar en behéndig natibelysning for véc-
karklockan. Har kopplar man transformatorn till
en sex volls lampa av den typ som vanligen mon-
teras 1 bilarnas kérriktningsvisare.

Attavoitsstrommen kan ocksé anvéndas till elekt-
riska ljusstakar. Man gor elt ror av vitt papper
och droppar fast en é-voltslampa med stearin i
roret. Lampans sockel maste dock forst lindas
med et snore (skiss 3).

Slutligen visar skiss 4 nur mon gor en flakt for
stillbildsprojektorn. Flakten drivs med en 8 volts
cykelgenerator, som starlar om man snurrar igang
flakten med fingrarna.

: stafos i junga har byggt den har sidovagnen for sin cykel efter en ritning i TfA, Bilden
e GU“","?grs’ioﬂggllr:r;% en fér!l%?ingsappo'ol som Gustafsson hor byggt efter TfA-ritningen “'Den
g I sitt morkrum har hon aven stor nylta av den elektroniska tidrela-

idningen. Man kan allisé koastatera alt Gustafsson har haft god
arbelsbeskrivningar. | vért forsto nummer i ér publicera-
ppslag. Varfor inte rekvirera det numret? Dar finns uppslag

rekvireras fran ''TfA, Box 3137, Stockholm 3'

or forresten > fc
fullondode forstoringsapporolen . |
folotimer, som tidigare beskrivils i
cnvandning av Tekni

des en forteckning pa over 1500 hobbyu
som kan intressera er. Numret kostar
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ik for Allas ritningar och

STROMSTELLARE

ol varRHEDYNG  LEMPR

Forslag for hemarkiv

De flesto smaltilmare och stillbildsvisare brukar
ha bekymmer med att slacka rumsbelysningen vid
visningarna. Detla kan emellertid latt ordnas med
higlp av en varmedynsstromstéllare i sladden,
skriver Bill Jansson, som ar bosalt i Holland.

Varmedynsstromstallaren har i regel fem lagen
(se detaljskissen) 0—1—2—3—0 och 1—2—3 &r dess-
vtom vutmarkta med punkter eller streck for att
man skall kunna finna dem i morkret. Kopplingen
fungerar pé féljande satt:

Lage Projektor Golvlampa
0 urkopplad slackt
1 urkopplad tand
2 inkopplad tand
3 inkopplad slackt
0 urkopplad slackt
Vid lége 1 kan man alltsa sétta in filmen eller

ordna_diapositiven. Vid lage 2 far man en lugn
overgang genom att bilden visas pa duken sam-
tidigt som ljuset fortfarande Gr tant i rummet. Vid
lage 3 slacks sa ljuset i ''salongen” och fore-
stallningen gér for fullt.

Man gon montera sladdstromstallaren direkt pa
den vanliga projektorledningen och bara ordna
uttag for golvlampan eller vad man nu vill ha
som liuskiil?u (se oversikisbilden).

Man bor anvanda en plastledning 2%0,75 mm?
och dartill behovs en hangkontakt eller skarvut-
tag som det officiella namnet lyder.

T PROTEHK -

TILL GOLV- -
LANIPE TILL VAGG-
E.OYL. ™~— Y“— VTT7TE6

Tradgard ...
(Forts. [r. sid. 9)

slis sinder en vinternatt under en snistorm?
Fanns det ingen larmanordning cller vakt,
skulle kall luft stromma in och viirden for
10 000-tals kronor gi till spillo.

Niir termometern i ett viixthus anger att
temperaturen sjunker under den tillitna, t. ex,
+ 18° (, slocknar emellertid en av de grinn
Inmporna i den mellersta raden pit manéver-
panelen, Diirmed ges en impuls till en ring-
klocka i driftschefens sovrum — denne vak-
nar, kastar en blick ut genom finstret och
kan direkt se vilken av lamporna som slock-
nat, och diirmed i vilket av viixthusen tempe-
raturen inte iir som den skall, Flan behiver
inte springa runt och leta efter felet utan kan
g direkt till ifrigavarande viixthus och re-
parera skadan,

Under niitterna fungerar alltsit viixthus-
fabriken helautomatiskt och man slipper be-
tala ut dyrbara arbetsléner med 100 procents
Uvertidsersiittning., Man sparar genom auto-
mationen bl.a. 50 000 kr per fir | arbetsliner
fir dennn anlliggning, som normalt skulle krii-
viv 25 man, men nu har ungefiic hiilften, ¥ M

—

[ 4

slorsege
SUVeraly

Tva ess .

o Ove Lundell, 2-faldig SM-seg-
; rare, pi Monark Bld Stinget,

i

/

Nordens snabbaste, moder=-
naste, elegantaste, forsta 4-vizx-
lade 200 kubikare under 75 kg.

1957 ars triumfer fortsdtter med total seger-
dominans 1958

Tiivlingar Placeringar pi Monark
s¥cye . . Lk Snosviingen 20/1 T =2, é
Bla Stinget blev skandinavisk suverdn Masnatta 23/2 e Q7
redan forsta dret pa tivlingsbanan Hyttasviingen 1/3 (SM-tiivling)
~ A . 200cc 1 2 5
genom att 1957 vinna Nordens har- 175 cc
daste tavlingar, bl. a. Svenska och Midyinterpokalen 15/3 1 AM2RE3 AT s
N = " Finspingsrundan 22/3 1 2 3
Norska Misterskapet samt Finlands Bergslagstrofén 30/3 15 dgk Y3 s
storsta lopp, Pijine Runt. Bla Stinget Skeviksrundan 30/3 1
A Velterundan 7/4 1
— nytto, motocross- och OT-maski- ST ma e Oy 1 2 3
nen, tre mc i en — visar mest sting Virkasen 20/4 1
= Hiilsingborg 4/5 1
i kubik dven 1958.

5-dubbel triumf i OT-tredagars

250 cc Seniorer 1 (delad) 5 6 .t y ¥

Juniorer A 1 3 5 Att kora en segermaskin vinner
125 cc Juniorer A 1 A P e
Sidvagnar 1 man pa alla ganger — dirfor
Mirkeslag 1

vinner Ni alltid pa att kopa
Monark Bla Stinget.

9 guldmedaljer delades ut. Av dessa togs
5 pa Monark, samt dessutom 5 silver och
4 brons.

Monark-konceren tillverkar 1.000 cyklar,

monarpeder, monarscooters och mc om dagen

en ny MONARK var 30:e sekun

AB CYKELFABRIKEN MONARK o VARBERG o STORST I NORDEN — STORST | SYDAMERIKA




|
|

Till salu:

KIKARE TILL NETTOPRIS. Direktimpor-
terade Kikare till oslagbart pris niir det giiller
kvalité. Antirefl.-bel. glas. Nattoptik. Stor
ljusstyrka. Vatten- o, dammtita, Lev. med
f(_)drnl av_ svinliider av hig kvalite, TX50,
;\E'l"l‘(‘)\ﬂsz— St,, minst 3 st. 90:— st., minst
9 St 8:— st., 2 st. fraktfr. 10X350 108 :—,
SX3), T9:— st. Passa tilifiillet. Skriv i dag
% :a Hary:, Box 1312, Bordis. Welefon 161 28.

MOT()RQ_YKELD!@_L.—\R, begagnade, till de
flesta miitken. Stérst i branschen, Motorfir-
man Jap, Olivedalsg. 3, Goteborg. Tel. 12 69 34,

l%lLl{:\l)I(), BLAUPUNKT med 20 9 rabate,
F_Reilert, Box 17, Stockholm 2S.

l‘}-}RSII'IN.\'-BY(E(ES:\TSER helt ay metall, i
'hny}. a  Kvalitet. Toppmoderna, Litthyzeda.
Prisbilliza, Tydliza anvisningar. Begiir bro-
schyr och prislista. PERSIENNCENTRALEN,
Arvika,

MC-FORARE gor som virlds-champ. Ronnie
Moore kép overall frin BRODERNA HAL-
VARSSONS SKINNSKRADDERI, Malung.

BAGAGEMARKEN frin viirldens ledande ho-
tell o. flygbolag fir resviiskor, brickor o. d.
Sortiment om 10 st. 3:— eller 25 st. 5:o0.
AB DURAX, Avd. A, Malmd 3.

SCOOTER "MOBY” 125 cc, 107 hjul, hdrdfor-
Krom. cyl. Begiir katalog frin zeneralagenten:
AB BELGIMEX, Postbox 21020, Stockholm 212

PUCHS RESERVDELAR, samt tillbehor. Re-
servdelar till de flesta MC-miirken samt mo-
torrenov., Beviks Reservdelslager. Tel. 410 46.
Drottninggatan S, Linkoping.

NYA GASMASKER, tiicker hela ansiktet, 8
storl. liimpl. for gjutare, sprutlackerare eller
hobby, end. 3:85 st. 5 st. 19:— fraktfr.. lida
om 50 st. (10/1, 3572, 5/3) 100:—. Varje mask
i kart. m. biirrem o. bruksanvisn. pd svenska.
Autoteknik, Karlstad. Telefon 128 97.

o
o

Ann.-priset under denna rubrik ar netto kr 2:50
per rad (ca 34 typer). Forskottslikvid kontant eller
msatt & postgirokonto 1579 92. 3

Manuskripten maste vara tydliga — maskin-
skrivna eller textade. Vi ansvarar icke for otyd-
ligt skrivna eller starkt férkortade manus.

RESERVDELAR TILL TATRAPLAN, till
saln. G, Jeppsson, N:a Rirum, telefon 90,

GRODMANSDRAKT, ny. Trelleborgs fabri-
katr, 150:—. Nils Dacke, F 12, Kalmar.

HVA 120 ce, bra skick, 300:—. Viktoria moped
100:—. G. Nilsson, Vigen, Giiddede.

ALLT FOR BILISTEN. Biltillbehor, verktyg,
campingart. Spec. VW, PV 444, Opel Rekord.
Kvalitetsvaror till ldga priser. Begir katalog.
JOHNSONS BILTILLBENOR, Upplandsgatan
34, telefon 31 00 84, Stockholm Va.

MOTORBATSRATTAR, tillv. i liittmet. 2 ekr.
diam. 35 em, briinnlack., dvriga synliga del.
blankpol. Levereras med wirerulle el. kedje-
Krans. Fiirg: ljusbli, benvitt, morkbli. Pris
28:— + frakt. K H. Karl§son, 'L, 1425, Gnosjo.
FABR.-NY KREIDLER, liitt skooter bytes
eller siiljes till higstbjudande. B. Ohlsson.
Alstrimergatan 9, nh., Stockholm K.
ANN.-AGGR. f. rontg.-rir 40X40X80 cm.
m. br: (— <+ frakt. A, Svensson, Fog-
nghorg.

degatan T,

Samtliga delar finnes till dito.
on, Sldnbiirsviigen 2, A, Eskilstuna.
HOHNER PIANODRAGSPEL, obet. beg. 5
rad., 9 diskant, 3 bas register. Kostat 1.000 :—.
Snar affiir. 500:—. G. Ytterholm, Gamleby,

KAMEROR: Agfa, Edixa, Voigtlinder ete.
Exp.-miitare, kikare, radio. armbandsur. EI.
ur och verk. Hog rabatt. Nettoprislista mot
porto. KEM-OPTIK, Danderyd,

5-BULTAD. JAP-SPRINTER. 500 ce¢ motor,

med gummifjiidrande specialfiisten, ej kord
efter helrenovering. Kontant 520:—. Sv. t. E.
Einarsson, Kolsva, Telefon 50062, kl. 17—19.

EL-MOTORER 1-fas_ 220 V, 1400 v/, 12 hk
70:—, 3-fas, 14 hk, 1.400 v/m 75:—. Kilremmar
0. skivor till ovanstiende billizt. F:a Gaco.
Sidermannagatan 28, Stockholm 86,

BATRITNINGAR. Se annons i TfA nr 7 o, 10.
Rune Roggentin, Gitgatan 26, 2 tr.. Sthim.

EL. HANDBORERMASKINEN WOLF cUB,
biista allroundmaskin f. hobbyfolk. Kontant
988:—, avbet. 105:— (30:— v. leverans, 25:—
pr min. Aganderiitisforbehdill). Uppgiv niit-
spiinning! Handelsfirman RONDO, Bradstups-
vigen 17, Stockholm/Hiigersten.

A‘_;l".\ FILMEAMERA MOVEX 88 med viiska

315:— siiljes for 225:— F Reilert. Box 17.
Stockholm 28,

MC- och MOPEDTILLBEHOR realiseras med
upp till 50 9% rabatt. OBS! Begriinsat anfal.
Prislista siindes mot porto. AR BELGIMEX.
S:t Eriksgatan 103, Stockholm.

MIKROMETER FOR TANDINSTALLNING
med bruksanvisning 6:75, fraktfritt. Rune
Gustavsson, Box 3027, Ludvika.

VoG SYARVEN 3%X600 mm bir Ni begira
prospekt och pris pd innan Ni kiper svarv.
Obvertriiffad. Goda villkor. Verktygs-Lagret,
Box 216, Drottninggatan 25, Giteborg,

OQ -

FINA TRAMPBILAR BILLIGT, (:m;', § -—,
f. barn 3-8 fr I stromlinjeform. For mon-
tering. I satsen ingiir t. ex. 4 gummihjnl '.:20
mm. ratt. vixelspak, pedaler, alla Gvr. stil-
delar + sidor. Liitt att mont. m. hjilp av
skiss Tilly. Leksaksservice, Box 23, Enskede 1.
SVMABILDSAMATORER spara pengar! Kiap
35 mm sv -vit amerik. Ansco ASA 50 1 32 met.
spole och kiipp i dnsk. lingd. Ger 20 filmer
Endast 26:75 portofr. 2 kassetter gratis. Be-
gkr.. 1 Ars gar. Returriitt Postforsk. DEVICO,
Geliersgatan 16. Gitehorg C,
LIUDDAMPARE VOLKSW., 1-—-2 avg.-ror
33:—. M. 1056, 35:—. PV 444, 14:— <+ frakt
Ovr. mirk., beg prisl. F:a Ehi, Stockaryd.
EL. LODKOLVAR S-miirkta, 100 W 11 =, 190
W 21:— 200 W 28:—/st Firma Sigfrid Sund-
here, Zinkgruvan.

HERE- 0. DAMARMBANDSUR frin ledande
schweizisk nrfabrik till netfopris. Begiir bro-
gehyr. TOMMYS, Box 1, Barkarby.

STROBOCHFECK, testlampa for exakt instill-
ning ay tindoingen pid moped och MC, Lev.
frakifritt for 9:40 med fullstiindig beskrivn.
P Reilert. Box 17. Stockholm 28,

X-DEL/ t. (G-R03: 1 st, spolsyst., 6 vigl.-
rn}r.f,';):1;jfﬁl Mp/s, 4 MF-trafos, 1 skala, 1
vridk., 11 min.-rdor m. rorh. avs. t. 11 rirs
super, schema medf.. div. pot. o. omk. t.
hisgsth), Sv. t. "Gelogo — ligst 125:—", TfA.
Fox 2137, Stockbolm 3.
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SKROTAD MU ERLAN m/32, 175 ce, motorn
nyren. A. Malmberg, Kunbbegatan 27, Farsta.

SLUMPSATSER BEG., RADIODELAR, stor

sats 10:—. Jiittesats 17:— + porto. SKAN-

DIMEX. Kanongatan 19, Karlskoga Postgiro

463593,

BSA B33-MOTOR m/51, 65:—. Reseradio Cent-

rum med nya batt. 45:—. MC-ram Indian 1.000
z Striillkast. Bosch me 6:—. Kn 1dda

. 9:—. Teknos: Rep.-teknik fior me,
. Larson, Fillinggatan 24, Skiinninge.
TV-ANT.-FORST. kanal 2—11, 3 ror —
2 st. drivmotorer 1.400 v/m, 14 W 15:—/st.
D:o 35 W, 20:—. Elfa forforstiirkare 30:—.
M. Lunda Fridingsvy 13, Sodertiilje 1.
Telefon 365 38

OBS! ED "Bee"” 35:—. Jaguar 25 30:—. End.
inkord. Garanti. Mfk Falken. Box 1341, Halls-
bergz,

AJS MOTOR TWIN 600 ce, m/56 med garanti
500:—, Matchless ‘Twin motor m/55, 500 e
400:—. Matchless Twin m/52, 500 cc meq dof’
lager 200:—. Kompl. bakhjulsfjidrine AJS
m/52—56, 175~ Kompl. Trivmph sviingappnie.
fjidring m/56, 250:—, Fjidrande lmkhj{u
Triumph m/53, 100:—. Bensintankar Triumph
—AJS—Matchless m/50--58. Trinmph Trophy
motorer m/52—53, 300:—/st. D:o viixellidop
100:—/st. Triumph  Speed-Twin  -5¢, brand-
skadad siiljes i delar: motor 400:—, v.-ldda
25:—, Trinmph Twin 350 ce motor 100:—
v.-lida 75:—. Trinmph Thunderbird v.-lida
100:—, motor 250:—. Aricl Twin 500 ce m/ss
motor 300:—, v.-lida 100:—. Teleskopgaffiyp
AJS—Trinmph mod. m/47-—-56. Original Twiy
soffor AJS-—Triumph. Order exp. mot eftep-
Kray, med 7 dagars returriitt. BHG-Motor
Surbrunnscatan Stockholm. Tel, 3172 n"

VI SALJER NYA OCH BEG. UTOMBORDS-
MOTORER: Johnsson—Ewinrude—Scott—At.
water, vi bet. bra inbytespris for Eder bytes-
motor, samt liitmnar forminliga avbet.-villkor,
Archimedes 10 hk med backslag, friging,
600:—, Johnsson 25 hk m/54 frigiing, backslag
1650:—. Archimedes 3 hk 450:—, Penta 8 hik
m/54, 600:—, All-Marin, Surbrunnsgatan 99,
Stockholm. Telefon 31 72 41,

MOPEDMOT.- Victorin 2 viixl. ny kedja, drey
—. Kuli, ABG. Kompl. Kkirkl 75:—/st.
Sven Wall, Hylte, Lammhult.

MC-BILCHASSI m. motor, st gott som ny.
Ulf Beekman, Alstensgatan 90, Bromma,

UTOMBORDSMOTOR, italiensk 1% hk, fullt
kirklar 240:—, TPhilips skivspelare 220 V.,
20:—. Svar till "Gites”, O1. Kiillabe
ILO MOTOR 120 ce (iindrad 98)
motor 98 ce m, tank 30:—. Bid: kompl. och
i mott skick. Ijul 26” m, bra diick 10:—. 1.
framgaffel 10:—, Skivspelare, bilinstrument,
sapparat m. m. slumpas. Svar till 6. G.",
Nveatan 20, Tidaholm.

MOTORCYKLAR nya siiljes med 50 6 rabatt,
iiv. avbetalning., Katalog siindes mot porto.
AD Belgimex, Box 21029, Stockholm 21.

EXPONERINGSMATARE kiinda miirken friin
39:—. F. Reilert, Box 17, Stockholm ©8.
EFFEKTIVA TRIMNINGSANVISN, f. HYVA,
Silver- o. Guldpil.,, Monark, NV m. fl. 2-tak-
tare, Kompl. end. 4:50. "R.S. R.”. Box 11,
Stavsta,

MONARK 1LO 250 ce, kird 1.000 mil. T pr. sk.
End. 800:— kont. Tel. Sthim 444870 e. k. 16.
NASTAN NY KASETTDISK. Siilj. X
priset, Liingd 2 m, 500:—. [I. IIi
Ljunghygatan 15, Karlstad.

halva
ansson,

7 oo
Kopes:

MC MOTOR eller annan luftkyld fordonsmo-

tor c:n 350 cc helst 2-takts i gott skick.

Sven Rinnbiick. Piliing, Kalix.

BEG. FRAMRE CYL. t. Indian 1.200 cc¢ m/47.

Astor Jinsson, G.b.torp, Griismark.

JARNVAGSTE EGRAFNYCKEL, felfri, ki-
pes. Sv. t. "SMG-2710", TfA, Box 3137, Sthim 3.

BILTILLBEHOR senaste nyheter Katalog

mot porto. AB DURAX, Malmo 5.

LIC.-FRI REVOLVER, Am. 8. k. snubbnos,
kal. 7,65, omiindr. till 16sa skott 160:—. Tvsk
Hammerless kal. 22 (6 mm) 115:—. Prislista
m. porto. B. Higlund, Badviig. 20, Halmstad.

SELENPL, GENERAL ELECTRIC, beg. fel-
fria, 1:—/s8t., 10 st. 8:—. Elmot 220/380 V,
Asea helkap. %% hk, 2800 v/m, 50:—. D:o
Skrat 1.400 v/m. 55:—. Handborrmask. 220 V,
2 vixl. 400 W, 140:— B Johansson, Box 203.
Torup.

UKVrx 27—33 Me, siind.-mott. BC-788 f 420—
160 Mc, rx BC-1206 £ 190—420 ke, rx Eckco f
500—1600 ke 0. 6—18 Me, APA/1 oscgr, Home-
lite bensinelverk, omf. antenner, transf. m. m.
Firteckn. m. porto. 8. Korch, Nyckelby, Biilsta,

Har Ni nagot

“an Silja
onskar Kopa
cller Byta

anlita dé&

TfA:s RADANNONSER

— landets mest sdljande

MOP.-MOT. Sv "Def.”, TfA. Box 3137, Sthlm 3.

Diverse:

MOTORVER 'ADER OCH MOTORMAN.
Niir det giiller renov. av Eder motor kontakta
oss. Vi har en hypermod. maskinpark och spe-
cialutbildade arbetare. Vi utfira spec.-arb, pi
siiviil bil, me, moped, biit o. stationiira mo-
torer. Svetsn., omfordr. av ceylindrar, cylinder-
finborrn., vev- o. ramlagerrenovering. Viilsor-
terat reservd.<lager. DKW utbytesvevaxlar.
Spec. avd. f. mopedmot. Aukt. rep. f. HMW
0. Puchs motorer o. reservdelar. Tel. 2201 28.
MOTOREFIRMA B ANDERSSON, Goteborg I1.
MOPEDENS RESERVDELAR finns hos 0Ss.
Kataloger (iiven for bil- och me-iigare) siindes
mot porto. Motor-Hiioks, Siigen. Tel. 30, 31.

ALLA SLAGS TANDSPOLAR till biit-, me-
och mopeder omlindas av fackman med 25 irs
erfarenhet. Snabb leverans. Mopedspolar 14 :—.
Ovriga 20:— Nya Radioverkstaden, Kalmar.
ALLA ELEKTRISKA ARBETEN UTFORES:
Oml. av magnetankare 25:—, tiindspolar 15:
bilgener.-ankare 25—30:—. Oml. ay daminsu-
gare 37:— Il handverkt. m. m. BI. miitin-
strument samt manometrar av alla slag rep
22 firs yrkesvana, Lindstroms Blverkstad.
Kungsgatan 16, Kalmar Telefon 188 77.

EL-MOTORER 0. GENERATORER, omlindas
billigt. Svar til] "y .”, Box 353, Skiirby

“\’I'IKSK'I"I'.\'I.\'(i/\l( friin och till de flesta
8priilk utféres till liigsta taxa Studentbyriin.
Sunnegatan 20, Karlstad

TV- 0. FM-ANTENN bygger NI liitt Hjiil\'!
Fullst, beskr pft 7 st. ant., ocksd 1 2 viin.
MALE f6r samtliga kanaler, 5:50 mot postfirsk.
Ing. V. Lumila, von Utfallsgatan G-27, GbE N

Med en langt driven automation fdljer ocksé stor
kénslighet for storningar i driften. P& Austinfab-
rikerna bevakas hela komplexet av I6pande band
och maskiner fran eft konlro[lrurq med varnings-
lampor. Sa snart eft fel uppstar nagonstans i pro-
duktionsapparaten, lyser motsvarande lampa i
kontrolirummet, och motatgarder kan vidtagas.
Varningssystemet omfattar mer Gn 160 km elkablar.

Ausiin-jobb for automat:

>

Meotor valjer vag

Niiv en veckoproduktion av 8 500 bilar kan
s tifl 5000 utan att fabriksutrymmet 6kas,
ir det automationen som har kommit In i
bilden. ionststycket har lyckats hos Austin
i Longhbridge, som med sinn bortiit 60 auto-
matiska s. k. transfermaskiner giér ansprik
piv att tillhora Buropas allra mest automati-

serade hilfabriker,

Transfermaskinerna kan siigas vara flera
maskiner sammanbyggda till en enhet, diir ar-
betsstyeket inte bara bearbetas automatiskt
utan ocksi transporteras mellan de olika
arbetsstiillena utan att nigon miinsklig hand
behover ingripa. Vevaxlar bearbetas t.ex. 1 en
transfermaskin som utfér 1200 arbetsmoment
per timme vid 20 olika s. k., stationer,

Austin hiller sig ocksit med en egen "tun-
nelbana” pi éver 300 meter, diir motorer ma-
tas fram i en i{indlés strim fér att sedan via
hissar och hiingbanor levereras till de lépande
banden. Alla motorer sorteras automatiskt i
en "bangard”, si att riitt motortyp levereras
till riitt bilmodell., LB |

BMC-fabrikerna héller sig med ett stort antal oli-
ka motorer for skilda vagntyper, av vilka flera
tillverkas i samma fabrikskomplex. Fordelningen
av _motorer till olika arbetsplatser sker helt pa
automatisk vag. Motorerna gar pd hdngbana upp
fran kallaren och ut i fabrikslokalerna, dar de
automatiskt sorteras in pa ratt spar. Eﬂ system
av jarntappar p& upphangningsanordningen av-
gor till vilket produktionsband motorn gar.

TA HEM HELA AFFAR

Tusentals bilagare har redan giort det \
Det kan ni ocksé o5 var nya katalog 58:an

ra genom aft bestalla 2 d
och i lugn och ro ga igenom vad Eder bil behdver till sommaren och
semesterresan,
Vad Ni dn behdver till Eder bil och kaross — blir det alltid bdst
och billigast hos oss. Hir ndgra urval ur vdr kalalog:
Backspeglar, Hjulsidor, Dekorringar, Kylarmascot, Silvatrim, Monogram,
P:jlslanger, Antenner, Avgasforlangare, S-marken, Vargtjut, Stréalkastar-
skarmar.
Sakerhetsbalten, Barnsitsar, Sakerhetshandtag, Blankskydd,  Eldslackare,
Vindrutespolare, Reservdunkar, Lampetuier, Bensinlas, Starktonshorn,
Tanklés, Sladdlampor, Stankskydd. :
Cigarrehandare, Askkoppar, Blomvaser, Blommor,_lnnerbelysnmgar,. Tem-
peraturmatare, Solskydd, Makeupspeglar, Solglaségonfodral, Ratispinner,
Nackstéd, Sitsbeslag, Gummimattor, glyckelhéllare, Kladhangare, Skatfe-
< kyittohdllare, Namnskyltar, Smorjsprutor, Sidoso-
€ kare, Motesljus, Blinkers, Taksokare, Yax, Polish,
~ ", Cleaner, Kylarrensning, Kylartatning, Kromputs,
ar,,, Kromskydd och Underredsmassa m., m., m. m.

Tillbehor for:
VOLKSWAGEN, YOLYO, OPEL m. fl.

| Skriv omgdende efter vir katalog —58
. / den erhalles gratis.

' AB TILLBEHORSLAGRET

Giivlegatan 1 STOCKHOLM Va
Ordertelefon: 83 6168

REALISATION-TILLFALLE
UKV-TILLSATS med tryckt koppling!

ENDAST 12:95 med beskr. [ Ty i
si IAngt inneliggande lager riicker. Vem l Ingen|orsflrma TELEKTRA

som helst kan montera denna tillsats. Det Kvarnbagsgatan 67. Tel. 3883 00,
glir ej att ;:i')rnl fel! 'l‘llcltccr(lln‘,xru;j sgo‘l:bytlc: Stockholm/Villingby.

2,6—8 meter och ger nytta (TV-ljudet oc = S 4
duhbelprogram), ett kul bygge och leksak I +«.. UKV-tillsats, byggsats ........ 12:05
(polisbilarna, flyget m. m.). 4 ‘IH\'V-tlllsnts. fiirdigmonterad .. 24: 95
Byggsatsen iir komplett med helt fiirdig, O Niirmare upplysningar om bygg-tillsats.
tryckt monteringsplatta, riér och alla kom- (2 st. portofritt)
ponenter. Endast montering Aterstir.

e INEVINR 800060600 G00 0
FARDIGMONTERAD 24:95 |
Sista chansen att skaffa denna jiittepopu-
liira tillsats, sfild 1 dver 30000 exemplar. | LS098 susonbooste St tslstelolellelo oo e N AR S

Televerkstadens Verkstadsskola
NYNASHAMN

antager elever i aldern 15—17 ar for finmekanisk utbildning till verktygsarbetare,
instrumentmekaniker och maskinreparatorer.

Nya kurser borja den 29 september 1958. Intradesansokan skall vara insénd fore
augusti mnads utgéang.

Prospekt med narmare upplysningar sandes p& begaran.
TELEVERKSTADEN NYNASHAMN

N G00000000030000000 O06008H0053000 9 S OBORLECRGI0G0AE OBGOBBAB000LE00N
Bostadsadress: .........c.c000. AEBBOBCODGOBNGE G000 oheleichelolotatc RTINS IORT ot BBOGLO0 000055 UL o
) LG T OB 5680 00000003000630000 5 IR O O B UR0000 55 00006 00 56 L6 00 B TAS1S

. : o Anmiller mig for gratis medlemskap 1
T'" Tekl‘llk fOI’ A"as Eterkh"bb' I Teknik for A%lns Eﬁzrkluhb och Onskar
Box 8187, Stockholm. utan Kkostnad erhfilla medlemskort, som
Bestiiller hiirmed féljande. Likvid kr. .... l beriittigar till rabatt vid inkdp av radio-
har insatts pA postgirokonto 15 79 92. materiel hos vissa firmor samt prov pi
....ex TFAE:s Kortvigstabell & 2:75 + TFAE:s populiira rapportkort. (Gor ett
porto 15 dre, l kryss i rutan hiir intill om medlemskap

.... 8t Medlemsndl & 2 kr portofritt. dnskas.)

Rapportkort 1 flerfiirgstryck a 15 &re

(porto 10 Ore for 10 st, 20 ore/50 st, 25 l Y R SO0 00008 00000 8 CO000000
Ore/100 st tillkommer) :

.... 8t Rapportkort med engelsk text. BOStAA!: . icicelvienionisieisiessieiainsoioielsalesieniosislele

st Rapportkort med spansk text,

st Rapportkort med portugisisk text. Postadry:

st Fantomantenn 6:350 (+ porto 75 l ostadr.:
ore).

o e T e e e (DT ASI 3/58
(Skriv tydligt!)
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Engelskt varldsmarke
— nu i Sverige

CONNOISSEUR

~  Hifi-spelaren

heter alltsi inte Halmsjin numera — har
kommit iging pd allvar och redan niista hist
fir man tillgiing till ett provisorium. Sedan
= driojer det finda till 1968 innan allt lir klart
Sl TR med banor, hangarer och trafikbyggnader,
; Den llingsta banan blir 8 300 meter och det
1 riicker viil till fér alla hittills kiinda flyg-
ereren { | planstyper, men om det niigon giing I fram-
X > ; tiden behivs liingre landningsbanor kan den
utbyggas vartefter. Dessutom finns det plats
for en helt ny rullbana om kapaciteten skulle
oka mer i{in man beriiknat.

Nu iir det nog i stiillet si att framtidens
flygplan — trots higre hastigheter — genom
nya tekniska framsteg Kkommer att kunna
landa och starta pi betydligt kortare striic-
Kor. Men man miste 1 alla fall gardera sig
och det har man alltsi gjort.

Byggnadskostnaden frin och med nu iir 153
miljoner kronor, men till detta kommer unge-
fiir 25 miljoner, som man hittills Ilagt ned.
(Den redan befintliga banan byggdes 1947—
51)

Connoisseur (uttalas kon-
nassor) ar en skivspela-
re for grammofonavspel-
ning, dar bista ljudkva-
litet ar ett oeftergivligt
krav. Lamplig for 1ljud-
anlaggningar vid institu-
tioner, skolor, bibliotek,
skivbarer och i hemmet
hos musikilskaren, som
endast nojer sig med det
allra basta.

Slutsumman blir alltsi 178 miljoner, mon
frigan #ir om inte beloppet kommer att stiga
under drens lopp. Det iir i alla fall den er-
farenheten man har di det giiller si hiir stora
projekt, men & andra sidan har nog byggher-
rarna birjat viinja sig vid att kalkylerna inte
hiller, si det tas alltsi som niigot relativt
naturligt.

Entreprentrerna — det lir huvudsakligen
Skiinska Cementgjuteriet, Nils P. Lund | sam-
arbete med Sentab och SIAB, som bygger at
SAS — har valts ut i hiird konkurrens bland
ett tjugotal andra ansedda svenska och ut-
liindska foretag.

Arlanda ligger nlirmare 4,5 mil landsviigen
frin innerstaden och det har sagts att den
langa resviigen skulle "iita upp” den tidsvinst
man fir genom att anviinda snabba flygplan.

Forsta dren — trafiken siitter ju iging re-
dan hosten -59 — blir det siikert besviirligt
med bilkGerna pia Uppsalaviigen, men sedan
blir det desto biittre. Den nya stora motor-

Begidr uppgift om pris
och matvarden.

Generalagent fér Sverige:

ABTIERNELDS
RADIOFABRIK
Hudiksvallsgat. 4, Sthim Va

L viigen blir klar lagom till 1963 och diirmed
fE Tel. 332001 330370 330380 blir striickan atskilligt kortare | kortid. H B

KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

Ingenjors- o. verkm.-ex. frin folksk., real- el. studentex. Dag- o. aftonskola.
Maskin- o. verkstadsteknik. Teleteknik m. telefoni, radio, radar o. television.
Laga levnadskostnader. Moderna kursplaner. Anmiil i tid! Hosttermin
borjar 1 sept. och virtermin 12 jan., Aberopa denna tidning.
Viisterasviigen 15, Képing. Tel. 113 16,
INGVAR LILLIEROTH, civilingenjor, rektor.

BILAR — MODELLPLAN OCH BATAR

kan Du FJARRSTYRA

med materiel fran
byggsatsspecialisten.

ELF ?%MAB

Holliindargatan 9 A, Box 8075, Stockholm 8 Tel, 240 280

\.

Rekvirera vdr specialbroschyr dver
[jarrstyrningsmateriel — den erhdl-
les mot insdndande av 30 ore i
[rimdrken.

Alla kan landa pa Arlanda

B Arbetena med Arlandaflygplatsen — det .

FOSPLATSENY VIDHALILS )Gy

Den hdr oversikisteckningen av Arlanda visar hur
det kommer att se vt da allt ar klari. Den 3300 m
langa rullbanan skall vara helt vibyggd till bar-
jan av 1961. Siffrorna pa teckningen visar: 1. Om-
rade for drift- och trafikledningsbyggnader; 2. Sta-
tionsomrade; 3. Omrade for SAS-hongarer och
verkstader och 4, Utrymmen for ovri amhet.

Defta flygplatsbygges storlek fromrz 3. av
att man raknar med att schakta undon 000 m?
jord och spranga bort omkring 450 0C0 m*® berg.

Skénska Cement skall satta in en hdgmodern mo-
torschakivagn pé& Arlanda-faltet, Maskinens upp-
gift ar att jamna till marken (ovan). Denna Eu-
clid-scraper har en 300 hk motor i framvagnen och
en motor pa 218 hastar i bakvagnen. Den vager
34 ton, lastar 36 ton och hdgsta hastigheten ar
50 km/tim. Varje dack vager hela 760 kg och kostar
20000 kr! Vagnen ar varldens effektivaste i sitt
slag och kostar omkring en haly miljon kronor...

Ni kan fa den i dag!

.

svenskbyggda... ; , M | A

Det syns
pa lingt hall

med

Folograf Berlil Pettersson i Skillingaryd, segraren i TV-DX SM
1957, fangar in en rysk hallikvinna i sin Centrummotlagare.

den suverdna

T\7-DX

sginifennen

— idealisk aven for
de svenska
TV -stationerna

Fascinerande eterjakt — spinnande hobby

CDR automatiska
antennrotor

avsiker automatiskt horisonten och stan-
nar i onskad position., Kompassros ger
snabb och exakt instiillning. Ljus- och
ljudsignaler talar om niir rotorn iir 1|
funktion.

Kr. 345:—
Kr. 360:—

Tel. 010/449600 + GOTEBORG

A5-AR2B med brun kdpa
A5-AR2V med vit kdpa

STOCKHOLM

Med Winegard Super Ceptor fangas ofta TV-bilder fran
siindare pa 150—200 mils avstdnd, sisom fran Ryssland,
Italien, Schweiz, Tjeckoslovakien, Belgien, Tyskland,
Holland m. fl. platser.

Vinnaren i TV-DX SM 1957, fotograf Bertil Pettersson i
Skillingaryd, som fangade TV-bilder fran 12 linder, an-
vinde Winegard Super Ceplor, som givetyis iir idealisk

iven for mottagning frin de svenska TV-stationerna.

Fraga efter den i nirmaste radioaffar?

A5-SL4 1 vén. Kr.197:50
A5-2xSL4 2 van. Kr. 395:—

AB GYLLING & Co

Tel. 040/707 20

Tel. 031/17 58 90 MALMO
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Bygg sjdlv Din

PLASTBIL

— enklare an Du tror!

Med vanlig hiindighet, enkla handverktyg
och ing. Hj. Larssons utférliga beskriv-
ning med ett 50-tal perspektivteckningar
och foton konstruerar och bygger du din
egen drombil i plast.

Pris kr 16:-

Tidigare i samma serie: Plastbitsbygge
6:— och Plastbelliiggning av bitar 6:—.
Portofritt vid forskottslikvid,

AB MAGNET — FILM

RONNINGE Postgiro 509875
eller friin Teknik for Alla, Box 81387, Sthim 3

G
orivags-
handboken

av JOHN SCHRODER

— guldgruvan for alla
kortvagsintresserade

Ni fir bl. a. veta hur man bygger om och
forbiittrar en befintlig mottagare for kort-
vigsmottagning ... hur man bygger en effek-
tiv kortyAgsantenn... hur man bygger rikt-
antenn for FM och TV... om de undersok-
ningar av radiosignalerna frdn radiosatelliter
som kan utforas av amatdrer... och mycket
annat trevligt som intresserar.

Pris hit. 16:—, inb. 18:50

Nya upplagor av varde-
fulla radiobocker som -
blivit bestsellers.

RADIOBYGGBOKEN

av John Schroder

— den idealiska nyborjar-

boken. 2:a uppl. i 9000 ex.
Hft. 13:50, inb. 16:—

TELEVISIONSMOTTAGAREN

av Jan Bellander
Hogaktuell! Utokad och om-
arbetad, 2:a uppl. i 9000 ex.
HIft. 18:50
GRAMMOFONAVYSPELNING
av Jan Bellander
— for alla Hi-Fi-intressera-
de. 2:a uppl. i 6500 ex.

Hft. 9:50
pP==BESTALLNINGSKUP ONG ==y
Frin ..... T oo o Lo o lp o s o\ bokhandel

'eller direkt frin
Stockholm 21. 2
Undertecknad bestiller mot postforskott

EL-MOTORER

fabriksnya, med tillbehor, billigt! Oy-
riga av vara artiklar till forménligaste
priser} — Langvarig leveranserfaren-
het — korrekta leveranser!

A G BJELKSTROM
MASKINFIRMA .-@

i@ ar.39. PARTEBODA RT.33. 2
~ Telegromodr.:AGBJELKSTROM
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MOTORNYTT

B SMICKRANDE LOVORD strés di och di
ver vara svenska bilar I USA, och nyligen
har den amerikanska motortidningen Car Life
i en stort upplagd jiimférande test av im-
porterade bilar, Korat Volvo till biista kiép 1
prisklassen 2 200—2 700 dollar. SAAB hamnade
en prisklass under, diir emellertid Opel Re-
kord tog hem priset.

H KOMMER WILLYS TILLBAKA? Alldeles
omdjligt iir det viil inte, att den amerikanska
“smabilen” Willys frin den kiinda jeep-famil-
Jen kommer tillbaka i en eller annan form, nu
niir bilkparvanorna har firiindrats si kraf-
tigt i USA. Chefen for den tyska karosseri-
firman Reutters, som gir alla karosser till
Porsche, beriittade vid viirt bessk pi fabriken
i maj, att Reutters tillverkat tre prototyper
pit bestiillning frin Willys.

Samtidigt ryktas det frin USA, att Chrysler
Corporation skulle ha firhandlat om ett kip
ay Willys-fabriken. Vad minde bliva..,

H SPORTVAGN MED FENOR tycks vara
morgondagens modell for BMC. En olackerad
forsoksmodell med typiska sportvagnslinjer
och ett amerikaniserat bakparti svepte forbi
fabriksportarna vid Kkoncernens sportvagns-
avdelning i Abingdon, vid virt besiék diir ny-
ligen. Austin Healey for USA-publik?

H SPORTBIL MED GASTURBINMOTOR lir
ett mycket aktuellt forsiksobjekt hos Austin,
enligt vad som avsléjades vid en internatio-
nell kongress fir motortekniker i Paris i bir-
jan av juni. Uppgiften stiimmer bra med
BMC:s forskningsavdelnings niagot motvil-
liga medgivanden, att man inte bara arbetar
pit en gasturbin i lastbilsklass utan ocksi pi
en mindre typ. Den mindre gasturbinen skulle
enligt vara informationer mycket viil kunna
I;Incems in i motorrummet pi t. ex, en Austin
A OV

B "FRAMTIDSBIL” PA MUSEUM — ja den
viigen gick det for Roverfabrikernas experi-
mentvagn "Jet nr 17, som byggdes for atta
ar sedan. Vagnen har numera avliosts av en
modern experimentmodell ”T-3" och skiinktes
nyligen av fabriken till Tekniska museet i
South Kensington. Den "férildrade” modellen
har vid hastighetstester kommit upp I dver
240 km/tim!

H TIDIGARE OMSTALLNING viintas pi
den amerikanska bilmarknaden, som en féljd
av att ca 800 000 58:or fortfarande stir osilda.
Buick-fabriken viintas stiinga forst, men dver
lag passar fabrikerna pii att anviinda juli och
auguti fir att stiilla om till modell -59. Utom
Chevrolet, som haft ett gott ar och pressar
fram 58:or till bortit september.

En sak iir klar betriiffande 59:orna, de blir
iinnu liéingre iin irets modeller. .

H "AKTENSKAP” HAR INGATTS mellan
tvi flygfabriker med bilproduktion "vid sidan
om”, Bristol och Armstrong-Siddeley. Sam-
arbetet kommer dock inte att giilla bilproduk-
tionen utan i forsta hand flygplanstillverk-
ningen, som kommit i ett svirt liige.
Armstrong-Siddeley tros arbeta med ett
sportbilsprojekt, som innefattar ett bygge av
en littmetallkaross till ett liimpligt chassi.
Bristol-folket kanske kan ge ett och annat
rad i sammanhanget. | B |

E 2% 5 s A - ety

ASTON-MARTIN tog hem en hedrande forstapla-
cering i det kravande 100-milaloppet pd Nirburg-
ring 1 borjon ov juni. Yid den lyckade general-
repetitonen infor storslaget Le Mans fordes se-
ﬂervognen ‘ay paret Stirhn% Moss—Jack Brabham,

ar ses ekipaget med Brobham vid ratien. Medel-
hastighefen lag p& 135,6 km/tim. Tyda i den tyska
tavlingen kom Ferrari med Hawthorn—Collins.

det dr
bara
att vilja

perfekta bilder
pa rullen

Se den nya Rolleicord Va med for-

matvixlare hos Er fotohandlzie. Den
ar vial vard varje krona den kostar.
— originalet

till afic i

vaogda

spegelreflexer

++.och sa laddar vi

med

Ferrariiaiiine

i svart-vit eller farg

ns

altid ¢ ce&’en
nar det galler

kvalifel
I

1958 ars
modeller av

SUPER ROCKET
GOLDEN FLASH
SHOOTING STAR

annu kraftigare
mera imponerande
i sdrklass palitligare

Begdr det stora,
rikt dlustrerade
BSA-prospektet frdn
ndrmaste dterfor-
sdljare eller direkt
frdn generalagenten.

gor langa
vigar korta

motor-fleron

MALMO

Malmgatan 4-8 Tin 72385

STOCKHOLM Kommendarsg.12 Tin 630175
GUTEBORG Friggagatan 3 Tin 150904
SUNDSVALL Tradgardsgaton 3 Tin11991

Teknisk
PRESSREVY

e

e MALARGLADJBE: Den fiirg
som gir it for milning av gula
streck vid Overglingsstiillena i
Stockholm skulle riicka till 250
trerumsvillor.

e MOTORVARMARE: En rysk
chauffor har konstruerat en in-
tressant reliistyrd automatisk
motorviirmare, Sii snart motor-
temperaturen sjunker till 40
plusgrader siitts motorn auto-
matiskt igling, uppviirms och
stannar sedan efter bestiimda
normer. Skulle motorn inte star-
ta efter en fem-sex forsok, trii-
der signalhornet i funktion och
varnar chaufféren, Skulle sig-
nalen inte uppfattas, éppnar in-
strumentet en kran och tommer
kylarsystemet pd vatten,

e FORDS Iljudingenjorer an-
sig av ett ekolist rum
1ttt leta efter missljud som
triinger in i vagnen frdn diic-
ken, motorn, viixellidan, ramen
eller Ovriga delar. Ekot elimi-
genom stora "kilar” av
berplattor monterade i
grupper om tre och tre verti-
kalt och horisontalt piL viiggar
3 i taket och pid golvet.
elektroniska miitin-
anviinds for att regis-
agnens uppférande i
1scende under olika "vilg-
anden”, Vid proven pla-

ceras bilen sd att dess fram-
eller bakhjul ligger an mot sto-
ra drivhjul, som drivs av en

forbunden med en motor

> angriinsande rum, Olika
slag av metallplattor kan mon-
teras pit dessa drivhjul for att
fi fram effekten av "tviittbriids-
viigar”, kullerstensgator, ojiim-
na viighanor ete, Man anviinder
en serie smala snoren, monte-
rade tviirsiver drivhjulen, for
att imitera det ljud man hir
inne i en bil di man kor pd en
stenlagd gata.

e KYLANDE: Rolls-Royce har
utrustats med en specialkon-
struerad kylanliiggning. Kyl-
systemet, som arbetar med en
motordriven pump och ett gas-
formigt kylmedel, ger en luft-
viixling av drygt 11 000 m3 per
minut, och det kan snabbt kyla
ned en bil som stitt liinge i
solen, Under kirning kan kyl-
systemet termostatregleras.

e RAKET-TV: Viirldens mest
exklusiva TV-publik samlas
framfor fiirg-TV-mottagaren i
Cape Canaveral varje ging en
Jupiter-raket avfyras. Genom
firg-TV-apparaten kan veten-
skapsmiinnen pd ett betryggan-
de avstind foélja varje fas
avfyrandet, Kameran har kon-
struerats av General Electrie
Company och fterger fiirgerna
si exakt att teknikerna kan
avgora av firgen pd eldsligor-
na om briinslet antinds pd riitt
siitt.

¢ RULLANDE KRAFTVERK:
En transportabel understation
pd hela 12000 kW, den storsta
som bhyggts i USA, rullar f. n,
omkring pid landsviigarna 1
Illinois och Iowa. General Elec-
tric Company har byggt bjiis-
sen, som viiger betydligt Over
25 ton.

® ATOMBRANSLE: General
Electric har byggt ut sin an-
liggning for tillverkning av
atombriinsle for niira dtta mil-
joner kronor. Men si kommer
man ocksi dir att tillverka
bl. a. 300000 uranstavar per
miinad, Varje stav riicker fir
att tillgodose kraftbchovet fir
t'.ttlz normalt hushdill I tio &rs
id.

(Forts. pa sid. 40)

Du som arbetar

inom industrin

Du ir ju

halvvigs

ingenj Or

TEORIN
DU HAR KVAR
OCH
DEN KAN
DU KLARA
PA FRITID

Stanna kvar pa Ditt johh,

pé kvéllarna tills Du
4r fardig ingenjor!

...och ingenjérer behovs mer nu an nagonsin!
Se bara pa platsannonserna, si forstir Du att det
l6nar sig med teknisk utbildning. Studera i etapper
— till fé6rman, verkmiistare, ingenjér — si har Du
snart kommit upp i den hoglénegrupp, som finns inom
varje yrke! Rekvirera NKIs stora tekniska studie-
handbok!

4 av 10 NKI-ingenjérer hade “bara folksko-
lan” bakom sig!

En fullstindig ingenjorskurs, som bérjar pa folksko-
lans grund, kan genomgés pid ca S ar. Med storre
forkunskaper gir det fortare. NKI-studierna under-
liittas genom individuell studieplanering och en [rikurs
i studieteknik.

Det ar lattare an man tror

att studera effektivt med NKI-skolans erfarna kurs-
ledning bakom sig. Och iir Du tveksam om Dina for-
utsiittningar for tekniska studier, fir Du gratis ge-
nomga NKI:s anlagsprov.

Ga NKI:s o

"studietrappa” 4

lngenjor

Yerkmdstare

o | Férman

NKI har Nordens storsta tekniska
kursprogram och har utbildat mer an

2000 ingenjorer och 10.000-tals andra ¢ ’

tekniker.

KUPP UT | KANTEN| S

5 ar brukar det ta att NKI-studera till
ingenjor. Du studerar pa fritid, sa att Du
under hela studietiden har kvar Ditt van-
liga arbete och Din fulla 16n. Det ir ocksa
mycket majligt, att Du — liksom de flesta
NKI-studerande fir hogre 16n och bittre
stillning medan Du studerar. Och nir Du
vil ir utexaminerad ingenjor, har Du ju
redan den nddvindiga praktiken — Du
kan omedelbart ta en ingenjorsbefattning.

NKI-studera

FRIKUPONG .

XUPP UT | KANTEN!

% B e = S +
id NKI har Du 17 olika fack att vilja pa

\'4

[C] Maskinteknik [J Telovisionsteknik
[] Verkstadsteknik [J Byggnodsteknik
D Gjuteritoknik D Vég- och vattenbyggnodsteknik
] Motorteknik [C] Kemi och kemisk teknologi
] Bilteknik [J Textilteknik
[] Flygteknik [J Tré-, cellullosa- och
[J Vérme och sanitet pappersteknik
] Elekiroteknik [C] Offert och fGrsdlining
[] Redioteknik [C] Produktion och personol
Siind mig utan kostnad tid- T
skriften P Fritid” for ett ar i Frankeras
samt NKI-skolans nya kurs- H r:l.l
program och studiechandbok b s
for det jag markerat med X. M=o
Onskas upplysningar om na- | TILL !
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Redakior:
STIG SANDELIN

Den helautomatiska Robot-kameran har nu stallts
i automationens tignst genom den elekiriska regi-
streringstillsatsen Recorder. Med hjalp av denna
tillsats kan kameran helaufomatislu inregistrera
tillverkningsforlopp, 'avldsa' instrument vid i
forvag installda tider etc. Bilderna visar Robot-
registratorn komplett (ovan) och i delar. Re-
corder kan anpassas for manga olika uppgifter.

Fujita 66 ar en endgd ‘sfegelreflex for 6x6-for-
matet. Den har avtomatisk filmtransport och mayy.
skivan har fresnellins och forstorande Iucgp_ Rida-
slutaren ger 1/25—1/500 sek och B. Objektivet
ar utbytbart i skruvfatining, och med. normalob-
jektivet Fujitar 1:3.5/80 mm kostar EULHQ 475 kr.
bel finns  ocksd fele- och vidvinkelobjektiy.

D 4

Rattan pa bilden har rdakat ut for en fotofalla,
Just som den borjat gnaga pa den uppgillrade
ostbiten slar rattfallan igen och i summa brakdel
av en sekund utléses en elekironblixt. Fotogra-
fen hade kopplat blixtens utlésning till réttfallans
fiagder medan kameran stod pa lur med Sppen
slutare i den natimérka atelién. Fotofdllor ay
det har slaget ar inte sa svara att arrangera.

Gruppbilderna brukar hopa sig i albumet i trista
rader. En gruppbild behover emellertid inte vara
trékig, utan den kan ocksa goras pigg och rolig
som den har bilden. Motivets flickor har inte
radafs upp och fotograferats rokt framifrén efer
det sedvanliga gruppfotoménstret, utan fotogra-
fen har latit flickorna promenera framat medan
han tagit bilden rakt bakifrén. Resuvltatet talar
for sig sjalv och bilden visar vad som kan astad-
kommas med en smula fantasi. Bilden togs med
Super Anscochrome fargfilm och exponeringsdata
var 1/500 sek vid blandare 8. Man lagger marke
till ott filmen formdatt teckna ut detaljer aven i de
annars sa svarbemastrade kraftiga skuggpartierna.

NOP DIRENT

frm imporforen

Tag Er gdrna
vatten over huvudet

for mopeder W 190

M115 BOSCH tandstift

Vet Ni att mopedmotorn trots sin relativt blygsamma effekt stiller hogre
krav pa téndstiften dn en vanlig bilmotor? Hoégt varvtal pa motorn och hog
belastning vid laga hastigheter gor att

men skaffa g
forst TfA-
handboken

Ja, ni fortjanar verkligen
pa att kopa direkt fran im-
portéren. Begdr var nya
stora katalog som &r pac-

med ritt elektrodavstind

ger den basta effekten.

For mopeder skall

t::d::dx n:;e'ir‘Alﬁr?- pL SIS = Tevn mopedstiftet maste uthirda ett mycket elektrodavstdndet
. NQ ror. or HP.LUND )

vara 0,5 mm.

sportfiske, rullar, spinn-
spon. Campingartiklar och
massor av andra varor till
lagsta pris — till nettopris!

® Det dr sdsong igen for sportdykning, en fascine- stort antal tiindnmgar per korkilometer.

rande hobby. Ni som redan ir amatordykare och ni som
tanker bli det, bor skaffa er Gunnar Nordanfors popu-
lira handbok.

® "Dyk” ir den enda boken i sitt slag pa svenska och
har massor av lirdomar att ge. De erfarenheter forfat-
taren gjort vid sin tjanstgoring i marinens grodmans-
skola ar givetvis synnerligen virdefulla,

@ "Dyk” dr trevligt och instruktivt skriven med ming-
der av fotografier och teckningar.

I'rin TEKNIK for ALLA, Box 8187, Stockholm 8,
eller frin niirmaste bokhandlare rekvireras mot postforskott:
TfA:s handbok nr 20 "Dyk” av Gunnar Nordanfors,
Pris 4:75. (Porto tillkommer.)

I en lagvarvig 4-takts bilmotor sker ca 1.000 tdndningar per kﬁrkilonﬂleter.
For en moped ir siffran bortadt 8.000 pa samma stricka, dvs ca 8 ganger

BOSCH V170

'ATLANTIC

|
KUNGSGATAN 18, STOCKHOLM {
[

far ni
I var stora katalog

| med nettoprislista Adress:

l om ni ger oss namn B s
I 174 13 | Bostad: ........, B e '

NaOMN R o ot o7, e ioaies

och adress. Postadress: i i v i ot

— — S S— — — T S— —— S— — — — — — p—
——

l NI D e o e

Postadress: ............ 00060 000000006500000 50605005 TfA 13/68
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Modernast i varlden:

B Goteborgs spiarviigar har satt viirldens mo-
dernaste spirvagn 1 trafik. Spirvagnen iir den
forsta I en serie om 125 vagnar som byggs
av Hiigglund & Soner i Ornskildsvik.
Vagnarna, som viiger 17 ton och rymmer 40
sitt- och 80 stiiplatser, skall siittas in i trafi-
ken for att fa till stind snabbare och billigare
persontransport. Vagnarna iir avsedda att ki-
ras tvis och tvii och biida vagnarna har motor
och kan kopplas isiir inifrin férarplatsen fér
att diirefter fortsiitta pi skilda linjer. Genom
att tigsiitten delas upp och diter gir tillsam-
mans behéver man inte ha matarbussar,
Drivmotorerna iir utférda som seriemotorer
och deras kylning iir kombinerad med vag-
nens ventilationssystem. Maximal hastighet iir
60 km/tim och en hastighet av 40 km/tim
uppniis vid fullastad vagn inom 12 sekunder.
De nya vagnarna kommer frin och med
niista Ar att utrustas med transistorstyrd
elektronhjiirna, vilken skiter vacuumsystem
och andra detaljer. Genom det elektroniska
systemet uppnis stor smidighet och snabbhet
i mandvreringen. Vid inbromsning riiknar
t. ex, "hjiirnan” pi miljondelen av en sekund
ut biista bromsverkan med hiinsyn till frik-
tionen mellan hjul och skenor, H N

‘ Foraren kor sparvagnen med hjdlp av tva pedaler
och alla mandvrer for padrag, broms, dérrar och
sandning utfors elekiriskt. Padraget ar uifort sa
oft korning och bromsning sker p& samma satt
som pd en bil. Fart och broms har var sin pedal.

Det manuella arbete som tidigare kravts for s3-
kandet efter ojamnheter i i&rnvé?sspéren, utfors
fr. 0. m. i sommar av en speciell matvagn som
SJ latit bygga. Matvagnen och dess utrustnin
vppges vara Europas fornamsta i sitt slag ocE
den madtning som vid manvellt arbete kravt lang
tid kan nu ulfdras pa_effektivare séit. Vagnen
har konstruerats av overingenjor A. Mauzin,

PSR

Stotarna vid ojamnheter i spdret vidarebeford-
ras frén sex mathjul till ett matbord i vagnen.
Dér tecknas diagramlinjer av sju riistiit pa ett
enomskinligt papper som matas fram avtomatiskt.
nstrumenten ger alla uppgifter om sparidagesfel.

lit i foto
-~ I Westlings fotokatalog/handbok —
II ’wth rikt illustrerad — finner fotoentusi-
nga asten senaste oyttiledande kamera-

mirken och tillbehdr — pris 1:50.

«o eX, foto-
frimiirken
r.

1:50 bif. §

-~ gottgdres vid orde

TLING
Orebro 1

erbjuder Er avbetalningskoép
till kontantpris!

S A T e Ty e,

AB ALBIN WES
Postorderavd,

Siind omg. ...
katalog,

...... st. sats PLURR A0 100 R N AN a2 o, e e T wtoa s
" <..... ., NEPTUN-motor 2 11:85
...... - mpefeyidiriaaai - AL 0BR8N Gono0u000000000 0000000000 iaaOn0C0000R00
R, BALSATIM 4 0:50

Po’rtoavgllten tillkommer. VSIENTTTIE  hooacaoonsoodos OG0 CABBON] TfA 13

SOMMARENS

MODELLMOTORBAT "P I. U R R"

ELEGANT STROMLINJEFORM ® LATTBYGGD e BSNABB e PRISBILLIG
“PLURR’ ir speclalkonstruerad fir elektrisk utombordsmotor. Alla delarna { satsen ir
fardiga f6r montering.

BYGGSATS TILL "PLURR” KOSTAR ENDAST KR. 6: 90

NEPTUN UTOMBORDSMOTOR

{dealisk for bl. a, "PLURR”. Motorn har kullager samt fram-, stopp- och back-
omkopplare. NEPTUN-motorn kostar endast kr, 11: 85,

ENTZELS e — —
Btockholm C

8i#nd mig pr omghende:

borrmaskin

Precisionsverktyg med ele-
gant och indamilsenlig
utformning. Borrkapacitet
8 mm i stdl. Varvtal vid
tomging 1.400 v/min. Upp-
tagen effekt 250 watt. Vikt
1,5 kg Radioavstord.
Finns dven med 6 mm chuck. Varvtal
vid tomging 2.600 v/min.

Ingir i
BOSCH-LESTO-ROBO

elit-verktygsserie

Saljes genom maskin- och jarnaffarer

En TfA-annons
— effektiv annons!
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Fran flyg- Yy

fronten ;?

Redakior: //t/?—

STIG SANDELN _— % >

Ett av amerikanska flygvapnetls Super Sabre-plan
startar har med hjalp av_en Astrodyne-raket fran
en flyttbar plo!r}orm. Sadana startraketer gor
det maijligt aft basera jakiflygplan praktiskt ta-
get var som helst och gor startbanor obehdvliga.

Den tyske ingenjéren Andreas Epp har konsiruerat
ett flygande tefat i modell. '"Tefatet" Gr 24 m
i diameter och har atta modellflygplansmotorer.
Motorerna driver rotorer inuti modellen och Epp
kommer inom kort att prova sin modell i luften.

Varldens snabbaste jakiplan heter Lockheed F-104
Starfighter. Med den amerikanske flygkup_lencn
Walter W. lrwin vid spakarna satte Starfighter
fr kort tid sedan nylt varldsrekord med ca 2260
km/tim. Det tidigare, annu inte godkanda, re-
kordet Gyertraffades darmed med ca 300 km/tim.
Bilden visar kapten Irwin efter rekordflygningen.

JLS-MAGAUS

-

FOLJ MED TEKNIKEN...

B HAR NI TANKT PA att tekniken och dess landvinningar har blivit ndgot som
alla talar om. Naturligtvis vill ni kunna "hénga med", ndr det talas teknik.
Det &r latt ordnat.

H NI HAR EN PENNA till hands, en sax inom rackhéll och kgnske en brey-
léda om knuten. Fyll i, klipp ur och posta kupongen hér nedan, sé far ni modern
teknik serverad som pa en bricka tva ganger i manaden. Smakfullt och lattsmalt.

B INTRESSET FOR BILAR och motorer ligger i tiden, och tillgodoses i rikt matt
i Teknik for Alla. Motorsportens stiGrnor presenteras i trevliga, illustrerade ar-
tiklar, experter ger rad om trimning och underhall, och i varje nummer far vi
Igsa fem dGgares uppriktiga uttalanden om det bilmdrke de valt.

H MED DUBBLA LJUDHASTIGHETEN rusar dagens modernaste flygplan mot
nya rymder. Teknik for Allas flygexperter héaller er informerad om vad som ror
sig i luften ovanfér vara huvuden.

B HAR NI EN HOBBY, sa ar Teknik for Alla er tidning. Nya hobbytips i varje
nummer, modellflyg modellbygge, radiobygge, DX-ing, allt tacks av Teknik for
Alla.

B FOTO INTRESSERAR allt fler manniskor och @r numera |Gsarnas hobby nr 1.
For fotofolket erbjuder Teknik for Alla tips om ny utrustning p& marknaden och
undan for undan kommer artiklar med direkt @rende till alla kamerabitna.

B DET FINNS MANGA SKAL att folja Teknik for Alla. Det finns inga skal att
avsta fran de férdelar, som en prenumeration erbjuder.

FOLJ TEKNIK FOR ALLA!

® Ni far faktiskt fyra nummer gra- lingarna sitter iging. Prenumeratio-
tis, ndr ni heldrsprenumererar. S& nen dr en forsdkring, som garante-
mycket billigare ar det namligen att rar, att ni fir vartenda nummer av
prenumerera an att kopa lésnummer. tidningen.

@® Ni gor det dessutom bekvimare @ Passa pd att prenumerera nu fran
for er sjdlv. Tidningen kommer hem  halvarsskiftet for ett eller ett halvt
till er, och den kommer snabbt. ar framat.

® I affirerna dr Teknik for Alla @ Fyll i och klipp ur kupongen hir-
ofta slutsald, i synnerhet, ndr nigon nedan och posta kupongen utan fri-
av de trevliga och lockande pristav- marke. Gor det redan i dag!

b mm  semw Goeses  Geoeey  Mneme  Goees  Geee oo Mo MeUSel  fumesd GMsoy  SSmen  BMSS GASAN  Rmeey ey

Jag prenumererar pf TEKNIK fir ALLA att

siindas mot postforskott. Frankeras
O Helar 22:50 O Halvar 11:75 ?t;.t:flfx‘:

(Postforskottsavgift 60 Ore tillkommer.) Svarsforsiindelse OTCar

Jag siitter kryss I rutan fOr Onskat alternativ. Tillstind nr 287 2

Stockholm 38
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AB Hagglund & Soner i Ornskoldsvik har konstrue-
rat en elektronisk apparat, populart benamnd slir-
vakt, som automatiskt ingriper nar ett hjulpar
bérjar slira. Konstruktionen har redan tagits i
praktiskt bruk p& de spéarvagnar, som nu leve-
rerats till Goteborg. Denna apparat bygger pa
transistorer, som ar ingjutna i fukisakert holje.

<

Ett flygplan landar har péd flygfalte

t i Washington. Denna bana f3r instrument- och nattlandningar

Gr kraftigt upplyst av tvé 420 m langa ljusramper med tillsammans 272 mycket starka lampor.

Flickans frvaning ar akta. Diamanterna pé fatet ar virda Sver 150 000 krl Men det Gr inte fraga SoAm
dkta diamanter utan om konstgjorda. S&dana fillverkas i stora méngder av General Electric Co i USA.

eknisk rundhorisont
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Varldens kanske minsfa TY-kamera, General Elec-
trics TE-6A, aterger har en testbild pa en 14 tums
bildruta. Denna nya TV-apparat ar sé billig att
den i USA anvands i hushéllen, dar t. ex. hus-
mor kan hélla ett 6ga p& barnen via TY-kameran
i tradgarden och en TY-apparat i kdket. Den nya
kameran ar dock framst avsedd for industri-TV.

<« Marinen har i dagarna tagit i bruk en helt ny

typ av minsvepare i och med att M 57 Arko leve-
rerats fran Oskarshamns varv. Den ar byggd av
tralimmade lameller och kostar mellan 5 och

miljoner kronor i stallet for de ca 15 miljoner som
en bat byggd enligt mera konventionella metoder
skulle kosta. Den nya minsveparen gor 16 knop.

<« Ryssarnas senaste Sputnik ar en imponerande bjas-

se med en vikt p& ett och ett halvt ton. Sputnik 111
har en omfattande instrumentuppsatining, som
skall ge vetenskapliga uppgifter om blung annat
den kosmiska sirdlningen och olika former av
stralning fran solen, Den konstgjorda himlakrop-
pen har Gven meteoritindikatorer som ger uppgift
om forekomsten av smameteoriter m. m. Satelliten
medfor solbatterier och radioteknisk utrusining.

Den amerikanska flottan har nu en imponerande
flottili av atomdrivna ubdtar. Har siésatis det
senaste tillskottet, USS Skipjack, vid Electric Boat
Divisions varv i Groton. Ubdaten har ett péfal-
lande '"'rent" skrov och sags vara mycket snabb.




Viktigt 1954
— dn viktigare
for Er motor idag/

i }I:pcbdconstmktérema kan verkligen sina saker! De moderna,

¥

hogkomprimerade motorerna forenar hogre effekt med bittre

n dec ir en sak Ni miste se upp med! Dessa moderna
orer blir speciellt kinsliga for avsittningar i forbrinnings-

n och pi tindstift, avsitningar som orsakar glodeindning
tandstiftskringel och dirmed stjil dyrbar effekt ur motorn.
.C.1. — tindningskontrolltillsatsen som Shell ar ensam om
_ oskadliggér dessa avsitiningar och ger motorn full effekr.

DASGHL. slﬁpptes ut pa marknaden i januari 1954 beteck-

det som “den stdrsta bensinnyheten pd 32 ar”. Den okade
mpressionen har gjort A.C.L nodvindigare in nigonsin.
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