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ORLOPP FOR SMABILAR

Testa bilen pa papperet sid. 12—13

I kl’ (i Danmark och Norge 1




il hos Goodyear Aircraft i USA har under fem drs tid studerat problemen om framtida
m:?::lf‘iekigrg:#a OE:r grup;y)::s skisserade manraket som skulle starta frén en bemannad satellit i
varldsrymden. ''Bollarna’ i stallningen under fenorna ar kastbara reservlankar med raketbransle.

HALLPLATS I RYMDEN

Den bemannade ry;'ndsalellilen byggs med hjalp av slufstegen pa de uppsanda rymdraketerna. Dessa
“raketror” skall monteras ihop till en konstgjord himlakropp med valdiga dimensioner. Enligt Good-
year-ingeniorerna bor man kunna bygga en sadan satellit som or 600 m léng och ca 300 m i diameter.

Fran den valdiga rymdbasen, som kommer aft ro-
tera kring jorden som en satellit, kommer man att
gora framstotar vt i rymden (ovan). Nedan en bild
av den fardiga basen, som enligt forslagsstallar-
na skall ha en besattning p& narmare 5000 man.

| DETTA NUMMER

B VARLDENS FORSTA hardtestning
av minibilar under tdvlingsmissiga for-
hillanden har #gt rum i Tyskland. Den
internationellt kinde fotoreportern Kurt
Worner, som nu intrdder som TfA-med-
arbetare, fanns vid ringside, och pa sid.
4—5 berdttar han i ord och bild om hur
”smattingarna” klarade pirsen.

B BILAR NI BORT pi semestern? Tva
herrar med det gemensamma efternam-
net Lind har en del nyttiga tips att ge
er innan ni viander kylaren mot semes-
termalet. Se sid. 6—7.

H EN NY OPEL presenterades i kort-
het redan i nr 12 av Teknik for Alla.
Sedan dess har vi haft tillfille att
grundligt skirskdda nyheten, som de-
taljpresenteras pa sid. 8—9.

& T EGEN PLASTBAT kajkar redan de
forsta vinnarna i den roliga ordbygge-
tivlingen. En ny omgéing lyckliga vin-
nare presenteras pa sid. 11, och i nista
nummer far vi reda pa var de tre sista
batarna hamnar.

@ TESTA BILEN HEMMA kan man
ocksd gdra, om man lar sig konsten att
lisa sig till vad bilen gar for. Hemlig-
heten bestar i att kunna ldsa och tyda
diagram, och Folke Mannerstedt ger er
en liten lektion i den konsten pa sid.
12—13. Det dr inte s& krangligt som ni
tror.

B BRUKAR NI LYSSNA pi frim-
mande ldanders radioprogram? I si fall
kanske ni ocksd skulle vilja ldra er de
forsta grunderna i DX-ing, som kan bli
en hobby for hela livet. Ni far chansen
i och med var nya serie ABC for DX-
are, som borjar i detta nummer. Forsta
lektionen pa sid. 16—17, ddr vi ocksa
presenterar resultatet av forsta om-
gangen i arets SM i TV-DX.

B OSYNLIGT LJUS existerar faktiskt,
och ni kan sjilv experimentera med det
osynliga ljuset t.ex. for att arrangera
en kamerafélla i naturen. Ing. Hjalmar
Larsson ger er tips pa sid. 22.

B TFOR MOTORBITNA finns bl a.
dgarnas asikt om nya Fiat 1100 samt
komprimerade motornyheter pa sid. 30—
31. Ddr debuterar en ny vinjett, under
vilken vi kommer att presentera korta
nyheter och tips om motor virlden runt.

I NASTA NUMMER

som utkommer fredagen den 25 juli do-
mineras omslaget av Varg-Olle i full
fart pd Hedemora-banan. Vi kommer
med en aktuell férhandstippning av He-
demora-GP, som gir den 26—27 juli.

B MANNEN BAKOM PORSCHES me-
riterande placering i striden om VM for
sportvagnar heter Jean Behra. Ett ak-
tuellt illustrerat portritt av den lille
fortkérande fransmannen far inleda en
serie stjdrnpresentationer, som kommer
i Teknik for Alla under sommaren och
hosten.

B VAD SAGER AGARNA om den i
hostas presenterade nyheten Mercedes-
Benz 220 S? Svaret kommer i Teknik for
Alla nr 15.

Tryckerl AB FYLCIA Stockholm 1958

VACKAR-KUDDE eller narmare bestamt en liten
alarmanordning i kudden med anslutning fran
vackarklockan, skulle kunna avbryta morgonsom-
nen pa ett mycket diskret men effektivt satt. Tipset
kommer fran Lars Neuman, Fralsegarden, Timmele.

SOL-SOFFA som automatiskt ser till alt den sol-
badande blir sa jamnt "stekt’” som mojligt, fore-
slar S.-S. Lidén i Skogshyddan, Oresjo. Hur det
skall ga till att vanda en solbadare helt om, for-
mdler inte historien, men skam den som ger sig.

SKVALLER-LAMPA som omedelbart talar om, nar
nagon av_molorns cylindrar inte ger full effekt,
vore en fin hjalp, tycker Anders Byrdeman, Lod-
osevdagen 8, Johanneshov. Felsokningen skulle i
flera fall kunna inskrénkas till tandstiftsbyte.

LINJAL-KAM vore en praktisk sak, tycker Arne
Helmersson i Grand. Hur offa behover man inte
en linjal, men utan att ha négon till hands?
En fickkam med gradering skulle d& kunna in-
nebdra en bade fornuftig och billig [6sning.

TAG-SPEGEL _skulle avsevart underldtta  bilkar-
ningen vid jarnvagskorsningar, anser Harry Karls-
son, Allén 19—2l, Vastervik, Bilférarna skulle
kunna koncentrera sig p& vagen framfor sig och
dndd se om néagot fag narmade sig pa banan.,

Chefredaktor: OLLE EDNER
Andre red. (ansv. utg.) STIG BJORKLUND
Red.sekr. och layout: HANS CARSBORG

Fackredaktor: STIG SANDELIN

REDAKTIONSKOMMITTE: foresténdaren for Tek-
niska museet fil. dr Torsten Althin; ordf. i Folk-
bildningsforbundet fil. dr Iwan Bolin; rektorn vid
Stockholms Tekniska Institut civ.-ing. E. Walter
Holmstedt; dveringenjoren i Kgl. Luftfartsstyrelsen
Tord Angstrém; bergsingenjor Folke Lindgren;
direktor Sven Skoldberg.

REDAKTION OCH EXPEDITION: Tunnelgatan 3.
Postadress: Box 3137, Stockholm 3. Telefon: Véxel
1011 99. Rikssamtal 20 23 05. Efter vaxelns stdng-
ning: Redaktionen 116079, 1011 99. Expeditionen:
20 23 05. Annonsayd.: 11 44 33, Prenumerolions;:ris:
Helar 22:50, halvéar 11:75 kr, Postgirokonto: 157992,
Utkommer varannan fredag. Eftertryck forbjudes.

NUMMER 14
11—25 juli 1958
TRENISK REVY Al’géng 19

illustrerar i detta nummer
en ay sommarsasongens
exklusivaste sporter nam-
ligen undervattenssim-
ningen. Pa sid. 10 ater-
finns elt apropad till den-
na fascinerande hobby.
(Omslagsbilden har teck-
nats av ROLF GOHS.)
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LE MANS FOR MIN

Minibilarna har fatt sitt Le Mans! Varldens forsta stora uthallighetslopp fr minibilar
gick nyligen av stapeln i Tyskland och allt talar for att det blir tradition. 32 bilar star-
tade och 26 kom i mal med delvis fina siffror efter 12 timmars hard- och snalkérning.

Scenen ovan, Le Mans-start, ar man van atf se i forening med betydligt franare "ak’ Gn de som
forekom pa Hockenheim Ring. Nedan ses kopplet "'déna" ivag i synnerligen spridd ordning, och pé
bilden overst demonstrerar en Citroén 2 CV typisk mjuk kurvlagning. Vagnen férefradde tyska fargerna.

Varldsrekordmannen Wilhelm Herz, som nu for
ovonlic};]helens skull kdrde en fyrhjulig NSU, diri-
gerar hdar sin medpilot Ginzler med hjalp av tec-
kensprak. Herz var gréifardig nar parets NSU
Prinz foll tillbaka till tredje plals i spurlen.
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B Det forsta 12-timmarsloppet for hilar
under 600 cc¢ blev inte sa mycket en
kamp om sekunderna som en examen for
en bilkategori, som hittills inte tagits
riktigt pa-allvar. Resultatet, inte minst
det forvanansvart ringa manfallet —
bara sex vagnar av 32 brot loppet —
tolkas Atminstone i Tyskland som ett
klart fortroendevotum for minibilen som
bruksvagn.

Vagnar pd mellan 248 och 596 ce
stdallde upp pad Hockenheim Ring och
striden gillde dels den hogsta medelhas-
tigheten i de tre klasserna 600, 500 och
300 ce, dels lagsta bensinforbrukningen.
Originellt nog visade det sig att den to-
tala snalkorningssegern hamnade i klas-
sen med den storsta cylindervolymen.
BMYV 600 tog priset med en medelfor-
brukning av 0,52 1/mil, medan hogsta
siffran under loppet, hela 0,94 1/mil, pre-
senterades av en tvataktare pa 300 ce.

Trimning av motorerna var tillaten,
och den Lloyd Alexander, som tog hem
priset 1 hastighetsmomentet, 110,7
km/tim i medelhastighet, presterade 25
hk mot normalt 20 med hjilp av en ny
cylindertopp, specialférgasare samt en
fradn 6,6:1 till 7,4: 1 hojd kompression.

Abarth-trimmade Fiat 500 gav sig i
leken med 21 hk i stillet for normala 15
och tre av vagnarna svarade for bista
prestationen i klassen upp till 500 cc,
medan tvi hetsades ”till dods” av sina
forare. Endast tre vagnar till tvingades
ge upp pa grund av motorstorning, me-
dan en enda vagn, engelsmannen Bed-
sons Friskysport, kvaddades, dock utan
att ndgon miinniska kom till skada.

Hockenheimbanan miter 7,72 km och
tillater full rulle pa rakstriickorna, me-
dan den snivaste kurvan beriknas stop-
pa f6r ca 80 km/tim. Segersiffrorna,
110,7 km/tim i medelhastighet i 600 cc-
klassen, 106,7 km/tim i 500-klassen och
92,4 i klassen f6r vagnar under 300 cc,
blir inte simre i beaktande av att samt-
liga kurvor oftast togs utan ned-
viixling. m

I mekanikerbaset var det ovanligt smatt om stora
reparationer, vilket falar gott fér minibilarnas
siitsiyrka. Den stdrsta operationen under hela lop-
oel var byte av cylindertopp pé en Lloyd Alexan-
der. Hela proceduren klarades p& 45 minuter.

ltalienarna kom till Hockenheim med elt antal
"vassade'" Fiat 500, som gay hela 21 hk i stallet
for 15. De flesta klarade loppet, medan déremot
vagnen ovan, en Abarth-frimmad Fiat, sirackte va-
pen Irots montdrernas helhjartade anstrangningar.
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Kurvbilden ovan ar samtidigt en gruppbild av se a i
ovai 8 ] ] grarna. Lloyd Alexander, som h i -
lade de tva forsta platserna i hastighetstavlingen, NSU Pri);z bley trea och BI‘X\;‘/si(’)OI igfgé"?ﬁglgﬁ.

| Fotoreportage: KURT WORNER

Liksom vid de "'stora” taylingarna fanns det gott
om prylar i depén for diverse nodvandiga repa-
rationer. Reparationerna inskrénkte sig dock hu-
vudsakligen till kedjebyten, hjvlbyten, étdragning
av muttrar och fastning avy en och annan kabel,

Provet ulfoll inte alltid till belatenhet. Engels-
mannen G. Bedson kom in for snabbt i en kurva,
varvid hans Friskysport gick overstyr och kvad-
dades. Sjalv klarade sig Bedson utan en skréma,
men naturliglvis var loppet ayslutat for hans del.
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Gynnsammasle bensinforbrukningen uppyvisade en
BMW 600, som klarade loppet med en bensinat-
géng p&d endast 0,522 I/mil. Hemligheten med
snalkérningen ldg bl. a, i gaspedalen, som fick
eft noga utraknat och installt “ekonomilage®.

Forarveteranen Hans Stuck, ovan, kérde snéalt med
en BMW 600 och kom in som tvaa. Nedan gratu-
leras amerikanen Hewilt t. h. efier Lloyd-segern i
hastighetstavlingen. Yagnen kdrde 1328,7 km med
en medelfart av 110,7 km/tim och pé& 0,75 I/mil.




B Det spelar ingen roll om man reser
till Spanien och Afrika eller om man
bilar i hemlandet — forberedelserna &r
alltid lika viktiga. Med hjilp av kartor
och turistbroschyrer kan man i forvag
noga planera farden och riktigt njuta
av dess tjusning.

Forberedelserna inskranker sig emel-
lertid inte bara till vackra drommar om
fjarran beligna platser, utan en massa
praktiska arrangemang maste ocksa in-
gi. Det galler dels nagra nodvidndiga
papper och dels giller det sjilva bilen.

Man vill att bilen skall fungera utan
storningar under hela resan, annars kan
ju programmet spolieras totalt. Pa den
har punkten kan man aldrig vara rik-
tigt siker, men & andra sidan kan man
skaffa en ganska god sikerhetsmarginal.
Det sker antingen genom att man lamnar
in sin vagn pa testning eller genom att
man sjaly gor en si noggrann kontroll
som mojligt. Tyvarr brukar de stora mo-
tororganisationernas testanstalter sa
har Ars vara lika fullbelagda som bil-
verkstaderna, och darfor blir man myc-
ket ofta hinvisad till det andra alterna-
tivet, dvs. att gora kontrollen sjilv.

Kan vi utga ifran att ni inte slarvade
med varrengoringen? Ar bilen ren bade
utvandigt och inviandigt och karosseriet
vaxat? Har glykolen tappats ur och kyl-
systemet spolats rent?

Av egen erfarenhet vet jag att det
brukar gi ganska fort, nar de olika de-
taljerna skall kontrolleras. Men det tar

MED BILEN PA SEMES

inte heller si lang tid att kontrollera
tandstiften och justera in elektrodav-
standet, lyfta av fordelarlocket och se

-efter att inte avbrytarkontakterna ar

nedbrianda, kontrollera nivan i broms-
vitskebehillaren och k#nna pa flikt-
remmens spanning. Vidare brukar jag
kinna pa pedalernas spel och ge akt pa
samtlig belysning.

Diremot kan man givetvis inte kon-
trollera alla kablar for elektriska syste-
met men gora rent vid kabelskorna pa
batteriet, det gir ganska fort. Tand-
kablarna, dvs. de kablar som gar mel-
lan tandstift, fordelare och tandspole
bor man ocksa ta loss och skrapa av en
smula fore en langresa.

Styrning och bromsar ar tva viktiga
saker. Nar det giller styrningen skall
man inte bara kanna efter i ratten, utan
man skakar ocksa i framhjulen och ryc-
ker ett tag i parallellstagen for att for-
vissa sig om att det inte har blivit
glappt nagonstans.

Det ar val ingen tvekan om att effek-
tiva bromsar dar den allra basta livior-
sakringen. Nar man kor sin bil varje
dag, marker man inte hur bromsarna
undan for undan mattas av. Pedalen
borjar ta langre ned mot durken och en
vacker dag kan den vid nédbromsning
g4 helt i botten utan att limna nagon
egentlig bromsverkan. Ofta hiander det
ocksd att bromsarna slits mest pi ett
par hjul, och det kan bli si att brom-
sarna tar bara pa ena sidan, vilket na-

rubriken 'Leendefs

TAGE LIND SKREV...

Tage Lind ar inte bara motor-
skribent uvtan har ocksa ver-
kat aktivt i branschen, bl. a.
som seryiceingenjor och ser-
vicechef. Numera sysslar han
med konsullerande verksam-
het, och gor biltestningar.

Lars Lindh ar sedan 10 ér val-
kand ver hela landet for sina
karakteristiska gubbar under
r Lindh'
i Expressen. Fodd norrldn-
ning men numera
holmare sedan drygt 20 é&r.

stock-

...OCH LARS LINDH RITADE
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Hor ni till de lyckliga, som snart
vander kylaren mot nagot lockande
semestermal? | sa fall har ni antag-
ligen lagt ned atskilliga kvallar pg
att studera broschyrer och vilja
fardvdagar — men hur dr det med
bilen? Ar den verkligen forberedd
for det jobb den kommer att f& ut-
ratta, eller ar det risk for obehag-
liga overraskningar mitt under re-
san? Teknik for Alla later har en
erfaren bilman ldmna nagra tips,
som kan hjalpa er att rdtta till even-
tuella brister fore avresan. Och
s& onskar vi er en firevlig resal

turligtvis dr oerhort riskabelt i synner-
het om vagbanan dr fuktig

For att konstatera hur man har det
stallt med bromsarna dr det ldampligt att
gora ett litet bromsprov pi nigon grus-
vdag. Forst forsdkrar man sig om att
ingen narmar sig bakifran och sedan
gor man en tvarbromsning fran relativt
lag fart. S& gar man ut och tittar pa
bromssparen, som skall vara lika langa
bakom varje hjul. Skulle det behévas
justering kan man klara det med led-
ning av en verkstadshandbok f6r bilmar-
ket ifraga, men for mer omfattande
bromsoversyn far man lov att vinda sig
till en verkstad. OBS! Aven handbrom-
sen skall fungera.

Starta motorn och se efter att kylaren
haller tatt. Titta ocksid pa de olika
slangarna, men stoppa inte ner fing-
rarna vid fldakten.

Darefter ar det dags att kontrollera
under bilen. Det giller dels att se efter
att det inte droppar olja frin motorn
och dels att avgassystemet dr tétt hela
vigen. Om det skulle vara en liten ldcka
pa roret — i synnerhet fore ljuddimpa-
ren — si maste roret bytas ut. Ett
brustet avgasrér medfér niamligen inte
bara oljud, utan det kan ocksi innebira
att det tridnger upp koloxidgaser i
vagnen.

Kontrollera ocksd dicken och hjulin-
stdllningen. Sjilv vet jag hur man kan
fa ett framdick totalt nedslitet pa tre
veckor pa grund av felaktig hjulinstéll-
ning. Tyvarr gir det knappast att se
med blotta 6gat om hjulen star ritt,
men om man har kért med fel instéll-
ning en tid kan man med handflatan
kinna pa framdicken hur de blivit sned-
slitna 1 monstret.

“Reservdelar kan man normalt inte
slipa med sig, och det #r naturligtvis
helt oméjligt att veta vad som kan be-
hovas. Diremot bor man inte forsumma
att se Gver verktygsutrustningen, som
Jag brukar komplettera med snoren och
staltrad, vilket vid nagra tillfillen har
kommit mycket viil till pass. En del for-
brukningsartiklar bsr man heller inte
vara utan, niéimligen fliktrem, glod-

(Forts. pa sid. 29.)

¥

Ett privat bromsproy pa en grusvag kan
vara nog sa talande. Bromsspdren skall
vara lika langa bakom varje hjul, annars
tar bromsen ojamnt, och en justering ar
absolut nodyandig — helst per omgdaende.

Kontrollera att det inte lacker olial under
bilen, ait avgassystemet ar fatt och att
det inte finns risk for lackage i kylsyste-
met. Kann ordentligt pa slangarna och de-
ras kopplingar — men se upp for flaktenl!
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Det kan 16na sig att leka 'ddack-deckare'" fore ayresan.

Kor man med felaktig hjulinstéllning, visar sig spdaren /
A 4 U AH LE L ] \//

efter nagon tid i form av ojamn forslitning av dacken.

Skaffar ni1 i tid en forteck-
ning éver olika campingplat-
ser hemma eller utomlands,
kan ni ordna o&vernattnings- 8
fragan bade billigt och be- S
kvamt under semesterresan.
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. Ut ur bilen och strack pa benen ibland, sa blir
= langkdrningen mindre trotisam och sakrare.

Markera inle resvdgen med
apper, bananskal och al-
ehanda skrap. Skaffa en
papperskorg ay nagot slag
och ulnyttja de soptunnor,
som finns efter vagarna.

"Skrytlapparna® kan vara frevliga reseminnen, men de hor
hemma i albumet eller pa resyaskorna, inte pé& bilrutan.

e —
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Bakljusarrangemanget pa nya Kaopitan har fatt
syalla ut en hel del, jamfort med tidigare modell.
Ovyerst bakljus, darunder bromsljus och blinkers.

Monleringen av solskydden ar proktisk och med-
ger maénga insiallningsmojligheter. Solskyddets
ena ande ar lagrad i en gummibussning, men kan
med eft enkelt handgrepp lossas for valfri in-
stallning sneft neddt eller mot ena sidorutan.

Nedan t. v. demonsireras den nyo installnings-
anordningen, som culomatiskt ralar upp framre
ryggstodet, nar satet skjutes framat. Hogra bilden
illustrerar eit problem, som blir allt vanligare

dagens moderna bilar Gven ay storre modeller.
Sankningen ov takhojden medfor okad risk for alt
huvudet "tar i” vid ur och istigning. VYal in-
stallerad, har man fillrackligt aystand fill faket.
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Vart testexemplar av nya Opel Kapitén var ett av de férsta exemplaren, som slapples ol

fran fabri-

* tuie ve a a a Tyskland, Denmark och
k turligtvis vackte modellen stor uppmérksamhet pa vagarna bade i T and,
S::;i::? l-?gr ar gdot en intresserad sydtysk gentleman, som passar pa att ta en nGrmare iiit pa nyheten,
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exemplaren. Har nedan redovisar
egenskaper. En detaljpresentation

— Aha, ‘en for-
storad Rekord...
Reflektionen var
ganska naturlig,
nar man forst kon-
fronterades  med
bilder av den nya Opel Kapitin. En
narmare kontakt med vagnen under en
200 mil lang provtur som omvixlande

forare och passagerare, gav emellertid -

en delvis annan syn pa nykomlingen.

Det Zr sant att ”storebror” i och med
karossbytet pa nytt markerat sitt slakt-
skap med Rekord, men det dr lika ofran-
komligt, att Kapitdn i ovrigt lever sitt
eget liv och kdmpar med delvis andra
medel 4n sin mindre broder i mellan-
vagnsklassen.

Att doma av den tydliga entusiasm,
som uppfyllde Baden-Badens annars sa
fridfulla kurteater, nar 800 tyska Opel-
handlare forst fick inspektera den nya
modellen, bor nya Kapitin ha goda for-
utsdattningar att foda sin man i den
branschen. Trots att modellbytet tyviiry
for med sig en trakig biverkan, en
prishojning med dryga tusenlappen, I
Sverige kommer Opel Kapitin hidan-
efter att fardig p4 gatan kosta sin agare
1 runt tal femton och en halv tusenlapp.
Den dr med andra ord uppe i nivd med
de billiga amerikanarnas priser bara for
nagra ar sedan, och det dr vil troligt,

»:“TAﬁ‘kl;ik fiSr»AIIa langfdrdstestar nya Opel:

"KAPTEN” MED k!

Som vi redan i Teknik for Alla nr 12 kunde meddela, har tackelset fullii f6r den
lange vantade nya Opel Kapitan. Var motorredaktor STIG BJORKLUND var
inbjuden till “'varldspremidren’ i Baden-Baden och hade sedan tilifélie ait delta
i en nara 200 mil lang provkorning till Stockholm med eit av de forsta fardiga

han sina intryck av nya modellen och dess
med fotografens hjalp kompletterar bilden.

att den kommer att nagga ytterligare
en bit av just den kategorin pa svensk
botten.

Men nu till provkérningen och de in-
tryck den gav.

Farden gick fran fabriken i Riissels-
heim pa slingrande vigar lings Rehn till
Koln, en striacka pa ca 22 mil. Efter sex,
sju mil pa autostradan mot Hannover
vek vi av in pa slingrande men goda as-
faltvigar over de ur svensk synpunkt
hogintressanta stdderna Osnabriick och
Miinster till Bremen. Autostrada igen,
denna ging Bremen—Hamburg, van-
liga” vigar genom Schleswig-Holstein
och Danmark s& ndr som pa nagra kilo-
meter fantastisk motorvig pa omse si-
dor om firjeleden Knudshoved—Halskov
mellan Fyn och Sjilland och sa slutligen
riksettan upp till Stockholm.

En av de intressantaste upptickterna
under resan var att 96-hdstarsmotorn
faktiskt var overraskande mattlig i sin
lgonsmxxnti011 med tanke pa de hoga has-
tigheterna, Pa de 32,5 milen fran Koln
till Bremen, dirav en femtedel autostra-
da, konsumerade bilen 38 liter, vilket ger
en forbrukning pa ca 1,17 1/mil. Under
fiarden visade hastighetsmitaren oftas't
Pi 110—120, nir vigen var fri och pd
autostradan klockades vagnen for en
reell toppfart pi 145,8 km/tim. Hastig-
hetsmiitaren visade da 148 km/tim och
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Opelvagnarnas tidigare sé karakteristiska vekhet
arbetas nu bort mer och mer. Ka itdn 59 tar
kurvorna betydligt "tuffare’ an sina féregangare.

den mattliga felvisningen hade vid 100
kkm minskat till 1 km/tim.

Bade som forare och passagerare hade
man all anledning att sdtta viarde pa den
"uppstyvning” som Kapitin genomgitt
i och med denna forvandling. Fjadringen
har blivit progressiv, dvs. den ”styvnar”
gradvis alltefter okad belastning, och
visade sig kunna svilja riatt kraftiga
ojimnheter utan tendenser till svajning
efterat.

Panoramarutans for- och nackdelar ér
vil fortfarande inte helt utredda, och
utan direkt jimforelsematerial #dr det
svart att yttra sig om hur forarens sikt
framat fordndrats fran gamla till nya
Kapitin. Tydligt 4r emellertid, att bak-
rutan kommit i kldm” i den allminna
linjesdnkningens tecken. En backspegel
placerad pa instrumentpanelen, skulle
ha medgivit en fordelaktig siktvinkél ge-
nom bakrutan, men den placeringen slo-
pades pa Rekord -58 mitt under produk-
tionsaret, den skyms alltfor latt av pas-
sagerarna. Kapitdn har fatt en kompro-
miss, en lagt hiangande backspegel som
tyvdrr inte formar utnyttja bakrutan
och dnda dr pa grinsen till att skymma
sikten framat. Till en del kanske los-
ningen ligger i sitet, som aAtminstone for
en ganska lang person skulle vinna pa
att sinkas en aning. En smirre opera-
tion for att medge flyttning av forar-
satet lingre bak skulle ocksi vara vil-
kommen f6r minga liangbenta forare,
och det bor finnas nigra centimeter att
ta av mellan fram- och baksoffa. For de
kortvuxna tycks det didrvemot vara vil
sorjt. En praktisk finess #r att rygg-
stddets lutning minskas nir sitet skjuts
framat.

Inredningen #r diskret och elegant
med stoppad instrumentpanel a4 la Ca-
dillac, _stoppad overdel pid framsitets
ryggstqd och en tygliknande men tvitt-
bar klddsel pa innertaket. De Luxe-mo-
dellen har separata, fillbara stolar —
en enklare stolmodell kan fas till stan-
dqrd mot tilligg — och praktiska gum-
mihandtag ovanfér varje dorr, I |

T TR T

VAR LIGGER
NYHETERNA?

B Opel Kapitan 1959 visar upp sammanlagt

ungefar 150 storre eller mindre nyheter.

B Vagnen har blivit lagre och bredare,

samtidigt som ockséa tyngdpunkten sankis.

W Karossen har, som framgér av bilderna,

fatt en utformning, som i mycket pédmin-
ner om 1958 ars Opel Rekord.

B Friskluftintaget, som tidigare bestod av

en lucka framfor vindrutan, stracker sig
nu over hela vagnens bredd och saknar
yitre stangningsanordning. Regnvatten
avleds med hjalp av dolda "'stuprannor'’.

B Motorn har med hjalp av hogre kom-

pression och andrad utformning ay for-
branningsrum och kanaler fatt effekten
okad till 96 hk SAE fran tidigare 82 hk.

B Nya bakre fiaderfasten och nagot siy-

vare fiadring samt styvare krangnings-
hammare ger modell -59 en stadigare
gang an tidigare Kapitan-modeller, (Se
bilden ovan t. h.)

B Genom bl. a. tyngdpunkissankningen be-
raknas nigningen vid tvarstopp ha mins-
kats med bortat tvé tredjedelar.

B Instrumentbradan ar helt ny med olla
instrument samlade omedelbart framfor
foraren. Hastighetsmataren ar av den

AN 2
SUSRINE

oy

moderna liggande typen, med elt fargat
glidande band i stallet for visarndl.

H Stralkastarna har falt asymmetriskt haly-
lius som standard.

M Vindrutetorkarna, som tidigare drivits ay
kamaxeln, ar nu elekiriska och har tvéa
hastigheter.

B Boksatels ryggsiod har forsetts med ut-
fallbart armstéd och samtidigt gjorts
langre och bredare.

B Den ivaekrade ratien har forsankt centrum
for storre sakerhet vid eventuell krock.

B De bakre dorrlasen kan installas s&, att
lasen inte gér att 6ppna med handtagen,
om lasknappen ar nedtryckt.

B 13-tumshjulen bibehélls, men Kapitan har
nu forsells med storre dack av lagfrycks-
typ, dimension 6,70%13. | |

Dubbelteckningen nedan ger en hel del intressanta up lysningar om karossen forr och nu,
Som synes har hela vagnen blivit Idgre, medan bade hjulbasen och langden har 6kat.

Al

|
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Det bubblar till pa vattenytan. Ar det en mystisk
enogd haysinnevanare? Nej, helt enkelt en grod-
man med atsmitande gummidrakt och cyklopoga.

DY KR!

Klart for dykning! Tryckluftsbehallarna som ar
fastspanda pa ryggen medger cirka 20 min opera-
tioner i det vata. Djupet bor infe overstiga 30 m.

i
i
i
}
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Ordentligt tilltagna simfenor &r en grundforutsattning for alt grodmannen skall kunna reglerc sina ré-

relser under vattenytan. Halremmen bor helst vara fast .gch inte ha stallbar rem. Spér)ngnq_})(ukur nam-
ligen ga sonder och da glider lalt simfenan av foten. Sialva drakten ar av tunt gummi forstcrki med tyg.,

B UNDERVATTENSSIMNINGEN har under de senaste dren utvecklais till en

ay de mest populira sommarsporterna. Men tillvaron under vattenytan ar kompli-

cerad for oss jordvarelser och det ar livsfarligt att utan forkunskaper och o
utrustning tranga ner i kung Neptuns rike.

ntlig

B SOM "GRODMANSAMATOR” bor man borja dyka vid en langgrund sandstrand
och framfor allt undvika stromt vatten. Vidare dr det forstandigt att i bérjan ha
med sig en kunnig medhjilpare. Anvind ocksa en signallina, som knopas fast runt
kroppen. Luftapparaten skall spiannas fast ordentligt sa att den inte slar upp och
traffar nacken. Under vattnet forflyttar man sig med bencrawl med hinderna efter
sidorna for att minska vattenmotstindet. Ar sikten ddlig bér man halla hdnderna
skyddande framfor huvudet f6r att kunna parera eventuella hinder.

B SAKERHETEN FRAMFOR ALLT bor vara mottot vid utovandet av den fasci-
nerande undervattenshobbyn. Ett olyckstillbud kan f& mycket allvarliga foljder.
Experimentera aldrig pa egen hand under vattnet!

H FUNDERAR NI ALLVARLIGT pa att denna sommar prova pid undervattens-
simningen ar det forstandigt att for bara 4: 75 kr rekvirera Teknik for Allas hand-
bok “Dyk”. Pa sid. 31 i detta nr hittar ni rekvisitionskupong fér handboken.

Den 30-arige goteborgaren Denis Uslerlund Gr en
av vart lands ?ramsto amatordykare och har bl. a.
varit chef for en dykarskola pa Elba i Medelhavet
och medlem i omskrivna '"'"Operation Réda Havet''.
Under sommaren leder Osterlund, som f. 6. aven
ar en mycket skicklig undervattensfotograf, flera
kurser i_Lysekil for sportdykare. Nyborjarkursen
kostar 172 kronor, fortsattningskursen 192 kronor.

Originella exirafértjanster gjorde négra grodman
som ''opererade' i Sandhamn hdrom aret. Mot
en taxa pa 5 kr ﬁer dykning gick de ndamligen
ner pa botten och plockade upp féremal, som

seglarna tappat. Det gdllde bl. a. bérgning ay
klockor, ringar, solglaségon samt ankare och
normala arbetsdjupet ldg pa é—7 meter. Ibland
var de dock nere pa hela 17 meters djup.

"Ordbygge” nr 2 avgjort:
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ETTAN i andra ordbyggetavlingen, pressfotogra-
fen Ingemar Berling arbetar vid Dagens Nyheter.
T. h. overtar han sin nyforvarvade NV Marin,
som kom 'agom till semestern i skdargarden, Det
"mystiska' ordet ""hédm' som forekommer i
hans l6sning, visade sig vid kontroll vara ett
alderdomligt matt for ho. Ordet "am'' star i ord-
listan, aven om vinnaren var ensam om att ha det.

— dén med en vartivling for TfA-ldasar-
| na och sommarbetonade plastbatar
| i vinst slog vil ut och dven den and-
| ra av de tre tidvlingarna lockade

£l flera tusen deltagare. Manga del-
tagare skrev spontant och tackade for
den trevliga tavlingsuppgiften, som gav
ett roligt tidsfordriv alldeles bortsett
fran vinstchanserna.

Stockholm tog toppvinsten i den and-
ra av ordbygge-uppgifterna. Pressfoto-
grafen Ingemar Berling, som redan i
forsta tivlingen var uppe i toppen, men
da foll bort pa ett felaktigt ord, kom
igen starkt i niista etapp och kammade
hem bade bat och snurra med sina 496
poang.

Vinsten kom vil till pass, eftersom
den utdelades strax innan forstaprista-
garen skulle resa pa semester till Gryts
skdargard i Ostergotland.

Piteatrakten berikades med en Baggen-
bat redan i samband med forsta tavling-
en, och nu upprepades bravaden. Kamrer
Tore Lofgren, som med sin familj skic-
kat in ett stort antal varierande los-
ningar, lyckades ligga beslag pa andra-
platsen med 492 poing, titt foljd av sma-
linningen Sven Lindstrom, Vimmerb::
med 491.

Dirmed har alltsa sex plastbitar skep-
pats ut fran “Baggen-batars” sommar-
hogkvarter vid Karlbergskanalen i Stock-
holm och tre Aterstir. Resultatet ay tav-
lingen publiceras i nista nummer av
Teknik for Alla.

Liksom i forsta etappen beddmes de
insinda bidragen av en tremannajury
med pr‘qfcssor Gosta Bergman som
expert. Ovriga medlemmar i juryn har
varit redaktorerna Stig Bjorklund och
Einar Molin fran Teknik for Alla. @ W

TVAAN, kamrer Tore Lofgren, Pited upp-
nédde 492 poang med den hogsta av fa-
miljens mdanga insanda Iosningar. Belo-
ningen blir en roddbat i plast, och den lar
bli val utnyltjad, eftersom Pited-borna har
2n harlig skargard till sitt forfogande. Lik-
som de ovriga tre vinnarna och ménga and-
ra, rade han samlat podang p& ord som
x-typ och hot, vilka juryn med professor Berg-
man i spetsen ansdg vara fullt godltagbara.
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TREAN bokbindare Sven Lindstrom i Vim-
merby var ensam om ell sd poanggivande
och andé naturligt ord som pjaxho och kla-
rade sig i ovrigt finl utan att ta till “konstig-
heter''. Vinstbaten kommer alt anvandas Hhill
sitt ratta andamal, sportfiske, och Sméland
har som bekant atskilliga sidar att valja
pa for der som ar inlresserad ay denna sporl.
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Hur bronsleforbrukningen vorierar med hastigheten 1rgm?
“Ekonomitips™’. De vgglﬁla linjerno anger genomsnitls

&r av detta diagram, ur Mobil Oils

arbrukningen vid ‘“vanlig!” korning.
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dnga manniskor, som med
intresse slukar det mesta om
bilar och motorer ryggay for
diagram, effektkurvor och
kamlyftarkurvor m. m., som
de tror tillhor de hogie matematiken,
Sanningen ar den, att praktiskt taget
alla diagram, som aterfinns i vanliga
motortidningar dr sd enkla, att vilken
mopedknutte som helst, med nigon vet-
girighet borde kunna klara ut dem. Jag
skulle faktiskt vilja sdga, att den som
kan ldsa klockan, hastighetsmitaren och
varvriaknaren han kan ocksi pa fem mi-
nuter lira sig principerna for ett dia-
gram. Forsok sjalv, vi borjar nu!

Ta en titt pa en s. k. effektkurva ne-
derst pa sid. 13, 1 detta fall for Volks-
wagen och en numera ersatt Porsche-
variant, 1500 Super. Varvtalen aterfinng
pa den undre, horisontella linjen och
histkraftantalet pa den lodrita vinstra
linjen. Hur minga histar ger vespektive
motor vid 2500 varv? Folj den lodrita
linjen, som utgar fran siffran 2 500 tills
den traffar sjdlva kurvlinjen fér den bil
undersokningen giller. Drag en tankt
horisontell linje fran skidrningspunkten
till den vanstra stapeln, och ni finner
att t. ex. VW-motorn vid 2 500 varv ger
26 hk. Vill man sedan kontrollera vid
vilket varvtal motorn ger t. ex. 20 hk,
gir man helt enkelt andra vigen, dvs.
drar en horisontell linje fran 20 hk-
stapeln till kurvan och frian skérnings-
punkten lodridtt ned mot varvtalet.

Av samma diagram framgar t. ex. att
Volkswagenmotorn ger 30 hk vid ca
3 300 v/min, medan Porsche Super vid
samma varvtal ger 50. Men vid 3500
varv haller VW-motorn pa att sjunka i
effekt och ger endast 29 histar, medan
Porsche-motorn fortfarande iy i stigan-
de och ger 55. Det ar alltsd enbart ge-
nom diagram vi kan fa fram en klar
jimforelse mellan tva olika motortyper
och f. 6. mellan motorer i allminhet.

.JCISCOI, ni ftycker kurvor ¢r ftrakiga?

Har ni lust att bli biltestare2 Aven om def inte ar allom forunnaf att fa kénna hur en
ny bilmodell klarar kurvorna, sa kan vi faktiskt alla Igra oss "kurviesta” bilar hemma
! i lanstolen. Konsten ligger i oft kunna |1 @ s a kurvor, att se bilen framfér sig, dar andra
feve : bara ser "torra” tabeller och diagram. FOLKE MANNERSTEDT lar er hur det gar till.

Ofta ritar man in flera kurvor pa
samma diagramblad, vilket kan ge kure
van ett krangligt utseende for den oin-
vigde, men i sjalva verket dr hur enkelt
som helst. Den kombinerade Volkswagen-
och Porsche-kurvan #r ett exempel pa
sadan sammanstillning, som ju i sjilva
verket medger mycket intressanta jam-
forelser.

Ibland hiander det ocksi att vridmo-
ment- och brinsleforbrukningskurvor
”stoppas in” i en sidan kurva, varvid
varvtalen aterfinns pd samma stille
som forut, medan man i stiillet placerar
vridmomentsiffror och brinsleforbruk-

™

Hur mon bor vixla en DKW AU 1000 for att verk-
ligen ulnyitia motorns fulla effekt, framgér bl. o.
av kurvorna ovan. Den nedre heldragna linjen
visar vagnens elfekibehov vid olika hastigheter.
Dar kurvorna méls ligger vagnens fopphastighet.

ningssiffror till hoger i diagrammet.
Helt enkelt en friga om att utnyttja
utrymmet och komprimera informatio-
nen, I de exempel, som héar har \':{lts, ‘hul'
dock vridmomentet fatt sitt sarskilda
diagram och liksom nar det gillde effek-
ten har vi valt att lata Volkswagen och
Porsche 1500 Super illustrera tva 1 grun-
den lika men till effekten och anvand-
ningen hogst olika motorer.

For den motorintresserade kan det
ocksa vara av stort virde att .fn veta
vilken effekt en motor ger pd olika vax-
lar vid olika hastigheter, och en s'n(l:m
kurva, gjord efter testning av DKW AU
1000, aterfinns pa sid. 12. Mntqrn ger
tydligen maximalt 40 hk och unl_;gt dl:_l-
gfr:mimot sker detta pd ettans vixel \'!d
30 km/tim, pa tvaan vid 50, trean }'nl
90 och pa fyran vid drygt 125 km/tim.

Eftersom regeln for verkligt effektiv
korning dr den, att man skall vaxla i det
deonblick motorn har sin fulla effekt
eller t. 0. m., om det giller tivlingskor-
ning vid ytterligare nagot hogre fart,
far man ur diagrammet fram de hastig-
heter vid vilka viixling bor ske, dvs. just
de virden som topparna anger.

Den heldragna understa kurvan i
samma figur visar hastkraftbehovet vid
olika hastigheter. Vid exempelvis 120
km/tim kriavs tydligen ca 35 hk och mo-
torn ger pa fjirde viaxeln ca 38 hk. Sa-
lunda finns 3 hk kvar att accelerera med.
Vid 125 km/tim gar det at 39 hk for att
halla favten, och det ar just vad som
finns tillgiingligt. Vid 130 km/tim skulle
vagnen behova ha en 45 hk motor, men
eftersom det finns bara 40 under huven,
betyder det att vagnen inte kan komma
upp i den hastigheten utan hjilp av
medvind eller utforslutning.

Siffrorna har talat och ni sjilv kan-
ske har lirt er Atminstone en del av
deras sprak”. I si fall har ni nog ock-
sa mirkt, att det faktiskt ligger en del
sanning i det dir, att man kan “testa”
en bil bara genom att studera dess
prestanda i form av kurvor och diagram.
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Vad ger motorn i effekt, och hur mycket finns
del att 1a av vid et visst varvtal? Svaret ges enk-
last i effektkurvan, och har illustreras motor-
effekten hos sportiga Porsche och trygga YW.
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Nya Opel Kapitan far illustrera det olltid akitvella problemet med hastigheter och bromssirackor.
Visste ni att bromsstrackan okar iran 20 till 35 meter om hastigheten hojs fran 60 till' 80 km/tim#
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MOTORVARYTAL

Vridmoment, som p& diagrammet ovan illustreras for Porsche 1500 Super (bla kurva) och Yolkswagen
kan sdgas ge en bild av motorns ''rastyrka’ och berailar ocksd om hur drivkraffen pa bakhjulen
varierar med varvialet. Dar drivkrafien or storst ar ocksd backiagningsformégan bast. Diagrammet
sager oss all den sportigare Porsche-motorn har sin basla backiagningsforméga vid 3 500 vary (vilken
vaxel som an anvands) medan brukswagnen YW tar backarna bast vid ca 2000 vary per minut.
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Ventiloppningsdiagram ar inte s& vonligp i den populGra motorpressen men kan ha oskattbart
varde for t. ex. en motoririmmare. Bilden ovan visar elt sédant diogrom med eff antal
olika ventiloppningskurvor numrerade A—E. Har aviaser vi vridningsvinkeln pé& vevaxeln pa
den horisontella axeln och lyfthdjden pé& den lodrato. 0° svarar mot fulﬁ oppen ventil.
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morgondagens hobby!

Fiarrstyrning av modellfarkoster tillhor
sakert de mest fascinerande av alla
hobbygrenar och ar en hobby som
koammer. Hittills har radiostyrning mest
praktiserats pa flygplans- och batmo-
deller, men Teknik for Alla slar nu eft
slag for den radiostyrda modellbilen.
| forra numret berattade ingenjor
HJALMAR LARSSON om hur man byg-
ger chassi och kaross till en fjarrstyrd
Mercedes 300 SL och i denna artikel
redogor han for radioutrustningen.
Den som har en viss allman erfarenhet
av radiobygge bor kunna far verklig
gladie av byggtiden och modellen.

B I forra numret av Teknik for Alla
beskrevs den mekaniska sidan av ett
radiostyrningsaggregat till en bilmodell.
Aggregatet avsigs att arbeta med tva
skilda kanaler, en for styrningen ech en
for drivmotorn. Sandaren arbetar dock
endast med en enda barvag, den enda i
Sverige tillitna med vaglangden 11 me-
ter (26,690 — 27,80 Mp/s). De tva ka-
nalerna far vi genom att i sindaren mo-
dulera demnma barvag med tva olika tfo-
ner som i mottagaren sarskiljs i ett fil-
ter, ett 5. k. tungreld och sinds darifrian
till de olika arbetsreldina som bryter och
sluter strommen till de olika stegmeka-
nismerna.

Det finns emellertid inget som hindrar
att man modulerar barvagen med fler
an tva toner och t blockschemat, fig. 1,

som visar hur aggregatet dr uppbyggt
elektroniskt, visas darfor ett kanalsy-
stem som endast skiljer sig frin tva-
kanalsystemet genom att sidndaren &r
forsedd med tre manoverknappar och
mottagaren med ett tungreld med tre
tungor.

Figuren visar alltsi sandarens lag-
frekvensoscillatorer, f;, f» och f; som
var for sig kan kopplas till sdndaren
med omkopplarna Si, S2 och Si. Sanda-
rens hogfrekvensoscillator ar installd
for en fast frekvens med vagliangden
11 meter.

Pa sandarsidan tas hogfrekvensen
emot av mottagaren, som ar avstamd
till denna frekvens. I mottagarens slut-
rors anodkrets ligger tungreldet inkopp-
lat. Reldets tungor ar mekaniskt avstam-

Fig. 2
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Sandare och mollagare for radiostyrning
finns att kopa men en handig radiobygga-
re kon komma billigore undan genom ot
gora jobbet sjalv. Har har férfoltaren sam-
mansiallt et kopplingsschema for en san-
dare med tre mondverknappar och aolll-
sé Ire olika mandvreringsmojligheter.
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BYGG FJARRSTYRD MERCEDES!

da till var sin langfrekvens, samma som
i siandarens LF-oscillator (lagfrekvens-
oscillator). Anodstrommen innehéaller
alltsd en LI'-svdngning beroende pa vil-
ken av omkopplarna som trycks ner pa
sandarsidan. Den tunga som dr avstimd
till denna frekvens svianger och siuter
strommen over sitt kontaktstift. Denna
strom fors sedan till motsvarande arbets-
reld ddr strommen till stegmekanismen
sluts.

Sandarens kopplingsschema visas i
fig. 2. Denna skiljer sig frian en vanlig
enkanalsindare endast genom att ett
LF-steg, i detta fallet med roret 3S4
eller 3Y4, dr inkopplat. Lagfrekvens-
oscillatorn kan inte arbeta med en
sviangningskrets med en enkel spole.
Spolen maste ha mycket hog induktans
och hdr har darfor anvints en LI-trans-
formator med jdarnkdrna och med om-
sattningen 1:3. Med hjilp av omkopp-
larna S1—S3 i gallerkretsen kan fre-
kvensen till vardera kanalen kopplas in.
Med potentiometrarna kan dessa olika
frek enser, f;—f3 avstimmas exakt till
tungreldets tungor. Har man tillging

- till en tongenerator kan denna med for-

del kopplas in pa gallret i stillet.

En for detta dandamal mycket limplig
mottagare visas i fig. 3. Hogfrekvens-
steget bestdr av ena triodhalvan i dub-
beltrioden 3A5 som sedan #r kopplad
till tre motstindskopplade lagfrekvens-
steg, ocksa roren 3A5.

I sista rorhalvans anodkrets ligger
tungreldet vars tungor ar avstamda till
frekvenserna fi—fa. Dessa tungor &r
kopplade till var sitt arbetsrela L I1I
och III, som i sin tur #r kopplade till
respektive stegmekanism, t. ex. styr-
ning, drivinotor och eventuellt andra
funktioner, lyse, signal ete.

Anodspolen L2—Ls till sdndaren lin-
das av 1,5 mm forsilvrad koppartrad pa
en tillfdllig stomme med diametern 20
mm. Spolen lindas med 5 tdtlindade
varv, se fig. 4, varefter man viker tra-
den i 1t vinkel parallellt med spolens
axel.

Pa 10 mm avstand fran bockningen
£6rs en ny vinkelrdt bockning och spo-
len lindas med ytterligare 5 varv. le—

lan de bada drivspolarna Lo och Lg skall
antennspolen placeras. Spolcl}. tas nu ay
stommen och tradvarven sarskiljs sa
mvcket att de inte tar i varandra. An-
tennspolen Li bestar av tva varv av
samma trad och diameter som ovan.
Denna spole placeras mellan Le ogh Ls
pa sadant sitt att den gar fri fran de
andra spolarna.

Drosslarna kan man linda pa kera-
miska rorstommar eller pa kasserade
motstand. Anvand 0,25 mm lackisolerad
koppartriad och linda 80—100 varv.

Ledningsdragningen gors sa kort som
mojligt, ‘de flesta komponenterna kan
t. ex. lodas in direkt pa rorsockelstiften.

Sandaren monteras in i en platlada

(aluminium) sd att den blir helt skir-
mad fran omgivningen.

Antennen bestar av en 2,60 meter
lang stav som kan goras av maiassingror
som skarvas samman enligt fig. 5. I ror-
andarna lods in korta rorstumpar pa
vilka antenndelarna kan tras pa till ratt
langd.

Mottagarens avstamningsspole L lin-
das lampligen pa en sexkantig spolstom-
me av polystyren, se fig. 6. Spolen lin-
das med 1—1,2 mm forsilvrad koppar-
trad med 7 varv. Mittuttaget for ater-
kopplingen experimenteras fram, ca 2
varv fran gallersidan.

Hur mottagaven skall byggas upp be-
ror givetvis pa hur man har utrustat
bilen for ovrigt, men har giller liksom
for sindaren att ledningarna skall vara
sa korta som mojligt. Mottagaren kan
byggas i en enhet som hings upp i gum-
miband eller placeras pi svampgummi-
underlag medan arbetsrelina kan grup-
peras i en enhet.

Alla delarna skall vara litt dtkomliga
for trimning och justering vilket sidkert
miste goras fore varje korning. Roren
till sindaren och mottagaren kan matas
med antingen 1,5 volts eller 3 volts glod-
stromsbatterier (A) och 90 volts anod-
batteri (B).

Fardiga relder, stegmekanismer och
ovriga detaljer i samband med bygge
av radiostyrningsaggregat kan fas ge-
nom ELFA.

Fig. 7 visar hur ett tungreld ar upp-
byggt. En spole idr lindad pa en perma-
nent magnetisk karna. Over karnans pol
‘:'ilzu' tre eller flera tungor av stal. Var-
je tunga har en bestimd lingd si av-
passad att dess svingning motsvarar en
viss bestimd frekvens.

Nir en strém med motsvarande fre-
!\'\‘(-ns passerar spolen, kommer tungan
1 svangning och bildar da kontakt med
kontaktskruvens spets. En pulserande
strom av samma frekvens passerar da
genom arbetsrelidets spole vilket gor aftt
reldets ankare sluter strommen till steg-
mekanismen. For en annan frekvens
sker exakt samma sak, men pi en annan
kanal, den som #r avsedd for denna fre-
k.\'ons. Pd sa sidtt kan man fa danda upp
till tolv skilda kanaler. En sidan an-
liggning blir givetvis mycket invecklad
och vitt svar att fa driftsiker. W M
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Hér har ing HJALMAR LARSSON sammanstallt en
del forklarande teckningar, som ger anyisningar
for eft framgéngsrikt bygge. Overst visas i prin-
cip systemel med styrning via en modulerad bar-
vag med tre oliko toner. Ovan illusireras lindning
ay motlagarens avstamningsspole, och har nedan
visas elt s, k tungrela, som “'sorterar ut" signalen
till ett av tre manoverorgan. Kopplingsschema for
en lamplig mottagare élerfinns nederst p& sidan,
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SEGERPRISET i 1958 ars SM i TV-DX ar
en Centrum TV-motlagare "Suveran' med
i/ tums bildror. Suveran (pa bilden ovan}
har ea hog teknisk utrusining. Anlclet ror-
funklioner ar 28 och blaond finesserno kon
namnpas guldgallerror PCC 88, 90° bildror,
briljanstecknare for optimal insiGlining av
bildskarpo och nycklad {orstarkarinsiall-
ning Dartill kommer den smaokfulla viform-
ningen av motlogaren med lado i teck
eller mohogny.

— Centrum Suveran hor blivit min fovo-
ritmottagare, forklarar fiolarels SM-segro-
e Berfil Petlersson. Bilden i den ar ut-
markt, behagfig aft tito pa och saofri.
Knappost nagon annon TY-moltagare jog
orovat har f. o. majliggjor! sé& fina danska
TV-bilder.

_ Andra pris i SM i TV-DX &r en cllka-
nals TV-ant 1 tvé véningar, Winegard
Color Ceptor, jamle en automclisk antenn-
rolor av market CDR. Tredje pris ontenn-
rolor CDR samt fiarde t. o. m. tionde pris
Wine.gqrd Color Ceptor allkanalsantenn i
en vaning.

SM i ett notskal

Svenska masterskapen i TY-DX pagér till
31 augusti och omfattar alfo fjortondogars-
etapper, av vilka de fem basta resuitaten
roknas vid avgorondef. Den som uppnar
hogsta sommanlogda podngantal for fem
efopper blir vinnare och svensk mastare.

Femte elaoppen pagdr mellan 7 och 20

ivli, somt sjatfe efappen mellan 21 juli

auvgusti. Bilder fran fiarde etap-

pen skall vara tavlingsledningen fillhanda

senast den 20 jvli och for femte elcppen
senas! den 3 cugusti.

Fullstandigo tavlingsbestammelser har
varit infardga i TfA. De som onskor kan
ocksé f& sig tavlingsreglerna tillsandao,
om returporto bifogas besicliningen.

Till varje etoppsegrore vutdelas guld-
diplom ocL de fem darnast basta fér sil-
verd‘iflom. | slottovlingen uidelas tio
gulddiplom och 25 silverdiplom. Aven clla
ovriga lovlingsdeltogare som varit med i
minst tva etapper ergéllcr diplom.
Fotografier av mottagna TV-bilder skall
insandas till “SM i TV-DX, Teknik for Allas
Eterklubb, Box 3137, Stockholm 3.

Forsta efappen avgjord i TV-DX:

Sensationsman hotade essen

B FORSTA ETAPPEN | TV-DX fick ett
smatt sensationellt resultat. En ung falu-
grabb, Stig  Berglund, Overraskade med
att logga likn mianga linder som de tvia
garvade TV.DX-experterna Bertil Pettersson,
SKillingaryd och Stig Ilar, Dala-Jiirna. TV-
bilder frin nio olika linder fanns med 1
Stiz Berglunds Kollektion, som gav honom
121 poiing. Etappsegrare blev firra irets
svenska  miistare, Skillingaryds-Pettersson,
som noterade 158 poiing. 13 poiing efter kom
Stiz Ilar.

Utan tvivel har Stig Berglund miajlighet
att hota de bada toppmiinnen i fortsiittning-
en, Det Kan ocksii Gunnar Erlksson, Lit och
Gosta Karlsson, Sundsvik, som niadde gods
resultat i firsta etappen. Den sistniimnde
Kunde forresten inte delta mer iin halva
ctapptiden. Mottagaren miste justeras, men
den blev tydligen inte bra iindi, eftersom en
"mindre eldsvada i apparaten rapporteras
under etappens slutskede,

Minga nya namn finns med | arets SM.
Gista Andersson, Riaa och Gunnar Jiénsson,
SKillinzaryd Iyckades biist av dem med 8:e
resp. 10:e placeringar.

Antalet utdelade kvalitetspoiing blev inte
stort under firsta ctappen. Endast tvii per-
fekta bilder Kunde bedémas med tviv po
bland alla Kollektioner, och de extrapoiingen
tillf6ll etappsegraren.

S hiir firdelades f. §. Kvalitetspoiingen
under forsta etappen: Bertil Pettersson 17,
Stix Ilar 4. Stig Berglund 2, Gunnar Eriks-
son 9, Gosta Karlsson 1, Edit Ilar 2, Tage
Sverndal 7, Gista Andersson 3, Arne Anders-
son 2 och Gunnar Jinsson 3.

Svarighetspoiingen_ blir i ar desamma som
firra daret. Storsta antalet uppniddes under
firsta etappen av ‘Pettersson med 20, Stig
Ilar 18 och Gunnar FEriks 14. Overrask-
ningen Berglund och Gista Karlsson notera-
de vardera 11.

H RESULTAT ay forsta etappen i SM i TV-
DX: 1) Bertil Pettersson, Skillingaryd, 158
poiing, 9 liinder, 81 .bilder; 2) Stig Ilar,
Dala-Jiirna, 145 — 9 — 33; 3) Stig Berglund,
Falun, 121 — 9 — 17; 4) Gunnar FEriksson,
Lit, 120 — 8 — 17; 5) Gista Karlsson, Sunds-
vik, 111 — 7 — 24;

6) Edit Ilar, Dala-Jiirna, 83; 7) Tage
Svern I, Viggzbyholm, 81; 8) Gista Anders-
son, i9; 9) Arne Andersson, Siivsji, 78;
10) Gunnar Jiénsson, Skillingaryd, 74;

11) Folke Nyberg, Riimshyttan, 62; 12)

Den unge dalkarlen Stig Berglund blev &verras-
kande trea i forsta etappen av SM i TV-DX. Han
loggade nio lénder och blir intressant aft folja
under kommande etapper av TV-DX-tavlingen.

Karl Ljungberg, Hiilsingborg, 62; 13) Hen-
ning Svensson, Astorp, 62; 14) Jan-Gunnar
Lindén, Jakobsberg, 60; 15) Stig Andersson,
Malingsbo, 356; 16) Hannu S
Biangbro, 34; 17) Sture Lindst n, Hiirnig-
sand, 31; 18) Ivar Franzé Kalmar, 29; 19)
Sven Linderoth, Viisterits, 29; 20) Rolf Dahl-
quist, Jinl ir 28;

21) Ingvar Ekdahl, Vallby-Salarp,
Gunnar Sterner, Djursholm, 27; 23) Nils
Blix, Skelleftei, 25; 24) Bengt Klinga, Heby,
24; 25) G. P. Burstrim, Skelleftei, 24: 26)
Erik Bengtes, Leksand, 15; 27) Torsten Wes
sel, Malmi, 15; 28) Ivar er, Bandhagen,
14; 20) Sigvard Wallstedt, Marmaverken, 123
30) Gunnar Mejenby, Hiirngsand, 11.

anaksenaho,

Nytt och nyttigt:

ABC for DX:are

Varfor inte lyssna pa frammande, exotiska landers rad
QSL-kort som beloning? Det &r inte alls svart att med i
framgangsrik korfvagslyssnare eller DX-are som det po
inleder var DX-redakior HUGO GUSTAFSSON en popu

iostationer och fa farggranna
tet talamod och energi bli en
pulart kallas. | detta nummer
Iart hallen nybériarkurs i fyra

avsnitt for korfvagsiniresserade. | inledningsavsnittet beréttar han om DX-ingen i all-

manhet och hur man identifierar
ni fa basta utbytet ay kortvag

olika radiostationer. Féljer ni tipsen i denna kurs bér
slyssningen som bade trevlig och vérdefull hobby.
PORTUGISISKA TELEVISIONSSANDNINGAR har de senaste veckorna blivit nastan vardagsmat for de
svenska TV-DX-arnac. Mangder av tillfcllen hor yppat sig for TV-tittarna alt ta in portugisiska TY-bilder
av god kyalitet. En ov dem som lyckofs bast Gr Henning Svensson, Asforp, Skéne, vilken for &vrigt
giorde en fin insals i forra arets SM. De portugisiska sandningarnc kon mon f& in pa kanal 3 och hif-
fills har det lyckats bast vid 18-tiden. Testbilden (1. h. nedan] hor texten Radiotelevisao Portuguesa.
Henning Svensson har ocksé féngot en ny rysk festbild 1 sin TY-moltagare. Den Gr ratt lik den gamla
festbilden men har nu forsetts med texten "CCCP' (f. v.). Loggningen hor gjorts p& kanal 2 kil 16.35.

I~ Hur blir man en framgiingsrik DX-are?
P vilket siitt fir man det biista utbytet av
kortviigslyssningen som hobby ?

Det iir nigra stiindigt aterkommande fri-
gor, som gtiills till Teknik fiér Allas Eter-
!\luhh. Genom TfA har minga fitt sin forsta
impuls att bérja DX-a — tipsen och riaden

TEFAE-spalten har inspirerat till steget mot
den férsta DX-kontakten. Genom klubben har
kanske den forsta rapporten siints till niigon
station utomlands, och om rapporten inte va-
rit fullstiindig eller kanske felaktigt skriven
har Kklubben hjilpt sin medlem till riitta.

Men det iir minga som intresserat sig for
kortvigslyssningen som hobby utan att ut-
ﬂ.\'"_Jll mijligheterna i friiga om radgivning.

l:‘d.r att ge alla som intresserar sig for
DX-ing en hjiilpande hand ifriiga om rapport-
skrivning o, dyl, kommer TfA under nigrs
nummer framiit att ge svar pi frigorna om
hur man blir en framgiingsrik DX-are och
llurmmun fiir det hilsta utbytet ay DX-hobbyn.

Fér dem som linnu Inte lirt kiinnan den
fascinerande DX-hobbyn ger vi fisrst ett kort-
fut_!ut svar pi frigan "vad lir DX-ing?":
DX-ing Innebiir att man lyssnar pi de pro-
BEram som glinds av triimmande linders rund-
radiostationer, firetriidesyis pa kortvig. Man
noterar uppfattade programpunkter samt sta-
tionens hiirharhet och styrka,

Uppgifterna sammanstiills tlll'(tn I,\'ri.':m;l::
rapport, vilken siinds till den avly s.\l}l\l; (' e
diostationen. Ar rapporten korrekt, kvitteras
den av den utliindska rmllo.-(utlom-n.mvd :n
QSL-kort eller QSL-brev. Dessa Q§L utgor
DX-arnas bevis pit uppnadda framgingar, :

Den vanligast [iirl'lil)lllllllllllll'” \‘llrlll(ll?ll(‘ll 1:)
DX-hobbyn iir att Iyssna pa kort\'u'.':. lf'

agliingdsomr: har man de .sl!nn(.n
.rnn att kunna avlyssna  stationer
+sna liinder, f -

MV-DX, dvs. lyssning pi nwlhgn\ugsflmln-
ner, iir lika spiinnande som lmrt\'u'..:.s-l).\. )ll‘:ll
mellanviigen medger llnh-(.su stor riickvidd for

{ - r som Korilvagen,
l."(ll'il‘{l?.\?:‘l()l.‘\"l,‘(:.-lllll('r FM-DX som den stundom
kallas, iir den variation som ‘% rlnjmlg‘r de
stirstan svirigheterna till Hingvii a DX-kon-
takter, Ultrs {nrl\u:sh:m(lut.t — pa vilket bl a.
det svenska program 2 siinds — medger ju
endast begriinsad riickvidd, -

HAM-lyssning iir en annan \:lrlug_mn" av
DX-hobbyn. Den innebiir L\~~l.|in;." piv siind-
ningar frin siindaramatirer, \'lll_;_u per radio
samtalar med andra siind matirer, .\:nn_(ul,
eller QSO som iir amatirc 1s egen beniim-
ning, kan antingen ske genom ‘f}l (telefoni)
eller gzenom morsetecken (telegrafi),

De olika variationerna av DX-ing har dock
nigot ger amt som iir av stor betydelse:
Man kan anviinda sig av en helt vanlig stan-
dardmot re — en sidan radioapparat som
finns i si gott som varje hem,

H Di en DX-are sitter vid sin radiomottagare
och vrider pit rattarna och slutligen finner ett
program som intresserar honom och inspire-
rar till rapportskrivning, giiller det att iden-
titiera radiostationen.  Det  enklaste dir att
Iyssnn pi stationens anrop, som i regel 'fi-
rekommer vid annonseri ‘n ayv programmen.

Anropen kan variera 'n for samma sl_:\-
tion, eftersom siindningar pa flera olika spriak
firckommer, Vi tar ett exempel, Tjeckoslova-
kiens Radio, som iir en lLitt hiérbar station
i Sverige. Pa sitt hemlands sprik dir den

tjcckiska annonseringen: "Poslouchite Prahu,
vy i, Ceskoslovensky rozhlasu pro kraja-
ny 1 anropen ingar alltsii bade Prag och

Tjeckslovakien, och von svarighet betriif-
fande identifieringen f ligger inte,

Tjeckoslovakiens Radio siinder ocksit pa
svenska och da dir anropet: "IHiir iir Prag,
Tjcckoslovakiens Radio.” Pia engelska, tyska,
italienskn, ckiska, Jjugoslaviska,
och arabi iir innechillet detsamma,
r end: en som varieras,

Sedan man lyssnat niagra g r pit en och
samma station Lir man sig kiinna igen den,
fiven om inte anropet hirts. Roligast iir det
om man liir kiinna de olika risternn, Siadana
rioster som Ellen ' mna i HOJIB, Quito,
Ecuador, och Gun € rini, "Svenska risten
v i Radio Roma, Italien, iir det t. ex.
Tiitt att Kiinna igen.

Radiostationernn kan man ocksi liirn kiinna
genom paussignalerna, Varje station har en
viss melodi, som  spelas  fire programmet
och i pauserna,

Diiremot kan man inte identifiera en sta-
tion pi det sprik som talas i programmet.
De flesta stationerna har utlandssiindningar
pA friimmande sprik. De firekommer ofta pi
engels , men t. ex. ocksit
pit ryska, spanska och ndska, En siind-
ning nigot infédingssprik med exotisk
musik kan komma frin BBC, London, cller
nigon annan europeisk station som anordnar
siindningar riktade mot fjiirran liinder.

En del av de -utliindska radiostationerna
har ocksit s. k. eall-signaler, dvs. bokstavs-
beteckningar  som  firekommer i anropet.
T. ex. HCJIB, Quito, Ecuador; WRUL, New
York, USA; ELWA, Monrovia. Liberia.

Fior att kunna identifiera alla avlyssnade
stationer fordras emellertid en kortyviigstabell.
Det dir ett bra hjiilpmedel dii man skall fir-
sika lista ut vilken station det iir, som man
Iyssnar pi. T kortviigstabellen finns uppgifter
om call-signaler, stationsnamn, siindnings-
styrka och kanske ndningstider, uppgifter
som dir till god hjiilp vid identifieringen.

Eftersom DX-arna lyssnar pi helt vanliga
radiomottagare, iir det oftast si att man inte
har tillgiing till siidana finesser som band-
spridning och fininstiillning. Fir att linda
Kkunna gira en exakt instiillning, finns ett bra
hjiilpmedel som var och en kan forfiirdiga
sjiilv. Det behiivs endast en stadig pappremsa
med samma liingd som radions skala. Be-
teckningarna fir vigliingder (meter) och frek-
venser (kp/s) prickas in pit pappremsan.

Si snart en station identifierats med hund-
raprocentig siikerhet och man kiinner statio-
nens viigliingd och frekvens, prickar man in
stationens 1 pit skalan. Si snart niigra sta-
tioner kommit med pii pappremsan iir det en
liitt sak att ritkna ut viigliingd och frekvens
fir andra okiinda stationer.

Vidare iir pappremsan utmiickt att anviinda
di man skall stiilla in mottagaren pi nigon
av do stationer som aviyssnats firut och som
div prickats in pi hjiilpskalan.

(Nasta avsnitt: Viglingder "och [rekvenser.)

-~

Hur ser QSl-kortet ut?2 Var DX-expert
fortsatter har sin kavalkad av olika sta-
tioners verifikationskort. Pa denna sida
aterfinns bl. a. nagra mera kénda QSL-
kort. | ndasta nummer kommer flera.

| INTERMATIONAL SERVICE « MONTREAL < CANADA

Radio Canadas QSL-kort ar populart bland DX-
arna. Fargerna har tidigare varit rétt och gult,
men man overgick nyligen till blatt och brunt.
Svenska sandningar |6rdag—sondag kl. 18.30—19.00.

Far East Network i Tokio, Japan, ar en amerikansk
militar radiostalion med kortyagssandare pé 11750
och 6160 kp/s. Rapporter till Far East Network,
8213th Army Unit, APO 613, San Francisco, USA.

v

‘: {o L

210 cle HREIRO -~ BoSHL

God horbarhet kan man i allménhe! rakna med
vid lyssning pad Radio Nacional, Rio de Janeiro.
| motsats till de flesta sydamerikanska stationer
kan man ocksé vanta sig et ganska snabbt svar.
Frekvenser och vaglangder: PRLS 9720 kp/s 30,86 m,
11720 kp/s 25,60 m, PRLY 6147 kp/s 48,80 m och
17850 kp/s 16,81 m somt PRL7 15295 kp/s 19,61 m.

Vet ni alt Ibra Radio verifieror med ett flertal
olika QSL? Norska sandningar som ropporieras
till den norska avdelningen i Hamar verifieras med
ett speciellt kort, liksom danska, finska, franska
osv. Man kan }. o. m. fa en verifikation frén
Tanger om man sander rapporten dit. Det ar allt-
sa lat att fa olika QSL-kort pa dessa latt horbara
Ibra-sandningar. Defta korl sands till Holland.

For den som tanker borja DX:a &r det lampligt att
starta med att lyssna p& England. BBC sander
p& manga olika véglangder och hors bra, varfér

det inte ar svart att f
grampunkter for en rapport. Man

tillrackligt manga pro-
Eon rakna med

eft ganska snabbt svar med et kort av Big Ben.

-
h At SRS Tr I,

Ett originellt QSL-kort kommer frén Radio Nacio-

nal de Guatemala. Kortet ar forsett med paklist-
rade tygbokstaver TGYW — call-signal for stationens

mellanvagssandare. Sander péa korlvéag 1P6
frekvenser, 9760 kp/s (TGWA) och 6180 kp/s (TGW.

tva

).

Schweiz besvarar lyssnarrapporterna med eft nytt
QSL i fargerna ljusblatt, gult, rosa och gront.

\
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ad anser de om sin bil?

LA Y

Ett italienskt efterkrigsbarn

Fiat 1100 eller "Millecento™ som den numera heter i ita-
liensk oversattning mitt i grillen, har vid det har laget drygt
10 ar pa nacken som sjalvstandig bilmodell. Den Loriade
1947 som en overgangsmodell fran 508 C, fran vilken den i
stort sett overtog allt utom den karakteristiska, sluttande mo-
torhuyen. Motorstyrkan pa dennc Fiais da minsta modell var

32 hk.

Den forsta storre forandringen skedde 1952, da den mera
kompaokia och modernt uiformade "Nya 1100" dok upp pa
marknaden. Under huven fanns en modern toppventilmotor
pa 40 hk, som fick fortsatia aft gora tjanst aven nar vagnen
i fiol bytte utseende och fick arsbeteckningen -58. Karossen
har modifierats och bl. a. fatt en antydning fill fenor och
vagnen har fatt helt ny grill. Bl. a. genom 6kning ay kom-
pressionen har motorstyrkan hojts till 43 hk.

Fiat ar ju ett helitalienskt bilmarke, men i det tysta har
faktiskt ocksa en del tyskbyggda Fiat 1100 funnit kopare i
Sverige. Fiat sammansafier ett ratt stort antal vagnar vid f. d.
NSU:s bilfabriker i Tysklond, och de fa exemplar av Fiat
"Neckar” som varje manad kommer med i sandningarna
fill Sverige har strykande atgéang, inte minst beroende pa ait
det elekiriska systemet bar den valkanda signaturen Bosch.

Tekniska data for Fiat 1100

Motorn i Fiat 1100 -58 or en kon-
ventionell fyrcylindrig 1oppventil-
motor av langslagig typ, dvs. slog-
langden or siorre on cylinderdio-
metern, 75 respektive 68 mm.

Kompressionsforhéllandet or 7:1
och motorn utvecklar 43 hk SAE vid
4800 vory per minul.

Yoxellédon hor som olltid nor
det galler Fiat fyra vaxlar fromat,
vorav de fre hogsla &r synkroni-
serade. Yognen har rottvaxel.

Fjadringen fram bestér oy svang-
oarmar spiralfiadrar med du
belverkonde hydrauliska sioidom-

re, medan vagnen bok har blad-
jodrar och stel bokoxel.

Andra okivella doja:

Total langd ........... , 3915 mm
Total bredd ............ 1458 mm
Hojd obelastad ........ 1490 mm
Fri morkhojd ...........- 130 mm
Hitlbash s
Spéryidd from .
Sparyvidd bok .......... 1210 mm
Tianstevikt .............. 960 kg
Vandningsdiometer .... 10,5
Batferi ....... P 12 V/180 W
Dockdimension ... ...... 520X
Bronsletonkens rymd ... 38 :
)

Kylsystemels rymd ..
Oljesystemets rymd .... 3

R D Ts . - e cls /e s o os's
Daoray oms.
Skait

I rikipriset ingér omsatiningsskalt,
skoft, leveransservice, stonkskydd,
reflexer, iemperaturmctare, vind-
rulespolning och raoltlas men dor-
emot inle s
ovgift.

yllar och registrerings-
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Driftsingenjor
OLOV OSTENSSON

Varfor kopte ni

Fiat 1100 -58?

Hur langt har ni kort den?

Sokte efter en vagn med baéttre
bagageutrymme én den jag hade,
och tyckte Fiat 1100 verkade vara
lagom stor. Hade goda erfaren-
heter av Fiat fran fore kriget.

Nara 1000 mil.

Har ni haft nagra

reparationer?

Av naturliga skal inga reparatio-
ner annu.

Hur ar underhdalls- och

reparationskostnaderna?

Visserligen har jag den uppfall-
ningen att reservdelarna Gr gans-
ka dyra, men vagnen ar vetligt
byggd, och jag férutser inga onor-
mala reparationskostnader.

Hur stor ar

bransleforbrukningen?

085 i blandad landsvéas- och
stadskdrning ar den siffra jag
kommit fram till.

Har er bil nagra sarskilda

nackdelar?

Aluminiumskoningen pa dropplis-
ten vill inte sitta fast. Karossen
har en ladkonstruktion t. ex. under
dorrarna, dar man nog far forulse
kondensering och rostbildning.
Gangijarnen till koffertluckan skulle
vara forkromade.

Har er bil nagra sarskilda
fordelar?

Vagnen har férnamliga koregen-
skaper och &r rymlig bade for
passagerare och bogage.

Vilka forbattringar
vill ni foresla?

Som gammal bilverkstadsman ar
jag inte helt néjd med val av for-
gasare till den har bilen, Eft byte
dar skulle kunna ge betys Ji batl-
re acceleration under belastning.

Vilka tekniska finesser

satter ni sarskilt varde pa?

Det finns exira handskfack under
det ordinarie. Backspegeln har be-
lysning mot blandning. Yagnen har
riktiga visare for oljetryck och
kylvattentemperatur.

Vad kan gaoras fir att [

bilen trafilsikrare?

Styrinratiningen ar mycket bra OC.h
bromsarna de basta jag traffat pa-
Enda nackdelen ur sakerhelssyn-
punkt ar de bakalppnade dor-
rarna.

e

| nésta biltest:

o e e
- <

Landskanslist
STEN ERIKSSON

Ingenjor
OLLE SAARINEN

Forste reparator
BERNT SUNDSTROM

Svetsare
TAGE BINGMARK

Hade en Fiat 1100 av 1953 ars mo-
dell som gatt bra i fyra ar. Fast-
nade fér den nya modellens storre
bagageulrymme och _ kraftigare
motor. Bylesvardet hade ej avgo-
rande betydelse.

Jag har haft Fiat forut och gillar
dess sporliga egenskaper.

Min svager och svarfor hade vaor-
sin 1100 och siélv har jag ocksa
haft en visss “klockarkarlek' for
Fiat.

Hade den fidigare modellen och
foll pu for den nyo modellens
starkare motor. Fick Gven bra pris
for min gamla vagn,

Ca 1200 mil.

2500 mil.

Ca 1500 mil.

Ca 1600 mil.

Byte av landstolpe, vilket formod-
ligen gar pa garantin. Efter 600—
700 mil ?’iordes en del balanse-
rings- och justeringsarbeten, som
gov lugnore gang.

Ingenting alt tala om, endast en
packbox, som kranglode, vilket
byttes pa garantin.

Ingenling alls i den vagen annu.

Endost vonlig service onnu sé&
lange.

Den tidigare vagnen var mycket
billig 1 reparation och underhall,
aven om jag tyckte 100 kr for en
liyddampare var i kraftigoste la-
gel.

| mitt fall.har de ju vorit Iéeo, och
jag tror olt kosinaderna skall bli
ungefar normala.

Effer vad jag norl, ligger nog re-
servdelspriserna nagol hogre an
en. del andra markens.

Mina erfarenheler hittills ar goda
pa den punkten.

Nagot under 0,8 I/mil vid londs-
vagskorning i 90—95 km/tim, dvs.
nagot mera an den tidigare mo-
dellen.

Omkring 0,8 |I/mil vid relativt
snabb karning, som i mitt fall.

0,7 I/mil pé landsvag vtan nagon
som helst sirypning. | sladstrafik
raknar jag med 0,9 |/mil.

0,8 /mil vid kérning med ungefar
80 km/tim. Jag kor ganska harl.

Motorn och kraftéverforingen hors
for mycket och aven vagliudet ar
val framiradande. Framdorrarna &r
héngda i bakkanten, vilket ar en
nackdel ur sckerhetssynpunkt.

Korstallningen or infe sa lyckoad
for den som har langa ben. Trean
ar bra for bergs- och alpkérning,
men en hojning av Ovre vardet
fran knappt 80 till 90 km/tim skul-
le ge balire acceleralion. X

Den enda nackdel jog kan komma
pa ar bockspegel, som inte iacker
bakrutan fullt.

Hondbromsen sitter gonska lagt
och ar syar att komma at. Fram-
dorrarna appnas bakat, vilket jog
fycker ar en nackdel,

Vogngn ar kvick och lattkord, har
et valdisponerot bagageutrymme
och en relativi blygsom bransle-
forbrukning.

Vagegenskaperna ar goda, motorn
bra och bagageulrymmet goit for
en vagn i den storleksklassen. Lju-
set tar ocksa hogt belyg.

Accelerationssnabbheten satter jog
stort varde pa. Lacken tycks vora
bra, och vognen ar ordentligt un-
dirrcdsbchondlcd frén bérjon. Fin
sikt,

Den ar snabb, i synnerhet vid om-
korning, har stort bagageutrymme
och god plals for fyra personer.
Aven irevlig i exlerioren.

Den skulle kunna ha litet mjukare
gang. Hojden invandigt ar i knap-
paste laget, eftersom man silter
ganska hogt.

Framdorrarna borde vara hongda
i fromkanten for siorre sakerhet.

Generotorn borde vaora sa uiford,
alt man kon smorja bado dess la-
ger utlan demonlering. Tandstifts-
byte skulle vora enk?are, om det
inte vore s& Irdngt just dar.

Utoyer vod som sagls om nockde-
lar har jag inga forbattringar oft
foresla.

Man fér snabbt full varme i vag-
nen. Att den har fyra men dock
val tilltagna dorrar, uppskaltar jag

Arrangemanget for ljus, ovbland-
ning och_korrikiningsvisare or myc-
ket bekvami.

Det finns inga skrymslen for smuls
under karossen, som or mycket
laft ot spola ren.

Vindrulespolaren, som &r standard
pa& den har vagnen fill skillnod
fran en del andra.

Jag har oldrig kért en bil med sa
ra bromsar. Sikten or ocksa bra,
men backspegeln skymmer i ho-
gerkurvor eftersom den sitter lagt.

Sikt och bromsar lycker jog or
mycket bra. Den inre sckerheten
har man inte gjort mycket for.

Bromsarna ar vimarkta, men ford-
ror latt pedaliryck. Effersom ocksa
sikten ar utmarkt, tycker jog det
har ar en trafiksaker bil.

Bromsar och sikt ar myckel bra.
Selar vore en forbatiring ur so-
kerhelssynpunkt, men den S"Aelt: sof-
fan gor monteringen komplicerad.

MERCEDES-BENZ 220 S
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H De flesta mottagare som anviinds ay bl a.
DX-lyssnare, har en mycket dalig selektivitet,
dvs. férmagan att skilja mellan niirlig-
gande stationer dir daliz. Diirfér har man
ofta svirt att uppfatta siindningar frin svaga
stationer, om en kraftiz siindare ligger bred-
vid, speciellt om denna har ett musikpro-
zram. Sa ir t.ex. fallet med Quito, pa 15115
kp/s, niir stationen siinder pi svenska, efter-
som bredvid Quito lizgger Voice of Americas
station { Colombo pia Ceylon som kir ett mu-
sikprogram, "Music USA”. VOA tar ofta
dverhand och Quito hirs mycket svagt, eller
inte alls,

De flesta DX-lyssnare anvinder vanliga
zundradiemottagare {or kortvagslyssning, och
har alltsis mottagare som ir oselektiva. Nu
skall smellertid ingen tro att det enbart idir

rundradiomottagare som har dalig selektivi-

tel; iiven manga trafikmottagare, siirskilt de
billigasts medellerna, liimnar en hel del Gv-
rigt att Juska ur den synpunkten. 3

Tiiliz selektivitet beror till storsta delen pi
alt mellanfrekvensforstiirkarens M. F.-kurva
Ar ftur bred, och detta iir siirskilt vid Kort-
vAgsiyssning =n stor oligenhet. Man kan
emellertid med ganska enkla anordningar
Astaddhomma en forbluffande xzod selektivitet
och 1 deona artikel beskrivs nigra ay de van-
igaste metoderna.
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i manga fa

Foljande delar behovs:

Cl, C3, C4 = 0,05 uF,
C2 = 0,01 uF

C5 = gelosotyp 8442 (Videoprodukler)
Rl = 2,2 kohm, Y2 W

R2, RS = 22 kohm, 2 W

R3 = > kohm, 2 W

R4 = 10 kohm, 4 W

Ré, R7 = 47 kohm, 1A W

R8 = 270 ohm, 1 W

=]

SYARIGHETEN ATT KUNNA AVLYSSNA en svo?_, men kanske ''podnggivande’ station, ndr en
or . . o~

DX-are. Utgéngen beror p& mottagarens ''urskiliningsformaga'’, dess _selektivitet, som tyvarr

?I ar gonska dalig. Radiotekniker MAURITZ LUND_QVIST ger i denna och en féljcnde

artikel tips om hur man sjalv kan forbatira sin mottagare pa den punkien. Ovan och L. v. pre-

senteras kopplingsschema for och bilder pa efi kristallfilter, som narmare beskrivs i artikein,

att dyerrdsta kollegan, ar valkant for manga

R9 = 0,12 Mohm, 1 W

R10 = 5 kohm, 3 W, tradl. pot.

R11 = 51 kohm, 2 W i

S1 = l-polig, 6-vags omkopplare (fabrikat

Walter) i
Tl = M.F.-transformator, gelosotyp 702-A (Vi-
deoprodukter) :
T2 = M.F.-transformator, gelosotyp 703-a (Vi-

deoprodukter)

gl

Det enklaste siittet att dstadkomma biittre
selektivitet, iir att dka anod-gallerkapacitan-
sen hos M. F.-rioret, och diirigenom infirn
aterkoppling. Den kapacitans som behivs for
detta iir av storleksordningen 1pF. Den kapa-
citansen kan littast fiis genom att man léder
fast en kort kopplingstrad till anodstiftet pi
M.F.-riirets rirsockel och drar den triden i

niirheten eller runt om gallerledningen till

samma ror. Aterkopplingen varieras med en
potentiometer i katoden pi riret, eller genom
att variera dess iirmgallerspiinning.

En annan och mycket effektivare metod iir
att byzza en separat JM.F.-firstiitkare med
Iag M.F., t.ex. 100 kp/s, och firse den med
variabel bandbredd. ;-

I fiz. 3 visas schemat till en sadan M.F.-
firstiirkare med tyvi M.F.-steg, och om man
bygger denna M. irstiirkare till en van-
liz mottagare, erhiller man helt enkelt en
dubbelsuper med mycket hig selektivitet. I
denna anviindes som synes endast fyra ror,
varfor den kan byggas ganska liten, och om
mottagaren inte iir for liten, byggas in i (h-n_.
I annat fall monteras den liimpligen bakpi
mottagaren. Dess striomfiérstrjning iir ganska
liten och kan 1 de flesta fall tas frian mot-
tagaren, dock inte om mottagaren iir av
allstréomstyp, di  separat likriktare miiste

by ggas,
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M.I.-transformatorerna T1, T2 och T3
man sjiily tillverka, vilket ocksii ger mijli
het att utforma dem som man sjiily vill, Dessg
M.I'.-transformatorer dir inbyggda i var sin
skiirmburk, av Nationals fabr., typ PB-10,
vilka kan erhillas frim firma Johan Lager-
crantz, Viirtaviigen 57, Stockholm,

I vinkel till bottenplattan, som medfiljer
skiirmburken, fastskruvas c¢n  monterings-
platta ay 2 mm viivhakelit, pi vilken M.F.-
spolarna och parallellkondensatorerna monte-
ras. I M.F.-transformatorerna T1 och T2 iir
undre spolen, anodspolen, monterad pia en
liten platta av 2 mm viivhakelit, som genom
ett snore och en fjiider iir forskjuthar i for-
hillande till gallerspolen, se foto Gverst pit
sid. 21. Diirigenom astadkommer man varia-
bel effektivitet pi ett mycket enkelt siitt.
Smalaste brandbredd (stirsta selektivitet),
erhiillles niir spolarna  iir placerade liingst
ifrin varandra, bredaste bandbredd (minsta
selektivitet), niir spolarna {ir niirmast var-
andra. I M.-F.-transformatorn T 3 iir spolarna
monterade med 44 mm centruma

Alla sex spolarnn, det dtgir tvii till varje
M.F.-transformator, har en induktans av 6
mH och ger med en 500 pI parallellkonden-
sator resonans pit 100 kp/s. Denna kondensa-
tortyp bir varn av hig Kkvalitet, helst av
glimmer eller {innu Dbiittre silverglimmer.

'I'C/a C//T
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EN EFFEKTIV METOD aolt fa batire selekli-
vitet i sin moltagare ar att bygga en se-
parat M.F.-forstarkare. T. v. visas kopp-
lingsschemat till en sédan forstarkare med
tvéd M.F.-steg, lamplig for inbyggnad i en
storre mottagare. Maleriallista:

Rl = 47 kohm, 2 W; R2 = 0,47 Mohm, 12 W
R3 = 22 kohm, 2 W; R4 = 22 kohm, 1 W
R5, RI0, RI3 =22 kohm, %2 W; Ré =51
kohm, 2 W

R?7 =5 kohm, 3 W, tradlindad potentio-

meter
fBVjH = 100 ohm, 1 W; R9, R12 = 39 kohm,

R14=0,15 M, V2 W; RI5 = 27 kohm, 1 W
Cl = |—5 pF, keromisk. Utprovas; C2 =
100 pF, glimmer

C3, C4. C5, C6, C7, C8, C9, Cl0, C12 =
0,1 uF/600 V

t2507  Cll, Cld=220 pF, glimmer; CI3 =025

)F/600 vV

L1 = ind. 0,35 mH med kaloduttag. (Etronik)
T1, T2, T3 bestér av: 3 st skarmburkar, Na-
tional, typ PB 10 (Lagercrantz). 6 st spolar,
ind. 5 mH (Etronik). é st glimmerkondensa-
forer, 500 pF

For fullstiindighetens sKull skall redan nu
omtalas, att samtlign spolar som niimns i
denna artikel, iir krysslindade med litztrid
pi en spolstomme av Philips fabrikat, typnr.
7938. Krysslindningen dir gjord av I':a Etro-
nik, Slottsviigen 5, Niisby park,

Denna 100 kp/s M.EF.-férstiirkare inkopplas
till mottagarens sista M.F.-rors anodkrets via
ett 47 kohms motstind, som lides till anod-
stiftet pi rirhillaren, Via detta motstind tar
man scdan ut mottagarens M.F.-signal, som
via en kort koaxialkabel ledes till 100 kp/s-
M.F.-forstiirkarens blandarrdr, diir signalen
blandas med lokaloscillatorns signal. Skill-
nadsfrekvensen mellan  dessa  bida signaler
tas ut i blandarrirets anodKkrets, och firstiir-
kes i tvii M.EF.-steg, diir ocksii bandbredden
varieras.

Diirefter likriktas sigoalen i signallikrikts-
ra detektorn) som bestir av en triod
som ir kopplad som en s. K. "infinite-impe-
dance detector”. 1 detta rirs katod tas den
likriktade L.F.-signalen ut, och pifiéres mot-
tagarens L.I%.-del. Forstiirkningen kan varie-
ras genom en potentiometer, R7, pi 5 kohm,
som iir kopplad till de biigge M.I.-riirens
katoder.

Spolen L1 1 blandarriérets oscillatorkrets
skall avstiimmas till den egna mottagarens
mellanfrekvens plus 100 kp/s-firs karens
frekvens., Ar den egna mottagarens JM.F.-
frekvens t.ex. 465 Kkp/s aall L1 avstiimmas
till 465 kp/s -+ 100 kp/ dvs. till 565 kp/s.
Denna spole dir firsedd med ett katoduttag
som iir gjort c:a 1/7 av dess varvtal [rin jord
rilknat. Dess induktans dir 0,35 mH. Riitt
frekvens intrimmas med spolens jiirnpulver-
Kiirna,

Trimningen av denna 100 kp/s M. . ~férstiir-
kare sker pa vanligt siitt och endast en
1 15, Den variabla spolen | M. 1
transformatorerna T1 och T2 skall stii i mitt-
iige vid trimningen, annars sker en viss
forskjutning av M.F.-frekvensen,

Det utan tve mest anviinda siittet att er-
halla hig selektivitet 1 en mottagare iir att
firse den med ett kristallfilter. Firser man
kristallfiltret med en anordning fir
ariabel selektivitet, t. ex, genom en omkopp-
L erhialles  ett mycket anviindbart
kristallfilter.

Hjiirtat i hela filtret iir dess kristall, och
man bir se till att man vid kiip av en kristall
verkligen fiar en som iir tillverkad fir att an-
viindas i kristallfilter. Sidana kristaller Ia-

ires av Videoprodukter, Olbersgatan 6 A,
O, och iir dessutom synnerligen
prisbilliga.

Iitt kristallfilter anviinds fir att diimpn sti-
rande signaler, och med hjiilp av C5 i rig. 1
och 2 kan man s.a, 8. "bortfasa” en stirande
station diirhiin, att diimpningen pi den sti-
rande stationen kan uppgi till 100 db eller
mera, dvs, den stérande stationen kan bli
praktiskt taget ohérbar.

En nackdel iir att istallens higa Q-viirde
kan ge upphov till att kristallen tycks
"ringa", dvs. man erhiiller en ekoverkan pi
den mottagna signalen, Detta lir mest besvii-
rande vid mottagning av telegrafi med higa
hastigheter. Vid telefoni diiremot iir "ring-

N veket litet besviirande, Effekten iir
olika for olika kristaller.
_ Vid trimningen av ett kristallfilter anslutes
signalgeneratorn till blandarriérets signalgal-
IA_'_r och signalgeneratorns frekvens justeras,
sit att den dir exakt lika med kristallens. Detta
s Iu’icl, om signalgeneratorns modulation
slis ifriin som ett vasst maximum | judstyr-
kan. Vid denna frekvens skall samtliga M.F.-
kretsar trimmas till maximal uteffekt,
l:un_dhrmld«-n varieras genom att olika fasta
motstind inkopplas med omkopplaren S1, i
biide fig. 1 och 2. Dessa motstind bér vara
av den induktionsfattiga typen, t.ex. av
r. Allen-Bradley. Anviind ej ytskiktsmot-

I fig. 1 och 2 visas kopplingen fir tvi typer
av kristallfilter. Kristallfiltret enligt fig., 1
har den fiérdelen att biigge spolarna, M.F.
('r.un;sI'nrnmtnn-rnu T1 och T2, finns att kipa
fiirdiglindade och monterade, hos Videopro-
varfir man slipper linda dessa spo-

| av dessa tviv kristallfilter som iir ef-
l"n-ktn'ust. ir svirt att siiga, Sjily anviinder
Jag d:.n:h'.:vn biigge typerna av kristallfilter,
givetvis inbyggda i respektive trafikmoptta-
rare, och kan diirfir rekommendera bada ty-
perna. (l‘m nigot skulle tilliiggns si fir det
enligt min mening “mera sport” att anviinda
ylth Kristallfilter som man sJilly har byggt
ifriin grunden.

Ett kristallfilter passar praktiskt taget for
inbygenad i alln mottagare, men man bilr nog
helst ha ett H.F.-steg pii mottagaren fir att
l\'rls'lullﬂl(rvl skall bli si effektivt som mij-
ligt, I‘".l'l’ ocksit biir mottagaren vara firsedd
med l\'u. M.F.-steg. Om mottagaren iir firsedd
med tvdk M.F.-steg, inkopplas Kkristallfiltret
mellan  de  bligge M.I.-stegen, | annat fall
mni-du-llmrt efter blandarriret.

Kristallfiltret enligt fig. 1 iir uppbygzt pa
ett litet aluminiumchassi, vars format iir:
liingd 150 mm, hijd 30 mm, bredd 60 mm, och

qct iir avsett at byggas in I mottagaren. Det
dr diven forsett med eft extra M.F.-ror for
att helt Komma till sin riitt, om mottagaren
endast skulle ha ett M.F.-steg.

Har mottagaren tvii eller flera M.F.-steg
slopas detta rir helt. I M.F.-rirets katod vi-
rierns dess  fUrstiirkning med en potentio-
meter pi 10 Kohm, R 10. Hur uppbygenaden
av Kristallfiltret | yrigt iir gjord, framgir
med  Gnskviird tydlighet av fotografierna,
Observera att Kkristallen inte syns pa foto-
grafierna, men den skall nedsiittas 1 tva hal
pa den mindre M.F.-burken, ovanifriin sett.

Kristallfiltret enligt fig. 2 iir helt amatir-
hgm:t och har visat sig fungera Uver all fér-
viintan. Det dir inbyggt § en liten skiirmbox,
av fabr. Eddystone, for att fa filtret helt
skiirmat. Spolarna L1 och L2 iro placerade
l. var sitt avskiirmat fack i skiirmboxen.
Spolarna lir monterade pid var sin platta av
2 mm viivbakellt tillsnmmans med sina kon-
densatorer. Se fir Gvrigt fig. 4 och fotografi-
erna.

Anodspolen Li-s primiirlindning har en in-
duktans av 1 ml, och iir lindad I tvi sck-
t!oncr. Sckundiiclindningen lindas I en sek-
tion med halva primiiclindningens varytal
och placeras bredvid denna pa spolstommen.
Gallerspolen L2 iir ocksii den Undad i tvii sek-
tioner och dess Induktans iir 1,4 mH.

I tabellen hiir nedan ser vi den bandbredd,
som erhills i en ordiniir trafikmottagare med
tvis MLE.-steg, vid 6 resp. 60 db fall av M.F.-
Kurvan. Observera att niir omkopplaren stir
I.huﬁoulilgot iir kristallen Kkortsluten, varvid
filtret arbetar som ctt vanligt M.F.-filter,
och Kristallen iir alltsd endast I funktion vid
fem Higen av omkopplaren S1,

Liige pi Vid 6 db fall Vid 60 db fall
omKkopplaren
[. - 3,0 kp + 4,5 kp
+ 24 kp + 4,0 kp
+ 1,7 kp + 35 k
= 0,6 kp *+ 20k
. + 0,8 kp *

Vid byggandet av Kkristallfiltren biir man
noga se upp med att ledningarna friin anod-
och gallerkretsarnn hitlles isiir sa mycket som
mijligt samt att ledningsdragningen gires
mycket kort,

Fir bida kristallfiltren giiller att fasnings-
Kondensatorn €5, milste monteras pit en lso-
lerande platta av t.ex, 2 mm viivbakelit, fir
att inte dess axel skall bli Jordand, och diir-
igenom Kortslutn M, -signalen, eftersom den
1 biigge fallen dir direkt firbunden med niist-
foljande rirs galler.

Vidare biir denna kondensators axel firses
med en liten firliingningsaxel ay viivbakelit,
fir att inte handkapacitansen skall ge en
ogynnsam inverkan vid Instiillningen av
denna kondensator.

(Forts. i nasta nr.)

KRISTALLFILTRET ar, som fromgér ay foto-
grafierna t. h., inbyggt i en behandig
skarmburk, och for batire skarmning ligger
bada spolarna i var sitt avskarmat fack.
Den smolare axeln ar for selektivitels-
och omkopplarratien, medan den tjockare,
isolerade axeln reglerar "bortfosning’’ av
storande stationer. Féljande delar behovs
1ill bygget: |

Cl, C2, C3 = 100 pF, glimmer

C4 = 22 pF, glimmer

C5'm 2x?l pF, differenticlkondensator (AB
Bo Palmblad

Cé6, C7 = 0,05 uF

R} R6 = 2,2 kohm, Ya W

R2 = 50 kohm, V2 W

R3 = 22 ohm, Ya W

Rd4 = 51 ohm, A W

RS = 300 onm, "2 W.

S1-A, SI1-B = 2-polig 6-vogs omkopplare
fabrikat Walter)

L1 = induktans 1,0 mH (Etronik)

L2 = induktans 1,4 mH (Etronik)

M.F.-transformatorerna Tl och T2 till den M.F.-for-
starkare, som beskrivs i arlikeln, kan man ganska
16t bygga sjalv. Observera speciellt arrange-
manget med J

de till den ondra med hjalp ay en flyttbar platia.

en ena spolen skjutbar i forhdallan-
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B Mecd hjiilp av en fotocell kan man utfora
en hel del intressanta experiment i form av
ljusfiillor for fotografering av djur, tjuvlarm,
cller ordna med ljussignaler dirigerade av en
Ljusstrale osy.

Hiir presenteras ett litet forsoksschema med
en fotocell, en s. K. selencell. Det forhaller
siz niimlizen sa att niir vissa metaller, i detta
fall selen, triiffas ayv ljosstrialning findras dess
elektriska motstand. Man fir s. k. fotokon-
duktiva fotoceller.

Genom specinlbehandling ayv selen och Gver-
zjutning av ett nytt skikt, en motelektrod,
far man en ny typ av fotocell, en fotocell
av spiirrskiktstyp, som vid bestril-
ning liimnar en elektrisk strém som varierar
med Ljusstyrkan. Det iir en sadan fotocell som
anviinds hiir.

Niagra stora stromstyrkor iir det naturlizt-
vis inte fraza om, det rior siz om delar av
millinmpére, beroende pa belysninzens styrka
och cellens storlek.

Denna svaga strom kan man emellertid fir-
stiirka med hj&Eip av t.ex. en transistor som
fiz. 1 visar. Den kollektorstrom som transis-
torn liimnar dir tillriicKlizt stor [or att driva
ett higkiinslizt relii av den typ som anvitnds
i radiostyrda modellflyzplan.

Reliiet i detta fall bor ha eftt motstand pa
ca 8 kohm och det bir vidare sla till vid en
max. strém ay ca 1,6 mA. Transistorfirstiir-
karen matas med ett batteri med spiinninzen
upp till 225 volt. Se mnoza till att batteriet
viinds pa riitt siitt enlizt fizuren.

Reliiet fir endast en sorts striimbrytare som
slar till vid en viss ljusstyrka eller tyviirtom
(beroende pa hur man Kopplar reliiet), Kopp-
lar till niir ljuset upphor.

Om man vill arrang det hela som en Ljus-
fiilla placerar man firstiirkaren | en svartmii-
Iad Iada, se fiz. 2. I en Gppning pi ladan
placeras en kondensorlins (L) som samlar
lLiuset pa fotocellen (C). Ju stiirre denna lins
fir desto mera ljus kan den samla upp, vilket
i sin tur gir fotocellen Kiinsligare.

Placeras en strilkastare sit att den stiindigt
Iyser mot kondensorlinsen, kommer fotocellen
¢ att stiindigt leverera en svag strom som
firstiirks i transistorn. Reliiet kommer diicfér
hela tiden att vara tillslaget,

Om nu en person eller ett djur passerar
mellan strilkastaren och fotocellen upphor
pliotslizt ljuset pa cellen, vilket innebiir att
strommen ocksi upphor. Strimmen genom re-
Liiet minskar nu ocksit sit kraftigt att den inte
orkar hilla ankaret tillslaget vilket zor att
reliiet slir om. Har nu reliiet kopplats sii att
det i detta Hige slar till strommen till en
kamerautlisare, en ringklocka eller liknande,
triider denna omedelbart i funktion.

Kiinslizhetskontrollen R 10 kohm, som be-
star av en potentiometer. behiver endast an-
viindas | speciella fall di man vill stiilla in
reliiet si att det slar till vid en viss Ljus-
styrka. I annat fall kan man helt ta bort po-
tentiometern och koppla eellens minuspol di-
rekt till transistorns bas.

Osynligt ljus
i kameratalla

OocC 601
R 10K F!g. 1

Visserligen iir inte en transistors striomfie-
brukning si stor att det spelar nigon roll,
men om man vill ha en siadan hiir anordning
i stiindig drift iir det kanske limpligt att man
wior ett niitaggres , som kan drivas direkt
fran ett viixelstromsniit, Detta iir sa Konsirue-
rat att man ocksi fiar strim till reliiets man-
overstrim,

Niitaggregatet (Fig. 8) bestar av en zlod-
stromstransformator pa 6,3 volt., Likriktaren
bestar av tvit germaniumdioder OA 85 och tvi
filterkondensatorer pi 50 xF, Kondensato-
iir elektrolyter som bir tila en spiin-
a 50 volt,
miirke till att 6,3 volts-spiinningen
fors direkt till reliikontakterna som ligger i
serie, Frin kontakterna férs sedan strimmen
till den apparat som skall dirigeras, t.ex. en
utlisare till en kamera, u

s Q485 3
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Bygg "skugga’
at er junior!

Har ni problem med solsvedda barn?
Brukar ni ha problem med vagvalet vid
era ulflykter2 | sa fall rekommenderar vi
er att ta del av de praktiska och trevliga
tips som har presenteras av. AKE ALM.

M Inget ar vil sa harligt och friskt som
brunbranda, sommarpigga barn, men
samtidigt finns det vial knappast nigot
sd besvarligt och grinigt som en 1od-
brand och solsvedd ”junior”.. .

Hur skall man da gora for att komma
ifran problemen med en alltfor ivrigt
lysande sol? Jo, en bra modell ar att
tillverka en stallning med markis over
barnhagen. Genom denna kan man ha
barnet i friska luften nastan obehindrat
och samtidigt pa ett smidigt sitt reglera
solbadandet.

Sjidlva framstillningen av denna s. k.
barnmarkis erbjuder knappast den han-
dige pappan nagra som helst problem.
Det dr egentligen bara att folja den
tecknade anvisningen pa skissen till
vinster, ddr matt och dvriga detaljer
finns angivna.

Stdllningen gors isartagbar, rundsta-
rarna genomborras vid listermas in- och
utsida och lisas med saxpinnar. DA
stdllningen ar uppmonterad borrar man
halen for rundjarnet, som reglerar max-
kisens instillning. o
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B En viggkarta med avstindsmitare
kan vara trevlig att ha i t. ex. sommar-
stugan. Sjialva tillverkningen ar ritt
enkel. Forst limmar man en karta pa
en triafiberplatta. Plattan monteras pa
ett par trilister enligt illustrationen till
)_u'i;;m'. Vid ena sidan placeras ett rund-
jarn mellan listerna. Pa detta rundjiamm
glider sedan mitarvisaren.

Visaren klipper man limpligen till av
konservburksplat och bockar sedan till
den med en platting. De bada halvorna
tejpas ihop runt rundjarnet si att visaren
glider litt. Rita sedan upp en skala ef-
ter kartans matt och limma fast den vid
sidan sd att visaren i sitt nedersta lige
pekar pa noll. Skruva fast en dgla i den
ovre listen intill Tundjarnet. Dar skall
visarens dragsnore lopa.

Borra sedan hil i kartan vid hem-
orten, och drag ett snore darifran upp
genom oglan och ned till visaren. En
kpom) fistes vid snoret si att knoppen
vilar mot haAlt nir visaren star i sitt
nollige. TFagelvigen till andra platser
ar nu ldatt att mita. Det dr bara att dra
ut knoppen till den ort man vill mita
0(']\1.:.1\'11'13:1 avstandet direkt pa skalan.

_For att erhdlla lingden pa slingrande
vagar anvindes sporren. Knoppen dra-
ges ut tills visaren stir pa ett jamnt
miltal och dérefter placeras sporren vid
utgangsliget och det nedre hjulet bojes
at sxdfm sd att snoret kan placeras mel-
lan hjulen. Sporren “iter” sedan snore
cfterhand som den férs Gver kartan och
hjulen rullar. Sporren kan t. ex. tillver-
kas av ett trahandtag, en bit plit, ett
par nitar samt mekanohjul. HE

Kartan som "raknar’

RUNDJARN
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en enkel skiss pa de tips ni har.

Om nil har ndgon trevli idé ar ni vélkommen med bidra
"'Del basta smatipset'. Det ar bara aft sanda en kort beskrivning och garna
Yar tecknare renritar sedan de anvand-

till var avdelning

bara tipsen Allo intorda bidrag honoreras och dartill delar vi ut 50 kr for
det basta smatipsel under manaden. Tipsen skickas in till Teknik for Alla,
Postbox 3137, Stockholm 3. Kuvertet marker ni med "Det basta smatipset''.
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Kapa stovlarna!

John Aberg, Rimbogatan 3, Upp-
sala, har kommit pG en idé till hur
man skall fa anvandning oy gomla
gummistoylar, som spruckit vid
skaftet.

Kapar man av dem enligt feck-
ningen far maon ett par bra ''tra
skor'' som kan vara bra ati ha nar
man behover "arbetsioffior’” med
valtentata sulor.

Knep med knappar

Rakbladet ar eft flitigt anvant
verktyg bl. o. vid modellbygge.
Ingvar Flood vid Ceniraola Verk-
stadsskolan i Liyngby hor kommit
pa ett litet praktiskt knep som dels
ger ett batire irepp om bladet
och dels gor risken off skara_sig
minimal. Hans forslog ar oft fasta
tre tryckknappar i rakbladshélen.

Skydd for skydd

Det ar latt aott bryla sonder bi-
lens stankskydd d& man backar el-
ier kor i ojamn terrang. Ake Dahl-
berg, Oxvatinet, Overrissio, har
funnit att stankskydden blir mera
langlivade om man forser dem
med eft mobelgangjarn eller ev.
Iaderstroppar pa overkanten.

,5 25N

Ogla ger kontakt

John-Allan Johansson, Vemboo,
Urshult, har kommit med ett prak-
tiskt tips om hur mon skaffar sig
en enkel och bra tandstiftsanslut-
ning fill sin motor utan att aviso-
lera.

Skruvar maon in en vanlig gar-
dinogla mitt i kabeln far man en
anslutning som sitter saokert och
ger fin kontokt.

SKRWOGLE

SPANNINGS —
KABEL. )

KULSPETS p

MESSING -
Rog

RKULSPETS
277
Kulspets i lager

Friktionslosa spetslager behoys
t. ex. i gyrosnurror och sma moto-
rer. Man kan sjalv gara eft prak-
tiskt taget friktionslost spetsiager
ay spelsen pa en kulspelspatron
skriver Henrik Nielander, Hago:
vagen 79, Solna. 5

Till axel tar man da et mas-
singror och faster 'kulspetsar’’ 1
vardera anden. Fyller man forst
roret med olja eller fett sa far
man et sjalvsmorjande lager.

Kulspetsen lagras i forsankning-
ar, glosytor eller pa annat satt
med mycket sma friktionsforluster.

Doppsko for klubba

Lars Falk i Odakra har kommit
pa en praktisk metod aft férvand-
a en vanlig hammare 1lill gummi-
klubba. Om man skar av en dopp-
sko 1 lamplig langd och sedan
trycker fast doppskon pa en ham-
mare med runt huvud far man en
billig och bra gummiklubba, skri-
ver han.

Falk har ocksa funnit ett bra satt
att fasta rortangen i verktygsska-
pet. En fastspikad trakloss haller
rortangen vid vaggen.

50 kr for ar-tips

Jamtlanningen Kjell Lindberg,
Box 41, Hoglunda, far 50 kr for det
basta smatipset under juni. "Har
far arorna ro'' kallades hans tips,
som fanns i TfA nr 12 och som gall-

de en finurlig hallare for aror. -

Stativ for smaplock

Det basta sattet att toryara nubb,
skruvar och andra smasaker ar att
anvanda sig ay ell® ladstativ. Ett
sadan) kan man latt gora sjaly,
skriver Goran Bergmark + Gummark.

Det enda som behdvs ar ett ror
av ‘omplig langd brickor som kan
tras over roret som mellanlGgg
och eft antal konservburkar,

Locken pé burkarna klipps bort
enligt bilden och man gor sedan
ha) for axeln. En bricko placeras
meliun vorje burk sa att burkarna
nle skaver mot varondra Botten-
plattan gor man enklast av en tra-
skiva.

Verktyg for bilen

Ake Alm har ater kommit med
ett praktiskt tips, som den har
gangen galler ett kombinations-
verktyg for bilen.

P4 en kombinationstang sagas
ena handtaget av och i dess stal-
le svetsar man fast tandstiftshyl-
san. Det andra handtaget formas
till en skruvmejsel. Om tangen ar
forsedd med ett avbitarsnitt ar
detta en fordel. Ett verktyg av
detta slag ar mycket praktiskt for
bilagaren, menar Ake Alm.

pressrevy

® KUDA blir det firsta Jandet
utanfor USA som fir firgtele-
yision, Stationen, som heter Ca-
nal 12 8. A., giinder fran Hilton
Hote! | Havanna dagligen tvi-
fimarsprogram, 80m Upprepas
upp till tiv glinger varje dygn.
Max anviinder sig uteslutande
av filmade program, | regel in-
spelade vt Anscochromes 16-
s -Fid,

€@ PLASTEATAR inlresserar i
hiyz grad de ryska fartygskon-
struktorerna. Enligt chefskon
struktiren Michail Avruch, som
foreetnr den konstruktionsbyri
gowm departementet for Sovjet-
unionens tiodffotta har i Lenin-
grad, Ar plasthitar for flod-
trafik under byggnad pi olika
vary. Typerna kommer att bli
era, excmpelvis  dieseldrivng
ankbitar med e Jastformiga
pe upp till 100 ton. bogserbitar
och stors taxibitar som tar 100
passagerare. Det rir gig alltsl
on: forh#llandeyis stora bitar.

® SNABBFLYG: Readrivna tra-
fikfiygplan som kan flyga frin
Paris till New York pa tva tim-
mar kan vara | Juften 1963 och
i flygbolagstjiinst redan 1965
forklarade nyligen en ay USA:s
ledande flygplanskonstruktorer,
Lockheed  Alrcrafts  chefkon-
struktor C, L. Jobnson. Dessa
plap fir en fart av ca 3200 km/
tin och kommer att kpnna fly-
ga pi hijder upp titl 24 000 m,
Plancn Kommer att fi en vikt
ay oOyver 200 ton och fA efter-
brinnkammare for oOkad sdcce-
Jeration i luften,

® ATOMDRIFT: I USA plane-
rar man nu en ny typ ay atom-
maskineri for fartygsdrift. 1
ms/Suvanoah, det atomfartyg
som nu dir under byggnad och
som skall sjosiittas under 1960,
utnyttjus viirmen frin en atom-
renktor for att producera dnga
for drift av konventionella tur-
binmotorer, Den nyn atonimo-
forne bygger pit en annan prin-
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c¢ip. Den anviinder atomreak-
torn for att upphetta gaser.
som i sin tur skall driva en
turbin, vilken iir forbunden med
fartygets propelleraxel. Gastur-
binen har slutet Kkretslopp,,vil-
ket innebiir att de heta gaserna
cirkulerar och anviinds ging
pit gAng. Gasturbinen iir bl. a.
mindre skrymmande {in dngtur-
binerna.

® ACKUMULATORTAG: I Ri-
g hyggs nu motorvagnar med
kombinerad kraftforsiorjning.
Drivkraften skall dels erhiillas
vian kontaktledningar pd vanligt
siitt, dels via ackumulatorbatte-
rier, som placerats under de
tillkopplade vagnarna, De nya
tdgen kan trafikera biide elekt-
rifierade och icke-elektrifierade
banstriickor tack vare denna
kombination, Pi icke-elektrifie-
rade banor skall tigen kunna
kora med 60 km/tim med hat-
terierna, vilka sedan Inddag vid
Ling pi elstriickor,

® SOLRADIO: Ingenjorernn
Kallchman  och  Ososkov  vid
Leningradinstitutet for radio-
slindning och akustik har kon-
struerat en solljug-driven radio
Mottagaren drive med 14 sol-
batterier, vilka bestiir ay nligra

efter varandra liggande plattor
av  Kkiseljordhalvledare, Bafte-
rierna omvandlar solljuset till
elektrisk energi, som dels matar
mottagaren och dels den ‘ku-
mulator som fiorser mottagaren
med strom under Kkviillen.

® FORVANDLING: Den mest
omfattande fartygsombyggnad
som utfirts i New York efter
kriget har resulterat i att ett
f. d. krigsfartyg, eskorthangar-
fartyget  Aftacker, forvandlats
till ett luxudst passagerarfar-
tyg med en luftkonditionerings-
anliiggning som garanterar aft
passagerarna inte behiover lida
av viirmen pit den heta traden
friin Buropa genom Suez till
Australien. Fartyget har byggts
om vid DBetlehem Steels vary
och heter nu SS Fairsky. Kyl-
anliigeningen kyler ner en salt-
lisning vilken eirkunlerar over
hela fartyget till spiiilikontrol-
lerade fliktkylare som i sin tur
sprider sval Juft till 1 655 min-
niskor ombord.

® RAKETRADAR: (h-m"r:ll
Blectric bar fitt en order viird
500 miljoner kronor pit ufrusf-
ning till det radarsystem sont
gkall skydda USA frin i forsta
hand interkontinentala raketer.

(Forts. pa sidan 32)

Rolleiflex 4x4

— spegelreflexen
i fickformat

Idealkameran for color. Elegant och
niatt i teknisk fullindning som varje
Rollei. Se den hos Er fotohandlave.
varldens
fornamsta
tvaogda

spegelreflexer

Laddas bist med

ferraniacolor

“naturlig” fargfilm

bilbatterier
@ Siikra

e starka
o svenska

BREVLADAN

Under denna vinjeil besvarar Teknik fon
Allas sxperler pd olika tekniska omrdden
kostnadsfritt fragor av allmanl! intresse.

P& grund av det begransade utrymme
som star Ull brevlidans férfogande kan
del drdja innan svaren publiceras i TfA,
men vill ne ha snabbare svar pé& era pro-
blem per brev utlas ett arvode pa en kro-
na som insands pd postgirokonto 15 79 92.
m{illu [ragor sands f. 6. under adress

~"Teknik for Alla, Postboxr 3137, Stock-
holm 3" Mark kuverten »Brevlddan’.

l«'gt‘\(;‘.\: 1) Var kan man kiipa transistorer-
i 8 och 2N367 2) Kan man ansluta en

na 2
hogtalare med transformator 2 000 ohms imp,
Ull slutsteget fir hogtalaranslutningen i ' Ra-
dio i hatten”, ''fA nr 17, 19567 <
T.. Swensson,

SVAR: 1) Transistorerna 2N38 och 2N36
motsvaras av de ecuropeiska ay fabr. Telefun-
ken 0C601 och OC602. De kan kipas fran
Elfa Radio & Television, Holliindargatan 9 A,
Stockholm. Priset iir ea 13 kr/st. 2) Det bir
sa bra,

~ FRAGA: 1) Finns roret DC 11 fortfarande
i handeln? 2) Finns det i s fall nidgot annat
rir som kan anviindas till den i TfA nr 9
och 11, 1915, beskrivna UK V-mottagaren? 3)

* Hur stor uteffekt erfordras fior att man skall

kunna ansluta en hirtelefon till en radiomot-
tagare? 4) Vilken diameter skall triiden till
(l_l"u.\\(,’ln i UKV-mottagaren ha? 5) Finns
riret I1C 58 fortfarande och vad kostar det?
4) !"mns det nidgot annat ror som giir att
anviinda till den i nr 23, 1945, beskrivoa rir-
summern ? TFAR-JJKT.

SVAR: 1) Nel. 2) T. ex. EC 92, obs: 6,8 V
gléd. 3) Nigra milliwatt. 1) Xr ej kritiskt,
ca 0,2—0,4 mm. 5) Ja, hos Elfa. Pris 14 kr.
6) Ja, t. ex, 184, 884 cller liknande ror,

FRAGA: Kuan flera jirnkiirnor-anviindas i
stitllet for en ferritstay ?
Frode Johnsbhriiten, Norge,
SVYAR: Ja, men det blir mycket, mycket
biittre resultat med en ferritstav,

FRAGA: Jag har en Fiat 508 ¢ modell 1039,
som bytts kannringar i, men oljetrycket vill
inte git upp till foreskrivet 25 kg/em?. Vad
kan det bero pd och kan det regleras med
oljepumpen? Fir man byta motorn mot en
annan med samma storlek och hiistkraftantal
utan att diirefter behdva ombesiktign ?

E. N—t.

SVAR: Kolvringarnas tiithet har icke in-
verkan pi oljetrycket men viil pi oljeitging-
en. Diiremot har lagren stor betydelse for
trycket, di slitna lager sliipper igenom oljan
liittare, varigenom oljetrycket sjunker, Tryc-
ket kan regleras med oljepumpens backventil.
Ni fir byta motorn mot en ayv samma typ
utan ombesiktning.

FRAGA: 1) Vilka motordata har BSA B33
500 ¢e -477 2) Den idr nyrenoverad och borrad.
Okar det kubikantalet? 3) Hur mycket olja
skall det vara i viixellidan och transmissionen
och vilken sort? 4) Vilken motorolja skall
det vara vinter och sommar? 5) Vilken hfird-
hetsgrad iir den limpligaste pd tiindstiftet?

BSA-ligare.

SVAR: 1) Cylinderdiam, 85 mm, slagliingd
88 mm, cylindervolym 499 ce, kompression
6,5:1, effekt 23 hk vid 5500 v/min. Ventilspel
insug 0,25 mm och avgas 0,30 mm (giiller vid
kall motor). Firtiindning 10, toppfart ca 130
km/tim. 2) Borrningen #kar volymen fir
denna motor med knappt 1,5 cc per 0,1 mm.
3) Viixellidan rymmer 0,4 liter och transmis-
sionen 0,22 liter, SAE 50. 4) Sommartid an-
i SAE 50 och vintertid SAE 30 motorol ja.
5) Tindstift, KLG F80, Bosch W 13i5T1 eller
liknande,

FRAGA: 1) Vill giirna veta vid vilka has-
tigheter det fir mest lonande ur fartoknings-
synpunkt att 1 en Volkswagen 2) Vilka
delar t© motorn mmer jag att fi byta och
renovera tidigare fin norimalt?

. Sundqgvist,

SVAR: 1) Motorns hiigsta effekt ligger for
de olika viixlarna pid standardvagnen ungefiir
for 1:an vid 23 km, 2:an vid 50—35 km och
for 3:ans viixel vid 75—80 km/tim. 2) Enligt
generalagenten finns ingen risk f6r motor-
skador genom Gvervarvning under Kérning.

FRAGA: 1) Hur stora hjul iir det pd mope-
den RAP? 2) Finns deén i Sverige? 3) Vilka
data bar motorn? Gunnar B.

SVAR: 1) Hjuldimensionerna iir 28X2257%.
2) Niigon representant for RAP-mopeden finns
f.n. inte i Sverige. 8) Motorn iir en tvitakts-
motor med filjande data: Cylindervolym 49
¢e, eylinderdiam. 10 mm, slaglingd 39,5 mm,
effekt 2,1 hk. [

for BdSCH

specialstift
for mopeder

W 190 M1 s

I en lagvarvig 4-takts bilmotor
sker ca 1.000 tandningar per
korkilometer. For en moped ir
siffran bortat 8.000, dvs ca 8
ganger sa manga.

Mopeden behdover ett
specialstift — ett

BOSCH

190 M 11 s
BOSCH tr’.indstift med

ratt elektrodavstind ger den bista
effekten. For mopeder skall elekirod-
avstandel vara 0,5 mm.

| Teknik for Alla nr 1/58 presenleras en sam-
manstallning vr TfA under de senaste 10 &ren pé

mer an 1500
hobbyuppslag

BESTALLNINGSKUPONG till Teknik for
Alla, Box 3137, Stockholm 3. Sind ett ex
TfA or1/1958. Kr 1:20 bifogas i frimarken,
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- TENORSAXOFON CONN, guldlack. med etui
Tll’ sal'l. S00: —, Aga skivsp. 3 hast. 105:—, l\mnpl !

framhjul for mce m, bra dick 3X25X19

FOR HUSQVARNA GULDPILEN - SILVER- D:o bak m., nytt diick 45 Ny ski |rm.u: m.

ﬂ]ﬁ)@gﬁ gggbnser

PILEN har vi ett komplett reservdelslager. i )
tn (Y > - (s 0 0 o -
Kutalog med prislista upptagande samtliga stag 10: —, Lm.l_\'lu. .{J '1'f1~>l,}l_~ , Sty
S — re med regel, 15: —, Amalforg. 40: —,
delar sindes mot 1: i frimiirken. Cykel- & 0. baksadel 15: —/st. B. Persson, 5:te
Motorfirman O. E. Soderstrom, Ornskoldsvik, = R R b e DTS ss0n, o
19 1, Giivle.
MOTORCYKELDELAR, Dbezagnade, till de Ann.-priset under denna rubrik ar netto kr 2:50 e
flesta miirken. Storst i branschen, Motorfir-  per rad (ca 34 typer). Forskottslikvid kontant eller ALLT inem FOTO & RADIO 1350 % RA-
vian Jap, Olivedalse. 8, Giteborg. Tel, 126931,  insalt & postgirokonto 157992, BATT. SR AR IS, Mrstaga b, Sthim S5
MC-FORARE gir som viirlds-champ, Ronnie Manuskripten maste vara tydliga — maskin- o e N T TG TR , NI 2
g \‘hmrn Kap overall frin BRODERNA HAL- skrivna eller textade. Vi ansyarar icke for otyd- }(!:- l‘"-‘_‘”.‘,.‘,i.,l__'_'"""\.'.'”‘.“\.\.'";‘.‘?r l]},'—f’l:'“l‘:“t
! VARSSONS SKINNSKRADDERI, Malung. ligt skrivna eller starkt forkortade manus. ](:‘\rl|]::‘l:, Tvitends. IiI‘J(n|;\'>|')Tl'. kR
i BILTILLBEHOR, senaste n,\'lu-tvr. Katalog — P PN TT s
{ not porto. AB DURAX, Malmd 5. B CAESIN VLI STRIGE NS ooh! ELASTIIAS ¢ ok LLVAL X I O N o 2 takt,
§ ek Y &3 # Silver- 1 31 ark, 2 m. fl. 2-takt.
{5 MOTORCY KLAR, nya, Silies med 50 % ra- TEN — enklare iin du tror! Med ing. Hi. Rty %nd' 450, PR, 8. R Box 11, Stuvsta
b i batt, dv. avbetalning.  Katalog siindes mot Larssons utforliga beskrivningar, perspektiv- Ot e SR 3
§ porto. AL Belgimex, Box 21020, Stockhohn 21. }E‘l‘l"'l‘l'“l“," el “:““" "“““’;’I"“ l‘-’-‘r det Iitt.  pyeo SIGNALGENERATOR m. 315, 75 ke —
astbilshyoge -_— \ts e G —, S TR rIiXT J P e
i PUGHSRESERVDELAR samt GlIbehor, Ro-  Plasthelisening ay bitar 6:—. AR MAGNBD. 190 Me, helt ny 205: —, TV-antenn kanal 5—8
servdelar till de flesta MCO-mirken samt mo-  FILM, Ronninge. Postgiro 50 96 75, fabr. Wisi 4-clements 30: —. 2 st. trafikmot-
torrenov. Beviks Reservdelslager. Tel, 410 46. - tagare, uppl. m. porto. M. Lundqvist, Fri-
Drottninggatan 8, Linkoping, MINOR-19, siiljes i delar. Beg. HVA-delar. dingsv. 13, Sidertiilje 1. Tel. 365 3S.
HANDBORRMASKINEN | WOLE CUR, = 1 Andersson, Liovisgat. 30, Nilssj. —q
biista allroundmaskin f. hobbyfolk. Kontant FURISTVIMPLAR i vanl. storl, c:a 25 c¢m 3 "’)l)(’s:
i —; aybec, 10»::— (30: — V. leverans, tryckta pd tyz 1 flL f:u‘:'.-r.‘ \.:l(:‘kl."(l-llt-]iu-‘ e e - e c >
pr min. Aganderittstorbehidll) Uppziv niit- r.mv Hel samling 25 st. olika 12:350. 10 st VAXELLADA t. HD 750 ce -42 kipes. Svar
spilnning!  Handelsfirman = RONDO,  Brad- : Portofritt v skottsliky. Handl:de 100 G . Svantesson, Vinkelgatan 5, Skius-
stupsviizemwr 17, Sthlm-Hiigersten, t.lika 48: —. B Sjoholm, S, Stenbocksgatan LT3
MC € MOPEDTILLBEHOR realiseras meq 122 Hillsiughorg. .
upp il 50 % rabatt. Obs. Besriinsat antal.  ELMOTORER 8.fas. 1 st 15 hk 1100 vm 350 ——— HPiverse:
1‘r|.~h.~‘l‘:l siindes mot porto. AD BELGIMEX, V slipringad 490: —. 3 st. 1,5 hk 220/380 V 3 w
S:t Eriksgatan 103, Sthim. 1400/ v/m 110z —/st. samt ctt antal 0,5 hk 1400 MOTORVERKSTADER = OCIL MOTORMAN. . 4 ¢ : :
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BILAR — MODELLPLAN OCH BATAR

kan Du FJARRSTYRA

med ‘muteriel fran
byggsatsspecialisten.

ELFA %o 4

Holliindargatan 9 A, Box 3075, Stockholm § Tel, 240 280

Rekvirera vdr specialbroschyr over
fijarrstyrningsmateriel — den erhdl-
les mot insdndande av 30 odre i
frimadrken.

STHLMS

TEKNISKA INSTITUT

Statsunderstidd teknisk skola,

DAG- 0. AFTONSKOLOR, BALTGAT. 5, KUNGSGAT. 32

Ingenjors- och teknikerutbildning

Hostterminen borjar 20 augusti. Prosp. sandes. Tel. 63 08 15
Anmaln. Baltgat. 5. E. W. HOLMSTEDT, Civiling.,, Rektor

KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

Ingenjirs- o. verkm.-ex. frin folksk., real- el. studentex, Dag- o. aftonskola,

Maskin- o. verkstadsteknik, Teleteknik m. telefoni, radio, radar o. television,

Liga levnadskostnader. Moderna kursplaner. Anmiil i tid! Hdésttermin

borjar 1 sept. och vértermin 12 jan, Aberopa denna tidning.
Viisterdsyviigen 15, Koping. Tel. 113186,

INGVAR LILLIEROTH, civilingenjor, rektor.

tryckt monteringsplatta, ror och alla kom-
ponenter. Endast montering Aterstir.

FARDIGMONTERAD 24:95

Sista chansen att skaffa denna jittepopu-
lira tillsats, sdld i over 30000 exemplar.

REALISATION-TILLFALLE
UKV-TILLSATS med tryckt koppling!

ENDAST 12:95 med beskr. T
s34 lAngt inneliggande lager riicker. Vem lngenlOI’Sflrma TELEKTRA
som helst kan montera denna tillsats. Det l

gir ej att gora fel! Tiicker utan spolbyte
2,5—8 meter och ger nytta (TV-ljudet och
dubbelprogram), ett kul bygge och leksak l

(polisbilarna, flyget m. m.). ;
DByggeatsen 4r komplett med helt fardig, | [ Nirmare upplysningar om bygg-tillsats.

-—————— — —

Kvarnhagsgatan 67. Tel. 3885 00,
Stockholm/Viillingby.

.... UKV-tillsats, byggsats ........ 12: 95
.... UKV-tillsats, firdigmonterad .. 24: 95

(2 st. portofritt)
I8 H6caa000006000 60000G000AGEBA00 sossiee
Adress:l .oli. e ccecene
Postadr.: ..... 000 GN0BBIN00OOHIEAE TfA 14

+ porto 15 Ore.

tillkommer)

ore).

(+ porto 50 ore).

.... x TFAE:s Xortyagstabell & 2:75

..., 8t Medlemsnal &4 2 kr portofritt.
Rapportkort i flerfirgstryck & 15 dre (por-
to 15 ore/10 st. 20 ore/50 st. 25 Ore/100 st.

.... 8t Rapportkort med engelsk text

.... 8t Jack, kontakt for t. ex. extra hig-
talar- och hortelefonuttag 2:—

Pogtforsk.-avg, debiteras extra,

Till TEKNIK for ALLAS ETERKLUBB

Box 31387, Stockholm 3,

Varldens storsta DX-klubb — Gratis medlemsskap, manga formaner

Bestiller hiirmed foljande. Likyid kr ........
har insatts pa postgirokonto 157992

Anmiler mig for gratis medlemskap i
Teknik for Allas Eterklubb och Onskar
utan kostnad erhilla medlemskort, som
beriittigar till rabatt vid inkop av radio-
materiel hos vissa firmor samt prov pi
TFAB:s populidra rapportkort., (Gir ett
kryss i rutan hidr intill om medlemskap

.... 8t Rapportkort med spansk text. 6nskas.) o
.... 8t Rapportkort med portugisisk text
.... 8t Fantomantenn 6:50 (+ porto 75 N B T TR R L e o4 2 & s o' < sTa a0 ls b 0lole s sa a'e o

EYIAEGI  o00mo00000000006060000G0R0S0000080

SO S8 sonanaon GO .. T'fA 14/58
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Fran flyg- >
fronten

Redakior:
STIG SANDELIN

USA:s propellerturbindrivna jdtte lLoc
cules har forsetts med mekaniska lc
lossningsanordningar, som gor alt mg
kan plocka in mer Gn 16 ton lost. f
Hercules &ver den japanska vulkanen

Civilférsvaret anordnade nyligen en stor &vning
i Stockholm, varvid férutsattningen var alt en
atombomb fdllts over Tallkrogen. Tva helikopt-
rar sattes in vid 'raddningsarbetet’. Har le-
der en helikopter raddningsmanskapet per radio.

Det japanska flygvapnet har bestallt 300 Super-
Tiger-plan utrustade med General Electrics rea-
motor J-79. Detta amerikanska marinjakiflygplan
byggs av Grumman Aircraft och har enligt inoffi-
ciella uppgifter en toppfart pa nara 2000 km/tim.

En amfibiehelikopter med flygbatsskrov ar den
senaste nyheten frén den amerikanska helikopter-
fabriken Sikorsky. Den gasturbindrivna helikop-
tern $-62 tar 10—12 passagerare och har en
maxfart av ca 175 km/tim och lastar ca 1,3 ton.

Med bilen . . .

(Forts. fr. sid. 6)

Jampor, siikringar och tiindstift, En liten re-
servdunk och ett extra blad till vindrutetor-
karna iir ocksi bra att ha.

Niir vi kan kiinna 0ss néjda med bilen och
den blivit Inliimnad f6r rundsmirjning och
oljebyte, dis bir ocksi samtliga papper for
semestern vara ordnade. "

¥or utlandet kriivs numera ganska fi hand-
lingar. 1 storre delen av Europa Klarar man
sig med bilens svenska papper. hurmurc_upp-
Jysningar kan man fi genom turistbyrierna
hos KAK, M och MHF, Diir ordnar man ock-
sh forsiikring av bilen fér utlandsvistelsen
och rese- och resgodsforsiikring, vilket senare
iir lika viktigt for en resa inom landet.

valuta ordnar man hos niirmaste bank, som
pit ett par dagar skaffar do olika valgrer man
onskar., Som en nyhet for dret giiller dess-
utom att man for resa till Erankrike kan
Lképa bensincheckar hos affiirsbankerna,

Yiotell cller camping har bidadera sin tjus-
ning. § allmiinhet iir det sviirare att skaffa
hotelirum hemma i Sverige, och framfér allt
i Stockholm, iin det iir pi de flesta andra
vor far man bestiilla i forviig, om
. plancra sin resa si, I annat fall
soka upp turistbyran eller rum-
alen, som for det mesta ligger i anslut-
¢ (il jiirnviigsstationen, Diir kan man
L uppgift om var det finns camping-

y giar in for regelbunden tiiltning
ttning i bilen bdr man dock firse
yon forteckning over auktoriserade
atser, sin att man kan viilja ett
det finns tillgang till vatten och

rna blir det I sommar mer trangt
1. Viirfor giiller det att kéra med
omdadBmne 1 ansvar, Det iir inte alltid samma
fort och att kora omdiémeslist.
plar fram pit viigen kan lstiillet
rorsalkn mycken irritation fér andra
som pressas till vansklign om-

ym vill kéra fort skall gora det diir
viigen s tilliter, och den som vill kora ling-
samt miaste hilla stiindig uppsikt i backspe-
geln och genom limpliga' tecken hjiilpa férbi
dem, som har brattom,

Varje timme iir det lagom att byta firare
om man #r tvA eller flera som turas om att
kora. Gi ur bilen och striick piA er ett tag.
Det #ir ju i alla fall semester och inte hird-
kérning!

Glvetvis snaskar man pa lipplen, smyrgisar
och godsaker — men viigen behdver ingen
extra markering, si att den ser ut som en
bana, snitslad med papper, tombuteljer och
allskéns skriip, Att kasta ut brinnande cigar-
rettfimpar dir ett direkt skamligt tilltag.

Jiikta inte niir ni kommer till en ny plats,
Sjiilv har jag gjort sight-sceing genom hela
Rom pi en férmiddag, men behidllningen blir
inte den allra biista. Emellertid skall man
inte bara springa pi muséer om man inte iir
intresserad av sidant, men niagra seviirdheter
skall man kosta pii sig att se hiir och diir.

Till sist iir det bara en sak till, niimligen
de diir smd lapparna frin alla mijliga stiider
och orter, De gor sig alldeles fortriiffligt i
rescalbumet eller pi viiskorna. Det mit viil
ocksii vara hiint att man siitter en enstaka
s. k. "skrytlapp” pi niigon av rutorna, men
om det blir flera, kan sikten komma i fara,
liksom om en stor del av bagaget placeras
pid hatthyllan vid bakrutan.

Jag tycker vi kommer dverens om att for-
stka gira firets bilsemester riktigt lyckad ge-
nom noggranna forberedelser och omtiinksamt
upptriidande pi viigar och gator, oberoende av
om det giiller Parls cller Trosa, Autobahn eller
riksettan, Trevlig resa och lycka till! LB |

Kurs i radioteknik

Kursverksamheten vid Stockholms
Hogskolan anordnar iiven I hiost en
kurs i radloteknik for siindareamati-
rer. Avsikten med kursen iir att ge
eleverna de tekniskn kunskaper, som
crfordras fior att klara de skriftliga
proven hos Televerket, Kursen bestir
av 12 lektioner pit fredagskviillar kI,
18.30—20.15 och beriiknas starta den 26
september. Ledare fér kursen iir ingen-
Jor Carl-Giran Lundqvist, SMSOR.

Anmiilan kan goras till expeditionen
for Kursverksamheten vid Stockholms
1l6gskola, Grevturegatan 9, Stockholm
cller per telefon 63 04 50,

B .": -” y 2523
CUSTOM WALLS
vita ringsidor
“T"orhojer bilens utseende. Till-
verkade ay vitt gummi. Lattmon-

terade. Kan anvandas till bade
sommar- och vinterdack.

SVENSK-ENGELSKA
HANDELSKOMPANIET

Vistergatan 3 ¢, Goteborg
Tel. 11 04 25, 13 80 79

Selen med 2 axelband samt midje-
biilte, som lovordas av I[#karna

it A AT S S R s

- for battre
batteriekonomi

och adress,

NOP DIREKT

fram imporforen
till ldgsia neffo-

l
I
l far ni
l var stora katalog
| med nettoprislista
l om ni ger 0ss namn

y

Ja, ni fortjgnar verkligen
péa att kopa direkt fran im-
portéren. Begdr vér nya
stora katalog som &r pac-
kad med nyheter. Arm-
bandsur. Kameror. Allt for
sportfiske, rullar, spinn-
spon. Campingartiklar och
massor av andra varor till
ldgsta pris — till nettopris!

ATLANTIC

|
{
KUNGSGATAN 18, STOCKHOLM {
EIOGE 6600000 0606000666600 0 l
Adress: R =

Postadress: ...............”.A.“ '-l

t
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Kap en bra

KAMERA NU

betala 1/4 nu, resten
D& 3 eller 6 minader

Agfa Silette

i

Noris Trumpf
SO 150

Projektor 5X5
Kr. 84: — vid
lev. samt 32: —

Reky,
Varuhandboken 58

sver 468 sicor ok
0000 rorortitlar

Kont. Kr., 125: —

Postbox 6007, Sthim 6

Var god s#nd Varuhandbok 58, 3:— i
frimiirken bif. vilket &terbetalas vid
forsta kop.

AATTR  cat005a00000005000006000000800050E

LG 08R  socoocoocoootaoancancaacs 28 .\

SEMESTERTID!
lycka till pa farden

“fran specialitn

GORDONS

BILRADIOSERVICE
Upplandsg. 84, Stockholm. Tel. 34 91 85

'KRISTINEHAMNS.
PRAKTISKA SKOLA'

En skola for malmedvelen ungdom
Teknisk skola

Tekn. elementarkurs (prep.-kurs).
Maskintekn. o. elektrotekn. fackavd.
med teknikerkurs (3 term.) och higre
fackkurser (2 term.).

Yrkeskurs for elinstallatérer, B-kurs.
Statsinspektion - Statlig studichjilp.

Begdr prospekt!
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B MOTOR

Redaktor: STIG BJORKLUND

H TRYCK PA GASPEDALEN niir ni miste
bromsa! Ja, si giar det faktiskt till, om man
utrustar sin bil med en ny schweizisk upp-
finning, en kombinerad gas- och bromspedal.
Pedalen har ett tydligt "nolliige” och in-
kopplas med ett litt tryck med foten,

I fortsiittningen Oppnas gasspjillet, niir
man drar it sig foten, medan ctt tryck iver
nolliiget och nedit ger bromseffekt. IXon-
struktoren, Eugen Kaeppler, hiller pi att
systemet medger snabbare och siikrare in-
bromsning, genom att foten alltid finns i
bromsberedskap,

B VINDRUTA UPPE I TAKET lir komma
att bli den nya given for General Motors
59:0r. En higt uppdragen vindruta var pla-
nerad redan for Chevrolet 58, men slopades
den ginger av produktionstekniska skiil.

H DEN NYA VOLVON har varit ett pitag-
ligt ryktesobjekt i manga ir, men det reso-
luta greppet att placera in Amazon-motorn
under PV 44i:ans huyv, gjorde fior en tid slut
pa ryktessmiderict. Nu iir det emellertid i
full ging igen, och det viskas om en nyhet
till histen.

Amazon har fatt luft under vingarna, och
viirt tips — om det nu blir en helt ny PV 444
— iir en enklare Amazon-version med tvii dir-
rar. Yolyvo har aldrig hillit sig med flern ka-
rosstyper iin nodviindigt, och Amazonens lin-
Jer bor kunna duga i minga ir iinnu.

H DBILPERISKOPET iir redan verklighet,
atminstone i USA. En firma presenterar i ir
en anordning, som faktiskt tilliiter bilférarcn
att Kika 6ver bilkderna frin bilens tak.

Man tar hil 1 taket ovanfir forarplatsen,
skruvar fast ett stromlinjeformat periskop,
som nedtill slutar i en hogt placerad back-
spegel och saken iir Klar. Sikten liir vara
smiitt fantastisk.

BN SVANGBART BILSATE, som gir det liit-
tare for firare och passagerare att ta sig ur
och in I bilen, verviigs nu som extra finesg
i Aitminstono niigon av 1959 irs amerikanskn
bilar,

Idén iir Inte ny, utan férekom bl.a, pa
Turin-utstiillningen 1957, diir en Fiat i spe-
cialkaross erbjods med sviingbar férarstol,
Systemet dir praktiskt men stliller samtidigt
vissa krav pi utformning av interiér och
dorrar.

B SMABIL FRAN STUDEBAKER iir ett
rykte som tycks ha fog fir sig, fitminstone
enligt Motor Trends Detroit-redaktior Bill
Callahan, Studebakerchefen Harold Churchill
liir ha presenterat ett smitbilsfirslag for ak-
tieligarna, och nu gissar man pit nigonting i
stil med lilla Rambler vad storlek betriiffar,

En sex- eller iittacylindrig motor liir vara
patiinkt for den nya punh-llon, som lovar att
bli niagot helt nytt pii designfronten,

B NYA MINIBILAR iir under utveckling
biide hos engelska Ford och British Motor
Corporation, rapporterar amerikanska Motor
Life, som menar att Detroit s smiiningom
kan fii konkurrens iiven frin det alira minsta
bilgardet.

B EN NY STANDARD blir resultatet av en
kraftsamling friin koncernens sida under de
niirmaste tvii—tre dren. Vagnen Lkommer att
ligga i mellanklassen.,

B TURBINBILEN bor kunna vara i produk-
tion inom fem ir, enligt fiirska rykten frin
en engelsk motorfabrik, som redan lagt ned
stora summor p;i gasturbinmotorns utveeck-
ling. Tidsmarginalen verkar optimistiskt till-
tagen, men en sak dir siiker, det blir inte en
personbil i forsta hand.

Lastbilarna ligger biist till fior en vidare-
utveckling av gasturbinen i praktisk drift,
och BMC hilller redan pit med utvecklingen
av ett liimpligt provchassi till sin siora tur-
bin.

H MASCOT-FORBUD dvs. forbud mot di-
verse dinglande eller skymmande foremiil,
som kan inverka menligt pi bilférarens sikt,
har proklamerats i staten New York, USA.
Tigern I bakrutan iir alltsi varg i veum for
polisen diir,

NY SIDOLIST

NY, KONKAV. GRILL

NY FRAMRE STOTFANGARE

STORRE SIDORUTOR

KROMDEKOR

Bood e >, PLATTARE TAK
- 7~ MED "PRESSVECK"

HOGRE VINDRUTA

SIMCA ARONDE 1959 kommer enligt alltid pépassliga L
forandringar, men man vet annu inte nar vagnen present
tycks i stort sett bibehdllas, och négon overgang fill p
fro den franska tidningen. Observera stolfangarhornen
cernens stora modell, Vedette. Den konkava grillen

‘Auto Journal alt visa upp en hel del detali-
eras for allmanheten. Den nuvarande karossen
anoramaruta ar alllsé inte aktvell, om man far
ay gummi, som redan i ar aterfinns pé kon-
ar ocksa elt ary fran Vedelte-modellerna.

RYSKA BILAR finns att beskada i é&tskilliga exem-
lar vid sommarens varldsuistallning i Bryssel.
ilden ovan visar en av nyheterna, Tschaika, en

stor och elegant lyxvagn med tydliga slaktdra

fran Zil. Motorn ar en V-8:a pa 190 hk, oc

den attasilsiga vagnen lar kunna prestera 160

km/tim. Hydraulisk kraftoverforing av ett system,

paminnande om Chryslers, ingar i finesserna.

H VARFOR KOPER INTE amerikanerna si
manga nya bilar, som beriiknats? Den frigan
har stitts och blitts i det oiindliga de sista
fvit atren, men ett tillfredsstiillande svar har
nte futt.

‘n forsiker en kiind amerikansk motortid-
Lomma sanningen pit spiren, genom att
voen liten pristiivling, Uppgiften iir att
2 Varfor Kipte ni inte ny bil
utgin ifriin att Detroit I det
» i samma dirende, iiven om det
iir far sent att tilleiittaliigga modell -59 for
aldeig s behjiirtansviirda onskemiil,

H EN VAXNANDE BLINKNING med broms-
Liusct kan nu ges pia automatisk viig, om en
bakomyarande bil niirmar sig med riskabel
hastighet, IMord Motor Company har nyligen
demonstrerat en  sidan  utrustning pi en
Fdsel i miniatyr,

Bakom hemligheten ligger en  fotocell och
en liten elektronisk ritknemaskin, An si liinge
kan systemet dock endast anviindas vid mir-
kerkiorning, eftersom apparaturen reagerar
fir styrkan ayv den bakomvarandoe Dbilens
strailkastarl jus,

DUBBLA'FRAMAXLAR med sammanlagt fyra sty-
rande hjul Gr en originell detalj pa den nya
Mercedeslastabilen LP 333, som nu presenteras i
Tyskland. Systemet med dubbla styraxlar har re-
dan provats med framgéng i England, men LP
333 innebdr alt nyheten nu for forsta géngen
introduceras i Tyskland. Den nya lastbilens last-
lor[nag.a ar over 9 ton och den drivs av en sex-
cylindrig dieselmotor pa 220 hk SAE. Vaxelladan
har sex lagen och vagnen har tryckluftsbromsar.

Qverforungen av rattrorelsen till alla fyra fram-
ivlen, framgar tydligt av teckningen har ovan.
Systemet anses ha o, i liga fordelar,
L ex. vid kérning pa slirigt underlag och i han-
delse ay punktering pa nagot av framhjulen.

Hogre Tekniska Ldaroverket i Karlstad |

Tekniskt gymnasium.med dagunderyisning under 3 ldsar.
Undervisningen differentieras 2:dra ldsaret i en maskin-
teknisk och
Pappersteknisk linje.

Lasaret borjar den 19 augusti och intriddesansokan skall vara
insdnd fore den 1 augusti 1958.

P_rosppkt och anmélningsblanketter kan rekvireras frian Rektor
vid hogre tekniska ldaroverket i Karlstad. Tel. Karlstad 511 85.

Den nya utckade upplagan av katalog

nr 12 bjuder pa tidernas rekordsorte-

ring av det basta i modellflyg, batar,

motorer, radio och tillbehor. Den stora

katalogen finns hos modellhandlaren
eller rekvireras direkt fran

Var god sdnd mig: . . st.talog nr 12, I
1: 25 i frim. bifogas.

% Namn: l
Katalogen kostar kr 1:25 Ndress

t frimdrken. NG
L S Postadre s LAY
CEENY GEeEIy  comEy  Conman  mmmm PEEDE I I CDuCE  GESma Cueeean LB ]

| sVEN E. TRUEDSSON
l Modellflygindustri, Malma.

Ta er gdarna vatten over huvudet

men se da forst bivg
till att ni skaffat
TfA - handboken

HP. LUND

® Det ar sisong igen for sportdykning, en fascinerande hobby. Ni som redan
ar amatordykare och ni som tanker bli det, bor skaffa er Gunnar Nordanfors
populira handbok.

® ”Dyk” dr den enda boken i sitt slag pa svenska och har massor av lardo-
mar att ge. De erfarenheter forfattaren gjort vid sin tjanstgoring i marinens
grodmansskola dr givetvis synnerligen vardefulla.

@ ”Dyk” ar trevligt och instruktivt skriven med méngder av fotografier och
teckningar.

Kapitelrubriker:
Grodman, réjdykare och skyddsdykare

Hen =

Frian Teknik fr Alla, Box 8187, Sthlm 8,
eller frin nirmaste bokhandlare rekvire-

Syrgcs- och luftapparater I ras mot postférskott:

Mask, drakt och simfenor TfA:s handbok nr 20 “Dyk” ay Gunnar
r J,

Undervattensfordon l SoRdaniozs:

Harpungevar och bultpistol Pris 4:75. (Porto tillkommer.)

Kgme'rouiruitqing I NI e o o o P

Rad till nyborjare A

Né&gra medicinska faktorer Bostad s e et el

Sakerheten framfor allt l Postadr.: ......... 0000 DAY /58
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Denna Maserati Eldorado pa 4 500 kubik testas nu
pa fobrikens bana i Modena. Maseratis testfdrare
P. Bertocchi avlagger hér rapport efter en kor-
ning. Fartaket skall rattas av racerasset Stir-
ling Moss vid 500 miles-loppet pa Monza-banan.

En jeep fran VYolvo ar den senaste nyheten frén
Hisingen. Den ar fyrhjulsdriven, har Amazonmotor
pa 60 hastar och helsynkroniserad fyrvéxlad lada.
Fordonet ar forsett med lé&gtrycksdack som ger
det god framkomlighet aven i svar terrang. Jee-
pen har konstruerats pa uppdrag av och i samrad
med Armétygforvaliningen, men den kommer
aven att tillverkas i en version for civilt bruk.

De markliga borrningarna efter olja pé& stort
dijup i Persiska viken har nu inlefts. Borrningar-
ra gors fran den flytande 'oljeborrningson’
Adma Enterprise. Bilden visar denna anlaggning,
som nu ligger forankrad 30 km Gster om on Das.

Teknisk rundhorisont

Hamburg forsoker nu l6sa sitt trafikproblem ge-
nom att anordna stora parkeringsplatser vid in-
farterna. Smé& Mercedes-bussar med plats for 18
personer skall sedan fora bilisterna in till sta-
dens centrum medan bilen vantar vid sladsgransen.

Fordonet pa bilden bestar av tio parvis kopplade
gdller att transportera vatskor. Varje hjul rymmer

Flickan pa bilden heter Jackie Sweet och hon de-
monsirerar_en amerikansk nyhet for okad trofik-
sakerhet. Det galler elt slags dodmansgrepp av
samma typ som t. ex. jarnvagarna onvanger. Som-
nar bilisten, slas 1andningen av och bilen stannar.

S8 L ABaEIT L e

gummihiul och represenferar senaste nytt nar det
000 | och hela hjultéget kan medfora 20 000 I.

Den engelska sigraddningen har fatt en ny typ av livbat, som ar 11 meter lang och deplacerar nio ton.

Baten kan inte kantra. Om den vraks omkull av en

Admas borrtorn ar 50 meter hogt och "6n'" har 50
mans besaltning. Har ar fem man ur ons besatt-
ning i fard med oft ''gé ombord" — de lyfts upp
fran béten péa en plull%orm som aven tar bagaget.
Adma har ocksa landningsplats for helikopterflyg.

kraftig si5, ratar den upp sig inom sju sekunder.

Bilden visar hur Adma Enterprise bogseras ut ur
hamnen p& on Das till den forsta ankarplatsen i
Persiska viken. Den imponerande oljeborrningson
har b7y gls i Tyskland och sedan bogserals den
ca 9 km lédnga sjovagen till Persiska viken.




Nu viktigare
in nagonsin
for Er bil!

1 de moderna, higkomprimerade’ motorerna har konstrukto-
rerna pa ett enastdende sitt lyckats forena toppeffeks med god
bransle-ekonomi. Det iir en upplevelse att kira en bil med en

Ni att A.C. L — tindningskontrolitillsatsen som bara finns
bensinen — ir en av de forutsittningar som gjort det
lige ate storningsfrice kora motorer med dagens hoga kom- Sv. pat. nr 135366
Det ir namligen si, atc ju hogre kompression, dess
for glodrindning och tindstiftskréngel genom skad-

ningar i forbranningsrum och pa tandstifr. A.C.1 9
liggdr dessa avsittningar och ger full motoreffekr. Inte "
pptickte och lanserade A.C.L kunde man riktige z

gre kompressionens fordelar. Dirfér behver g A
q

Shell-bensin med A.C.1. Fyll tanken hos Shell i dag!

KOMPRESSIONSFORH

(genomsnitt)
N

6
1952 1953 1954 1955 1956 1957 1958
Den hér kurvan visar hur kompressionsférhallandet
skar inom bilproduktionen i hela vérlden.

Stockholm 1958



