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PANORAMA-RUTAN

Fem dagare om VW-bussen

50\45 T

, kr’(i Danmark och Norge 1:75)

)



o FR L

"FLYGANDE ELEFANTEN”
SAGER ALLT OM DiCRET

Om ni under semesterresan i sommar skulle bli omkérd i 130 "knutar” pa aut

av en stor elefant, sa har ni inte sett i syne. "Flygande elefanten” exisrfjeror voesr'krI?gdequ;I
det ar en jattestor buss, som har till enda uppgift att ge nya rén om buss- och last-
bilsdack och deras uppforande under olika grader av misshandel. Bakom detta rullande
laboratorium star dackkoncernen Metzeler, som varje dag far in atskilliga 18pmeter
papperskurvor fran en imponerande uppsattning automatiskt registrerande instrument
| bussen. 140 km/tim &r toppfarten och de tva specialanstéllda férarna avverkar 60
mil skiftande vagar per attatimmarspass. Fotoreportage: KURT WORNER.

For att fa veta den exakt tiliryggalagda vagstrac-
kan t. ex. i samband med slirningsforsok anvander
personalen eft sarskilt mathjul, som normalt sit-
ter infallt i den valforsedda bussens underrede.

| | Pfovbussens uppgift ar att misshand-
la dacken, men samtidigt maste perso-
nalen skyddas av effektiva sidkerhets-
atgarder. Forarna varnas silunda bade
optiskt och akustiskt om temperaturen
i ett dack skulle stiga till farlig niva
eller om lufttrycket i nigot dick skulle
sjunka onormalt. Som extra sikerhets-
atgird sitter sdrskilda reservhjul av
klenare dimensioner beredda att ta upp
stoten om nagot av dicken plotsligt
exploderar utan féregdende varning.

Till det yttre ser "Flygande elefanten'” ut som en
vanlig reklambuss, lat vara mycket fartbetonad.

§ METZELER Reifen %%
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Halva utrymmet i den stora bussen upplas av ett
"2 enda stort ballastrum. Ladorna fylls med sand-
e | sackar, och_vikHfordelningen kan gdras sadan,
W ! aft forsoksdacken utsaltes for en overbelastning
e 2 — p& hela 100 procent. Allt for sakerheten.

For aft kunna studera dackens uppforande Gven i
hog fart har man plexiglasvaggar pé& hjulhusen.
Med hialp av s. k. stroboskopiskt ljus kan man f&
dacket aft skenbart sta fullkomligt stilla, varvid
formfarandringarna kan studeras mycket ingdende.  Alla

Ett forarbyte kan utnyttjas for aft fa vardefulla
informationer om dackens fillsténd. En ingenjor
passar pa att mata dackels temperatur pa olika
stallen av slitbanan och pé olika djup i gummit.
Temperaturen soger mycket om pé!reslningarna.

I sitt laboratorium kan ingenjdren under kdrning-
en studera dackens innertemperatur och ‘tempera-
turen hos den forbirusande luften, overst pa bil-
den, friktionen mellan dack och vagbana, m. m.

kurvor.

instrumentangivelser bevaras pa

I DETTA NUMMER

EH RUNT-OM-SIKT har pd senare ar
blivit ett vilkint begrepp i bilbroschy-
rerna, i och med att de s.k. panorama-
rutorna slagit igenom pa allt flera 131]-
modeller. Men panoramarutan har }mde
foresprakare och motstandare. Pa sid. 4
och 5 har vi tagit oss en titt pA nigra
olika former av panoramarutor och
ingenjor Tage H. Lind tar upp dess pa-
stadda for- och nackdelar till ndrmare
skiarskadande.

B TANKS UNDER VATTEN iér fak-
tiskt en realitet numera, och Teknik for
Allas utsinde har deltagit i en unik
stridsvagnsdemonstration 1  Vitterns
boljor. Reportage pa sid. 6—T.

B MED CIGARREN TAND kor ame-
rikanska motoridoler 300 km/tim, me-
dan vara europeiska stjdrnor, genom-
vata av svett, maste limna ratten ifrdn
sig redan efter nigra fa varv. Ja si kan
det ga till, nir USA och Europa mots
i veritabel fortkérning p4 Monza-banan.
Ett bildreportage fran arets drabbning
aterfinns pa sid. 8—9.

B EN LEKSTUGA brukar hora till de
angeligna punkterna pa barnens onske-
lista s& hdr ars. Ing. Ake Ahlm ger pap-
porna god hjilp genom att pa sid. 14—
15 publicera fullstindiga ritningar pa en
lattbyggd lekstuga, som dessutom har
den fordelen, att den kan stuvas undan i
kiallaren pa vintern.

H 231 KM/TIM kérde Stirling Moss i
fjol med en upptrimmad Morris Minor-
motor i specialkaross. Riktigt si langt
kan vil inte hemmatrimmarna komma,
men det finns atskilligt att gora av den
lilla pigga motorn, forsdkrar civilingen-
jor Folke Mannerstedt. P4 sid. 12—13
borjar han en serie trimningsartiklar for
dgare av Morris Minor och Austin A 35.
Folj med fran borjan!

B SMABUSSEN fran Volkswagenwerk
ir numera en vanlig syn bade pa
camping- och arbetsplatser. I detta num-
mer har vi intervjuat fem dgare till
VW-bussar i olika utforanden om deras
erfarenheter av sin vagn. Intervjuer och
presentation aterfinns pa sid. 18—19.

B MODELLBYGGARNA far ocksd na-
gonting att “bita i” den hdr gingen. En
pampig fransk fregatt fran 1700-talet
blir ett lampligt hobbyarbete frampa
héostkanten, och pa sidorna 16 och 17 far
ni de forsta ritningarna for skrovupp-
laggningen.

1 NASTA NUMMER

som utkommer fredagen den 22 augusti
berdttas bl. a. om det forsta svenska pro-
jektet till ett atomdrivet handelsfartyg.

B EN TROLLKARL pid motoromradet,
Carlo Abarth, presenteras bland de
manga intressanta motorartiklarna i nr
17 av Teknik for Alla.

H CAMPINGBILEN, d.v.s. husvagnen
med egen motor, visas i ett par intres-
santa engelska versioner.

TRYCKER! AB FYLGIA STOCKHOLM 1958

FAGELSKRAMMA, som fungerar helautomatiskt
dnskar sig Sven Mdansson, Stennerstorp, Soderko-
ping for sina bigarratrad. En elektrisk motor,
kopplad till ett “skrammelverk'' vore en effektiv
modell liksom en helt automatisk sprattelgubbe.

HATT-PARAPLY skulle férenkla tillvaron atskilligt,
nér det regnar, anser Rune Ahlin, Arloy. Tank
sa enkelt att kunna plocka handerna fulla med
paket och @nda kunna fa atnjuta det skydd, som
ett paraply skénker sin dgare i en svar stund.

BENSINMATARE i tanklocket pa mopeden, skulle
inte behdva kosta manga kronor i fillverkning,
tror Jan Andersson i Kiruna. En flottér i elt ror
skulle helt enkelt genom silt lage visa hur myc-
ket bensin som det for tillfallet fanns i tanken.

UTBYTBAR KLACK vore modellen for damskor,
tror Kerstin Dahlberg, Ostnor, Mora. Det hander
ju ganska 1att ait de moderna, smala klackarna

ryts av, och dé& vore det behandigt att med eft

enkelt handgrepp kunna montera en extraklack.

Bbexiung

REA-SNURRA onskar sig Christer Rydén i Kristine-
hamn for sina kommande batutflykier pa Vanern.
Motorn skulle suga in_valten i framre delen och
spruta ut det akterut. Till Gnskemalet hor, att mo-

_torn inte skulle behova matas med bensin. Hml
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ar en fargglad och fest-
lig illustration till starten
pg en ny speedwaysa-
song. Yara svenska stor-
stjarnor har redan kvali-
ficerat sig till YM-fina-
len, men hur ar deras
chanser har hemma? Vi
tar en titl pa lagen och
deras storheter pa sid. 11.
(Omslag: ROLF GOHS)



Det finns diskilliga varianter p& somma fema.
Mercury med typisk lodrat stolpe, i

Oyerst ses

mitten nya Yauxhall Yelox med djarva linjer och

ovan nya Oldsmobile med

"bakatdragning’’.

Vad ar sanning om panoramarutan?

IDEALKONSTRU!

ELLER TRAFIKF

Ndr det galler bilar gar diskussionens vagor héga, och speciellt disku-
teras naturligtvis nyheter av olika slag. T.ex. panoramavindrutorna, som
nu moter oss pa allt fler nya modeller. Somliga talar sig varma f6r runt-
om-sikien, andra anser de stora vdlvda vindrutorna vara direkt trafik-
farliga. Yad @r sanning om panoramarutan, var ligger dess for- och nack-
delar? TAGE H. LIND tar upp nyheten till granskning i denna artikel.

orst och framst kan man vil sla

fast att panoramarutan i dubbel be-

markelse dr en utseendesak. Dess

tillkomst motiveras med den for-

battrade sikt, som rutan medger
och som vi strax skall granska nirmare.
Men samtidigt ar panoramarutan en pro-
dukt av modern “design”. Den har blivit
ett forsaljningsargument i en tid, niarv
det behovs ett och annat nytt for att
satta fart pa forsaljningen.

Hur ar det nu -med sikten? Ja, det
beror pa flera omstandigheter. Dels dr
det en fraga om hur breda vindrute-
stolparna ar, dels giller det lutningen.

Ett viktigt krav pad en vindrutestolpe
som gar i det narmaste lodratt, dar att
den maste vara mycket smal for att inte
skymma sikten i en viss vinkel. I all-
manhet far man val saga att konstruk-
torerna av panoramarutor lyckats bra i
detta avseende. Sedan ar det ju en smak-

sak om man gillar sjalva utformningen
och om man tycker att instigningen &r
besvarlig, d4 rutan gar ned i vinkel och
stjdl utrymme i dorréppningen.

Det dr ganska betydelsefullt hur man
sitter om man skall f4 den. allra bidsta
sidosikten. Ménga fullvuxna nordbor
tvingas ju helt enkelt att sitta en bra
bit ifran ratten, och di har man inte si
stor nytta av panoramarutans stora om-
fang. A andra sidan skymmer en sido-
stolpe mindre ju ldngre avstindet ar
fran 6gonen.

Som bekant kan det vara nog s& sviart
att f4 vindrutetorkarna att svepa rent
over huvuddelen av en plan vindruta.
Annu besvirligare ar det, di det giller
panoramarutorna. Man néjer sig oftast
med att forsoka torka den plana ytan
ren och later torkarbladen vinda ett
stycke in pa den vilvda delen. Det finns
ocksd fall dir man lyckats riktigt hygg-
ligt med torkningen en bit runt hornet,

Panoramarutan flyttar undan en skymmande hornstolpe till et Iage, dar den generellt sett stér mindre,

vilket illusireras ay bilden nedan t. v. av en 1958

ars Opel Rekord med fjolarsmodellens vindrute-

stolpe inprickad. Till olagenheterna hor emellertid att vindrutetorkarna inte héngt med i vindrutans
utveckling. De valvda hornen forblir otorkade, liksom eft stort parti i mitten. (Se bilden nedan.)

Den verkliga runi-om-sikten presenterar den har bilden, som tagits med en roterande specialkamera
hos Chrysler Corporation i Detroit. Bilden aterger exakt vad en bilforare skulle se, om _Illag lo.!' b[lcken
svepa runi vagnen i 360 graders vinkel och har tillkommit for alt demonstrera hur f& "déda ymklur
det finns i dagens bilar. Som en kuriositet kan namnas, aft bade USA och Kanada har kommit med.

T. v. och t. h. ses en skymt av Windsor, Kanada,

inhet limnas stora sidostye-
pta.

P4 grund av panoramarutornas ofant-
liga storlek brukar torkarna dessutom
lamna ett icke oansenligt parti i mitten
osvept. Detta #r ganska irriterande i
ravje fall i tdt trafik. Ett onskemal vore
naturligtvis att ha tre torkarblad.

Vv ir panoramarutorna dyrbara
och det har ocksid uppmiérksammats av
forsikringsbolagen, som ju ersiitter sten-
skottsskador pi brandforsikringen. Det
dr emellertid inte den saken som pano-

ornas vedersakare i forsta hand

dr det de optiska stor-

ningar, som upptrider i en viss vinkel,
och som kan fororsaka irrvitation. Fabri-
kanterna #ir emellertid uppméarksamma
pa den punkten och en forbattring kan
nog sigas vara genomgaende for 58:orna.

Storningen bestdr av en viss oskdrpa
i sikten just i hornet och kan naturligt-
vis i samsta fall medfora att t. ex. en
cyklist inte observeras direkt. Har maste
dock sigas ifran, att det ror sig om en
ganska lindrig optisk oskdrpa, som helt
enkelt beror p4 mindre ojamnhet i vilv-
ningen. Mer irriterande dar i sa fall
de speglingar fran instrumentpanelens
oversida, som alla starkt lutade rutor
ibland kan ge upphov till.

En mycket vasentlig faktor som inte

Ett "kna" i dorren blir den oundvikliga foliden,
nar vindrutestolpen flyttas bakéat till i jamnh

med ratten. Panoramavindrutans vanner forsak-
rar, ait man snabbt vanjer sig vid att parera.

LIS o

och genom framre vindrutan ses Detroits horisont.

kan forbigs #r den stadga for karos-
seriet som en vindrutestolpe utan bdj-
ning utgor. Den overfor pa ett naturligt
sitt en viss del av pakinningar i karos-
seriet fran haftiga vagstotar upp till
taket, medan en stolpe med vinkel maste
vara grovre dimensionerad for att inte
ge upphov till knirk och gnissel i karos-
seridetaljerna.

Det dr manga synpunkter som har har
anforts mot panoramarutorna, men vi
far inte glomma bort att flera av an-
mirkningarna i minst lika hog grad
giller dven normala vindrutor. Panora-
marutorna dr ett naturligt led i utveck-
lingen och nir smirre oligenheter fatt
riittas till kommer vi att fA enbart glddje
av dem, | B |

Optiska forvrangningar kan férekomma, vilket
bl. a. illustreras pé& fotot har nedan. Den ljusa
reflexen t. h. harrdr sig frén instrumentpanelen.

Flickan i Vauxhall Viclor-reklamen har inga pro-
blem med skymmande vindrulestolpar. Men vi

bilister bor nog helst hélla oss ba

om ratten.
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tridsvagnarna ar arméns pans-
rade nave. De 50 ton tunga Cen-
turion-stridsvagnarna ar med sitt

grova pansar och sin kraftiga be- -

styckning ett hart sldende vapen,
som kan sattas in i snabba och forodande
stotar mot en anfallande fiende.

Nir de forsta Centurion-stridsvag-
narna levererades frin England, hojdes
en del varnande roster. Var inte dessa
kraftiga vagnar all{for tunga for vara
forhallanden och fanns det inte alltfor
méanga broar som inte kunde klara
Centurion-vagnarnas tyngd?

Det 4r ett faktum att det finns ménga
broar som inte tal 50 tons tyngd, men &
andra sidan dr broarna infe avgorande
for stridsvagnarnas mojligheter. Det
vore ocksd mycket farligt att anpassa
vapnen efter broarnas barkraft, da det
finns all anledning at{ formoda att bro-

arna kommer att bli ett begarligt bomb-
mal under ett krig.
Stridsvagnsforbanden maste alltsa
kunna operera aven om broarna for-
storts av fiendens attackflyg. Under det
andra varldskriget stélldes tyskarna in-
for detta problem, och de loste det 1942
genom att lata speciellt titade strids-
vagnar vada over grunda vattendrag.
Metoden har nu vidareutvecklats och
man har fatt fram tatningsmedel och ut-

" rustning som tillater stridsvagnarna att

ta sig fram oOver vattendrag, som tidi-
gare ansetts vara praktiskt taget omoj-
liga att forcera.

Genom att tdta vagnarna och forse
dem med luftinsugningsror och even-
tuellt ocksd forlangda avgasror och ut-
blasningstrummor, kan man ta sig fram
over de-vad, som praktiskt taget alltid
gar att finna i vara dlvar.

Den stora Centurion-siridsvagnen vadar upp mof strandkanten efter en djupvadning i Valtern. Fora-
ren, som bara ser sina instrument och reglage, mandvrerar vagnen effer gxrgkhv.fran kamraten uppe
i tornluckan. Sikispringor, prismor efc. ar talade med eft plastiskt tatningskitt samt plastdukar.

tunga Centurion-stridsvagnar. Vid
pansartruppskolan i Skovde tranar
man djupvadning med pansarkolos.
serna, och den utrustning som kom-
mer till anvandning ar helt och hal-
let av svensk konstruktion, Lufttrum-
mor, kitt och plastduk gér vagnarna
"sjogaende’ och har berdttar STIG
SANDELIN om hur 50-tonsbidssar-
na vadar fram Over sidbotien med
vattnet skvalpande upp mot tornet.

Har tar sig Centurion-siridsvagnzn fram &ver
Vatterns siobotten. Det ar bara tornsi som syns
over vaitenytan samt avgasror och Iv& stora ut-
blasningstrummor. Yagnen kon klare 2.5 m. djup.

. O eeo
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PANSARVAGNEN GAR I SJCI
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Tatningen kan goras sa effektiv, att
stridsvagnarna t.o.m. skulle kunna ta
sig fram over sjobotten dven om djupet
skulle overstiga vagnens hojd med nigra
meter. Man har emellertid av bade prak-
tiska skidl och med tanke pa hesidttning-
arnas sdkerhet nojt sig med att anpassa
vagnarna efter sia grunt vatten att den
oversta delen av tornet gar fritt ovanfor
vattenytan. Detta innebdr att t.ex.
stridsvagn 81 — den engelskbyggda Cen-
turion — kan vada pa 2,5 m djup.

Den svenskkonstruerade vadningsut-
rustningen dr forhallandevis billig om
ocksd ganska skrymmande. Man anvin-
der sig av ett plastiskt tdtningskitt av
ungefar samma typ som kommer till an-
viandning for att tdta ldckande batar,
plastduk och trummor ete. for utblas-
ning av gaserna.

D4 utrustningen tar ganska stor plats,
kommer den att forvaras centralt vid
faltforbanden och tilldelas de forband
som blir tvungna att tillgripa vadning
for sin framryckning. Vadningsanord-

Floder och vattendrag dr inte négot
hinder for den svenska arméns

ningarna dar emellertid ldtta att montera
och det tar inte mer dn nigon timme att
gora en Centurion klar for vadning.

Fére vadningen maste sjobotten ut-
forskas. Utover vattendjupet dAr natur-
ligtvis dven bottenbeskaffenheten, strom-
hastigheten och strandkonturen av stor
betydelse. Bottenbeskaffenheten under-
soks i regel enkelt och effektivt med
stakning fran bat.

Sikten #dr sidllan god i en stridsvagn
och efter tatningsproceduren maste fo-
raren manovrera vagnen utan nagon
annan ledning an direktiv fran kamra-
ten i tornluckan.

En stridsvagn #r langt ifridn nagot

komfortabelt fordon — dven om Centu-
rion nu har en sédan finess som inbyggd
telkokare — och besidttningen kan fa

harda tornar nar pansarjitten vriker
sig fram genom terrdngen. Farden un-
der vattnet dr emellertid mycket bekvi-
mare dn pd landbacken. Stenar, som pa
land kan ge ganska otdcka tornar, mirks
knappast vid gang pa sjobotten, da vag-
nen hédr dr littare @n pa land.
Stridsvagnar &r solitt byggda och i
fredstid finns det knappast nagon risk
for ett svarare olyckstillbud vid vad-

Stridsvagnen, krevadmolnet och den ensamma
s}torstensslosken fran elt forstort hus ger onek-
ligen ett hogst. krigiskt intryck, men bilden togs
wd. en avlalningsovning med siridsvagnar  pa
Kraks skjutfalt vid Karlsborg. Det &r den inba-
kade penlyl_slupmen som i en kraftig explosion
sliter bort tatningskilt och plastduk frén en Cen-
turionstridsvagn. Samtidigt falls" de bada utblés-
gu.? strummorna fran siri svagnen. T.v. pa denna
II&V?;YM de molsvarande luftftrummorna pa en

[ —en 22 tons infanterikanonvagn av Lands-
ycl; skhllverkmqg. Bilden till hdger visar hur den
|bn akade stubinen sprangs pg denna svensk-
yggda infanterikanonvagn, som dven den kan
tatas och ta sig fram genom djupvadning. Vid
explosionen slungas fatningsmaterialet lang vag.

Vid djupvadning dr stridsvagnarna vtrustade med
raddningsapparater ay samma slag som grod-
mannen anvander. Till vanster provar arméingen-
ior Wahlqvist cyklopogonen och granskar syr-
gasmunstycket. Ovan t.h. vadar en Centurion
upp pé land. Nu gadller det att aviaéta vagnen.

ning. I en krigssituation kan emellertid
en vadande vagn raka ut for t.ex. be-
skjutning och bli skadad sa att vatten
strommar in. Foraren har emellertid
goda chanser att klara sig dven i en sa-
dan situation, trots att han sitter en bra
bit under vattenytan. Vagnarna dr nam-
ligen utrustade med syrgaslungor av den
typ, som anvinds av grodman, och fora-
ren kan i en sadan situation lirka sig ut
ur den vattenfyllda vagnen med hjilp
av denna rdaddningsutrustning.

Sa snart stridsvagnen krilat upp pa
stranden méaste den goras klar for
stridsinsats. Avtatningen sker mycket
snabbt. Genom att "baka in” pentyl-
stubiner i tédtningsmassan kan man
springa bort bade plastduk, titningskitt
och lufttrummor pd en brakdel av en
sekund.

Sedan kan foraren ge 650-hédstarsmo-
torn full gas och rycka fram mot fien-
den... H H

Det tar ett par timmar att tata en Centurion och
montera lufttrummor efc, Avtainingen sker dar-
emot mycket snabbt. En pentylstubin bakas in i
tatningsmassan och spranger bort kilt och plast.
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sade sig "rafter
ra utan konkurrens i kons-

&ka fort och hart. Gastspe-

Monza blev en glansande

visning och en infressant de-

 monstration av tavlingsvagnar utan-
~ {5r vara europeiska normer och tra-
 ditioner. Samfidigt passade var

gen Fangio pa att an en gang

‘upprepa  kurragémmaleken
USA-eliten. KURT WORNER svarar
for defta bildreportage fran motet

" mellan motorsportens tva vdrldar.

f

Sloget Gr over — USA tog hem spelet. Jim
Rathmann knapper av sig hialmen efter eit rott
fantastiskt lopp, som forresten ocksé ger god ut-
delni k iskt. Rath kunde hémta

g rent e L t T
ut bortat 35000 dollar for sin vackra prestation.

Hdr air "RATTENS COWRBOYS”

De flesta amerikanska vagnar uppenbarade
sig med jaltelika oljetankar monterade pa
karossens ena sida. Ofta var tanken, liksom
ovan pd& segervagnen, uinyltjad for reklom.

Efter den svara olyckan i arels Indiapolis har
flera forare begart att fa storiskvdd pa sina
vagnar. Bilden nedan visar hur man 15st pro-
blemet med en skyddsbage, s.k. roll bar,

B Under huven p& de flesta amerikanska
ekipage i Monza dterfanns en _motor av
market Meyer-Drake. Motorn ar pda 4,2
liter, har overliggande kamaxlar och en
kompression pa 14: 1, Effekt 350 hk.

® Vid monteringen av Meyer-Drake mo-
torn provar amerikanarna med flera
olika metoder. Langst t. v. ses monfering-
en i Belond Special, som anses vara
varldens snabbaste racer just nu. Motorn
ar placerad liggande wunder huven. |
Wolcott Fuel Injection Special (bilden
narmast t.v.) har luftintagen riktats rakt
nedat.

B Det amerikanska systemet for direkt-
insprutning fick de eurogeiska experterna
att forvanat hoja Sgonbrynen. Systemet,
som ar av fabrikat Hilborn, fungerar inte
forran vid hogt varvtal, och fére starten
maste man floda motorn med fingret for
att f& in bensin i insugningsréren. Ope-
rationen utfores nedan t.v. av G. Salih,
p& hans egenhandigt konstruerade Belond.

B Belond Special, flerfaldig Indiapolis-
yvinnare har, originellt nog, inte eit
enda instrument i 'instrumentbradan'’.
Konstruktoren Salih och hans framste fo-
rare, Jimmy Bryan, anser instrumenten
onodiga.

B  Maserali bidrog till raden av grant
beméalade vagnar genom alt stalla upp
med Eldorado, en vagn finansierad av
glasskungen Zanetti (Eldorado-glass). Stir-
ling Moss kdrde vagnen, som hade en V8
& 4,2 liter och nara 400 hk under huven.
lacering: sjua efter '"'dikeskorning'' strax
fore mal.

M Alla USA-vagnar uppiradde med skiv-
bromsar, och de allra flesta bromskon-
struktionerna  hade &verlagils ay ameri-
kanska flyget.

za-banan. Segra-

har ses i sin Zink

., korde med en me-
83 km/tim. Distansen
mil, dvs. ca 800 km.

B Nir Amerika drar in pd Monza-auto-
dromen i Italien, dd stundar en fartfest,
som soker sin like. Tonvikten ligger pa
fart, och dven vid arets tavlingar visade
amerikanerna, att vi i den har sortens
tavlingar har atskilligt att ldra dnnu.

Ganska snart efter starten stod det
vil klart for dskddarna, att det tempo,
som sattes pd Monza var i hardaste laget
for europeerna, bade forare och vagnar.
Nar fjolarsvinnaren Jimmy Bryan lugnt
rokte sin cigarr i 300 km:s fart, hade
Luigi Musso, Mike Hawthorne och Mau-
rice Trintignant svart att overhuvud-
taget hdarda ut.

Den duell, som manga hade véantat pa,

motet mellan amerikanerna och var egen
Fangio p4 hemmaplan, blev aldrig av.
En halvtimme fore starten meddelades
sekretariatet via en mekaniker, att Fan-
gios vagn skulle behova en ordentlig
oversyn, som skulle krdava atminstone
tva timmar. Amerikanerna blev givetvis
besvikna, men nar sedan ett forslag om
uppskjutande av starten med en timme,
tillbakavisades med nya undanflykter
fanns det ingenting annat att gora dn
att starta utan Fangio. Som forresten
uppenbarade sig ganska sent under tiv-
lingen, korde runt banan i exakt 110
sekunder och sedan avligsnade sig, arm
i arm med sin fru.
_ Fangio anklagades efter loppet helt
oppet for ett upptriadande ovirdigt en
varldsmistare. Det kunde, menar man,
ha rdackt med den komedi han spelade i
Indianapolis.

Nar det alltsa inte blev nigon stjarn-
duell, koncentrerades publikens intresse
pd vagnarna, p4 motet mellan Europas
Ferraris och den amerikanska favoriten

Belond A. P. Special, p4 Maseratis grant
bemalade IEldorado, som koérde runt och
reklamerade for glass, och pad alla de
rullande textplakat med underligt kling-
ande namn, som vid tiden for Indiana-
polis-loppet haller hela den amerikanska
kontinenten i spanning.

Ur europeisk synpunkt blev utgingen
en enda stor besvikelse. Ferraris 4-
litersvagn héngde inte med i den harda
farten, vilket kanske dels kan forklaras,
av att den urstarka V 12-motorn hade
byggts in i ett olampligt chassi, dels av
att forarna — mojligen med undantag
av Phil Hill — inte vigade satsa for
fullt. Maseratis Eldorado kvaddades
strax fore mal efter en dickexplosion —
foraren Stirling Moss klarade sig oskadd
— och Jaguars annars s segerrika vag-
nar hamnade langt bak i prislistan.

Amerika tog hem spelet, aven om stor-
favoriten, fjolarssegraren och arets In-
dianapolis-vinnare Jimmy Bryan fick
noja sig med andra plats. Etta kom Jim
Rathmann, som inte dr nigon nykomling
i eliten han heller, eftersom han bl. a.
kom tvaa i fjolarets Indianapolis.

Nar "cirkusen” dr over kommer den
gamla vanliga fragan: Larde vi oss na-
gonting av nederlaget? Den schweiziska
tidningen Automobile Revue finner tiden
mogen for en helt ny uppliggning av
motorsportutbytet Europa—USA. Lat
europeerna fa kora amerikanska vagnax
i Indianapolis, 14t garna amerikanerna
komma hit och upptrada i hastighets-
korning men lat oss ocksa fa se ameri-
kaner och europeer ratta europeiska vag-
nar i ett lopp efter sedvanliga euro-
peiska normer. D4 forst skulle publiken
f4 en arlig chans att se och doma. B M

Som en folid av de amerikanska vagnarnas hoga
kompression i forening med ett primitivt insprot-
ningssystem, ar det ingalunda ovanligt att det
uppstér bensinbrand i samband med starten. Fo-
raren pa bilden nedan, B. Veith, blir emellertid
lugnt sittande med sakerhelsselen pd&, medan
elden kvavs med hjalp av 1redportobla eldslac-
kare. | de flesta fall hinner det aldrig uppsté
négra skador, uvtan vagnen kan startas pa nyikh

-0\
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Bilden ovan visar vpl Sune Gustaysson, Bengt Ek-
berg, major Uno Bramming, overstelojtnant Trygg-
ve Siolin och vpl Lars Ake Werelin vid plotfing-
bordet. T.h. overvakar fanjunkare Bruno Melve
observatorerna Bernt Gustafson o. Dick Anderson.

Sergeant Stig Nylow leder har en flygdivision
“'synteliskt'’ vid sin ekogivare. Han kan ge ''pla-
nen’’ onskad hdjd och kurs. Nedan en mobil ra-
darstation. Transportabla stationer av denna typ
ar uirustade med egna kraftverk for eldriften.
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Skola for sk

Visste ni att mannen fran isolerade skogsbygder har stérre chans att bli en skicklig
radaroperator @n en storstadsbo? Statistiken fran Flygvapnets Radarskola i Hagernds
visar faktiskt att storstadsmédnniskan ofta @r allt for avirubbad for att snabbt reagera
for ekona pa radarskérmen. Vid skolan utbildas Flygvapnets radarobservatérer och
radartekniker efter nya och mycket effektiva metoder. Det &r sdkra framtidsyrken ...

tt atombombbarande plan dénar
fram over havet. Planet avtecknar
sig som en lysande flick pa ra-
darskdrmen i en luftbevaknings-
station i det hotade landet. Snart
skall bombplanet vara over malet. ..

Jaktstridsledningen fir aldrig nagon
rapport. Radarobservatoren har svikit
sin plikt och tagit sig en smygpaus me-
dan det anfallande planet rusar fram
med en fart av tva mil i minuten.

Det tdnkta exemplet visar att radar-
observatéren ar en nyckelperson i det mo-
derna blixtkrigets tidevarv, och att han
maste vara absolut palitlig. Vid Flyg-
vapnets Radarskola vid I 2 i Héagernds

stdller man ocksd denna bergsikra pa-
litlighet som det forsta kravet pa en god
observator. .

For att bli en skicklig radarobservator
kridvs utom palitlighet och formaga att
kunna tilligna sig teorin, snabbhet och
exakthet. Den intelligente indianen ar
alla radarlarares drom. Skogsmanniskan
ligger namligen blixtsnabbt méarke till
varje liten forandring i naturen och han
observerar ocksd genast ett nytt eko pa
radarskdrmen, medan storstadsmanni-
skan ar alltfor avtrubbad i sina reak-
tioner.

Den praktiska utbildningen sker med
hjilp av en radarsimulator. I en lang
rad bas sitter observatorer och kartritare
vid radarskarmarna. Observatoren stir-
rar in i skdrmen, och sprutar fram rap-
porter om kurs och fart. Efter en halv-
timme gar synskarpan ned och observa-
toren byter plats med kartritaren, som
har till uppgift att rita in kurser etc.

Rapporterna gar till ett plottingbord,
dar de olika flygforetagens kurser liggs
ut pid en jittekarta. Over alltsammans
tronar ldraren, som dirigerar ekona pa
radarskirmarna, tar in elevernas radar-
bilder for kontroll samt later bandspe-
laren inregistrera eventuella talfel etc.

I ett annat rum sitter divisionsche-
ferna, jaktflygarna, som “flyger” sina
férband med hjilp av ekogivare, som vi-
sar deras ”plan” i form av ekon pa ele-
vernas skarmar.

Vid Flygvapnets Radarskola utbildas
ocksi radaroperatorer, som fir ta hand
om den mingskiftande och stindigt vix-
ande radarutrustning, som ingar i ett
modernt flygvapens utrustning. For
bédde dem och radarobservatorer finns
vilbetalda civilanstillningar att fi i
flygvapnet efter genomford kurs. M H

Startskottet har gatt for speedwaysdsongen:

B I och med augusti manad intrdader
seriespeedwayen i en ny, spannande si-
song, och s hir infor starten kan det
ha sitt intresse med en liten presentation
av lagen och deras forare.

Dackarna gick mot sdsongsslutet upp
i serieledningen och gir alltsi ut med
topptrumf pa hand. Stjdrnan i laget ar
Rune Sérmander, om ingen till aventyrs
skulle veta det, och han har i var visat
upp verklig pangform och har vil egent-
ligen endast fatt se viarldsmistaren Ove
Fundin fore sig i mal vid de sista serie-
uppgorelserna. Att han fortfarande hal-
ler stiden visade han bl.a. genom att i
Polen kvalificera sig till VM-finalen pa
‘Wembley-stadion. Aven i 6vrigt haller
laget en ganska jadmn standard med
overhuvudtaget goda forare, av vilka
Affe Jonsson hittills lyckats bast.

Goteborgslaget Kaparna har en tred-
jeplacering i serietabellen att forsvara
och gor det sikert med den dran. Laget
har ett medelgott forargarde, ddr vil
egentligen endast Ove Fundin och Lill-
Arne Carlsson kan riknas till den verk-
liga fortikareliten. Kaparna drabbades
mitt under pagiende varsisong av en
stor forarforlust, dd Goran ”Sala” Nor-
lén flyttade over till huvudstadslaget
Monarkerna. Trots detta viagar man nog
utse Kaparna som storfavorit till at-
minstone en slutlig tredjeplats. Ove vi-
sade under varen upp de verkliga virlds-
mistartakterna och blev inte snuvad pa
en enda liten pinne. Liksom Dackarnas
Rune lyckades Ove TFundin kvalificera
sig till VM-finalen, ddr han vidl kan
riaknas som storfavorit. Lill-Arne Carls-
son dr ju dven han en stark forarve, lik-
som Olle Andersson.
slagna av Dackarna i den uppskjutna
seriematchen, som kordes s sent som
i juli. Detta nederlag far vil dock till
stor del skyllas pia det faktum att Mo-
navk-forarna forfoljdes av en envis otur,

som ° satte krokben for laget. Lagets
biste #ar inte alldeles ovantat Olle Ny-
gren. ”Mr Naigreen” har dessutom dsn
fordelen att han inte dr sjalvisk. Ser
han att han har chansen att dra upp en
lagkamrat, gor han det gidrna, om det
sA skall ske pA bekostnad av ett par
individuella poing. Berndt ”Tumme="
Nilsson har ocksd visat upp sin vaclra
sida i ar.

Trots forlusten av viarldsmastar-Ove
har Filbyterna lyckate dra sig upp till
en fjardeplacering i taoellen. Peo Soder-
man ir lagets klart Jysande stjarna och
vid sidan av honom ar Per Tage Svens-
son lagets biste forare.

Vargarna — i bottenskiktet av tabel-
len — har i ar fatt en del nya forave
och hiller trots den daliga serieplace-
ringen en fin forarstandard. Det visade
man bl.a. genom att trycka dit Mona--
kerna vid motet i Eskilstuna. Rutinerade
Dan TForsberg #r lagets hittills baste
forare, men fragan dr om inte Joel Jans-
son kommer att overta den titeln under
hosten. Joel korde ju som bekanu under
hela virsisongen med sviter av sin is-
racingvurpa i vintras, och armen &ir
fortfarande inte riktigt bra. Att formen
ar i stigande visade han dock genom att
sld sig fram till en plats i VM-finalen,
dir Peo Stderman bara blev reserv. Ov-
riga forare som visat sig som palitliga
poiangplockare dAr Bjorn Knutson och
Kaj Forsberg.

Getingarna ligger for niarvarande sist
i serien, och verkar fa svirt att avan-
cera uppat i den fruktansvirt harda
konkurrensen. Under varen visade sig
Gote Nordin som lagets i sidrklass baste
forare. Bengt Ericsson, som overraskade
stort vid vinterns isracingtavlingar, ar
lagets andreman. Gamle kdmpen Sune
Karlsson hinger fortfarande med i den
vilda dansen pa kolstybben, och visar
stundom takter fran fornstora dar. Has-

Efter forlusten av varldsmastaren Oye Fundin fill
Kaparna, Goteborg, har Filbylterna Peo Soderman
som lagledare och obestridd stjarna. Peo, som
hér charmar en sit representant for funktiona-
recna gar tll YM dock endast som reserv.

se Hallberg heter en ung ”geting” som
konkurrenterna bor se upp for i fort-
sittningen. Hasse dok upp som gubben
i ladan vid fjolarets hostsasong, och har
sedan dess gat{ framat en hel del. La-
gets enda seger under varen kom lustigt
nog mot serieledarna Dackarna! H N

Sialvskriven for VM-uppgorelsen pd Wembley aven i &r ar naturliglvis titelhallaren fran 1956, Ove
Fundin, som t. v. pustar ul efter en av sina ménga segrar. Ove ar nybliven "kapare' och har varit
varseriens Overlagset baste poangplockare med "full polt". Nedan ses en spannande uppgoérelse
mellan Rune Sormander, Dackarnas lagkapten, och legendariske Vorg-Olle Nygren, Monarkerna.

Bagge klarade sig med glans vpp till VM-uppgorelsen. Kommer duellen att upprepas pd Wembley?
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231 km/tim med en Morris Minor! Pasig-
endet later som ren fantasi, i sjdlva var-
ket ror det sig bara om lindrig Gverdrift
Faktum &r att den motor, som finns under
huven pa Morris Minor, vid rekordksy-
ningar i Utah i fiol astadkom farter pa
upp till 231 km/tim och klarade ett sg-
synt hart 12-timmarsprov. Da hade visser-
ligen motorns normala 37 hk komplet-
terats med atskilliga nya tack vare trim-
ning, men den mojligheten star Gppen f5r
alla Ggare ay Morris Minor 1000 eller
Austin A 35 och Austin Healey Sprite, som
anvander sig av samma kraftkalla. 1000-
motorn @r i sjalva verket mycket lamplig
for trimning, framhaller  civilingenjsr
FOLKE MANNERSTEDT, som i denna och
foljande artiklar lar ut hur man plockar
in flera "hastar” under Morris eller
Austin-huven. Att Stirling Moss f6r sina
rekordforsok anvdnde en extremt strém-
linjeformad specialkaross, som hade sin
dryga andel i farirekordet, @r en annan
historia. Hemmatrimmarna siktar inte pa
farerekord utan pa att f& mera sting och
battre fartresurser i den dgandes bilen,

Trimmad redan pa fobriken &r den 1000 -motor,
som sitter i BMC:s minsta sporivagn, Austin Healey
Sprile. Folke Mannerstedt studerar med intresse
den nya "folksporivagnens” oGppna maskinrum.

- s e

Originalkolvarna till 1 000-motorn ar skéiformiga
i toppen. Yill man hoja kompressionen bor kolvar
med plona loppor onvandos. Siklar mon annu
langre, d. v.s. mot rent tavlingsbruk, rekommen-
deros dock kupigo kolvar med 4 mm hog topp.

T. v. en vonlig ventil och t. h, en trimmad ventil.
Skillnaden ligger som synes i alt onddig tyngd
och for gassirommen hindrande gods har av-
logsnats. Satena bor vare sig i toppen eller pa
ventilen uppla mer an 2 mm av ventildiometern.

_ M Nederst pa nista sida ses en réntgen-

skiss av den 948 cc motor med vilken
Moss vid korningar pa saltoknen i Utah
forra sommaren nidde en genomsnitts-
hastighet av 189 km/tim under 12 tim-
mars kérning och sedan med pamonterad
kompressor kom upp till inte mindre n
231 km/tim.

I bada fallen ror det sig om upptrim-
made standard Morris 1000-motor och
faktiskt inte mirkvirdigare trimmade
an att litet var skulle kunna astadkom-
ma snarlika resultat i motorstyrka.

12-timmarsloppet genomférdes med en
motor med hogkompressionskolvar ve-
sulterande i ett kompressionsforhallande
av ca 10:1, dubbla 13%4” SU-forgasare
med speciellt insugningsrér sasom fram-
gar av bilden och med all sannolikhet en
kamaxel med sport- eller supersporttider
med ungefir MG:s ventiltider. Motor-

Det hjartformode forbranningsrummel Gr
typiskt for Austins moforer och utmarker
sig for god effekt och ekcnomi. Vid ok-
ning ov Eomprusion;férhéuondel bor den
skarpa fungon mellon venlilerno minskos
~och avrundos. (Se skissen narmast §. h.l}

Yid frimning ar det alllid nyiti
och hur vpprymningen gbr ftill
avlagsnal
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gl all rymma upp kring ventilerno for ot f& baltre genomsirémning,
. illuslreras pé ovonsiéende Ivé skisser. De svarla partierna markeras
I gods, bl. a. den squ_pg tungan mellan ventilsélena, della for all undvika sjalviandning,
som en folid av kompressionshiningen. Skissen ovan 1, h. visar hur c
ge plals &1 en kupig kolv. Resultofel blir en héining av kompressionsfor
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Klinder!oppon graves ur for aft
allandet fill imponerande 10:1.
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effekten pA denna motor anges till 57
hkr vid 5500 varv/min. For den kom-
pressormatade uppges 73 hkr vid likale-
des 5500 varv/min. och med ett kom-
pressortryck av c:a 0,35 kg/cm oOver-
tryck, dvs. c:a 35 procent overladdning.

Nar man nu skall ge ett par trim-
ningsforslag ar det naturligtvis bade
extra intressant och vardefullt att ha
tillgdng till siffror och uppgifter som
Austin-Morriskoncernen slappt ut om
rekordkorningarna. Trimningsanvisning-
arna giller nu forst den motor som finns
i Morris 1000 och Austin A 35. Morris-
motorn uppges till 37 hkr mot Austin 34.
Motorerna ar identiska men Morrisen
har SU-forgasare som ir effektivare vid
hogre varv medan Austin har segdra-
gande Zenith som ger litet simre virde
vid fullvarv.

En si robust och ldmplig motor for
trimning ser man inte var dag. Extra
kraftiga vevstakar, blybronslager av
rikliga dimensioner, en kontrabalanse-
rad, ytterst stabil vevaxel, en kraftig
ventilmekanism och inte minst vetskapen
om de strapatser motorn visat sig tdla
dr virdefulla tillgangar. Och nu borjar
vi alltsa trimma sjilva.

Kompressionshéjning — vad
kan man gora dar?

Kompressionsforhallandet dr redan sa
hogt som 8,3:1 si ddar far man vara for-
siktig. Hogst en millimeters hyvling av
locket kan tillgripas sisom varande den
enklaste vigen och man kommer da upp
till c:a 8,6:1. Mer bor man. inte ta —
man riskerar att lockets plana yta blir
f6r tunn och sviktar under det vixande
forbranningstrycket, sa att tatningssva-
righeter uppstar.

Cn battre och effektivare vig for
kompressionshéjning dr pa denna motor
att byta ut kolvarna, som pa original-
motorn ar skalformade, mot plana kol-
var som t.o.m. gar 0,5 mm over kanten.
Var bara noga med att det alla ganger
finns minst 0,5 millimeters spel kvar
mellan kolvtoppen och lockets plana del.
Det blir packningens tjocklek som skall
svara for den saken. Spelet provas med
sma klumpar av modellera, vilkas tjock-
lek mits efter runddragning av motorn.

En ytterligare mojlighet till kompres-
sionshojning dr att anvianda kupig kolv
och en motsvarande utfrisning i cylin-
derlocket. Detta dr den effektivaste me-
toden men fordrar & andra sidan for-
utom nya specialkolvar ocksa en del spe-
cialverktyg enligt foljande principer.

Den Morris-motor, med vilken Stirling Moss satle
rekord i Utah, ses ovan i ronfgenskiss. T. h. ses
Moss sjaly vid den specialkaross, som anvandes.

En kolv, i alla avseenden lika original-
kolyen, dock helst med helt Kkolvskaft
utan uppskidrningar men med 4 mill.
hog kullrig topp enl. skissen nederst
t. h. pa sid. 12. Radien pd toppen blir da
shsom skissen visar 125 mm. En omon-
terad topp dras sedan fast pa ett omon-
terat block, och cylindertoppen anvindes
som styrning for en fras som ges sam-
ma form som. kolven och som, forsedd
med skidr pa den kuperade ytan, styr
stadigt i cylinderloppet. Frasen anslutes
till en borrspindel och frasning till exakt
4 millimeters djup utfores i en borrma-
skin i varje cylinderlige sisom visas i
samma teckning. Detta ger, sedan man
tagit hansyn till erforderlig upprymning
av forbranningsrummet kring ventiler-
na, ett kompressionsforhéllande av 10: 1.

Forbranningsrummet fordrar
ocksi som ndamnts en viss upprymning,
framforallt om man monterar storre
ventiler, och det gér man naturligtvis
som en sjialvklar sak vid varje trimning.
Teckningen nederst i mitten pa sid. 12
ger anvisning om forbranningsrummets
justering och visar dels hur man bor av-
runda den skarpa spetsiga tungan mel-
lan ventilligena, och hur vidgning kring
ventilerna sker ndrmast ventilsdtena sa
att radien pa rummet kring ventilskal-
len dar okas med 1,5 mm medelst urgrav-
ning (underskirning) sa att lockets kon-
taktyta och tdtningsytor mot blocket inte
minskas. Noggrann polering och puts-
ning av kanaler och forbranningsrum ar
viktig, och framforallt bor oGvergidngen
mellan insugningsrér och topp vara si
slit som mojligt. I'or den senare #r det
limpligt att gora sig en hardad filmall
i form av en 5 millimeter tjock platta
utformad som en packning och noga
styrd av forefintliga bultar. Efter denna
putsas forst cylinderlockets kanalmyn-
ningar och sedan insugningsiorets och
avgasrorets motsvarande mynningar.

Storre ventiler lonar sig bara
om foreskrifterna om forbranningsrum-
met noga foljts, men da gor de ocksd
nytta. 30 mm insugningsventiler och 28
mm avgasventiler blir salunda lampliga.
Sdtena bor varken pa ventil eller topp
omfatta mer #in 1 mm av ventilvadien
och allt onodigt gods pa ventilen som
tynger och stiyper genomslipp av-
ligsnas.

Nista ging kommer vi till kamtider,
ventilfjadrar och lagiingsproblem m.m.
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Bustin Healey Sprile

Nar Austin och Nuffield-koncernen slog
sina pasar ihop och bley British Motor
Corporation, var en ay barande idéerna,
att man skulle kunna koncentrera sig pd
nagra f& beprévade motorlyper, som med
varierande trimning skulle kunna anpassas
for ett stort antal modeller.

For narvarande héller sig koncernen
med tre grundmotorer, och det &r den
s. k. A-motorn, som ar akiuell i samband
med denno och ndarmast foljande trim-
ningsartiklar. y f

A-motorn ar kraftkallan i Morris Minor,
dar den ger 37 hk, i Austin A 35 med
34 hk och i den nyligen lanserade "'folk-
sportvagnen'' Austin Healey Sprite, dar
motorn bl. a. genom unvandning ay dubb-
la forgasare, lamnar hela 48 hk.

Morris Minor ar aldst av de tre. Yagnen
presenterades redan 1949, da med en
toppventilmotor pé ca .

samband med att Minor definitivt
bytte till toppventilmotorn lanserades
ocksé den mindre A 30, som 1956 mar-

kerade overgangen till den starkare 1 000-
motorn genom aft lagga en 5:a till mo-
dellnumret.

Austin Healey Sprite presenterades i va-
ras, men har redan hunnit dra blickarna
till sig cenom att i érets Alprally belagga
de tre forsta klasserna i sin klass.
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En lekstuga skall vara rejalt byggd och
ay sa stabilt material att den tal harda
tornar under barnens lek. AKE ALM har
ritat denna trevliga stuga, som uppfyller
dessa krav. Den prydliga lekstugan ar
dessutom forhallandeyis lait aft byagga
och kostnaderna for material etc. haller

sig inom rimliga granser. En stor fordel:

med denna stuga ar att den Gr monter-
bar. Den kan latt och snabbt plockas
ned ach flyttas till nagon annan plats el-
ler stallas undan i kallaren over vintern.

B En stor fordel med denna littbygzda lek-
stuga ir att den litt kan plockas ned och
flyttas eller stiillas undan i kiillaren dver vin-
tern. Stugan iir dessutom avsedd att byggas
av rejiilt material utan att priset behiver
bli higre {in nagot mellan 100 och 200 Kronor.

Som framgar av ritningarna har fonstren
inga glas, vilket betyder att det inte finns
nigon risk for att barnen skall skada sig.
Om man s& vill kan man t.ex. nubba fast
celluloidskivor pi insidan eller siitta in van-
lign myggfonster av niittyp.

Vi borjar bygget med att siga till triifiber-
plattor och triilister efter mittskisserna och
firteckningen och monterar sedan ihop de
olika enheterna efter spriingteckningen.

Det stora golvet liiggs av spontade briider
pA fem tyiirreglar av samma material och

Q 0 “;"":""F
E :
33 | 9| 64 0 (sl 1L @ | ] ;
oN ' '
: S| 5 e Bl :
! ]
™ 44 ) {
~ — —h 1 :
@ 18 S :
A 250 . 80 :
: =
r 1 )
< : K
! i
et N N B
o G AR O | !
5 I I
rF I 1
' :
o™ |
® ~ | J:@ :

w ~J ™
Z
mlgi Lé’ 38 |w| 46 38 (Vo) ///— 5
4 |
T 2 Lz
‘L’l I b LISTPROFILER
; 122 122 matt | mm

e
43j :
@z (@ P

matt i centimeter

14 TEKNIK for ALLA 8/8 1958

skarv-»

skall ha yttermittet 118X236 cm. Veranda-
golvet gérs pit snmma siitt men med tre tyiir-
reglar och yttermittet 55 X120 cm,

>allen och skorsten gor man av spillbitap
frin det sagade virket. Vid Kkantningen ay
finsterna sagas ett tvii em djupt spir vid
findarna pi de lister som skall monteras lod-
riitt, varefter dessn monteras innan de vig-
riitn listerna passas in pi plats.

Nubba fast kantlisterna med 1”7 spik. Di
alla detaljer lir klara och milade skruvas
stugan ihop med tretums skruv med forsiinkt
skalle. Borra first med en klen borr innan
skruvarna idrages.

Uver taknocken fiister man en pliatremsa
som tiicker skarven och fiorhindrar att regn-
vatten licker in. Betriiffande interitren si
kan man tapetsera stugan inviindigt pH van-
ligt siitt under forutsiittning att man viinder
den sliita ytan pii masonitplattorna init, Det
siikerligen biista resultatet fir man dock om
man i stiillet miillar huset inviindigt med Spred
eller niigon liknande fiirg i ljus kulér. Man
fir dii en oim och tviitthar yta som passar
alldeles utmiirkt 1 en lekstuga. Golven stryks
med fernissa eller behandlas med linolja.

Enligt materialférteckningen biér man an-
viinda sparad list 27X27. ) ten avser den
billiga ohyviade listen. Hyvlad list hiller
45%45 mm, och man fiar di andra mittviirden,
Spirad list finns dock inte som standard, utan
man bir viinda sig till brii irden eller ett
maskinsnickeri for att fi listen spirad. Det
gir naturligtvis ocksii att anviinda osparad
list, men di n ¢ man nubba fast masonit-
skivorna och hillfastheten blir inte lika stor
som om man anviinder sparad list, E B

7 P
Bygget i bitar

Det fordras inga miirkviirdigheter i
form av material eller verktyyg for att
bygega denna behiindiga lekstuga. Man
klarar sig med vanliga, enkla verktyg
och listan pi niédviindigt material f6l-
Jjer hiir nedan,

Sparad list 27”X2”, Spiaret iir inte
standard utan gors med maskin pi
briidgiirden. Nedanstiaende tabell anger
antal bitar och liingden pi dessa, Sam-
manlagt 45 meter,

Antal Liingd i em For detalj

2 246 4
2 128 1
3 60 1
1 60 5
2 30 5
1 118 5
2 130 5
2 70 5
4 60 7
2 216 7
2 128 7
2 98 7
1 50 7
2 91 7
1 10 7
2 115 9
2 50 9
2 14 9
2 100 9
1 118 10
2 130 10
2 70 10
2 40 10
2 60 10

_Ln-.t 2”X2”, samma list som ovan-
stiende men utan spar. Sammanlagt
20 meter.

Antal Liingd i em Fir detalj

2 80 2
2 266 2
2 206 3
1 147 3
1 80 3
1 67 3
2 125 3
4 25 1

15 1
4 30 1L

Dessutom inkipes 14 meter hitrd trii-
fiberplatta 122 em bred, 50 meter spin-
tade briider 4" X4”, Erforderlig spik
och skruv, samt en rulle takpapp och

oljefiirg,

— still undan den i vinter

I

U
Skissen ovan visar nagra monteringsdelaljer. Vid
monteringen av fonsterlisterna sagas ett tva cm

djupt spar vid Gndarna pé de lodrata listerna. Teck-
ningen visar ocksa hur hopskruvningen skall ske.

118x256cm

1%25x60

55x120 cm

Denna sammansaliningsritning visar hur stugon monteras. Yaggarna bestar av masonilskivor,
som fogats in i spérad tvétumslist. De olika byggelemenlen monteras ihop med Iretumsskruy,
och det gar darfor att snabbl montera ned stugan for att flytta den eller for vinterforvaring.
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® Fredrik Henrik af Chapman féddes
1321 i Giteborz, diir hans far var offi-
cer vid Grlogsflottan.

® Redan i sin ungdom fick af Chap-
man vara med vid skeppsbyzzen och
dessa sina Kunskaper om fartyzsbyzge
biittrade han sedan pa under vistelser
vid engelska, franska och holliindska
vary.

® af Chapman fick Gustay 1II:s stad
och utniimndes till varvsamiral 1383, 1
enlizhet med sina erfarenheter och
idéer byzzde han den svenska skiir-
zardsflottan, som kom att besti av ett
stort antal helt nya typer ay fartyg.

® Han beriiknade sina fartyz efter
rent vetenskapliza metoder och gjorde
bl.a. omfattande modellforsGk. Skrov-
formen pa hans linjeskepp och fregat-
ter stod som monster fir svenska or-
logsfartys langt In pa 1800-talet.

® Sitt stora vetande pia skeppsbyzz-
nadskonstens omrade har han redovi-
sat | det imponerande verket Architec-
tura Navalis Mereatoria, ett plansch-
verk med sammanlagt 153 fartyszsrit-
ningar,

® Architectura Navalis Mercatoria
kan nu ater stoderas av sjohistoriskt
intresserade och modellbygzare. Ett
tyskt forlag har nylizen utgett eft ny-
tryck av detta miirkliga svenska 13700-
talsverk.

® 1380 kbirjade man bygzza 10 linje-
skepp och 11 fregatter efter af Chap-
mans ritningar. Linjeskeppen hade eft
deplacement av ca 2 000 ton, en besiitt-
ning av 567 man och en bestyckning
av 60 Kkanoner. Fregatternas deplace-
ment var 1400 ton och de hade 342
mans besiittning och var hestyckade
med 46 Kanoner.

Dacksplanets konlur och sido
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1700-TALSFREGAT T!

" Om ni besdker nagot sicfartsmuseum i Sverige eller utomlands kanske ni far syn pa

nagon modell, som uppges vara “rekonstruerad efter of Chapman". Det &r ocksg
fallet med denna vackra fregatt. TORE ERIKSSON har tillrattalagt den berémde
skeppsbyggarens ursprungsritningar for modellbyggarna och han beréttar har och ;
kommande nummer om hur man bygger en modell av detta statliga 6rlogsf0rtyg,

en fregattmodell som Teknik

for Alla nu presenterar har re-

Konstruerats efter en ytterst

nogerant detaljerad ritning av

en 40-kanoners fregatt i F. H.
af Chapmans verk Architectura Navalis
Mercatoria.

Nagot namn pa fartyget finns inte an-
givet, men av fartygets utsmyckning och
allmanna utteende att doma ror det sig
om en fregatt av fransk typ, mdjligen
nagot fartyg som af Chapman fatt till-
falle att studera vid sitt besok i Brest.

Ett modellbygge av det hir slaget
kyaver sin tid och stiller stora krav pa
modellbyggaren. Det #r emellertid ett
intressant arbete, som kommer att ge
avkoppling under manga kommande
hostkvallar. Modellen visar ett av sin
tids vackraste fartyg, och det slutliga
resultatet bor kunna bli en modell som
verkligen pryder sin plats.

Lat oss forst ta en titt pa ritningarna.
De inforda ritningarna ir starkt for-
minskade, men den som vill kan natur-
ligtvis forstora upp de viktigaste de-
larna med hjidlp av rutat papper. Enk-
last dar val att skicka efter en komplett
ritningssats i skala 1:100 fran Teknik
for Alla. Priset for ritningarna #r kr.
9: 50 och de rekvireras alltsa fran Tek-
nik for Alla, box 3137, Stockholm 3.

I detta nummer aterges en sidovy dver
fartyget samt spantrutan, och i ett kom-
mande nummer fortsitter beskrivning-
en, varvid dven dicksplan och riggrit-
ning publiceras.

Borja med att kalkera 6ver spantru-
tans linjer, som ar numrerade, var for
sig pa pappstycken och skir till mallar
som motsvarar skrovformen. Det lampli-
gaste virket for skrovet Ar nigot tit-
vuxet och rakt trdslag som t.ex. bjork,
al eller lind. Tramaterialet maste vara
absolut torrt och kvistrent for att det
inte senare skall spricka.

1 ] proie!glionen kolkeras pé eft lampligt fréblock. Med hialp ov en kniv
formor man forst sidon och sedan docksplanet. Mallarna anvands sedan for aff slulgiltig! g.w

ma skrovel.

Vi sigar till ett lampligt trdablock och
planhyvlar sidorna. Direfter kalkerar vj
av didcksplanets kontur samt sidoprojek-
tionen. Med hjidlp av siag och kniv for-
mas forst sidoprojektionen och sedan
dacksplanet. Vi har dirmed fatt skro-
vets grundform och kan ga vidare med
noggrant skirande och filande tills alla
mallarna passar utefter skrovsidan.,

Dickritningen kommer i ett senare

nummer, men vi kan redan nu tala om
att det finns en stor Oppning i det vre
dicket. Vi maste alltsi urholka skrovet
midskepps ner till batteridicket, och det
kan f.6. vara lampligt att urholka hela
skrovet for att dirmed fa kanonportar
etc. mera illusoriska.
_ Bridgangen tillverkas av lister som
limmas runt fartygssidan med iaktta-
gande av urtag for kanonportar m. m.
Skyddsnitet kan goras av finmaskig
missingsduk som monteras pa piano-
tradsstolpar.

Sedan skrovet slipats ytterst noga
med forst grévre och senare finare sand-
papper monteras listerna pa skrovets
sidor. De hills i ldge medan limmet tor-
kar av nidlar eller genom att ett snore
limmas hart runt skrovet.

Skrovet monteras nu pa en lamplig
bottenplatta och kanonportarna skirs ut
med stor forsiktighet. Vi kan nu overga
till malningen medan vi innu har stora
och ganska ostorda ytor. Skrovet lacke-
ras nagra ganger med néigon lamplig
grundlack och slipas med fint sandpap-
per efter varje strykning.

Darefter drar vi forsiktigt upp vat-
tgnlinjcn. Om modellen #r monterad pa
sin bottenplatta, kan vi ta en kloss med
lamplig h6jd och ligga en penna pa
dem_m. Om kloss och penna haller vat-
tenlinjens héjd, behover vi bara dra
klossen och pennan runt skrovet, sa far
vi den exakta vattenlinjen.

‘Un(ler vattenlinjen malar vi fartyget

vitt — férgen bor ha en halvmatt finish
och man kan anvinda en halvmatt syn-
tetisk farg, vissa lackfirger f6r modell-
Jarnvigsbygge eller annan inte for
snabbtorkande firg. Stryk tunt, mala
upprepade ganger och slipa mellan
strykningarna med vtterst fint sand-
papper.

De ockragula skeppssidorna, det svar-
ta bandet och listerna malas darefter pa
samma satt.

Galjonens lister #r bojda, och man bor
har anvinda ett litt bojbart material
som t. ex. celluloid. Hyttans fonster gors
ocksa ay celluloid och rutorna ritsas upp
med hjdlp av en kniv varefter ritslin-
jerna fylls med limplig farg.

Galjonsfiguren och akterpartiets ut-
smyckningar kan skiiras ut i mjukare
tra eller goras av kartong som limmas
ihop i flera skikt och de finare detal-
Jerna far man fram genom att anviinda
relieffayrg, |
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Buss med manga sidor

Liksom Ferdinand Porsches "folkbil” fran forkrigstiden visade
sig vara eft lyckokast pa personbilsmarknaden, har en
annan och betydligt farskare Volkswagen-variant gjort en
uppmarksammad karriar pa transporivagnsomradetf. Volks-
wagenwerk presenterade ar 1950 sin VW Transport, dar
den prakfiska “ladformen” utnyitjats for rationellast mojliga
gods- eller personbefordran. Inte minst personvarianten,
VW-bussen har pa kort tid vunnit stor popularitet som kom-
binerad transport- och familjevagn, som campingfordon
for hela familien eller som renodiad buss fr mindre sall-
skap, YW-bussen anvands pa sina hall Gven som taxi och
tianstgor aven som rullande ambulans, banklokal, butik,
serviceverkstad, fotolaboratorium m. m. Normalt tar bussen
afta personer inkluderande féraren, men det hindrar inte
aff den i specialuiforande for skolbarnstransporter god-
kants for anda upp till 22 barn jamte farare.

VW-transport tillverkas i en av Europas mest automatiserade

bilfabriker, belagen

1 Hannover och fardig 1956. Dags-

produktionen Gr ca 400 vagnar.

Data for VW Transport

Yolkswagen Transport, som ar
gemensamma  beleckningen  for
VW-bussar av olika typer samt
YW Pick up har som drivkalla den
volkonda YW-motorn pa 1192 cc
— 77 mm cylinderdiameter och 64
mm slaglangd. Motorn ar place-
rad bokom bokoxeln och dess
effekt Gr liksom i personvognen
36 hk SAE.

Yaoxellédon har fyro vaxlar from-
&), och utvaxlingsforhallandena
or: 1:36, tvéan 1:128, trecn 1:1,23,
fyran 1:0,82. Kardanvaxeln har uf-
yaxlingsforhallandet 1:4,4 och dess-
viom hor Transport s. k. bak-
hivlsyoxel med ulvaxlingsforhal-
landet 1:14.

"~ Andra okivella dala:
Total lingd
e

beroende pétyp 4150—42°0 mm
Total bredd ............ 1725 mm
Lyxbussen . 1770 mm
Total hojd ... ceee 1940 mm
Styrning: Specialspindelsfyrning

med delat parallelistag och hyd-
roulisk styrningsdampare.,
Yondradie co é meter.
folbroms: Hydroulisk och verkan-
de pé allo fyra hjulen.
Handbroms: Mekanisk och verkon-
de pé& bakhjulen.
Hijvl: 4% Kx15” med djup falg.
asic'l!(’dimenxion 6,40%15"
L LT S0 i SRR NS 2 400 mm
Spérvidd: From . 2
Bak .. ... 1360 mm
Eiadring, from: {Individuell hjul-
vpphananing i forsionsoxlar ay
parallellogramtyp. Fiadring med-
elst W& genomadende § ror
skyddade 1arsionsfiaderpaket.
Figdrina, bak: - Individuell hjul-
vpphangning med pendelox!ar.

Rund torsionsfiadersiav pa varje
sida inbyggd och skyddod i ra-
mens fvarror.
Stotdampare: Fram och baok, hyd-
roulisko, dubbelverkande lele-
skopsiotdampare.
Bransletankens rymd: 40 liter, dar-
av 5 liter i reserviank.
Bransleforbrukning: Ca 0,95 I/mil.
Topp- och marschhastighet: 80 km/
tim vid 3300 vary/min.
Bocktagningsformaga: l:a vaxeln
24 % — 2:a voxeln 129, — 3:e
vaxeln 7,5 %, — 4:e voxeln 4 %.
Rikipriser:

YW Kleinbus ...........
Omsatiningsskatt

LY XDUSS e s oot
Omsatiningsskatt

Kombi utan safen ....,. 8560 kr
Omsatiningsskatt ..... 910 kr

SR OPY OGO it ol o e 8 480 kr
Omsaftningsskatt ..... 900 kr

YW sképbil kan mot extra kost-
nad erhéllas med dérrar pé last-
rummels bdda sidor. Kombi kan
mot extra kosinad erhdllos med
Iostagbaro salen somt, liksom YW
Kleinbus, med sollak.
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Teknik for Alla
staller tio
nargangna fragor
till fem

agare av

VW-bussen

Képman
KUNO BARTH

Varfor kopte ni en
VW Transport?

Jag anség det vara den lampli-
gaste kombinationen av Iransport-
vagn for min firma och camping-
fordon fér mig och min fru.

Hur langt har ni kort den? Ca 1000 mil.
Har ni haft nagra Ingo reparationer hittills, det vore

reparationer?

ju inle normalt.

Hur dar underhalls- och

reparationskostnaderna?

Enligt min erfarenhet har den har
modellen mycket lago sadana kost-
nader.

Hur stor ar
bransleforbrulningen?

Jag raknar med jamnt en liter per
mil vid full belostning.

Har en bil nagra sarskilda

nackdelar?

Vagnen ar ju forlfarande sé ny
och den fungerar sa bra, ott jag
faktiskt inte kommit pad négra di-
rekla nackdelar annu.

ar er bil nagra sarskilda
H bil nag

fordelar?

Att det finns sa goft om platls
uppskattar jag naturligtvis. Likasa
de godo mojlighetlerna till service
runt om i Evropa.

Vilka forbattringar

vill ni foresla?

Vindrutetorkarna borde varo for-
sedda med automatisk atergang
pa VW-bussen likaval som pa YW
export.

Vilka tekniska finesser
satter ni sirskilt varde pa?

Lullkylningcn och det hagt place-
rade friskluftintaget tycker jog
sarskilt bra om.

Vad kan giras for att fa
bilen trafiksikrare?

Dar behdvs  enligt min mening
ingenting goras.

I néista biltest:

S ———

Fiskhandlare
EINAR KLING

Konstnar
GUNNAR OLAUSSON

Musiker
NILS WOLTRI

Forsaljare
NILS RITTLE

Jog tog den pda forsok, dels dar-
for alt jag behdvde en rymlig
vagn, dels darfér alt luftkylningen
tilllalade mig.

Vi kopte bil i samband med en
forestGende Spanien-resa och be-
hovde mesta mojliga virymme. Fa-
milien har fyra barn och sjalv re-
ser jag ofta till uistallningar med
mina tavlor, sa rymligheten kom-
mer val till pass.

Jog haode egen orkesler och be-
hovde en vagn, dar bade musiker
och instrument kunde fa plats.
Dessutom foll jeg for VW-bussens
léga bensinforbrukning.

Jag tyckle den har typen var
lamplig for mitt arbete — jog kor
ut brod. VYolkswagenbussen var
den billigaste i sin klass. Dess-
utom siklade jag pa en rymlig bil
bl. o, for korningar ut fill som-
marsfugan.

15000 mil.

Ca 5000 mil.

Ca 12000 mil.

1200 mil. Har haft tvé VW-bussor
fidigare, darav en, som gick
10 mil.

Jag bylte motorn efter 8 000 mil,
da det uppstod knackningar i eft
vevstakslager. Franselt en karos-
serireparation nyligen, sedan jag
blivit pakord, har jog annars bara
haft smareparationer, t. ex. broms-
bandsbylen.

Inga reparalioner o!ls, endost
normal service.

Jag har byit bakvagnen, som jag
tycker ar klen for full belasining.
Dessutom bylles motorn vid 7 000
mil, dock utan alt vara direkt ut-
sliten.

Ingenting p&d den nuvarande och
endast soining, byle ay ljuddam-
pare, fiaderbyte och en vaxellGde-
genomgdang pa den forra.

Smareparationerna aoér jag siélv,
och materialkostnaderna  tycker
jag inte dar onormalt hoga.

Jag har en kansla av alt den har
vagnen ar 'idiotsaker", och dar-
for ocksa blir billig alt halla.

Jag tror de ar de billigaste man
kan traffa pé for en vagn av den
har typen.

Raknat per mil har den har vag-
nen de lagsta reparationskosina-
derna av de jag proval.

Ca 0.9 I/mil vid landsvégskérning
med ca 150 kg lost.

Pa langkorning med massor av
bagage hor vi kort pa 0,75—0,8
1/mil.

-

Ca 0.8 I/mil vid full belastning pa
langkorning.

Nagot over en liler vid kombine-
rad stads- och landsvagskorning
med ménga slopp.

Det skulle méjligen vara varmen,
som hér i Hélsingland nog skulle
vara otillracklig, om jag inte delat
av forarhylten fran skapet.

Det skulle i sé fall vara, att den
ar "marig" aft kora i héard blast,
eftersom den kranger ganska hart
da. Men man far val ta del onda
med del goda.

Pléten vill garna rosta pa karos-
sens nedre kont, och dorrfastena
ar enlig! min mening ganska veka.
Dessutom silter foraren naturligtvis
ratt oskyddad i handelse av krock.

Egentligen ingenting annal an aft
man siller s& oskyddad dor from-
me VYarmen skulle nog kunna vora
effekiivare.

Den ar lait ot ta sig fram med,
Gven i sno, den ar rymlig och har
stora dorrar for lastning och loss-

ning. Lufikylningen &r olla tiders.

Forst och framst rymligheten, men
vagnen ar ju ocksé billig i drift
och palitlig.

Rymligheten, nalurligtvis. T. o, m.
basfiolen, som annars brukar héro
hemma pé takracket, far jag in i
min vagn, nar vi reser. Yagnen ar
ocksad ganska lalt och darmed bil-
lig i skoil.

Den ar ju oerhort rymlig och latt
att komma ur och i. Bakluckan ar
en fin detalj liksom friskluftinta-
et, om del inle regnar for héart,
orstas.

Jag kan inle komma pa négonting
onnat an baélire varme.

Mellansatet skulle ho fallbart ryag-
stod, sé skulle det vara mycket
lttare olt badda i vagnen,

Domkrafifastena borde inte sitta
direkt i platen ulon vid speciellt
styva punkter i bottenplattan. Ori-
ginalvarmen borde forbatiras yi-
terligare.

Det skulle finnas elt handiag pa
hoger sida for instigning. P&
vanster sida har man ju raHen
att grobba tag i. Inre backspegel
borde finnas.

Dar ha‘r jag ingenting alls ott
peka_ pa. Jag kan bara sGga, aft
lag ar nojd med vagnen.

Luftintaget ovanfor vindrutan tyc-
ker jag ar en mycket praklisk de-
talj.

Négra sarskilda finesser har jag
inte troffat pa. i

Jog anser inte den har vagnen
hor nagra direkta finesser, som
man inte hiltor pd andra marken.

Eftersom bromsarna &r bra, om de
ses efter, och sikten Gr den basta
tankbara, finns det ingenting aft
foreslé.

Bromsarno ar bra, men vod sik-
ten betraffor finns det en dod
vinkel snelt bokatl. | ovrigt anser
iog ott vagnen ar trafiksaker,

Bromsarna &r ulon onmarkning,
och sedan jog I&tit ta upp ett
storre bokfdnster i min 50:a, tyc-
ker jag den ar fullt trafiksaker.

Har man vall en bil med '"lad-
form” far man ju occeptera en
viss dod vinkel bokét. | Svrigt tyc-
ker jog vognen fyller kraven pé&
en trafiksoker bil,

Nya engelska Wolseley 1500
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Edit llar, Dala-Jarna, ar tavlingens enda kvinn-
liga dellagare, men hon hotar allvarligt sina
manliga Konkurrenter. Den har trevliga vinjet-
bilden har hon fangal i en tjeckisk sandning.

Fromst i SM-tavlingen ligger Beriil Patersson
frén Skillingaryd. Hon har i sin kollektion bl. a
en utmarkt bild fran et itclienskt televisions-
program. Bilden visar en gilarrspelande man.

Paul Eklundh i Mellerud har ocksa lyckals aft
fénga négra mycket trevliga bilder av péfallande
od kvolitet. Den har bolbilden fick han dé& han
yckals ta in en televisionssandning frén Soviet.

Rutmonster, lodrala staplor o. dyl. godkanns infe
bland bilderna i SM-lavlingen i TY-DX. Sand
darfor inte in sédana bilder som denna. Mark oft
festbilder i form av rutmonster (Norddeutsche
Rundfunk) eller sloplar (Radio DDH& ?odkanns,

men dessa lestbilder omfotar ocksa fargskala.
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TV—-DX: Siriden hardnar

B Andra 14-dagars-etappen I svenska miister-
skapen I TV-DX bjid pid toppresultat, som
inte har sin like ens under niigon av firra
Arets mianadslinga etapper. Dessutom visade
andra etappen en mycket stor jiimnhet. Inte
mindre iin 28 deltagare noterade Gver 100 po-
ing. Bertil Pettersson, Skillingaryd, firra
firets SM-segrare, vann med endast sju poiings
marginal fore Stig Ilar, Dala-Jiirna, och leder
efter tvia etapper med blott 20 poling, Inte
lAingt efter kommer Gunnar Eriksson, Lit,
Edit Ilar, Dala-Jiirna, och den unge &ver-
raskningen Stig Berglund, Falun. Det kom-
mer siikert att bli en hird kamp om segern!

Fem deltagare lyckades under andra etap-
pen med att fingn TV-bilder friin toly olika
liinder. Bertil Pettersson hade som vanligt en
forniimliz bildkollektion, men fick for forsta
gangen se sig slagen i friga om kvalitets-
poiing. Stiz Ilar presenterade niimligen en
mycket fin serie, som gav tvii kvalitetspoiing
mera iin Petterssons bilder.

Bertil Pettersson hade i sin kollektion 51
godkiinda bilder som gav 57 svirighetspoiing
och 29 Kvalitetspoiing. Stig Ilar hade 50 god-
kiinda bilder som gav resp. 49 och 31 poiing
fir svarighet och Kvalitet.

Stiz Rylander, Forsbacka, tog en viilfir-
tiiint tredjeplacering i andra etappen med
lika minga godkiinda bilder som SKkillinga-
ryds-Pettersson friin samma antal linder.
Med sina 51 antalspoiing och 50 sviarighets-
poiing overtriiffade han Stig Ilar, men bild-
Kvaliteten var siimre och gav endast 12 poiing.

Edit Ilar, Dala na, iir inte mycket siimre
fin sin make och fick 48 bilder godkiinda med
49 svarighetspoiing och 13 kvalitetspoiing.
Hon Klagar for att hon inte lyckas sii bra
med fotograferingen, men som juryn endast
tar hiinsyn till kvaliteten pi den mottagna
TV-bilden, har fotograferingskunnadet mindre
betydelse,

Den femte av deltagarna som Iyckades
finga TV-bilder frin tolv olika linder var
unge Stig Berglund, Falun., Med sina 31 bilder
som gav 26 svirighetspoiing och 11 kvalitets-
poiing, blev han dock slagen av Gunnar Eriks-
son, Lit, som hade 43 bilder frin 11 Linder
och erhéll 43 svarighetspoiing och 14 kvalitets-
poiing.

De forsta tiivlingsbilderna friin Portugal
bediomdes i denna etapp. Samtliga kom frian
tiivlingsdeltagare 1 sidra Sverige med Smii-
land och Dalsland som nordgriins,

B Resultat frin andra etappeni SMiTV-DX:
1) Bertil Pettersson, Skillingaryd, 257 poiing,

@ B )
Spurt i TV-tdvling

Den sjunde av de atta etapperna 1
irets svenska miisterskap 1 TV-DX pi-
gar till 17 augusti. Attonde etappen
avgors 18—3 augustl., Vinnare och
svensk miistare blir den som uppnir
higsta sammanlagda poiing i fem av
de atta tiivlingsetapperna,

Fotografier ay mottagna TV-bilder
skall Insiindas ¢till ”SM 1 TV-DX”,
Teknik for Allas Eterklubb, Box 3137,
Stockholm 3. Bilder friin sjiitte etap-
pen skall vara tiivlingsledningen till-
handa senast den 17 augusti,

Forsta pris 1 1958 fiirs SM | TV-DX
iir en Centrum Suveriin TV-mottagare
med 17 tums bildrér. Andra pris en
allkanals TV-antenn i tvi viningar
Winegard Color Ceptor jiimte en auto-
matisk antennrotor CDR, Tredjo pris
utgdrs av en antennrofor ay samma
fabrikat, Fjiirde t. 0. m, tlonde prista-
gare fir en Winegard Color Ceptor all-
kanalsantenn I en vaning, ¥or den fir-
niimliga prissamlingen svarar Centrum
Radlio.

Til varje etappsegrare utdelas guld-
diplom. De fem diirniist bilsta erhiller
silverdiplom. I sluttiiviingen utdelas
10 guld- oeh 25 sllverdiplom, Alls §v-
rign tilvlingsdeltagare, som varit med
I minst $vis etapper, erhilller ocksi
diplom,

2) Stig Ilar, Dala-Jiirna, 250, 3) Stiz Rylan-
der, Forsbacka, 233, 4) Edit Ilar, Dala-Jiirna,
280, 5) Gunnar Eriksson, Lit, 210, ¢) Stig
Berglund, Falun, 188, 7) Nils Blix, Skelleftea,

187, 8) Goista Karlsson, Sundsvik, 178, 9) .

Gostn Andersson, Riii, 171, 10) Evald Eriks-
son, Hiistbo, 130,

11) Stig Larsson, Rid, 159, 12) Jan-Gunnarp
Lindén, Jakobsbery, 1567, 13) Arne Andersson,
Siivsjo, 14) Stig Andersson, Malingsho
158, 15) G. P. Burstrim, Skellefted, 152, 1g)
Arne Dahlberg, Enkiping, 147, 17) Gunnar
Jonsson, Skillingaryd, 138, 18) Gunnar Ster-
ner, Djursholm, 138, 19) Bo Brockman, Sand-
viken, 131, 20) Giran Adin, Jénkiping, 114,

21) Rolf Dahlqvist, Jiénkiéping, 114, 22)
Bosse Hedberg, Falun, 112, 23) Paul Eklund,
Mellerud, 112, 24) Bengt Klinga, Heby, 108,
25) Gista Nyberg, Ostersund, 107, 26) Folke
Nyberg, Riimshyttan, 106, 27) Henning Svens-
son, Astorp, 106, 28) Arne Elmgren, Halm-
stad, 101, 29) Ernst Nystrom, Djursholm, 95,
30) Bertil Persson, Moholm, 93,

31) Folke Johansson, Krylbo, 93, 32) Kurt
® Hiillekis, 90, 3¢ Karl G. Ljungberg,
ngborg, 90, 31) Sven Linderoth, Viisteras,
86, 35) Sigvard Wallstedt, Marmaverken, 84,
36) Olle Joborg, Ustersund, 80, 37) Tage
Sverndahl, Viggbyholm, 79, 38) John Petters-
son, Bandhagen, 73, 39) Ingvar Ekdahl, Vall-
by-Salarp, 69, 40) Sven-Erik  Siderblom,
Hiirniésand, 68,

41) Bo Osterlund, Fagersta, 63, 42) Erik

Bengtes, Leksand, 64, 43) Ivar Fransén, Kal-
mar, 64, 44) Anders Mjirner, Sala, 62, 45)
61, 46) Hannu Sanak-
senaho, Bingbro, 47) Ivar Siéder, Band-
hagen, 51, 48) L. O. iqvist, Uppsala, 51, 49)
Sven Bengtsson, Arliv, 49, 50) Karl Olof
ago, I'orserum, 38,
51) Ove Nifelt, Malmd, 38, 52) Ake Svens-
Overum, 33) Robert Sagelid, Ludvi
27, 64) Torsten Wessel, Malmi, 20, 55) Alex
Bjiork, Kusfors, 17, 56) Ake Nordgren, Ar-
boga, 15,

Efter tvii etapper lir poiingstiillningen for
de friimsta: Bertil Pettersson, 415, Stig Ilar,
395, Gunnar Eriksson, 330, Edit Ilar, 313, Stig
Berglund, 309, Gista Karlsson, 289, Gista An-
dersson, 250, Arne Andersson, 238, Stig Ry-
lander, 233, Jan-Gunnar Lindén, 217, Nils
Blix, 212, Gunnar Jinsson, 212, Stig Anders-
son, 209, G, P. Burstrim, 176, Evald Eriksson,
170, Yolke Nyberg, 168, Henning Svensson,
168, Gunnar Sterner, 165, Tage Sverndahl,
160, och Stig Larsson, 159. mm

ABC for DX-are:

Rapporter

Nybéorjarkursen for DX-are fortsatter har
med praktiska radd om hur lyssnarrappor-
terna bor vara avfattade. Har aterges
bl.a. DX-Alliansens anvisningar om hur en
lyssnarrapport  lampligen bér  skrivas.

—

<

B Dessa anvisningar iir inte avsedda att ut-
gérn en absolut och ofériinderlig norm fior
hur en rapport miaste se ut. ittet att
skriva rapporter iir en higst individuell sul("p
och en god rapport kan sammanstiillas pi
mianga siitt, Det finns dock en del synpunk-
ter, som kan siigns ha genercll giltighet vid
rapportering, och det iir dessa som DX-allian-
sen presenterar hiir nedan,

Att skriva en korrekt rapport innebiir bland
annat att man iir siikker pi att programdetal-
Jerna verkligen hiirrér sig frin den station
man tllskriver. Ar man inte absolut siiker
pid en stations Identitet, si fir man -inte
"chansa'” och litsns som om man vore siiker
};:'u att det iir den rapporterade stationen man
hirt.

Skulle rapporten vara felaktlg, si firstor
dettn inte bara DIitt eget utan liven Uvriga
DX-ares anseende vid stationen, och sidant
kan leda till att verifikntioner helt och hillot
uteblir, Uppglv | stiillet 1 brevet att Du inte
iir helt sliker pd stationens Identitet, men att
Du vore tacksam fér svar ifall de uppgivon
programdetaljernn skulle stiimma med statio-
nens program vid Ifrigavarande tillfiille,

Vilken lir minimitiden fér en avlyssning?
Nigon generell regel kan man Inte ge, men
miingn anser att en halvtimme Hr limplig

minimitid. Denna tidsrymd fir ocksi tillriick-
lig fir att eventuelln variationer i ljudstyrka
ete. ska bhinna upptriida, och det kan ju tiin-
kas att stationen iir intresserad av dylika
observationer.

Viktigare iin minimitiden %ir kravet pi det
minstn antalet korrekta programdetaljer. Fir
att stationen verkligen ska Kunna vara siiker
pit att man hirt den, si maste man kunna
bevisa att man hiért dess program. Och om
rapportéren uppger minst tre Kkorrekta
programdetaljer, brukar det inte vara niigon
storre svirighet fir stationspersonalen att
avgiran detta. Med Korrekta detaljer avses
t. ex. titlar pi musikstycken, och/eller angi-
vande av orkesters och solisters namn, vidare
innehitll i nyhetsnotiser eller andra officiella
meddelanden, medverkande i radiopjiiser, pjii-
sens namn, ete,

Och sist men inte minst: De varumiirken,
adresser ete. som limnas i reklaminslagen.
Dylika firekommer huvudsakligen friin sta-
tioner i Nord- och Latinamerika, och statio-
nerna i dessa linder bokfir ofta reklam-
annonserna noggrannare {in musiktitiarna,

En del stationer har uttryckligen sagt ifrian
att de endast verifierar rapporter som tiicker
en liingre tidsperiod, "eller avlyssning regel-
bundet vid ett flertal tillfiillen, t.ex., under
en veckas eller en mianads tid. Dylika Iing-
rapporter @ir mycket viirdefulln fir de flesta
stationer, och brukar som regzel besyvaras om-
sorgsfullare iin vanliga rapporter.

I'6r en station kan det iiven vara ay intres-
so att fii veta niir man gjort misslyckade fér-
Gk att fii in stationen. Vid stationens plan-
Eiggning av wdningarna iir det niimligen av
intresse aft T pit vilka atmosfiiriska
betingelser eller stirningar frin andra sta-
tioner som vid vissa tillfiillen helt spolierar
mottagningen.

Skilj mellan tekniska uppgifter
liga dylika. En rapport bor innel n en av-
delning som begriinsar sig till rent tekniska
uppgifter, alltsi uppgifter om hirbarhet, mot-
tagaranliizgning ete., och en siirskild avdel-
ning for mera personliga uppgifter, t. ex. om
rapportirens yrke, ilder, intressen, kommen-
tarer till programmen, eventnella énskemil,

I'or de tekniska uppgifterna liimpar sig
klubbarnas egna rapportformuliir ofta mycket

1 person-

bra. 1'6r personlign meddelanden riicker dock
dessa ipper  siillan  till, varfér det da dir

Eimpligt att dylika uppgifter liimnas pi ett
separat papper.

‘Trafikradion har givit kortvig
Q-firkortningar. H
ska for anviindning otelegrafister
imatirer emellan, bland oss
bér de anviindas med mitta.

slyssnarna en
r mycket

S It giiller detta deras anviindning i lyss-
ns pporter till rundradiostationer. Det kan

ju mycket viil hiinda att Din rapport blir
aranskad av en person pia programavdelning-
vilken inte har en aning om vad dessa
Kortningar betyder.
Siikert finns det dtskilliga stationer i t. ex.
Sydamerika diir man fortfarande inte har en
aning om vad exempelvis QRM och QSB be-
tyder. Anviind diirfir klartext | si stor ut-
kning som mijligt. Vill Du for att spara
utrymme och arbete pi en ling rapport an-
viinda Dig av férkortningar, si firklara forst
vad de olika firkortningarna betyder. T.ex.
"QRN =atmospherical disturbance Ja, till en
del mindre eller ovanligare smiistationer ska-
dar det inte heller att i klartext t. 0. m. Gver-
siitta QSA-siffrorna.
SINPO-coden iir § och for sig fiortriifflig,
men den har bara varit i bruk nigra
for den tyviirr inte torde vara allmiint
bland stationerna. Om man féredrar SINPO-
coden miiste man diirfér bifoga en noggrann
"bruksanvisning” &ver siffrornas innebird.
Undantag frin denna regel dock dia stationen
heter Deutsche Welle — det iir diirifrin coden
Kommer,

Att skicka med svarsporto, antingen i form
av internationell svarskupong (IRC) eller i
form av obegagnade frimiirken friin det land
stationen ligger i iir en god regel som viil
far anses héra till vad vanlig artighet bjuder.

Att det sedan finns stationer som trots
WRH-lifte om verifikationen och trots med-
siinda svarskuponger inte besvarar rapporter.
det iir en helt annan sak... Och en naturlig
sak, ty trots en stations alla goda fiéresatser
iir det ibland omijligt att besvara samtliga
brev, t.ex. niir det efter en period av zod
mottagning pd en ging dimper ned hundra-
(.’!lﬂ svenska lyssnarrapporter 1 brevlidan. Vid
sidana tillfiillen kan det bli slumpen som
avzir vilken rapport som kostas pi ett svar,

Vid all rapportering giiller alltsi den obe-
stridlign regeln att det jir stationens ensak
om den vill hesvara en rapport eller ej. Och
om svar inte kommer, si kan detta tyviirr
fin 1 viira dagar hero pi att brevet kommit
bort under postbefordran. Di iterstir bara
att gira en ny avlyssning, och att istadkom-
ma en finnu biittre rapport. Kanske var
iindia den féregiende rapporten fér diliz 1
stationspersonalens tycke... UL

Facit fran Rikstavlingen: gy

Sodertilje tog priset

B Turen iir ofta avgérande I DX-tiivlingar
med vanligan och liitt avlyssnade stationer,
men | TFAE:s Rikstiivling och det inofficiella
viirldsmiisterskapet var det uteslutande skick-
ligheten som var avgiorande. Jan Erik Riit
segrade i biide VM-klassen och Rikstiivlingens
elitklass tack vare sin férmiga att plocka
fram latinamerikanska siindningar,

En mycket jiimn kamp firekom i allmiinna
klassen, Sven-Erik Larsson, Karlskronn, ri-
kade 1 tiivlingsivern rapportera fel DDR-
siindning. Han gick miste om olycksantalet
13 poiing och skulle med dem ha Kommit pa
samma  polingsumma som segrande Mauritz
Lundqvist. Di hade B-siindningarna blivit
avgorande, men som Lundqvist noterat det
storsta antalet B-poiing, hade Larssons miss-
tag ingen betydelse i prislistan.

Lennart Anderson har redan tidigare visat
sin skicklighet trots att han bara iir 15 ar.
Nu niadde han sin stirsta framging och han
Iyckades t. 0. m. logga siindningar som pappan
John-G. misslyckades med.

S{ hiir ser prislistan ut:

VM-KLASSEN

) Jan Erik Riif, Stuvsta 169 poiing

2) John-G, Anderson, Oskar-Fredrikshorg
465 p.

3) Rolf Fredriksson, Boden 460 p.

RIKSTAVLINGENS ELITKLASS

1) Jan Erik Riif, Stuvsta 808 poiing

2) John-G. Anderson, Oskar-Fredrikshorg
710 p.

3) Hans Olsson, Hiilsingborg 710 p.

Jan Erik Raf searade i bade VM-klossen och
Rikstavlingens elitklass tack vare sin formaga alt
la in svaravlyssnade latinamerikanska program.

RIKSTAVLINGENS SKOLUNGDOMSKLASS
4) Stig Dahlberg, Luleii 697 p. 1) Lennart Anderson. Oskar-Fredrikshorg
5) Rolf Fredriksson, Boden 693 p, 383 poling
6) Andree Thomasson, ertiilje 667 p. 2) Hans Borgniis, Huddinge 338 p.
2 w e " 4 4) Jan Eskilsson, Lund 330 p.

RIKSTAVLINGENS ALLMANNA KLASS 4) Lars Stenkil, Lund 321 p.
1) Mauritz Lundqvist, Sidertiilje, 602 poling 5) Bo Ekdahl, Vallby-Salarp 317 p.
2) Sven-Erik Larsson, Karlskrona 389 p. 6) Hikan Ekdahl, Kolsva 312, %) Ingemar
3) Sigvard Hellberg, Gislaved 524 p. Strilin, Liared 311, 8) Bo Carlsson, Vadstena
Hilding Andersson, Tiing 514 p, 309, 9) Rune Karlsson, Ullared 308, 10) Uno

Harry Miiller, Oskar-Fredriksborg 501 p. Kraft, Skytts Vemmerliy 306, 11) Matts Ols-
Stig Roland Orjansberg, Hiigersten 498, 7) son, Falkiiping 305, 12) Lars-Erik Nygren,
gen Olsson, Désjibro 456, 8) Biérje Ohlin, Lund 303, 13) Per Gahrton, Fiirlgv 300, 14)

451, 9) Gunhild Svensson, Bandhagen Lars-Erik Andersson. Striimstad 299 13) Bir-

10) Carl-Eric Petersson, Jakobsherg 438, zer Norgren, Insjin 209, 16) Giinter Hamann,
11) Bengt Engstriom, Uppsala 436, 12) Tore Viixtorp 294, 17) Giran Johansson, Ly ckits-
Schleuss, Viistra Torup 426, 13) Birge Eriks- giird 204, 18) Pengt Karlsson, Vadstenn 200,
son, DBorliinge 414, 14) Lennart Abramson, 19) Urmas I"eins, Arboga 287. 20) Jirnn Hoff,
Slite 413, 15) Arne Frsson, Giivlie 101, 16) Al- Kristianstad 9286, 21)  Hasse Mattisson, Olof-
Ian Olson, Kalmar 886, 17) Tage Matsson, striom 280, 22) Anders Larsson, Giivlie 279, 23)

2. 24) Bo Jung-
379, 20) Stig Ired- ner, Stockholm 268 25) Gonnar Hansson, Hits-
16y 265 poiing

Ludvika 3881, 18) Mats Trillcott. Hiillefors 380, Tommy Hubertsson. Broby 2
19) Eliz Lundin. Uddevalla 33
riksson, Rydsgiird

Mauritz Lundgqvist i Sadertalje ar kand fér ménga DX-are genom sina tekniska lips, men har tidigare
inte skymtat de stora tavlingssammannhangen. Nu rakade han slé vod med en kollega om att man
kunde komma langt i en DX-tavling om man bara var ihardig nog. Lundqvist vonn béade vad och tavling.

=
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Antingen ni DX-ar pa lediga stunder eller
med liv och lust gar in for fina place-
ringar i DX-tavlingar, har ni all anledning
aft se till, att ni har en ordentlig antenn.
Sodertaliebon MAURITZ LUNDQVIST kan
sla fast detta pastaende med extra stor
aukforitet, eftersom han just passat pa att
vinna allmanna klassen i TFAE:s stora
rikstavling. Den framgangsrike DX-aren
ger har tips pa nagra lampliga typer av
utomhusantenner for kortvagslyssning och
ger lgsarna hjalp att sjalva rakna ut vil-
ken antennldngd som ar den lampligaste.

Fig. 1
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Den s. k. L-onfennen ar en mycket vanlig och an-
vandbar anlenntyp, som genom forvandling till
T-form kan goras onnu effeklivare. Matten pa
tecknirgen galler for somtligo rundradioband pa
kortvéqg. S-eciallangder for sarstilda onstemal
kan raknas ut med hjalp av en taobell i artikeln.

Fig. 2
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Dipolcniennen, oven, or liksom L-antennen myc-
ke: enkel och ccksé billig och 1a% ot satta upp.
Dess utpragalde rikiningsverkan har gjort _den
mycket popular speciellt bland sandaramatorer.

M Man hir ibland sligas, att det for Kort-
vagslyssning iir direkt onddigt med utomhus-
antenn, ja t.o.m. att det riicker med den i
mottagaren inbyggda antennen, Ingenting kan
emellertid vara felaktigare. Vill man endast
lyssna pi de starkaste Kortviigssiindarna, di
riicker det zott med en liten inbygzd antenn,
men de Intressantaste stationerna pi Kort-
vagsbandet siinder med en ganska blygsam
antenneffekt och for att kunna uppfingn
dessa  siindningar, fordras en mycket bra
Kortviizsantenn, helst avpassad fior det band
eller for den station som intresserar en mest.
Faktum iir att de flesta nog skulle bli mycket
forvanade om de visste hur mycket man
skulle kunna fi ut ur radion med en bra
utomhusantenn. Man Kkan faktiskt siiza att
ingen mottagare iir biittre iin sin antenn.

I det foljande beskrivs nigra olika typer
av DX-antenner och vidare ges anvisningar
om hur man pi ett enkelt sett sjiilv kan
riitkna ut antennens liingd for olika band. Vi-
dare ges tips pi ett par antennavstiimnings-
enheter och pi hur man kan ansluta en s. k.
dipolantenn till en mottagare med enkel in-
suang.

Innan vi overgar till sjiilva beskrivningen
bor det niimnas att till samtliga antenner
har anviints en 7-tradig kopparlina med en
area ay 2,5 mm?=,

Vid uppmonteringen av Kortvigsantenner
bér man komma ihig att montera dessa si
hizgt och fritt som mijligt, och man biér nogan
se till att den inte vid blist skrapar mot
stupriinnor eller andra metallféremil — detta
ziiller iiven nedledningen, Antennen firses i
vardera {inden med ett par porslinsisolatorer
och i den ena iinden iiven med en antenn-
filider, detta for att antennen inte skall brista
vid stark blast. Om man bor niira en Kkraft-
ledning (eller jiirnviig), skall antennen mon-
teras vinkelriitt mot denna, detta for att ett
minimum av stirningar skall nii mottagaren.
I vissa fall ayv sviirn stirningar kan en viss
forbiittring erhallas genom att nedledningen
gors skiirmad t. ex. med koaxialkabel. For
impulsstirningar av typ tiindstiftsstirning
fran bilar m. m. kan en i mottagaren inbyggd
storningsbegriinsare gora mycket god nytta,

Nedledningen for antennerna enligt fig, 1
(och 2) girs med samma trid som antennens.
Se ocksi till att nedledningen vid blist inte
kommer att skrapa emot nigra metallféremil,

Vid uppmonteringen biér man ocksit tiinka
pa att antennerna besitter en viss riktnings-
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Har man gott om plats kan det har antennsyste- \
met vara nagot ott fanka pa. “Uppfinnare™ ar o)l [

en ay vart londs framsta sandaramatérer och

servera oft linorna inte behover vara horisontella.
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éit antenn pa rdtt plats

verkan, siirskilt antennerna enligt fig, 2 och 3.
Maximal riktningsverkan erhiilles vinkelriitt
mot antennens liingdriktning, Diirfor kan det
ofta lina sig att anviinda flera antenner men
med olika riktningsverkan,

I fig. 1 visas en av de mest forekommande
typernn ay antenner, niimligen den s. k., L-
antennen. Vill man ha en antenn f6r samtlign
rundradioband pi kortviig bior den tillverkas
enligt figurens miattangivelser,

Liingden fir en siidan antenn i meter, er-
hills genom att multiplicera 0,476 med viig-
liingden i meter., OBS! att lingden di giiller
friin mottagarens antenninging till iinden pi
sistn antennmasten i figuren., Hiir nedan iir
do olika lingderna for rundradiobanden ut-
riitknade.

Band Liingd i meter
49 meter 234
Q1 19,7
S1 13,9
25 12,0
10788 9,1
16560 8,0

S 6,6

En annan antenntyp, som iir niira besliiktad
med  L-antennen  dir den sk, T-antennen,
Skillnaden mellan dessa biada typer iir i stort
sett den att for L-antennen gors nedled-
ningen fran ena dinden, medan den fior T-
antennen girs ca en tredjedel av antennens
liingd fran ena sidan  riiknat, Betriiffande
liingden se tabellen ovan.

En annan, rskilt bland siindaramatirer
mycket omtyckt antenn, den s. K, dipolanten-
nen, visas i fig., 2. Den utmiirker sig friimst
for sin goda riktningsverkan. Enda nackde-
len med dipolantennen dir viil att den inte
direkt kan anslutas till alla radiomottagare,
eftersom det fordras tvit separata antennin-
gingar., Den saken iir emellertid Litt avhjilpt,
om man har en antennforstiirkare, t. ex, den
som beskrevs i Teknik for Alla nr 4/1958.
I denna antennférstiirkare behiéver endast en
mycket enkel iindring goras, niimligen den, att
Jjordanslutningen av lindningen L1 pi spolar-
na borttages, och i stiillet anslutes den dubbla

. nedledningen frin dipolantennen till vardera

sidan av lindningen L1, Se fior dvrigt fig. 6.
Dipolantennen iir som synes, i princip upp-
byggd av tvii lika stora antennliingder och
uttagen for nedledningen gires I mitten pit
var sin sida om tvii porslinsisolatorer. Ned-
ledningen gires enklast med vanliz band-
kabel eller genom att man tvinnar tvii vanliga
isolerade kopplingstridar om varandra, Om
man siv foredrar, kan en vanlig s. k. luftstege

Jdingden pa vardera antennhalvan i meter,
fiis genom att multiplicera 0,288 med vagliing-
den I meter. I tabellen nedan dir lingden
utriiknad for de olika rundradiobanden,

Band Liingd i meter pr halva
49 meter 11,7
41 9,9
S1 6,9
257 - or 6,0
19 5 4.7
16 ” 4,0
13 - 3.3

I fig. 3 visas ett annat antennsystem, Sex
ca 60 meter linga triadar, med ea 60° vinkel
sinsemellan giar ut frin en gemensam mast.

Nedledningen utgirs av  tre lingder 300
ohms bandkabel, som giir ner till tvit 1-gang,
G-viigs omkopplare. Med dessa omkopplare
kan 36 olikn Kombinationer erhiillas, och ge-
nom avlyssning kan man snabbt konstatera
vilken kombination som giir biist. Antenn-
systemet fir synnerligen limpligt for vagliing-
der mellan 10 och 100 meter. Antennsystemet
har diven den firdelen att det kan anviindas
till mottagare med biide enkel och dubbel
antenningiing,

Nackdelen med detta antennsystem dir att
det fordras riitt stor plats fir uppsiittandet,
och diirfisr limpar det sig biist pa landshyg-
den, medan antennerna enligt fig. 1 och 2 jiro
biittre liimpade fir uppsiittning 1 stiider och
tiithebyggda samhiillen, dvs, om hyresviirden
tilliter. u

Droppskydd for kanna

LroL, ~
SKEYOL fv
SV PGUMII

Det hiinder litt att man rikar spilla vatien
fran vattenkannan niir man vattnar Krukviix-
terna, skriver Anders Strand, Bjelkegatan 8,
Soderkiping.

Om man siitter fast en bit skumgummi pd
pipen nigon centimeter frin spetsen, si fir-
hindrar man det fiérargliga droppandet, som
kan skada polerade mibler ete.

Knep for fotografer

Arne Lundstedt, Fack 41, Gerili, har funnit
en metod att underséka om begagnad fixer-
lisning kan anviindas pi nytt. Man skaffar
sig ett provror och en flaska 10-procentig
jodkaliumlésning, En liten fingd fix hiills
i rioret och diirefter nigra droppar jodkalium.
Ar fixet bra, féorblir lésningen klar, men iir
det firbrukat blir den mjolkfiirgad,

Handstativ gav 50 kr

Det blev smiliinningen Karl-Jaen Karlsson,
Ranglaryd, Eksjié, som vann 50-lappen for det
biista smitipset under juli mianad. Hans tips
gick ut pa att gira ett praktiskt handstativ
fér kameran med hjiilp av en bult och ett
cykelhandtag,

Sakrare nummerskylt

Man ser ofta bilar och motoreyklar som har
en siffra eller liinsbokstav borttappad., Om
figarna, innan de skruvar fast siffrorna, an-
viinder dessa som mall och ritar efter Kontu-
rerna och sedan fyller I med svart fiirg, be-
hiver de inte vara riidda for att kira omkring
med ofullstiindig nummerplit, skriver Erland
Yolbert, Stabbegatan 107, Géteborg .

Ramlar en siffra eller bokstav bort, finns
det div alltid en reserv under, Fordonets figare
kan di lugnt fortsiitta fir att senare kom-
plettern skylten vid Himpligt tillfiille,

BjD A B s T
mEl I
5l LARS MAGNUS
HO/o iy £
VAV Jik ERICSSON
bl Swtrlins s ttotian—d
TELEFONINDPUSTRINS
GRUNDARE

v;o(ELBozD “VID sTOCK -
HOLMS FORSTA TELE FON-
STATION P4 BGO-TALET,

STATIONEN TILLKGM
AR 1924.

TVUNGEN ATT L

LARS MAGNUS ERICSSON FOPDES | NORTOMTA,
VABMLAND ., DEN S MAJ I846. FADERN Doa DA

DPEN FoOBRSTA HELALTO MATISKA LARS MAGNUS BARA VAR 12 AR 0OCH HAN VAR
AMNA SKOLAN CcH BORIA TNANA

PENGAR. SOM GRUVARBETARE OcH SHED. VID
20 ArS ALDER GAV §6 ERICSSON IVAG TiLL
SToCKRHOLM DAER HAN SLUTLIGEN RAMNADE HOS
FIRMAN SLLER & CO SOM TILLVERKADE IN-
STRUMENT OCH ELEKTRISKA APPAERATER.
EFTER 5 ARS ANSTALLNING RESTE
ERICSSON MED STATENS RESESTIPENDUM
PL FICEAN TILL TYSKLAND OCH SCHWE(Z
DAR HAN YISTADES | 4 Ag. EFTER ETT
BESOK | MOSKYA KOM ERICSSoN TILLBAKRA
_TILL SVERIGE 1876. MED 1000 KR PA
FICKAN STARTADE HAN DEN 7 MARS

1876 DET FORETAG SOoH SA

TELEGRAFAPPAZATEN. | OCH

2 BRADE APPARATER OCH
MATERIAL, SOM ERICSSON

SMANINGOM SKULLE BLl ETT VAELDS-4
NAMN. DEN FORSTA YERKSTADEWY
VAR BELAcEN PA DROTTNING -
GATAN |5, AR 1876 LEYEEERADE
ERICSSON DEN FORSTA VISARE = %

MED TELEFONENS INFORANDE,
i VART LAND, DE OTALICA FOR -
BATTRINGAR OCH NYKONSTRURTIONER
VRIC
GJORT, HAR L.H ERIKSSONS _

Projektorkontakten igen
till till
projektor

vagguttag

Bill Janssons tips om projeklorkontakien i TfA
nr 13 fick inle bara fel rubrik, det slumpade sig
ocksa sé& illa, att den varmedyne-stromsicllare,
som fydligen ar vanligast i Sverige, Elekiro-
Helios, kraver en helt annan koppling an den
som beskrevs. Harovan ar lipset tillrattalagt for
denna. | dversia nollaget ar strommen frankopp-
lad, i lagena | och 2 kan man ha enbart lampan
tand, i lage 3 tands aven projeklorlampan och
i nedre nollagel ar enbart projektorn pakopplad.

LILLA VERKSTAD YUXIT TILL DET JATTE FORETAC DET I DAC AR.

Nésta namn i var nya samlingsserie: Alfred NOBEL
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ENDAST 12:95 med beskr.

som helst kan montera denna tillsats. Det

REALISATION-TILLFALLE
UKV-TILLSATS med tryckt koppling!

=== — —

s lAngt inneliggande lager riicker. Vem I lngeniérSﬁrma TELEKTRA

gir ej att gbra fel! Ticker utan spolbyte
2,5—8 meter och ger nytta (TV-ljudet och
dubbelprogram), ett kul bygge och leksak
(polisbilarna, flyget m. m.).

tryckt monteringsplatta, roér och alla kom-
ponenter. Endast montering iAterstir.

Kvarnhagsgatan 67.
Stockholm/Villingby.

.... UKV-tillsats, byggsats ....... . 12:95
«... UKV-tillsats, firdigmonterad .. 24: 95

Tel. 888500,

2 st. portofritt)

RTINS 36008003000000000800000000306300000

FARDIGMONTERAD 24:95

SGIRETR 0000000000003000000000000000000000

Sista chansen att skaffa denna jittepopu-

Byggsatsen #r komplett med helt fiirdig, | [0 Nirmare upplysningar om bygg-tillsats.

lira tillsats, sild i Over 30000 exemplar.

Postadr.: ...........

eesssssssssess TFA 16

nnnvu‘inm\T

Under denna vinjett besvarar Teknik for
Allas sxperter pa olika lekniska omrdden
kostnadsfritt fragor av allmdnt intresse,

Fa grund av det begransade ulrymme
som star till brevladans [orfogande kan
det droja innan svaren publiceras i TfA,
men vill ne ha snabbare svar pa era pro-
blem per brev utlas elt arvode pa en kro-
aa som nsdnds pa postgirokonto 1579 92,

Alla fragor sdnas [. 0. under adress
“Tekn:% for Alla, Postbox 3137, Stock-
hotm 3. Mdark Kuwverten “Brevladan”,

Televerkstadens Verkstadsskola

NYNASHAMN

antager elever i éldern 15—17 &r for finmekanisk ulbildning till verktygsarbetare,

instrumentmekaniker och maskinreparatorer.

Nya kurser boria den 29 september 1958. Iniradesansdkan skall vara insand fore

avgusti manads vigang.
Prospekt med narmare upplysningar sandes pa begaran.

TELEVERKSTADEN NYNASHAMN

Var god sind mig Edert prospekt samt formulir for intriidesansdkan till verkstadsskolan.

WIS 5000000050000600000000a600GRONINOCRS T r P

LRGBS © 508000006000080000800 DA00CaRE R T T r Ty TR

TGI8 no005000800000000000880a000CR0R000 HCBE000000003C03003G

= for battre
batteriekonomi
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Mer in
1500 hobby-

uppslag

Ett register upp-
tagande 1 500 hob-
byuppslag, publi-
cerade i1 Teknik
for Alla for dren
1048—1957 erhiilles
mot insiindande av
1:20 § frimiirken
och namn och
adress pit nedan-
dende kupong,

Till Teknik for
Alla, Box 3137,
Sthim 3.
Siind omgdende
Teknik for Alla
nr 1 irg. 1958 med
1500 hobbyupp-
slag, 1:20 bifogas

i frimirken.
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FRAGA: 1) Finns det fiirdigbyggda antenn-
i re i handeln? 2) Hur anviinds Simpo-
3) Har AGA "skrotat” alla sing
1771 :0r? TEFAE-AKR,

SVYAR: 1) Nej, fiirdigbhyggda antennfirstiir-
kare finns inte. Stationer som knappast hirs
kommer in klart och tydligt med en sidan. En
enkel, liittbyggd och effektiv finns beskri-
ven I TfA nr 4, 1958. 2) Simpo-coden an-
viinds niir man skriver lyssnarrapporter till
radiostationer och meddelar dem hur siind-
ningen giitt fram Ifriga om styrka, kvalitet
och stirningar ete. 8) AGA tillverkar inte
mera 1771:0or och enda chansen att i tag i
en iir att annonsera att fi kopa en beg. sidan,

FRAGA: Har en motorcykel NV 22 och
undrar vad det iir for data och prestanda
pi den. 0. Fellbrandt,

SVAR: Motor Fichtel & Sachs l-cyl., 2-takt,
Motstréomsspolning. Cylinderdiam, 57 mm,
slagliingd 58 mm, cylindervolym 147 ce, effekt
6,5 hk vid 4500 v/min. Kompr.-firh. 6,5:1,
Firgasare Fichtel & Sachs, munstycke 68,

ystem Bosch sviinghjulsgenerator 6 V30

. Tiindstift Bosch M 2 T 11, Gnistgap 0,5
mm. Tiindningstidpunk mm {1, 6. d, Brytar-
avstind 0,4—0,5 mm. Utviixling motorvii
Iida 2,12:1, 1:an 8,22:1, 2:an 1,7 1
och 4:an 0,95 P o
2:an 12,0, an 8,65 och 4:an 6,61, Hjulbas
1 300 mm, liingd 1970 mm, bredd 780 mm, hijd
1000 mm, Diicksdiam, 3X19”, Bensintankens
rymd ea 5,5 1, ' nstevikt 75 kg, Max.-hasti
het pi 1:ans viixel km, 2:an 45 km, 3:an
65 km och 4:an ca 85 km/tim.

FRAGA: 1) Hur skall jag fi f:
toria péihiingsmotor di original 7
av? Jag har gjort ett stag av men di
motorn driver drar den ned staget si att
kedjan blir k. 2) Var finns det reservdelar
till Vietoria piihiingsmotor? Medaker.

SVAR: 1) Orsaken till att det av er till-
verkade fiistet inte fungerar tillfredsstiillande
iir att ni féormodligen vid tillverkning inte
gjort den lilla kiack, som finns pi original-
fiistet och som tjiinar som kedjestriickare,
Riidet vi ger er iir att kipa ett nytt fiiste,
vilket férs av generalagenten, Priset rir sig
endast om niigra kronor. 2) Reservdelar finns
hos generalagenten fior Vietoria, AB Motor-
Service, Ynglingagatan 24, Stockholm,

FRAGA: Jag har en Standard Vanguard
modell -54, som jag skulle vilja fii ett urtag
pd 220 V viixelstrém i, Var kan man kipa
en transformator och omformare till detta
dindamill och vad kostar den? Ericorder.

SYAR: Det omformaraggregat ni frigar
efter finns hos Elfa Radio. Priset rir sig om
200 kr, Vid en bestiillning biér ni uppge erfor-
derlig effekt,

FRAGA: Har en NSU me -52 pit 500 ce.
har till niimnda me inte fiitt topplockspack-
ningen att hiillla mer iin 25 till 50 mil. Vad
kan det bero pi? Undrande.

SVAR: Undersik att det inte finns grader
cller ojiimnheter pit cylinderns anliiggnings-
yta. Undersok iiven att topplocksbultarna inte
fir for linga, si att de inte drar till locket
ordentligt. Var noga med att locket dras lika
runt om. Sedan ni kiort ett tag, si att pack-
ningen "satt sig"”, drag efter bultarna.

FRAGA: 1) Hur iir mopeden Express Ra-
dexi med BExpressmotor nedstrypt? 2) Var
kan man fi tag i en reservdelskatalog till
mopeden ? L. O. N.

SVAR: 1) Den fior Sverige godkiinda Ex-
press Radexi-motorn lir utrustad med en spe-
ciellt gjuten eylinder med mindre inlopps-
kanaler, 2) Skriv till AB John Hedbergs Ma-
skinaffiir, St, Triidgardsgatan 1, Malmi,

-

st min Vie-
staget gate

Jag

Modellsportens Dag

drels stérsta modellsportarevenemang pla-
neras fraditionsenligt till sista sdndagen
i september p& Ustermalms ldrolisplals
i Stockholm. Vik alltsé i tid séndagen
den 28 seplember for de populdra tav-
lingarna.

FRAGA: Vilka data har 1) DB Coach, 2)
Gordini 1500 Gran Yurismo, 3) Lister Jaguar?
M. Andersson.

SVAR: 1) DB Coach: 2 cyl. 4-takts topp-
ventilmotor med cyl. vol. 850 cc. Kompr.
8,1: 1. Effekt 53 hk vid 5700 v/min, Toppfart
en 160 km/tim, Lingd 8950 mm, Bredd 1 580
mm. Hjd 1260 mm. Hjulbas 2130 mm. 2)
Gordini 1500 GT: 4 cyl. rak 4-takts motor
med dubbla Sverliggande kamaxlar, Cyl. vol.
1 490 cc. Kompr, 8,5: 1. Effekt 110 hk/5 000
v/min. Toppfart c¢a 200 km/tim. 3) Lister Ja-
zun 6 cyl. rak, 4-taktsmotor med dubbla
sverlizzande kamaxlar. Cyl. vol. 3781 cec.
Kompr. 10: 1. Effekt 300 bk. Toppfart 290
km/tim, Liingd 3950 mm. Bredd 1330 mm.
Hijd 340 mm. Hjulbas 2 260 mm,

FRAGA: Filjande frigor giiller UKV-mot-
wren i nre 22—56: 1) Vad beror det pd att
roren EF 8 och ECL 82 blockeras niir P1 pi-
vrids mer in 90°7 2) Gir det att montera in
ett ror till av miirket EF89? 3) Vad hior man
ha for higtalare? Har en Sinus PM 57. 4) Gir
det ait koppla en UKV-antenn till radion?
Den skall ha en viss spiinning efter vad jag
hart. I. Fallkvist.,

SVAR: 1) Troligen iir roret EF89 felaktigt
och bior utbytas. 2) Det gir, men det iir inte
att rekommendera. 3) Den anviinda higtala-
ren duger bra, 4) En UKV-antenn behiver
inte nagon spiinning frin mottagaren for att
fungera,

FRAGA: 1) Ar kristalltelefoner kilnslizare
din vanliga hortelefoner med magnet? 2) Vil-
ka Dbhar it ljudkvalitet? 3) Sjunker en
svingn ts i Q-viirde om koundensator-
plattorna oxideras?

Thales.

ange vilken typ som ir biist
beror pi dindamilet som de skall anviindas
till, Kristallhirtelefoner iir mycket kiinslign
for ovarsam behandling s om slag och sti-
tar. 2) Utan tvekan Kkristallhértelefoner, 3) Ja,
nagot,

SVAR: 1) Att

anguellini Bial-
DEF 12502
A. S. V.

FRAGA: Vilka data har S
bero 750 Sport och Cisitalia ?

SVAR: Stanguellini Bialbero 7350 Sport:
4-eyl, rak, 4-taktsmotor med dubbla Gverlig-
gande kamaxlar, Cyl.- volym 741 ce. Kompr,
forh, 9: 1. Effekt 70 hk vid 7500 v/min. Topp-
fart ca 180 Km/tim., instevikt eca 430 kg,
Cisitalin 35 DF 1250: 4 eyl., tak, 4-takts-
toppventilmotor med cyl. vol. 1248 ce. Kompr.
8,4: 1. Effekt 72 hk vid 5300 v/min. Toppfart
ca 170 km/tim, Liingd 4 100 mm, Bredd 1550
mm, Hojd 1300 mm. Hjulbas 2 340 mm.

FRAGA: 1) Vilket &r kom SAAB ut i mark-
naden? 2) Vilka f ndringar har gjorts pi
de olika modellerna fram till 19587

V. Nordstrim.

SVAR: 1) Den firsta SAAB-92 levercrades
vid drsskiftet 1949/50. 2) 1953 sliipptes SAAD-
928 ut i marknaden. Den stiérsta foriindring-
en bhestod | att bagageutrymmet gjorts ft-
Komligt utifran genom bagagerumslucka.
1955 kom SAAB-93 ut. Andringar: Ny front.
Ny spiralfjiidring. Starkare 3-cylindrig mo-
tor. Nya Kkarossfiirger. Andrad inredning.
Hésten 1957 kom SAAB-93B ut i marknaden
med  vissa iindringar som viilvd vindruta,
sjiillvblandande briinsletank m. m. SAAB-93B
tillverkas numera ocksi med Saxomatkopp-
ling. I borjan av 1958 sliipptes SAAB Gran-
turismo 750 ut. Den iir dock i férsta hand av-
sedd for USA-marknaden. SAAB GT 750 ir
mera sportbilsbetonad iin standardtypen. Den
iir firsedd med en upptrimmad SAAB-93 mo-
tor (45 hk). Ovriga foriindringar | férhiallan-
de till SAAB-93B iir iindrad differentialviixel,
_iik:nh- bromstrummor fram och avgassystem
i specialutférande, Den stirsta synbara for-
iindringen pi SAAB GT 750 iir interiiren, som
blivit bekviimare och instrumentellt rikhalti-
gare,

FRAGA: 1) Kan en Ford Prefekt-motor
modell -47 monteras in i en snipbidt 65 m
ling, 1.95 m bred? 2) Var kan man kopa
liimpliz propeller och backslag? 3) Kan mo-
torn kiéras pd traktortex?

T. Clarholm.

SVAR: 1) Ja, men motorn bir inte kiras
n)vd hizre varv iin ea 3000, 2) Viind er till
nagon stérre battillbehérsfirma, t.ex. Stieltjes
Maskinaffiir, Vasagatan 52, Stockholm, och
limna uppgift pi biatstorlek och motortyp
med varvtal och hk, sd fir ni diirifrim offert
it propeller och backslag, 3) Ja, med foto-
senforgasare och  bensinstart, men motorn
Kommer att gii biist pi vanlig bensin.

M Z-taktare
gir effer nofer pi
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specialbranslet for 2-taktare!

Nu har 2-taktarna fatt sitt specialbransle! Tanka
BP-ZOOM, sa kommer Ni sjalv att marka vad
1.220.000 km vagprov visat:
Ni far renare tandstift, renare motor, littare start,
bittre tomgéng, hogre motoreffekt och lagre
bransleforbrukning.

Vidlkommen med Er 2-taktare
till BP-stationerna!

mastar

market

i bensin och oljor

BP ENERGOL Two Stroke Oil ar komponent i BP-ZOOM -
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Till salu:

FOR HUSQVARNA GULDPILEN—SILVER-
PILEN. Har vi ett komplett reservdelslager.
Katalog med prislista upptagande samtliga
delar. Siindes mot 1:— i frimiirken. Cykel- &
Motorfirman O, B, Stderstrom, Ornskoldsvik.

MOTORCYKELDELAR, begagnade, till de
flesta miirken. Storst 1 branschen. Motorfir-
man Jap, Olivedalsg. 3, Goteborg. Tel. 12 69 3+

MC FORARE gir som viirlds-champ. Ronnie
Moore kop overall frin BRODERNA HAL-
VARSSONS SKINNSKRADDERI, Malung,

BAGAGEMARKEN frin viirldens ledande ho-
tell och flygholag for resviiskor, brickor o, d.
Sortiment om 10 st. 3:— eller 25 st. 5:50.
AB DURAX, Avd., A, Malmd 5.

SCOOTER 7"MOBY” 125 ce, 10 hjul, hird-
forkrom. cyl. Begiir katalog fran generalagen-
ten: AB BELGIMEX, Postbox 21029, Sthim 21,

PUCHS RESERVDELAR, samt tillbehir. Re-
serydelar till de flesta me-miirken samt motor-
renoy. Beviks Reservdelslager. Tel, 41046,
Drottninggatan 8, LinkOping,

EL. HANDBORRMASKINEN WOLF CUB,
biista allroundmaskin f. hobbyfolk. Kontant
08:—. avbet. 105:— (30:— y. leverans, 25:—
pr min. Aganderiittsforbehdll). Uppgiy  niit-
spiinning! Handelsfirman RONDO, Bradstups-
viigen 17, Stockholm/Hiigersten,

@ﬁ@gggggbmer

Ann.-!rise! under denna rubrik ar netto kr 2:50
per rad (ca 34 typer). Forskoltslikvid kontant eller
insatt & postgirokonto 157992,

Manuskripten maste vara tydliga — maskin-
skrivna eller textade. Vi ansvarar icke for otyd-
ligt skrivna eller starkt forkortade manus.

dimp. 85:—. Diimp. VW 31:—. Olympia 15:—.
Consul 20:—. Tiindstift 2:80 pr st. Backlyktor
forkrom. 8:30. Stiinkskydd 5:50 paret. Tind-
spolar 15:— m. m. Vid best. uppgiv miirke o.
modell. Giirna tel. Siind. m, efterkr. Svar till
Box 33. Hiistveda.

RESERVDELAR och TILLBEHOR IOR NSU
och NORTON. Motor-Berg, Sturegatan 27,
Boris. Telefon 307 52.

SUCCEN friin USA som hjiilper Er att teckna
allt (bilar, hus, portriitt, djur m. m.) lekande
litt. — PROJERKTCAMERA. — Bliv en skick-
liz tecknare, bestiill 1 dag den optiska teck-
ningsapparaten. Endast kr 9:75 4 bruksanv.
OBS! I reklamsyfte meds, varje apparat gra-
tis en plastsats £. nytto- och hobbyiindamil
Objektindustri, Box 185, Motala 1.

MC- & MOPEDTILLBEHOR realiseras nied
upp till 50 % rabatt. OBS! Begriinss antal.
Prislista sindes mot porto. AB BELGINEX,
S:t Eriksgatan 103, Stockholm.

2
-

MARKLINANLAGGNING till salu. Inkops-
pris dryet S00: Uppfiillbart bord, yta 2X15
m., medfoljer. Siljes till hogstbjudande. Sten
Ljungkvist, Lilla Brogatan 6 A, Kiping.

LJUDDAMPARE VOLKSW. 1-—2 aAvg.-Tor
33—, AL 1956 35:—, PV 444 14:— -+ frakt
Ovr. mirk. beg. prisl. F:a EHA, Stockaryd.

OPEL SKAPBIL 1938 mod. P4, siiljes | delar.
B. Andersson, Dariing, Habo. Tel. Jonkiping
420 66.

ALLT FOR BILISTEN. Riltillbehor, verktye.
campingart. Spec. VWV, PV-44, Opel Rekord.
Kvalitetsyaror till liga priser. Begiir katalog.
JOHNSONS BILTILLBEHOR, Upplandsg. 34
Tel. 31 0084, Stockholm Va.

RESERVDELAR till AJS. Matchless, Norton,
NSU, Ariel, DKW, Apollo me samt Lambretta
scooter, Vi for diven reservdelar till de mest
kinda mopederna. Swedex Ltd. Linkdping.
Tel. 2587 34, 234 31. 2

BYGG SJALV PLASTBILEN och PLAST-
BATEN — enklare @an du tror! Med ing. Hj.
T.arssons utforliga beskrivningar, perspektiv-
teckningar och vanlig hiindighet zir det litt.
Plastbilsbygge 16:—. Plastbdtsbyzoe
Plastbeliiggning av biitar 6:—. AD MAGNET-
FILM, Ronninge. Postgiro 500

TRIUMPH, AJS och MATCHLESS BEGAG-
NADE DELAR ay senare drsmodeller. BHG-
Motor, Surbrunnsgatan 55. Sthim. Tel. 31 72 41,

TRAMPBILAR END. 29:50, . barn 3-—-S ir.
I stromlinjeform. Fir monterin I satsen
ingir 4 gummihjnl 220 mm, v .

viixelspak, pedaler, alla v
Mont. Litt m. hjilp av ski
Box 23, Enskede 1. Tel. 483

BILTILLBEHOR senaste nylieter. Katalog
mot porto. AB DURAX, Malmi 5.

MOPED-AGARE! Till foljande motorer har
vi justerbara munstycken: Sachs, Puch, NXSU

Ilo piano, DEW Humlan, Roulette 2.-3 vixl.
Pris 6:—/st. HOCO, Box 14026, Malmi.

Leksaksservice,
L)

SALONGSGEVAR kal. 6 mm 65:—. Ameri-
kansk colt 6 sk.. kal. 8 mm 90: D:o kal
75 mm 80:—. D:0 kal. 6 mm 75:—. Tysk

Browning kal 7,65 mm 85:—. D:o kal 6.35 mm
75:—. Rysk armécolt 7 sk.. kal 2 mm,
manser 185:—. Pistol for 1 sk, kal. 8 mm
55:—, Mynningsladdarpistol 36:—. Lagl plugz-
gade, licensfria. G Samuelson, Danstorp.
Blidsberg.

SENSATION! Phono Trix, batteridriven band-
spelare i fickformat. Viisttyskt fabrikat, Tran-
sistorforstiirkare. Dubbla kanal. Var. hastig-
heter. Snabb fterspolning. Storlek 165X125X
90 mm. Vikt 1,7 Stor sort. av tillbehir.
Serviceverkstad. Begiir broschyr med tekn.
data. Bandspelare, dyn. mik. o, higt., band o.
batt. 225:—. TV-DX-allkanalsantenn i 2 viin,
(20 element). Riktpris 195 Netto T8:—.
Rotor, stodlager, kompasshus. Riktpris 315:—.
Netto 188:—. Rotorkabel 1:—/m. Stegkabel
2:—/m. 20 m. nefto 2 Viigefiiste 7:50.
Askskydd 4:85. Stagstriickare 1:75. Viiggiso-
lator 0:935. Mastisolator 1:65. Dubbel takriinne-
isolator 2:85. Hi-Fi Tape 77 14:65. D:o T EP
10:65. Tomspolar 37 1:—, 5” 1:70, 77 2:40. r-r
Drivtransf. for transistorer. P-T' Utg.-transf,
0:85/st. Radioror 4:—. Over 10 st. 3:50. 1U4,
114, 6AGT, 6AKS, 6AQH, 6SJ7, 12AT7, 12AU7,
2 iir nettoprislista. Upp till & %
agret, Box 170, Viinersborg.

b
rabatt. TV-
MOTORCYKLAR nya siiljes med 50 95 rabatt,
Av. avbetalning. Katalog siindes mot porto.
AR BELGIMEX, Box 21020, Stockholm 21.
ARBETSBESKRIVN. f. fackm. omlindn, av
1- 0. 3-fas motorer, 62 sid., 18 ill. o. 14 koppl.-
n samt beriikn, spiinn., varvt, o, Ovr
porto. D:o for ankare, 49 sid
o (= 1% Grafstrom jr., Sjobo-

S,

BANDSPELARE
diodelar 20 ke 2
15:—. Moped ej piliings 125:—. Box 105,
drebro,

BIL-BATPLAST. Materialsats inneh.: Plast,
hiirdare. slippmedel, glasfibertyg, anvisning-
ar, prislista m., m, 9:— <4 porto. FIRMA
PFOLYMATII. Box 91, BDromma 1.
RADIO-MATERIAL: 2 st. Walkie-Talkies,
transistor-radio forst.. likriktare, antennforst,,
div. f. ukv m. m Uppl. m porto. Svar till
‘Radio™, Box 127. Tranis.

BEG., HOGGLANSPRESS som ny, 26X31 cm
& 2 st. hbgglansplitar. 1 irs garanti Siiljes
fior 45—, Stig Kamph, Kunugsg 15 C. Horby

TRADINSPELNINGSVERK wmed ljudhuyud
nytt, 7 2 st. Walkie Talkie typ vs3S, biir-

bar uk-sindare-mottagare 40:—/st. G Lars
son, Flirke.

MYNTSAVMLING STYCKAS 25 olika fr. 17—
1I800-talet (] ar 11) 25:—. Utl, frim. c:a
500 hiandade ! porto., R Felth, Stor-
aatan 11 Ostersund

NMA DIMENSIONER skruv, mufter MI-M3
wAngtappar, filar. Prislista mot 20 ére i porto
Box 5 Kungso

fir oanviinda och har kostat c:n 1.000:— men
siilljes for endast 105:—. Tillbyggn, utf, ef¢
Syerenskom. SMOKG, Ing. K. G. Dahlberg,
Kyarnhagsgatan 24, Viillingby. Tel. eft. 17
80 33 88, 377773 0
ALLT inom FOTO & RADIO 15—50 % RA-
BATYT. FF:a TELESA, Erstag. 14, Sthim Sa.
TRANSISTORRADIO i fickformat m. ¢ tran-
sistorer. Pris kompl, 200:— fraktfr. J. Frans-
son, Lokeviigen 7, Saltsjohaden.

VAXELLLADA Eifel -39, nya drev 55:—,
Vindr.-tork.-mot., bra 10:—. Ram till Monark
125 cc 15:—. Mot. CZ def. eyl. 15:—, Tank
10:—. Bakhjul m. 100 % diick 300X19 40;—
R. Nyman, Pilmark, Norrfjirden, 2

KOMPLETT SPEEDWAY-MASKIN, 5 bultad
motor ej tivlingskird, siiljes billigt. G. Ham-
marstrom, Karusellviigen 43, IHiigersten,
PIANODRAGSPEL liten mod. 25/24 tang.
095:—. Svar till "Fraktfritt”, TfA, Box 3137,
Stockholm 3.

KLARINETT med etui, Svar till "150:—"
TfA, Box 3137, Stockholm 3. :
S-rad. DRAGSPEL 4-kir. med reg. 120 bas
1 —. Svar till "Mycket bra”, TrfA, Box 3137,
Stockholm 3.

G6X6 KAMERA Zeiss m, Novar o. viiska 60:—,
Sy. t. "Bra skick”, TfA, Box 31 Sthim 3,

BATTERIDRIVEN BANDSPELARE med
transistorer (Bambinophon) 100:—. O, Lund-
berg, Odens viig 9, Vargon.

TfA, TV, 40 nr pr st 75 dre, Iart 5 nr pr st
1:—. Ingvar Karlsson, St. Bin, Skiillsiiter,
SURPLUS-FLYGMATERIEL: Generalorer,
startapparater, el-motorer, Nife-hatterier,
voltampeérmiitare, varvriiknare, temperatur-
miitare, manometrar, hydraulslang, skiirmad
kabel samt 100-tals andra fabriksnya artiklar
siiljes for endast 5 till 10 ¢ av tillverknings-
kostnaden. Rekvirera viir senaste lagerlista
som siindes pit begiiran gratis och franco.
VIKING TRADING CO, Falkiping,
DACK fabr.-nya m. garanti 500X16”, Rikt-
pris 78:—, siilj. f. end. 65:—/st. 5.060X 15",
Riktpris 96:— end. S0:—/st. Ovriga dim.:
pris pit begiiran, Fiilgar finns till de flesta
forek. miirken. AD E, Brorsson, Mariannelund,
> ew
Kopes:
TELE EDIXA helst Xenar c:a 95 em Kipes.
Sy, t. "Snarast”, TrA, Box 3137, Stockholm 3.
BILRADIO 6 V, ny ell. beg. till VIV om ny
3-speed-spelare ell. 16 mm Noris projektor ta-
wos som dellikv, Svar till "0. G.’, Nygatan
20, Tidaholm.
BC-RX, kipes. Telefon &5 21 87,
e =
Bytes:
MC TERROT m/51, 500 ce i mycket gott
skick. Bytes mot moped, bandsp., svarv, ra-
dio, utomb.-motor el. firslag. A. Arvidsson,
Box 816, Bingbro.
NY OCH NAGOT BEG. el. o. radiomat, viir
500 :—, bytes mot bandspelare eller annat
slag. Dertil Nilsson, Simmelsberga, Kigerid.

BILKOMPASS, forst.-app., 50 kullager, tviitt-
maskin, radiodelar, 20 bicker tekn. o. rese.
Mot {6 g. Ons Tubkikare o. mikroskop.
Lindqvist, Bjm, Virserum.
-

Diverse:
MOTORVERKSTADER OCH MOTORMAN.
Niir det giiller renov, av Eder motor kon-
takta oss. Vi har en hypermod. maskinpark
och specialutbildade arbetare. Vi utfora spec.-
arb. pi siiviil bil, me, moped, biit o. statio-
niita motorer. Svetsn., omfordr av cylindrar,
cylinderfinborrn., vev- o. ramlagerrenovering.
Villsorterat reservd.-lager. DKW utbytesvev-
axlar. Spee. avd, f. mopedmot. Aukt. rep. f.
HMW och IFuehs motorer och reservdelar.
Tel. 220128 MOTORFIRMA B. ANDERS-
SON. Giteborg I,

TRANSISTORRADIO m. § trans, + diod, 1
Jiderviska. Vart pris end. 159:50 kompl. (rikt-
pris 207:—) portofr. m. postforsk Reky, ze-
nast el skriv for broschyr. Returriift inom
8 dagar. Handelsfirman Cresto, Box 16007
Goteborg 16,

GENERATORER BOSCH prima, felfria 24 V
¢ 750 Wo Jampl., for sportstuge-elljus. End
28:—/st. Werner Eriksson, Noszebro.

9 OLIKA ARG. PfA och 100-tais andra tid
skriftsarg. bLilligt. Kompl, lagerlista nr 341
mot porto. Btt unikt tillfiille Sv f “HCHY
Ulricehamn.

PANDSPELARE (i)l sensationsprisct 265: -
med dynamisk mikrofon, hogtalare. batterier
samt tomspole, Begiir broschyr. Nordiska Ur-
centralen, Box 80, Enskede 1.

NBU-AGARE! Vi har foljande delar till Edra
mopeder: Justerbara munstycken G:—/st
Drev 12—14 knggar 13:—/st. Originalcylindrar
med kolv 60:—/st. Originalforgasarhus 15:—/
at. HOCO, Box 14026, Malmo.

YIJUDDAMPARFE och avgasror till de flesta
bilmirken! Prisex.; PV 444 sgamtl. rir o.

Tio ghonger starkare fin en
. Tillv. av alnica magnet-
50 4+ porfo Box 51, Kungsor,
TAIFUN TRONADO 25 cc ¢j ink, 40:—, Sen.
Prajner link.-mwod. med vz def. Frog 250
20:—. 8 st, prop, 10: I.. Sawander. Brunns-
husgatan 22, Hirndsand
GRIGERRAKNARE PUHILIES pW 4010 kompl
med  batterier och harapparat. Obet. heg
5 13. DBergstrom, Norrisgatan 20 A,

ingjoi

BILLIGAST | SVERIGE dr viira Hi-Fi-ljnd-
hand. Fri prisl, TAPE RECORDERS, Lund.
ARMBANDSKRONOGRAY for tid-, hastig-
hets 0 avstinds-miitning.  Schwelz.-fabr
Kr 22: - Urgenta, Lidingo 4 :

NAGRA 50 W SLUTFORSTARKARE ay kiint
sv. fahr. m. panel (¢j huy.) 483 %222 mm, djup
208 mm, sitljes billigt. Genom enkel tillbygg-
nad av 1 4 2 ror erh, en ntm. modulator eller
forst. for alla behov. Utrymme och nidv.
gpiinningar fOr tillbyggn, finnes. Forsedda m.
6 ror ink), ke, rir, volymk., 3 gliml, och niit
str.-br. 110240 V viixelstr, Utimp, 50 Q. Forst.

ALLA ELEKTRISKA ARBETEN UTFORE
Oml av magnetankare 25:—. tiindspolar 15
bil. gener.-ankare 25—30:—. Oml. av damm-
sugare 37:—. 11, handverkt, m. m. El miit-
i{lsltllll|<'lll samt manometrar av alla slag rep.
22 iirs yrkesvana. Lindstréoms Elverkstad.
Kungsgatan 16, Kalmar. Tel. 188 77.

A% M OTORMAN

> %

O A

S ¥ Stor ill katalog Gver MC,

% = r‘nopod samt H”(lllb(‘}lglt‘.
) o) teky. kat. omg, som erhil-
(”Glsmb 8 mot porto. Tel. 77, 377.

LODKOLVAR

(1) oI Boctahootooanonsonacns s i da l ki
L B e e s ot 11050
Flnnes for 127 eller 220 volt. Full returritt.

Parndisgatan 18, GUTEBORG

Nihan blet

och oka Er lon under:
studietiden

Med NKi-studier kan Ni pad 3=5 ar na fram till ingenjorsexamen
om Ni har anlag och intresse for teknik — Ni ldser helt pa fritid
och Er lon okas i regel i takt med den okade kompetensen.

Gor slag i saken nu. Tag idag det steg som kan féra Er till
hogre inkomster och till lockande arbetsuppgifter som till-
fredsstiiller Ert tekniska intresse. Vid NKI, som har Nordens
storsta tekniska kursprogram, kan Ni bli ingenjor med en-
bart folkskola som grund. En siirskild studieteknik hjalper
Er att liisa snabbt och effektivt. Den personliga studieplane-
ringen — en specialitet for NKI-skolan — hjiilper Er att bli
fiirdig pa onskad tid.

= . Verkstadsteknlk Plastteknik
industri Plastiska deforma- | Aerodynamik Plastkemi
L _ tionsmetoder Instrumentlara Plastteknik 1—I1I
ocn teknik (smidning, vals- Flygkunskap Textilteknik
Ingenjorsutbildning ning, pressning 5 Vaveriteknik
peor korrespon- elc.) Varme och sanitet | soinneriteknik
dens {or 16 olika Spanayskiliande Varmeteknik Konfeklionsteknik
linjor deformations- Scnn!ets!ekmk . Tra-, cellulosa- och
Tokniska m‘epod,',r~ (syary- Ventilationsteknik papperstoknik
gymnasickurser ning, frasning, Flektroteknik Sagverksteknik
Arbetsledara- Sbo,m!mg ) Installationsteknik | Slipmasseteknik
kurser mod yeisIng Elektriska maskiner | Svulfatteknik
sykologi (el- och gas-) Sulfitteknik
psykolog och apparater
Verkmastarokurser Valsverksteknik Offert och
for olika fack Gjuteriteknik Radioteknlk forsaljning
T T T Modellara Mottagare Produktion och
for olika fack Gjuterimaskiner Sandare personal
Ritarckurser Grajarnsgjutning Grammofon- och
¥ talaivtni ljudfilmsteknik
. Stalgijut
Matematik for g:a1uining nara
e Motorteknik TV-teknlk avdelningar
T O Hesselmanmotorer Byggnadsteknlk Handel, kontor
— Ingonjorer Dieseimotorer Husbyggnad och sjofart
T LT Forgasarmolorer Byggnadsmalerial Realskola och
G e Ty Flygmotorer - gymnasium
Arbelslednings- Reaklionsmotorer Vag- och vatten- Iataass
psykologi : byggnadsteknik dadeskurser
chatitrsialoas Bilteknik Végbyggnad till speclialskolor
Undervysn'n g Bilens underrede Varlsabyagnad Sprak
mclodl'k INgSS och kraftoyer- Y99 Psykologi
: foring Kemi och kemisk Soclala studier
Maskinteknik Bilreparation teknologl Teckning och
Maskinritning Bilens el. Kemisk apparatl- malning
Maskinelement ulrustning lara Fackteckning och
Angpannor Korkortskurs Cellulosateknik nyttokonst

dare i den takt som passar Er bist. Pricka
for den Kurs Ni dr intresserad av och
lat oss sinda Er alla uppgifter om den
och studierna vid NKI.

N1 kan bli ingenjor antingen direkt eller
i etapper over verkmastare-, formans-
och arbetsledareutbildning. Ni kan borja
med cn grundkurs och sedan bygga vi-

F Rl K U PO N G (Kan postas utan kuvert ochutan frimarke)

O U S S P UT | mmm-—}

Siind mig utan kostnad NKI-sko- raseasegseneiansd
lans nya kursprogram och studie- | Frankeras :
2 / handbok for g cj. :
Vet 7 W. S
| rexnISK UTBIM I’{II" T G R AR [EEUEE e |
1 . T o ¥ TAr P v,
‘ % NGENJOR Utdver special- W o0 o 0 Bghon: v i L6 3T
N uppgifter om 2 (Skriv har ovan den kurs cller det amne !
R e e N e ? som intresscrar Er.) NKI - SKOLAN
Kat for. far Ni X Sind @ven tidskriften Pa Fritid | S:T ERIKSGATAN 33
) =~ gratis ett ar
kostnadsfritten ° 2o STOCKHOLM 12
av vidstaende @ ..............................................
stora studie- = ROz
handbocker!
.......... R :
Svarsforsandelse
................................................... Tllhtind nr 104
(Postadress) TPA 16-58 Stockholm 12




Den fullandade
lyaxmopeden!

VICTORIA ar ett varldsmirke
— exporteras till 52 lander! Till-

I [ I u H I‘ verkare: VICTORIA WERKE

Generclagent:

A. G., Nurnberg, Vasttyskland.

VICTORIA-mopederna siljes i
cykelaffirer over hela landet.

Begar broschyr — och ta nar-
mare del av Victorias tekniska

fullandning!

Yinnande
finesser:

® 2- eller 3-vaxlad
varldsberomd
Victoria-motor

@ swingarmsfjadring
fram och bak

© hogeffektiv ljud-
dampare

® 2-fargslackering

® inbyggd hastighets-

AB Motor=Service

Ynglingagatan 24, Stockholm Va. Tel.33 94 03-04 @ godkant stoldlas

med materiel fran
byggsatsspecialisten.

ELEA %o i

BILAR — MODELLPLAN OCH BATAR

kan Du FJARRSTYRA

Rekvirera vdr specialbroschyr Sver
[ijarrstyrningsmateriel — den erhdl-
les mot insdndande av 30 ore i
frimdrken.

Holliindargatan 9 A, Box 3075, Stockholm 8 Tel, 240 280

TfA:S

handbok
nr 16

RUNE
KOCK
MOTORBA

Hur fort kan bat ga

I T XY o e 1o 1o 10 ¢ I Slele oo el o s\olse 05/5,0 0 6 o
VIS osnsnontnonbanaoonsa00tacatateost

VOIS Coabcanobantoanaeingsnodu 7k i)

SOM HOBBY

r ska jag skota min motor ¢ Sjomanskunskap m, m.

— — — — — — — p— o

Frin TEKENIK for ALLA, Box 3137, Stock-
holm 3 eller frin nirmaste bokhandel re-
kyireras hiirmed mot postférskott ..., ex.
”Motorbiten som hobby” till ett pris av
kr 5:50 + porto.
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Redaktor: STIG BJORKLUND

EN FYRADORRARS REKORD liir vara att
viinta friin Opel-fabrikerna niista ar, enligt
vad tyska Das Auto meddelar, Samma kiilly
uppger ocksii, att Opel Rekord snart kommer
med automatkoppling,

SNALKORNINGSFINALEN, dvs, curopafina-
len i Mobilgas ekonomilopp, vanns ay franska
Panhard totalt, medan fransks vagnar iiven
tog fem av de sex klassegrarna. Panhard tog
hem priset i forhillande till vikten, 0,46 1/mi]
medan Citroén 2 CV visade den olut l:‘i;:st:‘
férbrukningen i "lillklassen”, 0,306 I/mil, Som
vanligt lig ID 19 viil framme, den tog segern
1 sin klass med 0,606 1/mil. Klasseger tog
ocksii Peugeot 203 (0,615 1/mii) och Tougeot
403 (0,656 1/mil) medan Vanguard Sportsman
tog den diterstiende klassegern genom att
kira pi 0,812 1/mil,

LUFTKYLD USA-MOTOR iir ingen fantasi,
utan {itminstono piv ett par hill i Detrolt
finns mycket intressanta sidana moforer un-
der utprovning.

Willys har for en ny jeep, "den mekaniska
mulisnan”, konstruerat en 877 ce, fyreylindrig
boxermotor pi 25 hk, Motorn har visat sig
enastiiende pilitlig och slitstark,

American Motors har utvecklat en {yrey-
lindrig luftkyld V-motor pi 1770 cc och 62
hk vid 3500 varv per mint. Cylindrarna iir
parvis utformade som byggbara element, ach
man kan alltsi viilja mellan tvi, fyra, sex
eller iitta cylindrar, niir det blir dags ati an-
viinda motorn i praktiskt bruk,

EN NY CITROEN-MOTOR har viirlden viin-
tat pi iinda sedan den revolutionerande DS
19-modellen introducerades 1956. Under huven
pii en vagn, som stiillde niistan alla gamla
begrepp pit huvudet, diterfanns i stort sett
samma motor som pionjiiren friin 1934.

Nu tycks emellertid ett byte vara pi ging.
I'Auto-Journal avslijar, att Citroéns tekniker
tydligen gjort ctt kristligt byte med kolle-
gernn hos Daimler-Benz, sii att fransmiinnen
far hjiilp med direktinsprutning av sin nya
motor, medan tyskarna fir del av erfaren-
heterna betriiffando gas-viitskefjiidringen.

Den direktinsprutade Citroén-motorn iir en-
ligt tidningen av helt ny typ med sex lig-
gando cylindrar och Iuftkylning och bygger
pi erfarenheter frin Panhard, Effckten bor
bli inemot 100 hk,

EN NY PLASTBIL har presenterats p& andra sidan
}amm_ién. Det ar den lilla "Ekorren’’, en elegant
ormgiven jeep-modell, som nu f&it en tvéasitsig
plastversion. Vagnen drivs av en 18 hk luftkyld
motor ay motorcykeltyp och plastkarossen vdger
endast 47 kg. Observera dorrarna som géar upp
i taket ungefér som pa forsta Mercedes 300 SL.

HARD TOP FOR 300 SL Gr den senaste nyheten
fran Daimler-Benz. Sedan Mercedes 300 SL i bor-
ian _av 1957 fallde sina "fiarilsvingar” och blev
en oppen vagn, har képarna endast haft en tunn
suflett som skydd mot regn och kyla. Nu presen-
terar fabriken en hard top, som gér latt att
montera och som aven passar redan salda yagnar.

«-v.t:@mﬁ] ﬁ

ett identitetsnunmmer

r.ex. W175 T 1 ; ,

W = cindstiftsgingans dimension

175 = tandstiftets virmeral

T = isolatorns material

= utforande (ginglangd, TR v-‘:
‘elektrodform a. d.) !

Derta varumirke garante-
rar akea BOSCH-kvalitet

Vet Ni att olika motorer

kraver olika elektrodavstand?

BOSCH tandstift med vitt elektrodavstand
utvalt enligt BOSCH rekommendationstabell
ger béista effekten

For stort elektrodavstind okar tindspinningen; starten for-

sviras, motorn gir orent i det hogre varvtalsregistret och
@

tindsystemet belastas onormalt.

-l Kor inte tills
Ydet hdander migot”

))  Vilken motor Ni @n har
T2k ct3 oo . : ’ tjinar Ni pd att regelbun-
For litet elektrodavstind kan forsimra tomging och accele- "i;% AL el e
ration; motorns ging blir ryckig i det ligre varvtalsregistret, R kondition och elektrodaystind.

dd gnistan inte alltid ricker till for att tinda korrekt. /m. Hur detta g'a’xr“till_ocﬁ mycket
(3 : : .. - s (32(5)  anpat fir Ni lira Er i broschy-
Dirtil! kommer att varje missad tindning betyder okad = - ren “Expectordfomi tandsaitts
brinsleforbrukning. Den far Ni gratis hos forsal-
jare av BOSCH-tandstift eller
aenom att fylla i och posta

<=V~ npedanstiende kupong.
mEmnm Gomm ENENE OEEN SNBSS EEm S

BOSCH rekommendationstabell ger sakra besked

\4 l
Till AKTIEBOLAGET ROBO, Stockholm 7. I

Sind mig gratis och franko “Expertord om tdndstift".

Varje forsiljare av. BOSCH- Varje forsiljare av BOSCH- Adress . .. e R e A e
stift_har BOSCH rekommen  stift har ocksi BOSCH elek- I
dationstabell. Den ger exakta  trodmdtt. Med det kan han Postadress TN e F gl 5T T
och fullstindiga besked om  snabbt kontrollera och vid be- Vi taat

giangdimension, viirmetal, ging-  hov justera elektrodaystindet i = —5 e — i

lingd, elektrodform, elektrod-  enlighet med BOSCH rekom-
avstind etc. for praktiskt taget  mendationstabell, si att det
varje motor i Sverige. passar just Er motor.
Kontrollera téndstiften regelbundet

och byt ndr sa bebovs till en ny sals. . .




Frantflyas ~ Nya byggsatser i
kurser samt traktor- och bilrikt- . T]erneld bygge
ningskurser om 4 man, Fullstiindig fronten e
bilverkstadsutrustn. Teori med still-
film. Platsférmedl. Prospekt mot ’;‘V/)’"
e Redaktsr: o
Skovde Praktiska Skola ' P
e e STIG SANDELIN _——=—9»

lsbildnin? tillhor trafikflygarnas mardrémmar, men i
vid proy lygmngfernc mefd Boltlring 705 gjorde man
anstrangningar for att fa till siand konstgjord YR ) ( B .
"isbildare' (bilden) monterades vid moiorelrna. . ¥ 3 : T ; fOI' Er!
rar salles nyligen da den franska turbindrivna - i e . . : !

Y’ Smaragd 11 **

Rusta i tid.
Rekv. utrustningen
efter var nkt illu-

: strerade katalog.
t * Alliforjaktoch fiske

SE\'}ARK == stor fjirrstyrd raketdriven robot med rirlig
startramp pd 16 rullande hjul. Traktor och tekniker. Liingd

g e 28 em. 57 delar, MONOGRAM plastbyggsats 7:50 En striilande vacker och gedigen TV-modell,
A som ger Kr perfekt TV-underbillning utan
STOR-SPUTNIK att ta for stor plats. Fenomenalt skarp och

stabil bild, ljud i toppklass. Utférd i liicker
sidenmatt zapelimahogny eller mattbonad,

Riktig modell som startar i tvd steg med \
\ naturfiirgad teak. Kan iven erhilllas med ldsa

tidsutlosning. Anviind Minijet-mo-
Det stora amerikanska transporiflygplanet Lock- torn for riktig raketstart. Byggsats 4.85

Tek 3 iinda skil bild- och
heed Hercules kan nu ocksd anvandas som moder- ben. Tekniskt fulliindad med skilda b

s e S L criktare, £ error, bild- och Klang-
e Blan} el farmstyrdal robotmal MaNobolame won: MALA med VANGUARD SATELLITEN T o minrer . hjecnela valitet t Tjornald-
l T : L vingarna, De anvands 3 franing av Elegant modell av USAs senaste satellit. ‘ pris och -villkor! Begiir katalog.
i manskapet vid utskjuiningsplatser for lv-robotar. ’-\"i _1;__1‘_](:{5[ Rikt detaljerad HAWK-byggsats 7.50 I PA platser diir vi tidigare ej iiro represen-
e ” Paleti-plast g MATADOR . terade antages ombud, eventuecllt ensamfir-
' e ; . . oy ¥ = lfingdistansrobot med siljare.
[Fponar Eet ?fner|kan§ku jaktplanet Douglas A4D Skyhawk 25 Gre ner farg. startramp och traktor med rirliga detal- T e e T |
! = har fatt kraftigt okad eldkraft genom ett tillskott g jer. Liingd 41 cm, 160 delar. l_— ) l
) VAPEN-DEPOTEN: - FA i bevépningen i form av en "falltank’ med tvé HAWK-byggsats 22.50 ABJTIERNELD SR e
J 20 mm akan. Kanonbehéllaren, som syns sirax p 25

bakom noshjulet, kan monteras pa eit dgonblick.

ROCKET POWER — 3 amerikanska
kortdistansrobotar i samma sats. Med 2
tekniker samt bakgrund.
HAWK-byggsats 3.90
ATLAS — stor amerikansk 4-stegs-
raket. 42 em hig,

IHAWK-byggsats 14.50

Hudiksvallsgatan 4, Stockholm l

i Siind  broschyrer och forsitljningsyillkor
féor TV, radio, bilradio m. m.

Kop en bra
KAMERA NU

betala 1/4 nu, resten
pad 8 eller 6 manader

Agfa Silette

.7"3(‘/24{1
SIGURD ISACSON AB Finns i Er affir!

Lidingd &

P& forsvarsutstallningen i Trelleborg visades for
forsta gangen en av Svenska Flygmotor konstrue-
rad vatskeraketmotor med typnomnet VR 3. Mo-
torn vager 75 kg men ger 2600 kp dragkraft pa
20000 m hojd. Som bransle anvénds reabensin.

Magnefer de’ kan dom gora
[for det bar pappa sagt

Nigra anvindningsomriden

"Bogserplan’ av en ny typ, som skulle ge exira
krafitillskott vid starten, " diskuteras nu i A.
Bilden visar hur ett sadant plan kopplas under
flygkroppen pa_eft trafikplan och kopplas loss "
efter starten fér att darefter flyga tillbaka. : §

-
f

Cykeldynamo Svinghjul &l MC

Kvalitet: FAMA 600 FAMA 700 ’ FAMA 1000 I TICONAL l TICONAL Gg

o) g (B X H) max. X 10° cgs: 1,2 1,6 1,8 5,0 5,5

5 Den turbinmotordrivna helikoptern Vertol 107 Den senaste versionen av det brittiska allvaders- SR oeh TI-COI\AL h:ﬂ’ VSKeL (BTl OXeL ) 23 10-.
Projektor 5X5 provflygs nu i USA. | militér version kan denna jakiplanet Gloster Javelin har utrustate med cffer- stort magnetiskt energiinnehdll,  cgs, dvs. ett magnetiskt energi- FAGERSTA BRUKS AB
!};r s:;;:t?"-ﬂ(} hzlh'k(;g,er' Iy!tgl z sgldotg samt besa"n|lnge;(1, b;tangkumnx:om' Bilden visar en Javelin-siart med vilket i forening med lig specifik  innchdll, som &ir mer in 30
> 2 o o r i civil version passagerare. ak- efterbra 4 io- - 3 = 2 2 2 2 = 5
mén. { 3 mén. tern finns en stor lastramp fér snabblasining. ncn'—m?«{'aﬂ(mém-’ie%rpgzﬁ‘;ﬂiﬂ' ,,?,_'33 i"ayk?,;'ﬁ;?{f’,, vikt ger smd och litta konstruk- ginger storre dn hos en kolstdls- Dannemoraverken Osterbybmk
Varuhandboken 58 Kont. Kr. 125: —

tioner. T. ex. TICONAL Gg med  magnet.

sver AB 8 sidor ok KOPINGS TEKNISKA INSTITUT | BYGG 3

.e
A M A T o R K U R S Provbroevet, som nl fir gratis, inne-

hiiller bl. a, en grundkurs I telegrafi.
i RADIOTEKNIK och
PRAKTISKT RADIOBYGGE Sind kupongen IDAG! ».

@5)\5.

Ingenjors- o. verkm.-ex. fréin folksk., real- el. studentex. Dag- o. aftonskols,

4
no n o fofoaftlkla" Maskin- o. verkstadsteknlk, Teleteknik m. telefoni, radlo, radar o, television.

Laga levnadskostnader. Moderna kursplaner, Anmiil 1 tid! Hosttermin
bérjar 1 sept. och vArtermin 12 jan, Aberopa denna tidning.

W]olam{erg Qﬂ Vilsterisviigen 15, Koping, Tel. 11316, Er egen

INGVAR LILLIEROTH, clvilingenjbr, roktor,

Var instruktiva och populdara kurs om-
fattar all teori och alla praktiska anvis-
ningar som en nyborjare behover for att mm
bli en skicklig radicamator. i

AB BEVA-TEKNIK
Mijclby

7 — en fascine-
Postbox 6007, Sthim 6 /

ivgia;xfg%z% sag&' v.;ilukl:z%ndggékrbgatimiz _vlé STH LM S TE K N I S K A I N ST l T UT Z;(Illr(zbdgl](}(:'i)ll;l.j ﬁir O Siind gratis forsta brevet 1 ”AMA-
rsta kop.

. . £2?
Kan Ni Iaga U I’GleGppal’a TORKURS 1 RADIOTEENIK och I

Aven om Ni tidigare inte kiinner till fimnet,
kan vi garantera Er, att Ni efter noggrant

3 4 SET RADIOBYGGE'"” samt
SBtatsundersttdd teknlsk skola, PRAKTISK L

kt och vidare upplysningar.

DAG- TTONS $Tm ‘ genomgidngen kurs, vet en hel del om radio, a x;fn:’p’o ,t ot It ll:rf_;(f i rﬁm'
NAmD g5t 5ot e o5 0. AFTONSKOLOR, BALTGAT. 5, KUNGSGAT. 32 O e, e N AUaTikIara/ochYmera Katalog

Ingenjirs- och lcerutbildng K AT A L o G komplicerade mottagare och att Ni kan “laga” 7
LOVTTTR 0r0m000000005000008000006000000005 S . "me] oeaoch wk.m,'c”“bl[d"m” en apparat som giitt sénder. Namis. ot el Rttt e loite
Hostterminen borjar 20 augusti. Prosp. sindes. Tel. 6308 15 Syer. | radioTVimateriel’ Ninstrument GRATIS Pt I i I

LIRS 60000000000002606000090000 TfA 16 Anmiln. Biltgat. 5. . W. HOLMSTEDT, Civili ctor T Sy T T : fir Ni det innehiillsrika forsta 3000020600009 0008000100 G000 ER 505
4 . f ng., Rektor yggsatser, ritningar, litteratur m, m. breveBmetae: > TRttty s SERN] ;

TR e L CE BT yrevet. Bfter att ha studera , avg : I Postadry TEA 16/58

om Ni vill fortsiitta kursen eller ej.
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TEA-KRYSS 16

Forsta pris ar 50 kr och dessutom utdelas tva
priser pa 25 kr. Insand krysset ifyllt eller en
ayskrift tillsammans med tdvlingskupongen
nedan ftill Teknik for Alla, Box 3137, Stock-
holm 3. Mark kuvertet "TfA-Kryss 16". Los-
ningarna skall vara TfA tillhanda senast den
22 aug. 1958. Fyll ocksa i pa tavlingskupong-
en meningen som bildas i de réda rutorna.

. ]

Tavlingskupong TfA-Kryss 16

Namn

e s s 0o s sessecsnssssess s s s e st

SSAGEE ocs006 900038580605 Ba0aBAOaan00 0N I
SRS 55500 550000000500 03 0000000B0B0LI00 I

WITIRGED DRI o socsomdosdaabobaat0000a0003

B A R A A l

- - WIS #IF b WX MED WX 4TS 4T WS 4TS G PP POESEIAsBL LNy l
—— w— ——. v— o— o—— — — — —
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® FARGPROBLEM: Om manp
fotograferar bli blommor { fiirg
blic de niistan alltid ryd- e]-
ler fitminstone bldvioletta pa
bilden. BI& tyger och bli him-
mel fir diiremot praktiskt ta-
get riitt fiirg. Orsaken till dettg
fenomen iir uppenbarligen att
filmens och oOgats fiirgkiinslig-
het inte Overensstiimmer, kon-
staterar Nordisk Tidskrift fop
Fotografi. Ogats kiinslighet iir
storst for gront ljus (5540 A)
men avtar med siviil storre
som mindre viiglingd hos lju-
set. Normala égon iir praktiskt
taget okiinsliga for DbIdtt Ijus
med en viglingd under 4000 A
och for rott av mer iin 6600 A,
Det rodkiinsliga skiktet pf
t. ex. Agfacolor ne ivfilm har
dock visat sig zera for ljus
med upp till 7500 li

vilket iiven giiller
av andra fabrikat.
mor reflekterar liu
liingder omkring 7(
rott ljus for vilket
men inte Ogat reage

® STENBRYTNING

"

viindning i stenbrott,
tets princip dir grunds
motorernas verkan. I
ningskammaren E foto-
gen och syre och vid forbriin-
ningen uppstir en temperatur
pd omkring 3500° C. Glidheta
gaser bildas, som med enorm
hastighet strommar ut ur
aggregatet och smular sinder
de hiirdaste bergarter.

® BILAR och telefoner iir vitt
skilda produkter, men om man
jiimfor de bitda produkternas
totalantal i viirlden gor man
den Overraskande upptiickten
att antalen iir i det niirmaste
lika. Den 1 januari 1957 var
niimligen antalet telefoner i
viirlden 110 miljoner, medan
antalet bilar var 103 miljoner.
Miirkligt nog iir antalet bilar
storre iin antalet telefoner i
US8A, framhiller Teknisk Tid-
skrift,

® GUMMIFENDRAR: TFor att
den nya storfiirjan m/s T'relle-
borg skall fi en riktig och var-
sam behandling niir dess skrov
glider in i det nybyggda fiirje-
liiget i Trelleborg har detta
utrustats med gummifendrar.
Dessa tar emot stitarna och
ser till att skrovet inte tar ni-
gon skada vid angorningen.
Trelleborgs Gummifabrik till-
verkar sedan flera fr tillbaka
sidana fendrar av en speciell,
mycket stark gummikvalitet,
som iir saltvattenbestiindig och
i viss min iiven oljel_)estiin.dli.
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Bromma-bo vann

TFA-KRYSS 13: Forst Gppnade rafta 13sning till-
horde G. Holmgren, St. Mossens Backe 12, %rom-
ma, som fér 50 kr. Darnast kom Gunnar S{dgren,
Hagavagen, Box 3318, Alingsés, och Bengt Syen-
son, Bjorkallén 19, Orebro, som yardera fér 25 kr.

EN HUNDRALAPP {ir
innchavaren av lyckohjul
nummer 8981 frin Teknik
for Allas stora biltiivling
under histen och vintern.
Den som iir lycklig inne-
havare ay detta nummer
har bara att siinda In lye-
kohjulet till ”Teknik for
Alla, Box 38137, Stockholm
3" si kommer pengarna
pit posten,

Vid samma dragning 1
"lyckohjulslotteriet” gyn-
nade fru Fortuna iiven fol-
Jande fem nummer: 1708,
4 824, 6264, 9919 och 14 518.
Dessa lyckonummer giiller
fir 100 kr vid eget inkip
nv en Fiat 600 eller 1100.

"Engelsmannen
svensken med ett halvt hjul ...

TN Wik - il it .

HUMOR

OM HEDEMORA

D TR AP e

kampade férbi‘tlrc!

och

o
\Z

£
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"Geoff Duke formligen slickade kurvorna

eleganta stil , ..

slog

i sin

Snurre=rekordet ¢ill USA

B Amerikanarna har nu fir fdrsta gangen
pa tjugu ir lyckats erdvra hastighetsrekordoet
for utombordsmotorer. Mannen som hiimtade
hem rekordet till viirldens ledande utbordar-
nation var Hugh Entrop, som nidde en fart
av 94 knop, d, v. s, niirmare 174 km/tim, pit
en en kilometer ling bana pi en sjo vid
Seattle 1 Washington,

Entrops bat har ritats av den kiinde ame-
rikansko bitkonstruktéren Ted Jones och mo-
torn var en Mercury Mark 75 EH, tiivlings-
versionen av Mercurys sexcylindriga standard-
motor, som sliipptes ut pi marknaden for tvi
ir sedan,

Vid rekordkirningen tilliimpades de regler
som giiller for utbordare 1 klass X enligt
Union of International Motorboatings bestiim-
melser.

Rekordet kom mer eller mindre som en
dverraskning, inte minst som det varit kiint
att det konkurrerande férctaget Scott-Atwater
sedan en tid tillbakn satsat hirt piA att er-
ovra viirldsrekordet,

Det tidigare rekordet hills av itallenaren
Di Prioli, som 1954 noterade en hastighet av
161 km/tim med en racer utrustad med en 162
hiistars XLesco-motor, Scott-Atwaters racer
Flying Scott holl tidigare ectt Inofficiellt
amerikanskt hastighetsrekord f0r utombor-
dare med 153 kmtim.

En miirklig detalj iir att Entrop lyckats
uppnit den hoéga fartsiffran med en motor
som bara ger 60 hiistar, niigot som verkar
mycket anmiirkningsviirt med tanke pd att
Di Priolis motor gav 162 hiistar och Flying
Scott var utrustad med tre sammanbyggda
motorer pi vardera 60 hk.

Varldsrekordbaten: RX-3 rusar har fram med en
fart av narmare 174 km/tim. Baten rattades av
den amerikanske utbordarstiarnan Hugh' Entorp
och baten var uvfrusiad med en Mercury 75-motor.

¥ir en tid sedan gjordes en fantastiskt pi-
frestando test av Mercury-motorerna, Under
officiell Gvervakning gjordes en 1 650-timmars-
kirning med tvis bitar med Mercury-utbor-
dare pii en s8j6 i Florida, Biitarna tillrygga-
Inde 80450 km under detta prov och medel-
hastigheten var 48,7 km/tim med en medel-
firbrukning av 14,8 1 briinsle per timme,
Provet skedde i tviv etapper om 40225 km
hiirdkérning med undantag f6r mycket korta
uppehiill, Enligt Mercury-motorernas tillver-
kare, Kickhaefer Co, motsvarar denna kir-
ning 20 irs normala pafrestningar eller en
kvarts miljon kilometers landsviigskérning
med DIl | |

Det ar |Gt ordnat.

siindas mot postfdrskott.

O Hellr 22:50 O Halvar 11:75
(Postférskottsavgift 60 Ore tillkommer.)

Fr. 0. m. den ........e.
Namn: ..
Bostad:

cessssssssens

Postadress: ........
TfA 16/58 VAR GOD TEXTA!

ceteertrarenen

FOLJ MED TEKNIKEN...

B HAR NI TANKT PA att tekniken och dess landvinningar har blivit ndgot som
alla talar om. Naturligtvis vill ni kunna "hdnga med", nar det talas teknik.

W NI HAR EN PENNA till hands, en sax inom rdckhdll och kanske en brey-
léda om knuten. Fyll i, klipp ur och posta kupongen hér nedan, s féar ni modern
teknik serverad som pd en bricka tva géanger i manaden. Smakfullt och IGttsmalt.

FOLJ TEKNIK FOR ALLA!

Jag prenumererar pA TERKNIK fdr ALLA att

Jag siltter kryss 1 rutan fOr Onskat alternativ.

ees et asseNls sttt st ts ettt anannesnten
Cesseesestessrasssnesr ety

DET FINNS MANGA SKAL att folia Teknik for Alla. Det finns inga
skal alt avstd fran de fordelar, som en prenumeration erbjuder.

Frankeras
ej. TfA
Srsiindel betalar
Svarsfirsiindelse
Tilstind nr 287 portot.
Stockholm 3

TEKNIK for ALLA

Box 3137
STOCKHOLM 3
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DAN. HOGTALARNY SCRANAR UT SHA
INSTRUKTIONER PES OH.
~ UPP REDS BILTILL START-..

T RUR TVST BLAND PU, <
e TEBLAN IBLIKEN, NAR BILARKA, VAL STAR.
PR STARTEN..

DEN GEONA FLAGGAN SIUNKER OCH DINANDE
KRAFTIALLOR VALNAR TILL LIV... GLANSANDE
VAGMVAR BLIXTRAR FOEEL...

MOTORER OCH YANTAR

STARTEN HAR 6X1T! o

JET AT FOCRARSKT ,sm;ewxf AeiR, IERLSKUBIIR 0K ETT LANST
OCH SYART ELDPROY SOM ¥ NA

WTAR FACARNA...

e

N

— Tt W
S =gl

S T ST

e e Y

.00 KED RACE KANNER S
HARDA Konkug)

B EN
AMATOR TAR SE3 FRAM !

BUCK
ROGERS

FORKLEOD TiLL OUERSTE NACRE SKA BUCK SOKA
UPP DE SATURNISKA VILDARNA FARLIGT FORE-
OCH DERAS STENGUD. (rAG, DET HAR... /

= = - =

OM NAGRA TIMMAR SKA OVERSTE
NACRES DOTTER PLIKTA MED
LIVET FOR ETT BROTT SOM
HAN BEGI(K...OM INTE -
OVERSTEN DyKER WPP
OUH TAR STRAF -
FET! .

MEN

TROLIGT — FOR
AR DOD! FAST JAG INTAR
HANS PLAETS —BUCK RO-
GERS ALIAS OVERSTE

DET AR KNAPPT

OCH HOS VILDARNA OCH
VERSTEN =

DERAS STENGUD...
ANTLIGEN, MAKTIGE \

DIN'! JORDMANNEN 4
SOM STAL DINA AGON I
HAR INTE &TERV
-DARFAR SKA NU_on

Bi-VAL, AR HAMNDEN/ W ¢
'3 ,.
{

FAKELBARARE. —
TAND OF‘FERELB

AR HAR...
AT GE

VANTA... J86 ) NACRE ! DEN]|JA..MEN FORST VILL) NEJ, JORDMAN! ENLIGT ) GRIP JORDMANNEN' AV-)V
FAR [ GIRIGE JORD - |JAG SEMN DOTTER  (“VART TIDSSYSTEM BOR-AVAPNA HONOM! STANG IN

| HONOM | DODSKAM ~ f77

REN !

FRI! 6% VAR DET AV- } JAR DAGEN NAR SOLEN
STRR | ZENITH! ARET
TOG SLUT FOR EN
TIMME SEN!

=7 MENNEN, SOM

STAL B -VALS /=] JALAT ~OM JAG

*TTORD A AN, STERKOM INAN

ATV OMMER DU <|ARET VAR TILL ANDA)
ARET SLUTAR INTE

FORRMN | MORGON! &

Le Mans-segrare ar faktiskt den lille grabben pa
bilden, nioarige Gilles Gagneux. Dagen fore de
stora sportvagnstavlingarna ordnades namligen
eft sarskilt barnbils-lopp, dar den unge mannen
vann med en bil av det unika market "Torsdag"'.

NN

N
\
AN \

\
\

\

En bilradio, som kan tas ur bilen och anvandas
pa campinﬁplutsen, i sommarstugan eller som
extraradio hemma i véaningen ar Brauns nya bal-
terimottagare Transistor 2. Apparaten kan dess-
vtom anslutas till grammofon och bandspelare.

Teknisk rundhorisont

= i

En fredlig upplaga av den helikoptermodell, som
amerikanska flottan satt in mot ubdtar, har de-
monstrerats i Stockholm infor bl. a. forsvarets top-
par. Sikorsky S-58 heter nyheten, som genomfor-
de eft mycket avancerat arbels- och konstflyg-
ningsprogram, vilket dock slutade olyckligt genom
alt en SAAB halkade i barselen och kvaddades,
nar den skulle lyftas. S-58 kan ta en last pa
2000 kg eller 12—18 man och gér ca 200 km/tim.
v
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Yarldens forsta delade TY-apparat har tillverkals
ay amerikanska Philco Corporation, som tillhér
Philipskoncernen. Det separata bildroret ar be-
tydligt kortare an pé& vanliga TY-apparater.

Sverige har an sa lange varldsrekordet i fraga
om overforing av hogspand elekirisk strom, hela
400 000 volt som transporteras fran Harspranget

till Hallsberg. Nu hotas emellertid rekordet frén
amerikanskt hall, eftersom General Electric sik-
tar p& overforing av hela 750000 volt. Har stu-
deras de suggestiva urladdningsfenomenen for
vtformning av isolatorer for den nya lednn;gen,

ng.

som till en borjan blir endast en svensk mil

Arets forsta svenska mastare i snurresporten blev
Ulf Andersson frén Ekerd, som pd& sion Hunsn&sen
vid Eksic vann sin klass p& Mercury. Fiolarsmasta-
ren Sune Fagerberg hamnade i &r p& andra plats.

Inte vidare vacker men onekligen originell ar den bil, som plockals ihop av Edward H. Risher, som i
vardagslag ansvarar for underhall pa amerikanska flygplan i England. Bilen har eft Ford Anglia-chassi
och karossen bestér i huvudsak av vingtankar frén elt amerikanskt flygplan. Fin vagvagn, pastar Risher.




sakerhetstestad

vid viirldens hardaste tivlingar —
for Er sikerhets skull. Bade forare
och passagerare sitter tryggt i SAAB
tack wvare sikerhetskarossen med
flygstalsprofiler i vindrutestolparna.
Framhjulsdriften och den perfekta
viktfordelningen ger siker vighall-
ning. Fri sikt med hel vindruta och
effektiva vindrutetorkare. Inbyggt
stoldskydd.

familjebyggd

Det hojbara baksitet ger barnen ut-
markt sikt. Och niar Ni vill vila, for-
vandlar Ni pa ett par minuter Er
SAAB till en bekvidm sovplats med
hirliga skumgummidynor. Extra
rymligt bagagerum, som £.6. litt kan
dndras till lastrum.

korbekvam

Det #ir vilsamt att kora linjeskona
SAAB — den perfekta korstillning-
en och den utmirkta fjadringen
"asfalterar” de knaggligaste vigar.
Ni kan ocksa mot extra kostnad fa.
SAAB med automatisk koppling
(Saxomat).

Ta en provtur
— upplev en ny bilgladje!

| p S Filialer, dter-
forsdljare
p H l L u N S och service-
A i) AG verkstider
“'%u0,,, u\"ok over hela
landet

flygkvaliteten ger mervirde = ‘:\Mﬂ
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