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valde Crescent moped
for vardagskorning

Crescent moped ir kind for sina strdlan-
de vigegenskaper, otroliga dragkraft och
“flygmjuka” kérkomfort. Crescent moped
~— Saxopedmodellen — med den virlds-
beromda tv3- eller trevixlade Sachs-mo-
torn ar kvick i1 starten och den klarar
de hirdaste backar.

Crescent ungdomsmodell. Specialkonstrue-
rad for motorbitna grabbar. Trevixlad
Sachs-motor, bakhjulsfjadring och férkro-
made skdrmstag.

Varldsmésfaren

N

Crescent 2000. Mopeden ir fore sin tid.
Med tvd- eller trevixlad Sachs-motor.
Finns dven med frontskydd.

Den nya mopedbakfjid-
ringen ger full sidstabi-
litet och de fjidrande
gummielementen kriver
varken justering eller

underhill.

ER BASTA GA

55”” I ! ETTA NUMMER

B MOTOR, MOTOR, MOTOR &r det
genomgaende temat for det hdr numret,
och temat har som sig bor en hel del
variationer.

B "MASS-FODSELN” av bilar som #r
mindre dn sma har vallat en viss for-
virring inte minst i namnfragan. Finns
det niagon klar grins mellan smibilar
och “minibilar, och vilka bilar passar
egentligen vara forhdllanden. Vi har
velat belysa frigan bl. a. med en liten
salong over en bilklass, ddr atervixten
ar mycket god for niarvarande. Se sid.
6 och 7!

B HAN AR EN TROLLKARL pa tek-
nikens omrade, men han vigar aldrig gi
in i en hiss. Sadan dr Enzo Ferrari, som
nu i tio ar klarat konststycket att hilla
ett racerstall pad inkomsterna fran en av
virldens minsta bilfabriker. Ni kan ldsa
mer om Ferrari pa sid. 8 och 9.

H PA TESTFRONTEN behandlas i det-
ta nummer Opel Rekord -58 och Ford
Zephyr. 1 det forra fallet uttalar sig
fem relativt nyblivna Opel-dgare om hur
vagnen motsvarat deras forviantningar
(sid. 12—13). I det senare fallet berit-
tar Stirling Moss pa sid. 11 om en vagn
som forandrats.

B TIPS FOR TRIMMARE har alltid
varit ett stiende onskeméal fran en viss
lisarkategori, och nu tar vi pa nytt upp
de populdra trimningsartiklarna. IFolke
Mannerstedt, vilkdnd motorspecialist,
inleder med receptet pa hur man far ut
inda upp till 70 hk ur en Volkswagen
(sid. 16—17).

B TVAHJULINGARNAS TID bor vil
snart vara inne och i god tid infor pre-
miiren kan ni studera nyheterna pa
Teknik for Allas egen moped- och skoter-
salong. Entré pa sid. 18.

H FRAMTIDSBILEN — var drombils-
tavling for alla motorintresserade med
fantasi, kommed med ett bygg-avsnitt i
detta nummer (sid. 20). Kom med i den
tavlingen, vinstchanserna dr stora, och
det vankas unika extrapriser for de bista
deltagarna.

I NASTA NUMMER

som utkommer fredagen den 4 april ser-
verar vi bl. a. en hel del batnytt.

H BAT SOM PLASTBYGGE har vi fatt
manga forfragningar om, och nu kom-
mer den. Ing. Hjalmar Larsson, mannen
med plast pd sina fem fingrar (i4tmins-
tone i bokstavlig bemérkelse) ger er tips
och ritningar for ett nyborjarbygge.

B FOR HANDIGT FOLK med eller
utan batintresse kommer trevliga tips,
bl. a. en liten behdndig pejlutrustning,
som ni bygger pa en kvill. Tégskola,
elektronik for nyborjare och annat kul
kommer ocksa.

H SOM FORSTA TIDNING i hela varl-
den har Teknik for Alla fatt studera
tillkomsten av den nya sensationella
sportvagnen Mercedes 300 SI Roadster.
Resultatet blir en intressant bildartikel
bland motornyheterna i nidsta nummer.

'l'r)rkl‘ri ABD FYLGIA Stoekholm 1958

KAFFE-ROBOT som kokar kaffe fér olika smak-
rikiningar, vore idealet, tror Stig Lindgren, Mor-
6n, Ersnas. Svagt, lagom, starkt eller extra starkt
kaffe skulle alltsa levereras, om man trycker pd
ratt knapp. Inprovas noggrant fore premidren.

SKID-TERMOMETER borde kunna ge mojligheter
till perfekt vallning med hansyn till temperatu-
ren, forsakrar Roland Javerling, Bondegatan § A,
Borlange. Termometer p& skidturen, kan val for
dvrigt vara trevlig att ha Gven ur annan synpunkt.

GALG-AUTOMAT f{oreslar Nils Aspholm, Handels-
espl. 26, Vasa, Finland. Inget febrilt sdkande
efter en ledig kladhGngare, man bara trycker
pd en knapp, s& kommer en ledig galge ut ur
avtomaten. Men glém inte att ladda den ibland.

GENOMSKINLIG SKOPA tror Gunnar Sundquist
i Salted skulle vara bra mycket mera praktiskt
for frontlastare an den vanliga stalskopan. Det
galler ju att standigt kunna hélla ett 6ga pa
att  maskinutrustningen  ulnyttjas  ekonomiskt.

AUTOMAT-SKIFTNYCKEL som automatiskt staller
in sig efter den mutter, som man for tillfallet ar-
betar med, har lange statt p& onskelistan for
Ingemar Ahlbeck, Kronobergsvagen 10 ¢, Malmo.
Upp uppfinnare och ge Ingemar hjalp i knipan.
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till vért stora molornum-
mer visar vart unga
roffs i racervarlden:
-arige  stockholmaren
Joakim Bonnier klar for
start. Hur skall det gé&
for honom sedan hans
“arbelsgivare''  lamnat
ganan. S;Lsurﬁk(g plé si- R/
orna 3 mslags- B SN

foto: Thore Peffersson.) . = . 4
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Var hittills ende svenske fabriksforare, |
Joakim Bonnier, som ovan ses ledas ay
‘banan efter en krock i Venezuelas Grand
r numera ‘“arbetslos”. Maserati |
ift stall, men Bonnier forisatrer
and. Vilka mojligheter har han
den harda konkurrensen och |

HUR SKALL DET GA
FOR JOCKE BONNIER?

H 7"JOCKE BONNIER — Sveriges
forste fabriksforare. Snabb marsch mot
stjarnorna.”

S4 presenterades Jocke Bonnier i
trycksvartsdrypande rubriker £or sin
hemmapublik ndar Sveriges Grand Prix
skulle koras i Kristianstad 1956. Den
morklockige och skiggige stockholmspoj-
ken, som ser mer sydlandsk ut d&n nagon
sydlanning, hade tagits upp i Maseratis
GP-anmilan som en av de atta som
skulle ratta fabrikens vagnar runt Ra-
belovshanan.

Hzir hemma vickte det meddelandet
sensation. En svensk fabriksforare, det
var sannerligen inte daligt.

S4 varst drofull blev nu inte Bonniers
debut som professionell” bilférare. Han
fick overta en vagn som redan var son-
derkord. Han kunde inte fora den runt
mer an 2% varv. Sen fick han till fots
knalla tillbaka till depan (se bilden t.v.).

Bittre lycka nista gang, trostade
hans vdnner, men tyvarr har han inte
fatt ”langtidskontrakt” med det nyck-
fulla fruntimret fru Fortuna. Han
handskas for vardslost med sina vagnar,
sager hans kritiker. Han har en sillsynt
efterhdngsen otur, sdger viannerna.

Sanningen ligger vil som sd manga
andra ganger nagonstans ddremellan,
Ar det helt enkelt bara si att Jocke —
eller Joakim, som han helst vill bli kal-
Jad — forsokt marschera lite for raskt
mot stjarnorna? Han har en hirlig
framatanda och till synes bra tivlings-

nerver, men har han ocksa det diar all-
deles speciella motorsinnet?

Men for snabb har vial Bonniers
marsch dndock inte varit? Man tycker
sig ju ha sett hans namn i bilsamman-
hang i manga ar, eller hur?

Sa varst lange dr det dndock inte. Det
vay forst 1953 som han borjade pa rik-
tigt. Da skaffade han sig en HRG — en
1% liters sportvagn, som var totalt Gver-
ligsen konkurrenternas vagnar. Lite OT
korde han ocksd pd den tiden, men dir
var framgéingarna inte sarskilt stora.

Nir Joakim ansdg sig ha skaffat den
rutin det gar att f& hemma — och med
det ringa antal lopp det kors i Norden
dr den tyvirr inte stor — gjorde han det
enda ritta for den som vill férkovra sig
som racerforare och har ekonomisk moj-
lighet att gora det; han gav sig ut pa
turné pa kontinenten. Vecka efter vecka
kamperade han ihop med storstjirnorna,
korde stora eller smé tdvlingar, skaffade
sig en massa erfarenhet och, framfor-
allt, blev bekant med dem som man
méste vara bekant med for att na ma-
let: att bli UPPTACKT!

Bonnier lyckades med vad han fore-
satt sig, han blev pA ganska kort tid om
inte en stor stjirna si dock ett namn.
Han viixte in i giinget och, vilket vil far
sagas vara kronan pd karridren hittills,
han blev fabriksforare. Stallbroder med
Fangio och Moss efter bara nagra &rs
aktivt tivlande, det var verkligen snabbt
marscherat.

T Nt s

Hur har det gatt?

Hur gér det for var svenske racerférare i
den internationella konkurrensen? Eit ax-
plock av resultaten under 1957 ger en
ganska god bild av hur segrar och miss-
lyckanden vaxlar. S& har ar statistiken
fran de viktigaste loppen:

15/1 Argentinas Grand Prix: Sjundeplace-
ring i I-klassen pa Maserati.

24/3 Sebrings 12-timmarslopp: Bonnier brot
pa grund av bakaxelbrott.

12/5 Djurgérdsloppet, Helsingfors: Seger
i klass specialsport over tva liter pa
Maserati. Andraplacering i turistvagns-
klassen under tva liter med Alfa Romeo.
26/5 Nirburgrings 1000 km: Elfteplace-
ring pd Maserati.

9/6 Frontieres Grand Prix: Bonnier korde
Ferrari men brét loppet.

13/5—16/5 Midnalissolsrallyt: Jocke Bon-
nier slutade som femma i sin klass.

14/7 Reims Grand Prix: Seger i klassen
for turistvagnar upp till 1,6 liter (Porsche).
] 21/7 Europas Grand Prix: Brot N?é grund
Il av krangel med bakhjulet pd Maseratin.
28/7 Caens Grand Prix: Fjardeplacering
i F l-klassen pa Maserati.

4/8 Tysklands Grand Prix: Efta i turist-
vagnsklassen upp till 1,3 liter pa Alfa
i Romeo.

[l 11/9 Sveriges Grand Prix: Etta i special-
standard upp till 1,3 liter pa Alfa Romeo.
Tvaa i klassen Turistvagnar &ver 2 liter
pa Mercedes 300 SL samt trea i klassen
Sportvagnar over 2 liter (Maserati).

18/8 Pescaras Grand Prix: Bonnier brot.
25/8 Kanonloppet, Karlskoga: Seger i
klass Specialstandard under 1,3 liter
(Alfa Romeo). Brot i klassen Sportvagnar
over 2 liter efter bakaxelbrott p&d Mase-
ratin.

| 14/9 Daily Express Trophy Meeting: Fyra
| i F l-klassen (Maserati).

i 21/9 Modenas Grand Prix: Brot pa grund
i av motorkrangel pa sin BRM.

5’ 3/11 Venezuvelas Grand Prix: Bonnier tap-
il

|

pade eft hjul och kraschade med sin Ma-
serati.

Att fabriksforarepoken ocksa fick ett
snabbt slut, kan han sjdlv inte lastas
for. Arbetsgivaren Maserati beslot sig
for att f6lja Mercedes-exemplet och dra
sig tillbaka fran tdvlandet for en tid.
Och som fri forare har Bonnier haft
manga motgangar pa banan. Lopp
efter lopp har han i nigra inledande

varv kdmpat med tdten med en privat-

igd vagn (oftast en Maserati) men
ofta har han tvingats ge upp. Han har
varit inblandad i svara krockar — dock
utan att nagon gang bli allvarligt ska-
dad — och han har av andra skil blivit
stiende utefter banan.

Riktigt ordentligt med vatten pa sina
kvarnar fick hans belackare sommaren
1957. I stor stil ledde Bonnier di det
s.k. Svenska rallyt till Midnattssolen
nar han pa sista fartstriackan blev sta-
ende med en trasig vixellada.

Han har ingen kinsla for vad en vagn
stir ut med, sades det di. Om han hade
haft forstand att hushalla med sin vagn
hade han vunnit som han velat. Ett rent
tekniskt fel som Jocke inte kunde gora
nagonting at, ansdg vidnnerna.

Ja, s& gar diskussionen vidare. Vad
ska det bli av Jocke Bonnier? Har i
Norden ar han nagot av en fartkung. I
den storinternationella konkurrensen ar
han fortfarande ett oskrivet blad. Kan-
hinda kan hans framéatanda och higa
tro pA den egna formagan en gang ge

honom det verkliga GENOMBROT-
TET. : HE

Neddimpande frén skyn kom Bonnier till fiolarets Kristianstads-GP. Han lyckades féra upp den vagn
han &vertog fran nionde till femte plats, innan han sjaly fick Gverlamna den fill Stirling Moss.

Segraren far sin lon. Har lagerkransas Joakim

Han ser mer sydlandsk vt an sydlanningarna sjal-
Bonnier efter sin sporivagnsseger pa Avus 1956.

va, den 27-arige svensken bland Europas racerelit.

En fartfylld bild av Bonnier i ett lopp, dar det verkligen "slog"” for honom, Djurgardsloppet 1957.
Han vann klassen sportvagnar over 2 liter pa4 Maserati. Medelhastigheten p& 50 km var 108,7 km/tim.




Typgalleriet ay sma bilar och dnnu
mindre bilar borjar bli ratt forbryl-
lande. For att ge lasekretsen en viss
ledning i virrvarret har Teknik for
Alla i samarbete med den tyska tid-
skriften Hobby arrangerat en liten

"salong!" av sma bilar, som alla har
en sak gemensamt. De hor fill den
nya generationen bilar i 600-klas-
sen. En jamforelse mellan de teknis-
ka uppgifterna bor kunna ge en del
intressanta aspekter p& namnfra-

Vad finns under huven ?

gan. Atminstone ett par av de har
vagnarna fick redan i dopet stam-
peln minibilar, medan andra titule-
ras smabilar, vilket smaller en aning
hégre, bilar emellan. Forlat en fra-
ga: Var gar egentligen grdnsen?

Register och prestanda

BMW 600

2 cyl. 4-takts luftkyld svansmotor, 585 cc,
cyl. diameter 74 mm, slaglangd 68 mm.
19,5 hk vid 4000 v/min. Yridmoment 4 kgm
vid 2500 v/min. Kompression 6,5:1.

a;t ‘ s

DKW 660

2 cyl. 2-takts vattenkyld frontmotor, 660
cc (73x76 mm), 30 hk vid 4200 v/min.
Vridmoment 5,8 kgm. Uppgift om kom-
pressionsforhallande saknas @nnu.

4 cyl. 4-takts vattenkyld svansmotor. 633
cc (60x56 mm), 19,5 hk vid 4600 v/min.
Vridmoment 4 kgm vid 4800 v/min. Kom-
pression 7:1.

2 cyl. 4-takts luftkyld frontmotor, 586 cc
(72%72 mm). 25 hk. Vridmoment 4 kgm.
Kompression 6,8:1.

LLOYD 600 Alexander

2 cyl, 4-tokts luftkyld frontmotor, 596 cc
(77 %64 mm). 19 hk vid 4500 v/min. Vrid-
moment 3,9 kgm vid 2500 v/min. Kom-
pression 6,6:1.

4-vaxlad helsynkr. vaxellada. Bakhijuls-
driven. Toppfart 100 km/tim. Normalfr-
brukning 0,6 | per mil.

4-véxlad helsynkr. véxelldda. Framhijuls-
driven. Toppfart 110 km/tim. Normalf&r-
brukning 0,7 I/mil.

4-vaxlad lada med vaxlarna 2, 3 och 4
synkroniserade. Bakhjulsdriven. Toppfart
100 km/tim. Normalférbrukning 0,6 | per
mil.

Vaxellada med 4 vaxlar, Framhjulsdriven.
Toppfart 110 km/tim. Normalférbrukning
0,6 | per mil.

Véxellada med 4 véxlar. Framhjulsdriven.

Toppfart 100 km/tim. Normalférbrukning
0,6 | per mil.

& o

NSU PRINZ

2 cyl. 4. takts luftkyld svansmotor. 583 cc
(75%66 mm). 20 hk vid 4800 v/min. Vrid-
moment 4,1 kgm vid 2300 v/min. Kom-
pression 7,2:1.
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Véxellada med 4 véxlar. Bakhjulsdriven.
Toppfart 105 km/tim. Normalférbrukning
ca 0,5 | per mil.

Smdbil eller minibil — léds och dom sjélv:

SALONG 6x600

Hur ar fiddringen ?

Separatfiadring med spiralfiadrar. Ddck
5,20 10.

Tvarliggande bladfjdder med torsionssta-
var fram och langsgaende bladfiGdrar
med torsionsstavar bak. Dack 5,20x 12,

Triangellankar och tvarstéllda bladfjad-
rar fram och spiralfiadrar bak.
Dack 520 12.

Spiralfiadrar. Dack 5,20 10.

Fram tvarstdllda bladfiadrar, bak svdng-
axel med halvelliptiska fjadrar.
Dack 4,25x15.

Spiralfiadrar. Dack 4,4, %12.

Vad sager mattbandet ?

Liten karakteristik

Tomvikt 515 kg (26,0 kg pr hk). Hjulbas
170 cm, spérvidd fram 122 cm, bak 110
cm. Langd 290 cm, bredd 140 cm, hoid
137,5 cm.

Tomvikt 610 (20,3 kg pr hk). Hjulbas 215
cm, sparvidd fram 118 cm, bak 120 cm.
Langd 395 cm, bredd 158 cm, hojd 138 cm.

Tomvikt 580 kg (30,0 kg pr hk). Hjulbas
200 cm, sparvidd fram 115 cm, bak 115,4
cm. Langd 321 cm, bredd 138 cm, hojd
140 cm.

Tomvikt 550 kg (22 kg pr hk). Hjulbas 200
cm, sparvidd fram 115 cm, bak 115 cm.
Langd 345 cm, bredd 147 cm, hojd 138 cm.

Tomvikt 575 kg (30,2 kg pr hk). Hjulbas
200 cm, sparvidd fram 105,5 cm, bak 110
cm. Langd 333 cm, bredd 141 cm, hojd
140 cm.

En utveckling av Isettan, som bl. a. fatt
lana sin originella framdarr till storebror
600. Fyrsitsig, tvadorrars (en fram och en
pa sidan). Litet bagageutrymme 6ver mo-
torn. Maskinellt leder vagnen sitt ur-
sprung fran fabrikens valkdanda motor-
cyklar i 600-klassen. Kommer inte till Sve-
rige annu pa en tid.

Stiarnan i sin klass vid premiaren pa fjol-
arets Frankfurt-salong. Finns an sa lange
endast i prototyp, men blir leveransklar
for Sverige nagon gang i host. Ingen
minibil utan mera en modern efterfradare
till gamla, populdara “spankorgen®.

Forbattrad och forstorad eftertradare till
minibilen, som fanns innan ordet mini-
bil uppfanns, Fiat 500. Sjalvbarande ka-
rosseri, fyrsitsig, har marknadens minsta
motor med vattenkylning och oljefilter.
Rymlig och pigg for sin storlek.

Forsta tyska smavagnen med panorama-
vindruta. Tvadorrars fyrsitsig vagn med
konventionell ram och icke sjalvbarande
karosseri. Kommer troligen i marknaden
fram pa hostkanten.

En forbattrad version ay en pionjar inom
smabilsomréadet. Har bl. a. utifran atkom-
ligt bagageutrymme och kan levereras
med helsynkroniserad vaxelldda och med
soltak. Introduceras nu pa svenska mark-
naden.

Tomyikt 490 kg (24,5 kg pr hk). Hjulbas
200 cm, sparyidd fram och bak 120 cm.
Langd 314 c¢m, bredd 142 cm, hojd 137 cm.

Sialybarande stalkarosseri med den tva-
cylindriga  motorn, differentialen och
vaxelladan sammanbyggda till en enhet
"i bakluckan". VYagnen har bara tva
smoristallen. Leveranserna berdknas kom-
ma i gang under varen eller forsomma-

ren meddelar fabriken i Neckarsulm.
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Ferrari har lart bilar frdn grunden och har suttit
bakom ratten i manga harda lopp under sina 20
ar hos Alfa Romeo. Han slutade som lagledare.

Hela varlden kanner namnet Ferrari, men
ganska fa vet nagonting om mannen
bakom namnet. Det @r nu tio ar sedan
Enzo Ferrari blev sin egen, och arti-
keln pa dessa sidor ger nagra glim-
tar ay den store teknikern och hans verk.
Fromat med Ferrari... Den har bilden fréan 1957

ars Mille Miglia inbringade fotografen, Louis
Klemantaski, en fornamlig brittisk fotomedalj.

Iden bland teknikerna i fabriken, t. h. som stall-

Mastaren och hans medarbetare. Pa den vanstra bchrrari 2y, Castellotti (numera d5d) och Collins,

chefen bland négra av sina férare. Fr. v. ses Musso,

Han har kallats
trollkarl, och histo-
rien om honom vill
gidrna bli nagot av en
legend. Enzo Ferrari,
mannen som vid en
alder, da andra ser
fram mot pensionen,
kastade allt for sin
hobby, bilar, dr en
tacksam figur for legendbildning. Enzo
Ferrari foddes for 58 ar sedan i Modena,
han var praktiskt taget jamnarig med
bilismen, och motorintresset kom tidigt.
Naturligt nog blev det bilstaden Turin
som sdg honom gora sina forsta ldro-
spin i motorbranschen, men han stan-
nade inte lange.

Den unge Enzo insag ratt snart att
fabrikslivet inte passade hans ldggning,
han sokte sig narmare hemat och fick i
Milano kontakt med en betydligt mera
spannande tillvaro, som testforare hos
Alfa Romeo. Testforaren blev tdvlings-
forare och tavlingsforaren avancerade
s4 smaningom till ledaren, som under de
klassiska raceraren pa 30-talet dirige-

rade ”de roda” i den stdndiga bataljen
mot Tysklands vita och silverblinkande
kolosser.

Redan 1929 hade Ferrari bildat ”Scu-
deria Ferrari” med honom sjilv och
nagra av tidens storsta forare bakom
ratten pd snabba Alfa-vagnar. Tva ar
senare slutade han tidvla aktivt, men un-
der de foljande fredsaren hann han som
lagledare bl. a. vara med om att kon-
struera Alfetta 158, en vagn, som strax
efter krigsslutet skulle bli oslagbar pa
tavlingsbanan.
~ Tanken pa att fran sysslan som tdv-
lingsledare ga ett steg langre, att sjilv
pad allvar bygga och matcha fram bilar
hade lekt IFerrari i hagen redan fore
kriget, och under krigsaren lade han
grunden till en egen industri, genom att
borja tillverka precisionsmaskiner for
den mekaniska industrin. Men sa fort
kriget var over forverkligade Enzo Ier-
rari sin drom. Han borjade med att be
sin vdn fran Alfa Romeo-tiden, Gioac-
chino Colombo, konstruera ”néigot nytt”
i motorvdag. Resultatet blev en V12:a
vars grunddrag finns kvar an i dag, ef-

Nya 250 "Testa Rossa’ ar Ferraris nya trumfkort infér arets drabbningar i sporlvagnsklassen. Debuten

i "Buenos Aires 1000 km" bley mycket lyckosam — "Rédtoppen'’ log hem bade forsta och andra plats.

Ferraris nya Grand Prix-vagn har den traditionella V é-motorn for Formel 1, medan chassit "lanats"
fran Formel 1. Yagnen vager drygt 600 kg. Starten i Buenos Aires gav en andra- och en tredjeplacering.
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ter en tioarig riatt fantastisk Ferrari-
epok. 650 segrar, darav 450 utanfor Ita-
liens grinser dr summan hittills.

Den beromda svarta hidsten pa den
guia vapenskdlden dr van att ga forst
over mallinjen. Men de tio aren har dn-
da inte enbart varit en dans pa rosor.
Ett av trollkarlens mest pafrestande
trick har sdkerligen varit att fa debet
och kredit att ga ihop i en bransch, som
bara ser fortjanst i jatteupplagor. Fer-
raris 300 anstdllda vid fabrikerna i den
lilla byn Maranello soder om Modena
producerar fem—sex bilar i veckan. Och
aven om det kostar vackra slantar att
kopa en Terrari, sa ligger det atskilliga
arbetstimmar och stora kostnader bak-
om.

Det finns hal att stoppa den even-
tuella fortjansten i. Ferrari 4r ensam
om bedriften att halla sig med ett stall
pa sex fabriksférare, som han forresten
betalar bra. Och hans skickliga tekniker
och arbetare kan inte heller leva pi att
de far sina namn publicerade i mista-
rens arliga ”tackbok”. ”Vore det inte
f6r min passion for bilar, si skulle jag

i dag ha varit en stillsam miljonar”, si-
ger IPerrari sjalv.

Enzo Ierrari byggde upp sin rorelse
med tanke pad att en ging f& dverlamna
den till sin ilskade son ”Alfredino”. Den
unge "Dino”, som han oftast kallades,
visade tidigt goda anlag som motorkon-
struktor, och nidr han 1956 avled i en
alder av endast 24 Air, spadde man all-
mint, att Enzo Ferrari inte skulle orka
fortsitta.

Men en trollkarl gor ganska ofta just
vad man inte viantar av honom. Nu le-
ver den unge I'erraris namn vidare, in-
gjutet p4 de motorer, som han sjilv va-
rit med om att utveckla, t.ex. "Dino
246”, som #ar synnerligen aktuell just i
ar. Och Enzo Ferrari slar inte av pa
takten. Hans 3-liters sportvagn gjorde
en mycket omskriven debut i samband
med Argentinas Grand Prix, och Ferrari
har mer an sd i bakfickan. Det ryktas
att engelsmidnnen kommer att f4 mota
nagot helt nytt om inte forr sa i arets
le Mans. NN

Bildleverantorer: Ferrari-fabriken och
franska motortidningen L’Automobile.

Engelsmannen Mike Hawthorn, nedan, tillhér en av de trogna i Maranellostallet. Han éater-

f
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finns i gdnget Gven i ar tillsammans med landsmannen Collins, Luigi Musso, von Trips och Gendebien.

Prins Bernhard av Holland kom med bestallning-
en pa denna lackra Ferrari 250 Coupé Speciale.
Aven var egen Prins Bertil kér nu Ferrari.

Ferrari-fabriken tillyerkar sjaly inte karosserna
till de vagnar som saljs. Det lackra bygget ovan,
en Ferrari 250 Coupé, kommer fran Pinin Farina.

Ferrari 410 Coupé quer Fast bor gora skal for

namnet '‘exira snabb'. Yagnen har en motor pa
hela 5000 cc och har plals fér tvé personer.

For Saruddin Khan tillverkade Pinin Farina den
lackra 250 Cabriolet, som ses nedan. Det
vill en furstlig 16n till for att kopa Ferrari.
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Den vésttyske brandmannen Helmut Engelhard har uppfunnit_en praktisk 'raddningsslade™, som kan
monteras pa praktiskt taget alla brandstegar. Sladen, som pa nagra fa minuter kan anbrigas pa ste-
ge, underlattar transporten av skadade fran brinnande hus. Raddningssiaden kostar omkring 600 kr.

rundhorisont

|
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Den schweiziska urfabriken Universal-Genéve lanserar snart Microtor, vdrldens tunnaste sjalvupp-
dragande ur. Konsiruktionen bygger pa en ny osymmetriskt placerad miniatyrrotor. Bilden t. v. vi-
sar en syndl jamford med rubiner och andra delaljer i Microtor. T. h. monteras det nya automat-uret.

Den storsta fraktenhet som nagonsin lastals pa ett
fartyg i New York var en 240 tons generatorstator
till ‘'en 175000 kW dangturbingenerator, som fill-
verkats av General Electric. Den storsta fraklenhet
som har lastafs i Stockholms hamn vagde 78 ton.
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Det amerikanska foretaget Martin Company har
nu konstruerat en lattvikisreaktor, som t. o. m. kan
flygtransporteras. Bilden visar reaktorns karna.

Flickan p& bilden heter Deirdre Tye, och hon vi-
sar det nya "friktionsfria" amerikanska gyrosko-
pet Rotorace. Det kommer bl. a. att anvandas i
olika robotvapen och tillverkas av Sperry-bolaget.

%ﬂﬁﬁ‘

N

o

Raketteknikerna i USA har lyckats barga mangd
utskjutna raketnoskoner i oskadat skick. Ytan mas-
le vara perfekt om robotnosen skall Gverleva het-
tan, och har finputsar en Lockheed-tekniker en
noskon. Observera fotografens bild pa metallytan

Den 15-arige amerikanaren Richard Harkness byd-

ger rakefer pé fritiden, Har arbetar han rﬁ styr-

systemet 1ill en 1,8 m lang raket for flytande

bransle. | styrsystemet inggr eft ﬂJ(GPW"’gY“:'
i

skop och delar” fran kasserade ra oapparaler:

i@ Nir jag i fjol redovisade mina intryck
efter en provkorning av Ford Zodiac,
var det en delvis ganska kritisk rapport
jag limnade. I forsta hand var det den
overdrivet mjuka fjadringen jag oppo-
nerade mig mot, och som kom mig att
anvianda ganska sjobetonade vidndning-
ar. Bl a. konstaterade jag, att bilen
t o.m. pd rak viag tycktes krdnga som
en bat pa ett upprort hav och att den
1som korde maste anvinda ratten som an-
kare.

Diarfor dr det vidl ganska naturligt,
att jag med en viss spanning tog itu med
att testa Zodiacs mekaniska "tvilling”
Zephyr av 1958 ars modell. Hade nigon-
ting fordndras? Svaret blir JA.

Den svajning och allminna ostadig-
het, som jag den giangen klagade pi, har
eliminerats. Visst d4r korningen fortfa-
rande ganska mjuk, men jag har en be-
stdmd kinsla av att orsaken dr att soka
i de nuvarande sitena.

Bortsett fran fjadringsbekymren har
Zephyr alltid varit en stralande vagn.
2% litersmotorn #r anmirkningsvart
kraftig och mycket smidig vid alla has-
tigheter.

Vagnen har en rejil vixellida med
tre viaxlar framat och &vervixel pa
tvadan och trean. Tvian och dess over-
vixel dr utmirkta for stadsbruk, och
jag lade marke till att det faktiskt ar
mojligt att ligga in ettans vixel Aven
medan vagnen ar i rorelse.

Skiftningen fran Gvervixel till direkt
sker nidstan blixtsnabbt — man trycker
hastigt ned foten — men diremot tyckte
jag overvdxeln kommer tillbaka litet
senfardigt ndr man lyfter pa foten. Man
maste trycka till ganska hart for att fa
onskad verkan, och personligen skulle
jag nog foredra en handmanivrerad
overvixel. Motorn dr en smula hogljudd
pa hogt varv men lugn och smidig pa
overvaxel.

Bromsarna maste jag anmirka ganska
skarpt pa — de mattades och drog vag-
nen at sidan. Om man verkligen skall
kunna utnyttja den hidr motorns kapa-
citet — t.ex. pd kontinentens vigar —

| den femte av drets testartiklar for Teknik for Alla aterkommer Stirling Moss till en

"gammal karlek", Ford Zephyr. Redan i fjolarets artikelserie gav han en rapport dver
en provkérning av engelska Fords "flaggskepp" Zodiac, lyxversionen av den mera
spridda och valkdnda Ford Zephyr. Den gangen hade han férutom lovord en hel del
kritiska anmarkningar att komma med, och det @r inte utan en viss spanning, han nu
har satt sig bakom ratten pa Zephyr for att utréna, om négonting har féréandrats.

skulle jag allvarligt fororda bromsband
av tavlingstyp. i

Korstdllningen i Zephyr var helt i min
smak, och sidtena ger utmirkt stod i vek-
ryggen och vid skuldrorna. Kliddseln var
tyg, som alltid hdller sig varmt, med
strimmor av tvidttbart material, som
alltsd far ta emot notningen. I'ramsitet
har ett utmiarkt, nedfillbart armstod i
mitten, och det gladde mig att konsta-
tera att Zephyr inte har knappar i rygg-
stodet. I fjolarets Zodiac hade de dar
knapparna en viss bendgenhet att fastna
i mitt bilte.

Ratten dr tunn och behaglig och styr-
ningen dr i sig sjialv litt och exakt. Sig-
nalhornsringen #ar helt cirkelformad och
knappar och kontroller vidl placerade.
Handskfacket dr ganska litet, men i gen-
gild har Zephyr en rymlig pakethylla.

Pedalerna sitter bra till, aven for tav-
lingsforarens "ta-hil-teknik” — utan
att jag ddrmed menar att medelbilisten
skulle forsoka sig pa den sortens kor-
ning. Vindrutetorkarna dr hogljudda och
tycks av nagon anledning sakta farten,
nar vagnen accelererar. Ventilationen ar
god, dven om flikten inte dr overeffek-
tiv.

Ford Zephyr har ingen temperatur-
mitare i instrumentbriadan, oljetrycks-
matare saknas likasd, och branslemita-
ren"har den oldgenheten att den ”fladd-
rar”.

Det gladde mig att konstatera, att
vagnen ir utrustad med dubbla solskydd.
Sikten dr mycket god runt om.

Jag behover vil knappast sdga, att
Zephyr i mitt tycke dr en verkligt snygg
vagn, kanske den som man lyckats bist
med av alla Fords modeller. Det behag-
liga linjespelet kompletteras av en mye-
ket behaglig firgskala.

Till slut ett enda litet ord av kritik —
vagnens bakdel tycktes mig en aning
latt. Men det rdder inget tvivel om att
Zephyr har forbittrats atskilligt enbart
pa det sista Aret och det Ar sikerligen
svart att fi battre valuta for de slantar,
den héar vagnen kostar.

STIRLING MOSS.

Ratt och andra mandverorgan i Ford Zephyr fér
goft_betyg av Stirling Moss, som ocksé fastslar
att Zephyr enligt hans saft att se har den kan-
ske bdsta exterioren i hela Ford-familjen.

Hur var bilen?

Serien av Stirling Moss’ biltestningar for
1958 narmar sig nu slutet. Den sista testen,
Yanguard Junior, kommer i nasta nummer
av Teknik for Alla. Tidigare i ar har test-
rapporter varit inforda i foljande nummer:

ING ZIAEESY cobanosononcos Hillman Minx
LR A o anbaotion0 cHon Vauxhall Victor
N L) i easbatonoboes Wolseley 1500
N S5, i s o e So Rover 105R och S

Onskade nummer kan erhéllas fréan
Teknik for Alla, Box 3137, Stockholm 3,
mot betalning antingen per postgiro eller
i frimarken. Priset per ex. ar 1 kr plus por-
to: 20 ore for elt ex., 25 Gre for 2 ex. osv.
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Vad anser de om sin bil?

Moderniserad mellanklassare

Opel Rekord 1958, som nu granskas av fem dgare,
borjade saljas pa allvar forst i slutet av forra aret, och det
ar darfor ganska naturligt att antalet kérda mil i samtliga
fall Gr ganska blygsamt. Detta inverkar givetvis ocksa pa
beddmningen bl. a. kan man ju inte rékna med nagra nGmn-
varda reparationskostnader. Att bilen trots detta tas upp
till granskning redan nu, beror pa det stora intresset for
vagnen fran allmanhetens sida.

Rekord har pa senare ar allimer ndrmat sig '"storebror"
Kapitan i utseendet, men i och med modell 1958 tycks
rollerna ha blivit ombytta, och i ar ar det Rekord som dr
stilledaren. Karossen ar helt ny, vagnen har fatt panorama-
ruta, storre sparvidd, storre axelaystand och bl. a. styvare

fiadring.

Liksom tidigare sdljs daven den enklare modellen Opel
Olympia, som emellertid ligger aysevart efter Rekord i for-

saljiningstabellen.

Data och siffror

Motorn ar en fyrcylindrig rad-
mofor med foppventiler. Yolymen
ar pa 1,488 liter, cylinderdiame-
tern 80 mm, slaglangden 73 mm,
kompressionen 6,9:1. Effekten ar
52 hk SAE vid 4200 vary/min. Acce-
lerationen fran 0—80 km/tim gér
pa 15 sekunder och 0—110 pa 40
sekunder. Toppfart 120 km/tim.

Yaoxelladans fre fromat-vaxlar ar
samtliga synkroniserade. Bromsar-
na ar hydrauliska med en broms-
area pa 704 cm.

1 vagnens pris pa 10300 kr in-
gér kylargardin, stankskydd, un-
derredsbehandling, skalt, omsatt-
ningsskalt och registrering. Yind-
rutespolning ar daremot infe stan-
dard, utan fas mot en extra kosi-

for Opel Rekord

nad pa 75 kronor. Den enklare
versionen Opel Olympia kostar
jamnt tusenlappen mindre.

Andra ckiuvella data:

Axelavstand  ............ mm
Spéryvidd fram mm

” bak mm
Langd REesserr et mm
Bredd I e ot mm
HojdRE e oot oot oo s ole mm

Dackdim. (slanglosa dack) 5,60X13
Elsystem .... 6 volt, 77 Ah batteri
Bransletanken rymmer .. 40 liter
Kylsystemet rymmer .. ca 8 liter
Vagnens vikt ar knappt fusen kg

GrundprisEeteerrnsesneces 9 420 kr
O R o araters Sl s ole 516 880 kr
- Gorradnntosom onnot 138 kr
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Handelsresande

LENNART JANSSON

Varfor kopte ni

Opel Rekord?

Utseendet tilltalade mig mycket,
och dessutom foll jag fér den
laga bensinforbrukningssiffran,

Hur lingt har ni kort den?

1400 mil.

Har ni haft nagra

reparationer?

Ingenting alls mer dn justering
av en dorr, som skramlade.

Hur dr underhalls- och
reparationskostnaderna?

Har ingen erfarenhet i den va-
?en men tror nog att de ar unge-
ar normala.

Hur stor dar
bensinforbrukningen?

Har er bil ndgra sdrskilda
nackdelar?

Jag har kontrolleral atgangen i
kombinerad stads- och landsvags-
kérning. P& full tank 40 I, kérde
jag 52 mil.

Mbijligen att den ar ganska lait i
baken, vilket marks sarskilt vid
vinterkdrning. Vidare tycker jag
att vindrutetorkarna sveper for li-
ten yta i forhallande ftill vind-
rutans storlek.

Har er bil nagra sarskilda
fordelar?

Fordelarna &r manga. Speciellt
skulle jag vilja framhélla den ut-
markta sikten runt om. Vagnen
har ypperligt bagagevirymme och
ar rymlig aven inufi.

Vilka forbattringar
vill ni foresla?

E}:l skulle majligen vara stérre
jul.

Vilka tekniska finesser
satter ni sarskilt virde pa?

Den helsynkroniserade vaxelladan
och de hangande pedalerna. Rat:
ten till ventilationsrutan ar ocks
en trevlig finess.

Vad kan goras for att fa
bilen trafiksikrare?

Den verkar faktiskt vara ratt trafik-
saker som den ar. Panoramarufan
l. ex. ar en viktig sakerhelsbe-
framjande faktor.

—

| nésta biltest:

Forsdliningschef
OLOF SEVERIN

Ingenjor
K.-E. RYDBOM

Specerihandlare
SVEN-OLOF EDLING

Rekor

Distriktschef
GERHARD SEGERHOLT

Jag tyckte den hade en lamplig
storlek — idealisk familjevagn —
och sa var det priset, Servicemdj-
ligheterna inverkade ocksé pa va-
let. Man kan ju f& god service
Sverallt i landet och dessutom re-
lativt billigt. Har haft Opel sedan
1932 och alltid varit mycket nojd
med market.

Jag hade en Opel 1939 for atskil-
liga ar sedan, men har darefter
haft ett svenskt marke under
manga ar. D& den senaste Opel
Rekord-modellen kom, valde jog
den efter elt ingdende studium.
Det var bl. a. den tilltalande exte-
rioren som nu lockade.

Jag har kort Opel tidigare och
tycker det éar ekonomisk vagn. Spe-
ciellt ar det nog de laga drifts-
kostnaderna som avgjort mitt val
i det har fallel.

Darfor att jag hort s& mycket goft
om den. Dessutom anser jog den
ha elegantare interior och exte-
rior an nagon annan bil i motsva-
rande prislage. Den gay mig ga-
nast en kansla av alt den stod i
klass med en ‘''stor' vagn.

Ca 1000 mil.

1000 mil.

1000 mil

Ca 1000 mil.

Det har inte ens varit nagra s. k.
garantisaker an.

Nej, inga, men det finns elt slag
i bakvagnen, som tydligen harror
nagonstans ifrdn fjadringen, Det
skall réltas till pd garantin.

Nej, ingenting i den vagen.

Endast smé justeringar hittills,
men vagnen dar ju ocksd ganska

ny.

Rekord @r en av de mest ekono-
miska vagnar man kan tanka sig.

Jag ar '"bilmanniska’ och gor det
mesta sjalv och jag tror den har
vagnen blir billig aft ha.

Jag tycker Rekord ar en ganska
billig vagn att ha.

Har é&nnu ingen erfarenhet ay
delta.

Jag kor mycket i storstadstrafik
och for det mesta héller sig den
genomsnittliga foérbrukningen om-
kring drygt 0,9 1/mil.

Forbrukningsgenomsnittet pé& léng-
resor Iig?]cr pa 0,77 1/mil, d& me-
delhastigheten haller sig omkring
75—80 km/tim,

Med min vagn kér jag ut en hel
del varor och dé& blir det ménga
stopp med tomgéngskorning, men
genomsnittsforbrukningen ligger
andd sé& lagt som 0,82 I/mil,

Ca 0,9 | per mil,

Vagegenskaperna har kanske bli-
vit ligandc pa att bekvamligheten
skjutits i forgrunden. Vindrutetor-
karna tacker inte helt, vilket kan
vara mycket besvarligt under kor-
ning i daligt vaglag. Vindrutegla-
set ar inte ordentligt spliller?rilt.
Hjuldimensionen ger besvar pé&
vintern. Man maste kéra med vin-
terdack. Signalhornet ar alldeles
for svagt.

Framvagnen ar inte hundraprocen-
tigt bra, men balire én i tidigare
modellen. Skall mon '"'kéra vards-
16st" och dra p& i en kurva maér-
ker man vekheten i karossen, men
for vanlig normal kérning ar Re-
korden cﬂzl basta tankbara. Dod-
vinkeln mellan vindrutetorkarna ar
for stor. Med fyra personer i kan
det bli en viss vandring i fram-
vagnen vid kdrning i los nysnd.

Rekord &r nog litet IGtt i bakvag-
nen. Hjulen ar for sm& och man
maste g& over fill vinterdack un-
der snoperioden.

13-tumshjulen anser jag vara for
sma. Ojamnheter i vagbanan skul-
le markas mindre om hjulen vore
storre.

Korstallningen ar bekvam och Re-
kord ar oerhort lattkérd. Man far
gott och val rum fem stycken. Ba-
gagerummet &r strdlande. Varmen
ar ypperlig, liksom sikten, fast
nog tycker jag det ar onodigt med
panoramaruta bak. Se vidare sva-
ret pa fradgan varfor jog valde
Rekord.

For att vara en liten vagn ar ul-
rymmena hapnadsvackande stora,
speciellt bagagerummet. Den ar
forsedd med en rejal toppventil-
motor. Med nya Rekord har Opel
kommit en bra bit p&4 vag mot batt-
re vaghéllning. De hangande pe-
dalerna gor_alt man slipper goly-
drag. Korstallningen ar bekvam.
Man fér rum fem i den utan alt
det blir trdngt. Yarmen ar utom-
ordentlig, men som pé& de flesta
andra vagner f4r man genom den
in avgaser frén andra vagnar.

Fordelarna ér ménga: Den ar ena-
stdende lattkord, sikten ar prima.
Vagnen ar snabb i trafiken och
accelerationsvillig. Ulrymmet ar
uvtomordentligt. ?*légon vekhet i
karossen tycker jag inte man kan
fala om. Den ligger fint i kurvor-
na och kranger inte tack vare sin
bredd. Yarmen ar sirélande och
trols _enbart kallgaragering har
jag annu aldrig haft igenimmade
rutor.

Den ger osedvanligt god sikt, sa-
val framat som bakdt och &t si-

_ dorna. Varmesystemet ar ulom-

ordentligtl Det ar latt att erhdlla
onskad femperatur, Aven vid myc-
ket ldga uletemperaturer ‘'som-
mar-kor'' man ledigt i skjortarmar-
na. Den ar ftrivsam och lattkord
och har stort och bra bagage-
ufrymme.

Motorn skulle vara kraftigare —
60 hkl — och med fyra vaxlar.
Erklare baddmajligheter — nu mas-
te man vara montor for att "'gora
om vagnen till nattlogi'’, Forbatt-
ring av vindrutetorkarnal

Vagnen skulle vara litet mera
"elastisk i stommen', Framvagnen
kunde vara andé styvare. Batire
vindrutetorkare |

Jag skulle vilja ha néagot storre
hjuldimension p& Rekord.

Storre  hjul och annan placering
ay backspcg'eln an den nuvarande
skulle jag vilja foresla,

Den har inga sédana. Bilen &r en-
kel och raklinjad i konstruktionen.

Rekord ligger inte fore de flesta
andra bilmarken i det avseendet.

Jag tror inte jag kan peka pé
nagra sarskilda sadana.

Den egenartade hastighetsmataren
som faktiskt ger en léng rod ''var-
ningssignal'’ nar man kommer upp
i alltfor hoga hastigheter.

Absolut ingenting. Den ar utmarkt
i det avseendet.

Knappast n&dgonting. Sikten ar fullt
tillfredsstallande. %romscrna rac-
ker, men har en tendens alt "gd
ner”’ efter mycket bromsning.

Maon kan inte fordra mera i det
avseendet. Bromsarna ar mjukare
an p& tidigare modellen och ger
inga kast.

Dimljus borde vara standard, an-
ser |ag.

Nya engelska Morris Minor 1000
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Den kiossiska amerikanska smapilen Lrosiey vai e preCiy augon skonnel men var_billig och forva-
nansyart rymlig for sin storlek. Bilen lanserades dock vid en olycklig tidpunkt strax fore krigsutbrottet.

Det surrar av rykten kring den amerikan-
ska bilindustrins hogborg Detroit just nu,
Den valdsamma importen av europeiska
sméabilar visar ingen tendens att mattas,
tvartom, och nu vantar man allmant pg
eft motdrag frén hemmaindustrin. Sma-
bilen frén Detroit dr alltsa ett mycket ak-
tuellt diskussionsobjekt, vilket bl. a. illy-
streras av teckningarna pa sid. 15. De
visar amerikanska funderingar Gver hur
populdra Volkswagen borde kunna se ut
med amerikanska linjer. | denna artikel
tar STIG BJORKLUND upp smabilprojek-
tet till nérmare granskning. Visste ni for-
resten, att en av de bilar, som nu finns
pé svenska marknaden, en gang bygg-
des som en liten behdndig “shopping-
vagn” at de amerikanska husmddrarna?

o o =
SMABILEN FRAN DETROI
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Den franska motortidningen L'Automobile har
latit sin tecknare ROBERT ROUX "bygga' en bil
kring de sardrag, som man tror att Detroit tar
fasta pa vid konstruktionen av en smabil for den
amerikanska marknaden. Siffrorna anger: 1) Rym-
lig koffert. 2) Bensintank, som medger stor rack-
vidd. 3) Framfjddring: tvargaende bladfjader, tre-
punkislankar och teleskopstétdampare. 4) Pano-
ramaruta. 5) Separata saten for forare och fram-
satespassagerare. 6) Tak med langsgéende for-
starkningar. 7) Baksdte av sofftyp. 8) Luftkyld
syansmotor. 9) Fijadring bak: spiralfigdrar, delad
bakaxel och teleskopstdtdampare. Stig Bjorklunds
lilla teckning ovan visar samma bil "pakladd".

Crosleys smabil lever kvar an i dag, bl. a. i form
av allehanda specialbyggen pé standardvagnens
chassi. Det har exemplaret ar hemsnickrat oc ar
prisbelonals i en staende tavian for hobbyfolk:

+
:. (?AC'POF’O”'Of‘l, som nu séljs som en Austin-vagh

Sverige, konstruerades strax efter krige! med
fanke p& USA-publiken. Nash och Auslin stod
akom och vagnen saljs fortfarande bra |
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ykten om en amerikansk smabils-

produktion har surrat i luften

alltsedan importen av europeiska

bilar borjade fi markbara pro-

portioner. Men inte ens De.t_roxt
kan kosta pa sig en produktionsomligg-
ning efter modenycker, och som en mod_e-
nyck betraktades nog smabilsflugan till
en borjan. Utvecklingen gav eme!lertxd
snart nog vid handen, att det amerikans-
ka intresset for ’those foreign jobs”,
»de dar utlindska grejorna’” var minst
sagt allvarligt menat. 1956 importerades
ca 100000 europeiska vagnar, diarav
hilften Volkswagen, 1957 steg siffran
till nira nog det dubbla.

I dag tvivlar ingen i Detroit pa att
»ekonomibilen’ ir ett livsdugligt projekt.
Tord glintar alltsd en smula pa forliten
och bekiinner att “om” en smabilspro-
duktion skulle bli aktuell, si dr Fords
tekniker vil forberedda. I sjdlva verket
var det i Dearborn, som Iord Anglia
kom till virlden, forklarades det. Sedan
dess har fabrikens egna uttalanden kom-
pletterats med att Ford planerar en lille-
bror till den nya Thunderbird och att
fabriken arbetar med en fyrcylindrig
motor pd ca 100 hk. Det hela stammer
ganska vil med tidigare uppgifter, att
en del toppmin fran Fords Thunderbird-
scktion flyttats 6ver pa smabilsprojektet.

Den senaste spion”-rapporten fran
GM-ligret talar om en fyreylindrig mo-
tor pA 60—70 hk och en liten bil i mera
amerikansk stil d@n importvagnarna.

Den tredje av de stora bilfabrikanter-
na, Chrysler Corporation, har minst av
allt gatt fri for spekulationer i den har
viigen. Koncernen har haft ett 20-tal
tekniker pa studiebesok i Europa, och
ryktena om att Chrysler eventuellt skul-
le vara intresserad av att kopa in sig
i en europeisk bilfabrik har inte heller
dementerats med den riktiga skidrpan.

Snabbast i vindningarna var Ameri-
can Motors (Nash-Hudson) som ser en
chans att dra fordel av smabilsintresset
genom att lata en "avlagd” Rambler-
version komma till heders igen. Det ar
forresten en ratt lustig historia bakom
den panyttfodelsen. Koncernens expert-
rad hade samlats for att diskutera detta
med smabilar, och for att fi en bild av
idealbilen, 14t man var och en av de niar-
varande skriva ned sina onskemal. Nar
uppgifterna sammanstilldes, upptackte
man, att alltsammans stdmde in pa den
modell, som gick i graven 1955.

En genomsckning av fabriken gav vid
handen, att inte ett exemplar fanns kvar.
For att fa ett studieobjekt, tvingades
man skicka ut en kurir att kopa en be-
gagnad Rambler. Verktygen fanns emel-
lertid bevarade, och nir beslutet var
fattat, kunde produktionen komma iging
pa rekordtid.

Men den “riktiga” smabilen fran De-
troit, hur kommer den att se ut? Aven
om USA de sista dren faitt bekanta sig
med framhjulsdrift, svansmotor och and-
ra typiskt europeiska konstruktionslos-
ningar, sa lar vil den amerikanska sma-
bilen trots allt komma att satsa pi mera
konventionella principer. Men nog far
man forutsdtta att det sneglas en hel
del p4d importvagnarna under skapelse-
processen.

Frankrikes storsta motortidning L’Au-
tomobile tror att Detroit kommer att
studera det hdar receptet for en lyckad
blandning: Isettas bensinforbrukning,
Dauphines smidighet, SAAB:s accelera-
tion, Simcas elegans och Volkswagens
slitstyrka. Den kombinationen finge vi
se upp med... HE

Teckningarna pé denna sida dterspeglar amerikanska funderingar Gver den i méangas Ggon
absolut idealiska smabilen — Volkswagen i modernare drakt. Market leder Gverlagset import-
statistiken trots sitt foga tidsenliga utseende och tack vare sitt rykie for palitlighet och slitstyrka.

Motortidningen Road & Track Gt for en tid sedan tvé amerikanska formgivare rita var sitt for-
slag till en modern kaross for Volkswagen. Experimentet ledde till livlig aktivitet pa insandar-
avdelningen, och teckningarna har ar gjorda efter lasarnas egna idéskisser tiﬁ en ny YW.

Originalet har ju sin_akilleshal i den ganska begrénsade runt-om-sikten, och det ar framst
pa den punkten amatérstilgivarna vill ha en andring. Yad sags om den har "kupolbilen” med
vindrutan en god bit upp i takel? Hogt i tak, men andé gor bilen intryck avy alt vara lag.

Aven en svansmotorbil gér alt vtforma harmoniskt, en sok som sarskilt de italienska form-
givarna bevisal med sina ldckra Fial-byggen. Detta forslag till USA-VYolkswogen, sedd baok-
ifrén, skams val heller inte for sig, eller hur? OUppningarna bok ar avsedda for bromsljus m. m.
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Folke Mannerstedg
ger trimningsrad:

Trimningsartiklar har alltid varit popularg
inslag i Teknik for Alla och nér vi nu efter
ett litet uppehall pa nytt tar upp idén
startar vi med ett objekt, som verkligen
har dolda resurser, Yolk-wagen-motorn,
Folke Mannerstedt svarar for raden och
kan ocksa skaffa de specialdetaljer, som
behandlas i artiklarna. Ni nar honom
under adressen: Teknik for Alla, Box 3137,
Stockholm 3. Lycka till med "v@ssningen!

“"Motordoktor’ Mannerstedt staller diagnos pé en
"patient’’, som bor ha mycket afl ge den intres-
serade trimmaren. Nedan en acktuell ventilparad,
Fr. v. avgas- och insugningsventiler i original, j
mitten tvé@ natrivmkylda special-avgasventiler och
t. h. tva insugningsventiler i specialutfdrande,
Liggande: tva specialgjorda ventilstyrningar,

i,

70 "HASTAR” UR VOLKSWAGEN

M “Bensinforgifiningen” ar en civilisa-
tionssjukdom, och forbluffande ofta bru-
kar den yttra sig i att den drabbade fra-
gar: "Hur far jag ut s4 manga hist-
krafter som mojligt ur min motor?”
Farsoten tycks ha fatt ett extra fast
grepp om Volkswagen-forare, och darfor

tar vi forst sikte pa VW-dgarnas pro-

blem och mojligheter.

LAt oss ta en detalj i siander. For att
borja med cylindertoppen si kan man
dar gora en hel del for att direkt oka
histkraftflodet i motorn och diar maste
man forresten gora ingrepp for att fa

Den har specialvevoxeln med konirabalanser och
hela vevskivor a1 mer an fre ganger sa stark som
original-vevaxeln. Tal 75 hk och 6000 vary-min.

nytta av andra trimningsatgiarder som
t. ex. omslipning av kamaxeln o. dyl.

I fortsattningen kommer jag att be-
handla trimning sivial med som utan min
egen patenterade Excamutrustning. For
den som inte kanner till Excam, bor det
val namnas, att det ar ett komplette-
ringsaggregat, som ger Volkswagenmo-
torn en overliggande kamaxelutrustning
med allt efter onskemal installbara ven-
tiltider. (Se vidare i TfA nr 14 1956.)

Innan vi gar vidare i trimningens my-
sterier, maste jag starkt betona for alla
VW-trimmare att all trimning méiste ske
pa egen risk, och att man inte kan kom-
ma till markesrepresentanten och klaga
pa att den eller den detaljen irte stoppar
efter en trimning av det har slaget.

VW-motorn 4ar som alla vet en ypper-
lig. motor for sitt #ndamal, slitstark,
langlivad och ekonomisk om den far
framleva sitt liv i den takt den dr byggd
for. Att sedan en hel del trivs si bra med
motorn att de vill aka Znnu fortare med
den, maste bli vederborandes egen sak,
men jag skall forsoka tala om vilka fa-
ror som lurar vid trimning och vad man
kan gora for att undvika dem. Kom allt-
sa ihdg: Var och en trimmar pi egen
risk!

Sa fortsitter vi med cylindertoppen.
Forst vidgas mynningarna pi insug-
ningskanalerna med en 70° fris si mye-
ket att det blir plats for nya insugnings-

ventiler med 33 mm ytterdiameter och
1 mm brett sdte. Darefter rensar man
med en 42 mm fras bort for gasstrom-
men hindrande gods i forbranningsrums-
men kring ventilligena. Detta giller sa-
vil insugnings- som avgasventiler. Ob-
servera ocksi att en insugningsventil
med 30° ventilsite ger bittre genom-
stromning dn en med 45°. For avgas-
ventilen, som kriver tjockare ventiltall-
rik, behalles helst 45°-sitet.

For att man effektivt skall kunna
putsa kanalerna i toppen méaste ventil-
styrningarna avliagsnas. De maste fore
urpressningen forst borras ur med en
9 mm borr, si att man inte riskerar att
spriacka toppen. Efter urborrningen kan
de litt drvivas ur. Rym sedan ur kana-
lerna vil, framfor allt i krokarna, och
glitta upp dem med roterande slipskivor,
men var forsiktig med mynningarna,
dels for att inte skada de blivande ven-
tllsatgna, dels for att inte deformera
mynningen mot insugningsroret.

Skarven mellan insugningsréret och ka-
nalen bor inte ha magon trappstegsfor-
mig overging vare sig till okat eller
minskat diametermatt, utan skarven
skall vara si slit som mojligt — tink
dfll'VI_d sdrskilt pA packningen som inte
fir bilda nigon strypning. Helst anvinds
en sirskild hiivdad filmall, som har sam-
ma form och storlek som insugningsro-
rets mynning.

‘.{, . ) e G
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Cylindertoppen sedd inifran. En viklig detalj i trimningen ar Urfriis.ning for vidgat gasgenomlopp.
Operationen utfors med 42 mm frés vid pilspetsarna och med ventilstyrningarna som centrum. Fore

nasta arbetsmoment, finputsning av kanalerna

toppen, maste man avlagsna original-ventilstyr-

ningarna. Vid putsningen av kanalerna méste man vara extra forsiklig for att inte skada mynningarna.

Kom ocksa ihag, att det dr skadligt
om insugningsrorets mynning konas ut
till ett storre matt an motsvarande i top-
pen. Skulle det redan ha gatt for lingt,
bor mynningen pa roret hardlodas igen
si mycket att den sedan kan rensas upp
till rdtt matt. Mynningarna i saval ror
som topp bor vara 26 mm i diameter, och
kanalen i toppen bor ingenstans under-
stiga detta matt.

Har lonar det sig verkligen att ligga
ned arbete och, @n en ging, det dr me-
ningslost om inte mynningarna och ror-
overgingarna ar slata och trappstegs-
fria.

Nu kommer turen till ventilstyrning-
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For hardare trimning rekommenderas nat-
ngmknl_du avgasventiler, som tillater avse-
vart hojd kompression. Dessa ventiler har
bl. a. grovre skaft och kraver darfor ocksa
speciella ventilstyrningar. Ni kan fillverka
dem sjaly med hjalp av méHen i ritningen.

arna, som maste vara specialtillverkade,
eftersom siadana inte tillhandahdlles av
VW-verkstider. Dessa nya ventilstyr-
ningar dr forsedda med ett anslag som
anger hur djupt de skall drivas in.
Pressméinen skall vara 0,06 mm och styr-
ningarna nedkyles i kolsyresnd fére mon-
teringen. Anslaget pa styrningen gor
monteringen enklare och palitligare. En
styrning, som gir for litt, kan litt for-
koppras nagra hundradels millimeter av
en forkoppringsfirma.

Avgasventilerna kan vid mattlig trim-
ning anvindas som de dr, om man bara
utnyttjar dem vil dvs. ser till att myn-
ningen pi avgaskanalen gors sa stor
som mojligt med ett site som ges en
bredd pd hogst 1 & 1,6 mm. Det breda
sitet pA original-avgasventilen reduce-
ras pa innerkanten si att ocksd pa ven-
tilen sidtesbredden stannar vid 1,5 mm,
miitt utefter sitet.

I'6r hiardare trimningar anvinds nat-
riumkylda avgasventiler med 30 mm
skalle. Med siddana kan kompressionsfor-
hillandet 6kas upp till 9:1 under det att
man med originalventiler bér stanna vid
7,5—17,7 och givetvis i badda fallen rdkna
med 90—95 oktanig bensin. Dessa nat-
riumkylda ventiler har grovre ventil-
skaft, krdver speciella ventilstyrningar
och hilen for de nya styrningarna miste
brotschas upp till 12,7 mm.

Kompressionshdjning sker genom ned-
frasning av cylinderldgena i topparna
upp till 2 mm vid original-avgasventiler

S st e PRIy Lo SR

Vil man hdja kompressionen i sin Volkswagen-
molor, maste cylinderhalsen férlangas. Det sker
genom att flansen vid pilen svarvas ned lika ménga
millimeter som man fraser ur cylindertoppen.

och upp till 3,5 mm vid natriumkylda
ventiler.

En motsvarande avsvarvning av 2—
3,5 mm maste dirvid ocksd utforas pi
varje eylinder (se bild.)

I detta sammanhang maste jag pépe-
ka, att trimmare, som vill rdkna med att
fA ut 40 hk eller mer ur sin motor, abso-
lut far rikna med att skaffa en special-
vevaxel av den typ, som presenteras i
denna artikel. Den tdl och mojliggor
trimningar upp till 70 hk, under det att
man med original-vevaxeln abgolut inte
bor kalkylera med mer @n 36—40 hk.
Redan 40 hk #dr val hogt om man vill
viikna med att vevstakar och vevaxel
skall trivas ihop nigra tusen mil utan
att borja peta ut genom vevhussidorna.

Om tillrdackligt med spekulanter an-
miler sig kan Teknik for Alla gora en
gemensam bestillning for att f4 ned pri-
set till det lagsta mojliga. Axlarna leve-
reras i s fall till tidningens sjalvkost-
nadspris. Fem dylika axlar finns redan
i bruk och tillditer utan anstrangning
bade 6 000 och 6 500 varv per minut.

Vid ett besok pa Porsche-fabrikerna
i Stuttgart nyligen kunde jag sjalv kon-
statera, att specialvevaxeln ar fullt ut
lika kraftig som den som anvands 1 Por-
sche 1600 Super. Och di bor den ju
ricka till en Volkswagenmotor, dven om
vi trimmar upp den till 70 hk, vilket ar
fullt tinkbart med de anordningar, som
vi kommer att beskriva i fortsattningen.

FOLKE MANNERSTEDT

Teknik for Allas stora bilpristavling efter-
foljs som bekant av eft "loteri" av rekord-
format och i den senaste lyckohjulsdrag-
ningen blev 08102 det s k. 100 kronorsnumret.
Innehavaoren. av detta nummer hor bara att
sanda in hjulet under adress "Teknik for
Alla", box 3137, Stockholm 3, s& skickar vi
en hundralapp.

For 100 kr vid eget inkop av en Fiat 600
eller 1100 galler efter den senoste drag-
ningen fem lyckohjul med foljande nummer:
00514, 03528, 09871, 13429 och l7036.

Er dalkarl visade sig hitta fint i sitt egetl

Vem vinner den andra Fiaten?

landskap i den fijarde etappen av ''Var vi-
sar vi vinstbilen?". Fiat-bilen var namligen
placerad i Falun och det hade bl. a. Len-
nart Engvall, Yasagatlan 24 A, Smedjebac-
ken, listat ul. Segraren ulsédgs genom lott-
dragning bland dem som kunnat lokalisera
Fiaten till gruvstaden och som funnit bilde-
larna i véar tavlingstext,

| nr 8 ay TfA hoppas vi kunna presentera
vinnaren ay bilen i var stora och uppskat-
tade vintertavling. Sluistriden om Fiaten &r
hogdramatisk och juryn arbetar for hogtryck
med att fa fram den vardigaste vinnaren.
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Apollo Z 29 Bel Rock kommer frédn Varnomo och
visar oft M Berlin & Co AB skapat sin hittills ele-
antaste och IGttaste mopedskoter. Den tvavaxlade
undopp-moiorn har instrumenistyre. Kostar 1 050 kr.

DKW-mopeden Humlan har stondigt avskarmad
belysning och ny fromgaifel av helpressad stél-
16t med fjadring av botienlankstyp. Importor ar

iklunds dykel Motor AB. Priset ar 945 kronor.

Husqgvaraas stora nyhet Gr den eleganta moped-
skolern Corona, den forsta i varlden med frihjul.
HVA-motorn har konsiruerats for aft ge hogsta
effekt vid oflo hostighefer. Enkedjedrift. 1095 kr.
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Apollo Apeil har den nya Zindapp-motorn med
lanetvaxelléda med tvé vaxlar och frilage. Heli-
oplerramen innebar att mopedens vitalo delar
hénger pé et enda fribarande ramror. Pris 890 kr.

Framoped och King frén resp. Fram i Uppsala och
King 1 Halsingborg har nu fullbromsnav bade fram
och bak samt helt inkapslad kedja av mc-typ. Alla
regiage, aven choken, pa styret. Priset ar 895 kr.

Jowa-skotern Cezela som AB Fleron i Malmd lan-
serar under nomnet la Bohéme har bensinsnal 175
cc molor pa 8 hk, god vaghallnings{érméga och
bagogeplots fram och bok. Den gér pa 1975 kr,

Gér ni och funderar pa en ny moped
eller skoter till varen? | sa fall kan yi
tala om, att varprimérerna pa fvahiju-
lingsfronten har borjat komma, och hgr
har vi samlat en bukett moped- och
skoternytt till studium. Utvecklingen gar
mot tekniskt alltmer fulldndade fordon,
somfidigt som en hel del méda och fan-
tasi laggs ned pa att fa den yitre for-

anger de viktigaste detcljférbaﬁringomq,
och de priser som forekommer &r natuyr-
ligtvis riktpriser. | nagra fall har priset
annu inte definitivt faststallts, och vissg
smarre prisjusteringar kan alltsa tdnkas,

Detla exemplar av den nya mopedskotern Cres.
cent 20005 med flékikyld tva- eller trevaxlad
Sachs-motor pa 50 cc ar det 4 000 000 fordonet som
lagom till Nymanbolagens 70-Grsjubileum léamnade
sammansatiningsbandet. Priset ar 1085 respektive
1130 kr. Hogste chefen Gustaf Grohn har all an-
ledning se nojd ut. Det imponerande produktions.
rekorde! sager ocksa en del om hur pass popula-
ra tvahjulingarna ér pa den svenska marknaden.

Crescent Soxoped 1135 presenteras av Nymans i
Uppsala Kraftoverféringen sker med kedjo ge-
mensam for den tvavaxlade Sachs-motorn och pe-
dalerna. Bredo dack ger akkomfort. Pris 795 kr.

HMW-mopederna, svensk representant Indoma,
Jonkoping, kommer med fem nya modeller. Ovan
lyxmopeaskotern, som kostar ca 1050 kr. Paten-
terad frikoppling medger Gven trampning framat.

Lambretta-skotern har med modell TV 175 blivil
fyrvaxlad och fan ny molor med liggande cylinder.
oppfart 103 km/tim. Priset Gr 2 350 kr med under:
redsbehandling enligt AB Bil & Truck, Goteborg:

men sa ldcker som mdojligt. Bildtexternqg .

Mobylette — Motobécane, Frankrike och Belgimex,
Stockholm — moped med automatisk centrifugal-
vaxling ‘ar pé modell 58 automatisk centrifugal-
koppling som ger start via gashandtaget. 835 kr.

Monark, som &r Nordens storsta cykelkoncern, fyller i april 50 &r. Monarpeden i jubileumsupplaga

gor med heltackt sadelstolpsrér och

nbyggd stralkastare el mycket elegant, stromlinjeformat in-

tryck. Kedjan dr inkapslad i plastbehandlat material. Nytt pd Monarscooten (1. h.) ar bl. a. skydds-
mattan pd motortackplatens ovansida. Monarpeden kostar 935 kr och Monarscoolens pris ar 1095 kr.

Mustang, mopeden fran Trelleborgs Velociped-
fabrik, far pa modell 58 heltackande kedjeskydd
som ar latt avtagbart och delbart, Lag tyngdpunkt
och fin balans ger goda kéregenskaper. Pris 895 kr.

Puchs nya skoter SRA 150 far kraftigare motor an
tidigare, dé cylindervolymen okats frén 125 cc
till 150 cc samt swinggaffel i stallet for tele-
skopgaffel. Importor Motor-Lund, Malmd. 1250 kr.

-
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Vespc Elit 58 har fan inbyggd sirélkastare. 125 cc
motor med fallforgasare placerad direkt pd mo-
tortoppen ger skotern batire segdragningsforméga.
Generalagent Como & Bjerke, Slocgholm. 1775 kr.

NSU Prima ar en tysk skoternyhel som presenteras
av Bengt Berg & Co i Géteborg, Den har trevax-
lad 6,2 nk motor p& 150 cc med elstart och topp-
farten ar ca 80 km/tim. NSU Prima kostar 1 945 kr.

Vicky L ar senaste mopedmodellen fran Victoria-
fabriken 1 MNirnberg. Den far svangarmsfiadring
aven fram och breda stankskarmar. Market repre-
senteras av Molor-Service, Stockholm. Pris 900 kr.

Svalette, Cykelfabriken Svalan, Falun, har i mo-
Ecdmodellcn 14 K Sachs-motor och ny fram-. och
akfiadring. Den kostar tvavaxlad 895 kr och tre-
vaxlad 940 kr. Kan ocksa fas med HMW-motor.

- T —

Rexoped Royal ar en vacker moped frén Rex |
Halmstad. Har tvavaxlad Victoria-motor med nytt
vtvaxhingsforhallande. Royal har synkroniserat
fiadringssystem och kapslal styre och kostar 895 kr.

kar infor ett svart val. F. n. ar "matchen’ mellan de tva typerna av foriskaffningsmedel
i stort selt oavgjord. Bilarna p& de svenska vagarna narmar sig med stora steg miljo-
nen, medan noteringen for moloriserade tvéhjulingar ligger ndgot over 800 000-streckel. Fordel-
ningen ar f. 6. foljonde: 500000 mopeder, 275000 motorcyklar och drygt 30 000 skotrar. De 'van-
liga' cyklarna star annu sé lange ~ tullstandig sarkloss med den imponerande siffran 2,5 miljoner.

B il eller motoriserad ivéhjuling? Den frégan har under senaste aren stallt ménga svens-

Zindapp-skotern Bella 154 frén Niurnberg sclis i Sverige genom Motorkraft, Stockholm, liksom Zindapp

Combinette S (1. h.) frGn mopedfabriken i Minchen.

kotern har fyrvaxlad 7 hk motor péa 146 cc samt

elekirisk sialvstart. Mopeden Combinefte ar tvavaxlad och modell 58 har bl. ao. fatt helkapslad

kedja, ny framgaffel och pressgjulen ram. Skotern kostar 2095 kr och mopedens pris ar 995

kr.
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Det bdsta smatipset

B Manga ay oss har val atminstone na-
gon gdng avundats bilismens formgivare

Tank att fa skapa djGrva, elegantq bj).
modeller helt efter egen smak.

m Tycker ni om "Gor-del-sialv-pyssel'? Ni kan-
ske ocksa har nagot praktiskt och latt uvtforbart
tips, som kan underldtia vardagsrutinen eller
gora jobbet i hobbyrummet laftare? | sa fall ar
ni valkommen med bidrag fill "Det basta sma-
tipset". Alia inforda bidrag honoreras och dess-
vtom deifar vi ut 50 kr for det basta publicerade
smatipset under manaden, Gér gérna, om det be-
hoys, en liten enkel skiss Over tipset, som sedan
renritas av var tecknare. Tipsen skickas in under
adress "Teknik for Alla, Postbox 3137, Stockholm
3", Mark kuvertel “'Det bdasta smatipset'.

B Ni har chansen nu. | Teknik f5r Ajlgs
tavling FRAMTIDSBILEN géller det just qft
visa hur ni anser aft morgondagens bjl
borde se ut.

indelningen qdres med strangar av modell-lera.
Om man gjuter gips mot gifs, maste den fasta
gipsytan behandlas med schellack och smérjas in.

Gijuter mon en gipsform av |grmodcllcn, borjar
man med all dela n den 1 sekiioner, Formen mas-
te kunno tas bort utan oft skada modellen.

B Ert férslag kommer att &verldmnas )]
professionella bilformgivare fér studiym '
Volvos personvagnsavdelning blir repre-.

1 g:‘ui’:'du"";'.:““k;g'i::u:nl_lillverkc modellen i 2 Frén teckningarna eller lermodellen ritar man Se_n'_erc’d i den svenska juryn, och Fords

Bl O abraan mon )| |r;vgoé'susm°::g:; l'!:rlr : |UPE bilens kontur pa en kartong. Skar sedan stilgivare kommer -att bedéma de basta
v . i) a 3 .- .

eckningen, som skall anvdndas som ritmall. resultaten. Hedersdomare &r ingen mindre

@n Pinin Faring, varldens mest kénde "bil-
skraddare".

B Alla Igsare kan vara med i tévlingen,
Inga aldersgrdnser finns alltsd.  Vinst-
chanserna ar manga. Se f. 6. vinstfor-
teckningen i TfA nr 5!

Efter ndgon timmes torkning uvIQEsncs formstyc-
kena fran modellen och passas ihop. De morka

partierna markerar armering av gi

Fem formstycken récker i allmanhet for alt man
skall fa "slappning' pa en bilmodell. Har faltas
bara overstycket for att formen skall vara fardig.

Tips for den som valjer gips

Knep for stift i tak

Det finns elt bra knep alt salta fast ett haft-
stift pa en plats dit man inte nér upp med han-
den, skriver Lars Larsson, Sig. 248, Soderkoping.

Man gor s& har: P& en kapp faster man eht
papper med eft hafistift och elt annat sticks se-
dan upE genom detta papper. Sedan ar det bara

psdrankt vav.

B Ni kan bygga er idealkaross i modell
eller ni kan ndja er med att rita nagra

AN

3 Placera mallen pé& trastycket och rita av kon-
turen pé trget Markera vilka bitar av traet,
som redan frén borion lampligen bor sagas bort.

4 Med en vanlig handsag avlagsnas nu de Gver-
* flodiga trastyckena. Var mycket noga med att
hélla en viss marginal till den ritade konturlinjen.

I ndsta nummer: “"Drémbilen” fér lyxutrustning

Arbetsstycket linjeras med givna ovstand,
samma som pd lermodellen och dess boiten-
plotta. Markera vagnens centrumlinje p& fraet.

Saga tvars over blocket nastan ned till bi

< ilens
6 konfur pa sidorna, Operationen upprepas vid
samiliga tvarlinjer pa “loket'' av arbelsstycket.

enkla skisser. (Se TfA nr 4 och 5). En
praktisk ritning med mattanvisningar i
full skala far ni fran Teknik f6r Alla mot
50 ore i frimarken. Tavlingsregler bifogas
§815n8tidigt. Tavlingstiden utgar den 30 ¢ uril

B Pa detta uppslag ger vi tips fér dem,
som foredrar att arbeta ut sin modellbil
i tra. Bygge i lera (se TfA nr 5) rekom-
menderas som inledning.

7 Med eft stamjarn avldgsnar man nu forsiktigt
fib allt tra mellan sagsparen. Arbeta vinkelrgtt mot
iberrikiningen och ga inte for djupt med sagen.

B Den som inte bygger framtidsbilen i
tri har i huvudsak tva material att vilja
pa, gips eller glasfiberarmerad plast. I
bada fallen miste man starta med en
gipsform, och figurerna hirovan visar
de viktigaste stegen. Kom ihag, att bot-
tenplattan maste vara struken med flera
lager schellack och sedan insmord med
olja eller fett.

I gipsformen kan man gjuta en modell
av bilen. Behandla formen invindigt med
schellack och olja. Hall gips till ungefir

8 Slata ut traytan och boria arbeta fram de
rundade ytorna lgngs med konturlinjen. Over-
delen av modellen tar nu ocksa sin ratla bredd.

13 Nu ar det dags aft gora plats for hjulen,
skara rent vid fonster osv. Gor forst en be-

halva formens djup och rulla sedan for-
men fram och tillbaka tills gipsen fast-
nat pA hela formytan. Bygg sedan pd
med gips inifrdn till ungefdar 2 em tjock-
lek. Armera med gasviiv, som liggs in i
den vata gipsen. Ta bort formbitarna
forsiktigt efter nigon timme och lat
gipsmodellen torka fyra—fem dagar i
rumsviarme fore putsning och mdilning.

I'or plastbygge hiinvisas till TfA nr 2
och 4 1958, diar dven gipsgjutning be-
handlas ingiende.

o TR Yo s
W "7 v
5&&6&‘?}’5«@@»&»
9 Nu boriar bilen ta form, Arbeta ul konturer, -

rundningar m. m. med hjalp av sma men skar-
pa handverktyg. Lermodellen tianar som forebild.

At

14 Pulsa modellen med en fil, dar s& behovs.
Hela bilen putsas sedan med fint sondpap-

att trycka kappen mot den plals dar man vill fas-
ta haftstiftet och trycka till.

= £
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Foderbord for faglar

Per Persson, Box 20, Delsbo, har kommit med
det hér tipset for alla fagelvanner. Det ar inta
svart alt gora elt foderbord for faglar av kon-
servburkar och ett kaffefat av plast, skriver han.

Pa en hog och smal konservburk ritar man upp
fem fonster. Lamna eft par cm plat upptill och
nedtill p& burken. Fonstren klipps sedan ut med
riglp av en platsax.

Kanterna pulsas sedon med smargelduk el. dyl.
sa alt det inte blir ndgra vassa kanier, som kan
skada faglarna. Mala darefter foderbordet i na-
aon glad och trevlig farg.

Tva tips-vinnare

Femtiolappen for det basta publicerade sma-
tipset under jonuari gick till skaningen Kurt Ols-
son i Svalov. Hans lips publicerades i TfA 2/58
och hade som rubrik "'Bygg egen termostat™. Det
rorde sig har om hur man med hjalp av en bit
bimetall kunde bygga en termostat for svagstrom.

Det basta smatipset for februari sandes in av
Alfred Hedén i Insion och publicerades i nr 3/58
av TfA under rubriken “'Boll for bilen''.

Hedén avsldjade har eft knep som forenklar in-
stallandet ay bilen i garaget. Metoden gar wt
pa alt rikla in bilen med hjalp av en vit bolf,
som hanger i eft snore frén goraaetaket. D& bol-
len studsor mot vindrutan ar bilen i ratt lagw.

Placera modellen pé den linjerade plattan Anvand ett litel héljarn 6 :
’ arn f § i

b 10] pro¢a med lermodellens mal’gr. Blyerts pa 11 aft passa exakt w!d si:rl?n'iem P:ll%rc;g r;all

2 mallarnas irnerkonfur rojer var #r6 maste bort. stadigt mot boitenplation, innerkant vid mimirnig:'

Femlio kronor blir priset for tipset.

lamne vl traet Grklinierna. Det

‘ ;Iz galler aft rqz'locen nTc;'r%'::lomf(:ch:ncI?a";ral 9:h
- i in yla Ga framfor allt inte for djupt ned i tréet: ’
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per lills ytan ar klar for mélningsproceduren.

| rakning over hur djupt in hjulen skall sitta.
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Visste ni att japanerna fillverkar modell-
jarnvagstag som saknar sin like i preci-
sion och fint utforda detaljer? Det Gr det
japanska foretaget Tenshodo, som till-

verkat klockor cch guldsmedsartiklar se- '
dan 1889 och nu sedan atta ar tillbakg
bygger HO-modeller. Tenshodos modeller |

exporteras till manga lander och har fatt
mycket fin kritik pa flera internationella

massor. Dessa férnamliga HO-tag och en
hel del andra hobbynyheter kommer aft

P - S . =~ 4

Great Northerns expresstég passerar en banvakisstuga négonstans i Vastern? Nej, bilden visar Tensho- 0 . . e .. .
dos flotta modell av General Motors stromlinjeformade diesellok EMD FT. Modcl?oket kostar 132:50 kr.  VISAs pa Teknik i Miniatyr i Stockholm.

New York Centrals Hudson anses vora det kanske
vockraste amerikanska loket. Tenshodos Hudson-
lok har bl a. en sddan finess som fiadring pé
alla drivhjul. Loket ar tillverkat av mdssing och
kostar fardigt 186 kr och som byggsats 163: 50 kr.

Titta narmare pé den har modellen av General
Motors GF-9 lok. Det vimlar av fint vlforda de-
talier som racken, sirener och trappsteg. Motorn
driver pa alla atta hjulen och lcket ?inns med
olika amerikanska jarnvégsnamn. Kostar 114 kr.

Den pampigaste Tenshodo-modellen visar Great
Northerns valdiga Mikado-lok (t. v.), som i verk-
ligheten vagde 370 ton. "Safety todoy — cvcrI
day"” kan man lésa p& modellen av en typis
amerikansk '‘caboose' pa bilden till hoger.

Knut Sehiin i Vapelnas, Stockviksverken, mitt bland sina modeller. | Flodlcmpoma som Sehlin ‘visar
upp har han i den stora byggt in en miniatyr av Fisksund i Hudiksvall
ett lokomotiv, i den lilla en skuta och en av det bladaste hav omfluten 6 med fyr och fyrvaktarstuga.

. LN <.
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4 SALBR FOR TIM IV

B Nu har ett urval modeller och kon-
struktioner representerande teknik i mi-
niatyr-arbeten av alla slag tagit inte
mindre dn fyra salar i besittning pa
Tekniska Museet. Som framgatt av for-
handsvisningarna i TfA frian den fjdrde
Teknik i Miniatyr, anordnad av Teknik
for Alla och museet gemensamt, ger ut-
stdllningen manga prov pid beundrans-
viarda resultat av tekniskt kunnande,
hindighet och skapande fantasi.

Ingen bor forsumma se, njuta och lira
av dem, liksom av alstren av den friska,
oridda nyborjaranda, vilka arrangorerna
ocksa och garna haft gladjen hilsa vil-
komna. Har kan allt beskadas i detalj
fran rymdskepp till undervattensbatar!

I entrésalen star de "vetenskapliga
hobbyarbetena”, frimst hembyggda dim-
kammare for radioaktivt atomkirnson-
derfall tillverkade efter Torsten Wilners
anyisningar i TfA nr 22 och 25 forra

dret, samt framtidens rymdskepp m. m.
Salen bredvid har upplatits it utstiillare
av verktyg och material for teknik i mi-
niatyr och diar finns ocksd nigra av de
vackra men industriellt byggda lok, som
syns pa detta uppslag. I minneshallen
dr vi tillbaka till amatormodelljarnvigs-
bygget ndar detta Ar som bist. Den dir
stationerade rorliga anliggningen &r
allas fortjusning.

En trappa upp aterfinns huvudparten
av de fornamliga tdvlingsmodellerna.
Dessa bedoms av en jury med herrar
Torsten Althin, Olle Edner, Mats Hede,
Olle Norelius, Karl Wessblad och Tor-
sten Wilner som deltagare. Det drojer
nagra veckor innan de med si stort in-
tresse motsedda prislistorna kommer.
Niar detta lises har TiM IV invigts av
Tekniska Museets studierektor fil. dr
Ernst Herlin och succén ar i full gang.
Vi aterkommer! R

g

med hus, broar och t. o, m.

Den "endgda’’ spegelreflexkameran Edixa har nu
kommit i en ny modell med inbyggd exponerings-
matare, Edixa 11B har ljusmatare med tvé matom-
rdden och tacker alla ljusforhéllanden vid expo-
neringar mellan 1/1000 och 2 sek. vid blandare 8.

FARGNYTT: Ansco kom i fjol med en
verklig sensation di fiirgfilmen Ansco Super-
chrome lanserades, Den hade en kiinslighet ay
100 ASA och var tre giinger sit snabb som ni-
gon annan fiirgfilm. Nu Kkommer Ansco m.d
den lika miirkliga konstljusfilmen Super An-
scochrome Tungsten, som diven den har en
kiinslighet ny 100 ASA. Den nya filmen Kkan
anviindas vid fotografering med alla slags
konstljuoskiillor med undantag av lampor av
dagsljuskaralktiir,

AUTOMATIK: Smiibildskamerorna med
bliindarkopplad exponeringsmiitare blir alit
vanlignre. Nu har Prontor Kommit med den
nyn’ Prontor SLK-slutaren, som konstruerats
med tanke pi att bliindaren skall kunna
kopplas till Jusmiitaren, Denna slutare an-
viinds i den nya ljusmiitarekopplade tyska
smibhildskameran Regula I1II-BK,

POLAROID-NYTT: Lands bckanta “enmi-
nutskamera'” Polaroid  Pathfinder har nu
kommit | en ny moedell med Rodenstock
Ysarex-objektlv 1 Prontor SVS-siutare. Som
tillbehiir till Land-kamerorna finns nu | USA
ett litet urverk, som skruvas fast I kamerans
stativglinga. Denna Iilin timer spinner en mi-
nut, dvs. likan lHinge som bilden framkallas 1
Kameran.

Mer 16 heter en Irevlig tysk nyhet pd miniatyr-
kameraomrddet Denna komera ar avsedd for 16
mm film och ger 24 bilder i format 10X14 mm. Mer
nar ridéaslutare med tiderna 1/25 till 1/1000 sek.
och optik 1:28 f 20 mm, Slutaren ar synkroniserad
och aysténdet stalls in fran 30 cm till oandligt.

P& TiM IV deltar Knut Sehlin med en modell av atomubé&ten Nautilus (Bverst pé bilden). Ena sidan ar
uppskuren sa att man ser maskinrummel, atomreaktorn, radarceniralen m. m. Det andra bygget fére-
staller en liten arnvagsstation med tidningskiosk, P& sparen vid perrongen stér eft nglok och
en tonkvagn. AnlGggningen ar gjord efter malerialliston for "Med enkla medel” p& vistallningen.
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QSL-mystik fran Norge

I ett brev frin direktdr Gunnar Nygdrd,
Norsk Rikskringkasting, har TIAE ombetts
meddela de svenska Kkortviigslyssnarns, att
man numera frin norskt hilll inte kan svara
med QSL-kort pdt annat i#in rapporter om
lyssning pi specialprogram (motsvarande
svenska radions utlandsprogram), och inte
for rapporter som omfattar Kkortare tid in
45 minuter.

En inskriinkning av verifieringen av svens-
ka rapporter var viintad, sedan man frin
Norsk Rikskringkastings kortbolgekontor
forra dret anmiirkt pd det stora antalet fel-
aktiga rapporter. En sidan bunt ay rapporter
siindes f. 6. i retur till TFAE som exempel
pd vilka piitagliga brister som férekommer.

Det Overviigande antalet av de diliga och
felaktiza rapporterna var skrivna pil ett brev-
formuliir som tillhandahiilles av en annan tid-
ningsklubb, De fii TIHAR-kort som fanns med,
hade siints direkt och inte passerat TFAE:s
rapportkontroll. Flera av dem var skrivna pll
ett siidant siitt, att man frigar sig om rap-
portérerna o&ver huvud taget hort program-
men.

Direktir Nygziird piipekade ocksil
arna i flera fall uppgivit sig ha ly
frekvenser, som sedan ling tid tillbaka inte
anviints. Anmiirkningsviirt iir att det inte var
bara nybirjarrapporter bland de felaktiga.

“Diplomater" i TFAE

TIFARL:s hiogsta utmiirkelse for DX-fram-
gingar, gulddiplomet fir 100 olika liinders
QSL, bhar eridvrats av Tore Schleuss, Viistra
Torup. Gulddiplom for QSL frin 75 linder
har tilldelats Carl-Axe! Persson, Osby

Verifikationer friin 25 olika liinder beriitti-
gar foljande TERAR-medlemmar att erhillla
«diplom: Bertil Lind, Falun, Bengt Wiippling,
Boden, Ingemar Striilin, Liared. Jan-G. Malm-
8jo. Skedaborg. Rune Ivarsson, Lidkiping.

DX-program éver VOA

Voice of America borjade siinda DX-pro-
gram den 25 februari. DX-programmet ingir
i den varje vecka fiterkommande siindningen
for Buropa med titeln "Report from America”.
Det nya inslaget i programmet kallas "HAM
Show” och riicker i tolv minuter. 2

HAM Show presenteras av Bill Leonard, en
viilkiind radio- och T'V-intervjuare och repor-
ter. Han iir bl. a. kiind fOr sitt program "1This
is New York”. Han ocksdt en entusiastisk
radioamatior och har siindarlicens sedan 1935.
Hittills har han haft QSO med 150 Linder.
Hans callsignal {ir W2SKIJ.

Bill Leonards DX-program siinds varje tis-
dag och ingiir i siindningen Kl 22.00—22.30.
Frekvenser: 21500, 21485, 27875 och 15250 kp/s
for direktsiindningar frin USA. 7110 kp/s for
reliisiindningar frin Miinchen samt 15130 och
9635 kp/s for reliisiindningar frin Tanger,

En verklig raritet pd QSL-fronlen ar delta verifi-
kationskort fran Broadcasting Tropical i Domini-
kanska republiken pé& Haiti i Vastindien. Kortet
ar + tva farger och har formatet 19X12,5 cm.

MER DX-AKTUELLT PA SIDAN 24!

P

VESPA

Under 1957 saldes ndra tre
ganger sG manga Vespa som
narmast féljande marke. Vespa
ar kvalitet; den @r snabb, har
hégt andrahandsvarde, &r dar-
fér ekonomisk. Vespa dr idea-
lisk i tattrafik; inga parkerings-
bekymmer, inget onodigt koan-
de — Vespa “laser upp" trafi-
ken. Vespa-aterférsaliare finns
éver hela landet.

Skicka efter Vespa-broschyren och
lis mera om bekvama Vespa.

| TILL COMO M & T BJERKE AB |

l Karlavigen 67, Stockholm U I
Sind mig Vespabroschyren' med

l ytterligare upplysningar.
Namn .voeeeeeseeccseccccesccss I
Adressliceesios ssoossiossssenssss

|5 oncad RSN |

O.B.8.!
AVEN NI

kan sjalv bygga

UKV-TILLSATS

MED TRYCKT KOPPLING!

d. v..s. alla ledningar levereras tryckta
pd monteringsplattan, varfor vi kan
garantera att vem som helst kan mon-
tera denna tillsats pd 3 timme. Det
gir ej att gora fell Tiicker utan spol-
byte 2,5—8 meter och ger nytta (TV-
ljudet och dubbelprogram), ett kul
bygge och leksak (polisbilarna. flyget
m, m.)

Byggsatsen iir komplett med helt fiir-
dig. tryckt monteringsplatta, ror och
alla komponenter Endast montering
iterstir

ENDAST 19:75 med beskr.
FARDIGMONTERAD 28:—

Rekommenderas av 10.000-tals
kopare.

Ingenjérsfirma TELEKTRA

Kvarnhagsgatan 67. Tel. 38 85 00,
Stockholm/Viillingby.
O UKV-tillsats, byggsats ........ 10270
O UKV-tillsats, fiirdigmonterad .... 28:—
O Niirmare upplysningar om bygg-tillsats
Namn:

Adress:

I S

Postadr. : TEA 6

et tsssssssasntsananrren

For Er som i en bil ser mer in ett utmirkt
transportmedel ar DKW AU 1000 skapad. Det ir ¢n ny
modell som i sig férenar DKW:s beromda koregen- o
skaper med en elegant formgivning i sober europeisk
anda och smak. DKW AU 1000 — en bil for hela

virlden -ar dven bilen {6r Er som kriver litet mer. .,

ATERFORSALJARE
OCH SERVICEVERKSTADEZR UVER HELA LANDET

GENERALAGENT: NORDISK AUTOIMPORT AB — STOCKHOIM — TEL 241320

- ‘

AUTO UNION
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Wolf Cub

BILPOLERSATS

Ni tjiinar in Kostnaden pid ett fital poleringar. Dessutom kan
Ni med extra tillbehor anviinda den elektriska borrmaskinen
for borrning, slipning, signing, svarvning, friisning, hyvling,
putsning, borstning, gravering och mycket annat.

For narmare u,pplysningar, begar broschyren “For lonande tidsfordriv”
hos Er jarn- eller maskinaffar eller direkt fran ndgon av nedanstdende
grossister.

Forsdljes genom jarn- och maskinaffirer

LINDAHL & NERMARK AB AB ENTERPRISE AB V.LOWENER

ALINGSAS STOCKHOLM-GOTEBORG-MALMO STOCKHOLM

Fraga oss om DX-ing

Kortvdgslyssnarnas egen brevldda i
Teknik for Alla dr éppen [or alla som
har DX-frdgor av allmant intresse.
Fragorna insdnds under adress "Teknik
for Alla, Postbox 3137, Stockholm 3”,
Mirk kuvertet "DX-frdagor”.

Eftersom utrymmet dar begrdnsat kan
det dréja innan svaren kan publiceras,
Vill ni ha snabbare svar pd era f[rdgor,
kan ni fa dem per brev, varvid avgif-
ten ar en krona. Pengarna kan sdindas
in i frimarken eller sdttas in pa post-
girokonto 1579 92. Ange tydligt om ni
vill ha svaret i brev.

DELPHIM TT, NSU, FORD AV
TYSKEN W. HERZ - -«

SNABBLIMMAR S
PAPPER, TRA, LADER, POR~ e
SUN,METALL — ALLT

ali
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FRAGA: Har hort att Deutsche Welle,
Viist-Tyskland siinder DX-program. Niir siindg
det och pdt vilka frekvenser? Kurt,

SVAR: Deutsche Welle 1 Kiln siinder DX-
program en ging i mianaden, Det iir redigerat
av DX-redaktoren Horst A. C. Krieger och
iir pi tyska och engelska. Siindningarna fire-
kommer fem ginger andra miandagen och tis-
dagen varje mianad. Slindningsriktningarna
varierar fir varje siindning, likasi frekven-
serna, Siindningsschemat fir Deutsche Welles
DX-program iir féljande: Till Fjirran Ostern
mindag kl 8.30—8.40 pia 21650 och 11795 kp/s.
Till Mellersta Ostern mindag k1 16.00—16.10
pi 21490 och 17815 kp/s. Till Afrika miindag
kl 19.30—19.40 pi 17815 och 5 kp/s. Till
Syd-Amerika mandag kI 23.30—23.40 pa 15375
och 11795 kp/s. Till Nord-Amerika tisdag kl
3.00—3.10 pi 11795 och 9160 kp/s.

-

FRAGA: 1) Vilka vigliingder och frekven-
ser siinder Radio Eurafrica pd? 2) Vad iir
portot fér en rapport och ett vykort i ett
kuvert, som siinds till utlandet? 3) Hur skall
man fi QSL frin Dux Radio? Jag har siint
rapporter tre giinger, men iin har det inte
gett nitgot napp. TI'AE-MMHZ,

SVAR: 1) Radio Eurafrica Tanger siinder
ett kommersiellt testprogram pa 9275 kp/s
32,30 m varje kviill efter Ibra Radios program
piv samma frekvens, 2) Lyssnarrapporter som
liiggs 1 ett kuvert, skall alltid frankeras som
fir slutet brev, alltsa 30 ére inom de nordiska
liinderna och-40 ére for dvriga utlandet, Flyg-
postporto tillkommer fir brev som skall
das utom Europa. 3) Dux Radio brukar veri-
fiern korrekta rapporter och har svar utebli-
vit, miaste det ha firanletts ay att rapporterna
inte var riktiga, I'n noggrann rapport omfat-
tande minst en halvtimmes lyssning ger sii-
kert svar,

Kontakt med DX-klubbar

H RONNSKARS DX-CLUB. Bildades i mars
1957. 10 medlemmar, Adress: Box 862, Skellef-
tehamn. Ordférande Ingemar Briinnstrom,
Skelleftehamn, Arsavgift (6r medlemmarna i
Skelleftehamn 4 Kkr, halviir 2 kr. For medlem-
mar pd andra platser 2 kr heliir, 1 kr halvilr.
IYor medlemmar inom Viisterbottens liin till-
kommer avgift till Viisterbottens DX-Firbund,
som Ronnskiirs DX-Club tillhiér. Under 1957
var denna avgift 1 kr. Klubben utger en bul-
letin, 10 nr'pr ir, som ocksi ingir i med-
lemsavgiften. Klubbmiten varje vecka, i regel
pit fredagarna. Klubblokal i Skelleftehamns
centralskola skall ordnas. Klubbtiivling i form
av  poiingjakt, i vilken etappsegraren varje
miinad erhiiller en inteckning i ett vandrings-
pris.

H MORONS DX-CLUB. Bildad 1957. Adress:
Rosgatan 14, Skellefted. Medlemmarnas #lder
13—16 Ar. Har regelbundna miten i egen
klubblokal. Onskar brevkontakt med klubbar
i Sverige och utlandet.

B DX-KLUBBEN DOMARRINGSPOJKAR-
NA. Ungdomsklubb, medlemmarnas genom-
snittsiilder 16 fr. 10-talet medlemmar Kilub-
bens adress: Box 25, Smilandsstenar. Ordfi-
rande G Andersson. Medlemsavgift 4 Kr
pr dr, 2:50 halviir. Klubbens tidning heter
"Eterbladet” och kostar 50 dre. Nyligen hade
klubben en DX-tiivling

B VASTRA NYLANDS DX-KLUBB. Bilda-
des 1 november 1956, Omkring 25 medlemmar
frin Finland, Sverige, Danmark och England.
Klubbens adress: Kungsgatan 11, Bkeniis.
Finland Ordforande “Torsten Siderstrém.
Klubbmditen forsta och tredje sindagen i mi-
naden i klubbens egen lokal Fabriksgatan 9.
Ilkeniis. Medlemsavgift for finska medlem-
mar 500 mk, dvriga 10 1RC. Medlemmarna er-
hiiller klubborganet "VNDX-k” varannan mil-
nad. Dessutom utger klubben vid beliov en
bulletin. Medlemmar  erhiller gratis klub-
bens vimpel och loggblad. Klubhen har di-
plom fér verifikationer friin 25, 50 och 7
liinder samt miistardiplom for QSI, friin 100
olika linder, o N

o

Gunwer Berghkvist och Hans Lagerhkvist ’knzipper upp’” om

familjens femite SAAB

Hela Sveriges Knéippupp-stiirna Gunwer Berghkvist, som far
runt landets alla vdagar om somrarna i familjens SAAB, bubb-
lar av entusiasm:

— "Jag dr lycklig bakom ratten i min SAAB. Pa sommarturnéerna
kor vi ju linga striickor mellan forestillningarna, ofta sent pa kviil-
larna, och #nda blir jag inte trott. Och jag behdver aldrig vara ner-
vOs... SAAB haller alltid tiden. Och vad den ir hirlig att kora...”
— "Ja, nagon annan bil in SAAB lir vi aldrig kipa”, siger maken,
regissor Hans Lagerkvist med stillsam pondus. — ”"Det borjade under
en filminspelning for nagra ar sen, da jag skulle rekognosera in-
spelningsterriing. Jag hade brattom, korde SAAB pa skogsstigar,
ofta ut i rena geografin. Sen dess ir SAAB min bil.

Alla mina fem SAABar har gatt perfekt, trots att jag ofta har for-
summat dem. SAAB ir siiker pa vigen, stryktalig och bekvim. Och
att motorn #dr bra mirker jag ju. Men hur den ser ut inuti vet jag
faktiskt inte. Jag har aldrig behovt 6ppna motorhuven...”

— "Och i sommar skall jag ut pa turné igen, och Hans har lovat
mig SAABen. Men bara pa ett villkor — att han fir kopa en SAAB
till. Sa far det bli.” Stger fru Bergkvist och virvlar iviig.
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Flygkvaliteten ger mervarde
SAARB ar saker:

Siikerhetskarossen med flygstilsprofiler
i vindrutestolparna ger trygghet at fora-
re och pussagerare. Bra sikt i alla viider
tack vare den hela vindrutan och de nya
vindrutetorkarna. Siiker viighdllning tack
vare framhjulsdriften och den perfekta
viktfordelningen.

SAAB ar ekonomisk:

Lag briinsleférbrukning tack vare den
aerodynamiska utformningen. Till den
goda driftsekonomin bidrar den minskade
inblandningen av olja i bensinen. Robust
konstruktion — sma underhallskostnader,

SAAB ar bekvam och praktisk:

Det iir en glidje att sitta bakom Tratten
— den vilsamma korstillningen och den
utmiirkta fjidringen ger flytande ging
dven pa "tvittbridesvigar”. Det hojbara
baksiitet ger barnen utmiirkt sikt. Rym-
ligt bagagerum som liitt kan dndras till
lastrum tack vare det litt borttagbara
baksatet. Biiddbar med hiirliga skumgum-
midynor — "hotellrum” bokat vart man
dn kommer,

SAAB-=de glada familjernas bhil

Filialer, dterforsaljare och serviceverkstader gver hela landet




Till salu-

AKRYLGAS (= plexiglas). Drémmaterialet
for hol_)h,\'lster. siiljes i provsatser med blan-
dade fiirger och tjocklekar inkl. lim, poler-
medgl. formgummi och fullstiindig bruksan-
visning. Pris for liten sats (3% kg) kr 11:
stor sats (1 kg) Kkr 22:— fraktfr. mot POS
forskott. Sagemo & Co AB, Griisberg. Pelefon
Ludvika 25008,

MOTORCYRKELDELAR, begagnade, till de
flesta miirken. Stérst i branschen. Motorfir-
man Jap, Olivedalsg. 3, Gotehorg, Tel. 12 69 34.
l’}‘)ltslENN—BY(EGS;\TSER helt av metall, i
higsta Kkvalitet. Toppmoderna, Liittbygeda.
Prisbilliza, Tydliga anvisningar. Begir bro-
schyg och prislista. PERSIENNCENTRALEN,
Arvika,

MC-FORARE gir som viirlds-champ. Ronnie
Moore kiop overall frin BRODERNA HAL-
VARSSONS SKINNSKRADDERI, Malung,
GRAMMOFONSKIVOR, beg. schlager, operett,
konsert, populiirmusik i sats om 10 st billizt
15:—. I—son, Box 111, Sundhyberg 1. y

PUCHS RESERVDELAR, samt tillbehor. Re-
servdelar till de flesta mc-miirken samt mo-
torrenov. Beviks Reservdelslager, Drottning-
ratan 8, Linkdping. Telefon 410 46,

NYA GASMASKER, tiicker hela ansikter, 3
storl, limpl. fir gjutare, sprutlackerare el.
hobby, end. 3:85 st. 5 st. 19:— fraktfr., 1ada
om 50 st. (1071, 35/2, 5/3) 100:—. Varje mask
i kart. m, birrem o. bruksanvisn. pd svenska.
Autoteknik, Karlstad. Telefon 12897,

NYHET! RITN. TILL SVETSAGGREGAT for
upp till 3,25 mm elektroder, 220 V. Enkelt o.
bill. att byzza. Kompl. ritn.-sats, arb.-beskr..
prisl. & matr. allt for 14:50 + porto. Gratis
medl. ritn. & miniatyrsvets samt svetsomf..

v bilgen amt broschyr pd byggesat-
. aggr 30—240 Amp. 380/220 V.

Ing. B. Ostlund, Hégabergsy, 5, Ornskd 'l.\\'ik:

l‘{.\.\ll‘:lf()l{: :\_L’fﬂ, Edixa, Voigtliinder ete.
Exp.-miitare, kikare, radio, armbandsor. EI

ur och verk. HOg rabatt. Nettoprislista mot

porto. KEM-OPTIK, Danderyd.

AJS och MATCHLESS MC ett alltid komplett
reservdelslager, fiven en del beg. delar, firs
modeller 1040—1958 och fir dessa miirken
olika slag av tillbehir sfisom stortbiigar, pa-
kethillare, TT-styren, stromlinjekiipor m. m.
Vir specialverkstad stir alltid till Eder tjiinst
med alla férekommande slag av me-rep., reno-
veringar, trimningar m. m. Begiir offert och
ridgir forst med oss det lonar s MOTOR-
FIRMAN AKE AHLQVIST, Friggagatan 19,
Giteborg. Telefon 15 06 95.
LLOYD-AGARE, alit i reservdelar och tillbe-
hir fér Eder Lloyd. Var Ni in bor siinder
vi varor omg. pr post. Sider-Bil, Gotlands-
gatan 73. Telefon 4068 08, Stockholm Si,
EL-MOTORER 1-fas, 220 V, 1400 v/m., 3; hk
50:—, 3-fas, 36 hk, 1400 v/m. 75:—. Kilrem-
mar o. skivor till ovanstiende billigt. Firma
Gaco, Stdermannagatan 28, Stockholm So.
BILRADIO 15 9% RABATT, fabr.-nya, m. ga-
ranti alla miirken, uppgiv bilmodell. Allt for
Volkswagen, Goteborg H. Telefon 2311 77.

TﬁAﬁ gg:{bnser

Ann.-priset under denna rubrik @r netto kr 2:50
per ratr(co 34 typer). Forskottslikvid kontant eller
insatt & oslgirolonto 1579 92. Aragm

Monusfriplen maste vara tydligo. — maskinskriv-
na eller textade. Vi ansvorar icke for otydligt
skrivna e:ler storkt forkortade manus.

TRANCEIVER, enkel effektiv radiotelefon |
fickformat. Schema med arbetsbeskr. kr 3: 95,
Surplusschema anskaffas, uppgiv typ. B, Fi-
lipsson, Jonslund, Essunga.

ELMATARE (1-fas) viixelstrom, felfria kr
3:90. Tele-Radio, Visby. Telefon 144 76.

GLASFIBERPLAST, Populiirt, intressant ma-
terial. Sjilvhiirdar, blir glashiird och genom-
skinlig. Anviindes fir tillverkning och rep. av
bilar, biitar, husvagnar, me-kiipor, formgjutn.
m. m. Kan armeras med glasfiber, Liitt,
starkt. End. prima ridvara. Bestiill provsats
inneh. plast, hiirdare, accelerator, firgampul-
ler samt fullst, beskr. och prisl. (fiven i parti)
f6r 11:— + porto. OBS! Samma plasttyp som
anviindes vid TfA:s beskrivning av plastarbe-
ten. GLASFIBERVAYV och MATTA, Hig kva-
i § priser. Prover och prisl. 5:—. Firma
Regale, Box 6844, Borliinge.
LIJUDDAMPARE VOLKSW, 1—2 avg.-ror kr
33:—. Mod. 1956 35:— PV 444 14:—. Anglia
19:— + frakt. Returriitt. F:a Ehi, Stockaryd.
STOYE SIDVAGNAR, utforsiiljes for kr
330:—, fabriksnya men nilgot transportska-
dade. AB MOTOR-SERVICE, Ynglingagat. 24,
Stockholm. Telefon 33 94 03—04,

BILRADIO PHILIPS lilla, fabr.-ny kr 210:—.
Turch, Fjillgatan 3 I, Giteborg.

HO MARKLINANLAGGN. Obet. beg., som p
kat.-pris 500:—, sillj. for 275:—. Jun Oberg.
Postiida 1109, Halmstad. ¥

LURA BILTJUVEN, Gor §jill\' en effektiy gy
ordning som hindrar bilstoid. Ritning ocl be-
skrivning kr 10:—. Bukelt arbete. Materig]-
kostn., ¢:a 0:—. Ritning till lis pa bilddrrap
som inte kan dppnas av barn bifogas gratis
Gosta Johansson, Tofta 324, Lidkiping >

MC-MOTOR BSA 500 ce, m/50 60:—, viixellidy
5 magnetgen, med reli 40:—, forgasare
5:—, Indian balansparti m. vevst. och: koly
1.000 ce 12:—, mec-hjul bak 26X2 m. gummnj
10:—, oljepump me mek, ny 15:—, 24 pp TEA
47 6:—. B. Larsson, Fillingg. 24, § ciinninge,

-538 ARS MERCURY, Scott Atwater o. Seagul]
Plastbitar o. bittillbehér. Utombordsmotorer
emott. f. reparationer. Bitfirma Kurt Berg-
gren, Nygiatan 8, Pitedl. Telefon 116 42,

BATMOTOR, inombords, 6 hk B. R. med e,
utrustning, typ Fiire-Goita, 2-takts bensindri-
ven. Obetydligt begagnad. Tel. 35138, Kri-
stianstad.

4 st. STOTDAMP, till Volvo PV 444 kird 1.500
mil 20:—/st. 1 st. Mopedsadel ny 20:—, @,
Einarson, Oje.

l(()ll'l‘\’:\(issf\',\'l):\lkl‘] ocH .\l()T'l‘.\(i.\l{E,
SX-16 Super skyrider. B. Lindskoug, Nobel-
viigen 109 A, Malmo, Telefon 287 12,

BEG. RADIOGRAMMOFONER, Philips, Cent-
rum m. fl. Viilviirdade samt genomyg
vilr serviceverkstad. Priser friin 175:—, 800:—,
Avbetalning  kan ordnas. Bergengrens 1TV,
Norrkiping. Telefon 204 44.

12 GRAM.-SKIV. 10:—, 8 verkt. 3:—, B. 13,
Malmbiick,
NYA RESESKRIVMASKINER, av forstkl.
fabr. siiljes med full garanti till starkt reduec.
pris. End. kont. Antalet begr. Uppl, mot
porto. Svar till "Senaste modell”, Box 1,
Hammarslund.

BYGG BILLIGT eget laddningsaggreg. Ritn.
t 2 olika 4:—. Likv. i frim. portofr. Delar
tillhandahill Gratis medf. ett hiifte om
ackumulatorviird. F:a Micord, Box 27, Spinga.

FINA TRAMPBILAR BILLIGT, end, 28:—,
f barn 3—8 ir. I stréomlinjeform., Fiér mon-
tering. I ir t. ex. 4 gummihjul 220
pedaler, alla ovr. stiil-
A att mont. m. hjilp av
skiss. Tillv. Leksaksservice, Dox 23, Enskede 1,
MOPEDER friin kr 595:—. Mobylette o, Flan-
dria reservd. Beg. katalog fr. generalagenten:
AB Belgimex, Box 21029, Stockholm 21.
EL. HANDBORRMASKINEN WOLF cUB,
hiista allroundms n f. hobbyfolk. Kontant
08:—, avbet. 105:— (30:— v. leverans, 25:— pr
min. Aganderiittsfirbehill.) Uppgiv niitspiin-
ning! Handelsfirman RONDO, Bridstups-
viigen 17, Stockholm/Hilgersten.
MODELLMOT. 55 c¢ n. ny 25:—, Bensintank
Jawa 15:—, d:0 HVA 10:—. Bilviirm. clement
n. nytt —. Bakhjul AJS -47 15:—. L. An-
dersson, Skeppareg. 55, Norrkiping.
ALLA DELAR TILL BSA -52, 500 ce topp.
Kord 2.000 mil, siiljes billigt. Box 3. Triidet.

BILRUTEBILDER (8. k. &verforingshilder
ell. dekalkomanier) frin kiinda in- o. utliinds-
ka stider o. turistplatser for bilar, scooter
ete, 1:—/st. Katalog gratis. AB DURAX,
Avd. A, Malmé 5.

BATTERILADDARE nya, for bil- och trak-
toriigare, 6—12 V. Endast 98:—, kompl. m.
sladdar. AEB E. Brorsson, Mariannelund.

GOR ERT KORKORT, BOKOMSLAG m. m.
outslitligt, genombaka det med plast. Ni slip-
per fi det slitet och nersmutsat. Plastbehand-
lingen innebdir att hela kortet blir genom-
bakat 1 plast — siledes ej nigon form av
plastpiise utan ett lagom bdojligt 1 mm tjockt
kort. Som fir hela outslitligt. Ni kan vid be-
hoy anviinda det som isskrapa pdi vintern!
Hel sats + bruksanvisning endast kr 5:75.
Objektindustri, Box 185, Motala 1.

BILTILLBEHOR senaste nyheter, Katalog
mot porto. AB DURAX, Malmo 5.

NYHET! Tyska SYNKRONURVERK topp-
kval., centr.-sek., omkoppl., 110—220 V m. vi-
sare 17:50. R. Lindeborg, Gilleg. 4, Hiigersten.

BATRITNINGAR. Se kommande ann. i TfA
nr 7 o. 10. Rune Roggentin, Gitgatan 26, 2 tr.,
Stockholm,

BEG. BILDELAR till de flesta mirken, Kop-
parbergs Biltillbehiir. Tel, 552, Kopparberg.

VET NI att Ni billigt och enkelt kan gira en

hﬁtmptor 4v_ en me-motor. Passar alla bitar,

Ritning o. arb.-beskr. 7:75 + porto. TV :s,

Fack 739, Junsele,

STOTFANGARE till VW -53—58 ars modell.

Finus f. sdiviil bak som fram, Siiljes for end.
i—. 25 % rabatt pr st. Framstolar kompl.

till PV mod, A hiéger sida 50:—, AB B. Brors-
8on, Mariannelund,

BYGG BYALV siindare och mottagare effer
vira schema, Forteckningen kostar 50 ore.
Amatdr-Radio, Fack 57, Stockholm 26,

BIWE-MAT projektor m. 3 mag. 245:—,

Dammsugarmotor 35:—., Kronometer 15:—.
Aeromodel byggsatser 4:— pr st. Flygplans-
prop. 30:—. Ake Lindahl, Vasag. 29, Vetlanda,
MONARK MOPED 3 viixl. m, -57 650 :—, m.
-56 —, m. -53 300:—, 1 st. Dyna P.-mot.
m. 200:—. 1 st. Ford Eifel-mot. m, -38
150:—. 1 sats Dyna P.-delar m. -57 200:—. 1
sats Ford Eifel-delar 100:—. N. uppl. mot

porto. Helge Olofsson, Lingserum, Yxnerum,

VOLKSWAGENAGARE, montera sjillv WASO
viixellis. Inga ingrepp eller specialverktyg
erfordras. Fullstiindig nt.-anv. medfiljer.
Pris kr 64:75 (riktpris 7 ). Bestiill i dag.
2 st. fraktfritt. VARUCENTRALEN, Boris 4.
1 st. ETA 20" GLODSTIFTSMOTOR 5 ce.
Har kostat 89:—, siiljes for 50:—, med ED
propeller. 1 st. Webra Mach 1, 2,47 ce med

st. balanshjnl, 1 st. nylon propeller, Har
kostat 72:—, silljes for 40:—. Motorerna iir
ej inkirda. Lars Andersson, Jiirnviigsgatan 6,
Landskrona.

MOTORCYKLAR nya siiljes med 50 ¢, rabatt,
dv. avbetalning. Katalog siindes mot porto.
APE Belgimex, Box 21029, Stockholm 21,

NV 250 ce m. -52 i fullgott skick 375:—. TT-
sadel, bakhjulsfjiidring m, m. Sac 150 ce
kird 960 m,, enastiende vilvirdad 575:—, ov.
byte. OBS! Fotografi siindes pd begiiran. Box
103, Fensbol.

DYNA PANHARD -49, -51 | delar. Ing. Berg-
Innd, Brukshotellet, Skoghall,

TV eller ¥M, Tillverka sjillv utmiirkta ling-
distansantenner m. 4 element. Utf, ritn. 4:—
st. F:a Micord, Box 27, Spiinga,

BACKSLAG med led, knut (vireknut) fir in-
ombordare 125:—. H, Karlsson, St. Hagviigen
23 B, Griingesherg,

BANDKABEL 300 ohm nedledning, 0:28 per

meter. Amatir-Radio, Fack 57, Stockholm 26,

FLYGPLANSDACK 12 lag. nylon 6,25/16",
6,00/15”, -27/14” begagnade 40:—/st. Vrakpris!
Maskincentralen, Ang. Telefon Niissjio 2212
10 W RADIOSTATIONER, med rir 109:—,
Deskrivning m. svarsporto. Box 5909, Orebro 5,
1 st. SVETSAGGREGAT, ASEA typ LZ 10—12
beg., siilj med garanti, pris 1.200:—, 1 st.
Komb. skiir- o. svetsbhriinnare ny Se; - 178ES
IEld handborrmaskin, borr 147

st. kombinerad cykel- o. pakethi

TRAFIKKORTSKURS, pid korrespond, 17:—
+ porto. Rekv. i dag. Bilteknik, Box 6072,
Malmi 6.
MC-SKIDOR, som nya 40:—, Fleischmann,
kostat 160:—, nu 100:—. O. Hansson, Box 228,
Nossebro,

SKOR, beg, militiir m. bra sula, grova lider
5:—, rigummiskor 5:—, Engroslagret, Ang.

MATERIAL TILL riktmikrofon "KIKAR-
ORAT"”, miis.-rér 8 mm, godstj. 045 i avpas-
sade liingd. pr sats kr 19:50. Lager av metal-
ler: koppar, miiss. o. alum. tillklippt i onskad
storl, t. ligsta dagspris. Tillverkning av ra-
diochassi eft. insiind ritning, Arwid Wik-
strom & Co, Plitslageri, Falkenberg. Tel. 63S.

()_Rl().\' RADIOGRAMDM. 65:—, Universalinstr.
45:—, UKV-mottag., 25:—. U. m. p. H. Borg,

Tomtebogatan 15, Hallstahammar.,

PAILLARD ROLEX B 8 med optik 6,5—12,5
—36 mm.,, bliindare, avstindsinstiillning samt
skiirpedjupsskala i etuier. Revolverhandtag.
Handtagsgrepp., Tridavtryck. Monterad av-
stindsmiitare. Biirrem. Liiderviiska lyx. Ex-
']mnnrinx.:smiiturv. Stativ med panoramahuvud.
3 lampor 500 W samt hillare. Kompl. trick
och textapparat, Projektor Eumig stora mo-
dellen med still- och backkirning, Viiska med
tillbehér. Pirlduk med stativ, Filmer, allt av
higsta kvalitet inkipt i maj 57. Med garanti
endast 1500:—. Bilradio 6V Lebona -57 som ny
med antenn 160:—. Skrivmaskin Halda, grin
kontorsmodell 400:—. G. Lundqvist, Box 130153,
Malmé S. :

":\LL[(,'.R;\I"TER TRAFIKMOTT. S$-40-B i
utm. skick 600:—, Ingemar Karlsson, c¢/0
Wijkman, Tegnérgatan 32 A, Uppsala,

It 1155 med inb. likr. och slutsteg end. 250 :—,

b. g. a. stud, Eskil Persson, ¢/o Linder, Holm-
gatan 3, Karlskrona.

Illl.-\'.‘(lt.\_ll':l-:LE.\I. nya Elektrolux 6 o. 12 V.
m. defr. 65:—/st. Aterforsiiljare antag. Vrak-
pris! Maskincentralen, Ang. Tel. Niissjo 221 25.
MC COY 08 cc rg end. ink, m. pr. 10—
Half-paint racer fiirdighyged 18:—. DC milli-
amp.-m. 0—3 ma, 20:—, Utombordsmot. Nep-
l:m ‘3—6 V 7:— el. mot. 12 V ny 24 W 20:—.
FAC-delar viirde 100:—, silljes for 60:—. I.
Swenson, Thunhergsg. 25, 2 tr. Johanneshov.

..\,l](').'r.()lf.cyl(LAnz Ny Motom 08 TS, riktpris
%0 tf).—. nu 1.800:—, Gillet Herstal 250 ce, -H0
.00.—-. Monark €7 150 ce, -51 250 :—. NV-DIKW
:ﬁ?nlpc'm.mx 20'?';??5,'”':\ 125 ce, -50 nlm:r.
5 SRD; ALL-MOT voreboda.
Telefon 533, DRELL-MOTOR, Torebo

HI-FI-MATERIAL, slumpas. Leo Siim, Teg-
nérgatan 12, Goteborg.,

LITE BEG. absolut rena kostymer; 1 brun,
2 morka, 2 Overrockar av gabardin, 1 over-
rock, 1 kavaj morka, samtliga storl. 5. It
dragspel, 5-radigt "Granesso”. En stickma-
skin (all-system). Billigt. Sv. t. "Div. varor”,
TfA, Box 3137, Stockholm 3.

G0:—. Styren standard 7:50, TT 7:—, cross
§:50, d:o med stag 9:50. Dessutom 1.000-tals
andra delar diven beg. till bottenpriser. Uppl.
mot porto. THORELL-MOTOR, Tiérehoda.
Telefon 533 (fiven kvilllar).

FJADERSORTIMENT c:a 1 kg, fir hem, bil,
me och hobby, 5:— plus porto. Kjell Svens-
son, Box 45, Bredaryd.

TRAFIKM, Telef. Torn. EB. obet. beg. 150 :—.
H. Teern, Cederstromsgatan 7, Halmstad.

JATTM. Husqv. 2 kg m. viirm,, vridm., ter-
'xxr‘)))m.. 290 V 480:—. Kylsk. 75 1. frist. 220 V
475:—. Fliktkam. 12 50 W, 220 V 110:—. Mo-
toruttag 3X60 A 15:—. Blinkg. f. korriktn.-v.
6 V 5:—. Volt/ohmmet. 12/300/600 V, 50 Kohm
20:—, Termostat Honeywell 0-—-18° 35:—.
Koppl.-ur handuppdr. 10 amp. 35:—. Reli
Inreco 4—8 V, belast. 20 amp. 40:—. Amp.-
met. 20/0/20 amp, 5:—. Volt/mA met. 8/16/240
V, 40 mA 12:—. Briinn, f. Orig. Hanau kvartsl.
75:—. Transf. 127—220 V, 750 VA 50:—. Lid-
kolvsel. 127 V, 90 W Elfab. 5: Riiknest,

30 em 12:—, d:o 15 c¢m 6:—. Bakugn m. ter-
mostat 0 V n. ny 150:—. Lddlamp. 8:—.
Blisl. 5:— resp. 20:—. Skivsp. 110 V 10:—.

Vedsy

gulemalj. 100:—. Tiljst.-kam. 30:—.
a 75:—, Kugghjulspump. 20:—, 20
. 130 V nya 25—40 W 10:—. El. mot.
, 380 V 50:—. Uppl. m. porto. Eltjiinst,
Box 83, Angelsbherg.

DELAR TILL CV m/51: Generator, starlmo-
tor, stromford,, forgasare, 2 st. filgar m. m.
slumpas vid snar affiir fér endast 125:—, Byte
diskuteras. Svar till H. Sundberg, c/o Car-
stens, Lottgatan 27, Ostersund 3.

ILO-MOT. 98 ce, helren. 75:—. Husqv. 98 cc,
-39, nylack., utmiirkt skick 80:—. 2 st. stot-
dilmp. nfigot beg., pass. Hudson m. fl. 75:—.
Rakapp. Remington 60, obet. beg. 80:—. 1 st.
el. viirmefliikt m. termmostat, ny 115:—. G.
Wall, PL 191, Smill, Taberg,

TRAFIKMOTTAGARE, Commander, 700:—,
n. uppl. SMGAP, Jnlmke, Blomg. 7, Uppsala.

T R K

pris 0S:—. Bestiill i dag. Begriinsat antal. AB
Blektromaskiner, Karlstad. Tel. 147 11, 144 48,

PISTOLER BILL,, kal. 6,35 45--50:—, Kal.

7,65, 65—75:—. Vapnets pris beror pd kvalité.

Licensfrin. Sy. t. "Pistoler™, TfA. Dox 3137,
Stockholm 3.

SMABILDSAMATORER spara pengar! Kdp
35 mm sy/vit amerik. Ansco ASA 300 32 met.
spole och Kklipp i Onsk. liingd. Ger 20 filwer,
Endast 26:750 portofr. 2 kassefter gratis. Ile-
skr. 1 iirs gar. Returriitt. Postforsk. DEVICO,
Geijersgatan 16, Giteborg C.

RESERADIO, u. b, 45:—. Stormlykta 300 I,
20:—. Resegrammofon 385:—. 10 skivor 12:—,
Kamera Voigtliinder 6X9 35:—, Pojkcykel 197
nyren. 95:—. TfA fArg. 46—47—48 4 10:—. M.
Carlsson, Ovi, Kiping.

Kopes:

4—5 hk ALBIN INOMBORDSMOT. samt
smilrgelm, 3-fas, 2.800 v. R. Munter, Nusniis.

SKIVVAXL. GARRARD, 78 varv, 10 och 127
komplett 40:—., Engelsk gramm.-kurs, W.
Svensson, Nossebro,

FORSTARKARE 2 ROR, fir kristall mik. avs.
grammofonutt. Svar till 2 ror"”, TfA, Box
3137, Stockholm 3.

MC- och MOPEDTILLBEINOR realiseras med
upp till 50 9 rabatt, OBS! Begriinsat antal.
Prislista siindes mot porto. AB Belgimex, S:t
Eriksgatan 103, Stockholm,

FORD EIFEL -39 I DEL.: Mot, 00:—, viixell.

4 kylare 25:—, startmot. 25:—, generat.
2051 forg. 1 framaxel kompl. m. broms-
tr. m. m. 45:—, kardan kompl. 45:—, & st. hjul
m. gum, 10:— per st., styrsniicka 15:—, dorrar
15:— per st., skilrmar 15:— per st. Aven in-

strument m. m. Uppl. m. p. J. E. Larsson,
Box 93, Harplinge.

GULD- OCHM SILVERPILEN, gratis cross-
utrustad, byten tages. Amort, AB STOCK-
HOLMS MOTORCENTRUNM, Bensinst.-byggn,
N. Bantorget. Tel. 11 21 42, 20 24 42 o. Ostgoita-
gatan S1 SJon 4006

CoOLT for 8 skott, 6 mm, licensfr, 126:—,
Automatpistel f. 6 losa skott, 6 mm 45:—.
Gammal  mynningsladdarpistol, dubbel m,
glaglis 125:—. D:o enkelpipig 100:—. Ny myn-
ningsladdarpistol 41:—, d:0o m. hilster 48:—.
. Samuelsson, Danstorp, Blidsberg,

BLG., DELAR, till CV 4, m/50: motor, viixel-
Jida, axlar, nav, diérrar m. m. 1 st, fabr.-ny
me 125 ce 950:—. Cykel Crescent, tiivlings-
racer, obet. kird 150:—. MC-motorer 350 ce,
dldre mod. 25:—/st. Upplysn. mot porto. Dir-
woer Andersson, Kiinnestubba, Hultsjo,

LJUSKASTARE (bliindskydd) av plast m.
fornicklad prydnad. Bli el. gulbruna, End.
G:— paret, 4 par 20:—. AB B, Brorsson, Ma-
riannelund.

DUNLOP TRIALDACK, 4,00X19” med 60 %
slitbana kvar 45:—, 1 par beg. Girlingdimp.,

iillbara, 50:—, J. Olsson, Bagaregatan 2,
Jlilsingborg.

ZUNDAPP -36, 350 ce, kardandriven i delar.
Motorteknik For Alla, en handbok utarbetad
i samarbete med KAK pris 2:60, har kostat
6:25. Motoreykelparaden pris 2:75, har kostat
7:50. Tel. Gillbergagiirde 5, Tage Johansson,
Gillherga, Hogsby,

EL-TAG FLEISCHMANN som nytt 175:—.
Eriksson, Flunsfisliden 29, Ghg H. T. 23 06 82.
LUFTTUB till M.C. som ny 65:—, Kat.-pris

130:—. B. Andersson, Ostra Lyckan 6, Halm-
stad, Telefon 219 36.

BEG. I.s')\"l"l‘l{ANSFOR.\[;\TORER 4:—, fiilt-
mat. higtal, 2:— utg.-transf. 1:50, drosslar
1:50. Bernh. Eriksson, Lit.

SKIVVAXLARE, Ph. 3-speed m. ny dubbel-
safir o. diamantstift, inb. i Strings gr.-skiip
mah,, 285:— QGeligerriknare enl. TfA 4/-56,
fullt fird, men u. ind.-rér, 50:—. Svar till
"G, A.”, Box 97, Tdcksfors.

FYND! Antika saker samt mynt. Flick- och
pojkeykel bill, Sv. m. p. "B 136", Malmbiick,

LUSTSPEL 8 mm, 120 m, ny 55:—. Chaplin
10 mm, 30 m, ny 15:—/st. Spolapp. f, smalf.
20:—. Div. fiirgdia, mont. 5X5, UKV-tills. f.
progr. 2, ny 65:—. U, m. p, "LK", Trastb, 13,
Spiinga.

OSCILLOSKOPr mod. 0--10, impedansbrygga
mod. IB-2, tongenerator mod, AG-8, signal-
generator mod. SG-8 samtl. av Heaths fabri-
kat, siiljes tills. ell, var for sig. Korklara, ej
bygesats. R, Hedell, Allév, 15 A, Oskarshamn.

BEG. 16 MM PROJ. ljud ell, stum. X¢ro Pro-
dukter, Box 473, Stockholm C.

BEGAGNAD SX 62A, HQ 140X, NC 199, NC
300 eller annan dubbelsuper. R, Wiklund, Box
414, Rokniis.

BANDSPELARE for batteridrift, litet format
med band, Onskas kiipa. Svar till A. Svensson,
Box 113, Svenljunga.

TENNSOLDATER, iiv. éldre metaliformar till
d:o, Bjorklund, Kalenderv. 50, Giteborg N.
Telefon 40 14 24,

EL. MOT. 3-fas, 2.800 vary, 0,6 hk, helst séin-
der. D:o 3-fas, 900 varv, 1 hk, giirna sdnder.
Algot Svensson, Postlida 880, Kiivlinge.

15 % RABATT, erhilller NI pii nya radiordr,
alla sorter finnes. Order Over 25:— portofritt.
Svar till "H, A. H.”, Box 36, Ulvsunda 1,

FRAMKALLA — KOPIERA SJALV! Nu utan
sviirighet med vir lab.,-sats inneh. skillar,
kem., kop.-ram, handbok, papper till 100 bil-
der m, m. Allt i praktisk firv.-lida. Bestiill
nu, pris 13:— 4 frakt, Omg. lev. frin Foto-
Service, Avd. A, Box 2000, Mélndal 2.

RADIOTRANSYE, 15:—, TfA -56—567 15:—, 10
deckare 4:—, N. Ostlind, Biingv. 46, Lycksele,

RESEGR,, lidm., m, pick, D:o vilskm., 8. ny.
b st. bilelem., kamera smilb. Rakapp. Humana
priser. Sv. t. Box 312 H, Rostbriinnarv. 19,
Hagfors.

MAGNEFON-FYND, En ny Luxor Magnett
med triidspelare, grammofonverk o. radio for
LV och MV (6 miin, garanti) 495:—, S. Jins-
gon, Bodafors,

EL. MOT. 3 hk, 220/380 V, 1.400 v/m, vikt
14 kg 05:—. El-mot. 380 V, 2 hast., 700/1.400
v/m, 2,6 hk 90:—, 134 hk, 380/220 V, 1.400 v/m
85:—, D:o b hk 180:—, D:o 1-fas, 115 V, 1.700
v/m 35:—. D:o 3-fas mellan 2—5 hk. Luft-
viirmare till sprutaggr. 7 atd, 220/1.000 W med
termostat instiillbar 20—90° b65:—, d:o 3.000 W
75:—. Laddningsomform. 220/110 V, 1-fas
viixelstr. 0—40 V, 0—8 amp. 95:—, vikt 48 kg.
Selenelement max 14 V, 8 amp 15:—, d:o 28 V,
3 amp. 25:—, d:o 6 amp., 14 V 22:—, d:0 28 V,
3 amp. 86:—, Samtl. kompl. m, kylfliinsar.
Selenpl. 55 mm 1:50. Lev. mot efterkrav. Re-
turr. inom 8 dagar Helge Johansson, Box 77,
Stuvsta.

KOMPRESSOR Atlas Diescl ny, komplett med
remskiva 60:—, W. Svensson, Nossebro.

BATMOTOR FARE-GOTA 6 hk, som ny,
backslag o. reduktionsviixel m. m., bill. vid
gnar affiir. Niirm, uppl. P. Larsson, Sodra
Kyrkogatan 2 F4, Karlstad.

GRAMMOFONSKIVOR, begagn. 78-v. Jazz,
gammaldans, marscher etc. i sats om 10 st.
kr 9:75 plus porto. Uppgiv dnskemidl! Firma
Bror Sahlberg, Torggatan 5 A, Kungily.

1 ST. STUMFILMPROJEKTOR 16 mm. Eka
149 obet. beg. 90:—, Arne Tammers trinings-
kurs 30:—. Sv. t. B. Karlsson, Alandsbo, Hal-
lingeberg.

GASMASKER, tiicker hela ansiktet f. gmutsi-
£a arbeten. Forpack. 1 kart. Slumpas bort f.
3:—/st. AB E. Brorsson, Mariannelund.

NYA MC-DELAR SLUMPAS! Upp till 80 %
rabatt. Avgasrér: Ariel 350 tv 20:—, BSA 500
BY. 28:— DKW 350 ce 30:—, DKW 500 cc
32:—, Douglas 350 tv 35:—, HD 750 sv 39:—,
Indian 500 sv 40:—, Matchless 350 tv 28:—,
Albin 500 tv 32 Royal H. 350 tv 30:—,
Triumph 1-cyl. 30:—, d:0o Twin 35:— Ljud-
dimpare: Universal 4-takt alla dim. 22:—.
Bakdynor f6r pkt-hiillare (15:—) 4:75. MC-
batteri alla mod. 20 9% rabatt. Dubbelsadlar

% rabatt. Fiilgar 18/19” 11:50, d:o for-
kromade 27:50, d:o littmetall 19:— Kedjor
5_fot. JAX5/g” 19:—, BLXI4” 23—, BEX K
25:—. Lucas magnetgen. 165:—. Reli pass.
Lucas 35:— Bosch generatorer 70 W med
relil, passar fiven Lucas (265:—) S0:—. Bak-
hjulsfjiidringar teleskop 100—200 cc pr/sats

TV-DX ALLKANALSANTENN 20 element,
glr fiven pd FM. Myck. goda resultat har upp-
niitts med denna 2-viinings. Pris end. 60:—.
Virmeflikt 750—1.500 W, 220 V, 2 hast. 50:—.
Dubb. signal 12 V, nytt 25:—. Tekn. Elektro-
handb. 80:—, kost. 68:—. Naturm. 1 engelska
30:—. Ovanst. som nytt. 10 kg beg. radiodel
15:—. Svar till "TV-DX”, Pl 573, Orrefors.

ELPRODUKTER, Box 50, Ormaryd.

Bytes:

BEG. TANDEMMOPED, bytes mot beg. ma-
tarsfig. Hj. Johansson, Box 1, Wiirmlandsbro.

ARIEL-MOTOR, 350 ce, nyren., ev. byte liitt
mec ell, Vespa. Vpl. Ottosson, U.-off,, I 4,
Frisin 4.

KINO-BOX 1800 m, kass. Forst. 50 W, d:o 10
W, ev, byte. Xero Produkt. Box 473, Sthim C.

MO TERROT -51, 500 cec tv, i mycket gott
skick, Siilj. bill, ell. bytes m. biit, utomh.-mot.,
radio, bandsp., svarv, moped ell, forslag. A.
Arvidsson, Box 816, Bingbro.

MOPED CYCLEMASTER kirkl., bra skick
110:—. 30 em skilrpress 35:—. Sv. t. "E. B.”,
TfA, Box 3137, Stockholm 3.

Diverse:

MOTORVERKSTADER OCH MOTORMAN,
Niir det giiller renov. ay Eder motor kontakta
os8. Vi har en hypermod. maskinpark och spe-
cialutbildade arbetare. Vi utfira spee.-arb. pi
sfiviil bil, me, moped, biit- o. stationiira moto-
rer. Svetsn,, omfordr. av cylindrar, cylinder-
finborrn., vev- o, ramlagerrenovering. Viillsor-
terat reservdelslager. DKW utbytesvevaxlar.
Spee. avd, f. mopedmot. Aukt. rep. f. IIMW
0. Fuchs motorer o. reservdelar, Tel. 2201 28,
MOTORFIRMA B. ANDERSSON, Giteborg I

MOFPED- o. MC-AGARE! Rep. av alla slags
moped- o. motorcykelmotorer utfores. Spec.
cylinderomborrn., cylindertoppsren., helren,
och alumininmsvetsning. OBS! Allt arbete ut-
féres under garanti. Cykel- & Motorfirman
0. E. Sdderstrom. Tel. 12332, Ornskidldsvik.

TEENISKT INTRESSE RACKER f{ir att
liira urmakeriyrket efter viir populiira fll,
brevkurs, Lit fritid bii studietid — det 1onar
sig, Kurs I, Teknik-bladet. Prislista Over ur-
delar m, m, iir dver 100 sidor for endast 14 :—
-+ porto. UR * TEKNIK, Malmd 13.

ALLA SLAGS TANDSPOLAR till Dat-, me-
och mopeder omlindas ay fackman med 25 iirs
erfarenhet, Snabb leverans. Mopedspolar 14 :—,
Ovriga 20:—. Nya Radioverkstaden, Kalmar.

TRASVARVNING . UTFORES, styck- och
massart., rundstay m. m. E. Carlsson. Box 308,
Fjngesta.

UPPLYSNINGAR ANG. EMIGRATION. Vi
har alla erf. uppl. ang. Sydamerika, Kauada,
Australien m. fl. liinder. Siindes portofr, mot
postforsk. kr 3:70. A, O. LIUNGQUIST, Herr-
ghArdsviigen 1 B, Hiirndsand.

CENTRA-SVARV 200:—. Kard. Fiat 500,
200 :—. Viixell. d:o 175:—. Startm. 12 V 50:—.
Fliktm. 12 V 20:—. Vindrutem. 12 V 15:—.
2 st. Cyclem. m. magn., forg. 50:— pr st
Gramm. Garrard 35:—. Tonarm 30:—. Sinder
girna uppl, G. Asp, Ronningsg. 31 A, Hofors.

ETT PARTI EL. MOTORER "Bezzi" 220/{'28()
V, % hk, 3-fas 1.400 r/m, fabrikenya utfor-
giiljes till 49:—. Ett utmitrkt tillfille for hob-
byverksamhet. Kan fven erhillas for 1-fas,

TYSKA ARMBANDSUR. IHlustrerad katalog
m. nettoprislista gratis. Nordiska Urcentra-
len, Box 30, Enskede 1,

SPEGELBRICKOR, fem typer | standardfor-
mat, slipade och med filt. p& undersidan, for
viiggar, barskiip, bord ete. Degiir broschyr
med utforlig beskrivning och mdnsterexempel,
¢iir diven format och priser limnas. Aven spe-
claloffert for egna Onskemil Mimnas! Olof
Heijke, Odengatan 14, Stockholm. Tel. 30 65 69.
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B AR NI en av véra I6snummerkSpare
dande just for Er.

B NI KAN fa prenumerera f3r resten
Alla — och vi drar av de pengar Ni

B NI FAR dlla érets aterstaende nummer f6r 16: 50, Det innebar att Ni tja-
nar fyra kronor mot om Ni fortsatter att képa I6snummer! Fran heldrs-
priset 22: 50 drar vi av de sex kronor som Ni betalat for nr 1—6.

B SAMTIDIGT med ait Ni tiGnar pengar pa att utnyttja vart specialerbju-
dande gor Ni det bekvéamare for Er sidlv. Ni far tidningen hemma i
brevladan och behdver inte riskera att métas ay beskedet "slutsalt".

B SA HAR gar det till att tjGna mer @n 24 procent pa insatt kapital. Satt
in 16: 50 pa postgirokonto 157992 och ange pa inbetalningskortets ku-

pong, att ni onskar fa Teknik for Al

kan ocksa prenumerera med hjalp av kupongen har nedan.

Jag prenumererar pa Teknik for Alla

fr. 0. m. nr 7/1958 till arets slut f&r 16: 50
Prenumerationsavgiften far uttagas genom
postforskott, varvid en avgift pa 60 Gre
tillkommer.

Namn e e CO00GOD BOCOT GBI I
Bostad N e A e CEOArOGAEEA ST
Posiad rimmsspesi H000ABALAABOEE
TfA 6/58 VAR GOD TEXTAI

ANGRAR
NI...

ait Ni infe
prenumererade

vid arsskiftet?

2 | sa fall har vi hér ett specialerbju-

av aret — 20 nummer av Teknik for
redan har lagt ut fr 16snummer i r.

la fr. 0. m. nr 7 och till arets slut. Nj

Frankeras
ej. TfA
betalar

Svarsférsiindelse
Tillstind nr 237 POTLOE

Stockholm 3

Box 3137
STOCKHOLM 3

i
]
i
I
TEKNIK for ALLA :
i
|

'BREVLADA N

Under denna vinjett besvarar Teknip,
for Allas experter pd ul}ka tekniskq on,\
raden kostnadsfritt friagor ap tlllma‘,,}
mlr;ne. ¢ P ~ ;

Pa grund av det begransade utr,
som .qur till brevlddans [(’)r/oyumfén;;?,f
det dréja innan svaren publicerqs i T14
men vill ni ha snabbare svar pPa era pro.
blem per brev uttlas ett arvode P& en kro.
na som insdnds pd postgirokonto 15 7999

Alla fragor insdnds f. 6. under adress
“Teknik for Alla, Postbox 3137, Stock-
holm 3". Mdrk kuverten “Brevlidgn

FRAGA: Hurudan optik skall man anvijp.
da till den { TfA nr 3, 1955 beskrivng projek.
torn, om man gor den fior ¢x¢? =

B.-G. J,

SVAR: Praktiskt taget vilken ontik som
helst med briinnvidden 7,5 em och diirjver
kan anviindas. Ju hiégre ljusstyrka desto biitt.
ro men ocksi desto dyrare,

FRAGA: 1) Var kan man kipa ritningar tin

racerbiitar, s. k. galoscher? 2) yuq kostar ep
ritning ? S. Rudén,

SVAR: 1) Tillskriv AB  Serichit, Maria
Priistgardsgata 42, Stockholm S§, 2) 15 kr.

FRAGA: 1) Kan man anviinda en reseradio
ay iildre modell inne i en bil ey, ansluten til]
en bilradioantenn? 2) Linar dot sig att an-
sluta den till bilens batteri iover en omfor-
mare? 3) Blir den licensfri?

B. B,

SVAR: 1) Ja. 2) Nej. 8) Nej, siirskild bil-
radiolicens erfordras,

FRAGA: 1) Vem siiljer de l.l[lllll'l.‘l”ln]i[)-
lock och de insugningslock fir dubbelt forga-
sararrangemang  for IFord V-8, som Folke
Mannerstedt fireskrev i TfA -5 trimnings-
anvisning? 2) Vad iir priset pid dessa?

0. E.

SVAR: 1) For en del ir sedan fanns de av
ing, Mannerstedt beskrivna loeken och insug-
ningsréren att kipa hos Bergengrens Bil AB,
Nu kiinner vi inte till om dessa trimnings-
satser finns att erhiilla inom landet, men da
de tillverkas ay Allard Motor Company, Limi-
ted, London, England, som pia nigra av sina
sportbilstyper anviinder upptrimmade Ford-
motorer, kan ni t lskriva denna fabrik och
diir erhiilla alla uppgifter om priser och leve-
ransmijligheter av dessa satser. 2) Priset i
Sverige var omkring 2 000 kr,

FRAGA: 1) Finns det niigra firmor i Sve-
rige som siiljer trimningssatser till de vanli-
gaste standardbilarna ? 2) Vad iir det higsta
Imln|1r--s.~iun.\-fﬁrhﬁllnnll-' som kan tilliitas om
motorn ej skall knacka vid anviindandet av 93
oktan bensin? 3) Var finns metanol att kiopa
och vad kostar det? 4) Adress till niigon fir-
ma som utfér omslipning av kamaxlar onskas.

U—a.

SVAR: 1) En del importirer av engelska
bilmiirken fisr ibland iiven trimningssatser for
motorerna. Fir Fiat finns upptrimmade moto-
rer att képa hos Italienska Motorimporten,
Liltzengatan 9, Stockholm 0. 2) Knacknings-
tendensen  kan med  teoretiskt samma kom-
pressionsforhiillande och samma briinsle vara
n!lku i olika motortyper beroende pit forbriin-
ningsrummets form, motorns varvtal, ventil-
tider och diirmed fylinadsgraden m. fl. fak-
torer. En motor med standardkamaxel och
standardventiler kan teoretiskt komprimeras
till ca 8:1 pa 93-oktanig bensin. En sportbe-
tonad motor kan diiremot genom sin biittre
f_.\'“llll(lsl:rnd visa  knackningstendenser v'd
7,6:1. 3) Metanol finns eller anskaffas av ben-
sinstationer cller stirre fiirghandlare. Priset
brukar i mindre kvantiteter hilla sig om-
k_rulnz: 1:40 litern. 4) Ing. Folke Mannerstedt,
Férskottsviigen g, Hiigersten, har fixturer fir
och dtar sig slipning av fordkamaxlar. Priset
iir omkring 400 kr.

FRAGA: 1) Par man kira moped pid privat
YAg utan att ha fylit 15 &r? 2) Finns det ni-
gon Puch-forsiiljare i Enkiping. 3) Hur myc-
ket flir man biitg om mopeden gir dver 30
km/tim ? Mopedintresserad,

SVAR: 1) NeJ, viigtrafikstadgan giiller liven
Dis privat vijg, 2) Hultmuns Cykel & Sport och
Landstrims & (¢ Mopedservice, 8) Ar mope-
gen Upptrimmad av figaren riiknas forseelsen

Som sviirare, Straffe i 3 rroende pi om-
stitndighe t iir helt beroende | o

ternn kring fiirseelsen.

FIAT 1100 -58 éar en bil for miin. Den éir en bruksvagn — men
ger Er sportbilskiinsla néir Ni sitter vid
for hiart klimat och svira vigar.

FIAT 1100 — EN FIGHTER FIAT
med riv i motorn, en toppven-

tilare pa 43 rejila hiistar. Den  lita pa

accelererar till 120 km/tim pé har hydrauliska bromsar pi
alla fyra, sjilveentrerande bac-
kar och kylflinsar p4 broms-

26 roda sekunder. Jag kér den
hirt och sportigt utan att se

det pad reparationskontot. trumm

1100 HAR TAVLINGS-
BROMSAR. Man miste kunna

B

d

"Elvahundran” blir e¢n bekantskap som Ni aldrig l(un)lpcx' att
dngra att Ni har gjort. Den blir en forilskelse som inte en
fiistmdé eller fru blir svartsjuk pi, tvirtom...

ratten. Den iir en bil

TVATTBRADESVAGARNA AV-
SKAFFADE AV FIATs berom-
da fjidring med spiralfjadrar
fram, dubbelverkande hydrau-
liska teleskopstotdampare och
kringningshimmare som jim-
nar alla vigar for min bil.

FIAT — EN VARM VAN. I
Sverige miste en bil stoppa
for polarklimat, och FIAT L,'Gl:
det. Vad mer ir, den startar i
det ocksa. Jag kan sedan kora
i skjortirmarna i temperaturer
kring —30 grader.

bromsarna. FIAT 1100

orna.

FIAT

en bil for man

Ett varldsforetag bakom varje FIAT




NI VINNER

pa bekantskap med

Edixa-Reflex 58 har:
Iubygxd nedblind-
ningsmekunism. Matt-
skiva ldtt utbytbar
mot snittbild. Spirr
mot ofrivillig expo-
nering. Inbyggd ex-
poneringsmiitare el-
ler sjilvutldsare,

Kul tdvlan med 12 fragor
Den som vet mest om Edixa-Reflex
och sager det bst vinner

1:a pris TAUNS 17 M

\.'b

2:a pris: Elite 8 ljudfilmsprojektor for
ljud direkt pd filmen, S:e pris: Wollensak
8 mm smalfilmskamera med 3 objektiv.
4:e pris: Opemus [L 5:e pris: Opemus
Populir. 6:e—10:e pris: Minolta Mini 5X5
projektor.

I__ EDIXATAVLINGEN —l
Fack 26 - Stockholm 8

Hirmed rekvireras st. tivlingsbro- I
schyr.
I NAMN

a0 m?:——-——w

,

=
batterier =
< &

JUNGNERBOLAGET

SVENSKA ACKUMULATOR
AKTIEBOLAGET JUNGNER

Stockholm
Géteborg o Karlstad Malmg
Norrképing o Skelleftea .o Stmdsvall

32 TERNIK f5r ALLA 21/ 1958

Volvo Sport, som &tminstone i Syerige forklarats
vara eft ayslutat kapitel, dok for en tid sedan
upp pa en stor bilutstallning for importvagnar
i San Francisco. Nagon "andra andning' for den
svenskbyggda plastvagnen ar det dock inte fraga
om. Det ror sig om eft litet restparti plast-
vagnar, som nagra av Yolyos amerikanska fore-
fradare kopte vid ett besok i Sverige nyligen.

VOLVO TESTAS
I TYSK PRESS

B Volvo kommer att presenteras p& den
vasttyska marknaden, och lagom till in-
troduktionen har den tyska motortid-
ningen Das Auto publicerat en testrap-
port Gver Volvo PV 444 L med sport-
motorn.

— Hade jag inte redan for ett ar se-
dan haft tillfille att prova PV 444:an
med den davarande nagot svagare sport-
motorn, skulle detta ha blivit den stirsta
overraskningen under mitt biltestarliv,
fastslar den kinde tavlingsforaren och
motorskribenten Paul Frére, som signe-
rat artikeln.

— Jag har aldrig suttit bakom ratten
p4 en serievagn, vars prestanda har
statt i si bjart kontrast till det heder-
ligt rdttframma, ja dlderdomliga utseen-
det.och den ganska nyktra tekniska be-
skrivningen, siger han. Det enda som
antyder att hir finns forbluffande fart-
resurser for en sidan vagntyp ar de tva
horispntella S U-forgasarna, katalog-
uppgiften om en motor pi 85 SAE-hk
och de ménga framgingarna pa USA:s
tavlingsbanor.

‘Med utgangspunkt fran priset i.Bel-
gien, dir Volvo siljs i betydande anta]
konstaterar den tyska tidningen, atf
Volvo PV 444 erbjuder en idealish 16s-
ning for den som framfor aljt tar sikte
pf'{. goda prestanda men som inte vi]]
kopa en dyr vagn och som av familje-
eller affarsskil inte kan kopa en ordi-
nar sportvagn.

Motorn arbetar med hégre ljudniva an
en normal bruksmotor, men den detaljen
verkar vil knappast storande pi sport-
ligt inriktade forare och kanske t. 0. m
fascinerar en del, resonerar Frare, Topp-
farten, 150 km/tim finney han tillfredg-
stdllande, och vagnen har vid 130—135
km/tim si god kraftreserv, att den far-
ten faktiskt kan betraktag S0m normal

marschfart t.ex, pi Autobahn, sdger
han. EE

FICKRADIO
i byggsats

komplett fickradio med ferritantenp
transistorer och batterier fir inbyg

iin ett ordiniirt cigarrettpaket,

med litthet byggas iiven

ingen eller ringa erfaren

Pris f6r komplett byggsats endast
Kr 98:50 notto.

HORAPPARATBOLAGET

Till Hiirummmthuin,';nt,

Kungsg. 20, Sthim (.
Hiirmed bestiiller jag att siir
forskott en komplett byguesats till
radio till ett pris av kronor 98:50 J
porto.

WL oo by AT SO SRS

I BOStAURINSIN N o7 v vsinesneosonins

Byggsatsen innehdller alla detaljer ¢

1 ett prydligt plasthéije, som jp mindre

Hela mottagaren med knapptelefon och
dronpropp viiger endast 140 gram,
Mottagaren har god kiinslighet och kap
utan yttre antenn anviindas inom en radie
av 5 mil frin de stirre mellanvigssiin.
darna.

Utforlig arbetsbeskrivning, schema gch
placeringsskiss medfiljer. iickradion kan

den som har
t av radiobygge,

Klipp ut kupongen och insiind den tin

Kungsgatan 20, Stockholm C, Tel, 2317 00.

[ et S D mew et m— ]

as mot post-

11 en
. tre
gnad

fick-
fimte

OB ATEBEIEI .. o vic o5 s s o smommmsians TfA 6
[ ]

sultatet av yer 40 Ars erfarenhet och
frén 2—20 hir

Begiir broschyr!

BRUDERNA SKO0GS MOTOR-
FABRIK AB - BORLANGE

Det kiinng tryggt att ha en Solo-marin
motor i biten... Den glr jiimnt och sii-
kert | alla viider och iir ekonomisk 1 drift.
Starten dr alltid litt och sgonblicklig,
glingen tyst och lugn, Solo marin iir re-

ir testad for de hirdaste strapatser. Finns

den

3

VICTORIA

VARLDSBEROMDA

“'—Y\__‘\hj{/’\»., TR _... oS >
ANTA NYHETER
LYX - STANDARD - SPORT - SCOOTERMODELL

Sdljes i cykel-, sport- och mopedaffarer

Begar broschyr.
Generalagent:

AB MOTOR-SERVICE

Ynglingagatan 24 Tel. 33 94 03—04 Stockholm Va

DEN NYA

§—38:an har kommit!
1'3'5.*:;:.

Hallicrafters S—38 E  Pris 375:—

® Mellanviig plus tre kortviigsband (0,564-32MEZ)

©® Rlektrisk bandspridning

® Inbyggd 5” higtalare

@ Ilirtelefonuttag med omkopplare
® Oscillator for telegrafimottagning

® Ny rirbestyckning for higre kiinslighet

Dessutom finnas for omgfiende leverans:
SX-100 och SX-101. Imom kort inkomima:
\RA, S-53A, SX-02A, S-04 och SX-104.

<
< q _ Ni finner trafikmottagaren Ni soker hos
ol @Q:
T Z Firma
>
1

Virtavigen 57 e Stockholm e

5 Joban Lagercrantz
Tel. 630790

Perspektivteckning

av maskiner
och mekanismer

rontgenteckning
¥\ och sprangda
bilder

TfA-handbok nr 21
av OLLE NORELIUS

En bok som den svenska tekniska litteraturen hittills sak-
nat; lika vardefull fér tekniskt studerande ungdom som
for erfarna ingenjdrer, konstruktérer, ritare, reklamfolk . ..

Nittiofem eleganta teckninga: och skisser med farklarondtz bildlex-
ter exemplifierar bl. a. uppskurna detaljer, sektioner, rontgenav-
delningar, exploderade bilder, schematiska étergivningar och prak-
tiska utforingsformer. Boken kostar i laminerat band 7:50.

B BN BN B B B BN BN B
Fran TEKNIK for ALLA, Box 3137, Stockholm 3, eller frén narmaste

...... ex TfA-handbok nr 21.

B oSt ad £ N STt e i T T s o S oYt el ess

Postadrass: 7 oo o iy B L et S et e B Y e e s TfA nr 6/58

v 5

ey gr——

1

bokhandel rekvireras mot postforskoit (varvid porto tillkommer) n

- fOor battre

batteriekonomi
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Det ar
fortfarande billigare

att BYGGA
en TV sjglv!

vart forenklar arbetet,

Nar det galler
byggsatser —
kontakta ELFA —

Ledande i branschen.

ELPA har konstruerat marknadens
forsta och.enda TV-byggsats med
tryckt ledningsdragning, vilket avse-

A301

Byggsatsen #ir vill tillriittalagd fér amatorer och
mera Kkritiska delar av apparaten finns firdig-
Kopplade och trimmade, vilket avseviirt under-
liittar bygget siirskilt for den som inte iir "spe-
cialist”. ELFA-byggsatsen iir utforligt beskriven
i TfA nor 6—15 1957.

Kompl. TV-byggsats 17" Kr. 750:—

Tillkommer for 21” bildrdr ............. . kr 80:—

Rekvirera vir broschyr &ver TV-byggsatser. NI
fir den gratis eller bestiill vir populiira katalog
som kostar kr 1:80 + porto.

Tank pa att det ar EM och VM i sommar!

ELIA zs 4 72000 AB

Holliindargatan 9 A, Box 3075, Stockholm 3. Tel. viixel 240 280. Postgiro 2512 15

NY
PANG-
MODELL!

~ |BIET

| Spiannvidd 430 mm.

!
4

IDEALMOTORN
TILL BIET:

MC COY 049

Cylindervo-
lym: 08 ce.
Marknadens
billigaste
motor med garanti! Liitt att starta och
trimma. Balanserad vevaxel foér vibra-
H?nsfn ging. Det otroligt liga priset
£0r det majligt for ALLA att bli iiga-
ré av en toppmotor,

MC COY .049 KOSTAR ENDAST 24: 50
(Portoavgiften tillkommer)

ENTZELS

ANTLIGEN EN SVENSK SPECIALMODELL FOR MOTORER UNDER 1 ¢c
BIET AR LATTBYGGD! BIET AR VALFLY GANDE! BIET AR ELEGANT!

Byggsatsen till BIET innehéller:

® Firdigprofilerad vinge

@ Firdigt landningsstill

® Linkontrollhandtag

® Utskurna kroppsdetaljer

® Iirdiga metalldelar for styroverforing
® Erforderliga skruvar

© Illustrerad steg-for-steg-anvisning

BYGGSATS TILL BIET KOSTAR
ENDAST Kr. 7: 90

(Portoavgiften tillkommer)

APELBERGSGATAN 48
STOCKHOLM C,

Pinin Farina har ritat denna enkla men 3

skona "drakt” at Appia Il Serie. V°9nenkl-,°,“,'v’!"
sitsig med reserysdte for tva barn eller bhg a s
Toppfart 145 km/tim med en V4-motor pé ii

LANCIA — LECKERT

B Motorindustri AB, som i fjol introduy-
cerade Lancia Appia II Serie i Sverige,
utokar nu sitt register ytterligare, Fran
och med nu kommer Lancias samtliga
huvudmodeller att vara tillgingliga fg)
svenska kopare. Detta innebir bl. a. att
en del lackra karosser av sidana topp-
namn som Pinin Farina, Vignale och
Zagato limnar det “ouppnieliga” sta-
diet och kommer att kunna képas i Sve-
rige.

Importprogrammet omfattar nu dels
den tidigare visade Sedan-modellen p3
47 hk, dels en Cabriolet, signerad Vig-
nale, en sportcoupé med karosseri av
Pinin Farina, Lancia Aurelia Gran Tu-
rismo 2500 Coupé samt Lancia Flaminia
4 d Sedan.

Sedan-modellen av Appia II Serie har
bevisat sin goda kvalitet vid en unik
hardtestning i Italien 1957. Vagnen kor-
des non stop i 117 dygn med sex olika
forare och tillryggalade under den tiden
mer dn 16 000 svenska mil med en me-
delhastighet av 70 km/tim och med
endast rutinmissig service.

De bida storre modellerna Aurelia
Gran Turismo och Lancia Flaminia har
motorer pa 118 respektive 112 hk, i bada
fallen V 6-motorer. Den forra visar tra-
ditionella svepande Lancia-linjer, medan
Flaminia har ritats av Pinin Farina.
Farinas sportcoupé och Vignales cab-
!molet pa samma chassi, Appia II Serie
innebir nigot helt nytt for den svenska
bilpubliken. Baida vagnarna har ritats
och presenterats som exklusiva special-
b}’&’gen for en kriisen publik. Den tradi-
tionella V 4-motorn pa 47 hk har for
des;a bida vagnar trimmats till 58 hk.
I?;_ranslefb'rbrukningen uppskattas till 0,8
liter per mil. -

Ejn llgl|lE;\_s‘(e"kaross_cribyggaren Vignales cabrio-
vognpen lev1Ilu Lancias ‘chassi ar tvasitsig. Till
et ereras aven en s. k. hard top av stal,

an monteras med eft enkelt handgrepp-

I IR
o
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Teknisk
PRESSREVY

® VARLDSREKORD: Modell-
racerbfitsorganisationen IMBA
har nu godkiint Sten Sjobergs
svenska rekord i klass H for
modellbdtar som yiirldsrekord.
Sjoberg Dblir diirigenom den
forste svensk som kommer in i
modellbiitarnas viirldsrekordta-
bell, Han nfidde sin fina note-
ring 61,15 km/tim den 2 novem-
ber 1957 vid tivlingar som Sol-
na MRC anordnade i den s. k.
»yita graven” pd Ing. 1:s om-
ride utanfér Stockholm,

® FORD USA-FRAMST: I'ord
vann 1957 frs kamp om l_nl}ur
parna i USA enligt de slutgiltiga
officiella registreringssiffrorna.
Sammanlagt registrerades un-
der 1957 1 USA 1403617 I'ord
personvagnar under det att
niirmaste konkurrent niidde
1456 285. Totalt inregistrerades
59082 342 bilar under 1057 i USA.

@ ELLACKERING: l')l_ck('risk
lackering byggd pid principen
att en negativ elektrisk ladd-
ning striivar mot en positiv. —
exemplifierat i praktiken niir
blixten slir ned pd marken —
har utvecklats av det ameri-
kanska foretaget General Elect-
ric och pistitts innebiira en be-
gparing av 100000 kr enbart i
firgitging p& en av Dbolagets
lackeringsverkstiider. De fore-
mil, som skall lackeras, roterar
runt en skiva laddad med hi}g:
spiind elektrisk strom och sit
konstruerad att den oavbrutet
ror sig i vertikalled. Skivan ro-
terar med hog hastighet och
tack vare centrifugalkraften
samlar sig fiirgen vid skivans
kant i form av droppar, vilka ir
elektriskt laddade. Den "elekt-
riska” fiirgen soker tack vare
laddningep omedelbart en me-
tallyta och dras diirfor direkt
till metallféremilen som roterar
runt skivan.

® STRALSKYDD av socker
kan kanske anviindas for miin-
niskor, ty man har funnit att
vissa sockerarter skyddar en-
zym som forstérs av radioaktiv
strilning, skriver Teknisk Tid-
skrift. Man maste dock forst
veta pd vad siitt sockret verkar.

® I'LYGREKORD: Det ameri-
kanska flygvapnet har meddelat
att forsiksplanet X-15, som
skall prov(lygas niista fir, viin-
tas nd upp till hastigheter pii
omkring 5700 km/tim och kun-
na flyga pd éver 160 km hojd.

® SKUMPLAST: Dow Chemical
Co i USA har lanserat en ny
typ av skumplast som iir origi-
nell si tillvida att materialet
siilljs i oexpanderad form och
att skumstrukturen #Astadkoms
av anviindaren pd den plats och
vid den tidpunkt han Onskar.
Materialet iir uppbyggt av en
blandning av expanderbara po-
]):}st.\‘renkulor och en plast som
ll_:}rd:\r under viirmeutveckling.
Vid virmeuntvecklingen expan-
derar kulorna och materialet
fir sin slutliga form.

® FOLKUNIVERSITETET har
nu skickat ut sina program for
arets sommarkurser, ett for
vuxna och ett for skolung-
dom. Fir skolungdomen arran-
geras 32 resor till England,
I'yskland, Frankrike, Spanien
och Schweiz. Samtliga dessa re-
sor omfattar sprikundervisning.
Prospekten kan rekvireras frin
Folkuniversitetets kansli, Viist-
mannagatan 48, Stockholm Va.

(Forts. pa sid. 40)

NKI oppunar nya maojligheier for (ekniskt intresserade!

Det behover inte ta
mer e JF=J dqar.

Ni som har intresse for teknik och vill framit har
mojlighet att genom planerade fritidsstudier vid
NKI-skolan skaffa Er ingenjorskompetens pi 3-5 dr.
Viigen kan gi i ctapper over formans- och verk-
miistarcutbildning ecller dirckt pi NKl-skolans
ingenjorsexamen, Under hela studietiden kan Ni
behilla Ert forviirvsarbete. NKI-studierna brukar
ofta leda till avancemang och goda lonedkningar
under studictiden. Mer iin 100-talet ingenjorer ut-
examineras drligen vid NKI-skolan,som iir Nordens
storsta tekniska korrespondensinstitut med 16 olika
ingenjorslinjer,

| NKI har 16 olika omréden att vélja pa ]

0 Maskinteknik O pygonadsteknik
J Verkstadsteknlk [0 vig- och vattenbyggnads-
(] Gjuteriteknik toknlk
O Motorteknik [J Kemi och kemisk teknologl
O pitteknik O vextilteknik
O Fiygteknik O 7r&-, cellulosa- och
) varme och sanitet poppersteknik
O Elektroteknik (] offert och farsilining
[ Raodioteknik U Pproduktion och pulo//‘»
. [ /Y
teknisk stu '7'
\
\
handhok /
\
',““/ 5 .
- %
Denna nya handbok AT AT
frin NKI ar en verklig PR B |

"guldgruva” for Ersom
vill komma fram pa
det tekniska [dltet. Dar
far Niutforliga besked
om vad man idag ford-
raraven forman, verk-
mistarc eller arbetsle-
dare pi 16 olika fack-
omraden. Ni fir veta
hur Ni kan snabbast
utbilda Er for vilken
av dessa eller andra be-
fattningar Ni onskar,
och Ni faringiende in-
formation om nya gi-
vande framtidsomri-
den, sisom plast, radio,
radar, television m.m.

TEKNISK UTBILDNING |

W Gons Ul ph Ly 4

, N

Sand frikupongen har- \
nedan redan i dag. Ni

far da omgaende den

A studichandbok som
. intresserar Er.

'FRIKUPONG

) o R e R m»mmmmnﬂ

Hur wan blir

INGENJOR

i
J

Hur man blir Ingen|@r visar hur Ni
genom fritidsstudier kan skaffa
Eringenjorskompetens och aviag-
ga NKl-ingenjorsexamen.

(Kon postas utan kuvert och utan frimirke)

Z
&
£
Z
<
»
=
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Sand mig utan kostnad tidskriften *'Pa Fri-
tid” for ett ar, NKI-skolans nya kursprogram
och den studichandbok Ing mnrkv.:rnl med X.
Hur man blir ingenjor
O Teknisk utbildning TILL ]
Onskar Ni upplysningar om nagot sarskilt 5
omne eller kurs — skriv det i ruton hdr nedan. NKI §K OLAN
Jag Onskar upplysningar om ST ERIKSGATAN 33
OO0 OO a E LI (1 ARG Lhnaaanaanar. STOCKHOLM 12
ole /o alolelote 09000CO0RYO 0000000 Sislele e
LI0G0906IAC000TIGE00000500000G T
Svarstérsindeles
.............. Tillstind nr 104
(Postadress) Stockholm 13
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-resultatet av e

produktion

Bultens vilkdnda BUFO 80-
skruv har genom anpassning till
den amerikanska hallfasthets-
klassen "grade 5" blivit finnu
starkare. For t.ex. BUFO 80 med
UNC-ganga innebir detta att
hallfastheten upp till 3/4" for
vissa dimensioner Okats med
inte mindre #in 21 %.

Bakom detta ligger en tekniskt
hogmodern tillverkningspro-
cess. Ramaterialet himtas fran
eget valsverk, den hypermoder-
na skyddsgasanliggningen ger
avkolningsfria produkter och

BULTFABRIKS AB °

E

h‘égmodern

hela tillverkningen inkl. rull-
ningen av gingan sker i samma
maskin, Den kontinuerliga kon-
trollen omfattar hela arbets-
gangen fran ramaterial till fir-
dig produkt.

Rekvirera var Teknisk Infor-
mation 8, som ger erforderliga
hallfasthetsdata.

Galler det
bultartiklar

/
HALLSTAHAMMAR

6

Ett plus for mopeden

=l

or FRANKFURTER TOPF
LJUDDAMPARE

dirfor billig

O U A~ W N

( 1 Hallbar — G6verlever mopeden b % +\

Sotar mindre — litt att rengora
dirfor bittre korekonomi

Okad segdragningsformaga .1
dirfor hogre medelhastighet =
Minskad bransleforbrukning

darfor lagre driftskostnad

Qovertrdffad ljuddimpning

dirfor trivsammare korning

Ger motorn mjukare och lugnare gang

& dirfor mindre slitage i motor och transmission

|
+ + + + +

1l

Hamta plusbroschyr
hos Er dterforsiljare. '

Generalagent :
WALTER GORTZ MC-MOTOR AB
Slottsgatan 10 - OREBRO - Tel, 019/18 70 70
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Det parkeringsband, som monterats i kéllaren yn.
der den forsta skyskrapan vid Hotorget i Stock.
holm, bestar av "brickor” eller plattformar, som
vandrar_runt i en rektanguldr bana. Cirkulationen
mojliggors genom att tva "brickor' saknas i bap.
det. %Iér ses en plaitform med en parkerad bil
pa vag att skjutas in Sver ett av tomrummen,

BILAR PA BEAND
I UNDERJORDEN

H DBristen pi garageplatser i storstiiderna die
ett viilkiint problem, och vid niistan varje
husbygge i stiiderna planeras diirfir garage
i nigon eller nigra av kiillarviningarna,

Tidigare har det varit si, att det tillgiing-
liga utrymmet inte helt har kunnat utnyttjas,
di alltfér stor plats upptages av gingarna
mellan raderna av parkerade bilar. Numera
forsiker emellertid garagebyggarna utnyttja
ocksii detta utrymme for att pi si vis kunna
oka antalet parkeringsplatser med mellan 33
och 50 procent.

Ett av do stiorsta garagen i Stockholms
centrum blir garaget under den nya bebyg-
gelsen vid Hotorget. Diir reser sig nu ett
snart fiirdighyggt highus och nya saluhallen
samt en blivande blograf. Under dessa tre
nya byggnader kommer det att finnas garage-
platser for niirmare 450 bilar och en del av
utrymmet kommer att kunna utnyttjas effek-
tivare genom ectt slags trans portband,
som §kar antalet platser friin 105 till 142!

Transportbandet bestir av ctt antal platt-
formar, var och en med plats fir en bil, Platt-
formarna, som ligger i nivii med garagegolvet,
vandrar runt i en rektanguliir bana mellan de
fasta parkeringsplatserna,

Denna  "vandring” mijliggires av att tvi
plattformar i diagonalt motsatin hirn saknas
och att parallella plattformsrader viixelvis
skjuts in mot dessa tomrum. Vinsten i anta-
let garageplatser blir siiledes ett tidigare out-
nyttjat omriide — diir bilarna passcrade till
ech frin sina platser och diir nu det rektan-
guliira parkeringsbandet iir monterat — minus
do diagonala“luckorna och en plattform.

Systemet kan niirmast definicras som ctt
komplement till vanliz garagering. Bandet —
i detta fall Auto-P-Nyby-systemet — behiiver
niimligen inte tas i bruk, férriin alla fasta
parkeringsplatser pi bandets sidor fyllts. P'a
8& vis blir driftskostnaderna mycket laga.

Niir de ordinario platserna iir upptagna,
triider bandet i funktion och fylls undan fir
undan, tills endast en plattform iterstir. Den-
na — eller nigon annan som blir ledig —
oanviinds sedan vid uttagning ecller omflytt-
ning av bilarna,

_I)rlvnnordning(‘n for parkeringsbandet be-
stir av onkln och viil privade standardeles

ment, som ger ling livsliingd och god drift-
siikerhet.

Bandet i garaget under Hitorget iir fiirdig-
monterat men att alla platserna inte iir upp-
tagna beror inte P att det iir gott om parke-
rl»ngsylnlsor i Stockholm, utan snararo pi att
S manga bilar inte fir trafikera upp- och
nedfartsramperna och arbetsomridet,

DA det _fUrutn 18-viiningars highuset blir
Klart 11 frsskiftot kommer det inte finnas en
plats ledig i killlargaragot.,

HENRIK THUORNBLAD.

En populir, behiindig liten bandspelare med stora mw:’induingsmii]ligmltcr.
Det lilla formatet gir att Ni kan ta med bandspelaren i en bag eller stérre
portfilj pd resor och till Edra viinner. For smalfilmaren iir denna bandspelare
ett utmiirkt komplement till kamerautrustningen. Genom tryckknappsmaniv-
rering dr baundspelaren synnerligen snabb att handha, detta gdr den iiven
mw:l\'»;-r limplig som dikteringsapparat. Byggsatsen, som iir tillverkad av den
\'Jilk;’i:n‘l:l italienska fabriken Geloso, levereras med den mekaniska enheten
fiirdigmonterad och iir synnerligen litt att uppkoppla. Komplett beskrivning
medtoljer.

Foljande tillbehor medfoljer byggsatsen:

Kristallmikrofon med 2 m. sladd, en spole med band, 34”7, en tomspole samt
en anslutningssladd for radioinspelning.

CHAMPION

bandspelare

typ GELOSO 2555
i byggsats

Gesolo G 255/8 har tvitk inspelningskanaler och ftvil sl:lll'-
durdh:mtl'ghetor_ 9,5 em/sek. (speltid 30 min.) samt 4,7 cm/sck.
(speltid 1 tim.) e

Snabbframspolning. Inbyggd higtalare.

Anslutning till viixelstrém ‘.!HQJ 125 och 110 volt. ? 2 &y
Storlek: liingd 25 cm, bredd 16 ¢m, hdjd 1+ em. Vikt 3,5 kg.
Biirviiska 1 galon kr, 25: —. PRIS 375:— netto

Extra tillbehér: Telefonadapter, hortelefon, vibratorenhet
6 Vel 12V (for inspelning i bil eller biit), biirviiska 1 galon.

AB CHAMPION RADIO

Polhemsgatan 38 — STOCKHOLM — Telefon 5165 72
SYdra viigen 69 — GUOTEBORG — Telefon 200325
Regementsgat., 10 - MALMO - Telefon 72075

litta pd

4 5?‘_ Py S S .L%.u.ﬂf'lu{m;
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CENERAL
MOTORS

Ingen forvanar sig
dver att Opel nu ar det
popularaste bilmarket!
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VLG svarven

3%"” x 600 mm

Den svenska svarven som blir allt mer
gppskattud. Hiiromdagen kom féljande
rev:

"Trondhjem 6/2 -58. Aerade firma. Ved
mit ophold i Norrkdping under siste kri_r;.
kjopte jeg i 1943, en av Deres VLG svar-
var, som jeg er meget tillfreds med. Den
gar som en klokke... Jeg ber dem derfor,
tfdlge Deres anonce i TfA nr 1 -58, sende
mig Deres nyeste katalog...”

S& ldter det frAn alla hall. Vilk

med bland beldtna VLG-kunder., ST

Laga priser — goda villkor

VAr nya katalog nr 15 om 160 sid. sfindes
mot kr 1:20 i frimiirken, vilket Aterbetalas
vid forsta order.

VERKTYGS

Drotininggatan 25, o&‘(/}u"t
Goteborg. Tel. 13 48 34, 13 48 55_ 13 04 33,

BILKLADSEL
fr&n 90:—

for hela vagnen,
aven dorrar och
sidor.

SILVERGARAGE
fran 125:—

i god kvalité med GARANTI. Uppgiv bil-
0. &rsmodell. Alltid néjda kunder och full
belatenhet utlovas.

OLLE FRIBERG

Nyforsgatan 38, Eskilstuna.
Tel. 380 51, ankn. verkstad.

’

e ; S AR ]

Doak Aircraft Co i USA har konstruerat e verti-

Northrop Aircraft bygger nu elt &verljudsskol-
plan for det amerikanska flygvapnet. 38 far
tvd General Electric J85-reamotorer och skall

kalstartplan, som nu &r_klart {5r markproy Det
nya VIOL-planet har tva vridbara propellertunn.
lar och drivs av en gasturbin. Tecknaren visar har
planet vid start, stigning och horisontalflygning.

provflygas i host. Bilen visar T 38:s nosparti,
farltestas med hjalp av rakelsladar.

som nu

Fran flyg- |

|
f
fronten v |
—¥ > | I
Redaktér: o a > ‘ |
STIG SANDELN _— "2 |

(R =
Spisa Dina
Favorit-platior

med den nya SPISAR-FORSTARKAREN
p12 1 byggsats. Vem som helst monterar
den pd en timme. Liimpligt radiobygge
tor nyborjare! Alla grammofoner kan an-
glutas och Du kan lyssna p.;'i. Dina platt-
idoler under dygnets _:\ll:l timmar genom
nhortelefon med sagolikt ren och fyllig
klang. Tlera hortelefoner kan anslutas
samtidigt. Forstiirkaren {r helt enkelt
oumbiirlig vid spriikstudier e. d. med ski-
vor! Kan liitt omkopplas till lokalradio.
Aven UKV-tillsats (Byggsnt"s B 20124 19:75)
kan anslutas. Horbar i ]lugt:l[are. Dr_iys
med ett vanligt ficklampsbatteri, som riic-
ker flera tusen timmar! XKomplett bygg-
sats med transistor, alla komponenter och

utforlig handledning, ENDAST 18:50

or enkel hortelefon tillkommer T7:050,
dubbel d:o 12:50, dubbel Hi-Ii-hortelefon
19:50. Bestiill i dag eller begiir upplys-
ningar GRATIS om littmonterade tran-
sistor-hyggsatser friin

— TELMECO IMPORT

Box 624 - Stockholm 1 - Giro 258100 ]
Sind omgiiende mot postforskott:
st SPISAR-FORSTARKARRE

...... B12 |

A 18:50.

st HORTELEFON Q& ......ccccee0.
(2 byggsatser portofritt) I

O Sind upplysningar om byggsatser

(Siitt X i rutan!)

Namne . ... R e

Adress:

| l
.

J |

——————————————————— {

o ‘ Djinn ar en latt helikopter som byggs av den sto-

ra franska flygkoncernen Sud-Aviation. Djinn
drivs av komprimgzrud luft fran en gasturbin i
flygkroppen. Tomvikien @r bara 330 kg, rotordia-
melern ar 11 m och maxhastigheten ar 130 km/tim.

FLERA NYHETER FRAN FLYGFRONTEN HITTAR NI PA NASTA SIDA!

Blixtutlasare

i fickformat.

Med lader-
etui.

KATALOG

innehéllande ca 5000 expenmentortiklar, radiodelar, gram-
mofondelar, elektr, materiel, verktyg, leksoker, artistmateriel,

En skola for malmedvelen ungdom
Teknisk skola
Tekn. elementarkurs (prep.-kurs).
Maskintekn. o. elektrotekn. fackavd.
med teknikerkurs (3 term.) och higre
fackkurser (2 term.).
Yrkeskurs for elinstallatorer, B-kurs.
Statsinspektion - Statlig studichjilp,

Begdir prospekt!

fotoartiklar, ritningar och hondbscker m. m. Kotalogen séndes

grotis mot insndonde ov elt30-gres frimérke, som &terbe.
tolas vid forsta order.

Clas Ohlson & Co, Insjon

kr. 19:50

Se sidan 108
i vér katalog.

MOBYMATIC

GOr som 2000000 lyckliga MOBYLETTE-
dgare, jimfor innan Ni koper moped. Valet
blir litt: MOBYLETTE, virldsmiirket som
138t problemet: "MOPEDKORNINGENS AU-
TOMATION”. Ni kor MOBYLETTR MOBY-
MATIC med endast 11 9% av de reglerings-
mandvrer som behdvs for att kora andra mo-
peder. - MOBYLETTE ir trafiksikrare - MO-
BY{;ET’I‘E hiller lingre - mindre verkstads-
bestk - MOBYLETTE alitid till hands, Ka-
talog sindes mot porto, Aterforsiiljare anta-
£as. Begiir villkor frin generalagenten.

AB BELGIMEX 5t ®riksgatan 103

Stockholm 21
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i Frankeros of
Hermods

betalar
portot

Sloitsg. s24

l Sb'm':l mig Er nya studiehandbok med u;;-
lysningar om ingenjors-, fekniker-, arbets-
ledare- och fortbildningskurser.

HERMODS '
|

........................ Svarslorsdndelse I
Tillsténd nr 36

Malmo 1

——— ===

Jug kipte

dirfor aft
arior ait...

“Min kompis har Mustang
och han sdger att bittre mo-
Dbed finns inte”

7 o

En TfA-annons
— effektiv annons!

Den stora amerikanska flygplansfabriken North
American haller nu pé alt bygga ett raketplan
for extrema hastigheter. X-15, som planet beteck-

nas, skall kunna flyga tio génger snabbare @n
liudet och berdknas n& en hojd av ca 228 000 m.

L “ 2

Tipsy Nipper heter det har belgiska flygplanet,
som tillverkas som byggsals av Avions Fairey.
Spannvidden ér 6 m och en Volkswagen-molor ger
planet en marschfart pa 106 km/tim, Byggsals-
priset blir ca 5000 kr. | bakgrunden en lglun!er.

Amerikanen J. R. Williams har givit sig in pa elt
sG pass komplicerat hemmabygge som elt vertikal-
stariplan. Det skall starta med rotorerna i hori-
sontallage och flyga med rotorerna i vertikal-
lage. Han har arbetat 7000 timmar p& planet.

Boeing 720 blir en_medeldistansversion av reatra-

fikplanet Boeing 707. Det nya planet far fyra
Pratt & Whitney JT3-motorer och blir ca 25 ton
lattare an 707:an. | turistklass skpll planet ta
130 passagerare. Kackvidden blir 3800 km.

For alt minska riskerna vid overvattensflygningar
har helikoptern Yertol 44 forsetts med ett pon-
tonarrangemang, som visas pa denna bild. Ver-
tol 44, som tar 15—19 passagerare, solis in i
linjetrafik i samband med Bryssel-utstaliningen.

. HOGEFFEKTIV
DIESELMOTOR 14:50

Aquila Baby ir en viilgjord och
prestationsstark 1 ce. diesel som
trots sitt liga pris fyller alla
ansprilk pd driftsiikerhet och
tilighet. Motorn iir precisions-
- tillverkad, liittstartad och
enkel att skOta och limpar
sig vill fO0r nybdrjare
vid triiningsflygning
¥ med mindre skalamo-

” deller, ({riflykts- och
linkontrollmodeller, Kan kiras uppriitt, sid-
monterad eller inverterad. Data: motoreffekt
0,12 hkr., cyl.-vol. 1 ce. varvtal 10.000 varv/
min., vikt 57 gram, Pris pr styck ...... 14:50

HOBBY-FORLAGET, Avd. R, BORAS

GRATIS! Ny stor Kkatalog for hobbyister,
fiskare, modellbyggare, radioamatdrer m. fl.

med grejor som duger.
Bestall var nya 80-sidiga
rikt illustrerade katalog nr
65 over fiskedon — och
sportartiklar— fér hela aret.

Adress ....
Postadress .....

TIA O

BRODERNA TYSKLIND AB - INSJON

BILPROVNING
o. FELSOKNING 7350

Praktisk handbok for yrkesman
och handiga bilagare.

Bokens forsta del bestir av tabelluppstiill-
ningar som hjillper Br att systematiskt
finna fel och felorsaker, och andra delen
behandlar testning, faststilllande och av-
hjillpande av fel,

1. Motorn kardanaxel
2. Motorns smdrj. 11. Bakaxel
system 12. Ram, fjidrar o.

3. Briinslesystemet stitdiimpare
4. Tindningssyste- 13. Bromsar
met 14. Styrinriittning
5. Motorns instru- och framaxel
ment 15. Hjul och' ringar
6. Elektriska 8Yy- 16. Utrustning
stemet 17. Gnissel och
T, Kylsystemet skrammel
8. Koppling 18. Karosseri och
9. Viixellidan lackering
10. Kardanknutar o. 19. Dieselmotorer
Boken innehfiller 180 sidor i storlek 210X
297 mm och den behandlar dver 8000 fel.
Ett hundratal bilder och teckningar un-
derliittar arbetet.

Till F:a ARNE BJORKLUND,
Hj#lmarviigen 9, Orebro.

Siind .... ex, BILPROVNING OCII FEL-
SOKNING per postfdrsk. kr 9:50 4 porto.
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l 50 kr. De fva 25-kronorspriserna gar till Per-Olof
Bt o oo st st 6 D B0 G S e R A A Johansson, Eketanga 5, PI 1076, Halmsiad, och
L e A A ol Sl e e __J Rolf U“5|‘°91 Skonawﬁgen 22, Johonneshov'

(Forts. fr. sid. 35)

® POLISBILAR: Engelsk :
lisen har alltmer b-‘jgjn: gnpio“
for polisbilar av sportbilsty
Hiiromdagen tog polisen i Lgy,.
cashire emot en leverans gy inte
mindre iin 32 stycken MGA. En
siidan bil kan ta en rejil raqio.
utrustning och iir Overlilgsen
radiobilar av konventionel] typ
i tiit trafik, k

© RYMDPROBLENM: Alfreq
Mayo, en vetenskapsman vid
Douglas Aircraft Company, hap
kommit med nfigra synpunkter
plt de problem som Aterstir pt¢
Iosa innan miinniskan kan stap-
ta pd den forsta mianfiirden
Vad som iinnu dterstir att sky.
pa dir enligt Mayo: R."“ldsliepp
starka nog att motsti meteop-
sviirmar, onormala temperaty-
rer och kosmisk stridlning, in-
strument som automatiskt re.
glerar lufttryck och luftsam-
mansiittning i rymdkabinen och
som {iven renar och lagrar vi-
tala gaser samt ett drivsystem
som mdijliggir landning, start
och mandévrering i lufttomt
rum,

® BRANSLESNALT: Det niira
2000 km ldnga australiska Mo-
bilgas-ekonomiloppet, som i fir
samlat 37 startande, avslutades
nyligen efter tre dagars kir-
ning. Segrande ekipage blev en
sexeylindrig Wolseley 6/90, som
hade en brinsleférbrukning av
0,83 1/mil. Den allra liigsta
briinsleférbrukningen noterades
av en Renault Dauphine, som
kirdes pd 0,51 1/mil.

@ PSYKOLOGITESTER kan
ge en losning pd trafikproble-
men, foérklarar dr P. O. Gran-
berg i ett uttalande i Forsdak-
ringstidningen. 1 Belgien, for-
klarar han, riider kirkortsfri-
het och den som uppniitt lag-
stadgad flder har bara att ko-
pa sig en Dbil och siitta sig att
kora. Emellertid slog sig niigra
liikare tillsammans for att psy-
kologiskt testa blivande for-
donsforare, Minga foretag skie-
kar platssikande chauffirer till
dem, iikta miin liter testa sina
fruar och barn osv. En psy-
kologisk test bir ha stora mij-
ligheter till att avslija den un-
derstktes liimplighet som bil-
forare, .

® SKROTMASKIN: En New-
York-firma har en helautoma-
tisk maskin, som skrotar ner en
uttjiint bil pd 55 sekunder. Fir
25 dr sedan kriivdes for samma
sak Gver 40 arbetstimmar.

® MARKESDOD: Sedan 1592,
di den férsta bilen byggdes i
USA, har diir tillverkats inte
mindre in 2726 olika miirken,
skriver Ratten. Minga mirken
trampade aldrig ur barnskorna,
andra tynade bort i urvalskam-
pen om publiken och bara 18
har overlevt.

® SPLITSNYTT: Vid skarv-
ning av stidllinor har man tidi-
gare alltid anviint splitsning.
Aven iindéglor har fistadkom-
mits pd detta siitt. I Tyskland
har man i stor utstriickning nu
birjat anviinda aluminiumhyl-
sor fiér skarvning och sedan
stukat dem kring parterna med
h“_ullp av ett kliimverktyg, be-
ritlar Metallen.

® AUTOMATGLAS: I Sovjet-
unionen har nu for forsta
glingen konstruerats en auto-
matlinje, som framstiiller pole-
rat glas. Hela denna anligg-
ning bestdr ay mer i{in 100 en-
skildn mekanismer och maski-
ner, som arbetar i en sluten se-
rie, dver 3000 elektriska appa-
rater och ingtrument #ir i funk-
tion. De skiits och dirlgeras nv
en enda pergon, LI

Konsten att
umgas
med flickor

Arels »pangbok» av den
\ amerikanske psykolog-
Wl en W. Keiting.
Hér har den moderna
$ unga mannen massor
625 av erfarna_tips och rad
. s .. hur man bar sig &t att
latiast vinna sift hjartas utvalda. Négra ay
rubr.: Hur man blir bekant med henhe. Hur
hon blir intresserad, Hur Du vinner hennes
kérlek, Hur Du roar henne, Varfor hon gillar
Dig framfor andra m. m, m. m. Aven den mest
shopplése» och osdkre har i denna bok en
verklig chans alt gora sig gdllande.
Pris 6:25 mot postforskott med returratt fran

BOKFORLAGET IDEAL, Box 3105, Stockholm 3
KBISTALLAPPARAT

MIED
TRANSISTOR

FOR-
NAMLIGT
NYBORJAR- °
BYGGE

Mycket forniimliga mottagningsresultat upp-
niis med denna nykonstruerade apparat. En
rod DX-apparat (forniimlig sport DXing med
kristallapparat). Vid avlyssnandet av ut-
liindska stationer erfordras antenn och jord-
ledning. Dessutom kan Ni hora fiskeradio,
kustradio, luftfartsradio m.m. Genom varv-
iindring pi spolen dessutom kortviigsstatio-
ner pit 40- och 60—90-metersbanden. Iin forst-
klassig byggsats som ger ett forstklassigt re-
sultat och dessutom iir mycket liittbyggd.
Prris pr byggsats med ritn. ............ 34: 50
Pris for ritning och arbetsbeskrivning . 8: 50
HOBBY-FORLAGET - Avd. R, BORAS
Gratis. Katalog upptagande c:a 4 000 artiklar,

> Sok PATENT
i p& Er uppfinning genom
Ingenjorsbyran Patentservice

Stig Hanell, Duky. 2, Bromma, Tel, 2557 74
Upplysningar mot porto.

Tillfiille! Begriinsat parti nya

El urverk

m. visare, glir ca 1 Ar med 1% V fickl.-
batteri. Kost. 60:—, endast 22:— + frakt
mot postforskott. Fin hobbysak!

NOVA pisponents. 1, MALMS

Kul pa hjul

SE UPP FOR
BILTJUVAR

— Herr Karlsson kommer inle alt forlora pa affa-
ren, Oss emellan sagl, s& har Tekniska Museet
bjudit en rikligt bra hacka for den...

-;7»4'

\
bz
{ w\ \

l das mot postférskott till

l Postatation ¢ e ot leiotet s eier o ate s otetd TIA l

I'6r kommande slakten kommer for-
modligen 1957 att framstd som det
viktigaste dret 1 méansklighetens his-
toria. Det var aret da dorren till
varldsrymden slogs upp pa vid gavel.
Det var aret da det ofroliga hinde,
d& jorden fick tva nya, av mannisko-
hand tillverkade méanar, den ena med
en levande hund som passagerare.
Det var Sputniks ar.

De ryska vetenskapsman, som skic-
kade upp Sputnik I och II till deras
banor utanfor jordens atmosfar, har
nu skrivit en bok om hur det gick till
— teori, forberedelser, konstruktion,
svarigheter, syfte — sett ur alla
tinkbara synpunkter — medicinska,
astronomiska, geofysiska, astronau-
tiska, rakettekniska ete. Om alla des-
sa invecklade sammanhang skriver de
sd klart och lattfattligt, att ldsaren
utan svarighet foljer med langt utan-
for sina egna kunskapsgranser.

Folj med ut i
varldsrymden

— Lis

SPUTNIK

Kop den i bokhandeln eller bestall di-
rekt fran forlaget.

FROLEENS

I G600 nesobancanscon06dse eller, om bok-

handel icke finns pd orten, FROLEEN &

COMP. AB, PIPERSGATAN 31, STOCK-

HOLM K. Hiarmed bestilles ........ ex.
SPUTNIK & kr 8:50 hift. 4 porto all sén-

I TR GRS 00060008 0RG0a000 0000 0OBLE S 0a0
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2D, 06T KR AR MARRISON GRAVES, SOM Y -.0CH DEN HAR ORIGINELLA FIGUREN  kan

I Y MANDERS. HA
R RN FORYALTAR GODSET...HAN CBILERR Sk oA EA lor TN PR IORA d
8 X}NNA \NTiéE«ATloNELu PRISET DYRBARA ﬁk’r‘{?&x“ev MEYANISKT SNILLE, | VAR PRIVATA BANA.

| AT HE) UAR!

A = AGNARNA
ez = DE ?:_z %ﬂm ﬂ A SOAy HALLER V
] OET.. LAMNA MED INT

MF_D DEM—SEN HAR DU BARA
TRE KVAR

JAG HOPPAS PR DEN RED..

JAG MASTE FR

INTERNATIONELLA
PRISET!

VILKEN ACCELERATION-..
DET AR aU NASTAN
EN SPUTNIK!

['BELOTTIN LRTER SON

0.K.,LADDY...
EN DROM —DEN HAR

KRDR! A

Ford visade upp en ny drémyagn, La Galaxie, vid
en stor bilutstallning i Chicago nyligen. Vagnen
far ett speciellt intresse genom ait den an-
ses innebdra en trevare mot mjukare karosslinjer.

‘ Experimentvagnen ar utrustad med diverse fines-
ser, bl. a. elektronisk utrustning som automatiskt
skall stanna vagnen, om dsn kommer i farlig nar-
het av ett foremél i dess vag. Motor saknas dock.

MEDAN. RED RACE OCH ZET ALLYSONS ANDA
= |6As7ER BILDAR PUBLIK,VISAR LADDY
MANDERS VAD BELOTTIN. KAN
Ol PRESTERA .

BELOTTINS SATT ATT
M KURVORNA..,KAN DEN
INTE HRLLA. BANAN ;
BRTTRE ... STORE TID!

Utvecklingen gér redan nu mot allt mer domine-’
rande baklyktearrangemang, och la Galaxie fore-
trader ingen dlerhallande rikining. Kromskéldar-
na ulgor samtidigt tva effektiva statféngare.

Drémbilar bérjar bli ett tdnjbart begrepp. Fords nyaste experimentvagn, La Galaxie,
som presenteras har ovan, motsvarar val var gamla forestélining om en drém i glas,
lack och krom. Men vi har ocksa fatt en ny kategori bilar pa dromplanet. Flera ame-
rikanska marken i s. k. prestige-klass kommer numera knappast sa langt som till vara
B ) svenska skyltfonster, och vi far ndja oss med att avnjuta eller kritisera dem per bild.

- JRG FORSTAR . ATT 39 — EN SADAN Fords nya Continental Mark l'll, som numera delar "inrldens IE'.Jngsta kaross" med
D-)ET_KAN_ INTE VARA NI _HAR SVART PARLA MAN BARA Lincoln, far t. ex. rdknas till bilar vi knappast féar se. Sallsynt pa véra breddgrader
V?__gRasHTg Téﬁgg&;/&v I HdTéTONTREJOGEEEs! AA'F‘#F[;ETM' Fﬁg?g‘z‘ %‘?\Jﬁgg_ blir val ocksd nya Thunderbird, sportvagnen, som nu blivit en fullvuxen bilskdnhet.
P < ; VERKLIGEN AR
EN PHARLRA 22

.\,/ :
* :
v,éé‘ A\l ¥
) L
BUCK P
3
ROGERS 4
DA, OVERSTE NACRE — YINTE ALLS, | I vEN IRG RAKAR \INTE OM IAG 0.K., IR6 AVRESER \[[T T Y-VAD NUZ VAD AR J MIN =
OMDER BERATTELSE OsrvoiM %%thgf‘?l-g;ﬁ lfi‘%gﬂa\}glé\/sﬁb FgéNRﬁgg! l %’SEHPS RTéLL DEN MAGNO
GUDRBILDEN BI-VAL K 7 LBUKTE £ =4 0 - S o :
MISTE lSINF! 0GON Tll'.L EN & FH SE... RADET! OCH pg! l' P% SATURNUS ! D'éT \,15-;5CO}‘{‘>ERTw Det originella bakrulearrangemanget ar speciellt  Det symmelriskt rutade grill-ngtet ar det enda,  Varldens langsta bil, Sverst som Lincoln, ovan som
GIRIG, I020MAN , VAR SANN DAR KOMMER GHLLER LJVET! - ! LTE . ROGERS ! ulm&rkcn.de for Continental Mark 111, Bakrutan |u- som nya Continentals framparti har gemensamt  Continental. Nya Ford .Thynderbt'r'd, nedan, ht‘:'r
— DA VAR DEN MANNEN NI MED! - T l \ NI FBLIER ME tar framat och dess mittparti kan lait vevas ned. med foregéngaren. Det mesta gér igen frén Lincoln.  vaxt frén tvésitsig sportbil ill stor prestigevagn'’.
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NACRE — JAG HR OFFICER.
DET NI GOR KAN KOSTH ER TIO
ARS FANGELSE !

HENGAR — OCH DET
BASTA RYMDSKEPP
SOM NANSIN HAR
BYGGTS | ALLT BEROR
PA PILOTEN ! |
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BILENS reparationsteknik

beskrives grundligt och instruktivt pa over 1000 sidor.

W Forgusarmoforer for bilar

beskriver sdvil allminna reparationsmetoder som speciella reparationsanvisningar for

FORGASAR
MOTUHER

For FACKMANNEN ar handboken ovéar-
derlig som uppslagsbok och hjalp i det
dagliga arbetet. Det omfattande sakregist-

anvands sadan@?

alar?

pen i olika Solex-fofgasares

Gnningsregulator med
Grunddragen av férgasarmotorns
konstruktion och arbetssitt. Olika
motorkonstruktioner. Fyrtaktsmo-
torns arbetsprincip. Tvitaktsmotorns
arbetsprincip. Knackningsfenomenet.
Oktantal. Cylinderanordningar. Cy-
linderkylning. Ventilanordningar.
Ovriga anordningar hoérande till
métorn.

Provkérning och undersokning. Va-
kuummeterprov. Kompressionsprov.
Avgasanalys. Ovriga provanord-
ningar for felsokning.

Forberedande arbeten for motor-
renovering och andra storre repara-
tioner. Urmontering av motorn ur
bilen. Olika rengoringsmetoder.
Isirtagning och markning, Tvitt-
ning och besiktning av motorns
olika delar.

Cylindrar och cylinderarbeten.
Cylinderslitage och dess orsaker.
Cylindermitning. Cylinderarbeten.
Cylinderfoder.
Vevmekanismen. Kolvar. Kolvringar.
Kolvtappar. Vevstakar. Vevaxeln
med tillhtrande detaljer.
Ventilmekanismen. Ventil-
mekanismens detaljer. Repa-
rations- och justeringsarbe-
ten av ventilmekanismen.
Ovriga arbeten med cylin-

otor pa basta satt?
nalys?
synkrograf?

Bestall boken i dag —
Ni behdver den kanske i morgon!
I B O O B B B B B B |

FE L e %, L alatareiaislslorsisis pioisioienioloia/slo s so s bokhandel eller _ derblock och _cylinderlock.

TEKNOGRAFISKA INSTITUTET - Stockholm 20 - Tel. vixel 40 4819. o v Lo

Undertecknad bestiller hirmed Forgasarmotorer for bilar med dgande- A

rattsforbehall. s
Handboken dnskas mot I

O Kr 58:— pr kontant vid leveransen

nastan alla i marknaden forekommande bilmirken.

Sveriges storsta och mest omfattande »hjilpreda» och dirfor vad
var och en behover, som sysslar med bilreparationer.

ret ar en stor tillgdng, som gor, att man
litt och enkelt finner de anvisningar och
beskrivningar,

man for tillfallet behover.

For den mera AMATORBETONADE MEKANIKERN finns bl. a.
ett kapitel om »Felsokning> som ger goda rad om vad som kan
ha fororsakat felet och vilken atgard, som bor vidtagas for att
reparera det. I dessa bilmekanikerbristens tider bor det spara bade
tid och pengar att sjdlv kunna klara av smafel pa bilen, och mirk
vil, det krdvs ingen sirskild teknisk utbildning for att tillgodogora
sig bokens innehall — allt ar beskrivet enkelt och lattfattligt. Detta
gor, att bilreparationerna kan bli en trevlig hobby utan irritations-
moment — for med denna bok tillhands kan Ni inte

»kora fasts.

Utdrag ur innehdllet:

Briinslesystemet. Brinsletank med
miitare. Brinslepumpar. Brinsle-
filter. Luftrenare. Forgasare: Car-
ter, Ford-Holley, Opel, Rochester,
Solex, Stromberg, S. U. Weber,
Zenith. Automatiska Startpjillsre-
gulatorer. Varvtalsregulatorer (has-
tighetsregulatorer).

Smérjsystemet. Allmint om smérj-
ning och smorjoljor. Oljesumpen.
Oljepumpen med sil och tryckredu-
cerventil. Oljefilter. Tryckprovning
av smorjsystemet och lagren. Vev-
husventilation. Oljeférbrukning.

Kylsystemet. Allmint om vitske-
kylning och luftkylning. Kylaren.
Kylflikten. Kylpumpen med tit-
ningsanordning. Termostater och
kylarjalusier. Kylvitsketermometrar.
Skotsel och rengoring av kylsyste-
met. Felsokning.

Elektriska systemet, Elektricitets-
lirans grunder. Tindsystemet. Prov-
binkar m. m. for det elektriska
systemets apparater.
Monteringsanvisningar m. m. Hop-
sdttning och inmontering av motorn.
Ekonomitrimning.

Felsokning. Fel och mdjliga orsa-
ker. Atgird.

Speciella beskrivningar och repa-
rationsanvisningar for olika bil-
modeller.

Handboken ger speciella beskriv-
ningar och reparationsanvisningar
pd inte mindre #n 52 olika bil-
miirken.

O Kr29:— vid mottagandet och ki 29:— pr 30 dagar I
0 Kr 18:— plus porto vid mottagandet och ki 10:— pr man.
under 4 man. Sitt X vid det onskade.
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Forgasarmotorer for
omfattar inte mindre #n 1024 sidor med ca
500 instruktiva bilder och ca 80 sidor virde-
fulla tabeller. Handboken #r tryckt p& hog-
klassigt trifritt glattat tryckpapper och &r
inbunden i prima konstlider i helband.
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