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Saint Auban sur Durance -

Hogskolan ior vagsegelilygning
av Rolf Algotson

Vid foten av de franska hégalperna mellan
Grenoble och Cannes ligger utmed viigen
“route Napoleon” den lilla oansenliga staden
Saint Auban (kan tivla med Trosa) och hir har
franska statens turistvisende anlagt sin hég-

Varje inbiten segelflygare nskar vil att en
vacker dag kunna silla sig till den lilla skara
som innehar Guld-C-diplom i sporten. Kanske
rent av forsdka sig pd provet for ndgon av de
tre diamanter vilka utgdr maximum i svarig-
hetsgrad. Den som siktar dithin madste iven
igna sig 4t hojdflygning, den kanske tjusigaste
grenen av segelflygning. Det vanligaste sittet
ir da att utnyttja de cumulus eller cumulunim-
bus d. v. s. dskmoln som den svenska hog-
sommaren brukar stdta med. Detta innebir in-
strumentflygning for den ofta oerfarne flygaren
e~h blir f. 6. vanskligare allteftersom trafik-
aoset Okar och Juftlederna urvidgas. For den
som trots allt vill flyga hogt gives ett annat
och behagligare alternativ. — vigsegelflygning,
vars Overligsenhet ligger diri, att man hela
tiden flyger i klar luft med full marksikt och
ddr natursceneriernas skonhet stiger 1 take med
l*iden 6ver marken.

- ad ir det di f6r egenartade vigor som kan
bira ctt flygplan?

De atmosfiriska vigor som segelflygaren ut-
nyttjar, bildas nir en stabilt skiktad luftmassa
sveper fram ver ctt med bergskedjor och dalar
kuperat landskap. Luftmassan formar sig di
efter landskapet och vigrérelsen i lufthaver
fortplantar sig i hojdled upp till 10—12.000 m.
beroende pid vindens hastighet samt bergens
strickning och utseende.




skola f&r segelflygning och meteorologisk forsk-
ning. =

Den vind som flygare och meteorologer hir
3stundar ir en kall NV-vind — Mistral — som
av cykloner i vistra Medelhavet sugs ned mel-
lan Pyrenéerna och Alperna. Just vid NV-vind
passerar luftstrommen dver den 1.700 m. hdga
bergskedjan Montagne de Lure, och dardver ir
ocksd flygarnas speciella tummelplats. Genom
den meteorologiska forskning som bedrives jam-
sides med segelflyget, har bergen omkring S:t
Auban under 4ren utforskats och vagornas
stigomraden kartlagts. (Precis som sportfiskar-
na som har sina speciella abborrgrund!)

SM I MOTORFLYG

Tivlingen kommer att avhallas om-
kring mitten av aug. Plats och tidpunkt
meddelas senare.

For tivlingen galler bl. a. att alla del-
tagare tivlar i en och samma klass, som
emellertid 4r indelad 1 kategorier, nim-
ligen for deltagare med storre erfaren-
het, med mindre erfarenhet samt damer.
I de bada sistnimnda kategorierna upp-
sdttas sirskilda vandringspris.

Segraren i tavlingen blir svensk mis-
tare och erévrar Oresunds-Pokalen sa-
som vandringspris.

Deltagande flygplan skall vara land-
flygplan av konventionell typ. Ingen
begransning med avseende pa motor-
styrka.

P3 grundval av erfarenheter vid fjol-
arets Nordiska Motorflygtivling och de
diskussioner som avholls efter tavlingen
har forslag till modifiering av reglerna
for NMT, framforallt handicapbestim-
melserna, utarbetats. Dessa forslag torde
1 stort sett komma att foljas vid &rets
Nordiska Motorflygtivling. Det ir
dock mojligt att arrangoren, Finlands
Flygforbund, foretager mindre juste-
ringar.

Arets SM kommer att folja NMT-
reglerna. Det ovannimnda modifierings-
torslaget samt kompletta regler kan rek-
vireras fran KSAK.
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»Centre National de Vol a Voile de S:t
Auban”, som skolan heter mera officiellt, ar
oppen dret runt och tar emot 15 entusiaster 1
varje kurs, som varar en mianad. Dessa kurser
ir 1 propaoandasyfte internationella med fem
utlinningar i VarJe I &rets januarikurs deltog
siledes bl. a. tvd engelsmin, en belgare, en
tysk och frin Sverige forf. Som hir tidigare
antytts ir det franska segelflyget statsunderstote
och sorterar under ministeriet for turism. De
senare arens fransk-algeriska oroligheter har
inneburit ganska visentliga inskrinkningar for
segelflyget och flera skolor har lagts ner. Av
detta mirker man emellertid ingenting pa I’
Auban som f. n. dir den stdrsta skolan, cawl:
gdnger sd stor som Alleberg. Ett genomgiendg
drag synes vara att cndast det bista ir gott
nog. Av segelflygplanparkens 35 enheter iro
20-talet utrustade med radio (7 kanal) och syr-
gasanliggning av De Mand-system. Flera av
planen dro dessutom forsedda med el. gv |-
horisont, extra litt och specialbyggd for seyl-
flygplan. Eftersom de flygare som frin Europas
alla horn séker sig till S:t Auban, dr didr for ate
gora prestationsflygningar, ar stor vike lagd vid
planens utrustning vad betriffar sikerheten. Ty
pid t. ex. 6.000 meters hojd intrider medvets-
16shet vid syrgasbrist redan efter nigra f3 mi-
nuter. Men sikerhetskraver dvilar 1 lika hég
crad piloten. Varje forares certifikat och flyg-
dagbok kollas noga, och varje kurs pi S:t
Auban inleds alltid med nigra dagars teori. Di
meddelas undervisning 1 skétsel av syrgas och

radio samt filmforevisning om rotorer och
fallvindar, vilka foljer i vdgvindarnas kol-
vatten.

Naturligtvis ir franska huvudspriket, men
skolans fem instruktdrer behirskar hjilplige si-
vil tyska som engelska, om dn med en viss
motvilja. Helpension och flygning kostar c:a
25 kr/dag, detta inklusive all flygning och
cventuella landtransporter! Helt sikert kostar
varje elev skolan det tredubbla och det dr hir
franska statens generositet trider in. |

Oavsett forkunskaper och flygtimmar maele
alla clever provas i dubbelkommando, en lika
intressant som nyttig procedur. Intressant dir-
for att DK-planen ar av den hypermoderna
typen Breguet 904 med infillbart hjul och
stillbara vingklaffar och glidtal 1:35. Priset ir
ju ocksd direfrer — c:a 50.000 kr! !

Efter nigon veckas svaga och vixlande vYA-
dar gick vinden en kvill éver pd NV och for-
vintan borjade lysa i allas 6gon. Aha, Mistralen
var pa viag. P& natten friskade vinden 1 till
10 m/sck. Temperaturen sjonk Ziven inombhus.
Eldaren var tydligen denna ging den forste
som blev dverraskad. Och han var fér mycket
fransman f6ér atr gd upp pd natten och ligga
in mera kol.



S3 fort solens forsta bleka strdlar niista mor-
gon svepte dver Provence avtecknade sig skar-
pa lenticularismoln 1 “flera vidningar” &ver
Montagne de Lure, och det dréjde inte linge
forrin det forsta flygslipet rullade ivig over
startbanan. Ett efter ett drogs segelflygplanen
upp 1 nigon av de ligsta livigorna, och snart
borjade rapporter strdmma in till radiostationen
pi marken frin de olika planen med uppgift
om position m. m. Det var spannande att folja
fly-arnas envig. Ibland noterade de stig med
5—8 m/sek., men lika ofta hade nigon hamnat
i ett fallvindsomrade och styrde med 150—180
! s fart upp i lovart for att forséka na nya
Sgomraden. Jag stod i tur som nr 5 den dagen
(den 16:de januari) och skont pipilsad i fir-
skinnsoverall och ”Musse-Piggare” pi fotterna
tog jag plats i planet, en Arsenal Air 102. Syr-
gasforradet skulle ricka for 5 timmars flyg-
ning och batterierna var nyladdade. Radio-
; sporterna  hade meddelat —50° C pd
)0 m. s nigot solbad kunde det alltsd ¢j
bli tal om! Bogserplanet av typen Storch, steg
i vida cirklar uppat och pd 600 m. gavs tecken
for urkoppling. Jag svingde brant it vinster
och fdngades upp av hangvinden frin vilken
det sedan gillde att ta sig dver i vigorna, vil-
ket ocksd lyckades. Efter 1'/: timma hade jag
ndtt 4.000 m. Utsikten var fantastisk. Vira

spetsiga alptoppar i norr och bdljande brun-
grona vinberg i sdder. Nu sdg man tydligt flo-
dernas ringlande omvigar och hir och var ett
gytter av sma hus — nagon liten urdldrig smai-
stad.

Svérigheterna bérjade nu pd allvar. Mellan
4.000 m. och 4.500 m. l3g ett slags spirrskikt.
Det var som att aka pd ett tvittbrade. Flyg-
planet liksom studsade i den turbulenta luften
och ville endast motvilligt lyda rodren. Jag
meddelade min Dbeligenhet i radion, men fick
da veta att dven de andra piloterna hade mott
samma fenomen. Det gillde alltsd att “raga sig
igenom” pd ndgot vis. Jag okade farten till
120 km och gick nigon mil &t sydvist, och si,
efter en halvtimmes sokande steg planet Ater
1 den jimna uppvinden.

Klockan 16.35 d. v. s. 3 timmar efter star-
ten avldste jag grovhdjdmitaren, den stod pi
7.000 m. Syrgasregulatorns indikator tickade i
takt med mina andetag och utandningsluften
skulpterade de vackraste iskristaller p4 kabinens
plexiglas.  Yrterlufttemperaturen  visade nu
—527 C och utsikten var hinférande — men
kall. Dir nere 1 sydost, 8 mil bort kunde man
skonja Medelhavets bld rand och i nordost vi-
sade Mont Blancmassivet upp sin taggiga rygg.

Uppvinden bérjade nu avtaga och wvario-
meterndlen trivdes bist pa noll. En kvart éver 5

flyg eller motsvarande).

instruktioner m. m.
Inkvartering ordnas

bergs flygfalt.

KSAK.

NY JODEL-KURS

Under tiden 22 juni—4 juli anordnas en ny Jodel-byggkurs i
Johannisberg, Visterias. — Sokande skall for att antagas till
kursen vara medlem i KSAK eller KSAK-ansluten flygklubb
och skall ha erfarenhet av byggverksamhet (segelflyg, modell-

Kursen omfattar ca 30 timmar teori och 60 timmar praktik.
' Kostnaden ar 250 kronor, varav 60 kronor skall insdndas sam-
tidigt med anmélan. Resterande kursavgift (190 kronor) samt
licensavgiften for ratten att bygga ett flygplan (300 kronor)
skall erlaggas vid inryckningen till kursen. I avgiften ingir
priset for en komplett sats

genom kursledarens forsorg i flygfor-
valtningens och XFUM:s elevhem Lovudden invid Johannis-

Anmalan skall vara KSAK tillhanda senast den 15 juni., —
Detaljupplysningar jimte anmalningsblankett rekvireras fran

tillverkningsritningar, bygg-
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Gosta Fraenckel och AKG

bjuder pa internationellt vdstkustrally

Flygklubbarna 1 Goreborg, Varberg, Troll-
hittan, Uddevalla och Bords anordnar i sam-
forstand med KSAK 27—30 augusti 1959 ett
internationelle rally, kallat International West-
Coast Air-rally in Sweden 1959. Inbjudan har
gart ue till alla klubbar t Europa dit vi sven-
skar tidigare varit inbjudna.

Det blir ett evenemang, som ingen flygsinnad
har rad att gd miste om!

Se hir programmet i stort:

Torsdag 27 kl. 14—17.

Torsdagen den 27 kl. 14—17: Samling pa
Varbergs flygplats, dir Varbergs flygklubb stdr
som vird.

Fredagen den 28. FElygning till Trollhdttan
(liten flygtivling inlagd pa strickan). Vird un-
der dagen: Halle-Hunnebergs flygklubb.

Bussresa till Uddevalla, dir Uddevalla flyg-
klubb kommer att std for kvillens arrange-
mang.

Lordagen den 29. Bussresa tillbaka till Troll-
hirtans flygfalt och flygning till Goreborg. —
Aeroklubben i Goteborg tar hand om lordagens
program.

Sondagen den 30. Flygning till Bords, dir
Borisklubben bjuder pd flygdag och stor av-
slutningsfest.

Mandagen den 31. Frukost pi hotellen och
individuell avfird.

Flygklubbarna 1 respcktive stider kommer
inbordes att konkurrera om arrangemangen och
gora allt for ate Du skall trivas.

[ deltagaravgiften, kr. 250: — per person, in-
gdr hotellrum, frukost (t. o. m. mindag mor-
von), lunch och middag med dans — vidare

busstransporter mellan flygplatser och hotell,
samt landnings- och parkeringsavgifter for de
flygplan, som inte ha landningskort. Diremot
ingdr inte dryckesvaror, bensin, olja eller me-
kanikerservice.

miste jag vara pa marken igen, ty did gick
solen ned. Jag svingde sakta ett par varv for
att liksom accumulera skonhetsintrycken. Sedan
drog jag ut luftbromsarna och trimmade planet
framtungt till 130 km/tim. Snabbt cirklade jag
mig ned mot flygplatsen, alltmedan tryckskill-
naden registrerades 1 Gronen. Strax cfter fem
tog min frostiga fdgel dter mark. Frin bagage-
utrymmet plockade ivriga kamrater ut den
plomberade barografen. Den hade registrerat
en hojdvinst pd 5.800 m., och jag tumlade ut
frusen och stel — men lycklig.
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Vistkustrallyt kommer att bli ett sillsynt
tillfalle ate triffa utlindska kolleger och att
bekanta sig med deras flygplan. I ett brev till
KSAK har fallskirmshopparen Christ. Ladouét
meddelat art han kommer ate delta med en
Jodel och att flera franska Jodelflygplan kom-
mer att anmilas till rallyt. -

Ert flygarminne for livet blir sikert d(!J.J‘L
rally, och Du idr hjirtligt vilkommen. Minga
kommer att gora mycket for att Du skall f8
glidje av Ditt deltagande!

J:
SEGELFLYG-SM
PA ALLEBERG

KSAK har traditionsenligt kallat landets
segelflygare till SM pd Alleberg 5—14 juli. I
allra bista fall kan tivlingarna vara avslutade
redan den 11 juli, eftersom de tre sista dagarna
ar reservdagar att tillgripas 1 hindelse av d&a-
ligt vider. Reglerna foreskriver att antalet tiv-
lingsdagar skall vara minst fyra och det wvill
sannerligen mycker till for att man inte skall
fi thop minimitiden under en hégsommarvecka.

Tivlingen dr individuell och gir i tvd klas-
ser, 1 8ppna klassen tivlar man med valfri flyg-
plantyp, i slutna klassen med flygplan av ty-
perna Weihe, L-Spatz 55 cller Bergfalke. KSAK
kan medge tivlande att delta 1 slutna klassen
med segelflygplan av annan, icke hdgvirdigare
typ. B

Forare fir anvinda sig av hdgst tre medhjaf-
pare. Han skall inneha giltig sportlicens och
giltigr segelflygcertifikat och skall ha tillstind
att utfora flygstart. Omyndig skall dirjimte ha
mélsmans skriftliga tillstdnd.

Tdvlingen omfattar foljande grenar, av vi'fa
endast en fdr forckomma under en och sany, .
tivlingsdag:

a) lI)—Iastigl'letsflygning pa rakbana eller bruten
ana,

b) Hastighetsflygning pd tur- och returbana
cller triangelbana,

¢) Distansflygning pd triangelbana.

Allminheten Hger tilltride till Alleberg dven
under tivlingsdagarna.
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FALCO F.8L.

Maxfart 345 km/t, lagsta fart 85 km/t.

Landas och startas under 150 m.

REPRESENTANT FOR SKANDINAVIEN:

SCANCOPTER A-S

FACK 78 SKOYEN — KONGENSGATE 6 OS5LO0

Telegramadress: Norcopter — Telefon: 4102 60, privat 55 89 32




BEHOVER JAG BETALA
TILLAGGSPREMIER TILL
MIN LIVFORSAKRING

Gingse livforsikringsvillkor innchiller fol-
jande bestimmelse (eller nigon i sak likvirdig
formulering):

”Vid flygning giller forsikringen om den
forsikrade dr passagerare. Likasd giller forsik-
ringen om den forsikrade tjinstgor pa luftfar-
tvg i regelbunden trafik (linjefart). Vid annan
flygning inom tio 4r frin det f6rsikringen med-
delades 4r bolaget fritt frin ansvarighet for
forsikringsfall tll f6ljd av flygningen.”

Livfsrsakringen giller silunda generellt om
den forsikrade dr passagerare. 1 alla andra fall
giller livforsikringen diremot enligt forsik-
ringsvillkoren under de tio férsta iren icke vid
militdr flygning ‘och ¢j heller vid annan civil
flygning an linjefart. Sedan forsikringen varit

NOGGRANN PLANLAGGNING
NODVANDIG VID FLYGNING

Luftfartsstyrelsen har infor hdgsisong-
en publicerat nigra allmingiltiga kon-
trolldtgirder i INFO 26/59.

1. Kontrollera att Du verkligen kan de
utfirdade foreskrifterna for civil luft-
fart!

2. Takrtag foreskrifterna om minimiflyg-
hojd!

3. Anvind checklistan f6r den flygplans-
typ Du skall fiyga!

4. Se ull att Du har tllrickligt med
brinsle fér flygningen!

5. Orientera Dig noggrant om vidret!

6. Studera NOTAM foér art i klare
besked om filtbeskaffenheren pi den
plats Du tinker beséka och inhimta
1 forvig markigarens tillstind pd de
flyeplatser som inte finns angivna i
AIP!

Det dr Du som har ansvaret for art
filtet passar Ditt flygplan!

7. HAll kontakt med resp. flygkontroll-
organ bide fdre och efter flygning,
om Ditt flygplan saknar radio for
dubbelriktad kommunikation!

1t kraft i tio &r bortfaller alla inskrinkningar
vid flygning.

Vad som intresserar KSAK:s medlemmar ir
ju frimst annan civil flygning in linjefart. E|
har bolagen enligt forsikringsvillkoren rice =
(under de tio forsta forsikringsdren) kriva en
sarskild tilliggspremic fér att livforsikringen
skall gilla. Hur stor dr denna tilliggspremie?

Nir jag skall svara pd den fragan undantar
jag sddana sirskilt farliga former av civil flyg-
ning som yrkesmissig provflygning, t'dvlinl‘
flygning, avancerad uppvisningsflygning o.
For vanlig civil flygning giller foljande.

Upp tll en risksumma av 100.000 kr sam-
manlagt hos svenska livférsikringsbolag (var-
vid endast forsikringar som ir hdgst tio ar
gamla medriknas) erfordras ingen tlliggspre-
mic. For dverskjutande belopp ir tilliggspremi-
en 5 kr per ar och 1.000 kronors risksumma.

1.

Exempel.
Sammanlagd risksumma  Tilliggspremie per ir
hgst 100.000 0
110.000 50
150.000 250
200.000 500
300.000 1.000

Vad menas di med risksumma? Vid en van-
lig kapitalforsikring dr risksumman i bérjan av
forsikringstiden praktiskt taget identisk med
forsikringsbeloppet; den kan i varje fall aldrig
vara strre in detta. Efter nigra Ar sjunker
risksumman vanligen nigot 1 en takt, som be-
ror av forsikringsformen. Ergo: har Ni end
kapitalforsikringar med ett sammanlage f8e-
sikringsbelopp av hdgst 100.000 kr behéver Ni
inte hysa nigra bekymmer for forsikringarnas
giltighet; har Ni kapitalférsikringar med storre
forsikringsbelopp bor Ni viinda Er till det eller
de bolag, dir Ni har Era livforsikringar, och
be dem underséka om tilliggspremie erford '™

Vid pensionsforsikring dr der svirare %
uppskatta risksumman med ledning av forsik-
ringsbrevetr. Om Ni har nigon sidan forsik-
ring dr det dirfér sikrast att be bolaget un-
dersdka om risksumman — tllsammans med
risksumman  for Era  kapitalforsikringar —
Sverstiger 100.000 kronor.

Den hir ovan angivna drliga tilliggspremien
— 5 kr per dr och 1.000 kronors risksumma ut-
6ver 100.000 kr — forutsitter emellertid, att



den forsikrade flyger mycket ofta, nirmare
bestimt: 1 genomsnitt minst varannan dag. Den
som vet att han inte kommer att flyga sd ofta
bor uppskatta det antal dagar, som han maxi-
malt riknar med att flyga de nirmaste 12 ma-
naderna. Han behéver 1 s3 fall endast erligga
nedan angivna tilliggspremie for risksumma,
Sverstigande 100.000 kr, och fir di av liv-
forsikringsbolaget (-bolagen) en férbindelse att
forsikringen giller under 12 minader vid flyg-
ning under forutsittning, att antalet flygdagar
icke Gverstiger det forutsatea antalet:

Antal flygdagar under 12 mainader: hogst 5
— 0,5 "o tilliggspremie for risksumma Gver-
&rumnde 100.000 kr; 15 flygdagar = 1,0 o
tllige; 22 = 1,25 %w; 30 = 1,5; 45 = 2,0;
60 = 2,5; 75 = 3,0; 90 = 3,5; 105 = 3,75;
120 = 4,0; 135 = 4,25; 150 = 4,5; 165 =
4,75 och minst 180 = 5,0.

Exempel. For den, som har en sammanlagd
sisksumma av 200.000 kr och flyger hogst 45
\B zar per ar, dr tilliggspremien per dr

(200.000 — 100.000) - 2,0
1.000

Ingvar Lanrin
Verkst, dir. 1 Aterforsikrings AB Sverige

= 200 kr

LAR DIG FLYGA PA SEMESTERN

AB Stockholms Nya Flygskola an-
ordnar i sommar internatkurser i
flygutbildning. Kurserna &r fort-
16pande varfor Du kan borja utbild-
ningen nidr det passar Dig. Efter 5
veckor dr Du privatflygare.

Flygkostnader:
30 timmar a 80 kronor.

Forliggningskostnader:

5 kronor per dygn inklusive kaffe
eller te och smorgas pd morgonen.
4 kronor kostar frukostmiddagen.
Kok finnes for event, sjalvhushall.

Forlaggningen &r belagen i skolans
niarhet pd Malardarna ca 2,5 mil fran
Stockholm,

STOCKHOLMS NYA FLYGSKOLA
BOX 1 — SKA-EDEBY
Tel. (0766) 24 325/24 395

Ny passagerareforsikring presenteras

av Fylgia och KSAK

KSAK har i maj triffar ett avtal med For-
sikrings Aktiebolaget Fylgia om inférandet av

* ny f6rsikringsform. Det giller en flygolycks-
Wilsforsikring for passagerare, vilka medféljer
flygplan som disponeras av en till KSAK an-
sluten flygklubb. Forsikringen giller sdvil mo-
tor- som segelflygplan och det ir godkinda
motor- resp. segelflygchefer som efter ingdnget
specialavtal med KSAK handhar den nya for-
“kringen ute pd klubbarna.

De kontrakterade ombuden fdrses med for-
sikringsbevis 1 25-block med kopior och kupong-
er. Dessa block skall enligt KSAK:s rekommen-
dation finnas tillgingliga vid varje av klubben
disponerat flygplan, dir passagerare kan tdnkas
medfdlja. Varje bevis kostar 2:—, giller 24
timmar fdr obegrinsat antal flygningar och ga-
ranterar 5.000: — vid dodsfall och 20.000: —
vid invaliditet. Hogst 40 forsikringsbevis fir

ma tid. Detta innebir, att den som si onskar for
en premie av 80: — kan forsikra sig for foljan-
de belopp: vid dédsfall 200.000: —, vid inva-
liditet 800.000: —.

Omedelbart fore starten kan passageraren hos
flygforaren losa onskat antal forsikringsbevis.
Kupongerna éverlimnas som kvitto och bevisen
jimte tillhrande kopior postas. KSAK har re-
kommenderat att frankerade och adresserade
kuvert for detta andamil finns tillgingliga
jimte forsikringsblocket.

Avtalsformulir jamte instruktion fér hand-
havandet har av KSAK tillstillts samtliga an-
slutna klubbar. Motor- och segelflygchefer bor
snarast mojligt studera handlingarna och under-
teckna ombudsavtalen. Forst sedan dessa for-
maliteter ordnats kan flygklubbarna erbjuda
sina flygpassagerarc detta billiga men ovirder-

siiljas till en och samma person for en och sam- liga forsikringsskydd.



MACHKON OCH MACHTAL

Ur Flygpojkarnas tidning “Flugan”
saxar vi med wvederborligt tillstdnd en
populiirt instruktiv redogérelse for wvad
begreppet Machtal innebir.
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Flyghastigheten brukar numera vanligen an-
ges med Machtal. Man talar t. ex. om att ram-
motorer ir anvindbara fér flyghastigheter mel-
lan Mach 1 och Mach 4,5. Alla ir vil inte pa
det klara med vad dessa hastighetsangivelser
innebir, varfor en liten orientering kanske kan
vara av intresse.

Machtal (utralas mack . ..) anger forhitlandet
mellan flyghastigher och ljudfart. Mach 1,0 dr
allrsd lika med ljudets hastighet. Mach 2 lika
med dubbla ljudfarten, Mach 3 den tredubbla

0. S. V.

Mach 1 eller ljudhastigheten brukas anges till
1.225 kmjtim. Den uppgiften giller emellertid
inte under alla forhillanden. Ljuders fart dr
nimligen beroende av luftens temperatur. Has-
tigheten 1.225 kmjtim. giller vid +15% C. Ju
higre man kommer i kallare och tunnare luft-
lager, desto ligre ir ljudhastigheten. Pd de hj-
der, dir moderna flygplan opererar ar tem-
peraturen ofta si 14g som ned mot —50° C. Det
innebir att ljudhastigheten dir avtagit med om-
kring 10 %o och att man dir inte behiver flyga
fortare in omkring 1.000 km/tim. fér att upp-
na hudvallen.

Det var en tysk professor, Ernst Mach, som
pa 1880-taler studerade forhillandet mellan
hastigheten hos strommande gaser och ljudet.

Han gjorde bl. a. experiment med kanonku-
lor, som sk&ts med olika utgdngshastighet. Pro-
icktilerna fotosraferades i sina banor och pd de
bilder professor Mach fick, lade han mirke il
att ljudvigorna bildade en kon kring projekti-
len. Hans observationer gav upphov tll ter-
merna “Machkon” och ”Machvinkel” som an-

o~ Machkon

Fig. a wvisar tryckstérningarna kring ett
punktformigt flygplan, da dess hastighet
dr mindre dn lindets. Storningarna hinner
hela tiden fore flygplaner .

Fig. b visar det fall dd bastigheten dr lika
med liudets. Tryckstérningarna ror .~
med samma fart som flygplanet. De sain~
verkar vid flygplanets nos och ger upp-
hov till en kompressionsstit.

Nir bastigheten dr storre idn lindets kan
¢j tryckstirningarna utbreda sig framfor
flygplanet, utan kommer att samverka
lings en kon, machkonen. Se fig. c.

-~

vindes fram till dess Machtalet faststilldes ni-
gon ging pd 1930-talet.

Mach ansig inte sjilv ate hans observationer
hade nigot storre vetenskaplige viirde och han
anade vil inte att hans namn drygt 50 4r se-
nare skulle nimnas alle oftare i samband med
flygning.

Tempo
kampanjen

Vid Modellflygstyrelsens sammantride den 8
mars konstaterades att klubbarna haft vissa svii-
righerer att fi iging studieverksamheten kri:g‘
Tempo-modelien.  Tidsprogrammet miste a
denna anledning férskjutas, sd att finalen dger
rum forst i host i stillet f6r under midsommar-
helgen som man tidigare planerat.

D3 frigan innu inte kunnat avhandlas med
Modellflygstyrelsen kan det utlovade besked¢r,
om finaltivlingen limnas forst 1 ett kommane,
nummer av KSAK-NYTT. Dessforinnan hoppas™
vi kunna ge klubbarna dirckta meddelanden per
brev.

Redan nu kan vi emellertid tala om, att flera
klubbar avser att i samband med redan plane-
rade tivlingar inbjuda till tivling i en sirskild
Tempo-klass. Vingarna har erbjudit sig att
arrangera Tempo-finalen i anslutning dll sin
stora Hosttivling i september.
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Med Kungl. Maj:ts tillstdnd
och under medverkan av

flygklubbarna anordnat av
Kungl. Sv. Aeroklubben.

5 VOLVO-bilar

toppar vinstlistan och garanterar for de medverkande
flygklubbarna en framgangsrik forsélining. Lat Din klubb
fa del av de provisionsmedel som véintar pa att bli utdelade
— och lat Dina vdnner och bekanta f& formdnen att dela

pa de forstklassiga vinsterna.

3.400 VINSTER VARDA
157.500 KRONOR

e LOTTPRIS 2:10

DRAGNING 2 OKTOBER

FLYGLOTTERIET 1959

Box 547 — STOCKHOLM 1 —  Telefon 11 37 02




NYA FLYGTRAFIKREGLER

10



I STOCKHOLMSOMRBRADET

Trafikens 8kning och de okade flyghastig-
heterna medfér tyvirr okad risk fér kollision
mellan flygplan 1 luften si linge man miste
basera sikerheten pa den s. k. se-och-bli-sedd-
principen. Konsekvenserna hirav har tagits 1
det trafiksystem, som fr. o. m. den 15 maj ge-
nomféres i Stockholms terminalomrdde. Samti-
digt har den civila jettrafiken ndédvindiggjort
en utdkning i sidled av terminalomridet och
\g’.gcnom kommer icke bara Ski-Edeby och
searpnick utan ocksd Vingsd art komma inom
omradet och dirigenom direkt beroras av de
skirpta trafikregler, som det nya systemet in-
nebir.

Det bor redan frin bérjan konstateras att det
r-afiksystem, som nu genomfores i Stockholms-
a)‘ﬁdet innebir en betydande inskrinkning i
privatflygarnas rorelsefrihet, men samtidige bor
framhillas,att KSAK, som deltagit i utarbetan-
det av detsamma, bedémt att radikala Atgir-
der av denna art verkligen ir nddvindiga. De
synpunkter, som KSAK har framfort under ar-
betet pd systemets uppbyggnad, och vilka gitt
ut pd art si langt mojligt bevara frite luft-
rum for privatflyget har i huvudsak kunnat
tillgodoses.

Det nya trafiksystemet innebir, att all trafik
inom kontrollzonerna vid Bromma, Barkarby
och Tullinge (= niirzoner enligt flygvapnets
terminologi) samt inom terminalomridet skall
kontrolleras av trafikledningar. For att detta
skall kunna ske miste alla civila flygplan inom
omradet limna in firdplan och fi denna god-
kind av trafikledaren.

For att detta krav inte skall bli alltfor be-
tungande for privatflygaren eller helt omdjlig-
gora hans flygning i Stockholmstrakten har un-
dersidan pa Stockholms terminalomrdde hdjts
ol 400 m Over terringen inom storre delen
av omrddet. Over Ski-Edeby och Skarpnick
har det dock varit nddvindigt att forligga un-
dersidan pd 300 m &ver terringen med hinsyn
till Brommagrafikens flyghjder. Brommatrafi-
ken far 3 sin sida inte flyga 6ver Sk§ och Skarp-
nick pd ligre hojd in 300 meter. De sistnimnda

splatserna blir nimligen omgivna av mindre
trafikzoner med en &vre grinst av 300 m, och
inom dessa trafikzoner far bara sddana flyg-
plan upptrida, som starta eller landa pi res-
pektive flygplatser.

De nya trafikreglerna, som skall ullimpas i
Stockholmsomradet, innebir att VFR-flygning
utanfor kontrollzonerna i férsta hand bor ge-
nomfdras under terminalomridets undre grins
(300 resp. 400 m). P& hégre héjder fordras,

som ovan nimnts, bl. a. trafikledningens till-
stind och radiofdrbindelse.

For ate inte de nya bestimmelserna skall bli
allefor besvirande for segelflyger pi Skarp-
nick, undersoker luftfartsstyrelsen f. n. mojlig-
heterna, att med bibehdllen sikerhet genomféra
vissa forenklade metoder for dvervakningen av
denna verksamhet.

Det forutsittes, att liknande férenklingar
skall kunna genomféras vid Vingso.

Till sist ndgot om samordningen med den
militira flygverksamheten enligt det nya sy-
stemet.

Barkarby- och Tullingeflyget fir utan sam-
rdd med Bromma upptrida inom egna kontroll-
zoner samt i permanenta sektorer, som stricker
sig 1 ostlig och sydostlig riktning fran resp. flyg-
platsers kontrollzoner. Fér privatflygets del bor
observeras, att nimnda scktorer gir ner till
200 m Gver terringen, men detta ir mihinda
av mindre betydelse, genom att scktorerna till
storre delen ar beligna inom fér civil lufefare
forbjudet omride.

All militir flygning inom terminalomridet
utanfor egna kontrollzoner och scktorer sam-
ordnas genom den gemensamma civil/militira
radartrafikledningen p3 Bromma med Ovrig
flygverksamhet.

Detaljerade informationer angiende de nya

bestimmelserna f6r Stockholms terminalomride
dterfinnas i NOTAM 1052/59.

Frivilliga Flygkaren

snart ett faktum

KSAK har till Kungl. Maj:t ingivit ett for-
slag om upprittandet av en Frivillig Flygkér.
I den framlagda civilférsvarspropositionen har
departementschefen synnerligen ingiende redo-
gjort for det positiva mottagande som KSAK-

forslaget mott 1 olika remissinstanser. (Se
KSAK-NYTT nr 8/58.)

Krendet har nu behandlats av statsutskottet,
som 1 sitt utlitande bl. a. anfort: “Utskottet
forutsitter att dven frigan om upprittande av
en till Svenska acroklubben anknuten frivillig
flygkdr, som kan utnyttjas 1 civilférsvarets
tjanst, blir féremdl {6r dvervigande vid fordel-
ningen av de medel vilka anvisas ull stod ¢
frivillig verksamhet.”
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Direktor Gosta

Fraenckel

limnar KSAK-styrelsen

GOSTA FRAENCKEL-DIPLOMET
BLIR MOTORFLYGETS
SPECIELLA FORTJANSTTECKEN

Fragan dr vil om inte Gosta Fraenckels av-
skedstal till KSAK:s rsméte pd Foresta den 21
mars var den punkt pd foéredragningslistan som
tilldrog sig det stdrsta intresset. Inte bara dir-
for att det var det svenska privatflygets Grand
Old Man, den Flygande Folkpensioniren som
for sista gingen fornyat sitt certifikat utan i
minst lika hdg grad emedan det blev ett riktigt
fraenckelskt anforande, som vil vittnade om
talarens goteborgska hemvist.

Som tack for dec ovirderliga tjinster som
Gosta Fraenckel under drens lopp gjort KSAK
och hela det svenska smiflyger hade styrelsen
beslutat instifta Gésta Fraenckel Diplomet, som
i framrtiden skulle utgdra mororflygets eget he-
derstecken.

..
. S akaric av b iter

Gosta Fraenckel uttalade sin fdrvaning ver
att hans avskedstagande blev foremil for si
stor uppmirksamhet. — Han hade ju undvikit
att siga saker 1 VU och Styrelse och dirigenom
aldrig bidragit cill att férlinga nigot samman-
tride.

— Flyget fér samman folk frin alla lin-
der, sade Gosta Fraenckel, utrikesministrarna
borde flyga, i vissa linder borde hela rege-
ringen flyga! Smiflyget har visat viigen for d
trafikflyg vi har idag. Dertta borde gora myL.
digheterna litet vinligare stimda mot smiflyg-
planen, som nu kinner sig ovilkomna pd de
stora flygplatserna och més av dilig service
pd de mindre.

— Alla flygare i Sveriges land, fortsatte ta-
laren, hall ihop under KSAK, och flyg efri:
givna bestimmelser. D3 kan vi begira att syt
darna blir hingda, medan vi som uppfér oss
hygglige kan f3 litet frihet under ansvar att
trivas med i fortsittningen.

Owerst: Direktor Fraenckel avskedstalar
till KSAK:s drsméte. T. v.: Konstniren
Ivar Quarnstroms skiss till Gésta Fraenc-
kel Diplomet.



KOLLEKTIV LIV- OCH OLYCKSFALLS-

FORSAKRING HOS

For den kollektiva forsikring, som KSAK
tecknat hos Riksforsikringsanstalten giller fol-
jande:

Forsikringen giller f. n. fér foljande kate-
gorier icke avlonad personal vid till KSAK an-
slutna flygklubbar:

i segelflyglirare,

bogserforare,
motorflyglirare,
forare 1 hjilpflyg.

Ersittning. For forsikringen, vilken idr be-
riknad for en baslén av 8.000 kronor, giller
foliande ersiteningsvillkor
a¥q.d Gvergiende arbetsofdrmiga: dagsersite-

ning kr 12: — (i den min denna crsdttning

icke utgdr fran sjukkassa),
b) vid invaliditer: drlig livrinta vid 100 %/
kr 7.150:—, 50 % kr 3.250, 10 % kr

520: —,

Nya modellinsirukiorer
utbildas i sommar

En statsunderstddd modelltlyginstruktorskues
anordnas pi Alleberg under tiden 21 juni—4
juli 1959. Hégst 20 elever tas emot.

Kursen avser allmin vidareutbildning av er-
farna modellflygare, som avser att efter genom-
gingen kurs verka som instruktdrer inom resp.
flygklubbars studiecirkel- och fritidsgruppsverk-
samhet.

T5r att kunna antagas skall sokande kunna

siMpa2 att han dger god kidnnedom om acro-
dynamikens grunder och har flerdrig praktisk
erfarenhet som modellflygare. Nigon alders-
grins dr icke stipulerad, men i de fall dir en
callring av deltagarc pi samma kompctensniva
ir nédvindig ges foretride At den som uppnitt
17 2vs dlder.
Mostnaderna beriknas dven 1 ir komma ate
uppgd till 80 kronor per deltagare inkl. ut-
bildning, material, férliggning, tre mil mat
per dag och resan hemorten—Falkdping tur och
retur II klass jirnvig (dagtig utan snilledgs-
ulldgg).

KSAK riknar med att tvd modecllflyginstruk-
torskurser dven skall kunna arrangeras {or or-
dinaric elever vid Aug. Abrahamsons Stiftelse
Niis.

RFA

¢) vid dodstall: arlig livednta till efterlevande
inka kr 2.677:—, varje barn under 16 ar
kr 1.133: —,

d) begravningshjilp i form av engingsbelopp
kr 600: —,

¢) ersittning for sjukvardsavgifter (i den min
dessa icke ersittas av sjukkassa).

Premie fér 1959 kr 1: 60 per flygtimme.

Tilliggspremie kr 0:20 for varje 1.000-tals
kronor varmed baslénen hojes. Hirvid hojes
ersittning i motsvarande grad.

Tor att omfattas av forsikringen skall for-
sikringstagare vara anmild till KSAK med
uppgift om namn, adress och fédelsedatum. For-
sikringen kan icke trida i kraft forrin uppgift
hirom inkommit till KSAK. Hirvid erinras om
der ansvar som avilar segelflyg- och motorflyg-
chef eller annan ansvarig inom klubben att
tillse att foérare tillhorande ovannimnda kate-
gorier bli anmilda till KSAK. Samtidigt med
dylik anmilan skall Snskemdl om forhdjning
av  baslénen anmilas. Anmilningsblanketter
rekvireras fran KSAK.

Skyttetaxan
giller
alltjamt
Jirnvigsstyrelsens planer pd in-
dragning av skyttetaxeférmanerna

har icke kunnat genomfdras.

Styrelsen meddelar i en skrivelse
ull KSAK, artt skyttetaxan giller

till och med juni ménad r9é6o.
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STOCKHOLMS-TIDNING-
ENS GULDMEDALJ

Lojtnant Lars-Erik Larsson,
provtlygare vid FC, Malmslitt,
hade i uppdrag att utfora for-
s6k med en ny A-bombtyp
frin Lansen. Forsoken utfordes
vid F 14:s bombfillningsplats
Tynnersjo utanfor Halmstad.

Bomben exploderade 1 fall-
ningségonblicket, 30 cm fran
flygplanet, och dstadkom svira
skador. Lojtnant Larsson kon-
staterade att flygplanet trots
alle var manéverdugligt och
beslst att landa. Gick forst
upp till stor hijd for att pro-
va landstill och klaffar och for
att kolla fartmitaren, som fatt
indikeringen forskjuten. Ra-
diofrbindelsen  var  bruten.
En brand som uppstatt 1 flyg-
planet utvecklade sig orovic-
kande och da 15jtnant Larsson
landade, utan fartmitare —
den hade definitivt upphort att
fungera under dykningen —
fick han kasta sig ur flygpla-
net for art undkomma ligorna.

Léojtnant Larssons handlings-
sitt vittnade om osedvanlig
skicklighet, omddme och be-
hirskning. Genom att ridda
flygplanet gjorde han det moj-
ligt f6r undersékningen att se-
dermera klarligga orsaken till
cxplosionen.

Guldmedaljjuryn, med re-
presentanter  for Flygvapnet,
KSAK, SAS och Linjeflyg samt
Stockholms-Tidningen var en-
hillig.

Stockholms-Tidningens guld-
medalj kommer att dverlimnas
till 18jtnant Larsson vid Flyg-
vapnets flygdag pd F 6 den
14 juni.

THULIN-JUBILEET
I LANDSKRONA

gav staden och bygden ett nytt
flygfilt. Vid invigningen re-
presenterades  KSAK av  sin
ordforande, direktsr P. Eg
Gummeson. Landskrona Flyg-
klubb dr atr lyckonska till art
ar av anstringningar att losa
stadens flygplatsfraga, nu lett
tll en lysande framging.
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Motorilygchefer och tekniskt ansvariga

K. E. ’KEGE” ANDERSSON
Tekniskt ansvarig T 9

vid Sportflygklubben, Karlstad.

f: 13.9.20. A-cert. 3010.

Ingenjor.

Adress: Lansmansgatan 22, Karlstad.
Tel: bost. 181 67, arb. 151 80.

L

RUNE CEDERVALL
Tekniskt ansvarig T 10

vid Skovde Fk.

f: 6.1.28. A-cert, 3508,
Ingenjor.

Adress: Backvigen 5, Skévde,
Tel: bost. 128 51, arb. 106 50.

ARNE ROSENGREN

Tekniskt ansvarig T 11

vid Aeroklubben i Malmao.

f: 10.6.22. MM-cert. 217.
Chefmekaniker.

Adress: Floragatan 17 A, Malmo C.

HENRY JOHANSSON
Motorflygchef M 12

vid Visterdalarnas Fk,

f: 8.12.18. A-cert. 1032,
Kopman.

Adress: Fack 2, Dala-Jarna.
Tel: bost, 130 15, arb. 201 63.

BERTIL JOHANSSON

Tekniskt ansvarig T 12

vid Visterdalarnas Fk.

f: 28.3.27. A-cert, 4108.
Verkstadsarbetare.

Adress: Nordaniker, Dala-Jirna.
Tel: bost. 131 50.




HANS EBEMARK
Motorflygchet M 13

vid Ovan Siljans Fk.

f: 15.11.17. A-cert. 2589.
Sagverkstjdnsteman,
Adress: Box 1, Mora Noret,
Tel: bost. 104 81, arb, 100 55.

BILLY HUZELL

Motorflygchef M 14

vid Sportflygkiubben, Karlstad.
f: 17.10.25. A-cert. 1717,

v. Direktor.

Adress: Strandviagen 20, Karlstad.
Tel: bost. 183 88, arb. 159 50,

SPANNAR MATS ERIKSSON
Motorflygchef M 15

vid Malungs Fk,

f: 16.3.27. A-cert. 1826.
Kopman.

Adress: Malung.

Tel: bost. 804, arb. 40.

INGVAR THUREN

Motorflygchef M 16

vid Skévde Fk.

f: 7.2.25. A~cert, 1736.

Inspektor.

Adress: Dobelnsgatan 3 B, Skovde.
Tel: bost., 14277, arb. 142 77.

KARL ERIK ROSENQVIST
Motorflygchef M 17

vid Aeroklubben i Malmé.

f. 4.9.18. B-cert, 642,

Flyglarare.

Adress: Erikslustvigen 40 A, Malmo V.

Den nya flygplatsen, som
invigdes den 14 maj, pd Enoch
Thulins dddsdag, har en gris-
bana pa 800 m. Vid en ev. ut-
byggnad av filtet kan man fi
en tvirbana av minst samma
lingd.

MODELLFLYGBLADET TAR
NU PRENUMERANTER

Valter Johansson, Lammhuls,
har under flera dr i all tysthet
givit ut en stencilerad fack-
tidning f6r modellflygarna, be-
nimnd Modellflyghladet. Nu-
mera  stdr  Jonkdpings lins
(livaktiga) Modellflygférbund
som utgivare. Valter Johansson
ir  hangiven modellflygare.
Till yrket lantbrukare driver
han modellflyget och tidning-
en som hobby och hans trogna
lisckrets finner 1 fyra drliga
numnier resultat och sakkun-
niga kommentarer fran de stora
tavlingarna i in- och utlandet
och utsoke vilgjorda treplans-
ritningar och profildetaljer av
de vinnande modellerna. Upp-
lagan dr av tekniska skil starke
begrinsad, men ett firal pre-
numeranter tar man nu cmot.
Priset ar satt till en femma
per ar och utgdr bara ett bi-
drag till framstillningskostna-
derna. Idealisten Valter Jo-
hansson bjuder pi resten.

FLYGTEKNISKA
FORENINGEN

firade med sitt 26:e Arsmote
den 14 maj 1959 40-8rsdagen
av doktor Enoch Thulins bort-
ging.

Civilingenjéren Einar Eng-
nell, Trollhittan, holl ett fore-
drag om den store flygpionii-
ren och utdelade Thulinmedal-
jen 1 silver till dveringenjéren
Tore Edlén for hans banbry-
tande insatser for svensk ro-
botkonstruktion och till fil.
lic. Georg Drougge for utveck-
ling av transonisk vindtunnel-
teknik och  f6r inspirerande
ledning av aerodynamisk forsk-
ning,.
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1959 ARS KALENDER

A. Flygdagar och
vistéllningar

1) 1 SVERIGE:

716 Flygdag,
Fk, Hulén.

28/6 Flygdag, Ovan Siljans Fk,
Tallhed.

y  Flygdag, Bords Fk, Via-

L3 red.

30/8 Flygdag, Linkopings Fk,
Tannefors.

6/9 Flygdag, NO Smilands
Fk, Hultsfred.

., ] UTLANDET:

W -21/6 XXIII. Parissalong-
en, le Bourger.

September. The 50 years of
aviation cartography,
Miinchen.

Visterdalarnas

B. Motortavlingar och
rallies

1) 1 SVERIGE:

Mitten augusti SM Motorflyg,
KSAK.

15—16/8 Rally, Linkopings Fk,
Tannefors.

Augusti(?) Stjirnpokalen, Jon-
kopings Fk.

27—30/8 [nternationellt viist-
kustrally, Aeroklubben i
Goteborg, Varbergs Fk,
Halle-Hunnebergs Fk, Ud-
devalla Fk o. Bords Fk.

26—27/9 KM, Linkdpings Fk,

N Tannecfors.

Al10 Tdvling Vdsterds—Es-
kilstuna, Eskilstuna Fk.

18/10 Hésttavling Special, Lin-
kopings Fk, Tannefors.

2) 1 UTLANDET:
13—14/6 Rally, Flers, Frank-
-~ rike.

b’—21/6 Fai Tour Aerien Eu-
ropeen, organiserad av
acroklubbarna i Tyskland,
Belgien, Frankrike, Lux-
emburg o. Nederlinderna.

26—29/6 XI. Tour Aerien de
Sicile, Parlermo, Italien.

4—5(7 Rally ”Vins & Chiteaux
d’Anjou”, Angers, Frank-
rike.

4—35]7 Flygande likare, Vittel,
Frankrike.

57 Grand Criterium, Gosse-
lies, Belgien.

9—11/7 Trophee Lockheed
(avancerad flygning),
Coventry, England.

11—12/7 Rally, Pescara, Ita-
lien.

13—23(7 London—Paris, Daily
Mails jubileumstivling.

18—19/7 Rally, Verona,
1talien.

25~26/7 50-drsminnet av Ble-
riots kanalflygning,
Frankrike.

8—9/8 Rally ”Vins d’Alsace”,
Frankrike.

15—17/8 Rally for amatér-
byggda flygplan, Odense,
Danmark.

23—29(8 Tour International,
Schweiz.

Omke. 1/9 NMT, Finland.

11—13/9 Rally, Baden-Baden,
Tyskland.

26—27/9 Rally, Genua,
Italien.

C. Segelflyg
1) I SVERIGE:
5—14/7 SM, KSAK, Alleberg.

2) 1 UTLANDET:

5/7 Grand Criterium,
selies, Belgien.
22/7—2/8 Nationsmdsterskap
o. intern. tavling, Rietti,

Ttalien.

Gos-

D. Modellflyg
1) | SVERIGE:

14/6 UT, Ornarna, Stockholm.
23/8 Stunt - Combat, Mfk
Frelon, Srockholm.

30/8 Team int + Team B, O.
Sérmlands Fk, Soder-
tilje.

6/9 Wentzel-Pokalen, Oster-
sunds Fk.

13/9 SM linst., Nimbus och
Ornarna, Stockholm.
27/9 Hésttavlingen, Vingarna,

Skarpniick.

4/10 SM frifl., Orebro.
4/10 Modellsportens dag,

Stockholm.

4/10 Speed, Star Flyers, Stock-
holm.

11/10 Team int + Team B,
Solna Msk.

27/10 2:a kvaltivling, Mid-
landa.

September. SM radio, Upp-
sala Fk.

31/10—1/11 Oktoberkannan,
Jonk. 1. Mff.

2) 1 UTLANDET:

20/6—21/6 Flygande vingar,
Kaltenkirchen-Holstein,
Tyskland. (Anm. 13/6.)

11—12/7 Alp-pokalen, Oster-
rike.

17—20/7 VM Wakefield, Bri-
enne le Chiteau (Aube),
Frankrike. (Anm. 15/6.)

27—28/7 Segel + TR, Jugosla-
vien. (Anm. 15/5.)

10—11/8 Sj6, Jugoslavien.

14—23/8 VM Stunt, Brno,
Tjeckoslovakien. (Anm.
11/7)

21—24/8 VM Segel, Brustem,
Belgien. (Anm. 1/6.)

5—6/9 NM frifl., Haslev,
Danmark.

29—30/8 Linst., Finland.

19—20/9 Radio, Hirzenhain,
Tyskland.

25—-28/9 Europa-kriteriet f.
Speed, Stunt, TR, Com-
bat, Belgien. (Anm. 1/6.)

3) 1960ARS TAVLINGAR:

10/1 Internationellt modell
flygrally, Indien.

28/8 VT.

28—29/5 UT frfl.

18/9 SM frifl.

E. Fallskérmshopp

17—20/6 Tivling, Leutkirchen,
Tyskland.

5/7 Grand Criterium, Gos-
selies, Belgien.

4—9/8 Tdavling, Tivat, Jugo-
slavien.

F. Ballong

19/9 Intern. tivling, Etten-
Leur, Nederlinderna.,



LINDBERGHSKA LYCKOMYNTET

Nylands-myntet enklaste

minnesslanten i fin

samlarserie

Signe
Johanssons friga om det Lind-

Publiceringen av fru

berghska  lyckomyntet  frin

LINKOPINGS FK
OFFERERAR

Med anledning av di3 och
di uppdykande forfrigningar
frin privatflygare landet runt
betriffande  férhyrning av
Linkopings Flygklubbs flyg-
plan ber vi att f3 pdpeka atc
alla till KSAK direkt eller in-
direkt anslutna  medlemmar
har mojlighet att hyra vir
materiel till samma kostnad
och villkor som Link&pings
Flygklubbs egna medlemmar.

Flygpriserna ir for Piper
Cub L4 30: —/tim, Piper Su-
per Cub PA 18-150 51:—f
tim, Piper Tri Pacer PA
22-160 66: —/tim.

Linkopings Flygklubb dispo-
nerar Sver 2 Cub L4, 2 Super
Cub och 1 Tri Pacer.

Vidare kan vi erbjuda ut-
bildning fram tll sivil A-
som B-certifikat och utbild-
ning i morkerflygning och ut-
bildning till bogserforare.

Linképings Fk
O. Esping
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1927 har vickt piragligr in-
tresse hos KSAK-NYTT:s li-
sare som bide muntligen och

skriftligen bidragit till pro-
blemets 18sning.

Bland annat har red. frén
forre ordféranden 1  Bords
flygklubb Hans Pedersen fite
veta, att dennes broder, kind
numismatiker och mynthand-
lare 1 Bords, siljer lyckomyn-

tet till hugade spekulanterl-”ir

c:a 2:—. I katalogen uiife s
700 ex. hittills vara silda.
Det  aktuella lyckomyntet
ir sdlunda ingalunda ndgon
raritet. Detta har dven be-
kriftats hos Hirschs Mynt-

handel i Stockholm, som | r
Svrige har flera minnesjertey-
er till salu. Priserna varierar
frin  2:50—150: —  kronor.
Etv par av dyrgriparna dterges
hir nedan i starkt forminskad
skala.




Modellilygets utlandsrepresentanter

Arets friflygare uttagna i Norrkoping

Enligt uppgift har Modell-
flygstyrelsens UK omedelbart
efter uttagningstivlingarna i
Norrképing den 31 maj nomi-
nerat lagen till VM-tivlingar-
na i Belgien och Frankrike och
till  Nordiska Misterskapen,
som i Ar gir i Danmark. La-
zen har féljande sammansire-
ning:

VM Segelmodeller, Brustem,
Belgien, 21—24 augusti: Gun-
nar Kalén, Fk Gamen, Norr-
koping; Roine Jansson, Norr-
tilje Fk; Gosta Nilsson, Oster-
sunds Fk.

VM Wakefield, Brienne le
Chitean, Frankrike, 17—20
juli: Lennart Tysklind, Enko-
pings Fk; Ake Qvarnstrom,
Vingarna, Stockholm; Rune

Johansson, NAFK, Norrki-
ping.

Nordiska misterskapen, Has-
lev, Danmark, 5—6 scptember:

S e g e 1: Per Nilsson, Acro-
kiubben i Géteborg; Nils Lund-
berg, NAFK, Norrkdping;
Tore Hansson, Enképings Fk.

M o t o r: Rune Olsson, Fk
Gamen, Norrkoping; Hans
Friis, Fk Gamen, Norrkoping;
Arvid Karlsson, Link6pings-
eskadern.

G u m m i: Ragnar Ahman,
Fk Gamen, Norrkoping; An-
ders Hikansson, Aeroklubben i
Malmé; Uno Axelsson, Katri-
ncholms Mfk.

Till vardera landet kommer
dirjimte en lagledare att utses.

Varior inte flygande vingar

Flygande Vingar har en varm
foresprakare 1 Otto Henning-
sen, kassor i Jonkopings lins
modcliflygférbund. Han kon-

INTERNAT-
SKOLA PA SKA
I SOMMAR

Stockholms Nya Flygskola
erbjuder flygintresserade att
under 5 semesterveckor skaffa
sig ett privatflygarecertifikat.
Intresset ir stort for flygut-
bildning och manga som inte
har flygskola pd hemorten
kommer sikert att semestra pd
Milardarna i sommar.

I8

staterar 1 en insindare dill
KSAK-NYTT att Sverige skul-
le ha vunnit Saar-Cupen 1958
om vi bara haft liter Flygande
Vingar bland vira modellfly-
gare. Tyskarna vann den ging-
cn med 2830, medan svenska
laget, utan flygande vingar,
stannade pd 2590.

Nigor miste goras, konsta-
terar Otto H. och foresldr att
intresserade  svenska modell-
flygare tills vidare borjar kon-
struera efter de tyska reg-
lerna:

Segelmodeller: 32—34 dm?,
birytebelastning min. 12 g/dm?.

Gummimotormodeller: 17—19
dm?, vikt min. 230 g, gummi-
vikt 50 g.

Motormodeller: max. 150
dm?, cylindervolym max. 2,5
cc, birytebelastning min. 12
¢/dm2, motortid max. 15 sek.

BREVVANNER EFTERLYS..

Jaroslav Rybdk, Molotovo-
va 45, SVITAVY, Tjeckoslo-
vakien, dr lycklig igare till
den vilformade modellen pi
bilden. Han séker genom
KSAK-NYTT engelsksprikig
kontakt med en svensk mo-
dellflygare for utbyte av er-
farenherer, tdskrifter, moto-
rer etc.

H. M. Habib, 16, Clayton
Road, KARACHI-5, Pakistan,
de ute 1 samma idrende. Han
ar sirskilt intresserad av ”FAI,
open power, Af2 and rubber”,
korresponderar pd engelska
och soker brevkontakt med en
20—23-arig stockholmare.

Vinnen Habib meddelar i
sitt brev, att han haft lyckan
vinna de nationella misto--
skapstivlingarna 1 ovanstie
klasser under de senaste fyra
dren!

KAFFE-PETTER

Den 10 maj arrauger
MFK Nimbus den tradition®-
Ja tdvlingen om TfA:s UK-
Petter. Resultat:

1) Hagberg, Mfk Nimbus,
191 km/t; 2) Bjsrk, Mfk Nim-
bus, 188 km/t; 3) Rosenlund,
Mfk Nimbus, 164 km/t; 4)
Hagman, OSFK, 151 km/t; 5)
Samsjo, CLC, 141 km/t; 6)
Torngren, CL.C, 134 km/t.



TILL SALU

KRANICH, SE-SPG

nybesiktigad och fullt flyg-
klar till 10/5 1960.
Pris 2.000 kr.

2 st. sittfallskdrmar, be-
siktigade och nypackade.
Pris 500 kr per st.

Gotlands Flygklubb, I. An-
d -son, N. Murgat. 3, Visby.
Nor. 13 082,

GV-38

1 90 hkr le Blond motor.

wagtid p&d motor sedan
grundoversyn 113 timmar.
Gangtid totalt c:a 700 tim-
mar, Maskinen helt grund-
oversedd, alltsa 0 flygtim-
mar. Stig Olsson, Gulisby,
Mangen.

REARWIN.

2-sitsig, tackt, m. reservmo-
tor o. div, tillbehor. Vidare
per telefon Malmé (040)
9417 62, efter kontorstid:
94 19 52.

PROPELLER

"0 Klemm 35 och Cub 65
Mg Bada fabriksnya. Tord
Andersson, Falun, Box 626.
Tel. kontoret 78 70—27 05,
bostad 56 85.

NRSITSIGT FLYGPLAN,
FAIRCHILD,

m, flottorer, hjul- och skid-
stall. Fullstindigt grund-
oversett, helt omdukat och
nymalat. Nybesiktigat. Tord
Andersson, Falun, Box 626.
Tel. Kontoret 78 70—27 05.
bostad 56 85.

RESEFLYGPLAN

Fyrsitsig Piper Tripacer m.
125 hkr. Lycoming motor
och metallpropeller. Full-
stindigt instrument-, radio-
och pejlutrustad for instru-
mentflygning. Forstklassigt
skick. Total gangtid 580 t.
Sidljes genom Stig Bjarn-
holt AB, Malungsvigen 6.
Bromma. Tel. 25 94 23.

FLYGPLANSMATERIEL

Cont. motorer A65—C85
grundoéversedda i férstklas-
sigt skick (STD cyl. — vev-
axel).

Gipsy Major I motor 0-tim.
efter grundodversyn, brons
eller aluminium toppar.

Oversyner av flygmotorer,
flygplan, hjalpaggregater o.
tillbeh6r m. m. av alla slag
ombesoOrjes snabbt och till
formanliga priser.
Cylindrar: Cont. A50—AT75,
C75—C145, Warner, Ranger
Gipsy, nya eller beg. —
grundoversedda STD eller
0.D.

Reservdelar: for Cont. Ly-
coming, Warner, Ranger,
Gipsy.

Flyginstrument i riklig sor-
tering av alla slag.
Flygplandelar f6r Piper,
Ercoupe, Fairchild, Swift
m. fl.

Flottorer: 4 par siasom 1070
Lbs, 800 kg., 1165 kg., 7170
Lbs.

Tillbehér av alla slag till de
flesta forekommande flyg-
plantyperna.

Flygplan: Ercoupe 415C i
prima skick.

Figge Bergman

Kéarralundsgatan 63 a,
Goteborg, tel. 256110

AUTOGIRO
siljes, ev. bytes mot kon-
ventionellt flygplan. Orebro
Bil- & Flygklubb. Upplys-
ningar: Gullberg 11 98 55.

PROCTOR FLYGPLAN,

nyrenoverat, med 0 flygtim-
mar siljes billigt, Kan be-
siktigas pa Kastrups flyg-
plats, Avia Radio, Hangar
141,

AUSTER Mk V

med Lycomingmotor, med
eller utan original Edoflot-
torer.

Edoflottorer med understill
till Piper Cub J3.

Flygkameror Hk 7 m. film.

Philips forstarkaranlaggn,
komplett med hogtalare och
mikrofon, néitanslutning el.
batteridrift, typ EL 6400.
Svar till I mycket gott
skick-85" d. t. k.

STINSON RELIANT
med Lycoming 300 hkr mo-
tor. Total gangtid pi flyg-
plan 1892 tim. Motor: 809
tim, totalt. 135 tim. efter
grunddversyn,

PIPER CLIPPER
med Lycoming 115 hkr. mo-
tor. Total tid for flygplan
och motor 501 tim.
Storsta sortering av reserv-
delar och tillbehor.

Duells Aero, Friggagat. 10,
Goteb. C. Tel. vxl. 19 21 05.

ONSKAS KOPA

BABY-KROPP KOPES

Flygklubben Nordvingen,
Fritz Skoglund, Géllivare
21 000, bost. 202 96.
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FLOTTORER

Vi har nojet meddela att vi numera blivit nordiska representanter
for de vilkinda Pee-Kay flottrerna. Pee-Kay dr sdrskilt vil

limpade for littare flygplan och levereras i storlekarna 1500 och 3

2
1732. Pee-Kay flottorerna dr vilkinda for sin solida och robusta
konstruktion, som gor dem sdrskilt limpliga for
flygningar i Norden.
S’
BOGSTADVEIEN 20 — OSLO — NORGE
ONSKAS KOPA UTBILDNING |
BEG. FLYGMOTOR SJOFLYGUTBILDNING K Juni 1959

65 hkr med el. utan gangtid
kvar. Svar t. Continental,
Box 161, Skovde.

FLYGPLAN, AUSTER
ELLER LIKNANDE

Alla tforslag av intresse.
Svar med sedvanliga speci-
fikationer till Nordvéstra
Skanes Flygklubb, Asbog.
29 a, Angelholm. Tel. 11 297.

FLYGPLAN,

lampligt som rese- och bog-
serflygplan koOpes. Svar m.
uppgift om typ, pris och
gangtid till Uppsala Flyg-
klubb, Uppsala.

samt utbildning till privat-
flygcertifikat erhalles vid
sjoflygskolan Stockholm-
Varby.
Bromma-Flygtjanst
G. Hydén,
Sjoflygskolan
Box 9103, Stockholm 9
Tel. 46 70 30, 3837 56

INSTRUKTORER

DK-INSTRUKTOR
(segelflygldrare) anstilles
und. tiden 15/6—31/7. Skriv
eller ring Olle Berg, Fyr-
skeppsvigen 58, Johannes-
hov. Tel. (010) 59 11 70.

Tryckeri Alliance, Stockholm 1959

Redaktdr o. ansv. utgi-
vare: Georg H Dérantz
Adress: Kungl. Svenska
Aeroklubben, Malmskill-
nadsg. 27, Stockholm (
Telefon: 232365 (vx)™
Pren.-pris:  helir 3: —
Postgirokonto:
(KSAK) 555 70

Annonspriser
1j1-s (1307 185) 220:—~-
2/3-s ( 85'185) 180:—
1/2-s (130X 92) 145:—
1/3-s ( 85 92) 100:—
13-s ( 40.185) 100:—
1/4-s (130~ 46) 80:—
16-5 ( 40 92) 55:—
Smiannonser —:75/mm.




