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~ ALBIN AHRENBERG HOGTIDSHYLLAD

Uppvaktningarna for 70-irige flygveteranen
blev ovationsartade di han prydd med sitt ny-
forvirvade C-diplom tog emot flygarvinner
" *n nir och fjirran pd sitt smilandstorp i Fa-
Marum. Albin Ahrenberg var djupt rord, nir
han av generalmajor Nils Soderberg dekorera-
des med KSAK:s hdgsta urmirkelse, guldmedal-
jen med vingar, for personlig flygarbragd.

KSAK-NYTT riicker inte till for ett fullstiin-
digt referat frdn Albin-hyllningarna, men vi
kan inte neka oss ndjet att dterge den parad-
marsch som grannen Gustav Carlsson dagen till
ira nedtecknade och foredrog till Evert Taubes
vilkinda tongingar:

Kapten Ahrenbergs paradmarsch

Hir kommer Albin Ahrenberg, en viking hird
och djirv.
Stolt som en &rn, hdgr i det bld
flyger han utan propeller.
An har den gamle flygaren kontroll pd varje
nerv.
Ja han ir fin,
nigon bensin
behdver han ej heller.
O, bugen er I flygare si djupt pa hogtidsda'n,
och stillen er pa sidorna, slipp fram den
veteran,



som irorika bragder gjort i flygets barndomsar.
Hoge 1 det bld lever han om, sin ungdom vid
sjutti  dr.

Hir jagar Albin Ahrenberg, i smilindsk
kronoskog.
Hir kinner han sig ung tgen.
An svallar vikingablodet. )
Och hévdingen till sina min han ralar visa ord:
“Hej, om ni vill,
sdj bara tll,
sd gdr vi hem dill torpet.”
O, bugen er I jigare och vapenféra miin,
och still er hir pd sidorna, giv plats for
hévdingen,
som cfter minga dventyr till sist gjort
strandhugg hir
sedan han gjorr liveverk si stort som Juftfartens
pionjir.

Kaptenen som av kungen sjilv befordrad blev
en ging.
Ja tink vad han ir glad ibland,
hir 1 sin jigarstuga.
Hiir vaknar barndomsminnena: Nir stugan blev
for tring,
gick han tll sjdss,
och sa’ adjoss,
tll far och mor i stugan.
O, bugen er I idttlingar av gammal frejdad stam
och still er hiir pd sidorna, en man hir trider
fram,
som seglade och flég och hégt mot irans
héjder steg,
skeppsgossen som nir han blev man, blev
kungens officer.
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ALLEBERGSSKOLAN

far lorsta motorseglaren

Tempo AB har beslutat anskaffa ett exemplar
av  Scheibes Motor-Spatz, som i reklamsyfee
kommer att Sverlimnas till KSAK och statio-
neras pa Alleberg.

Tillgangen till denna motorseglare, den forsta
1 landet, kommer att ge segelflygarna, bl a
F-flygarna pi Alleberg, tillfille ate grundlige
lira kinna motorseglarens anvindbarhet under
skilda forhillanden.

Motor-Spatzen ir férst och frimst ert gorr
segelflygplan.  Sjunkhastigheten med stillasti-
ende propeller ar 0,9 mfsek och man riknar
med ate ghdealet i det nidrmaste kommer upp
till Olympians. N

Brindl-motorn, en 2-cyl, 2-takts boxermomwe
pd 21 hkr, dr férsedd med sjilvstart och medger
start pd en rullstricka av 100—-120 m. Flyg-
hojden efter 600 m frin stillastiende start upp-
ges till 40 m. Stigtiden till 300 m dr 3 min och
stighastigheten ca 1,5 mfsek. Motortopphdjden
ir 4000 m. Tanken rymmer 13 litr, d v s brir
for nira 2 tim motortid. ~—

STYRELSEN SAMMANTRADER

KSAK-styrelsen har kallats att sammantrida
i Stockholm, KSAK:s lokaler, fredagen den 27
november for att behandla 1960 irs budger och
andra aktuella drenden.



ETT FLYGARODE

Uppsalabo flog amatorbyggt pa 30-talet

I dessa dagar ndr Jodelen amatérbyggs pi
olika hall i virt land gdr tanken girna tillbaka
till de pionjirer som med betydligt blygsamma-
ve resurser byggde sina egna flygplan for sd& déir
en. 35 dr sedan. En av dessa, nuvarande éver-

njoren H. Bertler pd SAAB, fick sitt ama-
tMbygge av dr 1923 ”Planet Pettson’ presente-
terat i SAAB:s firmatidning "Vips” i vdras.

[ ett senare nummer av *Vips” bar Drakens
konstrukior, civilingenjoren Gésta Bratt berit-
tat om “Planct Pettson’s” wvidare den sedan
ingenjor Bertler slutat flyga planet 1924.
ngenjc'ir Bratt bevittar bur han som 14-irig
pojke i Uppsala gjorde sina forsta lirospdr inom
Hyget tllsammans med detta flygplan, som i
maj 1931 képtes av en 26-drig yngling i Upp-
sala vid namn Gosta Gustafsson.

Med forf:s bendgna tillstdnd dterger vi hér
hans artikel.

Fagel Fenix for flygpionjdr i Uppsala

Gosta  Gustafsson dr Uppsalas flygpionjir
nummer ectt och detta flygplan dr dven det
forsta, som varit hemmahorande i Uppsala. Den
flygperiod, som Gosta Gustafsson genomforde
tillsammans med detta flygplan under &ren
1931 t. 0. m. 1936, ar ganska mirklig, emedan
den visar att det gick art astadkomma hundra-
tals timmars flygning med nollresurser och med
grejor som inte alltid var de allra bista. Att
detta over huvud rtaget var méjligt berodde pa
att Gustafsson utvecklade en cenergi och en fore-
tagsamhet langt utdver det vanliga. Han var
vid den tiden anstilld som bitride vid en sport-
affir i Uppsala och var dessutom mycket aktiv
idrottsman, medlem i Uppsala Simsillskap och
Idrottsforeningen Thor, dir han var aktiv ori-
enterare. Dessutom  skicklig fotograf och in-

Jul- och Nydrskorten klara!

KSAK:s medlemmar kan nu rekvirera de eleganta
jul- och nyérskorten med KSAK-emblemet i blitt
staltryck pa dubbelvikt kartong.

Korten kan inképas pd vdrt sckretariat eller
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tresserad jigare. Han gjorde sin virnplike pi
Malmslite ndgra ir tidigare och blev dir upp-
tind av Onskan ate sjilv lira sig flyga.

I befintligt skick fér 400 kronor

Det hela bérjade med att Gésta Gustafsson en
dag 1 maj 1931 besikte divarande flygvapners
lilla forliggning vid Barkarby utanfdr Srock-
holm. Han fick di se en flygkropp upphissad i
taket i en av hangarerna och utanfor mot skogs-
sidan stod tvd tullhérande vingar utsatta for
vilder och vind. Flygplanet tillhérde en ingenjor
pa ASJA fick han veta, och s sminingom kom
han i kontakt med ingenjér Bertler och dvertog
flygplanet i befintlige skick for 400 kronor.

Nu borjade en tid av frenetiskt nattarbete for
Gosta Gustafsson. Till en borjan gillde det ate
skaffa en ny motor. Den gamla Hacke-motorn
var nimligen inte funktionsduglig. Inte heller
gick det att fi reservdelar eller att fi den re-
parerad hos tillverkaren. Flygplanect i évrigt var
i ett relative gott skick, men vingarna fordrade
omklidnad och kroppen en genomging av be-
slag, styrinrdttning m. m. Att skaffa en ny
motor och installera den var inte litt fér en
yngling, vars enda erfarenhet bestod av att han
som skrivbitride lumpat pd Malmens flygkom-
pani. Gostas gode vin, den for Linképings
Flygklubb vilkinde Syrak” Georg Holmberg,
fick emellertid hora talas om att det i Gétebory
fanns en femeylindrig Siemensmotor p3 58 hk,
som skulle kunna vara limplig. Gésta lyckades
forvirva motorn for en kostnad av likaledes
400 kronor.

Motorfundamentet till den nya motorn var
emellertid en svdr nde att knicka. Dirmed fick
han dock hjilp av ingenjér Bertler, som anvi-
sade i princip hur det skulle géras. En duktig
svetsare i Uppsala lyckades med hjilp av van-
liga cykelrér frin Nymans Verkstider sitta
ihop ett hyggligt motorfundament och nigon
sdng i bbrjan pd 1932 sart motorn pa plats. Ny
propeller behovdes fér den starkare motorn
och denna bestilldes frin Heine-fabriken i
Tyskland.

Pi Luftfartsstyrelsen hade man vid denna
tidpunkt borjat med den alltjime pigiende in-
registreringsserien SE- plus tre bokstiver. Detta
flygplan fick registreringsbokstiverna SE-ADD.
Gosta Gustafsson kunde ju sjilv inte flyga utan
avsikten med flygplanet var att han skulle lira
sig flyga. Genom idrottsvinner blev han sam-
manford med divarande furiren, nuvarande
majoren Wellam Nisbeth, som itog sig att prov-
flyga planet.
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350 m flygfalt

Den 3 april 1932 var kiirran klar. Den forsta
flygningen skulle dga rum pd den lilla av sta-
den dgda delen av divarande artillerifileet
utanfor Uppsala. Dir hade Gésta uppfore et
liter skjul, som rymde flygplanet di vingarna
var hopfillda. Sjilva “flygfiltet” mitte inte
mer dn 15024350 m och i dster var hoga trid,
som var ytterst besvirliga atr flyga Gver. Wel-
lam Nisbeth satte sig i flygplanet och rullade
litet {orsiktigt, drog pd gas och steg si det var
en fréjd ate se det. Denna flygning fsljdes av
minga fler in Wellam Nisbeth och Gista G-
tafsson, som nu omedelbart borjade sin flyg]
trining.

Kirran blev dven besiktigad av luftfartsin-
spektér Angstrom, som var ytrerst viilvillig och
{orstdende.

Personligen hade jag som pojke den stora for-
minen att vara med Gosta Gustafsson som m
hjilpare och supporter genom &ren. Jag M
hjilpa till med litet av varje, springa drenden,
torka olja, gora rent och stida och allteftersom
flygningarna och arbetet framskred fick jag
dven folja med upp i luften. Det visentligaste
som hinde for min del, var emellertid att jag
blev besmittad av det dverskott pa flygbaciller,
som Gosta Gustafsson var behifrad med. En
besmittning som ger sig till kinna in idag.

Si sminingom blev Gosta mogen f6r sina
forsta ensamflygningar. Artillerifiltet var for
litet och 6vningarna fick forliggas till Barkar-
by. En kvill 1 juni di Gésta hsll pd are gira
landningsdvningar pi Barkarby, kom etr litet
vindkast frdn sidan och flygplanet, som var
mycket kinslige hirfor, indrade rikning i ut-
rullningen och kirde pi en bensinpump, si att
ena vingens frambalk gick av. Det var inget
annat att gdra in att montera ned flygplanct.
Vingarna lastades pd en upplinad lastbil och
forslades ivilg hem till skjulet vid fileet i
Uppsala. .

-

Vingarna brann upp

Dir bdrjade nu ett reparationsarbete, dir den
ena vingen fick vara monster for den andra. En
kvill, nir Gosta var pd vig dirifrin kom det
bud till honom att skjuler stod i ljusan 1&
Han 3tervinde och kom lagom for atc fi ¢
skjul och vingar som en rykande askhoy.

En mindre brandférsikring pd flygplanet vi-
sade sig vara giltig och gav nigra tusenlappar
for skjulet och vingarna.

Men var fa tag i nya vingar?

Genom ingenjor Bertlers formedling kom han
i kontakt med ingenjér Bo Wedrup, som tidi-
gare varit konstruktdr vid Svenska Aero. Denne

\



Jodel DR 105 Ambassadeur
och Jodel D 140 Mosquetaire

Ambassadenr 1960

3-sitsig
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itog sig att rita nya vingar efter anvisningar av
ingenjor Bertler. Ingenjor Wedrup flyttade 1ill
Uppsala och till att borja med in i Gostas eget
rum hemma hos pappa och mamma Gustafsson
och sjilv fick Gosta flytta ur i koket. P& golvet
drog Wedrup upp riktlinjer fér vingarna. Pro-
filen var en standardprofil, som ir fullt an-
vindbar in idag, och s& sminingom kunde Gus-
tafsson resa ull luftfartsinspektér Angstrom,
vilken godkinde planerna.

Sedan hyrdes en del av en snickeriverkstad,
dir det under hosten 1932 byggdes ett par nya
vingar. En snickate frdn snickerifabriken hjilp-
te till med den besvirliga balklimningen och
sedan hjilpte vinner och bekanta till med att
limma spryglar. Vingprofilen var tyvirr inte
konstant lings vingens spinnvidd med foljd att
alla spryglarna var olika. Detta forsvirade om-
byggnaden i oerhdrt hog grad.

For min egen del medverkade jag vid snicke-
rifabriken praktiskt taget varje kvill samt varje
lérdag och sondag hela den hdsten. Lixlisning-
en fick komma 1 andra hand. Nir flygplanet
sa smaningom monterades samman fick jag,
fastin jag var gingets yngste medlem, fortroen-
det att efter en med enkla hjilpmedel utford
vigning bestimma flygplanets tyngdpunktslige
i sdvil hojdled som lingdled.

Tog certifikat med egna planet

I januari 1933 gjordes forsta flygningen, dter-
igen med Wellam Nisbeth vid spakarna. I maj
samma ir gjorde Gosta Gustafsson sina certifi-
katprov. Han hade di hillit pd i tvd 3r for att
uppnd detta resultat. Hirefter gjorde han en
flygning till ASJA och Malmslitt och dir pas-
sade vinnen Georg Holmberg pi att ta certi-
fikat pad hans flygplan.

Nir Gosta efter ndgra dagar, en sdndagsmor-
gon, skulle flyga hem, upptickte han att det var
en spricka i motorfundamentet. Vad gor man
da? Jo, ASJA var ritta platsen for att fi en
sak lagad iven en sondagsmorgon. Motorn lyf-
tes ur. En svetsare purrades och kom ut med
grejorna och svetsade ihop sprickan och kl. 11
satt motorn pi plats och kl. 12 var Gosta dter
i luften pd vidg mot Stockholm.

Han behévde nu ett ordentligt motorfunda-
ment. Ur en kasserad kvaddad Fokker pid Bar-
kaby sigade han ut nigra limpliga ror och tog
med sig dem till Uppsala, dir ett nytt motor-
fundament svetsades till.

Krasch efter omkastad skevning

Filtsvarigheter uppstod hoésten 1933 och ett
uppehill gjordes dnda till viren 34. Vid insplits-
ning av nya skevroderlinor rikade dessa bli

6

korskopplade si att omvind skevroderverkan
uppstod. Detta ir en maldr, som har hint andra
i betydligt stdrre sammanhang. Tyvirr upp-
tickte inte Gosta forrin han just kom upp i
luften att skevningen var bakvind och en vind-
pust resulterade 1 en vertikalsving varefter
flygplanet gick ritt ned i backen. Personligen
stod jag pi landsvigen intill filtet och sy
smillen, som dock ¢j blev kraftigare in att
Gosta fick en rejidl bula pd nisan. Flygplanet
blev virre &tgdnget. Landstillet hade vike sig,
propellern var sdnder, ena vingspetsen var av-
slagen och vingstttorna var delvis krokra.

Detta hinde lingfredagen 1934. De fler
hade val givit upp efter sidana motigheter, va
inte Gosta Gustafsson. Han satte iging att re-
parera flygplanct. Hans resurser var som jag
tidigare sagt sm3. Under faderns sjukdom hade
han fatt rycka in som tillfillig droskchauffér
for att hilla igdng verksamheten. Intill drosk-
stationen pagick reparationsarbetet under
presenning. Flygplanet blev flygklart igen i sh
tet pid augusti 1934 och direfter féljde en hel
del trevliga flygningar. Tyvirr intriffade emel-
lertid ett nytt haveri. En dag di Gésta Gustafs-
son tillsammans med sin gode vin och kamrat
konstniren Olov Sundeman kom in f&ér land-
ning over den svira masken vid Akademiska
sjukhuset fick han ett vindkast, som #indrade
kursen pi flygplanet. Han stdttade nigot med
gas, fick for hog fart framic och ikte rite
emot den norra tridraden, som var ganska hdg.
Flygplanet gick runt och blev liggande pé ryge.

Gosta klarade sig helskinnad, men for Olle
Sundeman lossnade nagra tinder.

Ny kvaddning p& marken

Det var for Gosta Gustafsson att borja repa-
rera pd nytt under presenningen. Denna ging
tog det hela vintern. Skadorna pi flygplanet
omfattade propeller, landstill, vingsttror och
cn vinge. Flygplanet blev flygklart i maj 1935
och di det ej fanns ndgot filt ullginglige
Uppsala flogs det 6ver till Barkarby. En dag
slet en extreme kraftig stormby flygplanet ur
dess fortdjningar och kastade det upp 1 skogen,

si att bakkroppen slogs av. Di planet
kvaddat uppe 1 skogen utan at n ens
hade fatt flyga med det.

Men det var Gosta Gustafsson, so de fly

planet, och dirfor blev det lagat igen. Ha
monterade ned spillrorna, forslade $ver dem till
Uppsala, riggade upp det hela under presen-
ningen och fick flygplanet 3terigen lagat och
klart.

Vad det innebir av uppoffringar och hirt
arbete att stilla iordning ett flygplan under de
forutsittningarna, vet endast den, som sjilv
har gjort det eller har f&ljt etr sidant arbete.



Efter denna reparation blev flygplanet klart
forst hosten 1935. PA grund av sin fars dod och
sedan Gustafsson fitt ny anstillning i Falun,
slutade han flygverksamheten 1 Uppsala och
silde flygplanet viren 1936 till en stockholms-
yngling, Denne flog dver flygplanet till Brom-
mafilter som just tagits i bruk. I hans igo gjor-
des pd ett tidigt stadium en felkoppling pd
tryck- och returledning till smérjsystemet i mo-
torn med foljd atr denna skar. Direfter kom
flygplanet aldrig i luften. Det sdldes visserligen
"%y en annan flygintresserad uppe i1 Dalarna,
Q emellertid aldrig fick det flygbart igen.

Okuvlig flygléngtan

Gosta Gustafssons okuvliga lingtan att f&
flyga kan vara en tankestillare fér dagens ung-

1, som kan f3 stipendium, billiga flyglektio-
ner och férstklassig hjialp pd alla sitt och vis.
Dessa mdjligheter fanns inte pa 30-talet.

Gosta Gustafssons fortsatta historia ir ocksd
vil vird att nimnas i detta sammanhang. Han
kunde givetvis inte hidlla sig borta fran flyg-
ningen och lyckades s sminingom anskaffa en
engelsk Puss Moth. Denna maskin var 1 timli-
gen ddlige skick. Gosta stillde den cmellertid i
ordning under loppet av ert halvt dr och hade
sedan en forstklassig Puss Moth. Emecllertid var
det svdrt att finansiera flygningarna. Gosta
Gustafsson, som di var nigot skuldsate pd flyg-
planet blev tvungen att silja det sommaren
1939, Detta var stor otur {or honom ty kriget
medforde ett ekonomiskt uppsving fér det ty-
nande civilflyget och gav mojligheter att dven
med smi resurser genom malflygningen f3 flyg-
verksamhet ekonomiskt 1onande.

Gosta Gustafsson, som hade bide flygceerti-
fikat och mekanikercertifikat, fick sedermera

tillning vid Skandinaviska Aero i Norrtilje,
S han ull att bdrja med var mekaniker och
sedan dven flygare. Forst 1940 kom han si 1ngt

HJALPFONDEN UTDELAR

Ansokan om bidrag frin Svenska Fly-
gares Riksforbunds Hjilpfond, vilken
forvaltas av KSAK, skall vara KSAK
tillhanda fére den 1 december. Anstkan
skall &tfsljas av &ldersbetyg och intyg
som styrker behovet av understdd.

Bidrag kan utgd till:

a) flygare som blivit berdvade sina
existensmojligheter eller fitt sin arbets-
formiga visentligt nedsatt under i forsta
hand yrkesutdvning sdsom flygare (med-
lem i flygplanbesittning, flygmekaniker),
samt

b) dnka, mindeririga barn (intill fyll-
da 16 dr) och forildrar till omkommen
flygare enligt mom. a) ovan, vilka till
sin forsdrining varit beroende av den
avlidne.

att han fick sitt trafikcertifikat och flog d&
malflygningar i Sundsvall &¢ firman.

Ar 1941 drabbades han av en begynnande
Ogonsjukdom, som ledde till att han maiste sluta
flyga. Han kunde d3 arbeta som mekaniker och
besiktningsman inom féretaget i nigra ir, men
Ogonen forsimrades undan fér undan och detta
omdjliggjorde s& smdiningom hans arbete inom
flygverksamheten. Sedan nigra &r tillbaka ir
han helt blind. Detta ir ett hirt 8de, sirskilt
som Gosta Gustafsson var en man som forstod
att anvinda sina 6gon. Men den okuvliga energl
och framitanda, som han har, kommer vil till
pass nu nir han skall anpassa sig il
livsforing. Det dr dven en killa ull
for honom att kunna tinka tillbaka ar-
betsamma men roliga aren tillsamman
flygplanet SE-ADD i Uppsala pd 1930-talet.

I
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”gamle” pionjdren.

Vill Du ge Gosta Gustafsson ett handtag!

Hans enda inkomstmdjlighet #r numera korgflitning och KSAK vill foresla
att Du som ldst ingenjor Bratts artikel bidrar till en flygarnas julgdva at den

Satt in ett valfritt belopp pad KSAK:s postgiro 55570 fore den 10 december och
skriv ”Planet Pettson” p& kupongen. Beloppen kommer att redovisas i KSAK-NYTT
och Overldmnas till Gosta Gustafsson tillsammans med KSAK:s eget bidrag, —
Ge for sidkerhets skull Ditt bidrag redan idag!




Skogsbrand vid Tranas
avvirjdes av flygare

Meddelande pd pdsar

- \
. ; aoaon ;
— ‘\\\-\“\\\ L ko
. Cal

pisd
. . QN \) .
Soser om gion 3

R DULXNGE(

g Bravoddecs

e flygare
‘ J('inkb‘pmgaflyga?tc.of
quvdrjde ka tas m). of

de pa 1S ade aver planien W
; " ngen upplachie
| e b " den 1318 ,..,w'//

TIPS FOR CONTINENTALAGARE

Continental Motors Corp. har utgivit ett 30-
tal publikationer, som kan vara av intresse for
dem som dger Continental-motorer.

Maintenance and Overhaul Manuals innehiller
skotsel- och renoveringsféreskrifrer liksom alla
data Gver resp. motorer,

Parts Catalog innehdller springskisser med
bestiliningsnummer fér reservdelarna.

Operators Hand-Book innchiller anvisningar
for agaren, om hur mororn skall kéras och ské-
tas samt olika data, som kan vara av virde for
den enskilde agaren.

Samtliga bocker kan anskaffas hos general-
agenten, Duells Aero i Goteborg. Priserna va-
rierar frdn 1: 50 tll 60: —, beroende pad vilken
publikation som avses och for vilken motortyp
den dr uppgjord.

Foljande tillagg infores i KSAK:s
Normalstadgar for flygklubb, § 4.

Vid ordinarie drsmore skall utdver vad tidi-
gare ir stadgat foljande irenden forekomma:

Utseende av ombud till KSAK:s drsmote (se
KSAK:s stadgar § 4).

Utseende av kandidat att uppsittas pd for-
slag till inval i KSAK:s styrelse.
Enligt rekommendation av KSAK:s drs-
méte (mars 1959) bdr anslutna klubbar
avhilla sina &rsmoten i1 god tid fore
KSAK:s drsmote (slutet av mars) for arte
till detta kunna utse ombud, insinda for-
slag betr styrelseledaméter samt klubb-
rapport med aktuella uppgifrer.

Anm.

ELDDOP FUR SKOGSBRANDFLYGET

S3 lang och varm och regnfri sommar som
den gingna har ¢j férckommit i mannaminne.
Fran mitten av maj till mitten av september &1l
knappast nigot regn. Skogarna var torra som
fnéske och roda hanen stod hela tiden pi lur.
De klubbar som skétte flygbrandbevakningen
sattes didrfor pa hirda prov, sirskilt Sundsvalls
Flyg Sillskap, som var med for forsta gingen
och som ganska bridstortar fick kasta sig i le-
ken niir trorkan satte in betydligt tidigare in
nagon riknat med. |

L . ; 2

Bevakningssisongen som i allminher brukar
ha en varaktighet av 90-—100 dagar var i ar
inte mindre dn 130 dagar. Under nistan hela
denna tid har brandrisken varit mycket hdyg,
vilket krivt en mycket intensiv Dbevakning,
varom foljande siffror talar:

Antalet engagerade flygplan <

W flygforare 137
»  flygdagar (i genomsnitt per lin) 107
»  flygtimmar 4.755
» upptickta brinder 508

Inom det flygbevakade omridet har ingen
katastrofbrand s ndgon brand av stérre
omfattning intra

Arets verksam
for flygbevakning
bevakning.

e ha givit klart beligy
overlagsenhet Gver torn-

JATTERALLY
DUBBLERAS 1960

EUROPEAN AIR TOUR OF THE FAI 1960

FAL rapporterar att irets AIR TOUR b':-
en si stor framging art man riknar med «
utokat program for nista ir. Det blir en nord-
curopeisk route, som beriknas starta i nigot av
de nordeuropeiska linderna, ev. i Kdpenhamn,
med milet 1 Paris och en sydeuropeisk route,
som slingrar sig genom Sydeuropa frin Paris till
Barcelona, dit man vintas anlinda Jagom 47~
att vara med pi FAI:s gencralkonferens.

Tider, router och program {r dnnu inte ens
preliminirt klara. FAI vidjar emellertid tll
sina anslutna aeroklubbar att forbereda frigan
om deltagande.

KSAK vidjar diarfor till var och en som
onskar deltaga, om forutsittningarna blir gynn-
samma, att redan nu meddela sitt intresse, sid
att vi i var tur fér forvarna FAT om ett ev
svenskt deltagande.



Modellflygnytt fran FAI

Efter nigra irs bortovaro var Sverige dter
representerat i CIAM, den internationella mo-
dellflygkommissionen, nir den samlades till sitt
arliga Paris-mote den 24 oktober.

I konferensen deltog delegater fran 16 lin-
der: A Roussel (president), H ] Meicer (Tysk-
land), M Bienvenu (Belgien), J Sladovnik och
S Jenikov (Tjeckoslovakien), J A Goiii (Spani-
~<, R Nichols och W Good (USA), J Jaaske-
yen (Finland), J Desnoés (Frankrike), H

ichols och R Gosling (Storbritannien), R Beck
(Ungern), G Barthel (Italien), J Sheppard (Nya
Zecland), A L DPonjée (Nederlinderna), A
Trzcinski (Polen), $ Siluanov (Ryssland), G H
Dérantz (Sverige), A Degen (Schweiz) samt H
P Gillman (FAI).

Qom vintat blev det de “firdiga” FAI-reg-
lerna som tog storre delen av det tvd heldagar
linga programmet i ansprak — och inda rickte
tiden inte till. En 1ang rad anmirkningar maste

behandlas skriftligen for att slutbehandlas vid
nasta mote.

I KSAK-NYTT ryms tyvirr inte det full-
stindiga referater frin den intressanta konfe-
rensen, men vi skall forsoka koncentrera oss till
nigra av de viktigaste besluten.

Engelsprikig regelupplaga
anskaffas genom KSAK

Forst kanske vi skall tala om, att FAl-regler-
na nu ir tryckta. De svenska modellflygare som
Adr intresserade av att skaffa sig en originalupp-
laga pd engelska spriket bor sinda KSAK en
skriftlig bestlinling fore den 1 december. Vi
kommer di att rekvirera dessa regler frin FAL
och hoppas kunna distribuera dem till bestidl-
larna fore jul. Prisct blir 4: — kronor per hifte
plus efterkravsporto. Ange vid bestillningen att
det dr de engelska modellflygreglerna som avses.

Forts. sid. 14

META SOKOL med 140 hkr kompressormotor M 332,
har elektr. stallbar metallpropeller, indragbart landstall
och helmetallkonstruktion. Marschfart 220 km/t med 4
personer., Ett tekniskt raffinemang for 52.550 sv. kr.
Generalagent for Skandinavien:

HAMMERS LUFTFART, Vesterbrog. 54, Kopenhamn V.

Kursen klar:

OMNIPOL Prag,

dir vdr svenska krona
har den ritta kopkraften.
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Breguet 905

“Fauvette’’

Tillverkare:
Ateliers d’Aviation L. Breguet, Frankrike.

Beskrivning:

Ensitsigt “overgangssegelflygplan” i den nya
standardklassen.

Madtt:

Spinnvidd 15,00 m. Lingd 7,00 m. Hojd
1,88 m. Storsta kroppsbredd 0,60 m. Vingyta
11,25 m3.

Vikt:

Tomvikt 135,0 kg. Tillsatsvikt 125,0 kg. Flyg-
vikt (totalvike) 260,0 kg. Vingbelastning a) stan-
dardutrustning 19,5 kg/cm?, b) specialutrustning
23,0 kg/cm?.

Tilldten for:

Molnflygning ja. Konstflygning nej. Spin nej.
Vinschstart 100 km/tim. Flygstart 120 km/tim.

Prestanda:

Bista glidtal (vid 70 km/tim) a) standard-
utrustning 1/28, b) specialutrustning 1/28. Lig-
sta sjunkhastighet a) standardutrustning 0,60
m/sck, b) specialutrustning 0,65 m/sek. Ligsta
flyghastighet a) standardutrustning 53,5 km/tim,
b) specialutrustning 58,0 km/tim. Tilliten max.
hastighet vid a) lugnt vider 200 km/tim, b)
byigt vader 175 km/tim.

SLUTTAVLAT OM GULDVINGEN

Eskilstuna Fk erovrade trofén for goit

Eskilstuna Fk tog i ir hem sin femte seger i
rikssegelflygtiviingen och dirmed dr det slut-
tivlat om Gé&sta Fraenckels populira Guld-
vinge, som han satte upp 1948 och som under
tolv tivlingsdr gjort en utomordentligt god pro-
paganda for segelflygsporten landet runt.

Guldvingen har blivit nigot av en institution
och ingen segelflygare kan vil tinka sig att
tivlingen nu skulle upphora. Nej Guldvingen

10
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A
maste leva vidare och fortsitra att sporra segel-
flygarna till nya prestationsflygningar.

Det var i &r Eskilstunas forsta lag som seg-
rade med platssiffran 27 fore Linkopings Fk
med 60 och Stockholms Sfk med 93,5. I seger-
laget ingick Gote Carlsson, Leif Carlsson, Clas
Eklind, Lars Fredriksson, Sune Gustavsson och
Per Jansson. 17 lag deltog i 4r mot 9 lag 1958.



TIO TEMPO-STIPENDIATER
FAR TRANINGSTAVLA PA ALLEBERG

Av det arliga anslag som Tempo AB genom
dircktor  Gosta  Ahléns  vilvilja  stiller 1l
KSAK:s forfogande kommer nista dr att utgd
8 stipendier 4 500: —, vilka skall gora det méj-
ligt f6r ndgra unga, lovande segelflygare att gi
igenom en tdvlings-triningskurs pi Alleberg
lika den som anordnades av KSAK 1954.

Uttagningen av Arcts stipendiater har i dr
skett pd grundval av de resultat som uppndtts
i Srets etapp av Rikssegelflygtiivlingen. Dessa
Melflygare kommer alltsg att 3 sina stipen-
dier som cxtra premier for goda insatser i arets
RST.

SEGELFLYGCHEFSMOTET 1959

Arets segelflygchefsmdte (gruppcheferna har
som bekant bytt namn!) dger rum 28—29 no-
vember med samling l6rdagen kl 10.00 och den
har gingen hdller man till pi Byggnadsfor-
eningen, Norrlandsgatan 11.

Foredragningslistan omfattar frigor angdende
kvottilldelning for 1960, kursavgiften fér 1960
och redovisning av erfarenheterna frin C- och
S-utbildningen. Bogserflygplanfrigan diskuteras
ivensom klubbarnas nyanskaffningsprogram pi
segelflygsidan. Vidare férekommer frigor ré-
rande den tekniska inspektionen, deltagandet i
1960 drs instruktorskurser och Rikssegelflyg-
tavlingen Guldvingen. Slutligen behandlas aktu-
ella studiefrigor och forsikringsirenden.

l#Y MEDDELANDESERIE UTGES INTERNT AV KSAK

KSAK har birjat utge en ny meddelandeserie,
avsedd som information it de godkinda motor-
flygcheferna och tekniskt ansvariga. I den min
inforda meddelanden kan ha ett mera allmint

intresse kommer materialet dven att inféras 1
KSAK-NYTT.

For dagen dterges en jimforelse mellan ndgra
aktuella flygplantyper:

Uppgifter ang vissa aktuella 2-sitsiga flygplantyper

Flygplantyp SUPER CUB CHAMPION SPERLING JODEL
Motor eff bkr 95 150 90/95  135/140 90/95  108/115 90/95
Marschfart vid 75 %o av cff kmt 154 185 1601) 1901) 175 2) 190
Startstricka m 120 60 80 85 140 120
Stallfart kmt 68 69%) 70 67 66 50
Flygsericka km 580 740 800 700 1.170
Flygslip: Flygtid i min
till 500 m 6 3,5 6,3 2) 5 2)
Startstricka m 300 140 400 2) 300 )
Nyttig last kg 317 372 268 326 240 275
" Titpris sv kr 39.500 48.200 38.700 42.750 30.000 33.000 c:a 25.000
ustning:
Sjilvstart ja ja ja ja ja ja ja
Virme ja ja ja ja ja ja ja
Bogserkoppl ja ja ja ja ja ja ja

Avancerad flygning — —

— —_ ja ja ja

. ') Firmauppgift. *) Uppgift saknas f n. 3) Med klaff.

Uppgifterna i ovanstdende tabell dr grunda-
de pd firmauppgifter resp Jane’s All the World’s
Alircraft.

For att jimforelse mellan flygprestanda skall
vara rittvisande, fordras enhetliga bedomnings-
grunder. KSAK garanterar c¢j for att tabell-
uppgifrerna ir fullt jimférbara.

Betraffande marchfart tillampas olika prin-
ciper. For att f3 i mdjligaste min jimforbara

uppgifter har sisom marschfart i tabellen be-
riknats farten vid 75 %o av normaleffekten,
vilket motsvarar c:a 87,5 % av maxfarten.
Det kan emellertid tinkas, att i nigot fall fir-
mauppgiften p& maxfarten ir grundad pd start-
effeke istillet for normaleffekt.

Betriffande stallfart inverkar bl a flygvikt
och anvindning av motor. Dessa faktorer ir ej
kinda for i tabellen dtergivna uppgifter.
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JILKLAPPAR AT
KSAK loser flygar-

BORDSTANDARET
i siden med handtryckt KSAK-emblem och
snérmakerier p& stake i silverliknande

metall kostar komplett 30: —

CIGARRETTETUI .
KSAK-MARKET 4 &

Akl kalvskinn med KSAK:s emblem i guld och blé emalj # f '
i guld. Kr 17: — finns i mdnga vutfo-
Fér namngravyr randen
tillkommer 1: 50 <

KAVAJMARKE

med ndél eller
TANDSTICKSETUIER klock kostar 4:—
STORA i format 118 X 70X37 mm per st. 6: 50
FORKROMADE med emblemet i emalj per st, 7: 50 ELEGANTA MANSCHETTKNAPPAR

i kvalitetsutférande.
MINIATYRASKAR i kartong om
4 askar (en elegant lyxask for
middagsbordet}.

Pris per kart. 4: 50

Per par 13: —

TYGMARKE, vévt. e
FLYGKASERIER AV YEN

Ur recensionerna: " ar
béde reportage, prosalyrik,
késeri, filosofi och satir.”
v .. Yen torde vdl knappast
ha skrivit n&gonting bdttre an
titelnovellen. Fdr det &r mer
&n reportage det dar fin no-
vellistik. Hans berdttelse om
den déde lappens sista fard
rymmer 1 sig tva varldar ... Ett briljant tvarsnitt
genom en fiallfiygares milis och jobb ... fina
stdmningar, intensiv upplevelse .. SPELKORT
Pris kr. 3: 50. Har kostat 6:75

linnepressade med guldfarstarkta
hérn, Kr 15: — per spel




KSAK-MEDLEMMAR
fruarnas julklappsproblem

KSAK:s STORA
VAGNMARKE

— en prydnad fér bilen. Dia-
meter 70 mm.

I
EN!\LJ OCH GULDMETALL
med fdsten 30; —

LACK OCH GULDMETALL
med fésten 27: —

iggK OCH KROM
m&d tasten 22: —

KORRESPONDENSKORT

med blétt stéltryck.

10 satser med kuvert 2: 50
25 satser med kuvert 5:—

. cigarrettetuier ... ...

. tandsticksetvier

kart. d:o, miniatyr . ...

............ st. bordsstandar

. KSAK:mérken, klack .
. d:o med nél ......
............ par manschettknappar . .
. vévda tygmdrken ...
spel spelkort

: 50

: 50

: 50

ce—{gravyr: ...

BIL-
KUDDE

i r6d eller blé goalon
25X30 cm. Per st 12:75

NYCKELRING

Laderplatta med mdrke i emalj.
Kr 5: —

FAI-BILMARKE

lack och krom. Kr 22: —

KSAK - MALMSKILLNADSGATAN 27 - STOCKHOLM C

Héarmed bestalles att sindas mot postfdrskott

st. bilmérke, guld {-emalj @ 30: —
st. d:o, guld++lack .... & 27:—
st. d:o, krom-}-lack ... & 22:—
st. FAl-mérke ........ a 22: —
st. 10-sats  korresp.-kort @ 2: 50
st. 25-5ats  korresp.-kort a  5: —
st. bilkyddar, rédo .... @ 12:75
st. dio, bI& . ... .. a 12:75
st. nyckelringar, lader a 5:—
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NY VANDRINGSTROFE I NMT

En silverkanna av imponerande méitt och
miniatyrer, utformade som ecn silverkontur av
kannan pd svart ebenholtz, har stilles till for-

SAS ger statligi vandrings-
pris for nordiski samarbete

fogande av SAS. Priset utdelades for forsta
gdngen i dr, d@ det hemférdes av finska laget.
Tavlingen refererades i KSAK-NYTT septem-
bernumret.

Forts. fr.sid. 9.

1960 drs VM
23—25 juli VM Radiostyrning 1 Ziirich
30 juli—2 augusti VM Forbrinningsmotor-
modeller 1 England
8—12 september VM Linstyrning i Budapest

Internationella tivlingar

14 februari Friflygande modeller i Helsingfors
20 mars Nordisk Landskamp i Tammerfors

13 augusti Friflygande modeller i Homburg
(Saar)

15 augusti Sjomodeller i Split (Jugoslavien)
15 augusti Friflygande motormodeller i

Belgien

21 augusti Hangtivling i Hesselberg
(Tyskland)

26—27 augusti Segelmodeller och TR i
Jugoslavien

18 september Flygande vingar i Terlet.

14

Forbud mot misterskapstivlingar

Nordiska  Misterskapen  och  Criterium
d’Europe dr namn som vi sett for sista gingen.
FAT har utfirdat ctt kategoriskt forbud mot
anvindandet av begreppet “Championship” in-
klusive Gversittningar och tolkningar pd frim-
mande sprik for andra tivlingar in de av Fy
sanktjonerade. Bide Finlands och Sveriges repre-
sentant opponerade sig mot detta, men sedan
Belgien fitt ta tillbaka sitt ”Criterium”, miste
vi lova att slopa virt ”misterskap”, som i1
fortsittningen endast fir anvindas fér VM och
for rent nationella tivlingar.

!
Ny princip for skiljeflygningar )

De fem starterna skall alltjimt bibeh3llas.
Max 3 min skall i fortsittningen gilla dven den
6:e skiljeflygningen, och den 7:e och 8:e 05 v.
Man fortsitter nimligen med maximerade skil-
jeflygningar, tills endast en man, den slutgiltige
segraren, dterstir. Det giller alltsd att starta
tivliandet si tidigt som soluppgingsregeln med-
ger.



Piloter - mekar - bjilpare
For att klara ut begreppen om rittigheter och
skyldigheter beslots att en deltagare fir funge-
ra som pilot en enda ging och som mekaniker
en enda ging i samma tivling (om han dirvid
mekar sin egen modell eller nigon annans ir
likgiltige).
"Whipping” fick dntligen nddastéten
»Whipping” dr nu officiellt férbjudet och
medfor diskvalificering for den flygning, dir
overtridelse skett. Lodlinjerna genom piloten,
handtaget och modellen skall alltid ligga i rit

Y

u far vi kGpa pipetter

Pipettmetoden ir den enda rtillforlitliga vid
uppmitning av tankvolymer. Man skall kon-
trollera med den startandes eget brinsle och
enligt amerikanskt foredome skall kontrollmiit-
oy, kunna foretagas nir som helst under tiv-
I.*en.

Ny VM-kommitté tillsatt
Maratondiskussionen om VM-principerna pi-
gar alltjime. Frigan om man skall tivla varje
ar eller vartannat, om gemensamma tivlingar
skall ordnas for skilda klasser och hur man skall
16sa det geografiska problemet pa ett sitt som
tillfredsstiller dven Stilla havs-nationerna skall

nu utredas av en specialkommitté: H Nichols
(England) ir sammankallande. Ovriga ledamo-
ter: Meier (Tyskland), Beck (Ungern), Barthels
(Italien) och en ej namngiven delegat frin
Ryssland.

Ny monolineutrustning demonstrerades

Dr Good visade en ny amerikansk anordning
for linstyrning med enkel lina. Nigon officiell
sanktionering ville FAI givetvis inte gora, di
det har gillde en firmaprodukt. Man kan dock
forvinta att flera linder kommer att verkstilla
prov med styrapparaten.

Undertecknad befriade vinnen Good fran
besviret att transportera apparaturen ater till
USA. Den finns nu pd KSAK och meningen ir
att den vid modellflygstyrelsens nista samman-
tride skall &verlimnas till linstyrningsexperter-
na for utprovning.

Stuntflygarna fir en minut extra

De sex minuterna som stuntflygaren har till
forfogande for att genomfsra sitt program har
utskats till sju, inklusive startminuten.

Tappad del blir startforsok

Skulle ndgon rika tappa stabben i starten,
riknas detta som ectt startforsok och foreligger
inte lingre diskvalificering.

Forts sid. 18

MFI presenterar

FOLKFLYGPLAN |
BA-SERIEN

Innan VIPAN iinnu kommit i luften presen-

terar Malmé Flygindustri ctt nytc projeke,
BA-7:an, ett nytt folkflygplan med Convair-
konstruktdren Bjérn Andreasson som upphovs-
man. Flygplanet, en helmetallkonstruktion med
aerodynamiskt birande flygkropp, magnesium-
vingar med negativ pilform och sinsemellan ut-
bytbara roderelement, har en utomordentligt
god sikt, marschar 240 kmftim med 100 hkr
Continental-motor och néjer sig med 150 m
startstriicka. Planet dr tvdsitsigt och tar brinsle
for 5 tim flygning.

Priset lar vid serietillverkning kunna hillas
s& lagt som 25—30.000 kronor.

15



-1a

Lenepo 1960 dr ctt uv det svenska modell-
flygets stérsta evenemang hittills. Den riks-
omfattande kursen, som genomférs i form av
ungdomscirklar under KSAK:s och Studic-
forbundet  Medborgarskolans overinscende,
dr ekonomiskt understodd av Tempo AB.
Detta har givit modellen, kursen och tiv-
lingen dess namn.

Du som dr flygbiten och som bar fylle 14 dr
— far hir dite livs chans att for en billig pen-
ning lira Dig modellflyg pd rice site. For 20
kronor fir Du en egen tavlingsmodell med rik-
tig motor och ett helt litet modellflygbibliotek.
Du far ocksd wllfille ate gd igenom en verkligt
intressant modellflygkurs och Du fir tillsam-
mans med flygintresserade kamrater lira Dig att
trimma och flyga modellen och att hantera den
lilla ettriga glédstiftsmotorn.

vling 1960

Stor 1'ikst:';-ivlingQ
for modellilygare

KSAK ger dig hir nedan anvisningar om .
det hela skall gd dll. I fortsittningen fir Du
genom KSAK kontakt med modellflygarna over
hela landet och med segel- och motorflygare i de
minga anslutna flygklubbarna, dir Du cfter
genomgdngen modellflygutbildning kan lira Dig
flyga rikuga flygplan.

Studieférbundet Medborgarskolan tar hand
om Din anmilningskupong och ser till att Du
tillsammans med intresserade kamrater pd orten

ALLT DETTA
kan bli Ditt fér 20: —
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fir starta en flygstudiecirkel. Dessa flygstudier
miste Du nimligen igna Dig it ett par kvillar
i veckan for att Du skall kunna komma i it~

‘tande av KSAK:s formanserbjudande.

Med den medfdljande handledningens hjilp
och lirarens anvisningar monterar Du upp mo-
torn och har den fullt kérklar pd mindre dn en
haly timme! Enbart byggsatsen till motorn
kostar i handeln 29:50. Du fir den utan ett
ires kostnad utdver de 20 kronor Du betalar

" studiematerielen.

Allt detta — bl a tvd stora modellflyghand-
bécker, ”Allminna Modellflygstudier” och ”Hur
man konstruerar modellflygplan”, en handbok
om Tempo-modellen, materiallista, ritning i hel
skala till Tempo-modellen och utforlig hand-
ledning fér ritningslisning, motorinstruktion,
studieplaner och studiehandledning foér Tempo
1960, tivlingsregler, byggsats till motorn och
till den vilflygande Tempo-modellen — kan bli
Ditr for 20 kronor.

TEMPO-MODELLEN
GER FRI STOCK-
HOLMSRESA TILL
1960 ARS TEMPO-
FINAL!

S& hér gar det till:

{. Lis igenom den hir artikeln grundligr. —
Bestim Dig for att vara med 1 Tempo 1960 och
fyll i kupongen pi sid. 19 med namn, fullstin-
dig adress, telefon och 3lder. Texta uppgifterna!
— Skicka den ifyllda kupongen i slutet kuvert,
frankerat med 30 6res frimirke, till Studie-

Forts. sid. 19
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SM FOR FRIFLYGANDE MODELLER

arrangerades den 31 oktober och 1 november
av Jonkopings Lins Modellflygférbund 1 sam-
band med tivlingen om Oktoberkannan.

D3 varken KSAK eller SMFF lyckats f3 in
nigra rapporter frin tivlingen har vi mast av-

st fr@n det planerade inférandet av general-
pratokollet i detta nummer av KSAK-NYTT.

Forts. fr. sid. 15

Nytt om handtag

I anslutning till ”whipping’-forbudet fast-
stilldes att linfistena skall vara vridbart lag-
rade i Ovre resp. undre dnden av linstyrnings-
handtaget. Avstindet frin linans infistnings-
punkt till handtagets centrumaxel skall vara
higst 40 mm.

Mikrofilm kommer

Ungern ville ha fart pd inomhusflygning. For
att f3 till stind VM-tivlingar dven i denna gren
erbjéd sig Ungern att arrangera VM inomhus
1961 och direfrer vart 3:e ar, om ingen annan
nation erbjod sig att fortsitta. Erbjudandet
accepterades med 10 rdster mot O och en kom-
mitté med representanter frin Tyskland, Stor-
britannien och Ungern fick i uppdrag att ut-
arbeta reglerna.

Sportlicenserna

Det hade i dr visat sig att flera nationer, dock
inte Sverige, slarvar med sportlicenserna. FAT
utlovade skirpta fordringar pd VM-deltagarnas
licensinnehav i fortsittningen.

ClAM-styrelsen

Roussel omvaldes till president, Meier till
vice. Bienvenu nyvaldes till sekreterare.

USA planerar

Amerikanerna forbereder ett VM-evenemang
under ndgot av de nirmaste dren. Man riknar
med att kunna ordna transporterna over At-
lanten frin en centralt beligen flygplats i
Europa.

Ndsta mote

dger rum i Paris 23 oktober 1960.
Dérantz.

Endast ior

deltagare i
Tempo - cirklar

OK CUB ir en amerikansk glodstifs-
motor. Den levereras i byggsats med alla
erforderliga delar firdiga i precisions-
utférande.

Tilldggsmeddelande ang
Tempo 1960

Valet av glédstiftsmotorn OK Cub som
standardmotor till Tempo-modellen dik-
teras av KSAK:s Onskan att kunna till-
handahilla den rikhaltiga studie- och
byggsatsmaterielen till Tempo-modellen
for det enastdende l3ga nettopriset av
20: — kronor per deltagare som fullfolje
kursen.

Den som si onskar kan emellertid ut-
byta OK Cuben mot en Allbon ”Super
Merlin” diesel. Den motorn kostar i han-
deln 49: 50, men den som oOnskar erhdlla
den i stillet fér Cuben behdver endast
betala 13: — kronor extra eller samman-
lagt 51:75 brutto. Nettoutgiften sedan
statsbidraget utbetalats blir sdlunda 33: —
kronor. Aven detra innebir alltsi en ly-
sande affir!

Arrangemanget férutsitter emellertid
att cirkelledarna vid materialbestillning-
en ger mycket noggranna uppgifter ull
KSAK. Helst bér nog en brevbestillning
komplettera postgiroinbetalningen, om
bestillningen inncbir ett avsteg frin
grundprincipen, d v s 38: 75 per deltagare
1 forskottsinbetalning.

-




Forts. fr. sid. 17

férbundet, Medborgarskolan,
Uppsala.

2. Medborgarskolan hjilper Dig att starta
studiecirkel. KSAK:s klubbar och Medborgar-
skolans studieledare Gver hela landet ir beredda
att assistera,

3. Nir studiecirkeln startar betalar Du som
avgift for Ditt deltagande i Tempo 1960 och for
all utlovad materiel 38: 75 till cirkelledaren, Om
Du fullftljer kursen, fir Du efterit tillbaka
18: 75 som studiebidrag.

4. Kursen omfattar tv@ kompletta studie-

Jdar, ”Allminna Modellflygstudier” och "Hur
mMM Konstruerar Modellflygplan”. Dessa bida
studiccirklar bor genomféras under vintern.
Under tiden byggcr Du tillsammans med kam-
raterna Tempo-modellen och motorn, kér m
motorn och har modellen flygklar tidigt i var.

[ vir anordnar KSAK i samarbete med SM
]Jﬂa tivlingar med Tempo-modellen. di-

tstivlingar och slutligen Stockholms-resa
med frite uppehille och stor Tempo-final.

0. Agatan 39,

Tré@ningstdvla Tempo i VT

Modellflygstyrelsen har beslutat att det skall
bli fart pd Tempo-byggandet i vinter och att
Tempo-modellen inte skall saknas pd nigon stor-
tivling nista dr.

For alla dem som redan nu har Tempo-mo-
dellen flygklar och fér dem som startar bygget
den nirmaste tiden, kommer det att bli uillfille
deltaga i Vintertivlingens speciclla Tempo-klass.

Arrangemang kommer att vidtagas for att
Tempo- flyg:una skall kunna kéra sin tivling
utan att stéras av de vanliga friflygningarna.

Med Tempo-modellen tivlar man nimligen i
P-flygning, en av skdningarna ursprungligen
inford forkortning av ordet “precisionsflyg-
ning”. S hir ser reglerna ut:

1) Deltagare skall vara max 18 ar.

Y Modellens motortid skall endast regleras
b brinsletankningen. Nigon slags “fuse”,
d v s automatisk motoravstingning eller anord-
ning for att landa modellen fir silunda inte
forekomma.

3) Modellen skall fran start till Jandning fly-
¢a 1,5 min, d v s 90 sek. Idealtid ger 100
v g, For varje sckund modellen f]yger lang-

ller kortare tid fir man 5 poing avdrag.

4) Sammanltagda poingralet frin 3 starter ger
slutpoangen

5) Vid VT och §vriga triningstivlingar skall
periodindelning ej forekomma, utan den tiv-
Jande fir utféra sina tre starter nir han helst
dnskar under den totaltid som stir till tivling-
ens forfogande.

Fér sikerbets skull: Anmil Dig redan idag!
Anvind vidstdende kupong.

LINSTYRNINGS-SM

Arets SM for linstyrda modellflygplan gick
pa F 18 den 12—13 september med MFK Nim-
bus, MFK Ornarna och MFK Orion som arran-
gorer.

Arrangemangen var kanske liter filtmissiga
men andan hos de tivlande var god och det
hela flot fint. Vidret var vackert men blisigt,
nigot som speciellt besvirade stuntflygarna.

Man bérjade kl 15 pd 16rdagen med stunt och
team-racing.

I stunt visade sig redan fran bérjan fjoldrs-
mistaren Jesper von Segebaden dverligsen med
sitt nya mustangliknande plan. Aven Erik
Bjornvall frin Umed och Lars Eriksson frdn
Sandviken visade prov pd gott stuntkdnnande
och fin precision. De flesta deltagarna i ir an-
vinde stora, vilbyggda plan med 5—6 cc mo-
torer, efter mdnster av den s k "Bob Palmer-
skolan”, vilket medférde att flygningarna 1 ir
var minst en klass battre in forra arets.

Team-racing blev mycket rafflande med stort
deltagareantal och fina modeller.

Nigra av planen var forsedda med ellips-
vinge, vilket tycks gora sitt till bdde for ut-
seende och flygegenskaper.

Favoriten Kjell Rosenlund noterade redan
frin borjan de bista tiderna och endast en
kvadd skulle kunnat berdva honom SM-tecknet.

Till finalen gick Rosenlund, MFK Nimbus,
Karl Rudolf Pettersson, OSFK och Erik Bjérn-
vall, som slog ut Christer Séderberg, OSEK,
frin finalen med en futtig sekund.

Finalen blev en av de mest rafflande och
dramatiska som gitt. Det var full fart frin
borjan med hdga farter och sniiva omkorningar.
Efter c:a 2 minuter gick Bjornvalls dykroder-

Studieforbundet Medborgarskolan
O. Agatan 39, Uppsala

Jag vill girna deltaga 1 Tempo 1960
och ir tacksam for hjilp med studie-
cirkel. Vi dr .. som ir intresserade.
Under tiden talar jag med mina kamrater
och virvar flera deltagare.

INAMIN v eir e rer e

AAECSS oot e

Telefon

a

Alder ... ar.



lina av, mdjligen beroende pi en for sniv om-
kérning. Direfter liknade finalen mest en lufe-
strid och piloterna gjorde storartade prestatio-
ner som lyckades hilla sina plan i luften den
halva minur lufrstriden” varade. Till slut stod
bara Nils Bjork, Rosenlunds pilot, kvar och
snurrade insnirjd i de andras linor. Finalen fick
flysas om utan Bjornvall, vars kiirra inte var
i flygduglige skick, och d3 segrade Rosenlund
sikert,

Sondagens tivlingar bjsd pd speed och en
nationell tavling i combat.

Speeden hade forre deltagare in vanligt och
blev ocksd nigot simre in vanligt. Fjoldrs-
mistaren Mans Hagberg, MFK Nimbus, segrade
overligset pd fina 192 km/tim med uppatgd-
ende Ove Kjellberg frin Solna pa andra plats.

Combaten hade nistan enbart deltagare fran
Umed och MFK Orion. Der iir synd att denna
gren kommit litet i skymundan, ty det ir en
stor publikgren och det fordras verkligen flyg-
skickligher for att komma nigonstans. De som
sdg den fantastiska uppvisningen av tyskarna i
EM-finalen i Bryssel kan bekrifta detta.

Umeds plan visade sig vara snabbast men
Orions vinde snivare varfér striderna var ric
jimna och de bida klubbarna delade pd de tvd
finalplatserna genom Rune Nilsson, Orion, och
Andersson, Ume3.

Anderssons plan var mycker snabbt, men si
fort han bérjade kurvstrid kom han i under-
lige och det slutade med att Rune Nilsson, som
s1 ofta f6rut, stod som segrare.

Combaten i Sverige #r fortfarande fir ensi-
dig. Man forsoker komma in bakom varandra
genom sndv kurvning i den normala flygrike-
ningen. Undanmandvern ir nistan alltid loo-
ping. Man ser sillan nigon som forsoker skaffa
sig bittre ligen genom bunt och ryggflygning,
Man fir hoppas atr combaten kommer att ur.
veckla sig mera allsidigt niista 4r.

Man tivlade f6r forsta gingen i &r om ett
vandringspris. Det gir till den klubb som sam-
manlagt varit bist i alla klasser och denna ging
var det Solna MSK som fick priset med sig hem.

RESULTAT:

Speed: §. Mins Hagberg, MFK Nimbus,
Stockholm, 192 km/tim; 2. Ove Kjellberg, Solna
MSK, 1765 3. Kjell Rosenlund, MFK Nimbus,
139,

Stunt: 1. Jesper von Segebaden, Solna MSK:
2. Erik Bjornvall, Umed MFK; 3. Lars Eriks-
son, Sandviken.

Team-racing: 1. Kjell Rosenlund, MFK Nim-
bus, Stockholm, 5.13 min.: 2. Karl-Rudolf Pet-
tersson, USFK, 5.34: 3. Erik Bjsrnvall, Umed
MFK, 5.50.

Combat: Rune Nilsson, MFK Orion, Stock-
holm.

m

Europa - kriteriet

Criterium d’Europe fir linstyrda modeliplan
avholls i Bryssel den 26—27 september med
belgiska aeroklubben som arrangér och 12 na-
tioner som deltagare.

Tivlingen var upplagd si, att alla 4 klasserna
stunt, team-racing, speed och combat turades
om att kéra pi de tvd banorna, for ate ge publi-
ken ett mera omvixlande program.

I speed hade man viintar en klar ungersk do-
minans, men iralienarna har gjort en s_ |
uppryckning sedan i fjol och knep genom ROSsi
forstaplatsen. Gamle  miistaren  Amato Prau
gjorde en fantastisk flygning i 6ver 220 km/tim,
men innan han fullbordat de 10 varven, explo-
derade motorn av der héga varvialer och pla-
net havererare.

Av svenskarna skétte sig Ove Kjellberg w.-
deles utmirkt och férbirerade stadigt sina has-
tigheter for att sluta pi 187. Bengt Martinelle
nddde upp till 180 medan Nils Bjork ej fick n§-
gon notering,. ‘

De flesta planen var av konventionellt ut-
seende, men spanjorer och engelsmin kirde med
deltaplan, varav specielle John Halls soygga
glasfiberkropp—aluminiumvinge—typ tilldrog sig
uppmiirksamhet.

Mest anvind motor var Super Tigre G20V av
vilken italienarna hade en ny variant med spe-
cialtopp och kolv. Ungrarna hade som vanligt
sin inhemska Moki och fransmannen Jarry-
Desloges en motor av egen konstrukrion.

I stunt var flygningarna inte fullt i klass med
forra rets, men toppen var som vanligt knall-
hird. Belgarna hade en viss formiga atr skaka
fram goda stuntflygare och detta &r var det
den okiinde Grondal som segrade efter en bitter
strid med den sympatiske ungraren Egervary.
Christer Soderberg hamnade p3 14:¢ plats ef- -«
tvi mindre lyckade flygningar och en o -
tredje flygning.

Tivlingens snyggaste modell hade norrman-
nen Bjorn Skange, som emellertid oturligt kvad-
dade den. Hans Veco 35 orkade inte spinna
linorna i en stiende ftta, varfor modellen “ram-
lade in”. :

Team-racing hade som viintar hirdnar 1i11‘5‘ej—
tydligt. Man kérde efter senaste FAI-reglerna,
vilka utdver de gamla siger att ingen flygning
fir i annat dn undantagsfall ske Gver 6 meter
och att meken miste ha nigon kroppsdel uran-
for flygeirkeln nir han himtar sin modell {6r
omtankning. Det innebdr att om modellen lan-
dar linge inne i cirkeln, miste han ligga sig
med tdrna pi cirkeln och stricka sig in efter



modellen. Detta ar en sikerhetsatgird mot pi-
flygning. Brott mot dessa regler medférde dis-
kvalifikation fér dec aktuella heater och efrer-
som de tivlande dnnu dr ovana vid dessa for-
hillanden, duggade diskningarna titr.

PRISLISTA

vid Vingarnas hasttavling pé Skarpndck
4 oktober 1959

(M‘I\ tud 2 mm, motortid 1 F-klassen

U = max 10 sek.)

Kiass S1 (22 man): 1. R. Lindgren, Norberg,
340 sck.; 2. G. Nilsson, Ostersund, 252; 3. D.
Olofsson, Enkoping, 252.

Klass Sint (23 man): 1. C.-G. Thyberg, Ka-
t1ineholm, 360 sck. TfA:s vandringspris; 2. N.

Aberg, Nornkopmg,s AFK, 309; 3. G. Jons-
9” Norrtilje, 303.

Klass G1 (9 man): 1. G. Nilsson, Ostersund,
322 sek.; 2. R. Wilkesson, Enkoping, 313; 3. O.
Gahm, Vingarna, 254.

Klass Gint (12 man): 1. A. Qvarnstrom,
Vingarna, 357 sek. Tyko Starks vandringspris;
2. L. Tysklind, Enkoping, 349; 3. R. Wilkesson,
Enk&ping, 332.

Klass F 1 (7 man): 1. L. Tysklind, Enk&ping,
293 sck.; 2. L. Larsson, Solna, 273.

Klass Fint (19 man): 1. G. Jonsson, Falkarna
Norrtilje, 315 sek. Bertil Beckmans vandrings-
pris; 2. A. Ohlsson, Katrineholm, 303; 3. L.
Isacson, Norberg, 299.

Klass Tempo (7 man): 1. L.-E.
dertilje, 105 poing.

Friksson, Si-

SM 1 Radiokontrollflygning i Uppsala
den 11 oktober 1959
RESULTAT:

pﬂ( Eric Sjogren, Bjorneborg, 874 poing; 2.
il Carlsson, Tibro, 842: 3. Eric Berglund,
Insjon, 828; 4. Gunnar Pettersson, Tibro, 758;
5. Sven-Erik Winge, Insjon, 712; 6. Olle Sjis-
aren, Bjorneborg, 627; 7. Ake Andersson, Ké-
ping, 595; 8. Per-Axel Eliasson, Stockholm,
544; 9. Lars Sundin, Stockholm, 473; 10. Stig
W) lsson, Nissio, 446; 11. C.-E. Andersson,
Tro, 420; 12. jan Levenstam, Stockholm, 399;
13. Rolf Dilot, Malmg, 391; 14. Gunnar Jo-
hansson, Stockholm, 390; 15. Ingvar Claesson,
Nykoping, 269;
169; 17. Agne Lindell, Stockholm, 139; 18. Ulf
Nystrom, Arboga, 138; 19. Leif Pettersson, Ny-
koping, 48; 20. Kjell Bjorklund, Malmg, 23.

Ytterligare 14 anmilda genomférde inte tiv-
lingen.

16. Ove Hessler, Stockholm,

Flera av deltagarna hade tidigare noterat fina
tider och nigon dirckt favorit fanns inte. Virt
cget hopp Kjell Rosenlund lyckades inte si bra
forsta heater dir han fick 5.14. Ingemar Nor-
dins foérsta heat var bra, men han fick stabili-
satorvibration och planet landade nir endast 1
vary dterstod, varefter det inte ansigs flygbart
igen. Snopligt! Efter andra heatets flygningar
hade Bernhard, Belgien, 4.27 min., Azor, Ung-
ern 4.56 och Rosenlund 4.58. [ ndst sista heatet
hade vi befarat atr den farlige finnen Niemi
skulle gd forbi Rosenlund, men han stannade
pa 5.09.

Finalen blev som vanligt mycket rafflande.
Rosenlunds Oliver gick fantastiskt och han at
sty sakta nirmare. Efter c:a 1 minut flog ung-
varen {or lagt, touchade banan och slog av
propellern och ena landstillsbenet. Dirmed var
han ur leken. Vid forsta omtankningen fick
sedan Rosenlund byta propeller och siledes var
Bernhards seger praktiske taget klar. Hade Ro-
senlund sluppit propellerbytet hade det kunnat
bli en hirlig kamp. Nir alla hissningar och se-
gerceremonier var dver, vidtog kontrollmittning
av planen. Bernhards tank mitte 10 cc, Rosen-
lunds tyvirr 10,2 och han blev diskad. Den
svenska lagledningen limnade in protest mot
sdttet att mita tankarna cfter finalen och pro-
testen skall behandlas i FAT. Det var ett nagot
trikigt slut efter Rosenlunds goda insatser.

Bernhards vinnande plan var ett mycket bea
bygge med stromlinjeformad kropp och cllip-
tiska vingar. Motorn hingde inverterad 1 en me-
tallpanna av clektron. Detta medfér att man
far storre kylyta och mindre risk for varmging
hos motorn.

Combaten var av hogre klass in vanligt och
framforallt tyskarna visade framfétcerna. Av
svenskarna hade Soderberg en bra chans atr gi
vidare efter kapning av sin motstindare, men
hans chanser gick upp i rék nir motorn i re-
servkirran vigrade starta.

Finalen mellan tvd tyskar blev mycket se-
vird. De behirskade varje lige perfeke och kla-
rade sig ur de mest invecklade situationer. Att
se sidan combat dr verkligen en njutning fGr
ogat.

Lagpriset for bidsta nation togs for andea
cangen hem av Ungern.

RESULTAT:

Speed: 1. U Rossi, Italien, 222 kmjt; 2. Beck,
Ungern, 214; 3. G. 1{0351 Italien, 210.

Stunt: 1. Grondal, Belgien, 2010 poing; 2.
Egervary, Ungern, 1943; 3. Ldinger, Schweiz,
1856.

Team-racing: L. Bernhard, Belgien, 4.37 min.;
2. Azor, Ungern.

Combat: Seeger, Tyskland.



KAROSSERIBOLAGET GROTH & Co
AMATORBYGGER JODEL

Det nyaste Jodel-bygget i KSAK:s licensserie
kommer att starta i Monsterds, dir Karosseri-
fabriken for att skaffa sig erfarenheter av flyg-
planbygge beslutat sig for are cillverka den
2-sitsiga Jodelen, som sedan tvd ar tillbaka
amatorbyggs i Skandinavien. Ingenjor Stig Eng-
strom, Sveriges mest erfarne amatdrbyggare har
enligt uppgifr tillkallats att som expert leda
flygplanbygget.

Det finns anledning formoda att Monsteras-
Jodelen kommer att bli flygklar pd rekordtid.

TYSKA LUFTFARTSUTSTALLNINGEN 1960

Parallellt med den allminna tyska industri-
missan 1 Hannover kommer man dven 1960 att
arrangera en stor tysk luftfartsutstillning. Den-
na kommer att pdgd under tiden 24 april—3
maj. I fortsittningen avser man att arrangera
utstillningen vartannat ir, omvixlande med
Paris-salongen,

FAl:s GENERALKONFERENS 1960

Spanjorerna har firt sig anfértrote arrange-
manget av nista FAl-kongress, som omkring
24 september kommer att hillas i Barcelona.

SEGELFLYG-VM 1960

Det blir Tysklands tur att svara fér nista drs
segelflyg-VM, som enligt preliminira medde-
landen skall arrangeras 1 trakten av Kéln under
tiden 29 maj—18 juni. Veckan nirmast fore

MODERNE SV/ZEVEFLYVNING

3

*... Jeg hdber, og jeg nerer da heller ingen
tvivl om, att denne bog vil finde lasere i alle
lag og i alle aldersklasser, og jeg tror derfor
heller ikke, at den bchover den anbefalning,
som jeg alligevel swrdeles gerne giver den med
pa vejen.”

Ja, det var vil ingen av vira svenska lisarc
som stakade sig p& dessa rader, som ir slutorden
i Tuborg-chefen Einar Dessaus forord till Per
Weishaupts nya bok “"Moderne Svaveflyvning”.

Lit oss dirfor instimma och reckommendera
alla svenska segelflygare, motorflygare, mod-"-
flygare och flygintresserade 8verhuvud tageigt
skaffa sig Per Weishaupts lisvirda bok.

Utan att ndgonsin bli docerande i framstill-
ningen beridttar forfattaren med ikta danske
gemyt om segelflygfakta och spinnande dventyr
med fast forankring i verkligheten. Man Lir sig
mycket nir man foljer VM-deltagarnas ks »
med uppvindarna under de senaste misterskagm-
tivlingarna 1 S:t Yan 1956 och i Leszno 1958
och man har hjirtans roligt nir man féljer for-
fattaren pa hans egen vingliga strdt upp mot
Cumulus-tussarna.

Men Moderne Sveveflyvning ar inte bara en
trivsam och spinnande berittelse, skriven pi
littlist danska. Den ir ocksd en modern hand-
bok, som bor std sig minga &r framdt { tiden.
Dir finns flygningens teknik, segelflygmeteoro-
logien och de moderna segelflygplanens tek-
niska konstruktion, tabeller med segelflygplan-
data, rekordnoteringar och fakta om viirldens
skickligaste segelflygare. Moderne Svaveflyv-
ning ir utgiven pa Gjellerups forlag och kostar
hiftad 19.00 danska kronor och inbunden 23.00
danska kronor. Varje svensk bokhandel skaffar
den pd bestillning.

kommer att anslds for triningsflygningar. Diz.
‘3,
TILL SALU | Andringar i motor-
FOR SAMLARE AV flygchefregistret
FLYGLITTERATUR
Ar Ni intresserad av dldre TpOHOR NILSSON, BERTIL BRODIN, -

argangar av svenska och
utlindska flygtidskrifter i
goda band samt atta ar-
gangar "Janes All the
World’s Aircraft” skriv till
Yngve Norrvi, Edsbergsvi-
gen 19, Sollentuna, Detalje-
rad forteckning mot 30 6re i
porto.
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motorflygchef M-4 vid Mal-
ungs Flygklubb har avlidit.

KURT KLAUSSON,
motorflygchef M-6, har avgite
som motorflygchef vid Aero-
klubben i Goteborg.

motorflygchef M-9 vid Arbo-
ga Flygklubb har avlidit.

HANS EBEMARK,
motorflygechef M-13 vid Ovan
Siljans Flygklubb har avlidit.



Motorilygcheier och tekniskt ansvariga

KARL-EVERT LUNDIN
Tekniskt ansvarig T 17

vid Ovan Siljans Fk

f: 15.7.19.

Mekaniker

Adress: Orsa

Tel: bost. 404 15, arb. 403 92

KURT A BENGTSSON

Tekniskt ansvarig T 18
Halmstads Fk

7626, A-cert. 4280

Adress: Ankargatan 35, Halmstad

Tel: bost. 229 88, arb, 184 70

ARNE BERGSTROM
" Yniskt ansvarig T-19
Nordvisira Skines Fk
f: 15.9.17. A-cert. 3461
Assistent
Adress: Skanegatan 14 a, Halsingborg
Tel: bost. 174 12, arb. ”Lasarettet”

GERALD SIPPUS
Motorflygchef M 23

vid Ovan Siljans Fk

f: 8.2.31, A-cert. 3760
Adress: Box 3, Furudal
Tel: bost. 103 72, arb, 101 72

KJELL AHREN

Motorflygchet M 24

vid Halmstads Fk

f: 31.1.22, B-cert. 1144
Trafikledare

Adress: F 14, Halmstad

Tel: bost. 18290, arb. d:o ankn. 27

MJRNER OLOFSSON
Motorflygchet M 25

vid Arboga Fk

f: 17.4.31. B-cert. 11 68
Motormontor

Adress: Munkgatan 17, Arboga
"'r bost. 123 36, arb. 128 00.

EWE MALM

Motortlygchel M 26

vid Nordviastra Skanes Fk

f: 22,524, A-cert. 2234
Kamrer

Adress: S. Stenbocksgatan 119,
Hailsingborg

Tel: host. 168 96, arb, 101 68

| ONSKAs KoPA

MOTHMOTOR
onskas kopas

Svar till Skovde Flygklubb
Skovde

Reservdelar sokes for
FOCKE-WULF STIEGLITZ
MOTOR SH 14 A:

2 st oglor for spannwire
vanstergangor M 6

1 st dito hogergéngor M 6

1 st oljetemperaturmatare
SH 14a

6 st gummipackningar for
bromscyl. 27 mm @

1 st nivaglas {or brinsle-
maitare pa tanken

Svar till:

AB Ernst Carstens
Specialmaskiner
Box 1062, Jonkdping

FLYGPLANSPROFPELLER

beg. till en Piper Cub eller
liknande.

Paul Hill6rn,
Slussfors,

Forsmark,

TILL SALU

VARIOMETRAR
typ NAF, nya, 1—20 mj/sek.
séljes. 20: —|st,
Arboga Fk, Arboga

AUSTER ALFA
sdljes eller bytes.
HIRTH-MOTOR

105 hkr sédljes med tréprop.
och startmotor.

Tel. 38 60 04 Stockholm.

Forts. ndsta sida

23
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DH RAPID 89 A

Vi kan idag offerera detta utmirkta flygplan fritt Fornebo.
Motorerna (2 DH Gipsy Nr 6 — 185 hkr) har ca 250 tim
gangtid till nidsta storoversyn. Flygplanet har 970 tim efter
senaste fullstdndiga genomgang. Flygplanet kan omgéaende
levereras flygklart Fornebo till ett mycket formanligt pris.

NORSE AVIATION Ajs

KIRKEGATE 2, OSLO — TELEFON 424997 — TELEX 1065 7
~
- FLYGPLAN TILL SALU
MILL SALU (forts.) Auster V med Lycoming UTBILDNING
motor. Total gangtid plan/ :
HANDDRIVEN CITOGRAF motor 250 tim. SJOFLYGUTBILDNINY

adresseringsmaskin  med
chabloner, vilka framstéllas
pa vanlig skrivmaskin sil-
jes komplett med div chab-
loner, férvaringslador och
erforderliga tillbehér. Pris
kontant 200: —. Intenden-
ten, KSAK, anvisar.

MOTH SPECIAL
105 hkr motor till salu.

Svar till Bertil Johansson,
Box 552, Dala-Jarna. Tele-
fon Hulan 131 50.

EN ST. L-SPATZ
70 procent havererad,

Visterbergslagens
Flygklubb

Postfack 77, Ludvika

PROCTOR MKV,

4-sitsig m. radio och fullst.
blindflygutr.,, 2 reservmot.,
reservprop., hjul m £l till-
behor sédljes pa fordelaktiga
villkor.

N. E. Olofsson, Hackspetts-
gatan 19, Goteborg S. Tel.
402031 el. A, Fredriksson,
Torslanda Flyg. Tel. 6200 89.

Rearwin (GV) med nylt
luftvirdighetsbevis.

Fairchild med 200 hkr
Ranger. Motorns gangtid
efter grundéversyn ca 5 tim.

DUELLS AERO,
Friggagatan 10, Gbg C,
Telefon 19 21 05

RESERVDELAR OCH
TILLBEHOR

Var katalog Over reservde-
lar och tillbehor for sport-
flygplan sidndes pa begiran.
DUELLS AERO,
Friggagatan 10, Gbg C,
Telefon 192105

STINSON,

typ L 5, 6-cyl Lycoming-
motor 185 hkr, 2-sitsiga
med stort bagageutrymme.
Lampliga aven for ambu-
lans- och fraktflygning och
for DK-skolning. Anvind-
bara pd hjul, skidor och
flottérer. Kort start- och
landningsstriacka. Nyover-
sedda med 0-stillda motorer
och i basta skick. Nirmare
upplysningar genom svar
till ”Signatur 3”7, KSAK-
NYTT, Malmskillnadsgatan
27, Stockholm C.

samt utbildning till privat-
flygcertifikat erhalles vid
sjoflygskolan Stockholm-
Varby.
Bromma-Flygtjanst
G. Hydén,
Sjoflygskolan
Box 9103, Stockhe!m 9
Tel. 3837 56
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Redaktor o. ansv. utgi-
vare: Georg H Dérantz
Adtress: Kungl. Svenska
Aeroklubben, Malmskill-
nadsg. 27, Stockholm C
Telefon: 232365 (vx)™]
Pren.-pris: helir 3: —
Postgirokonto:
(KSAK) 555 70

Annonspriser
1/1-s (130X185) 220:—,
2/3-s ( 85X185) 180:—
1/2-s (130X 92) 145:—
[3-s ( 85X 92) 100:—
[3-s ( 40X 185) 100:—
1/4-s (130X 46) 80:—
1/6-s ( 40X 92) 55:—
Smaannonser —:75/mm.
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