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Joakim Bonnier har en full-
tecknad tavlingssasong. Nyli-
gen deltog han i YM-loppet i
Monte Carlo. Om >gatloppets
dar allting hander kan ni lasa
i det fargreportage som bor-
jar pé& sid. 35 i detta nummer.

JOCKE I
MONACO

Monte Carlo imaj

Nér ni far detta nummer av Teknikens Varld
befinner jag mig vid Medelhavet och vilar upp
efter dusterna i Monacos GP. Tyvirr hinner
jag inte lamna ndgra detaljer fran loppet i
detta nummer. I stillet ska vi titta nirmare
pA de olika Formula-reglerna.

Bilar som deltar i motortavlingar
tre huvudgrupper: Sddana som dda for
vardagsbruk, sddana som &dr by ior tav-
lingar, men ocksd kan koras pd larisvdg och
rena racervagnar.

Till den forsta gruppen raknas ali
vagnar och s& kallade gran 1

indelas i

lard-
agnar,

med flera underklasser beroende pa trimnings-
stadiet.
Den andra gruppen bestar av spor! agnar

eller som de internationellt k »sportr
cars». Enligt reglerna skall dessa vara
att de dven kan koras pa landsv
ligheten ar det mycket fa
anvandas till annat dn tavlings 2
terna siager att de skall ha som till
minst en tredjedel ticker samtli hjul och
dessutom ha tva sittplatser, sorn inte far tic-
kas helt eller delvis. Suf t dr obligatorisk
och vindrutan maste vara minst en meter bred
och 15 cm hog. De skall vara forsedda med
sjilvstart, vindrutetorkare, signalhorn, back-
spegel, belysning, reservhjul m. m. Dessutom
finns det en hel rad bestimmelser om sdtenas
minsta lingd, bredd och hojd, viktférandringar
och ménga andra krangligheter. Beroende pa
motorns storlek indelas sportvagnarna i klas-
ser frdn A, cylindervolym oOver 8.000 cm?, till
K, cylindervolym under 250 cm®.

I mirkes-VM anvinds sportvagnar med maxi-
malt 3.000 cm?® cylindervolym. Tivlingarna som
ingar i detta VM madste minst gi over 600 km
och deltagande vagnar koras av tva forare.
De erhéllna poidngerna tilldelas siledes bl]mar-
ket och inte férarna.

For den tredje gruppen — racervagnarna —
giller att de idr samtliga byggda for att enbart
anviandas i tdvlingar. Racervagnarna maste ha
en ensitsig kaross och fristiende hjul. De in-
delas i: Formula 1, Formula 2, Formula 3,
Formula junior, Formula libre och de sa kallade
Indianapolis-vagnarna och sprint- och midget-
cars. ¥ 3, eller halvpannor, som folkhumorn
dopt dem till i Sverige, nedliggs i och med
utgdngen av 1960 och ersitts av den redan nu
mycket populira Formula junior. For denna
ar foreskrivet vissa minimimitt och vikter,
och den skall vara férsedd med en standard-
motor pa hogst 1100 cm?.

F 1 eller Grand Prix-vagnar, som de ocksa
kallas, anvinds i varldsmisterskapstivlingar
for forare. For dessa finns inga andra begrédns-
ningar an att cylindervolymen ir maximerad
till 2500 ecm? och att briinslet maste vara av
flygplanstyp, dvs. att oktanantalet inte far
vara hégre #n 100—130. VM-loppen, eller »les
Grand Epreuvess, dr i ar tio till antalet och
miste enligt reglerna gd over minst 300 km
eller under minst tva timmar. Forare far inte
bytas, och poing tilldelas de fem forst pla-
cerade.

F 2 #ér en ganska exakt kopia av Grand
Prix-vagnen, men med motorstorleken maxi-
merad till 1500 em?. Cooper-vagnarna #r t. o. m.
s sinnrikt konstruerade att de bara genom
motorbyte kan bli antingen Formula 1 eller
Formula 2,

Med sikerheten som svepskiil har Federa-
tionen bestimt en rad genomgripande forand-
ringar av Formula 1 i och med ingangen av
Ar 1961. Hur den nya formeln kommer att se
ut #ir vil inte riktigt klart én, men alla for-
Andringar i#ir beklagansviirda och mptnrbc as
intensivt av bide konstruktérer och forare.
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EN SPORTYAGN kommer Volvo att visa
till hésten. Den utrustas med sportmotorn och '
far fyrvaxlad lada. Vagnen ar tvasitsig men
har vtrymme for tva extra saten bakom fo-
rarplatsen. Produktionen berdknas inte kom-
ma igang forrdn i slutet av ar 1960, och
bilen kommer sedan att sdlias genom Volvos
forsdliare i Sverige och i utlandet.

Verkiygen for korossen kommer att till-
verkas i England och framstallningen av
densamma kommer att ske hos Pressed Steel,
Znglands stérsta foretag i branschen. Monte-
ringen kommer dven att ske i England. An-
ledningen till att dessa arbeten placeras
utomlands &r att all tillganglig kapacitet har
i landet pa dessa omraden ar utnyttjad.

Priset pa vagnen &r dannu ej fastsiallt.

INNEHALL
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NYTT FRAN ENGLAND presenteras ay Stan-
dard Motor som visat en ny Triumph. Vag-
nen, som fait namnet Herald, kommer att till-
verkas i tva versioner, en Saloon och en Cou-
pé. Yagnen har ritats i Italien — var annars?
— och har en fyreylindrig 948 cc-motor, fyr-
vixlad lada som regleras med golvvaxel-
spak. Bada versionerna har som férsta eng-
elska vagnar individuell fiadring pa alla fyra
hjulen. Motorn i Herald Saloon ger 38 hk vid
4.500 varv/min. Toppfarten ligger pa cirka
120 km/tim. Den andra typen har samma
motor fast utrustad med dubbla SU-férgasa-
re. | detta utférande ger den 50 hk vid
6.000 varv/min. Toppfarten blir cirka 130
km/tim. ANA- i Nyképing kommer att ha
hand om férsdliningen i Sverige. Man vet
emellertid @nnu inget pris pa vagnen och
inte heller nar importen kan bérja.

SYENSK SEGER blev det i standardklassen
i 12 timmarsloppet pa Monza-banan utan-
fér Milano. Saab-paret Sten Bielke och Bengt

Martensson triumferade i klassen fér stan-

dardvagnar upp till 750 cc. 17 vagnar star-
tade i klassen och den segrande Saaben av-
verkade de 1.461,482 kilometrarna med ge-
nomsnittsfarten 121,790 km/tim.

NY FARINA-RITAD BMC-vagn ar det dags

for igen. Den har gangen dr det Riley

som kommer med en ny modell, speciellt ay-

sedd fér den nordamerikanska marknaden.

Vagnen har fatt typbeteckningen Sixty Eight.

Det ar framst inredningsmassigt som den nya

Riley skiljer sig frén de 6vriga BMC-vagnar-:
na. Den ar mer lyxutrustad Gn nagon av sys-

konen i mellanklassen. Den trimmade 1,5 li-

tersmotorn bromsar 68 hk vid 5.400 v/min.
Toppfarten ligger Sver 140 km/tim. Motorn

ar forsedd med dubbla forgasare.

FASTA REPARATIONSPRISER for platskador
har VYolvo beslutat infora. Priserna galler
emellertid endast pa PV 444 och 544.

Historiska rutan: Br&mlcbnpamnd’
Tekmsk TeVY . oiiihabiiin.
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Rondsydd av
“Master Moster™

Vad har hént?

Ja det ar inte svart att se,
om man jamfor Masters
amockasiny-modell  ay
1951 med den av i dag.
Det ar en helt ny skotyp
som har vuxit fram —

4 mycket slankare och smi-
i digare, precis som hela
| herrmodet. Men trots det

slanka yttre ar Masters

passform innu battre in

tidigare — tack vare elt
radikalt tillimpat veten-
skapligt passformssystem.
Och ingen sko hdller
bittre @n en ikta rand-
sydd Master. En Master
kostar litet mer in and-
ra svenska herrskor. Men
ar det ndgon ulgll’l ni
har glidje av, s& ar det
de exira kronorna.
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DUNKANDE FRAMHIUL

Svar till Vedette-igare som be-
sviiras av ett »ihirdigt dunkandes
i vinster framparti pa bilen sia
fort hastigheten overstiger 50 km/
tim: Som Ni beskriver symptomen
torde dunkandet bero pa obalan-
serade hjul och en balansering
kommer sikert att avhjilpa felet.

VAXLANDE

Fraga: Det pastis att man pa
SAAB och DKW kan viixla utan
att anviinda kopplingspedalen. Ar
det riktigt och hur gar det i sa
Call till?

Svar: Pa bilar, som ar forsedda
med frihjul, sasom fallet ir med
t.ex. SAAB och DKW, kan man
mycket vidl vixla utan att an-
vanda Kkopplingspedalen. Detta
mojliggores genom att da man
slapper gasen och frihjulet ar in-
kopplat, avlastas de kraftéverfo-
rande elementen sa att synkroni-
seringsanordningen formar att bi-
bringa de for vixlingen aktuella
kopplingselementen riatt varvtal.

LASTA VAXLAR

Fraga: Varféor kan man inte
ligga i och ur viixlarna pa en
Citroén B 11 likadant som pa de
flesta andra bilar utan att trampa
ner kopplingen? E. O-son

Svar: Citroéns vixellada ir {or-
sedd med vixellds, dvs. den har
en sparranordning som paverkas
av kopplingspedalen, sia att vix-
larna blir lasta och inte kan tas
ur sina respektive ligen, med
mindre #dn att pedalen trampas
ner.

BRANSLEFORBRUKNING

Fraga: 1) Ar det normalt att en
Mercedes-Benz 220 S 58-ars mo-
dell drar 1,7—2,0 liter per mil |
stadstrafik? Edra testsiffror for
denna bil ir ju 1,1 liter per mil
2) Kan det mdojligen bero pa aftt
forgasare och/eller tiundinstiillning
ar felaktig eller finns det andra
orsaker? Trogen TV-liisare

Svar: 1) och 2) Brinsleforbruk-
ningen kan variera inom mycket
vida grinser. En forbrukning pa
uppemot tva liter per mil fore-
faller visserligen vil mycket, men
kan under vissa betingelser vara
fullt forklarligt dven om bilen ir
i bdsta kondition. Har Ni t.ex.
mitt  upp brinsleférbrukningen
under den kallaste arstiden, nir
kéorningarna kanske till storsta
delen varit korta och ofta fore-
galts av kallstarter, och det dess-
utom giller ssvars stadstrafik, ir
nog inget att siga om (va liter
per mil i genomsnittsforbrukning.

uppmitt nir motorn mestadels ar-
betat med normal driftstemperatur
och f4 kallstarter, samt att det
dr fraga o normal stadstrafik,
finns det anledning att lata se
6ver motorn. For att kontrollera
motorns mekaniska kondition bbor
man ta ett kompressionsprov. Om
detta utfaller till beldtenhet, kan
briinsleforbrukningen sikert for-
bédttras av en genomglng och ju-
stering av fdrgasare, briinsle och
tandningssystem.

INSPRUTNING | MERCEDES

Friga: Hur fungerar brinslein-
sprutningssystemet pd Mercedes

Om f{Orbrukningen didremot #r.

FRAGA 0SS OM BILAR

220 SE? Brinslet sprutas ju inge
in direkt i cyvlindrarna, och dess.
utom lir ju insprutningspumpen
vara betydligt enklare #in vad
som ir fallet pd t. ex. en vanlig
dieselmotor. Langtradare

Svar: Mercedes 220 SE har et
insprutningssystem som visentligt
skiljer slg fran dieselmotorernas.
Hir sker insprutningen i insug-
ningsroret med en spridare strax
framfor var och en av insugnings-
ventilerna och inspruiningstrycket
ar endast omkring 15 kg/eme®,
Brinslet tillfores i smua portioner
med jamna intervaller s. k. inter-
mittent eller pulserands« insprut-
ning.

Pumpaggregatet beslar av  tva
kolvpumpar, vardera forbunden
med ett fordelnin / som vi-
darebefordrar brinslet till var si-
na tre spridare I wpkolvarna
arbetar mot en K ixel med

dubbla kammar. roterar
med halva motorvarvet, varfor
tva bransleportioner per cylinder

insprutas under varje arbetstakt.
Briinslemidngden regleras medelst
en ridaskiva som paverkar en
kuggstang som vrider pumpele-
menten. Skivans stilining be-
stimmes av gaspedalens lige. men
korrigeras dven av en centrifu-
galregulator for att svara mot
motorvarv och vakuum i lufthal-
sen. Installningen finjusteras dér-
efter genom en termostat for olika
yiterlufttemperature: samt an
aneroid som korrigerar lufttryc-
ket, sa att ratt férhallande mel-
lan bransle och luft erhalles un-
der alla atmosfariska forhallan-
den.

Vid start trider en magnetpa-
verkad reglering i funktion f{or
atl ge fetare blandning. Kallstart-
magneten urkopplas av en grins-
ligesbrytare vid +45°C. Kontinu-
erlig korrektion av brinsle-luft-
blandningen under varmkorning
sker med en termostat som arbe-
tar efter motortemperaturen.

Centrifugalregulatorn ar sa in-
rittad, att den helt avstinger
briansleinsprutningen d4a gaspeda-
len slippes niar motorvarvet over-
stiger 1500 varv/min. Detta ger en
viss briinslebesparing och dven
nagot skad motorbromsverkan.
Under 1500 varv/min. lamnar re-
gulatorn briansle for ett lagom
tomgangsvarv.

HARTS |
BRANSLESYSTEMET

Fraga: Det lir finnas ett speci-
elit preparat i marknaden som
man kan blanda i bensinen for
att liésa hartsavlagringar 1 forga-
sare och bensinledningar. Var
kan man fi tag pa dcuﬂ'pn_pnl-
rat? Ar preparatet effektivt och
vad Kkostar det? Furguurlumnr

Svar: Gote Andersson & Co AB_
Fredsgatan 2, Stockholm, &r gfn
neralagent for ett amuikngsl‘
preparat som heter Gumout. kc“_
ta preparat, som kostar 8:90 l'r'll
nor per burk om 1/4 liter, ska

enligt uppgift ricka for att .‘Y():]"
fria ett ordiniirt briinslesys 5
kondens-

{ran hartsavlagringar och it
vatten. Rensningen tillgar sa 4
man fyller pd burkens innehall i
briinsletanken  tillsammans me
20 liter briinsle. Vi har inte “"{"
tillfdlle prova preparatet, 54 }l
kan inte uttala oss om dess €=
fektivitet.

TEKNIKENS VARLD 10/59

Aven Ni vinne

pa Husqvarna.

Husgvarna vinner
' ¢éivlingar av 10

Tavlingsstatistiken visar att Husqvarna vinner i 9
tavlingar av 10, ddr market stdller upp. Har ar
resultat fran samtliga svenska motocross-tavlingar
1958. Aven i internationella sammanhang har
Husqvarna under dret gjort mycket bra ifran sig.

Tiavlingsresultaten talar sitt tydliga sprak om Hus-
qvarnas prestationsformaga — det gor ocksa forsilj-
ningsstatistiken: varannan motorcykel som siljs i
Sverige ir en Husqvarna. Mirket som vinner 9 tiv-
lingar av 10 dir mirket for Er som vill ha ut mest
for Era pengar nir Ni koper en mc. Husqvarna
vinner i alla avseenden — INi vinner pa Husqvarna.

47 tavlingar

1:a placering ............... 42 ganger
SOB0 SO0 GHO G HO I O
oo/ 05

2:a T
e o

Motocross-tavlingar i Sverige 1958:
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SILVERPILEN

175 cc motorn ger god toppfart
och blixtrande acceleration.

En stark och tillforlitlig mc

i elegant utformning

— en helsyensk 5

segermaskin i varldsklass!
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fart. Den dr kvick och rérlig i stads-

kr a't | trafiken, uthallig och stryklig pé lands- | A
I vigen — en onskebil fér Er som vill' =
dka bide snabbt, sikert och ekonomiskt! I . -

e S . . =

um um I =m ~ '
BT o s i ning i bagageutrymme och motorrum.
'nr sakrare | S diccidorloch nyaltjusiga o giller Gver hela landet och inklu- , Iagre nrls - l Skoda Octavia finns i et flertal lickra I

] UL - I -, .
j ' rossen gor Octavia SUPER till en sill-l ranstrimning men ej oms.
= l synt vacker vagn. l

-foretag

SVENSKA BILIMPORTEN AKTIEBOLAG, Lindhagensgatan 53, Stockholm K, Tel. 54 04 30

arger tillsammans med den sobra ka-' derar fornimlig utrustning och leve-

l Nya Octavia SUPER har extra kraft ftjrl 3 l “ALLSVENSKT PRIS”
—r me mer : sikrare omkérningar och hogre marsch-' “ALLSVENSKT PRIS = vac rare I klass — och dirtill sinkt pris. Nya Skoda I Skoda Octavia siljs till samma pris

Ny grill, ny framvagn, utrustning i sir-

I Octavia ger Er sannerligen valuta for bil- l fran Ystad till Haparanda

u pengarna. I standardutrustningen ingar
vagn tlll | bl. a. virme, ventilation, inbyggd kylar- I ]
jalusi, kylvattentermometer, lasbart tank- =
l lock, 2 solskydd, stinkskydd och belys- l & @

exkl. oms.

: farger. I priset ingar riklig utrustning och

leveranstrimning.
> Pe rter
Bl
w» n.‘m(\uhﬁ el 14045°
Lindhagente
'fiiretag

SVENSKA BILIMPORTEN AKTIEBOLAG, Lindhagensgatan 53, Stockholm K, Tel. 54 04 30
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Forste assistent Emil Bengtsson vid Chalmers Tekniska Hogskola i Goteborg har blivit kénd fér sina -byggladors

fr bdde smé& och stora barn. De anvdnds i undervisningen och har blivit mycket populéra. Men inte bara
skolungdom kan ha gladje ov dem. Aven den fekniskt intresserade i mogen é&lder f&r trevliga hobby-kvillar.

FARBROR BENGTSSONS BYGGLADOR

Har ni sett ndgon nggo-
en radio pd tre minutere
Forste assistent Erni‘l
Bengtsson vid Chalmere
klarar den bedrifte,

Av STIG NAHLBOM

Foto: Lennart J:isen Carlén

/‘ri borjade lilet forsynt meq at(,
dislc dagens radioprogram
uppe | as :nt Bengtssons tjans-
terum i avdelningen for teknisk fy-
sik vid Chalmers Tekniska Hogsko.|
tar 14dan, sa assistent]
y tog han fram en stor
yild med radiomateriel. Forstl
w1 upp en bottenplint pi
bordet. Otroligt snabbt byggde

han sedan pa med ror, kondensa-
torer, sladdar och kontakter. En
hiogtalare kopplades till, verket

krontes med en liten antenn och)
ett par sekunder senare hérde vil
en svensk forfattare ldsa ur en|
egen roman. Mindre dn tre mlnu-|
ter hade operationen tagit.
Assistent Bengtssons bygglador
har blivit ldrorika leksaker for;
bade sma och stora barn. Deras)
officiella namn ar Gumperts ex-}
perimentmateriel och det finns}
lador for tele-teknik, virmeldra,}
elektrostatik, ellira och optlk.‘
Assistent Bengtsson dr en mycketl

(Forts. pd sid. 10)4
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I fiddande -solljus eller
i gatlyktans sken '
1 bi & I n 1SS 21
fangar Ni bilden laftast med Agft_:ﬁlm meogmf"ing )
ISOPAN — ratt film f&r syaddyitt sqdobbo rérelser och
AGFACOLOR — den rétta fargfilmen ¥id ogynnsamm ljur
’ i
Isopan IFF 13 Isopan IF 17 Isopan Ultra 25 Isopa ; {
seciolfilm med s&r- Unmmlﬁlmn_ fér Bo;:nlrar.da svéraste  Den ;;ul:m‘,’. bh 61'!"’°§0!‘°f, Cr‘jll Agfacolor CN 17 Agla:og"li'vg:q"i?m {6rf
it fint korn focnog-  fotografering vid 3&-  vaderlekssituationer svartvitfilmen, Kan yid qer pﬂ,igmzn;{? d'-‘"" egativfilm for pap- Nyarl\: dsformal. h.‘
grann__ detalitergiv-  val  dagsljus  som  tack vare sin _hdga  behoy exponeras dn- digpositivyi 4 rdiga  persbilder i farg, F&r  smdbi finkorniq 0%
ning. 13* DIN konstljus. 17° DIN kénslighet, 25* DI da fill 40* DIN pr‘b;fd"‘ﬁ’: leb; iﬂ}'gh da :_ng'Nmm {?,:?.:nkcrp 14* DIN
jus. .

Lat Er ndrmaste Goodyear-dterforsiljare kon-
trollera dicken pa Er bil.

Han monferar
sdkerhet!

Lita pa fackmannens rad nir det giller ddcken!

Kor in till ndarmaste Goodyear-aterforsiljare och
byt ut de gamla ddcken pa Er bil redan i dag —
det giller Er sikerhet!

Over bela virlden — liksom Sverige — fardas SUPER-RAYON CORD
fler méinniskor pd Goodyear in pa dick av och nytr, utprovat, sikerhetsmonster.

ndgot annat mdrke.

GOODFYEAR

GUMMI FABRIKS AKTIEBOLAG Hucudbontor i Stockholm - Fabrik i Norrkiping - Aterfirsiljare iver hela landet
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korkortsfri
skattefri
bullerfri
stankfri
dragfri
pumpfri

B ek et lriksons:
fattande service ge-

nom Sveriges storsia
Atcrlorsiljarnit.

Vilia mah. il bit

STORST | NORDEN - STORST | - AB.CYKELFAGRIKEN MONARK - YARBERG "CYKELSTADEN"
10

. e i~ L
JUBILEUMSMODELLEN S9
din i var!

... (111 1 VAT,

Lickra linjer och lackerade i arets

modefirger, vita ddcksidor, trygga

fullbromsnayv, kurvsikert lyse,
scooterkomfort till mopedpris —

naturligtvis Monarscoot, det bista

Monark gjort!

Vindskydd gor
Monarscoot till
dret-runt-fordon

I var 30:é sekund

Hér &r assisten! Bengtsson i arbete med en experimentmodell; en apparat -

som visar katodstrélerorets verkningssatt och grunderna for television,

En kommande lada, som sakert

.Bygglddor

skicklig handledare vid labora-
tioner och en duktig pedagog.
Dessutom ar han en teknisk de-
signer av stora matt, vilket kom-
ponenternas utformning itydligt
visar.

Med materielen | de innehalls-
rika ladorna kan man bygga all-
skbns apparater och monteringen
bjuder inte pa nagra storre sva-
righeter. Materielen dr till stor, del
utférd i plexiglas, den ir enkel
och ldtthanterlig. De olika delar-
na har forsetts med symboler och
med varje lada fdljer en labora-
tionshandledning med kopplings-
schema.

Skolorna har visat mycket stort

El-lara: Motorns kérno kan apte-
ras till svetstransformator. En spik
upphetfos av strémmen fills den
blir glédande och +gloder ays.

Ur opfik-lédan: En optisk b&nk med
visar linsens

lada ety

sammanbrytande egenskaper. Givetvis innehdller
stort antal olika linser samt eft otal andra optiska

kommer att bii mycket populéar,

(Forts. fr. sid. &)

intresse for ina form av Je-
vande undervisning och ladorna
ar ocksd myck omtyckta bland
aldre elever — {. ex. de som ge-
nomgar militira skolor. Nir |a-
dorna vandrade jorden runt med
exportforeningens flytande ut-
stillning vickte de stort uppse-
ende, var de an visades.

Och assistenl Bengtssons bygg-
lador foljer med sin tid. Narmast
pa konstruktionsprogrammet star
en tillsatslada {or televisionstek-
nik och en apparat for pavisande
av verkningarna av ultraljud.

Kanske ett vapen i kampen mot
den s. k. trakigheten pa lands-
bygden?

et

El-léra: Hér pavisas statisk CI..QL
tricitet. Materialen &r mycket latt-
hanterlig. Man bygger 1. ex. en

Py |
el-motor p& bara néagra sekunder!

lins
ljusspalt och en plankonveX
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Rotorstommen
till en Stor-
norrfors-gene-
rator. Diam.
8,36 m. vikt 86
ton. Den kom-
pletta rotorn
vager 500 ton
och genera-
torns totalvikt
ar 925 ton.

Vi betraktar det som sjalvklart are
hatillgang ull billig elkraft for be-
lysning 1 bostider 6ch pa gator. for
vara kylskip, spisar och hushalls-
apparater, for att driva vira spar-
vagnar och tag och for atw halla
industrins alla olika arbetsmaski-
nerigang.

Riklig tillgang pa vauenkraft och
ett framsynt. malmedyveret tillvara-
tagande av resurserna har gjort att
Sverige ligger i framsta leder i
fraga om elkraftiskonsumtion per
invanare.

Det dr maskinerna i vdra kraftsta-
tionersom ar efter ar palitligt leve-
rerar den energi som haller hela
samhallsmaskineriet igang. Sa gott
som alla’ generatorer i Sveriges
kraftstationer har byggts av ASEA.

Statorstomme

Jor Stornorr-

tion.

Ar 1890 patenterade och byggde
ASEA virldens forsta trefasgenera-
tor - i dag bygger vi varldens
storsta. De tre generatorerna for
Stornorrfors pa vardera 150000
kVA. som tillverkats av ASEA ar
fin. varldens storsta vartendrivna
generatorer med en effeki som med
bred marginal dctillracklig for lan-
dets alla eldrivna kommunikations-
medel. jarnvigar, spirvigar och
tradbussar.

Viar medvetna om att vira rekord
kommer att Overtriffas och vi star
sjalva redo atnt overtraffa dem.

ASEA

till'en 150000
kV A generator

Jors kraftsta-




. SATSA PA SAKER BIL

riktiga motorcyklister
Bemdirk att vi ha ett absolut
komplett reservdelslager for
samtliga efterkrigsmodeller

upplysningar om 1959 ars Tri-
& umph-modeller fran vara aukto-
W riserade aterforsiljare eller fran
av Triumph samt instruk-

En motorcykel for
Begir kataloger och nirmare

R T eR .  aEme

,,,,,,,,,

S& héar tdnker sig tecknaren den trafiksékra bilen. Plastens oc
555555 eknikens alla férdelar anvénds. Den bérs upp av en svetsa
rérprofilram i vilken motorn, hjulen och styrsystemet &r fastade
Men vem bygger en sadan bil? Férsdkringsbolagen kanske . . .

STANDARD VANGUARD-SUNBEAM-VAUXHALL:VOLKSWAGEN - WOLSELEY-VOLV0
BEDFORD-FARGO-GMG-INTERNATIONAL-LAND ROVER-SCANIA VABIS -WILLYS
AUSTIN-BENTLEY-BMW-BORGWARD-BUICK-CADILLAC-CHEVROLET-CHRYSLER
CITROEN-DE SOTO-DKW-DODGE-FIAT-FNRN-GOGGOMOBIL- HILLMAN - HUDSON
HUMBER: IFA-JAGUAR-LANCIA "Vilken bil  ™CGOLN-LLOYD-MERCEDES
MERCURY-MG-MORRIS-MI’" .. .. o o “-MOSKWITSCH-OPEL
PEUGEOT-PIYMniitu == Ni an har sa dar "ONTIAC-PORSCHE

RENVA| = e k:h"n;:jiabiﬁ:: 5 Nyttt Over hun- - RIF EY- RULLS
RDV passar exakt i Er bil. Sarskilda dra ‘°Wi¢°ﬂ°ﬁo.ner for QOYCE
2 RY monteringssatser finns for de marken, snabb S.ervlce pa P.hilips ) o

som ovan har markerats mérkare Gn de ® ® — Sveriges mest séalda bil- AAB

RU Svriga. Ar Ert marke bland dem, som Er b I ' ra d lo radio. Kdper Ni Philips, kan Ni rék- TIN
r LR
e P —— 5
> S::s s 4 d

markerats ljusare, passar universalmon- na med kvalitet men ocksd med snabb

teringssatsen. Rakna med lég monterings- : . service — om Ni behd-
k?stnod och. .b&m{‘ lic:kv:‘lai:‘etal’;'; TR ; ;er d:n, ndr :i behsver
log.en pé Philips bilradio - en, dar Ni behdver den.
g%% e —— - = - SINGER
STUD' Lyssna pi PHIUPS bilradio — s ska det lita i Er bil ITANDARD
L. ANGUARD

E V
SUNBEAM:-vAUXHALL: VOLKSWAGEN-WOLSELEY- VOLVO-B FARGO-GMGC
INTERNATIONAL LAND ROVER SCANIA VABIS-WILLYS-Aﬁngr!BE'l:\I%'TEe-gl&qW
BORGWARD:BUICK-CADILLAC-CHEVROLET-CHRYSLER-CITROEN- DE SOT0-DKW
DODGE: FIAT:FORD- GOGGOMOBIL- HILLMAN-HUDSON-HUMBER: JAGUAR - LANCIA
IFA-LINCOLN-LLOYD-MERCEDES-MERCURY-MG- MORRIS - MOSKWITSCH- OPEL
PEUGEOT-PLYMOUTH-PONTIAC-PORSCHE-RENAULT-RILEY-ROLLS ROYCE-SAAB

- ' TEKNIKENS VARLD 10/59
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TELEFON
317311, 306715

STOCKHOLMSKONTOR

tionsbocker och reservdelska-
KARLBERGSVAGEN 69

taloger pa svenska.

. Generalagent: .
MOTORFIRMA UNO RANCH AB
Karl Gustavsgatan 25 — Engelbrekisgatan 6
GOTEBORG C
Telefon (véxel) 137184, 137186, 137189, 137126
Telegramadress: UNORANCH
AUKTORISERADE ATERFORSALJARE OVER HELA LANDET
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".FORD =film i kameran!

Nyborjare eller avancerad fotoamatdr — enkel 13d-
kamera cller invecklad dyrgrip — filmen ir alltid
densamma — ILFORD. Ladda med ILFORD och se
sjalv hur bra resultat Ni fir!

HP3 (200 ASA)

— snabb finkornig film, limplig

graktixkt taget var och nir som
elst.

FP3 (64 ASA)
— idealisk allroundfilm — per-
fekt for sommarbilder — rite

film for enklare kameror.

HPS (400 ASA)

— ultrasnabb film for diliga
ILFORD SPORTSMAN — ny smibilds- ljusforhillanden och hastiga ro-
kamera som ger perfekia resulfal relser, :portbilder och liknande.
bdde i svarl-vif och férg. Objekiiv

1:3,5/45 mm. Varioslufere 1/25—1/200 Pan F (25 ASA)

sek. samf B. Synkroniserad. Snsbb- — ultrafinkornig smibildsfilm.
frammaining, ljusramsdksre m. fl. fi-
nesser. : Rikipris $83: — FARGFILM (smabild)

Colour D (10 ASA) for dagsljus-
fotografering, Colour F (16 ASA)
for tagning i konstljus.

alltid lyckat med

FORD

filmen for alla kameror och alla motiv

med pordsa amnen. Vid korning regleras vagnen helt med en spak.
Framfor foraren ligger i karossen en elastisk massa som trycks uppat vid
frontalkrock. Dérigenom forhindras foraren fran berdring med vindrutan,

Saisa pa sake

LT -
A l
Ly

Annu har ingen bilfabrikant framstdllt sakerhets-
bilen. Teknikens Varld presenterar hér ett férslag
till en sddan. Kanske ndgon svensk tillverkare

eller ett férsakringsbolag &r villig att trada i
braschen och ge oss bilister den krocksédkra bilen?

Av RUBERT SIEMERLING

farje 4r omKkommer ca 1.000

minniskor pad de svenska lands-
viagarna och 6ver 20.000 blir lem-
lastade i den allt mer tita trafi-
ken. Enligt en UNESCO-rapport
har i 19 europeiska linder under
ett ar doédats 55.000 minniskor.
Dessa siffror #r fullt jamférbara
med det som uppstir under ett
krig. Hur kan detta vara majligt?
Svaret ir — den moderna bilen ir
inte bra ur trafiksikerhetssyn-
punkt

Visserligen arbetar forskarna pa
detta omride. Men det kanske lig-
ger ett gemensamt drag dver alla
dessa forskningsinstanser. De ge-
nomférs med fér lite pengar och
berér bara delproblem — sym-
tomerna. Siikerhetsselar och lik-
nande anordningar #r bara ett
led | kampen mot trafikdéden.

Det 4r en radikal 16sning som
fordras — siikerhetshilen. Varfor
skall man inte utnyttja de férdelar
som erbjuds genom plast och ser-
voteknik? Utvecklingen pA dessa
omridden har gitt framat oerhort
de senaste iren.

Det dr en rad krav som stills
pa den siikra bilen. Samtliga delar
som kan komma | kontaki med
minniskan maiste vara mjuka. Det
maste vidare finnas ett bromsut-
rymme som kan tryckas jhop vid
en frontalkrock. Styrsystemet maste
vara litt att mandvrera och stom-
men bdr vara tillrdckligt stark for
att inte hela bilen ska tryckas
ihop vid en olycka.

Med tanke pA dessa krav har
sikerhetsbilen skisserats. Den biirs
upp av en kraftigt svetsad ror-

Teckning: Bjorn Karlstrom

profilram i vilken motorn, hjulen
och styrsystemet dr fistade. Kring
denna stomme ligger plast med
olika elasticitet och ett éverdr::lﬂ
av fastare plast eller tunn plat. Sa-
dana delar i bilen som inte ul-
sitts for mekanisk pafrestning ar
fyllda med porésa amnen, t. ex.
eldsiker skummassa pd cellulosa-
basis. Styrningen utgdrs av en spak
som paverkar ett hydrauliskt sy-
stem. Trycks spaken framit brom-
sas bilen. Dras spaken mot magen
far motorn brinsle. Vaxlingen s:.ker
automatiskt. Kérriktningen bg's(ams
genom att spaken fors mot yanster
eller hoger. Styrningen ar sa kqn-
struerad att spakens rorelse i sid-
led gir tyngre vid hogre fart.

Framfor foraren i karossen lig-
ger en elastisk massa som ar av-
sedd att tryckas uppét vid en fron-
talkrock sa foraren diarigenom inte
kommer i beroring med vindrutzmd-
Bilens innersida #r sa u'.!ormal
att passageraren vid en frontal-
krock kommer med hela kroppen
ungefir samtidigt mot den fram-
f6r kroppen liggande plastytan.

Vid en krock kylare mot kylare
maste en a4 tvA »mjukdelar> tryc”
kas fhop Innan vagnen helt stan®
nar. Den kraftiga ramen hindrar
ocks# att bilen trycks ihop- No‘f
forefaller det att finnas stord m::ljl
ligheter att bygga en siker :n.
Men fragan fr om det finns nigo
som fr villig att satsa pengar t
ett sidant projekt. pil-

Far vi hoppas att en svensk i
tillverkare eller ett svenskt forst 3
ringsbolag stiger fram som me
cenat?

Kan man kira 12.000 mil pa samma dick?

-lir Er tekmiken i Bilsommar-59°<

NY'I' Virldens starkaste slitbana med Firestone

Rubber-X nu pa P 300! Ett enormt forsk-
ningsprojekt har forts till ett lyckligt slut — Firestone
Rubber-X. Denna alltigenom nya gummiblandning
har den unika cgenskapen, att med okat vaggrepp
erbjuda klart stérre slitstyrka och virmebestindighet
an varje annat slitbanegummi. Ett diack med Firestone
Rubber-X i slitbanan haller dirfér langre — och
rullar lingre.

FEKNIKENS VARLD 10/59

Vem har mesta
’bilvettet” i Er familj?
Hir ir ndgra bilfrigor, som vi alla
bor veta svaret pi. Testa Er sjily
och Era anhériga — Ni far 5 poing
for varje ritt svar och Ni bor klara
minst 20 poing!

Tesﬁrégor

1 Det ir dagsljus men tit dimma
rader. Kor Ni di pd parkerings-,
haly- eller helljus?

2 Vilken dickfabrik var forst med
strickkontrollerad cord?

3 Varfor slits ett 13”-dick fortare
an ett 15”-dack?

4 Vad ir den patagligaste likheten
mellan VW, Dauphine och Tatraplan?
5 Pi vilken dicktyp ar explosions-
risken minst, slangfritt eller slang-
dack?

Ni far den GRATIS bos gummiverkstaden! Passa pa nu — upplagan ar begrinsad!

)

10 experttips infor

sommarens langturer
hir ndgra rubriker: ® 12.000 mil
och mera pa samma dick e Vad
kan vi lira ay 1958 ars bilolyckor?
e Hur minga mil har Era dick
kvar? @ Klart for bilsommar -59.

Ratt svar finner Ni i Bilsommar -59
Ar den slut hos Er gum-
miverkstad — rekvirera
dirckt genom kupongen!»>

'. % ¥ T

Till Firestone Gummi AB

| Box 18083, STOCKRHOLM 18

L)‘; Var god sind omg. 1 ex

1 av BILSOMMAR -59 uran —~
8 kostnad och utanforbindelse frin minsida

=

Namn:
B Adress:
B Postadress: .

~ TV 10-59

Tirestone P3

FIRESTONE - vérldens slirsta summiproducent

FIRESTONE GUMMI' AB, STOCKHOLM - TILLV.: VISKAFORS GUMMIFABRIK AB, VISKAFORS
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HAWKER HUNTER
PERFEKT SKOLFLYGPLAN

FOR OVERLJUDSFLYGNING

Den 2-sitsiga Hunter anvands inom Royal Air Force for flyg-
slagsutbildningen. Trots att den har ett jaktplans egenskaper
ar den enkel och latt att flyga och darfor idealisk for utbild-
ningsandamal. Kabinen ar rymlig med larare och elev bred-
vid varandra. Instrumenteringen och utrustningen ar av-
passad for bade avancerad flygutbildning och operativa
ovningar. Den 2-sitsiga Hunter. med Rolls-Royce Avon
turbojet, har mycket lang rackvidd och dessutom kan den
ta samma utvandiga vapen som Hunter i standardversion.

I 2-sitsiga Hunter har man tillampat
erfarenheter, som samlats vid till-
verkningen av de 2.000 Hunter, som
ar i tjanst i 12 linders flygvapen.

HAWKER SIDDELEY AVIATION LIMITED

Richmond Road, Kingston-upon-Thames, Surrey.

International Sales Office, Duke's Court, Duke Street,
St. James’s, London S. W. 1.

i oINS e —
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Ménnen ombord p& Nautilus folide med stor spdnning instrumentens ul-
slag. Med speciellt infresse folide de naturligtvis novigeringsinstrumenten

Troghetsnavigering dr en ny navigeringsmetod
med huvudsakligen militar anvéandning, men kom-
mer for varje dag allt mera in pa civila omraden.

Av kommenddrkapten TORGIL WULFF Teckning: Magnus Gerne

I )en svenska Silen slutforde for
AJen tid sedan ett ovanligt
uppdrag. Silen har under en vec-
kas tid Jegat ute i Ostersjon och
gjort uppmiétning av tyngdkraften
pa olika ligen — det ar forsta
gangen dylika mitningar dgt rum
i vart land. Mitningarna har be-
stillts av Rikets Allminna Kart-
verk och var ursprungligen avsed-
da att utforas under det Interna-
tionella Geofysiska Aret.

Tyngdkraftmiitningarna utfordes
s4. att ubidten noggrant bestimde
sitt lige pa ytan med hjilp av
Deccasystemet. Direfter dok uba-
ten till 60 meters djup och lag
stilla {6r mitning. Anledningen till
att tyngdkraftmitningen maste fo-
retas i en ubat var, att det ford-
ras en absolut Jugn plattform —
ett fartyg pa ytan ror sig for myc-
ket for de kinsliga instrument det
Wir dr fraga om.

Men vad skulle da de erhallna
uppgifterna pa tyngdkraften an-
vandas till? T foérsta hand till olika
vetenskapliga dindamal sisom 1. ex.
bestimning av jordradiens stor-
lek. Jorden dr ju som bekant inte
elt absolut runt klot utan #r av-

. blattad mot polerna. Men miitresul-
taten kan ocksi f4 stor betydelse
fér den allra nyaste navigerings-
metoden, som kallas tréghetsnavi-

gering eller pa engelska Inertial
Navigation. Benamningen »trig-
het~ later ju inte direkt modernt,
men den anger bara en viss prin-
cip efter vilken systemet arbe-
tar. Troghetsnavigeringen fungerar
nimligen synnerligen snabbt, vil-
ket bist bevisas av att systemet
anvinds for att styra ballistiska
robotar.

Denna nya navigeringsmemd
kommer sannolikt om négra ar ait
bli lika mycket anviind som astro-
nomisk navigering #r for nirva-
rande. Det kan vara skal att se
litet -nirmare pa detta framtidens
navigeringsystem!

Troghetsnavigeringen bygger i
princip pa uppmitning av accele-
rationen hos den farkost, som skall
styras. 1 troghetsinstrumentet upp-
mits accelerationen — och rciar-'
dationen vid uppbromsning — aV
en fjaderupphingd pendel. vid
accelerationen vill pendeln p. B- a.
sin troghet stanna kvar, medan
farkosten ror sig framat. Pendf—'lﬁ
ger da ett visst utslag, som kan
mitas pa en skala och ger et di-
rekt viirde pa accelerationen. Men
pendeln ger inte samma utslag
dverallt pa jorden — yiirdet vnrle;
rar med pendelns tyngd _a:on‘l bcr:v
pa tyngdkraften. Uppmatning ¢

(Forts. pd sid. 18)

Nautilur® fard under polarisen kunde genomféras tack ' vare den nye

navigeringsmetoden, som arbelude automaliskt. Négra ondra mdi

lighete

fanns knappast, dé& ubdten hela tiden gick under polarhavels istoekes

. mEXNIKEAS 1R 1

Mdnga bar sokt

imitera den -

ingen bar lyckats!

Jo, darfor att Plastic

alla dessa fordelar:

Se dagens specialbilaga

"Gor sjalv bilen battre”

Dir fir Ni veta hur fantas-
tiskt bra Plastic Padding ir.

Mer om Plastic Padding finns
i Teknikens Virld nr § 1958
"Vi gor bil av Rishog”.

Nirmare upplysningar om Plastic Padding limnas av
PP-Produkter, Goteborg eller genom ansvarskinnande

for lagniny
av alla platskador

VARFOR kan Ni vara siker pa att alltid lyckas med Plastic Padding?

Padding ar den enda produkt som ger Er

1.

bilverkstider och biltillbehorsaffirer.

Vilkant och vilprovat — anvandes
sedan 4 ar vid landets ledande verk-
stader.

Ger lagningen samma utvidgnings-
koefficient som platen d.v.s. féljer
platens utvidgning vid varme och
krympning vid kyla mellan +100°
och — 40" C.

Avfettar platen fore hardningen.

Etsar mot platen genom en kemisk
reaktion.

Ni wvet val att PP-Produkter bhar den

5.

PLASTIC PRIMER - skyddsprimer

S& mjuk att den foljer plitens vibra-
tioner men inte sa mjuk att den ger
sjunkningar i lacket.

Tillverkas av PP-Produkter som ir
foregangsman och specialister pa
plastlagning. PP-Produkter ir det
enda foretag som koncentrerar sig pa
denna verksamhet och ar dirfor stan-
digt ctt steg fore i utvecklingen.
Export sker till de flesta linder i
Furopa.

enda specialprimern for plast -

FABRIKSBOLAGET

“prodlakfet

Gdtehorg: Kungsgatan S A, Stockhoim: Observatoriegatan 11
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(@) Accelerationssnabb Victoria-mofor
@  Uverlagsen teknisk utformning

@ Helkapslat kedjeskydd

@ Yackra linjer och lackra farger

med overligsna vigegenskaper
 AB MASKINFABRIKEN REX - HALMSTAD

et i

i

Under flygning kommer gyroaxeln alltid
att std i samma riktning i farhallande fil|
rymden (ovan). De ballistiska fisrrobo-
tarna maste ha ett cutomatiskt fungeran-
de navigeringssystem. Medeldistansrobotar
av typ Jupiter troghetsnavigeras (1. -v,).

Navigering e s « (Forts. fr. sid. 16)

tyngdkraften #r darfor en férut-
sittning for troghetsnavigering.

For noggrann ligesbestimning
fordras i allmédnhet dubbla acce-
lerometrar, som verkar vinkelrdtt
mot varandra. Detta system miste
ha en fix upphingningspunkt for
att inte vilta under flygplanets
eller robotens fiard genom rym-
den. Cet ordnas pA sd sitt, att
accelerometrarna placeras pa en
plattform, som halls i ratt lige av
gyrosnurror. Man kallar detta att
plattformen &r »stabiliserad>. For
att systemet skall kunna fungera
tillfredsstillande maste korrektion
inforas for bl. a. jordradiens stor-
lek och for jordrotationen. Detta
sker genom att gyrosnurrornas axel
ar stindigt riktad mot samma
punkt i vdrldsrymden.

Under flygplanets eller robotens
fird ger accelerometrarna utslag,
som pa elektrisk vig matas in i
ett rikneverk, en s. k. computer.
I denna har man fore starten stillt
in longitud och latitud for wut-
gangspunkten. Computern ger se-
dan kontinuerligt uppgift om tva
saker: dels farkostens hastighet,
dels liget for varje dgonblick. Hela
funktionen sker fullstindigt auto-
matiskt och utan minsklig med-
verkan. De virden, som computern
ger, anvidnds for att direkt paver-
ka en styrenhet, som i sin tur
paverkar rodren i flygplanet. En
ballistisk robot har i allminhet
inga roder. Hir fungerar styrning-
en under den uppéitgiende delen
av banan genom att vissa mindre
styrladdningar avfyras, varigenom
roboten bringas pa ritt kurs.

Troghetsnavigering har manga
fordelar jimfért med hittillsva-

rande system. Den fungerar obero-
ende av yttre {orhdllanden och
varken vind eller strom har niagon
inverkan. Sikten, som spelar en
visentlig roll vid navigering efter
landmirken, har ingen betydelse
for den nya metoden. Troghets-
navigering fungerar lika bra Gver
vatten som dver land och har ock-
sa provats under vattenytan i
ubatar.

Systemet &dr vidare oberoende
av radlo- eller radarvagor, som
annars i stor utstrickning anvinds
for navigering. Hir framkommer
ocksd en viktig skillnad: radio-
och radarvagor kan storas, medan
troghetsnavigering ar omdjlig att
stora. Den arbetar synnerligen sa-
kert och ar helt automatisk. Detta
belyses ganska vil av det prov,
som utfordes for nagon tid sedan
med ett amerikanskt flygplan av
typ B 29. Flygplanet startade frin
USA:s ostkust och flog tvirs over

kontinenten till Los Angeles och’

navigationen skottes endast med
hjilp av troghetsnavigering. En
pilot féljde visserligen med som
reserv, men efter landningen for-
klarade han, att han tinkte byta
yrke — {roghetsnavigeringen gjor-
de honom overflodig!

Intresset for troghetsnavieering
ar stort framfor allt i USA och
Sovjet. Amerikanska flottan har
ett sarskilt experimentfartyg, Com-
pass Island, enbart avsett for prov
med detta nya system samt for
uppmitning av tyngdkraften. Flera
stora amerikanska flygplanfabriker
har gitt infér den nya metoden
bl. a. Bendix Aviation, North Ame-

(Forts. pd sid. 20)

ACCELEQO‘METRAR
=3 > RAKNEVERK
—] S.k.

, COMPUTER
‘,GYRO
[ es et

|1l STYRORGAN
ACCELEROMETRAR
RN

Principskissen ovan visar deo vyikii-
goste delarna | navigeringsinstru-
menfel, Accelerometern (bilden 1ill
hdger) &r hjértat i tréghetsnavige-
ringssystemet och bestdr av en
figderupphdngd tyngd. Gyrosnur-
ror héller plattformen i rat lage.

TEKNIKENS VARLD 10/59
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gor mal tall ekonomal

Nu kommer Dauphine ’59. Varmare, snalare och
rivigare dn ’58:an, men fortfarande med de for-
delar som forra aret gjorde Dauphine till en succe
med mer &n fordubblad forsaljming i Sverige.

Dauphine ’59 har ett varmesystem — Canada-
virmen — som specialkonstruerats for de nor-

- diska linderna och Canada. Den nya varmen har
dubbelt 83 stor kapacitet som den tidigare, vilket
gor att Ni Aker’ varmt och ombonat — aven i
strangaste norrlandskyla.

Dauphine 59 bjuder ocksd p& andra vardefulla
nyheter. Annu lagre bransleforbrukning — nu

TEKNIKENS VARLD 10/59

0,6 1/mil, 12-volts elsystem, grovre dack, hojd
kompression och ettrigare acceleration. Och for
sakerheten ar som tidigare val sorjt: reglage och
handtag av halvmjuk plast, bensintanken bak,
skyddande gummilister och manga andra saker-
hetsdetaljer.

Riktpriset — 6.985: — — inkluderar Canada-
varmen, kylargardin, rattlas, vindrutespolning
och underredsbehandling.

Aterforsiljare runtom i landet. Generalagent:

SVENSKA RENAULT AB
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bilkliadsel med
GALON®

P& 3 minuter klar Ni bilen med SILVERSNABB, som har car-
skin i sate och rygg och GALON som forstarkning och baktill
med ficka.

Bland 8 farger finns en, som passar exakt originalfargen pd Er
bil. Det blir elegant och taligt! Ni kan aldrig slita sonder det
mjuka, lera skyddet, som snabbt tvattas rent med fuktig trasa.
SILVERSNABB med GALON finns skraddarsydd for alla bilar
{bdde hela och delade saten) och saljs av alla bra bilhandlare.
Er planbok kommer att gilla priset.

7

&
e

—

Takrick med hillbar, glansfor-
zinkad yra.

Pris frin kr 47:—.

Silvergarage ger bilen gotr skydd.

Piis frin kr 125:—.

Vilsam bilkudde med

trafiksiker reflex-
triahgel.

Pris frin kr 15:50.

Bilnackstdd i ny sta-

Holly — filtdver-
digare konstruktion.

drager frin Tid-
strand.

Pris kr 12:70. Pris frin kr 43:—.

- JOHNGTORGNRY

Huvudkontor:  Utstillning:
Oskarsgatan 3 Syeavigen 122
LinkGping Stockholm
Tel. 29850 Tel. 340275

N(wigerin.g T
(Forts. fr. sid. 18)

rican Aviation och Lear Inc. Trog-
hetsnavigering ar sarskilt aktuellt
for de ballistiska robotarna, efter-
som deras banor ligger sa hogt,
att de inte kan nas av radiosigna-
ler fran jorden. Enda mdjliga styr-
system for dessa hypersnabba far-
koster @r darfor troghetsnavige-
ring. Systemet utnyttjas ocksd i
de amerikanska medeldistansrobo-
tarna Jupiter, Thor och Polaris
samt i de interkontinentala robo-
tarna Atlas och Titan.

Men systemet lampar sig inte
bara for Juftburna farkosler —
det passar ocks# bra ombord pa
fartyg. Troghetsnavigering finns
{. ex. i de nyaste amerikanska ubd-
tarna och systemet fick sitt verk-
liga prov under Nautilus’ polarfird.
Efter firden erkinde kapten An-
dersson oforbehallsamt att den
mojliggjorts genom det nya navi-
geringssystemet, som hela tiden
fungerat perfekt.

Att ryssarna intresserat sig for
troghetsnavigering #&r kint och
bl. a. har Sovjet sint ut ett antal
ubatar for tyngdkraftmiitning pa
alla oceanerna. Men ryssarna har
ocksd i praktiken visat, att dom
kan anvinda systemet. Skjutning-
arna av fjirrobotar fran Ukraina
tviirs Oover hela Asien till ett mal-
omrade vid Vladivostok &r ett
utomordentligt gott bevis for Sov-
jets framsfeg nidr det giller trog-
hetsnavigering.

FINSKT | ”KOLVHIJALPEN"’
Tavlingsjuryn for »Kolvhjalpens
har enats om att det biasta f{or-
slaget, med de flesta benamning-
arna som Kkunnat godkidnnas f{or
inforande i den planerade ordbo-
ken har insints av Boérje Dilén,
Artillerigatan 11 B 36, Helsing-
fors-T6l6, Finland. U. S. Rénn-
holm, Amerikagatan 7, Dragniis-
bidck i Finland har insint ett for-
slag som visserligen inte #r si om-
fattande som pristagarens, men
som papekar forekomsten av en
justeringsring for erhdllande av li-
ka vikt pa alla kolvarna i en fler-
cylindrig motor, vilket renderar
en tia som extrapris.
Hir #r fOrstepristagarens for-
slag: 1 Kolvtopp. 2 Ringspar.
3 Mellanribb. 4 Ringstift (for tva-
taktkolv). 5 Kolvbulthil. 6 Kolv-
bas. 7 Expanderslits, 8 Kolvring
(1:a komp. ring). 9 Ringspel. 10
Kolvring (andra komp, ring). 11
Oljering (oljeskrapring). 12 Olje-
returspall. 13 Kolvbultslisring. 14
Kolvbultsbussning. 15 Kolvbult. 16
Lasringsspar. 17 Kolvbullséra. 1§
Kolvspel. 19 Ringgap. 20 Littad
basdel. 21 Toppdel. 22 Basdel,

VAD SOM LAG BAKOM

Det var tydligen ganska litt att
lista ut vilka bilar som syntes |
backspeglarna | Tcknikens Virlds
tavling i nummer 7.

Bild I visade en DKW, bild 2
en Opel Rekord, 3 en Volkswagen,
4 en Austin A 40 Futura och bild
5 Fiat 600. Ca 3.000 sinde jn 165~
ningar och de tio forst oppnade
ritta belonas med var sin Se-Max
bakruteflakt i gor-det-sjilv-sats,
De tio iir: N, Norberg, Skirde-
viigen 5, Segeltorp; Olva Meijer,
Bissgarden, Lovene; F. Llndurcn:
Radmansgatan 18, Stockholm; Fol-
ke Gustavsson, Fack 20, Sikfors;
Gole Carlsson, Kontorsviigen 26
Notviken; Lars-Olof Frisk, Kulln'
Rorensberg; Einar Hakansson, Knl-'
lingehost. 4, Kallinge; Henry Pe-
tersson, Bjorksiitra, Maricholms-
bruk; UIf Jan Lagergren, Viister-
asens Sanatorium, Boras och Hikan
Astriom, Hoguddsyiigen 15, Lidingé 3.

Populdra
sport- och
ovningsplanet

L 40 META- SOKOL

ir ctt lagvingat, 4-sitsigt, strom-
linjeformat monocoque-konstruerat
plan med fribirande vingar. Flyg-
kropp i helmetall och kabinhuv av
glas, som skinker utmirke sikt.
Motor: M 332/140 H. P.

Nérmare tekniska data och of-

Sferter lamnas av

Ly,

4

OMNIPOL Ltd

Washingtonova 11, Prag 3, Tjcckoslovakicn.

Paden 23:cInternationella Acronau-
tiska Salongen i Paris stiller vi ut:
6 flygplanstyper — maskiner — pro-
pellrar -~ instrumentbriiden — test-
apparaturer,

Besik var monter!
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BILAR
I FICKAN

ar ingen omdojlighet langre. Tek-
nikens Virlds Bilnyckel har nim-
ligen kommit ut. Den ryms latt i
innerfickan och ger er kort sagt
allt om alla bilar.

En annan efterlingtad bok ar
Biltestboken 1959 som nyligen ut-
kommit. I boken finns utforliga
tester med bilder pa de 24 bilar
som testades av oss forra dret.
Cessutom innehadller den en rad
specialartiklar: Bilvalet, Biligarens
budget och Sikrare bilkdorning.

khandel

Do

1

av Teknikens Virld provkér bilar

ex.

eller Teknikens Virlds expedition, Biltestboken, Sveavigen 53,
1959. Betalningen kr 5:85 plus porto erldgges mot postforskott.

Stockholm Va.
Harmed bestélles

Postadress

Till

!
I
I
!
|
I
!
I
!
I
|
I
I
|
|
I
|
|
I
|
I
I

ex. av »Bilnyc-

Beloppet,
keln». Beloppet, 2: 95 per ex., uttages mot postforskott (postfor-

(Stryk det ej tilldimpliga.)

ex. av »Bilnyckelns.

Sveavigen 53, Stockholm Va.
ex., bifogas i frimarken. Jag rekvirerar

TEKNIKENS VARLDS EXPEDITION, Bilnyckeln,

Jag rekvirerar
skottsavgift tillkommer).

Postadress

I
I
|
|
I
|
I
I
|
I
|
I
I
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I
|
|
I
I
I
|

TEKNIKENS VARLD 10/59

VARLDS

hos Er frisor

Rakar som en smekning

Nya Mult-Ras ir dubbelverkande, den
bide klipper och rakar. Den stora an-
liggningsytan — som ger en snabb och
cffektiv rakning — gor dessutom att
rakningen blir lenare och dnnu mera
skonsam mot huden. Trimsaxarna klip-
per de linga skiggstrina och tar Ni ay
huven ansar Ni med litthet mustaschen.
Nya Multi-Ras har en kraftig magnet-
motor, som aldrig blir varm. Vixel-
strom 127—220 V. Fore S-mirkningen
har den provkorts i 96 tmmar pd
SEMCO.

2.500 frisSrer Sver hela lande
ger Multi-Ras service v

Uppstir nigot problem med Er Mult-
Ras kan Ni allad vinda Er ull Er
frisdr. Han bjalper Er snabbt tllritta
och har personligt intresse av ant Ni
skall vara beliten med Er Multi-Ras.

Saljes endast genom frisoren — fackmannen
SVENSKA MULTIRASAB, TROLLHATTAN

ULTI-RA

RAKAPPARA

4.440.000 snittfunktioner

Nya Multi-Ras har ett hogeffektive skir-
huyud. Dess grill ir extra tunn, endast
0,05 mm. Grillen har 644 rekungulira
snitthil och de lingsgiende direktsaxarna
96 tinder. Genom att den underliggan-
de rorliga kniven gor 6.000 slag per
minut ger Multi-Ras skirhuved inte
mindre an  4.440.000 snittfunktioner
per minut.

Allriskgaranti

som galler alla delar, sdvdl
motor som skdrhuvud och

Anvind gorma White Horse cl-thave
— det gor rakningen dnnu cffekiivare!

PREMIAR
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g Det finns bilar att dromma om och bilar att ha rad

med. Med Mercedes-Benz ar det nigot speciellt, Den
I kan man bade dromma om och ha rid med!

Den ar byggd for dem som har stora krav. Men inda
ar det en bil som ar billig att aga — inte minst darfor
att den ar sa genomgediget valgjord och hallbar!
Granska Mercedes-Benz! Det finns ett stort uryal
smakfulla modeller frin den eleganta vardagsvagnen
180 till den lyxiga representationsmodellen 300,
For prestation, komfort och sobra linjer viljer man
Mercedes-Benz.

MERCEDE S-BXE N Z
bygger bdttre bilism

o

Filialer och dterfrsiljare ver hela landet,

SN, \'#G
Mosu A\u\i‘*o
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Sigge Wulff:

BORT
MED

TRAKTOR-
OLYCKORNA!
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14—28 MAJ 1959

ott utnyttja traktorns resurser.

4

T ) en moderna traktorn ar en maskin som
Dunder de senaste aren funnit allt storre
anviandningsomraden. Fran att fran bor-
jan ha anviints endast pa filten, har den
nu ocksa satts in i skogsbruket och in-
dustrien. Kompletterad med olika dyr-
bara utrustningar har den fatt ett avse-
vart vidgat register.

Den okade anvidndningen har naturligt-
vis ocksa okat antalet olyckor med trak-
torer. For att forsoka forebygga dessa skall
i framtiden en traktor vara forsedd med
stortskydd eller skyddsram som komple-
ment till en tdt hytt. Detta bor kunna
forhindra manga olyckor.

Men vi far inte glomma det allra vikti-
gaste — foraren. Han maste kdnna bade
traktor och terringforhallanden pa basta
mojliga satt da traktorn t. ex. inom skogs-
bruket blivit ett terringfordon som inte
bara skall ta sig fram utan dven dra ett
tungt lass. Har syndas det alldeles for
mycket. Dyrbara maskiner — som skall
arbeta i dyrbar och producerande mark —
sitts ofta 1 handerna pa orutinerat folk,
som inte ar medvetna om vare sig ris-
kerna med eller virdet av maskinerna
de hanterar. I viss man medverkar viil
ocksa ackordsarbetet med dess mojligheter
till storre fortjanster till att hansyn inte
tas till vare sig maskinens framforande
pa ett skonsamt sitt eller skyddet av den
viixande skogen.

] synnerhet inom skogsbruket maste vi
rakna med att det ar av mycket stor vikt
att foraren latt skall kunna komma pa
och av traktorn. Han skall daven ha god
uppsikt over bade vidgen och bakomvaran-
de lass och darigenom minskas riskerna
for stjalpning, maskin- och tradskador.

Man efterlyser nagon sorts skola i vil-

ken huvudvikten av undervisningen liggs

vid just framforandet och utnyttjandet
och traktorns och maskinens mojligheter.
Visserligen anordnas kurser for traktor-

forare, men som regel inriktar man sig
=4

demonstruhonsverksomheten ay. Ferguson-trak’rorernol, :
Tiotusentals personer har arligen beundrat hons sklckllghet

vid dessa pa motorerna och deras skotsel
och minst pa traktorns utnyttjande. Per-
sonligen har jag den uppfattningen att
man vid de kurser som anordnas bor lag-
ga huvudvikten vid skyddandet av liv och
lem, maskiner och redskap samt varsam-
het i terringen med tanke pa vaxande
skog m.m. Hiirigenom skulle person-, ma-
skin- och trddskador avsevart minskas.

Foraren masté vara nagot av tusen-
konstnir. Det ir inte bara att kunna kora
traktorn. Manga olyckor och skador fore-
byggs redan genom ratt satt att lasta, ratt
koppling ay lasset till traktorn, ratt an-
vandande av vinschanordningen, ratta sat-
tet att handskas med timmer etc. Alla
dessa faktorer inverkar pa sakerheten.

.] ag foreslar nagon form av tavling, dar
forarna hade mojlighet att visa sina kun-
skaper och sin korskicklighet i terrangen.
Inom jordbruket forekommer t.ex. ploj-
ningstdavlingar och denna tavlingsform
har sin stora betydelse da det galler att
fa fram goda plojare. Men tavlingsformen
har bara intresse for en viss grupp av
traktorforare, medan gruppen industri-
och skogstraktorforare kommer helt utan-
for bilden. Genom att inom dessa grupper
anordna tédvlingar t.ex. i terrangkorning,
i lastning o.dyl. skulle intresset oka av-
sevart och denna yrkesgrupp fa mera
publicitet. Tavlingarna kunde géras minst
lika spannande som vilken motocross som
helst.

Fiirarna inom de har grupperna utfor
i sitt dagliga arbete utomordentliga pres-
tationer men dessa kommer inte till all-
manhetens kannedom, och foljden har
blivit att man inte vardesatt yrket i till-
racklig grad.

Men vi vet att en forare, som kan han-
tera och utnyttja sin maskin pa ett ratt
satt, ar en mycket vardefull man, rent
nationalekonomiskt sett.
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Sjusitsig Saab bilsensation

" NY STATION
‘ PA VAG

En splitter ny Saab har presenterats i dagarna. Det &r en herr-
gardsvagn med mycket tilltalande linjer. Vagnen ar

inte bara ny utvandigt. Den har en nykonstruerad véxellada

med fyra hastigheter och en hel rad andra nyheter att bjuda pa.

n efterlangtad nyhet fran SAAB-fabri-

ken ar den herrgardsvagn som pre-
centerats i dagarna. Modellbeteckningen
pa nyheten ar SAAB 95. Alla SAAB-als-
kare, som forut tyckt att vagoen var i
minsta laget kan nu fa sitt lystmite pa
utrymme stillat. Bilen ger namligen plats
for fem fullvuxna personer och dessutom
tva barn. Det finns tva extra saten bakom
det vanliga sbaksitets.

D3 bilen anvinds for godstransport kan
det bakre satet samt extrasatet fallas, och
ett jamnt golv erhallas. Matten blir da
16095 cm. Tanker man pa baddbarheten
och ar langvixt vill man kanske ha lite

" mera plats, Man kan da skjuta fram de

framre stolarna, och pd si vis far man
baddens langd till 205 cm.

Bilen lastar forvanansvart mycket. Last-
kapaciteten ar alternativt 5 personer plus
150 kg bagage, sju personer, eller tva per-
=oner och 350 kg bagage. Bakdorren pa
den nya SAAB:en ar ay en mycket prak-
tick konstruktion. Den falls uppat och ar
utbalanserad. Att dorren falls uppat ar
ju bra nar utrymmet vid sidan ar litet,
och dessutom ger den vid regnvader ett
bra skydd. Reservhjulet ar placerat un-
der baksatet vilket kanske inte &ar helt
lyckat ur utrymmessynpunkt. En mycket

‘bra detalj for sikerheten ar att baksite

l,I. <
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och ryggstod vid lastning lases si att
framatglidande bagage stoppas vid en kraf-
tig inbromsning. Lastrumsgolvet ar ut-
fort i plastkladd plat.

SAAB 95 dr en ny bil inte bara utse-
endemassigt. Tittar man narmare under
huven finner man en helt ny vixellada
med fyra hastigheter framat. Motorn ir
storre an pa standardbilen och ger 42 hk
SAE. Vidare ar bakre fjadringssystemet
nytt och vagnen har fatt stérre hjul,
5,60¢15.

Den nya 95:an horjade projekteras va-
ren 1958, och en provvagn var klar re-
dan pa eftersommaren samma ir. Man
beslot att tillverka en provserie pa 20
vagnar. Arbetet forlades till Linkdping
under samarbete med konstruktionsavdel-
ningen i Trollhattan. Det dr Sixten Sason,
som svarar for vagnens formgivning,

Den forsta provserien testas just nu
for att utrona hur den beter sig vid skak-
prov, korprov osv. Serietillverkningen ir
avsedd att uppdelas s att karosserna till-
verkas i Linkoping medan slutarbetet go-
res i Trollhattan. Flertalet av de nya
karossdelarna for SAAB 95 kommer att
pressas av flygplansverksstadens pressar,
Forsaljningen beraknas borja till hosten i
ar. Priset pa bilen blir omkring 9.500;—,

Den nya SAAB herrgérdsvagnen har mycket
tilltalande linjer enligt v&r smok. Karosseridetal-
jerna i fronten &r samma som pé& 93-on. Den
bakre delen har fétt sm& fenor och stilen pé
»akterns paminner ganska mycket om de i &r
s& populdra Farina-injerna som setts tidigare.

Den bakre ddrren Sppnas rakt upp och som syns
bér i- och urlastning av gods g& utan hinder.
En finess &r aft dorren ar utbalanserad for
att Sppna lattare. Golvet &r plastkladd plat.

TEKNISKT FOR SAAB 95

Antal cylindrar: 3.

Cylinderdiameter X Slaglingd:
70%72,9 mm.

Cylindervolym: 841 cm’.

Effekt: 38 hk DIN vid 4.250 r/min.
(42 hk SAE vid 5.000 r/min.)

Kompressionsférhallande: 7,3:1.

Vridmoment: 82 kpm vid 3.000 r/min.

Antal vixlar: 4 + back.

Styrning: Kuggstang, utvaxling 14:1.

Bromsbeliggsyta: 675 cm®.

Dick, slanglosa: 5.60 x15.

Tanken rymmer: 43 liter.

DIMENSIONER

Axelavstand: 2490 mm

Sparvidd, fram och bak: 1220 mm

Lingd totalt: 4120 mm

Bredd: 1570 mm

Hojd obelastad: ca 1470 mm

Markfrigang (2 personer): ca 190 mm

Tomvikt inkl. brinsle, vatten verktyg
och reservhjul: 860 kg

Tjdanstevikt: 930 kg

Lastkapacitet: 5 pers. + 150 kg bagage
el. 7 pers. el. 2 pers. + 350 kg gods.

Lastrumsgolv: 2 pers. 1600950 mm
5 pers. 1000950 mm

Lastrumshdéjd: 800 mm

Lastrumsvolym (bakom framsitsarna):
ca l, 1 m".
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FRAM FOR

FARMARLADAN!

an kan kalla dem stationsvagnar,

kombibilar eller herrgardsvagnar.
sFarmarlador> ar ju ocksa ett populart
namn pa dessa bilar bland de yngre ge-
nerationerna. Kirt barn har manga namn
sags det, och nog stammer det i det har
fallet. Stationsvagnarna blir alltmer po-
puldra.

De »riktiga> herrgardsvagnarna har-
stammar fran tiden narmast efter andra
virldskriget. De amerikanska bilfabri-
kerna kunde inte fa tillrackligt med plat
for karosserna. Nagon kom da pa idén att
dryga ut den dyrbara metallen med tra.
Det blev en mycket lyckad konstruktion,
och vagnarna var vid den tiden populdra
speciellt pa landsbygden. De amerikanska
farmarna tyckte kanske att bilen sig me-
ra hemtrevlig ut nar det fanns gediget
tra i karossen. sTrakarossernas blev kan-
ske inte sa starka som en plat-dito, men
nar plattillgaingen blev battre kom man
pa ett annat knep. Bilarnma gjordes ay

Av OYE ANDREASON

plat men ytbehandlades s att det sag ut
som trd i vissa delar av karossen.

Numera har de amerikanska bilfabri-
kerna oOvergatt till att bygga med plat
igen, men en del fabriker gor fortfarande
karosser med trd i. Engelsmannen har till
exempel nagra lyckade bilmodeller, dir
trd anvants till vissa karossdelar. ;

I det stora billandet USA gors stations-
vagnarna allt lyxigare och allt rymligare.
Vill man till exempel ha en flott Chrysler
1 stationsvagnsupplaga gar det mycket
bra. Om man har tillrdckligt med pengar
forstas. Det ar endast de oerhort dyrbara
»flaggskeppen» fran respektive bilfabri-
ker som atminstone for nirvarande inte
siljs som stationsvagnar. Kommer bilty-
pens popularitet att oka lika snabbt som
forut och utvecklingen att ga i de ti-
digare fotsparen kommer kanske aven
dessa bilar ut som stationsvagnar. Vad
sags om till exempel en Cadillac som sta-
tionsvagn?

VAND! 25



Forsaljningen av stationsvagnarna skju-
ter snabbt i hojden, och varje ar satts
nya rekord. I USA siljs ungefar dubbelt
si manga stationsvagnar procentuellt sett
som har i Sverige. Anledningen ar kan-
ske att stationsvagnarna dar ser minst
lika »fina» ut som en vanlig bil. Aven
har hemma bdrjar stationsvagnarna fa
tilltalande linjer och lastbilskaraktaren
ar pa avskrivning. Medelsvensson koper
tydligen inte en stationsvagn for att ha
den som transportvagn och vid behov
hjalpligt ta sig fram i den med familjen
pa fritid. Han koper istallet bilen for att

_—Te.. mhan

FRAM FOR FARMARLADAN (forts.)

kunna aka komfortabelt i den och vid be-
hov transportera gods i den. For rorelse-
idkare blir forhallandet inte detsamma.
For camparen ar stationsvagnen utmarkt.
De flesta i marknaden forekommande mo-
dellerna ar sa stora att man utmirkt kan
ligga tva personer i dem. Visserligen ar
manga personvagnar baddbara ocksa men
ger inte alls utrymme i samma man som
stationsvagnen.

En annan utmarkt losning for campare
med stora familjer ar att pa stationsvag-
nens tak montera ett talt. Vid korning
ar det nedfallt och tar da inte mer plats

Som framgér av bilden &r stationsvagnens yttermétt desamma som fdr standard-
bilen. Ds fyra ddrrarna har vi behéllit effersom det kostor en massa pengar aft
Svergs frén Amazons fyra dérrar fill tvé. Tekniskt seft blir bilen likvdardig med
standardAmazonen, allisé motor pa 85 eller 60 hk och eventuellt 4vixlad lada.

>

Frdgan om en ny herrgérdsvagn frén
Yolvo &r ju ytterligt aktuell nu sedan
SAAB har presenterat sin skapelse. Tek-
nikens Varld har ftankt sig att en vagn
skulle se ut som de hdr teckningarna visar.

Ef‘ valkommen sak for Volvos kundkrets skulle med all sikerhet denna herrgérdsvagn vara. Vagnen &r tankf att byggas p& ett Volvo Amaczon-chassi.

an ett normalt bagagerick. Nir nattlagret
slas ar taltet rest i en handvandning. Med
en liten stege antrar man ldtt upp och
pa natten ligger man skyddad for alla
kryp och insekter pa marken. Forutsatt-
ningen for att denna anordning skall kun-
na goras dr att biltaket ar tillrackligt stort.

Till slut aterstar bara att konstatera
att den kombinerade biltypen ger alla
dessa fordelar utan att ta mer plats i an-
sprak #n en vanlig bil. De flesta stations-
vagnhar ir ju byggda pia samma grund-
matt som motsvarande standardbil.

VARSAGOD

Nu nar SAAB har sagt sitt i stationsvagnsfragan
behdver Volvo inte sta svarslést. Teknikens Varld
har tagit sig friheten att formulera svaret:

en stationsvagn byggd pd Amazon-chassi.

Och darmed har vi lagt orden i munnen -

p& herrar konstruktérer i Géteborg.

* Av OVE ANDREASON Teckn.: Jan Ullén
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4 foregaende uppslag har den nya herrgardsvagnen

fran SAAB presenterats, och man fragar sig hur
linge Volvo kan vanta att komma med ett motdrag.
Volvo har visserligen sin Duett, men denna ligger
i en annan klass pa grund av sin kraftiga konstruk-
tion. Teknikens Virld har gatt handelserna i forvag
och presenterar har ett forslag till en snygg stations-
vagn byggd pa Amazon-chassi = :

De flesta bilfabriker gor ju sa att deras standard-
modeller modifieras till .en stationsvagnsmodell. Man
vinner di en massa’ pengar pa att anvanda samma
grundstomme som pa standardvagnen, eventuellt med
starkare fjadrar for att klara den okade lasten. Var-
for skulle inte Amazon bli ypperlig som herrgardsvagn?
Andringarna skulle inte behdva bli s& stora. Ytter-
matten kan bli desamma, och de fyra dorrarna kan
behallas for att gora tillverkningen billigare. En tva-
dorrarsupplaga skulle behova betydligt bredare dor-
rar an de nuvarande framdorrarna for att in- och
urstigning till baksédtet inte skall bli alltfor besvarligt.
En &ndring till tva dorrar skulle med andra ord vara
bade onodig och dyrbar.

Bakdorren kan goras pa manga olika satt. SAAB
tycks dar ha gjort en mycket bra konstruktion med
sin dorr, som falls uppat. For Volvon kan man tinka
sig en annan konstruktion dar bakrutan gors opp-
ningsbar med vev. Nar dorren skall oppnas vevar
man forst ned glasrutan i dorren och filler darefter
ut den sa att ett slags platta bildas som anvands vid
in och urlastning av gods. Invandigt bor utrymmena
bli goda. Forutom det vanliga baksitet finns det pa
Teknikens Varlds forslag plats for ett sate till. Vid
korning av gods kan sitena fillas ned sa att ett jamnt
golv erhalles. Som sikerhetsdetalj bor den i likhet med
SAAB:en ha ryggstodet lasbart sa att framglidande
bagage inte skadar de akande vid en haftig inbroms-
ning.

Det aterstar att se om Teknikens Varlds forslag
blir Volvos svar pa Saabs nya herrgardsvagn!

B i N Y
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Detta dr fjirde och sista avsnittet av den ”rymdber('ittelse” som dr

Wernher von Braun skrivit for Teknikens Viarld.

ATER

Efter manader ay intensiv utbildning startade John Mason och Larry Carter med en fem-
stegsraket frén en &-bas i Stilla havet.- Deras uppgift var att n& ménen och »landsti-
ga» p& denna for att féreta sddana undersékningar som kunde underlétta en fram-

tida exploatering av himlakroppen. Om detta har beréttats i tidigare

avsnitt, vilka va-

rit inforda i Teknikens Vérld nummer 24/25 och 26/1958 samt i nummer 8/1959.

Av dr WERNHER VON BRAUN. Oversattning och bearbetning: civilingenjor BJORN BERGQVIST. Teckning: Gote Goransson.

EARDEN HITTILLS:

John Mason och Larry Carter nadde ma-
nen och de genomforde alla undersok-
ningar som de fatt i uppdrag att utfora.
Allt gick efter berikningarna — dnda till
sista dagen. Nar Larry da skulle klattra
upp i kabinen rakade han falla fran rep-

. stegen och skadade titningen pa farkos-

tens luftsluss nir han forsokte klamra sig
fast. Det blev ett drygt arbete att i de
otympliga rymddrikterna och inom en
sndv tidsmarginal utfora den komplice-
rade reparationen. Tidpunkten for starten
fran manen ndrmade sig snabbt och detta
klockslag maste till varje pris hallas om
de alls skulle kunna ta sig tillbaka till
jorden och Stilla havs-basen igen...

i kom i vag i alla fall, sade Larry med
Ven lattnadens suck, nar raketmotorn
startade sin djupa, danande sang.

— Ja, instamde John. Men ett tag trodde
jag inte vi skulle klara det.

Orsaken till svarigheterna var Larrys
oturliga fall fran repstegen och den skada
pa yiterdorrens overtryckstitning som
han astadkommit nir han forsokt klamra
sig fast. Dessa hindelser gjorde att de for-
Jorade atskilliga kritiska forberedelsetim-
mar fore avfarden. Tatningen fungerade
annu inte helt, men John hade lyckats
reducera lickaget s2 mycket att han kun-
de halla innerdérren oppen sa linge han
behdvde for att ta sig in i kabinen.

De hade varit tvungna att i fortvivlans
hast skynda pa med de vasentliga arbetena
att gora sklart skepps, dvs. se till att alla
16sa foremal och all utrustning surrades
fast s4 att de inte forvandlades till pro-
jektiler vid starten. De hade sett sig nod-
cakade att slarva igenom radiochecken
med jorden och de hade t. o. m. fatt finna
sig i att hetsa pa med den ytterligt vik-

25

tiga uppgiften med att centrera lagringen
for styrsystemets fundamentplatta dar av-
sikten var att skeppets bana efterhand
skulle krokas i den rdtta riktningen mot
jorden efter den vertikala starten.

Bradskan var nodvindig eftersom det
var enormt kritiskt att avfiarden fran ma-
nen agde rum pa exakt berdknad tid. De-
ras mal var inte bara att na den avlagsna
planeten Jorden utan ocksa att landa pa
en obetydlig 6 ute i Stilla havet. En 6
som roterade runt jordens axel ett varv
pa 24 timmar. De maste vara sdkra pa
att de kunde ga ned med sitt glidflyg-
plan i spiral och med dod rakning, sedan
de genomfort 60 timmars rymdresa och
90 minuters nedfart i atmosfiren, och anda
traffa prick pa den lilla 6ns landnings-
hana. Den obetydliga drivmedelsmangd som
flygplanet medforde for den diminutiva
raketmotorn var avsedd att precis ricka
till for att kretsa runt faltet en enda
gang efter en eventuellt missad landning.
Den var pa intet satt tillracklig for att
fora dem over tusentals kilometer ocean
i fall de startade for sent fran maénen.

Det enklaste siattet att klara av dessa
bestimda krav var att atervinda fran
manen i en bana vars plan sammanfoll
med jordekvatorns. Detta nédvindiggjorde
i sin tur att de limnade manen vid en
tidpunkt da denna befann sig i ett for-
langt jordekvatorplan. Detta intriiffade
tva ganger i manaden och var anledningen
till att den exakta tiden for starten miste
hallas.

I sin akterut belagna TV-apparat kunde
John se hur manytan sakta sjonk undan.
For ett ogonblick kunde han iaktta en-
skilda klippblock pa kraterslatten, men
synfaltet vidgades snabbt till att omfatta
hela den cirkuldra bergsrygg som han
under manvistelsen blivit sa fortrogen
med. Under nasta halva minut blev det

tydligt att flygbanan bojde av mot syd-
vist eftersom de skrovliga krateromradena
nira manens nordpol sakta kom in i syn-
filtet. Krokningen hos manglobens kon-
tur var redan markbar.

Motorn i fjarde raketsteget arbetade
ungefir tva minuter. Vid brinnslut befann
sig skeppet ca 65 km ovanfér manytan och
190 km fran startplatsen. Det rorde sig
redan nistan horisontellt relativt ytan och
gick sydvist ut. Det hade vidare fatt en
hastighet pa 9.400 km/tim — inte mera &n
en medeldistansrobot. Men den var till-
ricklig for att fora deras skepp tillbaka
till jorden.

Hastigheten och flygriktningen hade
omsorgsfullt bestimts for att tre funda-
mentala krav betriaffande aterfirden skulle
uppfyllas. Forst och frimst maste hastig-
heten vara sa stor att skeppet med over-
skottsfart passerade den neutrala punkten,
dir jordens dragningskraft borjade over-
viga manens. Till det motsvarande mi-
nimibeloppet for starthastigheten maste
liggas ett tillskott som reserverades for
neutralisering av manens egen kretshas-
tighet runt jorden. (I forevarande fall in-
nebar detta att skeppet maste rora sig
bort fran maénen i praktiskt taget mot-
satt riktning mot dennas rorelse runt jor-
den.) Som vi tidigare sett bestamdes
exakt riktning ocksd av kravet att fri-
flyktsbanan borde ligga i jordens ekva-
tol.'pl:m for att mojliggora landningen pa
Stilla havsén. Tio timmar efter brinnslut
passerades neutrala punkten. Tills nu hade
méanens dragningskraft successivt minskal
skep_pc(s hastighet. Nu bérjade den alltmer
f!omlncralntlc jordattraktionen i stiillet att
o.l.m farten, de befann sig sa att sdga »i ut-
forsbacken», Inom de niirmaste femtio tim-
marna skulle hastigheten komma att dkas
fran blygsamma

(Forts. pa sid. 56)
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REKORDSMALLAR
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PPNAR NY SJOVAG

Knappt hade masarna hémtat sig efter den férsta dynamitsmdllen i Lindokanalen
forrén arbetena med ndsta laddning &terupptogs. 20.000 kilo dynamit &r mycket,
men till midsommar laddar man med 56.000 kg! Nytt svenskt spréngningsrekord.

Av STIG NAHLBOM

r§iio, nio, atta, sju, sex, fem, fyra, tre,

Y

tva, ett, NU! Boooom! Marken vibre-
rade och nagra hundra meter framfor oss
steg en 75 meter hog pelare mot skyn.
20.000 kilo dynamit hade detonerat, den
av AB Skanska Cementgjuteriet utexperi-
menterade nya borrnings- och spring-
ningsmetoden hade fatt sitt verkliga eld-
dop, Ostersjon hade fatt en ny vik och
det 200-ariga projektet Lindokanalen

Antalet borrhal var 1.340
denna gong, men vid nésto
stora  sprangning  kommer
inte mindre &n 4.500 plast-
slangar att sticka upp ur
jorden. Mé&nnen pa bilden tar
en sisto overblick Sver sslag-
faltet» strax fore smallen.

Omfattande muddringsarbeten
ingar i projektet Lindskana-
len. Mudderverken angriper
kanalen fran bada héllen.
Sammanlagt kommer c:a 4
milj. kubikmeter muddermassa
att fraktas bort via antingen

rorledningar  eller  pramar.

4

D& de 20.000 kilona dynamit
detonerade fick &skadarna
(fran behdrigt avsténd) be-
vitna ett fascinerande ska-
despel. De nérmast belagna
husen hade evakuerats och
stkerhetsbestémmelserna  var
stringa. Men allt gick bra.
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Foto: Sven Ivar

hade kommit 30 meter niarmare sin full-
bordan. Efter detonationen f6ljde en spon-
tan applad, som kanske inte sa mycket
gillde en av Sveriges kraftigaste dynamit-
csmillar genom tiderna utan kanske sna-
rare mannen bakom den. De som hade
haft ansvaret for de 1.340 flera meter dju-
pa borrhalen, de 4.300 spriingkapslarna
och de rigoridsa siikerhetsbestimmelserna.

Men knappt hade vattnet borjat sippra

&r gommall projekt

Den smala och krokiga farleden frén Brévikens innersta del 1ill Norrkoping
kommer till sjsfararnas: stora gléidje att férsvinna. Lindskanalenr — eft 200

in i den krater, som var det enda syn-
liga minnet efter denna 20.000-kilossmill
(inom parentes kostade enbart dynamiten
65—70.000 kronor) forran Skianska Cement-
gjuteriets gubbar aterupptog arbetena med
forberedelserna for nasta small, som kom-
mer att bli annu kraftigare. D3 tar Lindo-
kanalen dnnu ett steg mot Norrkopings-
hamnen, men den gangen blir det ett
(Forts. pa sid. 55)

blir verklighet. Den f&rsta storsméllen 1. h.

Vattnet borjade snabbt att trdnga igenom den aterstéende jordvallen och
fylla den krater som uppstatt. Men vid kanten av den nyo *sjon» arbe-
tade man lugnt med forberedelserna for nésta stora small. 56.000 kgl
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LAMBRETTA MILANO

NSU PRIMA III KL
VESPA TOURING

Viirld
Jdamfor

Av HARALD PORRY och
OVE ANDREASON

Foto: Ove Wallin

Sommaren nalkas med stora steg och det barjar bli hdgsdsong pé skoterfron-
ten. Det ar ocksé den har tiden p& dret som forsdljningen av dessa tvahjulingar
blommar som bdast. For att hijalpa spekulanten att vdlja kommer har en intres-
sant jamforelse av tre populdra skotrar — Lambretta Milano, NSU Prima il K.L
och Vespa Touring — och lasaren ges mojlighet att syna dem i minsta detali.

 ‘Skoferns smidighet | ftraflkén fiar gjert den 8
ett populért stadsfordon, P& hilden syna fac
retta Milana, NSU Prima 1ll KL ach YVeipa Touring

hats s - o gl

Lambrettan &r standardutrustad med reservhijul,
pakethallare och portfdlikrok. Alternativt kan
erhéllas dubbelsadel eller tvé separata sadlar.

kotern &r ett fordon som »gjort kar-

ridr pa motorhimlen» som vil aldrig
en fordonstyp tidigare lyckats med. Rent
tekniskt ar den en tvahjuling utan att for
den skull direkt vara en motorcykel en-
ligt tidigare vedertagen uppfattning, moj-
ligen da en motorsparkcykel. Var skoterns
vagga statt ar vial egentligen ingen som
vet, inget ar ju nytt under solen. Inte
heller finns det val nagon skarpt markerad
grans mellan skoter och motorcykel. I
praktiken giller dock att en skoter skall
ha ett nagorlunda fritt utrymme for be-
nen, och en frontplat som vind- och stank-
skydd. Hjulstorleken overstiger sallan
15”. Skotern, populidrt sett, &r en efter-
krigsforeteelse. Omkring 1946 bérjade den
dyka upp pa gatorna och vigarna i Ita-
lien, som far anses vara skoterns hem-
land framfér andra. Framemot 1950 kunde
ett och annat exemplar ses dven i Sverige
och i dag forekommer den allmant runt
jordklotet.

De i Sverige mest populdra skotermdr-
kena dr Lambretta, NSU och Vespa, allt-
sa tva italienare och en tysk. Den tyska
skotern ar emellertid av italiensk héar-
stamning. NSU:s skoter Prima ar namli-
gen en utveckling av den Lambretta-mo-
dell fabriken tidigare licenstillverkade.
Dessa bada fabrikat har siledes mycket
gemensamt.

De hir behandlade modellerna dr Lam-
bretta Milano, NSU Prima III KL och
Vespa Touring, samtliga av 1959 ars mo-
dell. Vad motorerna betriffar ar alla tre
utrustade med tvataktsmotorer vars cy-
linderdiameter respektive slaglingd &r
nistan identiska. Alla tre har en cylin-
derdiameter pa 57 mm, slaglingden ar
for Lambretta 58 mm, NSU 57,6 mm och
f6r Vespa 57 mm. Kompressionsforhallan-
det &r for Lambretta 7:1 och for NSU och
Vespa 6,5:1, vilket ger de tre motorerna
en effekt som for Lambretta Milano upp-
ges till 7 hk, fér NSU Prima till 7,4 hk
och for Vespa Touring till 6 hk. Varvta-
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NSU-n &r standardutrustad med tva separata
sadlar. Pakethdllare saknas. Hastigheismétaren
Gr svérare att avldsa &n pé de béda andra.

len for de utvecklade effekterna varierar
da inom nagra hundratal varv/min. De
tva forstndmnda har den insugna brinsle-
luftblandningen reglerad av kolven me-
dan Vespan i ar fatt slidmatning av ett
enkelt system. I den ena vevskivans peri-
feri har frésts ett uttag som tilliter gasen
att pa lampliga tider sugas in genom ett
kort, avlangt insugsror. Alla tre har gjut-
jarnscylindrar med ldattmetalltoppar och
ar luftkylda med flaktkylning. Dessutom
har de alla vevhus, vixelladshus och
svdangarm gjutna i en enhet. Daremot &r
motorerna placerade pa olika satt i ra-
marna. Pa Lambrettan ligger motorn med
vevaxeln i skoterns tvirriktning och cy-
lindern i cykelns mittlinje, pekande fram-
at. PA vevhusets oversida finns tva oron
med vilka motorn ar monterad i ramen
via gummibussningar. Vixelladan ligger
i bakdndan pa den kombinerade sving-
armen och viéxellads- och transmissions-
huset till hoger om bakhjulet pa sadant
satt att vaxellddans utgaende axel ocksa
ar bakhjulets axel. Vaxelladan drivs fran
vevaxeln med en transmissionskedja av
duplextyp och en lerskivig lamellkopp-
ling, allt i oljebad. Lambrettan har nagon-
ting som kallas halvautomatisk viaxellada.
Med detta menas att kopplingen inte be-
hover anvandas utom vid starten. For ny-
borjaren blir dock vaxlingen utan kopp-
ling nagot ryckig, men efter en tids tra-
ning hoppar vaxlarna i fint enbart med
en vridning pa handtaget. Generalagenten
upplyser att vaxlingen alltid skall ske
utan anvandning av kopplingen. Omnam-
ningsvis kan sagas att s. k. dragkilsvaxel-
lador kan viaxlas utan koppling. Detta
ar dock en nodfallsatgird som inte bor
goras vid normal korning. Pa NSU:n lig-
ger motorn med vevaxeln i cykelns langd-
riktning med vevhuset till vanster om
dess mittlinje och cylindern liggande ho-
risontellt at hoger. Aven hir finns pa
vevhuset tva oron for motorns infastning
i ramen. I »svangarmen-vaxelladshuset»
ligger dreven med axlarna i langdrikt-

Vespan &r utrustad med férarsadel och port-
folikrok. Pakethéllare och reseryhjul &r extra.
Vespa har det storsta  bagageutrymmet.

VAND!

ningen, den ingaende axeln direkt driven
fran yevaxeln genom den enskiviga torr-
lamellkopplingen. Den utgaende axeln dri-
ver sedan via en vinkelvixel bakhjulets
axel. Pa Vespan ligger motorn till hoger
om bakhjulet med vevaxeln i cykelns tvir-
riktning och cylindern pekande framat.
Den kombinerade vevhushalvan och
svangarmen ser ut som ett T diar det
tvargaende strecket ar lagringen och sta-
peln &ar vevhushalva och vixelladshus.
Vixelladan drivs med kugghjul fran vey-
axeln via en flerskivig lamellkoppling i
oljebad och den utgiende axeln #r dven
hir axel for bakhjulet.

Stotdampnings- och fjadringselement
utgors hos alla tre av en hydrauliskt dam-
pad teleskoptub med en spiralfjider utan-
pa. Alla tre har ensidig infdstning av
bakhjulet, vilket i hog grad underlattar
ett hjulbyte. Vad betriaffar ramverket sa
har Lambretta och NSU sinsemellan myc-
ket lika centralrorsramar. Ramen bestar
framifran sett ay ett ror i vars @ndar la-
gerskalarna for styrlagringen sitter. Fran
detta ror gar ett annat snett bakat-nedat
som sedan bojer upp till horisontalplanet.
Sedan fortsatter roret bakat-uppat Gver
cylindern och slutar strax under passage-
rarsadeln och utgor dir fiaste for bak-
teleskopen. Fran detta ror utgar tvarga-
ende ror och profiler, vilka utgor fasten
for frontskold, fotbrada, motor och andra
element. P4 Lambrettan finns vidare en
barande mittsektion pa vilken sadlarna
eller langsoffan sitter. Pa sidorna om den-
na mittsektion sitter tva platar, vilka tic-
ker ytorna fran mittsektionen ned till
fotbradorna och kan vid behov lossas
med ett vred i bakkanten. Vidare sitter
ramskarmen fast monterad pa frontskol-
den och foljer alltsa inte framhjulets ro-
relser. PA NSU:n finns i stallet for en
mittsektion av plat tva bagformade ror
som utgor faste for sadlarna och bakde-
len-av cykeln, dvs. bakstankskirm, bak-
lyse, nummerplat etc. Platbekladnaden ar

(Forts. pa sid. 53)
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MOTOR OCH KRAFTOVERFORING

Lombrettas motor ar centralt placerad och driver bakhjulet genom vaxel- } 2
l&dan som sitter p& hoger sida. Kickstarten sitter pd hoger sida.

: x . : UG &z S .,.....;_//'"'6
S MOTOR OCH KRAFTOVERFORING MOTOR OCH KRAFTOVERFORING

NSU har drivningen-p& vanster sida av bakhjulet. Bilden visar véxelladda  Vespas motor p& héger sida driver liksom Lambretian p& bhakhjulets hégra
‘och kickstart pa cykelns vénstra sida. léngre fram syns motorenheten.  sida. Kylflékten syns ovanfér véaxellddan och i framkanten sitter kicken.

TEKNISK BESKRIVNING

i TYP: Lambretta 150 Li Milano NSU Prima 11l KL Vespa Touring
{ TILLVERKARE {nnocenti S. A., Milano, ltalien NSU Werke A. G.: Neckarsulm Piaggio S. A., Pontedera, ltalien
} Tyskland
; GENERALAGENT: AB Lambretta, Odinsgatan 28, |Motorfirman Bengt Berg & Co.jComo M. & T. Bjerke AB, Karla-
{ Goteborg AB, Friggagatan 25, Goteborg vigen 67, Stockholm &
5 PRIS: 2.245 kronor 1.915 kronor 1.975 kronor
} LEV. TRIMNING: 35 kronor Inkluderat 35 kronor
5 ACCIS: 240 kronor 240 kronor 240 kronor
! NUMMERPLATAR, NAMNPLATAR,
MONT.: 20 kronor 25 kronor') ; 20 kronor
ANTAL CYLINDRAR: 1 1 1
1 ARBETSSATT: 2-takt 2-takt 2-takt slidmatad
i CYLINDERDIAMETER: 57 mm 57 mm 57 mm
SLAGLANGD: 58 mm 57,6 mm 57 mm
SLAGVOLYM: 148 cm? 150 cm® - 145,45 cm?®
KOMPRESSIONSFORHALLANDE: 7,0:1 6,5:1 6,5:1
EFFEKT: 7 hk vid 5.350 vary/min. 7,4 hk.vid 5.100 varv/min. 6 hk vid 5.000 varv/min.
FORGASARE: Dell ‘Orto Bing med startférgasare Dell ‘Orto :
TANDNING: Svanghjulsmagnet Svanghjulsmagnet Svéanghjulsmagnet
VAXELLADA: 4-vaxiad 4-vaxlad 3.viixlad
TOTALA UTYAXLINGSFORH.: 1:an 13,95: 1 1:an 18,01:1 1:an 14,72:1
2:an 9,50: 1 2:an 10,86:1 2:an 8,80:1
3:an 6,67: 1 3:an 7,72:1 3:an  5,48:1
4:an 5,22: 1 4:an  5,65:1
LANGD: 1,825 mm 1.920 mm 1.735 mm
BREDD (styret): 710 mm 650 mm 710 mm
TOTAL HOJD: 1.038 mm 960 mm 1.040 mm
FRI MARKHOJD: 165 mm 120 mm 150 mm
HJULBAS: 1.290 mm 1.025 mm 1.190 mm
DACK (fram och bak): 3,50% 10 3,50 X 10" 3,50 % 10"
BROMSYTA: 164 cm? 140 ¢cm? 140 cm?
TJANSTEVIKT: 125 kg 130 kg 105 kg
BENSINTANKYOLYM: 8,7 liter varay 0,7 liter i resery |12 liter, varay 3 liter i resery 7,7 liter, varay 1,4 liter i resery
TOPPFART (ej inkdrd testcykel): 83 km/t 78 km/t 80 km/t
ACCELERATION 0—50 km/t.: 7,2 sek. ; 7,1 sek. 7,2 sek.
BROMSSTRACKA FRAN 50 km/tl
Bada bromsarna: : 6 meter 6,1 meter 7.2 meter iy :
: Frambromsen: Zojmetet y 9,5 meter 10,5 meter Nar nar'en. ar | Monacos 'Gr.cnd'Prix rusar vc;ﬂ"‘"":'
hl»— Bakbromson: 7 meter Simeler 13,5 meter na lydg mo'geﬂ av vérldens mest fantastiska billopp-
g Bilden visar starten ayv férra arets Monaco-tavling.
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GATLOPP 1 MONACO (forfs.)

XVII Grand Prix Automobile de Monaco» som dr ett av varldens
mest rafflande billopp har kérts i dagarna.

Teknikens Vdarld bjuder hér lasarna pé ett reportage med
fargbilder fréan férra arets spannande tavlingar.

| & anordnas férutom det vanliga loppet for »stora vagnar»
dven ett for mindre i klassen »formula Junior».

Under tdvlingarnas géng brukar bilarna ibland hamna pé& de
mest underliga stdllen. Att bilarna brakar réatt in i ett hotell,

en affdr eller stannar pé havsbotten hor inte till ovanligheterna.

Text och foto: SYEN-AKE NIELSEN
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Tavlingen gér i rasande fart ge-
nom stadens smala gator, férbi
afférer, barer och hotell. Bilden
ovan togs ar 1958 och den Van-
wall som syns i tdten rattas av
ingen mindre &n Tony Brooks.

4

Joakim Bonnier kérde férra aret en
Maserati men tvingades tyvérr bry-
ta mot slutet av tévlingen pé grund
av en olyckshéndelse. P& bilden
syns han i full fart fére det intraf-
fade missédet som gjorde att han
tvingades att bryta tédvlingen.

| DENNA FEMTE OCH SISTA BILAGA BEHANDLAR VI

Ll

KAROSSENS SKOTSEL OCH UNDERHALL. RYCK UT

SIDORNA OCH SPARA DEM. TILLSAMMANS MED DE'
TIDIGARE BILAGORNA HAR Ni EN BRA HANDBOK!

cbn_ZJd//7 BILEN BATTRE

HALL BILEN ”I SKICK SOM NY”

Infér den stundande sommaren vill val alla bildgare ha sin bil i
toppskick inte bara mekaniskt utan dven till utseendet. Den hdr
bilagan talar om hur ni skall géra bilen fin saval inuti som utanpa.
Samtidigt fér ni reda p& hur man reparerar karossen med plast.

ilens mekaniska skick #r naturligtvis
betydelsefullare #n dess utseende.
Det kan dock inte fornekas att kortriv-
seln och ngjet gkar i hogsta grad nir ka-
rossen och inredningen ar i basta skick.
Niir det giller den yttre och inre vér-
den kan vi vanliga biltigare gora sd myc-
ket sjéilva i motsats till vad som &r fallet

nir det giller de rent mekaniska repara- -

tionerna som ofta fordrar bade special-
verktyg och yrkeskunnande.

Nér varsolen borjar virma pa allvar ar
det higsta tid att inspektera karossens
tillstdnd. Borja med tvittning av karos-
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Av OYE ANDREASON Foto: Ove Wallin  Teckn.: Jan Ullén

sen. Viktigt &r dven att underredet spolas
noga. Sedan &r det dags att borja en nog-
grann inspektion av karossen for att upp-
ticka alla skador som tillkommit under
vintern. Det kan vara stenskott, rostska-
dor, bucklor, repor. Pa foljande sidor vi-
sas hur de skall behandlas.

INVANDIG PUTS

Efter den utvandiga rengoringen ar det
dags med invéandig storstddning. Plocka ut
dynor och saten. Ni kommer att bli for-
vanad over att de kunnat innehalla sa

mycket damm som ni upptacker vid pisk-

ningen och borstningen. Klddseln pa dor-
rar och sidor samt i taket kan lampligen
goras ren med négot av de manga speciel-
la rengoringsmedel som bilfabrikanterna
tillverkar eller rekommenderar. Aven tval
och ljummet vatten #r lampligt for plast
och konstldder. Bilens inre lackerade de-
lar rengérs lattast med samma polerings-
medel som anvands for lackeringen.

FLACKAR PA KLADSELN

Beroende pa flackarnas ursprung skall
de tas bort pa olika satt, Utover tval och
vatten bor man ha flackbensin osh kol-

VAND! 37




Det &r bast att borja med en grundlig tvatitning av hela bilen. Tvétta inte bara sjélva karossen utan
ocksa hela underredet, i synnerhet under flyglar och stdnkskdrmar. Ddr samlas némligen en massa
smuts frén vintern och speciellt vagsalt har férmaga att >&ta sig in i platens tillsammans med rosten.

| samband med vérrengdringen méste alla matior tas ut och forkas. | synnerhet vid férarplatsen sam-
! las under vintern vatten, vilket aldrig far majlighet att torka om inte mattorna tas ut. Gér platen or-
h dentligt ren och méla den med rostskyddande fdrg ex.-vis underredsmassa, asfaltlack eller blyménia.

‘ En valskatt bil méste ocks& vara snygg i baga-
geutrymmet. Gor darfor pd samma sdtt som
med bilen invéndigt. Plocka ut alla saker och
se fill att platen @r torr och ren innan den mélas.

& En fr3jd for bilagaren &r att se ett rent och ’
B prydligt motorrum for att inte tala om hur

skont det dr att avhidglpa ett litet fel under hu-
ven utan att smdrja ned sig. Tyatta med fotogen
och torka rent med trasor eller trassel.

i A

tetraklorid till hands, Flackar skall angrj-
pas frén periferin och inat och helst Igsag
upp och inte skrapas bort.

Ex.:

Chokladflackar: Ljumt vatten eftertor-
kas med s. k. tri.

Fruktflackar: Kallt vatten eftertorkag
med tri,

Uppkastningar: Kallt vatten eftertorkas
med tval och vatten samt tri.

Ta ut mattorna och lat dem torka. Det
gor inget att kora utan mattor nagra
dagar medan de torkar. Ge akt pa golv-
platen, Skrapa bort ev. rost. Anvind kniv,
batskrapa och smirgelduk, Mala med
monja, underredsmassa ei asfaltlack,
Obs. lossa gédrna pa s. k. it ogsplatar pa
trosklarna. Har brukar rosten bita sig fast.
Anvind samma tillvigaga itt 1 baga-
geutrymmet. Bilens »tillbeh och trasor
forvaras praktiskt i en separat kartong
eller stor plastpase. H i tinkt pa att
en hel del tillbehor rrep och
putsgrejor och mindre rvdelar vanli-
gen gott ryms under [ramsitena eller
under baksitets sittdyna.

Om rengoring av gummimattor inte rdc-
ker for att de skall se ‘2 ut kan man
méla dem med en s gummifarg,
Slitna pedalgummin #r billiga at

ga att byta ut.
Losa dorr- och koffertlister bor limmas
fast med speciallim,

HALL RENT | MOTORRUAMMET

Motorn och motorrummet gors ldttast
rent med fotogen och en pensel. Ha rik-
ligt med trasor eller trassel till hands vid
detta jobb. Pensla smé partier at gangen
och torka rent. Anvind inte for mycket
fotogen da det kan komma in i delar som
kan skadas. Sa kallad motortvatt med vat-
ten stiller till mer besvdr #n nytta. Ett
vilputsat motorrum #r motormannens he-
der. Tank hur skont det ar att kunna av-
hjdlpa ett enkelt fel utan att behova
smorja ned sig helt och hallet,

Vita dicksidor 4r en svarskstt lyx. Rod-
sprit och hard borste hjilper dock.

PLAST UTMARKT
FOR KAROSSKADCR

Manga karosskador kan nu enkelt och
effektivt lagas med plast. Likasa kan det
vara limpligt att anviinda plasten for att
reparera rostskador. Pa ildre rostskadade
bilar #r det vanligen alldeles for dyr-
bart att anvinda konventionella repara-
tionsmetoder med delbyte, isvetsningar av
plat och tennspackling.

Plastaldern har hir kommit med en ny
reparationsteknik som kan forlinga ka-
rossernas liv med flera ar.

Under forutsittning att inte birande de-
taljer pa exempelvis en sjdlvbérande ka-
r0ss angripits sa kan plastmetoden anvan-
das dven pa stora ytor. Forst renslipas
pliten sia att rost och firg forsvinner
(rondellslipmaskin bor anvindas). Ren-
slipningen bor ske direkt fore lagningen
sa att platen inte oxiderar. Géller det stora
hal som hir pa bilderna bor glasfiberar-
mering tillgripas. Reparationssatserna 1n-=
nehaller férutom plastpulver och 18snings-
medel #ven glasfiberviv som tillklippes 1
limpligt format. Beroende pi hur hog
styrka som oOnskas kan armeringen ske
med ett eller flera skikt av vilv och plast-
massa,

TILLREDNING

P4 en plat eller masonitskiva blandas
lagorn miingd pulver och vitska till ett
spackel. Tag inte for mycket. Massan stel-
nar helt p4 endast ca 20 minuter.
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Plast &+ =il utmarkt reparationsmaterial for karosskador. En rostskada kan exempelvis lagas latt
med detic sierial. Man bérjar med att renslipa pléten ordentligt dér plasten skall ldggas pa. Om
myckei plast behover 1dggas pé fé&r man knacka in pléaten fér att f& en jémn och fin yta efterat.

Tillredningen av plasten sker lampligen pa en
masonitskiva eller plat, Blanda inte fill fér myc-
ket eftersom plastmassan stelnar ganska fort.

Plast stryks pé& platen och pé& insidan av glas-
fibervéven. Sedan laggs véven p& och formas
efter platen. Darefter paliggs mer plast.
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En rostskada av det hdr slaget méste armeras
med glasfibervdy. Det &r bast att klippa fill
glasfibern innan sjdlva plasten tillblandas.

Sedan det skadade partiet spacklats upp med
plast galler det att f& en jamn yta. Ibland kan
man efter en férsta slipning fé& lagga pa mer.

PALAGGNING

Med en stalspackel palaggs' plastmassan

pa den renslipade platen. Darefter bes

glasfiberviven pa den sida som: skall l‘iig_- o

gas mot platen. Vaven placeras pa plats
och formas efter platens kontur. Pa 20

min, torkar massan rakt igenom. Anvénds
gasbrannare kan torktiden forkortas till'

nagra minuter.

SLUTSPACKLING

Sedan armeringen &r gjord kan upp-
spacklingen ske. Sma skador kan spacklas
direkt och fordrar ingen armering,

Det galler att skynda sig nar plasten ar
tillblandad. Torkningen sker fort och plas-
ten biter sig fast hart pa bade hander och
verktyg.

Plastens vidhaftningsformaga ar mycket
stor. Ar pliaten rengjord ar det ingen
risk att plasten skall slappa. Plasten
ar mycket stark och lagade karosser
far en styrka som ofta overtraffar pla-
tens. Plasten tal dven de flesta 16snings-
medel dven om den inte trivs ihop med
t. ex. aceton,

Vid spackling fore lackering bor s. k.
kombinationsprimer dvs. cellulosa  och
konsthartsbas anvandas. Vid slipning av
plasten bor bearbetningen ske nastan om-
gaende eftersom plasten efter ca en timme
blir mycket hard och sliter. slipverktygen
onormalt.

P& nagra timmar och till en kostnad av
nagra tior kan mycket svara rostskador
eller platskador repareras,  Naturligtvis
maste man komma ihag att plasten inte
kan ersatta konventionella riktningsme-
toder av skadade delar utan ar att be-
trakta som ett komplement.

PENSELBATTRA OCH HANDMALA

Sma stenskott och repor i lacken bor
forsiktigt skrapas rena fran rost och dar-
efter penselbattras for att forhindra
rosten att fa faste, Bilagaren kan ofta at-
minstone pa aldre vagnar med handmal-
ning och slipning och polering astadkom-
ma fullt acceptabla battringar. Det finns
dven amatorer som med dammsugarens
hjalp kan sprutlackera detaljer eller t. o.
m. hela karossen.

Innan man gar till verket med béttring
av lackeringen maste man ta reda pa vil-
ken lacktyp som anvénts pa bilen. Det
finns bade s. k. cellulosa- (torkar snabbt)
och syntetisk lack (torkar ldngsamt). Man
bor helst anvdnda den ursprunglinga lack-
typen. Skrapa bort firg som inte sitter
ordentligt fast. Med vattenfast sandpapper
vatslipas kanterna kring det skadade stil-
let sa att man far en jamn yta. Fargstoff
skoljs bort med vatten. Vid malning av
platrena partier anvéandes forst s. k. pri-
mer som faster val vid platen. Darefter
kan spackling ske om si behoys.

Spackla tunt och 1it varje skikt torka.
Slipa ytan jamn efter torkningen fore pa-
laggningen av nista spackelskikt. Efter en
sista finslipning med vatt sandpapper bor
ytan torka val fore slutmalningen.

Med talamod och 6vning kan man na
acceptabla resultat med penselstrykning.
Cellulosalack kan paldggas i flera skikt
med nagon timmes mellanrum, Vatten--
slipning kan ske mellan strykningarna.
Efterpolering dr nodvindig.

Syntetisk farg ar ldtt att stryka men
fordrar lang torktid och tar latt upp
damm. Efterpolering ar inte nodvandig,

For penselforbattringar finns s, k. farg-
pennor 1 ratta kulorer och lacksorter, S. k.
syntetisk lack torkar blank medan cellu-

losalacken maste slipas och poleras for at

fa sin glans,

VAND! 39




SKYDDA KROMEN

~ For rengoring av krom finns flera effek-
- tiva medel. All krem fordrar regelbunden
skotsel. Vagsalt, smuts och fukt dr kro-
mens stora fiender. Efter rengoring skyd-
das kromen med vanligt vax. Annu effek-
tivare ar att bestryka delarna med s. k.
klarlack som ger ett langvarigt skydd.

POLERING OCH VAXNING

Bilar med s. k. syntetisk lack — hog
glans och nagot apelsinskalsknottrig yta
— behover inte poleras eller vaxas under

forsta och andra aret. Riklig tvattning réc-
ker. Cellulosalacken som har mycket slat
yta och hogsta glans oxiderar fortare och
behdver poleras flera ginger per ar for
att vara i toppskick. Polering ger lacken
glans. Vaxning kan temporért skydda lac-
ken och gor bl. a. bilen mera lattvattad.
Det finns bade rena polermedel och rent
vax. Dessutom finns s. k. kombinerade
polermedel med vax.

I sammanhanget maste en varning goras
for alla som har sin bil lackerad med
syntetisk lack. Den syntetiska lacken kan

“

Vaxning och polering gér bilen
snygg och lattvéttad. Man méste
tanka pd att inte anvénda poler-
medel med slipande fillsatser pé&
synfetisk lack. Cellulosalack fordrar
polering flera génger per &r och
hér behdver man infe yara réadd
aft skada lacken med slipmedel.

4

All krom fordrar regelbunden skdt-
sel. Det galler att hélla smutsen
borta och effer rengdringen an-
bringa ett lager av vanligt vax.

4

némligen inte poleras med ett poler-
medel med slipande tillsatser. Slipmedlet
repar upp den syntetiska ytan och j
samsta fall forstors hela lackeringen,

Som namndes tidigare i artikeln bhehg-
ver man inte heller ligga ner si stort
arbete pa en syntetisk lack. En ordentlig
tvattning och eventuell vaxning ricker
oftast. Cellulosalacken daremot maste po-
leras med ett polermedel som har slipan-
de tillsatser.

Till slut onskar vi er lycka till med att
gora bilen sommarfin!

Gamla gummimattor som inte l&ngro &r snygga
kan bli som snya> igen om de med en
speciell gummiférg. Forutsétiningen &r dock ati
mattorna inte dr for hart slitna cller #rasiga.
Ibland réicker det med en ordent'iy tvéttning.

4

4};1)‘!‘

Parkeringsminnen i form av smé& skador i lacken
eller pé&bsriade rostskador i skarvarna géller
det att behandla innan stor skada har hunnit
uppstd. Om en nybliven rispa i lacken fylls med
farg kan rosten hindras. Anvénd fin harpensel.

et finns manga olika slags motortav-

lingar i varlden men ingen sa fasci-
nerande som »Grand Prix Automobile de
Monaco» med undertiteln »Comptamt pour
le Championnat de Monde des Concuc-
teurs» — Monacos Bil Grand Prix, som
racker till varldsmasterskap for forarna.

Tavlingen karakteriseras: som banlopp
men &r i verkligheten varken banlopp el-
ler landsvagslopp. Den ar helt unik — ett
lopp genom smala stadsgator. Ingen annan
stad i virlden skulle ge tillstand till att
arrangera en sadan tavling — utom Monte
Carlo. Bilarna flyger som projektiler forbi
mejerier, tobaksaffarer, lyxhotell, bokla-
dor, barer, restauranter och hela tre kasi-
non. Men trots alla kurvorna har aldrig
nagon olycka intraffat under loppet —
inte ens de ganger vagnarna kort over
kajkanten och landat pa havsbottnen. Hem-
ligheten med loppet dr namligen att det ar
minutiost noga forberett och att sakerhets-
atgidrderna ar i sarklass. En gang sag jag
t. ex. en engelsk Vanvall skjuta igenom
halmbalarna och in genom dubbeldor-
rarna till Monte Carlo’s jarnvagsstation.
Men ingen skada var skedd, for varken tag
eller passagerare var tillditna vid stationen
under loppet. Aret darpa banade sig en
Ferrari in i hotell Mirabeaus hall. Men
bastanta ekplankor stoppade bilen. Fo-
raren klev lugnt ur, tog en wichyvatten
i baren, klev in i sin vagn och fortsatte!

Vagnmassigt har loppet alltid varit en
ren italiensk affir, om man bortser fran
de Hitler-finansierade Mercedes-segrarna
1935—37. Bugatti, Alfa Romeo, Maserati
och Ferrari har kdmpat om topplacering-
arna, medan loppets arrangorer aldrig for-
matt att fa in en vagn pa segrarplats. Basta
franska resultatet ar en andraplacering
1948 med en Talbot kord av monegasken
Louis Chiron. Av de 30—35 som vill vara
med i kampen om Rainiers stora pokal
och de tva miljoner francs, som uppsatts i
premie, far bara 16 av de snabbaste fo-
rarna tillstand att starta.

Det anses vara omojligt att vinna Mona-
co’s Grand Prix tva ganger. Men efter
kriget satte Fangio denna uppfattning i
gungning genom att vinna loppet bade
1950 och 1957 och den unge Maurice Trin-
tignant, som vann 1955 pa Ferrari, gjorde
sensation genom att vinna igen 1958 med
en »dockvagn» — en motorsvag Cooper.

Ar 1929 tog loppet nastan fyra tim-
mar, och genomsnittsfarten var 80 km/t,
i dag tar det tre timmar med en genom-
snittsfart av 105—110 km/t.

Genom att banan ar sa kort far aska-
darna aldrig trakigt, utan fir se vagnarna
med tvd minuters mellanrum. Banldngden
ar 3 km och 145 m.

Ibland har det hént rent sagolika saker
under loppet. Louis Chiron ldmnade en
gang banan i 150 km/t och forsvann i Me-
delhavet, for att strax frustande dyka upp
igen och vinka till de skrackslagna aska-
darna. Ascari gjorde Aven en hisnande
luftfard som slutade pa havsbotten. Dy-
kare rdaddade honom. Mest fantastisk var
nog trippelkrocken i forfjol mellan Moss,
Collins och -Hawtorn. Trion kastades hit
och dit pa gatorna. Halmbalar och sand-
sackar virvlade runt. Da luften Ater var
klar sag askadarna tva vagnar hinga over
kajkanten. Alla tre forarna klarade sig,
men Collins kvaddade darmed sin andra
Ferrari pa 24 timmar!

Man kan saledes lugnt sdga att askadar-
na far full valuta for sina pengar, for all-
tid hander det nagot under loppet, eller
som Stirling Moss uttryckte det: >Never
a dull moment here!>
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MAX BROMSAD DRIVHJULSEFFEKT

Bromssirackor vid 20 max bromsningar
i {oljd pd forr asfaltvag. Bromsningarna
sker frén en verklig fart av 100 km tim.

mellan fulla

rattutsiag

bilarna anger hastigheten | km tim Jdmforande
data ges for andra bilar i klossen

FIAT
1100

FORD
Taunus 17 M

OPEL
Rekord

voLvo
Pv 544 60 hk

SIMCA
P 60 Elysée

HASTIGHETSMATAREN

verklig fart av 30

VAGMATAREN

visade 1 % for kort vigstricka

MARKFRIGANG

OH100
97

(14 \cm

N

genomsnitisforbrukning
N\
k@) !

(@)

16 meter

liter/mil enl. DIN

liter/mil 0,3 0,4 0,5 0,6 0,70,8 0,9 1,0 1,1 1,213 1,415 1,617 1,819 2,0
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Teknisk analys och kommentarer:
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populéimnalys och redigering:

OVE ANDREASON

Medicinsk expert:

DR BERTIL ALDMAN

Testfoto:

OVE WALLIN

Teckningar:

JAN ULLE

imca #r en av de fa bilar av utlandskt

fabrikat som sammansittes har i landet,
och sammansittningen sker hos ANA i
Nykoping som f. n.. dr landets enda fabrik
av detta slag. Fabriken har en kapacitet
av 15—20 bilar per dag, och i borjan av
april detta ar fardigstilldes den 10.000:e

- Aronden sedan 1955, da sammansattningen

av Simcan paborjades hos ANA. ¢
De nya karosslinjerna pa Simca Aronde

har gett bilen en betydligt modernare

exterior gentemot den tidigare modellen

A ARONDE

som for ovrigt finns kvar pa tillverknings- -

programmet. Detta framst tack vare de
okade glasytorna, den nya utformningen
av fronten, takets avslutning vid bak-
rutan och en ny siddekor. Trots denna
modifiering och uppiffning av karosseriet,
ger bilen dndock samma intryck av sta-
bilitet och gedigenhet som den tidigare
modellen.

Dorrar och luckor har god passning och
karosseriet ar foredomligt fritt fran
skrymslen som inbjuder till rostangrepp.

Provkérd och analyserad: av

Teknikens Virlds testavdelning

Lackeringen har god finish och ar val ut-
ford. Dekoren ar enkel och smakfull. En
mycket bra detalj ar stotfangarnas gummi-
buffertar, vilka kanske borde haft storre
utbredning i hojdled, for att battre tacka
alla forekommande behov. ;

I- och urstigningen ar mycket latt till
bide bak- och framsatet tack vare fyra
dorrar, och genom att dessa gar att oppna
i 90 graders vinkel. Satena ar val utfor-
made och sittkomforten ar bra; speciellt
i framsitet som har seperata ryggstod,

TILLBEHOR, DELAR,

TOPPFART med jtmférande data f6r andra bilar | klassen REPARATIONER
FIAT 3 P
1100 /] i :
D=
UTRUSTNING -
FORD Viirmesystem av ventilerande typ Ingir |
Tavnus 17 M bllens pris. \
Imsprutor for varmluft och kalluft finns.
Ventilation {6r kalluft finns. 5
: ek' aor d Ventllationsflikt {6r 14g fart finns:
Vindrutespolare ingir i1 bilens pris.
Radio ingar inte 1 bilens pris. Plats fdr
mceor radio &r forutsedd.
Backlampa finns inte.
La Rattlis finns.
Pv 344 60 hi RESERVDELSPRISER
tow mw wilns Moo saler wetm O
= e e Utbytesmotor ................. kr 975: —
A Sats kolvar jimte kolvringar
P 60 Hysée och kolvbultar .......... eene » 172: —
: q | Sats avgasventiler inkl. ventil-
10 115 120 125 30 135 140 145 150 155 160 165 {70 175 180 185 190 195 fjddrar ..... SOBOBaB b GoTEs 5 B (e
kmftim 90 95 100 105 Cylinderiockpackning .......... > 1:50
AC 4 Termostat for kylsystem ...... » 15:50
CELERATION genom viixiorna Oljerenarinsats . .... Sk o A I 6

Siffrorna pd bilorna markerar hastigheten
som uppndtts frén stillastdende pd den tid
som anges med de lodeéta linjerna vid
framre s15tfdngaren. -

HAT
1100

Taunus 17 M
OPEL
Rekord
PEVUGEOT
403

VoiLvo
PY 544 ¢0 hk

AMCA
F“im
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staende start 1 km 42,8 sek
- Sl
5  ~ 00

e amas e ‘T ERAE R 4

Stromférdelarlock utan kablar » 10:50
Kopplingslamell kompl. med
CSaiiil  oooooncanoonobnacoan » 62:—
Sats bromsbackar med nya be-
Avgasrér kompl. med Iljud- |
dimpare .......... e visaleerae it 2 106~
Stétdimpare kompl. sats ,..... » 168:—
- Ett dick kostar ...... .. ca » 85—
Vindruta ......... QG0 SAIAIAN > 120: —
Hoger framflygel eller motsv.
KOOI o e e e e ol > 1 1 GO 3 =N
Bakre stotfingare kompl. med

» 174: —

alla detaljer ............ vee. > 277:60
' Komplett kylarmaskering .... » 135:—
REPARATIONSPRISER

Fasta repmt_ionsprlsef tillampas.

Montering av bytesmotor ..
Ventilslipning med setning ...
Byfe av cylinderlockspackning

Ventiljustering ............... ke 8:50
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vilka ar stallbara i tio lagen. Om man
skulle onska nagot ytterligare pa denna
punkt® sa vore det ett par mellanlagen
i ryggstodens vertikala lagen. ;
Bilen ger god plats for fyra personer
och har en ombonad interior. Sikten ar
bra fran alla fyra platserna och foraren
har utmarkt runtomsikt. Backspegeln sit-
ter bra till, men tacker inte tillnarmelse-
vis den stora bakrutan. Vindrutetorkarna
arbetar bra och sveper ett tillfredsstallande
stort sammanhangande falt.
Hastighetsmataren, som ar av termo-
metertyp, ar utomordentligt lattavlast och
sitter bra till. I 6yrigt finns kyltempera-
turmatare och branslematare samt vag-
mitare och en nollstallbar trippvagmatare.
Branslemataren kompletteras av en var-
ningslampa som sager ifran i god tid innan
branslet ar slut. Temperaturmitaren ingar
i standardutrustningen, men ar monterad
till vanster om den i ovrigt samlade instru-
mentgruppen. En mindre lyckad detalj
hos manoverorganen ar korvisare- och
ljusomkopplare. Den forstnamnda sitter
vid rattens centrum, vilket gor att man
maste sliappa ratten med ena handen for
att manovrera den. Den har automatisk
atergang sa till vida att den atergar till
neutrallaget efter en viss tid. Ljusom-
kopplaren sitter pa rattstangen och tjanst-
gor forutom som ljusomkpplare, dven som
.strombrytare for positions-, parkerings-
och hel- och halvljus. Omkopplingen till
halvljus sker enkelt genom att trycka
in spaken. Nar man daremot skall koppla

(forts.)

om till helljus maste man mer eller mindre
flytta handen fran ratten for att dra ut
spaken igen. Signalringen sitter inte pa
sjalva ratten, men ar andock lattmanovre-
rad, och en kul detalj i samband med
denna ar att signalen har tva ljudldgen,
vilka instdllas med en strombrytare vid
rattens centrum. Aven vindrutetorkar-
strombrytaren sitter vid rattcentrum.
M. a. o. har alla strombrytare och reglage-
knappar flyttats upp till ratten, sa utover
tandningsnyckeln och virmesystemets
mandverorgan, finns inga reglageknappar
pa instrumentbradan.

Pedalerna sitter bra till och rattlut-
ningen ar behaglig. Sammanfattningsvis
kan man bedéma kdrkomforten som myc-
ket god. Varmeanldggningen har god kapa-
citet och verkar att i samband med det
ombonade karosseriet kunna ge behaglig
innertemperatur &dven vintertid. Nagra
speciella luftutslapp i bakvagnen finns
dock inte, men bakdorrarnas fonster ar
oppningsbara. Motorn ar kortslagig och
varvtalsvillig. Den startar latt och kom-
mer ratt snabbt upp i arbetstemperatur.
Den svarar bra pa alla vaxlarna och ger
god acceleration aven vid hogre farter.
Trean kan anvidndas upp till 90—95 km/t
och &r saledes en bra omkorningsvaxel.
Under motorhuven ar det val ordnat med
alla ur servicesynpunkt vitala delar latt
tillgangliga. Motorn har automatisk choke,
en finess som ar ganska ovanlig pa denna
mctorstorlek, och som vanligtvis brukar
aterfinnas endast pa amerikanska vagnar.

VAGNBESKRIVNING

Typ: Simca Aronde Elysée P 60.
Tillverkare: Simca, Frankrike.
Generalagent: AB Nykopings Auto-
mobilfabrik.
Pris kr 9.580 vid leverans i Stock-
holm inklusive ventilerande virme-
system, vindrutespolare, stankskydd
bak, hel underredsbehandling och
stoldlas.

Skatt: kr 166 per ar, omsatinings-
skatt kr 320: —.

e

Viaxelladan ar fyrvaxlad och har en bra
synkronisering pa de tre Gvre vixlarna,
Man saknar dock synkroniseringen pa
ettan vid svarare stadstrafik. Vixelligena
ar distinkta och lattfunna. Vigljudet ar
foredomligt lagt, motor- och vindljud ar
moderata och inte alls stérande. Detta
tillsammans med den i ovrigt goda ak-
och korkomforten samt de goda vigegen-
skaperna, gor att man inte trottas vid
langkorningar.

Vagnen har god kursstabilitet och be-
haglig exakt styrning. Fjddringen ar lag-
om fast och gor bilen behaglig att kora
efter alla slags vagar. Tviarstabiliteten ar
god och medger endast liten krangning
dven vid hard kurvtagning. Pa kopp-
lingens funktion finns inget att anmirka.

ELLA DATA i
: Viixel 1 2 3 4
Synkroniserad ... ..... Nej Ja Ja Ja

Tystgdende .........

Nej Ja Ja Ja

“es s

Vaxellddans utvaxlingsforh, .. | 3,69 2,35 1,47 1
Shitvaxelns utvaxlingsforh. 445 4,45 4,45 4,45
- |Antal motorvarv per drivhjuls-
S vary. — total utvaxling ......| 164 10,5 6,5 445
‘ rl'eor. fart vid 1,000 v/min km/t | 7 | 109 | 17,7 | 258
- |Antalimotorvarv per korkm .. | 8570 | 5500 [ 3390 | 2320
. [Kolvydg, m/kérkm ....... 12857 | 825 508 348

Max.effekt o. medelkolvh. 12

- {m/s uppnis vid km/t ........
Teor, fart' vid maxdragkraft,
I e e e e et e | 6 20, 29 0 72

|Teor. spec. maxdmékfaft,

yi

“lkp/ton tjanstevikt (1.030 kg) 470 300 187 128,

2,8 lux. Halyljus 25 m 045 lux.
ljuse

t inte overskrida 1 lux pa 100 m avsﬁnd;‘ ’
rskrida 1 lux pa 25 m avstand.) :

" Bromsarna kénns utmérkta vid normal
koérning, men gav negativa resultat vid
yara utmattningsprov. Detta kan vi dock
inte belasta konstruktionen som sadan
for, eftersom det vid proven var det hogra
bakhjulet som hade tendens till att vilja
lasa sig for tidigt. Efter tjugo inbroms-
ningar eller ndr som helst under proven
gick det bra att fa lasning pa alla hjulen
atan sarskilt hogt pedaltryck, sa4 nagon
farlig fadeverkan var saledes inte orsaken
till de negativa bromsresultaten.

Bagageutrymmet har rena ytor, d&r
latt tillgiangligt utan nagon hog troskel,
och #r efter dagens mattstock av ordinar
storlek. Numera ar det ju mindre vanligt
att man rakar ut for punkteringar, men
skulle man behova ha reserydacket under
t. ex. en semestertur, maste man tomma
praktiskt taget hela bagageutrymmet, enir
dicket ligger under bagageutrymmets golv.
A andra sidan kan man &dven betrakta
detta som ett plus da man slipper att for-
vara det manga ganger mycket smutsiga
reservhjulet tillsammans med bagaget.

Simca Aronde bhor kunna tillfredsstilla
manga skiftande smakriktningar. Den bor
t. ex. genom sin ldttkordhet och de be-
hagliga och lattillgingliga sdtena tillfreds-
stilla dldre personer. Likavil bor de yngre
kidnna sig tillfredsstdllda Over vagnens
goda vigegenskaper, motor och vixellada,
vilka dr av sadan klass att de medger
»sportigs» korning och tillater langa dags-
etapper med hog marschfart utan att man
trottas sarskilt ddrav.

Simcan &r en bil med vackra linjer och goda véigegenskaper. Den bdr vara lémplig som familjebil
och dess smidighet i trafiken gér den lattkérd. P& landsvég kan man erhalla en god genomsnittsfart.

VAND!

s | s0 | s |12 |

Han tycker:

Bilen #&r av den typen som inte &r
svar att handskas med. Sitenas ut-
formning ger mycket gott stéd at be-
nen och sikten runt om &r utmirkt.
Vixelligena dr vil markerade och syn-
kroniseringen fungerar bra. Ettan dir-
emot ar fortfarande osynkroniserad. Vid
morkerkérning blir man irriterad pa
avblindningskontakten som sitter till
vinster under’ ratten. Att blinda av
Bar utmirkt, eftersom det bara ir att
trycka in spaken. Nir man sedan skall
sld pAd hellyse igen maste ratten slip-
Pas med en hand och spaken dragas
ut. Opraktiskt. ;

Vagnen ir behaglig for savil stads-
som landsvigskérming. Toppfarten &r
80od och tredje vixeln kan anviindas
f'-?_l' omkdrningar vid hastigheter som
narmar sig 100 km/tim.

Vi hade tillfille att provkdra vag-
nen dven pa mycket dalig vig men
trots detta uppstod inte nagot skram-
mel | karossen. En mycket bra detalj

DX O

Bilens yttre utformning &r ur sé-
kerhetssynpunkt sannolikt ganska bra.
Inre utrymmet #r inte Gverdrivet stort,
helst som det ganska spetsiga ratt-
centrum skjuter ganska langt in |
bilen. Instrumentbriidans  nederkant
sitter g4 lagt att en storvuxen nog
Inte kan undgd att sld knidna i den
Vid den framatglidande rorelsen vid
€n kollision. Eftersom den har en myc-
klet stabil konstruktion maste man nog
fikna med att den tunna plastlistens
skyddsverkan &r helt obetydlig. Varm-
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for” glémska forare ar den varnings-
lJampa som tinds nir bensinen borjar
tryta. Briinslemiitare finns ocksid, men
det @r ju littare att se en rod lampa
an en visare.

Hon (ycker:

Bilen ar mycket tilltalande. Vid kor-
ning ir den inte motstrivig utan sam-
arbetet mellan forare och bil utfoll
mycket bra. Korstillningen tyckte hon
var utmiirkt och var inte {rdttande
iven pA en lingre tur. Korvisarom-
kopplaren fick inte bra kritik. Den
sitter svaratkomligt och gir inte till-
baka till nolliget ndr ratten vrids till-
baka efter en svidng utan blinkningen

slutar efter en viss tidsperiod. Hon
blev till en bérjan irriterad av att
- blinkandet fortsatte en stund efter
svangen.

Varmeutslippet vid framsitet har av

\s 2 S, Y . N

B S

Under huyen &r det rent och snyggt. Atkomligheten av alika
detalier for seryice ar utmdrkt. Domkraften har fatt en sar-
skild plats till vénster om motorn och &r dar latt atkomlig. -

nigon anledning blivit begdvat imed God underredsbehandling @r av stor vikt for bilens livstangd.
en vass avskirmande plat. Minnet Hos ANA i Nykdping far karosserna en rejil sprutning av
av denna blev en trasig strumpa. underredsmassa innan vagnarna ldmnar produktionsbandet.

w2 INT

luftsuttaget har fatt en olyckllg ut-
formning med skarpa metallkanter. Sol-
skydd och armstdd har vassa kanter.
Framsitets ryggstéd har en hard kant
bade upptill och nedtill. Bilen levere-
ras med fisten fO6r sdkerhetsbdlten
och med vil injusterade bidlten kan
bllen sikert ge ett gott skydd mot
livsfarliga skador vid kollisioner. Vill
man utnyttja det fallbara ryggstodets
bakre ytterldgen far man nog avsta
fran det skydd som sikerhetsbiltet
kan ge savitt man Inte kan ordna med
eft sirskilt baltesfiste {or dessa lagen.
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Direkt hem portofri

tt

inkdpsklubben

| 5 hk snurra for bara 885 k

lNu kan Ni fa den moderna
apache-snurran — vatinens folk-
lmotor — 1ill sensationellt lagt
' pris. :
885 kr, delkop 955 kr,
| handp. 185 kr, 77 kr per

manad.
|

@ Latistartad — ett ryck i storthand-
taget och den starka luftkylda
motorn borjar spinna.

® Lag vikt — 15 kg — latt ant baro och ta
med i bilen.

® 12 | trycktank

Bekvam att manovrera — helt omsvGng-
bar 6r backning.

Latimonterad och upplippbar — finns
med forlangt riggror [or segelbdtor.

® Service och reservdelar 6ver hela landet.

= S aee—
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APACHE

Trots det ldga priset ingar @ven 1 ars garanti och 18 man. allrick-
I {orsakring hos Lloyd i London, ingen sjaivrisk! Den omfaltar s16ld, brond
och férlust och dessutom belrielse fran delbetalningar vid <jukdom.

' VICTORY 1000 DE LUXE []

Rullen som saldes i 40.000 ex pa 4 man. tif)
South Bend 1 USA. Backslag uteslutet. Inkapzlad
' haspel, linforasstift av hardmetall, medbringcre
av nylon och lattmetoll, sjalvsmoriande lager,
perteki fnktionssystem r bara nGgro ov manga
' fordelar, 150 m 0,35 heldragen lina. 110 kr,

delkdp 120 kr, handp. 25 kr, 19 kr per man.
I vicTory 800 0

I ~ med nagot enklare ufforande 65 kr.

l AMBASSADEUR )
— morknadens mest exklusiva multiplikator-
rulle. 129 kr, delkop 139 kr, handp. 29 kr,

| 22 kr per manad.

I Betalning: kontant []

S5t et x vid det Ni vill bestdlla och sond
in annonsen. D& blir Ni ocksé medlera |
Inkdpsklubben och I8¢ bl.a. rabottkuponger.
som goller som kontanler vid ndsto kop, och
ol enkelt hemaorkiv ov karlong.

FUTURA

glasfiberspc  med
klinga 5" — 5 1/2*

Ol

massiy

48 kr.

SILVER FLASH [] I

lattspinnspo 45 kr.

delksp []

Nomn

I Full garanti! s
QP L ssiasiiiisieiaererivessgeeniise
B dagars returratt! e

BIOSCRYI OM ..ovrevenencscsuensansncivarassnsonssssossosinssusinsssionmanseriareasss ;
I Kan ocksd kopas hos vara ombud Gver hela londet somt i TY-Ringens affarer. I

46

INKOPSKLUBBEN |

BROMMA 1. TEL. 872116, 872473

TV 10-59 '
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Ettan osynkronserad
Cpraktisk hel- och halv-
ljusomkopplare
Opraktisk korvisarom-
kopplare

Tiandlaset till vianster
ratten

Reservhjulet svartill-
giangligt om bagageut-
rymmet ir fullpackat

om

Bra kor- och vagegen-
skaper

Vagnen underredsbe-
handlad fore monte-
ringen

Bra sikt
Framstolarnas
stallbara
Bekvim i- och urstigning
till alla platserna

ryggstod

Bagageutrummet &r av
hygglig storlek.
hiulel ar

Reserv-
plocerat under
Vid punktering
boegoget tas ut,

sgolvets,

maste

Yagnen Gr mycket latt an
komma ur och i genom de !
fyra dérrarna och sittkom-

forten @r god. Framsatet
ryggstod.

har

stallbora

Instrumenten &r val plocerade och mycket latto att avlésa. Déremot sit-
ter korvisaromkopplaren lite illa till och signalhornsringens placering kan
ocksé diskuteras. Bra detaljer &r hastighetsmétaren av termometertyp och
varningsloampan’ fér brénslet. Stortnyckeln sitter till vénster om ratten.

Gummibuffertarna pé stéifangarne
&r utmérkta. Nu hoppas vi P
att bilfabrikanterna enas om stan
dardisering av stétfangarnas hojder:

TEKNIKENS VARLD 10/59
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MIG - 19

Konstruktionsland: Sovjetunionen.
T.}'p: Ensitsigt overljudsjaktplan.
Dimensioner: Spinnvidd ca 11,08 m. lingd
ca 13,5 m, hojd ca 4,11 m.
Motor: Tva A. M. Lyulka jetmotorer med
3.000 kp dragkraft vardera monterade
’ bredvid varandra i planets bakkropp.
restanda: Maxhastighet 1495 km/tim pa
11000 m (Mach 14), d:o 1.600 km/tim
Pa 6.100 m (Mach 1,42) utan militar ut-
rustning, stighastighet ca 4.600 m/min,
topph6jd ca 17.700 m, operativ aktions-
radie 485 km, max. flygstricka med
o extratankar 1.370 km.
ikter: Tomvikt ca 5.900 kg, startvikt ca
9-900 kg, max. startvikt ca 11000 kg,
vingbelastning vid ca 7.500 kg 345
B <g/kvm.
Cvapning: Tva 37-mm akan under nosen,
famt tva 23-mm akan i vingarna. »Yttres
Fi "“_W‘Dning kan medféras under vingarna.
argschema: MiG-19 #r omalad med na-
tionsbeteckningar (réd stjirna med vit el.
L’,v:xl konu.n') pa vingarnas undersida samt
bada kropps- och fensidorna. Flygplan-
numret i divisionsfirg (rod, bla eller
Eron) pa var sida om nosen och ibland i
svart pa noshjulsluckan.

10 METER,

VAND!

TN A T

Edixa gor Er fotomdssigt sturkare — fran
mikro till fjdrrmotio.

TELE ® MELLANRINGAR ® BALGTILLSATSER
e HELT PARALLAXFRI @ INNERUTLOSNING

Prisexempel:
Edixaflex med Cassar 2,8/50 exp. tider fr. 1/25—1/1000
375:—
Edixa-Reflex, mod. B. Obj. Travenar 1:2,8/50 (inner-

utlosning)
595:—

Edixa-Reflex mod. C. (inb. exp.mitare). Obj. Xenar 1: 2,
8/50 (innerutlosning)

805:—

Edixa-Reflex mod. D. (inb. sjilvutlésare, lingtidsverk 9
sek.). Obj. Heligon 1: 1,9/50 (innerutlosning)

975:—

ENDAST HOS FACKFOTOHANDLARE

—_———_—————_—__l

Hallbergs Fotoageuturer, Sjobjornsvigen 48, Stockholm Sv.

V. g. sind ny prislista, broschyr och Edixa-post.

Adress

|

I Namn
I Postadress
I 10-59




MIG-19

MiG-19 antages ha provflugits i prototyp redan 1953. Rys-

sarna pastar att denna typ var den forsta i produktion satta
modell som overskridit ljudhastigheten i planflykt inom
Sovjetunionen. Majoriteten av de ryska dagjaktflottiljerna
har utrustats med typen, och den har tillforts flygstyrkorna
Gven i Osttyskland, Kina och Tjeckoslovakien. F. 6. licens-
byggs typen i det senare landet, och kommer &ven att byggas
i Polen.
- Ursprungligen upptradde planet med tre stallfenor pa var-
dera vingens Oversida, men senare modeller har en, men
desto storre sadan som framgar av ritningen. De oskona luft-
intagen runt flygkroppen ar kylluftintag for efterbrénnings-
aggregaten och ventilationsintag for motorrummen. Senare
modeller har setts med en shockkon (som Engl. Electr. P. 1)
i nosens luftintag. Den tros bl. a. innehalla radarantenn for
direktanfallssiktet.

Enligt en uppgift lar lyckade experiment med »zero-length
-~ katapultstarter ha utférts pa sistone.

) ;/
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BRANSLE-
BESPARANDE
UGNAR

Av docent SVEN-ULRIC PALME
Teckning: Magnus Gerne

[)';\ 1600-talet trodde svenskarna
att skogen i landet holl pa att ta
slut. Virst var det i Bergslagen,
dar trda behdvdes till kolning, och
niarmast kring de storre stiderna
sola Stockholm. Pa sadana stillen
vintade man att skogen skulle ta
slut nir som
var det ett
Europa héll verkligen skogen pa
att ta slut hir och var, och det var
dirfor minniskorna borjade bli
ridda for skogsbrist. Och vi svens-
kar foljde med av bara farten.
Manga firsokte spara pd briann-
veden genom sinnrika konstruktio-
ner. Till dem horde den ryktbare
1600-talsliikaren Urban Hjirne, som
gf*V Ut en siirskild skrift med olika
{Brslag tin brinslebesparande an-
ordningar. En av dem syns pa bil-
den hir ovan. Det #r en fyrkan-
Ug ugn av kakel utan tak. Som
tak ligger man jarnstinger, och

P& dem staplar man stenar. De heta
slen

helst. Naturligtvis

stort misstag. Ute i

arna magasinerar viirme. Dess-
Utom kan man, framballer Hjarne
Isin skrift, halla ett skedblad ro-
::s\;all(en pd de heta stenarna, sé
nner all elak lukt | rummet!
euDe}:]o andra 'ugnen har formen av
o m”rn. Niira mynningen finns
bran;l,_:r‘ €n rost, som man ligger
*l pd. Tack vare draget i
:”Da,\ B4r roken nedat. Pa det sit-
le:'u‘::n man fi en dppen eld mitt
met utan rék och sot.

TEKNH{ENS VARLD 10/59

FORD ANGLIA

den mest salda
engelska bilen i
Sverige och USA!

KORTA DATA:

e 38 hk motor e fast, krangfri fjadring

e modernt, sjalv=-

barande &marosseri e 12-volts elsystem

o friskluftsventilerande
varmeanlaggning

e stort, utifran atkom-
ligt bagageutrymme

it 0 g
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AV ROY CRANE

COOPER SKA RATA

UT PLANET FOR
FORSTA GANGEN
\ DAG !

DET GICK SOM
SMORT !

MEN ALL BARGNINGSMATERIEL
LIGGER | BEREDSKAP /oy

NU SKA DU FA EN
CHANS TILL,0CH
LRT SE ATT DET

AR DEN HAR
GRNGEN ! _~

e

DET AR DU S0M RAR FOR ATT DET
FLYGER ! DU MISSKOTTE _
BARNVAKTSJOBBET ! /&

DU BARIAR KANNA
DET NV, BUZZ!VI
TROR DU KAN

LANDA PA EN BRT

TEKNIKENS VARLD 105!
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Tidpunkten &r kanske nagon gang pé 1960-talet.
Under flera &r har obemannade satelliter av
varierande storlek och typ kretsat kring jorden.
Raketsonder 1ill och runt ménen Gr redan var-
dagsmat. Forbdtirade raketplan av typ X-15
har sttt allt langre ut mot rymdens grénser och
ernatt nédstan kretshastighet. Det &r ockséd méj-
ligt att en mdnniska har skjutits ut i rymden

“inuti noskonen p& en missil under ndgra minu-

ter och kunnat landa i sdkerhet. Nu skall farkos-
ten med den férsta bemannade satelliten starta.
1. Sannolikt blir det en tre-stegsfarkost med en
hojd som ett 20-véningshus. Tecknarens skiss
ovan har baserots p& vara dagars teknik.

2. Det tredje steget, som rymmer tvd man, @r
vasentligen et! raketplan med héga prestanda,
som kan flyga i bade luften och rymden. Ving-
arna ar klédda med ett virmemotstandskroftigt
material. P& insidan &r de isolerade och dar
strommar vidare en kylvatska. Den stora ving-
arean ger lyftkraft i den fortunnade atmosfaren
vid nedfarten och hjdlper till att fordela det av
luftfriktionen orsakade varmet. Vid vingspetsar-
na finns raketer som kan stéllas i vilken vinkel
som helst utom &t sidorna. De kon anvépdas
for att korrigera planets rérelse i den lufttomma
rymden, for att sokta ned farten ndr planet
skall g& ur kretsbanan ned&t och om det be-

hovs &ven for acceleration vid landning. Mun-
stycken med komprimerad luft eller med raket-
drift, belégna i planets nos och roder, kan
ocks& anvéndas fér smé& riktningséndringar.

3. Under hela dagen och tidigt pa kvdllen har
markpersonalen arbetat med oft fa farkosten
fardig. Antligen &r drivmedelpafyliningen klar.
De tusentals instrumenten och komponenterna
har provats om och om igen. Checklistorna &r
genomgédngna. De sista sekunderna réknas ut
och med ett asklikt dén bdrjar det fdrsta stegets
motorer lyfta den férsta bemannade satellitfar-
kosten p& dess jungfruresa.
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FRAMFJADRING

Framfjadringen p& Llambreita
@r av typ bottenlank med bak-
atriktode lankar och spiral-
fiadrar.  Dack: 3,50 X 10”7,

Kvalitetsrekord for

-

FRAMFJADRING

Yespas bottenlankfjadring
med baokatriktade lankar ar
figdrad med spirclfjadrar.
10” hjul och déackdim. 3,50”.

NU finns 1959
Rambler-modeller
daven i sjalvlysande
farger... Rambler ar
ocksa utrustad med
en rad fornamliga
finesser. Se och Kop
Rambler hos Er
cykelhandlare!

ars

Sveriges nu mest salda MAR' N
utombordsmotor

i sin klass ...

REKORD i dragkraft: en fyra meters roddbit gér med
‘ Crescent Marin c:a 5 knop!
FRAMFIADRING

s A REKORD-ldtt att starta!
NSU skiljer sig frén de tvé andra

genom att ficdringen har framat- { REKORD i driftsikerhet!

riktade  lénkar. Dackdimension:

3,50 X 10", Cykeln har spiralfigdev. | REKORD i brinslesnilhet: forbruk-
ningen dr c:a 0,8 I/tim!

REKORD-enkel att hantera genom att
motorn ir vridbar 360 grader!

" Teknikens Varld REKORD-s2ld i Sverige av alla utom-
) ' (Forts. fr. sid. 33) bordsmotorer i denna klass!

utférd i tva halvor, och skarven RD-billig: riktpriset ir endast
gr I cylinderns mittlinje, med REKORD-b 8: P

sma uttag  for sadelfisten och -

tanklock. Sidorna fistes | var- 7 30 3
andra med tvd plastkrampor av
typ »gammal vichyvattenskorks.

ALBERT OHMAN AB STOCKHOLM

Tekniska data:

& - Motor:
) Vespan saknar rérram och har i : = A =
El't bi]_ I'Oblem ar fem stallet ett fribarande platkarosser.| Crescent Marin hette forra dret NV M"”Z' Fliktkyld 3 hk
P Stadgan | frimre delen av ka-| INamnbytet gjordes for ait. understryka tvitaktare
¥ rossen erhilles genom en pres- sambandet med Crescents rlémm.fauam{e Cylindervolym:
Som ansvarskinnande Stll saﬁ forstyvning med omvind U-| service som med den hoga Lv‘h‘:[é” gor i J
fxrs: B z A > sektion och i bakre delen genom : id Gr sai a i valfer enr
bilkopare vill Ni ha bade kvalitet att platen hir ir utformad som ‘é” oY ,"”;:Zd‘:' L7 7 ! Belysningsuttag:
stil, kvalitet, utrymme, . en lidbalk. PA vinster sida av | CTescemipr : 6V 17 W
motorstyrka och kor \ utrymme Sb::delen sitter en bagagebox fast- B
% = uvad och p& hoger sida en
ekonomi — men ratt . mOtorstyrk.a uppfillbar kadpa som ticker mo- rymd:
avvdgda mot varann : ~ torn. 18 1

till ratt pris. ~ korekonoml Alla tre har framfjiadring av
. bottenlinktyp, Lambretta och
Vespan med bakatriktade linkar
o och NSU:n med framatriktade.
D“rf" a Er bll Lambrettan har en tvabent stil-
d or ar rorsgaffel.  Fran nederdelen pa
varje ben finns tvA sammanfogade
l)_!étbron, vilka utgor fasten
for linkarna och fér tvd gum-
:)“'Stgppar for linkarnas fjadrings- pristilligg med
€grinsning. Gaffelbenen innehdl- Z h forlined ri for
lef de spiralfjidrar som utgor ; - Ay ) ) e clgglar 88 1o
{jadringselementen. Framhjulet \ Y [/ A = scg e
har inte stickaxel, utan linkarnas | ’
bakindar har nedatriktade uttag
f6r att mojliggéra framhjulets de-
Montering. NSU:n har ocksi en
tvAbent gaffel men av Earless-
typ, alltsi med en U-formad by-
Bel | stillet foér separata linkar
och en lagringspunkt som lig-
‘f‘e' bakom eller invid dickets pe-
eri. Fjidring och stétdampning
Ombesdrjes ay ett hydrauliskt dim- § |

Vike:

ca 15 kg
Tystgdende tack
vare ny ljuddamp-
ning med secparat
avgaskanal.

Finns daven mot

...fornyad
pa fina
traditioner

: PLANBOKSVANLIG RATT MJUK lO.OOO—MILATESTADE :)l‘:talelskopbm med en .splrnl‘jﬁder %
X:oidxfsnlinjer ir sobert KVALITET FAMILJEUTRYMME ~ MOTORSTYRKA EGENSKAPER Frambiulet har siekecel 5 fram:
moderna och kommeratt Virldens modernaste bil- 4—5 perroner sitter be- 48 el. 57 hk vilbalanse- Motor, styrning, fjidring "e:]:"!“‘;l;rl:lrlng.d\’cspun. har en eg-
vara det lingt in pa 60- fabrik gor delarnatill Aron- kvdmt. Bagageutrymmet rad Flash-motor ger fart- och egenskaper har med "".“"‘B"byxg:immeiln tlfr:‘:n;%';'denf
talet. de — ANA sammansitter vil avvigt. Lag tyngd- resurser i stad och pa glansbestattprovenunder :‘:ddrlngen sker med en tryckfji-
¢ den for svenska fordringar. punkt — god hatthdjd. langkérning, 4 harda10.000-milatester. © och stdtdimpningen med en ol- :
: "% r e (Forts. pd nista sida) '
3 ' B ‘ TEKNIKENS VARL \ TEKNIKENS VARLD 10/59 B _ >3 ;
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Teknikens Varld. ..
(Forts. fr. joreg. sida)

jeteleskop, monterad pa linken
framfor dennas lagring 1 gaffel-
benet.

Bromsarna ar pa alla tre trum-
bromsar med invindigt expande-
rande bromsbackar. Lambrettan
vaxlas med vridhandtag som sit-
ter tillsammans med Kkopplings-
handtaget pA styrets vanstra sida.
I mitten pa styrhuvudet sitter
hastighetsmitaren och p& hoger si-
da sitter gas och handbroms pla-
cerade pa konventionellt siatt. Pa
fotbradans hogra sida sitter fot-
bromspedalen. Pa framsidan av
bakkroppen sitter bensinkran och
chokereglage. Samtliga reglage
manovreras med wires utom ben-
sinkranen som paverkas via en

stang. NSU:n vixlas med en fot-
vaxel av vaggtyp. alltsd en pedal
for nedvaxling som mandvreras
med tin och en pedal for upp-
vaxling som kan skotas valfritt
med tA eller klack. Kopplingen,
gasen och handbromsen aterfinns |
vanlig ordning pa styret och has-
tighetsmitaren sitter monterad p&
skdlden alldeles till viinster om
ramroret. Fotbromsen sitter i ho-
ger fotbrada, chokereglaget sitter
sirax ovanfor hastighetsmitaren
och bensinkranen manovreras med
en nyckel, som sticks i genom
ett hal i hoger tickplat. Koppling,
handbroms, gas- och chokereglage
manovreras med wires, de ovriga
med stianger. Vespans reglage sit-
ter pa samma siatt som Lambret-
tans med undantag av att choken
regleras med en kort stang.

Exterits- och utrustningsmiissigt
kan vidare nimnas att Lambrettan
finns i tre tvafirgskombinationer,
gra  grundfirg med alternativt
gron, rod eller bla. Cen ar stan-
dardutrustad med valfritt 2 sepa-
rata sadlar eller dubbelsadel samt
bakpakethéllare, reservhjul och
portféljkrok. Den har dven ett li-
tet lasbart bagageutrymme under
forarsadeln.

NSU:n ar delfinbla till firgen
och dr standardutrustad med tva
separata ljusa sadlar. Bakpaket-
héllare och reservhjul kan erhal-
las som extra utrustning och kos-
tar 67: 50 resp. 89:50.

Vespan ar polykromatiskt ljus-
blad och dr utrustad med forarsa-
del, portféljkrok och har pa vins-
ter sida av bakkroppen ett rym-
ligt lasbart bagageutrymme. Bak-

pakethallare och reservhjul tj]l
Vespan kostar 54 Kr resp. 85 kr.
Bakdyna kostar 33 kr.

Alla tre skotrarna var alldeles
nya, ingen av dem hade gatt over
40 mil, nir de testkdrdes. Denna
omstiindighet gor att vissa uppgif-
ter om acceleration och fart blivit
simre an de normalt barde vara.
Alla tre testexemplaren har kick-
start och var mycket litta att star-
ta utom mojligen »forsta gangen p3
dan», di NSU:n och Vespan nigon
gang fordrade ett par extra kie-
kar. Avgasljudet ar mycket ci-
viliserat med ett litet, litet minus
i kanten for NSU:n. Handhavan-
det, dvs. parkering, viindning pa
sma ytor utan hjilp av motorn
osv, gar alldeles utmiirkt med des-
sa fordon tack vare den forhal-
landevis laga tyngdpunkten och
korta hjulbasen. Mdjligen fir har
Lambretta ett litet minus, den
kidnns litet storrea =t handskas
med dn de bada andra. Nir man
sitter igang och kiy med skot-
rarna marker man genast att deras
speciella hemmaplan trots allt ar
stadstrafiken; acceleration  och
bromsformagan hos alla tre ar av
verkligt hog klass. Vespan med sin
kortare hjulbas har nagot langre
bromsstricka in de bada andra.
Tack vare sin ligre vikt ar den
dock handigare vid snabba
mandévrar.

Toppfarten pa landsvag blev ge-
nomgdende atskilligt lagre @n ka-
taloguppgifterna beroende pa cyk-
larnas korta korda stricka men
man far riakna med att farterna 83
km/t fér Lambrettan, 78 km/t for
NSU:n och 80 km/t for Vespan
kommer att 6ka minst 5 km/t per
styck nir de blir inkorda. Vig-
egenskaperna var genomgaende
goda med plustecken for Lambret-
tan. Smad minustecken far Vespan
for oroligare gang i kurvor med

. ojamnt underlag samt i viss man

aven NSU:n {or, enligt uppfatt-
ning, nagot otillricklig stotdamp-
ning. Provkorningarna visade att
ljuset pd de tre vial motsvarade

Rekordsmdllar. ..

(Forts. fr. sid. 31)

liv. Laddningen kommer att
Hkas till hela ca 56.000 kilo for-
delade pa ca 4.500 borrhal. Om
allt gar planenligt kur'nm.er den att
detonera nagon ging i midsommar.

Den nya sprang- och borrnings-
metoden har efter kanalens namn
dopts till lindoéborrning. Cen inne-
par i stort att berget borras, lad-
das och springes utan avtickning

jattek

-qv tickande jordlager. For borr-

singen har man byggt si‘srs!(ilda
porrtorn med 16 meters _malnmgs-
lingd. N&r borrhalet ar fardigt
nedsinks en plastslang, som sedan
far utgéra forbindelse mellan mark-
vta och borrhil. Genom denna
;kick«‘!S sedan laddningen ned med

hjéalp av en nykonstruerad Jadd-
ningsapparat,

Linddsalvorna tands elektriskt
e'nllgt den s. k. koruntervnllsprin-
cipen. Borrhalen uppdelas pa ett
a.r.ﬂal intervaller, som sprangs var
for sig med ett inbdrdes tidsav-
stind av cirka en hundradels se-
kund. PA 04 sekunder har hela
s;\lvan detonerat. De ytterst korta
tidsavstanden uppfattas dock inte
av 'de ménskliga sinnena, varfor
askadaren uppfattar hela salvan
Ssom en enda detonation.

20.000-kilossmillen blaste = bort

9.500 kubikmeter berg plus lera *

och 3.000 kubikmeter hard morin,
Niar denna 30-meterstroskel mot
Braviken forsyunnit aterstar finnu
ansenliga mingder berg. di hela
det 200 meter langa bergspartiet

sammanlagt innehaller 120.000 ku-
bikmeter.

Men arbetena med Linddkana-
len skall fortgd dnda till 1961. Ka-
nalen forbinder, did den &r klar.
Braviken med Norrkopings inre
hamn. Detta betyder att hamnen
far en kortare, tryggare och dju-
pare inseglingsled. Kanalens bot-
tenbredd blir 50 meter och djupet
9.5 meter. Och sjoviigen till »Pe-
king» forkortas med tre distans-
minuter.

I Norrkoping ser man med gliadje
hur det 200-ariga projektet haller
pa att .forverkligas.. Denna kanal
kommer visserligen att sluka en
stor del av de 50 miljoner kronor
staden sedan nagra ar investerar
i hamnens utbyggnad. Men Lindo-
kanalen kommer att ge pengarna
tillbaka. Med ranta.

| USA: Vincent H., 39 &r

{ &r. Astronomi. Bob H., 14
dellirnvagar. larry A., 1

 Den som vill ha kontokt med

~ Astronoml. Don P., 22
Hradial OSSN
' GREKLAND: Costas P.,

flyg, radioteknik." 3
och  tandsticksmbrken. Jack

2
dellflyg, Mark E., 12 &r.

=

négor
| av ovanstdende far anixﬂﬁg‘f:p“?ﬁ

tncmn, "adress,
sprakkunskaper och
{ frimérken. 7

engelska kan sénda In sin

‘anmélan
O od.

5

. Flygmjuk kérkomfort
med nya

Svepande stromlinjeform, djiry fgirgsittning och fantastisk dragkraft
karaktiriserar nya Crescent med den virldsberomda Sachs-motorn.
Det nya inkapslade styrct, helt inkapslad kedja, kombinerad pack-
ningshdllare och verktygsfack, den ljusstarka strilkastaren och bak-

fordringarna. Namnas maste att i

egenskaper som befunnits mindre ljusct — allt ger nya Crescent-mopeden skdnhet och sikerhet i
goda dock. ‘inte pd nagon punkt i

varit av .sddan klass att de trots sirklass.

allt inte kan anses fullt accep-
tabla. Avslutningsvis dr det kan-
ske tillatet att till trafiken och
trafikanternas fromma  rekom-
mendera att i mojligaste omfatt-
ning skotern far ersitta bilen som

Inga risiga kablar!

Stromlinjeformat styre
innesluter alla kablar
samt strdlkastaren med

!
!

vig- och hastighetsmiitare.

transportmedel pd korta distanser.

Flygmjuk kdrkomfort!

: £ 2 ANVANDBAR (‘J“;“k‘l"‘f fjidring med un- :
= % e . R ”LII.I_.EBROR" erhillsfria gummielement

TG 1 =% R rer hirlig ko
I en extrem racerbat eller wanlig motorbdt, bil, mc, skoter och I3 ig komfort.

moped — i samtliga fall ger Champion tandstift en kraftig, fulltin-
dande gnista som tilldter Er ta ut all den kraft motorn kan ge.

Denna amerikanska traktor ser
kanske mest ut som en forvuxen
leksak, men den lir vara ett yp-
perligt komplement till sin »store-
brors pA garden. Den vickte stor
uppmiirksamhet vid en jordbruks-
utstillning i Bonn nyligen. Det pa-
pekades da bl. a. att babytraktorn
ir anvindbar Hven vintertid, da
den kan forses med snoplog.

— préva sjilv. Champion tandstift
och Ni kommer genast att {i ut storre motor-

effekt — och spara bensin ocksal

Klarar Sveriges vdrsta
backar!

Virldsberomd 2-vixlad
Sachs-motor pd 50 cc
klarar litt Sveriges
virsta backar.

Byt aill Champion och mirk skillnaden ..
Cl}ampion ir varldens mest populira tindsoift

= till- lands, till sjoss, 1 luften.

det 4r bara CHAMPION som har 5-ribhad isolator

forst med finesserna

CHAMPION SPARK PLUG CO USA, ENGLAND, AUSTRALIEN, CANADA, FRANKRIKE, IRLAND, MEXICO

54
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Futura-serien — de annorlunda
spona — ov massiv glasfiber
eller rorglas. Handtaget har
stalibor fingerkrok. Man fér dar-
for perfekt grepp oavsett hand-
storlek och rulltyp. Chuckfatt-
ning — for utbyte av klingo,
snobbfaste for rullen. Sensatio-
nella kastegenskaper.

Rikiprisergallande oavsettldangd,

36
bt o a e e

Victory inkapslade haspelrullar gjorde stor succé under forra sa-
songen. En ny @nnu batire rulle, Viclory de Luxe — som hittills
endast salts pa export fill USA och blivit en jotteframgang dar —
presenteras nu for svensk publik. Den hor stralande kastegenska-
per, en nastan ofrolig linkapacifet, bekyamt tumgrepp, mjukbroms
for precisionskastning, perfekt slirsysiem, Jattatkomlig mekaonism
for smorining och justering och dtskilliga andra plus. Victory de
Luxe ligger i exklusiy presentkariong med tillbehdr. Riktpris 110:—

delning och aklion: massivaspon
48:—, rorspon 64:—.

A

Har Ni provat Raopala-wobb-
lern2 Rapala ar den populara,
fiskliga wobblern uton jamférel-
se. Tag Rapaola for saker fiske-
lycka. Vikt 4, 6, 9 och 12 gram.
Rikfpris 8:50, 8:50, 9:50 o. 10:25

A

Alla  Viclory-redskapen finns
med i "Fiska med Viclory 1959
Hamta Ert exemplar av den sfo-
ra populdara 4-fargshandboken i
redskapsaffaren. Var med och
tavla om fina priser. =

Malcolm S. Carpenter &r en av

USA:s sju utvalda fér rymden. Har
genomgar han varmeproy, en punkt
pé det stora programmet.

Ater till...

(Forts. fr. sid. 28)
1.600, km/tim till oerhdorda 40.000
km/{im, och detta utan nigon som
helst raketenergi. Hur skulle de
gora sig av med den enorma has-
tigheten utan att’ brinna upp i
jordatmosfiren som en meteor?

INGEN FISK | RYMDEN

Inuti kabinen berbrdes inte sa-
ker och ting alls av dessa hastig-
hetsindringar, och Johns och Lar-
rys tillvaro formade sig till det
relativa lugn som i stort sett domi-
nerar rymdmannens firdrutin.

De hade oOverflod pa mat om-
bord, eftersom de utrustats med
tanke pa alla upptankliga och ofér-
utsedda drojsmal. Nu var de sikra
pa att farden bar direkt hemat och
Larry tyckte att tidpunkten hade
kommit for ett kalas. Han gick
igenom de delikatesser som lagrats
i frysboxen medan John var upp-
tagen med att gora rutinaviis-
ningar av instrumenten for logg-
boken och att sinda Jorden liges-
rapporter. Till sin {6rtjusning upp-
tackte Larry att nagon vid basen
hade tyckt att en segerrik upp-
ticktsresande, som atervinde frén
manen, fértjinade nigot annat och
battre in den torkade, vitamin-
berikade och vetenskapligt portio-
nerade foda som de hade levi pa
sista veckan. Han hittade bland
dessa soreglementerade» forrad en
cellofanpase med djupfryst fisk
och tyckte att detta var precis vad
han hade onskat sig. Snart fylldes
kabinen med den angenima doften
av stekt fisk.

Men till Larrys bestortning kom
John pldtsligt »uppflytandes till
deras tyngdlésa kok.

— Sting av det dir elindet! hoj-
tade han. — Jag stir inte ut med
fisklukt.

Nir Larry siAg Johns ansikte for-
stod han att det inte var fraga
om nagot skidmt. I den konstgjorda
miljén i en rymdskeppskabin, med
tyngdloshet och med en sluten
lufteirkulationscykel dir samma
Juftmingd inandas om och om
igen, maste man var ytterst {or-
siktig med alla utmanande lukter.
John, denna garvade rymdyeteran,
var pd Intet sitt galen nér han
inte kunde tala fisk. Han var syn-
bart sjuk och hans (illstAnd {6r-
samrades hastigt. Medan han
tyngdlds klamrade sig fast vid en
eller annan detalj av kabinens ut-
rusining, blev hans ansikte vitt
som ett lakan, och hans irrande
blick visade att han kiinde sig
borta; att han héll pA att férlora
kiinslan av rymdlig orientering,

Larry lyckades lirka ned honom
I hans stol och stoppade utan en
sekunds dréjsmal ned Johns hu-

(Forts. pd nista sida)

kameran fér hela
familjen — fér endast

REGULA ir en visitysk
kamera med ljusstark o} , tangent-
utlosare precis pa ritt plats for skak-
fri exponering och med en sokare
som bara den ar en sensation.
REGULA ir liten och niitt — idealisk

kevalitets-

att bdra i handviskan eller i fickan
— och med en sober och elegant
formgivning.

o Slutaren ir§ e Det ljusstarka

den nya Pronto objektivet Stein-
1/25—1/200 sek.§ heil Cassar 2,8/45
med sjilvut- mm ger harskarpa

bilder i [Lirg eller
svartviit.

losare.

Se REGULA L hos foiohandiaren!

Prospekit genom folohandlarna eller
frdan generalagenten

Tegnérgatan 3, Stockholm Va
Tel. 114237 — 108650

b
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o L G
INGEMAR?
"KAMPEN OM
TUNGVIKTSKRONAN”

en kavalkad Gver boxningens' VM-
historia av viirldens friimste expert
NAT FLEISCHER.
NYUTKOMMEN! HOGAKTUELL!
PRIS 3.85 kr.
Upplagan begriinsad — rekvirera bo-
ken Idag genom nedanstaende kupong.

.— .— ey e S
Imm&u«m&rmsul
Expeditionen

Syeavigen 53
I Stockholm Va

W mra, |

|

Vargod sind mig
I mot postlorskott [ mo
«e X, "Kampen | ~

I om tungviktskro- |
nan” & krJ3:8s, | I
*‘\411

l ....... S s I

(Postadress)
Texta tydligt! Ligg kupongen | 00~
pet kuvert frankerat med 15 Ore
e e
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BOSCH

tandstift

med ritt ;
elektrodavstigd —
utvalt cnl;'gv:.:BOSCH

rekommendations-

For stort elektrodav-
stind forsvarar starten
och belastar tindsyste-
met onormalt.

For liter elektrodav-
stind forsimrar tom-
ging och acceleration.
Kontrollera tindstiften
regelbundet och byt nir

sa beboys till en ny sats

o ol

Saljes genom fackbandeln

T—

s. k. Chauffdrsstovel
tillv. av slitt »Grén-
landslider> i svart el.
brun firg. C:a 30—32
cm héga skaft, ofodra-
de. Dubbelsydda krafti-
ga bottnar med mellan-
sula av liider, slits, av
9 mm »Cellgummis, En
extra litt o. slitstark
sko, finnes i tvd vid-
der, normal o. extra
vidd. Populiir o. pris-
billig.

i storl. 40—47
Kronor 48:50
2 par [ranko.

Hogre skaft

mot extra till-
ligg.

Fia F .
. ':""“ Skomakeri & Skoafliir
el. 27014 . Malungsfors
rEKNIKENS v

ARLD 10,59

Ater till. %

(Forts. fr. foreq, sida)
\'}ld i en papperspase som fOrstan-
digt nog Ingick i utrustningen med
tanke pi eventuella rymdsjukefall
Denna akomma uppvisar sammt;
symptom som svar rorelsesjuka
John kriktes haftigt — en allvar-
lig och otrevlig historia aven un-
der normala tyngdvillkor. Sedan
attacken gatt over gav Larry ho-
nom ett piller och drog rymdhjil-
men .!ned den inbyggda syremas-
!‘“‘“ Over hans huvud si att han
inte lingre behévde kinna den
motbjudande lukten.

Direfter kastade Larry den oit-
na fisken i den hermetiskt slutna
avfallsbehallaren och satte higsta
effekt pad fliktarna. Tjugu minuter
s:..-narc gjorde John ett tecken med
{m“gmrnn och log svagt innanfor
hjilmen som en signal om att han
méadde biittre.

MOTE MED METEORIT

Larry holl just pa att »flytas
tillbaka till pentryt med ett fast
beslut att i fortsiittningen halla sig
till den menldsa, officiellt godkiin-
da srymdmatens, nir skeppet ska-
kades av en hiftig explosion. Sti-

ten foljdes av ett visande och |
niista Ogonblick bekriiftade en
summerton och blinkande réda
ljus att kabinens lufttryck has-
tigt sjonk.

Larry rusade tillbaka (ill sin

stol, stiingde syrehjilmen och satte
tuberna i sin driikt under tryck.
Tyget stramade hart at och hind-
rade dirigenom kroppen att bok-
stavligen explodera vid kabinens
snabba tryckforlust. I stolen fram-
for tyckte han sig se att John
kunde ta vara pa sig sjilv och
holl pa4 med samma sak. Larry
sag honom som genom en dimma.
Genom flerfaldiga prov i kam-
maren for explosiv dekompression
visste han att den anga, som ver-
kade fylla hela rummet, utgjordes
av kondenserad luftfuktighet, som
filldes ut vid tryckfallet. Han slog
till kontakten for licksokaren och
kabinljusen slicktes. Efter ett par
sekunder kunde han urskilja en
strom av fluorescerande rék som
rorde sig mol ett gapande hal |
en instrumentpanel. Réken, som
utvecklades av en speciell patron,
vilken aktiviserats av kontakten
han slagit till, glodde i ljuset fran
en lampa med ultraviolett sken.
Dit roken sokte sig fanns lickan.

Han tinde kabinljusen igen och
svangde ut den skadade instru-
mentpanelen som en hylldérr. Dar
fanns mycket riktigt ett centime-
terstort hal i tryckkabinen. Halets
yttre kanter var inatbojda och vi-
sade klart att en meteor, slor som
en gevarskula, hade triffat skep-
pet. Larry nappade till sig en av
de titningsskivor av gummi och
metall som ingick i utrustningen.
Den utrusande luften tryckte den
med en small mot vaggen kring
halet och luftirycket inifran gjor-
de att den slot tatt och satt or-
dentligt fast.

Under tiden hade John lokali-
serat det andra halet genom vilket
meteoriten limnat kabinen. Han
hittade det en armslangd fran sin
plats. Det var ett ogonblicks verk
att satta dit en tdtningsskiva ock-
sA dir. Nagra sekunder senare ons-
kade de nastan aft de inte hade
gjort ett sd perfekt tatningsarbete.
Luftregulatorerna hade reagerat
for den plotsliga trycksdnkningen
och dirvid automatiskt dppnat be-
hallarna till nodforrddet av Juft.
Nir lickorna tatades steg trycket
<4 snabbt tillbaka till det normala
att de bidda minnens trumhinnor
var nira att sprangas.

7mer behover
N1 inte betala
for en ny scooter

® Stark motor, 7.4 hk, 150 cc.

@ 4-vixlad med forvixel.

@ Kickstart pd ritc sida.

® Trafiksikra 10” hjul.

@ NSU Prima III K.
Standard, riktpris 1.865:—
Lyx, riktpris 1.915:—

BENGT BERG AB

— Market som
ar en bel motor-

SJamilj

175 cc. motor, el-start,

komplett lyxutrustning som
standard. Riktpris 2.445: —

150 cc. motor, el-stare,

smidig, ettrig, lyxutrustad.
Rikepris ........ 2.095: —

Det dr NSU scooters som

ger Er de [lesta fordelarna
ull det rimligaste priser.

Se och provkor dem

bos narmaste aterforsiljare.

(Forts. pd ndsta sida)
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Nir diset hade f3rsvunnit tog
John av sig hjalmen.

— Vet du att din fdorbaskade
fisk riddade min syn? sade han.
— Meteoren gick endast en halv
meter framfor ogonen pa mig. Om
det inte hade varit for hjélmen du
satte pA mig s& hade chockvagen
brint upp mina o6gon.

— Det finns en fisk till i koks-
{orradet, svarade Larry. — Du
skulle kanske kidnna dig tryggare
om jag stekte den ocksé!

De sista minuternas spanning
slippte. De brast bada ut i skratt
och kinde sig i form igen.

KORREKTION PA LIV

OCH DOD

Femtio timmar hade gatt efter
starten fran mAanen. Efter meteor-

.

dventyret hade de kommit i gang
igen med sin rutin med tvd tim-
mars vaka, tvd timmars sémn.
Tio timmar kvar! John stod nu
i stindig radiokontakt med mark-

- stationerna, som var febrilt syssel-

satta med att exakt registrera det
Atervindande mdanskeppets an-
komstbana. Alla tillgingliga data
pekade pa att den ligsta punkten
i denna bana — det s. k. »peri-
geum» hos ankomsthyperbeln —
som reglerades genom jordens
obonhbrligt tilltagande gravitation
och den tidigare banformen, skulle
komma att befinna sig nigot {or
lAngt ut och darfor sikert utan-
for jordens atmosfir. Foljaktligen
skulle skeppet helt enkelt svepa
runt jorden utan att forlora nimn-
viart 1 hastighet genom inget eller
obetydligt motstand. Vad skulle
sedan hinda? Jo, de skulle fort-
satta runt jorden. men liksom en

skridskoakare i full fart, som gri-
per om en stolpe och dirigenom
fAr motsatt riktning | farten, skul-
le Aven de svianga runt jordklotet
och fortsitta tillbaka till ménens
bana igen. Men ménen sjilv skulle
vara nagon annanstans och de
skulle alltsa inte ha nagot att ater-
vinda till. I stillet skulle de halla
pa att flyga allt lingre bort fbr
att slutligen definitivt limna jor-
dens effektiva gravitation och bli
en konstgjord planet till solen. En
dod planet dessutom, eftersom dess
bAda innevanare skulle ha détt
efter nigon vecka i brist pA mat
och luft.

Detta var vad som vintade dem
ifall inte den forestiende korrek-
tionsmanovern kunde utforas rik-
tigt. Problemet var att styra far-
kosten sa att den tangentiellt svep-
te in | atmosfiren ned till en hdjd
av 56 km ovanfor havsytan.

NS ot ceine iartee S

Seare Vil s
P30S

foon
¥
e

Tre ars garanfi
Riktpris: 80 kr

Prova

_snabbare?

far Ni se!

och se s3 manga finesser:

Patenierai skarblad, som ar
hemligheten bakom Brauns snabba och
effekliva rakning.

Trimsaxen pufsar langa hér 1. ex. vid
finningen och i nacken.

Del rundade saxhuvude! kommer lali ai
aven pa svarrakade stallen.

Sirombrytfaren ger bekvam lill- och
frankoppling.

Latf omsiallbar till olika spanningar.

Kop aldrig en el-hyvel ulan all provraka
Er hos Er handlare. Prova Braun Combi
och jamior den med alla andra el-hyvlar.

e

Na, ifall de overdrev Korrektio-
nen? Verkan skulle i deita fall bli
lika forédande. Om de trangde ige-
nom atmosfiren | en alltfor brant
vinkel skulle de Kkremeras niir
skeppet forintades vid friktionen
mot atmosfiaren. Foljaktligen mas-
te farkosten komma in i atmosfi-
ren I just den rdtta vinkeln for
att inte brinna upp. Samtidigt
maste den tringa ned till 56 km-
nivan.

John bade tidigare beslutat att
ta med det fjirde steget under den
forestiende korrektionsmantvern.
Teoretiskt var fjirde steget tomt
pa drivmedel efter starten frén
minytan. Men | praktiken innehdll
det reserver nog for att ge det
femte steget, glidflygplanet, en
hastighetsforandring av 500 till 600
km/tim, och John ville spara var-
enda droppe av femte stegets driv-
medel till landningen.

Tre timmar fore den slutliga ned-
farten hade kraven pa korrektions-
manovern faststillts mned tillrdck-
lig noggrannhet. Kontrollsystemet
for farkostaxelns riktning i rym-
den borjade arbeta och skeppet
fick rotera runt tills dess nos pe-
kade At onskat hall. Folket nere
pd jorden hade funderat ut att
skeppets hastighet under denna
forutsittning behiovde @ndras med
206 km/tim for att perigeum skul-
le komma pa en hojd av 56 km.

Korrektionsmanovern skulle bli
kort men grymt kénnbar. Efter-
som steg fyra var nistan tomt och
darfor mycket Jitt — aven med
det fullastade femte steget fids-
tat vid sin framinda — kunde dess
kraftiga raketmotor astadkomma
den onskade hastighetsférindring-
en av 206 km/tim pid mindre in
en sekund, men mandvern ford-
rade en acceleration pd ca 6 B&.
For deras kroppar, som var Sa
ovana vid ens normal vikt, maste
denna acceleration bli en forfir-
lig pafrestning, men John var vil-
lig att betala priset for att spara q«:
dyrbara dropparna drivmedel {or
senare behov. — Klart, sade han
mellan sammanbitna tinder.

— Klart hir, muttrade Larry och
slot ogonen.

Chocken triffade dem hart men
férsvann lika fort som den hade
upptritt.

Nagra minuter senare meddela-
de radion att den beriknade lagsta
punkten pa ankomsthyperbeln —
perigeum — skulle komma att l_?g-
ga pd 59 km. Tillrickligt nara
den onskade hdjden. 2

Nu hade tidpunkien kmnmi_l“ for
att gora sig av med det fjarde
steget. John aktiverade separe-
ringsmekanismens stromkrets och
slog till den rodfargade slrgn\l{fY'
taren. Tio explosiva bultar Josgjor-
des, och tva sma krutraketer drog
i vig med det tomda fjarde steget
sh att de tvd enheterna inte skulle
lJopa nagon risk att kollidera under
nedfartsmandvern.

H

John koncentrerade siE "uquc
viderleksrapporterna. De ver -;vis'
inte sirskilt lovande. Givetvis

skulle deras forsta kontekt mc(:
atmosfiren #ga rum | rt‘#“"‘sc
diir det Inte fanns niigot som kun‘ ¢
kallas vider. Hir skulle hf\s‘ ’;5
heten fortfarande vara mer ﬂn":n
ghnger ljudets. Men DAr dc~l(lll
fantastiska fart hade rcduccrnL‘-mw
ett konventionellt jc:plnr:.:’.c m
de gh ned fran resterd! b
m héjd vid undcrljudshnsl'l;"‘:d
och slutligen gdra en landning
dbd rikning med sitt sn:xb(l])i:mgs_
skepp pa en 1.500 m lm'\tl
bana mitt ute | Stilld have ket
derns o talade om atl mohr\‘ o
IAg ph 120 m och att SIKI€R
mindre 4n en kllomcter.‘ clativs
Efter de sista {immarnas - finda
monotoni bbrjade nu allt

0/59
TEKNIKENS VARLD !

med andlos fart. Tre timmar fore
kontakten med atmosfdren var
jordens skenbara storlek bara 20
anger storre #n solens. Men nu,
{va timmar senare och.med en
timme kvar till den kritiska ned-
fartsmanb’vem. haf:lle den r.néng-
fargade globen .slrackt” ut sig till
att omfatta en vinkel pa 25 grader,
med en skenbar storlek lika med
50 ganger solens. Larry sviivade
uppe | astrodomen och faststillde
assagen for olika bekanta stjir-
nor forbi jordens mirka kant, me-
dan John stod i stindig radiokon-
takt med en markstation, som spa-
rade dem med en stor tallriksan-
{enn. Stationen forsikrade dem att
de annu 1ag betryggande niira den
snskade nedfarisbanan.

ROLL I RYMBEN

25 minuter fire beriknat peri-
T

geum vinde Jchn flygplanet runt

54 att de nu f16g upp och ned
Detta hade ingen betydelse efter-.
som de @nnu var tyngdlbsa. Rakt
over sitt huvud kunde han ur-
skilja de indonesiska darna | fullt
dags.ljus men delvis dolda av moln-
partier, och ett par minuter senare
kom den fagelliknande konturen
av Nya Guinea inom synhall.

= Vi far nog kontakt med atmo-
§f?ren ratt som det ar, sade Larry
1 intercommen nir de med huvu-
dena nedit f15{ ut dver Stilla ha-
vgts_vidstriickm vattenyta. — Och
vi fir tas med den gamla virme-
v.jlllen igen. Radarhdjdmiitaren in-
df.kerade en héjd pa 112 km, men
héjden minskades snabbare in tre
km i minuten.

John hade dragit ut sin kontroll-
ratt av flygplanstyp frin instru-
msntbriidan déir den varit fastlast.
H8jd-, sid- och skevroder rérde

ng lattare in om planet hade va-
rit uppblockat i hangaren.

— Dra at sikerhetsselen, sade
han, medan han genom oupphdr-
liga funktionsprov med kontroll-
ytornas spakar holl uppsikt pa
temperaturmitaren pd vingfram-
kanten. Plotsligt kinde han att
rodren svarade, forst niistan
Qmiirkligt. sedan allt starkare. Ett
Ggonblick senare mirkte han ett
viisande ljud omkring planet. Och
samtidigt borjade temperaturmai-
taren rora sig.

LCe kinde en svag hastighets-
minskning — som nir man sakta
trycker ned bromsen pA en snabb-
gdende bil. Men denna kiinsla steg-
rades fran sekund till sekund och
pressade John och Larry med allt
starkare kraft framdt mot rem-
marna i deras siikerhetsselar. Nir
Galapagosbarna kom i sikte visade
hastighetsmiitaren 39.800 km/tim,

vilket var precis som det skulle
vara, men hoéjdmaitaren visade 66
km. De hade alltsd na{t perigeum
pd 7 km hogre hojd dn vad mark-

personalen hade forutsagt och 10

km hogre d&n vad som ursprung-
ligen avsetts. Men skillnaden var
inte kritisk. John stillde hdéjdrod-
ret uppat, mot jorden. for att for-
hindra planet att fortsiitta utit
rymden igen. Och det behdvdes
ingen liten kraft for att tvinga
planet ur dess hyperboliska flykt-
bana och in i en cirkulir krets-
bana runt jorden: accelerometern
visade att John maste ligga pa ca
1 g for att halla héjden!

Niar de flog over Sydamerika,
fortfarande med huvudena nedat,
nadde vingtemperaturen 1.100° C.
Men strukturen var konstruerad
for att klara detta och John héll
planet p& en hojd av 56 km till

(Forts. pd niista sida)
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Den tyska Minox
har verkligen an-
vants som spionka- +
mera. Dess matt ar
98X28X16 mm.

Ater till... fﬂr MC i~=

(Forts. fr. foreg. sida)

)/ e
vilken han slutligen fatt ned det.
Han holl hojden hela vigen over

Atlanten, och hela tiden forlorade
planet fart. Sjutton minuter efter
perigeum fl6g de over Kamerun, &

pa Afrikas vistkust. Solen gick m - det perfekia trumsetel ER Rl
ned bakom dem, och da mirkte \ 117
de att de seglade fram med vit- g e,

i MEN

glodgade vingframkanter och med
resten av vingarna korsbirsroda.

Nir de sig ut pd de glodande
vingarna fick deras ansikten en
firg som gammalt portvin i det
reflekterande ljuset. Men kabinens
varmeisolering och dess kraftiga
luftcirkulationssystem holl tillsam-
mans temperaturen inuti vid ett
behagligt virde av 22° C. 2

Retardationen holl sig timligen
konstant under denna spoklika,
nattliga flygning, och darigenom
upphorde gradvis kinslan av upp-
tagning, vilket visade att planets
ursprungliga hyperboliska hastig-
het minskat till kretshastighet, dvs.
centrifugalkraften oversteg inte
lingre tyngdkraften. Foljaktligen
behovdes inte lingre nigra aero-

dynamiska krafter for att for- I HALDEX AB, HALMSTAD

Se till awx Er
moped ir forsedd
med friliggande,
driftsiker, start-

le.

snabb tindspo
STEFA fi
tindning, s
sal)s av mec-
och w ¢
handlare

Efter filmen »Prinsessa

vibrolonsr & Hegnesm | PO Vift» borjade cigar-

_ allt i modernt, elegant utférande, grun- A o
dat pa senaste niska ron i férening med rEffondorkomerOr SQIIGS

LIONEL HAMPTONS praktiska rdd och }7 F Q .
anv!snlngar.l I Sve”ge- Monga fO”

for reklamens locktoner
hindra planet att segla ut fran

) : men, besvikelsen blev
atmosfiten igen, och John rol- ' Begiir var senaste katalog, som siindes gra- ;] o
lade darfor till rattvint lige. tis och franco stor. Cigarrettdndarde-

- for battre
bat tel‘i ekonomi MOT GRYNINGEN

len var val négot s&
nar, men kameradelen,

ja, inte dog den till myc-
turen langsamt att sjunka. Mindre

An trettio minuter efter det so- ket. OCh sa (ojfergick a? Ska den &];;'i P

len gitt ned bakom dem fick de|] (@ VS N » = R|,, U m o e .

se en skirformad, belyst flick AUYEES: .cccctaocosssoscsioosivesess aon clltsa tll.l- sin gumlo

rakt Gsterut. Cen vixte snabbt at Postadresss ... .:.is»stsges ity lad- eller balgkamera. ...giddbumlingen som slet I ir ska fiskelyckan bli full-
bada sidor — de flog rakt in i s

MED KURS'

Siind mig kostnadsfritt Er senaste
katalog over Trixon m. fl. Instru-
ment.

Sia smaningom borjade tempera-

S0 GO oo LD Rt Spionkameror. o sig s3 retfullt nira 'b.’xtkzn— k-?mlig. Och viist ska dcn‘ det.
B o e Gutaess. thgel. ¢ S d ten... torslﬁcn pi 5 kilo (tror  Sirskilt som Svingsta-grejorna
kontur igen, precis som det var nyste at sidlva ordet. jag) som kdrde ner i tingen i 4r ir bittre in nigonsin.
forutsagt. De ivrigt Ujattrande och forsvann... den granna Nyhcterna pi rullfronten, ny
markstationerna nedanfor bekriif- Av AKE ENQVIST oringen som vakade hela sensationell och exklusiv fiske-

semestern i samma holja utan  lina, flera nya spon  och
att lita sig krokas... Kinns nya, cffektiva drag ger Er ett

_ RADIOHANDBOK

tade pa en brokig blandning av <
engelska accenter att fart, posi-
tion och héjd for planet var fullt
riktiga. De hade en utomordentlig
chans att ga rakt pa sin .
Tio minuter fore planerad an-

A Ten fnysningen iir oriittvis. Det . = 4 > -
| I\Iﬂnns en lang rad minikameror ‘0“85“_8““3 igen?  Sakert. b'attrc _urval ay hogklassiga
0 11:e omarbetade upplagan som #r fullt anviindbara och nagra Men i 3r ska den upp. fiskegrejor an nigonsin forr.
i ! 2 s t. 0. m. av toppklass. Men de kos-
komst till flygfiltet hade farten BS! Utvidgad televisionsdel R\
5 in 7 ti A i tior. Skall
gatt ned till 7.250 km/tim. Och nu TEK"'KENS VARI-DS Handboken vill lira Er forsta g;nr:e;;:rn 1ei::-npa):am(:¢:a Sg: nf\'-l | ér ska den tas
Jyckades Larry fa in ons lagfre- mottagarens funktioner och A ar | 3 ; e
kvensstation p4 sin radiokompass. RADANNONSER hiilpa Er att snabbt laga sma- | vindbara bilder méste den vara med nyheter fran Svingsta...
Vidret hade forbittrats nagot och fel. Vi har dven medtagit en byggd med en stérsta precision -
rapporten 16d nu pd 200 meters del_vh)a]ptnbcller och grafiska b.’lde”optlskt och me”knnlskl..
molntak men fortfarande endast berdkningsmetoder. Dkrummen om att g):)mdcn mml;;;
.500 te! ikt. tyrkamera som man kunde smussla
""PA en hojd av 9.000 meter och MGMA“HUBBIK"PS med sig overallt och ta bilder i
rakt ovanfor basen var farten éint- Sjdlvinduktionsspolar smyg med ar ndstan lika gammal
ligen nere i underljudshastighet. }}é;"ndcnsal.orcr som fotokonsten. Tittar man |
LX) Fran och med nu var landningen El itaudc}ckw"" gamla fotokataloger finner man
en ren rutinprocedur fér flygpla- gi;;:ﬁrgrct och dess verk- flera detektivkameror. I Tyskland
net — for yrkesforare vil att miir- Radiotelefoni gjordes t. ex. en kamera lndbkyﬂggil
ka eftersom de hade mycket knap- Stercofoniskt ljud i kryckan pa en promenadkapp.

pa drivmedelsresurser for att klara andra hade formen av fickur.

Transistorkopplingar

be av en miss. Fortfarande ovanfdr Det ir givet att detektivkame-
fl'ﬂn zwell'ad unm A. GO, NUI'II rg molnen fillde John ut klaffarna g{z;‘:“f&;‘;“g:}t‘ inpaidd rorna varit utsatta for ,.,:;,dc(, viix-
och stillet och pa 600 meters hbjd Kopplingsforeskrifter lingars: AUt kommBeIneCRe e -=-SOmM t.ex.:

Den virldsberomda 2- eller 3-vixlade Victoria-mo- dék han ned | soppan fér att in- menadkapp eller ett fickur skulle

N, T P Kronor 5:25 riktpris 3 st va arksam- MA iv fi

- . n. den hog- strumentlanda. Nir han tog kon- SR F i dag nirmast vicka uppmarksam ABU TIC 60 och 30 — fioldrets | ABULON — ny, exklusiv fiskelina ay
torn, (_ien fullandade smnganns:f]a'dnnge. ) I kg takt med tornet befann han sig re- &n bestillas frdn narmaste het — och da nar man ju rakt sensationella nyheter pd rullfronten. | massiv nylon. Starkare, suidligun,
effektiva IJuddamparen, den tjusiga tvaﬁ'ugs CKe- dan Innanfér atollen och land- khandel eller dirckt frin motsatt effekt. Cigarrettindare och Syangstarullarna som redan séits i | jdmnare, blankare — Ioper lattare,

armbandsur Ar mera i tidens anda. Sver 200,000 exemplar. Succé varl- | héller ldngre. En STOR nyhet, gjord

. . . s =3 ”~
- tningsdetaljer som inbyggd hastig- ningsbanan var inte mer in en (0 !
ringen och utrus B J L Hur var det da med cigarretl- den Gyer — inte minst i USA. ay fiskare for fiskare.
¢ tandarkameran i filmen? Var den Riktpris Kr 84:— resp. 58:— Riktpris frdn Kr 3:25

hetsmitare och godkint stoldlas gor VICTORIA till k';’ﬂi;"g;f;ﬁ,'ck e PR
den modernaste och elegantaste bland mopeder. rullat ut och stoppat vid ban-

g
anden. Raketmotorn var knap-
finns i standard-, lyx-, sport- och 4 s 1y .
scootermodell. Saljes i cykel- och f;:'d:":",’:,?k{:ge':';':ﬁ“::'r?“ wio| ger nya Fenom u"“, 7
4 o hela landet. Bro- 2 . gsertrakior, '
mopedaffirer over Men | stillet for trakiorn fick de | med BACTERICID

bara en uppfinning i filmforfat-

tarens fantasi eftersom de kame- Som spo till ABU-MATIC 60 valjer | Yalkommen nyhet bland betena &r

ror som kom hit gav si daliga re- Ni antingen ABU BRILLIANT eller | ABU-spinnaren Yass — den valkanda

sultat. Nej! Forklaringen ar att ABU SCANDIA, till ABU MATIC 30 | ABU-spi Reflex i kyddat

- g2 den Jjapanska fabrik som tillverkar passar nyheten ABU MATCH eller | utforande. Ni fiskar i tataste vass

schyrer sandes pa begaran. se en hel armada av bllar som . \/ kameran gor den i tva versioner, RECORD 57 — utsokta glasfiberspon. | som om det vore i Sppet vatten.
satte kurs mot dem! Pa mindre | — i bakierie: Hudiksvallsg. 6, Stockholm 6. | dir den avgorande skillnaden &r Riktpris frén Kr 38:— Riktpris frén Kr 2:50

Avdelningskoritor: objektivet. I den billiga versionen Handla bos fackmannen — svenska kvalitetsprodukter.

bestar objektivet av en enda lins, Sy,;,,g“‘,_ :
men i den dyrare versionen bestar med servic

Rantmiistargatan 7, det av en trelinsig anastigmat. AB URFABRIKEN ABU

Gotabors Den lyp av minikameror sorp 5 .
R S forsdker likna vad som helst -~ SVANGSTA X #€C0R> £
undelsgatan 12, arbetar ofta med

o dirkef — an en minut var deras lilla plan 0 a3
varldsmark - fullkomligt omringat av en ro- dodande dmne
exporterad till 52 Idnder! pande, hurrande folkmassa, som dven

— Minnlskorna pa4 den hiir pla-

neten verkar vara toklga, sade IVE;:(:! .
Larry. LAt oss fara ti) i u )
Importor: Ynglingagatan 24, Sthim Yo e L Ibaka il oragande

tom en kamera,
AB MOTOR-SERVICE Tel. 339403 —04 SLUT Malmg extremt sma format. Den a;mcsrl- %) Hamta arets Napp och Nytt — varje sporifiskares oumbdrliga bandbok- ;
(Forts. pa sid. 63) — Ni fdr den gratis i alla G 3
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VARJE MODELLBYGGARE MAS-
TE HA VAR NYA KATALOG!

MODELLFLYG ...

Landets storsta sortering av moderna tav-
lingsmodeller, friflygande, linkontroll, skala-
och radiomodeller. All slags byggmaterial
och tillbehor.

MODELLMOTORER ...
Samtliga ledande och valrenommerade fabri-
kat. Komplett reservdelslager och service.

MODELLBATAR...

Stor sortering for el-motor, forbrannings-
motor och radiostyrning. Massor av tillbe-
hor och utrustningsdetaljer.

PLASTMODELLER . ..

142 SIDOR

.MOTORER %

| DL

=T

Jattesortiment — de ledande fabrikaten!
MODELLJARNVAGAR.

FLEISCHMANN, RIVAROSSI, TENSHODO,
POCHER, KIBRI, HELJAN, JOTOFLEX.
Begir specialkataloger och prislistor!

(Kataloger betalas lampligen i frimarken.)

4 A
o

] !
RADIOKONTROLL
SKALAMODELLER

MODELLJARNVAGAR
PLASTMODELLER

VW £ TRULDSSO,

HODLLLFZSC/HOUSTRY - HALN

.... st. MODELL-FLYG

I Katalog -59 2 kr 1:50 Namn .... . ccccicececacs-
.... st. AURORA Plastkat. -59 a kr 0:75

J---- st FLEISCHMANN -59 2 kr L— pgdress ..........cocoooe
.... st. RIVAROSSI a kr 1: —

l st. RIVAROSSI fickkatalog gratis '

.... st. POCHER a kr 0:75

i io:3 )
L------_--------

Ser men syns inte (forts.)

Visst kan man ta trevliga bilder med en minikamera. Bilden visar vad Mi-
nox kan prestera. Rutan i dvre v. hornet Gr en kontaktkopia av negativet.

NU ATER HOGAKTUELL!

Viktigt meddelande om
Motorreparationer—DIESELMOTORER
av Bjorn Bergwik

Forsta upplagan av Bjorn Bergwiks Motorreparationer —
DIESELMOTORER utkom 1954, och var di den forsta boken i
sitt slag byggd pa svenska crfarenheter, skriven av en svensk for
vara forhillanden. Atc den fyllde etr stort behov visade sig
snart, inte minst i forsiljningssiffrorna som snabbt skot i héjden.

Nigra nyheter pi omrader har sett dagen sedan boken kom,
och dven om ingen ay dem varit revolutionerande, s vill for-
lager girna motsvara sina kunders fortroende genom att trycka
upp ett akuuelle tillagg till Motorreparationer — DIESEL-
MOTORER, dir alla nyheter sedan 1954 behandlas.
DETTA TILLAGG GOR ATT VERKET ATER AR
HOGMODERNT OCH ALLVETANDE
I ALLA DIESELFRAGOR!

Tilligget delas ut GRATIS till alla dgare av Motorreparationer
__ DIESELMOTORER (och finns naturligtvis med i alla nya
exemplar av boken); gd bara in i Er bokhandel och himta Ert
exemplar. Finns ingen bokhandel i Er narhet, kan Ni 1 stadllec
skicka in vidstdende kupong.

Motorreparationer — DIESELMOTORER kostar inbunden
i band som tdl vatten 68: —, och i bibliotcksband 78: —

I Bjirn Bergwiks stora och lovordade Motorreparationer
ingdr aven:
Motorreparationer — BATMOTORER
“inb. 25: —, 1 bibl.-bd 32: —
Motorreparationer —FORGASARMOTORER
(2 vol.) inb. 155: —, i bibl.-bd 175: —

e — — — — — — — — — —
l Till Albere Bonniers Forlag AB, Box 3159, Stockholm 3: l
|J‘f“ ager Motorreparationer — DIESELMOTORER av

Bjérn Bergwik, och ber Er att genom «oeeeevvenine N oty 2
I :woereee. bokhandel sinda mig det nya tilligger GRATIS:

Titel och namn

Adress

Postadress «ovevieernnnnns

D Lo o =
—
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Ser men syns inte
(Forts. fr. sid. 61)

a Petal t. ex. dr inte storre
50 cents mynt och ger
runda pilder med "drygt 4 mm
diameter- Slutaren &ar likson} ob-
jektivet av enkel konstruktion.
Den tyska Steinc.ck ABC ir av
helt annan kvalité bildc optiskt
och mekaniskt. Den bars som ett
armbandsur och har en vinkel-
sokare som man kan se motivet i
pa 25 cm hall. Man behover alltsa
inte fora upp kameran till Ggat,
vilket naturligtvis dr en stor for-
del. Kameran har en f{6rnamlig
optik — en anastigmat med ljus-
styrkan 1 Objek‘t:ivets hoga
upplésnings{ormaga i forening med
(inkornig film gor att man kan
forstora upp bilder tagna med
kameran tiil format av 9 cm
sida trots att negafivet bara miiter

kansk
an etl

i

mellan 5 och mm i diameter.
Till det goda resiitatet bidrar ett
plant negativ h en anordning

i absolut rik-
a ar sa snabba
bildvaxlingar oiliga att man kan
seriefotografera med kameran.

Virldens minsta — manga fabri-
kanter har satt del epitetet pd sina
minikameror. Vem har da rekor-
det? Troligen tysken Dietrich Cura.
Han har konstruerat en kamera
inrymd i en — fingerring. Kame-
rans storlek dr 16 x 14X 7,5 mm och
objektivet har en brinnvidd pa 5
mm och en ljusstyrka pa 1:5.6.
Snabbaste slutartid ar 1/100 sek.
Negativen har en diameter pa 3,5
mm (!) och finns pad en liten
platta pA 12 mm, pa vilken fyra
bilder far plats.

De har namnda ultraminiatyr-
kamerorna har dock huvudsakli-
gen kuriosaintresse liksom andra
extrema konstruktioner som sett
dagens ljus: kameror med objek-
tiven inbyggda i rockknappar,
kameror inbyggda 1 pennor etc.
Det finns emellertid detektivkame-
ror som tillhor de allra finaste
fotoapparater som konstruerats.

Den mest kinda av dessa ir
Minox, som férenar sma dimensio-
ner med fornamliga prestanda.
Cenna har ocksa anvints som
spionkamera, vilket ar mera in
man kan siga om de flesta ka-
meror som siljs under den be-
teckningen.

‘_Mlnox konstruerades foére andra
varldskriget av Walter Zapp och
byggdes | en fabrik i Riga. Efter
kriget byggde Zapp upp en ny
fabrik i Giessen i Visttyskland
och dirifrAn har kameran gatt ut
P“é segertag dver virlden. Man kan
litt forsta framgangarna, trots att
kameran kostar mycket pengar.
Den far plats Gverallt och den &r
Snabb att arbeta med. Cen senaste
modellen, som har inbyggd expo-
Neringsmiitare kopplad till slu-
g"e“' h_:_.lr matten 98X28%16 mm.

ularspinning, filmframmatning
och flyttning av rikneverket gors
?e‘:‘i‘l’:‘ en {eleskopsnabbspinnare.
dat K"sger objektiv etc. vil skyd-
£ Aameran laddas med kassetter
R:‘? S0 bilder i format 8x11 mm.
- tt exponerade bilder kan utan

Vidare férstoras upp till 500X 600
m;“ storlek utan kvalitetsforlust.
ol :“t‘ran har ett férnimligt spe-

a ob]e\sllv. Complan 1:3,5/15 mm.
m;‘ anvinds alltid med full dpp-
heltu och exponeringtiden regleras
Imml{“}-‘d slutaren som har stort
sek ;ngsomradc: 1/2—1/1.000
knn'lcr il skiirpan ute i bildens
Siilvg Ibldrnr utformningen av
b6jd N“llmbx-man som fir svagt
i - Nérinstillning kan gbras ner
titnig cm. Man 'I'mn fotografera
och lﬁ?i:kmh smiforemal med den
duktion edja samt olika repro-

sanordningar kommer da

som haller {i
tigt lage. Trot

TE :
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vil till pass. Man kan t. 0. m. ta
telebilder med kameran genom en
vanlig prismakikare. -

Minox hor till de spionkameror
som f.au en rent funktionell ut-
formning — och det ir bland den-
na grupp de bésta kamerorna av
minityp finns. Negativformaten ar
1nte s& otroligt sma och kamerorna
ar praktiska att arbeta med. Till
toppklasen I denna grupp hér
ocksd den &sterrikiska Minicord,
en tvadgd spegelreflex med mycket
ljusstarkt objektiv 1:2 och med
slutartider fran 1/10—1/400 sek.
Minicord arbetar med en negativ-
storlek av 10X10 mm och har en
rad tillbehér, bl. a. ett forstorings-
statlv, i vilket kamerans objektiv
anvands som forstoringsobjektiv.

PA senare tid har marknaden
forsetts med nya apparater. En
tysk fabrik tillverkar en kamera
vid namn Mec 16 som laddas med
16 mm smalfilm och ger negativ
i storlek 10X14 mm, 24 pd varje
rulle. Kameran, som har fin optik,
1:2,8/20 mm och slutare 1/25—
1/1.000, dr ungefir sd stor som ett
cigarrettpaket av king size-stor-
lek.

Med samma negativstorlek arbe-
tar en rad japanska minikameror,
som dock dr betydligt mindre till
formatet &n Mec 16. Mamiya Su-

(Forts. pa nista sida)

- 3
Mycro liknar en vanlig kamera men
dr inte stérre @n en tandsticksask.

~— forst i Sverige med

TANDEMSCOOTER!

Den  eleganta HMW-scootern
50-2-SLR finns nu dven som
tandemscooter! Naturligtvis for-
sedd med den beromda 2- eller
3-viaxlade HMW-motorn 50N och
alla ovriga valkinda HMW-fines-
ser.

HMW-motorn har varlds-
patent

— en specialkoppling som lekande
latt urkopplar motorns alla drivande
organ sa att Ni, om Ni sa onskar,
kan trampa mopeden lika latt som
en vanlig cykel.

Generalrepresentant for
Sverige,Norge och Finland
Sind mig broschyr och

HMW-mopederna 1959.

Namn:

prisuppegifter

stalram 1
lackra fargkombinationer

® fram- och bakhjulsfjad-
ring enligt senaste ron

® formpressad

effektiva fullbromsnav
med stickaxlar ~

dack med vita sidor
stor bensintank
hastighelsmatare

helkapslat kedjeskydd
verktygsviska inbyggd i
ramen

over

Jonkoping

|
|
I
Fabriksgatan 16, |
|
Tel. 121 84 |
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Ser men syns inte

(Forts. fr. foreg. sida)
per-16 har samma sokarkonstruk-
lion som Mec 16. Ljusstyrkan ir
1: 3.5 och slutartiderna 1/2—1/200
sek. Minolta 16 har teleskopsystem
for frammatning av film, slutar-
spdnning etc, samma ljusstyrka
pa optiken som Mamiya, men
langsta slutartiden &r 1/25 sek.
Steky har en' mera oskyddad kon-
struktion och enklare slutare. Men
i gengald har den utbytbar optik
och med kameran levereras for-
utom normalobjektivet 1: 3.5/25 mm
ocksA ett teleobjektiv (1:5, 6/40

FRAGA 0SS om

FOTO

Fraga: Kan man anvianda infra-
film (il en vanlig smablldskame-
ra? Ar det nagot siirskilt man
maste tinka pd vid infrafotogra-
fering? Var kan man fa tag i in-
frafilm och hur snabb ir den?

BIL AV GLAS

Tyska kemister har uppfunnit ett nytt medel for bilar, med vars
hjialp en glashird genomskinlig skyddsfilm erhalles, som stoter
ifrdn sig vatten och smuts. Metoden benimnes att “polificera”
lacken. Sa till exempel bildas inga smutsflickar efter regn, och
nir bilen tvittas kianner man hur smutsen ligger utanpa lacken
och ytan kiinns som att tvitta glas. Polificeringen ar mycket latt
att utfora och tager endast ca 15 min. for en medelstor bil. Om

den upprepas med jimna mellanrum skyddas lacken mot vader,
vind och sol, si att den aldrig behover lackeras om. Er bil blir
forsedd med ett osynligt garage.

mm) med sokarforsats.

En typ for sig dr de minikameror
som ser ut som forminskade van-
liga kameror. Det finns japanska

Jamtlands-draget
placerade sig bland de f:mL,
bista dragen i den riksomi 24
tande dragtestningen di

Nyfiken

Sv:-{r: Ja, del gar bra. For att
utestinga det synliga ljusel maste

sAdana som ar ungefir lika stora — § olika drn:;t)i‘pcr testade man And
eller rittare sagt lika sma — som | gende. Lattkastat, enastaen anvinda ett infrafilter. Ef- se .
mjuk, slingrande gang. tersom de infraréda strilarna ha Gor flngertoppsprovet

en tindsticksask. Nagra @r av bra
kvalité. Mycro och Ricohs t. ex.
Detta var alltsi vad marknaden
/ har att bjuda pa i frdga om mini-
L kameror. Priserna pa -de niamnda
anvindbara kamerorna varierar
mellan 595 kr och 60 kr.
skaffar sig en siddan hir kamera
hur fotograferar man di med den?
For att na ett bra resultat med
en minikamera miste man vara
synnerligen omsorgsfull frin bor-
jan till slut! Det giller att halla
kameran ren bade invindigt och
utviandigt. For motivvalet giller att
narbilder som regel blir bast. Vid
exponeringen misle man vara
mycket noga. Sirskilt farligt ar det
att dverexponera liksom att Over-

annan vaglingd maste man idven
a&ndra pd avstandsinstillningen.
(Ndgot lingre utdrag.) Vissa ka-
meror dr f{6rsedda med en infra-
instiillning. 1 brist pd sfidan kan
man blinda ner kraftigt for att
pd sd sitt fa storre skirpedjup.
Storre fotofirmor har infrafilm i
lager. Den tal inte nagon forva-
ring. Det dr lampligt att ligga den
i kylskéip. Det finns flera olika
filmfabrikat och hastigheter att
viilja mellan.

farger.
For mycket matta och sandpappersliknande lackeringar anvand

Polifac Rapid-Politur, som slipar och polerar i ett arbetsmoment.
For matta lackeringar anviand Polifac Silicon-Politur. I bada fal-
len bor skyddshinnan Polifac Auto-Hartwachs (det osynliga ga-
raget) anbringas efterat. Hur avgor man om lackeringen ar matt
¢ller blank? Kiinn med fingertopparna pa lackeringen. Om den
kiinns som tidningspapper pa ytan ar den matt, kinns den som
ett blankt papper finns glansen kvar. Aven om bilen ser blank
ut avslojar detta fingertoppsprov, att den dr mogen for polering,
da syrorna i luften borjat luckra upp den.

55 mm
80 mm

NIX-draget

med hogeffektivt s
dade krokar anses s elt av
marknadens mest fangstsilkra
beten. 50 mm, idealiskt {or latt-
spinn. Suveran gang, fres-
tar till hugg. Alla firge

for utombordsbatar

Unna er sjdlv en snabbare bat som gar
mijukare och behagligare i sjon. Med
barplan kan farten ska 20-50% medan
bransleatgangen minskar i motsvarande
grad. Ldtt att montera, instdllbart, upp-
svangbart. Full garanti och 2 veckors
returratt. Riktpris kr 225: -

l. TROENG & CO - Ekbacksvagen 5, Danderyd - Tel. 55 29 63

Prospekt over moderna motorbatsritningar mot dubbelt porto.
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Fraga: Jag iir flitig liisare av
Teknikens Viirld och jag har i
ett tidigare nummer sett en bild 82 oy s 2 : =
av'den Japenska et v aiiss F‘ur. fuxkl‘ommnucn bor Ni anvinda ett 3-dimensionellt medel,
35 ochi jag lundear lomiSagikantoa Polifac Chrom- och Nickelpolitur, som tar bort rost, blankar
veta litet mer om denna Kamera upp kromen samt anbring: inli

’ g anbringar en genomskinlig skyddshinn:

Vad kostar den? Ljusstyrka? Av- D Ar & o
§ 7 (G4 ¥ del dir dven avse or li

st it S ta medel ar dven avsett for lattmetall och blankar upp en

VarikaaSTARTiA tagtpaYasat PV 444-front till spegelglans.

Ett 3-dimensionellt medel

TR e

<INSION|

Vi skickax

Charles Andersson Polificera bilen med POLIFAC — Det osynliga garaget

Svar: Kameran finns i tvd ut-
foranden. Den ena. som har ett
objektiv med ljusstyrka 2,8 kos-

@ 3 ~ b= Ca MARMARE 7.000 OLIKA ARTIKLAR & tar 239: — och den andra med
.& omiartande rodio, television, hi-f, steres, rodiokontroll, f;—‘l‘ Br h 1 ljusstyrka 1.9 kostar 319: —. Ka-

butike
| ERhooo

meran ir forsedd med kopplad
avstandsmiitare och slutartiderna
1—1/500 sek. Den finns i alla
storre fotoaffirer.

Steky &r en japansk minikamera
med utbytbart objektiv. Har &r
den forsedd med ett teleobjektiv.

byggsatier, kitterotur, verktyg, schemor m.m. finner ni ‘O
)

olif
s

Fraga: 1) Det ldr vara enklare
att arbeta med Vitomatic I vid
instillning #n med Agfa Silette.
Vari ligger skilnaden? 2) Jag har
hort att man med Polaroidkame-
ran kan f4 en fiirdig bild pa 60
sek. Ar detta férenat med stirre
svarigheter eller kan en relativt
oerfaren amatir lyckas hirmed.

Fofointresserad

Valet av film och framkallare ar
ocksda av stor betydelse. Tanker
man gora forstoringar 4r det klokt
att vilja en finkornig film och

Svar: 1) Forenklingen av expo-
neringstekniken mojliggdrs av att
en visare genom vridning stilles
Gver en annan, varvid slutare och
blindare automatiskt far den ritta
instillningen  frdn exponerings-
miitarens virden. Detta moment
kan utféras med en hand. Numera
{inns detta utforande dven pa
Agfa Silette Automatic. 2) Pola-
roidkameran ir lika litt att an-
vinda som vanliga kameror. Ef-
tersom man alltid far fram ett
resultat pd platsen behdver man
aldrig misslyckas.

Rekvirera idag

var nya stora illustrerade VARU-
HANDBOK, som innehaller over
3000 f{otoartiklar!

i den nym kotologen.
57 Radiskontrell Gropy T Hollondarg.9 A - Stockholm 3 Box 3075 - Tel, 2402
¥ S B e e hallas absolut stilla.
R e T 7
framkalla den i finkornsframkal-
d t‘ft t namnas 14/10° Dinfilm, som expo-
P o men framkallas i en framkallare
en men bibehiller filmens kvalité.
v
TA ETT GOTT RADC
Skall man fotografera under sim-
mer — men priset blir di grovre
M“S'ungen AVBETALNING: Betala bara 1/4
pad matt papper.

Pdiv & Telovision AB B
IO WOESR T EO OO RO =0 W @
ar si god .
g —y lare. Som exempel pd en lamplig
neras ett blindarsteg eller ett tids-
, = o
4 som haller
som kompenserar underexponering
En lamplig sddan framkallare ar
Av E“ fACKMA“; re belysningsforhallanden maéste
korn. I nAgon mén kan man kom-
ger mopedglddje

é framkalla filmen. Kameran miste
T p———

# s VA L A N ; kombination film—{ramkallare kan
L AR e WG .." intervall knappare @&n normalt. Fil-
& som kompenserar underexponering-

Neofin bIA.
an glvetvis ta till -
Den senaste m g snabbare fil
pensera detta genom alt forstora

alla milen

Sjalviallet maste samma nog-
grannhet lakitas vid forstoringen

vid kopet och resten pa 6 man.
som vid fotograferingen. Man mas-
te halla minutiost fritt frin damm

Molander ¢ s
och skridp. Vilken forstoringsappa-

rat som helst kan anvindas men | Box 6007
bdst 4r det med en som har
objektiv med kort brinnvidd,

Som synes ir det inte férknippat
med nigra odvervinneliga svarig-

Tekniska fragor

Teknikens Yérlds experter besvarar
endast fragor ay allmént intresse.
Insénda fragor maste frutom sig-
natur ocksa vara forsedda med
insandarens namn och adress. Yar-

Stockholm 6

Sind VARUHANDBOKEN 1959,
nr 117, mot 3:— i frimirken
vilket aterbet. vid forsta kop:

heter att fotografera med spion Namn i 3

7 o A hL e | % s \ lag av frégor adresseras var

kameror — om kamerorna lr av for ;

: 0 Sl 3 talet inkomna frégor

:‘ng:u akva::“; :,u, det dverhuvud- AAYEEST . viole s oleie /s s biolsTr slotleiel0itizlE MMIMBRIK fo: ‘:3;:::‘: r::ta:hymme' som slar

aget gar att fotografera -59 AM il 4 IBIRIDID)

med dem, Do iads cadm 4 el Lt TV 10 ‘5' e VARN (o) ill farfogande, kan det drbja in- J_}j ‘)lh]m’ (H[ molor company ab Kaplansbacken 5, Siockhalm. Tel. 5403 35
LTI R T Tl |on  frégorna  blir  behandlode. | = : ‘
'[": \ Frine ; 3 5

KNIKENS VARLD 10/59 ; g
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SPEEDOIL

I bensinen!
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DA GAR MOTORN BATIRE
— DA HALLER DEN LANGRE

SPEEDOIL arden enda bensintillsats som genom
sin basiska egenskap kan motverka de syror
som fororsaka 90% av cylinderforslitningen

GER MOTORN STING % SPARAR BRANSLE OCH OLJA.
EN HOGEFFEKTIV VITAMININJEKTION FOR MOTORN

KOMMANDITBOLAGET

KNUT SANDE MOTORDELAR

POSTBOX 300 TELEFON 223240

TOCKHOLM

FRAGA OSS OM

MC

Fraga: Var kan man fa reserv-
delar till en motorcykel av fabri-
kat Excelslor 250 ecm??

Undrande
Svar: Tillskriv generalagenten
Motorfirma Uno Ranch AB, Karl
Gustavsgatan 25, Goteborg.

Fraga: Jag har en Monarped
med Ilo-motor som har gatt 600
mil och som har dalig Kompres-
sion. Riicker det med ait byta
kannringar eller bor moforn bor-
ras om? Otiit

Svar: Det racker med att byta
ringar efter si kort korstriacka.
Glom da inte att gora absolut rent
i kolvringssparen da risk i annat
fall finns att motorn skir. Glom
inte heller att kontrollera att topp-

locket tatar mot cylindern or-
dentligt.
Fraga: Betriffande Husqvarna

281 Sport. 1) Vad ska man an-
vinda for nigof nir man polerar
insugsporten och utblasningssy-
stemet? 2) I instrukiionsboken
stir angivet att cylindern iir for-
sedd med spolkanaler med (rim-
ningslock. Gir det genom dessa
aft f4 upp effekten pdA nagot vis?
3) Hur hog ir toppfarten ph den-
na maskin? Sten-Ove

Svar: 1) Det dr lampligast att
anvinda smirgelduk, 1 Dborjan
grov for att snabbt fa bort stiorre
ojamnheter och sedan allt finare
for att erhalla den finaste ytan i
portarna. 2) Savitt vi vet ir des-
sa lock endast till for att under-
latta sotningen av Overstromnings-
kanalerna. 3) Cirka 110 km tim.

Fraga: Med anledning av f{or-
fragan i nr 21/1958 om motor-
glasbgon oOnskar jay fa veta pri-
sct pad dessa glasogon samt niir-
mare adress till Motorfirma Os-
karsson. Allan Dahl

Svar: Glasogonen finns i 2 ut-
foranden: Mark VIII och Mark
IX. Priset dr 22 respektive 29 kro-
nor. Den enda skillnaden pa mo-
dellerna ar regleringen av  av-
standet mellan dgonen. Adressen
1il} Motorfirma Oskarsson ir Eng-
eclbrektsgatan 24, Goleborg.

Friga: Jag lir ligare av en Vespa
Touring 1958 som jag skulle vilja
ha att gh lika fort som modell
GS. 1) Vilka foriindringar beho-
ver jag vidta? 2) Blir farlen hig-
re om jag | stiillet f6r Juftrenaren
sifter dit ett trattliknande ror
avsiutat till en strumpa? 3) Hur
stor bllr effektbkningen om jag
héjer kompressionen fran  6,5:1
till 7:1 genom att hyvla topploc-
ket? Vespa Touring

Svar: 1) Den bista 1osningen ir
nog att kdpa en GS-motor. Tou-
ringmotorn  skiljer slg nimligen
betriffande de flesta delur fran
GS-motorn, bland annal betriif-
fande spolsystemet, vilket gir att
det torde bl praktiskt taget omdj-
ligt att trimma en Touringmolor
si bhart. 2) Ja, dep, torde bll nagnt
hogre. Troligtvls far ocksd mun-
stycket bytas ul mot ett nigot
storre. 3) Omojligt att faststilla
utan bromsbiink, men torde rora
sig om nagra tlondels hiistkrafter,

(Forts. pa wista sida)

aktuell

radiolitteratur!

KORTVAGS-

av J. Schroder

hett. 16: -, inb, 18: 50

En utforlig och lattfattlig bok
som ger alla chansen att lira
allt om en fascinerande hob-
by: kortvagslyssning  och

amatorsandning.

presenterar en rad intres-

santa och ldrorika bocker om
radioteknik.

—_.—M_.,.,.“,-_wm_.l
Tl o oot draoriran ... hokhandel l
eller Nordisk Rotogravyr, Sthim 21,
Bestiller mot postforskott:

Schrider: Kortvigshandboken
hiift. inb. I
Sind GRATIS broschyren over l
radioteknisk litteratur.
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VID LINDRIGA
HEMORROJDER

Fértroende byggt pi
mangarig erfurenhet
Begiir vir illustrerade katalog!

VAPEN-DEPOTEN ¢ FALUN

HANDBOKEN|

TEKNIKENS VARLD 10,59

1l

.

ling hjulbas, 12™hjul
Overdim. bromsar
svingarmsfjidring

cl. start, 12 volts el. anliigg-
ning”’

4-viixlad med fotviixel
vackra 2-fiirgskombinationer

”% MOTOR

Reveringigotan 86 Steckhoim Tol 233490

TEKNIKENS VARLD 10/59

(Forts. fr. [oreg. sida)
Fraga: 1) Vilka data har Pan-
ther 120 och Panther 1007 2) Har
Panther 120 en Twin-motor? 3)
Vad for slags ramlager har Pan-
ther 100 och 1202 4) Ar de limp-
liga som solomaskiner? 5) Kom-
mer Teknikens Viirld atf testa
ovanstiende modeller?

Lésnummerkdpare

Svar: 1) Panther 100 och Pan-
ther 120: Encylindrig  4-takts
toppventilmotor, cylinderdiameter
87 resp. 88 mm, slaglingd 100
resp. 106 mm, cylindervolym 598
resp. 649 cm®. Kompressionsfor-
hallande: 6,5:1. Effekt: 23 resp.
27 hk. Toppvarv: 5.600 resp. 4.500
varv/min. Ventiltider | grader:
Insug Gppnar 25. Insug stinger 55.
Avgas Oppnar 70. Avgas stinger
30. Tandning med en Lucas mag-
net monierad bakom cylindern.

F§rgasare: Amal Monobloc. 4-
vixlad Burman-ldda. Utviixling
motor — bakhjul; 1:an 13,5, 2:an

7,9, 3:an 6,4 och 4:an 5,1. Ram pé
vilken frimre ramroéret ersitts av
motorn. Framfjadring av teleskop-
typ och bakfjédring av sving-
armstyp med hydrauliskt démpa-
de Armstrongteleskoper. Hjul 19X
3,50”. Sinsemellan utbytbara péa
modell Springer de Luxe och med
fullnavsbromsar ¢ 8X1327. Hjul-
bas: 56”. Fri markhojd 18 cm.
Tankvolym cirka 17 liter. Vikt 190
resp. 195 kg. 2) Nej. 3) P& driv-
sidan 1 st. rullager RM 10 L och
1 st. kullager RMS 10. P4 kam-
sidan 1 st. rullager RM 10 L. 4)
De ir lampliga bidde som 3olo- o¢ch
sidvagnsmaskiner. 5) Panther 100
dr testad I Teknikens Virld nr
12/1953. Betriiffande modell 120 ir
#nnu ingenting bestamt.

Teknikens Varld

NR 10 ¢ ARGANG 37
14 maj
Torsgatan 21,

Stockholm Va.
Tel. 349000 (vixel)

Chefredaktor och
ansvarig utgivare:
RUNE MELANDER

Redaktionssekreterare:
BIRGER GRIPSTAD

Redaktionen ansvarar Inte
fo6r Insinda Icke bestillda
manuskript eller bilder. Ef-
tertryck utan angivande av
killan forbjudes.

PRENUMERATIONSAVDELNING
Postodress: Box 3263, Stock-
holm 3. Telefon 340080 och

31 41 30. Postgirokonto: 55575,
PRENUMERATIONSPRIS

Heldr .coeccaesvanse kr 22:75
Halvlr ...oevenonen » 11:95

PRENUMERATION kan verksial-
las: antingen p& postanstalt, p&
tredelad grén abonnemangs-
blankett eller genom tidningens
punumoralionsombud (se under
Ahlén & Akerlunds forlog i tele-
fonkatalogen), eller genom inbe-
talning pé& foérlagets postgiro
55575. | Danmark, Finland och
Norge sker prenumeration pa
oosfanstalt. Adressforandring an-
méls pé postonstalt, dar blan-
kett tillhandahélls och Sverflyit-
ningsavgift erldggs.
ANNONSAVDELNING
Annonschef: Olle Lindkvist
Ingemar Engelbrektsson

VARUMARKNAD
och RADANNONSER
Bengt Almqvist

Ahlén & Akerlunds Foto-

gravyranstall. Sthim 1959.

Nér Ni tump: det Gkta car
snabbvaxet EASY GLITTER ligger Ni
genast marke fill hur vaxriktig ytan
kéinns, absolut fast och hard.

Vaxet &r rent och »torrt» och formed-
lar omedelbart en kvalitetskéinsla som
endast en farédlad naturprodukt kan
ge. (Vid mycket hart tryck med tum-
men kan hela vaxkakan spricka i stor-
re, tydligt avgrinsade bitar.)

Obsarvera att EASY GLITTER varken
kénns smetigt, oljigt eller kladdigt; att
t inte halkar ig det Svre
skiktet och liksom spaltar upp inne-
hallet i skivor. Aven lukten och fargen
motsvarar Era krav pa ett naturvax.
EASY GLITTERS absoluta toppkvalitet
och briljanta egenskaper &r vida be-
rémda. Miljoner bildgare tackar idag
kemisten Hal Fulenwider — »vaxernas
Edison» frén Florida — som uppfann

* och lanserade EASY GLITTER mer an

tre &r fore n&got liknande snabbvax.
Detta stora  for-
sprang inom snobb-
vaxforskning  och
polerkemi kommer
aven Er tillgodo!

Tumprova Er fram vid val av vaxi
Langt Sver 100.000 svenska biligare
har redan g&tt in f&r EASY GLITTER —
d.’ 14 w.!.l 4 . car {5 (NS
vaxet!

EASY GLITTER bav irippeleficid: | soisken
eller m'r reaglr, YEXEr och pelerar NI
sloru ylor | eft enda syep. NI kiarer det ph
'[—1 limma.

— snabhvaxel som Sitier!

FRANK DAHLBERG AB - HORNSGATAN 67 - STOCKHOLM » TEL. VAXEL 440350
67
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Lill-Babs om varens Adam:
L Sé vill jag

Lill-Babs Svensson, charmig vokalist och nu
parant skadespelerska pa Nojeskatten, far re-
presentera det evigt kvinnliga nar vi hor oss
for om hur en stackars karl skall vara och bete
sig 1 det som vi hoppas vackra forsommar-
vadret.

Broder - tank pa att det alltid ar bra med tips,
sarskilt ndar de kommer fran en sa sot flicka
som Lill-Babs. Gardera Er!

o

tar alltid till hands i studion nir jag repeterar - det ar Adams sitt att Ja id do 0 e vallj a i A si : v
> 5 e i , . 1 el e g har alltid dorren 6ppen for valljud fran Luxor! Vilken fin present pa sin 21-arsda
Samtliga klader/n}n Libo o vara uppr 1 mot mig! Cirkel-kaffe ar vad man bist behver for att vara pa - Luxor Tripp - en verkligt tjusig reseradio! Radion for mynd‘i)gu. saA%am. )
5 - stilledaren i fritidsmodet alerten t buhqver man ju jamt i mitt jobb! Gott, hiirligt stimulerande Cirkel- ¥
kaffe lagar vi snabbt i Melittabryggaren.
X [t

Vi [ £

Forst och framst en karl som passar tiden! Naturligtvis har Adam en Certina Auto-
matic - den som har Certina kommer aldrig forsent! Det vet jag sjilv - jag som har
sa mycket tider att passa och anda far tid Gver. For jag har Certina jag med!

Min Adam och jag bar gatt in for trivsellinjen. Vi skaffar oss pigga Lambretta Milano
med motorn i mitten och marknadens tvirsdkraste bromsar. Fort tar vi oss ut till
natur och fritid - och vi kan gora en dromsemester i Lambrettaregi till bl.a. Italien.
Det ar ju inte klokt va bra. ..

T

= g : 5 3
. 0y
Adam &r forutseende han, som gor matlagningen litt for bade mig och sig sjalv. Har
bullar ban upp Hansa-konserver och tycker att han gjort nagot valdigt bra. Och det
har han ju ocksa - dillkott och skinka, kottbullar kallops och leverpastej - tank
vad mycket gott som kommer frin Hansa!

Och niir Adam och jag tar vira fiskegrejor med alla draﬁcn fran Broderna Tysklind
och sitter oss i samma bat med Suverinspinnaren och Jiamtlandsdraget - da leker
livet! Vad roligt det ar att kasta loss och fiska! Den hér 2-kilos-gaddan tog Adam pa
Lys-draget - gaddraget som fisken bergsakert hugger pa!

FF

|

I GEVAERT
- i GO X _“ i

Adam ar ekonomisk. Inte snil, men forutseende - han har en sparbok i Handels-
banken. Sa nar vi ska resa ut pa semestern koper vi naturligtvis resevalutan i Han-
delsbanken. Tank s4 nara det alltid ar till Handelsbanken - mer an 370 kontor
over hela landet!

Och en kamera skall han och jag ha - en Voigtlind i i o ! Den

. - - er Vitomatic naturligtvis!
virldsberomda optiken féngnr}dct vackraste hos viren. Och en Vitomatic ir fantas:
tiskt lattskott. Fargfilm ska’ vi ha - Gevacolor forstas. Firgfilm i toppklass!

w

'I'iﬂsistmenintemimt—viremAdamaanfhelatinya fritidsmodet Big U frim
£ {

En hiirlig avslutni A n l'uvl—i dag! Pa kvillen samlades vi till en imj roviserad.
iten supé med palil:lgnPcah(‘:.‘, osjt, olfver och de goda spanska vinerna Vino El‘mto och’

bér de fargbestamda och
Vino Blanco, Om Ni visste vad vi hade trevligt!

Libo - sdsom lnﬁm Johansson och jag sja
arliga bomullskvalitéer - det ar stilen for de standigt unga'

fritidskladerna i
5 : ! SE, LS e S Y 6




Niljes

Reservdelar. Jawa 250 o. 350, Velo-
cette 350. Motor- o. vevlagerreno-
veringar. Almeviks Motoraffar, Lin-
koping. Tel. ZI1 96,

Motorcykeldelar, begagn., till de
flesta marken. Storst i branschen.
Motorfirman Jap, Olivedalsgatan 3,
Goteborg. Tel. 126334

Moterstylar till nettopris. Bagir
katzlog som siades gratis fran Sven
H. Nilsson AB, Falkenberg.

Puchs reservdelar samt tilibehor,
reservoelar till de flesta MC-mar-
%en. Motorrenoverirgar utfores av
specialist fran Puch-fabrikea. Be-
viks Reservdeislager, Drottminggz. 8,
Link@ping. Tel. 410 46.

Indian reservdelar, allz Zrsmodelier.
Veylagerren., Cylinderborrning. Skeg-
lund & Co., Nytorgsgatan 23, Stock-
helm. Tel. 436099, 4150 24.

UTOMBORDSMOTORER i 2lla prisia-
gen Nya o. beg. av fabr. Eviarude,
Jchason, Mercury, West Bend, Sea-
€ul!, Nv-Marin, Apache, Trim, Ar-
cnimeces, Penta m. fl., storlekar 1.5
—70 nk, vissz med garanti. Batar
i 112 och plast. Tillbehor. Byten fa-
ges. Fdrmaaliga avbetziningsvillkor.
Till landsorten fraktfritt och utan
smbalizgekostnad AB  STOCKHOLMS
MOTORCENTRUM, Bensinstation:-
byggnaden, Norra Banforget. Tel
122142, 202442 )

BILAGARE! SZng efter var nyz till-
behdrskatalog omfatiande biililibe-
KOy och taviingsutrustningar titl bil-
liga priser. Gillmes Biltilibehor, So-
dermannagatan 60, Stockholm Sd.
7el. 430009.

MOTORCYKLAR, ny2, €3ljes m. 50 %
rapatt, 2v. avbetalning. Katalog san-
ges mot porto. AB BELGIMEX, Bex
21029, Sthim 21.

Beg. mc-delar, stor sortering av mo-
{orer, vaxeliador, gafflar, ramar,
njul, geaeratorer, magneter, rcld-
siraikasiare, dack 400718, <3 gott
som ny2 Gustay Jehanssons Motor-
firma Fyllebro, Halmstad. Tel. 16254,

Reservdelar och tillbehdr {6r HSU
och Horton. Motor-Berg, Sturegatan
27, Borss. Tel 30752
BILTILLBEHOR, senzste NYHETER,
Kztalog mot porto. AB DURAX, Mal-
mo 5.
Hastighetsmitare, temperaturmitare
rep. under full garanti. Samuelssons
Metallindustri, Nykil.
L)%, Matchless, iriumph, BSA, Jawa,
pya ©. beg. reservdelar. Vevlager-
, Cvlinderborrning. Skoglund &
hytorgsg. 23, Sthim. Tel.
436093, 415024,
Ligyd 3zare! Alit | Lioyd resérvdel.
9. orig. tilib. sdndes pa dagen vig
2st. Ring eller skriy till Saderbil,
otiangsg. T4, Sthim So. Tel.
40 58

Trimaingssatser {or bilar. AB Fark,
Box 322, Serdbyberg 3.

Stefa fiygtindming for mc och mo-
peder. Stor, friliggande, val Xyld,
driftsaker tandspole. Finaste for-
battring for Er som gillar sportig
korning! Finns hos mc- och moped-
hand! Tilly.: Haldex AB, Halmstad.

BSA rya mopeder, bakhjulsmoatera-
de, per st. 390: —. Materf:a HENRY
JOHANSSON, Karibergsv. 63. Stock-
helm. Tel. 3172311, 3067 15,

Hjulsider, eloxerade, 1 ars garanti:
YW 15 ~ 45. —, Volvo, Opel!, Saadb
48: —. Alla YW-tilibehor, Bil-Tekne
AB Johammeshov 8.

EBY STALLBARA till detaljister fr.
Reffes Mot.-d., Blek-gz. 63, Sth Sa.
Tel 437054, 420543, el. Albert
ohman AB, Sth 8. Tel. 5227 70.

Bat-rattar. Gjuten lattmetall, 2 ekr.,
diam. 34 cm. Brannlack., faste
biankpol. Wirerull. eller kedjekrans
{pass. v. cykeikedja) Farg: benvit.
Pris pr st. 28:50 + frakt. X. H.
Karissen, Sjsarp, Gmosjd.

Ljuddimpare for Volksw., 1—2 pip.,
33: — Mod. 1956 35:—, PY 444
13: —, Austin A 30 1S: —, Morris
M 17: —, Ford Consul 31: —, Zep-
hyr 28: —, Taunus M 15 37: —, Opel
Rek. 20: —, Isabella bakr 30: —,
Mercedes 180 bakre 32: —, Sandes
mot pisk. eller efterkr. Ovr. miark.,
beg. prisl. Avea avg.-ror. F:a Eba,
Stockaryd,

VYW-3gare! Pryd upp er vagn, och
stang vie motorljudet med den ljud-
isolerade hatthyilan. Placeras over
bakre bagage Tillv. i galon. Valfri
farg. Passar alla arsm. Sindes mot
postforsk. Pris 14 kr + porto. Ori-
ginal galon till 58—59 ars modell.~
Pris 20: — — porto. Full returr. A,
Brelin, Biemsterg. 3 2, Vasterds.
Tel. 428 31.

Begagnade bildelar. Volvo PV 434
mod. -52, Yauxhal! Velox mod. -52.
L. Jobansson, Ejderm 1, Steaung-
surd.

Hepolite kolvar, kolvringar till alla
matorcykiar. Motorf:a Henry Johans-
sen, Karibergsy. 63, Stockholm.
Tel. 317311, 3067 15.

Knuttar ehoj! Trimma bagen Ul
sommaren! Effektiva trimaingsan-
visn. f. Silver- o Guldpil, Monark,
KY m, fi. 2-takt, Kompl. end. 4: 50,
F:a RSR, Bex 11, Stuvsta.

EBT STALLBARA cet effektiva, ele-
ganta, valgj. forg.-munst. { fordran-
de mopedzg. Hos cykel- -0. spori-
aff. Bing. 3:50, Pallas 4:25.

Matchless G 9 Z-¢yl. 500 ¢ -54,
AJS 500 cc -54, BSA 250 cc -53,
NY, DKW 125 cc -51, Rex 200 cc
50 70: —. Mc 1 del.: DKW NZ 500
cc 2.¢cyl -39, NSU 350 cc -51. Mc-
7amar med hjul, frzamgaffel, styre o.
staokskdrmar, BSA 250 C 11, Rex
Tele speed 125 cc. Mc-motorer, heia
el. 1 del., 2 si. Yilliers 200 cc,
2 si. d:o 125 cc. Bakhjul Triumph
650 cc, med ny krans. Magnet- o
generatorgeiar Lucas. L. Perssen,
Xonigsiund, Lycksele.

Kempletta dubbla avgasior Ull Puch
moped szljes. Tel. Sthim 57 02 84
eft. ki, 17.

1 st. ny A-klass palosch f. kompl.,
utan motor. Reine Carlsson, Gissle-
garde, Birferdal,

Triumph motarcyklar, reserydel. nya
0. beg. Motorf:a Heary Johansson,
Karlbergsy. 69, Stockholm. Tel.
317311, 3067 15.

Ljuddimpare f. Yolvo 12: 50, Volksy.
Srem. 55—56, med 2 utblasnings-
or, 33: —, Rekord 21; — Ovriga
mark., beg. prislista. Firma, Roian-
do, Mossebolund,

Expresso bilkokare av hogglansfor-
nicklad massing 1 prima kvalité,
kokar p& nagra minuter Ert kaffe,
e, buljong m, m. medan bilen rul-
far vidare. Anslutes till uttaget {or
cigarrettindaren. 6 och 24 volt.
Slumpas for end. 34: — + porlo,
Reky, i dag fran Firma Auto-Tjinst,
Alvdngen.

fieserydel, o, tilibehdr, Lambretta,
Vespa, gﬁmzrbonninz. 1enovering.
$éta Moter, Ostgétag. 17, Sthim So.
Tel, 4304 35,

EBT STALLBARA det effektiva, ele-
ganta, vilgj. forg.-munst, f. ford-
rande mopedag. Hos cykel- o. sport-
aff, Bing 3:50, Pallas 4:25.

W vmemns e e

Mc-delar Panther 75—350 -52 till
salu: Motor, helrenov., komplett,
250: —. D:o, icke renov., 100: —.
vixell. 30:—. 2 st. tel.-gafflar,
def., 15: —/st. Kedja, ny, 25:—.
Drev, nya, 30:—. Falgar, fram
20: —, bak 25: —. Stankskdim,
fram, 15: —. Ram 10: —, TT-sadel
20: —. Einar Llarssor, Box 602,

Histbo. Tel. Hofors 430 19.

Fabr.-ny NVY-Marin 25 hk siljes
kont for 600: —. Sv. t. =NV-Marin,
6303a.

1 st. motor, Puch 125 cc S. sport,
med dubbelv., helren. for 300 kr,
saljes for 150 kr. 1 st. Puchram m
bakfjidring och framgaffel f. 60
kr och ett framhjul, passande for
Matchless och BSA, f. 10 kr. Ram
och framhjul ev. byte m. kompl.
vevst. och lager for Horex 350 cc.
P. Schultz, Rorvik.

Packnmirgar tilly
mc, bat m. m. Sv. t.

pa best. for bil,
»Toppackn.,

6312».

Skinnknuttar! Skall ni topptrimma
Eder mc rekvirera da vara trim-
ningsanvisningar till HVA 120 cc,

DKW 125 cc, Sachs 180-cc, till ett
pris av 3:9 plus porlo. Helge
Bergiund, Box 430, Nyhammar.

KOP INTE LJUDBAND
forrén Ni sett vara laga priser
broschyr. Tape Recorders, Lund.

Skivvixiare 25: —. Skivspelare
17: — + frakt. 78 v. Luxor, Gar-
rard, Aga, Philips. Returr, J. G-son,
Box 111, Sundbyberg 1.

TRANSISTOR-radio. 25 % under rikt-
pr. RCA Victor, amerikansk batteri-
app. med 6 [transistorer. Riktpris
230: — Vaglingdsomrade 525—1620
kc/s. YART PRIS 172: 50 exkl. balt.
1 st. dito (ny) med nagra flackar
(- plastladan, pris 145: —. SEDIGS
RADIO-TY, Kvirum,

Fri

Kameror-Foteartiklar av iedande mir-
ken — 25 % rabatt. Grundex, Box
38, Huddinge. Tel. 57 54 30.

Amatdrfotografer! Rekord'aga priser
a framkallning o. kopiering. Fram-
kallning 1: —, smabiidsf. 1: 50. Ko-
piering 6x6 o, 529 cm 25 ore.
Forst. 7710 35 ore, 9<12 0. 10410
40 ore, 1318 1: 20 F:a Foto-Fix,
Box 21, Vinslov.

Spegeireflexkamera 66, 1:4.5, exp.-
matare. Tills. kr 100: —. 1. Erike-
son, Box 27, Spanga.

Agfacolor CT 12 och Gevacolor R §,

Bilar, motorcyklar, sidvagnar, mo-
peder, cyklar, radio, bandspelare,
kikare, kameror, dragspel m. m.
saljes billigl. Alla byten diskute-

ras Nils Leander, Vixbo.

Bygg siilv plastbilen och plastbaten
— enklare an du iror genom ing.
Hj. Larssons utforliga beskrivningar,
perspektivteckningar etc. Plastbils-
byzge 16: —, Plastbatsbygge 6: —,
Plastbeidggning av batar 6: —. Spe-
cialritning med spantkonturer i full
skala, mattsatta perspektivritningar
etc. pa Taifun, 4 m plastbat, 35: —
kr. AB MAGNET-FILM, Ronninge.
Postgiro 50 96 75.

Smi el-motorer fran Schweiz, 4—
220 V, 2.200 till 2.900 r/m, enfas i
2-poligt utfGrande, oppna eiler kaps-
lade. Enkel konstruktion med alla
delar !att utbytbara, storningsfria
och tystgaende. Forvanansvart lagt
pri¢ Ny konstruktion byggd pa 30
arig erfarenhet, snabb leverans, god
service. Anvandningsomrade: pro-
gramvaljare, styrningar, medicinska
dpparater, signalanlaggningar, hyl-
ning av elektronror, grammofonverk,
urverksuppdragningar,  ventilatorer,
reklamapparater, styrvalsar, hobby
m, m. Intresserade erhalla ovriga
upplysningar efter svar hill »Sma
molorer — marknadsundersokning,
6317,

Briel 350 cc -54 saljes i del. Ragol
def. lager o. cyl. Generator o. mag-
net nyren. Torbjorn Holmgren, Fack
78, Gumnarn.

NY 98 cc -51, valv., skatt, o. kor-
klar, 165: — el, bvles mot forslag
0. Kirrbizk, Strandliden 55, Sthim.

Rumi Super Sport T -53, enast.
vilvard., nyrency., saljes billigt vid
<nabb affzr. Tekn. 0. Lindh, Yx-
grard 8, Kristinehamn.

Kopes

Forgasare, SOLEX 32 EIC. Sv. m.
prisuppg. t. Y. Nilssen, Box 3031,
Meliden,

Dyna till BSA eller Velocette. Has-
tighetsmatare, Smiths, med kabel
for bak.-hj.-f., felfntt. Tage Mag-
nusson, Solgardar, ing. 3, Boras,

Bytes

Moped Express bytes mot Blue
Fighter. Arne Rosén, Ryd, Yivljunga,

NSiljes

Billiga bilradio, nya 0. beg. Uppgiv
bilmarke o. madell 0. om kompl.
utrustning el. enbart radio. Firma
We-Ess, Sodra Fiskarg. 7, Givle,

Tel. 167 95

FOTO OPTIK

Sidjes
AMATORFOTOGRAFER! Framkallning
0. kopiering till bottenpriser. Fram-
kallning 1 kr. Smabildsf. 1: 50. Ko-
piering 646 o 6X9 cm 25 Oore.
Forst. 7x10 cm 35 ore, 10X10
cm 50 ore, 1015 cm 55 ore. Norr-
Foto, Blommelundsgatan 11, Norr-

s 24%36, 36 exp., 13: (riktpns
L d f tan ) ; -
f:v:(genn!"a P:'slsr:r’oii'l!de(lee ur\mn ‘;’ris 17: 50). Agfacoior och Kodachrome
125: —. S. S., Box 30, Rogslisa, | smalfilm 28 mm, m 18: 80
M A L - (riktpris  23: 50), arantistameplad
Transistorer hilligt. Braun T 3, | 1960. Order over 100: -- portofritt.
vaglingd: MY, LV, storlek 15-8~4 | Handeisfirman Alfa, Sédra Vi.
cm, kr 185: —. Philips Fanelte, | = ST ok -
frekvens 500—1650 kc, 7 transisto- F"“""W',O"“"“’; Il m. avmashn.
rer. storlek . 16X9x3,5 cm, kr|m och lampa. Bilhgi. Sv. t. Box
220: — Japanska reseradio, fre- | 18, Undersaker.
kvens 550—1650 kc, 4 ror, storlek | Nya kameror. En »Lulitels riktpr,
15;<815 cm, kr 95:—. Fa S. |50, - Beg. Genos 12 66, riktpr.
Eriksson, Habol. 43: —, till hogstbj. A. E., Box 583,
HMV skivspelare m. orthophonpick- Svarvarbile.
up, 2 man. Riktpris 247: —, sdljes | voigtiinder Perkes 66 1:3,5/80,
f. 200: —. 0. Bodin, Bjurhoim. m. viska, 150: Braun Hobby
i | Standard for balteri 100: Uni-
silj, for 20; —. Sv. t. Snabb affsr, | P1astmon.
5326w, ASAHIFLEX 1:35 31C: —, tele 1,9/
——— e, | 83 325: —, 3,5/100 225: —, s. nytt

Super lkonta, Tessar 1:2.8, m. utr.
295: —. Kikare 20x50 125: —, s.
ny. Mikroskop, 3 obj., 2 okular o.
belysn., 65: — n. Stereokamera m.
viska o. betr-app., ny, 95:—. 0.
Kirrback, Strandliden 55, Vallingby.

Bytes

Spegelreflexk. 66 m. vdska, ljus-

koping.

styrka 3,5, brinnv. 8 cm, sjalvutl.
Bytes mot smabildsk., ev. siljes.
Bytesv. 225 kr. ). Strom, 1589,
Arbra.

4 har svarar N

Radannonserna 3r av tva slag.
Antingen. har den som vill ha
kontakt satt ut sitt namn och
adress eller ocksd har han an-
vant s. k. signatir. | det forsta,
fallet skriver Ni naturligtvis till
den adress som stdr i annon-

Sen, K ¥
Signaturen ar det ctom star

Skriv  forst ut textem tilt Er
annons. Anvand garna farkort-
ningar. Pa varje rad i tidningen
gir in c:a 34 bokstdver inbe-
raknat ordmellanrum. Ni kan da
latt rdkna ut hur madnga rader
Er annons kraver.

Fyll sedas i kupongen hdr nedan
(eller skriy samma uppgifter pa
_en lapp) och skicka den tillsam-
man3 med annonsens text (till
J¥;s annonsavd., Torsgatan 21
Stockholm Va. Annonsen infGrs i
_ forsta mojliga nummer ay tid-
“ningen (tidigast om 16 dagar).
* Ni kan ocksd ringa in Er bestill-
" ming pd tel. Stockhelm 3490 0,
| Gitebr| 112610, Malmi 32784,

¥

-

“ligt skriva Ert namn och adress.

Sa hiir besidller Ni en rodannons

INGSSEDEL

IIsta under den v
SR
o\ t; B

pd en radannons

inom » (citationstecken), t. ex.
>Formanligt, 1352», | detta fall
skriver Ni’ signaturen pd kuver-
tet och adrasserar till TY:s an-

nonsavd., Torsgatan 21, Stack-
holm Va. e
Skriy. Ert .svar sa utforligt

som mojligt. Glom inte att tyd-

radannons i TV dr sa lagt som
2:10 per rad. Men Ni behaver
inte betala forrin annonsen varit
inford i tidningen. Ni far da
rakning och inbetalningskort. Dar-
for betdver Ni inte, om Ni inte
vill, i forvdg raxna ut hur manga
rader Er annons kraver eller hur
mycket den Kostar.

Svar till signater. Om Ni inte vill

sitta ut namn och adress i Er

annons kan Ni anvanda signatur.

Exempel pa signaturer ser Ni

{inom" cifationstecken) i vissa av

andonserna pa denna sida. Svaren
kommer da till' TV som skickar
dem till' Er. Fdrmedlingsavgiften
Jdr 1 Xr fbr att ticka utgifterna

181 expedition och' porto.

—— — — — —

sgalan 21, Sthim Va.). Hirmed
ogade text, Den skali Inf6ras i

. rader (behBver inte ankes
brik som jag h#r
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B‘led signatur
+ namn och 20¢e3s pa deq som
';‘3 ha kontskt inte ar atsatt)
‘Skriv signaturea (det som star
“inom citatioasteCken) dverst
pa kuvertet och adressera tgll
‘eknikens Zrids  annonsavd.,
fekai ackhalm Va. Ert
ras dd av tid-
ferson.

RS

Kompl, Markli . m, hus o
trad. Sal). for 350 kr, h kost. 500
kr. Sv. 1. »¥ent2nt 350: —, 6286..
WEBRA 2,46 cc, 1 myck. g. Skick,
m. tillbeh. o. 2 prop. End. 38: —.

Jazz-LP m. D. Eilington. Ny. 13: —.
Sv. t. «Diesel ef. LP, 6306x.

sialjes

Niiljes

_ Gar geviret som
Battra avnotta flickar

nytt igen!
pa vapen el.

helt omblanera dessa m, CEBES

snabblanering.  Latt
fordrar ingen upphett

att

It anvinda,
ning

och ger

en blasvart finish efter 1—3 min.
Stor flaska m. beskr o, tillb, (réc-

ker . 1—2 gevar) 6:
. portofr. Returr
belatna kunder over

75 + porto,
att. 1000-tals
hela landet,

Firma Mervil, Ulricehamn.

Fiskedrag direkt fr. tillv., markna-

dens ldgsta pris. S
ning kr 13: 85. Eller

tor provsind-
upplysningar

och offert. Speciaiverkstaden Celtic,

Box 27, Haimstad.

Haspelspd, glasfiber, kr 19: 75, has-

pelrulle 19 kr. 08S!
R. A. Alander, Bex 47,

ej begagnat.
Bandhagen 1.

Spinnutr., n. ny, fabr
90: —, nu 60: —. C.
terg. 2, Trelleborg.

. ABU. H, k.
Walgren, Os-

Luftgeviar M/GF Sport.

Leif Olofsson, Asphult

End. 25: —,

Haspelrullar! Victory
lyxkarl., end. 79: — p

1000, forp i
er st. fraktir

BEJA-Produkter, Box 254, Solma 2,

Littspinnutr. Mitchell
pelr., rorb. glasf.-spo,
dragsort., obet. beg.,
kost. 225: —, siljes
R. I, Berggren,
skoldsvik.

Korsg. 13,

ofomatic has-
kompl. linor,
vélvard., har
f. 125: —.
orn-

T RTINS TR

i

DIVERSE

_____ Ll

Sidjes

URDELAR o. VERKTYG saljes, aven
Ul amatorer. Illustrerad forn.-ka-
talog: och prislistor sindes mot 2
kr i frimarken. Firma E. Karisson,
Erikslund.

VET NI att Ni billigt och enkelt
kan gora en batmotor ay en mc-
motor? Passar alla batar. Ritning o.
arbetsbeskr. 7:75 + porto. TV:s,
Fack 739, Jumsele.

Ur-rep. utfores snabbt och bill, Fir-
mor och ombud erhalla goda rabat-
ter. Begdr offert. Sjastroms Ur,
Hornefors.

Original-hagagemarken fr hela varl-
den {or prydnad o. dekoration. Flyg-
bolag 30 st. 5:—, 10 st. 2:50.
Hotell 25 st. 4: —, 10 st. 2:—,
AWAMARKS, Box 20021, Malmd.

1 par fothollssk. storl. 42 siljes till
ett pris av 25: — Har kostat 49: 50.
Nagot beg. G. Johanssom, Girdnis,
Lidsjdberg.

Rakapparat, som drives m, 2 1,5 V
batterier, Endast 36: — + porto.
Sv. L. »Nyhet, 6182..

Cigarrettindare, olika modeller. Pre-
sentartiklar m. m. Billiga priser.
Forteckn. m. porto. =LK», Trastbac-
ken 13, Spanga,

1 si. bilradio 6 v, vibratorn def.,
1 st. bordsradio sdljes eller bytes
mot Wolf Cub handb. eller annat
forslag. 0. Sill, Forshyttan, V.
Brattfors,

FRIMARKSSAMUAREY Vid inkop fran
mig erhdlles alla inkdp av frimér-
ken till ldgsta NETTOPRISER, Pas-
sa pd detta tillfdlle och bestall
prislistor omgaende, dessa sidndes
gratis till alla som insdnder namn
och adress till C-), Box 450, Vrets-
torp. _ :
Cig.-tindaren »Zippo», Som ingar i
amer. flygvapnels standardutr., sil-
jes nu for end. 4:90 + porto.
USA-import, Box 5, St. Skedyi.

Nya o. begagnade reseskrivmatkiner
fran 87: —. Begdr prisuppgifter.
A. Westerborgh, Box 5727, Boras.

VERKTYGSLADOR, .Arméns vinggr-
lzdaa, tillverkad av helpressad plat,
med barhandtag saml 2 utfallbara
lock med sparrias. Mycket omlyckt
av bil- och batagare. Pris 6 kr/st.,
vid bestdlin. av minst 3 st. 5 kr/st.
DICKs, Fack 13, Kopparberg.

Obet. beg. symask. Singer 201 K.
Kompl, m. los sicksackapp. Har kos-
tat  800: —-, séljes for 450: —
B. Holmstrom, Borgargatan 3, Ange.

GLASFIBERPLAST f. hobby och in-
dustri, Sjalvhdrdar, blir glashard o.

genomskinlig. Anvand. for tillv. och
rep. av bhilar, batar, husvagnar,
mc-kapor, formgjutn. m. m. Kan

armeras med glasfiber.

End. prima ravara. Be
inneh.

plast, hdrdare,

Latt, starkt,
stall provsats
accelerator,

fargampuller samt fullst. beskr och

prisl, (aven i parli)
porto. GLASFIBERVAY
Hog kval. Prover och
F:a REGALE, Box 68

for 11: — +
och MATTA.
prisl. 5: —.
44, Borlinge,

25 st. Alibi-bocker, ha
8: 50. Har kostat 37: 5
son, Fagelmara.

ft., saljes for
0. Ake Svens-

begar for-
teckn. L, Alander, Skebokvarnsvig.
321, Bandhagen,

Dykaraggregat «Folline m, 2 st. 8
lit. tuber. Framdragen manomeler.
Anvand 15 tim. 675: —. L. Johnson,
Solbackev. 10, Nykoping.
2 par skidskor storl. 42—44 sidljes
till ett pris av 30 kr per par,
har kostat 60—65 kr, per par.
G. Johanssem, Girdnis, Lidsjgberg.
Agnar Mykle, Sangen om den roda
rubinen, kr 9: 75. Alexandre Dumas,
Greven av Monte Christo, kr 10: —.
(Riktpris 13: 25.) Sv. t wPorto-
fritt, 6261».

Beg. grammofaonskivor, r

GLASFIBERPLASY f. bal, bil, flyg,
hobby och hantverk. Vi lagerfora
alltid V-plast, accelerator, hardare,
mattor, band och snoren. Tillskriv
0SS och begar broschyr och bruks-
anvisning, som sidndes kostnadsfritt.
Minsta forsdljningskvantitet: 1 kg

Nyss paborjad fullst. |
saljes billigt vid snar affdr.
=Enastaende tillfille, 1921, 6294 ‘
Skinnbyxor, nagot beg:, storlek 52,
siljes eller bytes mot talt, sovsick
sel. dy!

I».

V-plast med accelerator och hardare
— kr 11: 50 — vilket racker till 1
kvm glasviy Y — kr 8: 50 — eller 12
kvm glasvay T} — kr 6:25 Vind
Eder med fortroende Lill specialis-
ten AB Seriebat, Maria Prastgards-
gata 40—42, Sthim. Sa. Tel. 44 35 52,

Frimirken. 33500 frim., insatta i
alb., samt 500 losa frim., 4 st.
kilovaror, 3 st. frim.-kat., kuvert,
urvalshdlten, pinc. samt forstorings-
glas sdljes 150: —, event, byte
mot forslag. Keat Gustavsson, Fack
1, Vigsjdfors.

Batritn., se ann. i TV nr 6 0. 9.
S. Roggentin, Gotg. 26, If, Sthim,
Herrarmbandsur, 21 rubiners ankar-
verk, stotsikert, vatten- o. damm-
titt, sjalvlysande, centrumsekund,
rostfri expanderldnk till kr 58: —.
Gulddoublé samma pris. Returratt,
arsgaranti. F:a Eika, Box 9050,
Norrkdping 9.

Urreparationer snabbt, billigt och
palitligt, S. Lindén Urmakeriveris
stad, Glinuslerg.z.__ ot e
Frimirkssamlare! Massor av offerter
a frimdrken och serier fran Sverige,
Norden, Europa, Hela Virlden och
ovriga samlingsomraden sésom
Sport, Djur, Blommor m m. finner
Ni \ir nya katalog 1959. Over 200
intress. sid. med massor av illu-
strationer, erhalles mot 2 kr i
frim. FRIMARKSTJANSY, Grebro.

BATPLYWOOD. Vi lagerfora alltid
garanterad batplywood av furu och
mahogny i tjocklekar fran 4 mm
till 18 mm. Tillskriv oss och be-
gar broschyrer och prislista, som
sindes kostnadsfritt. AB Seriebat,
Maria Pristgardsgata 40—42, Sthim
S§. Tel. 44 35 42,
El-moterer o. generatorer omlindas
billigt, J. H., Box 353, Skarby.
RAFFIG NYHET
Prov. m. returr, 3: 90, Ombud an-
tagas. EJA-AGENTUREN, Alingsas T.
Sexig myhei. Prov kr 2: 75. Ombud
antages. HOCO, Box 14026, Malma.
Rakapparat, fabriksny, schweizisk,
med etui, 127—220 V vixelstrom.
Sv. t. «Endast 30: —, 6288..
Klubbmirken, gar. akta, Forl. erh.
gratis B. Eurenius, Lottg. 6, Oster-
sund.

Dragspel, Hagstroms Skandia, obet.
beg., har kostat 870: —, siljes kon-
tant for 500: —. Eimar Larssen, Box
602, Histba. Tel. Hofors 430 19.

Trumpet m. etui, obst. beg., siljes
kont. till hogstbj. Sv. t, »Ligst
240: —, 6307x,

RESTPARTI — Dbatteridriven elrak-
apparat. Ett fynd for Er som vill
raka Er elektriskt var Ni an befin-
ner Er: PICCOLO elrakapparat, All-
tid korkiar: hemma — i bilen —
pa taget — i baten osv. Otroligt
effektiv, drivs med 3 st. 1,
stavbatterier som vid dagligt bruk
racker 1 manader. Med elegant
beigefargat plastetui som ledigt
ryms i kavajlickan. Levereras sa
langt lagret rdcker till aterforsal-
jarpriset kr 31: 50 (riktpris 45: —).
Returrdtt. Mot postforskott fran F:a
SWETRONIC, Box 305, Villingby 3.
(Postg. 55 81 56.)

PRIMUS GASOLTUB med (illbehdr
20: —. Naturmetoden i eng. 60: —.

Rakapp. Remington Contour. lite
dem -kord, 55: — Mc 200 cc Vil-
liers mot., dacken s, nya, avf.,

150: —. 6-transistorradio- m. lddery.
o. orontel, 120: —. Minolta sma-
bildskam., 16 exp., obet. anv, m.
ladery. o. 1 r, fargf., end. 95: —.
Teknos Mc-rep., 3:e uppl., 25: —.
Sv t. «Tillfille, 6326..

KKopes

Flygpontoner kopes. Sv. m. lingd o.
prisuppg. Sv. t. »Bathygge, 6212..

Urverk f. morakl., girna def. Liss
Larsson, Vastana, Manstadskulle.

Fotos av sv. flygplan, ev. byte mot
fotos av utl. Klas 6. Bask, Box
982, Norsjd.

Propeller till Piper Cub eller an-
nat sportplan. Behdver ej vara fel-
fri men brukbar. Svar med pris-
uppg. till Arne Bickvall, Dalavigen
65, Fagersta 2.

Bytes

SPEGELREFLEX 1:35, 1/300 sek.,
filter, exp.-m., morkrumsutr. etc.
samt engelsk LINGUAPHONEKURS
mot campingutr., haspelfiskeutr. e.
forslag, Sv. U w«Privat 3333, 6219a.

VECKANS 2n"°KATALOG

Z

SKOL

KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

Ingenjirs- o, verkm.-ex. fr. folkskola, real- el. studentex. Dag- o. afton-
adsteknik. Teleteknik, Laga levnadskost-
varterm. 13 jan. Anmidl sparast! Aberopa

skola, Maskinteknik med

verkst
nader. Hostterm. birj. 1 sept. o.

denna tidning! Stort antal sokande. Tel. Koping 113 16.

INGVAR LILLIEROTI, civilingenjér, rektor,

Kommunal statsunderstodd liroanstalt.
Jorsexamen. Maskinteknik; elektroteknik, st
husbyggnad; viig- och vattenbyggnad. Studielin

Prospekt kostnadsfritt.

TEKNISKA SKOLAN

KATRINEHOLM
alt. Teknikerkurs. Hogre fackkurs med ingen-
arkstrom (B-behorighet) och teleteknik;
och stipendier. Nya kurser 20 aug.

(Grundat
1906)

o m. realex. el : L = BYGG- erh. av rektor, och limnas senast den 31 maj 1959.
rerferric|r reryreees 2 term. Fﬂck“;"kGMAOSK&{.PF%I&%}%?@N;‘SSEEKMK. Prospekt och uppl. ldmnas av rektor, som sikrast traf-
NADS- samt V. " Nva kurser augusti och januarl. fas under expeditionstid, tisdagar kl 12.00—14.00 och
! rre | FECAFTAOFDY  statlig studiehjdlp. Nya kurSer SUgns oo o torsdagar ki 17.00—19.00, tel. 607 eller 497.
rrerjrreee Anmalan hértill senast 1 juni resp. . Rektor.
—

Kommunal, s

ORNsKkSLDsSVIKS TEKNISKA SKOLA

tsunderstédd. Teknikerkurs 3 terminer,
tamous\'. 2 term. Hogre fackkurs ytierl.

MALMO TEKNI

kostn. Prosp. sindes. Roslins

SKA INSTITUT

Ingen|érs- och Teknikerkurser
inom maskin, motor, merkantil m. fl. fack. Laga studie-

viig 18 E, Malmo. Tel. 629 51.

Fackavdelningar for
Regleringsteknik.
Kursplanerna faststillda av K
utbildning. E

Statliga ldn och stipendier.

SUNDSVALLS TEKNISKA SKOLA

I centrum av landet som ger massa och kraft.
Byggnads-,

Elektro-, Maskin- och

ungl. Overstyrelsen {6r yrkes-

Aven kvinnliga elever vilkomnas.
Nytorget 2, Sundsvall, tel. 580 08. &

anordnar foljan

Treterminers teknikerkurs
Ettarig kontorskurs fér ele

Ettarig kontorskurs for el
motsvarande kunskaper.

Intrddesansokan gores hels

ANDERSTORPS YRKESSKOLA

Trearig verkstadsskola fér metallarbetare.
Trearig verkstadsskola for modellsnickare.

eller 2-arig verkstadsskola.

Nytt lasdr borjar for verkstadsskolan den 10 aug. och
for handelsskolan och teknikerkursen den 25 aug.

de heltidskurser

for elever med realexamen

ver med fullgjord skolplikt.
ever med realexamen eller

t pa sidrskild blankett, som
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Sv. t. sGetskina, 65—,
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TEKNIKERSKOLAN, SALA,

anordnar 5 o. 10 man. kurser fér Radio o. TV-tekn., Elek-
trotekn. (C- o. B-beh.). Byggnadstekn. o. Verkstadstekn.
S man. nybérjarkurser for Elektriska montdrer. Statlig stu-
diehjilp. Rumsférmedling. — Begir prospekt.

;“\““““\“‘\\“‘\\‘\\““‘\“\
BILREPARATORS- [0 oy vekier o)

bilrikiningskurser om 4
mén. Fullst. bilverkstadsutrustn. Teori med stillfilm. Plats-
formed!l. Prospekt mot 2 porton.

Skdvde Praktiska Skola Tidon. Tel. 70084

e w -
L N N N

i e e e o N

P
S

& Snabbkursidans

Ny modern larobok i bild. For nybor-
.| jare. Ni har endast att taga det ena ste-
. get efter det andra sa som de stora dans-

. kartorna utvisa. Pa nagra kvallar kan Ni
| lira Er dansa perfekt och elegant.
' Foxtrot, Slowfox, Tango. Modern vals,
J. Gammal wvals, Rock'nroll, Mambo. La
. Conga, Hambo, Schottis m. fl. danser. 73
bilder och danskartor. Pris kr 8:75.
r————————
i | BOKFORLAGET PRAKTISKA BOCKER
| Regeringszatan %3, Avd. 1, Stockholm

- l Sand mot postforskott Snabbkurs i dans.

Gorsiag Pris kr 8:75.

s saker: l :

Lérdansa 1IN S0 00 o IR B B e S
for

>

PLATSFORMEDLING

OCKAR UTLANDET, onescnningar i usa

Kanada, Alaska, Sydamerika, Australien, Nya Zeeland, FN, England m. {l. linder? Var
rapport ANSTALLNINGAR, MOJLIGHETER och TILLFALLEN UTOMLANDS anvisar
om foretag, anst.-byrder, arb.-férmedl. ALLA YRKEN, manliga, kvinnliga. Manga re-
kryterar och anstiller fran Europa. Visar viigen till informationskillor, jorden runt.
Rapporten avslojar en viirld av majligheter.
Den enda i sitt slag — nu pa svenska.

ANSTALLNINGSTIANST Box 247, STHLM-Buandl

Begiir nidrmare upplysning!

Tusentals vélbetalda anstéliningar
Afrika — &verallt i vérlden! Hundratusentals svenskar inom alla yrken, mén och kvinnor
eller utan fomili) har redan skaffat sig vérdefull utlandspraktik, uppnétt farbluffande
géngar i over 30 olika lénder. Res till utlandel, bevisa siglv hur latt Ni oavset? yrke
tina. och spora mera pengor. (Obs! légre skatter, levnadskostnader i morgondagens frar
lander!) Vidga Edra vyer, upptack hur latt och naturligt Ni lér Er sprék, skaffar Er en baitr
yrkesutbildning. SI& Er fri frén vardagens enchando, bério ett nytt liv! Njut av séderns
I15shet. Lér kénna nya, intressanta minniskor! Upplev négonting nytt! Lét oss vise Er hur! f
rera darfér i dag véart oumbérligo
med 1000-tals intressanta fokia och vérdefulla réd for Er som vill framét i vtlandet! Grip
dérfor denna chans nu — sénd in annonsen i dog 1ill INTERNATIONAL CONTACTS, Hom-
burg 36, och Ni erhéller omgéende vért rikt illustrerade 32-sidigo »NAR, VAR, HUR PROGRAM

ANSTALLNING UTOMEAXN

Nord-

stér oppno for Er i

GRATIS, en handledning utarbetod av ett 10-tal experter — visar hur 1000-tals méjlighotor
stér Oppna for Er — Gverally i varlden!
AT 05600800 900005 EA8 3008 a8 OB OB C A A Adressi Nt i S A it

Tog vara p& detta reklomerbjudande! Skriv tydligt! Texta! Frankera 40 &re.

*NAR, VAR, HUR PROGRAM. —

Austral

och Sydameriko,

3.

GRATIS och portoiritt

TV 10-59

Fr ikupong for Tekniskt intresserade

Sitt ett x i1 rutan hidr nedan for det Zimne som intresserar
Er. Fyll i kupongen och posta den utan porto. Ni far da
gratis NKIs stora broschyr om modern fritidsutbildning i
amnet. Det #r nu lysande utsikter for tekniker och ingen-
jorer. NKI har det storsta tekniska kursprogrammet.

I SN IS D DT D I D S D S I D D)

Frankeros :
ej.
NKI
betalar
portol,

NKI-SKOLAN
S:t Eriksg. 33
'Stockholm 12

Svorsldrséindalse
Tillsiond nr 104
Stockholm 12

1 Maskinteknik O Elektroteknik O Arbetsledarkurser
I [J Verkstadsteknik ] Radioteknik O Forsdlining och offert
) Gjuteriteknik O Husbyggnadsteknik O Specialkurser
I 0 Motorteknik 0 Vdg- och vattenbyggnad [ Kurser for yrkeslarare
1 Bilteknik O Kemisk teknologi O Grundkurser
l O Flygteknik O Textilteknik (2 Hur man blir ingenjor
O Varme och sanitet O Trateknik genom fritidsstudier
l N B T rrrsarrr S s soadttsyeorii T s vt smoaisiusnssnes sessvess
BostadEerr s R e  n s s vvvisiiens Fodd ar ...... Tl
Po:stadr(.ss_ww-59
, , REKLAMPRIS 3875
Ni vill ha en god inkomst KOMPLETT
FISKESATS

Vi hjdlper Er att fa den

genom att gora Er till forsiljare ay Sy. Statens
premieobligationer. Aret runt sammu majligheter (i1l
en god daglig forfjinst — bade for fritidsombud
och yrkesforsiljare. Ni behover inga forkunskaper
— men vi vill ha rejiélt folk med goda referenser.
Siénd redan | dag Ert svar till

BONMIERS OBLIGATIONSAVDELNING AB

Firséliningsavdelningen, Nybrogatfan 27 - Stockholm O.

72

Iy

For haspel- o. flugfiske ett 6 fots 2.delat glos-

fiberspd i mediumaktion, Handlog

kork med f{drsonky skruvrullféste i

ay natur-
latimetall,

rostfric  stéléglor. Haspelrullen oy léiimetall, : ¢
inkapslad konstruktion och i teknisk) .u'ﬂdrandq [:: Y oA,
1ill o1t giva lénga backslagsfria precisionskast, . Pr_\
lev. med lina, 2 st. drag, 3 st. flugor, plostkula, S
dragtafs med hoke, Tygfodrol. Pris endast 44:75, v

D:o sots i nbégot enklore uﬂi’)mnfh
jurraty. Skriv. direkt till

38:75. Re-

MALUNGSFORS INDUSTRIFIRMA

e
BOX 55, MALUNGSFORS M

D TILL SALD
El. moiorer 15:—

Dammsugarmotorer begagna-
de men fullt brukbag@ lamp-
liga till hobby m. m. till salu.
110—127--220 volt. Per efter-
krav a 15: — st.

G. CARLSTROM

Tarningsholmsgatan 1, Malmo

. L]
Billigt!
Sovsickar med kudde och
fodral 29:75. Luftmadrass,
1 ars skriftl. garanti, 49:—.
Tilt 4-mans med brutet tak
och plastbelagt golv 145: —.
Badmintonspel kompl. med
2 st. rackets, nit, boll, spel-

regler och fodral av plast
13: 50.
CYKEL & SPORT . Tidan

Sveriges stors-
ta sortering i
talt o. ovriga
campingart.
samt fiske.
Mirkesvaror
till oslagbara
priser. Biista
radgivare fér alla som pla-

nerar camping i sommar.
AB IMEX, Avd. T, Boris.
TELESKOP
=
Se kraterna pid mh-
nen,  satelliten  och

minraketen , ..

Byggsats till stjlirnki-
kare med 50 ggr for-
storing  16: — porto-

fritt  (exkl stativ).
Precisionalinser och nixdviindigt mate-
rial medfaljer,
Monteras pa mindre lin 1 imme. Ingen

bvning behbvs,
Modell- och Hobbyatdren

ELECTROFON RADIO
Box 80, Purodis, Bergen, Norge
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VECKANS 7, .o KATALOG

;""ﬂu SALU

I FINNSTOVLAR

MOPEDISTER!

I 1959 ars katalog finns
det som brister pa moped
och mc. Den sindes mot

Prima, med cell- gehl
gummi- el. li- ;
dersula, h . MOTOR-HBBKS
65:-, dam Shgent rei i
Gummistivl

I m. l;idcrsk}:v(!
37:-. Simsk- 2 :
skinns- § o sbk
knlsnn,]x:cr PA S EN T
52:-. Mol
T)()S(flzrskuh Returritt. ek gpﬂnoﬁnx; uppfinning
F:a Y. KERO, Sattajirvi. INGENJSRSBY

l T » PATEN’ISERVIC"E'

STIG HANELL, Dukvigen 2,
BROMMA - Tel. 2557 74
Upplysningar mot porto.

Varvriknare for VW

Effektivt tyskt kontroll-
instrument for ekonomisk o.
sportig kérning. Monteras pa
hastighetsmiitaren utan in-
grepp o. verktyg. For modell
53—59 endast 4:75 4 porto
med mont.-anvisning direkt
fran importéren.
HA-Ka agenturer

Torsvikssviingen 19 - Lidingio

MC-KATALOG
frén

ringsram, pincett, kemikalier,
papper for 100 kopior samt
rddgivare. Sindes mot post-
forskott fran

F:a KNUTZ & SVENSSON

SOLLERON u u
SUDERSTRUMS
SIM“NII Insind 1:50 |
frimiarken samt
SPEEDVAX 22 Kommer 1 var
nya 144-sidiga
rengor t(;:.aloglnxﬂhzll)ﬁ::‘
Polerar faring e resery?
i et S e
_;}bwlf\ .‘,?Sm"r’%‘}'é“}é’f.' ¢

==—7 | P pESTALL

SiMoNIZ

EEDWAS

Fom cans

1
y/ katalogen idag
] — del lonar sig!

Virldens ledande bilvax
finns érerallt

ORNSKOLDSVIK

for bilister, seglare och fri-
luftsfolk. Raka Er effektivt
med DAILY batteridrivna rak-
apparat. Hog kvalitet — per-
fekt konstr. Drives med vanl.
stavbatterier. Pris end. 37:—
4 porto inkl. elegant etui.
2 batterier medfoljer GRATIS.
Returritt inom 8 dagar.

BRES AGENTUR
Grevgatan 21 - Stockholm o

Salja,byta kopa

TEKNIKENS VARLDS RADANNONSER
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HOTORMAN
SN Hap Stor ill. katalog
“&‘6 0;-" over MC, moped
§ Z samt  Biltillbe-
S hér. Rekv. kat.
%9 £S ?mg. som erhél-
7y S es mot porto.
Y6156 e, 77, 377,

Direkt hem portofritt

inkdps-
kiubhen

Smalfilms-
kamera AK 8

Toppkamera till bottenpris! Ni
Ibehb’vur aldrig bekymra Er-om
avsténdsinstallningen tack vare
fixfokus. 8 mm film, Zeiss objek-
tiv 1:2,8/10 mm, inbyggd optisk
sokare. Exponorinénid 1/32 sak.
Aven enbildstagning.

185 kr, vaska 35 kr, delkop
med vaska 238 kr, handp.
ldS kr, 38:60 kr par ménad.

I Minolta 16,
10x 14
I

— inkl. 2 forsattslinser, dagsljus-
kaselt, film och skinnetui. BI&,
rod eller silver. (I guld 148 kr).
|Komem i fickformat som ger
skarpa bilder. Redon en stor
schlager | Sverige. Objektiv:
Rokkor 1:3,5/25 mm. Blandorsteg:
3,5-4-5,6-11. 1/200 sek.

138 kr, delkop 148 kr, handp.
|28 kr, 24 kr per ménad

Ni kan ocksé bestdlla film —
| Asta, Kodok el. tiford.

Satt ett x vid den kamera Ni
vill bestdlla och sand in annon-
sen. D& blir Ni ocksd medlem i
Inkopskiubben och fér 5-dubbel
sakerhet for kameron: 18 mdn.
| utbyggd allriskforsakring « 2 ars

garanti « fotolitteratur « roboﬁ-l

kuponger « 8 dagars refuratt.

Betalning : kontant D
delkdp O
Broschyr om AK 8 D
Minolta 16 ]

Stryk under onskod farg.

inkops-

l klubben

BROMMA 1. TEL. 87 2116, 072473'

| Namn och odress:

Kan ocksd kopas hos vara om-

bud over hela landet samt
TY-Ringens affdrer.

TV 10-59

- — MED
1
Campingtilt <
I mer dn 30 ir ha vi tillverkat
de berdmda »Tahititiltens — {
4r | en mangfald storlekar och
modeller, utrustade m. smick-
ra, rostfria stalrérsstiinger och
r * mingder m. andra nyttiga och
5 1 stabila finesser. Komplette-
ringstilt och tdlthus [ storle-
kar upp till 6X3 mtr. Ryggdstdlt frdn 59 kr. Gummiluft-
madrasser markn. biista med 1 4rs garanti. Luftmadr. fr.
18 kr pr st. Férnimliga sovsickar, campingmébler m. m.
Under forsisongen utdelas 4000 st. tiltbelysningar gratis.
NI spar 100-tals kr och erhdller bésta kvalitet och ut-
forande genom att kdpa frAn oss. Rekv. prislista.

SMALANDSKA SOMNADSINDUSTR. Avd. 14 Norrahammar

CIGARRETTANDARE )

USA-forsvarets modell. Hel-
kapslade, med stormskydd.
Mycket driftsikra. Endast
4: 90 pr st. Returritt.

e ——————-

Firma OTEX, Odenis. |

Y

b Siind mot postférskott |
stromlinjeformade vindskydd|| ...... st. cigarrettindare
for motorcyklar av TT-typ.|, & kr 4:90. l
Foér 130 mm. eller 160 mm. N ;.

Flae = Dassertie Flostil AMN e |

skiner. Adress: S 0T l
INDUSTRI AB BERGO . .

Stockholm I Postadr:Euevmnes .T.Vlﬁ-i&'

lttfortjanta
ENGAR...

PG arbetsplatser, inom for-
eningar och summanslut-
ningar onskar vi kontakt
med Er, som vill géra en
verkligt god extraférijanst
fort och IGtt. Vi erbjuder
Er att vara forst-
klassiga varor och lamnar
rekordhoga rabatter, for-
manliga

salja

avbetalningsvill-
kor, 6ppet kop 30 dagar.
Rekvirera katalog och net-
v toprislista fran

ATLANTIC

KUNGSGATAN 18, STOCKHOLM

088-' Klipp ur hela annonsen

och xiand in den Ll oss, bif.
namn och adress, i oppel
kurerl. Porto 15 ore.

=




Att en bil dker tag hor inte till ovanligheterna. Déremot &r det nog
ganska sallsynt ati ett lokomotiv far &ka lastbil. Det fick dock smal-
spariga (891 mm) Wilhelm Petri finno sig i nér Na&ssjs jarnvagsklubb
skulle flytta det till hembygdsporken. Wilhelm byggdes &r 1900.

Till industrimasson i Hannoven utrustodes mer Gn hundra taxibilar
med rakoppaorater. Idén vidarebefordras hérmed till svenska taxiGgare.
Tillaggas kan ot choufférerna maste rengdra opparaterna efter varje

att de inte

rakning och

SVENSKA FLAKTAR
I LONDON

Bilden visar en modell av den
113 meter hoga byggnad som blir
Londons hogsta — drygt 1 meter
hogre an S:t Paulskatedralen.
Svenska Flaktfabriken har fatt
‘uppdraget att leverera luftkondi-
tioneringsapparater till denna
imponerande anliggning, som
kostnadsberaknats till 75 mllj.
svenska kr. Projektet omfattar for
kontorsandamal detta 31 vaning-
ars hoghus, en 11-vaningsbygg-
nad for bostider samt en 8 van.
hog »Ys-grupperad bebyggelse.

' SJOFAT FOR SJOFART

"~ SA har har tecknaren tankt sig
att ett sjogaende »flygande te-
fat» skall se ut. Det skall med
100 knops fart fdrdas ett par de-
.cimeter Gver vattenytan. Genom
stabiliseringsroder kommer resan

skall- onvéndas

bora pa

20 OKTAVER :
OVER HOGA C

Ljudvagor med en frekvens av
10,000 megacykler har astadkom-
mits vid General Electric i USA.
Denna frekvens anses vara den
hégsta som uppnatts och dr om-
kring en milj. ganger hogre 4n de
Jjud det manskliga orat kan upp-
fatta. Det nya ljudet kommer att
fa stor betydelse fér laboratorie-
undersdkningar av fasta kroppar;
ett effektivt verktyg att »skaka
om> atomerna med. Ljudet —om
det kunde uppfattas — ligger 20
oktaver over hoga C.

>

rikanskt ursprung, men britterna
_har meddelat att de ir klara
{6r sjbsattningen av sitt {Orsta
stefats redap i juni i ar. Det
pagir siledes en kapplopning
om vem som skall bli forst med
det sjoghende »flygande tefatets
— amerikaner eller britter,

rakstrackor.

m Det @r forunderligt det hir
med siffror. Fér varje ar som gar
forlorar vi mer och mer av re-
spekten for dem. En fart av 800
km/t i luften &r numera ingen-
ting markviirdigt, och vi talar
om avstindet mellan jorden och
manen i samma tonfall som om
vi planerade en sondagsutflykt
till Norrtilje.

Fran Ryssland meddelas att tre
trillioner rubel skall investeras
i den sovjetiska folkhushallning-
en under den nidrmaste sjuars-
perioden. Tre trillioner rubel?
Det liter mycket och det dr det
ocksd. Det ar kanske svart att
forsoka bilda sig en forestill-
ning om vad ett s& stort tal
betyder, men faktum é&r att om
vi lagger en trillion sedlar i en
hog sd skulle den faktiskt na
nastan dnda upp till manen. Och
dit dr det ju 300.000 km. Sile-
des dr det inte sd svart att na
méinen, som man kanske tror.

Man skaffar bara en trillion
papperspengar och borjar att
bygga.

m Man torde dock utga Ifrdn,
att ryssarna inte kommer att an-
vanda sig av den metoden for att
na manen. Sovjetastronomen Ni-
kolaj Barabasjov har skrivit en
bok om méanen, som bl. a. talar
om att den ryska rakettekniken
nu har natt en nivd, som gor
det mojligt att flyga till ménen
pa 53 timmar. En fard till ma-
nen kommer att bli aktuell inom

en nara framtid, bavdar forfat-
taren, och konstaterar att sov-
jetiska vetenskapsmidn upptickt
aktiva vulkaner pa manen. Des-
sa maste utforskas innan min-
niskan kan gora entré.

Men redan begreppel sen mil-
jons, som ju Ar en ytterst ringa
summa i jamforelse med en tril-
lion, kan mana till en stunds
eftertanke. Om vi skulle férstora
ett armbandsur en miljon ginger
skulle det bli bortat 50 km langt
och gor vi en fotvandring pa
en miljon steg, skulle vi for-
flytta oss nidrmare 600 kxm. Men
sadana fotvandringar existerar
inte numera.

@ Diremot blir det enklare och
enklare att kora bil. Nu behbver
man inte ens tianka p2 att tdn-
da parkeringsljus och 1kas-
tare, niar skymningen faller. En
brittisk firma har namligen bor-
jat att tillverka ett clektroniskt
6ga, som tinder Dbilljusen vid
morkrets inbrott.

Ja, sA har vi en detalj mindre
att tinka pa, och kan istillet
agna oss at att tanka pa ett tal
Varfor inte tre trillloner? Det
talet tal att tanka pa!

ROBOT MED ”HANDLAG”

General Electric har konstrue-
rat en robot, som i mangt och
mycket llknar en miinniska. Den
kan fjarrmandvreras pa distan-
ser av tusentals mil och det lir
vara mojligt att sitta den pa
manen och ge den order frin
jorden. Den kan sla | spik, dra

i skruv och bult och t. o. m.
skota en hula hoop-:ing. Den
har ett mjukt shardlag» och
kan plocka blombladen fran en
ros utan att skada denna. Pa
bilden konstruktionschefen Ralph
Mosher vid robotens mandver-
kontroller.
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| 2 CASITANIAY, WA
ATLAKTIC Varldsmistarur Royal
1959 ars modell iir utrustad med schwei-

ziskt precisionsverk i super-A-kvalitet:
21 rubiner, stotsiikert med Incabloc, beryl-
liumbalans. Utsikt elegant, lyxboett i 20

microns gulddoublé. Vattentiit. Urtavla

med reliclsiffror. Centrumsckund. Fixo-
flexlink i doublé.

15:- pr man. Avb. 210:-, Konl. 190:-

e e e

ATLANTIC Marquise

Ett exklusivt ur — eft tjusigt smycke.
Detta ur iir helt i extra prima gulddoublé
kvalitetsstimplat 20 micron. Byglarna iir
ledbara vid fistet — Litt att ta pa och av.
Forniimligt och palitligt verk, 15 rubiner.

15:- pr man. Avh. 205:-. Konl. 185:-
ATLANTIC Geneve de Luxe

Ett ytterst forniimligt damsportur med
extra tunn, smidig och vattentit boett
helt i higglanspolerat rostfritt stal. Pre-
cisionsankarverk med 17 rubiner. Stit-
siikert. Sjiilvlysande siffror. Rod centrum-
sekund. Fjidrande Link i stal.

12:- pr man. Avb. 162:-. Kont. 146:-

.o o NAr Ni kan fa
markesuret

- e—10::

Varfor bara énska..o

e

+ = - er man,

.l
- } (% per mén, e T er mén
s S EENSSI e
ATLANTIC Vérldsmdstarur 1958 ATLAKTIC Varldsmistarur Super 1959 ATLANTIC Automatic med datum
En elegant nyhet! Extra Exklusivt sportur med preci- Ett schweiziskt masterverk med

specialbyggt ur som tal de
hardaste pafrestningar. Hog-
glanspolerad rostiri pansar-
boett. Palitligt verk med 17
rubiner, stotsiikert. Vattentiit
urtavla med reliefsiffror och
radiumpunkter. Rod  cen-
trumsekund.

Unna Er
glddjen att dga
eller ge ett
ATLANTIC-

10:- pr man. Avb. 133:-.Konl. 120:-

Varje Atlontic-ur ar noggrant Elektro-
Wibrograf-testat och omsorgsfullt kon-
trollerat av skickliga urmakare, darfér
kan Ni alltid lita pa ett Atlantic-ur. Dess-
utom lamnas en skriftlig helriskgaranti.
valj Ert Atlantic-ur redan i dag — valj
garanterad kvalitet! Ni kan sjaly over-
tyga Er om att Ni hor gjort ett klokt val
~ full returrétt under hela 30 dagar.

sionsverk i super-A-kvalitet, 21
rubiner. Stotsikert genom Inca-
bloc. Berylliumbalans. Elegant
boett i rostfritt stal. Vattentit.
Urtavla med reliefsiffror och

automatisk uppdragning och datum-
viixling. Ger alltid perfekt tid och
exakt datum. 25 rubiner. Stotsiker
genom Incabloc. Smidig och elegant
hoett helt i stal. Vattentit. Relief-
radiumpunkter. Réd centrum- siffror med radiumpunkter. Rod
sckund. Fjidrande link i stal. centrumsekund. Fjidrande link i
12:- pr man, Avb. 162:-. Konl. 146:- | stal.

17:- pr méin. Avb. 233:-. Konl. 210:-

Var stora Atlontic-kata-
log sandes gdrna gratis
p& begdran. Bocka for
den i kupongen. Den
innehéller massor med
trevliga nyheter inom ur-,
foto- och sportbranschen.
Allt till verkliga drompri-
ser. Jo, se sjalv. Gor som
hundratals andra — bli
kund hos Atlantic.

| ATLANTIC o

l Sandmig 1st. .......
pr kontant kr . ......

for saljoren. Kontantpris ... ...

Adress: . s Batar SN N :

...... den s S

£ 1)

eller hogst
17:—pr man-

ATLANTIC Kaopitdn

Elt utomordentligt ur till
ett fantastiskt lagt pris. Pa-
litligt och gangsiikert verk
med 17 rubiner. Stotsiikert.
Modern och vattentit pan-
sarboett. Sjilvlysande siff-
ror och visare. Med rid
centrumsekund. Fjidrande
link i stal.

7:- pr mén. Avh, 92:-. Konl, B4:-

Skriftlig helriskgaranti gallande 1 &r skall medfdlja vid leveransen. Aganderattsforbehéll
. O Sand kotolog gratis.

Postadress: ... .. SES R e PR ey . TV 10-59
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Mllann Yilkommen nyhe!! Uirusiad med
1 pakethallare, reservhjul, poriislj-
$ " krok m.m. Finns i 3 Ivifirgskom-
. 2.25:—  binationer och 2 sadelkombinafio-
by 1 ner. Halvaufomalisk vixellida [4
wizlar). 107 hjul. 2

—_ 1958 Au slora schlang — en
4-vaxlad 175 c¢c med pakethiliare,
:mrvhjul, poﬂ{ohkrok lQ hjul.

— den valkanda 150 cc
Iorlnn hjul, pakethaliare, pnugerlrudel
portoljkrok, prydnadslister. 107 hlul
U 4.935:—  Med el.-start lill samma pris

B.hanmg 125 ¢¢. Puhlh&llnre, re-
smhjul, prydnadslister, passagerar-
sadel, orffoljkrok  efc. Unske-
- skolern f6r damemal

1.735’.

BARL D

Lambretta far Er
med pé jalleirevliga
Lambretfa-resor till
bl. a. trivsamma lHa-
lien och Tyskland.
" Hamtaden rikt illust-
rerade 32- sidiga broschyren med alil om
resorna!

Trygghets-

Vid avbetfalningar
far Ni en trygg-
helsforsakring, vil-
ket innebar afi
forsakringsbolaget

- - -
forsakring e oo

Ni blir sjukskriven langre an 30 dagar.
Ingen &lerbetalningsskyldighet.

> Tidning
il B gr7tis
lll'

eft. ar
Riktpriser

pa alla reparationer

hela varlden!

prislistan!

klubbarna

flykier,
kvallar,
m. m.

rally,

AL & AXERLLS 05 UT) ST TTRYCK R, STUCKISOLM, S¥28IGE 1950

Ni fér en skoterlid-

ning i lyxulférande
gratis efl &r, med
skolernyhefer  f{rén

Lat Lambret-
taforsaljaren
visa Er rikl-

Lamhretta-

Ni f&r gralis medlemskop §
i skoferklubb under eft
— ar = {revliga skolerul-
service-
underhélining

===,

BUBHGRUs BN

Lambrefta har mo-
forn centralt place-
rad for riklig viki-
fordelning och dar-
med perfekt balans.

Bade ram och kaross

Lambrefta har kraf-
tig ram i special-
profil och dess-
utom stabil kaross.

gor att Ni alltid
kan kanna Er sa-
ker pad Lambrelia.
Ta' en proviur sa
kanner Ni tryqg-
nélen!

sparbissa

Tala med Lambrella-
[6rsaljaoren — gor
en kalkyl — rese-
kostnaderna nu och
med Lambretla —
resultat:  annu en
ndjd Lambrelladga-
re, kanske ocksd en
sparad slant!

Bestdll broschyrer hiir om

D De nya modellerna nu | samlingsmapp

D Trivselbroschyren i férg och 32 sidor
[[] 24-sidig skkerhetsbroschyr med feck-

ningar av Beverloo

ls&ndus fill Lambretta .AB, Gbg

R W -]

I
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