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FRAGA OSS OM

BILAR

VARFOR STIFT-BYTE?

Fraga: Varfor skall man byta
tindstift efter 1.500—2.000 mil?
Sjdlv har jag kort min Vw 5.500
mil pd de tiindstift som satt i di
jag kopte bilen och den gir fort-
farande utan anmiirkning pa sam-
ma stift. Ar det inte bara si aftt
tindstifttillverkarna vill silja tind-
stift genom att rekommendera stift-
byte med alltfér tita mellanrum?

Misstrogen jamtlinning

Svar: Att satta niagon bestimd
grans, i miltal raknat, for ett tand-
stifts livsiingd gar inte. Likavail
som att det kan stoppa 4.000—5.000
mil, kan det vara slut efter endast
nagra hundra mils korning, bero-
ende pAd motorns konstruktion och
dess arbetsforhadllanden. Att kora
sa lidngt som 5.500 mil pd samma
stift, torde dock under alla for-
hallanden vara dalig ekonomi. Om
man kor tillrdckligt linge pad ett
stift, kommer dess elektiroder sa
sméaningom att brannas av s3 att
de ytor som gnistan sldr emellan
Andrar form. Darvid okas aven
gnistgapet, vilket ju gar latt att
justera till ratt matt igen, men
genom avbranningen erfordras lik-
val en betydligt hogre tindspan-
ning an hos ett nytt stift for att
erhilla en tillfredsstallande gnista.
Detta belastar i onodan tindsyste-
mets ovriga komponenter och kan,

speciellt vid hogre varvtal, ge upp-
hov till rena misstindningar, vil-
ket ju i sin tur férsdmrar brénsle-
ekonomin. .

. Vad som dock ir diskutabelt ar

rekommendationerna till byte efter
miltal. Det ritta ar att stiftens
kondition provas i de speciella
apparater som finns och som de
flesta storre bilfirmor haller sig
med. Finns inte tillgang till sa-
dana provapparater ar det betyd-
ligt bittre att bedoma stiftens kon-
dition genom att ge akt pd elektro-
dernas avbrianning. DCarvid kan
man bedoma stiften som utrange-
rade om elektroderna ér avbriandu
till 50 proc. eller mera. For att er-
hélla basta brinsleekonomi och si
Jatta starter som mojligt, bor dock
tindstiften kontrolleras och vid
behov t. ex. sandblédstras och jus-
teras med jimna mellanrum, vilka
gott kan bestimmas av vagnens
korstraicka som dirvid inte bor
vara lingre &n t. ex. 500 mil.

SVARVAXLAD

Friaga: Kan det vara riktigt att
det skall vara sa svart att ligga
in ettans viixel pA en MG Mag-
nette? Ibland kan man fa trampa
ur tre till fyra ginger innan det
lyckas, och stir man illa till i tra-
fiken, maste man ibland slita i
vixeln under vildigt skrapande
for att vara siker pd att komma
i vdg snabbt. Maiste inte detta
vara skadligt for viixelladan?

Iisken i kon

Svar: Bide backen och ettan kan
stundom vara besvirliga att fa in
da vagnen star stilla. Detta beror
pa att >kuggarna» pa de aktuella
kopplingselementen inte ar avfa-
sade pd andarna. Om kugghjulen,

da man skall ligga in nigon av de
nimnda vaxlarna rdkar stanna i
sddant lage, vilket de ofta gor, att
»kuggarna» kommer mitt for var-
andra, sa fAr nan inte i vixeln.
Allteftersom viaxellddan slits, sd
blir det niigot littare att fa i vix-
larna, men aldrig helt bra. Blir
man riktigt van vid bilen sd bru-
kar det dock gd bra att ligga in
ettan eller backen just innan ingé-
ende axeln stannat helt, och detta
utan att det ger upphov till nigot
skrap. Att slita i vixeln omedel-
bart efter en urtrampning under
ljudligt skrapande, ar naturligtvis
inte nyttigt for vixellddan.

SKAKANDE

Friga: DA det i min vagn vid
ett visst varvtal forekommer kraf-
tiga skakningar har jag fatt det
tipset, att det kan vara vevaxeln
som ir obalanserad. Hur och var-
for uppkommer obalans i den-
samma? Var kan man fi den ba-
lanserad, och hur mycket kostar
det? TR 2

Svar: Det dr nog mindre troligt
att vibrationerna beror pa obalans
i vevaxeln sdvida den inte varit
utsatt for nagra extrema péfrest-
ningar som kan ha deformerat
densamma. Troligare ar det da att
vevaxellagren eller kanske bara
nidgot av dem &ar sd glappt att
vevaxeln kommer i svingning. Har
motorn varit foremal for mera ge-
nomgdiende reparationer, kanske
nigon av kolvarna avviker frin de
andra i vikthdnseende, och detta
ger upphov till obalans i motorn.
Att sikert siga vad felet beror pd
ar svart att gora, men vi haller for
troligt att det inte beror pa oba-
lans hos vevaxeln.

GNISTRANDE

Friga: Vilken uppgift har kon-
densatorn vid strémfordelaren { en
bilmotor? Ar den kopplad ti lag-
eller hogspinningsdelen? Giirng
ett kopplingsschema gyer elut-
rustningen fran batteri til] tind-
stift. Li

Svar: Kondensatorns uppgift i
tandsystemet 4r mycket betyde]-

sefull. D& strommen i lagspan.-
ningskretsen avbrytes, tenderar
den att fortsidtta i form av ep
ljusbdge mellan brytarspetsarna
vilka dirigenom skulle skadas:
va_x"j'zir:?te (i!..'v( iiningen | hpg-
spannings forsimras. Ge-
nom den t nningsledning-
en anslutna iensatorn  gar
emellertid On ie delen ay
lagspannings till denna
och ladda >4 ett Ggon-
blick, vari; backstrém
uppkommer Y..'ma, som ur-
laddar sig riktning {
lagspanning varigenom
snabb avm sker och
uppkon forhindras.
I sjalva salunda tre
olika strom tindsyste-
met, niamlig sekundir-
och kondensa Den se-
nare gir atorn till-
baka till batte: ch vidare till
kondensatorns 1 pol. Den in-
ducerade hi ngsstrommen
far da samma som pri-
mérstrommen. atorns tva

fornimsta uppgif ar alltsa: 1)
Att f{forhindra tbildning vid
brytarspetsarna och darigenom
skydda kontaktytorna fér avbridn-
ning genom ljusbdgens hetta. 2)
Att bidra .till okningen av hog-
spanningen fran lagspanningens 6
eller 12 volt till bortat 15.000 till
20.000 volt pd hogerspanningssidan.

BEKVAMASTE VAGEN MELLAN TVA PUNKT R -EN MERCEDES!

Léanga landsvagskorningar eller korta turer i tat trafik - Mercedes-Benz tryggar far-
den under alla korforhallanden, pa alla vagar, i alla vader. Ni har 1.000-tals lyckliga

mil framfor Er nar Ni valt Mercedes!
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motornytt i sista stund

| Teknikens Varld nr 10 foreslog vi att
* Volvo skulle bygga en stationsvagn

pa ett Amazon-chassi. Mycket talar
for att Goteborgsfabriken har

arbetat fér hégtryck p& en liknande
vagn. Skisserna p& den har

sidan visar en mystisk Volvo som setts
pa en nattlig provtur

i A

Nu aterstar bara att se om Teknikens Varlds forslag blir
Volvos svar pa Saabs nya herrgardsvagn.» Citatet &r ham-
tat ur Teknikens Varld nr 10. Nar Saabs nya stationsvagn pre-
senterades passade vi pa tillfdllet att rita en snygg stations-
vagn at Volvo. Som bekant finns redan férut Duetten som
i och for sig & bra som transportvagn. Men utvecklingen
inom denna typ av bil har gatt at det hallet att stationsvagnarna
gors allt mer bekvdma och far allt mer karaktiren av person-
vagn an skapvagn.

De flesta stationsvagnar som i dag finns i marknaden &r en
utveckling av motsvarande personvagnsupplaga. Bilfabrikerna
gor helt enkelt sd att pA personvagnens grundstomme byggs en
storre kaross som vanligen endast skiljer sig fridn personvagnen
genom sin andrade »akters.

Anledningen till att Teknikens Virld ldt skissa en stationsvagn
som forslag at Volvo var helt enkelt den att Volvo enligt var
asikt skulle behova ha en liknande vagn for att kunna svara pa
Saabs nyhet. En bilmodell av denna typ blir heller inte alls sa'
kostsam som att framstilla en helt ny vagn. Man kan ju an-
viinda personvagnens grundstomme. :

Teknikens Virld nr 10 tycks ha skjutit mitt i prick. Rykten
cirkulerar om att vagnen redan skulle yara klar att visas inom
en inte alltfor aylagsen framtid. E

Var kringstrévande medarbetare i Goteborg fick ay en tillfal-
lighet se en vagn pd nattlig provtur och skickade upp en del
skisser till oss. Det verkar som om konstruktérerna ute pa
Hisingen har, eller har haft, en hel del prototyper pa kombi-bilen
under utprovning, men de fastnade (Forts. pa sid. 12)
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| \ RETINETTE 1A

Gedigen smabildskamera
till sensationellt pris

Ni maste ta i den. Det kdnns omedelbart att
Retinette IA ar en riktig, trofast kamera.

Vilket bevisas av bl. a. Retina-optiken: Schneider
Reomar {:3,5/50 mm. Ljusstark, tydlig
Panoram-sokare. Ny Vero-slutare med tider ner
till 1/250 sek. X-synkroniserad. En mangd till-
behor finns, bl. a. for narbildstagningar. Ni kédnner

precisionen genast ni tar Retinette IA i handen!

Kdnns dyr—kostar bara132 kronor!
: (riktpris)

INNEHALL |

Hogaktuellt: {
88 hér svarar VoIVo ....cevevrnenseoceriaenannn, 3
Kan flyget hélla ut? ......oooneieeneeneieenn,, 15
Fall uppdt v&8gEArNG .........eceeciicoiiiian, 16
Renault driver fram .......c.cccvieieeeaiaann. otele 2]
Vod véntor oss i rymden? ..........iiiiiL, 48

1
Motor:
Fréga oss om bilar ..... 36000 00B00I0CHIINEIE . 2
Teknikens Vérlds bilanalys: Studebaker Lork ........ 30
Liton F&r 'stOrebror. .. ..ccscsosescscssscscccscnns 34
7 (1 LY 8060068660000 080 00 R RE R R R R 34
Joakim Bonnier: Antligen — segerl ................ 40
Ny fransos i plét och plast ............... ... .. 46
Farina féréndrar formen ................. R (L5
Teknik: )
Fradga oss om dykning .............ooiiiiiil, 6
WIS 5% saoo0006650000000 0000 KRR TR 54
Flyg:
Jag hoppade frén brinnande Venom .............. 8 |
BUSEly O PE O rd ST P e o el TeTelele & oloiaie s.0'0 o0 's 00 804 ss 25
Division s paEskolbanken ettt e cisicice o s s oo esoesss o 36
Coodry G 7] "on 0000880 000t AR R R 54
Serier:
Buzz- Coo;:;er ................................... 42
FlygsoldatBR1 I BB om et e I stale s ois/sls/slsie sio o0 /o0 508 43
YD U S0665 00805000 5 RO TSI RS 43

I NASTA NUMMER

kommer den verkliga pangsaken: en exklusiv och t
stort upplagds specialtest av de fyra populdraste |
sportvagnarna — MGA, Mercedes 190 SL, Porsche ‘
1600 och Triumph TR3. Hela 10 sidor och flera
tjusiga fiirgbilder iignas den forniimliga fyrklovern.
Ingen verkligt motorintresserad kan undvara Tek- {

nikens Viirld nr 14, Den 16 juli finns numret i |
handeln! f

visar denna géng ett montage med den amerikanska
pol-till-pol-satelliten Discoverer mellan jord och
méne, Tvﬂ"satelliter av denna typ har hittills sénts
upp; den forsta 28 febr. och den andra 13 april i 4r.

OMSLAGSBILDEN ’
’i

T N T A VUil 2 g

SRURY DTS .-«,—rﬁu‘_-u A RER

@® introducerar nya idéer inom transportflyget och mojliggér operation fran
sma filt eller improviserade strak.

@ tar 27 passagerare i civil version, 28 stridsutrustade soldater eller 3,5 ton
last.

tal harda pafrestningar och fordrar ett minimum av filtservice.
omstélles snabbt fér olika anvindningar.

foregangare till en ny epok av flygtransport till laga kostnader.

DE BTV URCRIFT OF (10001

Representant: Sven Blomberg, Linnégatan 8, Stockholm.
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FRAGA 0SS OM

DYKNING

Fraga: Har hort  siigas att det
#Ar farligt att dyka med snorkel.
Kan T'eknikens Viirld {Srklara niix-
mare vari faran vid snorkeldyk-
ning ligger? »Viistkustbos

Svar: Nir man andas i ett ror
kommer den sista delen av ut-
andningsluften att stanna kvar i
roret vid varje utandning. Denna
»lufts eller ridttare sagt gasbland-
ning dr mycket Kolsyrerik och vid
féljande inandning kommer den
ner i lungorna forst, innan frisk
luft far tilltrdde. Om roret har
stor volym, blir médngden .skimd»
luft, som kommer ner | lungorna
vid inandningen. stor och detta
kan efter en stund medfora kol-
syreforgiftning. Av den anledning-
en bor roret vara smalt och icke
langre &n ca 20 cm.

Befinner man sig under vatten-
ytan och andas genom ett ror, som
med sin andra @nde star i forbin-
delse med atmosfiren marker man
redan pa ett par decimeters djup
att det ar tungt att andas in. Fort-
satter man ytterligare ett par deci-
meter nerat. blir det nastan omoj-
lig att fa luft och redan pa om-
kring en meters djup ar det prak-
tiskt taget omojligt att andas, dven
om man har de starkaste lungor.
PA brostkorgen verkar namligen
vattentrycket, medan det inne |
lungorna rader atmosfarstryck. Vid
varje inandning maste man sale-
des Overvinna det omgivande vat-
tentrycket for att fa in juft i

lungorna, och detta Llir i lingden
oerhort trottande dven pa mycket
sma djup.

Fraga: Vilken av foljande typer
av andningsapparat lir att fore-
draga: den med bitmunstycke eller
den med helmask?

»JOrgens

Svar: Man kan icke generellt
sdga, att bitmunstycket dr bittre
an helmask eller att helmask ir
bittre @n bitmunstycke. For vissa
anvandningsomraden dr bitmun-
stycke att foredraga, medan hel-
masken har sina givha fordelar i
andra fall. Bitmunstyckets kanske
storsta fordel ligger i att det ir
enkelt att anvanda. Det &ar vil
ocksa i allménhet billigare &n hel-
masken. Men nar det ir kallt |

vattnet — och det ar det dven pa
sommaren om man Kommer ner
en bit — &ar det svart att halla

kvar munstycket i mun och om
om man maste dyka i ohiilsosam-
ma vatten, sa kan- det vara risk
for infektion. om man anvinder
enbart bitmunstycke. Storsta nack-
delen med bitmunstycket &r, att
det hindrar talférbindelse anting-
en genom {elefon eller direkt ge-
nom vattnet till en annan dykare.
Av dessa anledningar anvinder de
flesta professionella dykare hel-
mask, medan man kanske vigar
pastd att bitmunstycket ir popu-
larast bland amatorer.

Fraga: Grodmansdykning har ju
blivit populirt under senare ar
och man ser allt oftare i pressen
notiser om dessa dykares brava-
der. Betyder detta, att den gamla
sortens dykare med hjilm och
slang har spelat ut sin roll?

»Sjobjorne

Svar: De moderna s. k. litta dy-
karna har icke ersatt de #ldre s. k.
tunga dykarna, utan de utgor en-
dast ett mycket bra komplement
till dessa. Genom att de litta dy-
karna icke kriaver sd omfattande
anordningar for att kunna dyka
och genom sin littrérlighet | vatt-
net, dr de idealiska for littare
arbeten, t. ex. sdkning. pa djup
intill ca 30 meter. De tunga dy-
karna ddremot idr oersittliga nir
det giller tidskrivande, omfat-
tande eller tunga arbeten under
vattnet och som regel vid alla
nrbcten'pn storre djup.

Fraga: Var kan man fylla behal-
larna till luftandningsapparater?

»Guldfisken»

Svar: Vid samtliga gasstationer
i landet under forutsiittning att
behallarna provats och godkints
av arbetarskyddsstyrelsen. Vi vill
siirskilt papeka vikten av att be-
hallarna fylls med luft som iir
absolut fri fran giftiga gaser. Vin-
tertid dr det ocksa av stor vikt att
behallaren ir torr inviandigt och
att luften som pumpas in likaledes
ar torr. Fuktig luft kan nidmligen
medféra obehagliga lufistopp péa
grund av isbildning i reducerings-
ventilen.

Tekniska fragor

Teknikens Vérlds experter besvarar
endast fragor av allmant intresse.
Insénda fragor maste forutom sig-
natur ocksé vara férsedda med
inséndarens namn och odress. Var-
je slag av frédgor adresseras var
for sig. D& utrymmet som star till
forfogande inte svarar mot antalet
inkomna fragor, kan det drdja in-
non frédgorna  blir  behandlade.

Teknikens Virld
NR 13 ¢ ARGANG 37
25 JUNI

Torsgatan 21,
Stockholm Va,
Tel. 34 90 00 (vixel)

Chefredaktor och
ansvarig utgivare:
RUNE MELANDER
Redaktionssekreterare:
BIRGER GRIPSTAD
Redaktionen ansvarar inle
for insiinda icke bestillda
manuskript eller bilder. Ef-
tertryck utan anglvande av
killan forbjudes,

PRENUMERATIONSAVDELNING
Postadress: Box 3263, Stock-
holm 3. Telefon 340080 och
31 41 30. Postgirokonto: 55575,

PRENUMERATIONSPRIS
Hel&ra i o i ke 22:75
Halvar vt o s ¢ 11: 95

PRENUMERATION kan verkstél.
los: antingen pé& postanstalt, pé
tredelad grén  abonnemangs-
blankett eller genom tidningens
prenumerationsombud (se under
Ahlén & Akerlunds forlag i tele-
fonkatalogen), eller genom inbe
talning pé& forlagets postgiro
55575. | Donmark, Finland och
Norge sker prenumeration pé
oostanstalt. Adressférandring an-
maéls pé& postanstalt, dér blan-
kett tillhandohélls och Gverflytt-
ningsavgift erléggs.
ANNONSAVDELNING
Annonschef: Olle Llindkvist
Ingemar Engelbrektsson

VARUMARKNAD
och RADANNONSER
Bengt Almgqvist

Ahlen & Akerlunds Foto-
gravyranstalt, Sthim 1959.

Nya DUCATI har

® hyperlatt motor

® stabil ramkonstruktion
® oovertrdffade dubbelbromsar
@ supersnabb acceleration

DUCATI 85 sport
85 cc — 6,5 hk
4-vixlad, 100 km/tim
Pris: 1.950:—

DUCATI

MECCANICA

DUCATI 125

125 cc — 9 hk
4-vixlad, 130 km/tim
Pris: 2.275:—

~ General-
agent:

| g !

Den miste Ni ’kinna pi” — finsma-
karnas verkliga favorit. Nya Ducati har
virldsrykte redan nu i friga om
driftsikerhet, elegans,
snabbhet och vig -
hallningsformaga.

e

Tolode!
fond MC

F:a MOTOR-SKANDIA

Huvudkontor:_Halmsfud, tel. 24502
ATERFORSALJARE ANTAGES

SPECIAL

OBS! Vikt
under 75 kg
Ligsta skatt- och
forsikringsklass

Fullstindigt

reservdelslager Sex manaders
raranti och service

Filial: Stockholm, tel. 448880

De ser att det &ér en MG
— han som kor

kanner det

MGA* — virldens populiraste
sportbil — med vigegenskaper i
fullblodsklass och en toppfart pa Gver 160 km|t.
| Finns dven med hard top och i kupéversion.
i °
‘ MG Magnette — Farina-ritad — for Er som
‘ behdver en rymlig och langfirdsbekvim bil men
med sportbilens acceleration och fartresurser.

*Fér Er som vill ha en verklig fartbil med en topp-
5o fart pa 200 km[t ar MGA Twin Cam @nskebilen.
Motorn ér pa 108 hk. Overliggande kamaxel. Skiv-

bromsar pa alla hjul.

sportvagnssnabb
familjebekvam

MG tillverkas av BMC, Europas stérsta bilindustri,

och har etl ars garanti oavsett antalet kérda mil.

" TEKNIKENS VARLD 13/59
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MG Magnetie — repre




Raiddad fran doden
TVA GANGER

pa en manad
En"géng i sitt liv har man kanske san tur, att man &verlever en
svar bilkrasch. Men overlever man tva?
Forsdljare Bertil Juhlin, Eslov, svarar:

“Ja, det g&r man. Om man anvénder sikerhetsbilte !'

Pa dagen en manad efter det han overlevt “sitt livs krasch”
krockade han igen, denna gang annu varre.

Bagge géhgerna tankte han: “Nu &r allt slut . . .

Bertil Juhlin inte bara overlevde. Han klarade sig undan tva
krockar, da hans bilar forvandlades till absolut skrot, utan en
enda skrama.

“Sakerhetsbaltena Typ Vattenfall réiddade mig bada gangerna”,

JAG
HOPPADE

FRAN
BRINNANI

VENOM

ﬁ’
.
ot

it fbérlssande men svidande

jitteryck — materielen funge-
rade precis som den skulle. I tju-
go Ar har jag varit | flygtjénst,
i tjugo Ar har jag undrat om JAG
skulle behdva tiligripa fallskir-
men och hur det skulle kinnas
att ta steget ut ur »fast materias.
Aldrig har jag tviviat pad siker-
hetsutrustningens tillforlitlighet.
Denna Hr forvisso | det nirmaste
hundraprocentig. Lyckas Inte fall-
skiirmshoppet beror det som regel
pd omstiindigheter vid sjilva ut-
hoppet, komplikationer som tlll-
stéter. Det svéra fdr de tekniker,
som fignar sig 4t denna materiels
utveckling iir inte att f{A skidirmen
att fungera utan | stdllet att f&
minniskan att oskadd limna flyg-
planet, kanske 1 Overljudsfart,
kanske pé s hig hdjd att risk £6-
religger att blodet kommer i Kok-
ning pA grund av det liaga luft-
trycket.

Den 14 maj bjod pa sillsynt
gynnsamma betingelser for fall-
skéirmshopp. Luften var kyttfri
och vindarna ytterst svaga. Un-
der mig hade jag fast terriing, inte

dppen #ngsmark, vilket dr Idea-
liskt, utan skog, omviixlande barr-
och ldvskog med en del sin-
spriingd> mossmark. Fbrelag da
dver huvud taget nfigon svérighet
att klara detta hopp? Till och med
| vart lilla land utbildas ju vissa
av arméns jligarférband for »yr-
kesmiissig» hoppverksamhet.

Major Hans Neij och sergeant Herje Jon-
zon raddade sig fér en tid sedan ur en

sager forsaljare Bertil Juhlin,
TYP

SYERIGES MEST SALDA
SAKERHETSBALTE AV VARL-
DENS SAKRASTE MATERIAL

brinnande Venom, Planet saknar kata-

pultstolar och beséttningen maste

CODKANT av
KUNGL VAG-OCH VAITEN-
BYGGNADSSTYRELSEN

ta sig ur »for hand». | e i

N

SKILLNADEN

Skillnaden iir niirmast att sdka
I dverraskningsmomentet. Niir fall-

(forts. ndsta sida)

Yoy rollade Sver flygplanet pa rygg och Jonzon
W forsvann ut i det bld med en extra centrifugal-
knuff genom den markerade rollrérelsen. Jag :
sléppte spaken och fdll, men bara halvvégs ... 2

Det enda biltet med vetenskaplig forskning bakom.

Av major HANS NEIJ Teckning: Bjérn Karlstrom

AB BRODERNA OTTOSSON & CO. — KLIPPAN
e N == m b

litenunder resan.
storpacamping -
= lafsen

/=3

Sl el ﬁx‘f.‘

”En motorcykel |
for riktiga "
motorcyklister” |

- | Thunderbird
: | Tiger 110

@r sensationen bland campingvagnar
* knappast mirkbar under resan, men desto mer bemarkt
pa campingplatsen.

= * dr liten, lag och ldtt (ca 250 kg). i
TP bilar. Farthbegransning behsver ogl)’ill'i(i‘::p:r’ oY e

* ligger val pa hjul i de brantaste k g 5 h
i all slags terrdng. Kr gt att bc:ko‘.iwor' poiaflaiviigares i

an
v r
- o[ c:‘; * har rikt tilltaget bagageutrymme. Takrick &r onadigt, vor-

Bonneville 200

Begir kataloger och nirmare
upplysningar om dessa fornim-
liga maskiner.

{61 bil,nfkun sparas mot tung last.
® kan pa fem minuter forvandlas fran sldpvagn fill sommar-
A tut r'nod goda sov bt;llur for fyra ouono’:. D
an levereras m dakin och blir da & i
* kan latt omstallas till praktisk voru;wz:;’;::‘v:grz.mhg.

Generalagent

" Motorfirma UNO RANCH AB

Ensamfsrsaljare for Sverige: - | ‘

FREMY IING

A7A LILLEBROR MED | AR
~ den gor resan ekonomisk
och hundraprocentigt lyckad

Ring eller skriv
efter broschyr

AB INDUSTRIKOMPANIET KING
Halsingborg

Stoclkholmskontor:
Karlbergsvagen 69
STOCKHOLM VA
Telefon
317311,

Karl Gustavsgatan 25, Gateborg C
Telefon (viixel) 13 71 84, 13 71 86, 13 71 89, 13 71 26
Tga. Uno Ranch

306715

TR

agen

AB HJALMAR STENDAHL
Norrkoping

Auktoriserade dterforsdljar

AB CYKELFABRIKEN FRAM

AB O KRAEPELIEN

Uppsala Stuckholm

i
! t
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Nybérjare eller avancerad fotoamatdr — enkel 13d-
kamera eller invecklad dyrgrip — filmen ir alltid
densamma — ILFORD. Ladda med ILFORD och se
sjilv hur bra resultat Ni fir!

HP3 (200 ASA)

— snabb finkornig film, limplig
raktiskt taget var och nir som
Eelst.

FP3 (64 ASA)

— idealisk allroundfilm — per-
fekt for sommarbilder — ritt
film for enklare kameror.

HPS (400 ASA) ol
— ultrasnabb film for diliga | |
ljusférhillanden och hastiga ro-
relser, sportbilder och liknande. i
Pan F (25 ASA) '
— ultrafinkornig smabildsfilm.
FARGFILM (smabild) [
Colour D (10 ASA) for dagsljus- |

fotografering, Colour F (16 ASA)
for tagning i konstljus.

alltid lyckat med

ILFORD SPORTSMAN — ny smibilds-
kamera som ger perfekia resuifal bide
i svarl-vitl och farg. Objekiiv 1:3,5/45
mm. Varioslulare 1/25—1/200 sek. saml
B. Synkroniserad. Snabbframmatning,
ljusramsdkare m. fl. finesser.

Rikipris 88: —

filmen for alla kameror och alla motiv

¥ " ay virldens frimsta sportfotografer

,.;p och utlindsk expertis.

.

III' N bar den kommit!
Il DEN STORA
I MATCHEN

" Boken om Ingemars
" VM-kamp

Exp. Sveaviigen 53 ¢+ Stockholm Vu

Till Ablén & Akerlunds Farlags AB ‘“
Var god sind mig mot postftr- II

skott . . .ex. "Den stora matchen”
2 kr. 3:85,

Namn ...

Postadress ...

Texta tydlige! Ligg kupongen i "
dppet kuvert frankerat med 15dre.

" VM-fighten mellan Ingemar Jo-
hiansson och Floyd Patterson i
" New York den 25 juni fir Ni i
en fascinerande och dramatisk
" bokfilm: ”"DEN STORA MAT-
CHEN". 52 sidor med bilder tagna

ochartiklar frin ringside av svensk

10

".

T 3

.. vinddraget, som nu dkade allt eftersom planet bérjade dyka, pressade

mig mot stolsryggen och benen kom inte frio. Jag fick ta spjérn med ena
foten mot spaken och skét ifran. Plétsligt virvlade jag ut ur flygplanet.

JAG HOPPADE...

skarmen maste utnyttjas for att
ridda liv dr det som regel en
oviantad och bradskande situation,
som tvingar till beslut. Nar fall-
skdrmen ddremot anvidnds som
transportmedel, som fallet #r for
fallskarmjigarna #r det hela en
planlagd, | forviig férberedd och
inexercerad mandver, dir uthop-
pet sker fran ett flygplan, genom
vars dorr inga svérigheter forelig-
ger att ta sig ut.

Nistan alla moderna krigsflyg-
plan &r numera utrustade med
katapultstol. Nir féraren vill lJam-
na flygplanet kastar han forst
flygplanets huv och drar sedan i
ett nédhandtag, varvid en krut-
laddning skjuter ut stolen med
féraren sittande i. Foraren frigors
automatiskt frdn stolen och fall-
skidrmens utlosning bringas ocksa
automatiskt i funktion. Den enda
svenska krigsflygplantyp som sak-
nar denna automatik Ar nattjakt-
planet J 33 Venom. Besiittningen
maste dir ta sig ur flygplanet »for
hand» och detta kan vara nog s
besviirligt, om flygplanet maste
laimnas under hog flyghastighet
eller pA l4g héjd, dir marginalen
dr knapp.

GYNNSAMMA
OMSTANDIGHETER

Jag och min besittningskamrat,
sergeanten och flygnavigatéren
HerJe Jonzon, skulle alltsd ta
0ss ur Venom. Vi hade nu tu-
ren att hinna reducera flyghas-
tigheten genom stigning frin 800
till nirmare 2.000 meter. Stig-
ningen utférdes pd grund av de
Irbkade driftstérningarna med mo-
torn p4 tomging, s& sminingom
med motorstopp. Betingelserna for
uthopp ur Venom blev alltsd tim-
ligen. gynnsamma eftersom vi hann

(forts.)

fora flygplanet till gynnsamt »ut-
hoppsliges. Huven kastades under
stigningen. Det vinddrag som da
uppstod gjorde samtal utan radio-
forbindelse helt uteslutet men be-
sviarade 1 ovrigt foga. 1 stillet
skingrades roken frin den irdkade
branden ganska effektivt. Vi fri-
gjorde oss fran fastbindningsrem-
marna. Sist bor {éraren limna
planet. Min kamrat var redo. Jag
rollade over flypgplanet pa& rygg
genom halvroll &t viinster. Jonzon
forsvann ut i det bld med en
extra centrifugalknuff genom den
markerade rollrérelsen. Jag slapp-
te spaken och f6ll — bara halv-
viigs. Vinddraget, som nu okade
allteftersom  flygplanet borjade
dyka, pressade mig mot stolsryg-
gen och benen kom inte fria. Jag
fick strax spjirn med ena foten
mot héjdroderspaken och skot
ifrdn. Spaken fordes darvid fram-
at och fick flygplanet att utfora
en tendens till stigning — det 148
Ju pa rygg. Dirigenom uppstod
€n momentan centrifugalpaverkan
dven for mig och jag virvlade ut
med en mycket hiog rotationshas-
tighet. Flygplanet férsyann mot sin
slutgiltiga forintelse.

Jag hade nu bara en tanke —
utlésningshandtaget. Det satt dir
det skulle. Ett bestimt ryck med
héger hand, ett finnu bestimdare
ryck | sele, armar och ben!! Det
vita fallsklirmssidenets riiddande
kupol hade slagit ut. Jag tyckte
Jag stod eller satt alldeles stilla |
luften,

LANDADE | TRAD

Marken 14g lingt ner under mi-
na fétter,” Atminstone 1.000 meter.
Luften var mild, FEtt stycke
bakom mig sfig Jag Jonzon dingla

' (Forts, pd sid. 12)
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Csmwain 880 eoh 600 Jot-Limens
ARATAL FORE - FOR ARATAL FRAMAT!

Overldgsen hastighet #r bara en av de ménga fornamliga egen-
skaperna hos General Dynamics’ Convair 880 och 600 Jet-Liners.
880 och 600 4r de enda jet-liners, som har formanen att ha motorer
byggda av General Electric.

Med sina forbattringar i konstruktionen, som ligger inte mindre
én 4 ar fore andra jet-transportmedel under produktion, borgar
Convair Jet-Liners med sin avancerade teknik och fullindade
precision for att Ni far njuta av en jet-resa, som #r dratal fore
for daratal framat!

CONVAIR
A oivisioh oF GENERAL DYNAMICS CORPORATION

3=
First med Convalr 880 eller 600 Jet-Liner service blir TWA, DELTA, TRANSCONTINENTAL (Argentina), REAL-AEROVIAS (Brasilien), S.A.S. SWISSAIR, AMERICAN.

TEKNIKENS VARLD 13/58




Jag hoppade...

(Forts. fr. sid. 10)
under en annan skidrm. Mot slu-
tet av denna fo6r mig ovanliga
landning tyckte jag att marken ru-
sade forfiirande snabbt upp mot
mig. Jag stkte styra skirmen sa
att jag skulle hamna i en glinta
I stillet for { triden. Hur bra
detta lyckades visas bist av att
jag strax diérpd satt | toppen' pa
en cirka 15 meter hdg bjérk. Med
trining kan man dock lira sig
att nAgot paAverka flirdriktningen.
Det kan yrkeshopparna.

Att tréidets grenar holl for mitt
foga gracitsa nedslag &r miirkligt.
Efter nigra minuters skrampak-
tig» vila i triidtoppen med vift-
ningar till min rotetvaa, som cirk-
lade 8ver mig f6r att se hur det
gatt, spiinde jag loss skiirmen och
livbaten. En viss spinst som f&l-
jer med militiryrket mdéjliggjorde
en fortsatt lycklig snedkomsts.
Aventyret var tver.

FARRE DODSOFFER
Méanga 8r de militirflygare som
de senaste &ren riddat sig med
fallskdirm. Hérigenom har antalet
dddshaverier minskat si att vart
flygvapen nu har en mycket gynn-
sam dodshaveristatistik. Detta in-
bjuder ingalunda till att vila pa
lagrarna. Bdde 1 flygstaben och
flygfdrvaltningen {dljer man oav-
brutet utvecklingen [ omviiriden
" for att pA effektivaste siitt kunna
bjuda dagens och morgondagens
flygare det skydd de har ritt att
fordra. En drém vore att kunna
frigéra hela tryck-kabinen fran
det havererade planet och lata be-
sittningen dala ner sinomhuss.
Tryck-kabinen skulle klara mén-
niskan dven | ett nddlige mot for-

frysning, syrebrist, tryckfallsjuka
och alla andra téinkbara faror och
samtidigt kunna tjinstgéra som
livbat, om man hamnar i vattnet.

Hur langt har man nu kommit
mot detta mal? For USA:s flyg-
vapen haller den virldsbekanta
Convair-firman pa& att utveckla
en sikrare utskjutningsutrustning
for Gverljudsplan. Foraren tippas
fore utskjutningen baklinges niis-
tan 90 grader. Han kommer diirvid
att ndstan ligga p& rygg. Samtidigt
skjuter en >hiivarms upp fdrarens
ben sa att de kommer i »>li> ay
stolsitsen, som sedan utgbr vind-
skydd, nir stolen med ‘forare
skjuts ut i den luft, som spas-
serar» flygplanet med en hastighet
av | viirsta fall 400—500 meter
per sekund. Ett system med tva
skiirmar trider nu { funktion. Den
forsta bromsar upp stolens has-
tighet sA att fallskirmen, niir den
utvecklas, haller for rycket.

Redan i dag #r katapultstolarna
sa ordnade att fallskirmen Inte ut-
16ses f6rrén pd cirka 3.000 meters
hbéjd, om hoppet skulle ha foreta-
gits fran mycket hég hojd, detta
bl. a. for att minska {6rfrysnings-
risken och bromsa upp den fal-
lande genom luftens pa ligre hoj-
der kande tithet. Samma &r prin-
cipen med Convairs hir redovi-
sade projekt.

Genom stindigt forbittrad ut-
bildning | flygtjinsten, noggrann
undervisning | siikerhetsmaterle-
lens skotsel och lampligt avvigda
ovnings- och sikerhetsbestimmel-
ser strdvar flygledningen efter
hogsta tinkbara flygsikerhet.

Sergeanten och jag tvekade
aldrig. Vi hade ingen anledning
att betvivla sikerhetsmaterielens
funktionssikerhet. Den var vér
chans. Givetvis tog vi den.

Sa har svarar...

for att gbra vagnen med tva dor-
rar i stillet {6r den fyradorrars-
upplaga som Teknikens Virld
skissade | nr 10.

Resten ser dock ut att bli 1
huvudsak enligt de teckningar,
som vi da presenterade. En del
detaljforfindringar bestir 1 aftt
bakfenorna har gjorts hdgre sa
att deras Overkant bildade en rak
linje framat, | stdllet for den
krummade linje som personvag-
nen har.

Nir herrgardsvagnen fran Volvo
kommer blir det med all siikerhet
en ovanligt snygg vagn. Den in-
tressantaste delen av bilen &r utan
tvekan saktern». Fronten och
frimre hilften kommer siikert inte
att lindras utan ser ut som den
»vanliga> Amazonen.

Bakpartiet diremot ser ut att fa
triangelformade fenor sthende med
spetsen upp. Inuti dem ryms lam-
por och reflexer. Bakdirrarna pa
Amazon-kombin kommer troligen
att bli av samma typ som anvin-
des pad amerikanska stationsvag-
nar for nagra ar sedan. De bru-
kade bll bade skramliga och dra-
giga, men den detaljen har siikert
Volvos konstruktérer kunnat und-
vika. Det dr alllsd tal om en an-
ordning dér ena dorren (med
glasrutan 1) Gppnas uppat och den
andra delen fills utat. Den undre
luckan bildar samtidigt ett slags
bord som blir till stor hjilp vid
in- och urlastning.

Det rapporterades att den nya
Volvon var forsedd med gummi-
buffertar ovanpa (!) de bakre
stétfAngarryttarna. Forst undrade
man om Inte bufferten skulle ha
suttit pA kanten for att skydda

(Forts. fran sid. 3)
mot parkeringsskador men sa §r
det tydligen inte. I stiillet dr det
en stoppanordning fér den undre
luckan sa att denna kommer att
ligga pd gummistopparna | utf#))t
liige. En skojig detalj!

Ute pa Hisingen tiger man som
muren om den ryktade vagnen,
men det skall bli intressant att
se hur nira malet Teknikens Virld
har kommit. Om nu Amazon-gta-
tionsvagnen far tva dorrar ligger
det néra till hands att fraga sig om
inte Volvo passar pa att komma
ut med en standard-Amazon |
tvadorrarsupplaga. Kanske héjer
man samtidigt upp bakfenorna pa
den ocksfi? Fragan star obesvarad.

INTERNATIONELLA
HOBBYKLUBBEN

har fatt brev fran en méngd fri-
mirkssamlande pojkar och flickor
i Tyskland mellan 14 och 20 ar,
som girna vill brevviixla och byta
mérken med svenska kamrater.

Den som samlar frimirken och
kan skriva pa tyska #r vilkom-
men med sin anmiilan till sHobby~
klubben», rum 1704, Torsgatan 21,
Stockholm  Va. Uppge
adress, dlder, Intressen och sprak-
kunskaper och bifoga avgiften 75
ore 1 frimiirken.

namn,

FLYGETS
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Krigsflyg - Trafikflyg - Sportflyg - Segelflyg - ‘Modellflyg

Jag far mer bilkormng per liter

eeeveo e,

.

— jag kor pa SHELL med !% -

Man fir girna kalla mig smisndl — men jag vill se

(sv. pat. nr 135366)

merade motorerna dr ju speciellt kinsliga for glod-

R

ekonomsskt pd bilkorning. Jag fAr ut fler mil pA en tindning och tdndstiftskringel — jag behdver alltsd )
;{i\cf:;l’x.};,(l)’ghrﬂlll Bergman och S. Artur Svensson. Medarbetare: Eliten av landets tankm'ng sen jag glck over till Shell med A.C.1. — ni.nting som kan sidtta stopp for sidant. Det enda
; i och en viktig sak till: tindstiften varar lingre ocksd! som effektive hindrar glodtindning och tindstifts-
'f;'a ’ni hf\“f}uj,l_‘(;ﬁl‘ ::va'ln:“ i ‘I:’:ﬁ;ijiff(irg{'v" tti(:xxt_!t'] ganen flier i text och bilder - kringel ir A.C.1. — tindningskontrolltillsatsen som
. - r ¢ oy 4 (. 8 . i [ t 6 ’ ! 9 . . . . . - . .
vill folja det som hiinder “iluften”, T Qumbérliy fGr var och en som Forklaringen? Ganska enkel, egentligen! Jag har en finns i all Shell-bensin (men bara i Shell-bensinen!)
:z::}‘iléll‘ (L]!;l(fti-‘;l’l’);(\" ar fort l"",,’n",(h' lika overdadigt illustrerad i djuptryck och firg hogkompnmemd oy o pehoverialicsigert S ambar 128 Al p& Sl mrd A. C L och fir hogre
o% fnrll'mﬁmd’é ubL k(rn 1’“{,’;".{ nir den bérjade utkomma for tio ar sedan - men priset brinsle med hogt oktantal. Och dom hir hogkompn- effeke till lngte kostnad kalla mig giarna smasnil. ..
) : A 3 Ovan overkorsade argangar ar helt sluts: Y v rig " :
500 “bilder. alla i djuptryek. 10 forlaget ett litet antal ('xur:;)ln(r l:vl:.rmr!;drnk(/,\,,v,,,(f:l,:’(Y,?,:’: ,,n\',"f‘)i' "‘_""."""d("" eller pa g !
Iy el cxciplaray BN LN 7 4, P i e G 3 o ik D e et
. ‘ 4 o) 958, s i iNns i varie S ~ R 1
Bl buriderlendast Wkroror 15 e TIDERS FLYGBOK  INBUNDEN KIz, 15 " " i varje bokhandel. ALLA Bilar ar bﬂtfr ¢ Dd Sb 11 ;gfﬁll;f"‘;::;ka"’; Z”'" M"‘Im’:hg{:'m‘
: ¢, ed tusentals kron
o G g P s pris. Tavlingen pagdr fran 1 juni ill
( ) : _ﬂ:;'ll’; "":':"’l";:.hl‘,:';l;;if-{f,'l"l‘nﬂ vad , 31 augusts. Shells Resedagbok finns
» 4 ar . - . 17
| Tron ol UN /4 pa narmaste Shell-station!
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Tre lander nyhestiller

ROPLAN

AE

SAAB 91 D SAFIR iir utrustad med en ny, littare motor — 4-cylind-
riga Lycoming 0-360 — constant-speed propeller och kraftigare generator

(for extra el- och radioutrustning). Den lidgre vikten gor att SAAB 91 D

SAFIR kan medfora storre nyttolast.

-

I're linder har nyligen placerat order

bestidllningarna kommer fran Holland, Etiopien och Sverige.
Samtliga dessa liinder har tidigare erfarenheter av det svenska

flygplanet, erfarenheter som gjort att man aterigen valt

SAAB SAFIR.
order och avser 10 flygplan. De 18 planen for Holland Ar

av den nya typen 91 D* och skall anvindas av den statliga
civila flygskolan RLS (Rijksluchtvaartschool) for skolning av

trafikpiloter till KLLM.
Svenska Flygvapnet slutligen utdkar sitt SAFIR-bestand med

Etiopiska Flygvapnets bestillning #r dess sjunde SAFIR-
14 flygplan.

skolflygplanet till 18 linder. Den nirmast foregaende ordern,
20 plan till Finska Flygvapnet, har i dagarna slutforts. Ny-

SAFIR-flygplan hos SAAB, som hittills levererat det svenska
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Lennart Peyron &r generalmajor och chef for flygstaben sedan
1957. Han &r f6dd 1909 och foljaktligen en av de yngre
generalerna i vért férsvar. General Peyron har varit chef for
flygkadettskolan i Uppsala och inspektor for flygsakerhets-.
tignsten. Han réknas som en av de forndmsta

hjarnorna i det svenska forsvaret.

ragan om luftforsvarets sarbarhet fors
hofta pa tal och med ratta. Ty luft-
forsvarets dyrbara anldggningar ar manga
ganger svara att skydda och forsvara.
Ibland hor man t. o. m. synpunkten, att
sarbarheten i ett atomkrig skulle vara sa
stor, att det ej ar lont att satsa sa myc-
ket pa luftforsvaret. Vara pengar bor i
stillet, stgs det, anvandas till andra och
mindre sarbara stridsmedel. Att darvid
Juftrummet over vart land frildggs for en
eventuell angripare, liksom att angrepp
genom luften och luftlandséttning i fram-
tiden a&n mer #@n i dag blir den sanno-
likaste anfallsmetoden, bortser man ofta
ifran. I sjalva verket ar det i stallet sa,
att ett effektivt luftforsvar #ar det enda
medel som kan avhalla en angripare fran
ett oinskrankt luftkrig och luftforsvaret
dr darfor den grund, pa vilken hela total-
forsvaret maste byggas. Det galler alltsa
att losa fragan om sarbarheten sa, att
luftforsvaret far godtagbar uthallighet
samtidigt som dess nedkampningseffekt
halls pa hogsta mojliga niva.

S arskilt utsatta mal vid bekampning av
vart luftforsvar ar flygbaserna med dar
befintliga flygforband. Baserna &ar fasta
och ganska stora mal och darfor for-
hallandevis lédtta att lokalisera. Den vik-
tigaste motatgiarden #ar att bygga flera
baser, varigenom man dels kan sprida
forbanden battre, dels far ett antal re-
cervbaser. Harigenom okar det antal mal
en angripare maste ge sig pad och varje
mal blir mindre attraktivt. Flygplan un-
der reparation och tillsyn samt flygplan
icke avsedda for omedelbart forestaende
cperativa uppgifter maste ocksa i majlig
man stallas upp langt ifran startbanan,
kanske upp till ungefar en halvmil, var-
vid i stor utstrackning befintliga lands-
viagar utnyttjas. Pa dessa kan #dven re-
servstartstrak anordnas i gynnsamma fall.

Flygplan som pa grund av sina ope-
rativa uppgifter méaste std framme vid ba-
nan maste halla hog beredskap. Helst
bor man ocksd ordna skydd for sddana
flygplan, t. ex. genom startvarn eller berg-
hangarer.

En styrka, som, ej far forbises i detta
cammanhang betrdaffande flygforbanden
ar deras formaga att halla sa hog start-
beredskap, att start kan ske inom ett par
minuter efter larm och innan ett anfall
nar fram till basen. Stridskrafter pa mar-
ken eller till sjoss torde i regel sakna
motsvarande formaga att snabbt undan-
draga sig flyganfall. ;

Den tekniska utvecklingen pa flyg-
planssidan far ej heller forglommas, in-

' — R o = I, i _“ '--~-————~i ~ ;-‘

nebdarande bl. a. allt kortare start- och
landningsstrackor. I sjdlva verket har
sDraken» mindre &n hélften sa lang start-
och landningsstrdcka som »Lansen». Folj-
den harav ar, att vi kommer att kunna
klara oss med kortare banor i framtiden,
vilket bl. a. gor baserna billigare och
mindre sarbara.

Andra kansliga objekt dr vara radar-
stationer. Mycket kan dar goras genom
att skydd, bergrum e. dyl., byggs for
vissa delar av stationen. En radarantenn
dr vidare ingalunda latt att se fran luf-
ten, om den maskeras val, Harigenom och
med hjdlp av skenanldggningar kan en
angripares underrattelsetjanst i form av
spionage och flygspaning m. m., vilsele-
das, med foljd att hans flyg- och robot-
bekédmpning blir avsevart forsvarad och
t. o. m. kan komma att riktas mot full-
standigt vardelosa mal.

Genom att aven. skapa reserver ay ra-
darstationer, sa att overlappning i radar-
tackningen ernas, kan sarbarheten mins-
kas ytterligare, eftersom manga stationer
maste slas ut innan radarbevakningens
effekt allvarligt nedgar.

Luftfiirsvarets ledningsorgan, centraler-~
na, maste framforallt ges skydd, vilket i
regel innebér att de forldggs i berg, var-
igenom en hog skyddsnivd skapas. Sa-
dana anlaggningar som maste baseras
ovan jord, t. ex. antenner, kan dubbleras
och placeras pa kilometerlanga avstand
ifran sjalva centralen. Vidare bor aven
centralerna sa att sdga tdcka varandra i
sidled, sa att en central vid behov i rim-
lig omfattning kan Overtaga en annans
funktion.

Luftforsvarets signalforbindelser bygger
av ekonomiska skal i hog grad pa - det
s. k. permanenta tradnidtet. Eftersom
detta framst byggs ut med hansyn till
fredssamhallets kray, blir det i en del av-
seenden mera sarbart an vad som mili-
tart sett vore onskvart, vilket innebar
olagenheter for alla abonnenter i krig.
Det basta medlet for att forbattra situa-
tionen ar radioldnkforbindelser. Ett nat
av sadana forbindelser utbyggs nu ocksé
har i landet, varigenom de viktigaste
krigsforbindelserna far avsevart storre
motstandskraft.

Behovet att oka uthalligheten mot fi-
entlig bekdmpning #r ej nagot nytt for
luftforsvarets malsman. I princip &r man
sedan lange inne pa de ovan antydda vi-
garna, dven om det av ekonomiska och
personella skal icke alltid gar si snabbt
att fa forbattringarna genomforda, som
onskvart vore.
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At uppné fyngdl8st tillsténd ganom att flyga
I en kastbana &r ingen stdrre konst med ett mo-
darnt [etiaktplan. Men det &r avsevért syérare off
uppné& négon llngre tid av tyngdl8shet med et
38 relafivt léngsamt flygplan som Pembroke,

o 3 AP RBETY

Bilderna pa dessa och féljande sidor dr

absolut unika. De togs under ett sensationellt

experimeut och visar hur en av

Teknikens Virlds medarbetare — som en

- av de férsta i virlden — svdvar fritt
i tyngdlost tillstand i ett transportflygplan

pa tusen meters hojd!

Av BIRGER GRIPSTAD Foto: Ulf H. Holmstedt och Nils G. Lindquist

\‘om att dka bil med valdsam fart uppfor
»Jen jattebacke, over kronet och omedel-
bart nerfor en brant utforsbacke. Nagon-
ting i den stilen kdnns det att uppna
tyngdloshetstillstind med ett transport-
flygplan. De flesta har sikert upplevt den
dar hisnande kdnslan nagon gang nidr ma-
gen liksom frigor sig och svdvar uppét.
Néagonting ditdt &r det. Men nu &r det
inte bara magen som vill ge sig ivig utan
hela kroppen.

Sjdlva tyngdloshetstillstindet &r- en
svindlande upplevelse; att med suverant
forakt for den stréngaste av alla lagar —
tyngdlagen — bara behdva ge en liten
avspark for att fri och obunden och un-
der de sdllsammaste mandvrar svdva ivag
uppat vaggarna. Det kanns overdadigt —
nédstan hadiskt.

Det finns ett litet antal personer som i
likhet med mig fatt uppleva den sensa-
tionen. Vid amerikanska tester avy de pilo-
ter som uttagits for den forsta bemanna-
de rymdfdarden ingar ndmligen undersok-
ningar av deras fysiska och psykiska re-
aktioner under tyngdloshetstillstind. Pi-
loterna tar plats i en sluten madrasserad

VAND!

gondol' varefter tyngdloshet skapas pa
teknisk vég och rymdkandidaterna svédvar
omkring i gondolen.

Teknikens Varlds experiment &r unikt
i s& maétto att det skedde i ett flygplan.
Och medan de amerikanska rymdkandi-
daterna genomgar sina prov iforda tryck-
dridkter, hjalmar, syrgasapparater och en
miéngd andra grejor som hoér rymdflyg-
ning till, s& gjordes vart experiment i
skjortdrmarna.

Men hur gick det till? Jo, for det hir
experimentet fick vi disponera ett, av
Flygvapnets transportflygplan ay typ tp 83
Pembroke. Det &r ett relativt langsamt
tvamotorigt kolvmotorplan med plats for
10 passagerare. Stolarna &r arrangerade sa

. att man flyger bakldnges, men for den hér

flygningen hade emellertid samtliga sto-
lar, utom de tva ldngst forut i kabinen,
lyfts ut. I dessa spéndes de bdda fotogra-
ferna ordentligt fast medan'jag zjilv tog
plats pa golvet langst akterut. Jag hade
sdledes gott om utrymme at alla hall for
kommande flygiska utsvévningar.

(Forts. pa sid. 20)
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FALL UPPAT VAGGARNA (forts.)

-_w__ Utgéngslaget. Alla stolar utom de tva léngst forut

i kobinen lyftes ut. P& dessa spéandes fotograferna
ordentligt fast medan jag tog plats p& golvet léngs akterut., P& s&
satt blev det gott om utrymme f&r >flygférsokens.Teckningen vid denna
{ och G&vrigo bilder pé& detta vppslag visar flygplanets ldge i banan.
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Flygplanet har nétt bérjan pé
den sekfor av kastparabeln dér
accelerationen &r 0 g. Efter
en létt avspark svéivar jog upp
mot taket, Observera hur vat.
net wrinner» upp ur glaset,

Planet &r ungefdr mittemellan
kastbanans bérjan och topp.
Vattnet har splittrats i ett an-
tal droppar, vilka tydligen be-
finner sig i drift under okire
fonstret 1. v. Rorelsen kan man
se p& strecken péd bada sidor
om dropparna som »frysts» av
elektronblixten. Kameran vor
instélld p& 1/25 sek., men
sjdlva exponeringstiden  var
lika med elektronblixtens brinn-
tid. Ljuset frén fonstret var emel-
lertid ftillréckligt for exponering
av dropparna under hela slu-
tartiden. Detta dr orsaken
till rorelseoskdrpan och dub-
belkonturerna av min skjorta.

Detta ar pé toppen av kastpa-
rabeln och hér &r acceleratio-
nen minus 0,5 g. Detta betyder
att centrifugalkraften for eft
Sgonblick inte endast uppvé-
ger jordgravitationen utan 1ill

och med G&veriréffar den.
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Nerét igen! Flygplanet har nu passerat den sek-
tor av banan dér tyngdlashetstillsténdet uppnad-
des och i samma Ggonblick som noll-vardet dver-
skrids upphér jog att vara tyngdlés och faller
till golvet. De vita prickarna runt omkring mig
Gr vattendropparna som &ven de @r pa vég ner.




FALL UPPAT ... (forts.)

Med fanjunkare Per Hemming och flyg-
tekniker Dorje Quick vid spakarna starta-
de vi fran F 1 i Vasteras och steg till 1.000
m hojd. Med marschfart, 250 km/t, flog
vi forst i planflykt en stund medan jag
giorde mig beredd, fyllde ett glas med
vatten och ordnade det bekvamt for mig
pa plyschmattan.

Da allt var klart for min del och foto-
graferna skjutberedda forde foraren fram
spaken och lade planet i en brant dykning.
Niar farten gatt upp till 375 km/tim tog
han spaken at sig for en kraftig upptag-
ning och jag pressades omilt ned i den
blaa plyschmattan. Har var accelerationen
2 g, vilket innebdr att jag under nagra
sekunder viagde dubbelt sa mycket som
normalt. -

Planet steg brant, men successivt skot
foraren fram spaken med minskande g-
belastning som resultat och flygplanet folj-
de en kastparabel dar — i en viss sektor —
centrifugalkraften uppvidgde och over-
traffade tyngdkraften. Nollvdrdet intraf-
fade strax fore banans toppunkt varefter
vi registrerade en minusacceleration, vars
lagsta virde, 0,5 g, naddes just pa toppen.
Darefter 6kade belastningen efterhand till

O. K. killar! Nu ska det bli &ka av, kommer fanjunkare Per Hemming 1. h. och flygickniker Dorje
Quick dverens om. Det var de som flog Pambrokeplanet vid Teknikens Varlds tyngdlgshetsexperiment,
»

0 — 1 — 1,5 g och nadde aterigen 2 g
vid nasta upptagning.

YFLYGSAND?” GAYV SIGNAL

Under senare delen av upptagningen
efter den forsta dykningen upptickte jag
plétsligt att sandkornen pa plyschmattan
lyfte och stannade kvar en bit 6ver gol-
vet. Det var helt forbluffande, men jag
forstod att vi natt noll-vdardet och att
sanden studsade upp av vibrationerna i
flygkroppen. Just i detta 6gonblick skot
jag mig upp fran golvet med vinster hand
och bada benen. Och faktiskt — JAG
SVAVADE!

Jag nadde upp till och over fonstren
och kunde se ut. I hogra handen hall jag

“glaset i akt och mening att forsoka dricka

vattnet i det tyngdlosa tillstandet. Men
jag maste ha rort handen lite oforsiktigt.
Plotsligt »rann» vattnet upp ur glaset och
blev hingande framfér mig i en sklump>
en stund innan det »splittrades> och sva-
vade omkring i stora droppar. Jag slippte
glaset och dven detta hingde kvar och
borjade lingsamt glida framat i kabinen.
Vid det hir laget — det hela rorde sig
om nigra sekunder bara — hade planet
passerat kastbanans topp, g-belastningen
tilltog, overskred 0 och jag, glas<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>