 KEN MAN
 RADDA SIC |
| UR BIL

M i
SJUNKIT?

SE SIDAN 8

BILDEN:
INTERNATIONELLA
5:OR LANSAR MED
SYALLANDE
SPINNAKERS



i

{

{
i
|
f

Originalmotorn har utbytts m

enna aangen och
overliggande kamaxlar.,

GAMLA NYHETER for Teknikens Varlds lasa-
re ar den nya smabilen fran Ford. Redan i
nummer 8 och nummer 10 férra aret skrev
Teknikens Varld om den kommande nyheten.
Det ar fortfarande magert med detalier om
vagnen men den kommer med all sakerhet
att ersdtic den nuvarande Anglian. Yagnen
har setts pa provtur i tvadérrarsupplaga (se
TV ni 10/58) och det ser ut som om motor-
styrkan ligger vid 40 hk.

Att det &r en vagn med ovanligt fina prest-
anda ar sakert, och den blir sannolikt en all-
varlig konkurrent till vognarna i den klassen,
dvs. i fArsta hand Volkswagen och Dauphine.

RYSSARNA STALLER UT bilar i England och
amerikanarna visar sina lyxvagnar i Ryssland.
Den senaste handelséverenskommelsen mel-
lan Ryssland och Storbritannien medger ex-
port av ryska bilar till engelska importérer.
For att skapa intresse tanker ryssarna stalla
ut sina produkter vid London Motor Show

pa framhjulen. Aven bakbromsarna har for-
batirats men ar fortfarande av typ »trum-
ma». Kombinationen skivbromsar fram och
trumbromsar bak har inom parentes sagt vi-
sat sig ge goda resultat. Teknikens Varlds

MGA 1600 har skjutbromsar fram.

testning av fyra sportvagnar i féregaende
nummer bevisar detta.

Den nya MG-modellen heter MGA 1600, ett
namn som anger en_ slagvolym ay ndra 1600
cm?®, nérmare bestamt 1589 cm. Jamfort med
foregangaren har darmed effekten hajts med
7,5 hk och nu utvecklar den 79,5 hk vid
5.500 v min. Dérmed har saval acceleration
som toppfart okats. Fabriken uppger 160
km/tim. som ovre hastighetsgrans.

En annan nyhet som introduceras &r att vag-
nen numera levereras med riktiga, fasta si-
dofonster.

For narvarande tillverkas vid MG-fabriken i
England 1.100 vagnar per vecka — en im-
ponerande siffra nar det galler sportvagnar.

kens Varld ofta haft tillfalle att konstatera
vid de bromsproy som gors vid vara bilfest-
ningar.

Den nya Wolseleyn (som syns pa bilden ne-
dan) dr en sexsitsig bil och den ersdtter den
tidigare modellen som kallas 6/90.

&/99 ar som standard »femyaxlad» dys. den
ar utrustad med en trevaxlad lada i kom-
bination med en &vervaxel som fungerar pa
tvaan och trean.

Mot en extra kostnad kan den nya bilen
dessutom levereras med helt outomatisk vax-
ellada.

ETT BILNACKSTOD &ar bra
att ha speciellt for langre-
sor. Manga har emellertid
retat sig pa att ett flertal ty-
per av nackstod glider bak-
at och till slut inte ger det
goda stéd for huvudet som
dr avsikten. Artex har nu
kommit ut med en ny kon-
struktion som eliminerar den

S C00c0%
LvgecacTcus
=r0 o a S s Lt Sy
F] 2 .03 som héalls i host. Det skall bli intressant att
3 g 3] _s 2 % ¢ nackdelen. Vid de prov som
oo 2 o se vad ryssarna kan géra pa den engelska . - .
Ed 3 = EFER Bt e - Teknikens Varld har gjort
855% Bl S el " £t YTTERLIGARE EN FARINA-RITAD vagn har har det visat sig att stodet
Iy I x ) a den vutstdllning som kommer att paga i . 5 o =
E2Egssat ; Vi et ilee Ll nu presenterats fran BMC. Den har gangen fungerar utmarkt. Priset pa
25 .CED"- z {3 ISMC" : ’°T'3°' z:: er; : and annat (-j’e"?‘ ar det en lyxvagn som har fatt samma smak- det nya bilnackstodet, som
£3E7 ¢ | ra °°’f utiden . =hevroiel somisynsypa bil- fulla linjer som vi tidigare har sett p& kon- kallas »Komfort», varierar
S ‘; 5 © g 2 den. Texten pa ryska lyder: »Chevrolet — cernens mellanklassvagnar mellan 55 och 4,8 k
-§_S S s -] £ { Amerikas mest populdra bil». Hur méanga Wolseley 6/99 heter den helt nya sex-cylind- i ok
8g% Stk 3 bilar réknar man med oft sélia i Moskva? riga bilmodellen. Motorn som har en slagvo
- 2 8 | - 3 5
g.gug- _g) 4 i lym av 2 liter ger en effekt av inte mindre
s 4 an 112 hk vid 4.750 v/min.
s EN NT QAODEU‘ AV MG k°’“".‘ef att presen- Till vagnens finesser har skivbromsarna fram,
28 tem; i cgulrnc. Det &r en vndc;reutvecklmg en detalj som tycks sl& igenom p& allt flera
-3 av den gamla MGA som har blivit begavad sportvagnar. Skivbromsarnas battre egenska-
med bl. a. starkare motor och skivbromsar per jamfért med trumbromsarna har Tekni-

Den stora italienska bilfabriken Fiat i Turin har m

o 2
=25
a =
g°a
e £5¢
1253 3 E é AET AT
Y 26523
_:_j > 3 -’: é E; 2 EN RYSK FOLKVAGN har tidigare omtalats i
o z 5 § g g : Teknikens .V’&rlf!. r:lu h.ar ytterligare uppgifter
e 283-2% p'é den blivit tillgangliga. Bilen, som syns p&
bilden ovan, har den fyrcylindriga motorn
placerad baktill och viger endast 600 kg.

Bransleférbrukningen uppges till 0,55 |/mil.
och utrymme finns for fyra personer.

Av bilden framgar att kvinnlig arbetskraft
anvands vid fabriken.
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Till unngMQr med examen
~ fran enhetsskolan 9g, 9q, 9y eller realskola

Industrin  behéver - folk med goda teoretiska och praktisk-
tekniska kunskaper.

Har Dl_l goda betyg kan Du soka intrade till ASEA:s treariga
industriskola pa foljande linjer:

INNEHALL
Hégaktuellt:

Elektromekanisk Motornytt i sista stund ...l 3
Verktyg- och maskin I OEFO7 0000000006068090030000 00000650 7
Plat lura bilddden pé& sjiobotten .................. ..., 8
Konstruktion . Oceantrafik pa VEttern ........oceceeeeeeeenion., 30
Har Du visat skicklighet, flit och intresse och uppnatt goda
betyg kan Du efter avlagd examen vinna intrade i fyradrig
teknikerskola (aftonskola). dar Du kan avligga verkstadstek- Motor:
nikerexamen som Fiat for finsmakare . ....ccocececccccscoscananaas, 2
Arbetsledare Amerikanskt fullblod pd GP-banorna .............. 21
A.rbelsstuc_hemm_l Teknikens Varlds bilanalys: MG Magnette ....... ... 26
Laboratorietekniker (el. och kemi) . (MED 50000000000 800 00 TR A 42
Verktygsritare Fraga oss om bilar .............. 50 4 X - ;
Konstruktor Det tog Stig Engstrom 1.600 timmar att bygga sin Fauvel AV 36 och kost-
1dn; : AT Ys e ° naden blev ca 2.500 kr inklusive instrumentutrustningen. Stig har gjort ett
U.ndgr be]a u_tbxldnmgsnden utgar lon. Billig inackordering i Batar: vtomordentligt fint jobb och han har tillverkat alla beslag sjély. Det
fornamliga pojkhem! : 50! & : dnit a k kuldertyp»
Ar Du intresserad av teknik och villig att allvarligt arbeta for Seglalmed bl en B o o loTs o leie sre Slelels s s s e o o o o e B3 \ enda han kopt &r kopplingsanordningen som &r av s. k. »skuldertyp».
Din framtid, vand Dig till nirmaste arbetsformedling eller lins- Teknikens Varlds batnyckel: Snabbkurs till sjgss . ... 14
= arbetsnamnd, dar Du far prospekt och ansokningsblankett. Norska Anca leder i plast ...................... 32

Alla sokande maste underga
anlagsprov. Kursen borjar den
5 oktober.

Teknik:

STIARTLOS

Tekniker i ndrbild: Volvos VD vinner .......... e 020
NuBblirRinte RTVEbIlligare e e s icielercie sie s e e caveosooe 36
- , — = Stigortdrivaren tar hissen ........................ 38 I'.':
Fﬂ@xg%ﬂ@}*$ﬁﬂ @'R’$qﬂ@'r§:’$:ﬂ @%Qiﬂ @:ﬁ: EvliRvalutaRfSeRiP-avgiftent il ..o ceeeencnns 40
1 - ULERER (507 00000000000 00000580080 T P 46
@ MARMARE 7.000 OLIKA ARTIKLAR & Hér barkar ingenting &t skogen .................. 44

omfationde rodio, television, hi-F, stereo, radiokontroll, é
byggsatier, kitteratur, verktyg, schemor m.m. finner ni .

& Flyg:

StitirtlosHfransyskalpalglid i . e eiie e v 5

PA GLID

! SvenskE framgang il Paris i i Ll co oot 18 Text och foto: BIRGERIGRIPSTAD ... med fﬁrnil.nlig ut ing for i
57 tedakeainali Grupp T Hollandarg.9 A - Stockhoim 3 Box 3075 - Tel, 240280 23 (B0, &0 T W) 00000088 0008000 At S e 42 F:"’ked" mﬂlxt ,“"‘,{g“ f“” !E |
L = —— - - . . S % e n den ettriga "bassen i
:g@ .@ .@ .ﬂgg 3 @ venaste nytt i det stockholmska odelad vingbalk och kroppen ir =T .
& u’f‘@i DJ=_§~}IK7 ‘m:$ == ‘B;‘:}% Dt@ﬁ@ Slufn'ummcl ar inte SAS’ linje- limmad till vingen. Kropp och ;:o?xw’gﬁ‘"g:'g’:cm de |
Bl e i R e = HObby: skona Caraveller, utan en &nnu vingframkant ar fanerklidda, ov- amerikanska sportfiskarna har
— = mirkligare flygplantyp — en fly- riga delar dukklidda. = ~ il =)
Hob by ny H e te e iarerme Shas o aa e e s 40 ; > . Hr 14 hoga krav pd utrustningens till- &
' ‘ """""" gande vinge! AV 36:an ir lattflugen och siir- faorﬁidightt och kvalitet. e e o
7 - » it/ Ute hos Stockholms Segelflyg- skilt lamplig for striickflygningar : ]
1\ L /Jﬂl [{‘ L ko’/l/lllf. * klubb pa Skarpnick har man nim- genom att dess sjunkhastighet — Med . $n Swingsta ABU-MATIC 70 och 80 |
Serier: S, » : sk = liggereatWEEa ed grejor frin Swing hor alia fidigars finesser somt en
. ligen i dagarna sluftsatt> en Fau- 0,78 m/sek ligger s& hogt som h (R Ty B e An hel rod myheter. B |
Buzz Cooper 34 vel AV 36, som en av medlem- vid 70 km/t. "Planet torde f. 6. ha :r ke kt; l'.u);‘ hillcsr (T Ch av Wnan s& att den o]
Fl 1d Rl 0 P LOAGe0R0 000NN EAR AR I marna — Stig Engstrom — byggt  det basta glidtalet i forhallande :u“:m: ifrae;tnin At Dotibertat ken skdra ner, ’“z”m |
ygsoldat I"U. L0 “00006060060000 80880 RRnaRE 35- efter en fransk ritningssats. till spannvidden, namligen 1:24,5. im:,::i:n s at!xAﬁ Urfabriken ondmepglechoaabh “‘-"'. 1
RymdensRerovring B . e o i e e il 35 AV 36:an dr ett hogst okonven- Alltsd | klass med den betydligt enligt officiell statistik svarar for ning — uton isriagning. {
Boken om lngemars VM-kamp tionellt flygplan; bara en vinge storre Olympian. Vid hoga farter mler inl9 0l Tavidenttotala ABU-MATIC 70 leversras med 110 m

ViM-figheen mellan Ingemar Johansson och Flovd
Patterson 1 New York den 25 juni far Ni i en [asci-
nerande och  dramacisk  bokfilm: "DEN STORA
MATCHENT. 52 sidor med bilder ragna av virldens
frimsta sportforografcr -
och arriklar frin

ringside av svensk och
urlindsk experris.

Bestall redan

Sand in nedan-

staende kupong! SSON | [

SENNN SENN I I SIS G S SESS  GESS SN M
Till Ahlén & Akerlunds Forlags AB - Expeditionen
Sveavigen 53 - Stockholm Va
Var god sind mig mot postfirskotr
marchen” 2 kr. 3:85.

...ex. "Den stora

I NASTA NUMMER

kommer en av de populdra specialtesterna. Denna
gang ar det de atre storas, Chevrolet, Ford och
Plyméuth, som #r foremal for detaljgranskning
och jamforande analysering. Hela 10 sidor och
massor av bilder i firg och svart/vitt har dgnats
den amerikanska treklévern. Ar vi vinner pa vi-
g?n? Ja, det fragade vi oss. For att fa svar sindes
nagra av redaktionsmedlemmarna ut. De kom till-
baka och sa... Ja, det fir ni veta i nista nummer

OMSLAGSBILDEN

med 12 meters spiannvidd och en
liten aggformad kropp. Det skil-
jer sig fran allt vad som hittills
flugit i vart land. Men det ar
rannorlunda» bara vad utseendet
betriaffar, nar det galler manov-
rering och flygegenskaper ar det
»normalts.

Det var emellertid inte av ori-
ginalitetsstrivande som Stig Eng-
strom fastnade for den hir typen.
AV 36 ar namligen avseviart bil-
ligare att bygga &n andra segel-
flygplan med jamforbara prestanda.

Planet &ar uppbyggt kring en

ar dess prestanda t. o. m. bittre
an Weihes.

Det ligger nara till hands att
tro; att den flygande vingen skul-
le vara instabil, men s& &ar alls
inte fallet. Vingprofilen ar nam-
ligen stjalvstabil (tryckcentrum-
fast) och det dr foljaktligen myc-
ket svart att fa planet att vika
sig eller gd i spin. Och det later
ju idiotsikert och bra.

Nagra data: Spinnvidd 12 m.
laingd 3,50 m, tomvikt 125 kg,
glidtal 1:24,5 och ligsta sjunk-
hastighet (vid 70 km/t) 0,78 sek.

svenska exporten av fiskeredskap
till Amerika!

Nu senast dr det forra drets
sehsationsrulle — ABU-MATIC
— som gjort enorm succé i
Amerika. Det dr rullen som
forenar alla multiplikatorrullens
och haspelrullens fordelar, den
uppfor sig "idiotsikert” under
_alla tinkbara fdrhillanden.

Nu kommer tva “storebroder”
i ABU-MATIC-familjen

Svingsta har gitt vidare pi den
inslagna vigen och vira tekniker

! & har skapat tvd efterfoljare till de
i dag Ert PRIS av Teknikens Virld, som kommer i handeln den M:u,:‘ Anuszxnc’:mso oh
exempiar — .8 5 13 augusti. 60. De bdda gyheterna ar rullar
upplagan ar . for grévre lina, grévre drag och
begransad.

dirmed grovre fisk.

*/ Hamta NAPP och NYTT
— yarje sporifiskares oumbdrliga
bandbok — Ni fir den gratis i alla
affirer dir fiskeredshap siljes.

P A R & 3,

N

T L o, s

v Sol, sommar och segli ivi tt
NAMN . )it segling har blivit nagot av e {
s ; motto f6r detta nummer.” Omslagsbilden visar_ett ; AB URFABRIKEN | ABU
TA moment : A : >
I 2 4 II som Iiin;:l‘:- :Jam)ii]elghgg me.d mtcrnau?.neuausig: AV 36 &r okonventionell till utseendet men inte vad det géller mandyre- X SVENGSTA |,‘m .
POSTADRESS TV 15-59 svallande spinakers. Reijo Riiste Tk

ring och flygegenskaper. Den &r sérskilt lamplig for strackflygningar dé

har tagit bj 0 ; - 73
git bilden, P3 sidan 13 hittar ni en nyjamer; l&gsta sjunkhastigheten — 0,78 m/sek. — ligger s& hogt som vid 70 km/t.

k;nslg segelbatsidé och pa efterfsljande fyra sidor
- e © ™ en snabbkurs i segelbitsidentifiering. EEXNIKENSAVARIDRIESE) 5
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{‘ Textatydligr! Lige kupongen i oppet kuvert frankerat med 15 ore ,’
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— jag kor pa SHELL med

u

Jag stod i ytterfil vid ett stoppljus och kastade en blick
p2 bilen som stod bredvid: samma mirke som min,
samma arsmodell ocks3, vilskoee bil — rikeige snygg.
Men — han kom lingt efter nir det slog om till
gront... Och inda ir jag inte alls nigon “rivstartare”.
Jag visste skilet: min bil gir pd Shell med A.C.1. —
och det gjorde tydligen inte hans! Dom hir bilarna
miste ha brinsle med hoge oktantal ddrfor ate motorn
ar hogkomprimerad — men det ricker inte med en-
bart hogoktan! Hogkomprimerade motorer dr spe-

Bilar gar biittre pa Shell i

(sv. pat. nr 135366)

ciell kinsliga for effekeforluster genom glodtandning
och cindstifeskrdngel. Det enda som forhindrar glod-
tindning och tindstifeskringel ir A.C.I. — cind-
ningskontrolltillsatsen som finns bara i Shell-bensin!
Sedan jag gick 6ver till Shell med A. C.1. kinner jag
hur vagnen svarar pi allra minsta lilla tryck pd gasen.

All bensin utnyttjas till ate driva bilen — inte en
f‘!rom':cuav bran-slct “rinner bort” i effekeforluse. Det
ar dirfor som jag kir min bil pd Shell med A.-C. L

Tivla med Shell j sommar

"Shells Resedaghok” beter en trevlig tavling

@’la motorister med. tusentals kronor
i pris. Tar:'lmgen pagdr fran 1 juni till
31 augusti. Shells Resedaghok finns

ba nirmaste Shell-station!
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ktiviteten pa ubatsomradet ar for nar-
varande pa hojdpunkten utomlands.
Pa vastsidan leder USA med 6 fardigstall-
da atomubatar och ytterligare 23 under

byggnad, Nautilus, som bara for nagot ar -

sedan ansags som en jiatte med sina 3.100
ton, ar redan distanserad .av George
Washington pa 5.600 ton. Sistnimnda ubat
tilldrar sig sarskilt intresse da den ar den
forsta ubaten, som blir bestyckad med
medeldistansrobotar av typ Polaris. Redan
1960 kommer USA att ha 9 Polarisubatar.
Ungefar lika stor ar den nya radarbe-
vakningsubaten Triton. I nybyggnadspro-
grammet intar ubatsjaktubatarna ocksa
en viktig plats, Till denna typ hor bl. a.
den nybyggda Skipjack, som har 2.900
tons deplacement och en fart pa over 30
knop. Utvecklingen inom ovriga sjofarts-
nationer i vist foljer ungefir samma lin-
jer. Atomubatar ar under byggnad eller
planeras i Storbritannien, Frankrike, Ita-
lien och Nederlinderna. Pa senaste tiden
har ubatar ocksa fatt civil anvindning:
ett engelskt varv har fatt bestillning pa
en 80.000 tons ubat for oljetransporter
och aven Japan, USA och Nederlanderna
sysslar med dylika projekt.

ad som hinder i Ostblockets stater

kénner vi inte lika sikert. Sovjet har
emellertid virldens starkaste ubatsflotta,
scm berdaknas omfatta 500 ubatar av olika
typer. Nybyggnadstakten vid de ryska var-
ven ar hog och man raknar med att ubats-
bestandet for varje ar vixer med 50—60
enheter. Av Sovjets ubatar #r 120 statio-
nerade i Ostersjon. Ryssarna ligger ocksa
langt framme pi det tekniska omradet
och de har med sikerhet minst tre atom-
ubatar fardiga eller nistan firdiga. Man
vet ocksa att ryssarna slippt ut en serie
ubatar med robotbestyckning. Att Sovjet
satsar hart pa undervattensforskningen
framgar bl. a. av att stindigt 18 ryska un-
dersokningsfartyg ligger ute pa oceanerna
— USA har &n si linge bara 3 sidana
fartyg. Dessa fartyg undersoker vatten-
forhallandena och  forbereder dirmed
kommande ubatsoperationer.

Den stora ryska ubatsflottan ar ingalun-
da overksam. Det framgar bl a. av en
rapport fran USA, vilken omtalar att sam-
manlagt 184 stycken »okénda» ubétar un-
der senaste aret upptratt utanfor USA:s
Atlantkust. Amerikanarna 4r djupt oroa-
de over denna aktivitet och for nagon tid
sedan framlade chefen for USA:s Atlant-

flotta amiral J. Wright en rapport om
ubatsupptickterna. Wright framholl, att
okianda ubatar kan sitta in overraskande
robotangrepp, som skulle kunna lamsla
alla storstader i ostra USA. Men amerika-
narna har ocksa satt in energiska motat-
garder mot ubatarna i form av forstarkt
ubatsjakt. Numera patrullerar standigt
starka ubatsjaktstyrkor utanfor Atlant-
kusten och nybyggnad av ubatsjaktfartyg
har fatt hog prioritet.

Det ar emellertid inte bara USA som
har markt de objudna gasternas narvaro.
Aven Kanada har fatt liknande pahals-
ningar och utanfor sydamerikanska kusten
har upptickts flera ubatar pa sista tiden.
Kanadensarna har konstaterat att storsta
hotet kommer frian robotskjutande ubitar
i Ishavet. Det galler darfor att uppticka
ubatar som gommer sig under isen och
Kanada har i dagarna satt upp ett sarskilt
forskningsinstitut for att 16sa den uppgif-
ten. Det enda effektiva sattet tycks vara
att jaga de okanda ubatarna med egna
ubatar.

Detta var endast nagra exempel pa den
okade undervattensaktiviteten. Inom and-
ra havsomraden har motsvarande upp-
tackter gjorts och dven i Ostersjon fore-
kommer varje ar ett antal rapporter om
okanda ubatar inom eller strax utanfor
svenskt vatten. Det ar ingen tvekan om
att vi i framtiden maste agna allt storre
uppmirksamhet at den verksamhet som
ager rum under havets yta!

nom Ostersjon kan fientliga ubatar i
Ifb'xsta hand insatta torpedanfall mot va-
ra handels- och orlogsfartyg. Genom sada-
na anfall kan var importsjofart lida all-
varligt avbrack till skada for hela vart to-
tala forsvar. Dessutom kan ubatar falla
minor i vara hamnar och leder samt satta
in raider mot vara framskjutna bevak-
ningsorgan. Inom relativt snar framtid
maste vi ocksa rakna med robotanfall fran
ubatar mot vara viktigaste storstider och
stora militira mal. Redan nu ar det
mojligt att fora fram mindre commando-
styrkor under vattnet och i framtiden
maste vi vara beredda pa att en invasion
mot vard land kan framforas helt och
hallet med ubatar. Det ar ett oavvisligt
krav att vi har vidtagit erforderliga
skyddsatgarder. I framsta rummet erford-
ras ubatsjaktstyrkor av jagare, fregatter,
ubatsjaktubatar och helikoptrar. ¢
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En bil med en drunknad férare inuti dras upp
ur en kanal i Amsterdem. Siffran p& omkomna
i bilor i vatten 6r dock inte hég i Sverige.

| Holland dGremot &r antalet offer &rligen uppe
i en siffra Gver 400, varfér man pé& allvar to-
git itu med att léra férarna att rédda sig.

Léraren och eleven sénks ned under vattnet i en
bilatrapp. Nér bilen fyllts med vatten tar bada
et andetag ur luftkudden och &ppnar doérren.

De tar sig sedan snabbt upp ftill yton. Djupet
i den basséng i vilken undervisningen sker ar
tre meter, ungefér som i de flesta kanalerna.

e

Teknikens Varld lar er...

LURA
BILDODEN

SJOBOTTEN

En bil glider dver kajkanten och férsvinner med ett
plask ner i djupet. Har de insténgda néagon chans
att klara sig? Ja, men det fordras sinnesnérvaro och
férmaga att utnyttia de méjligheter som star till buds.

Av byraingenjor GOSTA FAHLMAN och STIG NAHLBOM

Foto: Goran Andrén och Fritz Gerritsen

Sﬁkert har dven ni gripits av den dir
obehagliga kiinslan. Nar ni latit bilen
rulla mot en kajkant for att parkera,
nir ni kort over en dalig bro eller vinter-
tid tagit genvigen over sjon. Ni har tankt
sa hidr: Vad hander om jag tvekar ett
par sekunder med att trycka pa fotbrom-
sen, om jag vinglar av bron eller om isen
brister? Hinner jag kasta mig ur eller
foljer jag med ned i djupet? Kan jag klara
mig ut ur bilen eller kommer jag att
bli driankt som en ratta?

Tanken ar obehaglig, men man kan inte
slita s«ig ifran den. Den far sin niring
genom dagstidningarna, genom vilka man
titt som oftast blir pamind om att folk
dven hiar hemma i Sverige drunknar in-
stingda i bilar. I USA omkommer arli-

gen ca 400 personer i bilar som hamnat i
vattnet och i Holland, dar manga vagar
pa bada sidor ar omgivna av vatten, ar
siffran #nnu “hogre. Detta har foranlett
hollindarna att pa allvar ta itu med kam-
pen mot denna form av trafikdod. Utbil-
dade ldarare ger undervisning i konsten
att ta sig ur en bil, som sjunkit. Lek-
tionerna ges i Dbilattrapper, som sankts
ner i swimming-pools etc. med ungefar
samma djup som de hollindska kana-
lerna.

Man kan alltsa radda sig ur en bil som
hamnat pa botten? Ja, i de flesta fall
Men det fordras sinnesniarvaro och kénne-
dom om hur man skall bara sig at. Det
cistnamnda skall vi forsoka lara ut i detta
reportage.

Vad hander nar en bil
hamnat i| vatitnel?

VAND!
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HUR MAN KLARAR SIG UR BILEN

Hur en raddning frén en sjunken bil gatt till,
har de raddade sjalva som regel en ganska
dunkel fornimmelse av. Klart &r dock att
instinkt, sinnesndrvaro, mod och tur
tillsammans har bidragit till att dessa
manniskor fortfarande har livet i behall.

att snabbt ta in vatten och borjar sjunka. Vilken del av
bilen, som sjunker forst, beror pa flera faktorer, men det troliga
ar, att den del diar motorn sitter, forsvinner forst under ytan.
I detta skede torde det i de flesta fall vara omdjligt att 6ppna
dorrarna, darfor att trycket mot dorrarnas utsida #r storre
an mot in:idan. Nar bilen nar botten, stiller eller ldgger den
sig allt efter omstandigheterna (bottenbezkaffenhet, tyngd-
punktens lige m. m). Trycket mot dorrarnas ut- resp. insida
torde da ocksd ha utjimnats. Det ar darfor nu mojligt att
oppna dessa, savida inte skadorna pa bilen eller foremal pa
botten forhindrar detta. Hela hiandelseforloppet kan utspelas pa
nagra sekunder, men detta kan ocksa drdja flera minuter.
Vad har da mainnickorna i bilen for chans att klara sig?

Detta hinder, nar en bil hamnat i vattnet! Bilen kommer

UTNYTTJA LUFTKUDDEN!

Som regel torde vattenfyllningen av bilen ske successivt
camtidigt som den sjunker. Det finns salunda — i varje fall
till en borjan — luft i bilen. Denna luft pressas av vattnet
upp till de hogst beligna stillena. Om en sadan luftkudde
saknar avlopp, kan den bli stiende lang tid. Det finns alltsa
mojlighet for de akande att fa luft, dven sedan bilen kommit
under ytan, i vissa fall t. o. m. niar bilen natt botten. Men
aven om denna mojlighet saknas, finns det utsikt till riddning.
Fysiologicka undersokningar, gjorda av bl. a. docent Hesser
vid Karolinska Institutet i Stockholm, har visat att manniskans
formaga att halla andan okar avsevart med trycket. En min-
niska, som pa ytan formar halla andan i ca en minut, kan
salunda, under i 6vrigt liknande betingelser hallan andan i nis-
tan tre minuter pd 30 meters djup. Man har alltsda nagon —
om an kort — tid pa sig for att soka ratt pa en vag ut ur bilen
och simma upp mot ytan. Skulle dérrarna vara blockerade,
torde det finnas mojlighet att krypa ut genom ett fonster.

ANDAS UT OVERSKOTTET!

Under uppflytningen till ytan, kan en annan fara hota, nim-
ligen faran for lungsprangning. Har man andats i luft fran
nagon av luftkuddarna i bilen, s4 har lungorna fyllts med luft
av samma tryck som bottendjupet. Nar man sedan flyter upp
till ytan, minskar trycket pa brostkorgen och alltsd dven pa
den luft com finns i lungorna. Luften expanderar dirvid och
far den inget avlopp, kan den springa de ytterst fina lung-
vavnaderna. For att forhindra detta, skall man under upp-
flytningen andas ut overskottsluften. Att hilla andan under
cadana forballanden #r forkastligt och kommer ganska sikert
att fororsaka lungspringning. Fyller man dédremot lungorna
med luft, innan bilen sjunker, 4 har man luft av atmosfir-
tryck i lungorna. Denna luft komprimeras, nir man féljer med
bilen i djupet. Vid uppflytningen expanderar luften igen, men
dess volym blir aldrig storre an vad den var vid inandningen
pa ytan. Under des:a forhallanden #r det alltsi ingen risk att
hélla andan under uppflytningen, utan det #r <narare tillradligt
att gora det.

(Forts. pa sid, 12)
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OM DEN STAR
PA HJULEN
PA BOTTEN...

._::- At >

Denna arrangerade bildserie illustrerar de
olika sétten alt ta sig ur en bil som t. ex.
kort Gver en kajkant och hamnat p& botten.
Hdr star bilen pé alla fyra hjulen och féra-
ren tar sig ut genom sidorutan. Ar dérren
oskadd, slapp in vattnet och 6ppna den.

TEKNIKENS VARLD 15/59
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OM DEN
LIGGER PA
SIDAN...

Men bilen kan ocksd légga sig pd sidan.
Dorren blir d& ganska tung ott dppna, var-
for det blir lattare att krypo upp genom en
ruta. Ar man flera i bilen géller det att ta

det mycket lugnt och krypa upp en i taget.
Grips samtliga av panik och forscker pres-
sa sig ut samtidigt &r vulgangen oviss.

OM DEN
LIGGER PA
TAKET...

Ett foremal pa botten kan naturligtvis hind-
ra éppnandet av ddrrarna. Men rutan maste
dand& oppnas fér att slappa in vatten som
jamnar ut trycket och i ménga fall erbjuder
den sékraste vagen ut. En luftkudde ldgger
sig i de hdgst belagna stéllena i bilen. For-
magan att hélla andan okar med trycket.




LURA BILDODEN... (forts.)

NI HAR STORA CHANSER!

L r—

' Som synes finns det verkliga forutsittningar att komma le-

~ vande fran en bil som sjunkit. Det ac givet att majligheterna
- ar storre, om bilen hamnat pa litet djup, men det torde icke
“vara alideles omojligt att klara sig aven fran 30—40 meters

djup. Ett forsta villkor ar givetvis, att man ar nagotsanar oskadd,

{
.

L

Skulle det visa sig att alla utgdngar &r sparrade p& grund av att bilen
skadats eller av hinder pa botten, satt fotterna mot rutan, tryck fill.

ar bi mmer i vattnet. Sedan.gﬁller det att mobilisera a_ll
:iz::;:slxléir:-vl;:o‘och utnyttja de mojligheter som er;(hgi ovan stir
till buds. Detta ar inte litt, men enbart vets ?111){"“ om att
chans till raddning faktiskt finns, bor ge en viss tillforsikt. Det
ir darfor var forhoppning att dessa rader i det avseendet kap

ha en uppgift att fylla.

iy
i’ .

Nér det gdller att finna en vdg ut i vattnet erbjuder bilar med soltak
en stor fordel. Dvs. om bilen blir stdende p&a alla fyra hjulen.

@
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SEGLA

MED BILEN

Varfér inte en liten snabb, séker och lattransporterad
segelb&t? En USA-inspirerad men annars helt svensk

flygfisk for tunna planbocker och

Av STIG NAHLBOM Teckningar: Gordon Williams

En byggsats till en flygfisk skulle, ov det stora
intresset ot déma, finna en god morknad hér i lan-
det. Byggsatsen &r billigara i inkép @n den fardigo
baten och det kanske viktigaste; den skénker
byggaren stor gladjz under ménga vinterkvallar.

Qverige ar de sma bilarnas och de stora
) batarnas land. Atminstone vad betraffar
segelbatar. Teknikens Varld beskrev nyligen
i en artikel en osterrikisk flygfisk — en
vastfickssegelbat, sem far plats pa vilket
biltak cem helst. Artikeln vickte enormt upp-
seende, vilket visar att det i Sverige finns
kopintresse for denna typ av batar.

Den amerikanske formgivaren Gordon Wil-
liams, sem gjort dessa teckningar, ser zko-
nomiskt pa segelbatigandet. I hans hemland
har det blivit nigot av en fluga att dga en
bat, vare sig man nu har vatten alldeles inpa
knutarna eller bor 50 miles fran nirmaste
vattendrag. Men batbyggarna vet att segel-
batar av den normala storleken blir ohanter-
liga — bade till storlek och pris — och har
darfor gatt in for smabatslinjen. Inga be-
kymmer med bryggor och batplatser. Baten
gar pa fyra hjul till narmaste vatten och
garaget blir bathus,

Amerikanarnas strivanden har gitt ut pa
att bygga létta, sikra, snabba och billiga
batar. Men vore inte detta nagot dven for
ett land sem Sverige? undrar Williams och
later sina USA-inspirerade idéer gi vidare
till Teknikens Varlds ldsare.

TEKNIKENS VARLD 15 59

sma biltak?

En ny omerikansk »latt-

vikiare». Skrovet ar byggt
av cader och dacket ay mo-
hogny. Ungefarliga méatt:
langd 4,62, bredd 1,54 m.
Segelarean ar ca 9,27 m?.

VAND!
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Vad ar en trettia? Hur ser en kos-
ter ut? Hur skiljer man pa en
ketch och en yawl? Far en kanot
se ut hur som helst? Vad betyder
F i seglet? For att bringa litet re-
da i begreppen har Teknikens
Varld sammanstallt nagra av
de vanligaste segelbatstyperna.

Av kapten GORAN ROMARE

Foto: Reijo Ruster

egelbatar byggs av trd, plast eiler me-

tall. Stal- eller ldattmetallskrov ar gan-
ska ovanliga och forekommer bara pa
stora batar, plast diaremot anvidnds @nnu
si linge mest for smabatar, ehuru kust-
kryssare pa upp till 3 ton har byggts har
i landet. Tra ar det vanligaste materialet
och av olika traslag ar furu, ek och ma-
hogny mest forekommande till sjalva
skroven.

Om batsidan ar alldeles slit ar baten
kravellbyggd, medan en bat med ojamn
sida da de olika bordldggningsplankorna
Sverlappar varandra kallas klinkbyggd.

SEGELMARKNING

For att kunna skilja olika klasser och
batar at och for att registrera batar i
klubbmatriklar m. m. anvindes segel-
mirkning. I seglet kan alltsd finnas be-
teckning pa den regel baten ar ritad efter,
den klass baten tillhor under regeln, vil-
ket land baten tillhor och slutligen dess
ordningsnummer inom klassen. T. ex. an-
ger 8 CR S11 att baten ar en 8 m jakt en-
ligt internationella CR-regeln, att den ar
svensk och har ordningsnummer 11. Nagra
andra nationsbeteckningar ar:

D Danmark

G  Visttyskland
GO Osttyskland

K  Storbritannien
L. Finland

N Norge

SR Ryssland

US USA

Nagra av de vanligaste battyperna och
deras ovriga beteckningar i seglen fram-

‘gar av det foljande:

Segling ar en frisk och fartfylld sport. Hér tvé
55:0r — som for spinnakers och genuasegel — i
en hé&rd strid om tatplatsen vid en kappsegling.

14
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SKROVTYPER

Segelbatars skrovformer #r dels utvecklingar av aldre allmogebatar dels nykonstruk-—
tioner. Nagra olika skrovtyper framgar nedan. Batarna visas dels i profil, dels uppifran,
dels i genomskdrning pa bredaste stdllet — »nollspantet».

BLEKINGSEKA. Klinkbyggd av ek med bred ba-
rig stdv, rodret pa akterstiven, liten akterspegel.

AKTA KOSTERBAT. Klinkbyggd av ek. Mycket
bred. Skarpa undervattenslinjer. Rodret placerat
pa den spetsiga akferstaven. Inombordsbarlast.

VANLIG KOLBAT. Den normala formen pé eft
segelbatsskrov. Stavprofilen kan vara mer eller
mindre konkav, Gndskeppen mer eller mindre ut-
dragna, kélen mer eller mindre tunn och fribor-
det (avstdndet fran vattenytan till dacket) hogre
eller lagre. Den heldragna linjen visar en tyngre
b&t — havskryssare, den streckade en typisk skar-
gérdskryssarz. Alla slags material anvands il
bordlaggningen. Har en tung bly- eller jarnkal.

MODERNISERAD KOSTER. Vonlig typ for robust,
langfardsbat. Klink- eller kravellbygges — ofta
ek. Kan aven kallas spetsgatter. Utombordsbal-
last vanligen av jérn. Ofta med inombordsmotor.

FENBAT. Latt, vanligen kravellbyggt skrov. med
pahangd platksl som pé& underkanten forses med
en exira tyngd — s. k. »bulbs. Typen inte sa
vanlig numera, men finns bl. a. p& den inter-
nationella starbaten (inte avbildad péa skissen).
Den minsta hayskryssarklassen — JOG-batarna —
ar dock ofta fenbdtar.

SEGELKANOT. Moderna smabéatar — jollar och
kanoter — byggs vanligen med centerbord —
en hoj- och sankbar kdl av tra eller metall. De
utfdrs ofta i plywood varvid de byggs med kan-
tig form — »hart slag». Skroven gors latta med
flata linjer aklerut for aft bétarna skall kunna
plana pa vatinet och darmed n& hdgre farter.

VAND!
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 SNABBKURS ... (forts.)

RIGGTYPER

KATTRIGG. En mast langt forut med ett segel.
Anyands hos oss endast i jollar, men finns i
Amczrika dven pd batar upp till 7 m léngd.

YAWIRIGG (uft, jal-). For att gora en bat
latthanterligare delas segelytan upp pa flzra
segel. En yawl har tvd master, varay den
bakre skall sitta akter om rodret. Seglen kallas:
Klyvare, fock, stor och mesan. ibland saknas
klyvaren, stundom fors mesanstagsegel.

SLUPRIGG. Den vanligaste och snabbaste rig-
gen. Mast med storszgel och forsegel (fock).
Fock racker langt akter om masten och kal-
las genua (-fock). Anvénds pd kappseglare.

N

KETCHRIGG. Ketchen har ocksa tvé4 master,
men den aktra &r hér placerad fér om rod-
ret. Seglen har samma ben&mning som pd&
yawlen. Riggen anvénds mest p& tyngre batar.

—

e

KUTTERRIGG. En mast med storsegel och tyg
forsegel, fock och klyvare. Klyvaren kan
ibland g& fram till ett bogsprst (peke),

SSS=

SKONARE. Stora yachter — &va
— riggas ofta som skonare i
fockmast och slormast. Seglen »s: Klyvare,
stagfock, gaffelfock med fortoppsiagel, fisher
man (streckad), storsegel med siortoppsegel,

1 tv@ master,

REGELBATAR

INTERNATIONELLA R-REGELN

R-regeln ar en exklusiv kappseglings-
regel som numera ar mycket dyrbar att
bygga efter. F. n. finns fyra storlekar: 6,
8, 10 och 12 m-klasserna. Matningstalet er-
halls ur en sarskild formel dar langd,

bredd, omfang och segelyta jamfores. 8:or

och storre ar aven goda langfardsbatar.
Klassen har sluprigg och marks i storseg-
let med mitningstalet och darunder na-
tionsbokstav och ordningsnummer.

En 6 m R-jakt kostar i dag ca 70.000 kr,
12:orna av den extrema typ, som anvan-
des vid Amerika-pokalseglingarna 1958
gick 1ost pa ca en miljon kr styck.

Av samma typ som 6:or t. 0. m. 12:or ar
de mindre 5,5-, 5- och 4-metersklasserna,
som emellertid har olika formler for mat-
ningstalets berakning och dessutom ar
omgardade med olika bestimmelser for
att gora batar i samma klass sa lika som
mojligt och dven for att nagot begrdnsa
kostnaderna. Fem-femman for t. ex. inte
genuafock., Fem-femman har anviants vid
de tva senaste olympiaderna och skall
aven vara med i Neapel 1960.

SKARGARDSKRYSSARKLASSEN

Skirgardskryssarregeln grundar sig pa
segelytans storlek, dvs. ytan av storseglet
och 85 proc. av triangeln mellan fockstag,
mast och diack. Ovrig segelyta beskattas
inte.

Foljande klasser finns: 150, 120, 95, 75,
55, 40, 30, 22, 15 kvm. Endast de tre minsta
klasserna torde fortfarande nybyggas
och sarskilt 22:or och 30:or d&r mycket po-
puldra. For varje klass finns noggrant spe-
cificerade bestimmelser om matt, material
och konstruktion. Under inflytande av de
stora verkliga segelytor som anvands (en
22:a kan ha 6ver 100 m? med spinnaker
cch genua), har batarna blivit ca dubbelt
sa stora sedan nu gallande regel faststill-
des 1925. (Se tabellen nedan.)

SEGELKANOTER

Segelkanoter indelas numera i B-, C-,
D- och E-kanoter. For varje klass finns
noggranna bestdmmelser om vissa matt
och dimensioner, men det &dr inga entyps-
batar.

B-klassen ar en mycket extrem kanot
som finns i ringa antal i Sverige.

1
NAGRA STORLEKSEXEMPEL
Langd Bredd | Djup

Segelyta

Int 12:a | 2004 | 379 | 2,58 | 188m2
> 6o | 1034 | 183 | 165 | 4sm2
> 55a] 10,24 1,21 135 27m?2

95m2 Sk 19,00 2,67 2,20 95m2

22m?2 Sk 13,20 2,19 1,35 22m2
som2sk | 140 | 213 | 134 | 30m2

‘ En 6 m R-jakt kostar ca 70.000 kr, en 12:a ca 1 milj.

Av skargérdskryssare nybyggs de tre minsta kluuornn.’

C-kanoten ar den till antalet storsta
klassen. Inom kanotvdrlden finns f. n.
tva skolor — en som bygger plywoodkano-
ter med harda slag och en annan som tror
mer pa funda skrovformer. Bada typerna
maste dukas, ehuru det dr mera symbo-
liskt numera.

D-kanoten ar en stor tung kanot med
bade barlastkol och centerbord, medan E-
kanoten dr en nagot storre kanot an C-
typen, vanligen med sluprigg och obar-
lastad.

Kanotsporten ir hirdande och frisk och
kanotseglarna bygger ofta sina flytetyg
sjdlva. Till segel duger numera endast
dacron.

OVRIGA REGELBATAR

Av Gvriga regelbatar sker nybyggnad
numera i ritt begrinsad omfattning. De
klasser som finnas #r olika typer av
Langedragsjullar, 26, 22, 18 och 14 m’-
klasserna (10 m?2-klassen #r en entyps-
bat), nagra klasser av snabba kostrar och
slutligen den nordiska kryssaren med be-
teckningen NK eller 5% i seglet. Men i
ovrigt ar det entypsbatar dir de minsta
klasserna givetvis dominerar.

5251
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‘ Segelkanoter indelas i A-, B-, C-, D- och E-ka-
noter. C-kanoten &r den ftill antalet sicrsta
klassen. Kan ha héarda slag el. runda former.

D-typen &r en stor och tung kanot med bade }
barlastksl och centerbord. E-kanoten &r néagot

storre an C-typen och har vanligen sluprigg.

ENTYPSBATAR

4
s 139}

FOLKBATEN. Popular
och langfardsbat.
<iink av inhemska tra-

kojplatser. Kostnad
0 kr, hogt andrahandsvarde.

NEPTUNKRYSSARE. Relativt billig
kappseglingsbat som kravellbyggs
pa planka, dvs. utan djupt ned-
byggt kolsvin. Populér pa Norr-
landskusten. En 12 m? klass finns.

=k

FINNJOLLEN. Svenskkonstruerad
(R. Sarby), snabb enmansjolle.
Olympisk sedan 1952. Byggs i
mahognyfanér.  Kostnad  drygt
2.000 kr. 1.000 st. hittills byggda.

I

DRAKE. Olympisk kappseglings-
klass. Konstruerad av J. Anker.
Numera relativt dyrbar. Kravell-
byggd. Bra sjgbat. De &ldre cxem-
plaren goda som langfardsbatar.

e

———

INTERNATIONELLA ~ STARBATEN.
Extrem kappseglingsbat med tung
bulb pé& fena, skrov med hart slag
och stor segelyta. Relativt svérseg-
lad. Olympisk kappseglingsklass.
Har réd stjarna i seglet. 11.000 kr.

»
'
i
’
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SPATTAN. KSSS juniorbat kon-
struerad avy A. Llaurin. Pris ca
2.500 kr. Spattan ar en bra all-
roundbat for hela familjen.

HAVSKAPPSEGLARE OCH LANGFARDSBATAR

Utover de klassregler som #r avsedda

MALARTRETTIA . OCH  MALAR-
TJUGOTVAA. Matt M 22: langd
9,5 m, 1,8 m, djup 1,3 m, segelyta
22 m?. M 30: Langd 11,5 m, 2,1

m, djup 1,3 m, segelyta 30 m’.

“c__———

MALAR-25:AN. Nykonstruerad en-
typsb&t. 2—4 kojplatser. Kan ama-
{orbyggas, vilket underlattas ge-
nom byggsatser. Pris varvsbyggd
ca 18.000 kr. Aven en M 15 finns.

543
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SNiPE. Snipen &r varldens storsta
kappseglingsklass med Gver 10.000
baiar byggda. En centerbordsbat
med hart slag. Det finns dock
snabbare typer. Aven plastskrov.

489

Ly

STJARNBATEN.  Kappseglingsbét
for aldre juniorer, ca 500 i brui.
Klinkbyggd av furu. Pris ca 5.000.

FLYING DUTCHMAN. Kravet pa
latta, planade centerkordsjollar
med spinnaker har skapat manga
olika typer. Ay dessa &r nog f. n.
Flying Dutchman (FD) popularast.
Baten kan né farter uppéat 20 knop.
Pris ca 8.000 kr, OS-bat 1960.

10 m? LANGEDRAGSJULLE. Kraftig
entypsjolle, klinkbyggd, med goda

egenskaper. Mycket popular pé&
vastkusten. Pris ca 4.000 kronor.

«

Beteckningen NL eller SL och en siffra

for bankappseglare finns det regler iven
for havskappsegling. De #ar avsedda att
astadkomma mojlighet till respicberiikning
mellan olika batar, sa att vilken bat som
helst skall kunna kappsegla med en an-
nan. Numera byggs emellertid dven batar
direkt efter dessa regler for att fa sa
gynnsamma madtningstal som mojligt. Den
svenska regeln hette forst Ostersjoregeln,
numera — efter bearbetning — Svenska
Havskryssarregeln. .

Foljande klasser finns: 15, 12, 10, 8, 7
och 6 m. Segelmarkning t. ex.:

TEKNIKENS VARLD 15/59
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Ytterligare en havskappseglingsregel ar
CR-regeln (Cruiser-Racer) som har klas-
serna 12, 10,5, 9, 8, 7 och 6 m. Segelbeteck-
ning t. ex. 9 CR/S4.

De minsta havskappseglarna slutligen
seglar efter JOG-regeln (Junior-Offshore-
racing Group) som ger sma snabba och
sportiga batar.

anger att baten har matts enligt en sar-
skild handikappregel och alltsa kan del-
ta i kappsegling pad beraknad tid mot
andra batar matta efter samma regel. For
att registrera langfardsbatar som inte till-
hor nagon sarskild klass har man infort
beteckningen KR atfoljt av nationsbok-
stav och ordningsnummer. Dylik registre-
ring ar helt frivillig. Svenska kryssarklub-
ben har aven ett register dar batar till-
delas ett visst nummer att foras i seglet
under den kompassros som ar klubbens
emblem.
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Av Teknikens Varlds otsande PAR-ERIC SIOSTEN

AMFIKOPTERN
MORGONDAGS-
BUSS

Hzlikoptrarna intog en mycket
skjuten plats pa Paris-utstallningen. De
ségs i de mest varierande former. Tvé
saker hade flesta gemensamt: de var
turbindriyna och landade lika bra pé
land som p& vatten. Franska Frelon,
overst t. v. premiarflogs sa sent som
den 10 juni 7 ar. Den driys av ftre tur-
binmotorer om 800 hk vardera och kan
ta 24 passagerare. Man planerar emel-
lertid att ge motorn 1.100 hk. Ovre hdg-
ra bilden visar en Gvningshelikopter. Ele-
ven sitter bakom spakarna och lararen
p& en stol bredvid och s& ovar man
flygning en meter ovan markytan. Ame-
rikanska  Sikorsky och Vertol, underst
t. v. och t. h., ar ocks& turbindrivno.
Vertol har tvé turbinmotorer, Sikorsky
en. Den sistnamnda tar nio p gzrare.
Bada kan anvandas séval civilf som mi-
litart och ar liksom Frelon amfibieheli-
koptrar. Kanske blir detta morgonda-
gens busstyper, ndr tringseln p& gator-
na omojliggor den konventionella typen.

fram-
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'SVENSK FRAMGANG I PARIS

-

raken leder klart pa podang over Mirage III i striden om den
Dschweiziska marknaden. Det ar den svenske.l summan ay
kardemumman fran arets flygutstallning i Pan.s. Den upp-
visning som Saab:s testflygare Ceylon Ut.terborp gjorde med det
svenska jaktplanet tog luften ur all expex'_t.ls som var dair,
Och den resulterade i den forsta — os.:h storsta — spontana
appladen. Den krisna expopubliken slosade sannerligen inte
med sadant.

ARGA KO-
KURRENTE:

Amerikanska F 104 Storfighter, bilden
Mirage |II,
nedre vdnstra bilden, och svenska Dra-

langst ner t. h. franske

ken, de dvre bilderna, har utkristallise-
rats som vdrldens just nu tre forndmsta
jaktplan. Det som framfér allt fért upp
den svenska maskinen i varldstoppen dr
dess goda Star-
fighter satte nytt hastighetsrekord stréc-
kan London—Paris under utstéllningsda-
garna. Den avancerade maskinen med

lagfartsegenskaper.

de ytterligt sma vingarna flég strickan
p& nio minuter. Maskinen har ocksa ett
par andra rekord: varldsrekordet i has-
tighetsflygning med 2.522 km/tim. och
hdjdrekordet med 25 km. Men dess lag-
fartsprestanda ligger ganska lagt ifran
béde Drakens och Mirage lll:s. Draken
har nyligen bérjat serietillverkas. Ovre
hdgra bilden visar tillverkningsbandet.
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Tidigare valde Schweiz mellan tre jaktplan: den amerikanska
Lockheed F-104 Starfighter — som Visttyskland efter manga
om och men fastnade for — den franska Mirage III och sa Dra-
ken. Nu anses amerikanarna definitivt utslagna och:i december
fattas det slutliga avgorandet.

Just nu ligger Sverige bast till, Draken har bl a. fatt fina
schweiziska utmiirkelsen »Alpmirkets. Men blir det strid om
krediter da... ja, d@ behdver Saab hjilp att sditta emot den

NASTA SAAB-
PROJEKT

Std-Aviation, bolaget bakom Caravelle,
har en helikopternyhet med spzciellt
svensk! intress2. D2t &r Alouztte |Ii,
en vidareutveckling av Alouette 1l som
just nu. byggs pa licans kos Soab for
svenska marinen. Alouette Il har en
toppfart omkring 200 km/tim och kan
stiga upp till 4.000 meter. Dan har en
oktionsradie pa 540 km. Ganska allmant
tippad som nasta stora Saab-projekt.

v
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franska generositeten. Statlig hjilp, som:kan bli mera rantabel

in den starkaste hoger. : S
Hur som helst, den svenska forsvarsdelegationen som gas-

tade Paris kunde resa hem styrkt i sitt sjalvfortroende: Sve- -

rige har satsat teoretiskt ratt nir det galler luftforsvaret. I
praktiken ar det sa att alla de moderna flygplanen ur teknisk
synpunkt ar for gamla och pa viig att ersattas innan de kommit
i serietillverkning. Men det kan ingen testpilot hjalpa.

EN SKON
BLANDNING

En sak gav arets franska flyguistélining
besked om: Sovje! har varldens stérsia
passagerarplan. Det ar Tupoley 114

Rossilia, oversta bilden. Det tar i lyx-
vtférande *170 passagerare och i stan-
dardyersion 220). Planet vager 180 ton,
har upp till 10.000 km:s réackvidd och
en genomsnittsfart pa 800 km/tim.
Nedre vanstra bilden visar det franska
experimeniplanet Nord Griffon. Det ar
ett jaktplan ulrustat med ramjet-motor
i vilken inbyggts en vanlig .jetmotor.
Experterna &r on sa ldnge reserverade
mot konstruktionen och dess fromtid ar
oviss. Desto mer intresserad &r man av
! franska Breguet 940 Intregal, nederst.
! Det sensalionella med denna maskin ar
y alt den behdver mindre &n hundra me-
ters rullstracka vid start och landning.
En forstorad version Gr under planering:

LUFTENS
FOLKVAGN

Naér folk tritinat pa ott leka med bilar
och behdver nagot nytt, dé ligger flyget
bra till. Och d& bor belgarna kunna
rakna med stora framgangar med sin
Tipsy Nipper. Priset for godbiten ar
1.125.000 pariserfranc, cirka 12.500 kr.
Den har en modifierad YW-motor som
ger en maxfart pa 160 km/tim. och en
marschfart p& 150 km/tim. R&ckvidden
6r cirka 50 mil. Vikt tom: 150 kg.
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Gunnar Engellau har séalt dammsugare
hos Elektrolux och basat fér Svenska
Flygmotor. Och gjort det med den aran.
Sedan négra ar tillbaka leder han Vol-
vo — i den knivskarpa konkurrensen pé
motormarknaden — till framgéngar
bade hemma i Sverige och utomlands.

Ay YNGVE NORRVI

Teckning: Torsten Bjarre

laka tungor péastar att tjanste-

mannen vid Volvo i Goteborg
kan delas upp i tva huvudkatego-
rier; de som darrar i kndna enbart
niar de star infor hogste chefen,
verkstillande direktoren Gunnar
Engellau — och de som fortsatter
att darra...

Vi har for var del aldrig sett na-
gon volvoit som varit sarskilt darr-
bent, men bara det att historien
finns, underldttar ju i hog grad
det hirmed pagaende forscket att
astadkomma en karakteristik av
Volvo-chefen; en herre alltsa med
formaga att satta sig i1 respekt.
Historien ger emellertid ocksa latt
den uppfattningen att folk skulle
dra sig for att uppsoka slejonet i
dess kula», vilket ar alldeles fel. I
det fallet hyllar Gunnar Engellau
den oppna dorrens politik. Och han
talar garna bade med och till fol-
ket. Och ingen rades att ga till ho-
nom med sina bekymmer.

En gang alldeles i borjan av den
Engellauska eran pa Volvo jaste
det i arbetarleden och var lite oro-
ligt. Av vilken anledning har bade
arbetarna och ledningen for liangs
sedan glomt. Men nu var han ny
och det var lite bistrare atmosfar i
det roda Goteborg an i det frid-
samma Trollhdttan. Om Gunnar
Engellau darrade i knéna sjdlv den
gangen lar aldrig nagon fa veta,
men asynen av nagra tusen litt
forfordelade och forargade gote-
borgska jobbare kan naturligtvis ha
sin inverkan pa nervsystemet hos
en chef som ar »gron». Hur det nu
var med den saken, sa fattade
Gunnar Engellau den gangen —
som han nastan alltid gor — ett
mycket snabbt beslut, stoppade
jobbet och sammankallade allt
folket i en verkstadshall, dir han
holl ett av sina beromda tal. Det
forsta till volvoiterna. Talet gick
hem som det heter och allt Ater-
gick till lugnet och friden.

RATT ORD PA RATT SATT
1 RATT TID °

Ty Gunnar Engellau har inte bara
en sillsynt formaga att kidnna pa
sig ndr nagot behover sigas, utan
ocksa vad som bor sigas — och
hur. Man frestas ndstan att siiga
att det dr tur for oss att han inte
blev politiker. ..

Det har sagts om Gunnar Engel-
lau att hans styrka ligger i forma-
gan att entusiasmera folk for en
sak och att inte rygga tillbaka for
svarigheter. Till detta bor kanske
ldggas att han sjilv dr spontan och
har Jitt for att bli entusiastisk. Och
niar han blivit det kan ingenting
hejda honom.

Det ar inte enbart detta som forst
gjorde honom till chef for Flyg-
motor i Trollhittan och sedan till
ledare f6r Volvo, men en del ay an-
ledningen ligger nog just i sponta-
niteten, impulsiviteten och frma-
ga att riva folk med sig. Det ir si-
dant som behdvs i lika hég grad

for en framgangsrik industriledare
som for en politiker och folkledare,

Gunnar Ludvig Engellau ar fgdq
den 11 november 1907 i Stockholm
ildst bland tre soner till en fram.
gangsrik advokat. Han var inget
underbarn i skolan men en glaq
och livad lax bade i gymnasiet och
pa teknis dir han i normal tid tog
sin civilingenjorsexamen i mekanik.

. TOR

unnat bli
mekanist,

SKICKLIG ADMINE:

Aven om han hat
en duktig tekniker

sa lag dock hans h ner at det
affarsmassiga och ninistrativa
hallet och sedan han tilibringat en
tid pa Motala Verk 1ppdagade

Elektrclux hans emi a egenska-

per som siljare och rde honom
till forsaljningschef. Vi vill inte pre-
cis pasta att det var just under

Gunnar Engellaus tid som denna
hogt aktade firma grundlade och
konsoliderade sin stdllning, men sa
mycket ar sidkert att han inte pa
nagot sitt underminerade den. Ty
forst av allt dr Gunnar Engellau
stjarnforsdljaren som, om nagon,
skulle ga i land med uppgiften att
~alja glass till Gronland och ylle-
kalsonger till Belgiska Kongo.
Darfor ar det faktiskt lite egen-
domligt att denna dynamiske séljare
ar 1943 tog jobbet som chef for
Flygmotor i Trollhdttan. Ett stille
dér en sidljare knappast har sa myc-
ket att utrdtta sdsom forhallandena
utvecklat sig. Men han kom, och
han stannade i hela tretton ar —
till 1956 alltsa — da han efter-
tridde Gabrielsson som Volvo-chef.
Dock finns det atminstone ett
skdl (med mansklig anknytning som
det heter i tjugo fragor) att han
tog jobbet hos Flygmotor. Det vik-
tigaste var forstas att han ar en
god administratér, men det bor ha
varit arbetsgivarens motivering.
Engellaus egen var kanske en an-
nan. Han har alltid varit road av
saker och ting som ror sig. Har
alltid tyckt om »leksaker» vare
sig det nu &r bilar, batar eller fyr-
verkeripjdser. Och kanske var det
nagot at det hallet som lockade ho-
nom bort frin dammsugarna Y
flygmotorerna. Sig forresten nagot
som Gunnar Engellau inte ar intres-
serad av. Jo, inte politik och inte
sidant som ar statiskt. Men annat.
Han seglar. Han kér mycket bil —
mycket giirna och ibland ocksa fort
— men ocksad mycket vil. Han gil-
lar hundar, spelar golf (och var
forresten pi vippen att skaffa
Trollhittan en golfbana innan .han
for i vig till Goteborg). Han aker
skidor. Han samlar pa rokpipor Oc_h
han samlar bocker, Inte metervis
utan med den storsta urskiljning
och han liser det han samlar. Han
gir mycket p4 bio. Och s tycker
han speciellt mycket om fréilsnings-
armén (:fér dom sjunger sd for-
bannat bras). Han tycker synd om
folk som dr sjuka — han dr aldrig

(Forts. pd sid. 41)
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Byggundei av den ameri-
GP-racern Scarab

& just nu som bast

+rn massa olika verk-
sidder i los Angeles. Pa
bilden ses chefen fér Sca-
rab-stallet, Lance Revent-
low, tvaa fréan vdnster,
granska karosseriarbetena
tillsommans med nagra
av sina  medarbetare.

TEKNIKENS VARLD

15/59

MERIKANSKT
FULLBLOD

>P-BANORNA

| &r tidigast, nasta &r senast, kommer den forsta amerikanska Formel 1-vagnen
Scarab att uppenbara sig pé& europeiska tavlingsbanor. Den ar ritad och konstruerad
av 22-&ringen Lance Reventlow och ett lag av USA:s mest racerkunniga bilman.

Av Teknikens Varlds USA-korrespondent Griffith Borgeson

VAND!
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Genom aft bygga ramen ov krom-molybdenror har ram-vikten kunnat  Leo Goosen, amerikansk racer-motorpionijér har skapat Scarabs
héllas s& lag som till 35 kg. Man vill p& det viset spara dyrbara hést- motor. Den sitter lutande i ramen. Foraren i Scarab kan sitto
krafter. En liknande ramkonstruktion anvands av engelska Lotus-stallet. mycket lagt genom att véixelladan &r placerad bredvid honom.

Scarab har i stallet for skivbromsar utrustats med flygbromsar av Fran Ford kopte Reventlow erfarenheter av desmodromiske
trumbromstyp pa framhjulen. Fordelarna med denna bromstyp &r att  ventiler. Dessa arbetar snabbare Gn konventionella ventilsystem
den &r latt och ger full kontakt mellan bromsband och trumma. genom att Sppning och stangning skdts av olika kammar.

or ett par ar sedan, 1957 for att vara
exakt, tillbringade en ung amerikan
bland manga andra ett halvar i Europa.
Programmet for hans besok i den gamla
varlden skilde sig emellertid avsevirt
fran standardprogrammet for amerikanska
turister har: Det upptog helt besdk hos
= racerbilfabriker och pi GP-tavlingar.
Den unge mannens namn var Lance
Reventlow, 22 ar gammal. Han hade i
USA gjort sig kand som en skicklig byg-
gare av snabba bilar. Men han hade stor
§ respekt for europeiskt bilkunnande, ett
glags mindervardeskomplex, som manga
amerikanska bilexperter kant under arens
lopp nir de konfronterats med de okon-
ventionella och tekniskt avancerade bil-
konstruktionerna fran var varldsdel.
Men Reventlows vistelse i Europa un-
der en racersasong andrade hela hans
uppfattning. Han kom underfund med att
3 de europeiska racerbilkonstruktorerna in-
Eo te var nagra trollkarlar utan helt nor-
! mala manniskor, com gjorde manga miss-
i tag — ofta. Reventlow blev botad fran sitt
komplex och nar han reste tillbaka till
_ sitt hemland efter GP-sésongens slut
- 1957 hade han bara en tanke i huvudet:
- Att bygga en racerbil som skulle kunna
~ sld europeernas pi deras egna hemma-
- banor. 3
22

Sonden

AMERIKANSKT FULLBLOD (forts.)

Chassiet kilart

Det ar for tidigt att sdga om resultatet
av Reventlows europaresa — den forsta
amerikanska formel 1-vagnen Scarab —
kommer att lyckas med det till synes
omojliga: att sla beprovade konstruktio-
ner som Ferrari, BRM m. fl. Det forsta
chassiet ar snart klart men motorn lig-
ger f. n. spridd i smadelar 6ver hela Los
Angeles diar man pa olika verkstider so-
ker astadkomma det basta mojliga-av sina
respektive delar. Vad som aterstir ar
alltsd att montera ihop delarna till en
motor, f4 denna motor att fungera, mon-
tera den i chassiet och fi chassi och mo-
tor att trivas med varandra. Man har som
synes annu en liang vig att gi. Si lang
att man vil knappast kan vinta sig att
fa se Reventlows Scarab Formel 1 pa eu-
ropeiska GP-banor forran tidigast i host,
Nar de djarva amerikanarna fin kommer
ar de emellertid vidlkomna: De kommer
att fora in ny, frisk luft och ny spiinning
i GP-sporten.

Kan man bygga en framgangsrik ra-
cervagn utan att ha en rad dyrkopta er-
farenheter bakom sig? Vanligtvis gir det
inte, men Reventlows ging ar ett lag

med bade skicklighet och tur. Nir man .

1958 korde en egenhiindigt konstruerad
Scarab sportvagn pa tdylingar i USA
vann man tubb och stubb till allas hip-

e e g e

nad. Om nagon skall lyckas med det
omojliga sa dr det 22-iringen Lance Re-
ventlow.

Reventlow sitter en god del av sitt hopp
till Scarabs motor. Den har konstruerats
av Leo Goosen, som byggt nistan alla
framgangsrika amerikanska racermotorer
sedan Millers raka atta, som tidigare be-
skrivits i Teknikens Virld. Goosen &r
»hjirnan> bakom vagnar som Miller, Of-
fenhauser och Novi fér att bara namna
ett-fatal av hans konstruktioner. Nar vi
besokte Goosen sommaren 1956 fick vi en
stark kiinsla av att om nagon néagonsin
skall kunna skaffa USA racermotorer av
europeisk klass i dr det just han.

Ny ventiltyp

Sjilva motorkonstruktionen bdrjade
med ventilerna. Ford hade experimente-
rat en hel del med s. k. desmodromiska
ventiler for hogeffektmotorer, men sedan
amerikanska bilfabrikantférbundet uttalat
sin forkastelsedom gver hastighetstavling-
ar beslot Ford att siilja sina erfarenheter
av den nya ventiltypen till Reventlow-
De .desmodromiska» ventilerna stingde
snabbt och blev orsaken till att Revent-
{ow valde att bygga en fyrcylindrig mo-
or,

I princip skulle han ha féredragit en
motor med fler cylindrar och hog effekt:
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Scarab har en fyrcylindrig 2,5 liters motor. | Svrigt
ar det tyst om dess data. Man antar dock pa goda
grunder att den utvecklar ca 250 hk vid 7.500
v/min. Overvarvning till 9.000 v/min. &r méijlig.

Det férsta Scarab-chassiet &r i det narmaste klart.
Formula 1-vagnen har individuell fjadring p& alla
hjulen. Bade fram och bak anvénder man spiral-
fiadrar. Mérkligt nog saknar Scarab de Dion-axel.

En fyrcylindrig motor ar emellertid lat-
tare att tillverka och vanligtvis ocksa me-
ra driftsiker. En stor nackdel ar emeller-
tid att de stora ventilerna i en »fyra,
blir troga sarskilt nar det galler att
stainga. Med de >desmodromiska» venti-
lerna hade Reventlow emellertid funnit en
ventiltyp som inte lade i dagen nagon
sadan troghet. Slutresultatet blev alltsa
en kompakt »fyra» pa 2.440 em® och cylin-
derdimensionerna 9686 mm, samma som
Wanwall.

" Den femlagrade vevaxeln ligger i ett
djupt vevhus av lattmetall som ar i ett
stycke med cylinderblocket. De extremt 2
stora ventilerna har enorm lyfthojd och
stangs och oppnas av olika kammar. Var-
je cylinder ar forsedd med tva tandstift.
Branslematningen vet man @nnu inte hur
den kommer att tillgdi: Man provar sig
f. n. fram med Bosch direktinsprutning
och Weber forgasare och kommer att
stanna for det system som man finner
effektivast.

250 hk-moftor

Motorn avses att utveckla sin toppef-
fekt vid cirka 7.500 v/min, men kommer
att tala overvarvning upp till omkring
9.000 v/min. Den ger f. n. omkring 250
hk, men man berdknar att under 1960 e
uppna mellan 270 och 280 hk. Reventlow YAND!
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"FOR ATT LARA"

Just s& sager Scarab-basen lance Reventlow, infdllda bilden, om det amerikanska stallets forutsatining«
ar under sin forsta tavlingssdsong. Som forare lér emellertid inte Reventlow ha mycket kvar att léra.
Under tre s@songer har han kért varierande Cooper, Mercedes och Maserati i tavlingar bade i Europa och
USA. Hans forsta sasong med Scarabs sportvagn resulterade i tolv segrar p& amerikanska banor. Lance
Reventlow, som satsat pengarna i Scarab-projektet, ar omgiven av rutinerade amerikanska racerbyggare.

siiger sjalv att han starkt betvivlar alla
uppgifter com gir ut pi att motorer pa
under 2,5 liter ger mer a@n 280 hk. Det
kan kanske fortjina at! noteras att Re-
ventlow anvander vata cylinderfoder i
sin Scarab Formel 1.

For att inte behgva spilla nagon mo-
toreffekt p4 onodiga kilon har Reventlows
team konstruerat en ultraldtt ram av
krom-molybdenror, f. 6. inte olik den ram
som anvands av engelska Lotus. Ramens
vikt ligger under 35 kg. Motorn sitter
snett i ramen som pa Mercedes. Den
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fyrvixlade ladan ar placerad bredvid f6-
raren. Bakom vixelladan sitter en sex-

_tra» viaxelldda som innehaller backviixel

och en lag viixel for startindamil. Tack
vare viaxellidornas placering vid forarens
sida har denne kunnat placeras mycket
lagt.

Scarab Formel 1 har individuell fyr-
hjulsfjadring bade fram och bak med
spiralfjadrar. De flesta konkurrenterna
har de Dion-axlar "bak men Reventlow
pastar att hans vagn har minst lika goda

viigegenskaper trots att hans vagn sak-
nar sadan axel.

Aven niir det giiller bromsar har Re-
ventlow valt att ga sin egen viig. Konkur-
renterna anviinder skivbromsar — pa Sca-

rab finns diremot flygbromsar av expan-’

derande typ pa framhjulen. Dessa brom-
sar har en pneumatisk slang i stillet for
bromsbackar av metall. Bromsarna har
den férdelen att de ir litta och ger 1
procentig kontakt mellan bromsband och
trumma.

Det visade sig vid prov att bromsarnd
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hade tendenser att bli 6verhettade, men
detta har man nu lyckats komma tillritta
med. Frambromsarna viiger komplett med
trumma och allt bara 54 kg. Reventlow
har sparat vikt p4 alla punkter dir si
varit mojligt. Resultatet #r att vagnen
korklar (men utan briinsle) viager mellan
450 och 500 kg. Fér bakbromsarna stude-
rar f. n. Scarab-teamet flera majligheter,
b.l. a. en vattenkyld skivbroms. Nir det
gfiller styrningen har man kopierat Mor-
ris Minors kuggstingsstyrning som an-
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viandes med framgang pa Scarabs sport-
vagnar.

Vad har nu Scarab for chanser i den
europeiska GP-cirkusen? Lance Revent-
low sager sjalv:

»Vi anser oss ha haft tur om vi lyc-
kas fullfolja ett enda lopp i ar. Men vi
kommer att ldara oss atskilligt. Med litet
mer tur kan vi kanske ta en tredjepla-
cering 1960. 1961 kommer vi att ha samlat
avsevirda erfarenheter och fatt fram ett.
bra maskinmaterial. Da kan vi kanske

¢

borja hoppas pa storsegrar. Det tog manga
ar for Tony Vandervell att vinna ett
GP-lopp.>»

Reventlow och hans lag har byggt den
forsta amerikanska racerbilen (de anvin-
der uteslutande USA-delar medan man
i Europa inte dr sa nograknad: tyska
racerbilar anvander manga engelska de-
lar, britterna kor ofta med italienska
forgasare osv.) Och de &r virda den
uppmuntran som en GP-seger for med
sig. 3
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MAX BROMSAD DRIVHJULSEFFEKT

PROVRESULTAT

BROMSVYERKAN

Bromsstrdckor vid 20 max bromsningar
i foljd pa torr asfaltvdg. Bromsningarna
sker frén en verklig fart av 100 km/fim.

mellan fulla
rattutsiag

BRANSI.EFGRBRUKNING

Uppmdtt vid konstany hastighet. Siffrorna

pé bilarna anger hastigheten | km/tim. Jamférande

data ges for andra bilar | klassen.

PORSCHE
1600

SUNBEAM
Rapler

YoLvo
544 Sport

MG
Magnette 1958

MG
Magnette 1959

liter/mil 0,3 0,4 0,5 0,6 0,70,8 0,9 1,0 1,1 1,213 1,415 1,6 1,7 1,819 2°

genomsnittsférbrukning

N

"D’a HASTIGHETSMAT

visade

vid en
verklig fart av

VAGMATAREN
visade Q@ % for lang vigstricka
MARKFRIGANG

AREN

HE ==

16 meter
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‘elska konservatismen far allt
»» vika for det moderna biltan-
ch som val de flesta -vet vid det

en

kande
har h : u-x nu aven MG Magnette fatt
klada st { karosseri som Pinin Farina

kompr,m_ra( fb'r_BMC. Karossen ar i stort
sett densamma som pa nya Austin A 55,
Morris Oxford och Wolsley. Till det yttre
och det inre skiljer sig dessa vagnar i
huvudsak at genom att man behallit en
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ACCELERATION genom vixlarna

Sitfrorna pa bilorna markeror hastigheten
som uppnatts frén stillastéende pa den tid
som anges med de lodrata linjerna vid

framre stotfangaren.
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del av dragen fran resp. markens tidigare
fronter och instrumentpaneler samt givit
bakflyglarna nagot olika utseende.

Magnettens byte till det nya karosseriet
dr pa bade gott och ont. De nya linjerna
ar i vart tycke tilltalande och testvag-
nens tvafirgslackering gjorde bilen attrak-
tiv. Smakfragor kan ju dock diskuteras
och vi overlater at lasarna att sjalva be-
doma.

Staende start 1 km 40,3 sek

% /_/-/',’}ﬂ(.‘c.(- @
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Provkérd och analyserad av
Teknikens Vdrlds testavdelning

Innerutrymmena och framforallt bagage-~
utrymmet har blivit battre. Vad som dar-
emot har gjorts avkall pa ar vagnens for-
ut sa utpraglat sportiga kor- och vag-
egenskaper. Genom minskning av spar-
vidden och hjulbasen, i samband med
utbyte av den exakta kuggstangstyrningen
mot en vanlig styrsniacka, har vagnen
forsamrats nagot i detta avseende. Vag-
nen har dock fortfarande sa goda vag-

VAND!

TILLBEHOR, DELAR,
REPARATIONER

UTRUSTNING

Virmesystem av vent. typ ingér i bilens pris.
Imsprutor {or varmluft/kalluft finns.
Ventllation f6r kalluft finns.
Ventilationsflikt for lig fart finns.
Vindrutespolare ingAr i bilens pris.

Radlo ingar inte i bilens pris. Plats {or radio
ir forutsedd.

Backlampa ingar i bilens pris.

RESERVDELSPRISER
Utbytesmotor ...........i...... Kr 1.125: —
Sats kolvar jimte kolvringar

och kolvbultar ....... STopstetelete » 172: —
Sats avgasventiler inkl. ventil-

F8] L e Ve 06020000065 0m600L 000 » 38: —
Cylinderlockpackning ...... goon, D 7:15
Termostat for kylsystem ...... » 22: 50
Oljerenarinsats  ................ » 14: 50

Stromférdelariock utan kablar .. » 18: 25
Kopplingsiamell komplett med

ST C000656050000805009550 » 87: —
Avgasror komplett med ljud-

diémpare ........... (EOGAE0GD .- 78: 75
Stétdompare kompl. sats ...... » He—
Vindruta ......... SEOEOnTEEaa0N S » 170: —
Hoger framflygel eller motsv.

) T TN B0008006060500000050 » HE
Bakre stotfaingare kompl. med

alla detaljer ........ SOOEONCT » 2741 —
Komplett kylarmaskering ...... »  382:—
REPARATIONSPRISER

Fasta reparationspriser tillimpas.

Ventiljustering ............ vine.. Kr 9:—
Montering av utbytesmotor ...... » 196:—
Ventilslipning med sotning ....... =» 103: —
Byte av cylinderlockspackning .. » 47:—

Byte av kopplingsiamell ........ . 100:—
Byte av styrspindelbultar ........ » 78:—
Byte av samtliga bromsbackar .. » 40:—

27



W

 BILANALYS MG MAGNETTE

och Koregenskaper, att den ar mycket
behaglig och trevlig att kora pa alla slags
viagar. Fjadringen ar lagom fast och med-
ger god akkomfort dven pa relativt dalig
vag. Krangningen ar liten aven vid hard
kurvtagning, och man har hela tiden bi-
len val i sin hand. Styrningen finns egent-
ligen inget att anmirka pa, men man
saknar den exakthet som var karakteris-
tisk for den tidigare Magnette-modellen.
Vaxellddan har fyra vaxlar framat, var-
ay ettan ar osynkroniserad. Motorn har
visserligen ratt god segdragningsformaga,
men bilen #r nog sa accelerationssvag om
motorn kommer ner i for laga varvtal
varfor man vid stadskorning saknar syn-
-kroniseringen pa ettan. Avensa ar det
ibland besvarligt att fa in ettan eller
backen nar bilen star stilla och s. a. s.
skuggarna rakar sta mitt for varandras.
Vaxelspaken ar av sportbilstyp, dvs. en
kort golvvaxelspak som ligger val i1 han-
den och ar mycket lattmanovrerad.

LATT ATT NA REGLAGEN

Alla reglage och manoverknappar ar
bra utformade och litta att na. Undan-
taget harifran ar dock reglaget for mo-
torhuvens oppning, som sitter mycket illa
placerat langt fram under instrument-
bradan.

Korvisaromkopplaren har numera pla-
cerats pa rattstingen och ar latt att
manovrera. Indikeringslampan for kor-
visarna sitter i knoppen pa spaken och
skyms av ratten sa att den ar svar att
se i dagsljus. Instrumenten ar bra place-

(forts.)

rade och latta att avlasa med undantag
av oljetrycks- och temperaturmatarna som
skyms nagot av signalringen. Hastig-
hetsmataren arbetar lugnt och visade nas-
tan ratt over hela skalan. Vagmaitaren
kcmpletteras av en 0-stallbar trippvag-
matare.

Pedalerna ar hangande och bar bra in-
bordes avstand. Man saknar visserligen
stod for »gaspedalsfoten», men pedalen ar
lagom avbalanserad och man trottas inte
i foten. Daremot kan det ibland vara be-
svarligt att halla jimn gas vid korning
pa guppig vag.

BETRYGGANDE BROMSAR

Bromsarna ar mycket bra och klarade
vart harda utmattningsprov utan fade el-
ler snedragningstendenser. Pedaltrycket ar
relativt hogt vid svag inbromsning, men
ar inte onormalt hogt vid maximal broms-
ning. Handbromsspaken sitter pa ytter-
sidan av forarstolen och ar ldtt att man-
ovrera, men den kan komma i végen vid
i- och urstigning genom att den gar langt
upp om den &ar ojusterad.

Motorn #r mycket varvtalsvillig och
overvarvas ldatt om man drar for hart pa
de lagre vixlarna. Effekten dr dock ej sa
hog att den formar att ge den relativt
tunga bilen nagra markviardiga accelera-
tionsegenskaper. Motorljudet ar hogt vid
tomgang och stadskorning, men ar knappt
markbart vid landsvagskorning.

Viagljudet ar lagt och ej heller vind-
bruset ar storande, inte ens vid hog fart.
Till den goda akkomforten bidrar forutom

" VAGNBESKRIVNING

Typ: MG Magnette Mark IL
Tillverkare: Nuffield-koncernen.

Generalagent: Hans Osterman For-
saljnings AB, Sodertilje.

Pris kr 13.720: — vid leverans i
Stockholm inklusive ventilerande
varmesystem samt exira stralkas-.
tare och leveranstrimning.

Skatt: kr 222: — per ar, omsatt-
ningsskatt kr 1.080: —.

den goda fjddringen, dven vil uiformade
siten bade fram och bak. I s

har urskalade ryggstod o«
utformade sa att man sitier
vid hard korning. I baksdict fi
fallbart >mittenarmstod» och b:
armstod pa dorrarna, de
saknas i framsatet. Takhdjd
lig i bade fram- och baks
har god plats dven for bexnc
ytor pa sdtena dr klddda med er,
dan ovriga detaljer som inte #r utsatta
for slitage ar kladda med konstlader.
Golvytorna ar tdckta med filtmattor och
hela interioren verkar mycket ombonad.

ler, me-

UTSIKTEN GOD

Sikten dr god fran alla platser och fo-
raren kan se bilens alla horn. Backspe-
geln sitter dock for lagt for en lang fo-

-

rare, sa att den skymmer en del av fram-
atsikten. Den dr emellertid av rejilt for-
mat och ger god sikt bakat.

Vindrutetorkarna arbetar bra och sve-
per ett tillfredsstillande stort samman-
hingande filt.

Virmeanliggningen fungerar bra och
verkar att ha kapacitet som racker dven
for kalla vinterdagar. Till en bra dragfri
ventilation bidrar dven ett par svang-
bara bakre ventilationsrutor. Aven pa
framdorrarna finns ventilationsrutor.
Fénsterhissarna gar latt och medger full
oppning av fonstren med endast ett varv
pa veven. Vevarna for framfonstren sit-
obekvamt lagt. De utvindiga
ar bra utformade medan de
mindre bekvama att mandvrera.
framdorrarna ar. lasbara med

PLAYE FOR PINALER!

Bagageutrymmet dr mycket bra utfor-
mat. nom att reservhjulet placerats
under bagageutrymmets golv och ar at-
komligt utifran, sa har bagageutrymmet
hela rena ytor. Brinsletanken ligger mel-
lan baksitet och bagageutrymmet och
dirigenom har man kunnat ge bagageut-
rymmet ordentlig héjd och utrymmet ar
inte djupare an att man utan att behova
stracka sig kan na langst in. Dessutom
ar utrymmet fritt fran nagon besvarande
troskel.

Nagra detaljer som bidrar till den goda sitt-
komforten &r det fallbara armstédet i bak-
sitet och de proktiska armstéden pa dérrarna.

Py

Kladseln i o . ay konstlader.
fyrt. vatskekyld radmotor
~forhillande 83. Max. effekt

-

broms verkande pi

&

»e; Sjalvbarande helsyetsad stilkaross med fyra dor-
gda i framkanten. Bagageutry_mmet_bak, Atkomligt

yen.
tripp- och totalvdgmaitare. Am-
och temperaturmatare samt elektrisk

sittplatser. Fram separata stolar med urskalade
site ay sofftyp med pedfallbart >mittenarm-
. och klidda med lader pa slit-

889 mm, slagvolym 1.489 cm”’.

68 hk SAE vid 5200 v/min.

Enkel torrlamellkoppling, hydrauliskt paver-
: . st

“framfjadring med spiralfjadrar och link-
yydrauliska kolvstotdampare sammanbyggda med
TN Stel bakaxel med balvelliptiska blad-

och tapp. _
W, batterikapacitet 58 Ah.

TEKNISK BESKRIVNING

SPECIELLA DATA

Yixel

1 2 3 4

Synkroniserad

med toppventiler.

Tad. Golvvaxel-

tianstevikt

Vaxellidans utvaxlingsforhallande
Slutyaxelns utyaxlingsforhallande | 43 43 43 .} 43

Antal motorvary per drivhjuls-
vary — total utvaxling

Teor. fart vid 1.000 v/min km/t| 7.3 12 194 | 26,6
Antal motorvaryv pr korkilometer
Kolvvag, m/korkilometer

Max. effekt och medelkolvh. 154
m/s uppnas vid km/t

Teor. fart vid maxdragkraft, km/t
Teor. spec. maxdragkraft, kp/ton

Nej Ja Ja Ja
3,637 | 2,215 | 1,373 1
15,64 | 9,52 | 591 43

8200
1460 | 890 | 550 | 402

38 63 101 | 138
22 35 57 78

' 494 | 302 | 187 | 136

'hjul samt pa

al

.i=

—

MATT OCH VIKT

popularanalys

Han tycker:

BMC byter utseende pad den ena av
sina vagnar efter den andra. Den nya
Magnetten som ar en av dem, ir en
mycket trevlig bil limpad som familje-
bil.

Den som viantar sig sportvagnsegen-
skaper blir med all sidkerhet bittert
besviken. Niar man #ndrade om karos-
sen pad Magnetten kastade man minga
sportiga egenskaper som den hade dver-
bord. Resultatet blev en mycket lyckad
familjebil. Den som saknar de spor-
tiga egenskaperna behdver dnda inte bli
alldeles lottlos. Kvar finns ju exempel-
vis den lilla korta golvvaxelspaken.

Bilen dr utmarkt trivsam att kora pa
landsvig. Motorn ger vagnen hyggliga
accelerationsegenskaper och fin topp-
fart. En detalj som vi sirskilt uppskat-
tade pa Magnetten ar det vilplanerade
bagageutrymmet. Reservhjulet har nim-
ligen lagts i ett speciellt fack under
det ordindra bagageutrymmet och pa

sa vis kan man plocka in sina pinaler
utan att vara hindrad av eft smutsigt
reservhjul.

En minusdetalj &r att backspegeln
skymmer for en ling forare.

Hon tycker:

Att bilen ger ett mycket tilltalande
intryck vid forsta paseendet — ett in-
tryck som star sig och endast stors av
nagra sma detaljer. Interioren fick be-
rom for sina ljusa trevliga farger. Si-
tena som dr klidda med lider maste
vara utomordentligt litta att halla rena,
samtidigt som materialet haller att slita
pa. Hon tyckte ‘att bilen var latt att
kora och liatt att parkera tack vare att
alla bilens horn ar val synliga fran fo6-
rarens plats.

Vixelladan var litet motstrivig ibland.
Vid stillastdende &ar det ibland besviir-
ligt att fa i forsta vixeln. Man kan ju
heller inte ldgga i denna viixel nir bi-
len rullar eftersom ettan ar osynkro-
niserad.

Yttermatt: Lingd 452 cm, bredd 161 cm, hajd 150 cm, hjulbas
252 cm, sparvidd fram 124 cm, bak 127 cm, r’ndarkfrigins 15 cm.
Innermitt: Framsitets bredd i héfthojd 125 cm, baksitets d:o |
123 em. Bredd i axelhojd fram 122 cm, bak 120 cm. Framsatet

o5 oliemats
5, batteri 5, olje-

dokiorns syn

D)

ghr att skjuta 7 cm At vardera hallet. Rattens diameter 43 cm.
a2t m"‘b)) T3 em, c) 9 cm, d) 85 cm, ¢) 34 em, ) 35 em,
cm. ! ;

B Fronten har ganska vassa kanter.
Instrumentbriidan gar ganska lagl, men
pakethyllan under den har blivit be-
tydligt klenare vilket naturligtvis ir en
en stor {6rdel. Stoppningen upptill |
framkantcn fr alldeles for mjuk for
att géra nytta. Solskydden har visser-
ligen blivit klidda men dr fortfarande

till framsitet. Baksitet &Ar stoppat sa
att det lutar framit vid belastning vil-
ket verkar tréttande i lingden. I taket
rakt ovanfor de akandes huyud finnes
harda lister under tyget. Dessa kan
sikert ge upphliov till onddiga skallska-
dor om olyckan &r framme. Med god-
kiinda sdkerhetsbilten bor vagnen kun-

harda liksom kanterna pa ryggstddet na ge ett utmarkt skydd.

TEKNIKENS VARLD 1559

Magnetten har en snygg och
ren instrumentbrada med latt-
ayldsta instrument. Undantag
utgér mdtarna for oljetryck
och ftemperatur som i viss
mén skyms av signalringen.

Under motorhuven hittar man BMC:s fyrcylindri-
ga radmotor som i MG Magnette utvecklar 68 hk
SAE. Atkomligheten vid service ar ganska god.

VAND!

En ovanligt smakfull front har den nya Magnetten blivit be-
gavad med som framgér av bilden ovan. M&staren som gjort
karosserilinjerna &r Farina. Han &r mannen som statt bakom
BMC:s nya stil, vilken snart bérs av alla koncernens vagnar.




BILANALYS MG MAGNETTE (forts.)

4Tl finesserna  hér
dragfria  ventilations-
rutor bak. Fram finns
vanliga  ventilations-

rutor pa dorroma.

Stort  och valdispone-
rat &r bagageutrym-
met tack vare reser-
vens placering under
golvet. Branslepafyll-
ningen sitter dock inte
sarskilt praktiskt till,

® Ettan osynkroniserad

® Reglaget for motorhuvens
lJasanordning svaratkomligt

® Inviindiga dorrhandtag obe-
kvamt utformade

& Brianslepafyllningen  intill
bakrutan opraktisit

@® Bra bromsar
i ® Bra bagageutrymme
@ Ventilationsrutor bak

@& Automatickt backljus

I NASTA NUMMER TESTAS
»DE 3 STORA” — CHEVROLET, FORD
‘ OCH PLYMOUTH. GA INTE
MISTE OM DENNA 3-DUBBLA ANALYS!

Oceangdende fartyg skulle kunna destineras
till Jonkoping, Huskvarna, Motala och Hjo om
Gota kanal moderniserades fér 100—150 mil-
joner kr. Frakterna skulle bli billiga och lands-
vagarna avlastas. Séledes en god investering.

Av kommendérkapten TORGIL WULFF

Teckning: Magnus Gerne

BiDeris vaticrmivd

Yad ombyggnaden av G&ta kanal skulle betyda i tekniskt avieende ger
den hdr bilden en fdrestillning om. De nuvarande 20 slussarna frén
Vénern till kanalens hégsta punkt — sjon Viken — skall erséttas av
sex slussar dar fartygen vid varje slussning hojs 8 m istdllet for
nuyarande ca 2,5 m. Oster om Viken kommer yHerligore en sluss, som
sanker fartygen till VaHerns nivd.(Ovan) En av de jattelika slus-
sarna | dzn amerikansk-kanadensiska S:t Lawrence Seaway (nedan).

TEKNIKENS VARLD 15/59
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gyen viaxande personbilstrafiken och vara
.l)landsv':ig:us begrinsade kapacitet spe-
lar stor roll nir man skall planera for
morgondagens -samhille, dar behovet av
tunga transporter kommer att oka. Skall
vi- ha nagon chans att klara biltrafiken
méaste de tunga transporterna si- langt
mojligt tas bort fran landsvigarna och ut-
foras med andra transportmedel. Jirnvi-
garna kan klara av en del men tyvarr ar
jarnvigsfrakternz i allmidnhet ganska hoga.
Det finns emellertid ett transportmedel,
som kan klara tung trafik till liga kost-
nader och det ar kanaltrafiken.

WATTENVAGEN
YIKTIG UTOMLANDS

Utomlands har man i allt storre utstrick-
uing borjat intressera sig for kanaltrafik.
X{analer som forbinder tvd hav av typ
suez- och Panamakanalen har ju funnits
. flera artionden men pa sista tiden har
man i1 USA, Sovjet, Frankrike och Tysk-
land borjat bygga kanaler som ersittning
oeh komplettering  till landtransporterna.
Ett typiskt och farskt exempel dr den nya
amerikansk-kanadensiska kanalen, St Law-
rence Seaway, som forbinder stora sjoarna
med Atlanten. Denna jittelika kanal har
nyligen oOppnats for trafik efter fyra och
ett halvt ars byggnadstid. (Se Teknikens
Virld nr 2/39.)

Motsvarande utveckling betriffande ka-
nalbyggen pagar ocksa i Sovjet, dir det
redan nu finns ett stort kanalsystem, som
forbinder Vita havet, Ostersjon, Svarta ha-
vet och Kaspiska havet sinsemellan. Enligt
planerna skall. varutrafiken pa kanalerna
under 7-arsperioden 1959—65 oka till unge-
far det dubbla.

I- Centraleuropa ar kanal- och flodtrafi-
ken ocksa livligt omhuldad. Bl. a. har frans-
miin och tyskar tillsammans skapat Mose¢l-
kanalen, som gar fran Koblenz i Tysk-
land genom Luxemburg till Metz i Frank-
rike.

FOGA INTRESSE | SVERIGE...

Denna klara tendens utomlands att satsa
allt mera pa kanaltrafik har hittills knap-
past avsatt nagra spar i vart land. Var
viktigaste kanal ar Gota kanal, som tillkom
redan 1822 och fortfarande har samma
utseende som for 137 ar sedan. Ingenting
har lagts ner pa modernisering av kanalen
och fdljden har blivit att den nu maste
anses fullstindigt tekniskt efterbliven. Om
man undantar Trollhittedelen sa ar Gota
kanal i dag en slumrande idyll, som far
allt mindre betydelse for varutrafiken.

Infor utvecklingen i andra linder frigar
man sig om det Ar ratt att lata ett trafik-
medel helt forfalla sa som f. n. sker med
Gota kanal. Sirskilt om man tar hiansyn till
svarigheterna att fA fram den tunga trafi-
ken pa landsvigarna blir man betinksam.
Efter en nédviandig teknisk sansiktslyft-
ning> av kanalen pa strackan Vinern—
Viittern skulle Goéta kanal kunna bli en
svensk motsvarighet till S:t Lawrence-kana-
len i Nordamerika. Hiar skulle man for
relativt mattliga kostnader kunna dstad-
komma en trafikled som skulle kunna fora
oceantonnage i hjartat av Sverige. Att
detta skulle betyda mycket ur ekonomisk
synpunkt ir klart eftersom Vitternbygden
dr ett viktigt industridistrikt.

««« MEN PLANER
FOR GOTA KANAL

Planer fér en ombyggnad ay Gota kanal
pA striickan Vittern—Vinern har nyligen
framlagts och det har bevisats att ombygg-
nad av kanalen dr ett realiserbart projekt.
Forslaget gar ut paA en radikal omliggning
av slussarna som skulle reduceras fran
nuvarande 21 till 7 stycken! Nuvarande
slussar lyfter fartygen ungefir 2 meter
medan nya slussarna skulle fA 8 meters

VARLD 15/59
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DE NUVARANDE SMA PASSAGERAR -
FARTYGEN PA GOTA KANAL SkAlL
AVLOSAS AV MODLERNA 2000 TiLL
3000 TONS LASTFARTVG .

Genom att bygga om den del av Géta kanal, som oar mellan Vanern och Vattern, skulle
det bli moiligt att ta in oceantonnaae ftill storindustrierna vid Vatterns strander.

lyfthéjd. Tjupet i kanalen och slussarna
skulle dkas fran nuvarande 2.8 meter till
55 a 6 meter. Kanalen skulle i stort sett
bibehdlla nuvarande strickning men maste
byggas om till det nya djupet. Samtidigt
maste den breddas vasentligt — fran nu-
varande 15 a 20 meter till 70 meter.

Den ifragavarande kanalstrickan mellan
Vattern och Vanern ar bara 5 mil lang,
men restiden ar f. n. omkring 8 timmar.
Efter ombyggnaden skulle restiden nedgd
till 4 timmar tack vare farre och enklare
slussningar. Kanalen lyfler fartygen fran
Vanerns yta, som ligger 43 meter over
havsytan till Vittern, som har en hojd
dver havet pad 88 meter. Detta ar anda
icke den hogsta punkten, vilket ar Botten-
sjon, som ligger 91,5 meter Over havet.
Totala nivaskillnaden i kanalen ar salunda
48,5 meter.

KOSTNAD 100—150 MILJ. KR.

Genom ombyggnaden skulle Gota kanal
bli anvandbar for fartyg pad upp till 3.000
ton, dvs. samma fartygsstorlek som for

niarvarande kan passera Trollhitte kanal.
Totala kostnaden for arbetet har beraknats
till 100 & 150 miljoner, vilket emellertid
bor kunna atervinnas i form av bespa-
ringar i frakter. Den Aarliga trafikvinsten
har namligen berdknats till 8&—12 miljoner,
vilket skulle innebira att hela arbetet ar
belalat efter 10 a 15 ar. Kanalen skulle
efter ombyggnaden kunna fai stor bety-
delse for oljefrakter med oceantonnage di-
rekt till Viatternhamnarna. Dessutom skulle
den spela en viktig roll for exporten av
papper, massa, malm, zink och verkstads-
produkter fran den livliga och blomstrande
Vattern-bygden. ;

Frigan om Gota kanals ombyggnad har
fagits upp av tekniker och industrimin
i Mellansverige och en sirskild Viattern-
delegation har bildats. Tekniska och ekono-
miska undersCkningar pagir och under
hosten vintar man ett preciserat forslag,
som skall understillas statsmakterna. Man
fAr hoppas att fragan di behandlas | fram-
synt anda och att inte dagens aktuella eko-
nomiska svarigheter far inverka pa beslu-
tet. Sverige behdver sin S:t Lawrence-led!
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Hos Anca gors bl. a. livraddningsbatar. Pa bil-
den plastbehandlas de bada skrovhalyorna. Flyt-
tankar av skumplast gor livbatarna osénkbara.

Plastbatarna vinner allt stérre marknad. En av féregédngarna inom denna
batbyggarbransch @r det norska varvet Ancas. Teknikens Varld har gjort ett besok

NORSKA ANCA

Plastbatarna forses enligt en tillférlitlig ameri-
kansk metod med ddéck av mohogny. Natningen
sker med plast vilket gor déacket absolut tdtt.

pa varvet dar hégt driven rationalisering, moderna arbzatsmetoder
och grundligt jobb &stadkommit héga produktionssiffror.

lastbatarna har allt mer borjat vinna

terrang bland de batmedvetna i Nor-
den. Under det senaste aret har intresset
for denna spzciella typ av batar vuxit sig
starkt och plastbatvarven skjuter upp
som svampar ur jorden. Man iillvaratar
de ron och erfarenheter som vunnifs av
féregangarna pa marknaden och utnytt-
jar de tips man kommer Gver vid {ram-
stallningen av de »bakades batarna.

En av foretradarna pa plastbatsbyggets
omrade ar ett norskt foretag. Det dr An-
cas Skipsbyggeri som startade sin verk-
camhet i slutet av 1952 da man borjade
inse plastens stcra fordelar. En ingenjor
skickades till USA for att i plastens hem-
Jand ingaende studera framstallningen och
behandlingen. Det ar pa dessa erfarenheter
och den darpid kommande produktionen
som Ancas goda renommé byggts.

Ancas Skipsbyggeri ligger traditions-
rikt forankrad i den norska sjofartsstaden
Arendal pa Sérlandet. Varvet har tidigare
levererat trafartyg pa dryga 600 ton samt
raddningsbatar till bade norska, svenska
och finska rederier. Men numer har man
helt Gvergatt till plast.

Under disponent A. N. Christensens
ledning har man nu byggt ut varvet {ill
att omfatta dryga 4.000 m* pa Tromoy
utanfor Arendal. Moderna lokaliteter med

‘bestiandig fuktighetsgrad och laboratorier

syarar for att plasten far den ratta be-
handlingen. Ett 100-tal arbetare ar sys-
selsatta vid varvet och for naryvarande
levererar man cirka 1.000 plastbatar av

. olika modeller om aret.

Tillverkningen bestar av livrdddnings-
batar, motorbatar, jollar och roddbatar.
Livraddningsbétarnia leyvereras &dyen nu
till inhemska och utlindskz rederier och
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dven motorbatarna gar pa axport — en
stor del till Sverige dar stockholmsfirman
Becker tillvaratar de norska intressena.
Ett av Ancas storsta dragplaster — mo-
torbaten Sea King — var dven utstilld
pa expon Allt for sjon i Stockholm i
varas.

— Vi insag tidigt plastens betydelse in-
om batbyggandet och 1952 borjade var

-driftschef, ingenjor Terje Lunder, studera

plasttillverkningen i USA, omtalar dispo-
nent Christensen. PA grundval av hans
erfarenhet lade vi om var preduktion har
vid Arendalsvarvet och i slutet av 1953
catte vi igang pa allvar med serietillverk-
ning av plastbatar, Produktionssiffrorna
har successivt stigit. Vi gor ett tiotal olika
modeller.

Ancas plastbatar har ett grundmurat
anseende — inte bara i Norge. Foretagets
livraddningsbatar gar till de storre rede-
rierna i Skandinavien och till andra euro-
peiska lander. Man har givetvis vissa le-
veranssvarigheter att brottas med da
traneporterna till lands @r ett ganska vid-
lyttigt foretag i ett land som Norge. Men
de {ardiga plastbatarna levereras med
hjalp av kustfartyg till de olika bestiim-
melseorterna.

Det dr livraddningsbatarna som utgor
huvuddelen av Areas nroduktion. De ar
avsedda for 30 oech 4 man och har in-
byggda flyttankar av skumplast och blir
caledes helt osankbara. Den nuvarande
arbetskapaciteten utgors av tva livradd-
ningsbatar i veckan.

Ancas varv omfattar hela 4.000 m* och
arbetet gar efter lopande-band-principen.
Skroven bildas i de jittestora formarna
som pressar med ett tryck av hela 9 ton
per m’, Direfter plastbzhandlas skroven

Efter slutlig finish och torkning i fo
vaning hissas batarna ner och vic
till kustfartyg som ombesdrjer vidaie

Av JORGEN EINESTAD Foto: Goran Andrén

ikens over-
rebefordios

transport.

cch stalls upp i ett sarskilt forvaringsrum
dir temperaturen ar bestidndig dygnat orn.
Slutligen forses batarna med den nod-
vindiga utrustningen och ar sedan klara
for leverans.

Hemligheten bakom ett lyckat plastbats-
bak ligger i sjilva plastmassan. Den maste
blandas masd omsorg och mycket ingaende
kunskaper. De olika plastbatsbyggarna &r
noga med att halla sina »recept» hemliga
for varandra. All plastmassa ar helt be-
roende av temperaturen -—— hirdmedlen
reagerar for bara nagra fa graders tempe-
raturskillnad. De stora formarna #r ocksa
mycket viktiga for tillverkningen. De
maste halla fér bortat 100 batar och &r
dyra i inkadp.

Nar baten ér bakad dr den ocksa fardig.
Fargen ar blandad i sjidlva plastmassan
och dirigenom behdver baten inte malas.
Det &dr bara inredningsarbetet som ater-
star innan leveransen tar vid.

Plastbyggarna har fatt byta ut hamma- =
re och spik mot nal och trad. Det &r glas-
iibervdven com #r huvudingrediensen vid
tillverkningen och den behandlas med de
gamla »skréddarverktygen». ‘Viven laggs
pa formen som sedan bestryks med plagt-
massan och torkas. Sedan plasten hirdats
cch all luft mellan formarna evakuerats
med pumpar tas ytterformen bort.

Disponent Christensen anser for sin del
att plasten inom nagra fa ar helt kommer
att dominera den mindre batmarknaden.
Plasten innebir sa manga fordelar att den
helt enkelt inte kan triingas at sidan.

_ Vieserligen stiller sig framstiillningen
annu sa linge en <mula dyr. Men med
allt storre ofterfragin kommer tillverk-
nings- och forsiljningspriserna att sjunka
cch: plastbaten kan bli var mans egendom.

Yarvet levererar for nérvarande cirka
1.000 plastbatar per &r. Har ses en del
utombordare och roddbétar i lagret i vén-
tan p& leverans bland annat till Syerige.

Hér provkérs ett av Anca-varvets sékras:
te kort i plastb&tsbranschen — Sea King.
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RYMDENS EROYRING
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AV ROY CRANE

Ui

Av DON OAKLEY och RALPH LANE  Oversdttn.: Biorn Bergqyist
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DAR AR PLANET
BRR! KALLT JAG SKA SABOTERA
OCH MORXT! 8 INGEN SOM STOR

PA OCH INGEN BRADSKA

LN T TR ——

caketforskning, provning, ftillverk-
wgar och misslyckanden — och
massor med pengar — kommer att ha foregdtt
upprattandet av varje permanent bemannad
i den skala som framgar av bilden.

Manga ars
ning, frame

rymdstation
Men om manniskan ké&nner sig tvingad att di-
rekt p& ort och stille bérja utforska ménen och
planeterna s& fordrar de fillgéngliga typerna
av raketdrift (med flytande, eller méjligen fasta,
kemiska drivmedel) att nagon slags kreisande
bas byggs upp. Matten behdver dock inte bli
s& stora som hdr visats.

Dagens branslen ar inte tillrackligt energirika
for att kunna lyfta en bemannad farkost upp
fran jordytan, lata den landa pa en annan av
solsystemets himlakroppar och féra fillbaka

den till jorden. Men naturligtvis kan nya upp-
tackter totalt fordndra denna situation.

Men alldeles bortsett fran ifall en s&dan
station behdvs eller inte for planetflygning har
vetenskapen behov av den férr eller senare
som t. ex.: observatorium fritt fran atmosfér-
interferens, global véaderleksregistrerare, reld-
centrum for vérldsomspénnande television, radio
eller telefoni, tyngdlost sjukhus ddar hjartsjuk-
domar kan studeras eller ofiltrerad solstrélning
anvandas fér cancerbehandling.

Rontgenskissen visar nagra av detaljerna i en
av von Braun foreslagen station med egenrota-
tion, vilken astadkommer konstlad tyngdkansla,
P& en hdjd av 1.730 km fullbordar den ett krets-
lopp runt jorden p& precis tva timmar. En hiss

O s
‘fé \ n

) Y
i S SR S
@® 1958 by NEA Service,

och en ndtstege leder fran navet ut till huvud-
vtrymmena i kransen.

Till vénster syns utrymmena for radiofdrbin-
delserna. Annu léngre till ydnster studeras jor-
den pa bildskérmar. Till héger om dessa rum
pagéar studier av en avldgsen vintergata.

Langst till hdger p& bilden befinner sig em
manraket i slutmonteringsstadiet. Den kommer
aldrig att réra sig i jordatmesféren och kan
darfor goras ultralatt och utan - stromlinjer. Be-
sattningskabinen befinner sig i sfaren i toppen.
Drivmedellasten &r liten eftersom kretshastig-
heten runt jorden ger méanraketen en »flygande
start> ndr jordens tyngdkraft skall Svervinnas.

Ndsta gang: Manniskan pa manen.
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AV 2418 BJIARRE

BUZZ KOMMER OCH
NICK GAR...

DAR AR GRABBEN

NAR DET HAR LANDAT, |
MASTE DU HUGGA DE
FORT, ANNARS GAR
DET’ $VERBORD !

NICK BESKADAR

KIM \HAG ATT
PLANET...

DEN. HAR ZATEN
ALLTID

FORSOK IGEN / HAN 5 JAG STOTTE 1HOP a1e4 INNE LTOM\ | /EN LITEN ALarir- 4 o\ 7
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s HAM.

IAKTTAR
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e

KAR KOMMA FOR- | SL/IPPER SMTTA OCH
SENT. GOR HAN DET VANIA ... DET HAR

IKVALL OCKSH ST SNORET SER HAN

KORPRALEN
SOVER.

RAPPORTERA IR INTE | MORKRET.

EN 1SBRYTARE |
RULLAR JAMNT. /— ~
; DEN HAR RUND
FAST BATEN BOTTEN SOM -
EULU\K : - s GBAPPWWNE' ol - P L =T EL N
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dan innan de tillverkats.

Av STIG NAHLBOM

NEFA i Norrkoping ar en industri
som forbilligar sina produkier re-

Foto: Nils G. Lindquist

Radiomonteringsbanden

ar 76 m. langa och
dubbelsidigo. Radio-
chassit  kemmer  fran
maskinverkstaden till en
gigg pa bandet. Varje
arbetstempo ter tva mi-
nuter. En | ndo kon-
iroll av ena  ut
férs och bl e appao-
ratar som haller
mattet far jo om»
igen. En stor del av
arbetskrafizn bes’ar
av unga, ¢Gle damer.

Lakoratorierna ar val
vtrustade m=d instru-
110-gradigt
bildror plus en mer ot

ment. Ett

vecklod automatik utan
kvalitetseftergifter  @r
kdnnetecknet pa de
TV-apparatar NEFA

just nu arbetar m=d.

NU BLIR INTE TV BILLIGARE

A npassning. Flexibilitet. Ce or-
I \den tycks vara mottot for en
av de mest rorliga branscherna
just nu; radio- och TV-branschen.
1 televisionshistorien fogas sida
till sida. Nya typer arbetas fram.
Milet ar mindre apparater och
lagre priser. Men en prissainkning
kan genomfdras pa olika satt
Man kan t. ex. gdra kvalitetsef-
tergifter eller krympa prestanda
men | bada dessa fall blir kun-
den lidande.

Hos NEFA (Norrkdpings Elek-
trotekniska Fabriks Aktlebolag)
gAr man en annan vag. Man be-
haller kvaliteten och finesserna
men soker genom en egen uppfin-
ningsrikedom att nedbringa till-
verkningskostnaderna. Noggranna
studier av varje arbetsmoment
ligger till grund {6r standiga f{or-
battringar. Kan en sak goras pa
eft enklare sitt, si skall den ock-
s4 goras sa. Gamla maskiner kas-
tas ut, nya kommer in och i fa-
brikens egen maskinverkstad till-
verkas just den dir detaljen som
gor att just den traden faller just
Al det hall den skall falla.

NEFA inglr i Svenska AB Phi-
lips och dirmed ocks4a i Philips
yarldskoncern. som har 176.000
anstiallda. Vid norrképingsfabri-
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kerna arbetar i runt tal 1.200 per-
SOner. Tillverkningsprogrammet
upptar uteslutande radio- och TV-
apparater samt radiogrammofoner.
Tillverknirgen kannetecknas ay
en langt driven rationalisering och
sker enligt 16pande-bandprincipen.
Kapaciteten @r f. n. tre radioap-
parater per tvad minuter., medan
de tva specielll langa TV-banden
presterar en apparat varannan
minut.

Utmirkande for arbetet vid ban-
den ar noggrannheten. Alla arbe-
ten kontrolleras mycket noga, fe-
len bokférs och poangbeddms ef-
ter en viss skala pa vilken abso-
Jut felfrihet vid ett band under
tre hela dagar utgdr 100 procent.
Genom detta stranga system spor-
rars tiavlingslusten mellan olika
band att gora sitt basta for att
montera en felfri apparat som hal-
ler {6r misshandeln § slutkon-
trollen.

IDEER SOM FORBILLIGAR

Grundidén pa vilken NEFA:s
epna konstruktorer gor sina {or-
battringar dr forenkling. Man hdr
bl. a. uppfunnit en egen potentio-
meter — enkel och sa gott com
oforstorbar — och nya maskiner

for spoltillverkning och tillskar-
ning av ledningar. En nagel i
ogat pa direktor A. van den Bos
och hans medhjalpare var linge
de opraktiska 16doron som maste
splanteras» for hand i plintarna.
Numera sys léodoronen fast av en
maskin I NEFA:s komponentfa-
brik. I denna provtillverkas dven
nya detaljer innan de sitts in i
produktionen.

En mycket viklig del av NEFA:s
anlidggningar ar radio- och TV-
laboratorierna. Inom radiolabora-
toriets ljudisolerade viggar haller
man pa att gora det stereofoniska
Ijudet lattare tillgdngligt. Man
provar en radlogrammofon med
ivh inbyggda hogtalare och vind-
bar flipoverpickup. Marknaden
vill ha stereo och niirmast vintar
man nu pa stereofoniska radio-
sandningar. I expertkretsar tror
man att sddan sindning kan pa-
borfas bara inom niigot ar.

I TV-laboratorierna omarbetar
man de hollindska idéerna for att
passa NEFA:s produktionsforhal-

landen och arbetar med utveck-
lingen ay kommande nyheter.
Samtidigt sdker man angrepps~

punkter for att kunna siinka pri-
serna. Dock inte alltfor lagt. Man
vill halla en viss kvalitetsstan-

dard, som det irfte far prutas pa.
Manga TV-spekulanter, speciellt
norrut i vart land, har dragit sig
for att kopa apparater med tanke
pa "kommande prissinkningar. Sa
mycket Jigre i#n vi ar nu kan vi
dock inte komma pa prisskalan.
siger man hos NEFA.

TV- och radioindustrin suger
upp éven flera industrigrenar och
har betytt mycket for fabrikanter-
na inom ftri- och plastbranschen.
NEFA haller tva stora [fabriker
sysselsatta med tillverkning av la-
dor och skép. Totalsumman for
NEFA:s arsbehov av dessa detal-
jer Jigger paA 14—15 milj. kronor.

TRIVSEL STIMULERAR

Och NEFA ir en snygg och
trivsam fabrik. Chefen, dir. A.
van den Bos, vet att trivsel sti-
mulerar och diirefter har han in-
rett sina lokaler. Allt for de till
synes ofindlign rader miinniskor.
som med flinka fingrar fogar
camman fabrikens tre’ stora pro-
dukter eller som vid ritbord och
I laboratorium finner stindigt nya
vagar for att tillfredsstidlla kun-
dens krav och géra produkternd
motstaniskraftign pa en alltmer
hardnande marknad

TEKNIKENS VARLD 1559
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Dygnet dr arbete och fritid. Fritiden
ir vila, avkoppling och stirkande
somn. Men fritiden idr ocksa nagot
mer — den ar Ert framtidskapital.

Ni som iir tekniskt intresserad och
verkligen oill nagonting — NKI kan
visa Er vigen till en bittre framtid
med storre arbetstrivsel, loneokningar
och snabba avancemang.

&l |
Det finns 1
tre
vagar... .
NKlI:s fack- NKl:s laro- NKl:s laro-
l ingenjors- 2 verksingenjors- 3 verksingenjors-
kurser kurser pa fack- kurser pa gym-
— med ingenjors- skolelinjen nasielinjen
examen ogh diplom med statlig priva- med statlig priva-
som NKl-ingenjor.  tistexamen. tistexamen.

Te.l-(nisk begavning
Provas kostnadsfritt

1‘_('51‘ att fa en klarare bild av sin begav-
ning kan NKl-clever, som ir tveksam-
m.n om sina forutsiittningar, fa genoms-
S84 NKl-skolans speciella anlagsprov,
Som utarbetats av pedagogiska och
Dsykologiska experter. Alla blivande
Kl-clever kan skriva till NKI-skolan
Och begiira ctt anlagsprov, som ir kost-
nadsfritt och utfores i hemmet.

I(I-skolan

har Nordens
storsta kurs-
program for
tekniska studier

NKi-skolan med
Nordens storsta
kursprogram —
mer an 2.500
kursalternativ

Ingenjorsutbildning Arbotarskydd
NKI:s fackingen- | genjorskurser pa | Arbetsstudier
jorskurser gymnasielinjen Informationskurs
16 olika linjer 8 olika linjer i MTM
NKL:s .!iirovorksln: Tokniska hogskole- | Industriell
'ganlo':sl'(ull;s;!r Pal wurser i okonomi
ackskolelinjen H
10olika linjer Motsmetik’y industelell
% ekloralgebra organisation
NKEs laroverksin- [ Mekanik
Regler~- och
lndustri :la:(ma O;hl:nn“u servoteknik
o ektrotekn
och teknik | G0 cinik
Arbetsledare- TV-teknik Andra kurser
k‘":‘"l '“"'" Byggnadsteknik
psy °.°9 Vag- och vatten- | Handel, kontor
Verkmdstarckurser| pyggnadsteknik och sjofart
.'_'" UL (s Kemi och kemisk Realskola och
Formanskurser teknologi gymnasium
for olika fack Textilteknik Intradeskurser
° Tra-, cellulosa- och till specialskolor
Kurser pa u“d pappersteknik Engelska
stadier inom | Offert och ygka
forsaljning
Maskinteknik f.rnnska
Produktion och Ovriga sprak
Verkstadsteknik personal
Psykologi
Valsverksteknik Matematik
Sociala studier
Gjuteriteknik Arbetsledning
: Teckning och
Motorteknik alni
Specialkurser )
Bilteknik Fackteckning och
Flygteknik Brandskydd nyttokonst

NKI har 34 ingenjorslinjer

som Ni kan vialja mellan. Om Ni vill, kan
Ni ocksa borja med en grundkurs for
ingenjorsutbildning och Lingre fram bestiam-
ma Er for vad Ni vill specialisera Er pa.

Ingenjor pa 3—5 ar

Om Ni anviinder Er fritid till att NKI-
studera, kan Ni pa 3—5 ar, beroende pa
Era forkunskaper, bli fiirdig med Er ingen-
jorsutbildning. Av de 2.400 ingenjorer som
tidigare utbildats vid NKI, har mer 4n 40 %
borjat med bara folkskola som grund.

FRIKUPONG

Sind mig kostnadsfritt den stora tckniska
studichandboken ”Hur man blir ingenior”.
Sind dven tidskriften "Pa Fritid” gratis ctt
ar. Jag ar sarskilt intresserad av nedan-
stiende fack:

{Skiiv hér vad som intresseror Er)

{Postadress)

2] (fotksk.) {verkstedsk.) 1 (realex.)
(folkhdgsk.) [ {annon yckessk:) [ (stud.ex.)

(Kan postas utan kuvert
och utan frimarke)

£ (ST OO CEN R GRS amm wp

Faonseﬂu
NKI
betolar
poriof.
| T
NKI-SKOLAN
S:t Eriksg. 33

Stockholm 12

Svorsforsandelse

{Ange gbrna Era Gregaende studier, kiyssa i resp. ruta)

Tillstand 104
Stockholm 12
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Hissen i drift i en p&-
bérjod stigort. Vid ori-
mynningen ses Lh. det
parkeringsulrymme dit
hissen fors vid skjutning.
D& hissen dr porkerad Gr
stigen oppen frén taket
fill. ortsulon och det
lossprangda berget har
fritt. fall hela vaogen.
Onrtdrivaran star pa his-
sen under en skyddsképa.

Arbeta under stigortens
tak. Hissplattformen ger
bra underlag fér borr-
maskinen och arbztshdj-
den kan latt regleros.

4

Stigort av troditionell
modell. Osakra stenvag-
gor, offa svart sonder-
skjutna med risk for hang
i timringen och framfor-
allt oerhort tungarbetad.

4

Arbete pa stigorthissen.
| mitten ses gejdern med
kuggsting pé vilken he-
la hissplatan  klattrar.
Upptill svéngskivan pé
vilken hissen fors undan
i skyddal lage vid orfens
botter. under skjutning.

STIGORT-
DRIVAREN

Stigorthissen ar
senaste nytt inom
gruvindusfrin. Den ar
dyr, men sparar fid
och arbete, mate-

riel och — liv.

Av CHRISTIAN HEDLUND

Foto: Gunnar Bergbom

ationaliseringen vid  storgru-
l{vm'nu t norra Norrland har
gatt raskt un senare ar och
vildiga strukturforandringar i
gruvdriften har skett och sker,
inte minst i Malmberget och Ki-
runa, dar dagbrotien sjunger pa
sista versen. Omlaggningen till
underjordsbrytning har mdjlig-
gjort forverkligandet av flera sto-
ra moderniseringsprojekt; man har
oppnat i stort sett helt nya gru-
vor, kunnat planera deras utrust-
ning utan hidnsynstagande till och
omvidgar oOver aldre tekniska
hjapmedel och brytningsmetoder.
Den imponerande och hogmoder-
na Vitaforsanlaggningen utanfor
Malmberget ar ett strilande ex-
empel hiarpa. Men dven de idldre
gruvorna undergar sakta men si-
kert en genomgripande omdaning,
den tekniska utrustningen fornyas
och moderniseras stindigt till ef-
fektivitetens och inte minst si-
kerhetens fromma. Ett av de se-
naste hjilpmedlen i underjords-
brytningen ir en stigortshiss till-
verkad vid Alimik-verken i Skel-
lefted.

Stigortsdrivningen har alltid be-
traktats som av gruvbrytningens
farligaste, sviraste och mest kost-
samma arbeten, samt dessutom
som en av nyckeldetaljerna, bl. a.
da det giller att snabbt tillreda
en malm f6r brytning. Arbetet i
stigorterna har dirfor agnats stort
intresse | rationaliseringshinse-

ende. Alimak-verken — med bl.a.
byggnadsmaterialhissar pa pro-
Erammet — intresserade sig ock-

sd f6r bergsminnens bekymmer,
u“ch i borjan av ar 1957 hade man
fardig prototypen till en hiss, som
redan helt revolutionerat stigorts-
drivningen.

.Sllgortsdrivn'mg enligt den tra-
d}tionelln metoden tillgdr i prin-
€Ip s& att man bygger sig upp |
stigen, etablerar nya arbetsstatio-
ner efter varje skjutning. Ar-
betet i stigorten &r ett av de
tyngre momenten i brytningen och
har hittillg bjudit maAnga och sva-
;ﬂ riskmoment. Byggmaterialet
ar fAtt slipas fran ortsulan upp
f:nom stigen och klittrandet med
; nga .t.)orrm:\skiner och verktyg
leﬂc'gvngarna har sannerligen in-
n|~15:10r“ nigot frékenjobb. Stig-
- rivarna har tidigare i huvud-
= lvnlt.s ut bland de yngre gruv-
gr'r Arma, men eventuella Alders-
anser kan nu tydligen slopas.

Byggandet i stigorterna #r dess-

oM tidskrivande och kostsamt
Materialhinseende. Man berdk-

ut
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nar genomsnittligt 3.000 kr for
timmar och smide i en stigort pa
50 m, ombyggnadsbehovet pa
grund av sonderskjuten timring
ligger pd omkring 25 procent, och
10 procent av ombyggnaden i en
tittimrad stig krdver nytt vir-
ke. Tid, pengar, allvarliga risk-
moment och hart arbete alltsa.

Stigortshissen  eliminerar det
mesta av det dar, kostnadssidan
undantagen. Anliggningen ar inte
billig, men den férenklar arbetet
i sddan grad, att den anses vil
vard sitt pris.

Metoden provades i Bolidenbo-
lagets gruvor i Langsele, och i
bérjan av november 1957 anvinde
sig Contractor av den fér drivning
av en av de vertikala stigorterna i
LKAB:s nya schaktanliggning i
Malmberget. Systemet befanns en-
kelt och smidigt; konstruktionen
var efter en del mindre detaljju-
steringar en fulltriff.

Hisskorgen, en oppen plattform,
drivs med luftmotorer och klitt-
rar pa en med kuggsting f{oérsedd
gejder, som fists vid stigortsviig-
gen med expanderbultar.

Innan hissen monteras springer
man ut ett sparkeringsutrymmes
dit hissen svings undan vid kom-
mande skjutningar. Vid drivning-
en kor borrpersonalen upp his-
sen till lagom avstind frén ortta-
ket, borrar och laddar salvan, var-
pda hissen ater kors ned och par-
keras skyddad vid ortens botten.
Efter skjutningen kan stigorten
ventilerns med luft frdn gejdernas
ledningar. I skyddslocket dver gej-
dertoppen finns namligen ett mun-
stycke, som vid blasningen blan-
dar luft med vatten. Blandningen
tar effektivt bort alla farliga
spranggaser. Blasningen dirigeras
frin ortens botten och efter ndgon
halvtimme kan arbetarna utan
risk 4dka upp f6r rensning av
schaktet.

Riskerna vid renskrotning av
stigorten ar nu ocksd betydligt
mindre an tidigare. Under fdrden
upp efter skjutningen sitter arbe-
tarna under hissplattformen skyd-
dade for nedfallande berg. En
kraftig kapa skyddar dessutom un-
der sjidlva skrotningen, d4 man
bryter bort losskjutet berg som
blivit kvar i orttaket. Tidigare {0-
reldg alltid risk att berg efter
skjutningen blev hingande i stig-
ortens timring, den risken ar ock-
sd borta.

-Sikerhetsanordningarna i hissen
ar aven i Ovrigt betryggande. Sig-
nalférbindelse finns mellan hiss-
korgen och ortens botten; om na-
gon skadar sig uppe i stigorten
kan hissen bromsas ned till ort-
mynningen. Korgen kan i hin-
delse av luftavbrott vevas ned med
handkraft och hissmaskineriets
sniickviaxlar och skivbroms ar till
100 procent sjalvhammande. Stort-
ningsrisken ar minimal.

Nagra absolut hallbara siffror
fér den nya metodens effekt hax
man #dnnu inte. Konstruktérens
forstahandsberdkningar gav 2,5 m
indrivning per man/skift i verti-
kal stigort, men det tempot f{or-
utsiitter gynnsamma {orhallanden.
Det normaliserade varde man natt
vid gruvorna Hermelin och Kap-
ten i Malmberget ligger pa 0,76
m per man/skift, alltsd i runt tal
1,5 m per skift med tva ortdrivare
pa hissplattformen. Detta virde
ir emellertid lagt, bl. a. pd grund
av lang aktid till arbetsplatsen.

Bortsett frin arbetsstudier och
effektberikningar innebdr emel-
lertid den nya metoden en direkt
humanisering av arbetet i stig-
orterna. Det &r slut med rasrisker,
slut med klittrandet pa farliga
stegar. Stigortdrivaren tar hissen.

VARIJE MODELLBYGGARE MAs-
TE HA VAR NYA KATALOG!

MODELLFLYG .. .

Landets storsta sortering av moderna tav-
lingsmodeller, friflygande, linkontroll, skala-
och radiomodeller. All slags byggmaterial
och tillbehor. ;

MODELLMOTORER ...
Samtliga ledande och valrenommerade fabri-
kat. Komplett reservdelslager och service.

MODELLBATAR... :
Stor sortering for el-motor, forbrannings-
motor och radiostyrning. Massor av tillbe-
hor och utrustningsdetaljer.

PLASTMODELLER . . .

Jattesortiment — de ledande fabrikaten!
MODELLIJIARNVAGAR.

FLEISCHMANN, RIVAROSSI, TENSHODO,
POCHER, KIBRI, HELJAN, JOTOFLEX.
Begir specialkataloger och prislistor!

(Kataloger betalas lampligen i frimarken.)

VLN £, TRUEDSSON

HODLLLFL S/ HOUSTHY - HALINO

RADIOKONTROLL
SKALAMODELLER
MODELLIARNVAGAR
PLASTMODELLER

.... st. MODELL-FLYG N.

I Katalog -59 a kr 1950 BV ¥ oo 5a00800000000060 I
.... st. AURORA Plastkat. -59 a kr 0:75
.... st. FLEISCHMANN -59 a kr 1: —

I «t. RIVAROSSI A Adress) B e R T l
I ... st RIVAROSSI fickkatalog gratis |
.... st. POCHER a kr0: 180 in o ae. ol
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xuu-unlns_nxnkn LTV & nl\’h'l‘%omff‘;
KUBA 21 -

Elegant bords-
modell med 3 hog-
lalare framat och
at sidorna for full-
tonighet i alla rikt-
hingar — Hi-Fi-foc-
sarkaranldggning. |
Maglska bandet och

angentinstall- |

‘f

bildskdrpa &
langa aysidnd
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langdistans
Generalagent AB “““

INDUSTRIVAGEN 6, SOLNA - TELEFON 010/27 2625
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Armstrong stotdimpare ar originalut-
rusining pa mer an 5 millioner bilar!

dencralagent for Sverige

K. A. AXELSSON
BIL- & MASKINDELAR

Lunimakargatan 85, Stockholm Ya
Tel. 31 47 90 — 31 4850

'FULL VALUTA

FOR
P-AVGIFTEN

Av PAR-ERIC SJOSTEN

F\‘H kanner sakert igen det har:
{Nman skall utritta ett #rende
i centrala stan, parkerar pa en av-
giftsruta, lagger i en femtioring
och kommer ut efter fem minu-
ter. Personen man skulle triffa
var inte inne och den p-timme
man betalat femti ore for blev
nagra minuter. Men till skillnad
frin andra automater dir man be-
talat for mycket betalar inte par-
kKeringsautomaten tillbaka nagot.
50 ore aven om p-tiden blir kor-
tare an beraknat. Basta!

1 framtiden finns det emellertid
en mojlighet att fa dessa {or bi-
listerna  oradttvisa  forhallanden
andrade. En ny parkeringsauto-
mat, konstruerad av ingenjorerna
hos Sven H. Johnson AB i Stock-
holm, kan ge bilisterna full valu-
ta for parkeringsavgiften. Denna

nya parkeringsautomat ir inte sta-

“tionerad pa p-platsen utan i bilen.

I stort sett fungerar den nya
mitaren si hir:

Bilisten stiller, nir parkeringen
borjar., in urverket i automaten
pa den tinkta parkeringstiden. Sa
linge urverket ar i gang roterar
en skiva paA automatens framsida
men nir tiden #r ute, eller auto-
maten inte anviinds, visar den
rott. Skulle nu irendet bli kor-
tare an vantat kan bilisten genom
att trycka pd nollknappen avbryta
urverket och bara den verkliga
parkeringstiden overfors pa det

rikneverk som summerar parke-
ringstiden.
Miitaren kan stillas in pad sju

olika parkeringstider. Kvarts- och
halvtimma samt 1, 2, 4, 8 och 12
timmarsparkering.

— Vi har tinkt oss, siger ge-
neralkonsul Sven H. Johnson till
Teknikens Viirld, att gatumyndig-
heterna koper in automaterna for
75 kr/styck. De_ bilister som vill
tillimpa systemet kan sedan hos
polisen och eventuellt pd bensin-
stationerna mot en deposition av
50 kr och en avgift av 25 kr fa var
sin automat. Automaten &r da
laddad for parkeringar for 25 kr.
Och nir den summan ar forbru-
kad kan vederborande fa automa-
ten omladdad for en ny 25 kro-

L

S& har ser den
ul. | Svre rutan star parkeringsii-
den. Det runda halet ar ‘uriavion’.

nyo p-ouliomaten

norsperiod. Denna gang ivetvis
utan nagon annan deposition &n
sjalva parkeringsavgiften. Trotinar
han lamnar han tillbaka actomaien
och far tillbaka de deponerade
femti kronorna samt de: belopp

som aterstar i parkeringsavgiften
i automaten, slutar generalkonsul
Johnson.

FORSTA HJALP

FOR VW-BILISTER!

Fackpressen berommer:
Ett koncentrat av VW-

kunnande — vard sin vikt i guld

ar “Forsta-hjalpen for VW-bi-
lister’””, den populira handboken
i fickformat, som i Tyskland
slutsalts i 6 upplagor och nu
foreligger i auktoriserad skan-
dinavisk upplaga. I 22 koncen-
trerade avsnitt behandlar VW-
tidskriftens chefredaktor K. P.
Heim allt som ar vart att vela
for VW-bilisten. Utmarkta illu-
strationer. Elektr. o. sikr.-syste-
met i alla modeller sedan 1950.
Overskadligt fels6kningsschema.

ENDAST &= KRoNOR

Lev. omg. frakifritt vid likvid
i frim., rek. eller giro 436537.
Vid postforsk. tillk. porto.

AUTO, Parkgat. 19, MALMO

Sand ...... ex. "Forsta-hjilp”

a kr 5:—.
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LT CTR Socrivoconttitdod Slorelelmeles 9
49

HOBBY-NYTT

NY RETINETTE

Retineite I A heter senaste Ko-
dak-nyheten. Kameran ar forsedd
med ett forstklassigt fargobjektiv:
Schneider Reomar £:3,5/50 mm och

Vero-slutare med tider ner till
1/250 sek. X-synkroniserad. Soka-
ren ar ljusstark med mycket tyd-
lig bildram — man ser motivet i
praktiskt taget hel skala och kan
ha bada égonen Gppna niar moti-
vet fangas. Retinette I A ar for-
sedd med Retina-frammataren, som
i en enda rorelse drar fram fil-
men, f{lyttar riakneverket, lossar
dubbelexponeringsspirren och
spanner slutaren. Alla skalor ar
Jatt avlasbara uppifran. Pris kr
132:—

PLASTRACER

KAMERA-KIKARE

Med den monokulira kikare som
Carl 2Zeiss nyligen konstruerat
far Contaflex-dgarna folografiska
mojligheter langt over det van-
liga. For extrema teletagningar
finns nu kikarférsatsen Carl Zeiss
8% 30 B, vars uttridespupill over-
ensstimmer med Contaflex-objek-
tivets intriadespupill sa att man far
ett helt utlyst bildfdlt utan vinjet-
tering. Kikarforsatsen ger den ex-
trema brinnvidden ca 400 mm,
vilket innebir att motivet blir atta
glnger storre i#n med den nor-

mala brannvidden. Ljusstyrkan &r
ca 1:16 och kikaren kan stillas
in fran oindligt till 50 m. Kikaren
filtergangan pa

fastsatts i kame-

rans objektiv och i sdkaren ser
man da motivet som kikaren ser
det.

Naturligtvis kan man anvinda
kikaren som en normal kikare for
ogat, pa sa vis fyller den ett dub-
belt indamal som sikert kommer
att gora den populir bland Con-
taflex-agarna. Kikaren Kkostar kr
385:—.

En nyhet fran den amerikanska
Monogram-fabriken ar modellen
av en »Sling Shot Dragster» —
det senaste i biltivlingsvdg | USA.
Dragster-tivlingarna avser acce-
lerationstivlingar frin stiende start

med specialbyggda bilar med star-
ka motorer och stora bakhjul. Den
hiir modellen har en 6-cyl. Chrys-
lermotor. Byggsatsen kostar 7:50.
Fran Ing. Sigurd Isacson AB, Li-
dingd 5.

HOIJIDMATARE FOR
MODELLFLYGPLAN

Altmaster heter ett lilet instru-
ment for hojdmitning. Cet arbe-
tar efter barometerprincipen var-
vid membranens utbuktning regi-
streras vid en markstation — en
enkel anliggning som bestar av
ett 1.5 volts batteri och en liten

glodlampa. Markstationen levere-
ras inte med instrumentet di det
ar fraga om en mycket enkel
elektrisk koppling. Sjalva mit-
instrumentet har ett hélje av alu-
minium och dr {drsett med hal for
skruvar eller gummiband for elas-
tisk upphingning. Mitarens skala
ar graderad | fot. Instrumentets
dimensioner ir 484819 mm och
vikten ir 18 g. Priset ar 24:—.
Med Altmaster far t. ex. modell-
flygarna for forsta gdngen mojlig-
het att tivia i hojdflygning. In-
strumentet kan ocksa samman-
byggas med markstationen till en
enhet och kan da tjinstgora som
héjdmitare vid exempelvis fjall-
vandringar etc. Bruksanvisning bi-
fogas. Fran H-O. Moberg & Co,
Kyrkogatan 32, Géteborg.

KURS FOR

SANDARAMATORER
Kursverksamheten vid SloC‘K-

holms Hogskola anordnar i host

en kurs f6r radiointresserade med
syfte att leda fram till den kun-
skapsniva, som erfordras for att
Klara de {eoretiska proven f0r
sindarlicens hos Televerket. Det
blir 12 lektioner pa fredagskvillar

kl 18.30—20.15. 3 okt. beriiknar
man  starta. Anmilan gors till

Kursverksamhetens expedition, tel.

Stockholm 63 (4 50.
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Volvos VD vinner=="DUBBELT FLERA

(Forts. fr. sid. 20)
sjuk sjialv. — och kan dka miitals
extra for att hora efter hur en
jobbare mar efter en olycka i
fabriken.

INGET MOTE 1 DIMMAN

Ska man traffa Gunnar Engel-
Jau bor man om mojligt undvika
att gora det nir det &r dimma.
For dimma gor honom nedstimd
och pa misshumor. Det beror inte
para pa att han flyger ofta och
girna — han ar forresten sjalv
flygutbildad — och vet vad dim-
ma kan stalla till, utan ocksa
darfor att dimma lagger sig pa.
sinnet och hindrar all framkom-
lighet. Och Gunnar Engellau av-

skyr att ch hindrad.

.Vad han belytt och betyder f{or
Volvo far viil senare biografer ut-
tala sig ooy, men i Trollhittan
har han nog iimnat kvar en liten
Engellau-lescnd och lite tomrum.
Och det sk il anda sigas att
vid sidan oy ina talanger som
administratg: och sdljare ar han
ocksa nagot av en charmerande
och inte lite kul bullersam

playboy, dppen, glad, rutschig och

pojkaktig

Han kom till Trollhdttan och
Flygmotor just i skarven mellan
de gamla kolvstankorna och jet-
motorerna och kom, inte minst
tack vare sin naturliga faiblesse
for saker »som ror sigs, att be-

tyda mycket for den enorma ut-
veckling som denna var flygmo-
torindustri har genomgatt. Diarmed
ar inget som helst ringaktande sagt
om alla de duktiga teknikerna i
sammanhanget. Bara det att om
CGunnar Engellau inte skulle ha
kunnat skapa fram en svensk flyg-
motorindustri av viarldsklass utan
teknikerna, sa hade inte heller de
kunnat gora det utan en Gunnar
Engellau. For vad som behovts i
det gamet — forutom tekniskt
kunnande och fantasi — sa har det
minsann varit framtidstro, entu-
siasm, pojksinne och djiviaranam-
ma. Egenskaper som Gunnar Eng-
ellau besitter sa mer in femtio-
aring han ar.

Om man sen fragar vad som be-
tyder mest fér honom vid sidan
av —boch kanske ocksa i — arbe-
lgl. sa blir det varken segelbatar,
bilar, pip- och boksamlingar, ja
inte ens fargfotograferingen som
han utvecklat till ett litet mister-
skap utan att géra nagot visen av
det; nej, det blir familjen. char-
merande fru Margit och de fem
ungarna; med #ldste sonen Jakob,
snart fardig civilingenjér pa KTH,
I toppen och fyra flickor direfter
med tiodriga Susanne sist i raden.

Familjen gar trots allt fore allt
det andra. Det ir kanske till slut

“det dir med de starka familje-

banden som konserverat pojksin-
net, det rutschiga (men inte all-
tid goda) humoret, spontaniteten
och glidjen att hugga i, hardare
JU virre uppgiften ir.

SKALL HAN
VOLVOISERA Oss?

MS:Irt::ngl taget ska vi vara glada
damm_hnn slutade med att silja
il sl(l’;:nrc. Hade han hallit pa,
fal ulct .v':n Kalamiteten ha intrif-
T svenska folket kdpt sig {or-
e -u”p.'l sidana vedskap. Kun-
Soribar Jetmotorer férekommer
Whanas ant k{mppnx( i pluralis hir

€L, sd dir var inte risken sa

st =
I Of. Men nu ir det alltsa det dir
ngl:‘ bilarna . . .

a vi nu ¢
D n: bli tot
Naja , | |

L alt volvoiserade
Ricker det inte med —
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FLYGER

— A&tminstone har Transair gjort
den glidjande erfarenheten, berat-
tade direktér Gosta Ellhammar
nir bolagets nya stationsbyggnad
pd Bulltofta nyligen invigdes.
Transair riknar nimligen med att
under innevarande ir transportera
50.000 passagerare mot totalt nigot .
mer in 26.000 foregdende ar. Un-
der forsta halvdret i 4r har man
nimligen befordrat 18.500 passa-
gerare mot 15.000 under samma tid
i fjol och 8.500 1957.

Transair, som ar Sveriges stdrsta
charterbolag, kommer { allt hogre
grad att forligga sina operationer
till Malmé dir den nya byggna-
den, som inrymmer kontorslokaler
och centralt reservdelsforrad, blir
foretagets huvudstation. Men det
stir redan nu klart att denna
byggnad inte kommer att ricka
till for det kraftigt expanderande
flygbolaget, varfér man riknar
med att fA dverta den gamla Bull-
tofta-stationen, sedan den nya
som &ar under uppférande blivit
klar. Och det bor den bli nigon
ging i slutet av dret.

Transair har f. n. 10 flygplan;
2 DC-3, 6 Curtiss C 46 och 2
Airspeed och inom snar framtid
riknar man med att utdka flyg-
planparken med modernare ty- .
per. Vickers Viscount, DTouglas
DC-6 och DC-7C samt Convair
440 Metropolitan (som linjeforeta-
gen gor sig av.med nu | jetdldern)
ar de typer man frimst har |
tankarna.

Bakgrunden till nyanskaffning-
arna ar en vintad kraftig ékning
av sdvidl passagerartrafiken, som
godsflygningarna.
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Ni far veta allt om 438 av
drets nya bilmodeller — bil-
der, tekniska data, prestanda,
matt och priser! Trevligt och
&v‘ersk&dligi serverat i be-
handigt format. .

Nyckeln till battre
bilvetande heter

irld :

bilnyckel

over 200 sidor — endast 2:95
Koép den idag —

e,

all

S e N e ATy S
AN e T

19596"
Bil-

NYCKEL

— it gigantiskt billexikon
i lilleputt-format

Om TV:s bilnyckel tagit slut i Er affar
kan den rekcireras direkt fran forlaget.
r oo O o O e e R o B i

Till TV:s bilnyckel, Sveavigen 53
Stockholm Va

Undertecknad rekvirerar hirmed
...... st exemplar av TV:s bilnyckel
1959 & 295 st. Betalningen bifogas
i frimirken. (TV:s bilnyckel kan
ocksia rekvireras genom att betal-

ningen insdittes pa postgiro 1111.Da *

behver denna kupong ej anviindas.)

TV 15-59
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FRAGA 0SS OM

BILAR

MERCEDES FOR FARMARE?

Friga: Jag skulle vilja veta om
Mercedes Benz tillverkar nigon
herrgiirdsvagn, i si fall: Hur myc-
ket kostar den? Vilken eller vilka

. modeller tillverkas?
Mercedesbiten

Svar: Det ar riktigt att Merce-
des stationsvagnar finns att kopa.
De tillverkas i en hel rad olika
modeller. Karosserna byggs av en
firma som heter Lorcher Binz &
Co. Man kan erhidlla en stations-
vagn byggd pa chassierna fran de
olika Mercedes-modellerna 180,
180D, 190, 190D, 219 och 220S. (Se
bilden nedan!) Priserna varierar
fran 21.500:— for 180-modellen och
upp till 25.650: — for den storre
220S. Detta ar katalogpriserna,
dvs. exklusive omsittningsskatt.

> oo
OKTAN FOR .
TVAKNACKARE

Fraga: Vore tacksam om Tekni-
kens Virld kunde upplysa mig om
foljande saker: 1) Ar det skadligt
att kéra tvataktsmotorer pad hog-
oktanig bensin? 2) Blandas oljan

" del. Onskar

lika bra | hogoktanig bensin som |
ligoktanig? 3) Ar en tvitaktsmotor
{. ex. motorsig eller mindre utom-
bordare svagare vid fullt gaspd-
drag och hog belastning, vid kér-

ning med hogoktanigt briinsle,
jimfort med lagoktanigt?
Bensinforsiljare

Svar: 1) Nej. 2) Ja. 3) En mo-
tors »oktanbehovs ir beroende pa
dess kompressionsférhallande och
forbranningsrummets utformning.
Om en motor kors pa ett bridnsle
med for 1agt oktanvirde kommer
en effektminskning att ske pia
grund av den fortindning av
briinslet som sker i foérbrannings-
rummet.

En annan motor didremot som
inte behdver hogoktanig bensin
blir inte starkare av att koras pd
ett brinsle med hodgt oktanvarde.

Av skilda anledningar &ar van-
ligtvis oktanbehovet for en tva-
taktare mindre #n for en fyr-
taktsmotor med motsvarande kom-
pressionsforhallande. Av  denna
anledning anvinds oftast lagokta-
nigt brinsle for tvataktarna.

OLJEELDNING FOR
MERCEDES BENZ?

Friga: Ar idgare till Mercedes
180D och har hort att eldnings-
olja I kan anvidndas som drivme-
svar pa foljande
fragor: 1) Ar detta briinsle skad-
ligt for motorn? 2) Ar det skatte-
fritt som motorbrinsle?

Ekonomisk

Svar: 1) Det ér inte tillradligt
att kéra motorn pa eldningsolja.
Den storsta skillnaden mellan mo-
torbrannoljan och eldningsolja I
ligger 1 deras olika flyttempera-
turer. Enligt svensk standard skall
saledes motorbrinnoljan inte till-
litas borja stelna forran vid —21
grader C.

-det nagon instruliions

Motsvarande temperatur for eld-
ningsolja I ligger vid —6 grader C.

Det kan emellertid hinda att
bensinforsiljaren pd grund av lag-
ringssvarigheter ibland siljer mo-
torbrédnnolja som eldningsolja 1.

Av ovanstdende framgéar att man
for att vara pa den sikra sidan
bor halla sig till motorbrannoljan
iven om det ibland kan ga bra
att kora pd eldningsolja av kva-
litet 1. 2) Man {far betala skatt
efter samma normer som vid kor-
ning pad motorbrinnolja.

MOSKVITCH-PROBLE

Friga: 1) Finns det
till Moskvitch? 2) Vem :
agent for detla miirka?

servdelar

motorn pa Opel Kad
vitch lika, och !
servdelar till den
sa till den senar
reservdelar till O
sarmunstycke nr 130

=3

Svar: 1) Ja. 2) AB Gracw
vaktsvigen 25, Stockr

Ja. Hos generalagenie De
flesta delar i dessa bada ar ar
tillverkade lika. I motorn finns

dock en del detaljer som skiljer
sig fran varandra, exempelvis kol-
var och kolvbultar. Reservdelstill-
gangen till Opel Kadett ir begrin-
sad eftersom denna bil nu ar 20
4r gammal. 5) Moskvitch ser ut
att ha utrustats, beroende pa till-
verkningstid, med inte mindre &in
fyra olika forgasare. Om Er for-
gasare ar av fabrikat Zenith &ar
det ritta munstycket nr 130. Emel-
lertid har denna bil levererats
#iven med Solex, Carter och »Opel-
forgasares. Det har visat sig att
motorn fungerar bist pa Carter-
forgasaren meddelar generalagen-
ten.

VAPEN-DEPOTEN - FALUN

&= 875

FRAGA OSS OM

FLYG

Fraga: 1) Vilka bolag frakt- och
charterflyger 1 Sverige? 2) Vilket
bolag #r storst? 3) Vilka flyg-

plantyper anvinds och  hur
manga?

RN
Svar: 1) SAS, Transair och

Syensk Flygtjanst. 2) Att SAS ir
stérst behdver vial Inte pipekas.
For SAS ar emellertid frakt- och
charterflygningen endast en ringa
del av verksamheten medan dire-
mot {or Transair dessa bada verk-
samhetsomriden utgér huvuddelen
ay foretagets verksamhet. Svensk
Flygtjanst bedriver t. v. endast
fraktflygning men avser att sena-
re — liksom Transair — utfdra
passagerarflygning for framfor allt
resebyrderna. 3) SAS har Inga
speciella frakt- eller charterplan
utan anvidnder sin normala flyg-
planflotta, som bestir av 14 DC-
7C, 25 DC-6 och DC-6B och 20
Convair Metropolitan-plan, Trans-
air forfogar over tre Curtiss CW-
20-T (C-46), tva Curtiss Super 46C
(modernisering ay fdreg.), tva
DC-3 samt tvA Alrspeed Consul.
Svensk ‘Flygtjinst innehar fdr
detta slags flygning tvd Lockheed
Lodestar samt tvi Beech DISS.

Fraga: Vilka allminna data och
prestanda har de amerikanska
ballistiska robotarna Redstone,
Jupiter, Atlas, Thor och Little
John?

Ballistic missiles

Svar: Redstone ir en taktisk
fjarrobot som utvecklats ur V
2:an. Drivaggregatet ar en North
American vitskeraketmotor med
ca 34 tons dragkraft. Robotens
lingd dr 21 m, startvikten 20 ton,
hastigheten 7.200 km/tim, rdck-
vidden 320—480 km och topphdj-
den 140 km. Redstone, som kan
forses med kiarnladdning, serie-
tillverkas av Chrysler-fabrikerna
16r amerikanska arméns rikning
sedan 1957. Jupiter ar liksom Red-
stone under produktion hos
Chrysler fér arméns rikning. Den
har dock ofantligt mycket storre
rickvidd #n redstoneraketen och
betecknas som medeldistansrobot.
Raketmotorn, som iir av North
Americans tillverkning, ger en
dragkraft av 68 ton. Lingden ir
18,3 m, startvikten 18 ton, has-
tigheten 15.000 km/tim, rickvid-
den 2.800 km och topphéjden 720
km, Juplter lir ha kostat mer iin
1 miljard svenska kronor | ut-
veckling. Styrsystemet &r trog-
hetsnavigering. Atlas-roboten #r
USA:s forsta lAngdistansrobot med
en rickvidd av ca 9.000 km. Den
tillverkas f6r amerikanska flyg-
vapnets rikning av Convair-fabri-
ken, och fir forsedd med tvd North
American viitskeraketmotorer med
tillsammans 110 tons dragkraft f{
det forsta raketsteget och en 64

tons raketmotor i det andra ste-
get. Robotens lingd ar 30 m,
startvikten 100 ton, topphastighe-
ten 24.000 km/tim och topphdjden
1.500 km. Atlas-roboten kan med-
féra en viatespringladdning som
forstor allt inom en 100 km radie.
Dess tréghetsnavigeringssystem
ger en triffnoggrannhet av +/—
9 km. Den forsta lyckade utskjut-
ningen av en Atlas-robot agde
rum den 17 december 1957 men
nir detta skrivs har denna robot-
typ #@nnu inte hunnit komma i
tjanst.. Thor-roboten ir det ameri-
kanska flygvapnets svar pa arméns
Jupiter, och det verkar nu som
om Thor skulle segra i den kon-
kurrensen. Thor har en North Ame-
rican vitskeraketmotor med 55—64
tons dragkraft. Dess lingd ar 19,8
m, och vikten torde ligga vid ca
20 ton. Topphastigheten anges till
11.000 km, rickvidden till 2.400
km och topphéjden till ca 720 km.
Thor, som serietillverkas dven {6r
basering i England, provskots ffg
i december 1957 med framgings-
rikt resultat. Den har konstru-
erats av Douglas-fabrikerna.

Friga: Har Teknikens Viirld
nhgon gang publicerat en tre-
plansskiss av Mig 17? I si fall, |
vilket nummer?

Sovjetflyg

Svar: Ja, | samlarserien Mo-
dernt Flyg | Teknikens Virld nr
26/1958 finns treplansskiss av Mig
17 C. Tidningen kan rekvireras
mot 1 krona | frimiirken frén
Teknikens Viirlds expedition,
Sveaviigen 53, Stockholm Va.
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Fraga: Jag undrar om man pi
Silverpllen kan ta av kolven 4
mm utan att géra nigot vid ljud-
dimparen? Blir det i si fall stor-
re effekt?

Sllverpil I Gnosjo

Svar: Om man endast kapar
kolven 4 mm, erhdlles en mindre
hojning av varvtalet vid biista ef-
fekt. Man forlorar dock nigot pa
de ligre varvtalen.

Fraga: Kan Teknikens Virld
upplysa mig om féljande befrif-
fande den Ducatli 125 cm?® som
beskrevs I nr 9/59. 1) Fir man
dka tvd pd den? 2) FAr man kbra
den vid 16 ars Alder? 3) Ar den
av god kvalitet? 4) Kommer Tek-
nikens Viirld att testa den? 5)
Hur stor lr briinsleféorbrukning-
en? 6) Vilken marschfart ér la-
gom?

' 15-dring

Svar: 1) Nej, tjinstevikten ér
under 75 kg. 2) Ja, om man har
korkort. 3) Svart att siga pa ett

s tidigt stadium men utstill-
ningsexemplaret forefoll mycket

vilbyggt. 4) Teknikens Virld pla-
nerar att testa antingen 85-kubi-
karen eller 125:an. 5—6) Vi ber
att fA Aaterkomma da cykeln tes-
tats.

Fraga: Jag undrar var jag kan
fA tag pa broschyrer dver filjan-
dc motorer: Norton, BSA, Ariel
och Royal Enfield Constellation?

Birger Keml

Svar: Tillskriv respektive gene-
ralagenter som fér Norton dr Mo-
torfirman Bengt Berg & Co AB,
Friggagatan 25, Géteborg, for BSA
Motor-Fleron,. Malmgatan 4—S8,
Malmd, for Ariel Walter Gortz
AB, Nygatan 18, Orebro och for
Royal Enfield AB Motorkraft, Re-
geringsgatan 89, Stockholm.

Friga: Jag har képt en Horex
Regina Sport 350 em?® 1952, 1) Vil-
ka data har denna maskin? 2)
Ar det en slitstark maskin? 3)
Hur mycket olja skall det vara i
teleskopfjiidringen och  vilken
tjocklek? 4) Vilken #r den limp-
ligaste marschfarten och vilken
iir foppfarten? 5) Nir slutade den
att tillverkas?

Svar: 1) Cylinderdiameter och
slaglingd 69%91,5 mm. Kompres-
sionsforhdllande 6,35:1. Max ef-
fekt 18 hk vid 5.000 varv/min.
Forgasare: Bing A I 2/26. Huvud-
munstycke: 105. Batteritindning.
Fyrviixlad l1dda | block med vev-
huset. Utvixlingsforhallanden:
l:an 17,1. 2:an 9,6. 3:an 7,0. 4:an
5,29. Fjddring: teleskop fram och
plungefjidring bak. Bromsar ¢
150 40 mm. Bensintankvolym 18
liter. Oljetankvolym 2 liter. Vikt
155 kg. 2) Ja. 3) Det skall vara
150 cm?® | varje ben, tjocklek SAE
20. 4) Marschfarten &r 70—9%0
km/t och, toppfarten &r 110—115
km/t. 5) Wr 1956.

Fraga: 1) I annonserna star det
att skotern Popolino dr en ned-
bantad version av Vespa Elit. Ar

det un(.’ ) Vlll ‘ﬂn’tr Nar

fabriken vidfagit nic den har
bantat ned Vespa Elit under 75
kg? 3) Skulle en privatperson
gora samma sak?

A. Burell

Svar: 1) Ja, det dr riktigt. 2)
Popolino har en mindre bensin-
tank, en soffa istdllet for sadel,
samt saknar stotdimpare pa fram-
gaffeln. 3) Ja, men en del nya
delar maiste anskaffas. 4) Ja.

Friga: 1) Data for BSA Super
Rocket och accelerationstid frin
0—100 km/t samt frin 0—150
km/t? 2) Hur verkar manuell
tindforstillning? 3) Har BSA
Super Rockeft halvautomatisk
viixellada och 1 sa fall, &r den
hallbar?

O AN

Svar: 1) Tvacylindrig fyrtakts
toppventilmotor, cylinderdiameter
och slaglingd 70X84 mm, kom-
pressionsférhéllande 8:1. Effekt 40
hk vid 6.000 varv/min. Forgasare
Amal 10TT9 med 1 1/16” diameter.
Tindning och belysning: Lucas
magnet med manuell tindforstill-
ning. 6 volt likstromsgenerator.
Smorjning: torrsump med dubbel
kugghjulspump. Viixelldda: 4-
viixlad med fotviixel. Totala ut-
viixlingsforhadllanden: 1:an 11,68,
2:an 7,96, 3:an 5,48 och 4:an 4,53:1.
Svetsad vaggram. Teleskopgaffel
fram. Svinggaffel bak. Hjul 19~
med 3,25 diack fram och 3,50
dick bak. Littmetallnav med 77

. bromstrumma bak och 8” broms-

trumma fram. Bensintankvolym
18 liter. Acceleration 0—100 km/t
cirka 7,50 sek., 0—150 km/t cirka
22 sek. 2) Med manuell tindfér-
stillning menas att tindningen
mandvreras fér hand. 3) Nej.

Teknikens Varlds Radannonser

Nar Ni svarar
pa annons
med signatur

(N&r namn och adress p3 d

h en s
vulsl ha kontakt inte pir utsatot'.r)'
5 kriv signaturen (det som star
15t inom Citationstecken) dverst
24 kuvertet och adressera till
Virlds _ annonsavd.,

Torsgatan 21 Stockh

2 . olm Va.
SVar vidarebefordras g3 .3 tfn;t
ningen till ratt person,

Motorstiviar till nettopris. Begdr
katalog som sindes gratis fran Sven
H. Nilsson AB, Falkenberg.

Puchs reservdelar samt tillb2hdr,
reservdelar till de flesta MC-mar-
ken. Moterrenaveringar utfores av
specialist fran Puch-fabriken, Be-
viks Reservdelslager, Drottningg. 8,
Linkdping. Tel. 410 46.

BILAGARE! Sdnd efter var nya till-
behdrskatalog omfattande Dbiltillbe-
hor och tavlingsutrustningar till bil-
liga priser. Gillmes Biltillbehdr, Si-
dermannagatar 60, Steckhelm Si.
Tel. 4300 09.

Ljuddimpare for PV 444, mod. B—

%S, med samtl. rdr, 41: —. Yolksw.
1-2-pip.  33: —. Avgasrorforl. f.
d:o 5:75. D:0 med insats f.

mod. -56 8: 50. Opel Rek. med samt-
liga ror 52: —. Plus frakt. Ovriga
marken, begdr pris. Lidnds Smides-
verkstad, Lidnds.

Beg. Triumph mc-delar, pass. Trophy
S. Twin T 100: —, racermagnet
55: —, vaxelldda 35: —, ram 25: —,
gaffel 40: — tank 10: —, hjul
20: —, kedja -+ 46 kuggdrev (n. ny)
35: —. Falgar, skdrmar m. m, bil-
ligt. Inge Svenssom, Bastaremila,
Urshuit.

Ljuddimpare { Volksw., 1—2-pip.,
32 kr. Mod. 56—59 34 kr. PY 444
12 kr, 0. Rek. 20 kr, Morris M.
17 kr, Austin A 30 19 kr, Ford
Anglia 19 kr, Consul 31 kr, Zeph-
yr 29 kr. ovr. mark., beg. prisl
Aven avg.-tor. Rekv. fran F:a Eh3,
Stackaryd.

MOTORCYKLAR, nya, siljes m. 50 %
rabatt, dv. avbetalning. Katalog sin-
des mot porto. AB BELGIMEX, Bex
21029, Sthim 21.

Hastighetsmitare, temperaturmitare
rep. under full garanti. Samuelssoas
Metallindustri, Nykil.

MOTOR
Trimuingssatser for bilar. AB Fark,
Bex 322, Surdhyberg 3.
Sﬁljes Reservdel, o. tillbehdr, Lambretta,
Als Match - Vespa. Cylinderborrning, renovering.
wa," matchless, Triumph, BSA, Jo- | Gita Moter, Sstedtag. 17, Sthim
lagerren O DCB. reservdelar, 'Vey- | Su. Tel. 4304 35.

lund 5 cylinderborrning, Skog-
0., Nyt

Tel 36005, 4] 5005 v Sthim.

Reseryy

cette J?Jr'

Yeringar, ‘A(

Wping. e

Jawa 250 0. 350, Velo-
r:::a.:! g‘. vevlagerreno-

toraffs in-
Rt ¥, Lin

M
“e":rcy:‘gmm, begagn., till de
rhen. Storst | branschen.

man Jap, 0ij
e, Tel, 12693’4'."“‘“" 3,

Matarg;
ﬁ"t“.l
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Indian reservdelar, alla arsmodeller.
Vevlagerren., Cylinderborrning. Skeg-
{und & Co., Nytorgsgatan 23, Steck-
holm, Tel. 436099, 4150 24.

Stefa flygtindning for mc och mo-
peder. Stor, friliggande vil kyld,
driftsiker tandspole. Finaste for-
bittring for Er som gillar sportig
kbrning! Finns hos mc- och moped-
handlare. Tillverkare: Haldex AB,
Haimstad.

YW-igare! Pryd upp er vagn, och
sting ute motorljudet med den ljud-
isolerade hatthyllan. Placeras dver
bakre bagage. Tillv. i galon. Valfri
firg. Passar alla arsm. Sindes mot
postforsk. Pris 14 kr + porto. Ori-
ginal galon till 58—55 ars modell
Pris 20: — -+ porto. Full returr.
R. Karissen, Blemstergatan 1 2,
Visterds.

Nya 9. heg. motorcykeldel. till de
flesta motorcykelmarken, Axel Je-
hanssen Motorfirma, Lekisa,

Tysk hilartikel! Sald i 100.000 i
USA. Nu i Sverige. Prov mot 3: 50
+ porto. Ombud antagas dven.
W:s Aute, S. Jirmvigsg. 33, 2 tr,
Sundsvall.

Kauttar! Hir har Ni chansen att en-
kelt och effektivt trimma mc:n till
ett verkligt fartak. Lattfattliga
trimn.-anvisningar fdr ndstan alla 2-
takt.,, t. ex. Silver- o. Guldpil,
NV, Monark, Vespa m, fl. Kompl.
end. 4:50. F:a RSR, Box 11, Stuv-
sta,

Victeria MS 50 i mycket bra skick
300 kr kont. Mopedmotor Victoria
25 kr. Sv. t. »Sam ny, 6776x.

Stérthjilm storl. 56, obet. beg.
godk. av Svemo, 20: — J.-E
Aronssen, Box 6, Flybo, Aseda.

’

NY Marin -58 25 hk 600 kr. Mo-
nark Nautic (Crescent Marin) -59
3 hk 690 kr. Fabriksnya, End. kont.
ut. byte. Svar till »NY Marin,
5780..

1 st. Silvergarage passande Morgan
och MG TC—TD, obet. beg., kos-
tat 150: —, saljes for 75: —.
42 Jernryd, 2 Batt., A 6, Jorkiping.

CY 4-delar m. 50 billigt. U. m. p.
B. Petterson, Industriv. 16, Uppl.-
Vishy.

Mc-fynd! Jawa 350 cc -52, 2-cyl.,
hel. el. i delar. llo 175 cc -52 i
delar. HYA 120 cc ram + framg.
10 kr. AUt + frakt. Uppl. m, parto.
Sv. t. »Yrakpris, §786x.

Guldpil, crossutrustad, obet. kord,
salj. kont. Sv. t. »S. L. P. K. L.,
§790..

Racerhit, s. k. Galosch, tillverkas
pa best. for 330: —. Broschyr mot
porto. Rab. 10 %. Nils-Eric Sundin,
Sunransji, Bjista.

Tepplock och motorblock lagas en-
ligt ny metod. Detalj-Industri,
Kungshacka.

Billigt. Underredsbehandling 5 kg.
18: —. Diverse biltillbendr slumpas
i satser 15: —. (Vart minst det
dubbla.) F:a I|. Anderssen, Ambjérn-
arp.

Tandemcykel med pahangsmotor Vic-
toria salj. billigt. Bra skick. Ev,
kan byte mot cykel diskuteras. Pris
endast 195: —. Sv. t. G. Harald-
sean, Tegnérsgatan 3 B, Karistad.

Reyal E. moter 350 cc 1951 100: —.
D:o v.-1ada, nyrenov., 125: —. Bak-
hjul m. nytt drev o. dick 75: —.
Framhjul m, nytt dack 30: —. Dub-
belsadel, ny, 60: — Tank 10: —.
Skdarmar, fram o. bak, 15: —. For-
gasare 15:—. K. E. Mahl, Bex
471 B, Kopparberg.

UTOMBORDSMOTORER i alla prisla-
gen. Nya o. beg. av fabr., Evinrude,
Johnson, Mercury, West Bend, Sea-
Gull, NY-Marin, Apache, Trim, Ar- .
chimedes, Penta m. fl., storlekar 1,5
—70 hk, vissa med garanti. Batar
i trd och plast. Tillbehor. Byten ta-
ges. Farmanliga avbetalningsvillkor.
Till landsorten fraktfritt och utan
emballagekostnad. AB STOCKHOLMS
MOTORCENTRUM, Bensinstations-
byggnaden, Norra Banterget. Tel.
1121 42, 20 24 42,

Special fér Guld-, Silverpil: For-
langningsror av blankpolerad mis-
sing, ca 10 cm langt, far luftrenare,
kr 12: 25. D:0 med intag for vixel-
lddans oljegaser, som ger motorn
extra  smorjning, kr 13:50. Stag
for upphdjning 2v dynan, extra kraf-
tigt, kr 12:50. B. R. J., Bex 1732,
Norrtiije.
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blockmotor 75
kr, kompl. ram 50 kr, teleskopgaf-
fel 85 kr, skarmar 15 kr. Hemry
Nilsson, Bergsiterg. 25, Boris.

Horex -53: kompl.

Bilmst. s3lj., bytes mot motors.,
moped el, forsl. Sv. t. =Bjudet pris,
5818,

Restfria ljuddimpare av lattmetall.
10 % under riktpriset. Hogsta kvali-
té. Forstors e ay vare Sig ay-
tallsprodukter fran motor 2ller vig-
salt. Tystare gang. Ar immun for
stenskott. Har en livstangd som 3r
6—7 ggr storre in av vanl. plit. Pri-
ser: Volkswagen 1-pip. 117: —, 2-
pip. 131: —, Opel Rekord, Olympia
113: —, PY 444 95: —. Uppgiv bil-
mirke o. drsmodell samt narmaste
jamvagsstation. 3 st. fraktfr. Retur-
ritt inom 8 dagar till nedanstien-
de firma. Begdr broschyr. F:a Sig-
vard Jeamsssa, Avd. A, Bax 45,
Farjestaden.

Mc-kedja 5/87X3/8", ny, obet. ros-
tig, 10: — pr m. Beg. delar t.
Hlo 98 cc, Sachs 150 cc, DKW
350 cc -39, BSA 600 cc och Morris
10 47. Mc-skidor pass. samtl. lat-
ta mc. Gima byte mot gassvets.
M. Londgren, Bax 114, Gristarp.

HYA 120, Ford Eifel i delar. L. A,
Bex 3, Ambjirnarp.

Rumi $. S. TT, nylack. o. genomg.,
reg. 0. skatt. Beg del ftill mc
Jawa 250. Mot. JB 150 o. 128 cc,
CZ 150, VYittoria pah.-mot. Mag.-
gen. o. feld pass. Ariel 350. Back-
drey omkr. pass. Norton O 99
50: —. Dita Sitverpil 35: —. Val-
fritt k-ant. NSU Q mot. ut cyL
100; —. Bra dick 3.50<18 10:-—/st.,
3.25%19 0. 3.00X19 15:—/st.
Stortb. med 2 lamp. (backl.) 40: —.
Conny Heolmberg, Regemenisy. 7,
Yinje.

Reservielar och tillbeddr for NSU
och Nerten. Motor-Berg, Sturegatas
27, Berss. Tel. 307 52

CY 4 -52 i fel. Topplock m. forg.
2. —. Bakaxlar 15: —., Kylare
15: —. Startmot. 15: —. B.-tank.
15: —. Samt en Monark moped mod.
-57 i bra skick. L. Jobamssem, Sjé-
brinet, Yitersjin.

Yeiscette 350 ¢c, mod. -52, skaft
betald, def. mot., siljes for 150 kr.
Géran  Karisses, Strombergshyttas,
Hoymanterp.

Obet. beg. 10-vixiad racercykel, som
ny, siljes formanligt. Hantlar 3 kg
15: — B. Nilssen, Bax 62, Vatt-
jsm. Tel. Sundsvall 206 28.

Amatérastromomer! Teleskop och
byggsatser fran Goto, Japans storsta
opliska industri. Katalog mot 50 ore
i frim. Astrenik, Viksteasvigen 36,

Hepolite kelvar, kolvringar till alla
motorcyklar. Meterf:a Heary Johans-
son, Karibergsy. 69, Stockhoim. Tel.
317311, 067 1S,

Kopes
1 st. Douglas-metsr Onskas kbpa
bill. Av. nag. def. kdp. S. Inmge-
halm, c/e Ove lamssem, Barrhusg.

4, Nerra Bamterget, Steckhelm, Tel.
21 46 16.

Beg. balamsparti, ev. hel motor, till
Saroléa 600 cc topp, 1951 ars m.
Ulf Barkgird, Birkehem C, Soder-
birke.

Motor till NSU meped kopes, girna
def. Svar med prisuppgift till »Ej
for dyr, 6803a.

Beg. tak till Messerschmitt -54.
Sprutb. o. reduc. for tryckl. Cemmy
Helmberg, Regementsg. 5, Vaxjs.

Joh hov. Tel. 43 9632,

Amatirfetegrafer, Framkallning o.
kopiering till lagsta priser. Fram-
kallning 1: —, smabildsf. 1: 50. Ko-
piering 6X6 0. 6X9 cm 25 dre.
Forstoringar 710 cm 35 dre, 10X10
cm 50 ore. Kameror o. fotoartiklar
20 % rabatt. NORR-FOTO, Blomme-
lundsgatan 11, Norikiping.

Noris Trumph 150 projektorer m,
over 20 % rabatt. Rekv. prislistor,
Bex 13018, Gbg 13.

Agfaceler CT 18 och Gevacolor RS,
24X36, 36 exp. 13:— (rpr.
17: 50). Agfacolor CT 18, 6X9,
9: 40 (rpr. 11: 75). Kodachrome och
Agfacolor 2X8 mm, 7%2 m. 18: 80
(rpr. 23: 50). Garantistdmplad 1960.
Order ©ver 75: — portofritl. Han-
delsfirman Alfa, Sodra Vi.

Cyclemaster kopes, garna defekt.
brjan Helmerssen, Nyterp, Vigge.

Trivmph Tr. 5:a2 motor -56 el. -57
irs modell kdpes kontant. Magne-
ten skall medfolja. Svar med uppg.
om pris och ant. korda mil till
Géran Sohlberg, Begsta skola, Tyst-
berpa.

Beg. Ducati-meped. Reland Karissen,
Lillared, Frillesds.

Bytes

Ford Custom -50 bytes
Sy. 1. »Smarast,

Raggare!
jamat mot mc.
6317».

BRADIO — TV

Siljes
Beg. Dbilradis, stor sort. Var god

ring Givle 167 95. F:a We-Ess Bil-
radie.

Bandspeiarem Phono Trix, ny, erh
f, 180: —. |, Jehanssem, Tornbysiitt,
Kalmar.

Bandspeiare Tandberg Bandopptaker
2, i mycket gott skick, s. f. 350: —.
Surplus, mot. RF-26 50-65 MHz utan
nitdel 40: — Omformare for 220
Y lik. — 220 Y vixel, max.-belastn.
150 W, obet. beg., 150: —. Spar-
transformator fr. U.S.A. fér ameri-
yansk nitkontakt, 250 Y 50—60 Cy,
125—100 ¥, ny, 40: — R. Helgers-
som, Gracbergs Yig 1, Gislaved.

Ny sindarenket »Elektros f6f radio-
kontroll saljes billigt, 17: 50 pr sl
somplett exkl roret 3AS. SY RS
»Tillf3lle, 5300,

Nettopriser! TY-OX allkanalsantenn
i 2 van. (20 elem.). Rixtpris 195: —.
Netto 68: —. Skorstenstdste 16: 50
Askskydd 4: 85, Mastisolator 1: 65.
yaggisolator 0:95. Hi-Fi Tape 77
= 365 m 13: — D:0 EP = 550 m
19: —, Phono Trix batteribandspe-
lare, komplett, 198: —. Begar bro-

Feteamatdrer! Sand Edra filmer och
negativ med fortroende till oss for
framkallning, kopiering och forsto-
ring. Prisex.: kopiering 6X9 och
6X6 0:25. Forstoring 7X10 0: 35,
10X10 0:45, 10X15 0:55, 13XI8
1: 25, 18X24 2: 45, Belatenhet ga-
ranteras. Ericssons Fote, Linkdpings-
yagen 25, Nerrkdping 5.

Smabildsfotegrafer! Storre bild till
lagre pris. Storkopia 9X12 cm 40
ore. Framk. Smabildsf. 1:50 kr.
Sand Er best. till 7. Sundberg, Box
1212, Jinkdping 1.

Agfacelor-Kodachrome m. over 30 %
rabatt. Reky. prislistor. Bex 13018,
Gateborg 13.

Zeiss Nettar X6 f = 4.5, 1—1/300

Viika och fdrs.-lins. Som ny.
100: —. T. Hahn, Teg.
Elektronaggregat med lddervaska

100 kr. Sv. t. »! mycket bra skick,
§789x.

Xamera Agfa Isslette 11l med I3
dervaiha, 6%6, 1:4,5/85, B—1/500,
ayst.-m. inbyggd. | fodral medfdljer
gulgront filter samt solskydd. Kr
J75: —. Sv. 1. »Semesterfynd, 6798x,

Kameror. 1 st. Agfa Isolette 412X6
— 6X%X6 med yaska 55 kr. 1 st
Zeiss lkon 6X9 med vaska 40 kr.
Tel. Storyik 501 43.

Opemus férst-app. 646 Sv. L

»R. E. M., 6802..

Forstoringsapp.  Unmiprint 2436,
obet. teg., 125 kr, ey, byte m.
transistorradio. V. Elfstrim, Bex
6 A, Sundborn.

Dia-tillbeldr billigt. Agfaramar 5: 50

Xameror o. tilldehdr, kikare, ur
m. m. 25—30 % rabatt. Katalog
sindes mot 1: — i frimirken. Han-
delsfirman Thor, Fack 56, Sjilevad.

MODELLBYGGE

Siiljes

Super Tigre 1 cc, hord 2 tim., med
balanshjul 4 kr och propeller 4: 50
kr, saljes sammanlagt for 43 kr.

SPORT JAKT
FISKE

Siljes

Fiskedrag direkt fr. tillv.,, markna-
dens lagsta pris. Stor provsdndning
kr 13: 85. Eller upplysningar och of-
fert. Specialverkstaden Celtic, Box
21, Halmstad.

Nya o. begagnade reseskrivmaskiner
fran 87:--. Begdr prisuppgifter.
A. Westerborgh, Box 5727, Boras.

VERKTYGSLADOR. »Arméns vinggr.-
ladas tillverkad av helpressad plat,
med birhandtag samt 2 utfdlibara
lock med cparrlas. Mycket omtyckt
av bil- och batagare. Pris 6 kr/st.,
vid bestélin. av minst 3 st. 5 kr/st.
DICKs, Fack 13, Kopparberg.

Borrmask. AEG typ VB 8, i skick
som ny, 150: —. EI. sprutp. 30: —.

Conny Hoimberg, Regemenmtsg. 5,
Vixjo.

- ; Tysk kpist, rev. Brown., gev. o.
Ivan Karlsson, Myrgatan 1, Boliden. sablar m, m. Frisl. m. porto. Vapen
3 * for alla. Fynd. Remingtonbaj, kr
Fleischmann-anl. inkl. 1 lok, transf. | 10: —. Vapen kdpes. Det ldnar sig
likr., rils, vagnar, vixel m. m.,|att skriva, Pz crationsvapen,
vird 200: —, saljes f. 150: —. Con- | H, Falk, Skog 12, Karlshorg.
ny Nordlund, Huddungeby.
Samlare! © fran Nazi-
Webra Record 1,5 cc saljes billigt. | /Smant: volvrat, Semes
¢ ) \opes och
Lennart Jensson, Oljekvarnsgatan 12, 4
- bytes. Ka Grahegat. 29,
Gateborg V. Sthim. Tel.
Luflpistol W fympia. Har kos-
% tat 125: —, nu En tavlings-
MASI‘]NEB cykel Monark, kord, 200 kr.
y > Hans Ostfeidl, rstad, Mjolby.
VERKTYG . k L
Haspelfiskeset lande spo av
massiv  glasfit raspelrulie med
= alla finesser, 100 m nylonlina 0,30
b:ll](!s mm samt 3 Kvidd-spinnare. Kom-
plett i praktiskt galonfodral med
barrem endast G63: + porto.

Handelsfirman Yhor, Fack 56, Sjdle-
vad,

VECKANS /2/,»"KATALOG

DIVERSE

Siljes

Spara pengar! Kop Edra persienner
till fabrikspriser och mont. dem
sjdlv. Eller tag upp order hos slikt
och vanner och gor en god extra-
fortjanst. Varudekl. konstruktion.
Skriv efter forséljningsvillkor och
prover. Ha-Pe Predukter, Hissleholm,

URDELAR o. VERKTYG siljes, aven
till amatdrer. lllustrerad forn.-ka-
talog och prislistor sindes mot 2
kr i frimirken, Firma E. Karlsson,
Erikslund.

Bagagemirken fr vérldens ledande
hoteli o. flygbolag, for resvdskor,

brickor o. dyl. Sortiment om 10
st. kr 3:-— ¢el. 25 st. kr 5: 50,
AB Durax, Avd. ¥V, Malmi §.

VET Mt ait Ni billigt och enkelt
kan gora ¢ tmotor av en mc-
motor? P 2 batar. Ritning o.
arbetsbes + porto. TV:s}
Fack 739, 7

Omfarmare rakapp. 6 V,
att ansl, til att., obet. beg.,
nypris  40: - jes_ for 25: —
Gramm.-verk

25:—. Sv. t

Batritn., ann. i TV nr 6, 9 0. 12,
S. Roggentin, Géig. 26 11, Sthim.

Bonde-practica innehallandes nagra
skdna reglor, huruledes man skall
kdnna och lara arsens lopp, alltid

Tysk Walther P 38, plugg., 150 kr.
Jan Sandgren, Asdg. 134, Sthim.

PLATS-
FORMEDLINGEN

Ombud sbkes .v( radio, foto m. fl.
artiklar. Begdr katalog med lagsta
importpriser fran Postordercentra-
len, Box 7050, Maimd.

St hiir svarar Ni

Radannonserna dr av tvd slag.
Antingen har den som vill ha
kontakt satt ut sitt namn och
adress eller ocksd har han an-
vint s. k..signatur, | det forsta
fallet skriver Ni naturligtvis till
den adress som stir i annon-
sen,

Signaturen & det som star

annons, Anvind garna forkort-
ningar. Pa_ varje rad i tidningen
gar in c:a 34 bokstdver inbe-
riknat ordmellanrum. Ni kan da
|&tt rdkna ut hur. manga rader
Er annons kraver,

Fyll sedan i kupsngem har nedan
{eller skriv samma uppgifter pa
en’ lapp) och skicka den tillsam-
mans med annonsens text (till
TVis annonsavd., Torsgatan 21,
Stockholm Va. Annonsen infors 1
{orsta mbjliga nummer av tid-
ningen (lidigast om 16 dagar).
N'l kan ocksa ringa in Er bestdi)-
ning pi tel. Stockholm 34 50 00,
Gitederg 112610, Malmé 327 84.

Sind inga “pengar! Priset {or

skriv® férst mt textem ftill Er

pd en radannons

inom » (citationstecken), t. ex.
»Formanligt, 1362». | detta fall
skriver Ni signaturen pa kuver-
tet och adrasserar fill TV:s an-

nonsavd., Torsgatan 21, Stock-
holm Va. N
Skriy Ert svar sa utfarligt

som mojligt. Glom inte att tyd-
ligt skriva Ert namn och adress.

radannons i TV &r sa lagt som
2:10 per rad. Men Ni behover
inte betala forran annonsen varit
inford i tidningen. Ni far da
rakning och inbetalningskort, Dir-
fGr behover Ni inte, om Ni inte
vill, i forvig rakna ut hur manga
rader Er annons kraver eller hur
mycket den kostar.

Svar till signatur. Om Ni inte vill
sitta ut namn och adress | Ef
annons kan Ni anvinda signatur.
Exempel pa signaturer ser Ni
(inom citationstecken) i vissa ay
annonserna pd denna sida. Svaren
kommer da till TV som skickar
dem till Er. Formedlingsavgiften
ir 1 kr {Or att ticka utgifterna
for expedition och porto.

R i e

warandes ar 1 fran ar. A. Klotb,,
g Istavning, 10: —. B. Hiftad,
gammalstavning, 6: —. C. Klotb.,

nystavning, 9: —. BOKFENIX, Drott-

ningg. 3, Uppsala.

Ur-reparationer. Snabbt. Billigt. Pa-
litligt. S. Lindén Urmakeriverkstad,
Gringesherg 2.

Bit-rattar. Gjuten lattmetall, 2 ekr.,

diam. cm. Brannlack., faste
blankpol. Wirerulle, férg: benvit,
ljusbla. Pris pr st 28:50 + frakt.

K. H. Karissom, Sjdarp. Gmesjd.

GLASFIBERPLAST f. bat, bil, flyg,
hobby och hantverk. Vi lagerfora
alltid V-plast, accelerator, hardare,
specialbehandlade glasfibervavar,
mattor, band och sndren. TYillskriv
oss och begér broschyr och bruks-
anvisning, som sandes kostnadsfritt,
Minsta forsdljningskvantitet: 1 kg
V-plast med accelerator och hirdare
— kr 11: 50 — vilket racker till 1
kvm glasvdv Y — kr 8: 50 — el. ¥
kvm glasviv Tj — kr 6:25. Vind
Eder med fdrtroende till specialis-
ten AB Seriebit, Maria Prastgirds-
gata 40—42, Sthim S§. 7. 44 35 52.

Crammofanskiver, 45 varvs, beg., fr.
musikboxar slumpas fér 2: —/st.,
fullt felfria, omvixlande repertoar.
15 st. fraktfritt Stileferm, Bex 68
Eskilstuna, ‘ ;

Pianodragspel 34/96, som nytt, itali-
enskt, end. kr 300: —, ev. bytes-
forslag.  Warufirmedlingen, Box
17857, Gatehorg 17.

Kirlek, rese- och krigshicker, inb.
0. haft, Virda 35: —, slumpas for
8: 50, d:0o 90: — slump. for 22: 50.
Edvardssen, Hillabick.

BATPLYWOOD. Vi lagerfora alltid
garanterad batplywood av furu och
mahogny i tjocklekar fran 4 mm
till 18 mm. Tillskriv oss och be-
gar broschyrer och prislista, som
sandes kostnadsfritt. AB Seriehidt,
Maria Pristgirdsgata 40—42, Sthim
S§. Tel. 443542,

Carl 0. Finnbergs gitarrkurs, 16
brev, 35: —. Ake Skdlds tecknings-
kurs, 15 brev, 35: —. Red. priser,
T. Eriksson, Parkg. 4, Boden.

TV, TfA, radio-, flyg-, foto-, bil-,
frimdarks- och serie-tidningar m. m.
Upplysn. m. porto. Sv. t. =Fynd,
6804».

Silj nyheter! Prover, nettolista m.m,
5: —. God fortjanst. F:a 1. Anders-
son, Ambjaraarp.

En nist. ny el. mot. Asea 25 hkr
165: —. 1 st. beg. grammofonmot.
10: —. 1 st. beg. Luxor radio
10: —. E. Mattsson, Box 460, Rett-
neres.

1 st. W. Recerd 1,5 cc 0. b. 20: —.
1 st. ED-Racer 2,46 cc 42: —.
Framk. sjdlv! Universalf. 4 st. 2: 10.
Surt fixers. 600 gr. 3:75. Hig-
glansp. m. glansp, 20: —. Gummir.
4: —, 2 st. pincett. 2: —, 2 st.
skdl. 6: —. Trumpet »Haydns m.
vaska endast 250: —. OBS! Ny. Sv.
{. »Vilbehdllet, 6829,

EL-MOTORER o. generatorer omlin-
das billigt, J. H., Box 353, Skirhy.
BIL-BATPLASY. Materialsats inneh.:
Plast, hdrdare, slippmedel, glasfi-
bertyg, anvisningar, prislista m. m,
9: — + porto. Firma POLYMATH,
Be¥ 91, Bromma 1.

Kopes

Iastruktionshok for Goggo scooter
200 cc, 1956 ars modell, Skdlig er-
sattning for hyggligt exemplar. Sv,
t. »Rad1ds, 6779».

Beg. kanmadersary Onskas  kdpa.
Evald Ghrastedt, Bilseryd, Giteme.

b

SKOLOR

Ni behdver ej ga i kirskola
Tag korkort pd fritid

Spara 100-tals kronor genom vdr expertkurs

Tag kursen nu, innan fordringarna skérps.

Var korrespondenskurs i kérkortsteori med allt Ni maste

veta

om trafikférordningarna och bilens och motorcykelns

konstruktion och verkningssitt inbesparar dyra skolavgifter

D TILL SALU

Rakblad bortslumpas!
Extra prima lyxrakblad slum-
pas till kr 3:80 pr 100 st
1000 st. kr 35:— {fraktfritt.
Full returrdtt. Nettokatalog
bif. alla order. Rekv. frin
Firma CESAR, Kumla 8.
Tel. 711 86.

HOTORHAN

N HAp Stor ill. katalog
@*‘ 0’{, over MC, moped
& 7% somt  Biltillbe-
= hor. Rekv. kat.
fjo <|>mg. som erhél-

& es mot porfo.
Ue1569°  Tel, 77, 377.

VALOLJAD
-loper |
fisken hugger

N

Den vérldsberomdo oljan
3-1-EN &r odvertréffod
for rengéring, smorj-
ning och rostskydd.

Ha ulltid-:
3-1-EN
tillhands

Saljer ov jarn-, farg- {
och iportaffarar |

Sdtt bara pa
en Spektra
ndrbildslins

Kostar for:
Rollei 10: 90
Retina 7:90
men finns for
alla  kameror!
Nyhet!
Narbildsaggre-
gat, visar di-
rekt vad som
kommer med
pa4 bilden och
exakt var skir-
pan ligger.
Prisex: for
Vito B 34:50

T e
|7 A.MAGNUSON *% !

| Stockholm 11. Tel. 715011
l Sdand broschyr pa tillbe- l

Vid reparation av kameror, smalfilmsprojektorer, expone-
ringsmiitare samt utférande av synkroniseringar vind Er
till FOTOCENTRALEN, Vasagat. 41 a, Viisterds. Tel. 336 17.
Obs! Snabba leveranstider. Var god angiv denna tidning.

NYTT - 88 kr. - NYTT
i || MOPEDISTER!
o e I 1959 &rs katalog finns
) 72 88 kil Storre, || det som brister pd moped
XN Gy @ o D\d’lt mc. Den sindes mot
Y, (se ill) bill BOX02
s Prospekt  mot MOTOR-HOOKS
ot porto. Sagen - Tel. 30, 31
TYPING AB8, TV, Malms C
e

Ni kan gora FYND

bland de varor som annonseras pa 1
dessa sidor. Det #@r artiklar av god
kvalitet val varda sitt pris som Ni ¢
sikert kommer att fA mycket glidje
och nytta av. Att kopa per post efter
dessa annonser ar enkelt, billigt och
bekvamt, :

Skriv N -

wyt W2y  Snabbkursidans

'\ ~— _( Ny modern lirobok for nybdr-

AN ,F\\ ) jare. Extra stora danskartor gor
e\ dansen kolossalt lattfattlig. Ni

%y har endast att folja ett enkelt
triningsprogram. Innan Ni
ordet av kan Ni dansa.
Foxtrot, Slowfox, Tango, Mo-
dern vals, Gammal vals, Rock'n’
roll, Mambo, La Conga, Hambo,
Schottis, Polka m. fl. danser. 61
danskartor. Vi gar. belitenhet!
= = =— BOKFORLAGET — =
PRAKTISKA ‘BOCKER '
““ Regeringsg. 93, Avd. T, Sthim.
> Sind mot postforskoft I
Snabbkurs i dans. 8:75.

vet

SJALV

med vir
SPANTSATS,
hopsatt och ut-
arbetad for amator-
byggare, kan Ni nu byg-
ga den hiir litta och snabba
sportbdten i plywood till sjdlv-
kc;slna;lsprls. Utforlig arbetsbeskriv- i

ning. Inga specialverktyg. Motor 3—35 hk, lingd 4,32> .
GLASFIBERPLAST, ett enastiende bekliidnadsgmateriz;il'('{isr
biten, kan rekvireras frin oss. Var god bifoga 1: — i frim.

fu BAT- Sand broschyr mot 1:— kr i frim.

Trismph matercyklar, reservdel. nya A J I 0 a
2 schyr. Prislista mot porto. Astess- | —4:75/st. m. m. 20-33 % ra- och tid. N A . hér til
e II;:% u:mog.a 's'um’mo,l'-m“r:: Tmport, Box 4862, Tralibittas 4. | batt. Rekv. prislistor, Bex 13018, | B‘ESTKLLNINGSSEDE[ | ge Er_ kar“,;‘:;‘ 1;5’: s gpe;r:rasslaog_f:;isx,ﬂtm 2%?“0%%‘:; vén or till kamera ........ RIS S8 1 =
317311, 3067 15. : &b 13. |(nlcm 1l 7Y:s annonsavd., Torsgatan 21, Sthim Va.). Mimadl §"~ Ovningskdrning medféljer. Hela kursen med frage- BYGGSATSEH Adress
Reparatisushandblcker fér  bilar Kopes %":‘u"‘;wjlu en annons enligt bifogade fext, Den skall infdras i ' lerrm):l;‘;{;; L2 %‘}"{ i‘(“‘fgﬁ som granskas och rittas av exper- R EoERO0ORACOY 03O0TGO ..
" i . i 3 i i (1] g r endast kr 29: —. N . adress. TV 15. P
Ifa béckerna 8r p3 svenska och | Mott. Gl E. D. Mk IV + sind.- | Smabildsfotegrafer! Passa pal Kip liga nummer ay TV pi rader. (behdver inte ank amn o. adress 15-59 (| Fa ostadress ..........
IAlmnar it nwmc;in' °§v antenn. G. Résbe, Stegatorp 1, 35(mm"uum();ut mm,E 599 ASA, 3’0 :‘:ld.gl 'l.nttto :tltm'k;::onx"?ﬁrm" st under den rubrik som jag B | r o Em m Em E. E::ﬂ;&ret;:ﬁ::;l?m | EsamiE erpe in G _| ck 218 Farsta 2 Vartsoditex a i fte
konstrukti h rationsmeto- | Kungshacka. met rullar. Det ger Er 19 st sm3- | 0 . ° !
ﬂcr.’ Riktw?llu::mu"cc?a mg&n 2-cyl, £ bildsfilmer for endast ke 25:75. | |S{liMotor Maskiner. — VYerktyg Siljes | BM Dox; oL I ‘coslpm,;e}' (l!tnns
193345, dyen anyindbar for FA Firma Dealp, Fack 248, Seslna 2. i ;:““P‘o—;"r Short akt, Fiske Kboes Stockholm ¢ © med, ~Xven kurs locx An UIl A“nE'
s — -takt. 1948— ) ats{6rme (1 ; o . o
;:.i s'uLb‘D’de 29?“8 %950-—;3552' t [[1 Modelibygge Diverse lingen -1 By | l KS‘;lnd mig omgiende mot post{or- ansfq"ningqr i USA
14: 50, Simca § 19521955 (sven 1ap. prismakikare av Zeiss-typ. Bis- | | | Kot kr 29: — + porto Er kurs | y d
aovindbar for senare drsmodeller i ta kval,, med liderviska o, bir- BB BP0 d o ¥y s 5 4 5h ot W N oy oin s o s de b I ; eori. K-nnadr:. AAII{‘S.%‘ Sydanaegn}m.fusmmn. Nya Zeeland, FN, England m. fl. linder? VAr
tilldmpliga delar) 6; — Exp. 3ven Siljes rem. Pris: 7X35 8l: —, IxX50 | L ' l Namn s £ I HPF;% - KLLNL : INrAe 2 gJLIGilETER och TILLFALLEN UTO S anvisar
till Norge, Danmark och Finland. 95: —, 8X30 79:—, 8440 95:—, | [ AQTESS ...rrsiaeinris } Ad RN o o i.mt Xe gc-h‘“’ hﬁ' r, arb-fdrmedl. ALLA YRKEN, manliga, kvinnliga. Manga re-
BOXKFSRLAGET TEXNIK och PRAK- | Kamerer-Foteartikiar ay ledande mar- 1050 105 —. Kontant mot post- | Bss Sieiies GRTEELAI 4y f L P60 o8 P S AT LS TR Fesy ) TG s o R;yemr{e ‘;’“ o hirill‘dmomﬁ “““he vigen till informationskillor, jorden runt.
TIK, Box 733, Sthim 1. Tel. 010/ | ken — 25 % rabatt. Grundex, Box | forskotl. Returritt inom & dagar. | |"Postadress ................, \ vy 15-59 Postadress Ppo dni“;'uwl‘: en v av mdjligheter.
840677, 38, Huddinge. Tel, 57 54 30. Sti¥ravarer, Box 17088, Guteborg 17. -‘-._f_»-g'_g,_",‘_._‘_':"“';-n-b--mu-,.....-...-.-- ____l — L oBaRRL0 6000 Den enda { sitt slag — nu pa svenska. Begir nirmare upplysning!
e ) O e e o en mm e ANSTALLNINGSTIANST Box
247, STHLM-Bandhagen
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EH nytt sétt aft fanga fisk har introducerats i USA. Man ger helt
enkelt fiskarna i votinet en elekirisk chock via en opparat som arbetar
med 230 volt. Fisken kvicknar snart till och kan sedan omplanteras.

FJARRSTYRT | MINJIATYR

En modelljarmvag utrustad
med Centralizec Traffic Control
har fardigstalits | jarnvagsinsti-
tutet i Barboda ca 400 km norr
om Bombay. Den har levererats
ay LM Ericsson. Jarnvagen har
en sparvidd av 32 mm och en
total langd av 11 m. L=zn omfat-
tar bl. a. tre stationer, fullstan-
diga relastillverk, elektriska
Jjussignaler och vaxlar.

&n,"”‘f - T e P

LYFTNING MED VACUUM

For Moskvas tunnelbanebygge
har konstruerats en vacuumlyft-
anlaggning. som lyfter dnda upp
till 18 m? stora betongplattor med
en vikt upp till 6 ton. Den va-
cuumlada som lyfter ar forsedd
med gummikuddar, som suger
fast vid foremalen. El-energin,
som atgar fér att lyfta 1,5 ton
via el-motor och pump ar bara
0,6 kW.

SEX KILOMETER LATTMETALL

En 6 km ling flotiningsranna
gjord ay 3 mm tjocka lattmetall-
platar har byggts i Stornorrfors
utanfér Umea. 9 milj. stockar
skall arligen 16pa | rdnnan, som

4

Vid internationella  flygutstall-
ningen | Paris premidrvisade Bo-
fors sin pansarrobot BANTAM.
Roboten kdnnefecknas forutom ay
sin goda verkan i mélet och sin
traffsakerhet ov att den dr ex-
tremt latt och latizkott. Vikten
komplett &r endost 72 kg, vilket
innebdr att infonteriet far ett
latthanterligt pansarvarnsvopen.
BANTAM uppges vara klor for
seriefillverkning i slutet av 1960.

tillverkats ay Vattenfallsstyrel-
sen, Svenska Metallverken och
Skultunaverken. Bilden visar
monteringen av radnnan. 983 ele-
ment har fogats samman.

HAR BARKAR
INGENTING

a

AT SI

m Nagon slog en spik i tridet
for att sitta upp en hingmatta.
Tradet filldes och hamnade sa
smaningom i ett sagverk. Alla
sagbladen i ramen blev stand-
J6sa» med kostsamt driftstopp
som foljd.

m Nej. nagot sadant intrdffar
inte vid ett modernt sagverk.
For dven inom sagverksindustrin
har de tekniska landvinningarna
tagits i bruk. Stockar med far-
liga metallforemal spottas ut in-
nan de nar sagramen, fotoceller
overvakar att stockarna inte
stockar sig pa transportéoren och
ett sinnrikt oga i kombination
med en fackviljare ser till att
stocken hamnar bland sin di-
mensionsgelikar i nagot av de
18 facken.

Tunadals Sagverk tillhor SCA
och ligger som sig bor i sag-
verksdistriktet utanfér Sunds-
vall. Tunadal var pa sin tid Sve-
riges forsta angsagsverk och togs
som sidant i bruk redan ar 1349.
Manga hogresta norrlandsfuror
har via det saAgverket blivit bra-
der och plank.

m Just nu genomgar Tunadal en
rationaliseringsprocess. Det gam-
la Angsdgverket har smittats av
automationen och ombyggnaden
pagér | vissa delar.

Stockens vig fran lastbilen via
barkmaskinerna fram till bunt-
facken dirigeras nu fran tva
centrala mandverbord. Men tro
nu inte att denna automation
kommer att orsaka arbetsléshet.
Sagverksarbetaren kan trots alla
framsteg inte ersittas av maski-
ner. Det finns led | processen
dir ingenting annat édn ett par
starka armar duger.

ts av vandrar
tinen. Till-
s av en
ock bru-
bandet, sa
» blir stor-
wkinen kan
svalja. Sa itocken ge-
nom en max impes, som
omedelbart = vizieg for me-
talliéremal. Steckei: med hang-
mattsspiken “xer ot sidan for att
narmare  un med sma
metalldetek ringer el-
ler blinkar rort nir den misshag-
liga metallen Jokaliserats. Tidi-
gare var spik Larna en stin-
dig mara for verksfaktorerna.
Sagbladen we  illa ut och
bladbytena krivde stillestands-
tid.
@ Sedan stocken Klarat sig ige-
nom magnetfaltet gar den in i
barkmaskinen aven den av
modernaste konstruktion — miits
och tas om hand av en fotocell-
dirigerad sorteringstransportor
for att sedan hamna 1 rdtt di-
mensionsfack. Ett rikneverk re-
gistrerar mangden och nidr bun-
ten ar full fangas nista stock
upp av en sparr allt medan
flinka niévar fogar ihop kitting-
arna. Sa ligger buntarna dir och
flyter i vantan pa sagtanderna.
Som alltsd kan skdra sig igenom
triet utan risk att skadas. Det
har sspikdetektiven. ansvaret
for.

fotocell.
tit kretsen
att tillstromnis
re .an vad
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en specialbyggd Cadillac till deras forfogande. Bilen, som ar
under ay lyx och bekyé&mlighet, &r 6,3 m léng och dver 2 m bred.

SR

Nér drottning Elizabeth och prins  Philip besdkte Konada stalldes

et
Den

har all tdnkbar automatik. Det mesta regleras med tryckknoPPOr,
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TEKNIKENS VARLD !

Foto: Arne Bjorklund

En norrlandsk slock p& vdg till barknings-
maskinen. Forst far den passera genom en magne-
tisk badge som ofelbart avsldjar alla de for-
radiska metallfsremél som kan délja sig inne
i trdet. Tidigare orsakade »hdngmattsspikarnas
stora skador med dyrbara driftstopp som falid.

Stocken leds pa ratt vag fran tvé cantrala ma- -
noverbord. En man kan nu genom att trycka p&
en knapp trolla bort manga och slitsamma arbets-
moment under stockens vdg fran bilen till s&dgen.
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“/* ATLANTIC.
%  Vdrldsmdstarur
y - Super 1959

e . Exklusivt smﬁm med preci-

.~ isionsverk i super-A-kvalitet, 21

rubiner: Stotsikert genom Inca-

-._7.-'.. bloc. Berylliumbalans. Elegant

_boett i rostfritt stall ‘Vattentit. Ur-

- tavla med reliefsiffror ‘och radium-

" punkter. Bod centrumsekund. Fjad-
rande link i stal.

12:— pr. mén. Avb. 162:—. Koal. 146:—

\J

°

v,
. &\
LY
Ay

per mén.

ATLANTIC Marquise
Ett exklusivt ur — ett tjusigt smycke.
Detta ur 4r helt i extra prima guld-
doublé kvalitetsstimplat 20 micron.
Byglarna ir ledbara vid fastet — litt
att ta pa och av. Forndamligt och pa-
litligt verk, 15 rubiner, 15: — pr man.

Avbet. 205: —. Kont. 185 —.

- ATLANTIC Geneve de Luxe
Ett ytterst forndmligt damsportur
med extra tunn, smidig och vattentit
boett helt i hogglanspolerat rostfritt
stil. Precisionsankarverk med 17 ru-
‘biner. Stitsakert. Sjilvlysande siffror.
Réd centrumsekund. Fjidrande link
istil. 12: — pr man. Avbet. 162:—
Kont. 146: —.

per man.

ATLANTIC V@ridsmistarur Royal

1959 ars modell dr utrustad
med schweiziskt precisions-
verk i super-A-kvalitet: 21
rubiner, stotsikert med
Incabloc, berylliumbalans.
Utsokt elegant, lyxboett i 20
microns gulddoublé. Vatten-
tit, Urtavla med reliefsiff-
ror. Centrumsekund. Fixo-
flexlink i doublé. 15:-pr man.
Avb. 210: — Kont. 190: —.

Yalj Ert Atlantic-ur

redan i dag
— vdlj garante-
_ rad kvalitet! Ni
. kaon sjalv éver-

v

. _.tyga Er om att
« Ni har gjort eft
klokt val — Ni
har full retur-

ratt

hela 30 da-

7 /’ ey

Varje Atlantic-ur &r nog-
grant Elektro-Wibrograf-tes-

tat och omsorgsfullt kontrol-
lerat av skickliga urmakare,
darfor kan Ni
alltid lita p& ett
Atlantic-ur.

e
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ATLARTIC Virldsmistarur 1959

En elegant nyhet! Extra
specialbyggt ur som tdl
de hardaste pafrestningar.
Hogglanspolerad rostfri
pansarboett. Palitligt verk
med 17 rubiner, stotsiikert.
Vattentat. Urtavla med
reliefsiffror och radium-
punkter. Rod centrumse-
kund. 10:— pr man.

Avb. 133:—, Kont. 120:—,

under

gar.

A krRees

Adress:
Postadress:

per man.

forbehéll for saljaren.

Namns..........

APt

B
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gy
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SE===17:

per man.
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ATUANTIC Automatic med datum

Ett schweiziskt maisterverk
med automatisk uppdragning
och datumvixling. Ger alltid
perfekt tid och exakt datum.
25 rubiner. Stotsiker genom
Incabloc. Smidig och elegant
boett helt i stal. Vattentit. Re-
liefsiffror med radiumpunkter.
Rod centrumsekund. Fjadran-
de link i stal. 17: — pr man.
Avbet. 233: —. Kont. 210: —,

tis p& begaran.Den ger Er
tlara och virdefulla fokta
om schweizitk kvalitet och

kupongen.

att betalas med

precision. Atlantic ar tillverkal vid
en valkénd urfobrik — medlem
ov Schweiritko Urfabrikonternos
Férbund. Bocka for broschyren i

ﬁ% gor smé iittn manmdshe
mﬁ erhdller eit figs stiiihg &

Schwoeiziska Urfabrikanternos For-
bund har ulgivit en intressant och
lasvard broschyr, som sandes gro-

ATLANTIC ¢ KUNGSGATAN 18 ¢ STOCKHOLM °

' Sand mig genast 1 st

l~P" man.

ATLANTIC Kapitdin

Ett utomordentligt ur till
ett fantastiskt lagt pris.
Palitligt och gangsikert
verk med 17 rubiner.
Stotsikert. Modern och
vattentit  pansarboett.
Sjdlvlysande siffror och
visare. Med rid centrum-
sekund. Fjidrande link
i stal. 7: — pr man.

Avb. 92: —. Kont. 84: —.

pa avbet.

per ménad. (Kontantpris kr )
Skrifilig helriskgaranti géllande 1 &r skoll medfélia vid leveransen, Aganderatts- I
[) Sand broschyr gratis.

den . .. /
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