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Att gravera de oftast mikroskopiska detaljerna i det tunna
gelantinskiktet kréver saker hand (ovan). P& nedre bilden ses
en av medarbetarna trycka en lécker farg. Anda upp ftill &tta
skogsskiften kan pé& detta satt redovisas i farg pa samma karta.

FARCKARTA

FOR SKOGSBRUK

Av STIG NAHLBOM Foto: Arne Bjsrklund

M Silk-screen ér en tryckmetod som far allt fler anviindnings-
gmraf_len. Blomberg-Tryck i Skénsberg, varifrin dessa bilder
ar hznmtade! har specialiserat sig pad karttryek i silk-screen,
nagot som tidigare ansetts som oméjligt. Hiir graveras och trycks
kartor pd bide papper och plast. Vidare gor man patryck pa
redan befintliga kartor och flygbilder., Bestiillare %ir bla. de
stora skogsbolagen, som fir en smatt tredimisionell Gversikt over
sina doméner. Blomberg-Trycks lokaler &r inte bara en tryckeri-
verkstad utan har #ven kraftig anstrykning ay uppfinnarlya. Det
mesta av den apparatur, som anvénds vid savil gravering, tryck-
ning och torkning har byggts efter medarbetarnas egna idéer:

SENSATIONELLA ploner smider man p& Sim-
ca-fobriken i Poissy. Det giller en. helt ny
mellanvagn med minst sagt extrem utform-
ning. Yagnen har ritats av en tjénsteman pa
Simcas stalavdelning. Tvé olika karosser och
tre motorversioner skall mellan-Simcan géras
i. Det blir dels en tvadérrars hard top och
dels en fyraddrrarsversion. Motorerna, som
gores i lantmetall, kommer aft utveckla cirka
18—20 hk. Mer skall inte behdvas fér att ge
den lata vagnen goda toppfarter. Fyrcylind-
rig med snedstéllda ventiler blir motorn.
Karosstyperna skall goras i glasfiber.

SKONHETSTAVLING for bilar har det varit
i Bad Homburg i Tyskland. Tre guldmedaljer
vann BMW-fabriken med vagnorna Super,
sportmodellen 507 och GT-versionen 503.

DE EUROPEISKA bilfcbrikernas expart pé
Amerika okar fortfarande. BMC rapporterar
att man under férsta halvaret i ar salde fler
bilar i Amerika dn under hela férra aret.
Man hoppas komma upp i 60.000 exporte-
rade vagnar i ar. Opel noterar redan nu be-
stallningar pa 40.000 vagnar i ar. Yagnarna
saljs ddrover genom forsdljningsorganisatio-
nen for Buick. NSU-Prinz, slutligen, meddelar
ott Amerika-exporten Gr uppe i 2.400 vagnar
i manaden.

EN MILSTOLPE passeras i dagarna av Ford
Taunus 12 M. Sedan man 1952 bérjade till-

verka den vagnen har man hunnit géra
200.000.

DEN NYA Sunbeam Alpine Sportvagn som
Teknikens Vérld presenterade en férhands-
skiss pa i nummer 14 har nu officiellt presen-
terats. Som framgér av bilderna har den en
mycket vél utrustad instrumentbréda. Dess
1,5 liters-motor utvecklar 84 hk. Bland fines-

SPEKULATIONERNA kring den nya lilla
BMC-vagn som slapps ut i hdst hor varit
manga. Teknikens Varld har tidigare presen-
terat en del av vagnens tekniska data. Nu
kan vi ocksa visa den forsta i detalj riktiga
bilden av den. Var skiss visar Austin-versio-
nen. Med annan grill kommer vagnen att heta
Morris, ndr den slépps ut.

serna méarker man dubbla forgasare och av-
gasror samt skivbromsar. Overvéixel finns
ocksa. Kompressionsforhallandet ligger vid
9,2. Vagnen beraknas komma hit till Sverige
framp& hostkanten och priset kommer troli-
gen att hélla sig omkring 14.500 med accis.

DAIMLER-BENZ-FABRIKEN i Tyskland skall li-
censtillverka ett bensininsprutningssystem som
patenterats av Citroén. Meningen &r att den
skall anvéndas pd& vissa ay Mercedes-Benz-
modellerna. Patentet &r baserat pa principen
med direktinsprutad motor, Skillnaden @r at
motorn under insugningsmomentet blir rikare
pa brénsle inom vissa zoner i cylindern. For-
brénningsrummet har vidare fait en speciell
utformning i form av en virrelkammare som
finns vid utblasningsyentilen.

AUTOMATVAXLADE OPELN TESTAD

Opel Rekord 1960 kommer att kunna erhallas
med automatisk koppling. Anordningen kallas
»Olymat» och gor kopplingspedalen helt ver-
flédig (se bilden). Detta gér att man i bérjan
med allra strsta motvilja direkt lagger i
vaxeln under kdrning. Man vill gérna trampa

ur och skulle man ha alltfér svart i bérian
far man val trampa ett extra slag i luften de
forsta vaxlingarna.

Man vénjer sig dock rant fort vid att lata
vansterfoten vila. Det enda man behdver
gora vid stopp &r att bromsa in vagnen, mo-
torn frikopplas automatiskt. En av férdelar-
na med anordningen &@r att man hela tiden
har full motorbroms, precis som med en van-
lig koppling.

Hur fungerar d& det hela? Det &r inte s& in-
vecklat som man skulle kunna tro. Huyudde-
larna &@r en kombination av en torrlamell
koppling och en centrifugalkoppling, en
yacuum-servo, en vacuumtank och en ventil-
regulator. Den vacuumdrivna servan mandy-
rerar torrlamellkopplingen i véxelspaken
finns en elekirisk kontakt inbyggd, och sa fort
man légger handen p& spaken frikopplas mo-
torn. Detta sker genom att en elekiromagne-
tiskt styrd ventil reglerar undertrycket till ser-
von. Servon i sin fur »trampar ur» kopplingen.

Av ingenjor ROLF ERIKSSON

Centrifugalkopplingen (startkopplingen) bor-
jor ta s& snart motorn oSverskrider tomgéngs-
varvet. Den anvénds endast vid sjalya starten.
Vid vaxling under korning sker frikopplingen
med den »vanliga» torrlamellkopplingen. Eit
speciellt membran péverkar motorns varvial
vid vaxlingarna sa aft centrifugalkopplingen
helo tiden ar i ingrepp.

Servotanken som finns i systemet Gr endast
till for ott ge fillrackligt vacvum for flera
vaxlingar i folid.

Det enda som skilier en Rekord med Olymat
frdn en med konventionell lada &r framst
ayvsaknaden ayv kopplingspedal.

Vaxelspaken i Olymat-Opel ser nagot an-

" norlunda ut. Utvéndigt ser man' ingen skill-

nad. Under huven finner man heller inga
ovanligheter att tala om. De flesta detaljer-
na har namligen placerats under véanster
framflygel. Dar sitter béade ventilregulator
och vacuumtank. Servoanordningen sitter
bakom kylargaliret. Forts. pa sid. 15
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RADIOKONTROLL (Kataloger betalas limpligen i frimarken.) Och det beror pi Shell med A.C.L! Det ir sjalvklarc i Shell-bensin. Det ir dirfor som jag fir ut hela den
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FOR GOD BROMSVERKAN

IVar det blir tal om en bils bromsar, si frigas
det genast efter hur stor bromsarea den har.
Ar den stor nog, sk ir man tillfreds utan att
tinka pk att det ir minst 6 olika faktorer som
tillsammans avgor, om bromsverkan ir god.
De 6 faktorerna ir:

1) Ansittningsmekanismen — Opel Rekord
har dubbla hjulcylindrar pi framhjulen
(”’Duplexbromsar’’) for bista anliggning
mellan backar och trummor.

2) Materialet i bromstrumman—Opel Rekord
har sidostycken av stlplit i stillet for det
vaaligare gjutgods. Trumman hiller sin
form, blir inte konisk.

3) Materialet i bromsbanden — Opel Rekords

4)

5)

6)

bromsband til hird belastning och "fadar”
inte. I opartisk test utsattes Opel Rekord
for 20 hirda inbromsningar i f6ljd. Den
sista inbromsningsstrickan var endast 2
meter langre an den forsta.

Kylningen — Opel Rekord har en kaross-
form som tilliter fartvinden att direkt
svepa runt hjulen, stilsidan i trumman [e-
der bort virmen snabbt.

Bromsarean—Opel Rekord har en.effektiv
area av 704 cm?

Fordelningen av bromskraft — Opel Re-
kord har en vil utprovad fordelning ay
bromskrafterna mellan fram- och bakhjul
i forhallande till viktférdelningen,

“UPEL REKORD

vill Vallt-i-est” pris kr. 9785:—. Detta riktpris ar ,,

En genomskirning av bromstrumman hos
Opel Rekord. Ligg mirke till de dubbla
hiulcylindrarna.

£
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hos landets alla dterforsaljare:

GENERAL MOTORS NORDISKA A B, STOCKHOLM
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Nils Bjorkman:

NY ERA
FOR SVENSK
MOTORSPORT

13—26 AUG. 1959.

‘en &ndring pd den punkten.

och dé& framst Formula Junior, oft inneb&

veriges bilsportentusiaster har pa de
Ssenaste aren inte varit bortskimda med
fina racertavlingar. Det finns dock an-
ledning att se fram emot en &dndring pa
den punkten. Och skulle denna &ndring
komma till stind, stir den framsta for-

klaringen sdkrast att finna i de nya
Formulabestaimmelserna. Kanske allra
framst i' Formula Junior. Visserligen har
F 3-vagnarna — Juniors narmaste store-
bror — inte fatt det basta rykte genom
att en del av dem gatt sonder ofta. Detta
behover inte bli fallet med Junior-vag-
narna, som bygger pd vial utprovade och
stabila standardvagnar. I Sverige finns det
en mangd skickliga bilforare som fattat
intresse for den minsta racerklassen och:
ett flertal vagnar ar under byggande.

Detta att man i framtiden alltsa kan
rikna med en storre svensk forarkar i
racerfacket gor att tavlingsarrangorer pa
nytt kan borja kalkylera pa allvar med
rena hastighetstavlingar for bilar. Och
tar bara nagon initiativet ar det ingen
tvekan om att dskadarna kommer for att
se »balgetingarnas> framfart. For vara
foraramnen kommer ett okat antal tav-
lingar att ge traning och arbete en me-
ning, ett mal. Det finns namligen i Sve-
rige en mangd mycket bra forare som
bl. a. pad grund av bristande trining och
mindre gott vagnmaterial inte haft moj-
lighet att visa vad de verkligen duger till
i stora sammanhang. Med juniorklassen
far dessa chansen att gora sig sjdlva ratt-
visa i tdavlingar med kontinentala forare.

.0

ven de nya Formula 1-reglerna kom-

mer att fa en positiv inverkan pa svensk
motorsport. Lat vara att den inte blir
lika stor som betydelsen av Formula
Junior. Redan nu kan man emellertid
bilda sig en uppfattning om vart den
Formula 1 som giller fran och med 1
januari 1961 kommer att leda. Det kors
ndmligen mycket Formula 2-vagnar pa
tavlingar i ar. Fabrikerna forsoker att ur

dessa fa fram nya, starka Formula 1-vag-
nar av den nya modellen.

An sa linge finns det tyvarr inga racer-
vagnar i dessa kategorier i Sverige. Man
vagar vl inte heller anta att Volvo eller
Saab ar sa tavlingsintresserade att dessa
fabriker kommer att forscka nagon till-
verkning av sadana vagnar. Ett sadant
projekt vore alltfor fantastiskt efter sven-
ska forhallanden. Men bada firmorna har
ju erfarenheter att bygga pa. Erfaren-
heter hamtade fran de internationella ba-
nor dar de med stor framgang deltagit.

Det blir alltsa till Formula Junior som
de svenska tdvlingsarrangorerna — och
bilsportpubliken — far knyta sitt hopp.
Vagnarna i denna Formula blir ensitsiga
racervagnar, vars grundlaggande kon-
struktionsenheter tas fran FIA klassade
standardvagnar. Det innebar att minst
tusen bilar av en modell tillverkas inom
tolv pa varandra foljande manader. Vi-
dare kan namnas att motorer med Over-
liggande kamaxlar inte far anvindas och
att vagnarna skall koéras pa konventio-
nellt bransle.

dén till den har klassen kommer fran

Italien, dar man ocksa redan har en del
vagnar fardiga. Tyskar, engelsmén, frans-
méan och danskar haller ocksa pa att
arbeta ut vagnar for klassen. Danskarna
har f. 6. redan framtratt pa Roskilde
Ring med sin vagn. Och svenska »hem-
slojdare» och tekniker har, som sagt, inte
legat pa latsidan. Svenska Juniorvagnar
ar under byggande.

Fran och med 1960 kommer det att ko-
ras en hel del Junior-tavlingar pd kon-
tinenten och forst da kan man definitivt
avgora klassens betydelse arrangors- och
publikmassigt. Men det verkar onekligen
lovande. Sa kanske ar det inte allt for
optimistiskt att tippa pa en ny svensk
storhetstid inom racersporten. I sa fall blir
den valkommen. Det har varit valdigt
tyst efter GP-dagarna i Kristianstad for
ett par ar sedan.
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etta ar trafikanternas halsning till
Nationalforeningen for - Trafiksiker-
hetens Framjande (NTF): ;

— Vi ar ganska goda vanner pa va-
garna. Nar vi hinner.

Teknikens Viarld vagar framfora den
halsningen efter att ha legat ute en vec-
ka bade pa Stora Vigen och Lilla Vigen.
Och vi kan dessutom intyga att den @r
sann. Sveriges trafikanter ar ratt goda
vanner pa vagarna. Nar de hinner.

Det vill sdga, detta géller bara om man
plockar bort underrubriken artiga. For
det ar vi inte. Men vil hjdlpsamma och...
ja, vanliga. Nar vi hinner.

Naturligtvis 4r det skillnad mellan Sto-
ra Vagen och Lilla Vagen. Pa Stora Va-
gen #r tonen hard men hjartlig oftast
cynisk och full av jaklar anamma. Pa
Lilla Vdgen ger man sig tid, vinkar till
den omkorande och har det trivsamt.

Vinskapen pa de svenska vagarna ar
ingen fast rotad foreteelse. Det pastar i
varje fall vidgveteranerna, Men kanske
har den funnits dar alltid. Bara inte markts
forran nu, nar det blivit modernt att vara
vanlig pd vdgen. Det ar ju sa overallt, att
det 4r avigsidorna som framtrader skar-
past.

Vi minns lastbilschaufforen som inte
vek till sidan och sldppte fram kon. Men
vem kommer ihig den bilist som vinkade
forbi oss, eller alla de som holl fina av-
stind si att det fanns raddningsluckor
vid omkorningarna? Ingen, och formod-

ligen darfor att dessa situationer tillhor
den normala trafikbilden idag. Eller har
de kanske, som sagt, alltid funnits dar.
Obemarkta.

HJALPSAMMA

Det finns en annan vanlighet pa vi-
garna. Hjdlpsamheten emot trafikanter
som av en eller annan anledning fatt
stopp pa sina fordon. Den ar kanske inte
sa allmint utbredd som den trafiktek-
niska. Men den finns dar. Vi vet for vi
har sokt — och funnit — den.

Vi arrangerade en del driftstopp: mo-
torfel, punktering och bensinbrist. I nis-
tan samtliga fall dar den »nodstilldes
var en flicka fick vi hjalp. Nar vi lam-
nade en herre ensam med den »funktions-
odugliga» bilen fick vi ingen hjalp:

— En karl kan sjdlv klara sméafelen!

Det édr den allmiénna meningen vagvin-
ner emellan.

Hart och rakt-pa-sak resonerat. Men i
viss man orattvist. Det kan vara nagra
kilometer till narmaste bensinstation. D4
gor en lift for dgaren sjilv och resery-
dunken gott. Och-det kan vara en bra
bit till narmaste gummiverkstad. Den
com tvingats rulla ett trasigt hjul nigra
kilometer nar reservhjulet dr tomt minns
det. Det sitter i ryggen.

Men en karl kan sjalv klara sméafelen .,

FORKLARING
Naturligtvis har en stor del av alla de

VANNER

som korde forbi. vara snodstdllda» en
forklaring. Valdigt manga av dem hinner
inte uppfatta situationen forrin det &r
for sent. Och backar gor man inte. Det
far vara matta pd vinligheten. En andra
kategori dr formodligen ute i nagot ange-
laget #rende. Och vi #r bara vénner nér
vi hinner. Den tredje kategorin stannar.
I regel. De som hinsynslost bara kér forbi
dr undantagen.

Det finns ett par sikra — icke organi-

cerade — hjilpare at trafikanter i nod. -

Lastbilschaffisar och ' statspoliser. Dessa
béda kategorier ir i regel rustade for hjalp
och villiga att hjilpa. Ma det sedan vara
motorfel, punktis eller bensinbrist. Den
organiserade hjilpen #r det simre stallt
med. Under .cirka sextio mils fdard pa
Stora Viigen sig vi bara en skymt av M:s
»hjdlppatrulls,

Statspolisen ir sikert de vagfarande
som dr biist rustade for att ge en bilist
i néd ett handtag. Reservtank, bogser-
lina, sikringar, lampor ete. ingar i ut-
rustningen. Samt toalettpapper. (Endast
for tjdnstebruk.,)

_Ar det en vagn av gammal arging som
far polishjélp far foraren instilla sig
nagra dagar senare for ombesiktning. Som
tack for hjilpen,

KOMMUNPOLIS HIALPLOS

De kommunala polismyndigheternas bi-
lar kan tyvirr inte erbjuda samma slags

TEKNIKENS VARLD 16/59

™

service. Deras utrycknings- och tjanste-
bilar Ar inte alls utrustade for att hjélpa
nodstillda trafikanter. Anslagen riacker
inte till. Och forresten overtar kanske sta-
ten den organisationen.

Samma resonemang kan naturligtvis
inte akeridgare och bensinbolag fora. Men
inda dr lastbilar och tankvagnar ofta
daligt rustade for att hjalpa till. En bog-
serlina finns kanske med. En reservdunk
ganska sdkert inte. Inte ens tankvagnarna
har en sadan. Behover en bilist nagra li-
ter bensin for att klara sig till narmaste
station sa far det tas ur stora tanken.

TEKNIKENS VARLD GER TIPS

Teknikens Viarld skulle vilja ge ett par
rad for att oka vanligheten och mojlig-
heten att hjdlpa pa vagen:

Till kommunerna: utrusta era polis-
bilar sa, att de kan hjialpa folk efter va-
gen. Bittre propaganda far polisen aldrig
tillfdlle att gora for sig sjalv.

Till alla firmor: ansla en liten summa
av reklamanslaget till utrustning av era
representationsvagnar och lastbilar. En
reservdunk och en bogserlina ristar sa-
kert firmanamnet i minnet hos en nod-
stalld trafikant, Och braka inte med den
av era chaufforer som blivit forsenad pa
grund av att han hjéalpt en annan trafi-
kant. Den t}dsspillan kan betala sig.

Och sa blir vi ju battre vanner pa va-
gen pa det siattet. Om vi har tid.

TEKNIKENS VARLD 16/59

Av PAR-ERIC SJOSTEN, STIG NAHLBOM
och ULF LJUNGGREN Foto: Anders Engman

Mannen som skat bilen eller rullade
dacket mot ett mycket ovisst mal
vdackte inget medlidande. Men det
gjorde daremot elektriker Hilding
Englund fran Vallingby. Han stod
vid den Stora Vdagen och vinkade
med en brusten flakirem. Efter tio
minuter stannade en A-bilist, skjut-
sade Englund till narmaste stad (9
km) och hjalpte honom att hitta ratt
bland afférerna. Nar kopet var
klart fick han genast lift tillbaka.
Sé visst finns det vanner pa vagen.
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Semestertrafiken p& riksettan gick fort, ibland pa
tvad hjul och manga ganger pa Guds forsyn.
Yem ser en flicka, som modldst kryper in i en
motor? Kerstin fick ett fingerat motorstopp strax
soder om Sodertdlje. Ingen tog till en bdrjan no-
tis om det nodstallda flickebarnet. En IFA vaor
starkt betankt pa att stanna men angrade sig och
puttrade vidare. Efter 50:e bilen borjode Kerstin
misstrosta. Finns det inga gentlemdn pa vigarna
numera? Nar 78 bilar och 8 motorcyklar och

—Titta déar ar en som fatt punktering, sade tva
cyklister, fittade medlidsamt p& Kerstin och tram-
pade vidare. Denna géng hade vi arrangerat ett
litet déckmissdde tre mil norr om Nykdping. En
bilist hade falat om for oss att ménga inte vill
stanna for att hjalpa n&gon som har olag med
motorn. Man vet sitt kunnandes begrdnsning. EH
hjul kan alla hjglpa till med att byta. Men det
hann dock passera 22 bilar och 4 cyklar och 3
mopeder och mc innan Kerstin blev hjélpt. En
tung lostbil bromsade in och chaufférerna Lars
Andersson och Bengt Eklund fran Sddertélie ru-
sade fram med orden. — Hej, har du f&tt punk-
1is? Kerstin hann inte ens forklara vad det hela
rorde sig om forran hjulet var néstan loss, — Vi
tyckts synd om henne, sade duon. Vi har sjalva
suttit tréngt fill och vet hur dst kénns, Hjélpt
forut? Visst! Ibland med bensin och ibland med
bogsering. Tagit betalt? Aldrig. Inkrékiar p& ar-
betstid? Visst gdr det det ibland, men det fér
_man férsska lato bli att tdnka pa. En vacker
dag st&r man dér sjaly och vinkar vid végen.

Se w10,

mopeder kdrt forbi (p& 10 min.) hdnde det. En
Volkswagen stannade och backade tillbaka till
Kerstin. Malaren Kurt Térnkvist och fr. Britta
Lindberg fran Stockholm klev ur, beredda fill en
insats. — Vi har ingen bradska, vi har semester,
sade hr Tornkvist. Och s& var det ju en dam som
behdvde hjalp. Hade det varit en herre, hade
jag inte stannat. Dom klarar sédant hér bdttre.
Om vi nu inte kunnat klara felet hade damen fatt
bogsering till ndérmaste verkstad, det &r klart.

" - ‘ T AR = Y —

MEN EN KARIL
FAR KLARA
SIC STALWY
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D2t hér hade kunnat bli historien om semester-
drommen som raserades. 3 km norr om Granna.
Men det blev istdllet en solskenshistoria om tva
hjalpsomma polismén och fyra glada och tock-
samma grobbar. Grobbornas semester-Fiot ro-
kade namligen dé. Och botteriet ville ingenting.
Dér stod Jan och Tord Wreeby och Lennart Pers-
son frén Orebro. S& hdr berdttar Jon (bilden

t. h.): — Vi satte igdng med att veva. D& stan-
nade polisbilen bredvid oss. En polis stack ut
huvudet genom rutan och frédgade: — Halier ni

pa att veva upp den? Sedan hjdlpte polisman-
nen oss med att férséka skjuta igéng bilen. Men
det lyckades inte att f& igéng den p& det sattet
heller, och s& bliv vi bogserade hit till Bilrep-
centralen i Gridnna. Och hdar har dom wstuckit
emellans med var bil, s& det hela ser ut att
ordna sig, tyckte Jan. De tvé hjalpsamma polis-
mannen hette Bertil Olofsson och Reine Leicht

och tidnstgdr vid statspolisen i Jonkoping. De
var ute pa en rutinpatrullering, nér de upptickte
Fiat-kvartetten: — Det hénder ofta att vi far

rycka in och hjélpa ftill. Skulle t. ex. en bil nu
ha ett allvarligare fel, har vi majlighet att via
var radiotelefon rekvirera hjélp frén en verk-
stad, som d& rycker ut for att avhjdlpa: felet.
Det &r oftast motorfel p& bilarno, mera séllan
hénder det aott bilister fér stopp pé& grund av
bensinbrist. Vi tar ockséd upp bilister, som rullar
ett reservhjul i riktning mot en verkstad — oav-
sett kon, sade polisménnen och visade den rik-
liga utrustning de hade med sig i bilens bagage-
vtrymme. Dér fonns 1. o. m. en rulle toilettpapper!
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AKE GUSTAFSSON, tankbilschauffor, Ljungby: — Det &r klart att
man hjalper om man kan. Jog har ju f3r det mesta bilen full av
bensin och kan dela med mig &t mdgon som rékat bli utan. Men
jag ar redovisningsskyldig fill mockdgarna och maste naturligtvis
ta betalt. Och ibland hjdlper jag fill med att bogsera en broder i
nod. Inget ont om fortdkarna. Hjalp dem istallet aott klara sig!

SVEN LIUNGBLOM, poliskonstapel, Jarna, som stannade for att
hjalpa dam med motorstopp: — Jog var ute i utredningsdrenden.
Nar jog sag bilen trodde jag forst att det hade intraffat ea olycka.
Tyvarr kan jag inte std fill tjGnst med bogsering eller bensin, for
jag har ingen utrustning, men vill naturligtyis ge en higlpande hand.

Och 3& var det omkdrningarna. Tal inte dea svenske bilisten att bli omkérd?
Tar han en omkdrning som en forolampning mot sitt bilmdrke och sin egen
korskicklighet? Det goda helhetsintrycket av ett vanligt vig-Sverige naggas
nagot i kanten av oviljan att slippa fram dem som vill kéra om. Fartdarar?
| nagra fall. Men vi har sett en bilkaravan p& végen Enkaping—uppwl"

Dir. HELGE JANSSON, Mariehamn, Aland, pé semester i Sverige:
— Visst Gr svenskarna vanliga p& vagen, Spociellt langtradarchauffs-
rerna. Stannar och vinkar fram. Déremot tycker jag att manga per-
sonbilsfarare &r nonchalanta. Kér om ulon att ge signal och hindrar
‘en oft kéra om genom att hélla konstant fart och plats. Tijansteman
GUNNAR KARLSTROM (nedan) pé& vdg fran Blekinge till hemsta-
den Stockholm: — Jag fick motorstopp p& rikseftan strax norr om
" Norrkdping och bley higlpt med bogsering efter fem minuter. Jag
_hor saly stannat och hialpt fill ménga génger, men tyvére ocksd
42 &kt forbi nddstélida bifistkolleger ibland. Man kan infe stanna ¢
. en starkt trofikecad yég eller s& uppticker man situationen f5r sent.

£y

gora allt fér att hindra en ilsket tutande och omkérningssugen privaibil.
Men séndagsbilisterna skimdes, nér omkdraren dntligen lyckats kéra om. -
Genom bakrutan sdg vi en sjuksyster luta sig Gver nagonfing. Vod detia
var, bara anade vi oss till. P& den hogra bilden ser vi hur en omkérning
inte skall utféras. Vw:n har givit omkdrningssignal. Den ondra bilen &kar

Men det finns ocksd bilister som &r tvingade ott kdra sokto. Vokimdéstare
Carl Lerberg, Beckomberga, kom frén Motala. Hans bil hade nyrenoverod
motor, som inte 18lde négra hgre hastigheter. Herr Lerberg rullade dock
artigt 3& mycket fill sidan han kunde, 3& fort en annan bil natkades baki-
fran. Hans vénliga gest vackte uppmérksamhet och ménga hetsade =jag-
skall-fram=-férare fick de hérda orden om véglus och krypkdrare i vréng-
strupen. — Jag &r visserligen ingen fartékare, Gven nér bilen dr OK. Men
jag forstér att det finns folk som har brétom och det faller sig naturligt
{3¢ mig att hjdlpa dem, sade Lerberg och kopplade av med en pipa rok.
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EH tjugotal bilar i en rod med prydliga avstand. Ett plus for aystanden,
men ett minus for lastbilen (se pilen), som kotegoriskt vigrade att sléppa
frbi den véxande och morrande karavanen, trots ot den korde forbi flera
parkeringsplatser (den inféllda bilden). Massprovokation av livsfarliga om-
kérningar och chansningar. Bilderna tagna mellon Odeshdg och Jankdping.

farten och végrar alt g& in mot vigkanien. Ett backkrén nalkas. Det &r en-
ligt lag férbjudet ait hindra n&gon att kdra om. Langtradaren p& bilden
1ill vinster far en asfaltblomma i guldkruka. Den gick in p& en parkerings-
plats och uppléste den langa bilkaravan den hade bildat bakom sig.
Léngtradarchaufisrerna &r ocksd i regel vdgarnas verklign gentleman.

Har har vi honom—asfahisnigeln. Det kon naturligtvis inte korokiiriseros
som en dédisynd, det ddr med att kéra sakta, for har man semester s& har
mon. Men slépp gérna fram Jonsson i Studebakern, Pettersson i Folkisen,
Lundstrém i Forden och Nilsson i Yolvon. Nagon av dem kanske ar pa vag
att hamta barnmorskan eller att reparera den Kickande vatienledningen |
Parssons villa. Tvinga inte ndgon oy dem att gdra den omkérning som blir
deras sista. YVansinnesomkdrare &r ett ilitet omddme. Omkdrningsprovoka-
13¢r bdr ha en minst lika vanhedronde klang. En hidlpande hond bestér inte
bara av en bensindunk eller en bogserlina utan ocks& av vanligt vagveit.

VAND!
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. GOD UTRUS

illhor ni den typ av bilturister som,
Tom det hinder dem sjilva eller andra
nagot, star hjalplosa? Battre an  ett
skrymmande bagage ar att medfora sa-
dana tillbehor att man nar fram till be-
staimmelseorten. Aven om nagot ofdrut-
sett skulle intraffa!

Under var reportageresa gavs tillfalle
att undersoka vad bilisterna har med sig.
I allt for manga fall saknas de mest be-
hovliga tillbehér. Komplettera darfor, sa
att ni under resan kan hjilpa er sjalv. —
och medtrafikanterna.

Bogsering ar det vanligaste sattet att
komma av riksvagen eller for att ta sig
till nagon verkstad. Men man kan inte
lita pa, att den som erbjuder sin hjilp
medfor bogserlina (4). Se darfor till att
packa ner en sadan. Nar man bogserar
ska man ocksd tinka pa att fasta bog-
serlinan i bilens ram. Fast den aldrig i
Iosa delar som stotfangare etc. Forsok
att, genom att parera med bromsen, i
mojligaste man halla linan strackt.

BENSINSTOPP undvikes genom att
packa ner en fem- eller tioliters reserv-
dunk med bensin (3). Nar ni begagnat
den, glom da inte att snarast se till att
ater fa den fylld.

Fliktremmen (5) brukar ibland ga son-
der. Det ar enkelt att byta ut en trasig
flaktrem. Pa de flesta bilmérken lossar man
generatorn och skjuter denna mot mo-
torn. Sedan kan man krianga pa flakt-
remmen over de tre trissor i vilka den
loper. Slutligen spanner man generatorn
fran motorn och skruvar fast den i det .
lage, dar flaktremmen &ar nagot spand.
Ar man osdker kan man pa narmaste
bensinstation be personalen kontrollera.

Punktering ar med nuvarande kvalitet

TNING BASTA BAGAGET

pa dack inte sa vanligt som forr. Iblang
hinder det emellertid, och da giller det
att vara rustad. Nar ni fyller. luft i dic-
ken — glom da inte att dven kontrollery
reserven (1). Se ocksa till att ni har ep
bra domkraft (7), samt att ni har med ep
falgnyckel (14) att lossa hjulmuttrarna
med. Framfor allt: Kryp aldrig under en
bil som endast ar upphissad pa domkraft,
och glom inte att dra fast hjulet allt nj
formar.

Tindstift, sikringar och lampor (8) &r

forslitningsartiklar. Darfér ser man till
att alltid ha med sig sidznz detaljer j
reserv.

Verktyg och smaskruvar (3) tar si li-
ten plats, att de givetvis i nedfdlja pa
resan. En rulle isolerings’ T (9), foljer
ocksa med.

Forbandsladan (19) har i sin plats

reserverad. Lagg den ldtt i*lisinglig inuti
bilen. Komplettera fore vurio resa.

Varningstriangel (6) stil'zr man alltid
upp cirka 200 meter fore <o plats man
befinner sig, om man inte hov mojligheter

att komma av viagen.

Bilkarta (2) ar en given sak i utrust-
ningen.

For att torka av rutor etc. kan det va-
ra praktiskt att ha med en rulle hus-
hallspapper (12). Det kan ju ocksa vara
onddigt att smutsa ner sig om hdnderna,
och darfor packas dven ett par tunna
gummihandskar (11).

Nar ni nu fore avresan ser om er
packning tink da inte sa sjalviskt. Vore
det inte roligt att, genom att vara val-
forsedd, kunna hjidlpa andra, som kan-
ske inte varit lika forutseende? Forsok
far ni se.

et var en gang en yngling som tyckte
Dom sportbilar. Efter nagra ars idogt
sparande fick han sa slutligen rad att kopa
sig en egen. Och han tyckte att hans
vagn var den snabbaste och lickraste i
hela stan. Nu hade den hiar pojken en
god van som bodde ganska langt soderut
i Sverige. Ja, Sverige ar ju inget riktigt
sagoland, men den har sagan ar heller
ingen riktig saga. Den ar sann.

Pojkens gode vian bodde i Jonkoping
och en dag ikte den nyblivne bildgaren
och hilsade pa sin van. Plotsligt, utan
nagon som helst forvarning borjade det
skramla si besynnerligt under motorhu-
ven. Knastret i generatorn hade lam-
nat in. Han skulle inte kunna fortsatta
en meter till om han inte fick det felet
reparerat. Det var ganska sent pa kval-
len och eftersom ingenting kunde goras
it felet monterade pojken av generatorn
och tog den i ett paket under armen.

Han fick lift med eft gang ungdomar
till Jonkoping och traffade sin vin.

Klockan sju nista morgon vaknade poj-
karna och gav sig si fort de var fardiga
ut pa vandring med den trasiga gene-
ratorn under armen. Forst kom de till
en stor fin verkstad. Scania-Vabis hette
den. Dar svarade en verkmastare:

— Vi beklagar men vi har inte tid att
reparera den. Var ene elektriker har se-
mester. Men forsok hos AGB.

Hos AGB svarade man:

— Na, den kan vi inte gora vid. Forsok
hos Forenade Bil. De ar generalagenter
for det generatormarket.

Hos Forenade Bil hittade vannerna forst
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en ung man som stod i en lucka. Han
tittade forst en gang och sedan en gang
till pa den trasiga generatorn. Sedan sa
han: S

— Det ar Auto-Fordon som siljer det
har bilmarket.

— Men vi vill inte ha nagon ny bil, sa
sportvagnsagaren. Vi vill ha generatorn
reparerad och ni ar ju generalagenter
for det market.

Pojken i luckan sa:

— Tala med Pettersson, det ar han
som star pa huvudet i BMW:n dirborta.

Pojkarna gick bort till Pettersson som
utan att resa sig fran sitt arbete pa poj-
karnas fraga om han kunde reparera
generatorn, svarade:

— Na, jag kan inte. Forsok hos AGB.

— Men ni kan vial atminstone titta, sa
pojkarna, .

— Na, jag kan inte, svarade Petters-
£on.

— Kan ni inte nagonting, frigade poj-
karna nu av forklarliga skil latt irrite-
rade.

— N4, jag kan inte, svarade Pettersson,

— Var da rddd om BMW:n, var pojkar-
nas avskedsreplik.

Sa gick pojkarna till Auto-Fordon, som
var den sista resursen i Jonkdping. Och
si, ddar fick de generatorn reparerad och
det tog faktiskt bara en kvart for fir-
mans verkmastare att fixa felet.

Moral: Ha alltid en extra generator med
om ni skall bila till Jonkoping!

En ung sportvagnsentusiast och hans generator, }

SAGA OM EN
GENERATOR

-

DET AR DOM

Ny ratt med sdnk! nav
och signalring kommer.
Signolringen a&r ettt arv

fran bror Karmann-Ghia.

Fér att utestdnga motor-
ljudet har man tappt igen
tomrummet under baksof-
fan. Tos tackskivan bort
finns det utméarkt forva-
ringsplats under baksdtet.

|- fortsatmingen skall Vw-
dorrarna Sppnas med en
tryckknapp. Handtaget pa
insidan  har  grepphal.

dagarna slipps 1960 &rs version av

Volkswagen ut. Till det yttre i stort
cett oférindrad — och vem hade pa all-
var vintat nagot annat — men tekniskt
forandrad i vasentliga delar. Den vik-
tigaste nyheten ar utan tvekan krang-
ningshiimmaren pa framaxeln. Denna
tillsammans med en #ndrad upphingning
av drivaggregaten gor Vw mindre Gver-
styrd #n tidigare. Det medfor ocksa att
vagnen inte blir onormalt kanslig for
sidovind och i stort sett far ett battre
vaggrepp.

Motorbullret har man lyckats dampa
en aning genom ett lagre varvtal pa flik-
ten, tystare overforing och forbittrad
isolering i storsta allminhet. Tropikkil-
remmen, som tidigare varit extrautrust-
ning levereras nu som standard. Denna
ir mindre kanslig for damm och fukt.
Den sista, rent tekniska fordndringen ar
att generatorns effekt hojts fran 160 till
180 watt.

BLINKERS

Nagon omvilvande exteriorforindring
blev det saledes inte. Nyheterna pa den
avdelningen ar tva: blinkers pa framskar-
mar och i baklyktor ersidtter de gamla
korriktningsvizarna samt nya dorrhand-
tag som gor att dorrarna numera oppnas
med hjalp av en tryckknapp.

Invandigt visar 1960 ars Vw upp en
del detaljnyheter. Ratten har fatt for-
sankt nav och 2n halvcirkelformad signal-
ring. Omkastaren for blinkers ar auto-
matisk och har fatt ny form. Solskyddet
ar stoppat, varmen har forbattrats och
man har dessutom hojt defrosterverkan.
For komforten har man justerat sitena,
lagt in ett snedstallt fotstod for passa-
geraren i framsitet samt gjort en grepp-
oppning i armstodet sa att dorrarna lat-
tare kan dras igen. 1960 ars Volkswagen
far atta nya fargnyanser.

Aven pa Karmann-Ghia har vissa
detaljandringar gjorts. Karossen ar natur-
ligtvis sig lik. Nytt ar ett storre frisk-
luftsintag, tryckknapp for ljussignaler,
Vw-fotstod for passagerare fram samt
fonster bak som kan oppnas utat.

AUTOMATVAXLADE... (forts.)

MA SMA DETALJERNA

Av PAR-ERIC SJOSTEN

De vasentligoste foréndringorna pé nya Volkswagen ligger pa det
tekniska planet. Krangningshammare pa framaxeln och ny upp-
h&angning av drivaggregoten gér vagnen mindre dverstyrd an forut.

Till slut aterstar ott konstatera att »Olymats
gor korningen lekande latt varfor den bor
vara lamplig for exempelvis invalider. En
korteknisk sak som man for trana i bdrion
ar att kunna halla bilen stilla vid trafikstopp
i backe. Detta gar bra bara genom att hallo
lamplig gos pa motorn, men man far vara
»latt pé foten». Vid start av kall motor maste
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man vara forsiktig sa aft man inte logger i
vaxeln medan choken &r utdragen. Motorns
varvtal ar da s& hogt ott bilen »skuttars
ivag framat. For att varna foraren finns en
rod lampa som lyser s& lange choken ar ut-
dragen.

Teckningen visar nya Opel-vaxeln. ’

VAND!

.

For att 6ka komforten for
passagerare i framsatet
har et fotstod logts in.




Det har spekulerats &tskilligt kring den annonserade nya Mer-
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cedesmodellen. Gissningar har férekommit — de flesta dock
felaktiga. Som férsta tidning i Sverige kan

Teknikens Varld presentera fakta i mélet: Mercedes 1960.

Ay ULF LJUNGGREN Teckning: JAN ULLEN

anga spekulationer har forekommit

betriffande utseendet pa nya Mer-
cedes. Det ir ju inte varje dag som Mer-
cedes gor nigra genomgripande fordnd-
ringar pa sina modeller. Intresset har dar-
for ocksa varit mycket starkt.

Efter en titt pA nyheten maste man
siga att Mercedes ater tagit ett kliv fram-
it — och limnat bakom sig ett flerta
andra modeller. Man har lyckats fa fram
en rasande tjusig vagn. Vid jamforelse
med en tidigare Mercedes 220;S kan man
omedelbart konstatera vissa sirdrag. Den
nya vagnen har gjorts-plattare och bre-
dare. Taklinjen &r relativt platt och gar
i en aning Gverhing ut over bakrutan:
En extra kromlist runt bakrutan ger €”
tilltalande linje. Fronten har blivit bul-
ligare, och tva luftintag har tillkommit
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vid sidorna av kylarmaskeringen. De sto-
ra, utdragna stralkastarna ger tillsammans
med den tunga stotfangaren ett massivt
och palitligt intryck. Stralkastartypen
kommer fran 300 SL. Framfor vindrutan
har placerats ett luftintag med uppbyggd
ramp.

FENOR

Bak marks kanske skillnaden &n mer.
Det ar ganska svart att marka de gamla
Mercedes-linjerna. Ett platveck som fo6l-
jer bakflyglarna ger tillsammans med en
ny kromlist en markerad fartlinje. En
antydan till fenor over bakflyglarnas topp
ger en kiansla av amerikanare. Over fe-
nan loper en kromad list. Aktern pamin-
ner till stora delar om t. ex. Rambler,
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Nya Mercedes har fétt nya fortlinjer. Den &r fill utseendet mer
lik en amerikanare, dock utan att vara utrustad med all onddig
krom. En intressant detalj &r akterskeppets svaga fen-markering.

" BOMB FRAN MERCEDES .

en kdnsla man far vid betraktande av
den uppbyggda stotfingaren, vilken pa
bada sidor forhojts av kromlister.

Invdndigt har ocksid skett stora for-
andringar. Instrumenten har placerats i ett
sarskilt instrumenthus, vilket ger en myc-
ket god Gverblick. Armstoden pa dorrarna
har kraftiga dimensioner, och ett plus ar
den extra stroppen. Askkopparna har fillts
in i dorrstoppningen.

TRE VERSIONER

Den nya Mercedes dr avedd att tillver-
kas i tre modeller. Den standardiserade
220, den nagot luxudsare 220 S samt
220 SE med DB automatlida. Samtliga
vagnar har erhallit en fjddring snarlik
300 sport.

/"_-—'-_'—_-.‘

DETTA AR DEN NYA
MERCEDES-MODELLENS DATA:

Motor: 6-cylindrig fyrtakts, vatskekyld
radmotor med toppventiler,

Hk 124 SAE 5200 v/min. Vridmoment 19,7
vid 3.700 v/min.

Hk 110 DIN 5.000 v/min. Vridmoment 17,5
vid 3.500 v/min.

Slagvolym 2195 cc.
Kompressionsforhallande 8,7: 1.

Bensinatgang med vanlig 4-viaxlad lida
1,7 lit/mil

Bensinatgang med DB automatlada 1,9
lit/mil.

Toppfart ca 165 km/h.
Acceleration 0—80 pa 10 sek.

17
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‘BOMB FRAN MERCEDES (forts.)

2 Den nya fronten ger ett kompakt och
vederhaftigt intryck. . Strélkastarnas
utformning @ la 300 SL. Obseryera
luftintaget med uppbyggd ramp ome-
delbart framfdér vindrutan. P& det
hela taget far man sdga att Mer-
cedes har vunnit pa ansikizlyfiningen,

- -

g ¢

Man konstaterar omedelbart det lagre och plattare utseendet pd den nya Mercedes 220 S.

< Praktiska nyheter &r bl. a. inbyggd askkopp och kraftigare arm- e
st6d, En praktisk sak &r ocksé den stropp som placerats vid armen. /

1%

TR AT~ e

Visst kommer man att ténka p& en Rambler, nér man ser det massiva ak-
terskeppet pa Mercedes 220 S. Observera antydningarna till fenor bak.

OM NI SER EN STJARNA...

et dr i kylaren det sitter, sardraget
hos vagnarna fran Mercedes Benz.
Kantigheten, finmaskigheten och tre-
udden fanns med redan 1926 nar Mer-
cedes slappte ut Stuttgart 200 (overst t. v.)
en datida hojdpunkt i friga om billyx.
1932 kom foregangaren till 220 S (Gverst
t. h.). Den ursprungliga beteckningen var
230 och pa den vagnen anvéndes for forsta
gangen en X-formad ovalrorsram. Och
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kylaren... joda, kantig, finmaskig med
treudd pa toppen. En liten lutning och ett
veck tillat man sig i det allsmaktiga mo-
dets namn.

Fyra ar senare var det dags for 170
(underst t. v.), att gora premiar. Formod-
ligen den storsta forsadljningssuccé Mer-
cedes haft. Da hade kylaren fatt en annu
mera markerad lutning.

1954 presenterades 220 a, (underst t. h.),

En god bakatsiki maste man f& genom den kraftigt dimensionerade bakru-
tan. Den platta taklinjen gér i en aning &verhéng ut Sver bakrutan.

- w0

Av PAR-ERIC SJOSTEN

en vidareutveckling av saval 1932 ars
230 och den 1951 utslappta 220. Den enda
verkliga andring man gjorde pa kylaren
var en ny inramning med kromlister.
Och nu ar det saledes dags for en tredje
version av 220. Den ar i stora delar for-
andrad. Har nastan fatt fenor, gubevars,
och en massa annat fint. Men det ar
ingen risk att ni inte kanner igen den.
Titta bara pa kylaren...
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FRAMTIDSVAGN IGAR...

Detta ar de tva Miller-vagnar, som anmaldes till Indianapolis 1941. Men kan inte klaga p& formgivningen, men ingen av vagnarna nddde mélet Den enda

FIASKO 1937 - SLAGNUMMER

en amerikanske bilkonstruktoren Har-

ry Miller var ett geni inom racer-
virlden. Alldeles utan skavanker var
kanske inte hans geniala konstruktioner,
cch det @r val darfor som hans namn
nastan glomts bort idag. Hans racervag-
nar noterade inga sensationella GP-seg-
rar och diarmed kom inte Millers namn
med i racerhistorien. :

Bara det att en amerikansk konstruk-
tor satter igang och ritar och bygger ra-
cervagnar efter europeisk modell ar emel-
lertid vart att uppmarksammas. Nar sam-
me amerikan ger sig in pa ett omrade dar
européerna ar erkant suverana och over-
traffar dem i eleganta konstruktionslos-
ningar och finesser, di kan man tala om
en sensation. Och en sensation var Harry
Miller och hans racerbilar pa trettiotalet.

En ay dessa vagnar (fyra stycken bygg-
des totalt), finns fortfarande kvar och
vittnar om att dess andlige fader i sina
tankar var minst 20 ar fore sin tid.

SKIVBROMSAR — FOR 20 AR SEDAN!

Négra exempel bara. Millers racervagn
hade sidotankar som Lancia~Ferrari. Tan-

karna var forenade genom utjamningsror
sa att det hela tiden var exakt lika
mycket bransle i dem. Vagnens viktfor-
delning var alltsdi densamma under hela
loppet. Skivbromsar &@r den stora mode-
flugan i dag. Miller forsag sin vagn med
skivbromsar for over 20 ar sedan. Den
Millerska racervagnen hade individuell
fjadring pa alla fyra hjulen — en upp-
skattad finess idag, men hogst ovanlig
1937. Millerbilen hade svansmotor. Inga
-andra an Miller och Porsche trodde pa
en sadan konstruktionslosning pi den
tiden. Motorn lag lutad i vagnen for att
tyngdpunkten ckulle bli ligre och fora-
ren kunna sitta lagre. Den finessen har
kopierats av konstruktorer av snabba
vagnar idag — titta t. ex. pa Mercedes.
Och, kanske mest sensationellt, Millers
racerbil hade fyrhjulsdrift. Drift pa alla
hjulen var en av Millers kédpphistar.

ARTIST | FORM

Vad man framst lagger mirke till nir
man studerar Millers racervagn ir de
val avvagda proportionerna, de vackra
formerna och det rena utférandet. Harry
Miller var artist och estet. Det var hans

stora svaghet. Man har en kinsla av att
delarnas form och finish var huvudsaken
— funktion och kvalitet kom i andra
hand. Millers racervagn #r #&n idag den
kanske vackraste och mest fullindade ra-
cervagnskonstruktionen i racerhistorien.
H\}vuddelen av konstruktionsarbetet pa
Millerracern gjorde den geniale ameri-
kanen 1937. 1938 byggdes samtliga de
fyra exemplar, som kom att tillverkas.
Harry‘ Miller anmilde en vagn till India-
napolis 1938, men den blev firdig for
sent for att kunna kvalificera sig. 1939
anmildes tre Miller-vagnar. En slog runt
under triningen, en bley utan forare,
medan den tredje kyalificerade sig ge-
nom att notera den pa den tiden ut-
mirkta hastigheten 202 km/t. Efter 47
varv. maste vagnen emellertid utgd pa
grund av ventilfel. 1940 anmildes tva
Miller-vagnar till Indianapolis. En brann
upp och for den andra tvingades Miller
ta tillbaka anmilan — arrangorerna an-
sig att sidotankarna gjorde vagnen eld-
{arllg.‘lg‘ﬂ anmildes tva vagnar Aater-
igen till Indianapolis, nu forsedda med
kipor av rostfritt stil gver bransletan-
karpa. Odet ingrep emellertid aterigen
— Ingen av vagnarna nidde mal.
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vagn av typen som overlevde kriget kordes i Indianapolis 1946 — fullt j@mférbar med nyare vagnar.

Denna bild visar Millers skivbroms av egen kon-
struktion. Dagens stora modefluga fanns alltsé
for Sver 20 &r sedan. liksom individuell fjadring
pa alla fyra hjulen. Och motorn i aktern.

Miller-vagnen sedd bakifran. Motorn hade dubb-
la fallférgasare, som levererade bransle till
kompressorn och hade mycket elegant utseende.

Varldens genom tiderna kanske elegantaste racervagn byggdes for over
tjugo &r sedan, men har finesser, som forst nu har accepterats i bilvarl-

Att pa grundval av de uteblivna tav-
lingsresultaten utdoma Harry Millers
konstruktion vore fel. Konstruktionen var
fantastisk och bilarna ypperliga. Men de
hade svaga punkter.

SLAKT | OKNEN

Och de svaga punkterna utnyttjade odet
hansynslost. For att bevisa Miller-vagnens
kapacitet, tog en amerikansk forare vid
namn George Barringer 1940 en vagn till
Bonnevilles saltoken. Dir slaktade han en
rad rekord som da innehades av diverse
europeiska bilar, bl. a. Bugatti och Mase-
rati och nadde bl. a. 225 km/t. Barringer
upptickte att Miller-vagnen i det mesta
uppférde sig som en framhjulsdriven vagn.
Nar bakdndan borjade slippa i kurvorna
gillde det att »std pd» med gaspedalen for
att korrigera sladden — precis som med
en nermal framhjulsdriven bil. Fyrhjuls-
driften hade enligt Barringer en otrolig
formaga att dra vagnen ut ur kurvorna.

255 km/t dr en ganska marklig fart
nar man tinker pa att den uppnaddes
med en treliters, oppen vagn kord pa
vanlig 80 oktans pumpbensin. Den sex-
cvlindrica motorn hade dubbel overlig-
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Av NILS TENGBERG

gande kamaxel och bromsade 246 hk vid
6.400 v/m, men kunde utan risker var-
vas upp i over 7.000 v/min. Hela motor-
blocket, som var rikligt forsett med kyl-
flinsar, var av aluminium. Vevhus, cy-
linder och topplock var i ett enda block.
I detta block var ikrympt tunna cylin-
derfoder, medan ventilsitena var av
brons. Kamaxelkapan och sumpen var
gjorda av magnesium. Miller-motorn var
ytterst ldtt och en av de elegantaste kon-
struktioner man kan tanka sig. Den ma-
tades av dubbla fallforgasare, som leve-
rerade brinsleblandningen till en centri-
fugalkompressor av Millers egen kon-
struktion.

Motorn satt inte mitt i chassiet, mest
dirfor att Miller ville ge béattre plats for
foraren genom att fa kardanaxeln forflyt-
tad at sidan. Motorn satt langt bak och
drev en fyrvixlad lada placerad langre
fram i vagnen. Fran lidan utgick driv-
axlar i tva rikiningar: framat till fram-
hjulen och bakat till bakhjulen.

EN MOTORVARLDENS BOHEM

Harry Millers racerbilbyggande finan-
sierades av forskningsavdelningen vid ol-

den. Namnet Harry Miller &r bortglémt, men vad den kunnige amerika-
nen utrattat @r ett av de intressantaste bladen i amerikansk motorhistoria

VAND!

jebolaget Gulf. Gulf sag Millers vagnar
som ypperliga rullande laboratorier for
sina produkter och som god reklam for
dem. Forutsattningen for Gulfs intresse
var emellertid att Millers motorer gick
perfekt pa vanlig Gulf bensin och olja.
Genom att finansiera Millers konstruk-
tion riaddade Gulf denna fran en saker
dod. Sedan Miller arbetat en tid med
sina vagnar hos Gulf forlorade han emel-
lertid sjalv ganska snart intresset for
dem. Det var karaktaristiskt for honom.
Han fodde idéerna och gjorde de forsta
geniala utkasten — mera sdllan fullfljde
han sina uppslag. Harry Miller var en
drommare, en motorvarldens artist och
bohem.

Nar Miller avled 1943 hade han kon-
struerat en sportvagn med 100 hk sex-
cylindrig motor och med en vikt pa 800
kg. Motorn satt pa tvaren framfor fram-
hjulen och lutade bakat i 45 graders vin-
kel. Den drev pa framhjulen.

Miller var minst ett artionde fore det
ovriga USA i att forutspa sportvagnens
stora framtid. Kanske kommer nagon att
kopiera hans konstruktionslosning om sa-
dar ytterligare 10 ar. Men da knappast i
USA — ingen ar profet i sitt land.
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Cadillae Cyclone — GM:s senaste experimentvagn har helt genomskinligt plasttak. Vagnen gérs en-

s AT

kelt om till en Sppen sportvagn genom aftt hela plasttoppen forsvinner ned under »akterddcket».

Om ftestningen av drombilarna gér till som bilden visar kénner vi inte till men det Gr i alla fall ett
forskarteam frén Genernl Motors som ar ute p& en sproviur> med en nGgot avskalad Firebird I1I.

Den hér vagnen kan ungarnc se céit in i. Den
maéter i hojd endast 112 ecm frén mark till tak.

Firebird 11l under provkérning p& General Motors
provbana i Arizona, USA. — Fargbilden t. h.

4

Ett tekniskt underverk men andé
en »vanlig» bil ar General
Motors senaste experiment-

vagn Cadillac Cyclone.

Av STIG NAHLBOM

DROMBIL TILL PASEENDE

Yeneral Motors senaste drombil (nr 38

i ordningen) har under en tid prov-
korts pa de amerikanska vagarna. Det ar
den Cadillac Cyclone som Teknikens Varld
har visar nagra intressanta detaljbilder av.

»Cyclonen> har en hel del fornamliga
nyheter. En av de detaljer som utprovats
ar ett radaroga som varnar foraren for
uppdykande hinder pa vagen. Ogat sitter
langst fram i nosen och varningen sinds
pa elektronisk vag till foraren sa att han
_varnas dels genom en ljudsignal och dels
genom en varningslampa.

Dorrarna manovreras med tryckknap-
par och oppnas genom att skjutas bakat
lzings bilens sida. Trycker man pa en an-
nan knapp oppnar sig plasttoppen och for-

22

syinner elegant ned i bilens bakparti.

»Cyclonen» ar siledes en bil for den
som tycker om att ha det bekvamt. Fram-
tidens bilar blir formodligen sma under
av en bekyiamlighet, driven sa lingt att
man inte ens behover kliva ur nidr man
skall hidlsa pa nagon i bekantskapskret-
sen. Man sitter skont kvar i bilen och
pratar. Och dnnu enklare blir det forstas
att skilla pa antagonisterna i trafiken,
Man behover inte en gang dppna fonstret
for att skrika av sig ilskan.

Den har gangen har man ingen experi-
ment-gasturbin i forsoksvagnen. Motorn
ar den »vanliga» Cadillac-motorn som ut-
vecklar 325 hk. Vaxellddan ir en ny typ
ay »Hydramatic» som ska utprovas.

I motsats till Firebird III som styrs, ac-
celereras och bromsas med en centralt pla-
cerad spak, har den hir vagnen helt an-
norlunda mandverorgan. Styrningen sker
med en ratt precis som i en vanlig bil.

Nu vantar vi bara pa att vi ska fa en
del av dromvagnarnas finesser som stan-
dard pi vira vardagsvagnar. En del de-
taljer far vi vill aldrig se (som vil &r)
men vi far hoppas pa sidana nyheter som
gor bilarna siikrare och bittre. "

Att GM gjort inte mindre &n 38 drom-
vagnar forvanar kanske inte ndr man ser
att det arbetar inte mindre #in 5000 veten=
skapsmiin, ingenjorer och formgivare p2
General Motors forskningscentrum utan-
for Detroit.
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DE 3 STORA (forts.)

CHEVROLET

Alla amerikanarna har stora fenor utbyggda
baktill men det &r frdgan om inte Chevrolet har
fatt den storsta >utsvdvningens. Som utjém-
ning till den skarpa aktern har >Chevans fram-
till en mycket mjuk och stilren front, utan vassa
kanter runt stralkastare och kylarmaskering.

FORD

Fordens >akter» har roka linjer men man har
den cirkulgra formen pa lamporna. Det roda
stopplyset har ett sadant »rejglt> format att
man knappast kan undgd ctt se det. Fronten
ar dekorerad med »stjGrnor» och Gver stral-
1 kastarna har den f&ti Ggonlock av mattlig storlek.

PLYMOUTH

Plymouth frangick i &r de héga trekantfenorna
som introducerades 1957. | &r &r fenan ganska
smal och har inte léngre négra lampor inbygg-
da. Bakfill har vagnen som helhet ganska avrun-
dade former medan fronten har en annan stil.
Ogonlocken &ver strélkastarna skjuter fram rétt
léngt och gér att fronten ser lite for vass ul.
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Intresset for de stora amerikanska vagnarna som privatbilar
har starkt avtagit de senare éren. Detta-beroende pa hoga
inkopspriser, en ogynnsam bilskattepolitik, hogt bensinpris
samt de standigt vdxande parkeringsproblemen i
tatorterna. Dessutom har de fatt stark konkurrens frén

de europeiska mellanklassvagnarna. Detta nummers
bilanalys behandlar Chevrolet, Ford och Plymouth.

Provkdrda och analyserade av Teknikens Varlds testavdelning

rikanarna., finns det fortfarande
marknad for dem. Forutom som rena
privatbilar, anvdndes vagnarna i huvud-
sak for ¢ ex. direktionskorning, skol-
skjutsar, fidningstransporter samt, fore-

Tro(s motgangarna for de >stora ame-

triadesvis oo landsbygden, som droskbilar.

I motcats till i Amerika, dar nastan
alla képare valjer automatvaxellador till
sina vagnar, levereras hiar i Sverige de
flesta vagnarna med vanliga vaxellador.

Vidare foredrar de flesta svenska koparna
de mindre och billigare sexcylindriga mo-
torerna framfor de stora V-attorna pa
over 200 hk.

For ait fa en uppfattning om de olika
egenskapsrna hos de vanligaste importe-
rade amerikanska vagnarna har vi testat
cch jamfort en Chevrolet, en Ford och
en Plymouth. Alla tre hade sexcylindriga
motorer och trevidxlade vaxellador samt
var tackta fyrdorrars sedanmodeller.

Vid forsta anblicken av dessa vagnar far
man intryck av att de har enormt stora
ytterdimensioner. Detta beror narmast pa
vagnarnas ringa hojd och en utformning
av front- och bakpartier som snarare
understryker #n undertrycker vagnarnas
bredd. I verkligheten &r inte lingden mer
dn ca en meter och bredden knappt en
halv meter stérre #n hos en del av de
vagnar vi riaknar som smavagnar. Detta
ar val ocksa forklaringen till att man
inte har nagra besvir med att ta sig fram
i trafiken med dem. Under testperioden
korde vi vagnarna i savil svar stadstrafik
som pa sma landsortsvigar, men hade
inte nagra besvir med framkomligheten.
Déremot var de overskjutande decimet-
rarna ofta till forfang nir det gillde att
utnyttja lediga parkeringsluckor.

Bilarnas stora dimensioner mirks énnu

K6n£iil|ningen ar god i Chevrolet. En viss nack-
d“ol ar att man sitter s& lagt i framsétet. Det &r
|t::" att smutsa ner kladerna vid i- och urstig-
ning. Sikten utan anmarkning. Extrem vindruta.

TEKNIKENS VXRLD 16/59

mera inuti d@n utanpa. Genom att vag-
narna ar sa laga maste vixelldda och
kardan inkrdkta pa innerutrymmena i
form av stora kardantrummor, men fran-
sett denna oldgenhet ifraga om benut-
rymme, aker man mycket bekvamt tre
personer i bade fram- och baksiatet och
det blir inte sarskilt trdngt ens om man
aker fyra i baksitet. Storsta utrymmena
har Plymouth, med Chevrolet pa andra
och Ford pa tredje plats.

KOMFORT AV HOGSTA KLASS

Bade sitt- och akkomforten ar av hogsta
klass i alla vagnarna. Vi skulle narmast
vilja satta likhetstecken i detta avseende.
Man sitter dock lagt i framsétet pa Chev-
rolet, och genom att aystindet mellan
dorrtrosklarna och ytterkanten pa sitet
ar ratt stort, smutsar man latt ner kla-
derna vid i- och urstigningen. I ovrigt
ar i- och urstigningen mycket bekvam i
bade fram- och baksiatet, vilket galler for
samtliga vagnar.

Alla testvagnarna har ansenliga bagage-
utrymmen. Har tar Chevrolet forsta pri-
set med sin vettiga placering av reserv-
hjulet och en snygg inkladnad av bagage-
utrymmet si att det far hela, rena ytor
cch dr relativt fritt fran skrymslen. Ford
har placerat sitt reservhjul sa att det
styckar sonder det stora bagageutrymmet.
Hiarav kan man dock dra nytta. Allt
bagage som vi medforde under test-
perioden, kunde vi som regel stuva in pa
det ca 1/2 m* stora golvutrymmet bakom
reservhjulet, dar det lag stadigt. Plymouth
slutligen hade ocksd ett mycket snyggt
bagageutrymme, men hdar hade man lost
reservhjulsproblemet genom att helt en-
kelt ligga det i ena hornet pa utrymmet.
Samtliga vagnar hade bagageluckorna val

Sikt- och akkomfort av hogsta klass kdnneteck-
nar aven Ford, Forden har dock minsta utrym-
met. Majligen ar aystdndet mellan ratten och
pedalerna ndgot for stort for den medellange.

Teknisk cnolys och kemmentcrer:
ING. ROLF ERIKSSON
Redigering:
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DR BERTIL ALDMAN
Testfoto:

ULF CHRISTER
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fjaderavbalanserade och var forsedda med
lasanordning till vilken tandningsnyckeln
maste anvandas. Vardet av denna las-
anordning kan ju diskuteras.

UTOMORDENTLIG SIKT

Sikten ar utomordentligt god fran samt-
liga platser i alla vagnarna, och karossens
utformning gor att foraren ser alla hor-
nen pa vagnarna. Chevrolet har en.extrem
vindruta som bdjer av och flyter samman
med taklinjen sa langt upp att man knappt
fornimmer rutans overkant nar man ser
rakt fram. Detta ar dock mest en utse-
endesak som saknar praktisk betydelse.
Ford och Plymouth har vindrutans over-
kant s& hogt att den inte pa nagot vis
stor sikten ens for en mycket lang forare.
I Ford satt backspegeln, som hade ett
rejalt format, sa hogt att den inte storde
sikten for en forare av meddellangd. Ply-
mouth har den storsta backspegeln, vilken
gav utmarkt bakatsikt, men har var den
placerad pa instrumentbradans oversida,
sa att den skymde framatsikten for en
forare av meddellangd och kunde dolja
mindre bilar i gathornen. Chevroletens
backspegel slutligen satt visserligen inte
i vagen, men den hade ett minimalt for-
mat, sa att den tickte endast en brak-
del av den stora bakrutan.

Genom att bilarna ar forsedda med
panorama-vindrutor, har de forsetts med
vindrutetorkare som sveper tva separata
falt. Genom rutornas stora dimensioner
forefaller de svepta falten sma, men vid
normal landsvagskorning ar framatsikten
mycket god. I stadstrafik kan det vara
nagot besvarande med det otorkade Fil-
tet i mitten samt att de inte formar torka
helt runt hornen. Bast i detta avseende
var emellertid Ford, medan Chevrolet och

Aven Plymouths kdrstéllning ar fornamlig och
rattlutningen  ar behagligt vertikal. Alla tre
vagnarna har 4 dorrar med upphéngning i fram-
kanten. Dorrl&s och fénsterhissar latt atkomliga.
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Moforrummet hos Chevrolet ger god plats. Alla behdvliga detaljer
ar latt atkomliga. Observera friskluftintaget nedanfér vindrutan.

Plymouth var jamngoda. Daremot hade
Ford vakuumdrivna vindrutetorkare som
sackade av otillborligt vid gaspadrag.
Chevrolet och Plymouth hade elektriskt
drivna torkare med endast en hastighet.

REJALA REGLAGE

Genom att panoramarutan striacker sig
sa langt fram att instrumentbradans ver-
sida blir mycket bred, far man reflexer
1 vindrutan genom det ljus som faller
in pa och reflekteras fran instrumentbra-
dans oversida upp i glaset. Detta var mest
besvarande pa Plymouth och minst besva-
rande pa Ford. Reflexerna beror i forsta
hand pa fargvalet hos bilarna och varie-
rar saledes fran fall till fall.

Forden var ensam om madrasserad in-
strumentbréada. Instrumenten var pa samt-

liga vagnar hogt placerade och var myc-
ket tydliga och lattavlasta.

Alla reglagen &r rejilt utformade och
latta att mandvrera. Fragan dr vil bara
om man inte har automatiserat for autq-
mationens skull, ndr man pa Plymouth
gjort varmereglagen tryckknappsmangyre-
rade och vakuumstyrda. Systemet funge-
rade emellertid bra.

STORT AVSTAND

Pedalerna ar ocksa rejalt utformade och
har bra inbordes avstind, men pi Forg
hade man en kinsla av att avstindet mel-
lan ratten och pedalerna for stort
sa att man hade svart for att trycka
kopplingspedalen i botten ¢

var

' ) man s. a. s.
ville kéra med sraka airnars. Plymouth
har en konventionell hondiwsins, medan

o S
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Den yttre frontutformningen &r bést o& Chevrolet. Upobyggnaden ger det alira

bdsta deformationsférloppet. Exteriéren &r ftilltalande. Chevroleten har en
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extrem vindruta som bdjer av och flyter samman med taklinjen mycket langt upp.

len i Chevrolet och Ford 'aix: utrustad
ned en fotmanovrerad pg\.rkermgsbroms,
silken ar smidig att manovrera. I kom-
sination med autorpatvaxellada k°§‘mf‘;1‘
jen bast till sin ratt, men som har ar
‘allet, dar man har en kopplingspedal att
nanoverera med yainsgerfoten, kan det
bland vara besvirligt vid stopp och start-
aing i uppférsbackar.

Korstillningen ar forngmllg i al_la vag-
sarna och mttlutningen'ar Pehgghgt ver-
\ikal. I Chevrolet ar korstdllningen nara
'wg sportvagnsbetonad.

ETTAN OSYMNIKROWNISERAD
Vixellddorna har i alla vagnarna en-
dast tvaan och trean synkroniserade, vil-
ket for normalt bruk naturligtvis récker,
men eftersom vagnarna ar ratt stora, sa

Fords front &r vettig och exteriormassigt fullt acceptabel. Den praktiska

att man far en hog totalvikt vid full-
last, blir de lite accelerationssvaga om
de kommer ner i for lag hastighet. Man
saknar darfor synkroniseringen pa ettan.
Vaxelspakarna ar i samtliga vagnar bra
placerade, har distinkta lagen och ar latta
att mandvrera.

Dorrlas och fonsterhissar ar mycket re-
jalt utformade och latta att manovrera i
samtliga vagnar. Bast i detta avssende
ar Chevroleten, dar aven de sma ventila-
tionsrutorna pa framdorarna mandvereras
med vevar, medan de pa Ford och Ply-
mouht endast ar forsedda med en sparr-
hake.

Det ar svart att. yttra sig om varme-
anlaggningarnas kapacitet, eftersom vag-
narna kordes under den varma arstiden,
men den forefaller att racka till hos

samtliga vagnar. Ford har sina frisklufts-
intag placerade i fronten, medan man pa
Chevrolet och Plymouth har placerat dem
framfor vindrutan, dar de sitter

for avgaserna i bilkoerna. Chevrolet har
dessutom ett friskluftinslipp vid vardera
sidan, dar fartvinden kan mata in mas-
sor med friskluft under heta dagar. N:’lgra
speciella luftutslapp finns inte pa nagon
av vagnarna.

LAGT MOTORLJUD

Genom att vagnarna ar byggda for att
kunna hé#rbargera de stora V-8-moto-
rerna, har man i dessa vagnar med 6-cy-
lindriga motorer erhallit en utomordent-
ligt god atkomlighet runt motoremna, ogh
praktiskt taget alla servicedetaljer far
hogsta atkomlighetsbetyg pa alla vag-

Frontutformningen &r sémst hos Plymouth. Trots att de vassa flygelprydna-

nyttan av lampor i stétfangaren kan diskuteras. Man besvéras inte s&
mycket av reflexerna genom den s& langt framdragna panoramarutan.

derna férsvunnit med strélkastardgonlock o. dyl. &r det inte nog. Reflexer-
na fr&n panoramarutan &r kraftiga. Exterisrméssigt &r vagnen tilltalande.

Latt &tkomlig Gr motorn i Ford. Yagnen &r ju byggd fér ott har-
bérgera en stor Y 8:0. Har en é-cyl. radmotor med toppyentiler.

Pé& bilden kanske Plymouth verkar kompakt, men &ven denna vagn
far hégt &tkomlighetsbetyg. 6-cyl. radmotor med sidventiler.

CHEVROLET

Typ: Chevrolet Bel Air 1519

Tillverkare: Chevrolet Motor Division, Detroit

Generalagent: General Motors Nordiska AB, Stockholm
Vagnftomme: Helsvetsad stilkaross med separat ram, 4 dorrar
upphdngda i framkanten, Bagageutrymmet baktill, atkomligt
utifron. Motorn fram. Vagnen bakhjulsdriven. :
Inredning: Fram och bak: helt site av sofftyp.

Motor: 6-cylindrig, 4-takt vitskekyld radmotor med top til

i 4 % ppventiler.
Cyl.-diam. 90,4 mm, slaglingd 100 mm, cyl.-volym 3856 cm®
Kompr. 825:1, max. effekt 137 hk SAE vid 4000 yary/min. Max
vridmoment 30 kgm SAE vid 2000—2400 varv/mi

over{oring: Enkel torrlamellkoppling. 3-viixlad vixelldda
med tvdan och trean synkroniserade, Rattvixel. Slutvixel av
hypoidtyp,
Hjulstall: Fram: separatfjidrade hjul med linkarmar och spiral-
fjadrar, Bak: Stel axelbrygga med spiralfig oD Xa
Heleskopetatdimpare runtomg.g splralﬁ’admr. Hydraulis
Diack: 8,00 14",

Bromsar: Hydraulisk fothroms, Mekanisk parkeringsbroms som

verkar pA bakhjulen och mang j .
bandarea 1013 cm®, novreras medelst fotpedal. Tota

’ Styrinrattning: Typ: skruy och mutter med kulgiénga.

Elsystem: 12 volt. Batterikapacitet 53 Ah. Ge t 430 W.
Brinsletanken rymmer 76 liter. Eosos Aok
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narna. Motorerna arbetar vial over hela
varvtalsregistret och har god segdrag-
ningsformaga. Vid korning med konstant
fart och mattlig hastighet, kan man inte
hora motorerna i nagon av vagnarna. Vid
kraftigt gaspadrag hor man dock att det
ar 6-cylindriga motorer under huven.
Motorljudet ar emellertid inte storande
vid nagra tillfallen.

Ford har den hogsta angivna motor-
effekten, men visade sig vid var test-
ning ha den ligsta avgivna drivhjuls-
effekten. Om man roar sig med att rdkna
om forhallandet mellan angiven max-
effekt och avgiven drivhjulseffekt och
ange det i procent, sa leder Chevrolet
med ca 61 procent och Plymouth kommer
tvaa med ca 57 procent, medan Ford stan-
nar pa ca 51 procent.

Drivhjulseffektdiagrammet avspeglar sig
dven pa accelerationskurvorna, dir Chev-
rolet ligger 6verst med Plymouth och Ford
som tva resp. trea. Skillnaderna blir dock
som synes inte namnvart stora, framst
beroende pa de olika stora vagnsvikterna.

‘CHEVROLET SNALAST

Aven ifraga om bransleférbrukningen
kommer Chevrolet pa forsta plats och
skiljer sig huvudsakligen fran Ford och
Plymouth vid hogre hastigheter. Ford
kommer hir pa andra plats, men kurvan
korsar Plymouths vid 'saval lag som hog
fart. Ifraga om genomsnittsforbrukningen

kom Chevrolet etta med 1,38 lit./mil vid
63 km/tim som medelfart. Motsvarande
siffror for Ford var 1,46 lit./mil och 60
km/tim samt for Plymouth 1,49 lit./mil
cch 61 km/tim. Viardena togs vid nor-
mal landsvigskorning och 4 mil at var-
dera hallet. Hastigheten 6versteg inte 110
km/tim nagon gang under proven.

FJADRINGEN

Att klassificera de olika vagnarna med
avseende pa deras kor- och vigegenskaper
ar mycket svart. Vi vill emellertid ge
Plymouth basta betyget for dess behag-
liga fjadrings- och styregenskaper, och
da framfor allt niar det galler landsvéags-
korning och hoga farter, dock med ett
litet minus for att den alltfor litt »sslar
igenom» vid full last. Chevrolet dr for-
hallandevis mjuk i fjadringen, men for-
vanansvart nog har man inget obehag
av detta ens vid hard koérning, och nar
det galler'korning pa krokiga grusvigar
far man nog tillskriva Chevrolet de basta
egenskaperna. Ford slutligen @r den som
mest paminner om de tidigare . ameri-
kanska vagnarnas svajighet, dven om det
mest bara ar en tendens i den riktningen.
Detta marks tydligast vid hog fart och
mattliga kurvor. Nar det ar fraga om
stadskorning dr dock Ford den vagn vi
helst foredrar. Alla vagnarna har god
kursstabilitet och ar behagligt fria fran
krangning sa att de ar mycket vilsamma
att bade kora och aka i som passagerare,

och man trottas inte namnvirt vid 15ng :
korningar.

INGA KAST

De amerikanska vagnarnas verk)j S8
omma punkt har tidigare varit brom|
sarnas kapacitet. Det har emellertid bli§
vit en forbattring pa den punkten, oo
man fir nog anse att, diminstone pi @
sexcylindriga vagnarna, bromsarna nyf#
mera svarar mot vagnarnas prestand;
Diarmed inte sagt att bromsarna #r fy]nstrumenten i
indade. Som ju framgi- av tabellempgerade och ™y
utvisade vart utmattningsprov tydlig fadepegeln pa
verkan pa alla tre vagnarna. Samst stop<h tacker dérf
pade Plymouths bron . Bromstrum
morna sitter hidr djupt i fdlgarna, p
vars utsidor det sitter h
kapslar, sa att det blir knapert med ky][
luften. Detta ar detaljer som séikerlige

itter p& samtliga vagnar hégt pla-

¢ tydliga och lattavlasta. Back-
rolat har ett minimalt format,

ir endast en brakdel av bakrutan.

Chevrolets bromsar, tatt f6ljda av Ford

Alla vagnarna var emellertid fria 3 3
farliga sneddragningstendenser sa att de%é’i‘;;
inte uppstod nagra »kast> som var svérs‘eg‘;; %
att beméstra vid de kraftiga inbromsio#
ningarna. : :
Om man sedan gar igenom tabeller ock . ¢
vagnsbeskrivningar, si ir det som synel 4
inte sa forfarligt stora skillnader mellar

dessa »tre stora amerikanare». Vilken af
dessa bilar man skall vilja far ju bery -
pé ens egen smak och pi.i de egenskape:hevmle: har en mycket vettig placering av re-
man sjalv satter hogst hos de olika vag-ervhjulet. Bagageutrymmet har en snygg inklad-
narna. wad s& att det far hela, rena ytor och &r rela-
ivt fritt fran skrymslen. Luckan vélbalanserad.

framsatets bredd i hofthojd

Teckenforklaring: (uppgifterna A—H se skissen till vinster.)
- N — framsatets rorelse at vartdera

= bagageutrymmets ungefarliga djuj

Forden Gr ensam om madrasserad instrumentbra-
da. En nackdel &r de vakuumdrivna vindrute-
torkarna som sackar av kraftigt vid gaspadrag.
Storsta svepta falt p& vindrutan hade dock Ford.

Fords reservhjul styckar sénder det stora ba-
gageutrymmet. Man kan dock stuva in en hel del
p& det cirka %2 kvm stora golyutrymmet bakom
reservhjulet, dér bagaget dessutom ligger stadigt.

FART- OCH VAGMATARE
SAMT STRALKASTARE

Plymouth har den stérsta backspegeln, men ge-
nom placeringen pé instrumentbridans dversida
skymmer den framéatsikten négot. Alla reglage
ar rejalt utformade och mycket l&ttmandyrerade.

Aven Plymouths bagageutrymme ar snyggt och
prydligt. Har har man dock 133t reservhjulspro-
blemet genom att lagga det i ena hérnet av ut-
rymmet.Till lasanordningen gér tandningsnyckeln.

0 OCH BROMSAR
P = bagageutrymmets ungefirliga ho
R — bagageutrymmets ungefirliga bred: TSN
R e aga‘g; try 2, & ga "_z Hastighetsmétaren visade Végmataren | Strélkastarnas Bromsstréckor i meter fran Pf:‘;l"'y.‘k
Lalind + 2 i TR J N Mérke vid en verklig fart av: visade % fel lux-varden 100 km/tim. \AL) LD
MARKE I K l L X = R 1 bromsningen
M|N]|o 5 50 80 100 | 120 | 140 Hel | Haly lia | 5 | 10:e | 15:e | 20:e kp
Chevrolet 90 | 81 | 100 | 95 | 25 | 34 | 55 | 58 | 142 | 144 | 154 | 149 | 5 | 140 | 45 | 140! 5
| Chevrolet, 44 73 93 113 133 7 léng 31 0,72 55 57 62 69" 70 30
Ford 90 77 97 93 27 32 54 65
o 140 | 140 | 144 | 145 | & | 150 | 45 | 140 ] B sl 70l s 1106 | 125 8 léng 33 | oss | 55 | 0o | 66 | 69 | 80 27
Plymouth 920 82 100 97 29 30 55 65 147 150 155 148 6 150 40 150 I Plymouth 50 76 94 109 126 5.léng 42 0,67 63 69 79 84 87 35
g LI ’ LG e i 5 : __:;vr) Enl. lag far helljuset inte underskrida 1 lux p& 100 m och halvljuset inte Sverskrida 1 lux pé 25 m avstand. VAND!

doktorns
syn pa
saker-
heten
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essa tre ur europeisk synpunkt stora

bilar @r av stort intresse att jamféra
sinsemellan och i forhallande till andra,
mindre vagnar. I konkurrensen med de
sma europeiska bilarna har pa ameri-
kanskt hall framhallits att det skulle
vara sikrare att éka i en stor och tung
bil eftersom denna alltid skulle klara
sig battre i kollisioner med mindre bilar.,
Detta é@r kanske en tanke som f. 6. gir
igen i1 de s. k. sdkerhetsbilar som sgett
dagens ljus i olika versioner men genom-
gaende &r stela och tunga konstruktioner.
Huvudsakligen tre invindningar kan go-
ras mot detta resonemang, Man far gi
sallan valja det fordon man skall kolli-
dera med, det kommer alltid att finnas
storre och tyngre fordon pa vigen, en
mindre men mera ldttmandyrerad bil kan
darfor ha storre chanser att undvika kol-
lision. Det &r sannolikt mindre riskfyllt

e

: 2 En rambyggd bil i allménhet bli
om tva mindre bilar kollidera @n Olstelare ochyflgdnneld sgyenejp;hivmt}a?l f\ogr;

tva stora bilar gér det. Det stora utry™retardationer men man far naturligtvis
met i en storre bil dr i och for sig in%nte blunda for att det kan finnas situatio-

en sikerhetsgaranti, allt hinger Pd DUner di ramen kan ge skydd it de akande.
utrymmet utnyttjas.

Snmxen utbyggd ram som pa Ford eller

FARLIG FRONT & %=ram av den typ som Chevrolet har
= ast ur d o

Den yttre frontutformningen &r utar enna synpunkt torde for
tvekan biist pa Chevrolet och sidmst

m;_"ara;\d? 0} lY'ara mojligt att avgora.
emot forefa =~
Plymouth, som trots att de vassa f1Y8® byggnad kunna geer dSth eg‘;'nu’rl\:;sm::snt:eugz—
prydnaderna nu férsvunnit med sina 58 formationsfsrloppet .av de tre. Den delade
kastargonlock maste istadkomma SVaThrattstingen och rattens utformning hos
skador pi den som har oturen att P'Chevrolet ir sikerligen ett plus.
pikérd. En giende vuxen triffas i ho t:s
h.iijd av dessa farliga kanter. Fenorna bl}}f TABILA PANORAMARUTOR
tll tenderar tydligen att minska i h'o)c' En friga av storsta betydelse &r tak-
men att vika dem utit som man Sl°rk0nstruktionens héallbarhet mot intryck-
pd Cheyrolet iir nog ur sikerhetssynPU?ning. Alla tre bilarna har panoramaruta,
ingen fordel. En sladdande bakvagn Pen detalj som varit féremal for mycken
dessa bilar blir ett dédligt hot mot o™ diskussion men som kanske blivit under-
glvningen, TEKNT
KENS VXRLD 16/59

skattad, kanske pa grund av for liten
erfarenhet. Pa senaste tiden har flera
panoramaruteforsedda bilar klarat volt-
ning utan intryckning av taket &n man
tidigare hade anledning formoda. Alla tre
panoramarutorna tycks vara lika stabila,
men det forefaller som om Chevrolet och
Plymouth hade kraftigare takkonstruk-
tion #in Fords mycket platta tak. Att bak-
sdtespassagerarna har en balk rakt over
huvudet #r naturligtvis ett skydd men
samtidigt nagot att sla sig pa. Med han-
syn till att alla tre bilarna aven ha den
vanliga harda kanten runt framsatets
ryggstod vill man rekommendera séker-
hetsbélten dven for baksadtespassagerarna.

Den amerikanska typen av instrument-
brada, som sitter langt fram men gar lagt
ned, betyder stort utrymme i framsatet
men att om man aker framat sa slar
knéna i bradan. Den basta utformningen

har nog Ford medan Plymouth har den
samsta placeringen av backspegeln.

KLENA LAS

Det ar gladjande att man borjat inse
betydelsen av att dorrarna inte skall slas
upp vid en olycka da det ju innebir att
bilen kan ge betydligt battre skydd med
stangda dorrar men de!forsok till saker-
hetslds som presenterats forefaller att vara
i klenaste laget for de krafter det har blir
fraga om.

Det ar klart att dessa stora bilar kan
ge bade komfort och gott skydd at de
akande men endast under forutsattning
att godkdnda sakerhetsbdlten anvands sa
att man kan utnyttja det utrymme som
star till forfogande. Alla tre kan ocksa
utmarkt val manovreras med godkanda
sakerhetsbalten kopplade.
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ACCELERATION
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: 80
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(] / g 60 /
e g | 3
UT/MIL i 3 / o 50 / % 50 //
gno\-“ < 0 == s 40 -2 40 /
o . 3 7 5
2 =—e PLYMOUTH 2,0 = = 20 -_3 30 /
== = o =
- o FORD E | 1 3
== 3 ‘ $R20 S EN20
100 = < ! < =
—ZA : 5 20049 J @
/ ,, i , % 50 80 100 120 140 160 km/tim 30 50 80 100 120 140 160 km/tim 30 50 80 100 120 140 160
! Pt
1 / 7 1 | 1 |
770 T ! | . 15
& | A,I' | ! i i TOPPFART MA‘L\ B okt VIKTER
{ | famakes | + =R
} Lt - ;
T A L VROLELLCAMSS KM/, Tiv. | Langd! | Breddt it Hajd b [[Hjulbash | SRagydd | RY8nce Hal‘:iogd (LETL$
W S e 554 | FORD 2400 » MARKE klg :n? 5 cnl'l Icm fram/bak| diam. LS frigéng
3 g — -
| ot . } { PLYMOUTH ” 140 ”» om m km/tim. =4
i i T T ;
[ i i ! { ! { | | 1.0 Chevrolet 1780 536 203 143 302 153/150 12,9 333 15
' | : Ford 1710 529 195 142 300 |150/143| 124 333 15
i |
0 10 20 30 = 1C Plymouth -| 1680 528 198 144 300 155/151 12,8 33,4 14
40° . sEK. 50 100 KM/TIN
RESERV~ Chevrolet Bel Air har den stérsta
Chevrolet Ford Plymouth bakrutan av de tre stora. Den ar
DELAR OCH extremt utformad och ger bra sikt.
: D1, a CHEVROLET REPARATIONS- Sats kolvar m. ringar o. bultar 382: — 309: — 380: —
= ———— \\\/\’M PRISER Sats avgasventiler m. fiadrar 98: 40 94: 50 72: —
g r—\[-—é\‘*l = Kopplingslamell kompl. m. centr. 90: — 105: — 125: —
i : —= =) Sats bromsbackar m. nya belagg 79: — 98: — 64: —
‘ : GENOM ATT SATENA AR SR LARGA Avgasror kompl. m. ljuddémpare 171: — 164: — 106: —
i SMUTSAR MAN LATT NED BYYPEUEN VID Hager framflygel kompl. 361: — 310: — 325: —
i IN- OCcH ()RSTIGNING Bakre stotfangare kompl. 520: — 290: — 325: —
‘ = Kompl. kylarmaskering 83: — 130: — 441: —
‘ | Utbytesmoator 1415: — 1960: — 1290: —
| FORD /[ /] | 2
== N\ . Montering av bytesmotor 207: —- 240: —
M= 52 =l
il | // //‘ (82 Ventilslipn. m. sotning 116: — 117: —
= g Byte av kopplingslamell 41: 50 52: —
I é? y o . Ford har tagit panoramasteget fullt
12/ ) SO N Byte av samtl. bromsbackar AP 65:— ut p& bakrutan i Custom 300 Six. Bra
‘l 4 o sikt fran samtliga platser i vagnen.
\ i NN
. ‘\ N\
§  { \ N\
1 \
4 DORRARMA AR ONGDIGT TJOCKA- PRISER OCH UTRUSTNING
g TAR BORT INNERUTRYMME
% Standardutrustning
‘ 1 P — S c .x.: il Autom.
i 2] Marke Pris Oms Skatt o g S|7®|als K Pris vaxel- Over-
d kr kr kr S GHZI BN EH B = | pé gatan lada vaxel
/ Els|=|Els|l=®]|ls|E
5 / Slels| 2|2 ® FeRpc kr kr kr
/ ' \ Slalal<|Zlsl>1a
ey —— | Jl ___,__;/'..1‘?) Chevrolet | 19.700: — | 1.960: — | 362:— | X X 218100 [IT350:5g | RZS0E R | S : i
£ & SoE SKCAPE NB‘/‘%(\,KS £ Ford 19.950: — | 1.770: —| 362: — | X X | X|x | 22.204: —| 1.250: —| 700: — Sy bak—‘“k ; i
1 TR KZ) GEN. QA‘A PEGELN A °© en hdr ruian kombinerad med en
‘ o : VLﬁ\A/S -rEE YAy SK{\I/ AR MTTESTOQ' Plymouth 20.000: — | 1.630: —| 334:— | X| X| X X 21.830: — | 1.800: —| B40: — stor backspegel p& instrumentpanelen
] T ; AV DE‘ St 1 MMER SIKTEN ger utmarkt sikt bakdat i Plymouth.
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RYMDENS EROVYRING

Av DON OAKLEY och RALPH LANE Oversattn.: Bjorn Bergqvist

1. Ménfa: ar nu fardigmonterad, driv-
medel och uirusining har tagits ombord och
besdttningen har installerat sig i sin sfariska
kabin. Nu &r man redo for pionjérresan.

Skeppet ror sig redan med ca 24.000 km/tim
runt jorden i en kretsbana, jGmsides med rymd-
stationen. Nu tdnds dess raketer och tvingar
det ldngsamt ut ifran basen. Det ar fortfarande
en jordsatellit men accelererar i en vidgad
spiralbana. Nar det kommit i en viss bestdmd po-
sition relativt manen ger raketerna det en sista
impuls s& att det nar flykthastigheten, ca 40.000
km/tim. Skeppet slungas ivég mot manen.

T MBNENS BANA
N\t 3
o RO
MEN - Niole
RAKETENS e
BANA i
2 © 1953‘;;;4'{;-5;"3::. Inc.

2. Skeppets bana maste riktas mot en punkt i
rymden dit méanen kommer forst tvéd och ett
halvt dygn senare, dvs. den tid som farkostens
férd i ena riktningen tar. Det kan vara lamp-
ligt men &r ej nodvandigt att manen dessutom
&r ndrmast jorden i avfyringsdgonblicket. Rikt-
ningsfel vid denna tidpunkt kan korrigeras un-
der férden genom impulser fradn smdé raketer
ombord. %

Under inflytande av jordens dragningskraft
friflyger skeppet med 'avtagande fart relativt
jorden till dess méanens attraktion barjar Sver-
viaga. Sedan faller det allt snabbare mot ma-

nen. Overfarten kan paskyndas genom extra
impulser i fardrikiningen.

3. Det forsta bemannade skeppet kommer san-
nolikt ej att forsoka en landning utan gér i
stillet in i en kretsbana runt ménen for att
under ett flertal varv fotografera och underséka
dess yta, inte minst den halva som vi aldrig
kan se fran jorden. En verklig landning foretas
senare, nar man har lart sig mer om manen
i dess »oberdrda» skick och innan n&gon slump-
artad nedsmittning med bakterier frén jorden
forvrider bilden for forskarna.

Nasta géng: landning p& manen.
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Mannen bakom
Jramtidsfjadringen...

-.LEKER

Av PAR-ERIC SJOSTEN Foto: Jan Asplund

4 bir kan man i korta drag

tinka sig framtidens bil:

Fjadringen ordnas med hydrau-
liskt reglerad luft (varfor forstar
ni strax).

For att {3 storre anvandning av
motorns vikt placeras den fram-
for bakaxeln. Den kommer att
vara flat for att fi ligre tyngd-
punkt, har mot varandra liggande
cylindrar och ar luftkyld. Genom
att bygga chassiet i ett med karos-
sen blir vagnen sikrare vid kolli-
sioner. Nagon forgasare blir inte
nodvindig men drivmedlet kom-
mer att vara bensin. 200 histar
blir maxeffekten pa de stora vag-
narna. Littmetall kommer att an-
vandas | stérre utstrickning, gjut-
jarnet blir onddigt.

Mannen bakom snabbskissen ir
Hugo Weiertz, 62 ar, diplomingen-
Jor och uppfinnare frin Svedala,
Landskrona och Malmé. Forutom
ett attital olika bilpatent place-
rade oOver hela virlden har han,
tillsammans med sonen Stig, ut-
format fjidringen pi en av de
amerikanska framtidsyagnarna,
GM:s Firebird III. Det ir som ni
mions frin presentationen hyd-
raulreglerad Jluftfjidring pa den
nya vagnen.

— LCet rader ingen tvekan om
att det 3r "var” fjidring pa Fire-
bird, siger Hugo Weiertz, nir
Teknikens Varld hilsar pa i upp-
finnarvillan pi4 Bellevuevagen i
Malmo.

,

FORSTA PATENTET 1927

Hugo Welertz uppfinnarsinne 4r
till ytterlighet specialiserat — pa
bilar. Och s3 har det varit sedan
1927. D&, sex Ar efter han fatt

sitt ingenjorsbetyg i Berlin, fick
han sitt forsta patent. Det gillde
den forsta helsvenska bilen —
Thulin B — ritad och konstruerad
av broderna Hugo och Per Wei-
ertz.

Nagra ar efter Thulinprojektet
anlade Hugo Weiertz en provbana
i Svedala. Han ville se vad som
skedde pa hjulens anliggningsyta
mot marken.

Det var under dessa undersok-
ningar som han fann att den
limpligaste bilfjddringen maste
vara hydrauliskt reglerad Juft.
1950 fick han svenskt patent pa
en sddan {jadring, 1953 var det
amerikanska klart och strax efter
kopte ett amerikanskt konsortium
uppfinningen. Vilken koncern
som képt den har emellertid va-
rit ytterligt hemligt iven fér upp-
finnaren sjilv!

— Jag har haft mina aningar
om att det var GM. Helt siker
blev jag nar jag fick se den ame-
rikanska beskrivningen pa Fire-
bird IIL

BEHAGLIGARE AKNING

S2  hir presenterar amerika-
narmma den svenska fjiddringen:

Den nya luft-oljefjidringen in-
nehaller en hel del viktiga nya
detaljer som bidrar till en behag-
ligare Zkning. Framre och bakre
luft-oljefjddrarna 4r forenade pa
ett sfidant sitt att alla bilens obe-
kvama rorelser elimineras. Varje
kraftig rorelse som paverkar fram-
vagnen pa en bil Gverférs sam-
tidigt pd bakvagnen (och vice
versa) genom de samarbetande
fjadrarna. Precis som i Firebird

(Forts. pd sid. 38)
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Den hor sﬂgm, hamtad ur den amerikanska patenthandlingen, visar den
hydravlreglerade Iuftfisdringen inmonterad i en stondardvagn. An s&
lange finns den emellertid bara i den amerikanska futurabilen Firebird 111,

Det &r p& hjulens anléggningsyta mot marken som de intressantaste saker-
na hénder pa bilarno, séger Hugo Weiertz. Det var under studier ay den
detaljen som han kom pé sin hittills stérsta vppfinning, framtidsfiadringen.

nstruk
[Uma

T =

En utbildningsvag som skapats

av NKI-skolan
ADENIN O

oo @

dar mojlig for Er...

20

som har tekniska anlag
som will studera pa fritiden

som vill ha betyg pa Era kunskaper

via formans- och verkmiistarckurser

placering i produktionen
© som 2ill ha goda lonevillkor

allmiint anscende

studieskulder

hand som Ni studerar

Hur lang tid tar det?

Har Ni realexamen kan NKli-skolans ingenjors-
kurser studeras pi omkring 3 ar. Bygger Ni pa
folkskolckunskaper bor Ni riikna med en studic-
tid av omkring 5 dr. Kurserna avkortas med hiin-
syn till varje clevs forkunskaper. Ni far ocksit
Era studier personligt planerade, si att Ni vet hur
mycket Ni skall lisa per vecka eller manad for
att nit fram till examen pa viss tid. En specinlkvres
1 studicteknik, som Ni fir del av dit Ni borjar vid
NKI, visar Er hur Ni bor studera for att fi snabbt

och bra resultat av Era studier.

Ar Ni tveksam

om Ern {orutsiittningar for tekniska studier kan
Ni fa genomgh ett anlagsproy innan Ni borjar.
P}’OVC( utfores i hemmet och insiindes for bedom-
ning av NKI-skolans fackpsykologer.

som har ambition och vilja att komma framadt
som vill na fram till ingenjorsexamen i etapper
som vill liisa direkt till ingenjorskompetens

som vill ha en ingenjirsutbildning som ger bra

som zill ha en utbildning som kan leda till vad
industrin menar med “praktisk ingenjor”
som vill ha en ingenjorsutbildning med

som vill ha goda meriter fér avancemang
som 2ill studera till ingenjor utan att fa

som ©ill erldgga kursavgiften manadsvis cfter-

som riknar med att fa praktiska resultat av
ingenjorskursen redan under studictiden

institut, 34

NKI &r Nordens storsta tekniska korrespondens-

ingenjorslinjer

Byggmastare
Byggnadsritare
Cellulosatekniker
Chauffor
Dessinator
El-installator av
klass B och C
El-montor
Flygmaskinist
Flygmekaniker
Flygmontor
Gjiuimastare
Kemist
Laborant
Landmaskinist och
sjomaskinist
Maskinritare
Mastare inom ror-

Radiotekniker
Radiotelegrafist
Ritare
Schakimastare
Skyddsembud
Smidésmastare
Svelsare
Textiltekniker

ledningsbranschen

psykoloii

FRIKUPON

Siind mig kostnadsfritt den stora tckniska

o= * - i isati diotekmnik
Ingenlorsutblldmng Driftsorganisation Radio!
i Arbetsfysiologi O T
NKl:s fackingen- genjorskurser pa Undervisnings-
jorskurser gv"l"l‘n“:e““len metodik ; Byggnadsteknik
ursace e 4 5
Wollefiter | SolialinieSHil| ceterianiiooo i pvosgerammest
NKl:s .l.uroverk:ln-_ Yekniska hogskole- byggnadsteknik
genjorskurser pa kurser i Maskinteknik R g
fackskolclinjen Matemalik emi och kemis
10 olika linjer Vektoralgebra Verkstadsteknik teknologi
NKI:s laroverksin- Mekanik Valsverksteknik Plastteknik
lndstri TV-tekniker Gjuteriteknik Textilteknik
L) ik \\jg?::’sgocr: Motarteknik Yra-, cellulosa- och
och tekni sanitetstekniker Bifteknik pappersteknik
Arbetsledare- Spedalkurser Elygteknik Offert ?eh
kurser med A X forsalining
psykologi Allmsomrkes Varme och sanitet Produktion och
Verkmastarekurser matematik Elektroteknik personal
for olika fack Nomografi
Formanskurser Raknestickans Andra kurser
tor olika fack anvandning Handel, kontor Psykologi
Differential- och s
Tekniska fackstu- integralkalkyl och sjofart Yeckning ach
dier for utbildning N Realskola och malning
till olika yrken rbetsiedning gymnasium Fackteckning och
Avsynare A{gf:,"lﬁ‘zu{:::"cr Intradeskurser nyttokonst
Bilmontar Arbelslednings- Sprak Personal-
Bilreparalor Saciala studier utbildning

(Kan postas utan kuvert
och utan frimarke)

studichandboken "Hur man blir ingenior’. N erankeras
Sind dven tidskriften "Pa Fritid” gratis ett £ el
;ir Jag dir sirskilt intresserad av nedan- : bN|K|I
5 <: elalar
staende fack: i betila
.......................................... Till
.......... i-S.k.riv har vod som intresserar Er.) NKI-SKOLAN

..... S:t Eriksg. 33

s Stockholm 12
......... (Faddér) e
.............................. (Bom:d)
............................. (Poslcdreﬂ) R eYss
ksk. {verkstodsk.) I} {realex.) Svorsféisandelse
B((‘(::khﬁ)gsk.) B {annon yrkessk.) [ (stud.ex.) Tilstand nr 104
{Ange gdrna Era (oregoende studier, kryssa i resp. rula.) Stockholm 12
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Uppfinnare 1959

LEKER MED BILAR... (forts.)

II ombesorjer automatisk avvag-
ning att vagnen inte sjunker ihop
nar den ar fullastad. Systemet
som anvands pa Firebird III gar
emellertid ett steg lingre genom
att konstant avvigning bibehilles
oberoende av lastvaxlingar.

STENKOLSOLJA
DRIVMEDEL

Den Buick 1937 som Weieriz
kbpte som experimentvagn gor
fortfarande tjanst.

Medan andra bilar under Kkriget
slipade pa gengasaggregat kordes
Buicken pa stenkolsolja fridn Ho-
ganas.

Vid ett annat bensinbristtillfille

'LFANGE ... (forts.)

_ritkontor, och juridiska specia-
_ lister, som for nigra ar sedan
kammade igenom lagbdckerna
- for att bhitta de paragrafer man
sikrast kunde doma honom ef-
ter, har nu mobiliserats for att
unders6ka chanserna att {3
_varldspatent pad uppfinningen.
Man har till och med gitt sA
1ingt att man sokt efter en
fabrikant som vill finansiera
produktionen. Man kan allts3
Iugnt utgd ifrdn att Jorgensens
>alarmapparat till tralfiskares ar
nagot mer an resultatet av en
fangelsepsykos.

FISKARE OCH SISMAN
Idén till uppfinningen har

"Jﬁrxensen arbetat pA2 I minga

ar. Han har niamligen ocksa

~ arbetat som fiskare och s5jd-

man, och det var under sin
tid pA havet som han stilldes
infor trilfiskarnas stindiga pro-
. blem att snabbt och effektivi
12 besked om tradlens fyllnads-
grad. I stillet for att som nu
nirmast arbeta 1 blindo med
dyrbar tidsspillan som Kkonse-
kvens, skall Jdrgensens alarm-
apparat hjdlpa fiskarma med att
effektivisera fangstarbetet. Ap-
paraten sinks ned { havet till-
_sammans med trilen, men s3 att
det skruyformade huvudet hills
i lmpligt aystAnd frin nitets
botten. S2 linge nitet inte har

~ tillrickligt med fisk kan pro-

‘pellern och dirmed regulatorn

" rotera frift — men si snart tra-

len fylls till en férut bestimd

~ nivA, blockeras regulatorn, kon-

takten sluts och biten alarmeras
automatiskt. :

.

korde Hugo Weiertz sin provbil
pd — eldningsolja II. Bide den
och hoganisoljan anvindes for
prov av en forgasare, signerad
Weiertz forstas.

Men allt detta ir detaljer ur det
forflutna. I framtiden ligger de
verkligt stora projekten. Om...
Ja, om det gidr som uppfinnaren
tror, dvs. att hans fjadring kom-
mer pd GM:s standardvagnar nas-
ta ar. I si fall vintar en pabor-

jad motor — ™jag la ner den i
bbrjan pa trettitalet, den var for
modern” — pd att bli firdig, en

ny {forgasare, och...
— Ja, det finns méanga arbets-

uppgifter. 62 ar ar ju ingen Alder .

for en uppfinnare!

_ utexperimenterar.

Schematisk bild ay Jdrgemsens
alarmapparat. Overst regulatorn,
som roterar fritt s& linge natet
inte &r fullt av fisk. Blockeras re-
gulaforn larmas  beséttningen.

PENGARNA
SAMLAR RANTA

Vad sedan den danske uppfin-
naren skall anvidnda sina royal-
ties till har de hjilpsamma myn-
digheterna ocksi for linge sedan
tinkt pa. Fiangelsedirektionen
kommer omgiende att begira
betalt f6r Jorgensens méngiriga
uppehidlle i fdngelset. Vad som
blir Over placeras pa ett spe-
clalkonto, dir pengarna samlar
r4nta pa ridnta. Jorgensen kom-
mer att behdva dem. Démd ar
1948 till livstids straffarbete har
han mdjlighet att bll benidad -
om xju, Atta &r, och di planerar
han sitta iging en produktion

~ ay andra uppfinningar som han

just nu sitter 1 sin cell och

”

Lleon Ostergren i Sundsvall &r 75 ar. Han har gjort eit 50
ar och har 14 patent p& sm& men val behdvliga vardagsartiklar,

el uppfinning-

PATENT
PA
VARDAGSVAROR

Nér Leon Ostergren i Sundsvall var 8 ér
gjiorde han sin férsta uppfinning. Nu
har han gjort ett 50-tal och flera kommer.

Av STIG NAHLBOM Foto: Arne Bjsrklund

Det kommer alltid att behévas
uppfinnare. Inte bara sidana
som sysslar med elektronhjirnor
och robotvapen utan klipska svar-
dagsuppfinnare», som arbetar for
att gora den dagliga rutinen enk-
Jare. I en miniatyrverkstad med
fonster 4t garden i huset RiAdhus-
gatan 29 | Sundsvall sitter 75-
arige Leon Ostergren och medi-
terar &ver en trave patenthand-
lingar. Ostergren ir képman, re-
paratér och uppfinnare. Redan
som 8-Aring uppfann han en po-
tatisséttningsmaskin (!) och sedan
dess har det dir med att upp-
finna varit nagonting, som han
inte kunnat bli kvitt. Uppfinnar-
médan har resulterat | ett 50-tal
uppfinningar och 14 patent. Runt
omkring p4 de fullbelamrade hyl-
lorna | den lilla verkstaden stir
modeller till hans olika hugskott,
En del finns redan | marknaden,
andra star | begrepp att bérja
siljas medan en grupp Inte hun-
nit till patentbyrdn #n. Dir star
telefonregistret Snabb, skiftnyc-
keln som inte tappar muttern,
reservoarpennan med stéllbar clip
(en gang prisbeldnt), den billiga
tollettpappershallaren och si just
den dir grejen som vi skriyma-

skinshanterare efterlyst i flera ar.
Nu ir den konstruerad. Ostergren
gjorde det.

Hans férsta patent var en ost-
kniv, s3 kom en pappersklaimma,
en barnsits for cyklar, en disk-
hylla att hinga pA virmeelemen-
tet, fonsterstopp osv. Mest tid
och arbete offrade han pa en bu-
tiksvdg, som ocksd mycket riktigt
blev firdig efter ett tiotal ar. Ty-
virr hade en annan typ av vagar
slagit igenom da och den Oster-
grenska dr nu blott och bart .9“
monument over en massa f0r-
spilld tid, dér den star pd en
hylla.

Men tiden var nog &nda inte
bortkastad, {ér Ostergren trivs vid
sitt arbetsbord och har néje av att
konstruera. PA senaste tiden har
hans ambitioner inte ens medgett
honom att resa ner till Stockholm
och patentbyrin med de allrd
senaste verken — en rock- Och
byxhiingare och en liten sak,
som  sikert sjukhuspersonalen
kommer att appladera.

— Men iinnu finns det myd‘;_‘
att uppfinna, stiger den vitale 7
dringen. Fast Inte dr det D
vidare ldénande precis.

"
o

1)
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TOTALSEGRARE
Erik Carlsson — Mario Pavoni, SAAB

2:a TOTALT
Carl-Magnus Skogh — Rolf Skogh, SAAB

Dessutom:

KLASS VI Specialstandardvagnar hogst 1.300 cc:
1:a Erik Carlsson — Mario Pavoni, SAAB
KLASS IV Standardvagnar hogst 1.000 cc:
1:a Carl-Magnus Skogh — Rolf Skogh, SAAB

ta Olle Bromark — Lars Hoglund, SAAB
DAMKLASSEN

@ Saga Bjorklund — Majken Claesson, SAAB
3:a Monica Kjerstadius — Margareta Holm, SAAB
4:a Greta Molander — Helga Lundberg, SAAB

Svenska Rallyt till Midnattssolen
ar en av Europas mest kravande
tavlingar som gar Over 250 mil
pa alla slags vagar och stiller
de hogsta krav pa bade forare

och bilar. '
T
4910, g oot
T 81 axt

Filialer, aterforsaljare och
serviceverkstader over hela landet

SAA B '93 svensk hil med flygkvalitet %

T
EKNIKENS vxRrip 16/59

‘ﬁl'm-

39




Uppfinnare 1959:

Ak inte
skoéldpadda!

Apropa omslaget:

SAR

Ibatterier

; OVER HAVET
* Stkra

P biltrafik fran fastlandet till:
* isby kommer troligen att innebdra ett
yttskeppning;-:-rekord for Gotlandsbolaget.

starka

\\\\\\\\\\\\\\\\\\\ W

svenska

A\

I trafiken

behover Ni ett
snabbt, smidigt fordon som

\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\W

0

llastning i Visby. Polisen dirigerar och Christofer Polhems lastutrymmen fylls ay

\

bilar. Av fjolarets 15.286 transporterades 8.219 wunder juli och augusti.

N

\\

7
tar liten plats, som &ar latt att Av 571G NAHLBOM

manovrera och latt att parkera. | B B

Ni behover en JAWA-Manetta
den hogmoderna skotern.

Ménga &r intresserade av att tillverka Sture Ekmans »siznksprutas, my
konstruktéren avvaktar. Hér visar han prototypen till »Mark Sovs. Ett my

ket ldtt slag mot apparatens ena &nde och- angriparen bérjar stink ken skall lopa smidigt. Och det

ngfartygsaktiebs et Gotland motorfartyget Hoburgen — bestar och Solklint (under sommaren i
Ni far kvalitet for varje ore har haft en svetiig sommar. bolagets flotta nu av sju fartyg chartertrafik) 37—40 bilar. gor den, dven om det blir mer #n
;ﬂdrig nagonsin tidigare, sedan for biltransporter. Lastkapaciteten Och passargerartrafiken? Jo, lovligt smd mellanrum mellan

bilskeppningen bérjade pa allvar varierar naturligtvis med bilstor- trots att flyget savlastar> en del skiirmarna | Visbys grander allt-

_av det laga priset 1.450: —.

';: WL 1945, har s3 mdanga semesterbilis- lekarna. Gotland (utgdr frin Ny- reseniirer har dock Gotlandsbola- emellanit. Och knappast nigon-

1 > ter valt Gotland till mal. 1957 nishamn) tar 30—35 bilar, Drot- get 160.000 passagerare arligen — stans p& fastlandet finner man s
-c // var arssiffran 12.961 bilar och ten (Nynéshamn, Oskarshamn, och leder diir med bred marginal uppmirksamma och  regelritta
_f 2 = fjolarssiffran krop upp i 15.286 Vistervik) tar liksom Visby (Ny- over flyget. cyklister som just pad Gotland.

§;’ JUNGNERBOLAGET men- slutsumman for 1959 torde  néishamn) 7—10, Christofer Pol- Den kraftigt dkade biltrafiken Att ta med bilen pa gotlands-

q! hem . (Nynishamn och Oskars- pA 6n har naturligtvis blivit ett baten kostar 45—80 kr. Polette-
: S e R Slorahiul hamn) 40—43, Gute (speciell bil- litet problem for gotlinningarna.  ringsavgiften fér motorcyklar ir

10—15 kr och fbér sidvagnscyklar
och andra trehjulingar 30 kr.

{or sdkrare
styrning

S med bred marginal éverglinsa de
tidigare. Redan i andra hilften
av juli var forspranget 800 bilar.

Med det senaste tillskottet —

JETEX JETMOTOR

nya
RYMDPLAN ROBOTAR TAVLINGSPLAN

s

Men de vet vad turismen innebir

bat f6r Nynidshamn och Oskars-
fér on och gor allt for att trafi-

hamn) 65—70, Hoburgen 45—50

A

Stockholm - Goteborg - Karlstad - Malmd

Norrkdping - Skellefted - Sundsvall 4 vaxlar
elektrisk start

blinkers

Hédr ar det senaste vapnet i kampen mot taxird
nare och andra véldsverkare: en stinkbomb

i handvdaskformat, som férvandlar boven till en
missfargad, illaluktande, skunk.

oppnar en ny
varld for Dig!

T

D e T

Av STIG NAHLBOM Foto: Anders Engman

BATAR

UBIAR

GENERALAGENT 7 opman Sture Ekman i Bli-
dinge strax utanfor Alvesta

la ned tidningen pa bordet och

- gonting! Anledningen till denna
mo or eron deklaration var en artikel. Den be-

rattade om en chauffér, som him-
tat pengar At sitt foretag. P4 Vis-

Meningen ar att denna luktspri
ta sA sminingom skall f4 en a'
skrickande effekt och kvil
manga vildsbrott i sin linda. D¢
skall tillverkas i ett format sO
passar damernas handvaskor of
taxichaufférernas handsfack mé
den skall dven kunna monteras fi

P.G. Wodehouses
" sandebud Bertie Wooster
och Jeeves

Malmd - Stockholm - Goteborg - Sundsval

Aterforsiljare dver hela landet :;'mdav‘agen var chaufféren plots-  stationdrt bruk i t. ex. ingang! X-15 bemannat JUPITER och JETRACER DRAGSTER o
gt utan bide medvetande och till en bank med utlésningsal & bb racerbat for Ny monogramplast-
[ pengar. Nagon rinade honom och  ordningen placerad inom rickh 'Ymdplon- Flygande MATADOR tva sn.a.. / 9 P oo =~
forsvann sedan si pass effektivt, for tjinstemannen vid disken. modell 4.85 b H Minijet. modell for M""le"
'» att polisen aldrig fann honom. i ; : ﬂygande LT a dER3%7/5 B 7 :
, Detta var for fem &r sedan. I »Mirk Bov» laddas med tef samma sats 4.85 Lattbyagd o23:75.c.Byagsals SLllT 208
dag kan Sture Ekman siga: Nu lepampuller. En fjidermekanis g JETNIK
har jag glort vad jag lovade, Inne i staven trycker hal pa def T
Prototypen fér »Mirk Bov» har 2 och pressar ut vitskon o Nyttitavlingsplan
provats noggrant, landsfogden | en har en lingd av 12 meter — o jet- ORI
Jinet har givit sin vilsignelse Verkar i 20 sek. Staven komm! o= For T 1 \\ —
och patentet &r klart. Tillyerk- it tillverkas i bakelit eller pla J motor. N
ningen kan sittas iging. och priset blir ca 12 kr. AmPY etex Latt byggsats 5.75

»Mirk Bovs> #dr en stav med ett lerna kostar ett par kronor sty

r qu@mprn * Psmith ord- ~/, -~ G MlNIJET

s NG lukt- och férgiamne inutf. Om na- 1if
nat uken * Jecves klarar . Styrkan | detta véldsskydd
4 e o, LI 1) gon blir dverfallen eller antastad s or 8 .
IR A MBIt ook M dunder Monteringsfirdig IR i g ettt ger bl. a. i priset, som g0 snabb ldttsks
’ £ enna st t bl attskott
“\ir Mulliner par ordet » ||| PANORAMARUTA |t miria vildserkoren, si att  hoves.1or. ait vereigen: 08 ofarlia modell. N AT
:\si;_a xbluf(cr;:'dl‘ac:, Jeeves léser vindruteproblemet g?tnerm::mmlt(:mnﬁ ‘::‘,tm“’»ﬂx . ka. Man riiknar ocksd mcﬁ”:] 9 modell- NYff brans- ! Sigurd Isacsons Nya s_'om katalog 75 gre
m-d,a: ;’i;ga:c’)épban\;ir:u.— for Eder bat. Allt i be- |ena 4nda utidses laddningen och fcl;m":t}:c's:r;kn:)lol:i‘:e;wrggllimpli AL le nu till [[] MONOGRAMS plastkatalog 75 ore
y Fullmane. slag, och battillbehor, Z;‘dkgm’k"‘:‘ s‘l‘)'rtlzll;tngzlep:ch m;- med bovfingandet sednan'MZ: KOMPleH 7.50 HALVA (] HAWKS nya plastkatalog 25 ore ?nyuyct
2 a itni angrl-  Bovs k it i handeln. FOr - . i Di a
10 oy WODEHOUSES bésta aven ritningar. paren, Lukten kan endast tas bort Juktar it c Jetex ISET Fraga efter dem i Din affar! SIGURD ISACSON AB
RS H. GUSTAFSSON |mped et speclell u[l)c;)s:‘;nriir:;t‘]cll den stackare som fAtt en S JE PR Sdnd annars in annonsen med adress
e ; .75 ; X et ¢ . tinn = N i frima o
er volvm @3 inb. 11:75 J Box 7124, Borlidnge it han in kommer och blir snart L‘rg;]ﬂvdc?mt:tmgsn}:znl:m;sﬁttrc TMASTER 10 ore st och betalning i frimdrken for kata- LIDINGO 5
: S il Tel. 13019 med hjilp av allminheten, in illa luktal Ietmotor 17.50 logerna + 15 ores frimdrke for porto. ————
b} 5 T‘ .
| TEKNIKENS VARLD 16/1 TEKNIKENS vxRLD 15/59 &L



kondition. Reky.

var basta garanti.
Vapen repareras!

LTS
Sand Eder kateloy

Postadrens ———————

— inget far Klicka, utrust-
ning och jagare i basta
frin
Vapen-Depoten. Kun-
dernas fortroende —

VAPEN-DEPOTEN - FALUN

Rekyv.
NYA JATTE-
KATALOGEN

a kr. t:—

— den finaste
sortering Ni
nagonsin sett
- i MODERNT

MODELLFLYG,
BATAR, MOTORER. RADIO-
KONTROLL, PLASTBYGGSAT-
SER, TILLBEHOR. Likvid insin-
des i frimarken.

ERIK LINDGREN

Ostanvagen 43, Malms SV

Harm. rekv. ...... st. kataloger
l Namn:
Adress:

L R A |

NARMARE 7.000 OLIKA ARTIKLAR &F

Hollondarg. 9 A - Stockholm 3 Box 3075 - Tel. 24 02 80 é

emfotiande rodio, television, hi-fi, stereo, radiokontroll, é

byggsatser, litteratur, verktyg, schemor m.m. finner ni @
iden nya kotclogen.

e

L1k o et A5 B

Ni fér veta allt om 438 av
;  arets nya bilmodeller — bil-
I : Jec,tokniska dato, presianda,

mdt och priser! Trevligt och
Sverskadligt serverat i be-
'l 1 I hadndigt format.

% Nyckeln till battre
% bilvetande heter

bilnyckel

gﬁﬁf@wé&@.&:é%@ﬁré-ﬁf@.m‘é%@uﬂﬁ-}ﬁ@

= i T s A AL e S
P I PN «::?::ar,:...i‘.:‘:&.:l%.:g

Om TV:s bilnyckel tagit slut i Er affir
kan den rekcireras direkt frén fdriages,
r =B -g--B -

over 200 sidor — endast 2:95 B
Kop den idag —

v

»,

1959&“
BIL-
NYCKEL

— ett gigantiskt billexikon
1 lilleputs-format

Till TV:s bilnyckel, Sveovigen 53
Stockholm Va

Undertecknad rekvirerar hiirmed
«»+...stexemplar av TV:s bilnyckel
1959 & 295 st. Betalningen bifogas
i frimérken. (TV:s bilnyckel kan
ocksi rekvireras genom att betal-
ningen insdttes pd postgiro 1111. D
behdver denna kupong e anviindas.)

“Namn

Bostad

L BN BN BN TN N BN MW mw -lmmﬁ“mm&mmm

FRAGA OSS OM

BILAR

OM SYNKRONISERING

Friga: 1) Vad iir det for skill-
pad pA en synkroniserad vixel-
Jada och en dito osynkroniserad?
2) Finns det minga bilar som gir
att viixla utan att trampa ner
kopplingen? 3) Var tillverkas Peu-
geot? 4) Hur Jing viintetid iir det
pd en higerstyrd Volvo Amazon
och blir det nigon extra kost-
nad? 5) Vilken idr den dyraste
standardbil som kan kdpas i a)
Sverige, b) utlandet?

DAligt minne

Svar: 1) I en viixelldda sker

viaxlingen genom att kuggdrev
med olika utvixlingsférhillanden
bringas i ingrepp med varandra.
I en osynkroniserad ldda kan
detta ske genom att dreven direkt
kopplas in i varandra, eller att
dreven ligger i stindigt ingrepp
och vixlingen sker med kopp-
lingshylsor. Det karaktiristiska
for den osynkroniserade vixelld-
dan #r att inkopplingen sker »>di-
rekt> dvs. det finns ingen synkro-
niseringsanordning som strdvar
efter att ge de tvd enheter som
sammankopplas samma varvtal.
I en synkroniserad vixellida dir-
emot ligger kuggdrevet | konstant
ingrepp. Synkroniseringsanord-
ningen bestdr i huvudsak av en
konisk ring och en motsvarande
kona pd den axel eller det drev
som den skall sammankopplas med.
I vaxlingsbgonblicket kommer syn-
kroniseringsringen forst i kontakt
med konan och pd sid vis sker
en synkronisering av de bada
drevens (eller axlarnas) varv-
tal sd att de vid sjilva inkopp-
lingen har samma varvtal. Den
egentliga sammankopplingen sker
nimligen forst sedan synkroni-
seringen har gjort sitt arbete.
2) Bland de bilar som kan vixlas
utan att kopplingen nedtryckes
kan i férsta hand nimnas alla
tvataktare som ir forsedda med
frihjul. Vidare kan i dag en hel
rad vagnar utrustas med automa-
tisk koppling.
3) Peugeot tillverkas i Sochaux
i Frankrike. 4) Volvo Amazon
levereras hégerstyrd utan négon
extra kostnad. Vintetiden haller
sig omkring en minad. 5 a och b)
Det torde vara Rolls Royce Silver
Wraight som kostar 97.000—102.000
kronor,

FIAT — HISTORISKT
Friga: Vilket Ar bildades Fiat-
koncernen och hur miénga anstill-
da hade foretaget det forsta Aret?
Fiatiigare

Svar: Den 1:a juli 1899 un-
dertecknades den férsta dverens-
kornmelsen mellan foreta

: ets
grundliggare. Vid Arsskiftet 5899
~1900 tn_nns ett femtiotal arbe-
tare anstillda vid fabriken,

KORTA FOTTER

Friga: Har hirt aft man ge-
nom aft faktta tindstiftets jso-
lator kan avgéra om stiftet Ur
»kallts eller »mjukts, Xy detia
riktigt, och hur kan man se detta?
Prenumerant

Svar: Det ar riktigt att

torfotens léngd Hr nvgérnndlew}gr
tindstittets véirmetal, I princip
giller regeln att Ju kortare iso-
latorfot desto kallare stift, Detta

har sin orsak i att den kortay
isolatorfoten  bortleder viirme
snabbare och pa si vis inte kom
mer upp i sd hog temperaty,
Vid tindstifisbyte gir man doe
lampligen efter tindstiftets be
teckning som anger dess virmeta

PANHARDS VENTILER
are till en Pap

tacksam fér svar piA féljande frj

gor: 1) Hur stort skall venti|
spelet vara och hur skall de
stiillas In? 2) Motorn vibren

ganska krafiigt, speciellt pid hgg
re varvtal. Kan den bricka so
sitter 1 flikiens centrum ha nige
att gora mod dessa vibrationer

En som jobbar sjilv

Svar: 1) Panhard 1956 var for
sedd med eit hydrauliskt ventil
system som automatiskt utjimna
ventilspelet. Emellertid skall e
grundinstillning goéras emelland|
Spelet mellan ventilspindeln ocl
vipparm skall da stillas 0,15
0,20 mm. Dessa varden gille
for kall motor. Justeringen ske
genom att hela vipparmens lagen
kula vrids. 2) Vibrationerna kom:
mer troligtvis frin den omtalad(
brickan i fliktens centrum. Del
skall monteras sid att motviktel
ar riktad At hoger cylinder (fri
forarplatsen riknat) nar kolvarni
stdr i sitt ovre dodlige.

GASAR SIALV ;

Friga: Har hort talas om ¢
anordning som gor att bilforarel
sjilv inte behdver gasa utan bi
len haller sjilv en viss hastighe
oberoende om det iir uppforsbac
ke. Kan Teknikens Varld talf
om for mig om nigon sidar
apparat har tillverkats?

Langtradarchauffor

Svar: Ni tanker formodligen P*
en anordning som gir att f p
vissa amerikanska mirken. De
fungerar sa att foraren stiller “:
en viss hastighet pd en V”dba'
skala. Bilen haller sedan der:’;'
fart sA linge inte bromsen D
Skulle detta ske XkoPP”

trampas. e

las anordningen ifrdn. Chsr;'d”

Corp. introducerade 1958 en S
»

konstruktion som kallas o
Pilot>. Denna kan Avt{a_r_l i::;
sd att den varnar fOra g
han §verskrider en VisS h"v‘:’
het, men #r nog ingenting 0T

viigar.

Tekniska fragor

pesvor®

Teknikens Varlds experter resse

endast fragor av alltmént inf e
Insénda frégor maste forutorm ed
natur ocksé vara forsedé® o
inséndarens namn och ad"".’ f
jo slag ay frégor adresser®
fér sig. D& utrymmet S0 ’gnlalal
férfogande inte svarar m°d15i° in
inkomna frégor, kan ;'.handlad"

blir
RLD 16/5°

nan frégorna

TEKNIKENS VA

>

FRAGA 0SS OM

BATAR

Fraga: Var kan jag erhalla rit-

ningar till smiA moforbitar?
Capri.
Svar: Av utrymmesskil dr det

omdjligt att hdr rikna upp alla
firmor som for ritningar till mo-
torbdtar. Bdst ar att soka bland
tidningarnas annonser t. ex. Tek-
nikens Virlds radannonser.

Fraga: Vad menas med en ton-
nagelucka, hur ser den ut samt
vad znviindes den till?

Sjointresserad.
Svar Vid skeppsmitning till-
Jimpar man den principen att alla
slutna n skall riknas in i brut-

todriktisheten men vissa pabygg-

nadsrum uteslutes vid berakning-
en darféc att de anses som dppna,
oftast d:rfor att de &ar forsedda
med s. ! tonnagedppningar i
skott eller dack. Oftast ar det
lastrum som forses med sédana

oppningar. Numera utgor tonnage-
éppningar endast en formell be-
tingelse fir rummets uteslutande
under vissa forhdllanden. F. 6. sd-
ger foreskrifterna att Oppningar-
nas storlek i dicket (tonnage-
lucka till shelterddcksrum) skall
halla féljande matt: Lingd 1,22
m och bredd minst lika stor som
nidrmast beligna lastlucka. Kar-
men fir inte vara hogre ian 0,30
m. Om tonnagedppningar finns i

tvarskeppsskott och om de &r tva ;

till antalet skall de vara minst
091 m breda och minst 1,22 m
héga. Om det bara finns en Gpp-
ning skall den vara minst 1,22
m hég och 1,35 m bred. Troskel-
hojden far Inte dverstiga 0,61 m.
Vidare fir tonnagelucka visserli-
gen forses med provisorisk tillslut-
ningsanordning, men om den for-
ses med permanenta luckor eller
dorrar kommer alltsA rummet in-
nanfor att inriknas i bruttodrik-
tigheten. Suez- och Panamakana-
lernas bestimmelser ar betydligt
stringare &n denna internationella
regel.

Friga: Eftersom Archimedes
A30-A i@ir i stort sett samma mo-
tor som den dldre modellen AB-25
undrar jag hur man pad enklasfe
siitt kan géra om den senare som
ju &r pA 2,5 hk si att effekten
blir 3 hk som hos A30-A.

Intresserad.

Svar: For att en utombordsmo-
tor av typen AB-25 skall kunna
lamna samma effekt som en
A30-A maste foljande delar by-
tas: Cylinderlock, forgasare med
insugningsljuddimpare och fisten,
insugningsror, synkroniserings-
skiva och propeller. I samband
med utbyte ay férgasaren méiste
ett nytt urtag for chokens man-
dverarm i motorkdpan, tagas upp.
Sammanlagda priset p& de nimnda
delarna beldper sig till ca 155 kr.

Friga: Tacksam (f6r uppgifter
om storlek, byggnadsir, varv
m. m. for foéljande fartyg: 1)
Salénrederiernas MS Arawak och
MT Seven Seas. 2) Gothabolagets
MS Reine Astrid. 3) Johnson-
linjens MS Monfevideo.

Kapten K.

Svar: MS Arawak byggdes 1952
pA Eriksbergs Mek. Verkstad.
Lingd 132,03 m, bredd 16,46 m,
djup 7,62 m samt dodviktstonnage
5.650 ton. Fart pad full last 18
knop. MT Seven Seas levererades
1957 fridn Eriksbergs Mek. Verk-
stad. Langd 184,50 m, bredd 23,47
m samt djupg. 13,03 m. Dodvikts-
tonnaget ir 24.800 ton och fart pad
last 1534 knop. 2) MS Relne Astrid
ar byggd i tva olika linder. Skro-
vet byggdes hos Jos. Boel & Sons,
Tamise, Belgien och fdrdigstilldes
hos Lddose Varv, Lioddse, Sverige.
Fartyget lastar 2.500 ton och den
8-cylindriga NOHAB Polar Diesel-
motorn ger en fart av 12 knop. 3)
Nordstjarnans MS Montevideo le-
vererades 1958 frdn Lindholmens
Varv, Goteborg. Lingd 149,57 m,
bredd 19,20 m, djupgdende 8,53 m
och dodviktstonnage 9.000 ton. 4
st. 4-takts dieselmotorer om 12.000
EHK ger fartyget en fart av 19
knop. g

Fraga: 1) Fran vilka varv i#r
féljande fartyg levererade: a) MS
Foldenfjord (Norske Amerika-
linje AS, Oslo). b) MT Tank
Queen (Skibs AS Victoris, Oslo).
¢) MT Aslaug Torm (DS AS
Torm, Képenhamn). d) MS Nor-
temar (Caroilas Vergara Limi-
tada, Sanfos). ¢) MS Wanderer
(Pan-Ore Steamship Co. Inc. New
York)? 2) Vad ir en stada?

Hr Ingenjor

Svar: la) AB Lindholmens Varv,
Goteborg. b) Kockums Mek. Verk-
stads AB, Malmd. c¢) Uddevalla-
varvet, Uddevalla. d) Kalmar
Varv, Kalmar. e) AB Lindholmens
Varv, Goteborg. 2) En omkring
en tum bred bidrd pa segelduk.

" PRENUMERATIONSAVDELNING

Teknikens Vc’irld

NR 16 o« ARGANG 37 ©
13 AUGUSTI

Torsgatan 21,
Stockholm Va.
Tel. 349000 (vixel)

Chefredaktér och
ansvarig utgivare:
RUNE MELANDER
Redaktionssekreterare:
BIRGER GRIPSTAD
Redaktionen ansvarar inte
for insinda icke bestillda
manuskript cller bilder. Ef-
tertryck utan angivande av
killan férbjudes.

Postadress: Box 3263, Stock-
holm 3. Telefon 34,0080 och
31 41 30. Postgirokonto: 55575.

PRENUMERATIONSPRIS
Hel&r
Halvér

PRENUMERATION kan verkstal-
las: antingen p& postanstalt, p&
tredelad grén abonnemangs-
blankett eller genom tidningens
prenumerationsombud (se under
Ahlén & Akerlunds forlag i tele-
fonkatalogen), eller genom inbe-
talning pé& forlagets postgiro
55575. | Danmark, Finland och
Norge sker prenumeration pé&
postanstalt. Adressfaréndring an-
méls p& postanstalt, dar blan-
kett tillhandahélls och Sverflytt-
ningsavgift erléggs.
ANNONSAVDELNING
Annonschef: Olle Lindkvist
Ingemar Engelbrektsson
VARUMARKNAD

och RADANNONSER

Bengt Almqvist

Ahlén & Akerlunds Foto-
gravyranstalt, Sthim 1959.

Teknikens Varlds Radannonser

Puchs

ken.

Nar Ni svarar

specialist fran Puch-fabriken. Be-
vits Reservdelsiager, Drottningg. 8,
Linkdping. Tel. 410 46.

rorforl. for

pa annons

(Nar namn och adress pa den som [ | Te!-

BILAGARE! Sind efter var nya till-
= behdrskatalog omfattande biltillbe-
med Sl natu hér och tavlingsutrustningar till

g r billiga priser. Gillmes Biltillbehdr,
Sadermannagatan 60, Stockholm SG.
43 00 09.

insats f. mod. -56 8: 50. Opel Rek.
med samtliga ror 52: -—. Plus frakt.
Ovriga marken, begdr pris
Smidesverkstad, Lidnis,

reserydelar samt tillbehor, | Ljuddimpare for PY 444, mad.
reservdelar till de flesta MC-mar- | B—KS, med samtl. ror, 41: —. | och Norton, Moter-Berg, Sturegatan
Materrenoveringar utfores av | Volksw. 1—2-pip. 33: —. Avgas- | 27, Berds, Tel. 307 52.

Reservdelar och tillhehdr for NSU

Monark CZ 150 cc, ej inregistrerad,
i utmiarkt skick, 250: —. Lars Lund-
kvist, Stenshem, Gnesta.

d:o 5:75. D:0 med

Litnds | 317311, 3067 15.

Hepelite kolvar, kolvringar till alla
motorcyklar. Maeterf:a Henry Jekans-
sen, Karlbergsy. 89, Stockhelm. Tel.

Ljuddimpare for Volksw., 1—2-pip.,
33: —, modell fr. 1956 34: — PV
444 12: 50, Opel Rek. 20: —, Ford
Consul 30: —, modell fran -56

Nya o. ber.

flesta motorcykelmarken. Axel Jo-
hansson Moterfirma, Lekisa,

motsrcykeldel. till de Cesereielap R SvRR

$851.

Puch 175 SVYS -55 cdljes med div.
»Kontant 550,

35: —, Ford Zephyr 28: —. Ovr.
mark., beg. prisl Aven avg.-ror.
F:a |. 7. Lundberg, Edeforsg. 18,
Luled 4.

vill ha kontakt inte ar utsatt.)
.Skr'nv Signaturen (det som stir
;-;t kl:voer?: ctltationslecken) dverst

kuvertet och i
Teknikens ””dsadressen t:”

Torsgatan 21, Stockholm Va. Ert'

BILTILLBEHGR,

senaste  NYHETER.

Ljuddimpare Volksw. 1—2-pip. 32 kr,
mod. 56—59 34 kr. Saab 92 67 kr,

prisl, Avgasrorforl. VW 5:50 pr st.,

Moped Morark 195: —. 1 bilelement
6 V 20: 1 bilgenerator, . nagot

AJS Cemp. 500 cc delar. Ny mag-
net Lucas 125: —, beg. kamsats

YKLAR, nya, siljes m. 50 % 5 J ot | n
:‘ag:ﬂ“iv'.‘ avaeta);ning. lKatalug sin- | Ford Anglia 19 kr, zephyr 29 kr, g;'n ells = 1 koéhai,lsm:elfi. l§§ 3030 iy 20 I fop o SNV
des mot porto. AB BELGIMEX, Box | PV 444 B o. KS med alla ror 39 kr, s"l'm il .;'l 3 'so. Jet.s Nl_ mek. 35:—, nyrenov. Almi. cyl.
21029, Sthim 21 Opel Rek. med ror 44 kronor. ak‘clsl eller bytes S. Tryge, Nis- | 50" “oir’ viflhom, Dalsta, Gri-

= : ovr. mark., damp. -+ ror, beg. | Bykulla. dinge. Tel. 0753/420 36 eft. ki. 6.

Hillman Minx, kdrd ca 1.500 mil,

Svar vidarebefordras d3 av tid RAX i : julsi ies i ifligt, | lediaw Chief 71 8, wh A
i il es - B | Katalog mot porto. AB DURAX, | mod 56 m. insats 8: —. Hjulsidor e | 4 L 200 cc )
mingen till it person. Maima 5. VW o fl eloxerade, pr sats 48 kr. | mod; =55, silies 1 delar billigt: |ipakhi.(j., "reservhi., rod, 800 ‘kr.
turratt fran F:a Ehd Y e Y o .| Ev. byte TV, Lloyd, moped I. Wil-
Indian reservdelar, alla arsmodeller. | Reky. "":“ re | hus (FA’ 8 65: —, Dynast-ank. d:0 | tea A, Byggm: g. 1. ERSiS.
Veylagerren., Cylinderborrning. Skeg- | Stackaryd. 80: —, Stralkastare 25: —,

lund & Co., Nytorgsgatan 23,

Stock-

Toppleck och motorblock lagas en-

el. 436099, 415024, ligg ny metod. Detalj-Industri,
MOTOR "lm.' U o Turmitare | Kungsbacka,
Hastighetsmitare, temperaturm z —o | Elur d:o 6 Y 15:—.
R L rep. under full garanti. Samuelssens UTOMBORDSMOTORER i alla prisld- VW, bak, 25:—/st. Statdamp.
e Metallindustri, Nykil. gen. Nya o. beg. av fabr. Evinrude, Mo S S

Siiljes — — | Johnson, Mercury, West Bend, Sea- -
Reseryde) Trimningssatser for bilar. AB Fark, Gull, NV-Marin, Apache, Trim, Ar- an L e
cette 3%0." Jawa 250 o. 350, Velo- | Box 322, Sundhyberg 3. chimedes, Penta m. fl., storlekar 1,5 500 fr.'~hju| 05

. Motor- o. vevlagerreno-

—70 hk, vissa med garanti. Batar

Blinkreld Yolvo 6 V 10: —/st. Start-
reld 6 ¥ 15: —/st. Styrsn. Hudson
50: —, Hast.-mat. i panel d:0 55: —.
Stotdamp
Jawa
50 bak-
hjul m. dick 25: — 2 st. sadlar,

ribbdick 90 %

Aterforsiljare for tyska bilnyheter
sokes. Sv. t. xFritidspengar, 6871s.

Volksw.-mstor, kompl. med fdrga-
sare, startm. o. generator. Sv. t.
»YW-metor, 6882..

Kopes
NV 28 Sachs met. 150 cc, ev. nag

DKW

i s "~ tillbehdr, Lambretta, > ! o A ¢
:eir'u‘nng‘tr.raln;:;k;s Moteraffir, Lin- c::;:“c"-“:de,gonning. renovering. | i ted och plast. Tillbehdr, Byt_elnl ta- g(;u—l ;drz.nygr:'t::r g?:inlgi;not: g?:v ‘):‘ép elévutm h;regf, :e%’rﬂ;bp%
Y : Gita_ Mator, bstgitag. 17, Sthim ges. Formanliga avbe'mmnzs;l :toarr; 55: —. Motor Sachs %8 cc m. av- | jan 'St R‘“Innt.. A b

tchless, Triumph, BSA ) Si. Tel. 430435 Till landsorten fraktfritt oc i § 40: —. Plu
Ma o, phe ph, , Jawa | Su. Tel, : Ilagekostnad, AB STOCKHOLMS | E3s7of, lj.-damp., for : —. PIUS | tersund.
ren, i B. reserydelar. Vevlager- Stefa flygtindning for mc och mo- | emballageko LI ) frakt. "E. Nilsson, osteriingg. 28, :
Ca.' fiytnderborrning. Skoglund & | juger ~Stor, (riliggande, Vil Ayld, | MOTORCENTRUN, = BERMIALSS | piyimberget. Geggs 200 -55. cylinder, helst m.
4380 09 WL 23, Sthim. Tel, ﬂ-",gm tindspole. Finaste for- | byggmades, Narra Bantorget. Tel. - kanna o. bult. Beg. eller ny. Ev.
- 99, 415024, biltt ing far Er som gillar sportig | 112142, 20 24 42. 1 st. Rumi suger sport TT 125 cc, | §yen sidvagn t samma cykel. Refand
""'fcmmm begagn., Gill de k:smriln lv Finns hos mc- och mo- | Keattar! Hir har Ni chansen att en- yikt 100 kg, kord 50 mil efter ny- | Frisk,  Gustavsherg, Alni. Tel.

-tl.an"“i'“"- 'Stérst i branschen pedhan‘d'llre Yillverkare: Haldex AB, | keit och effekli{vt tx_::mmavﬂ?:r:up;al bmoe'.:mx';‘y °°.:°{:f.:m& 7":',“&5'1!“;';: 85162 el. 57300 Swall,

MMan Jap  Olived X PR ett verkligt fartak.  Lallfallliga j me 0 y ~ | Vincent 1000 cc Kopes Kontant. Ake
harg Tel, 1. tredalspatan 3, | Halmstad. i isni for nastan alla | kord. Toppfart ca 130—140 km. Sal-
- el 126934 : ervdel. nya | trimn.-anyisaingar } At hindel Petersson, Pl 131, Saleboda.
Motersty - Triumph metorcyklar, res t. ex, Silver- o. Guldpil, NV, | jes billigt omg. av en handelse.
lar ] i 3 12 Hemry Jehamsson, 2-takt., t. ex, DALD : Ingshergsgatan 29, | B trepunkts utombordsracer. Sv.
Katalog ro o Ll nettopris, Begar | 0. beg. Msterf:a Hew . {l. Kompl end. | Axel Hjerthage, Ingsberg , | Ber.
Ok 50m sindes gratis fran s's" Karlbergsy. 69, Steckhelm. Tel. | Monark, Vespa m. Nissii. t. »Kelly, 6884n.

ilston A

+ Falkenberg,
TE
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317311, 3067 15.
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4: 50. F:a RSR, Bex 11, Stuvsta.
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Teknikens Viarlds Radannonser

RADIO — TV

Siiljes

Beg Dbilradie, stor sort. Var god
ring Gdvle 167 95. F:a We-Ess Bil-
.

Neris  Trumph 158 projektorer m.
Gver 22 % rabatt. Reky. prislistor.
Bex 13818, Chg 13,

Amatirfetegrafer. Framkallning o.
kopiering till {igsta priser. Fram-
kallning 1: —. Smabildsf. 1:50. Ko-
piering 6X6 0. 6X9 cm 25 ore.
Forstoringar 7X10 cm 35 ore, 10X
10 cm S50 Gre. Kameror o. fotoar-
tiklar 20 % rabatt. NORR-FOTO,
Bl lundsgatan 11, Nerrkiping.

Mattopriser! TV-DX alikanalsantenn i
2 van. (20 elem.). Riktpris 195: —.
re‘tt? 68: —. Suc_r‘stmxﬁsle 16: 50.

Y 4: 85. 1 tor 1: 65.
Yiggisolator 0:95. Hi-Fi  Tape
77 = ¥5 m 13: — Do EP =
S50 m 19: —. Phono Trix batteri-
bandspelare, komplett, 198: —. Be-
gar broschyr. Prislista mot porto.
Astesn-Import, Bax 4852, Trelldit-

taa 4.

Hi-Fi musikmBbel »Sinusa, obet. beg.
Frekvensomride 40—18.000 Hz. Kr
180: —, har kostat kr 345: — Stig
Fillgren, Perjus.

Reseradie, 4-rors, m. batt, 50. —.
Cyclemaster-hjul, obet. kort, 75: —.
Likriktare 3 amp. Philips, aytt ror
m. gar., 75:—. Skivspel. 78-v.,
som ny, 20: —. Erik Svemssem, Rya-

berg. Vel 23.

FOTO OPTIK

Siljes

Feteamatérer! Sind Edra filmer och
negativ med fdrtroende till oss fér
framkallning, kopiering och fdrsto-
ring. Prisex.: kopiering 6X9 och
6X6 0:25. Farstoring 7X10 O0: 35,
10X10 0: 45, 10X15 0: 55, 13X18
1: 25, 18X24 2 4S. Belitenhet ga-
ranteras. Ericssems  Fots, Linki-
pisgsviger 25, Merrkdping 5.

Agfacelor-Kedachrome m. Gver 30 %
rabatt. Reky prislistor. Bex 13818,
Satedary 12,

Firghilm (g. farsk) Aglacolor CT
18 24X36 36 exp. 12: 75. Agfaco-
lor 0. Kodachrome 2X8 mm 75 m
18: 50. Order 4. 75: — fraktfr. J. B.,
Bex 5, Rike.

Veigtidader 6X6 m. Color Skopar
;3.5. Synchro—C{mpu:, div. tillb,
XOn exXp.-m. Erlingssn, Stz
424, Lidkoping.

Kompl. fetautrustning, kamera 66,
m. blixt, ny el torkpress, kemikal.,
papper, skalar, kop.-ram, lampor
m. m., siljes for endast 75: —.
R. Asderssea, Box 63, Fiasta.

Kamersr-Foteartikiar av ledande mar-
ken — 25 % rabatt. Grumdex, Bax
33, Mwddinge. Tel. 57 54 30.

First-app. 6x6, framk.-dosa m. m.
endast 100 kr. Begir beskrivn.
1. Jerdanssen, Bredvikes, Terrskeg.

Amatirastrassmer!  Teleskop och
byggsatser fran Goto, Japans stors-
ta optiska industri. Xatalog mot
50 ore i frim. Astramik, Yikstexs-
viges 38, Jshanmeshey. Tel. 49 96 32,

Tvdsgd spegeirefiex Beautyllex 6x6
1:335 {1: 20 mm, Dblixtutlosare
Synchro, sj#vutiGsare samt med {or-
sattslins. Har kostat 410 kr, siljes
t hogstbj. Sv. t aSmalfilm., 5353..

Radaononserna d3r ay tvd slag
Antingen har den som vill ha
kontakt satt ut sitt mamn och
adress, eller ocksi har han an-
vint s. k. signatur, | det férsta
fallet skriver Ni nsturligtyis till
den adress som stir i amnon-

sen.
Signaturen 3r det som stir

annons. Anvind gima_ forkort-
ningar, P3 varje rad i tidningen
Zir in c: 34 bokstiver inbe-
raknat ordmellanrum. Ni kan Ga
Htt rikna vt hur minga rader
Er annoos fsdver.

lel. Steckhslm 34 59 09,
Citaberg 1125 19, Malmi 327 84.

Siad inps pesga! Priset for

I BESTALLNI

£
g
E

_S& biir svarar Ni pd en rodannens

S& hiir bestdlier Ni en rodannons

‘ iV samma  wppgift
en lapp) och skicka den “"“'.T - Svar il sigrater, Om Ni inte vill

(sickss il TVis amnonsavd,, Torsgatan 21, Sthim Va). Hirmed |
enligt bifogade tlext. Den skall inforas i

v
 vill). Asnonsen skafl sti under den rubrik som jag w'

X ;
E Maskiner
: Jaki

inom » (citationstecken), f. ex.
>Forminligt, 1362,. | detta fall
skriver Ni signatures pi kuyer-
tet och adresserar till TY:s an-
nonsavd., Torsgatan 21, Stock-
holm Va.

Skriy Ert svar 33 wtfdrligt
som mdjligt. Gldm inte att tyd-
ligt skriva Est namn och adress.

radannons i TY ar 33 ligt som
2: 10 per rad. Men Mi behdver
inte betala {3rrdn anmonsen varit
infdrd i tidninges. Ni fir di
rikning och inbetalningskort. Dir-
16r behdver Ni inte, om Ni inte
vill, i férvdg rdkna ut hur minga
rader Er anoons kriver eller bur
mycket den kostar.

sitta vt mama och adress i Er
anpons kan Ni anyinda signatur,
Exempel signaturer zer Mi
(inom (citationstecken) i vissa av
annonserna pd demna sida. Svaren
kommer d3 il TY zom skickar
dem till Er, Formedlingsavpifien
3r 1 kr fdr att ticks uigifterna
181 expedition och porte,

NGSSEDEL )

< s..- fader (behbrer inte anges

Nerte gwiu

lél

Amatirfategrafer! Rekordliga priser
4 framkallning o. kopiering. Fram-
Kallning 1: —, smabildsf. 1: 50. Ko-
piering 6X6 o, 6X9 cm 25 ore.
Forst. 710 35 dre, 9X12 0. 10410
40 Gre, 13X18 1: 20. F:a Fote-Fix,
Bax 21, Yinslav.

Kopes

Il}rug. kikare. BS, Pod. 1, Llinki-
ping.

§ mm prejekter kopes nagot def.
Billigt. Sv. L. Tel. 433284 eller
Herr C. Pinotli, Bondeg. 70, Stock-
boim.

DIVERSE

Siljes

URDELAR o. VERKTYG siljes, aven
till amatorer. Illustrerad forn.-ka-
talog och prislistor sindes mot 2
kr. | frimirken. Firma E. Karlssom,
Erikslund,

VET NI att Ni billigt och enkelt
kan géra en batmotor av en mc-
motor? Passar alla batar. Ritning o.

arbetsbeskr, 7: 75 + porto. T¥:s,

MODELLBYGGE Fack 739, Junsele.
EL-MOTORER o. generatorer omlin
Siiljes das billigt. ). H., Bex 353, Skirdy.

McCoy 16 cc, kérd 1 tim., m 4
prop., kdrkl. bat, 2 link.-plan m. m.
Halva priset, 90 kr! Tel. Rittvik
183 %9.

Ny Webra 25 cc 40: —. A. Svens-
son, Orrev, 19, Oskarshamu,

MASKINER
VERKTYG

Siiljes

Nya sch Dbegagnade reseskrivmaski-
mer fran 87: —. Begdr prisuppgifter.
A. Westerborgh, Box 5727, Boris.
YERKTYGSLADOR. »Arméns vinggr.-
l3da> tillverkad av helpressad plat,
med barhandtag samt 2 utfallbara
lock med spdrrlds. Mycket omtyckt
av bil- och batagare. Pris 6 kr/st,,
vid bestilin. av minst 3 st. 5 kr/st.
BICKs, Fack 13, Kepparberg.

BIL-BATPLAST. Materialsats inneh.:
Plast, hirdare, slappmedel, glasfi-
bertyg, anvisningar, prislista m, m.
9: — -+ porto Firma POLYMATH,
Box 31, Bromma 1.

GLASFIBERPLASY f. bat, bil, flyg,
hobby och hantverk. Vi lagerfora
alitid V-plast, accelerator, hardare,
specialbehandlade glasfibervavar,
mattor, band och snoren. Tillskriv
oss och begir broschyr och bruks-
anvisning, som sindes kostnadsfritt.
Minsta forsdljningskvantitet: 1 kg
V-plast med accelerator och hirdare
— kr 11: 50 — vilket racker till 1
kvm glasviv ¥ — kr 8: 50 — el. ¥2
kvm glasvdy Tj — kr 6: 25. Vand
Eder med fortroende till specialis-
ten AB Seriebat, Maria Pristgirds-
gata 4042, Sthim Si. Tel 44 3552,

TY 12 ar arg. -48, 19 nr -49 till
hogstbj. P. Gustavssem, Bex 730,
Yaldemarsyik.

El-symaskin, viaskmod., 220 v, end.
175: —. E. W. Gustafssen, Box 89,
Sivedalen.

SPORT JAKT
FISKE

Siiljes

Samlare! Div. saker frin Nazitysk-
land: pistoler, revolvrar, gevir. Lis-
tor mot porto. Yapen kdpes och
bytes. Xaj Semdstrém, Brahegat. 23,
Sthim, Tel, 617872

Lufty. Diama 22, valsk., obet. beg.,
siljes f. 35 kr. A. Nilssam, V.
Strémaker, Mjisjiby.

Bill. spinmwtr. 3dlj. el. byt. mot
beg. haspelrulle. Hikan Anderssen,
Lyckhem, St. Levenme.

Iskapsiad Raspelrmlle, jap. prec.,
end. 29: —/st. 2 st, fraktfritt. Fack
1, Biaghre,

Pisteler, gev., bajon. o. bl vapen.
Prisl. m. p:o. Sdljer, koper, byter,
Returr. Det 16nar sig att skriva till
F:a Dekorationsvapen, H. Falk,
Skegy.-gatan 13, Karisberg.

Walther Olympiapistol med tillbeh,,
som ny, kost. 130: —, sidljes {for
80:—. Sv. t. L Larssea, c/»
Althén, Bredgat. 7, S¥lveshorg.

PLATS-
FORMEDLINGEN

Ombud sékes for radio, foto m. 1,
artiklar, Begdr kalalnr med ligsia
importpriser frin Pestordercantralen,
Bex 7058, Malmi.

Brottets Krdmika, kostat 69: —, sil-
jes for 35: —. K. NKarissem, Ost-
gitagatan 2, Mjilby,

Braun Combi rakapparat 57: —. Sv.
t. »Dubbelkdp, 6844..

International meter 60 hkr t. batm.
225: —, Likstromsgen. 8 hkr 70 V,
kull., 300: —. Finshyttan turbin nr
4 375: —. llo mopedm, 35: —. Sv.
t. =Rea, 68435, .

Nar Ni svarar
pa annons
med signatur

(Ndr namn och adress pa den som
vill ha komtakt inte 3r utsatt)

Skriv signaturen (det som stir
sist inom citationstecken) dverst
pd kuvertet och adressera til)
Teknikens  Virlds  annonsavd.,
Torsgatan 21, Stochhalm Va, Ert
svar vidarebefordras da av tid-
ningen till ratt person.

BATPLYWOOD. Vi
garanterad batplywocd
mahogny i tjocklekar
till 18 mm. Tillskny oss och be-
gar broschyrer och pnsiista, som
sandes kostnadsiritt. AG Seriebdt,
Maria Pristgardsgata 40—42, Sthie
Si. Tel. 4435 42,

iora alltid
¢ furu och
itan 4 mm

»Visitkerts med avvipnande kul text
i elegant tryck. Gor succé i manga
sammanhang, Liten upplaga. Pris 6
kr/sats, Postforskott. Sv. t. »kye-
kade skimt, 6849..

Beg. dragspel, 5-rad., 96 basar, 85

tang., 250: —. Beg fiol 65: —.
Beg. skrivmask, 250: —. Beg. sp.-
spo m. rulle Rek. 1600 o, lina

30: —. Kikare, forst. 5 ggr, ljusst

100, 48: —. Delar t. HD 350 cc.
Kompass, vatskef., 12: —. Beg. tid-
tagarur 10: —. Guldring m, onyx-
klack, har kostat 88: —, silj. f.
60: — Frim.-alb. m. ca 500 wtl.
frim. 25: —. Exkl. frakt. Sv. L

»Div, 2145, 6376:

Idrettsboken 3rg. 1955—1958, Olym-
piaboken 1948, 1952, 1956, Fot-
bollsboken 1956—57, alla nya, sal-
jes f6r 195: —, har hostat 400: —.
K. Karlsson, Ostgitagatan 2, Mjilby.

Dpnnl, S-rad. har kostat 400: —,
cdljes for 300: — B. Jomsson, Ce-
derstrémsy. 13, Bromma.

1 st. skimmjacka, 1 par skinnbyxor,
1 st njurbdlte, 1 st. storthjaim.
Pris 200: —, Klaus Berteisen, Bast-
berget, Malingshe.

Frimirkssaml. 600 ol. + byt.-mirk.

35: —. Baddbeslag t. VW 15: —.
Mynt 80 st. 20: —. Hasp.-rulle
30: — Sv. t. =C, A. P., §MT..

Trumpet + nybdrjarkurs siljes for
175: —. S. Sahlia, Kungsgatan 3,
Haimstad.

Nya Philiskave rakapparat 57: —.
ELL-PE, Bex 99, Arboga.

Kopes
Sv. myat fr. 0. m. 1857 t. o. m.
1906. Sv. m. pris t. =Kr. o. #re,
5887,

Vem kan skaffa gamla nr av Road
& Track (54—59)? F. ©. intr. av
allt som ror »klassiskas bilar.

E. Kallberg, Jindkersy. 16, Enskede.

VECKANS 72,7 KATALOG

4 SKOLOR
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B'LREPARATbRS‘ kursar samt " traktor- od}

mén, Fullst, bilverkstadsutrust i ;
férmed!. Prospekt moy 2 p:n':;:.m' e

Skdvde Praktiska Skola Tidan. Tel. 70084

-
“\\\\\\\\\\‘\\\‘\“\‘\“\\“‘

bilrikiningskurser om

AR S N N

skola. Maskinteknik

KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

Ingenjirs- o, verkm.-ex, fr, folkskola, real- el,

a k med verkstudsteknik, Telet
‘r’nder. Hostter'm. borj. 1 sept. o. varterm. 13 jan. Anmil snarast! Abe
enna tidning! Stort antal sékande. Tel. Képing 113 16 o e

INGVAR LILLIEROTH, elvilingen)ér,

studentex. Dag- o. afton-
eknik. Liga levnadskost-

rektor.

TEKNIKENS VARLD 16/59

) Uil SALU
NYTT - 88 kr. - NYTT

NY ENKEL
skrivmaskin
88 kr! Storre,
~ ’ beg. o. nyo
57Y, (se ) bill.
% A Prospekt mot

porto.
PING AB_TV, Malms C

ilioleknisk Hondbok

3:dje uppl. av ing. ERIC
ANDERSEN. Del II kr 16: —
(Del I slutsdld) i eleg. klotb.,
35 sid. Rikt ill. Oumb. for
oh., radiorep., amatérer,
rande m. fl

: — Stradlar — Vibra-
=. Inb. i eleg. klotb. kr

rizerns hjilpreda 7:50.
!zw aistens a

Prima, med cell-
gummi- el. la- |
dersula, herr

65:-. dam 52:50
Gummistovlar
m. laderskaft
37:-. Simsk-
skinns-

l kalsonger ~

52:-. Mot -
postforskott. Returratt.

F:a Y. KERO, Sattajiirvi.

MOPEDISTER!

I 1959 irs katalog finns
det som brister pA moped
och mc. Den sandes mot
porto.
MOTOR-HOHKS
Sagen - Tel. 3C. 31

PATENT

genom
INGENJORSBYRAN
PATENTSERVICE
STIG HANELL, Dukvigen 2,
BROMMA - Tel. 255774
Upplysningar mot porto.

VALOLJAD
-rullar av

Den varldsberomdo oljan
3-1-EN &r oovertraffad
for rengoring, smorj-
ning och rostskydd.

"Ha alltid
3-1-EN
tillhands

Saljes ov jarn., forg-
och iportoffdrer

BILNYH ET

y, ren, rationell oljemit-
sticka for bilar. Tages ej upp
vid kontroll. Tillv. f. n. till
Austin A 30—35, Fiat 600,
Isabella, Taunus 17 M, Mor-
ris Min. -53-59, Opel Olymp.
Rec. Dauphine, Volvo 44-51-
60 hkr, VW. Direkt fran till-
verkaren. Pat.-s. Pris 4:25
pr st. plus porto.

Ingenjérsfirman
A B Z PRODUKTER
Box 47007 - Giteborg 47

TYDLIGA MANUSKRIPT
undanrdjer risken for

fel i annons.

Sy, TELESKOP
* "

\  med 50 ggr for.
siritt (exkl. stativ)
nodvindigt mate-

ELECTROFON RADIO
Box 80, Paradis, Bergen, Norge

BYGG BATEN BILLIGT!

Ritningar till racer-, sport-, camping- och fiskebatar.

Panoramarutor, batbeslag, spe-
<™=\ cialpropellrar samt utombords-
N/ motorer. Prospekt mot portok.

Firma H. GUSTAFSSON

Box 71 24, Borlange
Tel. 13019

Alle
Ni behdver

14:95

+ frakt.

— ==

2 framkallningsskilar, kopie-
ringsram, pincett, kemikalier,
papper for 100 koplor samt
riddgivare. Sindes mot post-
forskott frin

F:a KNUTT & SVENSSON

SOLLERON

et byte.<

fangst!

Halls jaokt- och fiskredskap &r
forstklassiga grejor som man
kan lita pé&.

Jégare och fiskare, skriv i dag
efter v&r stora kat. dver nyh.
Forstkl. varor — de bdsta som
stdr att f&, L&ga priser — de
ldgsta | branschen. Yapen re-

pareras.

Hiills AB o Falurj

V. g. sénd katalog
& Jakt o. Fiske gratis o. franco.

. adress. TV 16-59
MC-KATALOG
]

Insind 1:50 i
frimiarken samt
namn o. adress
sd kommer var
nya 144-sidiga
katalog pd pos-
ten. Innehaller
den storsta sor-
tering av reserv-
delar, tillbehor,
verktyg m. m.
for mopeder o.
motorcyklar.

ESTALL

katalogen idag
— det lonar sig'

PR
~

— ORNSKOLDSVIK

————

l::;\ﬂdl:. Alaska, Sydamerika, Agfgf'(l;‘ﬁ%rsn oo T

port ANSTALLNINGAR, M

om f¥retag, anst.-byrder, arb.-férmedl. ALLA YRKEN, manliga, kvinnliga. Manga re-
ryterar och anstdiler fran Europa. Visar vagen till Informationskallor, jorden runt.

PPorten avsléjar en viirld av mdjligheter.

N enda { sitt slag — nu pa svenska. N
ANSTALLNINGSTJANST Box 247, STHLM-Bandhagen

LOCKAR UTLANDET, onsninger 1 usa,

Zeeland, FN, England m. fl. linder? Var
ERNoen TLLFALLEN UTOMLANDS anvisar

Begir nirmare upplysning!

/“”
i forstklassiga \‘: -7"""\‘
musikinstrument o. tillbeh. Go-
da bytes- och betalningsvillk.
SKRIV | DAG!

Bygg Er egen fiol — mat., verk-
tyg o. ritningar finns hos oss.

ST o ¢ i
|p///[/lafﬂlyi,)”uvému/m)l
MALMO l ,
Sénd GRATIS Er nya katalog! /*

Spara pengar — ljind pengur

Nu kan Ni ELEKTRONFORNICKLA, FOR-
KOPPRA, FORKROMA, FORSILVRA och
FORGYLLA sjdlv.

Genom att anvinda denna nya rbrnlcklingsn\etod. »pen-
selmetoden», ar det latt att elektrondverdraga alla f6-
remal med onskad glans och tjocklek. Till en penscl-
sats som kostar endast 18: 50 medféljer »specialpen-
sel» samt material till fornickling o. forkoppring. Till
satsen medf. dessutom en utforlig och littfattlig be-
skrivning vilket gor att Ni genast kan uppna forst-
klassigt resultat. Prov pa foérnickling medfoljer gral.ls.
Av def medsinda provet pa fornickling kan Ni sjilv
bedoma det utmiirkta resultat, som erhélles vid elek-
tronfornickling medels »penselmetodens. Satsen san-
des vil emballerad i kartong. Bestall i dag.
Agenturfirma NIBI, Box 6034, Maimé 6

Sind omg. med full returrdtt ...... st. kartonger
r »Den nya fornicklingsmetoden» a kronor 18:50. (Tva
kartonger portofritt.)

i Namn

I AGreSSmm e wm = o o - - m o - —————

Hotorkryssare

FLAMINGO

i lyrklass

Y

\s

Enastaende ljusig modell %
avsedd for 1,5—2,5 cc moto-
rer. Lingd 820 mm.

FLAMINGO
BYGGSATS

e 98:90
-~ porto :

Byggsatsen omfattar bl. a.:
Fardiga bord i flygplywood,
diack och didckshus i hondu-
rasmahogny, borrad kolstock.
Tryckta balsaspant etc. Ut-
forlig ritning samt anvis-
ningar dven for radiokont-
roll-installation. .

NN NI

APELBERGSGATAN 48 STOCKHOLMC.

Sand omg. pr postforskott
MINGO a 38:50 —- porto.

l NAMN: % 7 oot oo e BOSTAD 7o TNt
POSTADRESS:
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Apparaten pa bilden &r en upplysningsautomat. Man trycker pPa en
knapp varpa det kommer ut en papperslapp, som 1. ex. visar en
joktad varvhuskund rGtt avdelning eller en vilsen bilist ratt vag.

Den snabba Porsche-motorn byggs
numera dven som flygmator i fy-
ro olika variationer med effekter
fran 52 till 75 hk. Denna bild vi-
sar en motor ay typen 678/3, vil-
ken har en effekt av 75 hk. Vik-
ten Gr ca 112 kg och motorn ar
vtrustod med kylflékt av samma
typ som en bilmotor samt elek-
trisk sj@lvstart. Bensinforbrukning-
en uppgar fill 18—22 [iter i tim-
men. Porsche-motorerna har mon-
terals i de nyo tyska sporiplanen.

Kotten p& bilden dr
kanske inte s& mycket
intresserad av den lil-
la metallgloben. Sna-
rare mes av innohéllet
~ en mus. Apparaten
ar nomligen en tryck-
kabin f8r rymdfarande
moss. Finn: i USA.

>

>

Defta &r rammofor RR2, som &r

konstruerad och utvecklod av Flyg-

motor i TrollhGttan. Motorn visades
pS& den infernationella flygsalongen
i Poris. Alla dota om den nya meo-
forn @r naturligtvis siréngt hemliga.

SLUTKLAMMEN

FRISKA FLAKTER
FRAN OSTERN

m Under ar 1958 tillverkade Ja-
pan mer #n 200.000 bilar och
landet bdrjar mer och mer
framtrida pd virldsmarknaden
bide som exportor av motor-
fordon men ocksa i olika biltdv-
lingar dir man for ovrigt haft
avsevidrda framgangar pad senaste
tiden.

Japans bilexport ar kanske
diremot &nnu si linge inte sar-
skilt imponerande i siffror men
okar stadigt. Under 1958 upp-
gick den till 12.000 bilar, men
Jamfért med 1957 har exporten
stigit med 100 procent och under
1959 riknar japanerna med en
ytterligare fordubbling av ex-
porten. LCet &r sirskilt USA-
marknaden, som man ir intres-
serad av och minga bilar byggs
ocksA med tanke pd de ameri-
kanska vigarna.

m Toyota Motor Company, som
dr ett av de ledande foretagen
inom motorbranschen, har for-
handsannonserat att man kom-
mer med en ny forbittrad mo-
dell i september | &r. Man sil-
jer sina bilar under namnet
Toyopet och denna speciella
modell, som har en motor pa
60 hk, kommer att ha en topp-
hastighet av 140 km/tim. I USA
kommer den att siljas for ett
pris av 1.800 dollar eller nigot
Over 9.000 kronor. Fér nirva-
rande siiljs 200 Toyopet i ma-
naden pi& USA-marknaden.

m Nisan Motor Company har
just skrivit kontrakt med tva
amerikanska bolag, som skall
silja deras bilar. Det ir Wool-
barton i Los Angeles och Ruby
Datsun i New York. Woolbarton
representerar japanska bilfabri-

R S S T AR S

ker i Californien och | 10 andra
delstater pd vistkusten. Ruby
Datsun har hand om distributio-
nen | 21 delstater pn Ustkusten.
Pa vistkusten rijinar man med
att silja 500 bi i manaden
eller totalt 65.C00 enheter un-

der den nirmasle {emarsperio-
den. Pa o6stkusien ciknar man
med en forsiljn av 75.000 bi-
lar under samma pariod.

m Rent allmint ir emellertid

priserna pa de japanska bilarna
— trots den billiga arbetskraften
i landet — férhiliandevis hoga
vilket till stor del beror pa att
man innu inte kunnat helt ut-
nyttja en mekaniserad tillverk-
ning. Det gors dock stora an-
stringningar att komma till ritta
med detta problem och inom en
inte alltfor avligsen framtid kan
vi sikert vinta hirdare japansk
konkurrens pé den internatio-
nella bilmarknaden. I dag ir det
de specialtillverkade bilarna som
bist kan konkurrera. Nir det
giller dessa ir den billiga arbets-
kraften en avgdérande produk-
tionsfaktor eftersom serierna ir
smi och manga delar miste spe-
claltillverkas.

m Till sist nigra data om bilen
pd den nedre firgbilden — Dat-
sun Sedan L 210.

Antal passagerare: 4, hjulbas:
2.220 mm, vikt: 925 kg, lingd:
3.880 mm, bredd: 1.466 mm, hojd:
1.500 mm, sparvidd fram: 1.170
mm, sparvidd bak: 1.180 mm,
vandradie: 5.000 mm, antal hk: 37.

En reparation av en TV-opparat underlétias betydligt om chassit ar
monterat vertikalt och utféllbart. Det visttyska TV-mérket Lowe kom-

mer nu med utfillbara chassier. A

pparaterna f&r en spérranordning,

som stoppar chassit i 45 gr. vinkel eller helt utféllt i 90 gr. 45-graders-

loget &r sérskilt anvéndbart dé
v

man vill n& bdda chassisidorna.

; 1}
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Specialbyggda bilar &r, som den dvre bilden vill visa, en
japansk specialitet. Den nedre bilden visar Datsun Sedan

i Grinti Foto: Pierre Meillier
L 210, som narmare beskrivs i Herr Teves krénika harintill, oto: Pi
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TEKNIK
och HOBBY

ger vad den moderna manniskan langtar ef-

ter — att fa kanna samhorighet inom famil- _

.

b 4 ,

och nyttiga uppslag som

e

HEMMET. Koket moderniseras. Gar-
derobsforslag. Lampor. Golvbeligg-
ningar. Maleriarbeten. Tapetsering.
Inbyggda skap. Viarmesystemet |
villan. Rorldaggning och installation.
Skdp och bord. Matvrd. Takets un-
derhdll. TvAd rum i ett. Trappor.
Torkstativ. Vattenrérssystem. Varm-
vattenberedare. Ventilatorer. Av-
loppet. Badrummet fixas upp: Re-
paration av dorrar. Kryddhylla. In-
satsfonster. Fuktiga kallare — rad
och anvisningar. Indirekt belysning
m. m.

BILAR. Behandlingen av automatiska trans-
missioner. Batteriets vdard och skotsel. Bil-
fjader monteras. Bilmotorn blir aldrig for
gammal. Bilradion justeras. Bromsarnas skot-
sel. Campingvagn. Dynamo. Forgasarens
funktion. Dickens skotsel. Karosseriet. Elek-
triska systemet. Rad vid kop av gamla bilar.
Bilen inredd till sovplats. Konditionering.
Sjalvstarten. Lackering. Sportvagn som Ni
sjalv kan bygga. Kompressionen. Tiandningen.
Tandroren m. m.

BATAR. Hur man bygger en bat. "Zephyr"
pa 14 fot. Isbat. Jollar. Snabbseglande kajak.
Kanot. Kanotpaddel. Knopar. Kran till pa-
hangsmotorn. Lanspump. Lyftapparat. Motor-
jakt. Pahangsmotorer. Vattencykel m. m.

100-tals artiklar med massor av idéer och uppslag. Va;e_sig Ni
tycker om att anvinda hammare och sag, pensel‘oc}'x spac};el.
spade och kratta eller Ni tycker om att syssla med batar, bilar
dch motorer finner Ni i verket en lattfattlig och instruk_txv rad-
givare. Men #ven for Er som foredrar hemtrevnaden Amomh
och har lust att syssla med porslinsmalning, fotografering, tr
snideri, modellering och mycket annat, finns det ett otal trevligs
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an bli till gladje for El_l,;.

Etsning- i metallplat.
Skogssdg. Slipning. Saxar. Sm
ning. Ljusbagssvetsning for nybiris
arhetning. Uppmirkning av trd.

lar, skrapjarn och klingor. Borrii:,
ning. Skruvar. Verktygsmobel. Ve
Svarvning. Svarvbinken. Svarvbro:
ning. Glasarbeten. Maskiner m.

‘RADIO. TV. GRAMMOFON. Radios¢
ner. Bandupptagare. Extramottagare
mofonskdp. Extra hogtalare i
FM-sats. TV-skdp. Frekvensmodulera
fonidtergivning. Hi-Fi forstiarkaran!
Kristallmottagare for nyborjare. Radic
tips. Radiomottagare som samtalsanliggning.
Rorvoltmeter. Stroboskopiskt ljus. Transistor-
motlagare m. m.

MOBLER. Bord. Stolar. Séngar. Skdp. Horn-
skap. Bokskdp och _bokhyllor. Byraar. Bam-
bumobler. Lekhagar. Koksmobler. Camping-
mobler. Vilstol pa hjul. Barnkammarens
mdbler. Sdngar till gastrummet. Gungsoffa.
Sybord. Tebord. Tidningshylla. Toilettbord.
Arbetsbankar. Verktygsskdp m. m.

FOTO. FILM. Beredskapsvaska. Beskarnings-
maskiner till forstoringar. Centrifugaltork-
ning av film. Diapositiver. Luftfotografering.
Filmtexter. Filter. Forstoringsapparat. Foto-

jen, att ha gemensamma intressen och dar- c ke Pl cell-reld. Fotograferin enom mikroskop.
igenom fa den naturliga avkoppling vi alla LEKSAKER. ~Angkraftaniigening. Drakar. §oiih o ionion ™ polisiativ. . Fotootricks,
sa val behover. vaogcn ‘.’rs‘,"g nggﬁkrgssl&l?fkf{"gg:gg;a G{:}':' Framkallning. Undervattensfotografering.

saksbilar. Trampbilar. Batar. Rulschbana. Kontrollbox for blixt och lampor. Moérkrum

Gor fritiden treviigare

med detta verk som inte enbart ger uppslag
till nya saker man sjalv kan tillverka utan
dessutom instruktioner och praktiska rad om
reparationsanvisningar for arbeten som kan
utforas i bade hemmet, sommarstugan, trid-
garden och pa motorfordonen.

Dockskap. Dockmobler. Byggklotsar. Gungor
och karuseller m. m.

MODELLARBETEN. Isbat. Batar. Cris-craft.
Flygplan. Jarnvagar. Yacht. Radiostyrning av
modellbatar och flygplan. Bilar m. m.

SPORT OCH SPEL. Miniatyrgolf. Gymnastik-
redskap. Sallskapslekar. Trolleri. Kortkonster.

i koket. Morkrumslampa. Projektionsappara-
ter. Skap till forstoringsapparat. Smalfilm
med ledsagande text och musik. Strobosko-
piskt ljus. Synkronisator for boxkamera.
Textapparat till smalfilm. Trickfotografering.
Torkstativ till fotokopior. Fotografering av
djur m. m.

CEMENT OCH

BETONG. Betonggjutning.

£ Fritidslekar. Vattenskidor. Tavlingar och le- Cementvaser. Fagelbad. Betongens anvand-

Kombinera det roliga med det kar m. m. ning pa lantgarden m. m.
nyttiga! JAKT. FISKE. Gevir. Fiske. Kastspon. Drag HOBBYARBETEN. Armband. Gipsavgjut-
och spinnrullar. Redskapslada m. m. ningar. Halssmycken. Handpress till lino-

Med tanke pa bristande arbetskraft inom
hantverket ar det en stor fillgang att sjalv
kunna utfora reparationer och sidledes kunna
kombinera det roliga med det nyttiga. Sam-
tidigt vet Ni, att med TEKNIK och HOBBY
tillganglig blir arbetet fullt korrekt hant-
verksmassigt sett. Det kommer mycket snart

VERKSTADEN. Handverktyg. Filar. Knivar
och saxar. Hammare. Hyvlar. Metallsaxar.
Tanger. Vattenpass. Limning. Lodning. Band-
saz. Borrmaskin av gamla bildelar. Vedsag.
Svarvbank. Hydraulisk press. Handpress.
Montagekran. Putsskiva. Slipmaskin. Beslag.

leumtryck. Krukmakeri. Prismakikare. Rep.
Spegelbeliggning. Vivning. Liderarbeten.
Laderflatning. Aluminiumarbeten. Bord i jarn
och plast. Metallsagning. Smidesjirnsarbeten.
Inbindning av bocker. Nattduksbordslampa.
Plastarbeten. Bastarbeten. Bildskarararbeten.
Skulpturer i tra m. m.

att visa sig vara en god penningplacering. Bankborrmaskin. Svarvningsmoment. Elek- ar
g g E5; g triska motorer. Fjadrar. Hobbyverkstaden TRADGARDEN. Mobler. Grillar. Redskap
motoriseras. Materialberikningar. Skruvdra- Lykta. Gunga. Spaljéer och pergola. Solur

Skapa trivsamhet i hemmet —

genom att ha tillgang till” ett hobbylexikon,
som hela familjen kan ha gliadje och nytia av.

Gor Er bestalining i dag genom att ifylla och insdnda bestallningskupongen

fran

TEKNOGRAFISKA INSTITUTET e Torsg. 2, Stockholm C e Tel. 2356 75
Undertecknad bestialler hirmed TEKNIK och HOBBY med aganderitis-

gare. Nitning. Overféring av monster. Verk-
stadsgeometri. Platarbeten. Cirkelskirare.

bokhandel eller l

Stenplattor och kantstenar. Konservering av
trad. Utsmyckningar i sten och betong m. n

STEKNIK och HOBBY

biblioteket for hela familjen

TEKNIKochHOBBY

innehéller inte mindre #n 1600 sid8r och &r
rikt illustrerad med 1000-tals bilder och rit-
ningar. Verket kan erhillas inbundet i prima
rott konstlider (se ill.) eller i eleganta halv-
franska band.
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forbehall. Verket onskas mot 's
{3 kr 98: — | rott konstldder [} kr 148: — i eleganta, halvfranska band
(] per kontant vid leveransen
kr 18: — + porto vid leveransen och kr 10:— per ménad. IT
dtt « for det onskade. l
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