


TEKNISKA
FRAGOR

Teknikens Yarlds experter besvarar
endast fragor ay allmant intresse.
Insanda fragor maste férutom sig-
natur ockséd vara forsedda med

insandarens namn och adress. D&
antalet inkomna fragor pé& intet
satt svarar mot det utrymme som
star till forfogande, kan det dréja
fragorna blir

behandlade.

innan

Fraga: 1) Vem sidljer Rumi Ju-
nior Corsa i sodra Sverige? 2)
Var kan man fa tag pad broschy-
rer och prislista till densamma?

Karl-Olof Axelsson

Svar: Tillskriv generalagenten,
Svecia Bil- och Motoraktiebolag,
Sveavagen 129—139, Stockholm Va,
som aven star till tjanst med bro-
schyrer och prisuppgifter.

Fraga: 1) Data och toppfart pa
Panther >100> 600 cm*® Arsmodell
1953? 2) Vilken marschfart &r
Iampligast? 3) a) Ar det en slit-
stark maskin? b) Ar den drift-
saker? 4) Har den bittre segdrag-
ningsformaga an andra mc? 3)
Var finns reservdelar att koépa
till denna maskin? 6) a) Finns det
stortbage till den? b) Benskydd?
7) Har Teknikens Vaiarld (festat
den? 8) Var kan man kopa en
instruktionsbok till den?

L. N.

Svar: 1) Cyl.diam. 87 mm, slag-
langd 100 mm, slagvolym 598 cm?,
kompressionsforhallande 6,5:1, ef-
fekt 23 hk vid 5.000 varv/min.,
encylindrig toppventilmotor med
stotstanger, smorjning av tiyp
shalv torrsump> med oljetank i
vevhuset. Tandning: Lucas mag-
netgenerator med automatisk
tandforstallning. Forgasare: Amal.
Kraftoverforing: flerskivig kopp-
ling i oljebad. Transmissionskedja:
1/27%5/16”". Vaxelldada: Burman
4-vaxlad. Utvaxlingsforhallanden:
solo: 1:an 11,98:1, 2:an 7,05:1, 3:an
5,66:1, 4:an 4,49:1. Sidovagn: 1:an
13,62:1, 2:an 8,00:1, 3:an 5,43:1,
4:an 5,1:1. Varvtal vid 50 km/t
2.000 varv/min., motsvarande c:a
6,7 m/sek kolvhastighet. Dick-
dimensioner: fram 1973,25”, bak
197%3,50”. Bromsar fram diam.:
77, bandbredd 1 1/4”, Bak diam.:
87, bandbredd 1”. Vik! utan brins-
le och olja: 185 kg. Hjulbas 54”.
Fri markhdjd 6”. Sadelhdjd 297.
’I:ankvolym 18 liter. Oljemingd 2
liter. Toppfart 140 km/t. 2) Upp
till 100 km/t. 3) a.—b. Panther
100 atnjuter stadgat rykte som en
synnerligen slitstark och driftsa-
ker maskin. 4) Ja, battre in de
flesta. andra maskiner. 5) Bl a.
hos ‘generalagenten Stach & Co.,
Sveavagen 94, Stockholm Va. 6)
a—b. Finns att fa pA bestillning
hos generalagenten. 7) Ja, i Tek-
ntkens Virld nr 12/1953. 8) Till-
skriv generalagenten.

Fraga: 1) Hur forfar man nir
man vill besiktiga en begagnad
n'gotorcykel som #Ar uttagen ur re-
gistret? 2) Vilka kray stéller be-
siktningsmannen pi en begagnad
motorcykel i helhet? 3) Inverkar
det pa4 besiktningen om motorn
dr nagot sliten? 4) Maste det vara
bromslyse pa en motorcykel som
4r besiktigad for tva personer?
5) Om hastighetsmitare finns,
maste den fungera vid besikt-
ningen?

S. Johansson

Svar: 1) Om fordonet varit ay-
registrerat i mer 4n 3 4r forfar
man pa samma sitt som om mo-

torcykeln vore ny, dvs. forst teck-
nas en trafikforsékring pa mc, se-
dan uttages ett var rodpldtar hos
narmaste pnlism''ndighet, darefter
bestilles lampligzen tid for besikt-
ning hos ndrmaste besiktnings-
myndighet. Om fordonet varit av-
registrerat kortare tid &n 3 &r
racker det med forsdkring och en
interimslicens som utfardas av po-
lismyndighet. Det innebar att cy-
keln far koras pa sitt gamla regi-
streringsnumuner, trots att den an-
nu inte blivit besiktigad. Darefter
maste besiktning ske inom 3 vec-
kor. 2) Sarskild vikt fistes vid
funktionsdugligheten hos broms-
system, lyse, signalhorn och ljud-
dampare. Betraffande belysningen
galler att helljuset inte far under-
stiga 1 lux pad 100 m avstind och
halvljuset inte overstiga 1 lux pé
25 m avstdnd. Vidare far avgas-
systemet inte vara behiftat med
nagra lackor, styr- och hjullager
far inte vara glappa. 3) Nej, sa-
vida den inte &r si sliten att den
nar som helst kan falla i bitar.
4) Nej. 5) Ja.

Fraga: 1) Hur manga flygplan
har Linjeflyg? 2) Transair?
Vetgirig och trafikflygintresserad

Svar: 1) Foretaget har f. n. 10
st. DC-3:or och fyra Lockheed
Lodestar. De sistnamnda anvands
endast for fraktflyg. 2) Sju flyg-
plan, varav tre Curtiss CW-20, tva
DC-3:or och £fva Consul. Ytter-
ligare ett par Curtiss-plan har be-
stallts.

Fraga: Vilken eller vilka flyg-
plantyper kommer det schwei-
ziska flygvapnet att anskaffa for
att ersitta Vampire och Venom?
Har P. 16 bérjat serietillverkas?

Air Force minded

Svar: For att ersatta Vampire
har Schweiz bestéllt en serie pa
100 st. Hawker Hunter F Mk 6,
alltsd en nagot modernare version
an de Hunterplan vi har i Sveri-
ge (F Mk 4) med bl. a. starkare
motor av den s. k. 200-serien av
R. R. Avon med ca 4.500 kp drag-
kraft men utan efterbrainnkam-
mare. Dessa flygplan har redan
borjat levereras. Fridgan om er-
sattning av Venom har varit fore-
mal fér stort allmint intresse pé
grund av det sitt varpd denna
friga handlagts av myndigheterna.
Efter langvariga studier och ut-
provning av en rad utlindska
flygplantyper bland vilka kan
namnas Grumman Super Tiger,
Saab J 35 Draken, Dassault Mi-
rage III och Etendard IV, North
American F-100, Lockheed F-104
m. fl., beslutades for inte s linge
sedan om anskaffning av 100 flyg-
plan av typ P. 16, det inhemskt
utvecklade attackplanet. Detta val
har utsatts for stark kritik i den
schweiziska pressen som beskyller
regeringen for att pa osakliga
grunder favorisera den inhemska
industrin vars P. 16 enligt kriti-
ken inte ar att jamféra med de
modernaste utldndska typerna
daribland Super Tiger och Draken.
P 16 ar ju ocksa ett underljuds-
flygplan i Hunters prestandaklass
och jamférelsen med Super Tiger
och Draken (som ju bada preste-
rar ca Mach 1.8) haltar onekligen
betydligt. Omedelbart efter beslu-
tet att bestilla P.16 rdkade emel-
leriid ett provflygplan haverera
och detta faktum — tillsammans
med att dven den forsta proto-
typen stortade i Bodensjon inte
langt efter forsta flygningen —
har nu medfért att beslutet att
seriebygga P. 16 skall omprovas.
Detta ar situationen just nu. En-
ligt vissa uppgifter avser schwei-
zarna att efter P. 16 anskaffa li-
censunderlag till ndgot modernare
utlindskt jaktflygplan. Aven om
det ur utlindska betrakfares dgon
kan synas en smula egendomligt

att anskaffa s& vidl Hunter som
P. 16 — den senare for leverans
forst om nagra a&r — maste man
halla i minnet att den schweiziska
flygindustrin stdr och faller med
P. 16. Situationen paAminner inte
si litet om den som hirskade i
Sverige dd pa sin tid Stal Dovern
lades ned till férmén for Avon
trots att ett 10-tal Dovern-motorer
redan befann sig under utprovning
och méanga tiotal miljoner kronor
investerats i projektet av Flyg-
vapnet och Stal. Som jamférelse
kan nidmnas att de tre prototyper
som hittills byggts av P. 16 kostat
ca 72 miljoner sv. kronor.

Friga: 1) Har fransminnens
reaabomb- och nattjaktplan S. O.
4050 Vautour kommit i tjinst?
2) Har typen exporterats till Is-
rael? «3) Har beslut fattats om
S. 0.9050 Trident II eller Dassault
Mirage III skall serietillverkas?

Trident

Svar: 1) Enligt officiella upp-
gifter hade i slutet av januari
méanad detta 4r 53 Vautour-plan
levererats av sammanlagt 160 i
bestallning. Dessa 53 flygplan for-
delar sig dock med 24 flygplan i

attackversionen (A), 27 plan i
nattjaktversionen (N) och tva i
bombversionen (B). Sammanlagt
ar 30 Vautour A bestillda, 70.

Vautour N och 60 B. 2) Enligt
troviardiga uppgifter har Israel
tecknat kontrakt om leverans av
ett okdnt antal Vautour-plan
sannolikt fordelade pd versio-
nerna A och N. 3) I den senaste
franska forsvarspropositionen £6-
reslds anskaffning av en forsta
serie pa ett 100-tal Mirage III san-
nolikt i en férbattrad version.med
mojlighet att operera i daligt va-
der. Darmed tycks striden mellan
Mirage och Trident vara avgjord,
i varje fall tills vidare. Det upp-
ges dock att Sud Aviation f. n.
arbetar med ytterligare en forbatt-
rad version av Trident.

Fraga: Kan flera TV-mottagare
anslutas till samma antenn utan
att det blir storningar frin den
ena apparaten till den andra?

REV 58

Svar: Det beror pid hur mottag-
ningsplatsen ligger i forhallande
till sindaren. Om avstandet inte
ar for stort kan man rdakna med
att styrkan frdn mottagningsan-
tennen ricker till for att tva eller
flera mottagare skall kunna an-
slutas. I sid fall maste mottagarna
»isoleras» fran varandra och det
sker vanligen med anvindning av
en sirskild motstandskoppling.
Hur en sidan skall vara utférd
for att gora riktig tjdnst ar sik-
rast att friga en antennfackman
om.

Fraga: Jag anvidnder for niir-
varande min TV-mottagare for att
titta pa Kopenhamnssindaren,
som sinder pd kanal 4. Jag har
en antenn som #r avpassad f{or
denna kanal. Nu kommer ju en
TV-sindare i Malmé att arbeta
p4 kanal 10 efter vad jag har mig
bekant. Nu i#r frigan: kan jag
anvidnda samma antenn for mot-
tagning av bide Képenhamn som
hittills och for den nya Malmo-
TV-siindaren?

Pildammshbo

Svar: Om mottagningspunkten
ligger relativt niira den nya Mal-
mosidndaren kan det g bra. An-
tennens riktningsverkan kan ock-
s spela in och det kan kanske
bli nédvindigt att orientera om
antennen, s att man fir ett kom-
promisslige dédr bAda sindarna tas
emot hyggligt. Skulle forsék | den
viigen inte ge anviindbara resultat
dar det bidst att dverviiga att even-
tuellt skaffa tvd skilda antenner
(de kan genom ett speclellt f6r-
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PRENUMERATIONS.
AVDELNINGEN:
Postadress: Box 3263, Stock-

holm 3. Telefon 34 00 80 och
31 41 30. Postgirokonto: 55575.
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PRENUMERATION

kan verkstdllas:

antingen pd narmaste post-
anstalt, diar postens tredelade
grona abonnemangsblankett
anviandes och prenumera-
tionsavgiften erldgges,

eller genom tidningens pre-
numerationsombud (se under
Ahlén & Akerlunds i telefon-
katalogen),

eller genom inbetalning pa
forlagets postgirokonto 55575.
I Danmark, Finland och
Norge kan prenumeration ske
pa narmaste postanstalt.

Adressforandring anmales
senast 6 dagar fore flyttning
pa narmaste postanstalt, dar
erforderlig blankett tillhan-
dahdlles och gidllande over-
flyttningsavgift erldgges.

ANNONSAVDELNING:

Torsgatan 21, Stockholm.
Tel. 3490 00.

Annonschef: Olle Lindkvist
Ingemar Engelbrektsson

Teknikens Virlds
VARUMARKNAD och
Teknikens Viirlds
RADANNONSER:
Bengt Almqvist
L
Ahlén & Akerlunds Foto-
gravyranstalt, Sthim 1958.

delningsfilter anslutas til samma
nedledning) eller ocksd cven-
tuellt en kombinationsantenn som
ir avsedd foér mottagningen av
stationer pA bide det hogre (dir
Malmésiindaren siinder) och ligre
(diir Képenhamnssiindaren siinder)
TV-vigliingdsbandet.
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UBAT I
LATTVIKT

En dviirgubdt &ar flottans senaste I storlek
ar den knappt tredjedelen av en vanllg ubat, men den
tekniska utrustningen #r ungefdr densamma. Till ubatens
mera ovanliga utrustningsdetaljer hér faktiskt sugfotter(!)
och besdttningen bestir av Idel spriingspecialister. I niista
nummer, som utkommer den 28 augusti, kan ni lisa mera
om H.M.S. Spiggen — en ubit {dor sabotSrer.

tillskott.

Det borjar visserligen bli dags att dra upp baten
pa land nu men det skadar inte att se vad som
kommer nasta ar. Amerikansk bétstil, som ldnar
detaljer fran bilarna, utbreder sig alltmer hér
hemma. Pa sidorna 28, 28 visar vi USA-inspirerade
byggen i plast. Nista sommar kanske omslags-
motivet blir vanligt i vara skiirgdrdar. Snurrorna
ar av mirket Mercury. Foto: Kiekhaeffer, USA.
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Az -taktare
Jar efter noter pa

specialbranslet for 2-taktare!

Nu har 2-taktarna fatt sitt specialbriinsle! Tanka
BP-ZOOM, s& kommer Ni sjilv att mirka vad
1.220.000 km vigprov visat:
Ni far renare tandstift, renare motor, littare start,
biittre tomgéang, hogre motoreffekt och ligre
brinsleforbrukning.

Valkommen med Er 2-taktare

till BP-stationerna!

mastar

market :

i bensin och oljor
BP ENERGOL Tico Stroke Oil iir komponent i BP-ZOOM.

»
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Det ligger
erfarenhet
bakom
HUMLAN

Pa tdvlingsbanorna har DKW vunnit bade segrar och
erfarenheter. Forare som Siegfrid Wiinsche och August
Hobl har givit DKW:s konstruktionsavdelning under-
lag som kommit -Humlan tillgodo och gjort den till en

sdarklassig moped.

HUMLAN &r byggd

fér harda tag...
Trafiksaker. Goda viigegen-
skaper och kraftiga bromsar.

Driftsaker, slitstark genom
‘overdimensionerad motor.

Behaglig fjadring ger god
ak-komfort.

Koppling och vaxellidsdrev
av samma dimension som i
125 cc DKW.

Trevaxlad. Ger c¢nastiende
backtagningsférmaga ochall-
tid rdtt varvtal pa motorn.
Begdr demonstration hos nar-
maste aterforsaljare.

Fackmanna-
syn pa
HUMLAN:

-

S~ Den kiinde tiiv-

e ‘ lingsforaren o.
motormannen Bror Segerstrom,
Karlskoga:
Alldeles riktigt ... Pa tivlings-
banorna har DKV vunnit er-
farenheter som nu finns om-
planterade pa Humlan, Darfor
dr Humlan en "riktig" moped i
alla avseenden — och den har
visat sig halla for den hirda be-
handling som en moped kan bli
utsatt for. For min del har jag
haft enbart glidie av Humlan
och som fackman rekommen-
derar jag den...

B /7,..1:.2._

DKW HUMLAN

— mopeden med segersting!
Generalagent: Wiklunds Cykel & Motor AB, Stockholm
ATERFORSALJARE OCH SERVICE OVER HELA LANDET!

I Modellflygindustri, Malma.

L

4

Den nya utokade upplagan av katalog
nr 12 bjuder pa tidernas rekordsorte-
ring av det bista i modellflyg, batar, |
motorer, radio och tillbehor. Den stora |
katalogen finns hos modellhandlaren

eller rekvireras direkt fran

SVEN E. TRUEDSSON

Katalogen kostar kr 1:25
¢ frimdrken,

Var god sénd mig: . . st. katalog nr 12. I
1: 25 i frim. bifogas.

Namn:
Adress:
Postadress: .........
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@ Landets Gver 200.000 arliga kor-
kortsaspiranter har fatt nagot att
tinka pa: sskarptas korkortsprov
har som bekant »genomforts> och
givit sig tillkdnna pa olika satt.
sOvergdngens fran de s. k. litta
proven till de ssvdras gick frik-
tionsfritt.

Nyheterna fran den 1 juli bor-
jar verka pé sina hall. Av inkomna
rapporter att doma ser det emel-
lertid ut, som om de skiirpta reg-
lerna 6ver huvud taget, vad vig-
trafikférordningen. betriffar, inte
slagit igenom pa allvar. Nagot an-
r.at var forresten knappast att
vanta ...

Trots kungorelser, rejilt padrag
i landets tidningar, radio och te-
levision ar det ratt anmirknings-
viirt att trafikanterna trots allt &r
otillrackligt informerade nir det
verkligen giller.

Avysikten med dylik information
ar uppenbarligen den, att soka
vicka alla dem som slumrar till i
viart hektiska trafikliv.

En lovviard atgard for att redu-
cera antalet olyckor.

Vi har besokt bilinspektéren i
Stockholm och fick dirvid tillfille
att vixla ndgra ord med mer eller
mindre nervosa korkortsaspiran-
ter. Stamningen gav knappast till-
fille till stoj och skratt: alla i
viantrummet forefoll vara mycket
koncentrerade.

En herre i 55-arsdldern torkade
bort nagra svettparlor pa overlip-
pen och sade:

— Ska herrn ocksd ta korkort?
Det hir tycker jag &r virre in
vilken annan examen som helst.

— Varfor? undrade vi.

— Jag tycker det dr en press
utan like pa oss. Man hjidlper kan-
ske till sjh'l'v med att pressa sig,
det dr naturligt att man till varje
pris vill bli klar sd snart som
mojligt. Men det vore nog klo-
kare att skynda langsamt. Men bi-
len stair hemma pa garden och
vantar och om tvd veckor bérjar
semestern. Sa jag har kort hart,
som mina pojkar siger.

HUMOR MOT

Som ingen annanstans | viirlden
rider | USA ett vigarnas krig. Ett
krig som under 1957 krivde 38.700
dodsoffer. 1956 var dystert ur tra-
fiksdkerhetssynpunkt: 40.000 tra-
fikddédade. En nedgang alltsa, kan-
ske ett resultat av propaganda —
allvarlig och humoristisk — och
cffektly. Diremot visar antalet
skadade en kraftig okning. Ar 1956
skadades 2.368.000 och 1957 slutade
siffrorna p4 2.525.000,

De trafikvardande organisatio-
nerna — i intimt samarbete med
polisen — presenterar statistik |
béista USA-drive. Snabbstatistiken

GRAHAM BERG i

rafik

Vimlet

»SKARPTA” KORKORTSPROV

Sa ropades gentlemannen i fraga
upp och det teoretiska provet kun-
de borja.

B Vi fick en pratstund dven med
aspirantens lidrare. Han sade:

— Doktor Y:s nervositet slip-
per vidl ndr han kommer i gang.
Det brukar vara sa, nir vederbo-
rande besitter trafikteoretisk lar-
dom i sadan utstrickning sa det
overtraffar fordringarna med bred
marginal. Men sedan ar det prak-
tiska provet en annan femma. En
typisk nervsak.

For var del, hir pa Teknikens
Varld, tycker vi att muntligt for-
hor piggar upp det hela vid ett
korkortsforhor. Dvs. om forhoret
ager rum pa ett sitt, som inte kull-
kastar gingse principer.

Den saken iar klar, att en aspi-
1ant inte enbart skall sla i sig
teorin och kunna Kkryssa ritt pa
skriftligt prov, man har all anled-
ning att smaprata om teoriproble-
men — bilinspektoren har darvid
en inte dterkommande chans att
fa direktkontakt med aspiranten
och bilda sig en helt annan upp-
fattning om den blivande kor-
kortsigaren &n vad forhallandet
blir vid skriftligt teoretiskt prov.

Men lat oss slippa s. k. kugg-
fragor och underkidnnande pa ba-
gateller!

Betriffande det praktiska provet
har detta — dven fore den 1 juli
— varit tillrackligt besvirligt for
aspiranterna, i varje fall i de
storre staderna.
| Landsvigskorningen blir inten-
sifierad. Bra. Myndigheterna ons-
kar hardare prov, vilket medfor
att korkorten blir dyrare. Aspiran-
terna vill klara sig undan sa bil-
ligt som mojligt, oavsett »skédrpta
provs. Och det blir bilskolan som
kommer i klam.

Vi har blivit vittne till, hur en
och annan aspirant kritiserat sin
larare och framhaillit, att »nu kan
jag det hiar och behdver inte ha
nagra fler lektioners. Varpa aspi-
ranten avlagt prov pa privat vig.
Och fatt baklixa.

TRAFIKDOD

kommer som ett brev pa posten.
Néagot for oss i Sverige att be-
grunda.

Trafiksikerhetspropagandan i
Amerika saknar inte humor. I
Sverige kanske vi emellandt @r
ulltfér allvarliga | viira uppsat, nar
det géller att | den ena eller andra
formen sbtka ge trafikanterna en
injektion av trafikvett.

VI dr hiir 1 tillfiille ott visa etl
par av de teckningar som den
kiinde tecknaren och humoristen
Jerry Marcus framstillt i samband

(Forts, pa sid. 6)
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ARMSTRONG SIDDELEY 3

VIPER

/
Nir Royal Air Force i borjan av 1957 beslot att ga in for en allsidig reaflygutbildning
mojliggjordes detta frimst av det faktum att att man hade tillgang till ett flygplan och en
motor som uppfyllde alla fordringar — Hunting Jet Provost utrustat ‘med Armstrong
Siddeley Viper. Bortsett frin det logiska i en allsidig reautbildning for piloterna i rea-
ildern, gillde det ocksd den ekonomiska faktorn. Efter rigordsa prov konstaterades att
Viper-motorn har synnerligen fornamliga egenskaper dven i det avseendet. En motor som
kan utnyttjas maximalt — palitlig, robust och littskott.
I dag idr Jet Provost med Viper Mark 8 i RAF:s tjinst och erfarenheterna av de nya
skolflygplanen ir utomordentliga. )
Bri i
ristol=Siddeley
ENGINKS LIMITED
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i Stockholm i augusti 195%

En vildig generalmonstring av var
varldsdels allra mest lysande stjcrnor.

Rekordens tavling pa Stadions
: virldsberomda banor

En bokfilm med alla stjarnor, alla rattlande strider
om sekunder och centimetrar och alla resultat samla-
de pa 48 sidor hogklassigt djuptryck.

Virldens basta sportfotografer och idrottsexperter
medarbetar. Redigeras av de vilkinda sportjournalis-
terna Tore Nilsson, Rolf Blomquist och Kerj Jonsson.

pis 4:50

Bestall albumet redan idag —
genom denna kupong!
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= Till Ahlén & Akerlunds Férlag m
¥ ) Box 3267, Stockholm 3 .
. 8 Siind mig mot postforskott ...ex. av EM I FRI IDROTT =
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Humor mot...

(Forts. fr. sid. 1)

med redovisning av 1957 ars tra-
fikolyckor. :

For att fa allmdnheten intresse-
rad av att studera dystra olycks-
siffror, ar det nastan nédvindigl
att liitta upp det hela med humo-
ristiska. teckningar, som inte viic-
ker anstot.

Genom glada illustrationer rik-
nar man med att lisaren skall
droja kvar vid siffertabellerna,
studera dem och fa en allvarlig
tankestiillare.

USA-SIFFROR I NARBILD

Ingressvis nimnde vi, att de ska-
dades antal oOkat kraftigt, eller
157.000 fler &n 1956. Diremot mins-
kade de trafikdddade.

Att den amerikanska ungdomen
kor hart, torde inte vara helt obe-
kant. Av de | trafikolyckor inblan-
dade ar 26,9 proc. under 25 ar.
Forséikringsbolagen iir vil med-
vetna om detta, och har hogre pre-
mier for de yngre motorférarna.

DYSTER WEEK-END...

Mer 4n 40 proc. av de trafik-
dodade kommer pa week-end-tra-
fiken. Vilket siiger en hel del om
jiiktet pA USA-vagarna.

En fartbegriansning pa 65 miles
tca 105 km/t) (i en del stater 55
miles under natten) har oftast inte
nagon praktisk betydelse. Endera
nonchaleras fartrestriktionerna, el-
ler ocksa halls for hoég fart pa
plats dir mycket lag fart skul-
le ha varit att rekommendera.
Aven om det ir tillitet att kora
65 miles maste hastigheten avpas-
sas efter viaglaget.

Om vi kastar en blick pa statisti-
ken finner vi, att 32.000 ftrafik-
dodades 1938 och 1957 38.700. En
okning pa 20 proc.

De skadades antal har gatt upp
fran 1.145.000 under ar 1938 till
2.525.000 ar 1957. Okning: 120 proc.

Att den arerikanska kvinnan kor bra &r odiskutobelt. Trots detta finns
det sislvfallet en och onnon manlig bilist som fayser om >fruntimmer i
trafiken ...» Episoden kon utvecklas som Jerry Marcus visar hér® ovan,

VECKOSTATISTIK FOR 1957

Didade Skadade

Sondag 7.470 498.900
Mandag 4.600 320.700
Tisdag 4.260 297.900
Onsdag 3.990 303.000
Torsdag 4.490 323.300
Fredag 5.690 414.100
Lordag 8.200 167.100
Totalt 38.700 2.525.000

Den amerikanska statistiken
limnar faktiskt alla uppgifter som
bor finnas med. Av utrymmes-
brist maste vi begrinsa de utfor-
liga tabellerna.

Hur olyckorna fordelas under
dygnets timmar visas har.

DYGNSSTATISTIK FOR 1957

Klockan Dadade Skadade
24.00—01.00 2.130 73.200
01.00—06.00 6.730 212.100
06.00—07.00 890 42.900
07.00—08.00 930 93.400
08.00—09.00 810 98.500
0£.00—10.00 1.040 80.800
10.00—11.00 1.010 93.400
11.00—12.00 1.240 113.600
12.00—13.00 1.200 118.700
13.00—14.00 1.350 123.700
14.00—15.00 1.550 146.500
15.00—16.00 1.940 184.300
16.00—17.00 2.090 227.300
17.00—18.00 2.440 222.200
18.00—19.00 2.400 159.100
19.00—20.00 2.400 143.900
20.00—21.00 2.090 116.200
21.00—22.00 2.050 103.500
22,00—23.00 2.280 88.400
23.00—24.00 2.130 83.300
Totalt 38.700 2.525.000

Statistiken visar klart och tyd-
ligt de farliga perioderna. »Rus-
ningstiden» mellan klockan 16—18
dr obehaglig. Trotta, jiktade nu-
tidsménniskor slass om en plats
for att snabbt komma hem. Firden
avbryts mycket brutalt for miljo-
ner miinniskor. De blir kalla siff-
ror i en noggrant bearbetad trafik-
statistik.

P.iéﬂ ogonen pa kdrbanan och trafikenl Visst kan det vara behagligt med
litet avkoppling vid: bilkdrning, men &t inte sommarmodat bli orsak till
krock, Inte alltid méter man den »skyldigas pé nytt som sjukhusbitrédel
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Konstruktéren Kanichi Ashinuma
gor en fininstéllning av mikrosko-
pet som fdrstorar 100 000 gdnger.

[

100.000 GGR
STORRE

Av NILS G. LINDQUIST

De mikrobiologer, som nyligen
besokte Sverige | samband med en
internationell kongress 1 Stock-
holm, fick tillfdlle att ndrmare
studera organiska viivnader | for-
storingar upp till 8 miljoner ganger.
Det mikroskop, som ger del i den-
na forstoringsgrad, ir en Japansk
konstruktion med en forstorings-
grad upp till 100.000 ggr; det reste-
rande erhalles pd fotografisk vig.

I stillet for optik. som astad-
kommer f{orstoring, anvindes mag-
netiska filt. En elektronstrale far
passera mellan en katod och en
fluorcerad platta. I elektronstra-
lens vilg infores det foremal, som
skall forstoras och | stéllet {or lin-
ser later man ett magnetfiilt pa-
verka elektronstrilenr | motsva-
rande grad. Elektronstralen &astad-
kommes med en spinning pa
100.000 volt. Strukturen hos under-
sokningsféremalet kan andras ge-
ncm temperaturforiindringar mel-
lan + 1000° C till —190° C.

En s&descell bestdr av en kropp
med l&ng »svans», Bilden hér ovan,
som @&r tagen med elektronmikro-
skopet, visar et tvérsnilt ay »svan-
sen> | 110000 géngers fdrstoring.
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Var trafikforsakrings-
premie ir nu sankt med
7-12%. Jaimfor girna
premierna innan Ni

viljer bilforsakring!
Ni kommer att finna
att det Ionar sig

att forsakra i

r rafikrisker
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Finska flygvapnet har nyligen hos Saab
bestdllt ett betydande antal SAAB Safir
i den nya versionen 91 D.

Den finska ordern placerades efter syn-
nerligen noggranna jamforelser med
andra flygplan av liknande typ.

Det finska flygvapnet dr det fjarde som
utrustats med SAAB Safir, det svenska
skolflygplanet som nu trdnar flygare1
sjutton lander.

Safir ar namligen inte bara ett av virl-

, dens mest ekonomiska Svningsplan for

/ militirt bruk — det anviands ocksi i
stor utstrickning for att utbilda trafik-
flygare.

Med sin nya, ldttare 4-cylindriga Ly-
coming 0-360 motor, som mdojliggjort
constant-speed propeller och kraftigare
generator (for extra el- och radioutrust-
ning) har Safir 91 D hogre tillsatsvikt
4n sina féregangare.

SVENSKA AEROPLAN AKTIEBOLAGET

FINLAND BESTALLER

PA TAL
FRAN
POLISEN

28 AUG.—11 SEPT, 1958

LINKOPING
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Nej, polisen ar inte snorklg, fastsl&r forste: polls-
assistent Eric Redsjo vid trafikpolisen:i Stockholm.
" Han har gjort en liten privat gallupundersokning och‘ S
anser att Lennart Karlsson skjuter ver PE
maélet i sin ledare i forra numret av Teknikens Vurld‘ ;

forra numret av Teknikens Varld kla-

gade Lennart Karlsson bl. a. dver att
polisen — och da sarskilt besiktningsmén-
nen — ar snorkiga. Jag blev upprxktlgt
ledsen over innehallet och vill gdrna kom-
ma med nagra tillrdttaldagganden.

For att da borja med ordet skinnknutte,
sa #r vi alldeles 6verens om vad ordet be-
tyder, och jag har i atskilliga artiklar
framhallit, att en skinnknutte ar en grabb,
som &r motorintresserad, skaffat sig en
bage och skinnkldder samt ldagger ned
nastan hela sin arbetsfortjanst pa sin cy-
kel. Att sedan nagra dagstidningar inte
behagat godta denna betydelse av ordet ar
beklagligt, men ur min synpunkt ar det
inte nagot skillsord, och jag har i aratal
kallat mig sjalv for skinnknutte.

Nar Du — vi kan val lagga bort tit-
larna — sedan klagar pa att vi sdger du
till grabbarna, forivrade Du Dig. Jag har
hallit foredrag i atskilliga klubbar och
alltid sagt du till skinnknuttarna och dom
till mig. Likaval som vi ska vara kamrater
pa vagen, lika vadl kan vi val ansla en
latt och trivsam ton i samtalet.

Sedan klagar du pa, att vi inte upptrader
med det gemyt, som Du skulle 6nska, och
det gor jag ocksd. Men med skifttjanst
och andra provningar sa blir inte méan-
niskan i denna jaktets tid sa gemytlig,
som vi onskar. Sist av allt skulle jag vilja
pasta, att vi polisman ar fullkomliga,
men det vet vdal Du lika bra som jag, att
vi har mindre lampliga krafter pa alla
platser i samhillet, och det finns det vl
inom Din yrkesgrupp ocksa.

Du klagar ocksa pa for stort nit i yrkes-
utovningen. Men det ar ju sa, att over
900 méanniskor dodas och flera tusen lem-
lastas pa vara gator och vigar varje ar.
Detta beror inte pa en slump utan pa
felhandlingar och bristfalliga fordon. Du
ar valkommen ned till trafikpolisens over-
vakningssektion, dar vi tillsammans kan
tala om bristfdlligheterna pa de 9.500 for-
don, som vi arligen besiktigar och finner
felaktigheter pa. Betrédffande nitet sa vet
Du vil ocksa, att vi inte skriver vara in-
struktioner sjdlva utan att vi maste folja
statsmakternas direktiv. Vi kan ju inte
gérna sétta oss ovanpa Kungl. Maj:ts for-

ordningar, som tilkommit efter det riks-
dagsmannen fatt sdga sin mening, Ar det
inte sa, att Du i Ditt arbete allt emellanat
maste tlllampa lagar och forordningar, som
Du skulle vilja ha annorlunda"

Nu ar det vil ocksa s, att om vi traf-
far pa en grabb — jag tycker det uttryc-
ket ar oforargllgt — som har bristfallig-
heter pa sin bage, sa ar det en stor och
kanske kostsam historia for honom under
det att den besiktningen for oss ar bara
1 av 9.500, alltsd ett rutinarende. Nu kan
det hiinda, att motorcykeln saknar hand-
broms och grabben sager, att han aldrig
anvander den. Ja, for det forsta ar det
ingen riktig knutte, om han inte anyvander
den mest effektiva bromsen och for det
andra sa behdvs den pa en tung bage,
vare sig grabben begriper det eller inte.
Da man forklarar detta, kan man latt bli
lite syrlig i tonen — fast det ar felaktigt
och dumt — men man tycker nog att kil-
len skulle aka moped i stdllet. Det sista
ska man absolut inte siaga, men man kan
vil fa tanka si i alla fall.

Nu tror jag, att Din artikel skjuter nagot
over malet. En liten privat gallupunder-
sokning, som jag gjort, tyder pa, att de
flesta besiktningsman upptrader korrekt
och juste vid besiktning. Sedan ar det
kanske sa, att Du, som jobbat sa lange
for motorsporten och sakert skoter Din
bage foredomligt, inte tror, att vi kan
traffa pa sana rishogar, som vi gor. Sedan
ar det val ganska manskligt att forsoka
dramatisera motet med besiktningsman-
nen. Det ar lattforstaeligt, att grabbarna
inte tycker om besiktningarna pa grund av
de ekonomiska foljdverkningarna bade i
fraga om reparationskostnader och boter.

En sak kan vi vil ena oss om, och det
ar, att det fordon man brukar pa viagen
alldeles intill andra kanda eller okanda
kamrater, det fordonet ska vara fullt tra-
fikvardigt, sa att det i gorligaste man gar
att undvika spillda manniskoliv och ska-
dade medmaénniskor. Att sedan arbeta for
mojligheten till rapporteftergift och atals-
eftergift, sa att varje bagatell inte behover
dras infér domstol, det tycker jag ocksa
ar riktigt, liksom att vi ska vara vanliga
mot varandra.

Hej!
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Bakrutan har blivit aningen stérre. Framrutan

Enligt de sista rapporterna innan presslégg-
har sluppit mittstolpe (ovan och léngst t. h.).

ningen skulle nya Yolvogrillen se ut s& hér.

FRITT FRAM
OR FRANA
 FEMTIONIOR

e R Ot L S L TESERT I A T PRI ] i ; ¥ % Har ni inte redan bestamt er
; : / : L : fér att byta bil, s& gér det nu.
Det &r forvénansvért vad férra
&rets modell tappar i stil och
utseende nér den nya kommer.
Vad &r det d& som kommer?

tIsdNannyin

B i | Av BENGT-O. ALLSKOG.

Teckningar: Jan Ullén.

i J “V‘lar vagne //
Al d'gt "%pporter ’,[wﬁ"‘
x Bl cionsigantatlle)
- CHRYSLER BUICK
y 8:a under huven 319° S
f:«:: Den slanka formen u::: rdk°".’."".” négot helt nytt CHEVROLET
e franz s e L Ao cubbla billighetsvagnen i GM-
,a‘unmros Y“.f“gaf'- NY 5 I'Ode i s:i?c "kaas' b“ p'ace. P&-l. \ ghevcn' raknaf man
 jerna man skalljfitte :g:; enda som bibr:ZZH Ll_'jCOJn. Set fcm:; l::c\;ru andringar utseende-
utrustningslistan. - : s &r den ori- UE2t detaljer. Mo-
"z::t vaclr det den °m°:d itko g;n;’::m%:”e?.) mo? f'::lcet“"pa_ mO“‘?" 'luN:\eY”sedon il'drrc aret
otskontrollen. | &r van omaer. Jen lyckade kon- Jornbse st kommer
?:sm:;“kkmwwd Vi ;::g!":y",:;; = bro;n o ot :,e:, knCC;‘%;:: finns att
, 2 4 nsar p& aluminiym- att O fran Buick.
: °"‘5“."‘n,g' g:g"i'ﬂoma bibehélls, Motor. bromsotes ‘bmi:\m rmyckei att
R ringarna &r sma. Farra arets var
hurra for.
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. med Rambler. Utseend
o ¢ Standardmotorn hos

S9:orna ar definitivt klara for hung-
riga spekulanter. Nar ni laser detta har
sakert manga redan hunnit slippas ut
och Ovriga ar inte manga veckor borta.
(Teckningar och text till den har artikeln
gjordes redan i borjan pa augusti.) Vi kan
knappast siga att det kommande bilaret
an sa lange visar upp nagra revolutione-
rande uppfinningar. Motorerna ar i stort

sett de samma som pa 58:orna och brom-
sarna har inte genomgatt nagon radikal
omvandling.

Har i Sverige ar det Volvo som statt i
tur att komma med en hel framruta, sam-
tidigt som man o6kat den baktill. Forra
aret var det Saab som stod foér den detal-
jen. Volvo ar forresten det stora- frage-
tecknet nar det giller nya modeller. Nir

. sTUDEBAKER

- Market som kommer med en

: le
: ikanare ! stor:
mindre amerik et okant.

studeba-
rd blir den roka

sexan med 1-topp- . 8:an lf::,r;
~ gar dock som wextrar. Yi
R .nom ordentlig bant-

.9;‘5““ bransleekonom!:

57 ‘ker-Packa
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RENAULT

Konkurrent till 2CY pé& géng.
Nyheten har presenterats fsrut
i Teknikens Vérld. Fyrkantig
och med duktak aysedd att bli
mycket billig.

GM:s smabil har en svansmots

formade akterna. Troligen en s« >v boxertyp.

Fords 59:a ser ut s& h&r. Den kantiga stilen
dr kvar och ger ett scbert utseende pé& bilen.

AUSTIN

Inga drastiskq dndringar for-
vom €0 nykomling. A 35.an
arstdr men fabriken har n&-
g:f vee;khgt frént i bakfickan.
0] Ny stationsyagn

‘l’li:,er som pekar pg P?nin ";Zc-i
na. Mer far ; tyvérr inte

ut
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Amazonen stod i kulisserna védntade man
sig nagot alldeles extra och vad var det
vi fick se? Jo, en modell som redan sag
sgammal» ut vid en forsta presentation.
Nagot nytt lar vdl dock komma. En av
basarna pa Hisingefabriken tillbringade
en stor del av forra aret nere hos karos-
serifabriken Frua i Italien. Det forsta i
nyhetsvdg blir vil att man forsoker gora
Amazonen litet mera prisvard. Som den
nu ar rattfardigar den val knappast sitt
relativt .10ga pris.

DE SOTO

ansiktslyftning

Market far en e O

pestaende i ny 9
andrade st
lar aven om N
a ma
ramsaiet mer\
f:m denna blir standar e
a utrustning. Det kan

r -» -
e\'x'en yara ett svangbcr.* s::e
‘ -
fgr under\ationde ay |
urstigning.

TEKNIKENS VARLD 17/58

S& hdr ser prototypen ut, sdgs det. Fronten &r amerikansk\ men i 8vrigt
verkar stilen helt europeisk. Konstigt nog har den inte panoramayvindruta.

Fran Saab har det varit tyst forutom
att Gran Turismomodellen slapps ut i
handeln till hosten.

Fran andra sidan Atlanten dar GM:s
smabil det mest aktuella inom bilvarlden.
I senaste numret av den amerikanska Mo-
tor Life presenterar man nyheten. De tror
visserligen inte att den kommer ut under
1959 men man kan ju aldrig veta. Det
intressanta ar att prototypen har svans-
motor men eftersom det trots allt ar en

RAMBLER

Bilen som stdllt alla tips p&
dnda genom att bli en for-
saliningssuccé i USA bibehaller
karosseriformen och motorerna.
De sistndmnda kanske en aning

modifierade. Utseendemdssigt
blir det grillen som visar pa en
ny modell.

relativt stor bil, hjulbasen ar hela 2,54 m,
(Volkswagen 2,40 m) ndjer man sig inte
med en fyra utan har valt en sexa, tro-
ligen av boxertyp, att placera under bak-
luckan. Designen verkar pa det stora hela
en nagot amerikaniserad Renault Dauphi-
ne och bilen #r faktiskt trots sin trubbig-
het elegant.

Hoppar vi over till Europa igen, finner
vi att en del fabriker redan slappt ut
59:orna. Forst pa plan var traditionsenligt
Opel med sin Kapitdan. God tvaa blev

VAND!

OLDsMoBLE

Ny form. Enyi

g > Envisa ryky Sr
g:::‘lande att de r;y sr:glkgbr
/g ‘“a "spnds ut Gver fr o

rilimonstret blir ;i Oftfﬁﬂ-
fsre“. i ikt forrq

Buicksy flénsade

o fomsfrummO'
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fore detta Goliath som numera skall heta
Hansa, och darmed ateruppstar ett av-
somnat markesnamn. Om nu detta pa
nagot satt skall hjélpa upp forsiljningen.

Genom att dra ut bakflyglarna till fenor
har man lyckats trolla bort en del av
bulligheten pa den gamla Goliathen. In-
trycket blir en helt ny bil. Under motor-
huven ligger den forra aret lanserade
1100-motorn av boxertyp pa 40 héstar.

CADILLAC

Market bjuder stérre d&nd-
ringar an det gjort féregdende
&r. Glasytorna blir stdrre och
kommer att bdja sig upp Sver
taket. P& den tekniska sidan
noteras att X-ramen bibehalls,
Fiadringen férbattras med sta-
bilare vdghéllning som fslid.
Motorn blir en n&got moderni-
serad upplaga av fdrra é&rets.

T.v. 1959 &rs Simca. Gummibuffertorno fran Ver-
saillen igenkdnns latt. Skoll bilen bli en ay
Chryslers smévagnar? Dessa lér i alla fall ha
kdpt In sig i fabriken. En snygg vogn &r det.

De sistnamnda DIN-hdstar. Som intres-
sant detalj kan ndmnas bensintanken som
ar utformad som en ring i vars »navs
reservhjulet har sin plats. Bagageutrym-
met vinner alltid nagra kubikcentimeter
pa det sittet.

Pa minibilfronten &r &n sa linge rela-
tivt lugnt. Goggo har antligen fatt fart
pa produktionen av sin 600, modellen med
panoramaruta och sstorbilsutseendey. Mo-
dellen kommer i tva versioner. Dels med
en 579 kubikare, dels med en 682 kubikare
under huven. I béagge fallen en tvacylind-
rig fyrtakts boxermotor. Bland finesserna
mirks dven en helsynkroniserad vixellada
byggd pa Porschelicens. Tydligen en sma-
bil med krut.

Vad som i Gvrigt kan viintas av de olika
mirkena infor 1959 kan ldsarna se med
ett ogonkast under de olika namnen ne-
derst pa dessa och foregaende sidor.

CITROEN

en p& D
o Pa DS. Proy-
gnar hgr férfsljts p& 'y';i:

nns Men de slappte vid
e Portvagn i cabriolet-

modell, 1| oebédas qy samma

Icit
tellt meq 'g"” Kvarstar. Eyen-

styrka, "9got Skad motor.

S& hér gissar man att Citroéns Cabrioletmodell
skall ta sig ut. F&r den &ven den varslade
saxan under huven, blir det utan tvivel en vagn
med exceptionella fartresurser och véghélining.

; FORD

K ford tar upp kam . i'
1 n ;
| var med Cheyrolat ?ch Pl

o : Over
' rre il
:(bngc_len Skar och pressgq;:y:lo::

orationer i platen likasa, Bq.
gageluckan blir réfflad. En ny

och ldttare automat
tast | omatldda v

ny
an-

B

R

EDSEL

Orsvinner enligt ryk
ten
och' man koncentrerar al'r; till

de billigare Yersionerng,
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GOLIATH

NY TYSK
SMASAK

Hansa 1100 heter denna nyhet. Genom fenor och
nomnbyte dédférklaras dérmed Goliath. Linjerna
frdn denna gér dock igen tydligt (ovan). In-
sirumenteringen har &ndrafs och ratten &r av
sékerhetstyp, Det hela ser sobert ut (nedan).

T3
v

30 gL SR

Egon BrUtsch &r en herre som varje &r presen-
terar en ny minibil. Den h&r som ser ut som
en sldkting ftill Chevrolet Corvette .&r det se-
naste frédn honom. N&got annat &n att bilen kla-
rar av drygt 100 km/t, har inte meddelats oss.

3w dEgY



UTAN RISKER!

Text och foto: BENGT-O. ALLSKOG

Sverige har dantligen fatt en GP-bana dér publiken
kan félja nastan hela loppet. Det dr den gamla
Karlskogabanan som &kats ut och nu héller de in-
ternationella tre kilometrarna. Den har i och med
moderniseringen blivit en séker och fartfylld arena.

'l'* ommer ni ihag reportaget »Skolan dér
] ﬁalla kor» i Teknikens Viarld? Dar pre-
senterade vi Sveriges forsta racerforar-
skola och tummelplatsen var Karlskoga
motorstadion. En trevlig, smaknixig bana
som verkligen sétter kortekniken pa prov.
Nu har banan vuxit till sig till GP-for-
mat men inte till en ur publiksynpunkt
trakig bana som Kristianstad utan ett
stille dar publiken ser allt vad som hén-
der. Den knixiga karaktiren ar kvar vil-
ket gor att det roligaste under en tévling,
de fina kurvduellerna, blir dragplastret.

Det var som bekant storfrimmande i
Karlskoga i ar. Blivande virldsmistaren
Stirling Moss gav det hela en doft av
stora virlden, samtidigt som motorsports-
hyenorna védrade morgonluft. »Aha, vilda
farter, farliga vurpors, hérdes i bakgrun-
den och man riktigt sig hur de gnuggade
hinderna av fortjusning. Det skulle emel-

‘lertid inte bli nagot av med den saken,

sade tdvlingsbasen Gunnar Olsson och

SKILLNADEN
AR STOR!

Tre Solexférgasare och 80—85 hastar
hade BMW:n av 1938 &rs modell.
Bilen hade en véghallning och fart-
resurser som imponerade stort och
kimpade elegant med yngre kolleger.

Tiugo &r senare féddes den hér Testa
Rossa-motorn, Sex dubbelports We-
berférgasare f&r motorrummet att
verka packldda fér en orgel. Gor
ulvecklingen &t fel hall? Borde inte
grejorna  bli  enklare med &ren?
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portionerade ut jordvallar och andra an-
ordningar i sakerhetens tjanst. Visst sli-
rade vagnar av vigen, tre vagnar slog
runt men ingen allvarligare skada intraf-
fade bland forarna. Knixigheten pa banan
utgjorde ocksa en effektiv fartbegrénsning.
Ville forarna stanna pa banan maste de
sla av pa takten ordentligt.

Det vanliga skriet om att motorsporten
inte har nagon mission att fylla for den
vanliga bilismen faller pa sin egen orim-
lighet. Det ar inte bara for reklamens
skull motorfirmor underhaller sporten.
Stirling Moss sager i det fallet: — Jag vet
att manga firmor har tiptop moderna test-
anordningar i fabrikerna men anda far vi
prova ut deras produkter pa tadvlingsba-
norna. Se bara pa Dunlop och Ferredo
(bromsbandsfabrikant).

De som alltsd hade dragit ut for att fa
vatten pa sin kvarn om den vansinniga
motorsporten fick ga hem med oforrittat
arende. Kanonloppet blev helt enkelt en
triumf for. sporten ndr den #r som bist.
Och sa skall den vara. Nog om detta.

Vad bjods det for den motorbitne? De-
pan var for det forsta till bristningsgrén-
sen fylld med vagnar. Fran vanlig stan-
dard och hela linjen upp till de s. k.
sportvagnarna fran Ferrari och Maserati.
Det som i ar tilldrog sig storsta intresset
var utan tvivel trimmade standardvagnar
ddar den egna skickligheten eller fabri-
kernas vilvilja fick visa vad de gick for.
SAAB passade pa att testa den fyrvixlade
ladan. Volvogénget var som vanligt slutna
som musslor nér det gillde motorerna men
pekade gédrna pa andra finesser. Pelle Ny-
strom pekade pa sina hjul som till skill-
nad fran vad hans Volvo hade som stan-
dard, nu fatt fem hjulbultar. Det var litet
for vekt forut, ansag han.

I den specialstandardklassen kordes
dven en smatt legendarisk DKW, Sigurd
Isacssons »Algens. (Ni kan ldsa om hyr
den har trimmat pa annan plats i det har
numret.) Den dyker upp varje ar likt en

(Forts. pa sid. 42)
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Hoppsanl Yalter Karlsson p& DKW satsar litet for hért under trdningen och dundrar ut i geografin.
Hans Hagbdck p&d Saab bromsar in s& det ryker om décken. En festlig situation i specialstandardklass.

S&don &r min still Stirling Moss kastar sig ner

Motorn dénar igang, bromsstenarna vid pilen kas-
i sittbrunnen p& Maseratin vid Le Mansstarten.

tas bakat. Kéruppvisningen har bérjat (nedan).




- DRAR HUSBAT

Fartens tjusning ar ett begrepp som inte utdvar nagon lockelse p&
Morten Grindal, civilingenisr till professionen och med skeppsbyg-
geri som sitt speciella fack. Det han vill uppné& kan med en radikal
travestering kallas fér — lugnets njutning. Husbaten Rikitiki som
han sjalv konstruerat ar det perfekta fortskaffningsmedlet for

manniskor som undgatt att drabbas av jdktets férbannelse.

Hér @r maskineriet. Aktersnurran ger den behag-
liga farten av fyra knop. Den laga bensinférbruk-
ningen gér att den gar lénge p& en uppdragning.

Rikitiki ar trevligt inredd med gardiner for fonst-
ren, motta p& golvet och duk pé& bordet. Gasolen
till koket ar lika effektiv som vanlig stadsgas.

Det manga semesterfirare till sjoss saknar mest
ar en ordentlig toalett. | Rikitiki finns en som
ar bade ordentlig och effektivt kamouflerad.

Av JAN KARLSSON Foto: Anders Engman

’ Det hér ser rétt inbjudande ut, ellsr hur? Solverandan é&r vél skyddad med markistyg, inga syé&-
righeter att hitta en plats i 1& som p& en vanlig bét. Badtrappa finns akterut pé& styrbordssidan,

>
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| ett hérn av solverandan ryms stolar och bord
déir det smakar med en &l under semesterdagar.

Hur ordnar man en motorbatssemester
i skargarden for att utnyttja de fattiga se-
mesterveckorna pa bista sitt? Bilisten,
som tycker om att ploja fram efter riks-
vidgarna med nalen pa 140 for att med
jdmna mellanrum tvirnita vid nagon par-
keringsplats och dir intaga medhavda
smorgasar ackompanjerad av medtrafikan-
ternas signalhorn och rytande histkrafter
kan mycket vil uppna en liknande illu-
sion till sjoss. Det finns racerbatar som
gar oanat fort och férbrukar &nnu mer
oanade mingder bensin. Det #r bara att
sitta pad njurbilte, dra pa fullskaft _'OCh
genast infinner sig den avkopplande kéns-
lan att se dar och batar vispa forbi som
pinnarna i ett staket. Det virvlar lika
mycket i tanken som i kélvattnet och ben-
sinpengarna gar upp i en svans av bla
avgasrok, i

En sdan hiir skriickbild av nutidsmén-
niskans semester malar ingenjor Morten
Grindal upp som kontrast till sitt eget sitt
att se pa tillvaron i allméinhet och motor-
bétssemester i synnerhet. Hans idé om en
lémplig farkost Gverensstémmer inte myc-
ket med Gvriga batbyggares. I korta drag
vill han anordna sin bat si hiir: Hogsta
hastighet: 4 knop, Bensinférbrukning: 138
Utrymme: samma som man #r van vid p

TEKNIKENS VARLD 17/58

R

Serieversionen kommer att f& dérren mitt p& framvdggen sé& att innerut-
rymmet blir stérre. Av samma anledning blir framvéggens lutning brantare.

land. Sjosdkerhet: god. Farkosten bor
kunna mandvreras siakert av en person
som inte dr van seglare utan endast &r
utrustad med ett gott allmiant omdome.

Minnesgoda ldsare av Teknikens Virld
kommer kanske ihag att vi i batnumret i
varas presenterade en artikel under rubri-
ken »Sdtt snurra pa sommarstugans.
Samtidigt som detta i vart tycke intres-
santa men nagot fantasifulla projekt kom
till var ingenjor Grindal i fird med att
pa en verkstad i Stockholm géra sin egen
flytande sommarstuga. Efter fyra utkast
som inte fullfoljdes byggdes den slut-
liga typen som sjosattes pa férsommaren.

Husbaten dr byggd pa tva pontoner som
ar forenade med ett plankdiick a la Kon-
tiki. Vid for och akter ar pontonerna iven
sammanlidnkade under vattenytan med ett
par stralstag som gor konstruktionen sta-
bil. Dicket upptages av sjilva huset med
undantag for en solplats akterut och ett
utrymme lidngst fram vid motorn,

Just det, aktersnurran sitter framtill pa
denna mirkliga batkonstruktion. Det stod
genast klart for ingenjor Grindal att hus-
baten skulle bli mycket svarmanodvrerad
om snurran satt akterut. Med den hir pla-
ceringen kommer den att ge samma ver-
kan som framhjulsdrift pa en bil; propel-
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lern drar fram baten i svingarna. Risken
att den skall bryta ned vid stark motvind
och komma ur kurs ar ocksd mycket
mindre. Snurran ar svag i relation till den
stora farkosten. Det dr en Archimedes A 4
eller, uttryckt pa annat sitt, en Penta B 21
som representerar maskineriet. Hogsta has-
tigheten i vindstilla ar 4 knop men nér det
blaser motvind gir det forstads langsam-
mare. Men med en sa blygsam branslefor-
brukning som 2 lit/tim’ far man inte ha an-
sprak pa nagon hogre fart.

Sjalva huset ar ladformat med sluttan-
de framsida. Det ar tillrackligt hogt for
att ingenjor Grindal (som &r ett huvud
hogre #n de flesta medmainniskor) gar
fri med god marginal i hela salongen. In-
redningen paminner om en mycket mini-
mal etta i Blackeberg: dar finns en be-
kvam sidng, ett bord och ett par stolar,
ett gasolkok samt sist men absolut inte
oviktigast ordentligt tilltagna utrymmen
for kldder, mat och kokstillbehor. Livet
ombord ar alltsd betydligt bekvdmare &an
i de flesta motor- och segelbatar dir ut-
rymmesbristen omojliggor ordentlig kom-
fort och hygglig matlagning.

Under vintern skall ingenjor Grindal
starta serietillverkning av sin husbat Ri-
kitiki. Seriemodellen kommer att bli en

'y N e a2 1) smmmw kv e 4
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»Alla pratar om jdékt, men ingen gér négot &t det. Den hdr hushéts-
idén &r mitt bidrag for att géra ménniskan lyckligare och mer harmonisk.»

nagot modifierad upplaga av den forsta
typen. Plywoodpontonerna skall ersattas
med platpontoner i flera vattentita skott
som kommer att gora Rikitiki i det nar-
maste osankbar. Vidare skall utrymmet
«dr motorn sitter goras mindre och den
inre golvytan okas nagot. Seriebaten blir
ungefar 7 m lang och 3 m bred. En grov
gissning av priset ar 6.000 kronor. Det
kommer emellertid att laggas upp ytter-
ligare ¢én seriebat kallad »Folkmotorbaten
Rikitiki», som i byggsats skall siljas for
ungefdr halva detta pris. Den kommer
enbart att bestd av pontoner och dick pa
vilket den nagotsanar handige sjdlv kan
tillverka en lamplig 6verbyggnad eller helt
enkelt satta upp ett stort talt.

Ar det svenska folket berett att accep-
tera de har radikala idéerna om hur en
motorbat skall se ut? Fragan ar vil om
fartens tjusning inte tilltalar Medelsvens-
son mera an lugnets njutning. Det finns
dessutom en ganska vil inrotad uppfatt-
ning om hur en bat skall se ut, som kom-
mer att gora manga tveksamma infor Mor-
ten Grindals flytande hus, Men nir kon-
struktoren beskriver det lugna livet om-
bord under solbadande, fiskande eller helt
enkelt en stilla eftermiddagslur pa siangen
later det onekligen forforiskt.
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En elegant stilstudie av Joakim Bonnier, tagen under backtavlingen i Freiburg i Tyskland.

Joakim Bonnier, den ende svensken med
tavlingsakat som yrke, har nyligen visat
framfotterna pa ett hedervirt sitt. I back-
tavlingarna vid Freiburg i Tyskland gjor-
de han sensation genom att sla banans
22-ariga rekord. Toppforare som Jean
Behra och Hans Herrmann fick se sig
slagna av Bonnier, som i en 1,5 liters di-
rektinsprutad Borgward gjorde en gran-
dios uppvisning i tavlingen. Genom segern
kom Bonnier pa sjitte plats i EM-tabellen.
Han har dirigenom chans att ta hem ti-
teln om han i de bada aterstaende tav-
lingarna. klarar sig lika bra. Vi haller =3
tummarna! — Foto: Julius Weitman,

M-HOPP

- BACKEN

Lilla Rambler tillhor den kategori av
enkla och sma bilar som den amerikanska
bilindustrin i sin nuvarande kritiska si-
tuation stiller vissa forhoppningar till.
Den kraftigt stigande importen av euro-
peiska smabilar och de egna bilarnas
okade format, pris och utstyrsel med mer
eller mindre fantasibetonade fenor och
frontpartier har gjort att fabrikerna infor
avsdttningssvarigheterna kraftigt overvi-
ger att tillverka mindre och enklare bilar.
I detta sammanhang bor man komma ihag
att sma bilar efter amerikansk mattstock
knappast dr mindre dn denna femsitsiga
bil med sina 90 histar.

Rambler American forefaller bekant till
utseendet, och mycket riktigt si ar den
till det yttre samma bil som for nagra ar
sedan saldes under namnet Nash Rambler
for att sedan férsvinna ett par ar och nu
ater komma tillbaka som American Mo-
tors minsting. Nagot modellbyte har det
inte varit pa denna bil och fabriken sager
oppet ifran att den har for avsikt att till-
verka modellen sa linge som mojligt

et a4

SARSKILT BRA:

Lugnet 6r starten. | férgrunden Joakims 1,5 'li'en
Borgward. Bland bilarna mérks dven tvé Abarth-Fiatar.

-
)

@ Mattligt ytterformat

@ Stark motor gor bilen mycket
snabb

i @ Utmarkt virme

MINDRE BRA:

@ Baksiitet trangt i sidled

@ Daligt planerat bagageutrymme
ie ;fog varldseliten, bl. a. Hans Herrmann och Jean

| férsta omgéngen satsade Bonnier hért med Borgwarden och lyckades slé det 22 &r gamla
ra som hdar ses i sin Porsche under backtavlingen.

banrekordet med bred marginal. | och med denna seger har Joakim chans att klara EM-fiteln.
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Karossen ar tilltalande enkel men kan- ;
ske nagot bullig och litet for mycket
svangd vid och wunder koffertluckan.
Frontpartiet dr sobert och dessutom bil-
ligt. Det finns sikert ingen annan ameri-
kanare pa vilken den kompletta kylar- ]
maskeringen endast kostar 213 kr. Det
tiodubbla priset dr inte ovanligt.

Bilens finish ar av s. k. amerikansk
klass. Det sjidlvbarande skalet #r rost-
skyddsbehandlat fére lackeringen i fa-
briken.

De tva dorrarna ar verkligt frikostigt
tilltagna och Gppnar bilen for enkel i-
och urstigning. Korstéallningen ar bekviam
med mycket stort benutrymme samtidi;
som ryggstodet ar hogt och ger bra stod,
liksom #@ven sittdynan. Framsitet ir m
ket bredare @n baksitet och rymmer
personer medan baksdtet endast rym:
tva. Har maste sdgas att karossens inn
dimensioner inte ar tillvaratagna
satt. Baksatet borde ha kunnat g¢
stort som framsatet.




Drivhjulseffekt bromsad i bank till max. 60 hk.

i 20 pre ey

FRAN 100 KM T
“

ANTAL BROMSNINGAR | FOLID

3
%
:
E

.. ACCELERATIONSTIDER

i km stiende start: 38,6 sek.

‘Genom vixlarna:

0D— 50 km/t 3.8 sek.

0— 80 km/t 10,1 sek.

0—100 km/t 18,6 sek.

Pa enstaka vixlar:

Tvian 30—50 km/t 3,1 sek., 50—80 km/t 5,2 sek.
Trean 30—50 km/t 4,4 sek., 50—80 km/t 7,7 sek.,
80—100 km/t 64 sek.
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& BROMSVERKAN
= Bromsarna gav vid matning med pendelinstru-
SGRItRI0RES0 BORTO0A120R110,160 ment pd torr asfalt en bromskraft av
38 57 70 79

procent av vagnvikten vid ett pedaltryck av
10 15 20 25 kg.

Bromsstrickor vid 20 st max. bromsningar i
foljd pa torr asfaltvdg. Bromsningarna sker
fran en verklig fart av 100 km/t:

1:a bromsningen 48 m.
5:e bromsningen 54 m.
10:e bromsningen 57 m.
15:e bromsningen 60 m.
20:e bromsningen 70 m.

BRANSLEFORBRUKNING

Konstant fart:

30 km/t 0,86 1/mil
50 km/t 0,86 1/mil
80 km/t 1,02 1/mil
100 km/t 1,24 1/mil
110 km/t 1,38 1/mil

SPECIELLA DATA

Vixel i [ 2 | 3 | 4
Synkroniserad Nej | Ja | Ja
Tystgaende Ja | Ja | Ja
Vixellddans utvdx-
lingsforh. 2,605] 1,63 | 1,0
Slutvixelns utvax-
lingsforh. 3,78 | 3,78 | 3,78
Antal motorvarv per
drivhjulsvary = total
utvaxling 9,85 | 6,16 | 3,78
Teor. fart vid 1.000
v/min km/t 119 | 19 31
Antal motorvary per
korkilometer 5042 | 3158 | 1935

Kolyvig, m/kirkm. 1089 | 682 | 418
Max. effekt och me-
delkolvh. 13,7 m/s

uppnas vid km/t 45 72 | 118
Teor. fart vid max-
dragkraft, km/{ 19 30 50

Teor. spec. maxdrag-
kraft, kp/ton tjdnste-
vikt 520 | 325 | 199

Teknikens Varlds testsiffror for AMERICAN RAMBLER
| PROVRESULTAT |

Snabb landsviigskorning ca 48 km striicka pa
rikshuvudviig (medelfart ca 77 km/t, upp tij
110 km/t pd fria vidgavsnitt) medelforbruk-
ning ca 1,2 1/mil. ;
Lugn korning samma stricka (medelfart ca 55
km/t, upp till 80 km/t pd fria vigavsnitt)
medelforbrukning ca 0,95 1/mil.

Stadskérning ca 11 km, medelférbrukning ca
1,3 1/mil.

FART- OCH VAGMATARE

Fartmiitaren visade

30 50 80 100 120 kmyt
vid en verklig fart av
259 44,1 731 91,2 110,0 km/t

Vigmitaren visade 6 proc. for lang vigstricka.
OBS! Samtliga varden i denna rapport dr kor-
rigerade for fart- och végmitarnas felvisning.

STRALKASTARNAS LiiiSVYARDE

Helljus 100 m 1,1 lux. Halvijus 28 m 0,2 lux.
OBS! Felstillda. (Enl. lag fdr helljuset inte
underskrida 1 lux pd 100 m avstind; halvljuset
far inte overskrida 1 lux pa 5

5 m avstand.)

ATKOMLIGHETSBETYG

Betygsskala: 3 = mycket god; 2 = god; 1 =
mindre god.

Oljemitsticka 2. Oljepafylining 2. Kylvatten-
pafyllning 3. Batteri 3. Tandstiit 3. Stromfor-
delare 2. Forgasare 3. Startmotor 3. Generator
2. Brianslepump 2.

- - P " :
VAGNBESKRIVNING
Typ: RAMBLER American.

Tillverkare: American Motor Co, USA.

Generalagent: Svenska Bilimporten, Stockholm.

Pris: 14.050 kr vid leverans i Stockholm in-
klusive ventilerande virmesystem, for Over-
vixel 800 kr, for Flash-o-Matic vixellada 1400
kronor.

Skatt: 222 kr per ar, omsittningsskatt 1.130 kr.

TEKNISK BESKRIVNING

Vagnstomme: Sjilvbarande helsvetsad stdlka-
ross. TvA dorrar upphingda i framkanten. Ba-
gageutrymme bak, Atkomligt utifrdn. Motorn
fram. Vagnen bakhjulsdriven.

Inredning: 5—6 sittplatser. Fram helt site av
sofftyp med fillbara ryggstod. Bak helt site.
Motor: 6 cyl. fyrt. vitskekyld radmotor med
sidventiler. Cyl.-diam. 79,38 mm, slaglingd 108
mm, slagvolym 3206 cm?® Kompr.-forh. 8,0:1.
Max. effekt 90 hk SAE vid 3800 v/min.
Kraftéverforing: Enkel torrlamellkoppling. 3-
viixlad lada med de tvA dvre viixlarna synkro-
niserade. Rattviixelspak.

Hjuistiill: Fram: Separat fjidring med V-for-
made linkarmar och hiégtliggande spiralfjadrar.
Bak: Stel axelbrygga med lingsgiende blad-
fjddrar. Hydrauliska teleskopstétdimpare runt
om.

Diick: 590x15”.

Bromsar: Hydraulisk fotbroms. Handbromsen

verkar mekaniskt pA bakhjulen. Total bandarea
902 em?,

Styrinriittning: Typ skruy och rulle.
Elsystem: 12 v, batterikapacitet 45 Ah.
Briinsletanken rymmer 75 liter.
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Férarplatsen har enkel inredning och instrumen-
tering. Sétets hdga rygg ger ett utmérkt stsd.

VAGNENS NYCKELVARDEN

Effekttal vid tjanstevikt 71,4 hk/ton.
Effekttal vid lastad vikt 55,6 hk/ton.

Spec. bromsarea 714 cm? per ton tjidnstevikt.
Antal rattvarv 415 mellan fulla framhjulsutslag.

MOTORNS NYCKELVARDEN

Effekt: Max. 90 hk vid 3800 varv/min.
Vridmoment: Max. 20,7 kpm vid 1600 varv/min.
Medelkolvhastighet: 3,6 m/sek vid 1000 v/min.
Effektivt medeltryck: 6,65 kp/cm2.

Spec. maxeffekt: 28,1 hk/liter.

UTRUSTNING

Viirmesystem av vent. typ ingdr i bilens pris.
Imsprutor fér varmluft/kalluft finns.
Ventilation f6r kalluft finns.

Ventilationsflikt for 1l3g fart finns.

Vindrutespolare, munstycken for d:o ingar

inte i bilens pris. Komplett installation kostar
75 kr extra.

}ladlo ingdr inte i bilens pris. Plats for radio
dr forutsedd. Radio kostar inkl. montering
366—918 kr alltefter apparatens och antennens
typ.

Backlampa finns inte,

Rattlds finns inte.
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Fér att vara amerikansk har Rambler en ovanligt lugn och behdrskad néstan spartansk front. Sléta
ytor utan omotiverade kromlister, dubbla strélkastare och andra vanliga dollargrintillbehér saknas.

Framfiadringen tycks ha inspirerats av europe-
iska smavagnar m. spiralerna hégt under huven.

RESERVDELSPRISER

Utbytesmotor finns inte.

Sats kolvar jamte kolvringar och kolvbultar
kr 360:—.

Sats avgasventiler inkl. ventilfjidrar kr 102:60.
Cylinderpackning kr 17:—.

Termostat for kylsystem kr 24:50.
Stromférdelarlock utan kablar kr 18:—.
Kopplingslamell kompl. med centrum kr 120:—.

Sats utbytesbromsbackar med nya beligg kr
64:—.

Avgasror kompl. med ljudddmpare kr 179:—.
Stotdimpare kompl. sats kr 226:—.

Ett diick kostar kr 97:—.

Vindruta kr 274:—.

Hoger tramflygel eller motsv. kompl. kr 247:—.

Bakre stiotfingare kompl. med alla detaljer
kr 274:—.

Komplett kylarmaskering kr 213:—.

REPARATIONSPRISER
Fasta reparationspriser tillimpas inte.

& s

Inte heller bakpartiet stdmmer med dagens mode.
Mjukt svéngda linjer, inga fenor, stora. rutor.

Resultatet blir ett ganska misslyckat bagage-
utrymme med svéngda ytor och reserven mitt i,

Sidspisen under huven &r robust och kraftig. De
flesta servicedetalier sitter ocksa latt &tkomliga.

B

MATT OCH VIKT

Yttermitt: Lingd 453 cm, bredd 185 cm, héjd
145,6 cm, hjulbas 254 cm, sparvidd fram 138,8
cm, bak 139,7 cm.

Innermatt:

Framsitets bredd i hofthojd 140 cm, baksitets
d:o 107 cm. Bredd i axelhdjd fram 132 cm,
bak 122 cm. Framsitet gir att skjuta 7 ecm At
vardera hallet. Rattens diameter 43 cm.

a) 87 cm, b) 71 cm, c) 93 cm, d) 88 cm,
e) 27 cm, f) 32 cm, g) 52 cm, h) 58 cm.
Bagageutrymmets ungefarliga djup 95 cm, hojd
35 cm, bredd 105 cm.

Viki: Tjanstevikt 1.260 kg (kérklar med fo-
rare), lastad vikt 1.615 kg (korklar med 5 per-
soner).
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Vad hdnder egentligen nér ni stop-

par ned en tjugofemdring eller en-

krona i parkeringsautomaten? Var
tecknare fick ldna en P-mdtare som
dissekerades. Nedan ser ni resultatet.

Teckning: MAGNUS GERNE

- En narmare undersokning av
en parkeringsmatares innandome
ar ganska intressant. Apparatu-
ren bestir av tre huvuddelar:
Myntavkanningen, urverket och
myntuppsamlingen. Haldex, den
svenska P-mitaren, fungerar si
att de ollka mynten placeras i
samma inkast oberoende av
storlek. Myntet faller in i en
ranna och stannar mot en cirkel-
rund skiva som mandvreras med
hjalp av veven pa automatens
framsida. Skivan ar forsedd med
spar for de olika myntslagen
och da rdtt spar stir mitt fram-
for myntet faller det in i ski-
vans inre. Myntet ror sig vidare
‘under rotationen och paverkar en
kulissmekanism som f6r ut en
“havsting radiellt en viss stracka

i
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beroende p4 myntets valor. Vrid-
ningen fullféljs och havstiangen
tar nu tag i en motsvarande hiav-
stang fran urverket och spanner
detta. Under den sista fasen ror
sig alltsd visaren over skalan 84
langt som beloppet berdttigar
till och samtidigt fdlls den réda
skylten ned.

D4 fjadern ar fardigspand fal-
ler myntet ned i en lida som
Aven den #Ar speclalkonstruerad.
D4 P-miataren skall vittjas 1oms
inte ]4dan utan byts ut mot en
annan. Den fyllda lidan blir
automatiskt last sa fort den dra-
ges ut fran sin plats. Den tom-
ma lidan 4r dven last fran bor-
jan och ©&ppnas forst dia den
placeras pa plats ¥ automaten.

R

Den holldndska helikoptern H-3 Kolibrie &r reodriven och kostar bara

BILLIG
REA-

SNURRA

Text och foto:
PETER SCHNEIDER

En ganska unik helikopter har
tillverkats av Nederiandse Heli-
copter Industrie i Rotterdam, Hol-
land. H-3 Kolibrie har man kallat
den och till skillnad fran de flesta
andra helikoptrar drivs den inte
av en kolvmotor utan har readrift.

De tva reamotorerna ligger langst
ut pad vardera rotorbladet vilket
ger rotorsystemet ett stort trog-
hetsmoment. Detta i sin tur med-
for att piloten kan kidnna mycket
storre sikerhet eftersom den »far-
liga zonen» pa lig hojd forsvinner.
Rotorn har namligen egen levande
kraft om motorerna av en eller

haiften av en vanlig helikopter.

aniedning skulle stanna.
torerna dr ytterst liatta
med kolvmotorer kan
rie bira upp mer an sin egen
vikt i nyttig last. Tomvikten ar
240 kg och maximala flygvikten
700 kg. Hogsta hastighet vid plan-
flykt ligger vid 100 km/t och stig-
hastigheten vid 4 m/s.
Drivmedlet ar mycket billigt;
vanlig fotogen. Ovriga drifts- och
underhillskostnader ar ocksad laga.
Priset ligger mellan hilften och
tredjedelen av vad en vanlig heli-
kopter kostar. Serietillverkningen
ar i full gang.
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En samlarvurm kan ta sig manga
uttryck. Att samla bilar tillhor
inte det originellaste men att halla
ett helt stall av gamla tavlings-
vagnar dr onekligen kuridst. Den
har amerikanen har lyckats snoka
ritt pA gamlingarna inom gebitet
och kirleksfullt &terstillt dem i
sitt ursprungliga skick. Pa bilden

o Py

nedan ses ett imponerande smak-
prov av stallet. I forgrunden ses
en tiavlingsvagn modell T-Ford.
Observera den originella fram-
vagnsfjadringen med skruvfjadrar
ovanfor den stela framaxeln. Den
roda vagnen i bakgrunden ir en
av de Mercedes-vagnar som forr
byggdes pa licens i USA.

av tunn
vember

sig 1 en

Tidigare fanns det tvad tunnelcentraler —
en for sodra och en for viastra tunnel-
banan. Men i och med sammanknytningen

dagen T (den sammanslagna T-banan Gpp-
nades, nya reslangdstaxor).

For att gora retlogorelsen nagot enklare
skall vi forsoka beskriva tunnelcentralen, eller
Tuc som den allmant kallas, i olika etapper.

Da man kommer in i den 170 kym stora
salen, ar det forst och framst den jittelika
kontrolltavlan, som &ar iogonenfallande. Den
ar.12 m lang och 2,25 m hog och stracker

YR SR R 1

HIARNA
FOR UNDERJORDEN

Stockholms Spérvégars nya tunnelcentral vid Malar-
torget har kallats T-banans hjérna. Det beror inte
enbart p& den fornamliga tekniska utrustningen
utan ocksé pa den arkitektoniska utformningen, som
for tankarna till ett trafikledartorn for rymdtrafik.

o
s

Av HENRIC THORNBLAD - Foto: Stig Géth

i

OISRV MR

Denna stora kontrolitavla visar T-banelinjerna. P& den kan trafikledarna se hur strémmatningen fungerar.

vudandamalet ar att pa tavlan visa hur
strommatningen for T-banan i varje Ggon-
blick ser ut. Med hjalp av svarta band av 1
olika bredd och sma manoverstromstillare |
med inbyggda indikeringslampor har man q
bygegt upp en stromforsorjningsplan for hela 3
T-banan och till banan anslutna likriktar- 3
L

elnditet slogs de bada ihop 20 no-
forra aret, alltsd fyra dagar fore

stationer. Genom att stromskenan och sparen
loper parallellt utefter hela banan, far man :
ocksd en bild av sparsystemet med vaxlar. ¥
Daremot kan man inte pa kontrolltavlan 2
folja de olika tagens rorelser genom att X
t. ex. lampor tands och slocknar. Det ar é
endast i stdllverket, som det &r mojligt.. e
(Forts. pa sid. 34)
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Sigurd Isacson brukar det sté& i toppen pé tavlingsresul-
tat fran olika tavlingar. Han &r inte bara tavlingsférare
utan dven en skicklig ingenjér som kan konsten att lura
né&gra extra hastkrafter ur motorer. Har fé&r den tva-

takisfralste en hel del fina tips om hur det skall gé fill.

GOR ”DEKAN” TILL SPORTVAGN!

Visste Ni att Er »Deka» blir en sport-
vagn med mycket enkla ingrepp? Sam-
tidigt med den GOkade accelerationen tar
den steget fullt ut till en vdgarnas topp-
vagn med storre sakerhet vid omkorning
och kurvtagning. Men kom ihag en sak:
den #r aldrig battre an Ni kor den, och
en liten 900 cc-motor ger aldrig sport-
vagnsegenskaper med full last av fem
personer och bagage bak! Alla tﬁvli_ngs-
Dekor lattas bak och far da ytterligare
kurvfart eftersom forarna »star pa gasen
och h#nger i ratten» som Greta Molan-

der sa! Allt hinger pd framhjulen som

bade styr och drar in i kurvorna och bak-
vagnen ska bara hinga med i svangarna.

Det som har sags galler i princip ocksé
alla trecylindriga SAAB, som trimmas
och kors pa samma satt. Skillnaden vid
absolut topptrimnjng (»specialstandard»
som kors bl. a. i isbane-SM) &r den att
SAAB-motorn kan trimmas till relativt
hogre effekt an DKW-motorn, men langt

26
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innan den uppnar samma effekt &ar drift-
sikerheten nedsatt av skarningsrisken.
Min specialstandardmotor pa nérmare 70
hk har ménga ginger véxlats dnda uppe
vid 9.000 varv (normalt under 5.000 varv/
min), och den har korts land och rike
runt utan att nagon gang ha klickat.
DKW-motorn har namligen kylda kolvar
genom att brénsleblandningen strommar
genom fonster i kolvarna.

TRIMNING PA EN HALVTIMME

gor ni latt sjdlv och for 50 kris kostnad:
kép ett sportfilter, dys. luftfilter for trim-
mad DKW, en halsring nr 30 (standard
4r 29), ett huvudmunstycke nr 145 eller
150 (standard &r 135, 132,5 i AU 1000)
samt ett korrektionsmunstycke nr 230 for
DKW 1956—58, nr 200 for DKW 1954—55,
nr 170 for AU 1000. Byt ut standarddelarna
mot dessa, hoj téndningen till 5,5 (35 i
AU 1000) och provkor vagnen med olika
gaspadrag i olika farter. Om motorn inte

Av SIGURD ISACSON

Foto: Géran Andrén

spikar mer #n vid de hardaste be}astfling-
arna, si ar instillningen bra. Ni bor ha
fatt

EN MARKBART VASSARE VAGN

Utnyttjar ni nu den hogre accelerzgtlo-
nen sa okar ocksa brinsleatgangen nagot.
Ibland kan ett korrektionsmunstycke 10
enheter hogre eller lagre vara bittre, da
motorerna aldrig &r i lika kondition.
Klocka d& med stoppur accelerationstiden
pA tvéan med full gas fran 30 till 55 km/
tim och jimfér. Om ni gor detta ofarliga
prov fran borjan pa samma viigbit° sa ser
ni ocksé vad ni vunnit. 60—100 pa trean
ger #nnu bittre jimférelse, men kor pa
permanentad vig och ge full gas redan
vid 50 km/tim. '

Denna trimning — men mera tekniskt
genomférd och med minga accelerations-
och varyningsprov — ir vad man far gora
till nuvarande tivlingar i standardvagns-
klassen. Den heter Grupp 1. Skall ni tivia

TEKNIKENS VARLD 17/58
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i OT, sa ska ventilerna dras at i framre
stétddmparna sa de blir hardare. Byt inte
ut dem i fortid, for de ar fina! Sedan bul-
tar ni fast den vanliga motorskolden fram
till vixelladdan av 4—5 mm héard alumi-
nium eller dural.

HOGRE TRIMNING GER R
LAGRE BRANSLEATGANG

Vill vi ha en finare motor och cka ef-
fekten over 10 %, sa far vi lov att »rycka
ut» den och »slita av» topplock m. m. som
vi sdger i »Alg»-stallet. Skall vi bearbeta
mycket si tar vi ur vevaxel och kolvar
ocksa for att inte fa span iloppet. En sadan
bearbetning fir géras till internationella

/ raollyn (Midnattsolsrallyt) och forflyttar da
var DKW upp i Grupp 2, trimmad stan-

dard, om vi skulle tdvla med den. Men
for andra tdvlingar #r da4 motorn snart
canvandbar, sa tank er for!

Nar det giller privatkérning far ni pa
detta sitt en tjusig vagn med hogre siker-
het vid omkérningar och ligre bensin-
atging. Jag har kort DKW fran 1954,
1956 och 1957 med sadana HL-motorer,
som fabriken kallar dem, i marschfart 120
km/tim dir trafiken sa tillatit, pa 0,9
1/mil! Det finns manga bilar som gar mer
ekonomiskt vid snal kérning under 80,
men en sadan ekonomi vid snabb lands-
vagskorning far man leta efter.

Vi »RYCKER” UT MOTORN

och star med den pa béanken. Viktigast dr
att slipa ytorna i avgasportarna sa de blir
slita (spegelblanka behover de alls inte
Vara). Vill vi ha en liten racermotor ska
Portarna hojas 2 mm i 6verkanten, vilket
Ber snabbare gasutlopp men okar brénsle-
atgangen. Visentligt i alla avseenden &r
Cnellertid att avgasen fritt kan rusa fran
te spolerades portarna ut i grenroret utan

TERNIKENS VARLD 17/58

P& bilden t. v. rusar den gamla trotjcnaren Alg

igenom »Bjérkdungekurvan» pé& Karlskogabanan.

Skriv upp att har gér det undan ordentligt. Det
syns forresten p& hoger bakhjul som snurrar frift.

Algen &r inte slut &nnu. S& hér ser den ut nu
efter &tskilliga hérda duster p& tavlingar lan:
det runt. En verklig trotidnare. (Bilden t. h.)

att stota pa de kanter som alltid finns i
standardbitar. Passningen provas ut med
krita och roret slipas av. Skér av ev. ut-
stickande kanter i avgaspackningen.

GASEN SKA RUSA RATT IN
OCH RATT UT!

Gor precis samma sak med insugnings-
portar och insugningsror, som ocksa pole-
ras inuti. Motorns insug far dock inte
hojas utan sankes 1—2 mm i underkant,
om vi vill kosta pa oss lite bransle till.
Kolla ocksa att kolvfonstren passar. En
hyvling av topplocket 1,3 mm gar bra och
ger en kompressionsokning fran ungefar
1:7 till 1:8. Man vinner alltid i acceleration
hirmed, men toppfarten kan sjunka. De
nya vevaxlarna tal kompressionen fint
om motorn bara inte frestas vid laga varv,
givetvis inte heller vid »skrikvarvs.

1956 ars DKW-motorer och nyare gar
inte battre om man minskar avgasmot-
standet genom att ta bort bakre dampa-
ren. Det gor ingen skillnad, da i gengald
friskt bransle blaser ut och enbart for-
samrar ekonomin. Daremot ska avgas-
systemet brédnnas ur om det gatt over
1.500 mil, sarskilt i stadstrafik. Sportfiltret
sitts pa. Nu 5—10 enheter hogre huvud-
munstycken an for trimningen till Grupp
1. Samtliga motorer ska nu ha halsring
31 och tandning 5,8 mm (AU 1000 3,7 mm)
med utslagna balanser i brytaren. Tand-
stift Bosch 225 eller motsvarande Behru.
Hogeffektspolar eller elektrisk bransle-
pump ger ingenting.

75 KR, FOR 150 KMITIM!

Prova nu spikning och narliggande
munstycken som forut for hogsta effekt.
Ni gor allt arbetet pa nagra kvallar med

(Forts. pa sid. 40)
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Sigurd Isacson och Bjorn Edlund ord-
nar hér till DKW-specialstandard med tre
férgasare. Toppfarten blir 160 km/tim.

En nérbild av forgasararrangemanget ger
tips om hur det skall byggas upp i detalj.

Insugningskanalerna har polerats och alla
horn mjukats upp for att f& ut hégsta effekt.
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P4 utstédllningen »Allt for Sjon» i varas
introducerades en hel del nyheter i plast-
patsvdg pa den svenska marknaden. Man
fick en liten aning om vart utvecklingen
inom smabatsbyggeriet var pa vag. Kon-
servativt sjofolk slet visserligen sitt har
vid asynen av de mest extrema flytande
bilkarosserna men i det stora hela var man
nog oOverens om att plastbakade batar
kommit for att stanna.
| Allt talar for att vi kommande var far

se annu fler och betydligt mer avance-
rade plastihonstruktioner. Teknikens Varld
har haft tillfidlle att ta en forhandstitt pa

Motorn &r val avskild frén den rymliga sitt-
brunnen. Alla kablar kommer s& smaningom att
byggas in. Bakfenorna fér tanken fill lyxbil.

e MY i ‘..——'—'" T

Den amerikanska plastracern Commodore i full fart genom Stockholms skdrgard. Med en West
Bend — snurra p& 35 hk — klockades den for 24,5 knop. Det gér att hénga pa dnda upp ftill 90 hk.

"RYMDSKEPP"’

en amerikansk racer som skall introduce-
ras i Sverige nista sasong. Herr Goran
Forsell har tillsammans med AB Billtrade
i Stockholm importerat en bat som tillver-
kats vid Fleetform Corporation i USA.
Den heter Commodore Outboard Run-
about och #r nog det extremaste vi sett
hir hemma. Den ar byggd i genomféargad
plast, alltsi #ven &verbyggnaden, och
formgivningen &r en litt blandning av
manraket och Cadillac.

Négra siffror om Commodore: Langd
overallt 500 cm, storsta bredd 185 cm.
Vikt ca 300 kg. Baten ar byggd for max.

En praktisk detali som vi aldrig forut sett
ar forvaringsutrymmet for kalla drycker m.m.
Ligger mitt pa durken och &r helt plastbakat.

Ay JAN KARLSSON  Foto: Anders Engman

90 hk effekt och akterpartiet ar konstrue-
rat sa att tva parallellkopplade utombor-
dare kan anvandas, Sittbrunnen rymmer
sex personer. Priset i Sverige ar da detta
skrives inte faststéllt, men importoren AB
Billtrade kommer att sta till tjanst med
alla upplysningar om en tid. Firman kom-
mer dven att ataga sig service pa de batar
som levereras. Man amnar ocksa satta
iging serietillverkning av en tvahjulig
kirra, specialkonstruerad for Commodore,
sa att dgarna kan koppla baten efter sin
bil.

Vid utfor det av fordacket har man kanske
enligt europeisk smak g&tt en aning fér langt.
Det pressade monstret &r latt rymdinspirerat.

. Den k#nde tavlingsforaren Erik »Ockel-
bo> Lundgren som bland annat dgnar sig

' at att bygga Ferrari-inspirerade plastka-

FRRN y Tosser till hugade sportvagnsdgare har i

ar utokat sin verksamhet till att &ven om™-
fatta batar. Han har bakat en plastracer-
bat som nista sdsong skall vara klar for
forsaljning. Liksom den amerikanska ra-
cern som beskrivs iwreportaget ovan &r
Ockelbobaten kraftigt influerad av mo-
dern bilformgivning. Vi kan bland annat
tala om att fenorna dr bakade i en form
som idr direkt kopierad fran en ameri-
kansk bil,

Skrovet dr bakat i en del och dacket i
en. Det #r naturligtvis glasfiberarmerad
plast det #r fragan om. Skrovets botten
dr 8 mm tjock och sidorna 5 mm. Skrov-
botten, dicket, akterspegeln och motorfas-
!Et ir extra forstirkt med lamelltra. Allt
dr emellertid inbakat i plasten och full-
‘ komligt osynligt.

Ockelbobaten viiger ca 200 kg och har
matten 4,95X1,80 m. Den ar byggd for
maximalt 70 hk effekt. Priset ér inte fast-
s?t'éllt, men troligen kommer det att ligga
1 néirheten av 4.500 kronor.

TEKNIKENS VARLD 17/58

Av JAN KARLSSON

Foto: Géran Andrén

Plastbaten frén Ockelbo &r ren i linjerna utan
st”oru Gverdrifter. Skrovet &r bakat i genom-
fargad plast och décket lackerat i tvé fdrger.

TEKNIKENS VARLD 17/58

Med en 40 h&stars Mercury har Erik Lundgrens plastracer uppnétt omkring 40 knop. 70 hk &r den
max. motoreffekt som kan anvéndas; en siffra som borde vara fillracklig for svenska fdrhéllanden.

S

AR NERT

O TR uRl e s 1) iR

R e e ) g A

REm § gt G e gt Sl it

e S8R

- —— T AR aEEEEe




LB I35 A

e |

e 7Y
-
|l

RADDNING I SIKTE
"OR TROTT PILOT

(o) Ett métinstrument som kan f&
revolutionerande betydelse for
alla flygare har utexperimente-
rats av civilingenjér Erling Ced-

sin aktuella kondition och lamplighet som
) pilot. Vad ett sidant instrument betyder
for flygsikerheten inses latt.

124 =2 oo
SfEs 53 2% q =
=3 =S o el e o .
sESzE<g._ta ; o) | nds i Géteborg. Med det nya in-
=t S o 2. ° oo
5 :Eg“&%-ﬂ =4 -z | strumentet kan piloten sjalv uppe
< ¢ 5O ! : Lo iE
£Ss B ed0s < & | iluften se om han &r i kondition
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o @D R SR =) Lyckade forsok som just avslutats kom-
S@mv wl L'_.cc:_ﬁ = 1% mer att medfora, att svenska flyg-
ZEC ;'-'3 S T vapnet kan fa ett smanskligts instrument
s = o i sina plan. Den nya uppfinning, som
oS L8128 P gjorts av civilingenjor Erling Cednis i
S BoSamE Goteborg och som provats pa Kungl. Gota
m == <o o= = o1 . .
=48 ZHEQ Flygflottilj, kommer att innebiira att flyg-
S gy B.268.7 5 © o } féraren inom en snar framtid sjdlv under
> flygningen kan pa ett instrument avldsa
F
Zro2ss = Elars .
T (H Cre Z Teknikens Virld var med vid de prov
532 2 o com nyligen gjordes pa F 9 i Sdve. Vid
< 3 o tillfdllet var kapten Per Axel Haglind —
Z “ en av vara allra skickligaste »flygakroba-
savil kapten Haglind som det nya instru-
mentet.

Civilingenjor Cednés, som stationerat sig
p4 marken mitt bland en mingd appara-
ter, stod i stdndig radioférbindelse med
kapten Haglind uppe i luften. Genom att
den senare rapporterade hur han sag en
testbild avteckna sig framfor det kontur-
prickade flygplanet i siktet kunde forsoks-
ledaren direkt bedoma kapten Haglinds
»kondition» vid olika mandvrer.

. I korta drag gar fenomenet till pa fol-
jande s#tt: i perioder om tva sekunder,
en ging varje minut, lyser testbilden upp
i planets eldgivningssikte. Bilden bestar
av en lodrdt stav och ett konturprickat :
flygolan och &r egentligen sammansatt av gk i
en hoger- och en vénsterbild som visas : S O
omyéxlande i snabb foljd. Sker vixlingen
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5 lingsamt tycks staven hoppa fram och

& tillbaka forbi prickade flygplanets fena, Har ser man tydligt hur den lysande staven och till vénster om denna fenan av ett
£ men vid ett visst antal vaxlingar per se- konturprickat flygplan avtecknar sig i siktet p& joktplanet. Denna stereofusionsbild 5
30 kund flyter bilderna ay staven ihop till en stdller f3raren in innan han startar s& att staven star mitt fér och hitom fenan. VAND!
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Kapten Per Axel Haglind gér igenom provet med férsdksledaren, civilingenjsr Erling Cednds.
Kapten Haglind &r internationellt valkénd som ledare for »Haglind-gruppen», som senast vid
invigningen ay fotbolls-VYM gjorde en bejublad uppyisning i avancerad flygning med J 29:or.

3] A s AR & g8’ N e £ e %t =

Hér visas egentligen fdrspelet till stora bilden p& fdreg&ende sida. Kapten Haglind sitter
installerad i J29:an i_férd med' att stélla in den stereofusionsbild, som avsldjar s& mycket.
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enda stillastiende och stereoskopisk bild.
Den lagsta vaxlingshastighet da stavbil-
derna flyter ihop till en &r olika for olika
personer och dven beroende pa trotthet
och syrebrist och en del andra faktorer.

Med en ratt inne i planet kan vaxlings-
hastigheten regleras, och fore flygningen
staller foraren in den pa sitt normla
fusionstal, dvs. sa att han just ser en
stillastaende bild, stereofusion. Om han
under flygningens gang blir uttréttad av
krivande manovrer eller hans kondition
nedsitts p. g. a. syrebrist eller andra or-
saker borjar staven i testbilden hoppa
fram och tillbaka. Flan justerar da vax-
lingshastigheten vppat tills han ater ser
stereofusion. Skulle denna justering over-
stiga visst for honom sjilv personligt fast-
stallt procenttal tdndes en rod lampa, och
da vet han vad han har att gora: i forsta
hand att kontrollera att syrgastillicrseln
ar allright. Kvarstar forhojt stereofusions-
tal under de foljande minuterna maste han
avhalla sig fran krdvande mandvrer och
eventuellt g& ner och landa.

Eftersom hjirnans arbete dr mycket pa-
verkbart av varje psykisk och fysisk an-
strangning (G-kraftens inverkan pa krop-
pen t. ex.) kan flygforaren, nédr han
begagnar sig av det nya instrumentet uppe
i luften, med utgangspunkt fran det nor-
mala fusionstalet latt sluta sig till om
han ar trott eller inte. Med andra ord:
han kan sjidlv avgora om hans nervkedja
fran nithinnan i ogat fram till stereo-
upplevandet i hjarnan fungerar pa samma
satt som fore flygningen (eller rattare
sagt: enligt hans normala fusionstal.

Allt som utvédxlades mellan planet i luf-
ten och kontrollen pa marken spelades in
pa band. Inte bara kapten Haglinds rap-
porter utan &dven den stereofusionsfre-

P& varvréknaren t. h. p& bilden avlases den
vaxelfrekvens hoger-vénster, som bilden i sik-
tet visas med. Instéllningen sker med en konti-
nuerligt varvtalsreglerbar stromvéxlare.

Kapten Haglind | J29:an gér sig beredd fdr
start. Civ.-ing. Cedndis och’ kapten Olle Ahl-
strom (1. h.) féljer utvecklingen vid instrumenten:
radiostindare/mottagare, bandspelare m. m.

TEKNIKENS VARLD 17/58

kvens, som piloten stallde in uppe i pla-
net overfordes per radio till ett instru-
ment pa marken.

Under flygning ar det en hel del fakto-
ver, som i antingen hammande eller sti-
mulerande avseende paverkar den mansk-
liga organismen. Impulserna till hjarnan
(stereofusionscellkedjan) himmas t. ex.
av syrgasbrist, minskad néaringstillforsel
fran blodet och minskad borttransport av
forbranningsprodukter fran nervkedjan. A
andra sidan kan kedjan aktiveras av vilie-
missig eller omedveten elektrisk stimu-
lans fran @mnen i blodet (adrenalin, in-
sulin, coffein). Okad syrgasspéanning iblo-
det forhojer ocksa kedjans aktivitet, enligt
de resultat man kommit fram till hittills.

Faktorer som verkar hammande pa fly-
garen kan vara en flyghojd pa Gver 5.000
meter utan extra syrgastillforsel eller
flygning pa hog hojd utan tryck-kabin.
Hammande &r givetvis ocksa G-belast-
ningen, som sdnker blodtrycket i hjarnan
och minskar saval tillforseln av syrgas
som tillforseln av naringsprodukter och
dessutom minskar bortférandet av ned-
brytningsprodukter.

Ibland kan det ha sina fordelar att vara
ilsken for en flygare. I stridens hetta och
om piloten »ilsknar till» insondras nam-
ligen adrenalin frin binjurarna till blo-
det. Kroppen kan for ovrigt producera
andra stimulerande @mnen som t. ex. in-
sulin och cortison.

Olika manniskor reagerar pa sitt indi-
viduella sdtt, men tack vare att utform-
ningen av det nya maétinstrumentet gjorts
sa att det fore flygningen kan stillas in
pa ett »normaltals bor det bli till god

nytta for alla flygare — vare sig de ar
ilskna av sig och producerar adrenalin —ae ;
eller inte... Ett lyckat och tydligt foto av siktbilden. Bilden togs med teleobjektiv och p& odndligt avstand.

ul\;;\"'\“\“»\“u\uHHN\\-\‘\\\\\-\m.\\ '}
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Det &r ménga instrument att hélla reda p& i en J29:a. Ytterligare ett nagot besvar for piloten. Ett faktum som,bevisas av att han kunde aylésa
(vid kapten Haglinds hégrz armbége) visade sig emellertid inte vara fill stereofusion resp. stereouppldsning t. o. m. under sjélya landningen.
TEKNIKENS VARLD 1758 a8
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Hjarna for underjorden  (rors. ir. sia. 25)

Vi skall inte irra in oss i allt-
for komplicerade beskrivningar.
Men man kan | princip siga fol-
jande om hur kontrolltavian fun-
gerar. Utefter de uppritade spir-
strickningarma sitter ett otal smi
glodlampor av olika farger. DA
allt &r 1 sin ordning skall alla
lampor vara slickta. Hinder nagot
far trafikledningen omedelbart
besked med ljussignaler och i vis-
sa fall ocksd med ljudsignal. Skul-
le det t. ex. bli ett brytarfran-
slag borjar den »aktuella» lam-
pan blinka med vitt sken och
samtidigt far trafikledaren en
akustisk signal.

Utefter »strimskenan» pa kon-
trolitavian sitter det roda lampor,
som borjar blinka om en viss

Yid kontrollbordet
ste trofikméstorne John Johansson och Einar
Ivedal samt Elverkets representant, E. Heinman.

funnelcenfralen sitter

stricka blir stromldés. Sa kan bli
fallet till exempel vid ©&verbe-
lastning. ° :

Men det finns mycket mer som
T-banans hjiirna talar om. I tunn-
larna har man ritt mycket besviir
med intréngande grundvatten, |
synnerhet pa de ligre liggande
stiillena. Dér finns det >tinkande»
lanspumpar, som automatiskt star-
tar, dd en viss vattenniva uppnas

i pumpgropen. Skulle de inte
starta vid ratt tillfdlle — auto-
matiska pumpar kan ju ocksa

komma i olag — far trafikledar-
na Tuc bade ljus- och ljudsignal.
Signalen talar om exakt vilken
pump det galler och efter en kort
stund ar en montdr pa platsen
for att avhjalpa felet. Men da

for-
dagligen de bada

Sparvdgens urmakare, Erik Pernils, kontrollerar
synkroniserade huvuduren,
som styr alla SS-klockor ovan och under jord.

kanske han behover ha ljuset tint
i just den tunneldelen. Fran mand-
verstiillare pad kontrolltavlan kan
ljuset da tliindas i sektionen och
sit linge ljuset &r tint | tunneln
lyser en vit lampa pd tavlan.
Samtidigt underrittas trafikperso-
nalen >pa fédltet> att arbete pagar
i tunneln.

I tunnecldelarna finns ett sir-
skilt effektivt och driftsiikert nod-
telefonsystem. Pa var tvahundrade
meter finns det en telefon och
vid uppringningen ifran en sadan
blinkar en lampa i Tuc.

Huvudfliktarna- {or tunnelventi-
lationen kan ocksa regleras fran
kontrolltavian.

Till hoger om

denna star en

mindre kontrollanliggning av lik-

folja

nande utseende. Det iir Elverkets
kontroll- och mandvertavia. T-
banan matas niimligen av 23 lik-
riktarstationer, vars brytare ma-
ndvreras av Elverket fran tre sta-
voner. En av dessa dr alltsq fdr-
lagd till Tuc. Men inte nog med
det. Genom atlt samtliga 23 ik-
riklarstationers brytare indikeras
i savil »Tillb- som sFrans-lige
ar Tuc den enda plats, fran vil-
ken hela detta stromforsorjnings-
system kan Overvakas. Pa sa vis
kan trafikledaren effektlivare be-
griinsa en stornings omfattning och
i vissa fall t. o. m. avvirja den,
Skulle nagon eller nagra av bry-
tarna losa ut, far Ju trafikled-
ningen omedelbart besked hiirom
pa kontrolltavian.

Detta &r den sinnrika fardskrivaren eller tag-
' tidskrivaren med vars hjdlp man sekund fér se-
kund kan

tdgens rérelser p& banaon.

i —

SUREIE S R

F alt

| schoktet under Tuc ringlar &ndlésa rader oy kablar. Det &r nervirédarna fill T-banans hjérna. | bakgrunden syns 1vé av elverkets montérer.
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Det ar i allminhet tre man
som overvakar hela systemet —
tva frdn SS och en fran Elverket.
Trafikmiistarna  har en hel del
att skdta om utiver sjilva bevak-
ningen av Kkontrolltavlian. Pa olika
<iitt kan de Overblicka hur tun-
neltrafiken flyter ur trafiksyn-
punkt. Det dr de som avgior var
och niir extrathg skall siittas in
och med interna eller allminna
meddelanden  kan samtliga sta-
tioners spidrrar eller plattformar
var for sig eller pa en ging an-
ropas med hjilp av ett speciellt
hogtalarsystem. Detta ir av stor
betydelse, eftersom just Tuc ome-

delbart far besked om allt, som
sker pa banan och saledes kan
upplysa allminheten om forse-

pingar m. m.

I borjan skrev vi att man inte
kunde avlisa tagrorelserna pa kon-
trolltavian och nyss att man kun-
de Overblicka hur trafiken flyter.
Det behovs tydligen ett  viktigt
tekniskt komplement till Ovriga
tekniska anliggningar.

Det gallev alltsa tagtidskrivaren
eller fardskrivaren, som ir ned-
siankt i vinstra delen av kontroll-
pordet. Zen fungerar ungefir som
en teleprinter med den skillna-
den, att det dr sma streck som
bildas i stillet for bokstaver. Ett
papper matas fram med en has-
tighet av 4 mm per minut och
pa detta markeras de olika tag-
rorelserna och man kan saledes se
var varje tag befinner sig pid ba-
nan. Vid trafikstérningar far tra-
fikledaren en samlad bild av liget
ute pa linjen, och kan pa s& vis
omdirigera trafiken eller sitta in
extratag, dir behovet dr storst.

Diagrammen -forlorar inte sin
aktualitet och arkiveras darfor.
Pet hinder nidmligen att folk
ringer till SS och klagar odver

forseningar eller att ett tag statt
sit och si linge vid en station
Vederbborande pa SS behbver da
bara sla upp det aktuella dia-
grammet och kan omedelbart kon-
trollera det faktiska férhallandet

Men det finns mer av intresse i
Tuc. I ett litet, vil last och be-
vakat rum i anslutning till kon-
trollsalen finns de huvudur, som
styr sparvidgens alla klockor ovan
och under jord. Om .dessa gick
fel skulle det lindrigt sagt bli
kaos i Stockholmstrafiken.

Forut stillde man moderuren —
tvd synkroniska ur — efter tid-
signalen. Men det kunde d& hinda
att folk ringde och klagade. De
hade némligen stillt sina klockor
efter Froken Ur och faktum dr,
att Frioken Ur ibland gar nagon
sekund fel. Dirfor stiller SS nu-
mera sina klockor ocksd efter
Froken Ur, sa att alla blir nojda.
Att huvuduren skulle ga fel &r
praktiskt taget otdnkbart. Dels
har sparviigen en sdrskild urma-
kare som dagligen ser till att allt
dr | sin ordning, och dels kan
ju inte biigge uren visa fel pa
en gang! Men skulle det ena av
dem ga fel en sekund eller si,
blir det larm till kontrollbordet.
Man maste i alla ligen gardera
sig och det kan vara bra att veta
att inget limnas at slumpen.

Tunnelcentralen #r byggd (or
alt kunna stoppa | manga ar for
den viixande storstadstrafiken. Det
finns dirfér plats pa kontrollitav-
lan for det framtida sydvistra
T-banesystemet och Ostermalms-
grenen. Och tagtidskrivaren blir
nog inte pensionerad | forsta ta-
get, eftersom det egentligen bara
finns tvd sA& moderna anldggningar
I hela viirlden — en | Kbopen-
hamn och en | Stockholm.
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NYA byggsatser i
RYMDALDERN!

VANGUARD
SATELLITEN

Elegant modell av USA:s se-
naste satellit. Rikt detaljerad

HAWK-byggsats 7.50

STOR-
SPUTNIK

Riktig modell som startar i
tvad steg med tidsutlosning.
Anvand Minijet-motorn f{or
riktig raketstart,

Byggsats 4.85

ROCKET POWER

— 3 amerikanska kortdistans-
robotar i samma sats. Med 2
tekniker samt bakgrund.

HAWK-byggsats 3.90
Finns i Er affar!
MALA med Palett-
Uiz plastfiirg 25 ORE penr fiirg.
SIGURD ISACSON
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— stor fjarrstyrd raketdriven
robot med rorlig startramp pa
16 rullande hjul. Traktor och
tekniker, Lingd 28 cm. 57 del.
MONOGRAM

plastbyggsats 7. 50

- MATADOR

=
=
# — langdistansrobot med start-
% ramp och traktor med rorliga
# detaljer. Langd 41 cm. 160 del.
g HAWK-byggsats 22.50
: ATLAS

% — stor amerikansk 4-stegs-
i
£
a

raket, 42 cm hog.
HAWK-byggsats  14.50

MER OM
SNIPE

Vad de flesta vill ha svar pd ar
foljande sex frdagor: 1. Ar det
svdrt att bygga en snipe? 2. Vilket
dr bdst, trd- eller plastskrov? 3.
Hur bestiller man ett plastskrov?
4. Hur mycket kostar ett segel? 5.
Hur mdnga snipeflottiljer finns
det i Sverige? 6. Vad dr priset pd
en begagnad snipe?

1. P4 den fragan kan vi svara
att for en amator stiller det sig
ganska svart att bygga en snipe.
Da snipemétten #r faststillda och
varje bdt méste kontrollmitas in-
nan den &ger ritt att tdvla har
det visat sig att amatérbyggen ofta
underkénts. Materialkostnaderna
for ett triskrov berdknas till ca
1.000 kr medan ett fardigt plast-
skrov gir pA ca 1.400 kr. Plast-
skrovet fir man dock dédcka och
i Ovrigt inreda baten och redan
detta dr ett knepigt arbete, men
med de ritningar och beskriv-
ningar som finns i handeln f{or-
enklas byggandet.

2. Vi maste nog sidga att plast-
skroven &dr biést. Dels dr de lit-

| nummer 14 i ar publi-
cerade Teknikens Varld en
artikel om snipe-bygge och
-segling. Den vdckte myec-
ket stort intresse och resul-
tatet blev ideliga telefon-
och brevforfragningar ba-
de till redaktionen och till
Stockholms Snipe Club.

tare att reparera om en olycka
skulle intriffa och dels kan de
ligga i vatten obegrédnsad tid utan
att bli tunga. Ett trdskrov blir
ganska snart surt och tungt.

3. Plastskrov kan bestdllas ge-
nom Stockholms Snipe Club, c/o
Christer Holmstrom, John Eric-
sonsgatan 14, Stockholm K,
ordnar med importlicens. F.:
en bestillning igéng 1 de
snipe-klubbarna i landet. Len
beriknas till Arsskiftet eller
tuellt nagot senare.

4. Vid snipesegling anvéndes
man numera endast dacronsegel.
Dessa importeras fran USA. Priset
ar 875 kr (inklusive tull och frakt).

5. I Sverige finns nu sex snipe-
flottiljer, i Stockholm, Norrkdping,
Gévle, Landskrona, Hjo och Boras.
Dem kan eventuellt intresserade
komma i kontakt med via Stock-
holms Snipe Club (se adress ovan).

6. Och sd var det den sista fra-
gan: Hur mycket kostar en begag-
nad snipe? Svar: fran 800 till 3.000
kr.

Biltest

Likasd &ar bagageutrymmet ett
skolexempel p& dalig planering.
Forutom att stora gangjdrn och
svdangda ytor stjal utrymme, sa
ligger reservhjulet instoppat mitt
pa golvet och har dessutom en
vass fastldsningsanordning.

Inredningen &r enkel. P3 in-
sirumentpanelen finns ett enda
centralinstrument med hastighets-
mitare, végmaiatare samt mitare
for brédnsle och temperatur. Foér
helljus, laddning ‘och oljetryck
finns varningslampor. Fotpedaler-
na ar stora och rejila, likasd hand-
bromsspaken till vanster om rat-
ten. Tiandningsldset sitter tyvérr
till véinster om ratten dven det och
man maste flytta nyckeln fran
hoger till vdnster hand sedan man
Jast upp dbérren. Det lasbara
handskfacket dr stort och utdrag-
bart som en byrélada.

Sikten maéste betecknas som god
dven om féraren endast ser fram-
flyglarna och siledes méste lidra
sig var bakvagnen slutar. Vind-
rutestolparna &r bredare #n vad
som #r vanligt pA de flesta nya
vagnar, négot allvarligt sikthin-
der tycker vi dock inte att de var.
Bakrutan 4r stor men backspegeln
visar inte mer @n en liten del av
rutan. Vindrutetorkarna lémnar
mittpartiet otorkat.

Den gamla sidventilmotorn har
en slagvolym av hela 3,2 liter
och ger en verkligt kraftig accele-
ration. De 90 hiistar som effekten
uppges till #r Inte av reklamtyp
eftersom  drivhjulseffekten vid
vara prov blev hela 00 hiistar,
Briinsleférbrukningen dr lag vid
farter under 80—90 km/t men sti-
ger sedan ganska brant,

Viixellddan med sina tre vixlar
fungerar klanderfritt. Ettan Hr
osynkroniserad men man kan lig-
ga in denna vixel vid ca 10—15
km/t utan att det hors nlgra
skrapljud. Rattvixelspaken gir

(Forts. fr. sid. 21)

Jiatt och ligena dr enkla att f{inna.
Synkroniseringen pa& tvdan och
trean fungerar vil. Kopplingen
har inte ndgon tydligt markerad
grippunkt. Dirfér hiénder det att
vagnen vill rycka vid start for en
ovan forare.

Fartresurserna &4r imponerande.
80 km/t pd ca 10 sekunder och
100 ‘km/t pd ca 18,6 sekunder &r
siffror som inte skdms f{or sig.
Har finns resurser for sakra om-
kdrningar. Tvadan kan Kknappast
anvidndas mer dn till 80 km/t. Den
kraftiga motorn gor det inte ndd-
vandigt att anvdnda négot annat
dn trean dven vid omkorningar.

Bromsarna tar bra och fordrar
ett ganska lagt pedaltryck. Ockséa
vid hdrd anvindning kan brom-
sarna betraktas som hyggliga, dven
om de visade en klar mattnings-
tendens vid vara bromsprov.

Bilen #r markant understyrd till
sin karaktdr och har inga olater
for sig pd vigen. Antalet rattvarv
dr hela fyra och ett halvt mellan

. fulla framhjulsutslag. Fjidringen

ir konventionell sd nir som pa att
framfjidrarna av spiraltyp ir pla-
cerade ovanfér svingarmarna och
har sina Ovre fdstpunkter i hdjd
med flyglarnas overkant. Detta
ger god stabilitet och bidrar till
minskad krédngning i kurvorna.

Det ventilerande virmesystemet
ir som vanligt pA amerikanarna
av god klass. Detsamma kan man
tyvérr Inte siiga om strilkastarna
som pd provvagnen dels var lagt
stiillda och dels gav ett mycket
lagt luxviirde.

Denna enkla amerikanare har
ménga rejiila egenskaper som gor
att man trivs med den som ett
palitligt bruksfordon, I vissa av-
seenden har man kanske anled-
ning tycka att USA kunde ta
biittre liirdom av europelskt bil-
byggande bl. a. nir det giller att
planera maximala Innerutrymmen
och koffertutrymmen trots litet
ytterformat.

TEKNIKENS VARLD 17/58

Detta varumirke garante-
rar ikta BOSCH-kvalitet

Vet Ni att olika motorer
kriver olika elektrodavstand?

S

é _\'- %
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BOSCH tandstift med rditt elektrodavstand
utvalt enligt BOSCH rekommendationstabell

ger bista effekten

For stort elektrodavstind okar tindspinningen; starten for-

svdras, motorn gir orent i det hogre varvtalsregistret och

tindsystemet belastas onormalt.

For litet elektrodavstind kan forsimra tomgdng och accele-

ration: motorns gdng blir ryckig i det ligre varvtalsregistret

dd gnistan inte alltid ricker till for att tinda korrekt.

Dirtill kommer att varje missad tindning betyder okad

brinsleforbrukning.

)
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BOSCH rekommendationstabell ger sikra besked sy

Varje forsiljare av BOSCH-
stift har BOSCH rekommen-
dationstabell. Den ger exakta
och  fullstindiga besked om
virmetal, ginglingd, elektrod-
form, elektrodavstind etc. for
praktiskt taget varje motor i
Sverige.

Varje forsiljare av BOSCH-
stift har ocksi BOSCH elek-
trodmidtt. Med det kan han
snabbt kontrollera och vid be-
hov justera elektrodavstindet i
enlighet med BOSCH rekom-
mendationstabell, si att det
passar Er motor.

Kontrollera tandstiften regelbundet

och byt nar sa behovs till en ny sats

TEKNIKENS VARLD 17,58
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t.ex. W175T 1

Kor inte tills

Ydet hdander migot“

Vilken motor Ni in har,
tjanar Ni pd att regelbun-

det kontrollera tindstiftens
kondition och elektrodavstind.
Hur detta gir till och mycket
annat fir Ni ldra Er i "Expert-
ord om tindstift”. Den fir Ni
gratis  hos  forsiljare av
BOSCH-tindstift eller genom
att fylla i och posta nedan-
stiende kupong.

Varje BOSCH-stift har
eit identitetsnummer

7 el

/"'I" 178 = tindstiftets virmetal
T = isolatorns material
1 = utfSrande (ginglingd,

elektrodform o, d.)

tindstiftsgingans dimension

Till AKTIEBOLAGET ROBO, Stockholm 7

+Sind mig gratis och franko “Expertord om tandstift”.

Namn

Adress

BOSC
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MUMS. KORALLER ,PALMER,
N BLATT VATTEN. VILKET
PARADIS !

.

AY ROY CRANE

IFRETIINY

HRR XKOMMER )/ VAD KAN HAN HA
COOPER | SIN A SETT ) TYFONENS
MIDIET! G\ CENTRUM 2

COOPER ! HAR

BORG AREN !

(ROLIGT HA ER HAR,| [ VALXOMMEN! ™
FAR JAG &YERLAMNA
MIN STAB OCH HRR KR 7 STADENS NYCKLAR ¢

MASKOT !

=

JAG SKA ALLTID HA
DEM PA MIG S0M

URSKKTA 035
NU FOR VI ROLIGT ATT KOMMA
HAR NAGOT TILL. ER VACKRA

VIKTIGT ATT
DISKUTERA ,
MED COOPER-

STAD!

SA GARNA,
KAPTEN/

SENARE ...

BESYRIY NU DET
FAREMAL NI SETT
| TYFOMENS
CENTRUM!

SEGEL OCH RODER FOR NT HALLA S5I6
KVAR | TYFONENS CENTRUM MEDAM
DEN ROR SIS FRAMAT. :

f DR SKULLE
FINNAS EM UBAT
UNDER TYFONEN?

—

)

[ ING SKULLE TRO
§ DET OCH XIT DEN
LEDS AV SIGHAL~
TORPEDEN!

MEN VARFOR SKULLE
EN UBAT QPERERA,
UNDER EN TYFON 2

FOR ATT KOMMA
NARA VAR KUST
O8EDD/

SIGNALANORDNING
SOM SATTS_ UT AV
EN UTBAT!

INNAN VI SKTTER 16ANG UBKTS)
*JAKTEN YORE  DET B MED
A\ EN NARBILD AV FOREMALET !

MED RATT KAMERA | IAG SKA SE
JIDIET SKULLE IAG TILL ATT

NI FAR EM!

A A M. A RS W — |

NISKAN -.- Nl BORDE SKAMIMAS 7
SAT7 IGANG, OcH ARBETA ./
KORRIDOREN, SKA BOFAS, AMITT
RUM SKA STADAS, BRAND -
LARMET SKA KONTROLLERAS .

ﬁuusxpmsxan S GAMLA MAN- N

S Tootre i iR

AV 2418 BJARRE

VAG RAR INTE FOR
OET ... FRESIELSEN.
AR fFOR STARK +

[/ SEN VAR DET BRAND-
\ LARMET ...

VAG UNDRAR HUR DESER-Y
TERING BESTRAFFAS P

FRAGA OSS
OM BILAR

SUR VOLVO

Friga: 1) Vad kan det bero pa att motorn
I Volvo PV 444 llitt blir »surw, trots nedtram-
kad gaspedal, di den dr riktigt varm? 2) Finns
det nagot att giora vid motorn sa att detta
misséde Inte intriffac? 3) Kan Teknikens Virld
ge nagol rad hur man skall fa motorn all
startn sedan den blivit ssurs?

Prenumerant

Svar: 1 och 2) Att bilmotorer ofta blir sura
och svara atl starta efter nagon minuts stopp
da motorn tidigare korts riktigt varm beror
som regel pd att virmen fran motorn leds via
Erenréret och fdérgasarhalsen upp till forga-
saren. Detta i sin tur har till f61jd att ben-
sinen som finns | forgasaren genom virmen
kommer att fléda dver och rinna in i insug-
ningskanalerna, Att man sedan trampar gas-
Pedalen | botten nir man skall starta hjidlper
inte da Ju brinslet redan finns | grenroret
Pa vig in | motorn. Vanligaste orsaken till
att férgasaren blir sa varm att den flodar da
Mmotorn stoppas, dr med all sfikerhet att man
skirmar av kylaren for mycket sa att det
blir dalig ventilation och kylning av motor-
fUmmet. Reglera alltsa inte kylvattentempera-
luren med kylargardiner, utan se till att ler-
mostaten dr juste och lat densamma skota
kylvattnets temperaturreglering. Lat kylar-
Qardinen atminstone vid varmare viderlek
vVara fullt dppen. I svarare fall kan man

iven lata montera speciella
isolerande mellanliggsbrickor
saren och Insugningsroret. Dessa kominer da
att forhindra att virmen sa litt leds via
insugningsroret till forgasaren. 3) Om motorn
blivit »sur» och man skall starta sa har man
Inget annat att gbra An att halla gaspedalen
tryckt i botten medan motorn dras runt med
startmotorn sa att Overflodigt briinsle vidras
ut ur cylindrarna.

tjocka virme-
mellan forga-

RAKNA MED BRAK

Fragan: Hur skall man bira sig at for atl
forvandla ft. Ibs. till kgm och vice versa?
Jag vill ocksd veta vem som iir generalagent
eller representant I Sverlge for VDO bilinstru-
ment, Blom

Svar: Om man vill omriikna fotpund (ft. 1bs.)
till kilogrammeter (kgm) sa multiplicerar man
bara antalet ft. Ibs. med 0,1383. T. ex. 12
ft. Ibs. — 12»0,1383 = 1,6596 kgm. Giller det
att rikna om kgm till ft. Ibs. s& har man bara
att multiplicera antalet kgm med 7,23,

Generalagent for VDO bilinstrument ar AB
K. G. Knutsson. Virkesviigen 3, Sidra Ham-
marbyhamnen, Stockholm 20.

VETERANADRESS

Fraga: Kan Teknikens Viirld hjilpa mig atl
fA adressen till tlllverkaren ay Bugalti racer-
vagnar? Finns det nagon representant | Sve-
rige? Racerbiten

Svar: Adressen till fabriken | fraga ar Auto-
mobiles Bugatti, Molsheim, Bas-Rhin, Frank-
rike. Nagon svensk representant for Bugatli
har vi Inte kinnedom om.

FENOR INTE FINESS

Fraga: Har de stora stjirtfenorna som ir
vanlign pa 1957 ars bilar nagon funktionell
uppgift, eller iir de ditsatia enbart som deko-
ration? Svanslos

Svar: Bilfirmornas reklam om »stabiliserande
fenor» till trots far man nog anse de stora
stjiartfenorna i huvudsak vara ren dekor. Om
man tinker sig att en bll med stora stjiirt-
fenor kor rakt fram med stor hastighet (150—
200 km/tim) sa kommer de luftkrafter som
verkar pa fenorna | sidled att ta ut varandra
sd alt Jamvikt mellan de biigge bakflyglarna
rader (under f{Orutsiittning att inte bilen ut-
siittes for sidvind). Saledes gbr fenorna ingen
storre varken skada eller nytta. For att man
nu skulle kunna fa nagon nytta av fenorna,
som relativt farten och bilens tyngd ir vildigt
sma, sa skulle dessa antagligen behdva sta
med kanske 10—20° anfallsvinkel mot luft-
strommen 4t endera hallet {6r att kunna mot-
verka en eventuell uppkommande sidokraft
pa bilen. Men eftersom fenorna dr fast an-
bringade och Inte kan Kompensera eyentuella
krafter som vill tvinga bilen ur kursen sa
har de sikerligen inget storre aerodynamiski
berittigande. Vad det skulle betyda att kom-
ma korande med ett par hundra kilometers
fart och bakhjulssladd kan nog vem som helst
rikna ut. En stor fallskiirm fastsait | bakre
stotfangaren skulle kanske kunna hjalpa til
att rita upp bilen men knappast ett par ut-
byggda bakflyglar om de #in vore flera ginger
storre an vad nu &r fallet.

Att man sedan pad vagnar som byggls spe-
ciellt for att sla hastighetsrekord o. d. an-
vinder sig av fenor som stabiliserande ele-
ment beror pd att dessa sitter pA karosserier
som ger ett minimum av turbulenta strom-
mar och saledes liater fenorna arbeta | en
relativt ostord luftstrom, vilket sallan blir
fallet hos en bil med vanligt karosseri. Dess-
utom ror det sig hiir som regel om fenor med
flera kvadratmeter stora ytor samt att det &r
fraga om flera hundratal kilometers hastighet.

Till fordelarna med de stora stjiirtfenorna,
som for nidrvarande dr pa modet, far man vil
rakna det tilitalande intryck ay fart som de
ger bilen. Detta #r ju naturligivis ocksa en
smaksak som uppfattas olika av olika individer.

MER BILFRAGOR PA NASTA SIDA
39




HAR KOSTAY
U.S, ARMY 25:—
YARY PRIS ENDAST

Mopedistens idealviskal

Sitter alltid pd plats]

mar, ger full r3relsefrihet]

4 fack. Bredd 32 cm. H8]d 27 cm. Djup 12 cm,
Firg mdrki olivgrdn.

Direktk8p frin US ARMY méjligg¥r fynd-
prisel kr. 11:50. En toppkvalitéproduki —
idealisk som fiskeredskapsviska, f3¢
spori- o, frilufisfolk, f8¢ yrkesarbetare m.fl.

Finnes hos narmaste dterforsdljare eller direkt frin

MERCURY-BOLAGET ASierd

Vasagatan 5§ B Goteborg C
Hormed M_nﬁﬁ‘,@_hyw xr 11250
Hema

i Adren

Pestadrone TV ]7-58

Sa trimmas Dekan
(Forts. fr. sid. 27)

en kamrat till hjdlp, om ni &r
hemma pad motorer. Kostnaden
for sportfilter, packningar m. m.
stannar vid 75 kr! Maste ni an-
lita en verkstad blir det ménga
hundra kronor extra.

Och vad vinner vi? Cet &r acce-
lerationen wvi vill at, sa att vi

snabbt ékar farten vid omkoérning-
ar och efter kurvor. Tabellen |
slutet visar hur en DKW 1957
minskar | accelerationstid 0—100
km/tim fran 27 sek till 18,5. Det
kiinns i ryggen! Samtidigt Okar
toppfarten fran 120 km/tim #@nda
upp till 150 om alla trimningsat-
girder vidtagits och man dess-
utom giarna gar ner till sma 4,25"X
157 ddck fram, vilka viixlar ner

PRESTANDA FOR DKW

Ve Accel. i sek. Toppfart  |Berdknad eff.| Brénsleférbr.
S 0—80 80—100, trean fyron | hk SAE |vid 100 km/t.
DKW 1957-58 | | ;
otrimmad TS B Y1) 0 SR 20 45 RO
trim. Gr. 1 {13 [ 110 -125 49 | 09
AU 1000 58') | ; f
trim. Gr. 1 n 7,51 1110 S 1 3.5 1 53 HNEI0,95
DKW 57 ; '
trim. Gr. 2 n 725801 20 1 45| 52 0,85
DKW 547) ; ;
trim. Gr. 3 |7 3 140 160 | 70 ? 1.1
For jdmforelse
SAAB 93 i
otrimmad 18 15-20 | 38
VW 1957-58 !
otrimmad i 20 c:a23 | 34
Hast. enl. vagnens mé&tare (100 km/t métarf. vanl. = 97 km/t verklig fart.

1) Forfattarens vagn, som vunnit de 6 tdvlingar i Grupp 1
som den startat i vid arets isbanetdvlingar.

2) Forfattarens tavlingsvagn »Algen», med motor -57, trea

i isbane-SM.

3) Vid isbanetavl. (fullgas) 3—4 l/mil.

e —— e

;;-...‘._....._.,‘ S8 2

arets stor; s “ Rl:n RM nyhet

frin tri till icke
haltiga metaller.

BNS Al e s

SUREFORM konvexhy-
vel nr 105 for bear-
betning  av  konkava
ytor  och flack-
putsning,

for

SURFORM finskirsfil nr
102, filen med finskirs-
bladet, som ger bista
skiryta pZ jirn och andra
hirda material.

-

40
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SURFORM fil nr 101 ut-
for alla slags filningsar-
beten pd ett otal material

jarn-

s o
R

SURFORM halvrund fil

nr 103 (med halvrunt
: standardblad), snabb och
e effektiv,

SURFORM hyvel nr 107.
Hyvelversionen av ovanst.
verktyg kar anvandnings-
majligheterna  ytterligare.

SURFORM putshyvel nr
111. En mindre variant,
hanteras med en hand, dr
limplig f6r putsning av
kanter och mindre ytor.

SIMMONDS AEROCESSORIES LTD., Skulptdrvigen 30—32, Johanneshov. Tel. 482607, 593587

olika
verktyg
for alla
tinkbara
fil- och
hyvelar-
‘beten

motorn 8 % sa att den orkar mera.
VI har med var snabba, precisa
4-viixlade lada fatt en sportvagns
egenskaper!

DKW SPECIALSTANDARD
— EN LITEN RACERVAGN

For den motorintresserade kan
det vara av Intresse att se hur
langt man kan komma med en
sadan liten vass motor som DKW :s.

Medan min oskiljaktige vin och
oslagbare mekaniker Bjorn Ed-
lund och Jag litt trimmat upp

manga DKW-motorer i standard-
klass, sa fick vi faktiskt en ny
motortyp frdn den hollindske ex-
perten van Zalinge att vidareut-
veckla for isbane-SM. Denna nya
»specialstandardklass» tillater nis-
tan fri trimning, och resultatet
blev tre forgasare och ingjutna
fyllnader i vevhuset med fruk-
tansvard fyllningskapacitet. Dess-
utom rakades vagnen ren pa alla
overflodiga delar ior all minska
94 kg i vikt och forsiigs med en

egenhidndigt tillverkad racerstol
pA 4 kg (!). Varmesystem, stot-
fangare, generator bransle-
tank akte ocksa ur, ¢ en 10 li-
ters falltank med elekirisk bransle-
pump satte vi in i h skfacket!

Redan forsta SM-starten visade
att motorn inte hiangde med
SAAB:s supertrimmade Sonett-

motorer, som kostats pa utan gran-
ser av fabriken. Vi slet natterna
igenom, provkorde och byggde om,
och snart hade »Algens besegral
bade Melldes, Skoghs och de ov-
riga fabriks-SAAB:arna pa flera
tivlingar utom segraren »93:an
Karlssons» — men efter de forsta
misslyckandena kom det for sent.
Den effektokning vi gjort och
sem fort oss nidrmare 70 hk mot
standardens 45 ligger i réatta port-
tider, ritt avgasmotstand, perfekt
passning av kanaler och kolv-
fonster samt ritt avbalanserad
kempression, som hojts fran 1:7
till over 1:9. Resultatet dr en ac-
celeration som mer dn fordubblats
fran standardtypen och over - 160
km i toppfart (se tabellen nedan)!
Toppfarten klarar DKW:n utan
nagra som helst sensationer med
sin fornamliga kurshallning. Mo-
tern dr ytterst driftsiker, och
40—50 mil pa& ishala vigar har
Bjorn och jag avverkat mangen
kvill i sillskap med var trogna
Auto Unjon 1000, med vilken vi
harjat i standardvagnsklassen.

Bilfragor
(Forts. jr. sid. 39)

VAD TAL VENEZIA

Fraga: 1) Har Fiat Venezia -58
testats av Teknikens Viirld? 2a)
Vad iir accelerationen fir Venezia
-58 frin 0—80 km/tim? b) For
Opel Rekord -58 frin 0—80 km/
tim? 3) Hur hog ér toppfarten och
vad iir briinsleforbrukningen for
Venezia? 4) Tal Flat Venezia en
stiindig marschfart ay 100 km/tim?

1400 B

Svar: 1) Nej, den iir intet testad,

och nagon testning &ir ej heller
planerad f. n. 2 a och b) Accele-
rationen fran 0—80 km/tim gar
for Venezia pa ca 19,5 sek. och
for Opel Rekord pia ca 15 sek.
3y Toppfarten f{6r Fiat Venezia
torde ligga omkring 145 km/tim

och bensinférbrukningen skall en-
ligt uppgift vara ca 1,05 1, mil vid
80—90 km/tim. 4) En marschfart

pa 100110 km/tim gar bra att
halla  utan  att  bilen Overan-
strilnges,

(Forts, pa nasta sida)

TEKNIKENS VARLD 17/58
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Bilfragor

(Forts. fr. foreguende sida)

sKoTTPENGAR

Fraga: Jag har hort talas om
att man kan fi ersittning for ska-
dor som uppstitt genom stenskott
fran andra fordon, Vart skall man
viinda Sig for att kunna erhalla
sadan ersiittning?

AC-bilist

gyar: De enda stenskottsskador
man kan fa ersiatining for dr sa-
dona som triffat nagon av bilens
rutor sa att brickage uppstitt. For
att kunna fa ut ersittning for en
slcnskonsskadnd ruta maste bilen
vara brandforsikrad, enir denna
forsakring sedan 1954 dven inne-
fattar ratt till ersattning for glas-
brickage. Om ni vander er till en
e och far en even-
ruta utbytt sd ordnar
en den ekonomiska sidan
n. Om bilen ej ar brand-
det i allménhet
 idé att forsoka fa
ersatining.

orde

ut nagon

ATOMKOLL

Fraga: I annonserna om vissa
bildiick star det att diicken genom-
gir en »radioaktiv isotopkontrolls.
Kan Teknikens Viirld beskriva
hur en sadan kontroll tillgar och
vad det egentliga syftet med den-

samma #r?

S. Holm
Svar: Det dr inte det firdiga
dicket som genomgar den s. k.
isotopkontrollen, utan kontrollen

sker pa ett tidigare stadium. For
att det fardiga dacket skall fa ritt
balans och storsta mojliga hallfast-
het ar det viktigt att kordvivens
gummibeldggning ar jamntjock och
haller ratt matt. For att kontinuer-
ligt kunna kontrollera gummiskik-
tets tjocklek har man darvid till-
gripit s. k. isotopkontroll. Kontrol-
len Aillgar i stort sett si att den
gummibelagda vaven efter »vals-
ningen» far passera en isotop, i re-
gel strontium, som utsinder radio-
aktiva stralar. Darvid kommer
viven att absorbera dessa stralar
i direkt proportion till tjockleken.
Direfter gar viaven vidare och
passerar ett kansligt instrument,
med vars hjilp man kan avlisa
vivens radioaktivitet. Redan myc-
ket sma variationer i vivens tjock-
lek ger dirvid tydliga utslag pa
instrumentet och man kan saledes
med stor noggrannhet kontrollera
att  kordvivens gummibeliggning
blir jimntjock.

SOV 1 vw

"Frilgu: Kan Volkswagen goras
!mddbar utan storre dndringar och
1 sd fall pd vilket sitt?

VW-iigare

Svar: For att géra VW biaddbar
"_‘.'i\sle ju under alla férhallanden
TOfslommcn till framsédtenas rygg-
S1od kapas sa att ryggstéden gar
att gora fillbara bakat. For att
erhilla en lasmekanism for det
hela #r det enklast att kopa
Nagon av de biaddsatser som finns
! marknaden. Bland dessa ir t. ex.
hiilz sitsbeslag att rekommendera.
9’3 finns att kdpa hos bl. a. AB
Tillbehorslagret, Givlegatan 1,
Stockholm och kostar 55:— kr per
Sats om det skall vara till en 1956
4rs eller nyare modell. Till 1955
‘";S och ildre modeller kostar det
45— per sats. En sats ricker dock
endast till en stol. For en verkstad
tar monteringen uppskattningsvis
et par timmar att utféra.
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Moderna amneskurser

Verkstadskursen
Maskinritning
Maskinlira
Materiallira
Svetsningsteknik
Hirdningsteknik
Smidesteknik
Gjuteriteknik
Sigverkskursen
Yirkestorkning
Snickerimaskiner
Trisammansittning
Angpannor
Virmelira och brinslen
Forgasarmotorer
Dieselmotorer
Verktygsmaskiner
Elektricitetslira
Vixelstromslira
Elektromaskinlira
Signalteknik
Television och radar
Installationsteknik
Villainstallation
Verkstadsinstallation
Anliggningsteknik
Den elektriska faran
Belysningsteknik £
Virme- och sanitetsteknik
Avloppsteknik
Gasteknik
Vattenledningsteknik
Yigbyggnadsteknik
Avvigning

Radio
Massberikningar
Cellulosakursen
Papperskursen
Husbyggnadslira
Byggnadsmateriallira
Byggnadsritning
Jirnbrukskursen
Arbetsstudier
Industriell organisation

MATEMATIK

Grundkurs
Pibyggnadskurser
Riknestickan

Preparandkurser

For intride till
tekniskt gymnasium
och teknisk folkskola.

Teknisk utbildning |
foljande fack:

Husbyggnad
Jirnhantering
Cellulosateknik
Sigverksteknik
Verkstadsteknik
Svetsningsteknik
Smidesteknik
Gjuteriteknik
Maskinteknik
Motorteknik
Ritteknik
Elektroteknik
Teleteknik
Radioteknik

Aven moderna
amnesknrser i Handel,
Ekonomi, Sprik.

chansen!

1
|
1
|
1
I
|
1
1
1
1
1
1
1
1
1
)
1
1

I Sind mig gratis Brevskolans
studiehandbok.
I Jag ir intresserad av

"Om jag var i dina klider skulle jag borja plugga!™
Kinner du igen dec rider? Det 4r etc gote rdd — sagt
som ett tecken pi uppskattning for dite intresse i arbetet.
Du limpar dig for storre uppgifter. Det enda du saknar
ir teknisk utbildning — och den luckan kan du fylla
med Brevskolans hjalp.

Brevskolan avpassar kursen cfter dina personliga 6nske-
mil — med tanke pd just dina forkunskaper och din
mojlighet ate satsa fritid. Tala om vilket fack du dr in-
tresserad av eller vilket amne du vill forkovra dig i och
posta kupongen i dag. NU har du chansen!

Frankeras ej
Breyskolan
betalar
portot

jnu g ddipy

postadress

adress

i
i

Brevskolan

STOCKHOLM 135

Svarsforsindelse
Tillseind nr 33
Stockholm 15

TV 17-58
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Agfa
ISOPAN
ALLA TIDERS

_populérare

Hogaktuell nyhet for
SPORTFISKARE

En uttommande, instruktivt il-
lustrerad bok om haspelspinn
L

Eugene Burns

HASPEL-
SPINN

i sot- och saltvatten

26: 50
i band som tal fett och vatten
Sportfiskeexperten Gunnar

Sandstrom har bearbetat bo-
ken for svenska férhallanden.
En bok som ger Er mingder
av vardefulla fakta om det allt
i haspelspinnet —
var den stora fisken hiller till,
nir och var den dter och hur
den fingas.

Ni fir ocksi lira Er allt om
tekniken vid detta nya fiske
— hur Ni skall kasta, spinna
med plastkula, knyta de hill-
baraste knutarna, sjily tillver-
ka ett sp6 och mycket annat.

- Bonniers ——

o

Full fart...
(Forts. fran sid. 17)

fagel Fenix. Nu hade den gode
Sigurd satt | cellofanrutor (f(6r
att litta vagnen yiterligare. Fjid-
ringen hade siinkts och det sig
faktiskt ut som om den krilade
omkring pd buken. Féljden var
aft den inte som andra Dekor lyfte
bakhjulen 1 viidret i Kkurvorna.
_ Spara vikt dr ju melodin | den
Klassen och en annan DKW-ikare,
PAvel Ringborg hade plockat bort
standardbatteriet och satt in ett
nitt mc-dito!

Det finns de som rynkar pd ni-
san At gamla bilar. Gdr inte det.
Vad sigs om en tjugo Ar gammal
BMW 328 som niistan gav Ham-
marlunds pinfdrska Porsche Car-
rera pd den s. k. séta knblen. Dess-
utom hade den utan tvivel bittre
vigegenskaper an sina sentida bro-
der i klassen. Exemplaret som med
kirlek restaurerats och' trimmats
av Bosse Ljungfeldt och Bjorn At-
terberg klarade av ca 192 km/t
p& rakoma och da fanns det #nda
litet att ta till ur 1975-kubiks-
motomn.

I Sportvagnsklassen fanns flera
sverigedebutanter. Scuderia Asco-
lins Ferrari 250 Testa Rossa med
en V 12:a pa 300 histar under hu-
ven var en. Vixellddan ar i stort
densamma som pa Ferraris mera
sciviliserade» Gran Turismo och
foljaktligen helsynkroniserad och
lattvixlad. Persbergs tre ar gam-
la Ferrari dr hardare att tas med.
Tummens insida var skinnfladd
efter alla vixlingar. Ny bekant-
skap var @ven en »liten» hembyggd
Maserati med vad som nirmast
liknade en Lotuskaross. Aston
Martin hade idven en representant
f6r mirket pa plats. Nagon ny vagn
var det visserligen inte. Brdderna
Whitehead kdrde den till en andra-
placering pa Le Mans | ar men
dessférinnan hade den med skif-
tande Oden varit i farten Aatskil-
liga ar. Faktum &r att Sverige-
debuten blev litet blek. Man hade
trott att det fanns mer krut i tre-
litersmotorn. Det internationella
deltagandet visar att Sverige int-
ligen har fatt ett namn inom mo-
torsporien. Storstjirnan Stirling
Moss tog t. ex. inte Karlskoga-
tavlingen som nagot originellt mel-
lanspel, i bagaget hade han bade
reservmotor och extra vixelldda!

En del kritik har framforts mot
att banbeliggningen var dalig men
nésta ar 4r det dock stora chanser
att banan far ordentlig ytbeligg-
ning. All heder 4t de som gett oss
den fdrsta riktiga GP-banan och
didrmed chans att visa verkligt fin
motorsport.

Finléndaren Rehn far en stoppsladd (ovan) och ratar fértviviat. Ett helt
varv varar karusellen och fér ett &gonblick upphér enkelriktningen.

| Englond onvénder mon sedon en
tid sjdlvhéftonde nummer. Nu har
de ndtt Sverige. Anders Ygberg de-
korerar sin Porsche med den prok-
tiska anordningen. L&tt och snabbt.

Hér &r 1958 ars Testo Rossa i nér-
bild. Curt Llincoln lirkar den ge-
nom hérndlskurvan, Bubblan pé hu-
ven déljer den imponerande for-
gasarraden som ni kan se pé& sid. 16.

Magneter de’ kan dom gora

for det bhar pappa sagt

Nidgra anvandningsomriaden

Cykeldynamo

v w o

Svinghjul till MC

FAMA 700

Mitinstrument

TICONAL
5,0

| TICONAL Gy
5,5

Ksalitet:  FAMA 600 I I FAMA 1000
(B x H) max, » 10" cgs: 1.2 1,6 1,8
FAMA och TICONAL har mycket (B x H) max. bver 5,5 % 10%
stort - magnetiskt cncrgiinnehall, — cgs, dvs. ett magnetiskt encrgi-
vilket i forening med [ig specifik  innehidll, som idr mer din 30

v‘ikt ger smi och litta konstruk-
toner, T, ex. TICONAL Gg med

magnet.

zdnger stirre dn hos en kolstdls-

FAGERSTA BRUKS AB

Dannemoraverken Osterh ybruk
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f'l'eknikens Varlds Radannonser

Nar Ni svarar
pa annons
med signatur

(Nir namn och adress pa den som
vill ha kontakt inte 3r utsatt.)

Skriv signaturen (det som star
sist inom citationstecken) overst
pa kuvertet och adressera till
Teknikens  Vérlds  annonsavd.,
Torsgatan 21, Stockholm Va. Ert
svar vidarebefordras da av tid-
ningen il rdtt person.

SRR 7]

Lj.-¢imp., nya, 125—175, 20:—/st.
D:0 f. DKW, 200500, 25:—. Lykl.
utan reflex o. glas, nya, 25:—/st,
Dick, nya, 4 lag.,, 300X20, 45:—.
300X16 60:—. 275X19 40:—, 250
#19 25:—. Gaffel f, rod Husqv.
25:—. Cyl.-toppf. d:0, ny, 15:—.
Cylind. till rdd o. svart Husqv.
10:—/st. Gener. t. 3ld. mod. 35:—
Magn.-gener. t. Ariel 350 cc 35:—.
Lameller t. d:0 20:—. L.-hus t. d:0
15:—. B.-hjul d:0 15:— Ram d:o
15:—. Mot. t. CZ 150 cc 30:—. For-
gas. d:o 15:—, Ram d:0 15:—. Lykl,
m. h.-mit d:0o 2):—. Avgasr. d:0
2:—/st. Hjul d:0 m. dick 15:—/st.
Cykl, nya del., 200:—/st. Dragsp.
Galenti, nytt, 400:—. Nyborrad cy-
lind. m kan. o. bult., 98 cc, t. llo,
25:—, Batt.-hall, t. DKW 10:—.

A. Gylistrém, Hannabod, Markaryd,

HOTOR

Sitljes

Reservcelsr och tillbehor for NSU
0. Norfon. Motor-Berg, Sturegatan
21, Bords, Tel. 307 52.
Effektiva trimpingsanvisn, f. HVA,
Silver- o. Guldpil, Monark, NV m. {1,
2-taktare. Kompl. end. 4:50.

F:a RSR, Box 11, Stuvsta.

Indian reservdel., alla arsm. Skog-
lund & Ce, Sthim. Tel. 41 50 24.

ALLT FOR BILISTEN
Tillbehor, verktyg, camping.
Begar katalog.
JOHNSONS BILTILLBEHOR
Upplandsgat. 34, Sthim Va.
Telefon 31 00 84.

MC- 0. MOPEDTILLBEHOR realiseras
m. upp till 50 % rabatt. Obs, begr.
antal. Prislista sdndes mot porto.
AB BELGIMEX,
S:t Eriksg. 103, Sthim 21.

SPECIALFIRMAN for trimning.
AB FARK, Box 322, Sundbyberg 3.

Motorcykeldelar, begagn., till de
flesta mirken, Storst i branschen,
Motorfirman Jap, Olivedalsgatan 3,
Giteborg. Tel, 12 69 34,

Delar fér Jawa 500 cc. Skoglund &
Co, Sthim. Tel, 41 50 24.

BILTILLBEHUR, senaste
Katalog mot porto.
AB DURAX, Malmg 5,

TVATAKTS-PROBLEM pa Eder DKW,
IFA, Minor, JAWA, SAAB? Vi har al-
13 delar, nya och beg, 25 ars prakl.
fran rep. av tvatakt. Bytespriser,
omg. lev. DKW-Service, Olivedals-
fatan 7, Giteberg. Tel. 24 38 02

NYHETER.

Reservdelar, Jawa 250 o. 350. Velo-
cette 350. Motor- o. vevlagerrenove-
ringar. Almeviks Metoraffir, Linkd-
ping. Tel. 211 96.

Hastighetsmitare, temperaturmitare
rep. under full garanti. Samuels-
sens Metallindustri, Nykil.

Mateorstiviar till nettopris
katalog som séndes
Sven H. Nilsson AB,

Begir
gratis  fran
Falkenberg.

Mstoreyklar, nya, siljes med 50 %
rabatt, dv, avbetalning. Katalog sin-
des mot porto. AB BELGIMEX, Box
210 28, Steckholm 21.

Puchs reservdelar samt tillbehbr,
reservdelar till de flesta MC-mir-
ken. Moterrenoveringar utfdres av
specialist fran Puch-fabriken,
Beviks Reservdelslager, Drottning-
Ratan 8, Linkdping. Tel 410 46,

Racerolja, Castrol R, 4:50 lit Mc
HVA 118 cc, nyren., inreg., 100:—.
HVA-motor 35:—. Ram m. tank och
hjul t. d:o 25:—. JB-motor 128 cc,
40:—. Ram, Monark, 10:—, tank
5:—, fr-hjul, komp!l, 10:—. Dick,
2,75%19, 4 lag., 90 % 25:—.

R. Folkessen, Xnislinge.
Gdr mc av Eder moped! Vi skickar
trimn.-anv. End. 5:—,
F:a Svenix, Fack 1, Sundsvall 7.

SACHS-AGARE
Vi har fbljande delar till edra mo-
peder: Justerbara munstycken 6:—
st. Drev 12, 13 kuggar 13:— st
Originalcylindrar 55:— st. Special-
slipstift for sotning och trimning
6:95/sats. HOCO, Box 14026, Maimi,

Eifel -38 i del. Mot. 80:—, vixell,
40:—, kardan 25:—, forg. 10:—, ky-
lare 30:—, ratt o. styrsn. 25:—, §
hjul o. d. 15:—/st., 4 st. trummor
m. hydr. br.-syst., kompl., 75:—,
hast.-m. 10:—, oljetr.-m. 5:—, ben-
sint. 10:—, dorrar 10:—/st. Verkt.
5:—, instrumentbr, 20:—, 6 v. el.
utrustn,: gen. 35:—, startm. 25:—,
stromford. 15:—, defr. 25:—, strélk.
10:—/st., 2 bakljus 10:—, blinkers
10:—, signalh, 15:—, tdndsp. 10:—,
reld 10:—, batt, 50:—, vindrutet
10:—, bensinmidt, 5:—, dimljus
25:—, radiom, 15:—. Ovr. prisuppg.
mot porto. R. Anderssom, Bex 52,
Harplinge.

BSA Gold Star 195%
Cross, siljes eller byles.
Hasse Ring Motor & Sport,

Osterlanggatan S, Boris.
Tel. 23632,

Jeepmotor, Willys 44. Renov. fér
800:—, direfter kord 400 mil. Silj
500:—, Hjul, kompl m. dick,

0 %, 70/,
T /st. Sv, L «Sem aytt,

——

Mc-mater, 1lo 98 cc 65—, Sv, t
sNyrem, 57, 4578.,
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En mc 500 cc Vincent -51, nedskro-
tad, sdlj. i del. Axel Johansson Mo-
torfirma, Lekisa.

Liuddimpare for Velksw. 1—2 avg.-
for originalm., I3tt att mont., 33:—.
Mod. 1956 35:—, PV 444 14:—, Opel

0BS! TILLFALLE! O0BS!

Monark meped med Pilotmotor, m/
56, i toppskick, nygenomgang., sil-
jes for end. 275:—. Obs: Ej Monar-
ped. Stig Lindberg, Hogklintvig. 3,
Yiggbyholm,

Ny Ducati Moped med 6 man, fab-
riksgaranti siljes for 850:— Sv. L.
H. Ydstrand, Ostdalsg. 45, Motala,
Tel. 117 04,

YW-AGARE!
VARVRKKNAREN »IDEAL-TS=
det idealiska kontrollinstrumentet
for ekonomisk o, sportig kdrning.
Anger varvtalet vid alla farter pd
de 4 olika vixlarna, Monteras pa
fartmiitaren pa 30 sek. utan ingrepp
o. verktyg. Pris 4:75 -+ porto mot
postforskott direkt fran importoren

Ha-KA agenturer
Torsvikssvingen 19, Lidingh.

NSU-motor, kompl, 180:—. Ett
sydnghjul defekt, dvrigt prima skick.
Siljes dven i delar, Ove Hallerdd,
Killdal, Lane-Herrastad. Tel. 660 51.

NV 250 cc -53, DKW-mot., kord
1040 mil, sdljes f, end. 1000:—.
S. Eriksson, Box 220, Holmsunad.
Tel, 404 76.

Fickradis med sub.-rér, hogt. o. htf.
75:— S. Westling, Tallbacksy. 8 D,
Falun 2. .

FM-tillsatser, fabr-nya, av topp-
fabrikat, 20 % rabatt. Transforma-
torer for TV m. m., 17/220 V,
250 W, kapsl., kr 35:—/st Returr.
L. Larssen, Pl. 1433, Oskarstrém.
Tel. 604 40

Kopes
Beg. radio kopes. Svar med pris 0.

typ. Mava-Radio, Litmogatan 1, W¥
gersten,

FOTO OPTIK.

§

Siiljes

Fabriksny filmkamera 8 mm. Marke
Paillard-Bolex. Har kostat 404 kr.
Pris 175 kr. Kikare i skick som ny,
8%32, »0lympias Liderv. Pris 65
kr. Portofr. Antikaffiren, Box 225,
Skivde.

Forstoringsapparat 6X6, beg. men
felfri. Sv m. pris o. uppgifter till
Ake Ahnstedt, Skepparstad, S¥vsji.

1 bra moped m. Victoria p.-h.-m.,
fidderg ,” 85:—. 1 ny filmapparat,
13 st. filmer medf., 40:(— 0. Wijk,
Lillhdrdal,

Smabildsutrusta. m. projektor. Bil-
ligt. Sv. t =Som mylt, 4555.

Smabildsfotografer
Marknad billigaste priser pd

IKopes

Beg. bnnjnl:tj-ldriu kopes till
T 100. K.-E. Jehansson, Magdala,
Liared.

Tessotmot. 125 cc kompl., beg.,
felfri, 48 ars mod. eller nyare, onsk,
kdpa. K. Hamsson, Jordbren 606 A,
Ed.

Horex original gummisadel kdpes.
Ake Wremp, Ostersidv...

Beg. Motem Tornade Spert, Blue
Fighter el likn. Sv. t. sLasse,
4567,

Bra, beg. vaxell u koppl 1, Velo-
cette 350 cc mod. 53—55 kbpes.
Sv. m, pris o. uppgifter t. »Sma-
rast, 4546», ;

framkallning och Kkopiering. Fram-
kallning 1:50. Kopiering 7X10 cm
35 ore, 9xX12 cm 45 dre, 10X15
cm 50 ore, 13X13 cm kr 1:25, 13X
24 cm kr 2:25, Order over 60 kr
10 % rabatt. Sind Edra filmer re-
dan idag till G. Str¥mbick, Lin-
k¥pingsvigen 25, Nerrkiping .

Teleobjektiv Sun [:5,6/80 till Agfa
Silette el likn., n3stan nytt, m
sportsdkare. Kr 75:—. L. Carlssem,
Falkvig. 7, Visteras,

Kopes

Hasselbladskamera 100 F.
G. Jonassem, Box 134, Edsbruk.

 MODELLBYGGE |

o wa

Siiljes

Comet mod.-bdt, nistan firdigbyged,
for RC m. Webra Winner 2,46 cc,
end. inkérd, m. vattenkylmantel, m.
intag, balanshjul, avgasror propeilar.
axel, roder, tank, kr 75:—, L. Carls-
son, Falkvig. 7, Visteris,

1 st. Ed »Bees 20:— 1 st. Star
0,55 cc (ny) 25:—, 1 st. Allbon
Spitfire 25:—. 1 st. Mekonoldda
sMekaniks (kost, 61:—) nu 35: —.
1 st. kontursdg till »Wolf cubs
(ny) 50:— S. Pettersson, Box 5837,
Munkfors 2.

Mirklin: 1 lok, 3 vagnar, 12 m rils,
2 par Elektromagn. vixl 2 stilipul-
tar, 2 fdrdelarplattor, 1 signalmast,
1 avkopplingsskena, 1 transforpma-
tor, allt anvinl endast c:a 3 tim.
180:—. Johmny Martinsson, Bex
413, Malung

VERKTYE

Siiljes -

Matersig Homelite mod. 17 LA, som
ny, kérd c:a A man, har kost,
1.550:— ny, sdlj, nu fér 900:—,
helst kontant. P. A. lIsakssem, N.
Hamngatan 1, Pited

Fakturamaskin Burroughs samt Royal
skrivmaskin, bdda i gott skick. Sv.
t »Kentersmaskiner, 4527».

Spegelteleskep 20450 med trista-
tiv 0. panoramaled 100:—, S. West-
lirg, Tallbacksy. 8 D, Falun 2.

Skrivmaskin Royal, obet anv., silj,
f. 200:—. Sv. t. =Garanti ech fran-
co, 4515.,

Sd hir svarar Ni

Vinster framskirm, framaxel till
Vauxhall 12 mod, 1946, H. Sjbdin,
Box 434, Strimdshyn,

MC 500 cc, nagot beg. men i gotl
skick, |, Dahigren, Svalehult, Nybrs,

Rek. 22:—, -+ frakt. Returr. ovr RADIO - TV
mark., beg. prisl. F:a EN4, Stockaryd,
MOPED-AGARE Si‘ll](‘ﬂ

Till fdljande motorer har vi justerba-
ra munstycken: Sachs, Puch, NSU,
Ilo piano, DKW Humlan, Roulette
2—3-vixl. Pris 6:—/st.

HOCO, Box 14026, Maima.

MOPEDAGARE! Andra Er moped till
reg.-pliktig MC = 60—70 km/tim.
Original cylindrar och fdrgasare
samt drev, lill alla fabrikat. Stdll-
bara munstycken — sensationell ny-
het — rekvirera redan i dag, upp-
giv fabrikat,
MASTER, Box 19, Malms.

Nyrenoy. mot. Kaiser spec. & cyl.
100:— komplett med vixell och
startm Siljes till hogstbjud Sv. L.
»Kaiser, 4579.,

Tillfdlle! 1 st. ndstan nytt avgas-
ror + damp. till Norton D viaster
sida 50:—, 1 st. startmotor 8;—
st. ‘morsenyckel med summer
10:— Relf Andersson, Higgvig. 4,
Enskede,

HUDSON -46, Super Six siljes i de-
lar. Sv t. K. Thalén, Stergat. 1,
Sundsvall,

JB-mot. -52, OPIO, telesk.-g, pass.
150 cc. stralk. m. hast.-m., tank
101, férkrom., 2 st. dack 3.00x19
0. 2.75X197, obet beg., njurdb.,
nytt. S. Luadin, Bex 251, Meck-
fjird,

DACK, fabr.-nya, m. garanti, 500X
16" Riktpris 78:—, siljes [, end.
65:— st 5.60X15". Riklpris 96:—,
End. 80— st. Ovriga dim: pris
pd begdran, Filgar finnes Il de
flesta forekommande mirken. AB

—

Reseradio, heltransistor, flott mo-
dell, fabriksny, 7 transistorer, end.
kontant for kr 225:—, Sv L. =Hel-
transister, 45439

Bandspelare, ny, end. 450:—, mik-
rofon, hégtalare, batterier, band,
tomspole medf8ljer gratis. Sv, t
wFynd, 4545.,

Jittetilifdlle!! Ny fick-reseradio salj,
f 120:— Inkdpspris kr 165:—. For
mellan- och l3ngvag. 7 rérfunktioner,
2,5 tums hégtalare, Birhandtag. Vikt
0,9 kg. 5 dagars returrdtt Ev. av-
bet med 60:—/man. Ing. U, Stil-
nacke, Orm¥ngsgatan 61, Villinghy.

Philips, Centrum m. fl. radio och
dammsug , omg. lev., ligsta pris
F:a Ake Johansses, Vessigebro,

Luxor orkesterforstarkare 25 W med
Pearl mick, i gott skick, siljes for
400:—. R, Edmanm, Storg. 89, Lyck-
sele.

Bandspelare Conserton, Philips fab-
rikat, ny, ¢ anvind, siljes for
450:— kontant, e¢j byte. Svar till
»Tillfille, 4548.,

Fin radio 40:—., Box 087, Tierp.

TRANSISTORRADIO m, 6 trans. +
diod, i liderviska. Vart pris end.
159:50 kompl. (riktpris 207:—) por-
tofritt m., postfdrsk, Rekv. genast
el. skriv efter broschyr. Returritt
inom 8 dagar. HANDELSFIRMAN
CRESTO, Bex 16007, Gi¥tedarg 18.

R 1155 traf.-mott. m. nitdel o. slut-

Rad serna dr av tvd slag.
Antingen har den som vill ha
kontakt satt ut sitt namn och
adress eller ocksd har han an-
vinl s, k. signatur. | det forsta
fallet skriver Ni naturligtvis till
den adress som stidr i annon-
sen.

Signaturen dr det som star

Skriv. first wt textem till Er
annons. Anvind gdma fdrkort-
ningar. Pa varje rad i tidningen
gir in c:a 34 Dbokstiver inbe-
riknat ordmellanrum, Ni kan da
13tt rikna ul hur manga rader
Er annons krdver.

Fyll sedan i kupemgem hir nedan
(eller skriv samma uppgifter pd
en lapp) och skicka den tillsam-
mans med annonsens fext till
TV:s annonsavd., Torsgatan 21,
Stockholm VYa. Annonsen infdrs |
forsta mojliga nummer av tid-
ningen (tidigast om 16 dagar).
Ni kan ocksa ringa in Er bestill-
ning pa tel. Stockhelm 34 90 00,
Giteberg 11 28 ].,.Mllll‘ 327 4.

Sind inga pengar! Priset for

om Ni inte vill), Annonsen skall
nedan satt elt kryss > for.

e e |
]

lPoshdress

E. Brorssen, Mariannelund,

steg 250:—. Sv. t R 1155, 453,

Sd hir bestdlier Ni en radannons

[ Motor ] Maskiner — Verktyg L Siljes
| Radio — TV | Sport, Jakt, Fiske Kopes
{5 Folo Optik = Platsformedlingen ) Bytes
1 Modellbygge ! Diverse

=
5
2
3

inom » (citationstecken), t. ex.
»Formanligt, 1362.. | detta fall
skriver Ni signaturen pa kuver-
tet och adresserar till TV:s an-
nonsavd., Torsgatan 21, Stock-
holm Va. .
Skriv. Ert svar sd utférligt
som mojligt, GIom inte att tyd-
ligt skriva Ert namn och adress.

radannons | TV #r sh ligt som
2: 10 per rad. Men Ni behdver
inte betala forrdn annonsen varit
inférd i tidningen, Ni far da
rakning och inbetalningskort. Dar-
for behdyer Ni inte, om Ni inte
vill, i forvig rikna ut hur manga
rader Er annons krdver eller hur
mycket den kostar,

Svar till signatur, Om Ni inte vill
sitta ut namn och adress i Er
annons kan Ni anvinda signatur.
Exempel pd signaturer ser Ni
(inom citationstecken) | vissa av
annonserna pd denna sida. Svaren
kommer dd till TV som skickar
dem till Er. Formedlingsavgiften
ir 1 kr for att ticka utgifterna
for expedition och porto.

-
BESTKLLNINGSSEDEL |

(skickas till TV:s annonsavd., Torsgatan 21, Sthim Va.). Himedl
bestdller jag en annons enligt bifogade text. Den skall inforas i
férsta mojliga nummer av TV pd ...... rader (behBver inte anges

std under den rubrik som jag hir

- — — —

B NP

e teulete s ey s D TVI'IJS.
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Seldapaste. Den nya revolutioneran-
de lddpastan som ldder utan 18d-
kolvy, med bara en tindsticka som
virmekilla, ingen rengdring av 16d-

S e 's’tille;, ingen syra el. dyl. behdvs.
o roval Ni kan inte misslyckas. End.
Siiljes 2:75 per-tub.
Nya pl. m‘ fm pistoler Arvidssons Motar AB, Kungsgatan 40,
6 mm. 195:—, 6,35 mm. 125:—, 7,65 Eskilstuna
Tel. 31038

mm 175:—, 9 mm 245:—. Aven heg
K. Axelsson, Vrl;md.

KGP INTE LJUDBAND

COLT
Revolyrar. K 38. Crowley, Frontier,
Webley & Scott m. fl.
Palm, Stiling 3, nuho

TILLFALLE
HOKUSDRAGET — 120 olika variatio-
ner for end. S:—. Postforskott el.
giro 50 0903, Box 24, Ridmansd.

Spinnrulle. RECORD AMBASSADEUR
5000 kr. 130:—. Full sort av &v-
riga Record-rullar, minst 10 % rab.
M. tosffankotL Fraktfritt.

B. Lundgquist, Fack 6, Bergeforsen.

Revelvrar,  licensfria.

m/87 k. 320, som ny, kr. 100:—.

S. O.W cal. 38.32, kr. 60:—.
E. l‘.arlsu, F 14, Aueba

Luftp. L. 17,5. H. 9,5 cm. Stor pre-
cision och god skottvidd. Anvand-
bar bade for pilar och kulor. Kal.
4,5 mm, slatborrad pipa. Lev. med
3 st. pilar och plastfodral 19:80.
Skottavlor pr duss. 1:50. Pilar pr
duss. 1:10. Kulor pr ask om 500
3:80. Sandes mot postforskott.

Firma ROBE, Knipparv. 35, Klvsjo.

Husgvarna

forran Ni sett vara laga priser. Fri
broschyr. TAPE RECORDERS, Lund.
UR-reparatiener utfores. Laga pri-
ser. 6 dag. lev. Ombud anstilles,
beg. uppl. F:a UREKA, Erikslund.

Bilrutebilder (s. k. overforingsbil-
der el. dekalkomanier) f{ran kianda
in- 0. utlindska stider o turist-
platser, for bilar, scooter etc. 1
kr/st. Katalog gratis. AB DURAX,
Avd. ¥V, Malmd 5.

Urdelar o. verktyg dven till ama-
torer. Prislista mot porto.

F:a E. Karlssen, Erikslund.

Cawboysadel orig. HD, som ny, h
kost. 350:—. Slumpas for 70:—.
Svar till »HD-sadel, 4513a.
SMA DIMENSIONER. Skruv, mutter
MI1—M3, gangtappar, filar. Prislista
mot 0:20 i porto. Box 54, Kumgsor.
12" PLASTSLANG ex. 1:ma, rod,
raffl., i 50 m. ringar, pr m. end. 45
ore. Graslunds, Avd. T, Frimmestad.
Bra virveltrumma 75 kr. Cort Ri-
sing, Lilljansplan 3, Sthim.

BLANERING
Gor Edra gamla vapen som nya, om-
blanera med blaneringssats som |am-
nar gott resultat. Pr sats m. be-
skrivn. 4:85, Sv. . »Flambid, 4415.,

Salengsgevir 6 mm. 75:—. Gammal
revolver, 6 sk, 7,5 mm., 75:—.
Gammal mynningsladdarbossa 70:—.
D:o pistol m. slaglas 85:— D:0 pi-
stol, 2-pipig, 125:—. Colt 6 mm.,
8 sk, 100:—. Pluggade, licensfr
Svar till »Kontant, 4577x.

VAPENSAMLING. Salj i bef. skick.
50 nr. Brown, rev., gev. o. bl, va-
pen. Foto o. beskr. mot 2:—. Kar-
binbajonetter kr 23:—/st. H. Falk,
Box 584, Karisborg.

DIVERSE

Sialjes

KOORDINATIONSGYMKRASTIK
Kroppsdvningar for fysisk spanst o.
psykisk fostran. For sakerhet i
ovantade, kravande situationer. For
spanst, vakenhet och snabbhet. Satt
in 3 kr. pa postgiro 41 69 87. Mark
talongen KTV. Uppge tydlig adress.
Kurshdfte kommer pr brey.

L. Rehn, Box 2, Jirbo.

Bocker: Kemisk Teknologi 4 hib.
(220:—), 90:—. Tekniken och Fram-
tiden, 2 b. (60:—), 25:—. Sv. Tek-
nisk Uppslagsbok, 3 b., 25:—. Kom-

mersiell Handbok (110:—), 40:—.
Aktuelia, felfr. band. Sv. t. »Fack-
litt., 4512..

Algh., uppst., 5 tagg., 100:—. Sjo-
komp. 30:—. Flugspo, gl.-f., nytt,
100:—. Spinnutr, Rec. 1700 30:—.
Austin A 70, -50 ars m., hel el. i
del.

Bra skick. T. Andersson, Haga-
lundsv. 16, Kristinehama. T. 119 93.

STOR NYHEY FRAN ITALIEN

Atom Magic, pennan som fylls med
vatten men skriver med black. Pa-
tent i hela varlden Guldmedalj fran
»American Academy, New York,
USA,. Guldstift. 3 mojligheter: fylls
m. vatten, reservoarblick el. black-
patron. Skriv i dag, litet parfi. 5

dag. returratt. Pris 15:— + porto.
A.-B. Fridh, Xumminv. 5, Farsta.
Med den kem. svamp. Cori Collo

Special tar Ni Iatt bort liktornar
och forhardnader, nikotin- o anilin-
flickar m. m. Pris 3:75 portofritt.
Postorderfirma J. B. Johanssonm,
Bax 3048, Steckheim 9.

Pop. amatdrradie, ny, sdljes for
7:—. Kompl. brevkurs i radiotekn.
5; —. Hobbybok 1858 2:50. Kurs i

raknestickans anvindn. 3:—. Trum-
petskola, ny, 3:— Jazzens mist,
2:—. 2 st. ritn till amatorsand. 10
resp. 40 W 2:—. 1 st Dux dx-bok
2:—. 1 st. minatyrradio m. diod
5:—, 1 sats trombone munst. 5:—.
U. Stder, Bokbindarvig, 18'%, Hi-
gersten,

FYND! Hobbyarb., verkstadsdgare,
Mod. arbetsbelysning, 80 cm arm
ledbar i alla ligen, Bords-(tving) el.
vaggfaste. S-markt. Finns i olika
farger. REKLAMPRIS 42:—/st. 2 st.
fraktfritt. (Normalpris fdr likn. lam-
por 55—80:—/st.) Returratt, BO-
GES HANDELSF:A, Klippg: 14, Boris.
BILMASCOT

Liggande tiger av vilgjord plysch,
lingd 40 cm. Endast 15:— frakt-
fritt mot postforskott. Wemeco, Go-
teborg 49.

Myntsamling styckas.
17—1800-tal. = 25:— (ej Oscar I1)
Utl, frim. c:a 500 bl. = 9:75 +
porto. R. Felth, Storg. 14, dstersund.

GOKUR for 24 kr?

JA! Ljus- o. morkbrun fdarg med
grona blad och flerfargade faglar.

25 olika fr.

Gal varje kvart Storl. 18X25. Por-
tofritt. Richard Norén, Lorens-
borgsgatan 5 E. Postgiro 530804,
Malms V.

Bilradio Philco 80:—. Rakapp. Rem
70:— Spinnspd m. rulle 45:—. Tub-
kik. 25X40 140:—. Sv. t. »Som
nytt, 4547..

Myntsamlare! Prislista 6ver billiga
svenska och utlindska mynt sandes
mot 50 ©re i porto. Antikaffiren,
Box 225, Skovde.

TV 53—58, nagra nr saknas,
53—58, 63 nr, FART m. m. S:a
245 nr f endast 45:—. L. Anders-
son, V. Tullg. 32 B, Hudiksvall.

1 st. 4-radigt Hagstroms »Minetts
dragspel, h. kost. 740:—, silj. f.
340:—. 1 st Luxor reseradio
100:—. Sv. L. »Tillfille, 4557,

Surplus-flygmateriel,
startapparater,
batterier,

TFA

generatorer,
el-motorer,  Nife-
2 volt-ampdrematare, varv-
raknare, temperaturmatare, mano-
metrar, hydraulslang, skdrmad ka-
bel samt 100-tals andra fabriksnya
artiklar sdljes for end. 5 till 10 %
av tillverkningskostnaden. Rekvirera
var senaste lagerlista som sdndes
pa begdran gratis och franco.

Viking Trading Co., Falkdping.
2 st Fib-album innehall. 1.090 frim.
sdlj o. bytes. Deckare, seriemag,

motortidn. och frimarkstidn,
st. Sv t. s=Aven byte, 4561..

15 ore

30 Isnande bisysslor som ger upp
till 1000:— extra pr man. Utf. anv.
sandes pr pfsk 4:50 + porto. Gra-
tis bifogas 16 l6nande USA-nyheter!

TV, arg. 52-54, 8 kr pr arg. 57 st.

div. TfA 10 kr. Brottets Kronika,
del I, 50 kr. P. E. Larsson, Bick,
Forsa.

Bytes

Magnet m. 6-pol. stromfordelare
bytes mot 6 v bilradio. Sv t. »Fel-
fritt jimnbytes, Box 21, Rimforsa.

Hasp.-rulle, fransk, + rakapp. Riam
de Luxe,, ny, byt. m. bra, beg ka-
mera 6X6 el. kik, 7X50. Av, forsl.
Sv. t. »Byte, girma firsl., 4570.,

VECKAN SQAWMKATALOG

NOP DIREKT
fram imporforen
1 /7/// lagsfa nello

Ja, ni férijanar verkligen
pé att kdpa direkt frén im-
portdren. Begér var nya
stora katalog som dr pac-
kad med nyheoter, Arm.
bandsur, Kamerer. Allt 8¢
sportfiske, ruliar, spinn.
spon. Campingariiklar ach
massor av andra varor tilf
légsta pris — till netiopris!

| : |

{6 @, KUNGSGATAN 18, STOCKHOLM I

I = far ni B T e o E e e |
var stora katalog |

I med nettoprislista Adress

l e e e B R l

| och adress. Postadresgitatais . . S0 s I

OBS! AVEN NI KAN SJALY BYGGA

UKV-TILLSATS [oeiovee

koppling!

d. v. s. alla ledningar levereras tryckta pd monteringsplat-
tan, varfor vi kan garantera att vem som helst kan montera
denna tillsats. Det gér ej att gora fell Tiicker utan spolbyte
2,5—8 meter och ger nytta (TV-ljudet och dubbelprogram),
ett kul bygge och leksak (polisbilarna, flyget m. m.).

Byggsatsen ar komplett med helt firdig, tryckt monterings-

VECKANSW‘/’KATA LOG

SKOLOR

KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

studentex. Dag- o.
skola. Maskinteknik med verkstadsteknik. Teleteknik. Laga levnadskost-
13 jan. Anmail snarast! Aberopa

Ingenjors- o. verkm.-ex. fr.

nader. Hostterm. bérj. 1 sep

folkskola, real- el.

t. o. varterm.

denna tidning! Stort antal sékande. Tel. Koping 113 16.

INGVAR LILLIEROTH, civilin

afton-

Rakblad bortslumpas!

Extra prima lyxrakblad slum-
pas till kr 2:80 pr 100 st.
1000 st.
Full
bif.

kr 25:— fraktfritt.
returrdtt. Nettokatalog
alla order. Rekv. frdn

Firma CESAR, Kumla 8.
Tel. 711 86.

genjor, rektor.

TEKNIKERSK

anordnar 5 o.

trotekn. (C- o. B-beh.) By

5 man. nyborjarkurser {4r Elektriska montérer. Statlig stu-
Rumsférmedli .g. — Begir prospekt.

diehjélp.

10 mén. k arser for Radio o. TV-tekn., Elek-

OLAN, SALA,

ggnadstekn. o. Verkstadstekn.

P RN R S N e

BILREPARATOR

f mén

/ Brr . Prosoekt mot 2
/

: ie Praktiska
feenumwunasnssww

. Fullsi. bilverkstadsutrustn, Teori med stillfilm. Plats-

kurser samt traktor- och

bilriktningskurser om

s-
porton.

Skola Tidan. Tel. 70084

wammEmwmwRww

MR ARRMRARMRRRRRRRRRw.

KN

L4
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(OLAN

=

KATRINEHOLM '

Segel- och
motorflygutbildning
Motorfpl. Piper Cub L4, Pi-

per Super Cub, Piper Tri
Pacer. Segelfpl. Bergfalke,
Spatz, Olympia, Zugvogel.

Linkopings Flygklubhb, Saab,
Linkdping, tel. 209 00,

. Vill Ni ta korkort
utan att gd
i korskola?
Och spara 100~
tals kronor.

Sind dd namn och adress sa
far Ni prospeki m. alla upp-
lysningar for saviil vanligt
korkort som trafikkort.

(Grundad 1906.) Kommunal statsunderstédd liroanstalt. | BILTEORI, Box 6041, Sthim 6
Maskinteknik, elektroteknik, starkstrom (B-behorighet) och T
teleteknik, husbyggnad, viig- och vattenbyggnad, viirme- HOTORMAN
och sanitetsteknik, viigmiistare. Studielan och stipendier. Stor ill. katalog
Nya kurser 10 jan. Begidr kostnadsfritt prospekt. over MC, moped
- samt  Biltillbe-
hor. Rekv. kat.
omg. som erhél-
} ]lll SAlU les mot porto.
Tel. 77, 377
Ny R av iep MaLLA-KOPIERAY [ ¥ MY % X * Nvit kX
DX-RADIO *
S - . x
Vigledning  for  korlvigs- All¢
lyssnare, DX-tips, kortvags- p
tabell m. m. Provex. mot Ni behgver

0:30 Fack 5083, Sthim 5.

Du som har foto

till hobby

Hiar har du chansen till for-
méanliga inkép. Stor fotoka-
talog av ringpiarmstyp 4:75.

14:95

+ frakt.

2 framkallningsskdlar, Kkopie-
ringsram, pincett, kemikalier,
papper for 100 kopior samt
radgivare. Sindes mot post-

% % % Nytt % % % Nyt % % % Nyit

MOPEDAKARE!

De nya reservdelskatalogerna
sindes mot porto (dven {or
bil- o. mc-igare).

MOTOR-HOOKS
Sigen - Tel, 30, 31.

| FINNSTOV[AB

I Prima randsyd-

da, herr 65:—
dam 52: 50.
Sportstdvlar
65:—. Sula av
cellgummi
el. ldder.
Gummi-
stovlar m. g 3
liderskaft 37:—. Mot
p.-forsk. Returr. Firma

Y. KERO, Sattajiirvi.

Ni vill ha en god
inkomst

Vi hjdlper Er ait
fa den

genom att gora Er till
forsaljare av Sv. Sta-
tens premicobligatio-
ner. Aret runt samma
mojligheter till en god
daglig fortjanst — ba-
de for fritidsombud
och yrkesforsaljare. Ni
behover inga forkun-
skaper — men vi vill
ha rejalt folk med go-
da referenser. Sand re-
dan idag Ert svar till

BONNIERS OBLIGATIONS-
AVDELNING AB

Férsdljningsavdelningen
Nybrogatan 27 - Stockholm §

o X 4 g
Sitt bara pa en

;

Spektra ndrbildslins I
och

Er kamera ar klar for
tagning pa ett nytt fascine-
rande omrade: insekter, l
blommor, detaljer av ma-
skiner, en sida ur en bok.
en teckning. Hundratals
motiv! Och allt med hogsta |

Mamn och adress.
Lol Vel L L

ll skiirpa och briljans!
Kostar exempelvis  for:
Rollei, Ikoflex, Contina
10: 90, Isolette, Nettar, Re-
tina 7:90 men finns ocksd
for alla andra kameror.
Vi dr SPECIALISTER pa
filter, nérbildslins o. mot-
ljusskydd. Fraga oss till
r.’lds Gratis!

I.]m)uuun/arnmn Avd. |
7
TAMAGNUSON i
Stockholm 11. Tel. 47 79 49,
Sénd prisl. pa tillbehor till I
kameramarke .............
G 3RIN7  Gaonstoanasenaasno I

taga det ena steget efter det andra

::“'l :E'matetn N;étl;'::)ltig :vche:nl::éf B. Thuressos, Grundfers, Gunmarm. ?llDERSORTIMENT t:a 30 ol sort. | Platta, rér och alla komponenter. Endast montering aterstar. é}:ii‘ee}aézsg'vld forsta order. | fsrskott fran
i Telegraferingskurs  NKI  (60-takt) kg 5 kr + porto. F:a K. Svens- 1 y
bestr s “prérf;lm%.:' yompl. 150 kr S. Westling, Tall- | son, Box 45, Bredaryd. Endast 19:75 med beskr. Firdigmonterad 28:— Fgﬁ(}){gyéxgg\%‘:nkﬁ.hs F:a KNUTIL & SVENSSON
1 YR i d “* | backsy. 8 D, Falum 2. se 53 - , N
Fack 738, Junsele. PDFUL:R A TURISTVIMPLAR i vanl, storl., c:a Rekommenderas av 10.000-tals képare. Bexi b s Qe bidevik B
Italisnskt knmappdragspel slartigia- 25 cm, tryckta pa tyg i fl, farger. .o
5 ) K
ray s oy, (ot Bk | B0 SR o o | e g eeiomi tel soming, | epniperiawa TELEKTRA 1ot svssos, - ° vardefullt TIPS Ett “Y"
Sv. U aReturritt, ASehe. | hegstj. 6. Carissen, Box 570, | 6.—. Portoffitt v. farskottslikvid. | - Stockholm-Villingby. RelExisom jharibasvirimedchaks
a Binghro : ; 71 UKV-tillsats, b t juset pa Er MC, Moped el. Cykel 60-s|d| it
NYRXIKArsH16X SO RharkostR 2037 H ‘E ;l X2 stanmat? Sind den t gang:ddheﬂllﬂlws s%le:ﬁ?ﬁk:{lluiﬁ' ( ] " fg'x"zdglszmsonterad ....... ;g s o Ow_-rsp;inninr:.s‘ﬁk)‘dd. Som g
saljes for 125:—. Blandfri back- | Har Er kiocka stammat? Sind den t. { Po 5 ORD v | o8 o utjimnar stromtopparna vid
spegel, har kost. 55:—, siljes for | oss for 6versyén och vi ﬁgder kost- | Hdlsingborg. Nirmare  upplysningar om bygg-tillsats. hégvarv, avhl:ndr;nlm el. dyl. - 5 NOTALBUM
25:—, Radio »Asea» 85:— siljes m. | nadsforslag. Laga priser. Ombud an- r NAMN L (o e ovilera o IO A e inns h g dlsorterad Cykel- eller Sporthandla ell 20 st. av Elvis g
SR et sy el asoass | [amve i Urspeciafistensi Fackigazt, e Sen Tkem: Favamp.cur Gallg 1202 jpoceseteariisneemtensenseesren e en et direkt fran Ullverkaren. Pris 3: 60 (raklfritt, Vid forskotts: | = tnea o0 o ooy T hie: ;
FICKMAGNET, Tio ganger starkare | Yacnasty. OCRNTtrhardnsder M RikoND oS ok || S OLCBB e e okie oo o e stz st gttt e et e bet. i frim. 40 éres rabatt. For MC gratt, skydd 6 v, 2 s:)'m Loy e meR (endes) : =121
3n en gammaldags magnet Tilly. ay | Flygeverall, fabriksny RAF, inner- | linflickar m.m. Pris 3: 75 porto- | POStAAYESS: .evvvevnrenneeeneeenneennneennnennnnsss TV 17-58 ‘;{.FO" Moped gront, skydd 6 v, 1—2 w. For Cvkc' blati, X "Teddy bear", “All shock '
alnica magnetstil. Kr 3:50 + porto. | oyerall med el, virme, storl. 50, | fritt Postorderfirma J, B. Johans- Skydd 6 v, 0,3 w. Monteringsanvisning medfdljer. up”, "Don’'t be cruel”, Tierneld bygger snabbt ut v
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Ett »artificiellt» klockspel har
inmonterats | Gustav Vasa-kyr-
~kan | Stockholm. I stillet for
kyrkklockor anvinds smé& stim-
gafflar som s5las an med sméa
hammare. Ljudet férstarks ge-
nom &tta hogtalare.

Vid kyrkans orgel sitter ett
tangentbord fér manuellt klock-
spel. Hirifrin kan man genom
en omkoppling lita orgelspelet
ga upp till hogtalarna i tornet
(ovre bilden). P4 undre bilden
visas installationen.

LETAR MALM OCH OLJA

PA Tekniska Museet | Stock-
holm utstilides for en tid sedan
en del geologiska instrument.
Bland dem en av G. Nérgaard
konstruerad gravimeter. Med
denna kan man uppmita olje-
och malmfyndigheter av en tre-
miljondels procent.

- Gravimetern bygger pa prin-
cipen att tyngdkraften varierar
beroende pd underlagets beskaf-
{enhet. G-virdet 6kar om malm
finns | berggrunden, minskar om
olja finns. Apparaten &r m. a.o.
en precisionsfjidervag.

ROM-ROBOT

Contraves Italiana i Rom har
konstruerat en »mark-mot-lufts-
robot som nu befinner sig i serie-
produktion. Roboten #r nagot
mer &n 6 m lang och miiter drygt
80 cm | diameter. Den #r helt
radarstyrd och avsedd att avfy-
ras fran batterier om sex pjiser
med tvd robotar vardera. Robo-
tens hastighet uppges till Mach
24 och maximihSjden till 20.000
m. Vid prov har det visat sig att
en robotpjis ar klar for eld 24
min. efter det den bdrjat lossas
fran en fo6r andamalet special-
byggd transportbil.

® En fransmans syn pad stock-
holmstrafiken kan man studera
| det senaste numret av L'Auto-
mobile. Skribenten Georges Bri-
quet redovisar sina Intryck av
en 24 dagars vistelse | Sveriges
huvudstad. Hans kommentarer
ar mycket Intressanta och delvis
fullt korrekta.

Den stora gatan for en syd-
linning p& besdk hiir tycks vara
denna: Hur kommer det sig att
trafiken | Stockholm kan l6pa sa
smidigt och snabbt trots att
svenskarna #r ett folk vars livs-
rytm i allminhet &r sA lingsam
och slivlig att en fransman maste
kiinna sig beklimd? Nér fordons-
titheten &r nistan lika hdg som
1 Paris &r det obegripligt for en
temperamentsfull .parisare att
trafiken dverhuvudtaget ror sig
ur flicken.

Briquet forklarar detta feno-
men med | forsta hand det for-
héllandet att gatorna genom gula
linjer &r indelade i skorridorers
som alla trafikanter respekterar.
Vil medveten om fransménnens
syn pa& bilkdrning gér han inga
direkta forsbk att rekommen-
dera filsystemets inférande i Pa-
ris. Och lika bra #r det. Paris
skulle inte vara vad det &ir om
bilarna plotsligt upptriadde i ord-
nade rader | stdllet for att aka
slalom pd det sitt som far en
»siivlig svensk»> att bli litt yr |
huvudet. '

Med en viss forvaning konsta-
teras vidare att fotgédngare och
bilister respekterar varandra 6m-
sesidigt. Detta mirkliga forhal-
lande anser forfattaren vara en
anledning till att si relativt fa
olyckor intrdffar trots att Sverige
har vinstertrafik. Vinstertrafiken
betraktar Briquet Overhuvudta-

get som skamfliicken pa det viil-
smorda och disciplinerade trafik-
maskineriet. »Och detta», siéger
han vidare, »bara {6r att Eng-
land, som Sverige fdljer blint [
friga om seder, politik och upp-
férande, kdr till viinster>. Si nu
vet man det!

Fordonen? Mycket Volvo och
Saab, mycket amerikanare och
tyskar. Att Mercedes ir mera
populér fin Opel dr nog inte GM
beredda att skriva under pi. Det
dr | alla fall en vacker tanke,
smickrande fo6r var levnads-
standard.

Resebrevet fran Stockholm av-
slutas med en kort handledning
I parkering vid automater. Hir
har forfattaren hamnat alldeles
ut | det bla. Till sin lisekrets'
uppbyggelse talar han om att
man miste betala for tva timmar
oavsett hur liinge man har f{or
avsikt att parkera. Han konsta-
terar att man efter en halvtimme
lamnar sin plats at ndgon annan
som kan std diir gratis under en
och en halv timme. Han dr upp-
rord | hela sin franska sjdl over
dylika helt onddiga valgdrningar
mot nistan.

»Om ni reser till Sverige, gor
det p& sommaren. Ni kan kora
utan ljus fran halv tva pa mor-

" gonen till tio pa kviillen. P4 vin-

tern déremot maste det vara en
exceptionellt vacker dag man
i Stockholm kan ha ljuset avsia-
get mellan elva och tre pa da-
gen.» Nog dr det morkt hiir all-
tid men det dir med elva iir vil
tilltaget litet | Overkant?

PERPETUUM MOBILE

Ett steg ndrmare viérldsrym-
den har vl nu kommit i och med
att man lyckats konstruera en
apparat, som kan framstiilla bade
syre och féda pd konstgjord vig.
Korellaapparaten, som denna
tingest kallas, och som &r kon-
struerad av doc. Lennart Enebo
pd Tekniska hogskolan | Stock-
holm, 4r nagot av en perpetuum
mobile och lite till. Den tar nim-
ligen upp den koloxid vi min-
niskor utandas, blandar den |
en saltldsning med mikroskop-
stor alg och blir under hastig
cirkulation bestrilad av ultra-
violetta strdlar. Algen tillgodo-
gor sig var koldioxid, som den
forresten maste ha for att leva
och avge syre, som vi i var tur
inte kan vara férutan. Men inte
nog med det. Den ser till att vi

UPPLYSNING

P4 Washington National Alr-
port har man nyligen Installerat
en helt ny typ av flygfiltsbelys-
ning. Den bestir av 272 st s. k.
VHO (very high output) lysrbrs-
lampor | sammanhiéngande ram-
per (I marknivd) av speclella
reflektorer lings biAda sidorna
av landningsbanan. I varje re-
flektor, som kr 2,75 m lang, sit-
ter en 200 watt VHO-lampa och
den kompletta anliggningen pro-
ducerar mera ljus in 7.000 40-
watt-lampor. Viinstra bilden ger
en god uppfattning om den nya
belysningens effektivitet. P4 hiig-
ra bilden en av reflektorerna.

far mat ocksa, for algen »for-
dkar» sig under processens gang.
Och den iir iitlig. — Nu ir det
bara’ servisen som fattas!
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Mr Pock sdtter fingret p& burken som innehéller vérldens mest noggranna

tidmatare, den sé kallade Essen-ringen som installerats i

Enkdping.

UR FOR
ROKEN UR

Av LASSE SCHULTZ

Upy: i fisklina, finspunnen
som ¢ iraste spindelvivstrad,
svinger den sex centimeter breda
och en centimeter tjocka kristall-
ringen fram sin fantastiskt jamna
tonfrekvens. Som tidens hjarta
fungerar kristallringen upphingd
pa sin plats i oscillatorn, en tid-
miatare s& otroligt noggrann att
om den styrde tiden under 100 ar
s& skulle klockorna visa fel en-
dast en sekund. Tidmitaren finns
nu vid Enkopings radiostation, dar
den skall tjanstgéra som svensk
polis i etern. ”

Mannen som monterade upp
kristallen i Enkoping &ar troligen
varldens mest forsiktiga herre och
har ett av de mest originella jobb
man kan tinka sig. Han heter mr
R. B. Pook och har inget annat
att gora en att dka jorden runt
med en liaderbox i handen. Denna
laderbox innehéller en i skum-
gummi inbaddad ringkristall. Mr
Pook slipper inte viaskan ur sikte
en sekund, #r han pa gatan bir
han den som en #ggkorg i han-
den, flyger han kdper han biljett
for viskan och spanner fast den
i sakerhetsbiltet i en av flyg-
fatoljerna, dker han bil far chauf-
foren halla hogst 30 km/t och und-
vika haftig inbromsning.

Att framstilla Essen-ringar, som
ringkristaller av denna typ kallas
efter skaparen, dr Essen, ir ett
kvalificerat jobb for slipade sli-
pare. Det tar ndmligen mellan tva

FISKLINA
—_— |

SIGINAL

¥
Ovan visas schematiskt Essen-ringens
upphéngning i de fina trédarna.

Foto: Hans Nyrén

och fyra ar att slipa om den brasi-
lianska kvartskristall som &r ut-
gangsmaterialet thl en Essen-kri-
stall och av tio kvartsstenar som
man bérjar arbeta med fir man i
bista fall tre fullgoda kristaller.

Essen-ringen kommer att tjinst-
gora som svensk Overvakare |
etern. Genom att skicka upp kri-
stallens orubbligt sikra frekvens
— 100 ke/s —till kontrollbordet och
diar samtidigt ta in de radioséindare
man vill kontrollera kan man
se om stationen haller sin plats
i den frekvensiringa etern. Hop-
par nigon sdndare Sver skaklarna,
kommer utanfér den maximala
feltolerans reglerna medger, ring-
er personalen p& kontrollavdel-
ningen i Enkoping genast upp ve-
derbdérande och péipekar missfor-
hallandet. Speciellt viktig blir den
nya snormalen», som kristall-
oscillatorn kallas p& radiosprik,
niar TV bérjar sinda pd pd 4- och
5-metersbanden. D& giller det
att noggrannare #n hittills bevaka
att de olika stutionerna hdller sina
frekvenser och inte kommer in
pad varandras omréade.

Den sinnrika och exakta tids-
maskinen kan ocksd anvidndas {or
astronomiska mitningar. Den finns
an sd linge i endast sex exemplar
i hela virlden.

Tidssignalen i radio dr den mest
exakta tidsangivelse vi har hir i
landet. Efter den »stills» »Froken
ur> och andra offentliga tidsangi-
velser. Nar Essen-ringen pd sin
vial avfjidrade betongbiddd i En-

kopings radiostation — ett hirt
slag i dorren kan spoliera glas-
biten — arbetat in sig i sin riitta

frekvens skall den se till att tids-
signalen blir 100 ginger mera
exakt dn forut. Genom att matcha
tidssignalen mot kristalloscillatorns
jamna tonfrekvens fir.man nimli-
gen fram en tid som kan sla fel
p4 hogst nagon hundradels se-
kund, och det skall vara nir det
vill sig riktigt illa. Fér det mosta
dr den exakt.

Ringkristallen tal inga stora tem-
peraturdndringar. Nir den skall
monteras i oscillatorn far den sta i
apparatrummet ett par dagar och
vanja sig vid temperaturen dar.
Nir den vil dr monterad far tem-
peraturen viaxla hogst +— 2 gra-
der — i Enkoping begriansar man
vaxlingarna till hogst 0,5 grader.

USA har &tererdyrat varldsrekordet
for utombordare i klass X. Det var
Hugh Entrop som noterade 94 knop.

En tysk firma tillverkar den batte-
ridrivna klockan pé& bilden t. h.
Batteriet som récker 12 ménader

ar s& litet

som en fingernagel.

Klockan kostar omkring 200 kronor.
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INFRAROD PLATNING

Den infraréda fototekniken har -
pa senaste tiden utvecklats myc-
ket snabbt. Det finns nu mainga
olika apparattyper tillgingliga. Pa.
bilden t. h. ses en som é&r till-
verkad av det amerikanska Bar-
nes Engineering Company. Bilden -
ovan visar ett infrarott foto som
ar taget en varm sommardag och
forestiller ett Viscountplan som
nyss landat. Plitens svirtning be-
ror pa objektets temperatur, och
man ser att den iieta betongplat-
tan varit myckef varm, medan
flygkroppens och vingarnas over-
sidor ar relativt kalla.

Ett varldsrekord i hdjdflygning som gdller alla kategorier ay helikoptrar
sattes nyligen av den franske flygaren Jean Boulet. Med en turbindri-
ven Alouette Il nddde han en hdjd av 11.060 meter. Rekordhdjden naddes
pé& 35 minuter. Det forra rekordet var amerikanskt och lydde pa 9.076 m.
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Gor din »-foto-h'ozﬁy fonande!

ag kan utbilda dig
il en Askicklifg

o

T oo I A NETRY

SERAT S8 LS

Vem vet, du kan kanske bli en
toppfotograf. fa en valavlonad an-
stillning som pressfotograf pa nagon
stor dagstidning. Det ar ett trevligt.
spannande och fascinerande yrke! Du

oA niometaiimenset o it b A AT

far alltid vara med dar det hander nagot.

Gor darfor slag i saken redan i dag! Den o N
hir fotokursen ger dig omfattande och ingaende kun- 3
skaper om allt som ror fotografering — du lir dig att
kunna utnyttja och bemistra din kamera pa ett helt
nytt sitt. Efter kursens genomgang vet du exakt hur

du ska stdlla in kameran infor varje motiv for att

fa verkliga »pang-bilder», som ar virda pengar!

Vad fotokursen bil. a.

Din ldrare
— TORE FALK

ar en av Sveriges
skickligaste pressfoto-
grafer, anstalld i Nor-
dens storsta kvallstid-
ning. Han kan utbilda
dig till en skicklig fo-
tograf — han vet hur
den ratta bilden ska
tas! Du kan ocksa fra-
ga Tore Falk om alit
som ror kursen och
han ger dig personliga
och utforliga svar.

Forst far du lara dig hur kameran
fungerar. Du gor bekantskap med
olika kameratyper. Du far veta hur
du ska stiallza in kameran vid olika
ljusfornallanden — allt om slutaren,
blandaren, exponeringen, avstands-
installningen och skarpan.

Det andra brevet undervisar dig om
hur du ska arrangera och ta ett
portrattfoto, bakgrundens betydelse.
Foto med lampa eller blixt. Trick
med blixten. Valet av film.

Brev 3 handlar om gruppfotot, djur-
fotot, interiorbilder och landskaps-
fotot.

Brev 4 lar dig att ta bilder pa
kvallen och natten, hur du anvander
blixtljuset, hur du undviker reflex-
erna. Du far ocksa veta hur du
bygger ett morkrum hemma.

Brev 5 visar dig hur du framkallar
film., kopieringsapparatens funktion.
forstoringsjobbet, valet av papper.

Det 6:¢ brevet innehaller allt om
bildbeskarning, hur gruppfotot blir
bra portrittfoto, hur du plockar
fram den roliga detaljen i bilden.

Brev 7 omfattar fargfoto, motiv-
valet och hur du sjalv fargligger
svartvitt.

1 brev 8 overgar du till mer avance-
rade saker'som trickfotot och sport-
fotot. Du far ocksa vara med om en
specialpristavling.

Brev 9 ar sarskilt intressant for dig
som vill tjana pengar — har laser
du om hur hobbyn blir lonande,
nyhetsbilden och vidare far du go-
da rad. som ger dig pengar.

Fotokursen avslutas med 10:¢ brevet
som lar dig arrangera ett trevligt
album, negativets behandling och
arkivering.

Diplom for avslutad kurs

1000 kr i pris!

Nir du gatt igenom Kkursen och

lirt dig fotografera far du vara
med | tivlingen om bista elev-
bilden. Det delas ut 1000: — kr
i priser. Forsta pris 500: — Kr.

Tivlingsreglerna far du redan
i forsta lektionsbrevet.

IDROTTSSKOLAN,
STOCKHOLM K.

Tel. 5077 60.

per \ Hirmed bestiller jag fotokursen »BATTRE BILDER>.

Sind mig omgaende f[orsta lektionsbrevet mot post-

brev! \ forskott kr 4:25 (plus porto). De ovriga 9 breven
\ skall sidndas mig med 15 dagars mellanrum mot

ki 4: 25 (plus porto) per brev.

Korsen kostar \ - 10T0-KURSEN

25

Fotokursen omfattar 10 lektionsbrev och varje
brev l6ses som postforskott mot endast 4:25 \
porto. Du betalar ingenting extra for besvarade Adress:

frageformula h ice. Kort t — det
g dr och annan service. Kort sag Postndress:. .'1'v17/5k

ar fantastiskt billigt for en sa gedigen och grundlig
kurs. GA INTE MISTE OM DEN! -————_—_—-m——\
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