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SIKORSKY

unnat pk{:éras over
_ skum. Stabiliteten

. P& bilden vicker 562
lygni i Stockholm.

® En het sommardag landade USA:s
modernaste helikopter — Sikorsky
S-62 — pA Djurgarden. Den dr vérl-
dens forsta turbindrivna amfibieheli-
kopter — en luftens mangsysslare,
som kan landa praktiskt taget over-
allt; pa vatten, sno, is, sumpmark och
myrar, tar upp till 12 passagerare
eller sex barar, kan bogsera fartyg
och dra loss bilar som fastnat.

W S-62 ir en utveckling av den kén-
da S-55, som tillverkats i mer &n
1.200 exemplar under de senaste nio
aren. Den véntas bli den forsta heli-
koptern med turbinmotor i reguljar
passagerartrafik i USA, och kanske
dr den ocksd nagot for vart land.

Ay STIG NAHLBOM Foto: Ulf Christer

Dess egenskaper talar for att den
skulle bli en ovérderlig tiligang for
sjo- och fjdllrdddningen.

B S-62 har namligen en tjénstetopp-
hojd pa over 5.000 meter, en marsch-
fart pa 185 km/t och en maxfart pa
200 km/t. Den kan sténdigt ligga far-
dig for utryckningar, da gasturbin-
motorn (General Electric T-58) inte
behover varmkoras. Lastizapaciteten

ir 1.350 kg nyttolast vid normal
tjanstevikt och ldngsta =strickan
ar 435 km. Hovringsege: =rna vid
flygning i hoglént terr Tor vid
hog lufttemperatur Zr iffade.
Och S-62:an kostar? 2 en

miljon kronor!
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SINGER GAZELLE har genomgatt en omfat-
tande onsiktslyfining. Motor med dubbla for-
gasare, sma fenor och tre olika vaxelsystem
aft vilio bland, &r nagra ay nyhetérna. De
tre system som finns att vdlio pa &r dels det
konventionella med helt manuell mandvre-
ring, somma system kompletterat med Gver-
vixel samt det helautomatiska system som
nya Hillmon far. Motorn utvecklar numera
64 hk vid 4.600 varv.

LISTER-VAGNARNA drar sig tillbaka frén ra-
cersporten efter sex ars deltagande. Stallets
vagnar har oftast varit utrustade med Bristol-
eller Jaguar-motorer. Mest framtradande fo-
rare var numera avlidne Archie Scott-Brown.
Kostnaderna och bristande tid &r framsta an-
ledningar till beslutet. Reservdelar fér privat-
dgda Lister-vagnar kommer fortfarande att
finnas tillgéngliga.

HILLMAN MINX blir i 1960 &rs version den
forsta engelska vagn under tvalitersklassen
som utrustas med helautomatisk koppling.
Systemet heter Easydrive och har konstrue-
rats ov S. Smith & Sons lid. Andra nyheter
péd ndasta ars Hillman &@r att motoreffekten
hojts fran 52 hk vid 4.400 vary till 56 hk
vid 4.600 varv. En.ny férgasare gor vagnen
driftsbilligare och motorns vridmoment har
okats. Vaxelladan kan fas med en kort goly-

-
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spak eller rottvaxelspok. Vindrutan har
gjorts storre och hérnstolparna smalare f&r
att ge okad sikt och mindre dédvinklar. De
Luxe-modellerna far kraftigare bromsar. Till
det yttre &r det framfor allt tvé &ndringar
som mdrks. Yagnen har fatt en helt ny grill
(6versta bilden) och svaga fenantydningar
bak. Detta gér att vagnens bakparti numera
paminner om storebror Sunbeam. | interidren
har framsatet sdnkts for att ge batre kor-
komfort och gospedalen har gjorts stérre. De
andringar som giorts & Minx kommer ocks&
att omfatta Hillmans stationsvagn.

LANCE REVENTLOW, mannen bokom den
Scarab-racer, som Teknikens Véarld presente-
rade uHférligt i nummer 15 | &r hyser stora
planer. Han har erbjudit Ferrari ett belopp
pa 50 miljoner svenska kronor fér hela den
italienska firman. Enzo Ferrari har avbajt
anbudet. Férmadligen kommer Reventlow att
hdja priset.
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AUTO-UNIONS LILLA BIL Junior, som presen-
terades pa Frankfurt-utstallningen fér nagot
ar sedan, har nu satts i produktion. Junior
har en trecylindrig tvataktsmotor pa 741 cc.
Vagnen &r forsedd med rottvaxel.

EN ANNAN liten bil som funnits i handeln
lange men nu fornyats ar NSU Prinz. Den
nya Prinz-modellen heter 1l E och har fait
blinkers placerade rakt under strélkastarna,
hastighetsmétaren indelad i fargfalt, ny par-
keringsljuskontakt och ventilationsfonster som
ger dragfri ventilation. Hittills har Prinz en-
dast funnits att f& baddbar som extra tillbe-
hér. Nu ar ocksé standardmodellen baddbar.
Slutligen har man genom et nyH arrange-
mang fatt battre isolation p& motorn s& att

.

mindre stérande ljud tréanger in i vagnen.

EN MODIFIERAD MOTOR introduceras pa
Volkswagens transportyagnar. Motorn har
gjorts robustare och risken for Gvervarvning
ér nu eliminerad. Aven vaxelladan har @nd-
rats. Numera &r ocksd ettan synkroniserad.

SOLTAK PA LASTBILAR presenteras av tyska
Magirus Deutx. Fabriken har byggt tva nya
treaxlade lastvagnar och en buss. Varldspre-
miar for vagnarna blir det p& den kom-
mande utstdllningen i Frankfurt.

F 'S D .

ROVER &r inte kant for att byta modeller sar-
skilt ofta. Nu har emellertid fabriken visat
tvad nya vagnar: Rover 80 ‘odg Rover 100.
Den enda skillnaden mellan de bada nyo
vagnarna ligger i motor och pris. Rover 80
ersatter fabrikens tvalitersvagn. Minsta Ro-
ver har numera en 2,5 liters motor som ger

77 hk. Mellanvagnen 100 har fatt en helt
ny motor (Sversta bilden) som paminner om
trelitersyagnens. Den nya &r sexcylindrig och
vtvecklar 104 hk. Bada modellerna har skiy-
bromsar och dvervaxel.

GAMMAL | BLGARDEN &r Ford Taunus 12
M vid det hér laget. Nu har den med tillnam-
net Super visats i en delvis ny upplaga. Vad
dgat framst fastnor for ar den helt @ndrade
grillen och ny bakruta av panoramatyp. Mo-
torn &r den vanliga fyrcylindriga toppventi-

laren som nu ger 60 hk. 12 M Super kan "

ocksé fas med en mindre, 1,2 litersmotor pa
40 hk. Vagnen har krangningshémmare av
‘torsionstyp och nya fiadrar med langre fiad-

" ringsrorelser @n tidigare Taunus-modeller. Pri-

set p& vagnen &r @nnu inte faststallt.
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MODELLJARNVAGAR
PLASTMODELLER

.... st. MODELL-FLYG

VARJE MODELLBYGGARE MAS-
TE HA VAR NYA KATALOG!

MODELLFLYG ...

Landets storsta sortering av moderna tav-
lingsmodeller, friflygande, linkontroll, skala-
och radiomodeller. All slags byggmaterial
och tillbehor.

MODELLMOTORER . . .
Samtliga ledande och vilrenommerade fabri-
kat. Komplett reservdelslager och service.

MODELLBATAR ...

Stor sortering for el-motor, forbrinnings-
motor och radiostyrning. Massor av tillbe-
hor och utrustningsdetaljer.

PLASTMODELLER .. .
Jittesortiment — de ledande fabrikaten!

MODELLIARNVAGAR.
FLEISCHMANN, RIVAROSSI, TENSHODO,
POCHER, KIBRI, HELJAN, JOTOFLEX.
Begar specialkatafoger och prislistor!

(Kataloger betalas limpligen i frimdrken.)
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kemmer ytterligare en av de populédra tre-testerna,
och denna gang #r den &nnu mera omfattande.
De tre bilarna @r Fiat, 1100, Simca Aronde och
Vauxhall Victor. Firgtelevisionen — dess teknik
och dess framtid -— behandlas i en initierad artikel
! firg 'fiirst:')s! Bilanalysen giller Peugeot 403. Ga
inte miste om Teknikens Virld nr 19, som finns i

handeln den 24 september!

OMSLAGSBILDEN

visar den nya Volvo Sport, som skall byggas 1
England Zor export till framforallt USA. Pa sidan
10 b_or;dr ett reportage om den nya vagnen. Det
inleds med ett besdk vid den fabrik som skall bygga

bilen. Foto: Volvo,

TEKNIKENS VARLD 18/59

—_

Ve
i
s

Ingenisrsatbildning
trom till statliy
privatistaxcmen -
lérovarhsingonfor,
Gymnasiom ollor
fockskela jmom:

Maskinteknik

Kroft- och virme-
teknik

Yerkstodsteknik

Elkraft- o. Teleteknik

Byggnodsteknik

Kemiteknik

Merkantilteknik

Fackingenjorsutbild-

ning med oxomen

inom:

Maskinteknik
Odifferentierod
linje
Konstruktionstekn.
linje
Produktionstekn.
linje

Motorteknik

Elkroftteknik

Teleteknik

Husbyggnadsteknik
Konstruktionstekn.
linje
Produkfionstekn.
linje

Yog- o. vatten-
byggn.-teknik

Antalet hermodselever som liser tekniska kur-
ser, ardarfor under stark tillvaxt. Kursprogram-
met bygges stindigt ut. llermods ger en grund-
lig och aktuell utbildning som industrin upp-
skattar. Yare sig Ni siktar pa ingenjorsexamen.
soker annan teknisk skolning eller behover vi-
darcutbildning, sa tag kontakt med Hermods.

Arbetsanclys och
arbetsforenkling
Inform.-kurs | MTM

Ardatsloderekurser
Grundhrs i
orbetsledning for
Byggnodsindustrin
Grafiska industrin
Livsmedels-
branschen
Pappersmasse-
industrin
Sogverksindustrin
Textilindustrin
Traindustrin *
Verkstodsindustrin
Vog- och
vatienbyggnads-
branschen
Arbetslogstiftning
Industriell
organisation
Arbetarskydd
Arbetsledningens
psykologi
Arbetsfysiologi
Industribrandskydd
Den industriella
utvecklingen
Naringshvets
organisationer
Féretogsnomnden
Oversiktskurs i
industriell ekonomi
Maskin- och
verkstodstoknik
Verkstodsindustrins
grundkurser i

Sveriges forsta

Tekniska Larovi
1959. I examen

tekniska statliga

privatistexamen holls vid Hogre

erket i Stockholm
deltog endast va-

rens hermodselever.
Toknikorothilduing Verkstodsteknik
pa olika focklinjer Giuteriteknik
Allménna kurser Afbefs_‘ednmg
Matematik ~ Fysik - Mekanforbundets
Kemi ‘Brmr?skun
Raknestickons any. Kurser for ?r‘bch-
Ritteknik — Materiol- ledare, ritore o.
lora kom'r\.:k!'dn.r_
Mekanik - Hallfost- planeringsman
hetslora avsynore y
orbetystudieman
Nomografi - Grafo-
stotik ::desombod 3
D,ﬁ;l:,'{' % maskinarbetore
kylmontcrer
Arbetsstudickurser gas- och elsvetsare
Arbetsstudier sm.odcr - hordore
Statistisk beh. ov plohlogon =
sitfermaterial - gjutore
Funktionell fid- ‘Ondmmh inister
bestamning sjomaskinister
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Kurs 1or larlingor Axl\mk;ms:\’.:’s:; . REALSKOLA Sok;:nng tor detolj- engeksk, tyik,
- urs for bilelektriker affcrer fron:
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yrser for o . r niker exonomi irmorepresen
ledare : Kurs for mn'dor MED EXAMENS Handelsrakning I-11 s ton: Frihondsteckni
Kurs for bilmekanik torer RATT Prokiai ok R N ispiariat <)
Forbrannings- g:e-k"ommkinlﬁmn& P s an’ogs:vukoﬁning Fandljning o. rek) Londskopsteckning
motorer llationsteknil u Modern kontors- Reklompekni Figur- 0. Djurteckni
g Bebmen semer,  Smeel | Gotnhew e
ns kraftover- - Rodio - Telefoni 0 ersonalorgonisation % Teckni for
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FES'::i’inni ‘ Husbyggnodsldra for folkskollrore 1y " 1 S0 Spomsks Ryska 2 4
motorteknik Syggnoduritning B ANDE] Prokéisk kurs § Fiaska Holiowsha ool o
Gasturbiner oGy aHforsjuridik Latis Grokiska Sp
Recktionsmotorer BySasocsekcnom KONTOR Aktiebologaratt ‘KADE”'SKA o
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o ke Ppbq d‘rlngs il Honde‘mm_ Boutredning och Tyska Mat atik TG ﬁow
A P (berckningar) : K orvskifie AT P Pe
el Sreppirmning.  Hondelskolekurser  Nofionclekonomi L ANTBRUK S
Kylteknik Venflatontiekeik  Xompletteringhunier Firstogukonomi 1o ne ARD yholoo!
Varmeoverforing Sonitetsteknik (o7 Eootorichel S Sivoourh Utvecklingspsykologi
Industriell matteknik ooy b e e svensk, ysk, SKOG ungaom_p;m
YN =3 w urser for utbildni "YW or
Kmneskurseri Vigmiistorekurser kurs for ingeniorer  Maskinskrivning X oy i) polismdn
rhstodsteknik Tritteknik Sekreterarekurs Valskrivning ﬁu-l ) Arbetsledningens
e Kurser for stes- Forstliningschehikurs  Syensk hondels- o psykologi
Toleranser och indesitin Dubbelw bokforing korrespondena h\tbmb-ﬁ_&“m
passningar s oringens jeori e 7 or
Mtdon o. mdt- K Amerikonsk bokfoing. Fomulln o iroktonksiors  Kerser fic apeteks-
metoder Livsmedelsteknlk industriell redovisning  gefrokining- tridgsrdsonicggore tekaiker
Enkla mGtdon Sjebefilskerser Kostnodsberdkning o K m
Verktygsmaskiner PPl och kostnodsanalys g o
Maskine ochwerktyg! e, ’:.‘; iotrode | b retogssiatintik Ut w:::l":t?;& FORBEREDER HOBBYKURSER
sjobefalsskola 58 W s
Pressor o. pres- Moskinistkurser Bokforingsproblem g oo geogrofi S . Proktisk
verktyg Korser for utbaldning Balonsteknik AffSnbonkernas FOR "‘IR‘DE Musikteori -
Jiggor och fixturer bord Balonsandlys och B e oahat VID FACK- Blommor i hemmet
Ritsning och ritsdon 3 S kreditbedomning  Hondehk Yar trodgard
Ytbehondling Kust- och skargdrds- o) oo nteknik orepen  SKOLOR R
Sidestekinik Sonectien I-l-l-l-d‘d:'hl-l.-.l-__l-l-l-lf-.l-l-
Svetsai wrsar 5 lirore ™ Sand mig prospeki Goer den Gmnesgrupp jag angivit . ks i
Giuteriteknik Korser Rryrkeslirers 000 idbrashyren. Hur vi rbelar pd Hermods Chosrri |
h'_. o S e samt Hermods manadstidning Korrespondens under : S
or i : S'md 3 e
Flygtekniska kurser : ml |'°"" 2, O Lo
Textitteknik R arbaTars < l ;
Textilindustrins fdingor o ¢
grundkurser i yrheake e =
Textilteknologi .
Arbetsledning Pibyggmedskurser © o
Eloktreteknik iteletolonk
InstollatGrskurser for 11 ingeafirer !
B.6abariakar
c_hwg, Hogre matematikhors [}
El.verkmastarekurs motsvorande 595118 =
Kurs for Kirlingor bursen vid toknish l
Montorskurser hogikola <

L



LS. AW

i
4
Z
-
e

s

. 5 A

3

R

S

FRAGA OSS OM

BILAR

HARD-TOP

Fraga: Jag vinder mig till er
med anledning av den mycket
intressanta sportvagnstesten i nr
11 av Teknikens Virld. 1) Undrar
till vem man skall vianda sig for
att fa upplysningar om hard-top
till Triumph? 2) Vad for slags
material dr den gjord av? 23)
Passar den dven (il Triumph
TR2 19557 I er test verkar det
vara samma matt pa sittbrunnen.

Tacksam f[or svar

Svar: 1} Vénd er till general-
agenten for Triumph, AB Nyko-
pings Automobilfabrik, Nyképing.
2) Den ar tillverkad av plast. 3}
Den hard-top som &r tillverkad
for TR3 passar inte till en TR2.
Matten fran sittbrunnens bakkant
till vindrutan ar visserligen de-
samma p& dessa bada vagnar, men
“praktiska prov har visat att det
blir en springa vid sidorna av
hard-topen (ung. 1 cm hog).
Daremot finns det en bard-top att
kopa som passar till TR2. Den
kostar 665: —.

DATA PA AUDI

Fraga: Jag har en DKW, 6-cyl
med overliggande kamaxel, modell
1939. Nu undrar jag vad det ar
for tandfoljd och data pa denna
bil samt var man kan fA kopa
reservdelar. En bilforsiljare pa-
stod att bhilens ritta maiarke ar

Vadner, men det stir ju DKW,

Auto-Union pad kylaren. Kan

Teknikens Virld hjdlpa mig?
Aufo-Union

Svar: Savitt vi kinner till har
DKW-fabriken aldrig pa allvar
tillverkat storre motorer in fyr-
cylindriga tvdtaktare. Vi tror |

_ stallet att den bil som ni talar om

ir av mirket Audi, Denna vagn
tillverkades av Auto-Union {ore
andra varldskriget och just 1938—
1939 fanns en sexcylindrig modell
med OJverliggande kamaxel. Den
paminde mycket om den BMW
sportvagn som tillverkades vid
samma tidpunkt.

Reservdelar till Audi torde vara
ganska svart att uppbringa i
Sverige. For att fa fram utférliga
data pa er vagn &r det lampligt
att tillskriva fabriken under adr.:
Auto-Union GMBH., Service-Abt.
Ratherstrasse S1, Diisseldorf,
Tyskland. Vi kan dock inte ga-
rantera att alla uppgifter kan er-
hillas dirifran, eftersom Auto-
Union-fabriken efter kriget kom
ati hamna i Ost-Tyskland.

TANDNING

Fraga: Vore tacksam {4 svar pi
foljande: 1) Vilken dr den Kkor-
rekia grundinstidllningen av tind-
ningen p& Peugeot 403 -56 ars
modell? 2) Hur kontrolleras den?
3) Hur stor skall den maximala
vacuumforstillningen av tind-
ningen vara? 4) Lufttryck i ring-
arna f{ram resp. bak med: a) 1
person i vagnen? b) med 4 per-
soner plus bagage?

Peugeot 403

Svar: 1) 9 grader 30 minuter
fore ovre dodpunktien. 2) Denna
vagn lampar sig inte for instill-

ning av tindningen med hjdlp av
en sa kallad »glimlampas. Tillva-
gagangssittet dr foljande: Vrid
motorn runt si att forsta cyl}n-
dern #r i nirheten av dvre dod-
punkten under kompressionssla-
get. Pa svanghjulskdpan (p& mo-
torns bakre hogra sida) finns bor-
rat ett hal och detta hal kommer
att dverensstimma med ett mot-
svarande hal i balanshjulet ndr
férsta (tredje) cylindern ar i topp.
For att fa Instillningen god kan
man anvdnda en bit rundstdl av
8 mm diameter. Denna komuner
att passa i namnda hal

Nar man har férsta cylindern
pa dvre dodpunkten har man bara
att vrida férdelardosan s att bry-
tarspetsarna just Oppnar i defta
lige. (Brytarspetsarna maste all-
tid stillas in innan man gor ténd-
ningsinstéllning.)

Glom inte att ta bort 8 mm-
»stalpinnen» ur svinghjulet innan
motorn ater startas.

3) Maximum 8 grader. 4) Peu-
geot levereras med Inte mindre
in 4 olika dacktyper néamligen:
Michelin, * Michelin »X», Dunlop
eller Clebér. Michelin »X> dr ett
speciellt lagtrycksddack. For de
andra typerna rekommenderar fa-
briken ett Iufttryck av 1,3—15
for fram resp. bak och 1 person
i vagnen. For full last rekommen-
deras 1,7—1,8 for fram resp. bak-
hjulen. For dick av typ Michelin
»X> rekommenderas for normal
belastning 1,25 f6r framhjulen och
1,55 for bak.

ISABELLA TS

Fraga: Jag ir iigare till en Isa-
bella -55 och dnskar nu svar pa
niagra f{ragor angdende denna
vagn. 1) Vad &r det for skillnad
pd min motor och en Isabella TS-

motor? 2) Hur mycket skall may
hyvia av topplocket for att kom.
pressionen skall hdjas fran 7,9
till 8,2. 3) Hiller lagren for den
dkade belastningen och minskar
briinsleférbrukningen? 4) Hygp
mycket hijes effekten?
Isabella

Svar: 1) TS-motorn som utveck-
lar 15 SAE-hiistar mer in stan-
dardmotorn har | huvudsak {fg]-
jande &ndringar: Annat topplock
med storre ventiler och iindrade
gaskanaler for bittre genom-
siromning, nytt insugningsrér med
effektivare f(’irgasararmngemang,
annat avgassystem och hégre
kompression. 2) 2,35 mm. 3) Un-
der forutsittning att motorn ir i
gott skick kommer lagren | stan-
dardmotorn att haila {6r den gk-
ningen. Livslingden kommer dock
att minska p. g. a. den 6kade be-
lastningen. Teoretiski setit mins-
kar brinsleforbru igen med
okat kompressionsii llande, men
i gengdld kors en (rimmad vagn
vanligtvis hardare %n sin sstan-
dard-kollegas., Dettx att brin-
sleférbrukningen blir helt och
hallet beroende av korsittet for
ifrdgavarande vagn. 4) Om ing-
enting annat gores 4t motorn #n
en ren kompressionshijning, kom-
mer effektékningen att bii mini-
mal. Se resp. andringar under >1».

VOLVO 544

Fraga: Vad &dr det for skillnad
i hiistkraftantal mellan en Volvo
544 Special II och en Volvo 544
Sport?

Svar: Skillnaden 1| uppmaitta
histkrafter ar for 544 Special 60
hk, och for 544 Sport 85 hk.

J ETEX JETMOTOR

Flyg nya

" RYMDPLAN ROBOTAR TAVLINGSPLAN

iz X-isbemannat
. rymdplan. Flygande
B s

i

Ll B LD

Jetex
 MINIJET ~
snabb, lattskott,

JUPITER och
MATADOR tva
flygande robotar i
‘samma safs 4.85

JETNIK

Nytt tavlingsplan
— for JETMASTER fjet-

motor.

BATAR

JETRACER

Minijet.

A\

Latt byggsats 5.75

ofarlig modell-
moftor.
Komplett 7.50

Jetex

JETMASTER

Nytt brans-
e nu till
HALVA

PRISET
10 ore st

~ jetmotor 17.50
“-k‘ ¢

NYA KATALOGER

(C] Sigurd {sacsons Nya stora katalog 75 sre
{Z] MONOGRAMS plastkatalog
"] HAWKS nya plastkatalog

Fraga efter dem i Din affiir!

Sand annars in annonsen med adress
_och hetalning i frimdrken for kata-

logerna + 15 ares frimiirke for porto,

75 ore
25 ore

snabb racerbat for

Lattbyggd  3.75

oppnar en ny
varld for Dig!

DRAGSTER

Ny monogramplast-
modell for Minijet.
Byggsats 7.50

?"W
SIGURD ISACSON AB

LIDINGO 5
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BESATTNINGEN - PASSAGERARNA - FLYGBOILAGEN

UR ALLAS SYNPUNKT AR CONVAIR’S JET-LINER

anatal fove—fdr anatal framit |

Convair’s 880 Jet-Liners, som ir utrustade med General Electric CJ-805 motorer, ar med sin avancerade konstruk-
tion och tekniska fullindning hela 5 ar fore andra trafikplan, som nu #r under byggnad. 880, ett »pilotens dromplana,
som det dr en frojd att flyga i, uppfyller ocksa flygbolagens hogsta ekonomiska och trafiktekniska krav. Ur allas syn-
punkt erbjuder Er 880 Jet-Liner, byggd av Convair, en avdelning av General Dynamics Corporation, en jet-resa,
som ar dratal fore for dratal framdt!

CONVAIR
~ovision of GENERAL DYNAMICS CORPORATION

Forst med Convair 880 eller 600 Jel-Liner service blir TWA, DELTA, TRANSCONTINENTAL (Argentina), REAL-AEROYIAS (Brasitien), S.A.S, SWISSAIR, AMERICAN.
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“(i;sklill;z N1 ;k Val DAU PHI NE

En produkt fran RENAULT /Frankrikes storsta bilindustri
B Sa hir vill ju ocksa Ni ba Er bil: God sikt och gott om plats iven for bagaget — som i Renault

Dauphine. Fjidring i sirklass, snabb men bensinsnal motor — precis som Dauphine’s. Virme som
tinar upp frusna vintersvenskar — ja, da kan Ni inte n6ja Er med mindre #n Dauphine’s Canada-virme,
den hiller kylan utanfér bilen. Lagt inkopspris, enkelt och billigt underhall och ett andrahandsvirde
som bevarar det kapital Ni lagt ned i bilen — allt talar fér Renault Dauphine! B Riktpris 6.985: —
inkl. Canadavirme, kylargardin, rattlas, vindrutespolning och undcrredsbchandling men exkl. oms. o. frakt.

Dauphine’s reservdelar
ar billiga tack vare :
Renault’s storproduktion.

En komplett sats 7
cylinderfoder t. ex.
kostar inte mer in
175: —. Kan Ni tinka
Er ett Iagre pris {or
att fa motorn som

ny igen!

Renault Dauphine klarar
milen pa 0,6 liter —

det ar ingen overklig
"katalogsiffra”. I Mobils
Ekonomilopp 1959 vann
Dauphine sin kiass

med en medelforbrukning
av 0,48 I/mil. Sa nog

kan Ni kora billigt med
Er Dauphine.

Med Renault’s Canada-
virme dker Ni varmt

och ombonat iiven i
striingaste norrlands-
kyla. Canada-virmen
har dubbelt sé stor A
kapacitet som Dauphine$
tidigare varmesystem.

Sav e s
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DE SJU

OCH

MOTOR-
MARKNADEN

10—23 SEPT.

en 1 januari 1958 tridde Rom-avtalet
Di kraft. Enligt detta skall en tullunion
bildas mellan Visttyskland, Frankrike,
Italien, Belgien, Nederlinderna och Lux-
emburg, de Sex. Detta innebdr, att bl. a.
tullarna mellan dessa linder under en
dvergangstid av 12—15 ar successivt skall
avskaffas och att en gemensam tulltaxa
gentemot utomstiende linder, bl. a. Sve-
rige, skall inforas.

Sedan. de forhandlingar, rorande ett
vnqtcunopexskt frihandelsomrade, som pa-
gatt-inom OEEC (Organisationen for euro-
peiskt ekonomiskt samarbete) sedan 1956
avbrutits i december 1958 utan att nagot
positivt - resultat uppnatts, borjade man
under viren i ar undersoka majligheten
att bilda étt frihandelsomrade mellan Sve-
rige, Norge, Danmark, England, Schweiz,
Osterrike och Portugal, de Sju. Arbetet
avancerade sa fort, att experter fran dessa
iinder redan i mitten av juni hade en plan
firdig och denna godkidndes av regerings-
representanter vid Saltsjobads-motet den
20—21 juli. Vid motet understroks, att av-
sikten inte iir att vidtaga stridsatgidrder
mot de Sex. Man hoppas i stillet att genom
bildandet av frihandelsomradet roja vag
for nya forhandlingar inom OEEC:s ram.

Avsikten dr att tullarna mellan de Sju
den 1 juli 1960 skall sinkas med 20 proc.
Direfter skall tullarma enligt en upp-
gjord plan sdankas med ytterligare 10
procent med 1% a 1 ars mellanrum, sa
att det blir fullstandig tullfrihet mellan
linderna den 1 januari 1970.

.l._lur kommer da bildandet av ett fri-
handelsomrade mellan de Sju att pa-
verka handeln mellan dessa linder och da
fraimst motormarknaden? Det &r uppen-
bart att det dr mycket svart att sdga nagot
mera bestimt pa den punkten. Det maste
bli antaganden och gissningar.

Vi har for narvarande i Sverige en tull
av 15 proc. pa bilar. Om nu tullarna den
1 juli nasta ar sinks med 20 proc. mellan
de Sju, kommer detta att innebiara en
svensk sankning av tullen pa engelska
bilar till 12 proc. En engelsk bil med
ett importpris av 6.000 kr bor alltsa bli
180 kr billigare an for narvarande. Sedan
tullarna mellan de Sju 1970 helt avskaf-
fats bor samma bil bli 900 kr billigare
an den dr nu. Under sadana forhallanden
bor den engelska bilindustrin ha majlighet
att kapa at sig en storre bit av den
svenska marknaden #n den har for nar-

varande. Men det ar inte bara tullarna
som kan komma att paverka utveck-
lingen. Sedan tullarna fallit bort far vi
en »hemmamarknad> pa 88 miljoner main-
niskor. Detta bor kunna medfora storre
produktionsserier och darmed ytterligare
sinkta priser for konsumenterna.

Detta paverkar naturligtvis inte enbart

vel ’I*”f-n;
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den brittiska produktionen. Ocksa Volvo
och Saab far en storre shemmamarknad»
och bor kunna oka sin forsaljning avse-
vart inom frihandelsomradet. Biltullen i
England dr nu 30 proc. Sedan den tullen
sinkts och sa smaningom helt forsvunnit
skulle det forvana om inte de svenska
tillverkarna skulle kunna gora sig gal-
lande ocksa pa den engelska marknaden.

l\/]en hur kommer da bilindustrierna in-
om de Sex ait reagera? Kommer de att
sitta med armarna i kors och se hur de
svenska och engelska markena alltmer
kommer att dominera den svenska mark-
naden, som ar av sa stort intresse framst
for den tyska bilindustrin? Helt sakert
inte. Den naturliga foljden bor val bli
att de med alla medel kommer att soka
bibehalla sin andel av den svenska mark-
naden. Man kan alltsa vanta att priserna
pa framst tyska men ocksa pa franska
och italienska bilar har i Sverige kom-
mer att falla i takt med prissankningen
pa engelska och svenska bilar. Atminstone
bor det bli sa rent principiellt. Sedan
ar det en annan fraga om General Motors
och Ford anser det likgiltigt om man for-
ser den svenska marknaden med engelsk-
byggda eller tyskbyggda vagnar. Dessa
foretag kan ju mojligen anse det fordel-
aktigare att i stallet for att sanka priserna
pa Opel och Taunus sialja framst Vaux-
hall och Consul i Sverige. A andra sidan
ar de tyska fabrikerna dimensionerade for
att forse den svenska marknaden med ett
stort antal bilar, som man antagligen
endast med stora svarigheter kan fa ay-
sattning for i andra lander.

Att oron inom den vasttyska bilindu-
strin ar stor infor bildandet av de Sjus
frihandelsomrade ar uppenbart. Dessa sju
lander svarade 1958 for inte mindre an
32 proc. av den tyska bilexporten. Ord-
forande i det tyska bilindustriforbundet
forordade darfor nyligen bildandet av ett
hela Vasteuropa omfattande frihandels-
omrade och den tyske Ford-chefen ytt-
rade nyligen 1 ett tal, att Europa hotas att
splittras i tva ekonomiska halfter, vilket
i langden kan betyda att den tyska bil-
industrin mister en tredjedel av sin ex-
portmarknad utan att den kan rakna med
att inom sexstatsunionen fa en motsva-
rande kompensation.

V[ansklxgt att doma bor vi alltsa som
ett resultat av bildfhdet av de Sju fa
en okad bilexport och billigare bilar. Bi-
lar har emellertid ofta spelat en bety-
delsefull roll i samband med handelsfor-
handlingar. Det ar darfor tankbart att den
europeiska bilhandelns utveckling kan
komma att paskynda forverkligandet av
det slutgiltiga malet — en fri handel mel-
lan alla Vasteuropas stater.
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Hos Pressed Steel Co. Ltd. i Cowley utanfér Oxford kommer den nyaq, eleganta
Volvo Sport att pressas och plockas ihop. Teknikens Varld har varit dér och
kunnat konstatera, att skonheten fran Goteborg hamnat i gott sallskap med den
engelska bilaristokratin med adlingarna Rolls Royce och Jaguar i spetsen.

Av Teknikens Vérlds utsdnde STIG NAHLBOM

10 TEKNIKENS VARLD 18/59

Den prototyp som varit synlig i Sverige visade
vpp en synnerligen tilltalande och smatt luxu-
&s inredning som sdkert kommer att sla i USA.

Instrumentbrédan &r kanske litet for »tung» for
européerna, men den och inredningen i Svrigt
bor vara helt i omerikansk smak. Hastighetsma-
taren &r p& prototypen groderad till 200 km/t.

PRESSED STEEL CO . . .

® har fabriker i Cowley, Swindon,
Theale och Swansea.

® har dominerat den engelska karos-
seriproduktionen sedan kriget. Tva av
fem tillverkade karosser har kommit
fran Pressed Steel.

@ kan darfor tacka strickan London—
New York—London med en rad av ka-
rosser, stotfingare vid stotfangare.

@ har en sammanlagd fabriksyta som
ar storre an hela Vatikanstaden i Rom.
® har over 11.000 anstallda.

@ gor over 300 jarnvigsvagnar i vec-
kan vid sina fabriker i Linwood. Sedan
1850 har nara 100.000 vagnar gjorts.
De flesta godsvagnar for British Rail-
ways, men vagnar har aven levererats
till Indien och Australien. :
® har sin nyaste fabrik i Swindon.
Denna tillverkar utasslutande bilkaros-
ser och fick sina forsta sammansait-
nings- och presshallar si: sent som
is;i(’l. 1858 fordubblades fabrikens stor-
ek.

‘@ tillverkar sjalv sina verktyg — pres-

_ sar, jiggar och fixturer.
| TEKNIKENS VARLD 18/5%
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Pressarna dominerar naturligtvis Pressed Steel
Company’s vidstrackta lokaler i Cowley. Det ar
frdga om precision och laganda nér det galler
att pressa korosseridetaljer i snabbt tempo.

Oxford i september

ar finns den engelska bilvarldens

hemligheter forborgade. Kameran
lamnas vid entrén, please. Detta ar Pres-
sed Stezl Co i England — Europas storsta
tillverkare av bilkarosser. Vill man ha
nyheter om de kommande engelska bil-
modellerna bor man forsoka ta sig in hiar
— om man kan, Men hos Preszed Steel
slépper ‘'man inte gidrna in nigon. Man
kdnner sitt ansvar mot fabrikanterna.
— Vi tors inte riskera att nagonting sipp-
rar ut. Nagonting som fabrikanterna inte
vill skall bli officiellt, men som vi redan
bérjat tillverka.

1 GOTT SALLSKAP

Och fabrikanterna, det ar de som till-
verkar Austin, Hillman, Singer, Jaguar,
Morris, Wolseley, Rolls Royce, Rover,
Standard, Riley och manga andra. Plus
Volvo, som har skall fa ett sportigt yttre
till sin beprévade motor. Men goteborgskan
bevakas noggrant och det enda man egent-
ligen lyckas konstatera ar att hon hamnat
i ett utsckt sdllskap av brittisk bilaristo-
krati. Och sedan kan man naturligtvis
trava runt och studera karosseritillverk-
ning tills fotterna grater. Men nagonstans
inne i den jattestora anliggningen i Cowley
ett par kilometer fran Oxford finns proto-
typen till Volvo-vagnen, sidan som den
skall se ut, och i maskinverkstiderna ar-

betar man med att firdigstilla pressverk-
tygen.

VARAN VOLVO I ADELT SALLS

Pressed Steel’s press- och monteringshallar é&r
rejalt tilllagna. Automationen &r léngt driven
och yrkesskickligheten stor. Har &r en ny serie
Morris Oxford pé& vag till lackeringsavdelningen.

Pressed Steel Co intar aven en bety-
dande position bland tillverkarna av jarn-
vagsvagnar och kylskap (Prestcold).
Huvudfabriken ligger i Cowley men Pres-
sed Steel har dven imponerande anlagg-
ningar pa tre andra stillen i England.
Karosserierna tillverkas dock huvudsak-
ligen i Cowley och i Swindon, som kon-
sumerar tusentals ton stal varje vecka. Ut
fran fabrikerna kommer lackerade och in-
redda bilskal, som sedan transporteras till
biltillverkarna dar de far sina delar in-
monterade.

9.000 | VECKAN

1 fabrikerna arbetar tusentals man med
att mata pressarna med stal, satta ihop
delarna till fardiga karosser, antirostbe-
handla dem, lackera dem och ge dem
rutor, saten, golvmattor och Ovrig inred-
ning.

Just nu tillverkar man omkring 9.000
karosser i veckan och hogsta hastighet
vid framstallningen ar tre karosser i
minuten. Den svenska Volvon blir sile-
des bara en mycken liten punkt pa denna
imponerande anlaggnings tillverknings-
program. Men den kan bli betydande, och
vi hoppas att Volvo inte endast skall bli
den 22:a i listan 6ver de bilmarken Pressed
Ste:l gjort karosserna till i sin trettioariga
historia.

VAND!
11
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VARAN VOLVO (forts.)

Volvos férsta sportyogn — den med plastkarossen — rullar fortfarande omkring pa végarna, och de som Gger den tycker att det &r en mycket bra bil.

"YINST’’ BLEV FORLUST

Volvos forsta sportvagn blev nog
inte riktigt vad man vantat sig.
Har berattas historien om plast-

sportvagnen, som »kom av sig».

Volvos forsta sportvagn — den med
plastkarossen — har forutom szitt rik-
tiga namn (Volvo Sport, helt enkelt) se-
nare begavats med oknamnet lotteribilen.
Detta pa tva grunder. Den relativt kort-
livade skapelsen gjorde kanske sina storsta
framgangar som lotterivinst, men fram-
for allt; for bilskaparna pd Hisingen blev
hela bilen i sig sjalv ett lotteri. Konstruk-
torerna stilldes namligen infor uppgiften
att under ett givet skal bygga en bil. Allt-
gi den ganska vanliga historien: designern
i rubriken medan konstruktorsteamet
svettas i bakgrunden for att konstruera
de oOvriga inte ovasentliga detaljer som
gor ett lackert yttre till 2n bil.

INGEN DALIG BIL

. Plastsportvagnen fick Volvo att s3 sma-
ningom tappa sugen. Darmed intet ont
sagt om vagnen som bil betraktat. Den var

1z

pa det hela taget inte alls nagon dalig
bil. Sammanlagt tillverkades ett 70-tal,
varav hilften gick pa export, och de som
stannade inom Jandet omhuldas fort-
farande varmt av dgarna — varav Volvos
nuvarande chef, direktér Gunnar Engel-
lau ir en.

Volvos intrade i sportbilsbranschen var
en foljd av ett besok som davarande che-
fen Assar Gabriclson gjorde i USA. Han
kom dir i kontakt med Glasspar Co i
Californien — ett foretag som foretri-
desvis sysslar med framstillning av plast-
batar. Resultatet av kontakten blev att
Volve képte 20 plastkarosser. Under vilka
det sedan skulle byggas en bil. Alltsi en
borjan i fel d@nda. Volvos stilister gjorde
sedan sina ingrepp i karossen och sedan
Jedningen sagt sitt stod man didr med
en svensk-amerikansk kaross,

PROBLEM MED PLASTEN

; Men Glasspars skal var #inda inte rik-
tigt vad man vintat sig. De saknade hot-

‘ten och dorrarna var helt enkelt utsigade

stycken ur vagnssidan, som inte upp-
fyllde de krav pa tithet som stills pi en
bildorr. Dirfor méste Volvo sjily bérja
gora karosser. Med Glasspar-karossen som
forebild ritade man en ny vagn och byggde

gjutformar. Men problemet fanns fort-
farande kvar. Det var for trangt under
ytan — alla grejor fick inte plats. Den
ena karossen blev heller inte den andra
lik. Det &r inte litt att gora plastkarosser.
Det var svirt med passningen.

Allt detta gjorde att varje bil blev
praktiskt taget handgjord.

Priset pA vagnen kom att ligga strax
u_nfier 20.000-kronorsstrecket. Den var
linjeskén och snabb — delvis MG-inspi-
rerad. Men den hade mjukare fjadring
in MG, dock utan eftergifter pa vag-
egenskaperna., Man akte bekvamt i den.
Motorr} byggde pa Volvos standard-PV,
men fick bl. a. dubbla SU-férgasare, ny
!mmaxelprofil, héjd kompression och storre
inloppsventiler. Effekten bley diirigenom
70 hk vid 6.000 varv/min.

STOPP EFTER 70

Efter 70 exemplar blev det stopp pé till-
verkningen. Detta trots att manga fort-
farande ville képa vagnen. Men de tek-
niska svirigheterna blevy for stora, till-
verkningen blev inte ekonomisk for Volvo,
som dessutom hade behov av utrymme
cch personal for sin standardvagnstill-
verkning. Det var diirfor som lotterivolvon
»kom av sig».

TEKNIKENS VARLD 18/5%

RACKER VOLVOS VARDE?

Volvosporten kommer i férsta
hand ott saljos pé export, fram-
farallt till USA. Men den gar en
ogéstvanlig marknad till motes.

(I port eller inte? Volvo 544 Sport ar
y_Jingen sportvagn utan helt enkelt en
standardvagn med goda fartresurser. Den
ir inte gjord for tavlingar utan for folk
som behover aka fort och som har de krav
pa en rymlig fartvagn, som Volvo 544
Sport utan tvekan uppfyller. Att vagnen
sedan placerat sig bra i tavlingar dr natur-
ligtvis enbart glidjande for foretaget pa
Hisingen och dess bilsportintresserade
chef. Framgangarna pa Silverstone dar
engelsminnen fick finna sig i att spegla
sig i bakdndan pa den mulliga géteborgs-
kan var naturligtvis en triumf.

STREINERMA FORSENAR

Men de enda »riktiga» sportvagnar

Volvo gjort ar plastsportvagnen 1954 —
och sa den nya, eleganta vagn som skall

tillverkas hos Pressed Steel Co Ltd. i Ox-
ford.

Volvo lamnar dnnu inte ut nagra nar-
mare uppgifter om vagnen. Vi far vanta
med dem till Aarsskiftet. Meningen var
dock att forlaten skulle falla redan nu i
host, men strejkerna i England tog kal
pa de mojligheterna.

FRUA RITADE BILEN

Uppdraget att rita vagnen gick till Frua
i Italien. I medarbetarstaben dar marktes
goteborgaren Pelle Pettersson, vars far
Hilmer var med 444 re’'n. Tre provvagnar
har handgjorts i Italien, men hur vagnen
verkligen skall se ut vet ingen utanfor
Volvo-kretsen plus de engelsman som
vaktar underbarnet i Oxford. Det ar moj-

Triumph TR 3 Hard Top
MGA Coupé

Porsche 1600 Limousine
Sunbeam Alpine

Austin Healey Six

ligt att flera detaljer kommer att andras
innan produktionen satts igang. Vagnen
gors for export i forsta hand med siktet
installt pa USA. Om priset kommer att
passa, ar det dock mojligt att dven hem-
mamarknaden skall halla volvosporten
tillganglig. Skall vi tippa 18.000 som grans
uppat? :

OGASTVANLIG MARKNAD

),

Klart torde emellertid vara att Volvos
vagn, trots sina otvetydigt goda forut-
sattningar kommer att motas av en ratt
ogistvanlig marknad. Gamla, inkorda mar-
ken kommer att gora det trangt i port-
gangen for nykomlingen fran Sverige.
Se har bara vad som forut finns pa sport-
vagnsmarknaden:

Pris Hk-antal Toppfart km/t

14.400 100 166
13:250 72 157
16.035 60 160
ca 14.000 83 160
16.000 117 . 160

Det behdvs saledes en goteborgsk hoger och ett par rejila armbagar...

Volvos andra sportvagnsfdrsdk, som vi troligen far se vid &rsskiftet, har f&tt en mero lovande start. Dessutom &r det en linjeskon och snobb vagn.

TEKNIKENS VARLD 18/59
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BiLNYTT 1960

Smébilar &r inte det enda nya USA-industrin kommer att pre-
sentera infér 1960. P& de »vanliga» amerikanarna har det
gjorts en hel del @ndringar, mest i frdga om detaljer, som Tek-
nikens Varld harmed presenterar for den svenska bilpubliken:

T skuggan av stornyheterna, smabilarna,
Ihar Amerika gjort smaandringar pa stor-
bilarna. Nar de amerikanska ekonomi-
vagnarna med borjan i oktober gor entré
betyder det inte att de konventionella
typerna, de med fenor och sant, forsvin-
ner. Men #ndringarna, atminstone infor
1960, blir inte omfattande.

Detta ar vad de olika koncernerna pre-
senterar pa nasta ars vagnar i de stora
klasserna:

NY CHRYSLER-KAROSS

CHRYSLERS tvadorrars hard-top, New
Yorker, dr ett maisterverk i fraga om
formgivning. Den blir ligre an tidigare
och befrias fran all onédig krom. Interic-
ren dr exklusivare dn nagonsin och in-
strumentpanelen far ett helt nytt belys-
ningssystem. Néagon forandring av moto-
rerna blir det inte, om man bortser fran
en ny upphangning.

De Soto far liksom alla Chryslers vag-
nar den nya hela karossen med nagot
annorlunda utseende #n tidigare. Fenor-
na finns kvar. Storsta sensationen riknar
man med att den nya starkare, tysta och
tita karossen skall bli. Fjadringen pa
nasta ars De Soto blir en vidareutveck-
ling av torsions-stavar fram och bladfjad-
rar bak. Bromsarna forbattras men at
motorer och transmiszon gors ingenting.

Fenor blir det ocksa pa 1960 ars Dodge.
Men de blir inte fullt si iogonfallande.
Karossen i ovrigt ar inte ny. Man har

4

Av PAR-ERIC SJOSTEN Teckningar: Jan Ullén

dven har inskréankt sig till en ansiktslyft-
ning. Taklinjen finns kvar fran 1959. Hjul-
basen blir ocksa oforiandrad medan bak-
lyktorna atergar till den runda formen.

Plymouth &r den Chrysler-vagn som
allmént spatts fa helt nya drag. Det blir
emellertid ingenting av med den saken.
Dragen fran arets modeller finns kyar,
enda synliga dndringen ar lite extra ut-
smyckning kring stralkastarna. Helt ny
ar en sexcylindrig motor som monteras
i 30-gradig lutning under huven.

EDSEL SMABIL

FORD &andrar grillen pa Edsel. Man
kommer med en mera konventionell front
som pa satt och vis paminner om den
pa 1959 ars Pontiac. Bakre stotfingarna
ar av runtom-gaende typ. I Ovrigt gors
inga andringar. Allmant tippas det att
Edsel kommer att omvandlas till »sma-
bil» 1961. Pa ovriga Ford-modeller gar
utvecklingen alltmer mot Thunderbird-
likhet. Inga riktiga fenor, bara antyd-
ningar, och sma, runda bakljus. Grillen
ar fornyad men fortfarande konventionell.
Panoramarutan har gjorts mindre for att
medge lattare instigning i framsatet. Nagra
andringar pa motorn har inte gjorts. Kan-
ske kommer den sexa som skall ligga i
Fords lilla vagn, Falcon, att monteras in
dven i storre modeller. Minst andrade av
Fords modeller for 1960 blir Mercury och
Thunderbird. Mercury far en lagre taklinje
och mindre panoramaruta. Ny grill och

Chrysler-koncernens futuravagn Dart har fatt [&no namn och, f3r all del,
négra drog &1 den nya Dodge-modell som 3}&pps ut under loppet av 1960.
Detta &r en avy prototyperna till den nya modellen. Mycket talar fér ott
Dart kommer att f& just det har utseendet. M3jligen blir fenorna mindre.
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okat benutrymme #r andringarna pa
Thunderbird. ;

RUNDARE BUICK

GENERAL MOTORS flaggskepp, Cadil-
lac, blev val mottaget i ar. Darfor blir
det inga omfattande andringar. DeDion
bakfjadring och aktermonterad transmis-
sion har uppskjutits till 1961. Fenorna
finns kvar men de dubbla lyktorna i mit-
ten har plockats bort. Lamporna ligger i

" stallet i fenorna. Genom att dampa de

skarpt markerade linjerna har ndsta ars
Buick fatt ett rundare utseende. De dubb-
la stralkastarna &r horicontabelt place-
rade. Motorn har gjorts mera branslesnal.
Chevrolet har ocksa infor nasta ar fatt ett
nagot rundare utseende. Detta har astad-
kommits bl. a. genom att bakvagnen fatt
bredare och kantigare linjer. Grillen har
hojts en aning och samtidigt har de tvar-
giende ribborna forsvunnit. Nagon ny
motor kommer inte men den gamla 35-
liters V 8-motorn kommer som standard
pa vissa av de storre modellerna.
Oldsmobile behiller sin stallning fran
i 4r som den mest konservativa av GM:s
vagnar. Den ansiktslyfining vagnen fatt
ar bra. Grillen bestir av ett stort rek-
tangulért nit medan de dubbla strilkas-
tarna flyttats ndarmare varandra. Parke-
ringsljusen har monterats in i stotfang-
arna. Bakljusen har nu en lutande place-
ring i stillet for den horisontalplacerade
ellipsformen fran i ar. Motorn har trim-

VAND!
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FENORNA STANNAR | VAXTEN (forts.)

mats for storre vridmoment. Pontiacs mo-
tor har fatt mindre effekt vilket natur-
ligtvis kommer att inverka pa acceleratio-
nen. I ovrigt har Pontiacs problem varit
att forandra sina 59:or utan att forlora
alltfor mycket av det i Amerika populiira
utseendet. Darfor har ocksa #ndringarna
blvit sma. Grillen har blivit en fristiende
sektion och de V-formade fenorna har
ersatts av rundade pucklar.

Sa langt De Tre-Stora. Annat nytt ir att
Studebaker kommer att géra en con-
vertible-version av Lark. Men det ir
ocksa den enda nyheten diar. Rambler
behiller i stort sett sina tidigare drag.
Taklinjen sanks en aning. Vagnen har
fatt ett smalare utseende och nya stot-
fangare fram och bak. Belysningen har
placerats vertikalt.

DAGS FOR FUTURAVAGN

For ett par ar sedan presenterades en
amerikansk experimentvagn med namnet
Dart. Den vagn med samma namn som

kommer att komplettera Dodge-serien
nista ar har inte sirskilt mycket gemen-
samt med sin extrema foregangare. Dart-
serien kommer att omfatta tre typer som
far samma hjulbas, 295 cm. Namnen pa
typerna blir Seneca (ldgsta prisklassen),
Pioneer (mellanklassen) och Phoenix
(lyxklass). Samtliga versioner skall kunna
fas med antingen V 8- eller sexcylindrig
motor. Dart-serien kommer ocksa att in-
nebidra Chryslers forsta steg bort fran
fenraseriet. Ursprungligen var vagnen
forzedd med synnerligen kraftigt marke-
rade fenor, men efterhand har koncer-
nen tiankt om. For ovrigt kommer karos-

sen att paminna en del om Dodge modell
1960.

Det dr nu klart att GM kommer att
hinna forst med en amerikansk smavagn.
Corvair blir klar att vicas i mitten av
oktober. I bérjan pa november ir det
dags for Fords Falcon och forst.i borjan
pa nasta ar visar Chrysler sin lilla vagn,
Valiant.

FORDS FOLKVAGN FINNER FORMEN:

4 Det forsta arbetsnamnet p& Fords smdabil var XK Thunderbird. Se-
dermera andrades detf till Lavion och Astrion for att slutgiltigt
bli Falcon. Grundidén vor att bygga en stilren vagn utan all
orddig utsmyckning i fréga om kromade lister, platveck och annat,

3 Strélkastare som cyklopdgon placerade mitt i en tvadelad st5t-

»

4 Eftersom menin

e

2 And.ru steget i utvecklingen-var Astrion. Denna modell avfirdades
delv.u P& grund av att takhdjden i baksdtet inte blev tillrécklig.
Astrions front firetedde en hel del typiska Ford-drag, hém-

tade frén bland annat Thunderbird, str&lkastarna.

o

féngare var et av farslagen fill Falcon-front. | experimentstadiet ¢ kampen  mot dc:nwbr Gf’kfolcon framfar' ot 1kall' kastas in |
bod? Folcon-fr?MM ocksé drag av Edsel. Emellertid fGredrog man beslékiade med d'“:,P;: :‘ Neunarna s fickldentill Fsiut c.h:ag,
slutligen att till Falcon fillverka en fronl ay konventionell typ, taljer frén tidigare Pr;'o'y':"n::::'o;\.uv ficx:o drag Fod:’ ;r:lc:on
Meras i nov. som For t
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Falcon heter den lilla vagn som ame-
rikanska Ford kommer att presentera
om nagon ménad. Teknikens Varlds
tecknare Jan Ullén har emellertid
fatt glutta in bakom kulisserna redan
nu. | den har bildserien beskriver han
hur Falcon i etapper vaxt fram.

ALLT -1 - ETT KAROSS
FRAN CHRYSLER

1960 introducerar Chrysler Corporation pa den svenska
marknaden en helt ny typ av kaross. Det &r den sen-
sationello  »allt-i-ett»-svetsade” kaross-ramen. Detta
innebdr ott sjalva karossen &r helsvetsad och forsedd
med barande stottor. Ramen &r utford sa, ot passfor-
men blir exakt. Saledes behdver karossen numera inte
fastas vid ramen p& sa gott som hela ytan. Man har
vissa anlaggspunkter dar konstruktionen gar sam-
man, och faster p&d s& sait kaross och ram vid endast
ett faral stallen. Maon kan kanske inte tala om »platt-
formskaross», men den nya linjen &r eft steg &t det
héllet — utan att vara beh&ftad med plattformskaros-
sens demonteringsproblem. | ménga ar har bilkon-
struktorer forsokt finna en 6sning att forena ram och
kaross p& ett vettigt sat. Chrysler-koncernen tror sig
ha funnit |6sningen i och med denna nya konstruktion.
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DeHo &r !QP, den vqén :
och Ponfiac tillsammans

ingen verklig smévagn, sna :

TRE STORA

enaste nytt om Amerikas smabilar
Sﬁr att Buick-Oldsmobile-Pontiac
kcmmer att ha en kompakt vagn —
typ Rambler — klar till 1961, Till-
verkningen har redan borjat sa smatt.
Buick gor motorer och har en auto-
matlina klar for vevaxlar och block.
Oldsmobile haller pa att uppfora en
fabrik for sammansittning medan
Pontiac inriktar sig pa tillverkning
av olika chassidelar. Allt detta kan
vara klart for full produktion inom
ett ar.

ALUMINIUM-MOTOR

Alla BOP-vagnarna far en liten
V 8-motor av aluminium placerad
framtill. Den driver genom en kon-

ventionell bakaxel. Vagnen hjulbas -

blir cirka 280 cm och den totala lang-
den kommer formodligen att ligga
mellan 430 och 450 cm. BOP-bilens
hojd beraknas bli drygt 130 cm.

P& prototyperna paminner vagnens

BLIR EN LITEN

inredning om den som finns i Chevro-
lets lilla vagn Corvair. Detta kommer
man formodligen att &ndra innan
vagnen slapps ut i marknaden. De
prototyper som setts har alla varit
fyradorrars-modeller. Satena &r av
sofftyp och ryggstodet i baksitet ar
fallbart s4 att bagageutrymmet nas
inifran, som pa vissa europeiska sma-
vagnar.

NY BAKFIADRING

Framfjadringen kommer att bli av
konventionell typ medan experiment
pagar pa olika hall med en helt ny
bakfjadring. Den vaxellida som lig-
ger narmast till hands, och som ock-
s34 anvands i en del av provvagnarna
ar Chevrolets lilla lada som varit i
produktion i omkring 20 ar vid det
har laget. Med V 8-motorn pa mel-
lan 120 och 150 hk har BOP-vagnen
accelererat fran 0—100 km/tim pa
omkring 11 sekunder.
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Knutien dod

et ar klart att vi markt att motor-

cykelintresset ar pa tillbakagang. Men
att tro att motorcykeln ar dod ... nej, det
ar fel. Gunnar Gustafsson, 48, ordforande
i Vetlanda Motorsallskap sager detta. Han
sager det och tinker pa drygt hundra-
talet medlemmar, sexton tavlingsforare,
eget motorstadion, egen motocross-bana
och fyra lyckade tdvlingar om aret. Nu
senast EM i motocross.

Nej, i Vetlanda ar inte motorcykeln
dod. Men den lider av en typisk tidssjuk-
dom: bekvamligheten. Gunnar Gustafsson:

— For bara nagot ar sedan hade vi fo-
rar: som forsakade nojen och kladder, poj-
kar som arbetade extra pa kvallarna bara
for att ha rad att ha en tivlingsmotorcykel
Nagra sidana har vi inte i dag. Antalet
har inte sjunkit. Men kvaliteten! Den
har sjunkit i samma takt som all ideell
H verksamhet har avtagit.

‘ Och den allt forhirjande tidssjukdomen,
y bekvamligheten, tar gestalt i en enda
& sak: bilen. Det ar den som lockar bort
5 Lnoto:‘cykci:enwsiastema. Man kan inte
1 ora omkring i sondagskostymen a
knarren. .. 2 = 4 *

Sodra distriktet, och speciellt Smaland,
var en gang Sveriges mest mc-tita di-
strikt. Det ar darfor ocksa naturligt, att
nar tillbakagangen kom slog den hardast
o.:la“r. Femton klubbar, snarare hoptrangda
i an utspridda over ostra Smaland bedrev
b'ara for ndgra ar sedan hastighetstiav-
hpgar for motorcyklar. Da holl smalin-
ningarna pa att tavla ihjal motorcykeln.
Nu aterstar fyra, Vetlanda, Vaxjo, Oskars-
hamn och Malilla. Och pa de orterna halls
mc-doden fran dorren.

~— Och hade bara de andra klubbarna
ledare skulle de snart vara i gang igen.

Detta jir Gunnar Gustafssons bestamda
uppfattning. Fanns det bara ledare och

N L
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Skulle motorcykein vara dod! Nei, inte i Yetlanda. Dar samlar man sé&
har ménga till en tréningskvall pa motocrossbanan utanfér samhdéllet.

banor skulle det inte finnas nagon mc-
dod alls. For bara nagot ar sedan holl
vetlandaklubben pa att silja sitt stadion.
Sa har sager man i dag nar den affiren
kommer pa tal:

— Tur att kommunen inte ville gid med
pa affiren. For utan bana hade klubben
inte haft nagra forare.

Och utan fGrare; inga tavlingar. Inga
tavlingar, ingen publik for motorcykel-

Bara nagon kilometer fran crossbanan ligger Yetlandas motorstadion, dér
minst lika manga speedwayentusiaster samlas “under tréningskvéllerna.

sport. Ingen publik, inga motorcyklar.
Det dr mc-doden kedjereaktion.

Kommunen ja, dess andel i Vetlandas
mc-framgangar ar minst sagt stor. Forr
hade Vetlanda liksom alla andra tdtorter
knutteproblem. DA gav man mec-klubben
en motocrossbana i utkanten av stan. Nu
har Vetlanda inga knutteproblem léngre.

Men heller ingen mc-dad.

Det ar inte bara Kumlas stadion som ligger dde. Men motorcykeln komm e
er igen,

hoppas fabrikernd:
TEKNIKENS VARLD 18/59
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Vi kommer igen

n fullstindigt vandaliserad motorsta-
dion, ett knappt hundratal medlem-
mar och ett par, kanske tre..speec.iway—
maskiner, det #r vad som aterstar av
Kumla Motorsport Klubb, ledande svensk
motorcykelklubb pa fyrtio- och femtio-
talet. KMSK iar ett bra exempel om man
vill bevisa att motorcykeln ar dod.

Ta motorstadion till exempel. Upder
alansaren korde man tio tévlingar pa en
commarsisong pa den. Och tavlingarna
drog i regel upp till 20.000 personer. Sedan
1957 ligger landets en géang vackraste
tummelplats for motorentusiaster ode. Ode,
eller som Gote Olsson, 28, svensk mas-

tare i speedway 1953 och en av de fa
Aterstaende medlemmarna i kumlaklub-
ben, iéredrog att formulera det:

—_ Det ir inte en motorstadion lidngre.
et &r en oken.
n hel fonsterruta finns kvar, ingen
k har statt emot forruttnelsen

Inte

n

och pa den [orr viltuktade grasmattan
har ograset tagit overhand. Grammofon-
skivor och hogtalaranliaggning ir sonder-

siaget. Kumla Motorstadion ar sa vanda-
liserad, alt inte ens vandalerna bryr sig
om att komma dit lingre. Smagrabbar
med cyklar ir numera de enda som kor
runt pa banor dir en gang VM-kval och
)Jandskamper korts. Men det finns bero-
ringspunkter: cyklarna har speedway-
styren och mc-sadlar.

Motorcykeln i Kumla dog inte knall
och fall. Det var en under ar pagaende
procedur som tog livet av den. Vilken
procedur?

Kjell Messing, 42, som var ordférande de
sista nedgangsaren och ar det fortfarande:

— Klubben satsade inte i tillracklig ut-
strickning pa - juniorerna. Niar Kumla-

Frasse, Gote Olsson, Sme-Sven Lindhelm
och Harry Lindgren: forsvann fanns det
inga ungdomar att kasta in i laget. Och
nar vara forare inte klarade av sina in-
hemska motstindare lingre, da trottnade
publiken. Mot slutet hade vi knappt 1.000
personer pa vara tavlingar.

Men detta ér bara halva sanningen bak-
om mc-doden i Kumla. Och det vet Kjell
Messing. Han vet, liksom alla andra mc-
entusiaster, att bilarna — och mopeder-
na — har en stor del i mc-doden. Men
han tror sig ocksa veta att dessa epidemier
har en overgang.

Och den uppfattningen ar han inte en-
sam om. Evert Kumla-Frasse Fransson,
54, veteran med 26 tdvlingsar pa mc
bakom sig:

— Det har alltid funnits dodperioder
inom motorsporten. Se pa aren fore kri-
get. Att det dr ovanligt dott i Kumla just
nu beror pa att var ledning helt enkelt
inte har tid. Annars har det nog aldrig
funnits si manga mc-loften i Kumla som
det finns nu.

For manga och daliga tivlingar bidrog
ocksa till att ta dod pa motorcykelintres-
set i Kumla. Nir man om ectt ar eller sa
borjar om kommer det inte att upprepas.
Kjell Messing:

— Vi skall borja med ett par junior-
tavlingar. Den har gangen skall det sat-
sas pa ungdomen. Och med tivlingarna
kommer motorcykelintresset tillbaka.

Kumla Motorsport Klubb var en gang
en av Sveriges rikaste foreningar. 50.000
kronor i kassan, egen stadion, drygt 500
medlemmar och ett fantastiskt motorcy-
kelintresse i bygden, det var tillgangarna.
Ingen av dem har man kvar. I stillet har
man fatt gora bittra erfarenheter. Men
de kan vara bra att ha ndr man bérjar om.

Och satsar pa ungdomen.

| Vetlanda &r det full fart pd@ motorcykelintresset, i Kumla planerar
man aterintréde i mc-sporten och fabrikanterna hoppas och tror pa
en stérre publik for motorcykeln i framtiden. Sa ryktet om motorcy-
kelns déd @r betydligt Gverdrivet. Den lever &n och pa sina stdllen
frodas den till och med. Men motorcykeln ar inte langre den breda
massans fordon i samma utstrackning som fér nagra ar sedan.

Fabrikerna hoppas

l)é fabrikanthall ser man morkt pa det
till synes minskade mc-intresset. De
senaste tva aren har forzaljningssiffrorna
stindigt sjunkit. 1951 inregistrerades to-
talt 46.648 mc-scooters. 1952 minskade
ciffran till 32.586. Redan 1953 nadde man
siffran .19.000. 1 ar registrerades under
arets fem forsta manader .endast 1.585
motorcyklar.

Bland anpnat beror nergangen pa att
man numera inte siljer nagra bruks-
motoreyklar. Bara for fem ar sedan var
exempelvis skogshuggarna en patagligt
stor koparkategori. Numera har inkomst-
stegringen gjort att dven huggarna aker
bil, >Skinnknutten» har ocksa blivit bil-
forare,

Husgvarna rapporterar att man inom
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Forodelsel P& nagot annat sitt kan den inte be-
skrivas, den syn som métie Kjell Messing, Kumla-
Frasse och Gote Olsson nar de efter tva ar
kom ut till Kumlostadion. En Sken, sa Géte O.

Av PAR-ERIC SJOSTEN och ULF LJUNGGREN
Foto: Ove Wallin

MOTORCYKELN

en overskadlig framtid inte planerar nagra
forandringar. Silverpilen har ju salts
gz}nski\ bra, medan de ovriga modellerna
gar samre.

Nymanbolagen har ocksa stora svarig-
heter. Man har har lagt ner all tavlings-
verksamhet, sanar som vad betraffar moto-
cross. Att foretaget medverkar vid moto-
cross-tavlingar beror uteslutande pa att
man vill hinga med i det langsta.

Monark har inga planer pa nytillverk-
ning. Man haller sig kvar sa lange som
mojligt. Hoppet finns att motorcykeln ska
gora come-back.

FORSVARSPROBLEM

Att motorcykelbestindet avtagit i sa
hog grad, medfor vissa svarigheter bl. a.
for forsvaret. Forsvarsmakten har ju egna

meotorcyklar, men i handelse av krig in-
kallar man ju ett stort antal maskiner.
Och om det da inte finns nagra...

.NY MODELL?

For fabrikanterna har det minskade
kopintresset ocksid medfort mycket stora
svarigheter med att placera fristalld per-
sonal. Arbetarna pa motorcykelsidan far
allt mindre att gora. Givetvis kan det inte
i det fallet bli friga om nagon kris, men
besvarligheterna finns dar.

Fabrikerna vidiar inga motatgarder. An
s linge vantar man att motorcykelin-
tresset kan komma att blomstra upp. Men
mojligheten finns ocksa att man over-
raskar med en ny, sensationell motor-
cykel, som verkligen ger motorcykelspor-
ten en valbehovlig knuff framat.
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SVANSEN GAYV ”GREPPET DIREKT”

Pistolgreppets handtag har en géng tillhaet en
fogsvans. Genom att limma fost det vid en
u-balk av aluminium far man ett bra stod &t
kamerchuset. | balgtillsatsen fastes greppet med
en genomgaende skruv. Tillsatsan &r av typ Leica,
objektivet et Tessar 25 cm F 1:4,5 fran ‘en
gommal flygkemera och solskyddet har gjorts
av  en bakelitmugg. Resultatet &r  gott.

BELYSNINGEN I FORM

En gammal brodform i acluminium har blivit en
utmarkt markrumslampa. Undre langsidan av ra-
men ar utvikbar sa att filtret latt kan bytas. |
lampan sitter tvad 25 w-lompor som seriekopp-
lats. Ett bra satt att halla ratt temperatur pa
framkallningsbadet Gr att lagga en varmedyna
i plastpdse och placera denna under badet.

Hur har ni det ordnat i kdllarn/
hobbylokalen? Ni har val de rat-
ta redskapen, och i skdpen har
ni naturligtvis skruvarna i olika
laddor med de hdr etiketterna:
skruvar ldnga — skruvar korta
— skruvar med specialgéng —
skruvar med standardgdng —
skruvar med »anordning» — etc.

Sa skall det namligen vara sager
Bengt Olof Bohnsack!

Av RUNE MELANDER
Foto: Gunnar Bergbom
zo

GAMMAL VALS BLIR MODERN

Frén en dupliceringsmaskin kommer sjdlva gum-
mivalsen till en bildvals. Valsen &r kullagrad i
E&da @ndarna och lager och lagerbockar harstam-
mar ursprungligen fran ett tyskt luftvarasinstru-
ment. Skaftet ar eft likadant som anvands till
bl. a. huggjarn och skenan som skaftet sitter
fast vid @r em ytterst vanlig bit plattméssing.

Med en kombination av hindighet och
envishet kan man faktiskt klara det
mesta. I Luled finns SJ:aren Bengt Olof
Bohnsack, och han har av =n givmild
natur begavats med just de nimnda egen-
skaperna. Det ar darfér, som han utan
synbar anstrangning lyckats géra livet (i
varje fall pa fritiden!) till en lek tack
vare alla de praktiska apparater och hjiilp-
medel, som han omger sig med.

Det dr en ovanlig herre Bengt Olof
Bohnsack. Bilakning och liknande »slyx-
liv» har han inget till Gvers for, nej hob-
by och att mixtra ar hans likér. Sjily
tror han att det dr irftlig belastning det
dir. Farfar Bohnsack var nimligen ocksi
»skrotilskare», och enligt sonson B. sj
ar den forutsittningen den viktigaste for
ett lyckligt. och givande hobbyliy.
= Det finns ju sid mycket hos skrot-
firmorna. Ofta ar det svirt att genast se

HEMLAGAD STUVNING

Kameravaskan har tillverkats av en sadelmakare
efter ritningar som fotografen sjélv utarbetat,
Grundtanken &r att det skall g& lan att byta
inredning allt efter som kemerautrustningen
vaxlar. Insatsen dr fotografen: eget verk. Dan
ar gjord av 2 mm Ljusnebecrd klddd med skum-
plast av samma typ som anvind: som diskunder-
lagg. Bilderna visar utrustningen stuvad i 2 vén.

EN FLAKT FRAN BILVARLDEN

Av motorn fran en kasserad skivspelare har det
blivit kraftkalla till flakttillsatsen i en stillbilds-
projektor. Motorn &r gummiupphéngd i en huv
for el-mitare. | botten p& huven har ett antal
ventilationshél borrats. Flakten &r av plast och
hamtad frén ventilationssystemet i en bil. Hela
anordningen  star p& fyra gummifétter.

vad den och den prylen kan passa till,
men snart nog kommer man pa en an-
vindning for den.

S& enkelt var det, alltsa!

Men handen pa hjirtat vi andra. Hur
méinga av oss tinker egentligen pa att en
viss sorts glasburkar for barnmat blir
idealiska att ha skruvar i om man grejar
till locket litet pd dem? Eller vem har
trott att en gammal sits till en slatter-
maskin kan vara nagot att ta vara pa‘
Men di maste man forstas forst rikna ut
att slittermaskinssitsen skall passas ihop
med underredet till en utrangerad likar-
motlagningsstol! Osv., osv.

_Men en sak varnar Bengt Olof Bohnsack
for: siitt inte iging med nagra elektriska
»>skriickbyggens. Nir ni sysslar med sd-
dana saker si se till, att en fackman
kentrollerar att allt gors som det ska.

annat fall kan hobbyn bli en farlig lek.

TEKNIKENS VARLD 18/5%

£N FLASKA, EN GRYTA, EN BALG )

Forstoringsapparal modeii »Hop-Kok», gjord av
midlkflaskor, en avkapad kastrull och balgen
fran en gammal 9X12-komera. Den béjda ar-
men som haller apparaten har en géng suttit
pa en Capronibombare. Delarna i anordningen
for upprétning av lutande bildlinjer kommer
fran ett tyskt lv-instrument. Obijektivhallaren &r
léttmetallvinklar frén ett ndtspanningsaggregat.
Utdraget tillater Gven férminskning. Avmasknings-
ramen &r av ratt kommersiell typ. Plattan &r
av lomelltré, belogt med vit lackboard, matt-
slipad med pimpsten. Exponeringsuret i for-
grunden &r byggt efter ritningar i Radio
MNews. Nagot éndrad fér svenska férhallanden.

STOL MODELL ”SLATTER”

Ofta vill man snurra runt pé stolen mellan t. ex.
forstoringsapparaten och framkallningsbénken.
En bekvém morkrumsstol kan man skruva ihop
av en sits frén en gammal slattermaskin och
underredet frén en kosserad sjukhuspall. Vill
man sitta mjukare p& morkrumsstolen gar det
bra att légga en bit skumplast p& stolsitsen!

TEKNIKENS VARLD 18/59

{

3

FILM SOM INTE
PRINNER”

Detta &r en filmredigerings-
apparat. Huvuddelarne  ar
»Murray» viewer, »Eumig»
skarvapparat och »Bell &
Howell> omspolare. Onske-
malet var aht slippa att fil-
men »rinner ay» frén spo-
larna nédr dessa bérjar bli
fulla och filmen maste flyi-
tas frén viewern till skarv-
apparaten och tvértom. Ge-
nom forskjutning av skary-
opparaten och  viewern
framét eller bakdt ligger fil-
men, clltid »i samma linjes
vid skaryning och betraki-
ning. Apparaterna har mon-
terats p& en aluminiumplét,
som loper i plastlister med
stoppbockar i &ndarna. Lis-
terna har limmats pa skiva
ay gaboonfanérat lamelliré.

ANVAND ”LADANt

Genom att placera projektorn p& denna »léda» kan
temperaturen héllas nere betydligt, speciellt vid lang-
kérning (bildbeddmning av jury el. dyl.). Det har Gven

gijorts prov. med avsevért dkad lampeffekt. Men Bohn-

sack har trofs detta inte f&t yérmeskador pé& bilderna.
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som kallas sa:

proffsforare.’

Av STIRLING MOSS

or bara nagra ar sedan var-jag all-
varligt betinkt pa att sluta med mo-

torsporten. Det forefaller litet svart att
forsta nu men ett tag sjonk jag ned i en
period av mork fortvivlan. Jag fragade
da ocksa min vin och trianare Ken Gre-
gory:

— Ar allt detta viirt modan?

Mina forsta fem tavlingssasonger var
mycket trevliga’coch lyckosamma och jag
hade vunnit stora framgangar pa utland-
ska racerbanor. Jag hade tre ganger vun-
nit den eftertraktade Gyllene stjarnan,
sem British Racing Drivers’ Club (Brit-
tiska Racerforares klubb) varje ar dela-
de ut till toppmannen. Men plotsligt tyck-
tes allt sla fel.

Det var inte bara det att jag blev in-
blandad i tva ordentliga tavlingskrockar,
som stoppade min framfart pa racerba-
nan en god bit av sdsongen. Inte heller
var det bara fragan om forseningen i le-
veransen av min nya tavlingskarra. Nej,
den springande punkten var mina fram-
tidsutsikter.

Jag var fortfarande trots allt en ama-
tor!

JAG MASTE VINNA

Nir jag talar om att en forare dr pro-
fessionell menar jag inte dirmed att han
skall fortjina sitt uppehille enbart ge-
nom att sitta bakom ratten i en racer-
karra, som det rakar vara i mitt eget
fall. Utan i den betydelsen jag ger ordet
ar det helt enkelt en fraga om sinnes-
stamning, om framatandan, om viljan att
gora sitt basta.

Kanske kan jag forklara hela saken
pa det hir séattet. Nar jag forst lirde mej
mitt jobb hos den nu avlidne John Heath
cch hans HWM 1950 sade jag ibland iill
honom:

— Jag fick ont i magen, litet knip i
skistan» i dag: Jag tror inte jag skall ta
det hela sa hart nasta gang.

Men numera maste jag kora en tiv-
ling endast med den tanken att vinna.
Maste det antingen jag har magknip el-
ler inte.

Motorsporten blir hela tiden héirdare
och hardare, konkurrensen starkare och
starkare. Varje gang jag kor en tivling
lagger jag mirke till den saken. Se hiir
till exempel: forra aret kunde jag i en

viss bestamd kurva borja bromsa in 110

meter innan jag gick in i den och sedan
trycka pa gaspedalen igen och &ka farten
40 meter darefter. I ar miste jag pa sam-
ma stille bromsa f{6rst 100 meter fore
samma kurva och sedan forséka accele-

- rera 30 meter senare. Det dér Ar eft matt

'pﬁ hur hogt uppdrivet tempot borjar bli
i det %iir gamet.

i

Kvinnorna kring Stirling Moss @r tre: hans fru, hans
mor och s& »Den gamla gra damens.

Det dr om den sistnamnda han berdttar for
Teknikens Varld. Det ér inget som helst mystiskt

med den tredje damen, det ar helt enkelt hans
forsta racervagn, en Maserati 250 F Grand Prix,

— Det var »hon» som gjorde mig till

Detta forhallande gor det allt svarare

och svarare for en racerfgrare som tillhor
toppeliten. Fangio kunde mot slutet inte
saga:

— I dag skall jag aka fort.

Han maste alltid saga:

— I dag skall jag aka fortast.

Det dr mastarens syn pa saken — och
det maste ocksa vara alla professionella
torares installning fore ett lopp. Jag hade
inte kommit fram till den instiliningen
till sporten da och detta var sikerligen
anledningen till min morka livssyn trots
att jag inte visste om det.

LIVETS TRAPPSTEG

Det ar ingen tvekan om att det ser litet
underligt ut att en man pa endast 29
ar borjar tinka pa att han nu kommit
fram till en vandpunkt i sitt liv. Som
jag ser det har mitt liv varit en lang
rad av trappsteg och pa wvart och ett
av dem har jag fatt ovirderlig hjdlp
av min familj och mina manga véanner.
Nu misstanker jag emellertid att nar jag
cenare i livet ser tillbaka i tiden sa skall
jag finna att den verkliga vandpunkten
i mitt liv intrdffade ndr man »domde»
mig i min franvaro.

Det var min far som forst berittade
det for mig ndr jag hade radiotelefon-

- kontakt med honom ombord pa Queen

Mary — jag var pa vig hem fran Ame-
rika vid det tillfallet.

_ Han och min triinare hade talats vid
ingaende om min nedgangsperiod.

— Vi maste gora nagot for pojken,
h.adg de kommit Gverens om. De vidnde
sig i den avsikten till Neubauer, den re-
dan legendariske ledaren for Mercedes-
stallet, med begiran om att jag skulle
fa kora fér Mercedes.

_ Neubauer som inte bara var en full-
dndad taktiker utan ocksa en verkligt
god sportsman svarade:

— Stirling &r en mycket duktig forare.
Men han ir inte fullird @nnu. Han maste
skaffa’ sig en hel siisongs erfarenheter
av en Grand Prix-kédrra. Darefter kan ni
komma tillbaka si skall vi diskutera den
har saken,

MIN FORSTA GP-RACER

Han hade riitt. Jag siiger det trots de
verkligt stora framgingar jag hade haft
med den engelska formel 2-vagnen
pé“ kontinenten. Faktum #r att engels-
mannen trots sina fornimliga sportvag-
nar inte kan halla jimna steg nar det
galler att konkurrera med kontinentens
GP-fartdk. HWM var en verkligt stor
overraskning men hur skulle en liten
ynklig verkstad i Walton kunna ta upp

(Forts. pd sid. 39)
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| arets Europas GP i Reims var Moss
piskad att ta en forsta- eller andra-
plats for att kunna konkurrera om f6-
rarnas VM. Det sédg under loppet ut
som om han skulle klara av den
uppgiften. Men mitt i slutspurten, déar
Moss jagade amerikanen Phil Hill,
fick engelsmannen sladd p& sin BRM,
&kte av banan och var dérmed ur
rékningen. Han fullfslide dock loppet.
Bilden visar slutspurten med den bli-
vande segraren Tony Brooks i taten.

Stirling Moss understryker béde ofta
och gérna att han har det tyska Mer-
cedes-stallets f. d. ledare Alfred Neu-
baver att tacka fér mycket i fraga
om racerkunskaper. Numera ar inte
samarbetet mellan Moss och Merce-
des aktuellt. Engelsmannen har nu
annan tysk anknytning. | Formula 2
kér han namligen en vagn signerad

Cooper-Borgward,

en

engelsk-tysk

blandning saledes. Och det tycks gé&
bra. | Reims segrade Moss i F 2. P&
bilden ses Formula 2-fdltet i Reims.

VAND!
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Ford Consuls exterior kanske inte sGger s& mycket om bilens rymliga inre.
Den &r dock en mycket rymlig bil med god akkomfort. Karstéllningen ar
vilsam och sikten bra om man undantar hérnstolparna fram, som kunde

=

Instrumenteringen &r enkel och smakfull. Inga knappar i onddan. Bra och
lattatkomlig placering ay handbromsen. Askkoppen kan dock inte an-
vandas ay foéraren med bibehéllen sékerhet och kontroll Gver vagnen.

26

ha givits en smidigare utformning. Utseendet dar
alltfor manga utsvévningar i plat och krom.
utmérkt vid langférder bade vad betraffar

Ford ‘Consul ger inte dgaren négra stérre problem i kampen om utrymme!
P& véra gator och végar. Den &r léttparkerad och man har god kontroll
dver. for och akter. Frén fararplatsen syns bégge framflyglarna fint.
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sobert elegant och utan
En trivsam familjevagn,

komforten

och

farten.

Teknisk analys och kommentarer:

ING. ROLF ERIKSSON

Popularanalys och redigering:

PAR-ERIC SIOSTEN

Medicinsk expert:

DR BERTIL ALDMAN

Testfoto:

ULF CHRISTER

Teckningor:

JAN ULLEN

ord Consul dr en trevlig kombination
Fav sma- och mellanklassvagn. Den
rymliga karossen och goda akkomforten
klassificerar den gott och val som mellan-
klassvagn medan motor, brinsleforbruk-
ning och prestanda niarmast ligger i sma-
vagnskiass. Consuln dr for dvrigt i stort
sett samma vagn som Ford Zephyr och
Zodiac, och skiljer sig fran dessa framst
genom sin fyra i stillet for deras sex-
cylindriga motor samt sin nagot enklare
in- och utvandiga utsmyckning.

PROVRESULTAT

MAX BROMSAD DRIVHJULSEFFEKT

R |

Bromtstrickor vid 20 max bromsaingar
| B8ljd pa torr asfaltvdg. Bromsningarna
| tker frdn en verklig fart av 100 km /Hm.

T

=] AN}
)l

TEKNIKENS VARLD 18/59

E>

BILANALYS NR

D CONSUL

Innerutrymmet ger god akkomfort for
fem personer och framsaitets bredd ar sa
stor att man dessutom utan olagenhet kan
ha ett barn mellan foraren och passage-
raren. Sittkomforten &r god och detta
giller speciellt i baksitet dar den ndra nog
ar fullandad genom att sittdynan ger gott
stod for hela overbenen och att dynans
hojd over golvet ar val tilltagen samt att
det finns vilplacerade armstod pa dorrar-
na, vilket dven finns i framsatet. Takhoj-
den ar tillracklig i bade fram- och bak-

ACCELERATION genom vixiarna

Provkérd och analyserad av

Teknikens Varlds testavdelning

sitet och in- och urstigningen ar bekvam
till alla platserna genom 4-dorrarsarran-
gemanget. Satena ar helt kladda i tyg,
medan dorrarna ar kladda med en lader-
imitation och taket har en ljus och snygg
plastkladnad som ar tvattbar,

GOD SIKT

Sikten ar god fran alla platserna och'
foraren har god overblick over bilens alla
horn. Backspegeln ar av ordinart format,

VAND!

Siffrorna | ringarna  markecar hastigheten Stdende start 1 km 41,8 sek
som uppndtts frén stillasidende p& den tid TOPP
som anges med de lodrita linjerna FAR'
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BILANALYS
FORD CONSUL (forts.)

ger acceptabel sikt bakat och sitter
inte i vagen for en forare av medellingd.
Dubbla solskydd som &ar stoppade och gar
att falla aven for sidofonstren, tillhor
standardutrustningen.

Vindrutetorkarna sveper ett tillfreds-
stallande stort sammanha@ngande falt. De
ar vakuumdrivna och hastigheten ar steg-
16st variabel. T'rots en med branslepum-
pen sammanbyggd vakuumpump, som sit-
ter 1 serie mellan insugningsroret och
vindrutetorkarna, sjunker dock torkarnas
! hastighet otillborligt mycket vid kraftiga
i gaspadrag.

KORSTALLNINGEN

Pi korstillningen ar inget annat att an-
marka an att satet borde kunna flyttas
nagot langre bakat. Alla mandverorgan
sitter ‘bra till och ar latta att manovrera.
Handbromsen har en ovanlig men tillta-
lande placering i det att den sitter in-
falld pa instrumentbridans nederdel till-
sammans med cigarrettindare och ask-
kopp. Askkoppen #r i form av en utdrag-
bar lada med stora dimensioner och vas-

sa kanter som man kan skada benen pa.
% Pedalerna ar bra utformade och har bra
inbordes avstand. De ar av hangande typ
och eliminerar saledes golvdrag. Instru-
menteringen omfattar hastighetsmatare
och viagmatare samt bransle- och tempe-
raturmatare. Instrumenten sitter bra till
och ar latta att avldza. De skulle dock ha
blivit tydligare om det varit starkare farg-
kontrast mellan visare och instrument-
tavlor. Dorrlasen ar rejalt utformade pa
bade ut- och insidan och bagge fram-
dorrarna ar lasbara medelst nyckel. Fons-
terhissarna gar latt och medger full op-
| ning med 212 varv pa vevarna.

vz

| Typ: Ford Consul Mark I

| illverkare: Ford Motor Co Ltd,

_ Dagenham, England. v
Generalagent: Ford Motor Com-

~ pany, Stockholm. :

" Pris: 10150: — vid leverans i Stock~

| holm inklusive ventilerande varme-

i System. S |

~ Skatt: 222: — per ir, omséttnings-

| skatt lem: — g

L

%0 :

3 :

BRA VARME

Friskluftintaget ar placerat framfor
vindrutan och varmeanliggningen verkar'
ha god kapacitet. Virmereglagen ar bra
utformade och litta att manovrera. Var-
meflikten har endast en hastighet och den
hors val mycket nir den ar igang. Mo-
torn visade inga startsvarigheter och kom
relativt snabbt upp i driftstemperatur. Ba-
gageutrymmet har tillrécklig kapacitet for
en bil i denna storleksklass. Det skulle
deck ha blivit &nnu rymligare om reserv-
hjulet givits en bittre placering. Som nu
ar fallet blir ett riitt stort utrymme bakom
reservhjulet svart att na. Bagageutrym-
mets golv dr inte sirskilt plant och den
hoga troskeln vid bakkanten ar heller in-
te nagot plus.

FJADRINGEN

Fjadringen ar mycket bra fram me-
dan bakaxeln vid kurvtagning pa.daliga
vigar visade tendens till att studsa och
bilen kindes stotig i baksitet pa dalig vag.
Vid korning pa goda vagar ar emellertid
fjidringen mycket bra och ger hdg ak-
komfort. Kursstabiliteten ar god och bi-
len krianger inte namnvart vid hard kurv-

tagning. Styrningen gar latt och &ar be-
haglig vid savil stads- som landsvigs-
kérning. Styrsniickan ger dock upphov till
smirre slag i ratten vid svingar pa dalig
véagbana.

ETTAN OSYNKRONISERAD

Viaxlingen sker med en rattvaxelspak
som sitter bra till och har distinkta Jagen,
Synkroniseringen ar mycketﬂ god pa 2:an
och 3:an men saknas helt pa l:an. Acce-
lerationsformagan ar god, utom vid full
last och korning pa trean, di motorn
kanns i svagaste laget. Moiorn dr emeller-
tid full tillrdcklig for att g= vagnen god
toppfart cch marschfarter pé 90—110 km/
tim kan hallas obehindrat. ¥opplingen &r
15tt att manovrera och har ett behagligt
ingrepp. Bromsarna har ett viil avvagt pe-
daltryck och visade inga n':imr.vzir‘da matt-
ningstendenser vid vara utmattningsprov.
Do uppvisade darvid ej heller nagra
namnvirda sneddragningstendenser.

Consuls dérrar dppnas &t rétt hall. Vagnen erbjuder ganska
bekvim i- och urstigning. Sittkomforten &r bra, speciellt
i baksdtet. Hyllan under instrumentbrddan &r dock obekvam.

MOTORLJUD

Vid acceleration och gaspadrag ar mo-
torljudet riatt hogt, men vid kérning med
konstant gas ar det inte alls stérande.
Vag- och vindljud ér ocksa mattliga och
stor inte akkemforten. I baksitet kan dven
horas en del ljud fran kraftoverforingen,
men ej heller detta dr av sadan grad att
det stor akkomforten.

Stralkastarna har god kapacitet och ger
ett langtgiende ljusfilt med bra sprid-
ning.

Sammanfattningsvis  vill vi bedoéma
Ford Consul som en limplig familjevagn
for den som har krav pa stora utrymmen
och bra Akkomfort utan att for den skull
vilja betala ett alltfor hogt inkopspris el-
ler dras med onodigt stora driftskostnader.

Motorn &r val atkomlig for kylvattenpdafyllning, oljekontroll
etc. Bagageutrymmet &r val dimensionerat for en vagn av den
hér storleksklassen. Det hade dock blivit dnnu battre plats
om reservhjulet fatt en vettigare placering. En lagt nerdra-
gen instrumentpanel &r nog ganska farlig for forarens ben.

HASTIGHETSMATAREN:
visade Iso sofi8o 100
vid en

verklig fart av | 29§47

ANTAL RATTVARYV:

visade 2 % for
léng vdgstricka

i VANDDIAMETER:

MARKFRIGANG:

120

77 98Q 119

YTTERMATT:

Bredd 174 cm
Spérvidd fram 135 cm
sparvidd bak 132 cm

RESERVDELSPRISER
INNERMATT:
g o = Fabriksny servicemotor ............c.ccceeeieennnnen... 810: —
Framsétets bredd i hofthojd Sats kolvar jimte kolvringar och kolvbultar ...... ... 168: —

it e O It (it f

£¢{m

2

132 cm, baksdtets d:o 132 cm. Sats avgasventiler inkl. ventilfjadrar ............ ... 57:- -
- Cylinderlockpackning .. 3:85
Ba om bl'e"' .............................
gagerummet 100 Termostat for Kylsystem ........ccoeeeuencecnnnses oae 14: —
Oljerenarinsats /i), o . oo s e e e o el eTeRTe e ele 12: 25
Stromfrdelariock utan kablar .........c..eeceee oo 16: 75
Kopplingslamell kompl. med centrum ............ ... 75: —
Sats bromsbackar med nya BelAgE - ....ecvvvveeere nn 202: —
Avgasrér kompl. med 1juddimpare .............. ... 97: —
Stétdimpare ) 2T B Y e SOOO0B000 0aGGO00I00 (CO0 598: —
VINANUta L o7, o e oy A SO e 315: —
i W Higer framflygel eller motsv. komplett .......... ... 220: —
Skala 130 Bakre st5tfingare kompl. med alla detaljer .... ... 210: —
Komplett Kylarmaskering .......ooeeeeeesreeanene oon 160: —
Alla l:liéll I em
a
v Fast
A reparationspriser tillimpas.
Ventiljustertng. .. 5 ... s oottt et s el 9:75
Mouterng av bytesmotor ........c.oeeeeeaneeanenns oen 192: —
Ventllslipning med sotning .........cocoeeveeenen onn 109: —
Byte av cylinderlockspackning .................. .. 66: —
Byte ay kopplingslamell ,........ccccieimemneances oun 44:50
e Byte av styrspindelbultar ............ccoeoeeueenn oon 46: —
P &= = Byte av samtliga bromsbackar 44:50
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sd latt.

popularanalys

Han tycker: Consul dr en mycket trev-
lig vagn att kbra, den har hyggliga fart-
resurser och god vighilining. Nir man
forsta géngen stiger in i bilen férvanar
man sig dver de goda utrymmena. Ut-
ifrAn ser den kanske inte sia stor ut
som den 1 verkligheten &r. Till de
mindre sakerna pa bilen hor handsk-
facket. Man blir faktiskt lite snopen
nir man dppnar luckan. I stillet finns
det en vil tilltagen spakethylla» under
instrumentpanelen. Hyllans underkant
gAr ritt langt ner och kommer farligt
niira benen. Instrumenteringen &r smak-
full och verkar rejil, utan en massa
krussiduller och krimskrams. En sak
som ger ett negativt intryck #r vixel-
spaken. Den ar bdjd pd ett underligt
sitt och mélad med nigon slags silver-
brons. PA ena eller andra séttet ser den
»hemgjord» ut.

doktqrns

m Fronten pd denna bil dir lig och
vilgbrande slit om man undantar dgon-
locken Over strilkastarna. Uppbyggna-
den bor kunna ge en ganska mjuk de-
formation vid kollissioner. Rattstdngen
gar visserligen lingt in men rattnavet
dr nedsinkt och sjalva rattstingen har
sd skyddat lige att den nog inte rubbas
Instrumentbridan &r av den
1angt neddragna typen. Cen har en hel
del -utstiende knappar och handbroms-
handtaget sitfer mitt for fdrarens ena
kni. Framf{or passageraren finns en pa-
kethylla undertill pA instrumentbridan.
Den ir visserligen av ganska klen kon-
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® BRA SITTKOMFORT, SPECIELLT
| BAKEATET.

® BEKVAM [- OCH URSTIGNING
GENOM ALLA DORRARNA.

® SNYGE INVANDIG TAKBE -
KIADNAD AV TVATTBART
PLASTMATERIAL-.

RESERVHIULET SITTER

| VAGEN. UTRYMMET BAKOM
KAN KNAPPAST UTNYTIOAS.

Framtill finns en stor och bra ask-
kopp som dock kunde ha fitt en lAmp-
ligare placering. Askkoppen | baksitet
Ar pA tok for liten. *
Hon tycker: Hon var mycket fortjust i
bilen och en del av de ovanstiende
uppgifterna bdr hon nog std for.

I bdrjan hade hon lite kringel med.
ettans vixellige, men det dr ju en
sak som man si att siga noter in med
tiden.

Korstillningen utféll till beldtenhet.
Bromsarna fick pluspoéng for en »litt-
arbetad> pedal — dverhuvudtaget hade
hon inga problem med pedalerna.

Bilens bagageutrymme rymmer hela
familjens bagage antingen man tinker
sig pA semester eller skall ut till lan-
det. En detalj som Ford Consul saknar
ar »barnsikras dorrar.

syn

struktion men framkanten #r nog hérd
for att kunna ge benskador.

m Instrumentbridans stoppning upptill
ar vilgjord liksom de stoppade solskyd-
den. Backspegeln ir fordelaktigt pla-
cerad. Vindrutans sidostolpar férefaller
valdimensionerade men stodbalken i ta-
ket ovanfor bakrutan kommer att sitta
rakt ovanfér huvudet pd baksiitespassa-
gerarna. Alla dérrarna ha ganska hirda
armstdd. Framsitets ryggstod har den
vanliga hirda kanten. Dorrarnas lis ar
av den vanliga skugghjulstypens. Med
godkinda siikerhetsbilten &t alla bdr
denna bil ge bide trygghet och komfort.

VAND!

SHTKOMFORTEN | BAK:
SKTET AR AV
TOPPKLASS//

®EN DEL MINDRE SLAG
| RATTEN VIP KURVTAG-
NING PA DRLIG VAG,

® ETTAN OSUAKRONISE -
RAD

® HASTIGHETEN PA
VINDRUTETCRIKARNA
SIUNKER OTILLBORLIGT
MYCKET VID
GASPADRAG :




Vagnstomme: Sjalvbirande, helsvetsad stalkaross med 4
dérrar som ar upphingda i framkanten. Bagageutrymmet bak,
atkomligt utifran. Motorn fram. Vagnen bakhjulsdriven.
Instrumentering: Hastighets- och vigmitare samt bransle-
och temperaturmitare. Indikeringslampor for laddning, olje-
tryck och korvisare. 3
Inredning: 5 sittplatser. Helt site av sofftyp bade fram och
bak.

Motor: 4 cyl. fyrtakts vitskekyld radmotor med toppventiler.
Cyl.-diameter 82,55 mm, slaglingd 79,5 mm, slagvolym 1.703
cm®. Kompressionsforhallande 7,8. Max. effekt 59 hk SAE
vid 4400 v/min. E

Kraftoverforing: Hydrauliskt mandvrerad, enkel torrlamell-
koppling, treviixlad vixellada med tvaan och trean synkroni-
serade. Shutvaxel av hypoidtyp.

Hjulstall: Fram: separat hjulupphingning med teleskopstot-
dimpare och spiralfjidrar sammanbyggda till fjaderben,
kringningshimmare. Bak: stel bakaxel med lingsgaende halv-
elliptiska bladfjadrar och hydrauliska teleskopstotdampare.
Dack: 5,90<13” slanglosa.

Bromsar: Hydraulisk fotbroms. Mekanisk bhandbroms som
verkar pa bakhjulen. Total bandarea 948 cm®.

Styrinratining: Styrvaxel typ skruv och tapp.
Elsystem: 12 V, generatoreffekt 228 W, batterikapacitet-57 Ah.
Bransletanken rymmer 48 liter. :

ATKOMLIGHETSBETYG

Betygsskala: 5 — idealisk; 4 = mycket god; 3 = god; 2 =
mindre god; 1 — dalig.

Just. av forarsite 3, just. av varme och vent. 5, oljemitsticka
4, oljepafylln. 5, kylvattenpafylln. 5, batteri 5, oljefilter 2,
tandstift 4, stromfordelare 4, forgasare 5, bromsvatskebeh. 5,
startmotor 4, generator 2, branslepump 2, fliktrem 3.

STRALKASTARNAS LIUSYARDEN
Helljus 100 m 3,5 lux. Halvljus 25 m 0,8 lux.

(Enligt lag far helljuset inte underskrida 1 lux pa 100 m av-
stand; halvljuset far inte Gverskrida 1 Tux pa 25 m avstand.)

SPECIELLA DATA

Viixel 1 2 3 4
Synkronicerad .............. Nej Ja Ja —
Vixelladans utvaxlingsforh. 284 | 164 1 -
Slutvaxelns utvaxlingsforh. 411 | 411 | 4,11 -
Antal motorvarv per driv-
hjulsvarv — total utvaxling | 11,67 | 6,74 | 4,11 —
Teor. fart km/t vid 1.000
ST 56 oonoson s on 60000500 9,55 16,5 27,1 —
Antal motorvary per kor-
kilometer .................. 6280 | 3640 | 2210 —
Kolvvag, m/korkilometer .. 1000 | 580 350 -
Max. effekt och medelkolvh.

11,6 m/s uppnas vid km/t .. 42 73 119 —

Teor. fart km/t vid max-

Arag K aE eve e oo 22 38 62 —_

Teor. spec. maxdragkraft,

kp/ton tjanstevikt .......... 406 235 143 —
VIKT

Tjanstevikt 1.220 kg (korklar med forare), lastad vikt 1.575
kg (korklar med 5 personer -4 75 kg bagage).

[T T R e e g e e

et finns en littkord moped, som

kan koras av vem som far ock
vill. Det ir den franska Mobylette
pa vilken endast finns fyra .reg-
lage, tvd bromshandiag, ett gas-
handtag och eit chokereglage.
Denna moped har av nagon anled-

ning aldrig slagit igenom i Sverige,

nigot som man efter en veckas
provkdming bar svart att forsta.

Motomn ir en encylindrig, luft-
kyld tvitakiare som med kompr.
7:1 utvecklar de vanliga 0,8 his-
tarna vid 3.500 varv/min. Cen ir
vaxlad f6r 30 km/tim vid 4.000
varv/min. Vevaxeln #ir lagrad 1
kullager. PA vevhusets higra sida
sitter en Novi svinghjulsmagnet
med en matarspole och tva belys-
ningsspolar. 1 vevaxelns vinstra
#nde sitter en Dimoby, kombine-
rad dubbel koppling och vixel-
i3da. Den automatiska kopplingen
ar dubbel pd s& sitt att den kopp-
Jar In (vid 3,5 km/tim) bide om
mopeden ska startas frin stilla-
stiende med giende motor eller
om mopeden trampas eller pid an-
nat sdtt kommer upp till 3,5 km/
tim for ait starta motorn.

Vagg i vigg med kopplingen sit-
ter »vaxellddan» som kort och gott
utgdrs av en fast och en rorlig
remskivshalva. Kraftdverforingen

" Mobylsttes dubbelkoppling funge-
ror p& s& 361, att vid 13 km/tim
pressas remskivans kulor widt, vari-
genom remskivon far s¥orre diam.

'MOBYLETTE

Av HARALD PORRY

frin den bakre remskivan till bak-
hjulet sker med en kedja. Ramen
ar pressad i tvdA halvor hopsvet-
sade 1 lodplanet. Den har inbyggd
bensintank och verkiygzslida.

Framgaffeln #r Hven den av

pressad plat. Den dr av botten-
linktyp och linkarna ir utformade
som en U-formad bygel runt hju-
let. Fjidringen sker med gummi-
band.

Bakhjulets svingarm 3ir lagrad
i gummibussningar och {jddrade
med tvad teleskopben. Hjulen har
fullbromsnav.

Stridlkastaren uigor iven holje
f6r hastighetsmiitaren. Sadeln ir
av swingftyp och dr héj- och sink-
bar. 1 utrusiningen ingir ocksd

centralstdd, elektriskt signalhorm

och pakethallare.

Som tidigare nadmnts ir Moby-
lette enkel att kdra. Man oppnar
bensinkranen, stiller mopeden pa
centraistédet och trampar. Nir
motorn startat drar man ned Moby-
letten frin centralstodet, siitter sig
p3 och vrider pd gas, varvid mope-
den sdtter sig i rorelse. Farten
Okar automatiskt upp till de tret-
tio tilldtna kilometrarna per timme.

Vigegenskaperna, i den mdin
dessa kan provas, visade sig vara
utmirkta och det gick bra ait
kora fort i gathérnen utan alt
vara osiker. Bromsarna var allde-
les utmirkia. Xven korstallning
och belysning var av god klass.

Enda anmirkning: Mobyletten
dr, genom remtransmissionen och
koppling rdtt trog att dra for
hand

TEKNISKT

Typ: Mobymatic AV 87, encylind-
rig tvataktare. Cylinderdiameter
39 mm. Slaglingd 41,8 mm, slag-
volym 499 cm* onsfor-
héllande 7:1, effekt 0,8 hk vid
3.500 varv/min, varv vid 30 km/t:
4.000 varv/min. Férgasare: Gurtner,
Magnet: Novl. Koppling och pri-

mirtransmlssion: centrifugalregle-

rad med kilrem, ram: pressad och
svetsad plétram, fjidring: svang-
gaffel fram och bak, hjul och
bromsar 2235%%214" med 100 mm
trumdiameter, hjulbas: 1.090 mm.,
tomvikt: 405 kg, tankvolym: 52
Iiter, rikipris 985 kronor, general
agent: AB Belgimex, Sit Eriks-
gatan 103, Stockholm Va.

TEKNIKENS VARLD 18/59

B

Till nyheterna pa Cessna 150 hér effektiva klaf-
far av Fowler-typ. Nér dessa félls ut gar de
bakat/nedat med Gkning av vingytan som faljd.

Detta &y in

d

lyflas genom
ellt viky
Hafigan

T get km.ﬁprov. Bilden togs for att visa
@ga belastningen av noshjulet. Detta kan
gaspadrag, en detalj som &r speci-
g vintertid dé& hjulen ersétts med skidor.
'grEVQ,om th'hin.drus nosskidan att vid starten
ner sig i snén och férdroja lattningen.

TEKNIKENS VARLD 18/59

Cessna 150 &r en utveckling av den vidlkénda Model 140. Den nya typen har fatt renare linjer, men
nosstéllet &r den stérsta utvéindiga forandringen. Ca 52.000 ke kostar planet utrustat for skolbruk.

SKOLAN KOMMER

Ndar Eskil Sahlman startade sin
flygskola &r det troligt att han
hade Mohammeds bekanta
resonemang i tankarna:

»om inte berget vill komma till
Mohammed, sé& far Mohammed

komma till berget.»

Av BIRGER GRIPSTAD - Fato: Nils G. Lindqvist

Nuvarande skolpris @r 75 kr’t., men det nya
planet kommer kanske ati ydra en prissénkning
majlig, berattade Eskil Sahiman innan han star-
tade mot Boras dér hanf.n. undervisor 30 elever.

Eskil Sahlman &r flygldrare, men i
stiallet for att sitta och vinta pa att
eleverna skall komma till hans skola,
<4 tar han skolan med sig till eleverna.
P4 varje plats dir det finns minst atta
personer som vill ldra sig flyga och dar
det fians ett flygfilt i ndrheten atar han
sig' undervisning. Vintertid bortfaller dven
kravet pa flygfalt, d& rdcker det med en
lamplig sjo att halla till pa.

I 6ver 20 ar har Eskil Sahlman varit
knuten till flyg och under storre delen
av den tiden har han sysslat med under-
visning i bdde militdr och civil regi. 1937
kom han till F 1 i Visterads, forst som
mekaniker sedan som forare. Efter krigs-
slutet borjade han som civil flyglarare,
ett jobb som han — med kortare avbrott
da och da for annan flygisk verksamhet —
behallit hos clika flygskolor eller i 2gen
regi. Hur manga han hallit i handen fram
till det atravirda certifikatet har han
tappat riakningen pa, men det ar atskilliga
vid det har laget.

Héromdagen landade han pi Bromma
med ett splitternytt flygplan — en Cessna
150. Detta ar ett rent skoiflygplan och
en utveckling av den palitliga Model 140,
com anvants for skolning sedan mitten
pa 40-talet.

Cessna 150 ar ny som typ i ar och Sahl-
mans SE-CLY &r det forsta exemplaret i
Sverige. Liksom Model 140 &r 150 ett hel-
metallplan och utseendemissigt skiljer det
cig inte mycket fran foregangaren bort-
sett fran landningsstillet som 4r av nos-
hiulstyp.

Hér nagra korta data- och prestanda-
appgifter: Spannvidd 10,14 m, lingd 6,55
m. flvovikt 680 kg. Motor: Continental
(3 200-A pa 100 hk. Startstrackan till 15
m hojd &r 370 m, landningsstriickan dver
15 m mask 320 m, marschfarten vid 75
precents effektuttag ar 185 km/t, -topp-
farten 260 km/t och vikningsfarten 87
km/t. Vid marschfart uppges bensinat-
gangen vara ca 19 1/t. -
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en nya raketbasen i Kalifornien, var-
ifran amerikanarna skickade upp
Discoverer-catelliterna, ar i motsats til!
forskningsstationen pa Cape Canaveral i
Florida huvudsakligen en militiarbas for
utskjutning av interkontinentala robotar.
Liksom vid Capz Canaveral ligger den
nya basen, som ocksa anviandes for raket-
forsok, i en paradisisk miljo. Den till
storsta delen helt underjordiska anll’igg-'
ningen for monstrudsa vapenbadrare i
rymdalderns krig har namligen av prak-
tiska skal forlagts till den soldrinkta
kuststrackan mellan San Francisco och
Los Angeles och ar omgiardad av frukt-
och blomsterodlingar i narheten av de
sma staderna Santa Maria och Lompoc.

OSARBAR

Medan man vid de hittills anlagda raket-
baserna placerat raketerna i avskjutnings-
ramper ovan jord, viéxer det intill den
redan tidigare befintliga flygbasen Van-

~ denberg (uppkallad efter den tidigare

T S ——

varldens starkcsts
nar, tackta av metertjocka betongluckor vén-
tar de karnvapenladdade langdistansrake-
terna Atlas och Titan att sdttas in mot mal

tusentals mil darifrén om kriget kommer.

STNING
ROBOT-
LDERN

Vandenbergsbasen i Kalifornien ar en av

fastningar. | djupa brun-

Av HANS G. ALDOR

generalstabschefen) fram en anlii.ggn.i'ng,
<om kan betecknas som en offensiv fiist-
ning, osarbar dven for fientliga atom-
bombeanfall, men i stand att utdela fruk-
tanevirda slag tusentals kilometer dér-
ifran.

Denna bas, som ar avsedd for de dnnu
knappt fardigstillda Titan-raketerna, be-
tecknas som shard» i jamforelse med de
smjuka» Atlas-avskjutningsanliggning-
arna ovan jord.

Vandenberg dr den forsta av fyra pro-
jekterade liknande baser och kommer,
nar den ar fardig, att bilda en vildig
underjordisk, atomsiker stad. De drygt
trettio meter hoga raketerna stills upp
i djupa brunnar som é#r tickta av flera
meter tjocka betongluckor. I anslutning
till dessa brunnar ligger ett helt system
ay anldggningar under jorden. Vid varje
pjasbrunn finns stora férrad av raket-
drivmedel, ammunitionskammare med
atomladdningar samt stora forldggningar
for personalen och verkstider for arbeten
ay olika slag. Var och en av raketbrun-

narna med tillhérande anlidggningar ligger
pa mellan fyra och atta” kilometers av-
stand fran varandra.

NIO RAKETER

Sammanlagt skall var och en av de
nya baserna utrustas med nio Titan-
raketer och eventuellt ocksa med Minute-
man-raketerna. Dessa senare befinner sig
@nnu pa konstruktionsstadiet. Vid strid§—
Jarm iéir endast en eldledningscentral vid
bagen hemannad och fran denna sker
avfyringen centralt. Sedan raketerna lad-
dats med atomstridsspetsar och fyllts med
briinsle gors en sista elektronisk kontroll
frin centralen innan raketbrunnens dor-
rar skjuts @t sidan och den vildiga 117
ton tunga pjisen kommer upp ur undcr:
jorden for att nigra minuter senare pa
en strile av eld stign upp mot skyn pa
viig mot fientliga mal éinda upp till 14.000
kilometer dirifran.

Genom att basen ligger utstriickt over
ett omride som upptar flera kvadratmil

TEKNIKENS VARLD 18/59

ar den ytterst motstandskraftig dven mot
anfall- av de kraftigaste bomber. Sjilva
eldledningscentralen &r- forlagd pa ett sa-
dant djup att den praktiskt taget inte
kan sl;adas av bomber. Ovan jord befin-
ner sig endast sma hoj- och siinkbara
Obser‘vationslorn, fran vilka omgivningen
kan iakttas med televisionskameror.

TITAN SNART I TIANST

Férutom med Titan har Vandenberg-
asen ocksd utrustats med sex avskjut-
Ningsramper for Atlas-raketer. Denna
rakettyp, som #ven anviinds for upp-
Sk]\ftandet av Discoverer-satelliterna, har
ittills atnjutit prioritet i det amerikanska
robotprogrammet och ir dirfor den mest
‘ftpl'o\{ade av langdistansraketerna. Titan,
fom ligger omkring ett ar ofter i ut-
}'cckllpg, skickades forst i augusti forra
aret till Cape Canaveral dir provning av
d? olika delarna och skjutning pa skort-
a leapa- nu gjorts. Samtidigt som dessa
PIeV pigir, bygger man nu de baser som

TEKNIKENS VARLD 18/59
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ckall harbargera dem for att sa snart
com majligt fa fram en motvikt till rys-
sarnas stora raketbas i Vladivostok.

JATTESATELLIT

Det ir genom det geografiska liget som
Vandenberg valts till avskjutningsplats
for Discoverer-satelliterna. '‘Dessa som
getts en bana som passerar bada polerna
vid varje varv kommer darigenom med
jamna mellanrum att passera varje punkt
pa jorden. Darfor maste de for att komma
in i sin bana inriktas fran startplatsen
mot ena polen, i detta fall den sodra. Detta
undviker man helst att gora fran Cape
Canaveral, da man vid ett eventuellt miss-
lyckande skulle riskera att raketen stortar
over bebyggt omrade. Nu ger den sig i
stillet ratt ut over Stilla havet nir den
startar.

I initierade kretsar talas det om aft man
fran Vandenbergbasen med hjialp av en
kombinerad Atlas—Titan-raket skall skic-

°

e amanad ¥ 2% | ' T & N

En av utskjutningsromperna pé Vondenbergsbo-
sen. Det morko foremalet i mitten av bilden &r
en srobotstege» pa hjul. Betongskijulen fill koger
och vanster & fGrrad, och byggnoden i bakgrun-
den &r et sbetongtélts som kan rullas from
for att skyddc roboten och dess startramp, Bil-
den t. v. visar Titon i avskjutningségonblicket.

ka upp en jattesatellit pa omkring tva
ton inom den narmaste tiden. Denna
satellit skulle forutom sitt rent veten-
skapliga syfte ha en militar uppgift, nim-
ligen att pejla ryska radiostationer for
att bestaimma deras exakta lige. Detta
ar av utomordentlig vikt att veta for att
mzn skall kunna inrikta de militiara
interkontinentala projektiler som baserna
skall forses med. Det anses for ovrigt att
den ryska jittesatelliten, Sputnik II ock-
<a utrustades med instrument for en mot-
svarande uppgift.

TV-SATELLIT KOMMER!?

Fran Vandenberg skulle ocksd den
satellit med televisionskameror starta som
amerikanerna eventuellt planerar att san-
da upp. Ryssarna har som bskant redan
i forvag protesterat valdsamt mot projek-
tet, da de uppenbarligen inte #r klara for
ett dylikt experiment sjilva eller anser
sig ha mer att forlora én vinna pa sidana
observationssatelliter.
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e RYMDENS EROVRING

AV ROY CRANE {

Av DON OAKLEY och RALPH LANE  Gverséttn.: Bjsrn Bergqvist
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1. En permanent mankoloni arbjuder férdelar tersida el. dyl. fér maximalt skydd. Tillfélliga
slutna luftrum  skyddar arbetarna som sysslar
med grévarbeten.

2. Ovanstaende genomskérning visar en méjlig
utbyggnad av kolonin. En kérnreaktor forser dess
olika sektioner med kraft, vérme och ljus. En
tradgérd for vattenodling kompletterar de med-
forda matférraden.

Den biologiska vetenskapen kommer att spela
en viktig roll vid kolonins uppréttande. Sédes-
slag, som passar ménférhallandena, méaste ut-
vecklas. Vattenodlingstekniken kommer att géra
stora framsteg langt innan ménniskan nar mé-

som kan likstéllas med dem hos en rymdstation
som kretsar runt jorden. Den kan anvéndas som
astronomiskt observatorium eller som en startbas
for planetflygning.

Flera auktoriteter anser underhéllet av en sddan
koloni redan nu utférbart. Syre och vatten kan
utvinnas fran mangrunden. S& sméningom kan
kolonin bli sjglvférsériande. P& grund av avsak-
naden av otmosfar och &ven genom de darfor
starkt Skande riskerna fran kosmisk strélning
och fallande meteorer bér den permanenta ba-
sen, atminstone delvis, byggas in i négon kra-

ren. Och redan undersdéker man syntetisering av
foda fran alger och jast for att motverka bris-
ten p& livsmedel p& jorden.

3. N&r manbasen senare vuxit och blivit sjaly-

forsériande, med sina laboratorier, observato-

rier och nya mineralfyndigheter anldggs en j&rn-
vag for utforskande av nya landomréaden.
Samtidigt studerar astronomerna jorden och uni-
versum. De har utomordentliga majligheter till
detta gei\om franvaron av dis, absorberande at-
mosfédy och storande vader. En himlakropp som
otvivelakfigt nu stér i tur &r Mars, som under
arhundraden har mystifierat ménniskan,

AV 2418 BJARRE

SKAR, ANNARS FORFRYSER
HAM HANMDERMA! :

[T T 118 1

! ' 5
TESTERAR MOT SKUT Mi/SR BUR Wi HANGD! OKAY,SE TILL
Mfa.zimwuz\su MANNEN MASTE FA HAND- ATT HAN FAR
peTeENDE! J IN | LEDET HANDSKAR. !
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DET GICK!
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* Med urbrénningen i gnistskyddet bor-

" hér. En fimme efter anténdningen &r
vognen klar. fér nasta skrot-etapp.

'DETTA MA

35.60b bilar i Sverige kommer in

i skrotéldern i ar. 1975 ar
siffran uppe i 175.000. Vi ar
inte de forsta som fatt
problemet att brottas med.

Problemet som heter bilkyrko-

gardar. Men nu har ett forsta
steg tagits mot en l6sning.

" Ett svenskt foretag har beslutat

industrialisera bilskrotningen.
Teknikens Varld har som

forsta tidning fatt besoka firman,
AB Avfallsravaror, och se hur en
modern bilskrotare arbetar.

Ay PAR-ERIC SIOSTEN

nderssons kaross och Petterssons bat-

teri 1 dag, det anvander vi i Lund-
stréms nya bil 1 morgon. For aven i tek-
nikens varld finns den eviga kretsgangen.
En kretsgang scm borjar och shutar, inte
pa bilkyrkogarden, utan hos den verklige
bilskrotaren. Han som ser till att de skrot-
tardiga bilarna verkligen forsvinner, och
kommer igen, kanske i form av detaljer
i de nya bilarma. Och han som helst
skiljer pa utirycken skrotbilsuppsamlare
och bilskrotare. Darfor att hos uppsamla-
ren forsvinner inte den uttjanta bilen.
Den gar ut i marknaden igen i form av
begagnade reservdelar och det ar inte
meningen med biHskrotning.

Det dar med bilskrotning har blivit
ett samhallsproblem aven i Sverige. Ame-
rika har brottats med samma problem
tidigare. Och vad @r da naturligare @n att
vi fatt overta det. Men nu har man i alla
fall tagit forsta steget mot en losning.
Det star tretton pressar runt om i Sve-
rige, redo att tugga sonder varenda skrot-
fardig bil i landet. Pressarna star pa

AB Avfallsravarors i Ystad olika lokal-
kontor. Foretaget ar det forsta i landet
som

industrialiserat bilskrotningen.

jor skrdbﬂom sista resa. Allt brénn-
bart, glas och stoppning forsvinner |

Allt anyéndbart i en skrotbil tas fill-
yora, Décken lastas pdé jGrnvégsvag-
nar och skickas till gummiindustrin
dar de efter finmalning pé nytt kom-
mer till anyéndning. Viktig ravaro.

Sy I BANIMA VT

S&dana héar inslog i landskapshilden blir allt vanligare i Sverige.
kaft problemet bilkyrkogérdar, och i strre utstréickning &n vad som blir oktuellt har.
&r ingenting annat an ett gigantiskt lager av begagnade reservdelar. Nagon direkt skicin

mer inte. Bilarna hér dér aldrig. De

Det ligger diygt tva ar av forbere-
delser, undersokningar, beridkningar och
sammantraden bakom det hir beslutet.
Konsul Ake Raihle, verkstillande direk-
tor i Personer-koncernen i vilken AB
Avfallsravaror ingar, kom tillbaka fran en
studieresa 1 USA alldeles lagom for att
trycka pa startknappen for det nya pro-
jektet. Han sa innan han strycktes:

INGENTING ATT LARA

— Vi har ingenting att lira av Ame-
rika pa det hir omradet. De kor pa
precis samma satt som yi har tankt gora.
Enda skillnaden ar att de har storre
pressar an vi. Och att bilkyrkogardarna
ar annu storre.

Biggest in the world...

Konsul Raihle hade besokt en bilskro-
tare i Chicago. Dar forvandlade man 300
bilar om dagen fran vrak till... ja, just
ingenting.

Avfallsravaror raknar med att med den
nuvarande kapaciteten klara av 50—60
vagnar om dagen sammanlagt for alla lo-
kalkontoren. Det blir mellan 12.000 och
15.000 vagnar om aret. Hogst 15.000 av de
35.000 bilar som blir skrotfardiga i ar. Och

B’ 72 T

%

il

smyger sig eftappvis

—-\ Den frén meialler renade karosseris
pléten pressas i ett pressverk, som
med eon aldrig sinande aptit kan tug-
go sonder upp till fem bilar per dag.
Verket kan flyttas ill ~kyrkogérdens.

Amerika har redun |

roongo ar

pa nytt ut i trafiken. Det ar fel

siffran 35.000 har om drygt femto
1975 for att vara exakt — vuxit il
Skrotbilar. Per ar.

— Men 1975 ar var organisation helt ut-
byggd och da hoppas vi kunna ta hand
cm atminstone 30—40 procent av skrot—
bilarna, siger Lennart Redin, avdeinings-
chef pa foretaget.

ar -
75.000.

30.000 VRAK VANTAR ‘
Och han sager ocksa:
— Det rader

ingen tvekan om att det

iir handeln med begagnade bildelar som
torvrangt” hela bilskrotningstanken. Utan

det geschiftet hade vi inte haft sa stora
problem att brottas med, inga bilkyrko-
gardar. Man kan pa goda grunder znta

att cirka 30.000 bilvrak som plundrats pa.

sina vitala delar star och trings pa dessa
kyrkogardar.

30.000, det #r nistan lika mycket som
den »naturligas skrotmingden i ar.

Men man har tinkt pa den detaljen ock-
sa innan man beslutade om industrialise-
ring av bilskrotningen. Pressarna har gjorts
portabla och kan flyttas mellan de olika

(Forts. pa sid. 39)

Och hé&r &r resterna av bilen. Ett pa-
ket som véger knappt 200 kg &r allf
som aterstar, Paketet skickas till jarn-
bruket, sméltes ner och kommer kon-
ske tillbaka karossplat.

som ny
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Innan Ni borjar

INGENJORSUTBILDNING

NKi:s fockingen-
jorskursor
16 olika linjer
NKL:s lcv.v.riuln-
genjorskurser pa
fackskelelinjen
10 ofika linjer
NXi:s lareverksin-

genjorskurser pa

gymnasielinjen

B oliko linjer
Tekniska hogskole-

kurser |

HUR MAN BLIR
INGENIOR

REALSKOLA OCH
CYMNASIUM

TEKNISK
UTBHLDNING

PSYXOLOG!
SOCIALA STUDIER

TECKNING OCH -
MALNING

FACKTECKNING
(R NYTIOVONS?

Radioteknik
TV-toknik
lv;gau‘uo&ntk
Betonggjulning
Byggnodsmoteriol
Vag- och valten-
byggnadsteknik

INDUSTRI

Arhetslodare-
hurser med
rivkolegi

Verkmiistarekurser
for olika fack

Fermanskurser

fer olika fack
Vekniska facksiu-

dler (5r utbildning

il bl
Bilreporatar
Byggmastore
8yggnadiritare
El-instollator -
Kemist
Laborant
Mullunnlare
ﬂh\mgnchmhcr
adiotekniker
vetiare
V-serviceman
Yagmotiare

Arbetsiadning

och opparater
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HANDEL
KONTOR OCH
SIOFART

REALSKOLA o

GYMNASIUM

Studentexamen —
fullet. kurser

: s Reattinjen
Malematik Vogvndarholl Foretagsekonemis- g
Veolueoroléebru Brobyggnad ke i:n!‘ur Sver : ol'lonh!lvol;komb.
e ot .‘“.,:.“N‘k niva 2 alla tillvalskomb.
Kemisk-teknisk Merkantil sjeforts- Aftmanne Hajen
OCH TEKNIK apparctiara ” K"““.‘:“"_‘ alla tillvalskomb.
Arbetslednings- Teknitk vottenkemi amerol pabysy- ez X =
piykologi ) Plostioknik :‘“““:' for e 7 ".'"",;’
Foretogsekonomi Teaxtiteknik ekenikc "'l‘“' =
Matkinteknik Yra-, celiulosa- och ondelsgymaasie Reatex 2
Maskinritning pappersteknik .““l.“‘ Pt ._'l' o
Maskinelement Offert och "":'....""“‘" e . tie
Verkstodsteknli farsalinlay Speclatiurser for taroverkselaver
Moteriallara Produktion och uthildning tHl
Varmebehandling ol olikca bafatiningar A
1 Valsverkstehnik = Stenogrefl L
Glutaritekmnik SPRAK ::::dn‘kﬂ:::w INIRADES
Matorteknii - ny- aring
BHteknik borjar- w, fortsatt- ketkylation KURSER
Grundkurs i mingsioursarimeciiy | [Hlandet 0 o e bhigre
I?l:u::f::lion En Iska Svensk, engelsk “"“" 4,
Flygteknik ?n::ulnuk he- :;:,";}k' tyskioc Folkskolesemina-
yska X
Varme och senitet | Frantko Kontors- S'o’:i':ﬁunﬂ3M¢n
Elektreotetmik Sponsko ergenisotien st
Im!ﬂlluﬁomlc:nik Ir':::::.‘szn m PN A
1 ner " 1
Elekiriska matki Ryske

’

RSTA for korrespondensstudier, med mer iin 500 fack-

{r.

’anu P‘“G (Kan pestes utan kuvert sch utan frimérka) } g
$

min och specinlister som kursforfattare och lirare.

1 Niir Ni borjar vid NKI far Ni en kurs i studie-
& teknik. Den ir utarbetad av kiinda pedagoger, Li-
are och lirare och visar hur Ni skail studera for
att lira fort och minnas biittre.

ing., kan Nifi genomga ctt intresse-
Proven som e kostnadsfria for

Ni kostnadsfritt upplys-
ipendietjiinst,

W‘

JECKNING o.
TTOKONST

il bl
987654321

Markera med x det som intressenur Echir
ovan. Ni fir da tillsammans med NKxs nya
Eursprogram en storillustrerad studichand-
I hokfordctomradc«omeull\uumemom.

(ﬂnv bir vvu dll
Sind #ven tidskriften Pa Fritid gratis ett ar.
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% Ni far veta allt om 438 av”
% arets nya bilmodeller — bil-
f der, tekniska data, prestanda,
i matt och priser! Trevligt och
2 overskadligt serverat i be-
= handigt format.

=

£ - -

% Nyckeln till battre
% bilvetande heter

&

I

§ over 200 sidor — endast 2:95
';‘ Kop den idag —

£

T A S ‘-"‘L -

19596"
BilL-
NYCKEL

— ett gigantiskt billexikon
i lilleputt-format

Om TV:s bilnyckel tagit slut i Er affar
kan den rekvireras direkt fran forlager.
Till TV:s bilnyckel. Sveavigen 53
l Stockholm Va
I Undertecknad rekvirerar hirmed
...... st exemplar av TV:s bilnyckel
B 1959 & 295 st. Betalningen bifogas
I i frimdrken. (TV:s bilnyckel kan
ocksd rekvireras genom att betal-
J| ningen insittes pa postgiro 1111. Da
l behdver denna kupong ej anviindas.)
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For skolor och

fraga Er ;arnhandlare
JARNBIRGER AB

ORSA

ElA:s

RADIOHANDBOK

"*OBS! Ny upplaga”
11:te omarbetade upplagan

Utvidgad televisionsdel,
stereofonisk ljudatergivni

N utkommen!

eknikens

arld

provkor bilar 1959

Rikt il 5:85 1 bokhandeln, tohakaflirer

och Pres-hyrans kiosker

och om iransistorer

Handboken vill lara Er
mottagarens funktioner och b

aven mediagit en del hjalpta
och grafiska berakningsme

Nogra rvbriklips

Sjalvinduktionsspolar
Korldensatlorer
Kristalldetektorer

grubbla

hjalper

VID LINDRIGA
HEMORROJDER

satt
Radiotelefoni
Matinstrument
Kopplingsforeskrifter
Kronor 5:25

Kan bestallas fran narmaste
handel eller direkt fran

Hlmnusa g

EIA

Avdelningskonlor:

Goteborg: Rantmastargatan
Mabuo: Rundelsgatan 12

29

forsta
jalpa

Er atl snabbt laga smafel. Vi har

beller
toder

Elektronroret och dess verknings-

Storningar och storningsskydd

bok-

1

Hudiksvallsgatan 6 - Stockholm 6

7

ric Kinberg har en bensinsta-

tion i Botkyrka. Men den skulle
lika girna kunna vara en diverse-
handel eller en guldsmedsaffir.
Lagret av bensin, oljor och biltill-
behor kompletteras niamligen av de
mest malplacerade ting, en lada
full av lappstift, ett kilo vigsel-
ringar, armbandsur...

Bakom varje sak ligger en hi-
storia om penningnod. Ibland ar
noden maskerad av Dberittelser
om tappade pladnbocker, ibland
ligger den i Oppen dager, och
ibland slutar den med rena be-
drigeriet.

Kinbergs extralager ir saledes
ingen lonande bisyssla — det be-
stdr bhelt enkelt av panter, som
ldimnats for en skvait bensin,
men sedan aldrig blivit utlosta.

Varje dag far Kinberg in flera
olika saker i pant. Manga kanske
verkligen ar i behov av hjilp, och
f6r alt halla en viss service blir
dom hjialpta. Det kan ju tyvirr
inte undvikas att minga skojare
dker snalskjuts pa detta.

Som regel kallar detta klientel
sig for direktor, disponent, for-
saljningschef etc. Herrarna anvin-
der en pockande ton, och blir syn-
nerligen »upprorda» nir de inte
utan vidare fir >kredits.

Erik Kinberg minns t. ex. de tva
sbyridirektérernas frin »Vig och
Vatten>. Dom kom en kvill och
ville bli skyldiga f6r fem liter
bensin. Plinbickerna hade de
»glomt», kontobeviset likasi, kon-
tonumret visste de inte.

Den gangen gick det inte, men
legio dr de som lyckats med en
»vals» och sedan aldrig hort av
sig.

Eric Kinberg iir ingen dununge.
Det fir man inte vara om man ska
kunna hinga med | gamet och ha
hand om stora stationer, fiven med
motell. Men 4ndA kan han Inte
skydda sig mot att »gA pA» en och
annan historia.

Panterna di, hur gir det med
dom? Ja numera har man bérjat

Eric Kinberg ser betryckt vt ndr hon beskédar sifi
>»pantlager>. Observera asken t. h.

PANK GOR TE!
TILL PANTBANK

Av ULF UUNGGREN Foto: Peter Engler

med lappstifi.

K

g4 in for att skopa» klockan eller
ringen eller vad det nu Ar. Agaren
far sedan aterkopsratt inom en
viss tid. Pa det siittet slipper han
bli liggande med en massa saker
som inte gar att gora sig av med.
Trots detta dr det ju ingen god
affir att syssla med sadant. LCet
finns ocksh dom som bestiller 25
liter och sedan suppticker> att
dom »glomt> planboken. 1 detta
fall riknas det dock som bedri-
geri och vederborande kan bli ata-
lad. Likasd ar det ytterst farligt
att lamna tjuvgods i pant for ben-
sin. Bensinstationerna samarbetar
i det fallet intimt med polisen.

— Man tappar tron pa drlighet om
man har varit pd en bensinstation
en lingre tid, siger herr Kinberg.
Méanga kanske ar korrekta, men
vi miste gardera oss genom att
ta pant etc. De arliga bilisterna
far pd sa sitt sitta emellan.

Eric Kinberg brukar, som -va-
rande expert pi sAdana har saker.
halla information om »tjyv- och
rackarkneps. Han brukar da be-
ritta historien om sin storsta
nit:

— En dag kom det en man och
ville képa ett batteri for 150 kro-
nor. Han ville inte ha det forrin
till fredagen, di han skulle betala.
PA onsdagen kom han tillbaka och
bestiillde iven fyra nya dick f0r
125 kronor styck. PA torsdagen
kom han igen, och pratade litet
om rabatter, di han ju kopte sd
mycket. S4 nimnde han att han
skulle hiimtat pengar pad en post
anvisning, men glomt denna hem-
ma. Skulle inte herr Kinberg vilja
1ina honom en tia, han skulle Ju
findd komma in | morgon och gUra
upp hela den stora affiiren.

Naturligtvis fkte en tla fram:
Vem vill viil g miste om en affdr
pa 650 kronor, bara for en tia.

Och naturligtvls férsyann man-
nen. Han kanske hade samma sak
igng ph flera stationer samtdlkt:
Vem vet om det inte rent av Vvar
hans levebréd?

TEKNIKENS ‘VARLD 18/59

o
Detta maste . . .
(Forts. fr. sid. 36)

uppsamlingspln(semn. Detta &r
vad som fterstdr av genom-
snittsbilen tvd och en halv tim-
me efter det den kommit till
pilskrotaren:
« 372 kg tunnplit
« 198 kg smiltbart smide
a 35 kg metaller
a 251 kg motorer
« 200 kg hjul och axlar

Jirnet Atervander till jérn-
bruken. Dar smilts det ner pa
nytt och atervinder sd sméning-
om ut i marknaden i form av
nytt jarn. Armeringsjarn t. ex.
Kanske reniav karosseriplat till
bilar. Batterierna gar tillbaka
till batterifabrikerna som kastar
skalen men anvéander -innanma-

tet i ny= batterier. Ddécken
skickas tiil gummifabrikerna
och anvinds p4 nyit, om dn inte

till bilda 4 1 alla fall inom
gummiincuste'n. Gjutjarnet i mo-
torn gar tillbaka till gjuterierna.

Bilen skall bort men inget for-
gas.

Jo, en sak f{orsvinner, allt
brinnbart i inredningen. Fér in-
nan nerskrotningen av vagnen
verkligen bhorjar sdfter man eld
pa inredningen, det enda som
inte &nnu kan anvaindas igen.
Inte dnnu, alltsa.

DAGSPRISET 15 kr

En tia, kanske femton kronor
betalar bilskrotaren for en bil
i dag. Nidr han sdnderdelat den
i alla tinkbara grupper far han
60—70 kronor foér bilen som inte
lingre &r en bil. DA har det
dessutom gatt at for 15 kronor
gas for att stycka vagnen med
svetslaga. Avdelningschef Redin
igen:

— Ett av de stora kvarvarande
problemen med bilskrotningen
ér siljarens krav pa pris. Vi kan
bara ge kilopris for skrotbilar.
Vi handlar inte med begagnade
reservdelar, vi skrotar. Ett annat
stort problem ar att f4 in alla de
skrotfirdiga vagnar som finns
hos enskilda personer i landet.

KOMMUNEN
LEVERANTOR

F6r niirvarande &r bilhandla-
ren den storste leverantéren till
skf*otnren, Direfter {éljer all-
minheten och sist skrotbilsupp-
kdparna. I framtiden blir det
kanske kommunerna som blir
huvudleverantsrer — om man
inte vill ha bilkyrkogéardar som
misspryder samhilisbilden. Tan-
keexperimentet att kommunen
ordnar en uppsamling av skrot-
bilar och sedan skickar efter
skrotarens press ir inte alldeles
verklighetsfriimmande.

Polisen bor ocksdA kunna rik-
nas till framtidens leverantdrer.
L stillet for att efter sex mana-
ders férvaring auktionera ut
Ullvarnlazna vagnar kan man
minska de rullande skrotbilar-

Nas antal genom att silja dem
f6r skrotning.

Och 4 har saken en annan
slda. Varje inhemsk skrotékning
ir en _nationalekonomisk till-
:!:‘mg. For genom den kan fmpor-
0 av den dyrare utlindska
tkroten gkiiras ner med motsva-
‘r:nde mingd, Och dnnu impor-
. ’(‘Iﬂr vira jimverk ganska be-
b)::h‘lnde milngder skrot. S& de
gnn‘JVEP den, den dir krets-
e Ben. Det gor {orresten trafi-

7 ocksd. Och skrota sen!
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Henne glommer . ..
(Forts. fr. sid. 22)

konkurrensen med de fullindade
och resursstarka teknikerna i
Tyskland och Italien?

Min far och min trinare ansig
att de hade 18sningen pa mitt sva-
ra problem. De kopte mig helt
enkelt en Maserati. Det var Ma-
serati 250 F Grand Prix-modellen
och den vassa kirran kostade
80.000 kronor! Den var vird vart-
enda Ore. Bakom ratten i den
kirran kunde jag inte komma
med nagra bortférklaringar.

ANSTALLD

Med min Maserati vann jag i
Aintree, i Goodwood och i Oul-
ton Park. Den allra storsta fram-
gingen var vil trots allt det drets
italienska Grand Prix i Monza.
Jag formodar att det var den
prestationen som gjorde att Mer-
cedes ville ha mej med i laget.
Neubauer forklarade att min 1i-
rotid var slut.

Med Mercedes hade jag min
allra lyckligaste och lyckosam-
maste tid som racerforare. Det
var varje racerforares drém att
bli medlem | detta berdmda
»stalls. Nir jag kom med i gédnget
sdg jag upp till Neubauer som
den perfekte organisatdren.

I Mercedes-racern hade jag tu-
ren att bli den fdrste engelsman-
nen att komma férst dover mal-
linfen 1 Englands Grand Prix.
Och den forste engelsmannen som
vann Mille Miglia.

Men jag har fortfarande kvar
min gamla Maserati. Vi kallar
henne >Den gamla grid damens.
Hon har gjort sin tjénst. Hon
gjorde mig till professionell ra-
cerforare!

116 + 8 SIDOR
RIKT ILLUSTRERAD
MASSOR MED NYHETER
PRIS KR. 1:-

NU BORJAR DEN NYA HOBBY-SASONGEN — SKAFFA HEM
VAR STORA A.KATALOG OCH TAG DEL AV DE MANGA
STRALANDE NYHETERNA. KOPPLA AV MED EN TREVLIG
HOBBY. :

Ur innehdllet:

SEGELPLAN ¢ GUMMIMOTORPLAN e LINKONTROLLPLAN o
R/C-PLAN ¢ SKALAMODELLER oSEGEL- 0. MOTORBATAR e
FARTYG e DIESELMOTORER o GLODSTIFTMOTORER e EL-
MOTORER e TILLBEHOR o RADIOAGGREGAT e VERKTYG
o LITTERATUR etc. ' :
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Gillette ger en uppfriskande och effektiv rakning
— och Ni kinner Er ren och frasch hela dagen




UNIVERSALINSTRUMENT

— oumbadrligt for varje

Kinslighet: 2000 Q / volt
Dimensioner: 130X90X48 mm

Pris kemplett med testsioddor

kl'. 48:— netio

radioamator

500 och

oococem V axelspanning:
250, 500 och 1000 volt.
Likstrom:

Métomréden:
panning: ‘10, 50, 250,

1000 volt.

500 uA,

25 mA, 500 mA.

Motstand: R 10,
R<1000.

10, 50,

Linnégaten 18

néoerer o HORAPPARATBOLAGET

Postbox 5113
Stockhoim 5

Anda sedan antiken har ménni-
skorna sysslat med tanken att ta
sig fram genom luften, men de
forsta artusendena lyckades man
inte komma forbi fagelvingarnas
princip. Man f{orsokte hela tiden
efterbilda naturen. Desto viktigare
ir alla forsok eiter helt andra lin-
jer. De {Orsta framgangarna vanns
enligt principen» lattare in luf-

ten», men trots ballonger och Zep-

A

S, oy,
’I/ﬂll' ’”7%/

il
kop

garover Vapen-Depo-
ten — ledande postor-
derfirma i branschen,
bygrd pa mangarigt
fortroende hos lan-
dets jagare — eut for-
troende som torplik-
1ar. Vapew repareras?

Erabl.

&\\\\\\\\m‘ \\\\\\\\\

‘AR MOTORN

KRAFTLOS ?

Ge den da

REDEX — en “trimning”

en dubbel dos
som

xap gora underverk i en solig

motor. Folj
exempel och
REDEX ull

REDEX ir

tavlingsforaras
blanda girna 1 dI
10 1 bensin,

en engebk ori-

ginalprodukt med enastien- |

; de cpenskaper att halla mo-

torn ren o. forstarka oljefil- |

men vid hoza lemperaturer, |

REDEX

HISTORISKA RUTAN

RAKETFORSLAG
PA 1860-TALET

pelinare kan man inte siga annat
in att det var en aterviandsgrind.
Det som visade framat var forso-
ken efter principen styngre in
luftens.

PA 1860-talet diskuterades frigan
i tekniska kretsar ingland. Man
inriktade sig forst pa att finna en
nagot sa nar latt molor med Jitt
briinsle, och da 1tai man om
gas. Det gillde bars komma pa
ett enkelt satt att 14 ifram en ex-
panderande gas ur fasta eller fly-
tande amnen. Vitesuperoxid och
trikol namndes.

Stort intresse har  1860-talets
diskussion darfor att man klart
nsag raketkraftens betydelse. Man
1énkte sig ett slags raketmotor, dir
vasen stottes ut genom propeller-
vingarna. Men man tinkte sig ock-
sa en verklig enligt reak-
tionsprincipen, en cylinder som
blaste ut gas fran bakindan. Driv-
medlet skulle vara kolsyregas,
komprimerad till viitska. Cen 1860
nyss upptickta Jittmetallen alumi-
nium skulle méjliggora hela kon-
struktionen.

raket

Det amerikanska flygbolaget
Trans World Airlines redovisar for
andra kvartalet i ar den hogsta
nettoinkomsten i bolagets historia
med 8.129.000 dollar. Samma peri-
od forra aret redovisades en for-
lust med 864.000 dollar.

Det dr flera faktorer som sam-
verkar till bolagets starkt forbitt-
rade resultat, i forsta hand dock
det nya jetplanet Boeing 707, som
sattes.in i reguljar trafik i slutet
ay mars i ar. De nya planen trafi-

JET GAV MERA PENGAR

i USA och siitts snabbt in pa allt
flera linjer.

Beliggningen pa jetplanen lig-
ger sia hogt som vid 94 procent |
genomsnitt under den tid de va-
rit i trafik hittills.

En annan faktor som verksamt
bidragit till omsviingningen &r bo-
lagets reorganisation, som gor att
man nu effektivare kan utnyttja
samtliga linjer, den nya flygplan-
parken och personalen savil inom

—

’ Generalagent: 5 4 USA som i bolagets organisation
:; GOTE ANDERSSON & CO, kerar nu tio av de storsta stiderna  viirlden runt.
7, Fredszat. 2, Sthim, Tel. 20 43 45

- T = —

s tor v a byler till 3 i
pun — de! hor vor jobbigl, det L1t som en dons — om DU DOf y Fontastiskl, vilken skillnod nar man byter
simmor il kommo igenom. en SANDVIK HOBBYSAG. Préva den harl lill SANDVIK. Det hér var rena néjet
roder!
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HOBBYSAGEN 293
sdljs | Er jarn- och lanthandel
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FRAGA OSS OM

Fraga: Jag ir dgare till en BSA
B 33 1954 &rs modell. 1) Data och
pres(andn pia denna maskin. 2)
Hur mycket kan man hoja kom-
pressionen genom att hyvia av
topplocket? 3 a) Hur mycket ho-
jes motoreffekten genom det(a?
b) Blir toppfarten namnviirt hog-
re? 4) Skadar en kompressions-
hijning motorn mycket? 5) Var
kan man fa tag 1 en handbok for
denna cykel? BSA N 1116

i-eylindrig 4-takts topp-
Cylinderdiameter 85
mm. Slagvo-
ipressionsforh.:
hk vid 4.800
v/min. Ve Insug oOppnar
fore ovre dodpunkt: 25°. Insug
stinger eft nedre dodpunkt: 65°.
Avgas Oppnor  iore nedre dod-
punkt: 65 stanger efter

Svar: 1)
ventilmotor
mm. Sla
lym: 483
6,8:1. Efi

dvre dodpun Ventilspel:
0,075 mm. Fortandning: 11 mm
(38°). Forgasare: Amal 289. Hu-

vudmunstycke: 200 (170 med luft-
renare). Koppling: Flerskivig la-
mellkoppling. Vaxellada: Egen
konstruktion och tillverkning, 4-
vixlad med fotvixel. Utviaxlings-
forh.: 1:an: 14,9, 2:an: 10,3, 3:an:
6,59 och 4:an 5,0 till 1. Ram: Vagg-
ram. Fjadring: Fram: Hydrauliskt
dampad teleskopgaffel. Bak: Sving-

gaffel med teleskoptuber. Hjul:
19”. Bromsar: Fram 8", bak 7".
Vikt: Ca 180 kg. Max. hast.: ca
130 km/tim.

2) Teoretiskt kan man sidnka
toppen tills ventilerna slar i kol-
ven och kolven i toppen. I prakti-

ken bor kompressionsforhillandet
inte overstiga 8: 1.

3 a) Det beror pa kompressions-
hojningen, men ungefirligt kan
man rikna med att effekten okar
10 proc. for en kompressionshoj-
ning av 1 enhet (ex. fran 6,8: 1 till
7.8:1). Om kompressionsférhallan-
ficl héjs till 8:1 kommer det att
innebédra en

- effekthéjning av ca
?..: hk_. b) Den torde komma
6ka nagra km/tim. 4) BSA-mo-

torn har visat sig stoppa bra for
mattlig trimning. Pafrestningarna
och _dfu'med slitaget kommer dock
att 6ka. 5) Tillskriv generalagen-
ten, AB Motor-Fleron, Malmgatan
4—8, Malms.

Fraga: Jag har en Silverpil mo-
dell 282 sqm Jag har tinkt mon-
u‘}'n en extra originalljuddimpare
P Skulle nu vilja veta om det
Inverkar pi motorns hallbarhet,
slyrka och hastighet? Knutte

Svar: Om man pa en Silverpil
ltli\l(mlerar det dubbla avgasriret
ljl en Guldpil och tva Silverpils-
ni‘;‘]d‘-lﬂmlmrg~ erhiillls en effektok-
somg ;son) iar lika stor som den
Goe %lrhulls med pasvetsad kona
2:’1/19:5(1”0 Teknikens Virld nr
clx;ka.‘ 1)0 d. v. 5. en Okning till
Motorer khk. ”Gcnt.-rellt om alla
utfirg ll an sigas att vid riktigt
Skat kilmmng slitaget dkar med
Skay iml.l((\{}(ag. Péfrestningarna
in !noto utbver du normala forr-
“mymxﬂms nu okade prestanda
i‘“ekt":' Vid felaktigt utférda
N\\pelo “lll_L.'.Si\lgiirder sdsom ex-
.')re“i(‘,,ls. 16r mycket hojt kom-
tdig: ll::‘.s(orh:lllm\dc eller alltfér
“(-x{;\i ndningségonblick kan pi-
“mh“"ﬁﬂfna P4 motorn oka i en
“ Aing som inte stir 1 rim-

Proportion tin effektokningen.
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Fir nlla Tekniskl

Brevskolans modecnt upplagda’
tekaiska kurser hjalper dven
dea som dr miadre van vid
sjalvstudier ace snabbe fin-

na sig allritta och fram-
gingsrike
fram ¢ll milec. Nu

ic ratta tiden ace

starta studierna!

. Kompletta.
ingenjérskurser

inom fem fack
Minga av de ingenjorer
som i dag sysselsities
inom svensk industri

hac skaffac sin uthild-
ning genom fritids-

studier. Ofta varc fotk-

skolan de enda
forkunskaperna.

Special- och kom-
pletteringskurser
finns inom de flesta
fack, liksom fOrmans-
och verkmistarkarser.
Dessa kurser ir ut-

arbetade § samrid
med industrin,

av

Yrikeskurser
Dagens mekaniserade
samhille kriver

standig utbildning

dea ansdllde.

Brevskolans kurser

gor det mojligt f6c

alla ate folja med
utvecklingen inom

site yrke.
.

Teknik Verkstadsteknik
Personal- Grundkurs -
utbildning Verksiadsteknik,
Férberedande yrkeskurs
yrkesutbildning | Svarvor
Indusiciall Frasmoskiner
administratien | Xurs for arbels:
Ritteknik studieman
Ritteknikens Kurs for
grunder planeringsman
Yrkeatitging Svelsningsteknik
Al mekaniker | smidesteknik
li':n‘inqc?r G'ovp!ﬂllloq.ll
Arbetsritningar Gjuteriteknik

for husbygg-
nader
Delaljritningar
for husbygg-
nader del 1l
Ritarkurs 111
Meakaniska be-
tokningar och
konstruklioner
Modarn utbild-
ning inom 11
elika omraden:
~ Yrkoskurser
— Formanskurser
— Verkmostor-
kurser
— Ingenjors-
kutser

— Arbetsledar-
kurse!

larlingor
Mastorkurs

Tedi8rlidlings-
teknlk
Saqverksteknik
Motorsdgen
Troteknik
Féretags-
demokrati och
arbetarskydd

ekonomi
Kurs for
skyddsombud
Maskinteknik

monldrer
$jdbeldlskurser

1l kloss

Klipp och siind kupon

Kurs lor gjutare-

Kurs | t6retogs-

Kurs for maskin-

arbeta  sig

S|8beldlskurser
Maskinistkurser
Angteknik,
maskinistkurs
Landmaskinist-
kurs

Melerieknik

Kurs {8r korkorls.
aspiranter

Kurs for bilverk-
stadslarlingor

Elektiroteknik
Elekiricitelslara
Eleklrisk anlagg-
ningsteknik
Montorskurs
Elektrisk linje-
byggnod

Kuts for belys-
ningstekniker
C-installalors-

kurs
B-installatdrs-
kurs

Yeleleknlk
Grundkurs
Radiokurs [—II
Yrkeskurs 107
radiotekniker
Hoqre radio-
leknikerkurs

Y8rmse- och
sanitelsteknik
Hogre yrkeskurs
Maostarbrevskurs
Maskinistkurs
Yégbyggnads-
teknik
Avvagning
Schokimastar-
kurs
Vagmuaslarkurs
Celiulosateknik
Collulosokurs
Laborontkurs
Husbyggnads-
tekni
Byggnodsrilare-
kurs
Byggmastarkurs
Jrnhantering
Moderna
dmneskurser

TR TR

Nyheter!

Diesel-
molorer

Plost-
material

Storkstroms-
kablar

Frankeras ej
i Brevskolan

Brevskolan [
STOCKHOLM 15
Stockholm 15

Svarsi8rsdndelse
Tillstand nr 33

Sdnd mig grotis Brevskolans stora kurs-
program och studiehandboken “TEKNIK*

Jag &r intresserod av (oljonde omnen:

namn

adress

posladiess
o ou o0 W0 BN BN BN BN S8 M

TV 1859 J

A1



Fraga: 1) Hur blir man medlem
av flygvapnets ungdomsorganisa-
tion »Flygpojkama»? 2) Hur myc-
ket kostar den efierbrinnkammare
som anvinds pA A 32 Lansen?

Intresserad

Svar: 1) Tillskriv nirmaste flyg-
flottilj, som i detta fall ar Kungl.
Norrbottens Flygbaskar, Kallax,
Luled. 2) Priset har inte uppgivits.

Friga: Hur skall man kunna
fa ta flygeertifikat under viarn-
plikistiden 1 Flygvapnet?

Eilert N.

Svar: Flygvapnet utbildar inte
langre nagra varnpliktiga flygfo-
rare och inte heller a&r det moj-
ligt att i Flygvapnets forsorg ta
privatflygeertifikat. Vand er i

° stillet till nagon av landefs mer

L LY

vt 74 X

T LN Oa

?

|
A2

an tjugo motorflygskolor.

Fraga: 1) Finns det nigon se-
gelflygskola i nirhetem av Hede-
mora? 2) Hur stor ir medlems-
avgifien? 3) Fir man hyra segel-
flygplan av klubben och hur mye-
ket kostar det? 4) Huor myckei
kostar eit segelflygplan i Sverige?
5) Hur gir det till nir man vin-
schar upp ett segelflygplan?

"P. Flygare

Svar: 1) Borlinge-Domnarvets
Flygklubb, Postfack 85 Borlange,
torde vara den segelflygskola som
ligger narmast. 2) Red. kanner
inte {till medlemsavgifiten i just
denna klubb, men normalt ligger

avgifterna per ar pa mellan 10
och 15 kr. 3) Flertalet segelflyg-
klubbar hyr ut segelflygplan till
en timkostnad av 10—15 kr. (3—5
Kr 16r varje paborjad 20-minu-
tersperiod). 4) 10.000—20.000 kr
beroende pad typ. Naturligivis {6-
rekommer dven dyrare men knap-
past billigare fullviardiga nya se-
gelflygplan. 4) Vinschstart (som
for Svrigt haller pd att avskrivas
till formdn f6r bogserstart med
motorplan) sker vanligtvis med
hjilp av en vinsch monterad bak
PA en idldre ombyggd personbil.
Vinschlinan hakas ur nir flygpla-
net befinner sig &ver vinschen.

Friga: 1) Vilka [flygplantyper
har samtliga flygflottiljer haft se-
dan 19467 2) Nir bérjade serie-
tillverkning av a) J 29, b) A 32,
¢) J 35, d) J 21IR och niir slutade
tillverkningen av J 29 och J 21R?
3) Hur minga J 28:or har det
svenska flygvapnet [fatt och nir
levererades de f{orsta? 4) Hur
minga reservilygplan har varje
flottilj? 5) Hur stort var flygvap-
net 1946 dels i fraga om antalet
flygplan, dels i antal fottiljer?
6) Hur manga Hawker Hunter har
inkopts av svenska flygvapnel? 7)
VYad ir T-6 for eit flygplan? 8)
Vilka data har offeatliggjorts for
J 35 Draken? 9) Hur stor drag-
kraft har motorn med efterbrinn-
kammare pad Draken? Didi

Svar: 1) Tyvarr kan vi inte be-
svara denna fraga pa grund av
utrymmesbrist. 2) Serietillverkning
av en flygplantyp borjar i viss om-
fattning redan vid bestillningens
tecknande, men darifran till full
serieproduktion 3ar steget ganska
langt. Vi foredrar dirfor att be-
svara er fraga genom att ange tid-
punkten for pabdrjande av serie-
leverans for respektive typ: a)
1951, b) 1955, c) det forsta serie-

missiga flygplanet flog . £ g. 1
februari 1958, men typen har |
skrivande stund finnu inte kommit
i tjinst d) 1949. Leveranserna av
nytillverkade J 29:or upphorde i
april 1956 och av J 21R viren 1951.
3) Inemot 300. 4) Kan ej besvaras
av sekretesskiil. 5) Ca 1.000 forde-
lade pa 17 flottiljer. 6) 120 enligt
brittiska uppgifter. 7) T-6 ir det
amerikanska flygvapnets beteck-
ning pd gamla vilkinda Sk 16 eller
Harvard som planet kallas i Eng-
land och Canada. 8) Spéannvidd 9,4
m, lingd 14,2 m, vingyta 50 m*®,
flygvikt 8—9 ton (beroende pi be-
viipningsalternativ), toppfart Mach
1,8, stighastighet vid. markhdéjd ca
200 m/sek, rullstriicka vid land-
ning med bromsskirm ca 600 m.
Bevipningen omfattar tvd inbygg-
da 30 mm automatkanoner (som
kan bytas mot extra inviindiga
brinsletankar) forutom olika kom-
binationer av jakt- och attackra-
keter, jaktrobotar m. m. Drakens
motor — en av Svenska Flygmotor
licenstillverkad Rolls-Royce Avon
Series 200 (RM 6) med svensk-
utvecklad efterbrannkammare, har
en dragkraft av ca 5.000 kp utan
och ca 7.000 kp med efterbriinn-
kammare.

Friga: 1) Finns »Tunnan: i ni-
got annaf land in Sverige? 2)
Finns det nigon »Tunna, som
overskridit Mach 1? 3) Ar J 35
Draken snabbare iin Fairey FD.2?

L-G A

Svar: 1) Nej i varje fall inte i
skrivande stund. 2) Enligt obe-
kriftade uppgifier lir detta ha
skett. Tunnan ir dock inte kon-
struerad for overljudsfart i dyk-
ning. 3) J 35A uppges ha en topp-
fart av Mach 1.8 mot FD.2:s upp-
nddda 1.71. Den nyligen omtalade
J 35B fa en toppfart av mer in
dubbla ljudhastigheten.
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PRENUMERATIONSAVDELNING

Postadress: Box 3243, Stock-
holm 3. Telefon 340080 och
31 41 30. Postgirokonto: 355575,
PRENUMERATIONSPRIS

Bel@rd. oo . o ke 22:75
Halvér, ..c.c.0. 11: 95
PRENUMERATION kan verksiél-
las: antingen pé po wstalt, pé

tredelod grén o mangs-
blankett eller genom 1tidningens
prenumerationsombud [(:¢ under
Ahlén & Akerlunds fériag i tele-
fonkatalogen), eller genom inbe-
talning pé& férlegets  postgire
55575. | Danmark, Finland och

Norge sker prenumeration pé
postansialt. Adressforéndring an-
mals pé& postanstalt, dar blan-
kett tillhandahélls och Sverflyh-
ningsavgift erldggs.
ANNONSAVDELNING
Annonschef: Olle Lindkvist
Ingemar Engelbrektsson

VARUMARKNAD
och RADANNONSER
Bengt Almqvist

Ahlén & Akerlunds Foto-
gravyranstalt, Sthim 1959.
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Motsrstiviar till ;
katalog som sandes gratis fran Svem
H. Milssen AB, Falkemberg

nettopris. Begar

ken,

Puchs reservéelar samt tillbehor,
reservdelar till de flesta MC-mir-
Motsrrenoveringar wifores av

handlare.
Halmstad.

Stefa flygtindning for mc och mo-
peder. Stor, friliggande, val kyld,
driftsdker tandspole.
battring fdr Er som gillar sportig
k6rning! Finns hos mc- och moped-
Tillverkare: Haldex AB,

-53 300

Finaste for- | 6959,

Silverpil -58 1.000 kr., Blue Fighter
kr. Svar till »Firmanligt,

Moped-moter Fuchs m. avgasiér o.
ljudd@mp, 45 kr. Apollo Motorette
ram o. hjul o. bensintank 50 kr.

0589/203 37.

Mc HVA, drémbigen standard 175
cc for 2 personer, 1953 ars mod.

men inreg. 1954, kord 2.300 mil,
siljes for 600 kr. Allt i forstklas-
sigt skick, enast, vilv. Herbert

Nilsson, Box 1237, Fellingsbro. Tel.

~ cefte 350. Motor- o. vuhgnm

-';"c'.}
~ Yevlagerren., Cylinderborrning.
e 3 Steek.

e

Siiljes

Reservéelar. Jawa 250 o. 350, Velo-

veringar. Almeviks M

Lin-
Kiging. Tel. 2119, 2

Metercykeldelar, begagn., fill de
i-mta nlrm‘.”swait i bmsche;.

otarfirman ”“"ph 'y
Gitebory. Tel. 126934,

Indian reservéetar, alla arsmodeller,

specialist fran Puch-fabriken, Be-
viks Reservéelslager, Bratiningy 9,
Linkdping. Tel. 410 46, =

Bildgare! Sind efter var nya tillbe-
horskatalog omfatiande biltilibehr
och ‘taviingsulrustaingar till billiga
priser. Sillmas Biltilibebbr, Sider-
mannagatan 60, Steckbelm S§, Tel
43 00 09.

MOTORCYKLAR, nya, s3ljes m. 50 %
rabatt, 3/ aybetalning. Katalog sin-
des mot porto, AB BELCIMEX, Bex
21029, Stkim 21,

Mastighetsmitare, temperaturmitare
rep. under full garanti. Samuelssons
Metatlindustri, Nykil.

Trimningssatser for bilar. AB Fark
Box 322, Sundbyberz 3. ;

Triumph metarcyklar, reservdel. nya
0. beg. Moterf:a Hemry Jokamsson,
Karibergsv. 63, Steckhelm. Telefon
317311, 3067 15.

Ksuttar! Hir har Ni chansen att en-
keit och effeklivt trimma mc:n till
eft verkligt fartak. Littfattliga
trimn.-2nvisningar for nastan alla
2-takt., 1. ex.: Silver- o. Guldpil,
Ry, “onatl, Yespz m. 1. Kompl.
end. 4:50. F:a RSR, Bex 11,
Stuvsta.

Lioyd-Jgare! Allt | Lloyd reservdel.
0. orig. tillb, sindes pa dagen vid
best, Ring eller skriv till S&derhil,
Cotlandsg. 74, Sthim S§. Tel.
40 68 08,

Relf Perssen, 3:e Tvirg. 28, Givle,

Hepolite _kolvar, kolvringar till alla
motorcyklar. Meterf:a Henry Johans-
son, Karibergsy. 69, Stockholm. Tel,
317311, 3067 15.

Flying Standard 46 siljes i delar.
FN 350 cc -52 i delar. JB-motor
128 cc 30: —. HVYA moped -54 60:—.
HYA ram 125 cc med hjul, galfel,
skarmar och tank 50:— Svar till
»Billigt, 6984.,

Inreg ‘Vil‘llh" Velox Six (-49), n,
krock, i vr. gott skick, siljes hel
el. i delar. Sv. t ATillfdlle, 6969,

Alla delar 1. Welseley, Morris Six
m. 1l sdljes enast, bill. »Bildelars,
Box 2028, Miindal 2, T, 2074 83,

AJS, Matchless, Triumph, BSA, Ja-
wa, nya o. beg. reservdelar. Vey-
lagerren., cylinderborrning.  Skeg-

Ce., Mytergsg. 23, Sthim,
Tel) 436099, 415024,

bt Tel, 36099, 415024,

8 aland i

LinddImpare Volksw. 1—2-pip. 32
kr, mod. 56—59 34 kr. 92
67 kr, Ford Anglia 19 kr, Zephyr 29
kr, 444 B o, KS med alla rdr
39 kr, Opel Rek. med sor 44 kr.
Oyr. mirk., ddmp. + 1bv, beg. prisi.
Avgasroridrl, VW 5:50 pr st., mod.
-56 m. insats 8:—. Hjulsidor YW
m. 1l., eloxerade, pr sals 48 kr.
Rekv. med returratt fran F:a Era,
Stockaryd :

g

2

Toppleek och molorblock Jagas en-
ligt ny metod Detalj-Industri,
Kungshacka,

Reservdelar och tillbehdr fir NSU
och Morten. Molsr-Barg, Sturegatan
27, Beras. Tel. 307 52

Mepediauttar! Allt i direktimporte-
rade ostrypla originaldelar 16r Er
som Onskar trimma mopeden till
u;.»o!ikﬂ( mc (ca 85 km/tim.).
Trimningsanvisningar o, katalog gra-
tis mot 1. kr i frim, till porfo och
exp.-kostn.  Motercentralen, Box

YW-igare! Beg. Judson kompressor
Beg. Blaupunklradio -+ korlyagsdel,
Siljes el bytes mot Lorenz transis-
torapp. m. KY o. UKY eller mot
forslag. K. E. Bstling, Moheda,

Mercury Mark -57 30 b 1,650:—,
AB_Awto-Tjdnst, Box 27101, Stkim e,

Matorsigar Homelite EZ 650: —,

Homelite 17 450: —, McCulloch 33
450: —, Lombard 425: —, EI-Raket
425: —, ‘Partner C6 425: —, Sthil
400: —, Jo-Bu junior 300: —, Bebo

175: —. Samtl, sag. nyjust. och ge-
nomgangna. R. Wiksell, Laforsen,
Kerskrogen.

RUMI Super Sport TT 125 cc, 2-cyl.,
helt genomg. o helrenoverad, konl.
800: —. M. Eliasson, Torlandsg. 17 B,
Bstersund, T, 191 63.

Vir inmehalisrika katalog med lan-
det ligsta priser sindes Er gralis.
Delar ¢j upptagna itr Fr bil offe-
reras pa begiran. Shriv efter kal.
i dag. Spar pengar, gdr som l0.0Qoi
tals nijda bilsgare. Vind Er til
Johussons Biltillbehir AB, Upplands:
patan 34, Steckhelm Va, Ordertel.
328877,

BILTILLBENGR, senaste NYIIUE;"
Katalog mot porto. AB DURAL

Malmi 5,
—

Mopedigare! Byu om er mop. till
reg.-pl. me. Originaldelar il alla
fabrikat, Prislista gratis, Svemska
Cykelfabriken, Box 19, Maimi,

Utomb.-moter Johnson 3 hk, F= "l
225: —. A. Forsherg, Box 40-
Kilstwna,

‘___.,/

Triumph  Thanderbird 1953 | golt
skiws siljes eller bytes. Rey lill‘.

7050, Malmi,

Finkila, Hova,

Fullt kirduglig Monark JB ""v"}:‘f
nya drev o. kedjor, 60 hr. EV. | O
lar, R. Syensson, Kviarp, Forse!

TEKNIKENS VARLD 18/59

Teknikens Varlds Radannonsér

\Nir Ni svarar
pa annons
med signatur

(Nir namn och adress pa den som
vill| ha konlski inte Er utsatt)

Skriv signaturen {det som star
sist inom citatienstecken) Gverst

pd kuvertet och adressera till
Teknikens  Virids  annonsavd.,
Torsgatan 21, aim Va. Ert
svar vidarebefo dd av tid-

ningen till ritt

Mc NV 11 Btixt wed DKW motor,
skattad och kdrkiar, 1+ prima skick,
200 kr. Def. Xuli mep -motor med
aytt svénghjul 30 K Tvahjulig
transportcykel mé Fuchs motor,

korbar, 50 kr. bez:'? Hilsson, Bjdra-
oo, Revsumd,

Ljuddimpare VW 1 pipa 28: 50, 2 pi-
por och 56—59 33:50. Forldngare
VW 4:75, med insats 7:50,
Rekord  17: 50, Rekord -58
20: —, Taunus M 12 19:50, M 15
22:—, Anglia-Prefect 54—59 22:.—,
Consul 20: 50. Bilfilt m. sydd ficka
7:50, for helt sdte 13: —. Aven
andra d@mpare och ror. Rikh. prisl.
over biltillbehdr pa begéran Biltill-
behdr, Jirpas.

Stralarde bilartikel! Sald i 100.000-
fal i USA. Nu i Sverige. Lat det bli
Ni som blir forst med art pa Eder
bil. Séndes mot 3: 50 porto. Upp-
giv om Ni onskar bli aterforsiljare
(Ni kan tjdna 80: — till 100: — pr
dag), da alla bildgare Fro intres-
serade kdpare. Svar till »Bliv farst
— B80: — — 100: — pr dag, 7013n.

Se hit alla raggare o. knuttar! Ame-
rikanska motorjeans, helt aytt i
sift slag. Tillv. av kraftig denim-
tlgll.ls_l mirk blamel. firg. Bred
midjelinning, blixtlas i gylf, nita-
de fickor. Specialimporterade. Pris:
12—14 ar 23. 50, 16—18 ar 26: 50,
mansstorlek 46—54 29: 50, Special-
gord liviem passande till ovansta-
ende jeans, Av svart lader, 5 cm
bred och med dubbla spénnen i for-
eylld metall, Pris 9. 75. Carlssons
Import, Falkenbere.

Triumph Trophy, 1952 ars modell,
2 .CC, sdlies hel el. i delar, B
::::xua, Kalonivigen 13, Oskars-

Fard Anglia motor -52

A 1 -52, kompl. med

::E..s'xmerator 0. startmot., 225: —
en

Atbogy, 35en, Giddgirdsgat. 6 A,

Moter i bittre skick, passande till
Rumi Super Sport TT, kbpes om-
gaende. Inge Anderssem, Bex 7
Frodinge. y

NV »et Cresser» ram. Merr Gista
Westman, Odalgatan 20, Srebro 6.

Maico Mobil (M. B 200), beg. R.
Lindstrém, Fack 3, Girdsta,

Norten D 88 Littm. topp. 2 st. 1

tums forg. Kopes. Cadl Ekman,

Glimminge. :
Bytes

Mopeder, mopedscooter, mc samt

latt vagn, utombordsmotor, el. borr-
maskin, hand- samt bink-, bandspe-
lare, radio o. radiogrammofon, bil-
radio m_m, Allt tages i byte —
forslag onskas. A. Thumander, In-
sjin. Tel 400 54.

RADIO — TV

Niljes

Beg. bilradie, slor sort. Var god
ring Gévle 167 95. F:a We-Ess Bil-
radic.

1 st. AGA radio 50: — ciljes, ev.
bytes. S. Trygg, Nishykulla.

Trams.-radie SHARP, 6 transistorer,
f. MV, ny, 130 kr. Bandsp. kompl.
m. mike o. band 180 kr. Luxor
skivsp. m. 3 hastigheter, obet. beg.,
70 kr U. m. p. B. Custafssen, Ali-
den, Baggird,

Ny raliogramm., 3-sp. vixl., kom-
binationsmod., fabrik. Centrum Ar-

chitektus i teak, sv. ben, kost.
-1.127: —, beg. 7 man., sélj. hel el
delad. Radiode! 445: — -+ ben
25: —. Gramm.-del. 245: — -+ ben
25: —, Gar. felfri. Sv. t »Snakbt,
6977s.

Nistan ay stor Sound bilradio sdl-
jes pa grund av nedskrotning av
krockskadad bil, hel, felfri och utan

Franka-kamera, som ny. Bide for
6X6 o 44, med fodral, motljus-
skydd, gulfilter. Obet. beg. Siljes
bill. pa gr. av. dubbeikdp. Komplett
50: —. C. Werrer, Sallerupsy. 32 B,
Malmd C. Tel 267 9.

N. wy firsteringsapp. Uniprint 55,
helautom., komplett. Kostat 396 kr,
nu 280 kr. Gite Jémssem, Bex 69,
Svarthyn.

Framkallning och kepiering utfores
till rekordlaga priser. Alla filmer
finkornframkallas, Prisex.: Fram-
kallning 1;: —. Smabild 1:50. Star-
kopior 710 0: 35, 912 och 10%10
0:40. Fdrstoringar 13X18 1: 25,
18X24 2: 45, Full belatenhet garan-
teras. Snabba leveranser. CIMA Fs-
te, Box 1632, Boris 6.

Forsteringsapparat Uniprint med till-
behdr. Har kostat 500: —, siljes
for 225: —. Svem Amderssem, Bygg-
mistaregatan 25 B, Lund.

TRI-X 35 mm film 30 meter, 200
ASA vid dagsljus, for endast 31: 50
Firma Dealp, Fack 240, Salma 2.

Kikare m. hig kvalitet, 440, m
viska. End. 34: — Sportkikaren
»Spektoskop» end. 2:50. Sexig ny-
het 2: —, Returriitt. Gém-Fote, Plaa-
tageg. 9, Citehorg C.

Bytes

16 mm projekter 0. 10 film. 190 kr.
onsk. byta mot' d:0 8 mm, ev. sil-
ja. Svar till »L, E. A., 6972..

MODELLBYGGE

Siiljes
1 st. Jaguar 25 cc, obet. beg, 45
kr, 1 st. OK Baby 0,8 cc 10 kr.

Sten Jansson, Hj. Braatingsg. 31,
Uppsala.

Stirre kompl. Mirklin-anl, siljes till

anm. Siljes for 250 kr kontant. | fOrmanligt pris. Sv. 1 .Obetydi.
P. Sandberg, Sandsjinis, Lomselends. | B2€., 7006,
Tenband, gar, fabriksnya, 29'.‘{; r:- =3
batt. Full returratt. Sv. t. »Tonband,
7095.. MASKINER
25-watts radiostn, 400: —. Jan Hult, VERKTYG
Vadurstigen 17, Lidingd 3. T. 661106 ) |

Bytes Siiljes

Ny trams.-radio, mérke Telefunken
B, mot b., beg. 125 cc, ev. storre.
Folke Eriksson, Box 18, Ama.

FOTO OPTIK

Siiljes

Koipes

Liten beg. .
- »galesch. m el. u. mo-
tor. 012 Ekholm, Knislinge. s

""t fir Mlel:g. ramar, hjul, mo-

A oy pes kontant, Svar
Med pris ocp g;r uppl. till »Beg.
L

f.l::':m::{:r krackad Porsche eller
'“"""c. ‘a,%rg‘finsku kopa. Sv. t.
Mater ¢(a

Vet r hel moped av mirke
Ictoria Mg 50 kdpes. Girna def.

Gotlang, *3%% Lilla B¥is, Bl

reg. bil, ej nyare §n 1934,

Nl;.n."a. » kopes. S. Tryge,

2y

A ]:)' begagnage filgar for Austin

Orisupppify Cith Billigt. Svar med
en,

Tallay, Johansson, Lester,
Ferg
Sarva 32 ives. Be sandnerg,

§, Sthim k.
TRK N
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Kameror-Fetaartikiar av ledande mir-
ken — 25 % rabatt. Grandex, Bex
38, Muddinge. Tel. 57 54 30.

Amatirastronemer! Teleskop och
byggsatser frin Goto, Japans storsta
optiska industri. Katalog mot 50
ore i frim. Astrenik, Yikstemsvigen
36, Jehanreshov, Tel. 49 9 32.

Agafaceler CT 18 och Gevacolor
R 5, 24x36, 36 exp. 13: — (rpr.
17: 50). Ektachrome, 24 X36, 20 exp.
7: 85 (rpr. 9:90). Kodachrome och
Agfacolor 2X8 mm, 7% m 18:50
(rpr. 23; 50). Garantistimplad 1960.
Order dver 75: — portqfntt. Han-
delsfirman Alfa, Sédra Vi,

Kamerer . tillbehidr, kikare, ur
m. m 25—30 % rabatt Katalog
sindes mot 1: — i frimirken. Has-
delsfirman Ther, Fack 56, Sjitevad.

Dis-tillhehdr billigt. Agfaramar 5:50
—4:75/st; m. m. 20—33 % rabatt.
Rekvirera prislistor. Bex 13018,
Citeborg 13.

Jap. tubkikare Astron S0X50, kar-
to:zﬂirp., 175: —. B. Jshamssen, S
dermalmsg, 7, Srebre,

Nya och begaguade reseskrivmaski-
ner iran 87: —. Begdr prisuppgifter.
A, Westerbergh, Box 5731, Borai.

VERKTYGSLADOR. »Arméns vinggr.-
lada» tillverkad av helpressad plat,
med bidrhandtag samt 2 utfdllbara
lock med spirrlas. Mycket omtyckt
av bil- och batigare. Pris 6 kr/st.,
vid bestdlln. av minst 3 st. 5 kr/st.

SPORT JAKT
FISKE

Siiljes

Pisteler, gev., bajon. o. bl. vapen
Prisl. m_p:0. Siljer, koper, byter.
Returr, Det 1onar sig att skriva till
F:a  Dekeratioasvapen, H. Falk,
Skogy.-gatan 13, laflx\ug.

Samlare! Lic-fria pist., rev., gev.,
kpist. Div. tyska lui(sgersedlar. Lis-
tor m. porto. Yapen kopes o, bytes.
J. Rume, Kaclapl. 11, Sthim. Tel
673421,

Kastsph, kempl. med rulle o. rev,
pat ‘re(. o. tillv. i Norge. Oerhdrt
[ittkastat o, slitstarkl. Nettopris
endast kr 13:—, 3 st. fraktfritt.
Full returrdtt, Prislista med nyheter
0. restpartier till nettopriser bi-

S d
e O P Iy

Beade-practica innehallandes nig-
fa skona reglor, huruledes man skall
kanna och ldra arsens lopp, alltid

Siiljes

URDELAR o. VERKYYG siljes, dven
till amatdrer. [lustrerad forn.-ka-
talog och prislistor sindes mot 2
kr i frimirken, Firma E. Karlssen,
Erikslaad

Bitplyweed. Vi lagerféra alltid
garanterad batplywood av furu och
mahogny i tjocklekar fran 4 mm
till 18 mm. Tillskriv 0ss och be-
gar broschyrer och prislista, som
sindes kostnadsfritt. AB Seriebit,
Maria Pristgicdsgata 40—42, Sthim
$§. Tel. 443542

Bitrita., ann i TV nr 6, 9 0. 12.
S. Reggeatin, Gitg. 26 11, Sthlm.

Clasfiberplast fGr bat, bil, flyg,
hobby och hantverk. Vi lagerféra
alltid V-plast, accelerator, hardare,
specialbehandlade glasfibervavar,
mattor, band och sndren. Tillskriv
0ss och begdr broschyr och bruks-
apyisning, tom sindes kostnadsfritt.
Minsta forsdljningskvantitet: 1 kg
V-plast med accelerator och hirdare
— kr 11: 50 — vilket ricker till 1
kvm glassvidv Y — kr 8:50 — el, 14
kvm glasvdv Tj — kr 6:25. Vind
Eder med fértroende till specialis-
ten AB Seriekit, Maria Pristgirds-
gata 4042, Sthim S3. T. 443552

EL-MOTORER 0. generatorer omlin-
das billigt. J. H., Bex 353, Skirby.

warandes ar ifran ar. A. Klotb.,
gammalstavning, 10: —. B. Hiftad,
ga Istavning, —. C. Klotb.,

nystavning, 9:—. BOKFENIX, Oratt-
ringgatan 3, Uppsala.

Sker, beg., militdr. Lagskor 7: —,
gr. lader 5:—, ragummi 5:—.
Skolagret, Ang. 3

Spara penagar! Kop Edra persienner
till fabrikspriser och mont. dem
sjdlv. Eller tag upp order hos slikt
och vanner och gor en god extra-
fortjanst.  Varudekl. konstruktion.
Skriv efter forsiljningsvillkor och
prover. Ha-Pe Predukter, Hissieholm.

Ny importiista, en guldgruva for den
som vill starta eget. C:a 250 fdre-
tag fran 10 linder erbjuder Er ny-
hetsartiklar, presentartiklar m. m.
Endast 5: —. Pesterdercentralen,
Bex 7058, Malmé.

Armbasdsur, viggur, peadyler, sax-
liskar, kikare m m. Tarnan, Er-
nest, Borel, Recta m. fl. mirkesur,
1 ars garanti. Fullstindig service.
Vibografkontroll, Férminliga del-
kopsvillkor. Rekvirera prislista och
broschyr. Bertil (Ingerlunds Ur &
Service, Bex 157, Visniishy.

RATFIG RYHEY
Proy m. returr. 3:90. Ombud an-
tagas. EJA-AGENTUREN, Alingsds T.

Sportstuger o. viller ritas av rut.
fackman. Priser fran kr 75: —.
IDE-Tilast, Bex 70, Bafors,

Dragspel, S5-rad., 70/80, end. kr
95: —. E. W. Custafsson, Box 64,

Sivedalen,

Oket. anv. Harmemetta munspel sil-
jes for 185 kr. Karl Lumdberg, Da-
fen, Viksjd.

fallet skriver Mi patarli

3 till
den adress som stir

packas order eller sindes gratis vid

reky. M. Lidén, Timmele,

adress eller ocksd har han an- tet
vint s, k. signatur. 1 do_t;“rltll (

Wi
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) Till SALD
 Rokbiad bortsiumpos!

Svensk uppslagsbok, senaste uﬁm Bilmspp, impregn. sa att den suger

32! band, kompl. 750:—, Ny jord" | till sig damm o. limnar en blank
glob Columbus, »pofitisk och fy- { yta efter.sig. Langd 26 cm, pr st.

sisk», st. miod., 175: — D:6 men
nagot mindre och obet. anvind
75: —. Ny reseskrivmaskin Halda P

5: —. Kulspetspenna med 4 firger,
genialt system som gor att man en-
dast med I3tt tryck av skrivhand

Gamla drg. TV: 1948 (nr 17 sakn.)
14: 60, 1549 15:40, 1950 15: 40,
1951 16: 65, 1952 18: 05, 1953 (nr
5 sakn.) 17:35, 1954 18:10, 1956
;9:5..‘1957 25: 50, 1958 25:50.

med viska 385: —. Ny kikare aMa-
nons 10X50 (vidvinkel) 125: — Sv.
till =Billigt, 6857

tomme far fram Gaskad farg. Pr st.
S5: 25. Handelsfirman Ther, Fack 55,
Sidlevad.

Fotogenlampa 9: —. Smirgelmaskin
2;—. Sing, ny, med nosag,
80X195 cm, 32: —. Element 1000
W 220 V 15: —. Byter.
Maimbick.

Ny el. berdserge! Hohner, 29 tang.,
220X110 volt, 41X25%X13 cm. Nist.
ny Luxor skivspel. i bordsschatull
B. 136, f'm. ben, 3 hast. Beg. virveltrumma.
Benny Goodmanaibum, 2 st. LP-skiv.
33 v, 58t LP 33 v, 2st. 45 v,
12 st. 78 v. Sv. L. aTillfille, §332.,

3008 frim. fran hela viriden siljes
till hogstbjudande, ej under 275: —,
pa grund ay utlandsresa. 1 dimljus
13 kr, 1 SU tavlingstirgasare 20 kr,

Cigarrettindare, graverad med Air
Force och stilfullt bl hel-

3 , Sidermaimsg. 7,
Brebre.

Ritt ki3dd for T7, speedway, moto-
cross i »FURTAN» — motoroveral-
len fér tivlingsforare! BRODERNA
HALYARSSONS SKINNSKRADDER] -
Malung.

Trumpet med vaska, sordin 0. skola,
kostat 200 kr, sdljes for 110 kr.
K. Svensson, Kviarp, Forserum.
Brevhont. sbk. med pers. intr. av
Jiu-jitsu. Svar till »Jin-jitsu, 7012,
Hermodsstudier for 1.215 kr siljes
for 750 kr vid snar alfir. N. B.
Karissen, Stergatan 11, Katrineholm,

1 bilradio till Chevrolet B0 kr. Svar

kapsiad, driftsiker. 4; _BEJA-
till =Fynd, 536> S riftsaker. 4;90/st. BEJA

Produkier, Bax 254, Seima 2.

Diverse nytt och beg. Begar for-
teckn. fr. »Prima prylar, 7022a.

Alla pejkars drém! American Clipper
forvandlar en vanlig cykel till en
knattrande motorcykel. End. kr 1275
-+ porto. F:a Sasco, Malmd SV.°

Billiga meckajacker, tillv. av extra
fin algmocka i nougatbrun farg.
Okskuren modell med delbart blixt,
13s framtill, spanntampar i sidorna.
Vadderat foder och stlickal krag-
skydd. Priserna oslagbaral! 12—14
3r 108;: —, 16—18 ar 125: —, mans
46—56 145: —. Ombytesrdtt eller
pengarna ater, Carlssons Import,
Falkenberg.

STARTA POSTORDERFIRMA med hjilp
av vart kompendium »>Handledning
for postorderfirmas, som ger er an-
visningar om hur man med ringa
kapital och arbete startar och dri-
ver en postorderfirma pa fritiden.
Pris kr 6:—. Posterdercentralen,
Bex 7850, Malms.

Frimirkssamlare! Massor ay offe:
ter & frimdrken Norden, Hela Vir:.
den. Prislista sindes gratis pa be.
giran. F:a P. ). Klemetsson, Bg“:
arp, Sparsir,

Skivstang ca 40 kg 60: —, K
bra, 75: —. Finska tivl -skid.
60: —. Plugg. sal.-gev. 30, So!

sick 20: —. Sv. U »5.0.8., Jner

Idrottshoken arg. 1852—57, Olymp:
boken 1948, 52, 5. Verkslad);rtnepi::'
handbok 3 delar. ~Arbetsledarhang.
boken 3 delar. Sdljes f&r s00.
Sven H. Johanssen, Riktar Ty
Torskilla. e

errcyk.,
, obeg.

IKépes

Beg. Virdelverk 6--12 volt.
tinsson, Box 33, Tergasmon,

Cykeibl, bez. S¢ C oE; dyr 700

VECKANS /7, KATALOG

) SKOLOR

D TILLSALU

NY ENKEL
skrivmaskin
88 kr! SiGrre,
beg. o. nya
(se ill) bil.
Prospekt mol

KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

Ingenjors- o, verkm.-ex, fr. folkskola, real- el studentex.

skola.
denna tidning! Stort anial sokande. Tel. Koping 113 16.

INGVAR LILLIEROTH, civilingenjor, rektor.

a med verkstadsteknik. Teleteknik. Liga levnadskost-
nader. Hostterm. bdrj. 1 sept. o. varterm. 13 jan. Anmil snarast! Aberopa

Dag- o. afton-

ORNSKOLDSVIKS TEKNISKA SKOLA

Kommunal, statsunderstodd, Teknikerkurs 3 terminer,
m. realex. el. motsv. 2 term. Hogre fackkurs ytterl.
2 term. Fackavd. MASKIN-, ELEKTRO-, HUSBYGG-
NADS- samt VAG- o. VATTENBYGGNADSTEKNIK.
Statl studiehjilp. Nya kurser bérjar i jan. och aug.
Anmilan hartill senast 1 dec. och 1 jumi.

TEKNIkERSKOLAN, SALA,

anordnar 5 o. 10 man. kurser for Radio o. TV-tekn., Elek-
frotekn. (C- o. B-beh.). Byggnadstekn. o. Verkstadstekn.
5 min. nyborjarkurser for Elektriska montdrer. Statlig stu-
diehjilp. Rumsformedling. — Begar prospekt.

ATME ATM A ARARA AR EAAS A AAARMAARATRA AR RAARARRRRRRR W
BILREPARATORS- }iir 2o, = *
bilriktningskurser om 4
mén, Fullst, bilverkstodsutrusin, Teori med stillfilm. Plots-
formedl. Prospekt mot 2 porton.

Skdvde Praktiska Skola Tidan. Tel. 70084

DU NUSEEN
AR AN S SN

AR A A AL A LA AR A AR A AR AR RA R R RAR R AR RERRw

MOPEDISTER!

I 1959 irs katalog finns
det som brister pa moped
och mc. Den sandes mot

Extra prima lyxrakblad shum-

pas till kr 3:80 pr 100 st || porto,

1000 st. kr 35:— fraktfritt. MOTOR-HOOKS
Full returratt. Nettokatalog 3 S
bif. alla order. Rekv. fran BENE R E A

Firma CESAR, Kumla 8.

D TILL SALU

genom
INGENJORSBYRAN
PATENTSERVICE

STIG HANELL, Dukvigen 2,
BROMMA - Tel. 255774
Uppl_ymi'ngar mot porto.

HYPNOTISORER!
L]
Ny snabb ame-
* rikansk metod

) 0 o avslojas.
} i} Endast  10: —.
* Portofritt om
) 10:an Dbifogas.
g MARVELLO

Box 7001, Sundsvall

MODELLFLYG,
~ MOTORER,
]_> TILLBEHOR

Lol <0 i stor sorte-
i ring. Katalog
sindes mot 60 ore i frim.
Svenska Hobbyimporten
St. Kyrkogafan 35, Boris

I FINNSTOVLA

Prima, med cell- =
gummi- el. li- |
dersula, herr |
65:-, dam 52:50.
Gummistovlar
m. liderskaft
37:-. Siimsk-
skinns-

I kalsonger
o

52:~. Mot
postforskott.

Returritt
F:a Y. KERO, Satfajirvi.
Tel. 1

KANT-RUST
L "ORIGINAL-GRAFITOLIAN"

Trénger in, loser
rost, forhindrar
rostbildning och
smorjer effekrive.
Oumbirligfor
bil-, bar- och
cykeldigare —
behovs i hem-
mel, gur&gcl
o. verkstaden,

14y >3
Beg&roriginolmﬁrkclKANT-RUST

Tel. 711 86.

porto.
TV, Molms C

TYPING AS

LA - KOPIERA!

FRAMKAL

g Alle
¥ Ni behdver
| o (e 14:95

B Y-

(:Q___m__)j e | + frakt.

2 framkallningsskalar, kopie-
ringsram, pincett, kemikalier,
papper for 100 kopior samt
riddgivare. Sindes mot post-
forskott fran

F:a HNUTL & SVENSSON -

SOLLERON

=1 OERHORT
IEL POPULART

har vért lilla
SVETSAGGRE-
GAT EL. MINI
blivit. For
mindre  rep.-
verkstéder, lantgérdor, hobby-
arbeten etc. Vér stora kotalog
nr 15 séndes grotis. For porto
och exp.- kostnader bifogas kr
1:20 i frimdrken som ovdroges
& forsta ordern.

VERKTYGS
- ,(({//L(’.

Géteborg, Drottninggatan 23
Tel. 134834, 134855, 130433

PR

Er egen

— en fascine-
rande hobby for

alla dldrar.

garaniera Er,

KATALOG

dver radio-tv-materiel, instrument,
byggsatser, ritningar, litteratur m.. m.
Sindes mot kr 1:20 § frimarken,

kurs vet eh hel del om radio, att
bade enklare och mera komplice
att Ni kan slagas en apparal som gitt sonder,

GRATIS far Ni det

Efter att ha studerat
satla kursen eller ej.

BYGE - AMATO6RKURS
/ PR/;KTISK'I' RADIOBYGGE

Var instruktiva och populira kurs omfattar
ngh alla praktiska anvisning
hover {or att bli en skicklig

RADIOTEKNIK och

radioamator,

Kan Ni laga en radioapparat?
Aven om Ni tidigare inte ki

alt NI efter noggrant

innehillsrika forsta

v r all teori
Ar som en nybbrjare be-

nner till Gmnet, kan vj
_Benomghngen
Ni sjiilv kan bygea
rade mottagare och

detta avgor Ni, om Nj vill fort-

Provbrevet, som
ler bl

Ni fir gratis, innehil-
a. en grundkurs i telegrafi.

Sind kupongen IDAG! l'

AB BEVA-TEKNIK
MIOLBY

{18ind gratis

.."
6@\52- &
|

{rsta brevel | »AMA- l

TORKURS | RADIOTEKNIK och PRAK-
TISKT RADJIOBYGGE» samt prospekt

frim.

Namn:

brevet, Adress:

Postadress:

I och vidare upplysningar.

.| Katalog &nskas mot bif, kr 1:20 |

so s seserseree 18'59 "
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OCKAH IIII.A“DE', anstallningar i USA,

om foretag,

ryterar och é
‘f(za'ppor(cn avslojar en viirld av mojligheter.
Den enda i sitt slag — nu pa svenska.

Kanada, Alaska, Sydamerika, Australien, Nya Zeeland, FN, England m. fl. lainder? Vir
rapport ANSTALLNINGAR, MOJLIGHETER och TILLFALLEN UTOMLANDS anvisar
ag, anst.-byrder, arb.-formedl. ALLA YRKEN, manliga, kvinnliga. Manga re-
) anstiller fran Europa. Visar vigen till informationskillor, jorden runt.

ANSTALLNINGSTIJIANST pox 217, STHLM-Bandhagen

Begdr drmarve upplysning!

NI FAR
LAGSTA
PRISER

Katolog mot

n, HEMIKALIER, KAMEROR
svaror. Rejal behandling. 50 dre
latna fotoamatérer! ) frimdrken

f-108 Avd.TV- Rénneholmsy. 74 - Malma V.

3PS

Y 4™ A =
GARAGE fran 110:—
e &1 i hogklassig kval,
B Bilklidsel »Snabb
for alla bilar. Kop
i till nettopris direkt
fran tillv. Begir

o prover.
OLLE FRIBERG

Nyforsgatan 38, Eskilstuna. Tel, 35S0 51, ankn. verkstad,

Vardefullt TIPS

for Er som har besviir med bak-
ljuset pa Er MC, Moped el. Cykel
Ett overspanninasskydd, som &8

utjamnar stromtopparna  vid

hogvarv, avblindning el. dyl 9

Finns hos varje vilsorterad Cykel- eller Sporthandlare, eller
d'rekt fran tillverkaren. Pris 3: 60 fraktfritt. Vid forskotts-

bet. i frim. 40 ores rabatt. For MC gratt, skydd 6 v, 2,43
w. For Moped gront, skydd 6 v, 1—2 w. For Cykel blatt,
skydd 6 v, 0,3 w. Monteringsanvisning medfoljer.

HULTS, Osterlanggatan 84 — Tel. 138 47, Boras.

ilonsten att umgas med flickor

] Arcts »pangbok» @v den amerikanske psyko-
logen W. Keiting.

Hér har den moderno unga mannen massor
av erfarna tios och rédd hur men bér sig &t
att lattast vinna sitt higrtos vivalda. Négro
av rubr.: Hur man blir bekant med henne,
Hur hon blir intresserad, Hur Du vinner hen
Bl nes karlek, Hur Du roar henne, Yarfér hon
¥ gillar Dig fromfér ondra m. m. m. m. Aven
den mest »hoppléses och osdkre har i denna
bok en verklig chans att géra sig géllande
Pris 6:25 m. postfdrsk. m. returrdtt frén
FORLAGEY IDEAL, Box 3105, Avd. TV, Sthim 3.

NY HANDIE-TALKIE

UK-Telefon. En liten behandig
Handie-Talkie monterad pé tele-
fonlur och ovsedd for frekvens-
omrédet 140150 mc, inom vilket
omrdde 2-meters amatdrbandet
ligger. Genom en enkel och latt
utford forandring — utbyte av
spolar — kan opparaten fas att
tacka dven andra frekvensomrd-
den. Rackvidden pé& sandning ar
ca 2.000 meter, men under spe
ciellt gynnsamma  forhéllanden
. ¢ kan rackvidden okas avsevarl.
= kv, % Man kan dven hora program 2,
< luftfart och kommersiella statio-
Den &r synnerligen lattbyggd emedan fdrdigbockat chassie
séindare-mottagare-del tillhandahdlls av oss. Obs!

ner,
och komplett
U.K",cld""“" dr inte lamplig for yrkesmassig anvéndning dé& den
€ ar tillrackligt frekvensstobil ‘for sédant bruk. Som batterier
anvénds 1 st. 90 volts anod- och 1 st. & volts glddstromsbatteri.
l’f"v"‘l! Fér att f& inncha sandaren erfordros licens vilken
utlardas av telestyrelsen. Nérmare upplysningar hérom ldmnas

26 alla stérre telestationer. s diald

Omplett byggsats med fardigbockat chossie och med fardiglodd

shdare-mottagare-del. Pris pr_styck 67:50. Fullt f3rdigbyggd

°Ch trimmad. Pris pr styck 87:50. Baterisats till UK-telefon. Pris

Pr sats 18:—. Endast ritning och arbetsbeskrivning. Pris pr st. 3:50
HOBBY-FORLAGET, Avd.T, BORAS

g;A betydligt utékad katalog med 5000 intressanta artiklar

!\£ESKOP

\ *
* \ \§»
S Kraterna pei ina-
\ e, saelliten achi
i  manraketen

\  Byggsats till

“3 stuarnkikare
Y ed 50 g for-
gorng 16 portofritt (exkl stanv)
Precimonsdinser och nodvindigt mate-

vl medfiljer

Monteras pa mindre an 1 timme. Ingen
wning behovs

Modell- och HobbyaNaren

ELECTROFON RADIO
Box 80, Paradis, Bergen, Norge

Hills jakt- och fiskredskap ar

forstklassiga  grejor
kan lita pé.
Jagare och fiskare, skriv i dag
efter v&r stora kat. Sver nyh.
Forstkl., varor — de bdsta som
stér att f&4, Llaga priser — de
lagsta @ branschen. Yopen re-
pareras.

Hiills AB o Falun

V. g. séand katalog
& Jakt o. Fiske gratis o. franco.

som man

MC-KATALOG

fréin
SUDERSTRUMS

Insind 1:50 i
frimarken samt
namn 0. adress
sa kommer var
nya 144-sidiga
katalog pid pos-
ten. Innehaller
den storsta sor-
fering av reserv-
delar, (tillbehor,
verkiyg m. m.
for mopeder o.
motorcyklar.

ESTALL

katalogen idag
— det lonar sig!

fotograferar

skulle ha fordel av att kontakta
NORRLANDSKA FOTOCENTRA-
LEN i Umea — landets storsta och
mest valsorterade postorderforetag i
fotobranschen. 2

FORDELAKTIGA INKOP = GOD EKONOMI
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| |

| Sind mig Eder stora 224-sid. fotokatalog samt ombuds- I
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varje
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med allt om me och me-<port
- finns i@ PRESSBY RANS Kiosker over hela landet
eller Gran MEC-NY UL = fack 134 - LERU M

Siind STORA HOSTNUMRET, sept. -59 m. 1:— i frim.
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Denna imponerande hdgtalare har nyligen visats p& en utstéllning i
Frankfurt. Den bygger p& en ny elektrostatisk princip genom vilken
hela det stora membranet f&s att vibrerc. Effektivt for héga toner.

X-15 FAR HJALP HEM

Det amerikanska rymdforsk-
ningsplanet X-15 klarar retur-
farderna till jorden med ett par
hjalpmotorer pa bara 40 hk. Ces-
sa har konstruerats av General
Electric och de lamnar savil
elektrisk som hydraulisk kraft.
De fungerar dessutom helt obe-
roende av X-15:s raketmotor.
Hjalpmotorerna levererar 3aven
den elektricitet som driver de
700 kg vetenskapliga instrument
X-15 for med sig pa sina forsk-

- ningsfarder i rymden. Pa bilden
monteras de intressanta moto-
rerna in i X-15.

Detta kupolskyddsrum med monteringsbar innerform demonstrerades
tillsommans med flera andro typer oy skyddsrum vid en arméstrids-
kurs i Skillingaryd for en tid sedon. Formsotsen fill detta skyddsrum
kan anyéndas 4—6 génger och v&ger 100 kg. Monteringstiden inkl.
form for ing&ngskulverten jomte armeringen 4ar 2,5 dogsverken.

Joseph Newman i New York hor
en originell hobby, Hon samlar
strykjarn. Under 15 &rs tid hor
han lyckats skrapa ihop jérn till
ett vérde av 60.000 dollars. Vod
séger husmor m/59 om  defta
‘gamla koleldade strykjGrn? Det
anvéndes i Holland pé& 1700-talet.

Tavlor kan som bekant géras p&
ménga sdft. Om de sedan kan
kallos far konst &r en annan sak,
Att gdra en s&dan hér tavla ér
dock konst och syér sddan. Yégg-
prydnaden sitter i Radio Bremens
hus | Tysklond. Den har flétars
ay oliko férgode inspelningsband.

* tighetsmomentet som vid

SLUTKLAMMEN |

NY MOTOR

FOR J 35 B

tt Craken gjorde en utom-
F\ordentlig insats vid érets stora
flygutstillning i Paris har Tek-
nikens Virld tidigare kunnat
meddela. Ett studium av den ut-
lindska fackpressen ger nu ock-
sh besked om att den forsamlade
expertisen over lag ansig Dra-
kens prestationer vara i absolut
siirsklass. Vad som i forsta hand
viickte uppseende — utom Cey-
lon Utterborns granna uppvis-
ningsflygningar — var planets
mandvrerbarhet saviil i hoghas-
laga
farter. De sniva svidngar som
Draken utforde over Le Bourget
saknade motstycke; dess land-
ningsvarv t. ex. var snivare &n
t. 0. m. flertalet kolvmotorplans.

Det flygplan som visades i
Paris var J 35A, den version
som f. n. dr 1 full serietillverk-
ning. Men som tidigare medde-
lats bygger Saab nu ocksid en
innu snabbare — 35B. Teknikens
Virld kan nu som forsta tidning
meddela att denna version skall
utrustas med en ny Rolls Royce-
motor — typ R. B.-146 — som
betecknas som en av de mest
avancerade utvecklingsformerna
av Avon-motorn. Yiterst knapp-

handiga uppgifter har hittig
lamnats om den. och inga data.
eller prestandauppgifter har of-
fentliggjorts. Man kan dock pa
goda grunder anta att dragkraf-
ten vasentligt Olats i forhallande

till den R. M.-§ pa 5.000 kp
(7.000 kp med ebk) som sitter
i 35A. Déarown viitnar uppgifterna

om toppfarten
Mach 1.8 for
dubbla ljudfa

som okats frin
Y5A till mer in
1 f6r 35B — och

om stighastigh=ten som otkats
frin 200 till 259 m/sek!
J 35B kommer dven | vissa

andra avseenden
avsevart fran 35A. Bl. a. kommer
den nya versionen att utrustas
med Saabs sensationella direkt-
anfallssikte S 7. vilket medger
ett taktiskt upptridande i luften
som i oerhdérd grad kommer att
oka jaktflygets effektivitet. Bil-
den visar J 35A Draken i brant
stigning. Foto Saab.

att skilja sig

bRt

En ny bandvagn kommer att till-
féras vara Norrlandsférband. Den
ar ftillverkad i tvé delar och ge-
nom kraftuttag @r b&da delarnas
bond drivande (nedan). Till skydd
mo! atomvapen kommer den per-
sonliga utrustningen ott komplet-
teras med skyddsmasken t. h.

SIOFARTEN JET-RUSTAR

Los Angeles hamn skall bygga

.Amerikas — och kanske virl-

dens — storsta och modernaste
passagerarterminal. Den kommer
att kosta 75 milj. kronor och
skall bli firdig om tre ir, unge-
far samtidigt som American Pre-
sident Line sitter sin nya »liners

trafik.
Terminalen skall kunna klara
samtliga passagerare och df-"’“’l
bagage pd mindre in en timme:
Det 4r siledes inte bara flyg-
bolagen som rustar upp infdr

for 1.400 passagerare |

den stora dragkampen om U4~
fikanterna.




ITK Chassiteknik

ar den absolut storsta och innehdllsrikaste kurs som finns inom
defta omrade. Den gor Er sdker inom det allra senaste inom bil-
tekniken och ger Er kunskaper som méjliggér eft snabbt och rik-
tigt ingrepp vid alla problem som uppstar. Ni kommer att
* beharska servotekniken i alla dess variationer, likasa de olika
fiader-, broms- och vaxelladssystemen m. m., varvid Ni alltid
finner orsakerna till de fel som kan uppsta i bilens chassidetaljer.
L&s igenom vidstaende innehallsutdrag — néar Ni har dessa kun-
skaper kanner Ni Er tryggare och far @nnu stérre framfids-
chanser.
Forkunskaper: folkskola samt 1—2 ars praktik.

3

ITK CHASSITEKNIK
ar en utomordentligt instruktiv kurs — vill Ni emellertid inte genomga den
kan Ni istallet erhilla den i kursen ingiende studiclitteraturen.
Hirigenom far de som inte onskar erhilla diplom mojlighet att forvirva en
modern, lattforsticlig och praktisk handbok som genom det stora fylliga
sakregistret gor att man omedelbart kan sli upp och finna det man for
ullfillet vill ha svar pa. ITK Chassiteknik omfattar omkring 1.300 sidor och
4r inbunden i tva smakfulla band 1 o6m morkbla pluviusin.

Bestdll den genast — Ni vet sjalv att Ni behover den.
Po= == o om oo on oo e mS e S Em B

' cllez INSTITUTET FOR TEKNISKA KURSER, STOCKHOLM 18 l
| Tel. 517641 — 544646

Und (it} [T i 1 e I
«-+. cx ITK korrespondensk i Chassiteknik 4 kr. 227:—
« ... ex. ITK Chassitcknik (endast dicli uten) 4 ke, 177:— I

(] per kontant portofritt vid leverans.

) pa avbetalning med kr 27: — vid leverans och kr 15: — per min. plus porto.

Lagen om avbetalningskip giller. Satt kryss vid det Onskade. I
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Korrespondenskurs i

CHASSITEKN

innehdaller bl. a.

KOPPLINGAR:

Mekaniska- eller friktionskopplingar — Hydrauliske v —
Elektromagnetiska kopplingar — Maniveranordnt risk
mandvrering — Hydraulisk mahévrering m. m.

AUTOMATISKA KOPPLINGAR:
Tillsyn, felsokning och service — Feltabell jor i) —
Servicedtgarder vid felaktig hydranlisk junktion .

VAXELLADOR:
Kugghjulsvaxellddor — Vaxellddsmancyrering.,

PLANETVAXELLADOR:
Wilsons vixelldda — Elektromagnetiska planetvixellidcr =, m.

AUTOMATISKA OVERVAXLAR:
Studebakers och Chryslers automatiska overvaxlar Willys,
Frazers m. fl. overvaxel.

AUTOMATISERING AV VAXELLADOR:

Primitiv  halvautomatisk vaxelldda — Hydramatics aniomatiska
vaxellida — Chryslers halvantomatiska vaxellddor med forvaljare,

AUTOMATISKA VAXELLADOR:

Mekaniska steglosa vaxellddor — Hydrauliska vixellddor — Hyd-
rodynamiska vaxellddor eller turbinvaxellddor: Lysholm-Smiith,
Dynaflow, Powerglide, Ultramatic, Mercomatic och Fordomatic —
Chrysler, Fluid-Torque, Studebaker, International, Borgward-
Hansa. Diverse tyska hydrauliska viixellidor m, m.

VAXELLADOR FOR | SVERIGE VANLIGA PERSONBILAR —
FELTABELLER FOR VAXELLADOR — AUTOMATISKA VAXEL-
LADORS SERVICE — HYDRAULISKA VAXELLADORS SERVICE.

FORDOMATIC:
Planetvixellddans automatisering — Tillsyn, justering, kontroll
och feisorning av Fordomatic.

KARDANAXLAR OCH KARDANKNUTAR:

Langsgdende kardanaxlar — Tvargdende svingande kardanaxlar —
Kombination av langsgdende och tvargdende kardanaxlar m. m.
SERVICEINSTRUKTIONER OCH FELTABELLER

for kardanaxlar och kardanknutar.

BAKAXELVAXLAR — DIFFERENTIALER — BAKAXLAR OCH
HJULLAGRING — FRAMAXLAR OCH STYRANORDNINGAR.

SERYOSTYRNING:

Feeny & Johnsson Dewandre vakuumstyrning — Tryckluftsservo
for styrapparat: Knuze-Knorr styrningsservo — Hydraulisk styr-
ningsservo: Ross, Saginaws, Geemers, Lockheed m. f

STYRNINGS- OCH FRAMAXELSERVICE — FJADRING OCH
HJULUPPHANGNING — STOTDAMPARSERVICE

i€
i\

BROMSAR:

Skivbromsar — Bandbromsar —  Parkerings-
bromsar — Typiska instruktioner for ''liten och
stor bromsservice' — Warners elektromagnetiska
broms — Parkeringsbromsen " True-Stop'’ m. m.
SERVICE FOR SERVOANORDNINGAR FOR
BROMSAR:

Peltabell for hydrauliska bilbromsar, tryckluft-
hromsar, vakuumiervobromsar och eclektromagne-
tiska bromsar,

HJUL, DACK OCH FALGAR — BILKAROSSE-
RIER — LATTMETALL — PLAST — PASSNING
AY DORRAR m. m.

IIK :5 inspektor

Professor Erik Ingelstam vid
Kungl. Tekn. Hégskolan i Stockholm

A0AN 8 ARERLUNDS OF SETTRYCKARL, $TOCKHOLM, SVERICH 1980



