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Little Gerhard
lar Dig spela
rivande rock

fort och kul
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Till Korrespondensinstitutet WESTIN & Co,,
l Hornsgatan 94, Stockhoim. Tel. véixel 240980

l Hérmed bestdller jog 1 st. gitarr Rondo oft séindas per omgbende.

Bnskar betala [1 per avbetalning med kr 8:95 vid leveransen och sedan
med 8: 95 var 14:e dag, tills slutsumman kr 143; 20 inbefalts. (Varan férblir
sdliarens sgendom fills full likvid erlagts.) Efler [J kontant med kr 130; —.
(841 et kryss fér det alternativ som 8nskas.) Frakt fdr gitarren (3: 40) ut. l

I toges med det f8rsta postfdrikotiet.
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1 ARS GARANTI.

Om Du vill ha bade gitarren och kursen
— sdnd in béda kupongerna.

Vill Du bara ha gitarren — sénd in den
vénstra kupongen. — Om Du bara vill ho
kursen — sénd in den hégra kupongen.
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Redan om eft par dat
gitarr och det f3rsic
hand. Ja, sen bérjur eldi
Little Gerhard ldr Dig : rikfig gitarr-
rock p& det satt sor :

Sveriges Rock-kung. Dat ;
och &r jattetreviigl.

I I.OVE 'ou, BABY «on Do kompa pé&

gitarren om en vecka. Darefrer far Du nya
uppgifter och nya melodier i varje kurs-
brev. Och det ar fina saker Du f&r som
Svningsuppgifter. Det blir bl. a. »loving
youn, »Tutti fruttis, »Nairobi», »Teddy
bear» och ménga andra l&tar. | 10 enkla
och latta lektionsbrev spelar Du efter Little
Gerhards anvisningar.

KURSEN HAR EGEN nFRAGELADAN

Ar det nagonting Du inte riktigt forstar
eller undrar 6ver under kursen, s& behdver
Du bara fylla i ett frageformular sa far Du
svar pa Dina fragor. Det kostar ingenting

ROCK MED LITTLE GERHARD

— den nya kursen fér gitarr — lar Dig pa
rekordtid att »ta» de ratta ackorden. Inkl:
melodier och allting kostar kursbreven en-
dast 4:75 pr st. Och som sagt, det &r
10 lektionsbrey som Du l6ser ett och eit
med cirka 14 dagars mellanrum.

LATT ATT ROCKA PA RONDO

sager Llittle Gerhard om den férnamliga
Rondo-gitarren, som Du far for endast 8: 95
i handpenning. Sedan behéver Du bara be-
tala 8: 95 var 14:e dag fills slutsumman Gr
betald. Levinfabrikerna har specialbygg!
»Rondon-gitarren fér Westin & Co. Léngd
995 mm — kroppens langd 455 mm —
kroppens bredd 320 mm — skalans langd
959 mm. Dess botten och sidor &r ay vac
ker rédbrun I6nn och den har naturférgst
lock av jémn resonansgran. Stallet och
greppbrédan ay jakaranda i spansk mo-
dell. Halsen av mahogny, runt locket och
liudhélet inlaggningar i svart. Hela instrus
mentet &r vackert mattpolerat och har eft
underbart fylligt ljud.

¢ Din Rondo-

anem sjalv fill
abbt och sdkert

TH Korrespondensinstitutet WESTIN & Co.,
l Hornsgatan 94, Stockhoim. Tel. véixel 240980

S&nd mig genast farsta breyet | kursen sROCK MED LITTLE GERHARD: mol
postfdrskott kr 4:75. De dvriga 9 lekfionsbreven sandes med 14 dagars
mellanrum och 1$ses med kr 475 + porto per st.
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FEM OLIKA MODELLER omfattar nu DKW-fa-
brikens Auto Union-program. De olika ver-
Sedan, Coupé, S Coupé de
S A4-dérrars” och stationsvagnen Uni-
De tre férstnamnda modellerna har
fatt panoramaruta. Sedan, Coupé och Univer-
sal har summa 44 DIN-hk motor medan 8vriga
typer har en motor som ger 50 DIN-hk. Ge-
mensamt for samtliga modeller &r cylindervo-
lymen, 980 cc, den helsynkroniserade fyr-
vaxlade léddan och gaspedal av tvéstegstyp.

sionerna  &r
Luxe,
versal.

DE TAVLINGSERFARENHETER som Porsche
skaffat sig de senaste &ren bérjar nu ge re-
sultat pa fabrikens saluférda sportvagnar.
1960 ars Porsche &r namligen férsedd med
de luftkylda bromsar som testats i fabrikens
tavlingsvagnar. Mera nytt: stréalkastarna har
héjts, stotfdngarna &r stérre och ratten har
forsankt nav. Vaxelspaken har fatt ny ut-
formning. Utrymmet bak har véxt fér att ge

battre plats Gt passagerare eller bagage.
Vagnen kan fas med antingen 60, 75 eller
90 DIN-hk motor. Den sistnamnda blir inte
tillganglig férrén i januari nasta &r, d& den
ersatter 1609 GS-motorn. Den nya motorn
heter Super 90 och har féliande data: Fyr-
cylindrig, slaglingd 74 mm, cylindervolym
1582 cc och kompression 2,0,

@

FORRE RACERMASTAREN Juan Manuel Fan-
gio har &terfdtt sin formégenhet. Den be-
slagtogs i samband med att president Pe-
ron stortades. Fangio beskylldes fér samarbe-
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te med den f. d. argentinske presidenten.
Bl. a. skulle racervdrldsmastaren haft olag-

liga skatteldttnader. Nu har domstol medde-
lat utslag som foll till Fangios férman. Han
ar friad frédn misstankarna om

@

samarbete
med Peron.

FORD HANN FORST med att visa sin smabil
Falcon fér offentligheten. Den &r sexsitsig,
har sexcylindrig motor p& 90 hk och drar
enligt fabrikens berdkningar 0,76 |/mil. Vag-
nen kan f&s antingen tva- eller fyraddrrars.
Vindrutetorkarna arbetar parallellt, hjulen
ar 13 tums och elsystemet p& 12 volt. Falcon
kan fas med automatkoppling. Karossen ar
siglvbarande och ratten ay sdkerhetstyp. Bi-
len véntas komma till Sverige i hést.

®

T EITER
LTS

KROMFATTIG blev 1960 &rs Cadillac. Man-
nen som proysitter vagnen ar formgivaren,
Raymond Loewy. Den verkliga premiaryis-

. ningen Gger rum p& arets Parissalong som

oppnas den 1 oktober.

®

BATTRE EKONOMI skall Goggomobil f& ge-
nom en ny férgasare. Saval 600 som 700-
modellen har utrustats med det nya Solex
fallférgasar-systemet. Vid prov som gjorts
av fabriken siénk férbrukningen p& 20 hk-
motorn till 5,3 1/100 km och p& 30 hk-motorn
till 5,6 1100 km, P& Frankfurt-utstéliningen
visar Goggo sin nya sportiga Coupé som har
en fyrtaktsmotor placerad fram.

®

DAIMLERS NYA SPORTVAGN, den med 2,5
liters V' 8-motor ar nu klar att séttas i pro-
duktion. Kompression &r 8,2 och vag-
nen utvecklar 140 hk vid 5.800 v/min. Den
nya Daimler har dubbla SU-férgasare. Véx-
ellddan &r fyrvaxlad med de tre hagsta
vaxlarna synkroniserade. Framfiadringen ar

individuell, halvelliptiska bladfiédrar bak..

Vagnen har skivbromsar runtom och tv& dér-

~—_ad —t . S e

B e e S
B [ torts

rar. Yindrutan &r av panoramatyp. Pa gril-
len har Daimler ett Volvo-V som enda ut-
smyckning. Accelerationstid fran 0—100 9,1 s.

@

SVENSKA LASTBILAR skall exporteras till
Nordamerika. Det &r Scania Vabis som un-
dersoker denna marknad. En tremannadele-
gation fran Sédertdlie skall aka &ver. Man
gor en avstickare till Kanada ocks& for ett
vtreda méjligheten av att exportera separata

motorer.

SENSATION har Opel vackt med sin nya lil-

* la vagn pé& Frankfurt-utstallningen. NGr. man

minst av allt anade det kom det en liten vagn
frén RiUsselsheim. Lill-Opelns kaross &r i prin-
cip samma som hos Rekord och den torde
saledes bli mycket rymlig fér sin klass. Mo-
torn &r en ny 1,2 liters fyrcylindrig med topp-
ventiler. Den ger 46 SAE hk. Véxellddan ar
samma trevaxlade, helsynkroniserade som i
Rekord. | nasta nummer av Teknikens Varld
kommer en utforlig presentation i ord och

bild av vagnen.

SKIVBROMSAR' p& fromhjulen har den nya
Sunbeam Rapier Mark Ill som véntas kom-
ma ut i handeln i Sverige i b&rian av okto-
ber. Andra nyheter p& vognen &r stérre

vindruta och starkare motor, 78 hk. Cylin-
dertoppen &r av lattmetall och kompressio-
nen har hdijts till 9,2. Intsrumentpanelen &r
ay polerad vaolndt. Vaxelladan har modifie-
rats nagot.
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Stora skador dr fackmannens
jobb, smiskadorna klarar han
sjalv. med Wolf Safetymaster
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Den som tinker bilekonomiskt har minst 3
att vilja SKODA Octavia: Den har ligre

den dr driftsbillig och den ir v
stark. Dessutom ir Octavia en vacker va

ny grill och lickra firger. Hela famil

trivas 1 Octavia — vacker
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som kan.
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tusenkonstnar N v
med nya B
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Véra vardagsvagnars vigegenskaper har provats
av Teknikens Virlds testtegar;gz, och r;'esultatet redo-
visas i en rad sensationella, rikt illustrerade artiklar
Klarar er vagn kurvan i 60—80—100 km/t? Blan
ovrigt material kan nimnas en utforlig artikpl o
Py ) nya lilla Opel, en annan om trafikflyget i jetalde

% och en om det férdubblade universum. Bilanalyse? = ¢
géller Morris Oxford, Teknikens Virld nr 20 kols

mer i handeln den 8 oktober. Ga inte miste o

SAFETYMASTER B’

Finns bos jarmbandlare och i maskinaffarer over bela landet, i

GRATIS! OMSLAGSBILDEN

Rekvirera broschyr,
med tips om hur Ni

— fullvardig familjevagn

Z lagprisklass

Sind kupongen till Wolf Electric Tools
Ltd, Hovslagargatan 2, Stockholm C.
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Radium ar

Genom stralningssterilisering
ay ménniskoben kan man byg-
ga upp en s. k. benbank i stil
med de Ggonbanker som redan
finns. Nedan stoppas ett ben in
i bestr&lningsutrymmet. T. h. Fil.
lic. Gunnar Ahnstrém kontrolle-
rar strélningen medan kolven
séinks ner mot koboltstavarna.

“hos bilddck.

|ordens kraftigaste stralnings-
i\k'ﬁlln har nyligen lnstall.erms
pa Stockholms Hoégskolas bioke-
miska institution. Apparaten, som
kallas »Hot Pot> har inkdpts fran
Amerika for -125.000 kronor.

Stralningsstyrkan &r 2.750 curie
— curie dr ett matt pA mingden
av aktivt preparat — och detta
motsvarar llka méanga gram ra-
dium. (I landet finns ca 20 g rent
radium!) Y

Sjilva stralningskillan utgors av
250 koboltstavar med en samman-
lagd effekt av 500.000 réntgen per
timme.

Forskningarna leds av docent
Lars Ehrenberg och man inriktar
B sig bland annat pad att undersdka

vissa kemiska effekter, som har
z ' betydelse i samband med stral-
sterilisering av fédodmnen.

Sa hir siger fil. lic. Gunnar
Ahnstrém, en av grundforskarna

vid institutionen:
, B — Hiir giller det att helt enkelt

doda och forsvaga mikroorganis-
mer (mdgelsvampar och bakterier)

utan att livsmedel paverkas sa att
smaken forstors eller ér till ska-

da for dem som fortir dem. Let
ar detta med smakéndringar, som
dr det allvarliga problemet. En

det allra senaste ifréga om kon-
serveringsmedel. Det kan anvandas t. ex.

fr att skydda matvaror mot mikroorga-
nismer eller for att férldnga livslangden

Av HENRIC THORNBLAD  Foto: Stig Géoth

del fododmnen paverkag s

smaken blir dalig, andra inte, ;
dr tidsédande och talamoggy.s
vande forskningar som hir lar‘:,l‘l%.
Varje @&mne maste undersékag 16'
sig eftersom mycket sma ski]lnaf
der avgor resultatet. Det BAr ajjt.
sd inte att dela in t. ex. fédoam.
nen i olika stérre grupper,

Ett typiskt exempel visar detta;
Amerikansk bacon gir -att stra]:
konservera men inte engelsk|

Ett annat vurksamhetsomréde
galler foérindring av  strukturepn
hos den grupp av &mnen dir
t. ex. plaster och gummi ingir.
I Sovjet har man t. ex. giort
lyckade forsok att forlinga livs-
lingden pa bildick genom gam-
mabestralning. Genom stralningen
bildas nya, kemiska bindningar,
som gor att gummits egenskaper
éindras. Det shaller» alltsd lang-
re ... Kanske nagot for de svenska
bilddcksfabrikanterna?

Stralningsapparaten &ar val be-
vakad bakom brand- och dyrk-
fria dorrar. Men &nda &r det
ingen risk att nagon skall komma
at sjdalva koboltkédllan. Stavarna
ar inkapslade i ett tjockt blyholje,
som | sin tur dr omgivet av rost-
fritt stal.

MINUTER

-

Argosy HALLER KOSTNADERNA PA JORDEN
6

-
o
“,.\,./_,.,-,‘,--,»/« P A e P S N S o N

MOTORER: 4 ROLLS-ROYCE DART
TURBOPROP

PLANETS MARSCHFART; (14.000 r. p. ™)
474 km/tim.

.\IT\X. BETALANDE LAST: 12.247 kg -V
RACKVIDD MED FULL lll(.\.\'h’l;l’ll(}‘b’h"
Q OCH 0.72 KG BET. LAST: 1.600 km

LASTUTRYMME; 14,23 x 3.05 m;
GOLVYTA: 40 kym

STORA FOR- OCH AKTERDORRAR I PERFEKT LAST-
HOJD MOJLIGGOR MED
LOSSNING AV HELA FRAKTEN PA MINDRE AN 20

ARGOSY LASTNING OCH

Ju mindre tid frakthchandlingen tar desto billigare blir transporterna. Detta
giller speciellt flygfrakt dir snabba omlastningar iir nidviindiga om kostna-
derna skall hillas nere. Med Argosy (AW 650) utvecklas ett lastsystem som
gor det mojligt att tomma och ater fylla det stora lastutrymmet pi nigrd
minuter. Med hreda lastdirrar i flygkroppens bida iindar, kan frakten lossas
ienn @ndan medan ny frakt lastas i den andra. Hogtryckstankning iir en de-
talj som giir att planet kan vara klart for start igen pi\.mimln' iin 20 minuter.
Om Argosy anviinds for bade pastagerare och frakt — en roll for vilken den

ir speciellt limpad — sker behandlingen av passagerare och frakt samtidigt:

Flygplancts noggrant utprovade delar, inte minst turbopropmotorerns av typ
Rolls-Royce Dart, garanterar exceptionell anviindbarhet fisr trafik dygnet runk.

e

PRESTANDA

H
AWKER SIDDELEY AVIATION, 32 Duke Street, st James's, London, SY-F
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...da skulle Ni ocksa vilja DA

OM NI
VISSTE

g r
e

et sl

En produkt frin RENAULT/Frankrikes storsta bilindustri

B Sa hir vill ju ocksa Ni ba Er bil: God sikt och gott om plats dven for bagaget — som i Renault
Dauphine. Fjidring i siirklass, snabb men bensinsndl motor — precis som Dauphine’s. Virme som
tinar upp frusna vin’tersvenskar — ja, da kan Ni inte néja Er med mindre #n Daupbine’s Canada-virme,
den héller kylan utanfér bilen. Lagt inkopspris, enkelt och billigt underhall och ett andrahandsvirde
som bevarar det kapital Ni lagt ned i bilen — allt talar fér Renault Dauphine! W Riktpris 6.985: —
inkl. Canadavirme, kylargardin, rattlas, vindrutespolning och underredsbehandling men exkl. oms. o. frakt.

Renault Dauphine klarar
milen pa 0,6 liter —
det dr ingen overklig
"katalogsiffra”. I Mobils
Ekonomilopp 1959 vann
Dauphine sin klass
med en medel{orbrukning
av 0,48 I/mil. Sa nog
kan Ni kora billigt med

. Er Dauphine.

sees s sene

Dauphine's reservdelar
ar billiga tack vare
Renault’s storproduktion.
En komplett sats
cylinderfoder t. ex.
kostar inte mer an

175: —, Kan Ni tanka
Er ett lagre pris for

att f& motorn som

ny igen!

“seea

tes s e st erencsnanean

Med Renault's Canada-

varme dker Ni yarmt

och ombonat aven i
strangaste norrlands-
kyla, Canada-virmen
har dubbelt si stor
kapacitet som Dauphine’s
tidigare varmesystem.

Generalagent: SVENSKA RENAULT AB, telefon 010/272520. Ett 90-tal aterférsiljare runt om i landet.
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"For mig som {Gretagsledare iir NKI-utbildningen
ovilrderlig”, siger NKI- yr Stig T,

som nu iir chef {6r Ingenjorsfirman I'eko. Han
fick sitt NKl-diplom 1943 och har sedan dess
blivit en f8regandsman inom vattenhyyien och
vattenreningsteknik.—Nisjilv kan ocksd komma
!nm\.lt Inomg;?;t llilrk:‘ﬁgchlismdc samhiille,
om Ni som Tiern renar malmedy, .
het med NKi-studier. i

»Jag dr stolt over att vara NKlLingenjor. Jag har sett, att NKI-
ingenjorerna pa manga hall hivdar sig bdttre #n en hel del ﬂl:l'l:‘rl.
Enbart prestationen att pa sin fritid fullborda en NKI-ingen_;on-
kurs dr s& meriterande att den ger NKI-ingenjoren ett forsprand.”

_ S4 sdger amerikasvensken, NKl-ingenjoren och direktdren i
Texas Hydraulics, Eric Wahlquist,och fortsitter: ”Det dr inte bara
de tekniska kunskaperna jag inhdmtade genom mina NKI-studier.
De lirde mig dessutom att man praktiskt taget kan dstadkomma
vad man &n bestdmmer sig f6r med hjalp av sjdlvstudier.”

Eric Wahlquist, som pa bilden syns till hoger tillsammans m«_:d
guverndren i Texas, Price Daniel, har under 10 dr varit chef {or
' L.M. Ericssons Kassaregisters forsiljningsorganisationi USA och
u]’on foretaget till ett miljonforeta. Han erbjods och accepterade
fér nagon tid sedan posten som verkstdllande direktor i ett ny-

bildat bolag, Texas Hydraulics. /1 0 e 1m06 wruidn

’NKl-studierna lirde mig viljan ot lyckas”

=
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LINJEN
TACK VARE
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"Jag hade endast folkskola och handelsskola ba-
kom mig, nifr jag borjade NKI-studera,” beriittar
NKl-ingenjoren Ragnar Johansson vid AB Atom-
energi. "Pa ett betygsavdras frin NKI —alltsd
redan fére min examen — fick jog anstilllning pd
Atomenergi.” .
Allteftersom studierna fortskrider blir NKl-ele-
ven mer kompetent {or ansvarsfulla uppdrag.
Ofta hinder det att ingenjorselever redan fore
sin examen avancerar till en ingenjorsbefattning
inom sitt foretag.

itt
“NKl-utbildningen #r min fasta grund. I m
arbete miste praktik ochsfudlcrstdndmtalllmg
i hand. Att den metoden iir fruktbar erir Len-
mid redan pi min NKI-tid", siiger insten.
nart Kindel. Med teknisk re_alcx'lgne)}n::i"'l‘”m“l
studerade han till ingenjér hos NKI1jd sam P8
sitt arbete pd Electrolux. Han iir nu ver
clektronikens friimsta frontlinjer.

enjor Stig Tjerned,

P TI TIRAT IRES PveaaRa

D 19/59
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Framtiden tillhor de vilutbildade teknikerna. Massor_nv kunn_igt
folk med ingenjorsutbildning eller annan gedigen teknisk skolning
kommer att behdvas inom industrier, verk och institutioner.
Redan nu ér bristen stor. Att skaffa Er en ingenjorsutbildning vid
WNKI ir dirfor just nu den biista investering Ni kan gora for fram-
NKI har det storsta tekniska kursprogrammet och den
ojimfsrligt storsta erfarenheten av framgingsrik teknisk utbild-
ning per korrespondens. Mer iin 2.400 ingenjorer iir NKI-utbildade,

tiden.

- e

NKLs fackingen-

ingenjorsutbildning —

Nordens storsta program
med 34 olika
ingenjorslinjer.

genjorskurser pd

'16 olikc; Ii'nicr
NKLls laroverksine

genjorskurser p&

fackskolalinjon
10 olika linjer

NKEs IGroverksine

oy I
8 olika linjer
hégskole-

ri
Matemalik
Vekiorolgebra
Mekanik

tionsmeloder
(smidning, vals-
ning, pressning

elc,,
Spénavskiljande

deformalions-

mefoder (svarv-

ning, frasning,

borrning .::S
Svelsning

(el- och gas-)
Valsverksteknik

Gjuteriteknlk
Modellara
Formmalerial

Industri
och teknik

For avance-
mang till
arbetsledare

Arbetsledarokurser
med psykologl

Verkmdstarekurser
far ollka fock

Formaonskurser
for olika fock

For battre be-
fattningar inom
de tekniska
yrkena

Tekniska fackstu-
dier fGr utbildning
till olika yrken

Avsynare

Bilmontor

Bilreparator

Byggmastare

Bngnuduilora

Celluvlosotekniker

Chouffor

Dessinator

Driftsledare

El-installator av
klass B och C

El-montdr

Flygmaskinist

Ffllygmtkapihr

Matematlik
Aritmelik
Algebra
Trigonometri
Nomografi
Ralngni}k'onl

Gjuterimaskiner
Gréjarnsglutning
Stélgjutning
Pressgjuining
Slunggjutning

Motortelnik
Tvétoki )

Differential- och
integralkalkyl

Specialkurser

Arbetsstudier

Brandskydd

Arbetarskydd

Informationskurs
i MTM

or
Dieselmolorer
Forgosarmotorer
Flygmolorer
Jelmolorer
Bllteknik
Grundkurs i
bilteknik
Bilens underrede
och kroftdver-

lagsprov

enligt NKI-
o Frikurs { st

Endast NKI ger detta:

Yrkesorientering och an-

® Personlig studieplanering

metod *
udieteknik

Stipendietjdnst
® NKI:s tidning "Pa Fritid”

Industriell
ekonomi

Industriell
organisation

Regler- och
servoleknik

Forman
Givtare
Gjutmastare
Kemist
Kontrollant
Loborant
Landmaskinist och
s[dmaskinist
Maskinritare
Mastare inom rdr-
ledningsbranschen
Matningstekniker
Radioserviceman
Raodiotekniker
Radiotelegraofist
itare
Rérmonidr
Schakimastore
Skyddsombud
Smidesmastare
Svelsare
Textillekniker
-seryiceman
TV-lekniker
Yerkmaslore
Végmastare
Varme- qch
soniletstekniker
Vérmelednings-
skdlare

Arb s
Arbetslednings-
psykologi
Driftsorganisation
Arbetifysiologi
Undervisnings-
melodik
Férelagsekonomi
Personlighels.
paykologi
Personalpsykologi
Sakerhetsfrégor
1 Skyddstjcast
Yrkeshygien

Maskinteknik

{ Maskinrilning

' Moskinelement

Angpannor

Angturbiner

Kylteknik

Vattenmolorer

Pumpar

Hiss- och lrans-
portanordningar

Varkstadsteknik
Malerialléra -
Yarmebehandling
| Metallbearbetning
Molerialproyning
« Plastiska deforma-
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al
|

Sandore

Falsdkning och
frimnin

Grammofon- och

Fulist, hondels-
skola

psanagiolk | Realskola
Jolopuetorins och
o ?!mncsnum
;I:ubyg;nudl Ik fullst, kurser =

Belonggjulning
Byggnadsmaterial
Byggnodsriining
Jarn- och belong-
konstruktionslara

Vig- ath vatten.
byggnaodsteknik
Yagbyggnad
Yaghyvling
Vagunderhéll
Vatlenbyggnod
Brobyggnad

Keml och kemisk
teknolegl
Kemisk apporal-
lara
Livimedelskemi
Yibehandlingskemi
Teknisk votenkemi
Teknisk foitkemi
Metallurgi
Organisk kemi

Plastteknlk
Plastkemi
Plostieknik 1—I]

Textilteknli
Yéveriteknik
Spinneriteknik
Konfektionsteknik
ri
Garnberékning
Beredningsleknik
Bindningslara

13ri Véavnadsanalys
! :,;f,'.':g,a.;on | Vévnadsberékning
| Bilens el. o
B Trd-, collulosa- och
| Kirkortskors pupparsieloil
Vagtrofik- Ségverksteknik
'69,0'“." — Slipmosseteknik
L) Sulfitteknik
Fhygteknik Sulfatteknik
Aerodynomik Poppersmasse-
Instrumentlara teknik
Flygkunskap Pappersleknik
Flygplans Trabearbelnings.
bergkning och maskiner
koastruktion OO T
:"i"'“"’ o sanitey| FErSInIng
me o sanitet
Yarmeteknik Preduktion och
Yarmeledni 4
slkélnl o,
anitetstekni
\l/c‘r;{ilogomhknii Hﬂﬂdel,
vitkondilionering
Kylteknik kontol’
Elektroteknik ~
lErluluII::k!io«lllnlnik °Ch 5]°f°l’t
ekirisk anlagg- 3 o
e e
Ehk}l‘mku maskiner | = e
och opparcter -
Kraftstationer Merkantil sjéforts.
Elekirisk mateknik "‘W"‘ﬂ:‘
Radieteknik Kemerol phbysy-
Elekironik nedskcurs fdr
Allman rodioteknik | tekniker
Tronsistorfeknik Heondelsgymnosle-
Motlagare kurser

Realoxamen —
fullst, kurser

Sprak
Hégmederna ny-
bérjar- o, fortsatt-
ningskurser med
grammefonskiven

Engelika
Tyska
Franska
Spanska

(v, sydam, spa.)
llolienska
Portugisiska

yska

Intrades-

kurser

till clla hégre
skolor ech fack-
skolor, t.ex,
Folkikole-
seminarierna
Handels.
gymnosierna
Hondelshégsko-
lorna
Sjukskoterskesko-
lorn:

orna
S{dbefalsskolorna
Skogsskoloraa
Socialinstitulen
Stalens polisskola

Sociala
studier

tik och kemmu-
nolkunskap

Ungdomsledar
kurser
Polismennakursar

Psykologi

Orienterande
grundkurser
tiledor.
piykologi

Teckning,

malning o.
nyttokonst

Almin
teckningsidra

Malaritelnlic

Rekiamkonst

Mibler, bestod
och Inredning

Texticonst

* Avser ingenidrer med fullst.teoretisk utbildn. per korrespondens enl. publicerade uppgifter

e A e e AT

Kurser | seclalpoli- £

*TV-tekniken Hr juen vidareutveckling

ay radlotekniken. och den som vill bii

I'V-man bdr starta med radio”, Det
ridet ger T'V-servicechefen Kurt Loy-
qvist i Oskarshamn, som skalfat sig de-
digen radio- och T'V-teknisk utbildning
senom NKlstudier, "Jag rekommen-
derar dem som funderar pé en frauitid
inom TV att birja pé nédon radiofirma
och samtidikt studera per korrespon-
dens. Det bilsta resultatet nar man om
teori och praktik fir & hand i hand

Alvaro Venturl | Eskilstuna dr italie-

nare, Han tog en NKl-kurs i svenska,
och den liirde honom inte bara ett nytt
sprik utan ocksa att raan NKl-viigen
kan na till synes ouppnieliga mal. Jém-
sides med sitt arbete studerar han nu
till ingenjor hos NKI och iir fast beslu-
ten att, sedan han erhallit sitt diplom.
skaffa sig nnu stérre tekniskt kun-
nande genom fortsatta NKl-studler.

jorer

2 korrespondens-
jade ingen

%)

[ngenjorer

dvs drygt 96% av alla helt korrespondensutbildade jugenjtirer 1
Sverige. Ni som vill bli ingenjor genom fritidsstudier har ﬂerg
NKl-viigar att viilja mellan: 1. Ni kan ga direkt pa mélet.. 2. Ni
kan ta Er ingenjorsutbildning i tva etapper. 3. Ni kan g4 via for-
mans- och verkmiistarkurser. Ni kan klara hela utbildningen pa
tre &r om Ni har realexamen och pa fem med enbart folkskola,
om Ni har intresse och anlag for teknik. Skriv idag till NKI och
begiir detaljerade upplysningar om detta.

Karl-Erik Jansson arbetar pd LM Erics-

sons Instrumentavdelning, Han har
huvudsakligen tempoarbete, men det
drbjer midnskligt att déma inte

f6rriin han kommer att ha betydligt
mer kvalificerade arbetsuppitifter. Hans
stora intresse #r elteknik, och han
drdmmer om en karriir pd detta om-

rade. De f8rsta stegen tar han just nu
genom att lidsa matematik och Leome-
tri hos NKI. Han vet att med NKI och
energdi kan man komma langt.

Jorden runt har flygmaskinisten { SAS.
dansken Ove Meyer. Klampenborx. ta-
it med sig sina Kursbrev frin NKI—{
Juni {Orra dret var han klar med sin
ingenjdrsexamen.

"Nir man flyger pa utlandsrouterna fir
man alitid ett par {ridagar diir ute”, si-
der ingenjbr Mever. "Lika giirna som
att g4 pd bio har jag dé slagit mig ner
med mina studiebrev, Tack vare stu-
dierna har jag kunnat avancers till den
befattning som Chief Flight Engineer.
som Jag sedan ndgon tid uppehiller i
Santiago”

A\
Siind mig kostnadsfzitt den stora rekniska stu-

d;;handboben och den nys specialbroschyren
- "Hur man blir ingen}dr” samt "Pa Fritld” yxra-
% | ths ettur, Jug dr siirskilt Intresserad av {oljande:

&
o 5 | (Skriv hir vad som Intresserar Er.) T“l

3
z § l (Namn) NK"SKOM
o 1 S:t Eriksg. 33

(Fédd ar) (Yrke) -

Q: | Stockholm 12
=X B

3
M : |
— - ; (Postadress) TV 19-59 /

H B(l-lhl_.) T (verkstadek.) (reafesy Svarsféesindehie
“ ‘ (folkhogsk.) (_ (sunsn yrkessk.) . (stud.ex.) 4 Tillstand l!g
M x (Ange girna Era fSecgaende studicr genom kryssivesp.inta,) | Sleckholm 12

)
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Sex av amerikanska flygvapnets
jaktplan av typ Lockheed F-104
Starfighter flég for nagra dagar
sedan nonstop over Atlanten frin
South Carolina | USA till flyg-
basen Moron utanfér Sevilla. Tre

En 34 m lang brosektion har lyfts
av Fairey Rotodyne. Det torde (ut-
rymmesméssigt) vara den stérsta
last som négonsin fraktats p& detta
sdtt. Brosektionen var faktiskt nés-
tan dubbelt 3& lang som flygplanet
och 3 m bred samt ver 2 m hdg.

En fyrbladig Hamilton Standard
propeller med rundade spetiar flyg.
Provas av lockheed, .Genom ett
speciellt givarsystem kan man direkt

avlésa  belastningarna pé&  olika

punkter p& varje propeller vid proy,

e "'/‘/nrruv,,—\..,.‘. BRAAR

NYTT

Av MACH 2,5

F-104 FLOG NONSTOP OVER ATLANTEM

ganger fyllde man pa brénsle ge-
nom lufttankning. Pa bilden tan-
kas tva Starfighter frén ett KB-50
tankflygplan. De amerlkanska
jaktplanen har en toppfart ay
cirka 2.500 km i timmen.

MACH 3-MOTOR

General Electric | USA har fatt
order frdn Amerikas flygvapen pd
den avancerade jetmotorn J93 till
ett virde av over 150 miljoner
kronor,

J93-motorn kommer att anviindas
i bl. a. North Americans F-108, som
fir en aktionsradie av dver 3.200
km, och léngdistansbombaren B-70
— béda dessa flygplan fir en
toppfart dverstigande tredubbla
ljudhastigheten och innebér en ny
era for bemannade flygplan. De
kommer att flyga pa 20.000 m hdjd.

ENORMT FORSALJNINGS-
REKORD — MEN FOR-
TIANSTERNA MINSKAR

Forsiljningssiffrorna for den
amerikanska flygfabriken Lock-
heed Aircraft Corporation i Cali-
fornien visar rekordsiffror med !
genomsnitt 100 miljoner dollar !
ménaden under férsta halvéret i
dr. Nettot visar dock en markant
nedgéng. 5

Sammanlagt sélde bolaget f0r
607.903.000 dollar under forsh:
halvaret 1959 vilket #r 81 procegs
mer #n under forsta halvaret 19
med 465.735.000 dollar. aigt

Nettoinkomsten har samtl 9“7
sjunkit med 9 procent frdn e
miljoner dollar forsta halviret 1? y
till 8,8 miljoner dollar forsta hal¥
dret 1959. .

Under de foérsta sex mﬂ“deml_
| & shlde Lockheeds robotavdes
ning (Missiles and Space DlVB‘uﬂ,
f5r drygt 230 miljoner dollar cvs_
86 procent, mer &n under mots &
rande perlod 1958. FBFS“)“":; 3
av civiiflygplan m. m. nadde 123
s rekordsiffror med dry‘tnn;'
miljoner dollar under sexm
dersperioden. g

Av bestiillningarna s}lﬂﬂ" ’m:_
rikanska regeringen for 1jon€'
cent, Innefattande 214 mMiNOTL
dollar f8r andra arbeten. Eo;mm
lindska milithra bestiillare °=
order f6r 130 miljoner doliar 1an
fér civila bestillare av fIYEP
fér 237 miljoner dollar.

TEKNIKENS VARL
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ELEME

Praktisk industriell erfarenhet av
ugnsbyggnad pa hogtemperaturomridet och
méngdriga forsok under realistiska

driftférhdllanden ger Er nu méjligheten att

anvinda KANTHAL Super for
elementtemperaturer upp till 1700° C.

I hogtemperaturugnar med oxiderande eller
reducerande atmosfir garanterar KANTHAL
Super snabbaste uppvirmning och ling livslingd

utan dldring.

AKTIEBOLAGET KANTHA
HALLSTAHAMMAR TELEFON 022011600
TEKNIKENS VARLD 19/59 L
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* VRUXHALL VICTOR

il

”Rlit-i-eft”-priser (rikipriser):
Vauxhall Victor
Vauxhall Victor Super
Vauxhall Victor de Luxe
Vauxhall Victor Stationsvagn

SKAPAR NY
BILTRIVSEL

4 dnrrar Det iir Liitt att stiga in i och gd ur Vauxhall Victor tack
vare de fyra breda dorrarna. Och det iir lugnt att veta att ungarna iir i gott
forvar — bakdorrarna iir barnsiikra.

En Snvgg vag“ Den svepande moderna formgivningen med

liigre motorhuv och raffinerat eleganta linjer har i dr gjort Victor till ett
populiirt samtalsiimne bilister emellan.

- - - -
Smldlg | !raflkﬂll Lika littkérd som Victor iir med sina
Sverligsna vigegenskaper dr pi lingre striickor — lika bekviim iir den i
trang stadstrafik, kvick, littparkerad och med liten viindradie.

Plats for mycket hagage

ha bekymmer for bagaget, Vauxhall Victor tar emot en otrolig miingd viis-
kor, matsiickskorgar eller vad Ni nu vill ta med pd fiirden.

Vauxhall Victor dr hela fa-
miljens trivselbil. Det ir rym-
/ ligt fér fem pd Victors bekri-
ma siten och alla har samma
ypperliga "runt-om-sike”’!

PR SAN,
AP

A

i pris/<
10.910:— ‘94;]‘;.__ 36
11.475:— Ty SL/

| 1] ‘ II "‘ ) »'-r‘f'"‘/‘—“:' \,--.r" v ,(‘- ,l,,],‘ ‘Y'f“( R Ak ARk

Ni behover aldrig’

g
.

stadsirat

LR

T - ” §
%K I.e‘tt ‘gl Riktpriset imyefattar acels (nu g,

virme, vindrutespolare,

dllande oms.skatt), frakt, leveransavglfters

stildskydd. Rikipriscrua iir samma teer hela landet:

GENERAL MOTORS NORDISKA AB o STOCKHOLM

ROBOT-

‘des i Sverige 1944—45, har vi-

~ vid luftvéirnets skjutskola, 1953
=57 tianstgjorde han vid flyg-

- fen och teknisk stabsofficer och "

bl ah besvarar robotfrégor,

SOLDAT
m/60

ELVIR RUFELT blev officer vid
luftvarnet 1943, genomgick den
férsta radarkurs som anordna-

dare genomgétt luftvérnsotfi-
cersskolan 1945—46, armé- och
ingenjérshogskelans hégre ar-
tillerikurs 1947—49 och robot-
hogskolekurs 1949—-50. 1950—
53 var han adjutant och l&rare

férvaliningens robotbyr&d och
var bl. a. sekreterare i den tek-
niska systemgrupp, vars arbete .
ledde ftill beslutet om inksp
av luftférsvarsroboten Blood-
hound. Elvir Rufelt & nu kop-

tianstgor vid arméns robotkon-
tor. som chef for luftvarnsrobot-
sektionen. Kapten Rufelt har
knutits till Teknikens Varl
medarbetarstab och komme

B\ e LI il ¥ )
BN v L1i< B .

7id &rets inskrivning av varnpliktigs

tas cirka 80 man av arméns personal
ut till tjinst med luftvidrnsroboten Blood-
hound och tilldelas arméns luftvirn.
Det ar visserligen inte forsta gdngen man
inom forsvaret tar ut robotsoldater, utan
detta har skett redan tidigare under tre
ars tid for arméns pansarvirnsrobot SS
10, men det #r satillvida unikt som ut-
tagningen den hir gangen giller soldater
till ett helt vapensystem, som ifrdga om
omfattning och teknisk komplexitet &n-
nu saknar motstycke inom det svenska
forsvaret.

En berittigad frdga &r naturligtvis om
det inte vore bittre att anlita enbart
fast anstalld personal for betjining av
sa dyrbar och teknisk komplicerad krigs-
materiel som Bloodhound eller &n mer
kommande vapensystem utgor. Hinner
verkligen en virnpliktig att utbildas i
sin befattning pd sd kort tid som de
10 manader hans forsta tjdnstgoring va-
rar? Vilka krav maste i sa fall stillas
pa honom och hans tidigare skolutbild-
ning? En annan fraga ar: hur skall en
sadan virnpliktig kunna vidmakthalla si-
na kunskaper under ldngre tid i fredstid
sa att han omedelbart kan vara krigs-
tjdnstduglig? Ingen kinner vil i dag sva-
ren pad dessa frigor, utan man hoppas
att de kommande é#rens forsok skall ge
ett sd gott underlag att man efter dessa
kan ge sdkrare svar.

Det ar alldeles tydligt, att om man valde
enbart fast anstilld personal for att ser-
vera ett forband, skulle detta fungera siik-
rare och forma halla hogre beredskap i
krigs- och fredstid. Men detta forhallande
gédller alla krigsférband och inte enbart
robotforband. Det skulle dirfér uppsta
konkurrens om den fast anstdllda perso-
nalen. En krigsorganisation med enbart
yrkesmilitdrer skulle dessutom bli dyr-
bar, vilket skulle g& ut dver antalet for-

band, om férsvaret skulle hélla sig inom -

den givna kostnadsramen. For att kunna
siatta upp det antal forband som erfordras
for vart forsvar har vi sdlunda nodgats
anvianda ett minimum av fast anstillda
och komplettera dessa med virnpliktiga.

I robotférband finns ett stort antal be-"

fattningar som maste besdttas med fast
anstéllda for att forbandet skall fungera.
Men utover dessa finns ett betydande an-
tal, som man helt méaste klara med virn-
pliktiga.

Vad dr det dd for befattningar och hur
skall den vara beskaffad, som skall kunna
bli robotsoldat?

Vad vi hittills har kommit fram till
ar, att de varnpliktigas skilda sysslor i
férbandet d&r varandra mera olika #&n vad
fom hittills varit regel inom ett och sam-
ma forband. Detta medior dels att per-
scner - med olika ldggning och kvalifika-
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tioner tas ut, dels att utbildningen far
differentieras och bli mera individuell &n
hittills. Utbildningen kraver ocksa okad
tid, vilket medfor att robotsoldaterna
maste specialiseras mera &n andra. Tiden
for den vanliga soldatutbildningen — »ra-
harvningen» — maste dessutom forkortas.

Det ser ut som om man skulle behdva
tre grupper av robotsoldater, radar- och
eldledningssoldater, mekaniker och van-
liga robotsoldater.

Den forsta gruppen — radar- och eld-
ledningssoldater — kommer att fa en ut-
bildning som till karaktdren avviker gan-°
ska litet frdn den, de varnpliktiga ra-
daroperatorerna far vid luftvdrnet. Man
lar sig att skota sin radarstation; fanga
mal, viaxla mal, identifiera mal, vilja mal
samt att pa sdtt och vis dirigera verk-
samheten i forbandet. Man kan redan
nu forutsiga att denna robotsoldat fér
det besvirligare an luftvdrnssoldaten dar-
for att han méste omspanna ett storre om-
rade i rymden och samtidigt arbeta med
den snabbhet och precision, som det kravs
av en luftvarnssoldat. Pigga ynglingar med
teknisk blick och inriktning passar bast.

Gruppen mekaniker skall hjdlpa till
med att hélla robotférbandets utrustning
i funktionsduglig form, reparera och testa
den. Det behoys't. ex. radartekniker, mo-
tortekniker, stark- och svagstromselektri-
ker, servotekniker, flygmekanilker. Inom
gruppen maste en stark differentiering och
specialisering goras om robotsoldaten
skall hinna ldra sina uppgifter néjaktigt.
Mychet av utbildningen kommer att ske.
i servisyerkstad och kan liknas vid den
praktikanttjanstgoring som studerande vid
tekniska skolor och ldroverk far fullgdra,
For den som vill komma i friga till
denna_utbildning #r en civil teoretisk
och pruktisk teknisk utbildning — i regel
minst tvd dr — nodvindig. Utbildningen
bor son framgatt vara intressant for
blivande eller nyutexaminerade ingen- '
jorer in>m olika fack. ;

Den vanliga robotsoldaten, #r den som
mest handskas med robotarna. Han sko-
ter om lyftning, transport, laddning och
delvis sammanséttning avy dessa. For att
kunna goéra detta maste han ldra sig att
skota alla-de speciella lyftverktyg och
transportfordon som ingdr i forbandet.
Tekniskt civilt arbete samt sinne for or-
ganisation och arbetsledning dr dock fina
forutsiattningar for den har sortens robot-
soldater,

Om vi specialiserar var robotsoldat och
om vi skir bort s& mycket som mojligt
av den vanliga soldatutbildningen, tror
vi att vi skall hinna utbilda honom pa de
10 manader som stér till buds. Hans for-
varvade kunskaper vidmakthaller vi dér-
efter sannolikt bast genom att lata ho-
nom genomgé tdta och korta repetitions-
ovningar om t. ex. en vecka per &r sa
lange repetitionsdvningstiden varar.

13
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Visst kan trafikdoktorn kommal
Claes-Géran Backstrém har i
ett &r studerat trafikolyckorna i
Ské&ne. Han gér i regel sina stu-
dier p& olycksplatsen dit han
kommer_ iférd kamera och an-
teckningsblock. Undersskningar-
na visar pé farliga bildetaljer.

En trafikolycka har intraffat!

Férst &r polisen p& platsen,

ddarefter ambulansen.

Men inte ldngt efter kommer
doktor Claes-Gdran Béck-
strom, trafikdoktorn. Han

studerar trafikolyckorna dér

I det héir fallet syns tydligt hur
passageraren slungats mot och
krossat vindrutan, Féraren kas-
tades till vanster och knéckte
dslar av instrumentbrédan, kna-
et skadades vid smallen. | bi-
len fanns sékerhetsbélten som
dock infte anvindes. Tyvdrrl

\/i kan aldrig komma nagon vart ge-
nem att dela vdra ron med bilfabri-
kanterna. De &r visserligen artigt upp-
marksamma, i vissa svenska fall verkligt
intresserade av vart arbete. Nej, en del

av avsikten med var forskning &r att-

upplysa allménheten om mer eller mind-
re trafikfarliga biltyper.

Det &ar doktor Claes-Goran Bickstrom
vid Malm6é Allm#nna Sjukhus som slar
fast detta, ndr Teknikens Virld fingat
in honom mellan hans méanga arbetsupp-
gifter. Doktor Béckstrom #r ndmligen in-
te bara kirurg vid malmésjukhuset. Han
dr dessutom Sveriges enda verksamma
haverikommission for trafikolyckor. Det
vill séiga haverikommissionen i Malmo
bestdr egentligen av tre man, professor
Helge Wulff, doktor Sven Nettelblad och
sd doktor Bickstrom. Men det #r den

sistndimnde som rycker ut pd olycksplat-
serna, iakttar, noterar och fotograferar.
Och drar direfter sina slutsatser.

Slutsatser ja... Néagra generella sadana
kan man inte plocka ur doktor Bick-
strom:

INTE BRED NOG

— Var undersdkning har inte tillréck-
Jig bredd for att vi skall kunna ldgga
fram generella slutsatser. Vad vi kan re-
dovisa ar att vid s och sd ménga tra-
fikolyckor i Skéne har skadorna pa for-
don och passagerare blivit ay sa all-
varlig art. Den som sedan tar del av
hela undersokningen kan sjdly beddma
vilket marke han anser vara trafikfar-
ligast.

Detta &r som sagt det mest katego-

riska som doktor Bickstrom sdger om
olika, bilars trafiksikerhet. Vidare reso-
nemang skulle bara leda tillbaka till
samma punkt:

— Vi iakttar och publicerar Allman-
heten far sjilv avgora. For det &r ju
trots allt inte detta med bilméarkenas*
sikerhet vi i forsta hand &r ute for att
studera. Vad vi vill @r att kartldgga olika
skadearter sa att vi pa sjukhusen pa ett
mera rationellt sédtt kan ta oss an trafik-
ckadade. Alla andra ron fir vi si att
sdga »pa kopets. -

Och vad man fatt fram »pd kopets &r
bland annat detta:

VAGENS BETYDELSE GLOMD
® Skirpt dvervakning och battre vigar

de lampligast kan studeras — medsarilids feviel e edbant
pé olycksplatserna. be’r ar
dar han finner fel. P& vdgen,
pé bilisten och pé bilen.
I'hst ger han ut en bok om
sina rén. Den bér bli en

irriterande l&sning — for

bilfabrikerna.

Minnet f8rmér inte registrera allt dgat uppfaftar. | lugn och ro pé& sitt tiénsterum gér tra-
“ fikdoktorn igenom detaljerna frén olyckan. Bilden t. v. visar hur de &kande slagit emot, och'
skadats av panelen. T. h. ses hur f3rarstolen lossnat vid krocken och sl gats framat

VAND!
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Ay PAR-ERIC SJOSTEN
Foto: Bertil Edstrand
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KAN TRAFIKDOKTORN... (forts.)

skulle skdra ner trafikolyckorna avse-
vart: | :

— Problemen med vagarna har helt
forsvunnit ur debatten. Men i 90 pro-
cent ay de olyckor dar oskyddade tra-
fikanter (fotgangare, cyklister, mopedister
och mc-forare) skadas &r bilar inblan-
dade. Sager doktor Backstrom.

® Den madrasserade instrumentpanelen

&r en overreklamerad siakerhetsdetalj.
Panelen &ar farligast for benen. Det ar
siillan de akande slar huvudet i den. De
traffar i stdllet listen mellan vindrutan
och taket: s

— Men darfor skall vi inte ga ifran
‘nadrasspanelen. Den gor fortfarande en
viss nytta.
® Ratten astadkommer allvarliga ska-
dor. Det nersénkta rattnavet &r inte de-
finitivt bra. Fjadrande ratt ar battre.
@® Sikerhétsbilten ar ett utmarkt skydd.
De hindrar den &kande fran att dels
slungas framat i bilen och dels ut ur
den. Dr Backstrom:

VITTNET —
POLISEN —
KOLLEGAN
SAMARBETAR

Yid sina undersdkningar har trafikdektorn
hijalp av framfér allt tre personer: vitt-
net till olyckan, polisen och den l&kare
som fatt hand om den eller de skadade.
P& den hdgra bilden interyjuas ett vitine
1ill den aktuella olyckan. Hos polisen far
doktorn ta del ay den tekniska undersdk-
ningen, undre vénstra bilden. P& den
nedersta bilden till h&ger samtalar han
med sin kollega l&karen om de person-
skador som uppsté&tt. De hér tre herrar-
nas uppgifter bildar tillsammans med
doktorns  iakttagelser  olycksmdnstret.

— Jag skall starta en speciell in”ter—
vjuundersokning om i hur stor utstiack-
ning folk anvénder sig av sina saker-
hetsbélten. PRy
® Sitena ar ett sorgligt kapitel i da-
gens bilar. Visserligen varierar det me!-
lan olika marken. I en del visar det sig
att satena alltid lossnar &ven for pé-
fallande lite vald. Sétets tyngd adderad
med den Akandes kan betyda att séker-
hetsbaltet inte haller vid en krock.
® Dorrldsen ar ett annat och mycket
aktuellt problem. Personskadorna blir of-
ta stora om man kastas ur bilen. Slar
bilen runt gar dorrarna upp och sedan
#r det bara turen som kan rédda de
akande!

— Det finns ingen tillfredsstéllande typ
av dorrlds' ute i handeln.

KOMMER | BOKFORM

Detta ar slutsatser man kommit fram
till efter att ha studerat cirka 4000 tra-
fikolyckor i Skane under 1958. Tillsam-

mans med en del andra ron kommer
de att publiceras i bokform om ett &
manader. Men uppgifterna kommer b
att handla om den yttre och inre siiker.
heten i bilen:

— I borjan av vart arbete studerage
vi ocksd andra faktorers betydelse yjq
trafikolyckor. Det var da vi fick grund
for var kritik mot védgarna. Nu har ~
emellertid lagt av det omradet. Varken
tid eller formaga rdckte till.

Det #r ganska omfattande arbeten gop
krévs av Sveriges trafikarbetare om olyc.
korna och deras konsekvenser skall kup.
na Leskaras:

— Vi kan inte ta nagra ekonomiskg
hénsyn. Vi bara ldgger fram véra resultat
sedan far ekonomiska experier avgora om
négot skall goras.

Och det arbete som J#ggs ner maste
syfta till att eliminera den maénskliga fak-
torns betydelse vid bilolyckor. Den tek-
niska fullindningen maste helt enkelt
kcmpensera manniskans brister.

p 19/59
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Det géllde ott fdrflytta en enda man 30 futtiga meterl Fran stranden
och ut till brotens centrum i forsen, Hela tiden med helikoptern inom

‘Q "w.hw ’*’ u’ e t

bekvamt réckhéll kunde flottningsférman Allan Syanstrém sétta | gang
med sitt noggranna f3rberedelsearbete fir den unika spréngningen.

FLOTTARE MED FLYG

TEKNIKENS VARLD 19/58

VAND!

Helikoptern kommer till allt stérre anvéndning. Det senaste &r att frén helikop-
ter bekdmpa flottarens fiende nummer ett: timmerbréten. Teknikens

Ydrld var med nér en svensk flottare fér forsta géngen

flygburen sprangde en timmerbréte.

Av RUNE MELANDER  Fofo: Stig Oberg
17



Norseman, en Junker B 34 och tva heli-
keptrar (en fyrsitsig Bell 47 J och en tva-
sitsig Bell 47 G2) har Lapplandsflyg svart
att hinna med alla uppdrag. Under som-
maren blir det t. ex. i medeltal minst
en ambulansutryckning varannan dag —
SJ.ukdom eller olycksfall. Ambulansflyg-
ningarna gors i regel med Sea-Bee zller
den fyrsitsiga helikoptern.

] Néar renstangsel skulle sdttas upp langt
inne i fjéllvdrlden blev detta givetvis ett

uppdrag ~lampligt att anfortro at Lapp-
landsflyg. D& flog man sténgslen pa sa
satt att man forst flog sd langt som
mojligt ‘'med en Norseman, lade av las-
ten och sedan overldt ansvaret pa heli-
koptrarna. Stdngslen bands ihop till
2byggsatsers, som kopplades fast under
helikoptern och som sedan slapptes ned
med jamna mellanrum i den otillgéingliga
terrdngen.

Praktiskt taget all flygning sker inom

Norrbottens ldn. Under sommarm
juli—s_n_eptember torde man ha vai?ta?elﬁis
;en r;armare 1(230000 timmar, forslat 4.500
assagerare, ton gods och
220.000 flygkilometer. )%nnu meraa;,::i?l{;gt
ckulle det bli om det inte vore s& manga
forrpaliteter i tullsammanhang. For flyg-
trafiken giller i motsats till all Gvrig tra-
fik pél grannldnderna samma bestammelser
som tidigare, vilket innebir att langa om-
viigar méste goras bara for tullbehandling,

Tént va de hérl Svanstrém hade n&gra drama- S& ja, snart i sdkerhet. De h&r mandvrerna lar-

Mitt i den strida Porsiforsen apteras den sista
tiska sekunder att ta sig upp i helikoptern. de sig Svanstrdm bra efter tiotalet spréngningar.

: laddningen. Sékert kéndes det sként med stegen!

FLOTTARE MED FLYG (forts.)

midnattssolens och de milsvida avstin-

dens land, Lappland, har flyget blivit
till en verklig valsignelse for befolk-
ningen. Nar det inte finns végar pa
marken blir den naturliga transportvégen
i luften. Sa har det skett, att Lapplands-
flygs verksamhet blivit allt storre ar for
ar, och fran huvudbasen i Porjus dirige-
rar driftschefen, ingenjor Bertil Johans-
son, sina medhjalpare &t alla vidder-
streck och till de mest skiftande upp-
drag.

Levande renar flogs en gang i en heli-
kopter, och det gick lika bra som om det
varit den oftare forekommande transpor-
ten ay sportfiskare till nigon rodingrik
fjallsjo. Nasta sommar skall Lapplandsflyg
for ovrigt ordna en ny giv: flygfiskeldger.

Det allra senaste och nyaste man syss-
lat med i norr &r att spréanga en tim-
merbrote fran luften. Teknikens Varld
fanns pa platsen, debuten gick fint, och
fraga ar om inte just den sortens farliga
sysselséttning kan bli betydligt riskfriare
i framtiden tack vare helikoptern.

Den brdte som orsakade s& stort pa-
drag hade gaddat ihop sig i Porsiforsen
déar Stora och Lilla Lulealv flyter sam-
man. Flottningsforman Allan Svanstrom
uppskattade den till 15,000 bitar, och den
var dryga 100 meter lang. Efter ett dus-
sin nedstigningar och tiotalet sprang-
ningar var broten upplost — enkelt och
smartfritt.

Med sina tva stycken Sea-Bee, tva

1=

4

For férsta gangen i svensk flott-
ningshistoria spréngs hdr en bro-
te »frén luftens. Det var eft ex
periment som skall upprepas

|

4ng
Tre ay ménnen bakom ﬂ;’\:’mb'»
ningarna: ingenjdr Yng¥®

le, Vattenfall, flygfrare®
, ) o
Hedstrdm och Allan Syans!f

548
TEKNIKENS VARLD 19/



=

DAGS IGEN

Teknikens

Viirld

mavagnarna blir allt populdrare for

varje ar! Detta miérker man om man
studerar forsiljningssiffrorna for de se-
naste aren. ! i

Dominerande bland smavagnarna &r fa-
miljebilarna. Teknikens Vérld har d.%irfb'r
plockat ut tre vagnar ur »familjebilsfa-
miljen». De tre, Fiat, Simca och Vauxhall,
ligger i ungeféir samma prislége. Samtlxga
#r ocksa tamligen populdra bland den bil-
kopande allménheten.

Den jamforelse vi anstillt mellan de tre
vagnarna- ar givetvis nagot summarisk,
men torde @nda ge nagra intressanta .fak-.
ta. For mera detaljerade uppgifter far vi
hinvisa till tidigare utforda samt kom-

KORSTALLNING

Fiat & numera en ay de f& bilar som har d8r7e™"
na upphéngda i »fel> &nda, vilket kan he 1|":
risker. K&rstéllningen &r bra och &kkomfort®
behaglig. Benutrymmet fram &r 113 ecm, bak 111

3 9
TEKNIKENS VARLD 19/

FOR VAR POPULARA TRE-TEST

mande bilanalyser. Ett forsck att spéra
ndgra tendenser i familjebilarnas utveck-
ling, ger vissa fakta,

Fabrikanterna verkar mer och mer ga
in for att bygga vagnarna inte endast for
foraren. Man har ocksa borjat att mera
tainka pa& passagerarna. Saledes har man
bl. a. astadkommit storre svangrum for
baksidtesresendrerna. Man har gjort det
lattare att komma in och ut i baksétet.

De halvstora vagnarna ar tamligen kol-
lisionssdkra, en detalj som inte kan dver-
skattas.

Att de moderna familjebilarna &r latt-
korda och smidiga i trafiken, torde varje
bilkérande kvinna kunna intyga.

KORSTALLNING

Dérrarna p& Simca 6ppnas &t rétt hall — dys. de
6ppnas bakat. Kaérstéllningen &r utan anmérk-
ning och &kkomforten likas&. Majligen sitter man
litet l&gt. Benutrymmet fram 104 cm, bak 106.

TEKNIKENS VARLD 19/59

| vé&ra jamforelser har vi nu hunnit
fram till medelstora familjebilar. Des-
sa raknas ju till smévagnsklassen men
ar inte mindre an att en) trebarnsfa-
milj f&r gott utrymme. Tre av de po-
puléra familjebilarna skarské&dar vi i
denna jamférelse. Skillnaderna ar
inte sa stora vad betraffar priset och

driftskostnaderna ar ungefar lika.

Av ULF LIUNGGREN ! Foto: UIf Christer

KORSTALLNING

At rétt héll Sppnas dérrarna p& Yauxhall Yictor. Ddrrarna 8ppnas fullt och mojliggér bekyédm i
och urstigning. Kdrstdllningen &r mycket bra och man blir inte tratt under l&ngkdrningar. Akkom-
forten &r utmérkt och &ven i bakstitet kommer man beky&mt ut och in. Ay de tre vagnarna ger
vi séledes Yauxhall Victor hgsta betyget i karstallning. Benutrymmet fram 108 em och bak 108 em.

VAND
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(forts.)

Teknikens | FIAT 1100
Varld SIMCA ARONDE

jamfor | YAUXHALL VICTOR

INSTRUMENT

Instrumenten pé Fiat &r koncentrerade och l&ttavldsto. Den under instrumentbrédan INSTRUMENT INSTRUMENT

placerade hyllan &r praktisk men ganska obekvém fér benen. Vf7.7"°'|6d‘:’.“ ar fyr. Instrumenteringen i Simca &r synnerligen l&ttavlést, och instrumenten &r Rakt framfér féraren och v&l samlade sitter instrumenten pé& VYauxhall
vixlad med ettan osynkroniserad. Mandvreringen sker med rattvéixel. Blinkersarm placerade hégt upp i férarens synfélt. En varningslampa ténds nér ben- Victor. Mandverarmen fér blinkers till héger om ratten. Den trevéix-

sinen bdrjar tryta. Fyrvéxlad l&da, ettan osynkroniserad. Rattvéixel. - lade l&ddan manévreras med en rattviixelspak. Alla véxlar synkroniserade.

MOTOR

55 hdstkrafter utveck-
lar Fiats fyreylindriga
toppventilmotor vid
5300 varv per minut.
Slagvolymen &r 1089
em? och korapressions-
férhéllandet 7,85. El-
systemet &r p& 12 Volt.
Vétskekyld radmotor.

SIKT Simcas sméckra vindrutestolpar lémnar en mycket bra sikt runt om. ket ger en mycket bra torkningsférméga. Majligen kunde torkar:
Bak&tsikten &r utmérkt. Yindrutetorkarna har olikstéllda armar, vil- bladen géras nagot léngre. Hégsta betyget i sikt for de tre vagnarnd

MOTOR

Simcas fyrcylindriga  vétske-
kylda radmotor ger 48 hast-
krafter SAE vid 4800 v/min.
Slagvolymen &r 1290 ¢m?® och
kompressionsférh&llandet 6,8,
Simcas motor har toppventiler.
Elsystemet &r p& 12 Volt.

MOTOR

Fyrcylindrig, vétskekyld rad-
: 0 ; ik motor i Yauxhall Victor. Mo-
SIKT 3 torn ger 55 hdstkrafter yid

. : ! i . 4200 : v
Yindrutan p& Fiat l&mnar en bra sikt fram&t. Genom en bra backspegel Sikten runt om i Yauxhall Victor &r D P ran graalt skym vowm'vnurv& po;5on71mu'.aslagh
et oty Lty o DT G it At mande stolpar efc. har sliminerats, Yindrutetorkarna lamnar en Mork:o kom rauionr farhall ‘:;' ;CB
skymmer m&jligen négot, varfér man inte kan tala om »>runtom»-sikt. Yid triangel i vindrutans mits, Detta &r en ay nackdelarna med motgden 4 EIIYlp’emg' !&:r 6un12ﬂ K ,h. VAND!
k&rning | dalig véderlek &r sikten i Fiat ay hégsta klass. Bra vindrutetorkare. torkarmar, Yindrutans harn blir otorkade, liksom 3 punorum"'""’ g pal olt.
: o TEKNIKENS VARLD 19/59 ~ TEKNIKENS VARLD 19/59 5
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(forts.)

Teknikens
Varld

jamfo

FIAT 1100

SIMCA ARONDE
VAUXHALL VICTOR

MATT OCH VIKT

Simca Arondes tjanstevikt uppgér till 1030 kg. Den storsta
bredd vagnen mdter &r 1520 mm, léngden &r 4190 mm.
Vagnens hajd @r 1430 mm. Simcan har en mycket god mark-
friggng p& 140 mm. Ddckdimensionen &r pa 5,60X14".

Tiénstevikten 3, Fiat
1100 ar 950 kg. Vo
nens strsta breq
1460 mm, léngd 3920
och hsjd 1499 o
Fiaten har en ’“ﬂrkfri:
géng p& 130 o
Déckdim. 5,20 147

d &

MATT OCH VIKT
1090 kg &r tjdnstevik-
ten fér Vauxhall Vie-
tor de luxe. 'Stdrsta
bredd 1610 mm, léngd
4260 mm. Hogsta hsjd
Sver marken 1472 mm.
Markfrigdng 165 mm.
Dackdim. 5,60 X13".

BAGAGEUTRYMME

Négot jatteformat p4 bagageutrymmet har inte Fiat 1100, men det &r praktiskt utformat,
s& fyra personers bagage. ryms. Métten &r: Djup 100 cm, stdrsta bredd 129 cm, (bredd till
hjulképorna 97 cm), hdjd 40 cm. Reservhjulet placerat under. Hogsta betyget av de fre,

24
fig

22

82

—

e gmm—

A40539)

BAGAGEUTRYMME

Simca Aronde har ett praktiskt bagagerum. Mutirarn@ v':j
hjulképorna &r nog inte bra fér bagaget. Matt: 91 ¢m d':Pr’
bredd 117 cm, (till hjulkdpor 97 cm), hsjd 46. Reserv uncer:

BAGAGEUTRYMME

atire
Reservhjulet i Vauxhall &r i och fér sig bra placerat. 8
dock om det Iutades nagot mot hjulképan. Métten &1

haid 4
9/%

¢m djup, stdrsta bredd 124 ecm (1ill reseryen 91 cm)

TEKNIKENS VARLD 1
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Civilingenjdr L. G. Ridderstrand &r chef fér det team, som héller p& ott arbeta fram det
svenska och férmodligen ocks&d det europeiska férgtelevisionssystemet i AGA:s laboratorium.

TEKNIKENS VARLD 19/59

" | '

Har ni tankt p& att det i varje TV-
program finns n&dgot som ni gér
miste om? Né&got som stannar
vtanfér kamerorna. Fargerna!
Aven om det dréjer &r innan

vi &r mogna for fargtelevision i
Sverige arbetas det for fullt

med den tekniska utformningen
av framtidens TY-mottagare.

Av STIG NAHLBOM
Foto: Nils G. Lindquist

et finns faktiskt ett stdlle i Sverige,

ddar man kan fa njuta av en kolorerad
Hacke Hackspett i TV-mottagaren. Det
ar i televisionslaboratoriet hos AGA pa
Lidingo. Aven om man skyndar langsamt
med utvecklingen av fiirgtelevisionen i
Europa, och inte alls ger sig.in pd nigra
kapplopningar, s& har dock detta foretag
hunnit mycket langt pA omradet. De forsta
forsoken gjordes redan 1952. I samarbete
med USA-firman Hazeltine Co och seder-
mera med AGA:s laboratorier i Frankrike
och Tyskland har ingenjorerna i Lidingo
nu utvecklat ett system som kommer att
passa de europeiska foérhallandena. Man
har natt fullstdndig kompatibilitet, dys.
gjort systemet sd att man kan ta emot
fargséindningarna i svartvitt pa svartvitt-
mottagarna medan fargmottagarna &ven
kan formedla svartvita sandningar. Detta
betyder saledes att man endast behdver
ha en mottagare per familj i ett kommande
farg-TV-iserat Sverige. g

En sak dr man dock overens om: det
maste framstéllas bédttre bildror. Civil-
ingenjor L. G. Ridderstrand, chef for
AGA:s TV-laboratorium, blev besviken pa
den punkten vid ett USA-besck nyligen.
Han kunde namligen konstatera att man
praktiskt taget stampar pa samma flack
som ar 1956 vad betrdffar utvecklingen
pa detta spzciella. omrade.

Véra svenska fargmottagare maste goras
latthanterliga och — framférallt — billiga.
Fargtelevision &r trots allt ingenting °
annat dn en ekonomisk fridga med over-
belastning p&4 mottagarsidan.

Foretaget later naturligtvis inte sina
fargsindningar ga ut i etern, utan in-
skréinker visandet till besokare, som latt
blir farg-TV-frilsta. For utan tvivel okar
behallningen av ett TV-program till flera
procent dver pari, niar det kommer firg
med i bilden. Och fédrgtelevisionen kom-
mer. Men nar?

Nar vi far rad att betala vad den Kostar.

VAND!
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- FLOTTAR

Nar f&r vi se farg-TV i Sverige? Ndstan precis nér vi vill. Visserli-
gen vill statsmakterna sdga sitt, men avgérandet torde anda ligga
i TV-tittarnas hédnder — eller rattare sagt i deras planbécker.

S& hér ser dom ut. Bilden frén Kvitt eller dubbelt-tévlingen i véras &r fylld av vackra férger, som vi

Nei, s& hér dystert ser det verkligen inte ut. Fégelkénnaren Jens Edvardsson har fétt ett férg- inte kan njuta av i véra mottagare. Men férgtelevision blir ett mycket dyrt ndje, s& vi ayvaktar.

grant pappersdgg, astronomen Sigge Bock har en vackert bla fluga och Jerring &r inte gré i ansiktet.

et kommer att bli dyrt med férg-
televicion, och kostnaderna kommer
att fordelas ojamnt. P4 producentsidan kan
man redan nu overblicka de ekonomiska
foljderna av ett fdarg-TV-iserat Sverige,
men penningproblemet galler i forsta hand
konsumenterna — tittarna i Stockholm el-
ler Knackebrohult. For det forsta: appa-
raterna kommer att bli mycket dyra.
Fabrikanterna vet ingenting om farg-TV-
intresset i Sverige och végar av forklar-
liga skal inte ldgga upp en tillverkning
av fargapparater i storre serier. Det ar
hér fraga om en mycket stor ekonomisk

_investering — som inte atfoljs av néagon

garanti att satsade pengar kommer ater.

Och tittarna? Har dom rad att betala?
Man kan i USA fA en firgmottagare for
450 dpllar (drygt 2.000 kr), men man kan
vara dve'rtygnd om att priset dr nedskuret
sd kraftigt som mojligt. For dven i det
stora lantet i véster #r firgtelevisionen
pé k.rypstadiet. Expansionen gar sakta, I
S\{erxge s_l.(ulle priserna till att b6rja med
bli skyhdga — endast trefargbildréren
kommer att kosta en formogenhet, Sa
véanta inte pa firgtelevisionen. Ni hinner
nog slita ut en svartvit apparat innan det

ar dags for sadan lyx.

P4 Sveriges Radio skulle man dock

kunna borja fdrgtelevisionssindningarna
praktiskt taget nédr som helst. Kostnaderna
ir inte s& dar skyhodga som man kanske
skulle tro.

Chefen for den tekniska driften pa TV,
ingenjor Arne Sanfridsson, sdger:

— Produktionskostnaderna skulle sti-
ga uppskattningsvis 20—30 procent. Det
#r naturligtvis en frdga om pengar, men
inte av samma storleksordning som pa
mottagarsidan.

Om vi skulle gora négra ekonomiska
jamforelser. Ett normalt entimmespro-
gram i TV — Stora Famnen, Kvitt eller
dubbelt t. ex. — kostar i svartvitt ca 25.000

kr. Produktionskostnaden for en timmes
firgsindning blir kanske 35.000 kr.

Men vi har ingen bradska. Sverige ar
redan nu europatvéa ifrdga om apparat-
tathet, och jamfor vi med hur ldngt andra
lander har hunnit inom farg-TV:n, ser
vi ingen anledning att skynda oss. Vi
maste ocksa lata utvecklingen ga i sam-
arbetets tecken — for att fa fram ett
enhetligt s@ndningssystem mellan lan-
derna..

Och vi forlorar inte nationalekonomiskt
pa att vénta. Det ar dyrt att experimen-
tera — billigare att avvakta och ldra av
andras ev. misstag.
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S& har fungerar férgtelevisionen i princip: (1) |
Scenen tos upp i studion av en fargkamera och
(2) sonderdelas i tre oliko bilder i grundférger-
na rotf, gront och blatt. Dessa tre bilder ger
samtidigt en svartvit bildsignal (3) for aft maj-
liggora mottagning pé& vanligo TV-apparater.
Over en fordelare (matris) (4) leds de via
modulationsorganet (5) till séndarantennen (6)
vorifrén de tre uppdelade bilderna nér motta-
garantennen (7). Mottagningsférdelaren (8) delar
wpp den mottagna signalen i delférgerna. De tre
fargbilder som nu uppstatt ger sedon i fargroret
(9 o. 10) upphov till den vackra fargbild vi se-
don kan njuta av pé skdrmen. Men den njutning-
en blir én s& lénge alltfor dyrbar. f6r vanliga _ °
TV-tittare. Fargtelevisionen kommer — men n&r?

b i Fa S T

SA HAR GORS FARG-TV

tt kopplingsschema till en farg-TV ar

ett krangligt dokument. Och den
krangligheten kommer ocksid att i viss
mén drabba mottagarens #dgare, som kom-
mer att fi4 stifta bekantskap med bl. a.
jordmagnetiska storningarna. Férgmotta-
garen krédver dessutom ett storre antal
delar #n svartvit-TV. Bildroret for de tre
grundldggande fdrgerna &r komplicerat
och dyrt och dyr &r &dven servicen.

Men problem finns det ocksd pé siin-
darsidan. I huvudsak tva. Forst att over-
fora fargintrycken, och sedan att gora
mottagningssystemet conpatibelt, dvs, sé-
dant att mottagarna kan ta emot béade
gvartvitt och féarg.

Overforingssystemet ar i ménga avse-
enden fantastiskt och genialt. I grova drag
gir det till si hdr: Motivet fotograferas
forst i stort sett enligt samma princip som
vid fargfilmning; man bygger pa tre ritt
valda delfdrger. De kan da de blandas
tdcka hela fdrgskalan, Dessa firger tas
upp av ett gemensamt lins- och filter-
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system, som sedan via speglar delar upp
fargerna pa de olika kamerardren. Firg-
signalerna gir ut pd var sin kanal och
ckulle nu kunna overforas direkt till var
sin mottagare om inte kravet pad conpati-
bilitet fanns. De maste nu istillet omvand-
las till helt nya signaler pd en kanal. Den
forsta signalen talar om ljusstyrkan pé bil-
den i varje punkt. Den ger informationen
i svartvitt och kan saledes ge bild dven pa
vanliga mottagare. Den andra signalen
informerar om vilken fdargkaraktir varje
punkt i bilden skall ha, medan den tredje
talar om fdrgens intensitet. Framstdll-
ningen av dessa tre delsignaler &r en
ytterst komplicerad procedur. Den svart-
vita signalen upptas av svartvitt-motta-
garna och alla signalerna av fargmotta-
garna, I fargmottagaren sker nu en motsatt
procedur mot den j sdndaren. I den s. k.
matrisen stuvas signalerna om och Aater-
far sina rena roda, bld och grona karak-
tdrer, Dessa skall sedan bli en firgbild pa
skdrmen. Tidigare har detta gjorts efter

G A A SR ¢ e

tre olika metoder: med férgfilter pa en
roterande skiva, med tre olika bildror
och ett spegelsystem samt genom projek-
tion pa skdrmen. Numera gar man in for
trefirgsroret — tre elektronkanoner som
»skjuter» tre ndstan parallella stralar 1
var sin firg, Dessa stralar skir varandra
1 en punkt. De gir sedan igenom det ena
efter det andra av ca 200.000 hal i en skiva
och sprider sig p4 skdrmen. Bakom varje
hél sitter gruppvis ordnade fiargpunkter,
déda fargklickar som fir sin farg forst
ndr elektronstrilarna sveper over skér-
men: fiirgerna rétt, gront och blatt. Skulle
elektronkanonerna bomma p& mélet upp-
star missfirgning. Sedan man stillt in sin
mottagare maste man alltsA tinka pa att
dess funktioner #r ytterst kansliga._Sﬂ
fort apparaten flyttas uppstir missfarg-
ning — pé grund av att det jordmagne-
tiska fiiltet samtidigt kommer att ligga
1 ett annat forhallande till mottagaren-
Jérnforemal i niirheten kan dessutom in-
verka p& apparatens precision.

TEKNIKENS VARLD 19/59

EESm——

S

Tm

USA FARGSTARKAST

USA: De forsta forsoken med firgtelevi-
sion gjordes redan ar 1928. Pionjar pa
omradet var RCA, som i dag &r den le-
dande tillverkaren av apparater for farg-
TV. Av alla farg-TV-mottagare som siljs
dr 95 procent utrustade for mottagning av
savidl svartvitt som fdarg. Nagon mass-
produktion av farg-TV-apparater har
dnnu inte kommit iging — men néra
en halv miljon amerikanska hem kan
f. n. se fdrgsiandningarna. I fjol séndes
664 programtimmar, men i ar kommer
séandningstiden att okas till ca 15 tim-
mar i veckan. Den ledande producenten
av férgprogram #dr RCA:s serviceagent
NBC. I oktober 1955 kunde 111 av NBC:s
stationer sinda program i farg, och i
februari i ar var inte mindre &n 297 sta-
tioner firgutrustade. Av dessa kan 43
gora direktséndningar.

Att fargtelevisionen i USA inte ex-
panderat i #nnu snabbare takt anses bero
Pa de hoga apparatpriserna, som varierar
mellan 450 och 1.200 dollar. En portabel

TEKNIKENS VARLD 19/59
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TV-apparat for svartvit mottagning kos-
tar 100 dollar.

SOVJET: I maj forra aret borjade man
provsinda farg-TV i Moskva. Resultaten
har varit s& goda, uppges’ det, att det
forsta partiet farg-TV-mottagare berdk-
nas komma ut i marknaden redan i ar.
Den fortsatta forskningen gar nu ut pa
att forenkla och forbilliga apparaterna
och vidareutveckling av idén om inter-
nationell 6verforing av farg-TV per kabel.
I Sovjet har man nyligen lost problemet
om mottagning av bade svartvit och farg-
TV pa samma apparat. Under de nir-
maste sju aren kommer Sovjet att bygga
omkring 100 nya TV-stationer. Antalet
tittare ar 50 miljoner.

ENGLAND: Redan under 30-talet experi-
menterade man i England med fargtelevi-
sion under ett visst samarbete med USA.
Forskningen bedrevs parallellt under en
foljd av ar. I England har man nu kon-

centrerat sig pa fardigstdllandet av en
tillsatsapparat for farg till svartvita mot-
tagare. En sadan skulle bli mycket bil-
ligare #@n en farg-TV-mottagare, som
uppskattningsvis i England skulle kosta
ca 5.000 kr. Om ungefdr fem ar har man
fatt bukt med problemet, anses det. Eng-
elsmannen féljer noggrant utvecklingen i
andra lander och &r beredda att anamma
utldndska idéer i sitt eget arbete. Stin-
diga forsokssandningar med firgtelevision
gors och farg-TV anvinds flitigt for att
overvaka vissa tillverkningsprocesser in-
om industrin samt for undervisning i
kirurgi.

TYSKLAND: I Tyskland befattar sig fa-
brikanterna dnnu inte med fargtelevision,
utan nojer sig med att iaktta vad som
hander pa omradet i andra liander. Man
vill forst se till att alla far sitt lystmite
ay svartvit TV. Men att fargtelevisionen
kommer i Tyskland, det d&r man helt 6ver-
tygad om.
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t dr kdnd som en typiskt fransk
ukt med hog teknisk standard
kade n det giller konstruktion och
prestands. Bilen har sedan 1955 varit i
stort sett oférdndrad. Endast en del detal-
jer som t. ex. sitenas kladsel har dndrats.
Fortfarande #ir vagnen en modern produkt
Q com viil tal att delta i den alltmer hard-
nande konkurrensen. Nytillkomlingar kan
dock visa upp egenskaper i fraga om sikt,
virme och tyst akkomfort som ligger en
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MAX BROMSAD DRIVHJULSEFFEKT
| ——\ji-¢ca7ohi

Peugeot 403 &r valgérande ren frén alla slag av kromlister och fenor. Sedan den férsta vagnen sldpptes ut p& marknaden har inga stdrre &nd-
i Llinjerna &r filllalande och vagnen gor p& det hela taget ett robust och ringar gjorts i utférandet. Vissa modifieringar till det bdttre har féreta-
! palitligt intryck. Vagnen kom ut 1955 och blev redan frén bédrian populér. gits, bl. a. i kladsel och stoppning. Tekniska é&ndringar har gjorts.

Bromssirdckor vid 20 max bromsningar
i f6ljd pa torr asfaltvdg. Bromsningarna
sker frén en verklig fart av 100 km lim.

Lejonet i grillen &r numera borttaget och har ersatts med ett rundat em-
blem. Formgivare till karossen &r Pinin Farina, Italien. Motorhuven &pp-
nas bakét, och d& den gér upp hégt &r det létt att komma &t motorn.

Peugeot 403 blev snabbt populér. Preliminéra siffror visar att sedan mo-
dellen kom ut s& har man i Sverige s&lt ungefér 2.500 exemplar. Sedan
tvé &r har man hos generalagenten t. o. m. haft leveranssvérigheter.
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Provkérd och onolyserué ay
Teknikens Varlds testavdelning

hiistlingd framfér Peugeot. Vindrutestol- lighet vid i- och urstigning. Innerutrym-
parna ar onodigt breda och foraren ser met dr gott i bade langd- och sidled. Fyra
endast tvd av bilens fyra horn. I stréangt personer ryms med bra komfort. Man kan
vinterklimat récker inte vdrmen till utan dven sitta tre i baksiitet. Takhojden fram
maste kompletteras. kan dock vara i ldgsta laget for forare

over medellingd genom att soltaksluc-

PRAKTISK KAROSS kans ram stjil ca 4—5 cm av utrymmet.

Karossen har en proportionerlig form Bagageutrymmet dr ganska stort. Men
som ar mer praktisk dn vacker. De fyra reservhjulet som ligger i ett fack mitt pa
dorrarna som ér upphéngda i sina fram- golvet stjal plats.
kanter dr stora och medger god bekvém-. Fram finns separata stolar som gar tatt

'VAND!

ACCELERATION genom viixlarna med jimférande data tér andra bilar | klassen

Siff | ringarna markerar hastigheten 44,5 resp. /0 A
snvr:OJ:;uélruﬂf?nn :hllmlacndc pa den tid Stéende start 1 km 40,5 sek. é" O TOPP
som anges med de lodralo linjerna. (= e —— FART
@ | ®
FIAT | ' 1 123
1100 ; ‘
| el Ll e |
SIMCA ‘ % S L/ Yo ;’ 130
e el !
3 ; | | |
YOLYO i | 140
PY 544 | !
1251 |
. PEUGEOT ; 135
403 Standard | ‘ - y
PEUGEOT | | Lo ) I l > i .
403 Trimmad ‘ | l ® - s 19
8 10 12 14 16 18 20 22_24 26 28 30 34 36 38 40 42

o sek 4 ©
BRANSLEFORBRUKNING :
Uppmatt vid konstant hastighet. Siffrorna )
| ringarna anger hastigheten | km im. Jamforande genomsnittsférbrukning m | lter/mil

data ges for andra bilar i klassen.

FIAT
1100

SIMCA
Elysée

VOLYO
PV 344

PEUGEOT
403 Standard

PEUGEOT
403 Trimmad 0O
" liter/mil 0,3 0,4 0,50,6 0,70,8 0,9 1,0 1,1 1,2 13 1,4 15 1,6 1,7 1,8 1,92,0
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BILANALYS PEUGEOT (forts.)

ihop. Takluckan #r ett mycket trivsamt
tillbehor som forenar bide den tackta
‘vagnens och cabrioletens fordelar,

Taklucksventilationen blir behaglig och
ri fran stérande drag och oljud. En prak-
tisk detalj ar att bilen redan i standard-
utforande &r béddbar for dem som vill
bilcampa.

RATTSTANGEN SNED

Korstiliningen &r till en borjan nagot
forbryllande genom att rattstingen sitter
snett sa att dess nederinda #r dragen in
mot vagnscentrum. Efter en tids kdrning
marker man inte denna egenhet. Reglage
och vaxelspak &r stabilt utformade. Ip-
strumenten &r tydliga men borde vara pla-
cerade hogre upp pd instrumentpanelen.
Béide over- och underkanten pd panelen
ar nagot stoppad. Sidtenas klidsel har

pa den senaste modellen blivit ay trivsam -

och battre kvalitet &n tidigare.

Den fyrcylindriga motorn &r en mo-
dern konstruktion med lésa cylinder-
foder och hermetiskt forbranningsrum,
dar téndstiften ar placerade i centrum ay
cylindertoppen. Kromade kolvringar och
storre cylinderdiameter &n slaglingd &r
andra finesser. Motorn arbetar vibrations-

2

2,

| Typ: Peugeot 403/Constantin.
'verkare

: S/A des Automobiles Peugeot,

<

I Frankrike. ;
.~ + Generalagent: AB Gjestvang & Co, Stockholm.

Pris: kr 11.640 vid leverans 1 Stockholm inkl.
Atercirkulerande virmesystem.
‘Skatt: kr 194 per ir, omsitiningsskatt kr 1.030.

ventilerande

 UTRUSTNING

Virmesystem av vent. typ ingir i bilens pris.
JImsprutor fSr varmiuft och kalluft finns.
Ventilation fSr kalluft finns.

f6r d:io IngAr

drutespolare, munstycken
inte 1 bilens pris.
Radio ingér inte i bilens pris. Plats for radio

3r férutsedd.

HASTIGHETSMATAREN:

visade (30fls0flsofj100
vid en{
verklig fart ay |26 46|74} 93

MARKFRIGANG:

32

ANTAL RATTVARYV:

fritt och vl och gar villigt upp i hoga
varvtal. Inuti vagnen hors wmotorljudet
tydligt men detta beror mer pa bris-
tande ljudisolering &n pa& motorljudet.

GOD EFFEKT

De 61 hidstar som avges dr en ganska
god effekt for en 1,5 liters motor. Efter-
csom bilen vager 1.140 kg &ér accelerationen
tamligen mattlig. Vagegenskaperna tillater
snabbare fard &n motorn kan prestera,
darfor har vi med intresse testat bidde en
standardvagn och en specialtrimmad vagn
som forsetts med en tdmligen enkel trim-
ningssats av typ Morand-Constantins,
Med denna modifiering 6kar den utbrom-
sande drivhjulseffekten fran 37 till 51
hédstar pad bakhjulen. Detta betyder att
motoreffekten maste oka fran 59,5 till
langt 6ver 70 héstar.

Pa vidgen mirks effekten framst genom
forbéttrad acceleration fran 0—100. Tiden
minskar med ca 6 sekunder. Toppfarten
okar endast med ca 5 km/t. En intres-
sant nyhet p4 59 &rs motor dr den »tdn-
kande fldakten>. Genom att kylfldkten inte
borjar arbeta forrdn motorns temperatur
overstiger normalt vdrde har man vunnit
ca 3—4 hastkrafter, Flakten kopplas in

Backlampa finns inte. Kostar 25:— extra.
Rattlis finns.

RESERVDELSPRISER
Utbytesmotor finns inte
Sats kolvar jimte kolvringar, kolvbultar

och foder . ..l i s oieose. veosesssset 290
Sats avgasventiler inkl. ventllfjidrar 138: 80
Cylinderlockpackning .........cconeuues 12: —
Termostat for kylsystem ............ 18: 50
Oljerenarinsats .........ccocovievenne, 17—
Strmférdelarlock utan kablar ...... 11% —
Kopplingsiamell kompl. med centrum 140:—
Avgasrdr kompl. med ljuddimpare .. 97:50

Stétdimpare kompl. bytessats ........ 0:—

YTTERMATT:
Bredd 167 cm

Spéarvidd fram 134 cm
Spdarvidd bak 132 ¢cm

med én magnetkoppling som far sin strgm
reglerad av en termostat. Anordningen
Ar enkel och verkar att fungera vil,

Viixellddan har dven ettan synkronise-
rad. Fjirde véxeln &r en ren Gvervixel,
Helt tystgdende kan man inte pastid att
kraftoverforingen ér. Den har en ganska
stor andel i vagnens hoga ljudniva.

BRA VAGEGENSKAPER

Vigegenskaperna dr av mycket god
klass. Bra viktfordelning och balans #r
grunden till det goda viggreppet. Bak
finns spiralfjidrar medan framvagnen &r
forsedd med en tvarstdlld bladfjider,

Styrningen som #r av kuggstingstyp ger
mycket god véagkontakt och trivsam exakt-
het. Antalet rattvarv ar hela 35 men
detta beror bl. a. pa att vinddiametern
Ar sA trivsamt liten som 8.5 meter.

Bromsarna maste fa hogsta betyg. Efter
vara harda prov visade de inga som helst
tendenser till mattning.

Nar man granskar vagnen och noterar
att vindrutespolare och fisten for bagage-
riack ar standard samt att stoifangarna ar
av rostfritt material styrks man i sin upp-
fattning att bilen &ar en lyckad konstruk-
tion med méanga fordelar.

13 (U3 U077 0060000600000t T
VAU 500nino000c8600a0a00es 516, jole sTole 150: —
Héger framflygel eller motsv. komplett 160: —

Bakre stotfangare kompl. med alla
(O Y 0ah0 0000000030000 R A

Komplett kylarmaskering

Byte av samtliga bromsband
Byte av avgasrr med ljuddimpare .. 26:

REPARATIONSPRISER

Fasta reparationspriser tillimpas.
Ventiljustering ........ e e lole o el o 10:—
Ventilslipning med sotnlng ............ 63: —
Byte av cylinderlockspackning ...... 27:50
Byte av kopplingslamell .............. 57:—
Byte av styrspindelbultar ... R y £

INNERMATT:

Framsditets bredd | héfthojd
135 cm, baksétets dio 130 cm.
Bagagerummet 120 cm brett.

Skala 1:30
Alla matt | cm

151

cm
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Dérrarna pé Peugeot 403 &r upphéngda i framkanten. De &r stora
och till&ter bekvém i- och urstigning. Inne i vagnen finns det gott
om plats fr fyro personer. Bakséitet kan t. o. m. ta tre dkande.

Forbryllande detalj i vagnen &r att rattstdngen &r lutad snett in
mot centrum. Yéxelspaken och samtliga reglage har fé&tt en stabil
utformning.

Panelens &ver- och underkanter &r stoppade.

.
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.Bagageutrymmet &r normalt fdr en vagn i familjebilklassen. Re-
servhjulet stjal emellertid en del plats (8versta bilden). P& c'lon
undre bilden en skojig detalj p& Peugeot 403: brénslep&fylining
sker genom eft av vénstra baklyktans underdel skymt tankhél.

Han tycker: Peugeot 403 #r en triv-
sam familjebll med hyggliga utrymmen.
Vagnens accelerationsegenskaper  #r
kanske ingenting att skryta med men
#r #nda fullt godtagbara f6r en vagn
i denna Kklass.

Vad vl uppskattade till fullo hos
Peugeot var de fina vigegenskaperna.
Bilen #r av den typen som inte tar allt-
for illa upp av groplg viig och med den
exakta styrningen har man hela tiden
vagnen viil under kontroll,

En detalj som vi tyckte var avig till
att bdrja med var knapparna f8r las-
ning av ddrrarna. De sitter pd fonster-
listen innanfdr dbrrutan och skall vara
i sitt 8vre lige niir dorrarna ir lasta.
Det vanliga fir annars tvirtom -— dér-
rarna #r l4sta niir knappen #r ned-
tryckt — men detta ir ju endast en
vanesak.

En kul detalj #r brénslepAfyliningens
placering. Den sitter 1 viinstra baklyk-

doktorns

Denna bil utgdr ett utmiérkt exem-
pel pa vilka svArigheter som méter d&
man forsbker beddma hur en bil kom-
mer att uppfora sig | en kollision. Man
skulle lltt kunna f& den uppfattningen
att en bil med denna frontutformning
hade ett ogynnsamt deformatlonsfér-
lopp vid frontalkollisioner men erfa-
renheten frin ett flertal olyckor talar
bestimt emot detta. Aven ganska véld-
samma kollisioner ha forare klarat utan
personskador i fall dd godkiinda siiker-
hetsbiilten anvidnts. Bllen har en kon-
ventionell ratt och relativt 14gt ned-
dragen Instrumentbriida med dlverse
utstiende knappar. Den stoppning som
finns p& Instrumentbriidan &#r alltfiir
mjuk.

B Storsta nackdelen ur sikerhetssyn-

tans underdel och kan vara nog sé
svir att hitta. PA enstaka, sm& bensin-
stationer hiinde det faktiskt att perso-
nalen var radvill.

Hon tycker: Viixelligena #r Inte ay
den allra littaste typen men det &r
klart att efter en stunds trining gick
det bra. Bilen #r ldtt att handskas med
och visade inte upp négra otrevliga ten-
denser till bAngstyrighet. I sta'n gick
det fint att ta sig fram med den dven
om parkeringen stillde till en del pro-
blem. Hon hade svart att avgora var
vagnens ytterpunkter befann sig.

Detaljer pad plussidan #r de dubbla
signalhornen.med tva ligen pa rattens
signalring. Vid en litt tryckning fun-
gerar det ena hornet och vill man ha
en kraftigare signal trycker man ned
signalringen héardare, Omkopplingsar~
men f6r hel- och halvljus sitter littat-
komligt till under ratten.

syn

punkt utgbr dock framsitet. Alltfér
klena och dé&ligt konstruerade siten #r
ett gemensamt drag for de flesta bil-
mirken | dag. Losslitna och demolerade
sliten #r en Aaterkommande syn pd
krockbilar. Atskilliga passagerare har
skadats av att kastas mot eller falla
ned pA resterna av framsitet. Det dr
diirfor synnerligen viktigt att framsitet
inte kommer att belastas extra vid en
kollision genom bagage ecller passage-
rare | baksitet, o

PA denna bil synes den lbstagbara
dynan | framsiitet ha en tendens att
lossna vid kollisioner varvid skador kan
uppstd. Med ett bittre framsite skulle
bllen kunna ge ett synnerligen gott
skydd vid kollisioner men som’ alltid
skall forstds godkénda siékerhetsbédlten
anvindas vid varje kérning.

EXAKT TRIVEAM $TYRNING, BRA BROMSAR

OCH  VALBALANSERAT

STORANDE HO6
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BILANALYS PEUGEOT (forts.)

TEKNISK BESKRIVNING

Vagnstomme: Sjalvbarande helsvetsad stalkaross. Fyra dor-
rar upphangda i framkanten. Bagageutrymme bak, atkomligt

utifran. Motorn fram. Vagnen bakhjulsdriven.

Inredning: 4—5 sittplatser. Fram: Separata stolar. Bak: Helt
sate av sofftyp med féllbart armstad.

Motor: Fyrcylindrig fyrtakts vitskekyld radmotor med topp-
ventiler. Cyl.-diameter 80 mm, slaglingd 73 mm, slagvolym
1.468 cm®. Kompr.-forhallande 7,0: 1. Max. effekt 59,5 hk SAE
vid 4.900 v/min. Max. vridmoment 10,3 kgm vid 2.500 v/min.
Kraftoverforing: Enkel torrlamellkoppling. Manuell fyrviaxlad
lada. Alla vaxlar synkroniserade. Fjarde vixeln dr Svervixel.

Rattvaxelspak. Bakaxelvaxel av skruvtyp.

Hjulstall: Fram: Individuell fjadring med tvarstdlld blad-
fjader. Bak: Stel axelbrygga, spiralfjadrar stabilisatorstag.

Hydraulicka havarmsstotdampare runt om.

Dack: 165380 cm.

Bromsar: Hydrauliska. Handbromsen verkar mekaniskt pa

bakhjulen. Total bandarea 815 cm®.
Styrinrattning: Kuggstang och kugghjul.

Elsystem: 12 V, generatoreffekt 180 W, batterikapacitet 58 Ah,
Bransletanken rymmer 50 liter.

ATKOMLIGHETSBETYG

Betygsskala: 5 — idealisk; 4 = mycket god; 3 = god; 2 =

mindre god; 1 = dalig.

Just. ay forarsite 3, just. av varme och ventilation 5, oljemat-
sticka 5, oljepafylln. 4, kylvattenpafylln. 5, batteri 5, oljefilter
5, tandstift 3, stromfordelare 4, forgasare 5, bromsvétskebeh.

rd

5, generator 4, startmotor 3, bensinpump 5, fliktrem 3.

STRALKASTARNAS LJUSVARDEN

Helljus 100 m 1,7 lux, Halvljus 25 m‘0,2 lux.
(Enl. lag fir helljuset inte underskrida 1 lux pad 100.m av-
stand; halvljuset fir inte overskrida 1 lux pa 25 m avstind.)

SPECIELLA DATA

Viixel 1 2 3 4
Synkronicerad .............. Ja Ja Ja Ja
Tystgaende .......... 000068 Ja Ja Ja Ja
Vaxellddans utvaxlingsforh. 3,05 | 1,64 1,0 0,75
Slutvaxelns utvaxlingsforh. 575 | 575 | 575 | 575
Antal motorvarv per driv-
hjulsvarv = total utvixling | 17,6 | 942 | 575 | 4,31
Teor. fart km/t vid 1.000
A oo60 06065060 R oY 6,0 12 20,5 27
Antal motorvarv per kor-
kilometer ....... ieesn.s... | 10000 | 5000 | 2960 | 2200
Kolvvdg, m/korkilometer .. | 1460 | 730 435 330
Max. effekt och medelkolvh.

11,95 m/s uppnas vid km/t | 30 60 100 130
Teor. fart km/t vid max-

GRS 0000000000000053603 15 30 50 65
Teor. spec. maxdragkraft,

kp/ton tjanstevikt .......... 550 488 170 130

E VIKT

Tjénstevikt 1.140 kg (korklar med forare), lastad vikt 1.495
kg (korklar med 5 personer + 75 kg bagage).

| NASTA NUMMER TESTAR VI

MORRIS OXFORD
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RULLANDE VILLA
PA SVERIGE-TURNE

Av STAFFAN HEIMERSON
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vad det elektricitet och
vatten.

400 1 farskvatten finns 1 tankar
pa taket och leds till kranar i
olika delar av hemmet. Avloppet
fungerar si, att smutsvattnet sam-
las upp i nya tankar och slipps
ut pa limpligt stille. Varmvatten-
beredare gor morgonbadet extira
hirligt.

Spisen 1 koket och virmeele-
menten drivs med gas. Mitt i
dagsrum | mahogny, sovrum med  gmillkalla vintern #r vagnen
flera garderober och badrum 1  yarmare #n de flesta moderna
rosa. London-véaningar.

Husvagnen, stor som cn svensk P4 sommaren 4r det skdnt att
flyttbuss, har for sikerhets skull — gupa 411 luftkonditioneringen.

i veranda och bud och paketer kan Efter nagra Aars flackande pa
hiinvisas till koksingéngen. engelsk landsbygd hamnade vag-

Men si har underverket heller nen | den komiske lindansaren
inte kommit till av en slump.  Herbert Recos hinder. Han har
Det var den engelske tidnings- den som sitt hem, nér han gor
kungen Lord Beaverbrook, som sina turnéer dver Europa.

1952 fann att pA hela jorden Nir han sitter 1 forarhytten
fanns inte en plats, dir han kun-  ,.h yj]l tala med folket i sjilva
de gomma sig. Vart han forsvann . delen av bussen lyfter han
fick folk tag | honom per telefon.  j,5:4 telefonen. Men oftast svarar

Husvagnen loste problemet. ingen nfir han kér, for frugan

Den byggdes upp pa ett stort  yy. § egen Jaguar, som pa kvil-
lastbilschassi och Ingenjorer ar- len ndr Recos gir | kvarter star
‘ betade for att uppfylla den parkerad utanfér »villans.
excentriske lordens alla krav pa “Hilen &r bra att ha niir man

komfort. vill Aka och fiska, sdger Herbert.

Ekipaget Br 9,2 m langt, 3,3 m
hogt och 2,8 m brett. En 6 cyl
dieselmotor driver det cch marsch-
farten dr 60 km/tim.

le car is my castle — min bil giller
A ar min borg...

Det engelska ordspriket, traves-
terat, giller f6r engelske cirkus-
artisten Herbert Reco, just nu pa
turné i Sverige.

Herbert, 52 &r, och hustrun May,
59, har Europas flottaste och mest
i praktiskt inredda husvagn. Den
#r inte en rullande sommarstuga.
Den &r en rullande enplansvilla
med kylskap | kdket, elegant var-

| KOK, BAD, TELEFON!

Vagnen ir full av sinnrika de-
‘ taljer. Den #r »sjélviorsérjandes

SLAG MOT
TRAKTORDODEN

Av GOSTA GRENLUND

Fofo: Tage Ingvar

TEKNIKENS VARLD 19/59
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Helt i rosa gér husvagnens badrum. Férskvatten
leds frén tankar pé& taket till de olika kra-
narna. Yarmvattenberedaren fixar badvattnet.
Avloppsvatinet samlas vpp i sérskilda tankar
och slépps ut p& lampligt stélle utmed végen.

Det géller att vilja férjor med omsorg om man
skall fara vérlden runt med fordon av det hér
formatet. 150,000 kronor véirderas cirkusartisten,
enplansyilla

lindansaren Recos rullande

Teckningen nedan visar i princip hur
slagprovet gér till. En tung pendel-
hammare f&r bakifrén och frénm sidan
tréffa hyttens mest utsatta kanter.
Nér pendelns fallhdjd bestims, tas
hénsyn till vikten hos den traktor
for vilken hytten &r avsedd. Bilden

t.v. visar ett misslyckat slagprov.
;
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Bestdmmelsen om férar-
skydd pé& traktorer har .

tratt i kraft, men det

rader brist p& utprovade
konstruktioner. De som

finns passar bara till

enstaka traktortyper.
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till.

vrots att bestimmelsen om fbrar-

skydd pa traktorer har triitt |
kraft finns det fortfarande inte
tillrickligt ménga utprovade kon-
struktioner av sddana skydd. De
som {finns passar bara enstaka
traktortyper. Detta #r oroande.
Stiftar man en skyddslag bér man
ju ocksd se till att anordningar
kommer fram som ger verkligt
skydd och Inte endast skenbart.
Alltjdmt &r det oklart om skydds-
ram kan viiljas eller om komplett
forarhytt bér komma 1 friga.

Ett antal hytter #r visserligen
godkinda av arbetsskyddsstyrel-
sen, men langt ifrén till alla fore-
kommande traktortyper. Endast
{vA typer av hytter &r helt fardig-
provade vid Statens maskinprov-
ningar. Dir har endast ett femton-
tal hytter avsedda fér ett tiotal
traktortyper hittills kunnat tas
emot fér praktisk provning. De
hytter som #r fardigprovade #r
Skyddshytt Floda, typ FKBM 35,
tillverkare Floda Karosserifabrik
AB, Stenkulla samt Skyddshytt
Be-Ge typ T 230 och T 35 Be-Ge
Karosserifabrik, Oskarshamn.

FLERA ANMALDA

Flera konstruktioner av skydds-
ramar och skyddshytter har an-
malts till* provning vid Statens
maskinproyningar | Ultuna utan-
{6r Uppsala. Vid provningen un-
derstks Xkonstruktionerna bland
annat med avseende pa hallfasthet,
rymlighet, sikt, buller och vidrme
samt dess mojligheter att tillkoppla
och mandvrera vanliga redskap.

i
Yot
R

Ett praktiskt kdk med kylskép,
rostfri vask och gas-spis &r
bara en av husmodersdrém-
marna | paret Recos magnifika
husyagn. Men s& &ar den ocksé
en géng specialbyggd fér Lord

Héllfastheten undersbkes genom
slag- och (tryckprov. Slagproven
gbrs med en tung pendelhammare,
som baklifr&n och frén sidan fAr
trifta ramens eller hyttens mest
utsaita Kanter. Pendelns fallhdjd
viljes med hinsyn till vikten hos
den traktor f6r vilken hytten #r
avsedd.

Tryckproven gérs med en hy- -

draulisk anordning som mojliggor
en hard belastning pA hyttens tak.
Trycket stegras upp till dubbla
{raktorvikten. Vid hallfasthetspro-
ven anses ramen eller hytten be-
sitta tillrficklig styrka om den inte
ger vika s& mycket att en person-
skada kan anses uppkomma ge-
nom hyttens deformering. En viss
eftergivlighet #r Ju Onskvird —
en sium hytt eller ram Okar ris-
kerna. Men det Ar sjdlvklart att
hallfastheten hos ram eller hytt
inte | alla fall kan garanteras {or
varje tinkbart olycksfall.

Till detta kommer en annan fak-
tor: det Hr uppenbart att traktor-
féraren kommer att kunna rika ut
for olycksfall just dirfor att trak-
torn Ar utrustad med hytt. Likasi
fir det uppenbart att det finns
olycksfallsrisker didr hytten Gver-
huvud taget inte har nagon inver-
kan, varken som skydd eller som

orsak.

TILLVERKARNA
HAR ANSVAR
Vad kdparna av hytter till trak-

torer bdr gora klart for sig &r

att provningen 4r en typproyning

Beaverbrook, tidningskungen.
N TE
, P A

som Inte Aatféljs av tillverknings-
kontroll. Den detaljen Avilar till-
verkarna och man kan bara hop-
pas att dessa har sAdana tekniska
resurser att tillverkningen ‘kan
héallas® jimn.

Trots att de understkta hytterna
eller skyddsramarna monterats pa
traktorer, som under lang tid fatt
arbeta | jordbruk och skogsbruk,
Ar det Inte mdjligt att undersdka
alla typer av redskap | samband
med proven. Nidr man didrfor skaf-
far slg en mera speciell redskaps-
typ bbr man forvissa sig om att
den verkligen passar att anbringa
tillsammans med den traktorhytt
man #ger.

BullerfrAgan #r ett svart pro-
blem. En del hyttkonstruktioner
forstirker traktorns buller. Buller-
mitning utféres med I[nstrument
frdn fbrarplatsen med och utan
den hytt som monteras pé traktorn.

SE UPP MED TYPEN!

En hytts eller skyddsrams siker-
het hinger samman med egenska-
perna hos den traktortyp f6r vilka
de proyas. Salunda &r monteringen
av skydden till traktorn 1 héll-
fasthetshinseende lika utslagsgl-
vande som ramen eller hytten
sjilv. En redogbrelse f6r maskin-
provningarna giller ddrfér uteslu-
tande f6r den eller de traktor-
typer som direkt anges i prov- -
ningsberittelsen. Den ger alltsh
intet underlag {6r bedémning av
hyttens eller ramens lamplighet
pad andra traktorer.

35
T



A\ D)

_L . .

36

=

DA AR DU VAR HEMLIGA
AGENT! FORLAT MIG !
VARFOR SA DU

/(AN
o SN

ER SOM B
DET AR | JAG SL0G K
\ A
NS p- b7

\,
G!
%
3%

VY 27

SKBONT VI HANN |
TID!NU AN VAR
EXPERTIS UNDER~
SOKA PLANET !

HRR HAR DU EN PISTOL, | |
KAMRAT ! VI SKA 2 .

JAG HAR
PLACERAT
DYNAMIT

UNDER DET/

@l RESA TILL
B AMERIKA
gL NV!

[ TANKA s\6 ATT Y
FORSOKA (O

DA KR VI SNART

DET ALDRIG! RADDADE !
— LYSER AN, ,
{ g 7 MED LAMPAN DA

N
b/

DOM KLARAR

FALLSKARMS ~
HOPPARE !

? VARA PILOTER OTUR! WAN XTUR ATT DOM SKICKADE ) T,
- 50M SKA HAMTA , A BROET ARMEN! ) TVA PILOTER! DSJ U&g‘%&“gw
ERT PLAN,GUBBS' BENET ! £
: P YADZ HUR
VA . ) / 5\\.\;‘\_‘\_ S \'A) D
e S —" HEM
=t V.l ' PLANET 2 /4
S =2 N > )
S y =N
135% . g 4 TR
N . > < .
m ™ T i\ =X
s Pk, P L '&.?'..-"» - ' .:j e "1 o 5 ¢ 4
> } 8. ©Buuy =
TEKNIKENS VARLD 19/59
[ ' l . ‘ " ‘*‘ ‘ 3 [N

1. Ménga olika konstruktioner fér bemannade
rymdstationer och rymdskepp har sett dagens
ljus. Ovan ses fyra olika typer, som kan byggas
av material som férjas upp fréan jorden.
Konstruktionen vid A kallas minimikretsbane-
skepp. Det anvéinder sig ay de vanliga kemis-
ka drivmedlen och &r byggt med minsta méjli-
ga vikt. Ett jondrivet skepp enligt de idéer som
forfaktats av Dr Ernest Stuhlinger vid US Army
Ballistics Missile Agency ser vi vid B och C &r ett
annat forslag till jonskepp. Vid D ses en kérn-
driven variant. Reaktorn finns i den mindre

fiinal €

I 'L,"'I-|
.%*'

le L’I
i
|
»hantel>.delen vid botten. Fdrslogen A, C och

D &r utarbetade av British Interplanetary Society.
2. | rymdstationens orienterings- och orderrum
studerar Marsskeppsbeséttningarna den utstaka-
de kursen. Med minsta ténkbara &tgéng av driv-
medel kommer resan att ta inte mindre &n 260
dagar. Dessutom méste man vénta 450 dagar |
kretsbana fér att jorden och Mars skall komma
i korrekt relativt lége fér &terfdrden. Det gér
dock &t endast féga mer energi &n fér mén-
resan. Har man en géng kommit uvpp ftill né-
got &ver flykthastighet frédn jorden (40.000

\

km/tim.) kan man teoretiskt komma ut till flera
regioner av planetsystemet. Fér att helt [&mna
detta for alltid fordras 60.000 km/tim.

3, Ca 8 eller 9 méanader efter avresan frén jor-
den, légger sig Marsskeppet (eller, sannoclikt —
skeppen), i en kretsbana ndra Mars lilla (8 km
diam.) yttre méne, Deimos. Ett raketplan sénds
ut frén skeppet och far ned i Mars’ tunna at-
mosfér. Under nedfarten kan man se den snab-
ba inre mé&nen Phobos (16 km dim.) som kretsar
runt Mars tre génger varje Marsdygn.

Ndasta géng: Forskningsresornas nya tidséider.

AV 2418 BJARRE

G OT TN oo i, —

DET HANDE
AT INNE 7 STAN . -.

TEKNIKENS VARLD 19/59

v e JAG VRED LT RATTEN ST HAR..
LAG SKULLE SVANGA NPT
EN TVARGATA...

VA0 HAR
HANT P

ETLITET
AM/SSOOL L4RA,
OVERSTEN.

.- DAR RANNS INGEN Vi
TVARGATA L7,



iLNyTT 1960

London i september.

Fords sedan en tid med spénning emot-
I'cedda nya Anglia presenteras inom
kort pa den svenska marknaden. Den nya
vagnen har vid det har laget genomgatt
omfattande testningar. DA den nu blivit
klar for serieproduktion har den Kkorts
800.000 kilometer genom fyra kontinenter.

EXTERIOR

Den nya vagnen har radikalt foréndrats.
Det finns stringt taget ingenting som pa-
minner om den gamla modellen. Ménga
eftergifter har gjorts for att tillgodose
koparnas smak. Séaledes har vagnen fatt
fenor, mosskdrmar, sluttande huv och
diverse kromarrangemang. Linjerna ha
blivit ldgre och plattare, takhojden har

w_’.;‘, .\\'\ﬁ\\\x RN

!nhsri'dron &r smakfull i den nya Anglian. Méjligen Yon man . 4 " I ik % sinkts cch vagnen har forsetts med en
ifrégaséitta nédvéndigheten av hyllan under insirementbra. L Till det ytire féreter nya Ford Anglia vissa, om &n avlégsna, likheter med Hillman. Men man mer avancerad grill.
i dan. Klédseln &r i tvé firger, valda ofter vagnens lackering. mﬁrkc'r ccl::é ‘visso sardrag, som kan komma att bli karakteristiska fér modellen. Né&gra som Ett karakteristiskt utseende far nya
Nya Ford Anglia har &stadkommit mdénga S s ~Uh“ndm6“ig' L f}"kgli”; ge{}om sin it?rﬂd.‘?ch ingtlug“gg:
-] i i akruta. Vagnens tva dorrar &r bre
pekuluhoner i pre.ssen, . och mojliggor bekvam:i- och urstigning.
Intresset har den sista tiden varit stort. e Vindrutetorka}x;ga i:;r delekttx;iska och tor-
.. kar en nhédngande .
Man har haft p& kénn att afl‘r?skl?xaf;?r:'::get S plicerat framfor
den nya modellen &r mycket féréndrad. vindrutan.
e . ) - 3 INTERIOR
Ay ULF LUUNGGREN b . g ;

De nytillkomna fenorna gor det mojligt
att fran forarplatsen se alla fyra hornen
pa bilen.

Den nya ratten #ar av »sdkerhetstyp»
med forsinkt nav. Nagra mer radikala
forbattringar for storre sikerhet har inte
vidtagits.

Genom att golvviixelspaken har place-
rats mellan framstolarna och &dr av den
korta och distinkta typen, &r korningen
av vagnen narmast sportbetonad. En »>fa-
miljens sportvagn» kanske man kan kalla
den. Genom en bakviaxelsparr forhindras
skadliga felvaxlingar.

Vagnen har forsetts med en vdrme-
anldggning, som har utexperimenterats
speciellt for svenska forhallanden.

Bagageutrymmet har fatt imponerande
dimensioner. Detta mojliggors ju bland
annat av de nytillkomna fenorna samt den
indtlutade bakrutan.

MOTOR

Betydande forandringar har ocksa vid-
tagits i vagnens maskinella utrustning.
Man har lyckats fa fram en synnerligen
kortslagig motor, faktiskt den mest kort-
slagiga som seriebyggts. Detta innebér
en okad livsldangd, genom att kolvarnas
vagstracka betydligt minskas.

Vevaxeln har gjorts ihélig. Medelst detta
har man fatt fram en vibrationsfriare gang,

ge}r{)om att denna typ av vevaxel har lagre
vikt.

TEKNISKA DATA

Fyrcylindrig, vatskekyld radmotor med
toppventiler. Cylindervolym: 997 cm?. Cy-
linderdiameter: 81 mm. Slagléangd: 48 mm.
Kompression: 1:89. Vridmoment, 8,9 vid
2.700 v/min. Acceleration: 0— 100 km/tim
pa 32 sek. Vixellida med fyra vaxlar
framat och en bakat. Ettan osynkronise-
rad. Bromsar: Total bromsyta 495 cm®.

Den sluttande huven och de nytillkomna mésskdrmarna ger El. system: Batterisystem 12 V pa 38

i férening med den stilrena grillen nya Anglia ett utseende amperetimmar. Vagnens ldngd: 382 cm,

. oy av lyxvagn. Meningen &r ju dock att dven den nya modellen bredd 145 cm, hdjd 139 cm. Tjanstevikt

1 \ il e skall bli en populérvagn i en prisklass liknande tidigare. 737 kg. Dack 5,20%<13”,

TEKNIKENS VARLD 19/59
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Dinky Supertoys nr 998

BRISTOL BRITANNIA

En perfekt miniatyr av det viilkiinda
Canadian Pacific-planct. med alla detal-
jer fran nos till stjirt.

Lingd 180 mm. Spannvidd 225 mmn.

Dinky Dublo Toys nr 068
MINIATYR-POSTBIL

Annu en modell i var serie ay miniatyr-
hilar. Limplig till modelltag i skala 00.

Lingd 17 mm.

DINKY SUPERTOYS

Distribueras i Sverige genom: Ludvie Wigart & Cozs AB. Helsinghorg

a mod e//k\' afal %8’7

Mook Somk £ verkligheren,/
Skriv i dag efter var in-
struktiva SCALEXTRIC-ka-
talog med alla upplysningar

SCALEXTRIC — MINIRACING

(Kataloger betalas lémpligen i frimérken.)

SHEHW £ TRUEDSSON

MOLLLLAL /N OUSTHY - HIUNOD

RADIOKONTROLL
SKALAMODELLER
MODELLJARNVAGAR
PLASTMODELLER

... st. Modell-Flyg

Katalog -59 1: 50 Namn: .o..ovvceisneceionnciosnnces l
l .... 5t. Scalextric 0: 50
""'t'r‘}luif;:t 59 0:75 l
_Pla . - 3
I,,,,gt.?lebéhmann 59 ;g.... 1R u6a06609 GGON0AGONA000BBEIN00 0

I ....st. Rivarossi
.... st. TRIANG-TT o: 1?

L’""“Podl” 7 L Postadress:i ... ieoesisevesiois .\Br59J
o e me e e e e e Ew N RS N B mm
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NY RADIOBAT

Wentzels, Apelbergsgatan 48,
Stockholm, har helt nyligen kom-
mit med en ny radiobatsmodell.
Flamingo heter den och 4r 82

JETRACER

kallar Sigurd Isacson AB en ny
bat avsedd for Minijet reamotor.
Byggsats med firdiga balsadelar,
farger och pensel kostar 3:75. Ba-
tens lidngd ar 240 mm.

Starkare Jetex-motorer och billi-
gare brénsle till dem ir andra ny-
heter fran Isacsons. Det nya
briénslet utvecklar mera viirme
varfér aluminiumbehéllarna maste
bytas ut mot stdlbehéllare for att
inte spridngas. Hér nigra data for

Jetmaster | 7 sek (14)

\

Av docent SYEN-ULRIC PALME

Yentrifugalkraften &r ju inte
(,mégon teknisk uppfinning, 1li-
ka litet som tyngdkraften. Men
det dréjde linge innan minni-
skorna kom pé att direkt anyiinda
den tekniskt (om man undantar
antika slagskdmpars iakttagelse att

Ordet centrifugal kom | bruk mera
allmént p& 1700-talet, D& tillyerka-
des den fdrsta centrifugalpumpen,
som kallades hessiska pumpen.

14 (—)

HOBBYHORNAN

cm lang. Baten &r mycket litt-
byggd — man anviinder en helt
ny metod — och allt material
ingdr 1 byggsatsen. Sadlunda har
den f{ryckta och {firdigformade
balsadetaljer, bordliggning och
motorbddd av plywood samt dick,
akterspegel och ©&verbyggnad ay
mahogny. Fiirdig kilstock med ur-
tag for propelleraxeltrumma ingar.
Ritning om tre blad medféljer
liksom anvisning for radioinstal-

lation. Lampliga motorer ar 1,5—
2,5 cm®. Byggsatsen kostar 38:50.
Wentzels nya katalog (del A) pa
utkommit.

116 sidor har just
Prisbét dr 1:—.

parentes anger de gamla motorer-
nas prestanda:

Forutom att man nu kan kora
med bade en och tva tabletter blir
briénslet avsevidrt billigare. Mini-
jetbrianslet kostar nu 10 ore (28)
och Jetmasterbrinslet 17,5 6re mot

de nya motorerna. Siffror inom forut 52.

' | Gangd | - | Vikt oladdad
Motor I 1 tublet_t E 2 tabletter ‘ Dragkraft ! med fisteilp
Minijet | 7 sek (12) 4 (— | ca20g(15) | 10g (7)

| ca55g(50) | 28g (23)

HISTORISKA RUTAN

CENTRIFUGALKRAFTEN
I ARBETE

Teckning: Magnus Gerne

slagsvdrdet fick en sarskild kraft
om man svidngde det runt). Re-
dan. Llonardo da Vinel sysslade
med problemet, sedan han upp-
tickt att vattnet | ett runt kirl
steg vid kanterna, d4 man med
handen drev det runt.

Den forste som l8ste proble-
met var den franske likaren
Papin, en landsflyktig® hugenott.
Han hamnade i Marburg, under
beskydd av lantgreven av Hessen.
Dir satte han in hela sin kraft
pd att konstruera en pump for
att pumpa ut vattnet ur en grav,
grivd vid ett ay lantgrevens stora
byggen. Lésningen blev centrifu-
galpumpen, som Papin dA han
publicerade den 1689 kallade f&r
»hessiska pumpen». Dess princip
var att |ata vattnet rotera | ett
lagt kirl, sh att det kastades ut,
samtldigt som nytt vatten Inférdes
centralt,

Lien stora svirigheten med kon-
struktioncn var alt thta axeln som
drev runt de vingar, genom vilka
vattnet férmaddes att rotera, Papin
kom pé& att anviinda en packning
ay lider, som hélls fuktad med si-
rap. Diremot kunde Papin inte
f8rma rotationen att bl tillrickligt
Jdmn,
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‘Konservera kro

~-NU ANTLIGEN med lyckat resultat!

GO6R

Rusta mot rosten
Onakar Nj stryka pa — PRévA

kromskuddet for
and, friga dd efter
e=max kromskydd i
€N praktiska burken
med pensel i locket. :

FRANK DAHLBERG AB

TEKNIKENS VARLD 19/59

SA Am'_// | \\\\

1 Svampa bort rosten
med Se-max Kromputs-
syamp. Polera upp glan-
sen med en torr trasa
och lat kromet torka or-
dentligt. Den svart an-
gripna stotfangaren hér
bredvid rengjordes p& 5
minuter och 20 sekunder.

2 Duscha sedan G&ver
kromet enligt anvisning-
arna pa sprayflaskan —
redan efter tre minuter
ir de behandlade ytorna
helt torra. Kromet har
nu fatt  ett glasklart
langtidsskydd, som var-
ken gulnar, flagnar eller
drar till sig damm.

SE-MAXMETODEN dr den nya USA-inspi-

\

rerade given for toppeffektiv vard av bi-
lens alla kromdetaljer. Aldrig forr har ros-
ten kunnat trollas bort sé lekande ldtt, ald-
rig forr har den atervunna glansen kunnat
bevaras sa effektivt! Se-max kromputs-
svamp (repar ej) + Se-max kromskydd
(gulnar ej) = SE-MAXMETODEN FOR MO-
DERN KROMYARD! Demonstreras dverallt.

. max) %L'>
KROMPUTSSNQY/ KROM- 7 ~

SVAMP SKYDD =

Se-maxmetoden

for modern kromvard

HORNSGATAN 67

+ STOCKHOLM -
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JAG
VORE
BERKELEY

m inte undertecknad missupp-

fattat begreppet sportvagn, sa
skulle Berkeley om nidgon gora
anspridk pA den benimningen med
sina saval positiva (jag nadmner
dem fdrst, di de ir dvervigande
och finns hos de visentligaste
egenskaperna hos bilen) som ne-
gativa sidor. Visst &r det gymna-
stik att ta sig ur och i vagnen,
det dr besviarligt att &ppna dor-
ren utifrdn, nar suffletten ir uppe,
fjadringen ar stum (och gudskelov
for det sdger jag som kort vagnen
i 160 km/tim), bagageuirymmet ar

minimalt och visst fr viixellidan
osynkroniserad, men #r inte det
negativa egenskaper som tillhor
en akta sportvagn?

Och vad betyder dessa minus
gentemot sddana viisentligare plus
som acceleration, toppfart, brinsle-
f&rbrMng och inte minst utse-
ende! Bilen ir en typisk engels-
man, ja sa typiskt engelsk att man
borde fa tesmak i munnen. Dir-
f6r maste man bli mer #n tillfreds-
stilld med de atkomlighetsbetyg,
som Berkeley fatt, framfor allt om
man som jag haft néjet att arbeta

Om jag hade varit Berkeley skulle jag ha tagit forsta lagen-
het tillbui(o till England. Fér att inte nagonsin &tervéinda til|
de konventionella och »torran svenskarna och berika deras
nagot ensidiga sportvagnsstall. Allt detta efter det negativa

testutlatande som publicerades i Teknikens Vérld nummer 17,

Av kapten P. O. NILSSON

I en engelsk flygplankabin av typ
Vampire, som utan dverdrift kunde
karikeras som »skatbo» eller »ris-
hogs.

»daliga viigegenskapers ger ju bi-
len ett klart underbetyg, iven om
de dadliga vigegenskaperna si sma-
ningom inskrinker sig till in-
hog fart eller vid
motorbromsning pa grusvig. Efter
en mycket kinkig situation pé
riksettan i 150 km/tim, dr jag im-
ponerad och tacksam for bilens
utomordentliga bromsar, som sva-
rar mo’ dess fartprestanda. Sitt-
stillningen ar bra och klart bittre
an manga »bekvdmas standard-
vagnars, speclellt vid lingre kor-
ningar.

bromsning i
PROTEST!

Jag rékar vara dHgare till den
forsta Berkeley som sélts i lan-
det och har hunnit med &atskilliga
hundra mil | sédra Sverige. Dir-
for blev jag verkligen ssvart |
masken», n#r Teknikens Viirlds
test var sA negativ och enligt mitt
formenande i vissa delar ,direkt

felaktig. En mellanrubrik som

Tékniska data om

e

%

' téknlska data

ingarT

Inneball:

Allmzinna data
A

om de vanlig

mm“""‘m

Beteckningar
Sammansittning
Egenskaper
Ytbehandling
Hopfogning
Bearbetning
Gjutlegeringar
Tabeller

3

AB SVENSKA

. KOMPANIET ¥
g.:écr:‘ Elekeeaviigen 7, Vistberga. Egna rimetallfabriker i Sundsyall

ch Avesta. Generalrepresentant i Syerige for Northern Aluminium
? , England’ och’ A/S Nordisk

luminiumindustri, Norge.

AUIVITINIUV

SAKO ir Sveriges enda tillverkare
av originalaJuminium. Genom an-
knytning till ALUMINIUM LTD,
en av virlden stérsta aluminium-
producenter, delgives SAKO fortls-
pande de rén som fraimkommer
inom forskningen pA denna viktiga
industrigren. Senaste tekniska data
hat SAKO samlat i ett informa-

tionshifte som erhilles gratis efter
rekvisition. '

TILL AB SVENSKA ALUMINIUMKOMPANIET
Kungsgatan 28, Stockholm.

V.g. sind mig gratis Er bok "Tekniska
data om ALUMINIUM!, I

--------------1
0

Namn:

Adress:

IEYRTE ooouos00006060 + l
TV 19-59
--------------
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RATTVISA AT BERKELEY

Jag skulle dnskat en tabell dver
Berkeleys positiva och negativa
sidor enligt nedan.

POSITIVT:
Toppfart
Acceleration
Briinsleforbrukning
Bromsar
Sittkomfort
Styregenskaper
Atkomlighet
Exterior
Lack-finish
MEGATIVT:
o Bromsning pad grusviag
o Viaxling
e Fjidring
e I- och urstigning
o Bagageutrymme
o Fast site
Sig sedan vad som dverviger

och #r visentligt pd respektive
positiv och negativ sida!

Om Berkeley #r en sportvagn
enligt min definition ovan (och
den’ lir vidl knappt gora ansprak
pd att vara nigot annat) forstar
jag inte Teknikens Virlds testav-
delning. Annu mindre forstAr jag
hur hrr testare kan yttra sig si
siikert efter att ha kért bilen sa
f& mil, som #r fallet. Om bllen &r
svirkdrd sA #r den det | bérjan
och det skulle debiteras pd minus-
kontot. Men den ir inte svarkord
linge. TCet var vad jag forsokte
bidra med vid testen bl. a. Och
det var dirfor jag kopte en
Berkeley.

MEN VI AR JU
NASTAN
OVERENS...

Efter en jamfsrande detalj-
granskning av kapten Nilssons
Synpunkter och var analys av
Berkeley, har jag funnit férvé-
Nansvdrt & punkter pd vilka
m_eningurncl gar isar. For att
bést belysa detta féredrar jag
At punkt fér punkt beméta
9ptenens  kritiska  &sikter.

Ay ingen{sr ROLF ERIKSSON
Teknikens Varlds testavdelning

Fdl‘ att bérja med sbegreppet
N $Porlvagn,, sA ir det for all del
ktigt att man hos en Akta sidan
I ha Sverseende med en hel del
A“"“ﬂnde vagnens komfort och
Ndamilsenlighet. Men for den

(Forts. pd sid. 45)
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tvecklingen pa teleteknikens omrade gar med

hog fart. Ett nytt stort arbetsomrade har 6pp-
nats for den praktiskt och teoretiskt skolade.
Hir kanske just Ni har Er chans. Hermods har
moderna nya kurser pa detta omrade. Tag kon-
takt redan i dag med lHermods och diskutera
lamplig utbildning,

Kurserna i radio- och TV-teknik ger de teore-
tiska kunskaper om radio- och TV-mottagare
som en serviceman maste ha. Dessutom ordnas
korta praktiska kurser for dem som onskar for-
viirva TV X-auktorisation.

Hermodskursen Industriell elektronik ar en
modern orienteringskurs som samlat manga
deltagare. Ni kan hos Hermods fa utbildning
till teléingenjor med statlig examen. Till for-
fogande star ocksa en serie pabyggnadskurser
i tele- och servoteknik for dem som redan har
viss teleteknisk utbildning.

Begir

Mekanforbundets

narmare

upplysningar
om Hermods omfattande kurs-
progran i telekurser.

¥ Maskiner och Forbrannings- HANDEL
TEKNIK INDUSTRI formanskurs verktyg motorteknik KONTOR 4

i ision med diplomkurs i ik Pressar och Gasturbiner
Radio T‘elevmon o o lektronik Bil- och motorteknik pressverktyg Reaktions- AKADEMISKA
Industriell elektronik Allméin elektroni Kurser foriarbels R aaaser i SRSl KURSER |
Telesigmlteknik P«'gby.g_grfodskg_rsor i ledare R'i?sgnci‘n;‘;chltitsdon Yattenmotorer REALSKOLA
tele- och servateknik for ingenjorer ‘F(-‘-"; for b-“m::,::‘;‘,‘:g'hzhoni"?f gf_fl“*"i‘%ﬂ'?“mpcf GYMNASIUM

TR for bilelektrik orbranning midestekni aktor
|!|genlor.sutb|.ldm'ng s e Flygmotorer Svetsning Yattenrorpannor. NCEXAMERS:
Elektromaskinlara RATT
till statlig Erwulls?- El.installationsteknik Bilens kraftover- Gijuteriteknik Angmaskiner ;
L) lamv"?“- El. anlaggningsteknik  foring - Flygtekniska kurser Angiurl?iner SPRAK-
ingenjor. Gymnasiym ~ " e bromssystem Textilteknik Kylteknik UTBILDNING
eller fackskola inom: Teknikerutbildning  och underrede  (EXILIINE  Virmedverfsring LANTBRUK
BER pa olika facklinjer  posoikkors rundkurser i Industriell matteknik rogpiay
Maskinteknik s K g TRADGARD
Kraft- och Allmnna kurser  motsv. kurs vid Textilteknologi  Byggnadsteknik :

varmeteknik Matematik = tekn. hogskola Arbetsledning  Byggm.-kurser FOTOTEKNIK
Verkstadsteknik . R"Fkyns;‘:ﬁ-c:::;'cnv Kmneskurs i Livsmedelsteknik Byggn.-ierk‘m.kurser TECKNING
Elkroft- o, Teleteknik B eknik - Materiall Verkstodsteknik  Kurser fir Kurseqfocitcrall S MALNING

stekni ! o 2 {
Kemteknik Mekank - Toleronseroch  yrkeslrare  JEol PSYKOLOGI
Merkantilteknik Hallfosthetslara passningar xmn.sku“.r i Betongteknik

Nomografi ~ Matdon och % e PRAKTISK

q 9 kraft- och Husbyggn.-lara
Fackingenjorsutbildn. & ofostatik matmetoder varmetaknik Byggn.-ritning BILKURS
med examen inom: oifkf;’-I fy.lmtegrol- \E,:t:‘?y';::::imr CediGimndh :erb'kningskumr KUST-O.SKARG.-
Maskintekniska linjer: maskinlara yggn.-ekonomi NAVIGATION -

Oditferentierod  Arbetsstudiekurser jm ¥ Sum & S @ SN U WSS 0 BNN ) DS 0 NEW 5 NEN Y SN O mmm } mmm ) .

Konstruktionstekn. Arbetsstudier = Sand mig prospekt over den amnesgrupp jag.angieid (=t

Produktionstekn Statistisk beh. Im-dan. bildbroschyren Hur v arbetar pa Hermods | Froatarssey |

1% &k © ovsiffermatericl -® gt Hermods manadstidning Korrespondens under I Nermeds -
Motorteknil Funktionell = 6 manader. Jag ar intressérad av foljande kurser: 1 o =
Elkraftteknik idbestamning b |
TeleéeknikOd Arbetsanalysoch g -coov oo o B S O B BN Aa B o A8 (R0 S : P b 5 X g
Husbyggnocs= orbelsforankling® g . =0 .o s TR R RS ke et

tekniska linjer S i

Komtrukﬁonsf:kﬂ-lnf::?:‘;';:?;" S BGaa6GA0aT0 A0 Ea3AE00 000 00 B0 LN Bas B0 Bandn v “lkmons -

KiTonSt ek N: B e ey T O W - - o - (<l e (e le oo 00 JOGC0E80UAET006560680 36540 L2
vazr_oium':,n. Arbetsledarekurser | Skriv ydligt Taxte bals1, Slottsg.8 A
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-~ Av ULF LJUNGGREN

FLYGFORM

I VATTENLINJEN

Arets S:t Eriksméssa gav en bild
av utvecklingen speciellt
vad betraffar formgivning och tekniska
nyheter. Hér ett axplock med

nagra intressanta detaljer.

Folo: Nils G. Lindqvist

En troktor med soltak har nog
ménga lantarbetare &nskat sig. Me-
ningen med takluckan &r dock att
snabbt kunna ta sig ur hytten
vid en hotonde katastrofsituation.

Det &r inte bara bilarna som blir
allt mer >amerikaniserades. Aven
TV-apparaterna f&r strémlinjeform.
Dz2nna form framgér bl. a. ov Ge-
neral: Electrics cllra senaste nyhet.

FOR Y"BAKSATESFORARE”

Utvecklingen pa batmarknaden
har den senare, tiden visat att man
koper batar med allt stérre fenor.
Ménga av sina idéer har batfabri-
kanterna tidigare hémtat fran bi-
larna. Det #r dirfér ingen &ver-
raskning att man nu bérjat ga pa
flyglinjen. Den hir baten ma-
ndvreras frin bakre sittbrunnen,
som tldigare skett i sportflygplan.

GAMMACELL 220 p

Ett mycket stort Intresse har
visats denna nykonstruerade rént-
genapparat. Apparaten limnar mer
dn 1,000,000 rdntgen per timma.
Man behdver inte vidtaga négra
skyddsanordningar | lokalen. An-
viindningsomradet kommer fram-
térallt att bli Inom bl. a. plast-
och livsmedelsindustrin.

17

SIMCA VEDETTE

Visst ar den vacker,
Simca Vedette. En ay
de vackraste bilar
man kan leta upp.
Linjespel, harmoni,
proportioner,
generost utrymme...
Ni som viljer Vedette
enbart {or skonheten
viljer klokt...
klokare in Ni trodde,
ty ocksa tekniskt

star Vedette i toppklass.

Se samtidigt 4-sitsiga Simca
Aronde med 48 eller 57 hk
Flash-motor och 4 x 10,000-

milatestade egenskaper.

44

'm_.@.»_u— e

1 (e A ii{,\“"-v"r

S ANA B2

alltigenom

5000

vilbalanserad

Smidig och stark V- 8-
motor pd 84 hk. Drag-
kraften dr stor och jamn

Ve Yt e T

pd trean Sverhelo fart-  banan: 80 km fart,

skalan. Rikligt Bverskott sldppt ratt, bromsning

fér acceleration, till noll utan kursénd-
ring!

s IRV SRS

bade linjer och kurvor talar for. ..

Ldgg mdrke till Simeca
Yedettes kursstabilitet |
Experiment frén proy-

Vid  vattenglasprovet
kérdes Simca Vedette
genom en ‘30 graders
kurva, Gloset pd instru-
mentbridan stod hela
tiden stadigt!
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Nu diskuterar vi...
(Forts. fr. sid. 43)

skull finns det ingen anledning att
jag inte skulle ndmna dessa saker
och betygsidtta dem efter faktiska
forhallanden. I artikeln star f. 6.
bl. a. att »den utomordentligt be-
svirliga i- och urstigningen ju ar
forlatlig eftersom det giller en
sportbil, och .dé speciellt en av sa
litet formats. Och i slutet av arti-
keln star det att om man vill finna
sig i den komfort och bekvimlig-
het som Berkeley erbjuder, s& fin-
ner man i densamma en rolig »lek-
sak» som kan erbjuda sin #gare
manga trevliga stunder.

FJIADRINGEN INTE STUM

Att fjadringen var for stum har
jag inte anmiérkt pa, men déremot
pa att den alltfor latt ger upphov
till obehagliga genomslag vid da-
lig vag.

Acceleration, toppfart och briinsle-
forbrukning ligger mycket gynn-
samt till och detta framgar ju ock-
sa med all onskvird tydlighet av
savidl diagram som artikel. Betraf-
fande utseendet star det att »ex-
teribrmissigt ser vagnen tilltalande
ut — — — ». Vad betriffar de da-
liga vigegenskaperna kan jag
giarna halla med om att rubriken
blev i kraftigaste laget, men vlll
nog #dnda som slutomdome sdga
att vigegenskaperna over lag inte
moltsvarade de f{Orvintningar man
har riitt att stilla pa en sportvagn.

LANGA BROMSSTRACKOR

Bromsarna var bra sa till vida
att de inte hade nagon fadeten-
dens och att de var fria fran sned-
dragningstendenser, vilket #r tur,
eftersom vagnen ju redan med
dessa bromsar gidrna vill kasta vid
hard inbromsning. Vad som dér-
emot Inte &r riktigt bra betrdf-
fande bromsarna, och som fram-
gar av  bromsdiagrammet, @r
bromskraftférdelningen. Broms-
strickorna holl sig hela tiden be-
tydligt éver 60 m, en sak som sil-
lan intriffar ens med vanliga per-
sonvagnar.

Att kapten Nilsson protesterar
mot vart omdéme om sittstill-
ningen #&r vil obefogat, eftersom
det i artikeln star: »Rattlutningen
och korstillningen #r si sportiga
som man kan begdra, men vi vill
Inte pasta att sittkomforten &r sir-
skilt hog.» Att sittstillningen dar-
emot skulle vara klart battre #n
manga bekviama standardvagnars,
kan jag dock inte halla med om.

De positiva och negativa sidor
som kapten Nilsson vill ha i tabell-
form dr tydligen hiamtade ur var
testrapport, eller i varje fall helt
I 8verensstimmelse med densam-
ma. ‘Att man sedan genom en sé-
dan uppstillning skulle fa en kla-
Tare bild av "vagnens for- och
hackdelar vill jag inte hilla med
om, eftersom de ollka egenska-
Perna kan vara mer eller mindre
bra eller daliga.

PROVADE EN
DRYG VECKA

Slutligen, #r vart omddome av
Berkeley grundat pa betydligt
Stérre erfarenheter &n de vl skaf-
md.'.*' 0ss vid de provtagningar som
Ulfrdes under nagra timmar med
Kapten Nilssons bistand., Utdver
dessa provtagningar disponerade vi
hiir | “Stockholm under drygt en
Veckas tid en annan Berkeley, som
?OCk P4 grund av diverse fel var
Ndisponibel vid flera tillfillen.
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Gillette ger en uppfriskande och effektiv rakning
— och Ni kdnner Er ren och frisch hela dagen

MARKIIN -~

information

MARKLIN firar i ar 100 _irsjubilcum och
MARKLIN-katalogen iir diiefor finnu mer pikostad
in vanligt. Alla de nya modellerna finns givetvis med i den —
bl. a. de nya lok, som utrustats med den geniala telex-kopplingen.
Men intressant for varje modellbygpare ir ocksa den tillbakablick
pA modelltagens utveckling, vilken gir som en réd trdd genom
hela katalogen. !

Katalogens pris dr som vanligt 75 Gre och den finns hos alla MARKLI N-forsdljare.

var sd god nya

'“ H bl' Brevskolan :

Vad vill Nibli? | e SVALAN
\ poriot - i g
(Skriv har det yrke som y

intresserar Erl) BREVSKOLAN

B T Y 7 W Y O m )

Stockholm 15,

Vilket amne

dr Ni intresserad av?

Svorsiérsandelse
Tillsténd nr 33

(Skriv har amnetll)
Stockholm 15

Ni for GRATIS genom
denna kupong:
Brevskolans nyo ’

namn
tudionyckel!
;l:dlohyundbok for del 1
som introsserar Er I (ars

med kursprogram 16r
héstens studier!

i ioi!a&m]i TV 19-59

I abttdtl 46 ' LHhikbadi



DYNAMISHA
MINIATYR-
HOGTALARE

Impe-
dans

Frekvens-

omrade mm | mm

u 105 3,2 ohm| 400-7000 p/s|-41.0 | 25,5
PD-20 RD |10 ohm|300-5000 p/s| 50,0 | 22,0
PD-22 ZRS| 10 ohm | 300-5000 p/s| 57.5| 25,5
U 201 3,2 ohm | 250-4000 p/s| 57,5 | 26,5
PD-26 RS |10 ohm|200-5000 p/s

HORAPPARATBOLAGET
Linnégatan 18 — Box 5113 —

i
(7 _I
©n.

| T8

—_—

Stockholm 5 — Tel. 63 1890

U uikommen!

24 bilmodeller under exper-
tens forstoringsglas — TV:s
biltestare Olle
Lindahl registrerar varjcbil-
mirkes fordelar och svag-

5:85

ingenjor

heter.
Varje test rikt ill.

| i Alb. B;niers Fiirlag Box 3159—'

| Stockholm 3 l

[ | Siind mig genom.........oeeunennn.... I
= | bokhandel Teknikens Viirld provkiirl
p'ﬂVkO' I bilar 1959 ....... ex. i 5:85 |
) G XN - oo0000000600662000006a0 |

bilar 1959

FRAGA 0SS OM

BILAR

TRIMNING AV
PEUGEOT 403

Friga: Kan Teknikens Viirld ge
tips om hur Peugeot 403 skall
trimmas.

Agare

Svar: Till Peugeot 403 finns att
kopa en trimuingssats, vilken man
antingen kan montera sjilv eller
f& monterad pad verkstad. Priset
pAd materialsatsen #ir ca 800 kro-
nor, och i monteringskostnader
tillkommer ytterligare ca 300 kro-
nor.

Denna »vissning» av Peugeot-
motorn drar inte med sig nigra
andringar av ,vevaxel med lager
eller utbyte av kamaxel. Trim-
ningen #dr den enklast tidnkbara,
men lamnar dnda elt mycket gott
resultat. Hardare trimningar kos-
tar betydligt mera pengar och
ar ocksd mera ovissa nar det gil-
ler livslingd och funktion. En
trimmad version av Peugeot 403
lamnar ca .14 héastkrafter storre
drivhjulseffekt.

I stora drag gar montering av
trimningslasten till s& hidr: Cylin-
1.7 millime-

S TR IR

nya ventilfjadrar monteras. Lika-
sa monteras nytt grenror med
vattenkylning, samt ny fdrgasare
och luftrenare. Endast den bakre
av bilens bida ljudddmpare be-
halles. Samtidigt som denna mon-
tering ger bittre fartresurser sé
far bilen ett annat motorljud.
Detta #r inte mera patrangande
trots att det blir ndgot mera fyl-
ligt och distinkt.

RATT BLANDNING

Fraga: 1) Ar det skadligt att
kéra DKW 3=6 av 54 ars modell
(uttagen | slutet av fret) med en
brénsleblandning av 1:40? 2) Vad
kan det bero pA om lagren inte
haller? Briénsleblandningen, kan
den Inverka? Hur bdr lagerslitagetl

motverkas? Novisen

Svar: Enligt DKW-fabrikens in-
struktioner kan samtliga 3=6 mo-
torer koras pada en brinslebland-
ning av 1:40 trots att en oljein-
blandning av 1:25 rekommendera-
des for de tidigare modellerna.
2) Problem med lagren kan or-
sakas av manga faktorer. Brins-
leblandningen inverkar givetvis
iven om lagren inte dr det forsta
i motorn som mar illa av en for
liten oljeinblandning. En annan
sak som man maste tidnka pad #dr

att inte lata motorn segdra for

hirt pid de hogre vaxlarna.
Lagerkorrosionen maste ocksé

tas med i berdakningen. Om man

kor motorn med standardolja och
alltsd inte anvinder de speciella
tvataktsoljor som finns I mark-
naden dr det lampligt att blanda
s. k. Desolite i brinslet. Om tva-
taktsolja anvidndes finns denna
tillsats redan i oljan.

MEST OM LAGER

Friga:
ger till bilmotorer.
verkas inte I
pen av babbits
na direkt i vevst
In till perfekt anii
den nya typen med 16
lar vara lika slitstark
dildre typen? 3) Vilka m
gir 1 de moderna lagerskilarna?
4) Ar babbits en blandning av en-
bart bly och tenn?

Betridffande vevstiaksla-
1) Varfor till-
en gamia ty-

Trogen lidsare
Svar: Orsakerna #ir manga. De
moderna precisionslagerskalarna

har namligen stora fordelar fram-
for den gamla typen. De ar ldtta
att byta ut, billiga att tillverka
och fordrar ingen inpassning tack
vare de sma toleranser som kan
héllas vid tillverkningen av dem.
2} Ja, med nutidens maskiner
med sma toleranser kan vevaxlar
och lagerskdlar tillverkas med sa
stor noggrannhet att lagerna far
en perfekt anliggning utan ndgon
speciell inpassning. 3) Dessa lager-
skdlar #r gjorda med ett »stidlband»
som grundstomme. Stalbandet ar
fortennat och sedan Overdraget
med ett lager av babbits som slit-
yta. Hart belastade motorer (last-
bilsmotorer och diesel har vanligen
en legering med hoég kopparhalt
i stdllet for babbits. Detta for att
lagerna skall kunna tdla de hogre
belastningar som en sadan motor
utsitts for. 4) Nej, i babbits ingar
dvén metallerna antimon och kop-
par. Kopparinblandningen brukar
vara omkring 4—5 % och anti-
mon 7—9 9%. Bly behover inte
nodvidndigtvis finnas dver huvud
taget. I Amerika anvidnder man
ofta en legering med 88.5 9 tenn,
7,5 % antimon och 4 % koppar.

2 lite 8
4 i, & vilket knos och andd sb som oll skor

h $om blir g
glort] BAGSAG. Har har Du en!

ol sthdr om! Dy gdrisom

yrkesfolkel. Dom byter till en SANDVIK

=

Vilke

n fart! Ved for hela vintern pa en

timme om man anvander en SANDVIK-

sdg. Fram med allo gamla slubbar!

SandvikKen G . b sragfadsis

BAGSAGEN § »ef®3)

sdljs | Er jarn- och lanthandel
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stillastéonde

4 drivande kjul. 5 pulver. 6
" roterande hitis. Y. h. P& figu-
Wan ar indulsizusrullen i den
* stillastdenda o képan an-

5. 3 luftintag

il msiarns  vevhus,

VAD AR

MACGNETISK PULVER-
KOPPLING?

Allt fler bilar &r numera utrustade
med automatisk koppling

och automatisk véxellada. Men hur
mé&nga vet hur sédana detaljer

fungerar?

Av ULF LUUNGGREN

'om fdrsta engelska mellanvagn

kommer nya meodellen av Hill-
man Minx att vara utrustad med
helautomatisk koppling. Det sy-
stem som installerats 4r »>Easy-
drives tillverkad av S. Smith &
Sons Ltd., England. Kopplingen
har en funktion med magnetiskt
Pulver, och torde efter alla tes-
ler som utférts vara ganska drift-
siiker,

Det #r mycket viktigt att absolut
skilfa pA en automatisk vixellAda
och en automatisk koppling. Med
automatlida erfordras som regel
varken kopplingspedal eller viixel-
:?ﬂk- Endast en liten spak eller

Ngent erfordras for att stilla In
VixellAdan for drivning framit
eller bakat.

5 En automatisi koppling utesluter

Mellertid inte viixelspaken. Man
V::l eémellertld reducera antalet
“0“;'- 84 att systemet omfattar
hs tu' backyviixel, lagfart och
llgf art. Diremot f8rsvinner natur-

Vis kopplingspedalen helt.
lingen "2Knetiska pulver-kopp-

RXeTH fungerar pj féljande sitt:
Xo &t uttryckt ‘bestAr pulver-

Phlingen av tre jhrnkApor. ep

TEKNIKENS VARLD 19/59

stillastdende, en roterande med
motorns vevaxel och en drivande
pa vixellddans ingdende axel. I
smaA hal, mellan drivande och ro-
terande kiporna Hr en viss del
magnetiskt pulver placerat. Vid
8kning av motorvarvet med llagd
viixel bringas det magnetiska pulv-
ret | rotation, samtidigt som det
alltmer pdverkas av magnetiska
siromningar. Féljaktligen nir det
<4 smaningom en sd stark magne-
tisering att det mbjliggdr direkt
kontakt mellan det drivande och
det med vevaxeln roterande hjulet.

vid friliggande av viixeln eller
vid sénkning av motorvarvet sker
exakt motsatt procedur. Genom att
pulvret alltmer avmagnetiseras er-
haller det en luftigare konsistens,
och kan slutligen ater rotera fritt

ningarna.

ge;;mﬂ?pe“n med konventionell
vixelldda och koppling kan man
montera In dessa modernare de-
taljer. Men det Jénar sig absolut
Inte. Att montera in exempelyis en
hydraulisk viixelldda kriver gans-
ka omfattande &ndringar savil vid
ansluiningen till motorn som vid
kardanaxeln.

Nytt littbyggt och roligt segel~-
plan att starta med. Fardiga de-
lar i fiarg, litta att sétta ihop.
Startar och glider som ett tdv-
lingsplan. Spv. 63 cm. Byggsats
5: 75,

UPPVIND

Ny tidvlingsmodell med vackra
linjer. Klass S1. Hogstartar myc-
ket sidkert och glidflyger sago-
likt, Stabil dven i byig vind.
Spv. 100 ecm. Byggsats 8:75

Finns i Er affir!
Annars rekv, nedan.

O START
O UPPVIND
O Sigurd Isacsons NYA katalog 75 ore

5:75
8:75

igeryor
SIGURD ISACSON
LIDINGO 5

0 MONOGRAMS nya plastkatalog 75 ore ?,

O HAWKS nya plastkatalog 25 ore

Katalog séindes dven mot frimarken
+ 15 ore for porto.

- fOr battre
 batteriekonomi
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Ni fdr veta allt om 438 av
drets nya bilmodeller — bil-
der, tekniska data, prestanda,
matt och priser! Trevligt och
Syerskadligt serverat i be-
hdndigt format.

e RIS

Nyckeln till battre
bilvetande heter

bilnycl(el

Kop den sdag —
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En given bok for varje

nde har aldrig férut

HASPELSPINN

1 sOt- och saltvatten
goibmd '
t och vatten

»Toppsak..." vande Livet)

“Burns bok kom-
merattbliinteba-
£a 4rets utan arti-
ondets ledstjdrna
ps amatbrfiske-
omradet””

(Hans E. Carle-

son 1 Svenska

Dagbladet)
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JARNBIRGER AB - ORSA
TEL.

sportfiskare -ndgot lik-

esenterats i Sverige:

1959&:
BIL-
NYCKEL

— ett gigantiskt billextkon
1 lilleputt-format

Om TV:s bilnyckel tagit slut i Er afféir
kan den rekvireras direk: frén férlager.
r LB 8 8 0 8 B 0 W |

e
= .'”,-'«."fi“.-’—"'l-*:‘l.-""-':."”L o 8 6 0 N W W

Till TV:s bilnyckel, Sveavigen 53
Stockholm Va

Undertecknad rekvirerar hirmed
...... st exemplar ay TV:s bilnyckel
1959 a4 293 st. Betalningen bifogas
i frimirken. (TVs bilnyckel kan
ocksdé rekvireras genom att betal.
ningen insdttes pd postgiro 1111. Da
behdver denna kupong ej anviindas.)

over 200 sidor — endast 2:95 ' = e et o B SRR

aktuell
facklltterutur

RADIO-

del 1
av John Schroder
hft 13: 50, inb 16: —

En bok for nybdrjaren, lattfatt-
ligt skriven, rikligt illustrerad,
hundraprocentigt praktisk och
som pa kopet ger nyttig kun-
skap om radioteknikens teo-
retiska bakgrund.

NY BROSCHYR
GRATIS

presenterar utforligt en rad
intressanta och lérorika boc-
ker om radioteknik.

Till . 0 bokhandel
eller Nordisk Rotograyyr, Sthim 21.
Bestaller mat postforskotte

D Schréder: Radiobygghboken

haft. inb,

D Sand GRATIS broschyren Gver
radioteknisk litteratur.
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BYGGBOKEN
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FRAGA 0SS OM

FLYG

VI HADE PA SATT
OCH VIS FEL

niar vi
under rubriken »Fraga oss om
flygs svarade signaturen »Tack-
sam fOr svar» att Stockholms Nya
Flygskola inte léngre finns upp-
tagen i, Luftfartsverkets férteck-
ning over flygféretag med till-
stdnd f8r yrkesmiissig trafik. Sa
langt var det emellertid ritt. Men
skolan finns upptagen under ru-
briken: >Flygskolor med gillande
skoltillstdnd». I Inséindaren fra-
gades ocksA om Stockholms Nya
Flygskola hade en egen Saab Sa-
fir, eller om man anvinde Tek-
niska Hoégskolans. Man har en
egen Safir och f. 6. bestir flyg-
plansparken av tre Cessna 140 och
tre Plper Cub. Med dem flyger
man ca 3.000 tim. om A&ret under
skolflygning. Det fortjlinar att
nimnas att forra aret utbildade
skolan 48 elever till A-certifikat
och 6 till B-certifikat (trafikfly-
garcertifikat klass III). Just nu
har man Inte mindre én 60 elever.

Friga: 1) Har just liist 1 dags-
pressen att det viisttyska flygvap-
net beslutat anskaffa liitta attack-
plan av fypen Flat G. 91. Om jag
inte #r fel underrittad har tys-
karna redan ett stort antal attack-
plan av typen Republic F-84F
Thunderstreak. Ar avsikien att
ersiitta dessa med G. 91? 2) I vil-
ket avseende inneblir detta en
forstiirkning eller modernisering,
farten torde viil vara I stort sett
likviirdig. 3) Varfor lir def svenska
flygvapnet Inte intresserat av
liitta jakt- och attackplan?

Blivande fiiltflygare

Svar: 1) Det ir riktigt att viist-
tyska flygvapnet beslutat anskaffa
en serie pA tvA hundra Fiat G. 91,
varay 150 skall byggas pa licens i
Tyskland. Enligt uppgift #dr det
ocksd meningen att dessa efter-
hand skall ersitta Thunderstreak.
2) Frigan #r mycket intrikat men
vi skall dock {f@rsoka att efter
bdsta férméiga ge ett svar. Ifrdga
om fart torde G. 91 sparare vara
underldgsen F-84F #n motsatsen
och detsamma giller | #n hégre
grad Ifrdga om ridckvidd och last-
férméga. Dessa egenskaper brukar
i regel betraktas som ytterst vi-
sentliga for ett flygplans strids-
viirde. (I varje fall brukar vi hir
1 landet det betraktelsesiittet). S&
#r uppenbarligen inte fallet ifrdga
om Flat G. 91 och andra liknande
typer, utan hir maéste andra fak-
torer spela en vlktigare roll, ex-
empelvis * flygplanets mbjligheter
att anvénda grisflygfilt framme
vid fronten fér att kunna ge di-
rekt understéd At markstyrkorna.
Dessutom maste man riikna med
anviandning av nya och effekii-
vare vapen in hittills anviinda,
detta med hiinsyn till aft man
kunnat acceptera flygplanets be-
grinsade lastforméga. Emellertid
har hittills Ingenting sagls offent-
Iigt om nya attackrobotar eller
taktiska atombomber | samband
med G. 91. Naturligtvis skall man
Inte sitta likhetstecken mellan

I Teknikens Virld nr 17,

vara egna krav pa ett attackplan
och kontinentalmakternas. Det
svenska attackflygets uppgift &ir
som bekant att sla tillbaka en in-
vaslon mot var kust och land-
grians. Hirtor kridvs goda fartre-
surser samt storsta mojliga strids-
effekt 1 férening med forméaga att
snabbt sl till var som dn fordras
inom vart stora forsvarsomréide.
Allt detta kridver god lastférmaga
och dito réckvidd. 3) Mot bak-
grunden av det under 2 sagda
torde denna fraga knappast be-
héva besvaras.

Fraga: 1) Vilka typer av jakt
plan anvinde det {inska flyg-
vapnet under vinterkrigel och
under fortsiittningskriget 15ii—
44? 2) Vilken eller vilka i r
var de mest framgangsrika? 3)
Vilka typer av bomb- ocl: #paz

ningsplan var de mest anvidnla?

Vetgirig

Svar: 1) Under vinterkriget vz
det huvudsakligen Fokk
(som byggts pa licens i Finland),
Gloster Gladiator och Morand-
Saulnier MS 406 som sattes in i
strid. Efter krigsslutet til n de
amerikanska Jjaktplanen Brewste

Buffalo och Curtiss P-35 s
Fiat G 50. Senare under kriget
tillkom tyska Messerschmitt Bf

109G-2 och G-6 samt den finska
typen Mpyrsky. 2) Under vinter-
kriget var Fokker D.21 det mest
framgangsrika jaktplanet, och un-
der fortsattningskriget var det
Brewster och Messerschmitt som
noterade storsta antalet nedskjut-
na fientliga plan. 3) Bristol Blen-
heim I och IV, Dornler Do 17Z
och Junkers Ju 88, Fokker C.10
m. fl.

Teknikens Virld
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Bengt Almqvist

Ahlén & Akerlunds Foto-

gravyranstalt, Sthim 1959.
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FRAGA OSS OM

ROBOTAR

Fraga: Jag sag den svenska
pansarvdrnsroboten SS 10 i Jén-
koping under RILA. Jag har ock-
sa list om andra liknande robo-
tar, bl. a. frin England och
Schwelz. Didremot har jag inte
hort talas om nagon rysk eller
amerikansk sadan robot. Betyder
detta ait de Dbida stormakterna
inte har intresse fir pansarvirns.
robotar?

S. S.

Svar: Med storsta sidikerhet har
stormakierna ~ett utomordentligt
intresse f4r pansarviarnsvapen |
allménhet och pansarvarnsrobotar
i synnerhel. Det &r mycket troligt
att ryska pansarvarnsrobotar exi-
cterar sedan ar tillbaka, men de
ar 1 sa belagda med string

som den mesta dvriga
aterialen. I USA har
utvecklats en  robot, Dart, for
pansarviarnsindamal men den &Ar
sedan nagon tid tillbaka nedlagd.
I' stdllet har europeiska pansar-
véarnsrobotar, bl. a. SS§ 10, inkdpts
for forsok. Vissa blinkare i ame-
rikanska tidskrifter antyder att
utveckling av inhemska pansar-
viarnsrobotar dessutom pagéar,

sekretess
ryska krig

I radio anviinds ibland
»kulbaneprojektils
robot. Vad menas

Fraga:
en benlimning
om e¢n slags
med detta.

Fragvis

Svar: Diirmed menas en robot
av projektiltyp, en s. k. ballistisk
bana (= Kkastbana) pa sin vig
mot malet, Exempel pa dylika &r
de amerlkanska robotarna Atlas,
Thor, Jupiter etc. Bendmningen
»kulbaneprojektils #r resultatet
av en sammanblandning av flera
begrepp som betyder samma sak.
»Projektilbanas och skulbana» &r
Populira namn pa en ballistisk
bana. Som synes &r namnet »kul-
baneprojektil> inte sirskilt vac-
kert och bdr dirfér avskaffas.

Frngn: Varfir styrs SS 10 med
trid, som ju litt kan g4 av, och
inte med en enkel radio?

Nils

Svar: Den viktigaste orsaken
Pﬁnlll torde vara att en tradlss
overforing alltid kan utsittas for
fientlig stérning, varigenom styr-
ningen skulle #ventyras.

¥raga: 1) Jag har liist om att luft-
viirnsroboten Bloodhound startas
med hjilp av startraketer som ef-
ter nagra sekunder kastas av och
faller till marken. Xr det inte
risk att dessa anstiller skada di
de triiffar marken? 2) Vad viiger
en startraket.

Blodhund

Svar: 1) Visst kan skada anstiil-
las da startraketer triffar mar-
ken. I fredstid far man dHrfér
skjuta roboten pa sddan plats dir
skadan blir minimal; i vart land
blir det | ddemarksomraden { 8v-
re Norrland. I krigstid méste man
naturligtvis anvéinda och skjuta
roboten dér motstindet faller, Det
kan d& bll nddviindigt att utrym-
ma vissa omrdden fdr att minska
skadegdrelsen. 2) Vikten hos en
tom (utbrind) startraket rér sig
om ca 100 kg.

Fraga: 1) Hur mycket viiger en
Nike-Herkules robot? 2) Hur stor
#r en ICBM ungefiir? Ar den stir-
re eller mindre &n V2? 3) Finns
nagra IRBM eller ICBM uppstill-
da I Europa?

Soldat -60

Svar: 1) Approximativt 5.000 kg
med startraket och 2.500 kg utan,
2) En modern ICBM #r betydligt
storre in V2. Atlas t. ex. &r ca
26 m lang, 3.4 m 1 dlameter och
viiger 120 ton, V2 var ca 14 m
lang, 1,7 m | dlameter och vigde
13 ton. 3) Ja. I England finns ett
IRBM-férband, utrustat med Thor-
roboten. Det &r grupperat i Felt-
well | sydostra England.

FRAGA 0SS OM

BATAR

Fraga: Jag skulle vilja vetn
nagra data f{dr fSljande tyska
krigsfartyg 1 tjinst under sista
viirldekriget: Slagkryssarna Bis- *
marck, Tlrpltz, Scharnhorst samt
Gnelsenau., De s. k. fickslagskep-
pen Graf Spee, och Admiral
Scheer. t

Hipper

Svar: Betriffande Bismarck, se
Teknikens Viirld nr 5/59. Tirpitz
miitte enligt en del kiillor 41.000
ton men enligt de troviirdigaste
52.600 ton. Byggnadséret var 1939
och léingden 791 fot, bredden 118

fot och djupgéendet 28" fot.
styckningen utgjordes av
em, 12—15 em, 16—10,5 cm kano
ner samt ctt storre antal littare
kanoner. 2 st katapultanordningar
betjinade 4 st. flygplan. De
150.000 hiistkrafterna gav fartyget
en fart av c:a 30 knop: Scharn-
horst och Gnelsenau var pa cia
26.000 ton och ldngden var 7413
fot, bredden 9912 fot och djupg.
2435 fot. Huvudartilleriet bestod
av 9—28 cm, 12—15 cm, 14—10,5
cm och 16—37 mm kan. Maskine-
riet bestod av turbiner kombine-
rade med dieselmotorer. Farten
var 29 knop. Admiral Scheer och
Admiral Graf Spee deplacerade
c:a 12.000 ton och lingden var
593 fot 1 vattenytan och Odver
allt 609'4 fot. Bredden var 8713
fot och djupgéendet 2135 fot. Hu-
vudbestyckningen bestod av 6—
28 cm, 8—15 cm, 6—10,5 cm samt
ett antal mindre kanoner och kul-
sprutor. Fartygen var dessutom
férsedda med 8 st. torpedtuber och
2 st flygplan {or katapultstart,
Huvudmaskineriet bestod av 8 st
M.A.N. dieselmotorer om 6.750 hkr
vardera och farten blev 26 knop.

Friga: Ar plastbdtarna bakade {
firgad plast och sedan polerade
eller ir de bakade I oféirgad plast
och sedan maélade.

Plastbiten

Svar: Forsoken med plastbyg-
gen dir man anvint plast med
inbakade firgimnen har inte sla-
git vl ut varfér man oftast an-
vinder en god férg ovanpad plas-
ten. Det dr tinkbart att man inom
den niirmaste tiden lyckas fram-
stilln en fArgad plast som upp-
fyller alla fordringar p& ett gott
batbygge.

TEKNIKENS

VARLDS RADANNONSER

Nér Ni svarar
péa annons

hor

BILAGARE! Sind efter var nya till-
berdrskatalog omfattande Dbiltillbe-

billiga priser. Gillmes Biltillbekdr,
Sédermanragatan 60, Stockholm Si.
Tel. 4300 09.

tavlingsutrustningar till

Reservdelar och tillbehdr fir NSU
och Mortom. Moter-Berg, Sturegatin
21, Boras, Tel. 307 52.

Mopedknuttar!

med signatur

MOTORCYKLAR; nva, sédljes m, 50 %
rabatt, dv. avbetalning. Katalog sin-
des mot porto. AB BELGIMEX, Box
21029, Sthim 21.

‘({i!r namn och adress pa den som
Wil ha  kontakt inte #r utsatt)
.. Skriv. signaturen’ (det som stir
Sist inom citationstecken) dvesst
B3 kuvertet och adressera till

Hastighetsmitare, T
rep. under full garanti. Samuelssoxs
Metallindustri. Nykil.

7050, Malmb,

Allt
terade ostrypta originaldelar for Er
som Onskar trimma mopeden till
reg.-pliktig mc (ca 85 km/tim).
Trimningsanvisningar
gratis mot 1 kr i frim, till porto
och exp.-kostn. Motorcentralen, Box

i direktimpor-

0. katalog

annons.  Anvind

temperaturmitare

ligt ny
Kungsbacka,

deknikens  Virlds  annonsavd.,
{Torsgatan 21, Sfockholm Va. Ert

Trimningssatser for bilar. AB Fark,
Box 322, Sundbyberg 3.

Topplock och motorblock fagas en-
metod.

Detalj-Industri,

iYar vidarebefordras da av tid-
;qlnzen till ratt person,

driftsdker F 1
battring for Er som gillar sportig
Kkéirning! Finns hos mc- och moped-
handlare.
Haimstad.

melite 17 450: —,
Stefa flygtindning for-mc och mo- | 450; —,
peder. Stor, friliggande, val kyld, | 425; —,

tindspole. Finaste for-

nomgangna.

Haldex AB, | Korskrogen.

Tillverkare:

Motorsigar Homelite EZ 650: —, Ho-

Lombard 425: —,
Partner C6 425: —, Sthil
400: —, Jo-Bu junior 300: —, Bebo
175: —. Samtl. sag. nyjust, och ge-
R. Wiksell,

McCulloch 33 | || Er annons Kriver.

El-Raket
(etler skriy samma uj

mans med
Lafersen,

; MOTOR \

Niiljes

Reservielar. Jawa 250 5

. 0. 350. Velo-
s:t.“ 350. Motor- o. vevlagerreno-
k_“"zar. Almeviks Motoraffir, Lin-
oping. Tel. 211 96.

"'e-‘llln reservdelar, alla armodeller.

ln:““"e“-. Cylinderborrning. Skog-

mm‘&?-. Nytorgsgatan 23, Steck-

W'\;ﬂw% 4150 24,

‘ orcyveldelar, begagn., till de
esta mirken, 'Storst i branschen.

Ar,

ggtnrﬂrmu Jap, Olivedalegatan 3, | Rekv. med returritt fran F:a ER3, | and 4,50, F:a RSR, Box 1f,
=Steborg. Tel, 1259 34, Stockaryd. Stuvsta.

AJS, Matchless, Triumph, BSA, Ja-
wa, nya o. beg. reservdelar, Vev-
lagerren.,
lugd & Co., Nytergsg. 23, Sthim.
Tel. 436099, 4150 24.

cylinderborrning.  Skog-

j are  Volksw.
h“:\’ozi‘r 56—59 34 kr. Saab 92 67
" Foid Anglia 19 kr, Zephyr 29
kr, PV 444 B o. KS med alla rdr
30' kr, Opel Rek. med ror 44 kr.
dvr. mark., dimve. 5-1'53&. b:{;. pr;aosdl. ett

r6rfdrl, YW 5: 50 pr st k
gvﬁga:n. insats 8: —. Hjulsidor VW

m. fl., eloxerade, pr sats 48 kr.

1—2:.pip. 32 | Johnssons

328877,

Vir inpehallsrika katalog med lan-
dets lagsta priser sandes Er gratis.
Delar ej upptagna for Er bil offe-
reras pa begdran. Skriv efter kat.
i dag. Spar pengar, gbr som 10.000-
tals nbjda bildgare. Vind Er till
Biltilthehdr AB, Upp-
landsg. 34, Stockhelm Va. Ordertel.

verkligt
2-takt., t.

Knuttar! Hir har Ni chansen att en-
kelt och effektivt trimma mc:n till
fartak.
trimn.-anvisningar  f6r ndstan alla
ex.: Silver- o. Guldpil,
NY, Monark, Vespa m. fl. Kompl.

Littfattliga

Maotmwvur till nettopris. Begir
308 som sindes gratis fran Sven

:‘-‘c:ilmn AB, Falkerberg.
$ r1oservdelar samt  tilibehor,

Tloyd-agare! Allt i Lloyd: reservdel.
0. %rig? tillb. sdndes pa dagen vid
best, Ring eller skriy till Saderhil,

Gotlandsg. 74,
08.

sthim  $5. Tel.

feServdelar til| ge fl
esta MC-mir-
oo Motorrenoveringar utidres av
vi ";;:lm:raﬁ Puch-fabriken. B;-
N eislager, Drottningg.
Linkdping. ‘Tol, 410 45, -

TEKNIKENS VARLD 19/59

digare! Oygg om er mop. till
:‘r;?-epl.gmc. Siginaldelar till alla
fabrikat. Prislista gratis.
Cykelfabriken, Box 19, Malmb.

Svenska

Utbyteskylare for person- o. last-
bilar och traktorer.
gamla kylare for utbyte eller om-
byganad, likvdrdiga, fom nya. 1 ars
garanti, snabb leverans, prisex.: PY
444 125 tr, Opel Rek. 160 kr. Ka-
pitan 175 wr, Ford Anglia 150 kr,
Ovr. mirk., weg. pris fran Firma
Eha, Pox 35, Stockaryd.

Insdnd Eder

$4 hiir svarar NI pé en radannons

' Radannonserns ¥r av. tvi slag. inom » (citationstecken),
 Antingen har den som vill ha " sForminligt, 1362». | S
‘kontakt satt ut sitt mamn och skriver Ni' signaturen pAd kuve
adress eller ocksd har han an- tet och adresserar till
‘vint' s, k. signatur. | det firsta nonsavd., Torsgatan 21,
fallet skriver Ni naturligtvis till" Folm Va. .
den adress som stir i annon-
sen. )

Signaturen 3r det som stir ligt skrival Ert namn oc

S& hir bestiller NI en radunnons

Skriv. first ut textsm till" Er
girna  forkort-
ningar. P varje rad i tidningen
‘gar in cia 4 bokstiver in
riknat ordmellanrum. Ni  kan
14t rikna Ut hur manga rader

Fyll sedan { kupengen hir nedan
A na) uppgifter pd
en lapp) och skicka den tillsam-
’ [ annonsens text till)
- TV:s annonsavd., Torsgatan 21
 Stockho!m Va. Annonsen “infbrs i
forsta m3jliga nummer av tid-
,ninm (tidigast om 16 dagar).
* Ni kan ocksd ringa in Er bestill-
. ning pd tel, Steckhsim 3490 00,
Gitederg 1128110, Malmi 32784, 3
f

‘Shad inga penparl Priset for

~ BESTKLLNI

Skriv. Ert svar sd u
som ligt. G1ém int:

radaonons i TV ¥

di

BT T e



Teknikens Varlds Radannonser

- Strlande hilartikel! Sald i 100.000-
tal i USA. Nu i Sverige. Lat det
boli Ni som blir forst med art. pa
Eder bil. Sindes mot 3:50 porto.
Uppgiv. om Ni Bnskar bli aterfsr-
thljare (Ni kan tjina 80:— —
100: — pr dag), da alla biligare
dro intresserade kopare, Sv. t. »Bliv
!,aur‘x:t — 80: — — 100: — pr dag,

HYA Silverpil -58 ars modell, i
skick som ny, siljes billigt vid
snabb affir. Pris 1.200 kr. Relf
Sundi¥f, Vistergatan 2, Lulea 2.

Vauxhall Velex -48 siljes hel eller
i delar billigt. L. Johamssen, Sji-
branet, Yttersj¥n.

STOTFANGARE VW enuast 48: — kr.
Aven stotfangarhorn, konsoler m. m.
hll_laxal DLiSEL AB E. Brorsson,

Biltillbeh8r 25—50 % rab. Flakt-
remmar, oljefilter, tdndstift, stot-
dimp., polermedel, alla slags el.
art. m. m. Ljuddimp., ex. VW -56
32: —, Rekord 53—57 kompl. sats
38: —. Verktyg alla slag, ex. hyls-
nyckelsats kromvan. 18 hylsor,
spirm., 2 forlings., sving m. m.
98: —. Elox. filgsidor 46: —. 1 ars
gar. Begdr offe:t. Firma Micro, An-
derstorp.

MG TA -37. Def. motor i defar +
vixell. Per Lagerberg, ABC-gat. 12,
Haimstad,

VW-DELAR av alla siag till billiga
priser. Prislista pi begiran. AB E.
Brersson, Mariannelund,

mai

FALGAR Opel Rek. 28: —, Opel Kap.
0. Carav. 32: — |[sabella 32: —,
Volvo, VW, Taunus 12, 15, 17 och
Fiat 600 30: —, DKW, Fiat 1100
35: —, Merc. 180 40: —, 190
45:—. AB E. Brorssen, Mariannelund.
FIADERSORTIMENT — en fyndgruva
for varje motorrep. Fjidrar spec.
for . bil, mc ca 35 ol. sort. 1 kg
S kr + porto, 3 kg portofritt.
F:a K. Svensson, Box 45, Bredaryd.

Judsen kompr. f. VW, k. 500 mil,
350 kr. Y, Wagstrom, Gden, Bjista,

Matchless 1850, nyborr., avreg., <il-
jes hel eller i del. Terd Nordstrim,
Terrsji, Ramsele-Valler.

Jag Rar specialtrimningsanvisn. for
mopeder. Obs! Endast 3:75. Sven
Larssom, Lindgatan & 2, Malmg S.

Bildelar till' Austin A 125, Citroén
8 15, Dodge -51, EMW -51, Ford
Cust. -50, Mercedes 230, Morris
Six -50, Peugeot 203, Sunbeam 90
m..l fl. R. Wikstrém, Box 4008, Not-
viken,

Judsen kompressor pass. VW, obe-
tydl. ¥drd, sdlj. bill. Sv. t. »Fynd,
1050x.

Beg. mepeddelar, Alla delar till de
flesta mirken F:a lvar Andersson,
Axvall.

Matchiess G 80 CS, 500 cc, 36 hk,
1855 ars modell, kord 137 mil. Ej
taylingskord. Pris~ 2.800 kr. P.-A.
Sikstrém, Bax 250, Myrekulla.

VERKTYGSLADA (i stal, m. lasspirr)
med 15 nya olika verktyg. Hylsnyc-
kelsats, 3 skruymejsiar (plastskaft),
linjetang sidavbitare, spetstang, rov-
tang, hammare, Kul, stamjirn, skjut-
matt, 1odkoly, Iodtenn och tring.
Kronor 54: 80. Utforsdljes s3 langt
lagret racker.  Pappersklippmaskin,
bredd 106 cm, klipper 25 mm tjock-
lek. Kronor 175: —. Industritrans-
formator Eiektromekano 3-fas Pr
6000 + 3 + 6 % 14,8 amp. sekund.
230 volt 385 amp. ps 50 kopl. stjirn-
triangel med ASEA-brytare for sam-
ma varden. Som nytt. 2 st. snick-
vixiar med Kkabeltrumma, moderna,
for elmotor. 1 st. byggnadshiss, mo-
dern, med kran, sndckvixel, kabel-
trumma, vajer och elmotor o. kaps-
lad elservis. Driftklar. Eimotor 110/
220 volt 50 ps 6,6 amp 3,3 amp.
Asea-flikt diam. 500 mm, 3-fas,
220/380 Mkf 7 o. 11 kW. Kronor
130: —. Asea-motor 3-fas 220 5 hk
varv 1420, Kr 145: — Allt anskaf-
fas. Bytesforslag. Maskiner och tom-
ter kopes. E. Thorwall, Bex 4801,
Stockhelm 4. Postgiro 256624,

ILO-moter 9 hk, 1953 ars modell,
helt nyrenoverad, med ny cylinder,
siljes till hogstbjudande. Svar till
»ILO 1853, 7067».

Ford V-8 -48, 2-dorr. Motor, vaxel-
Jada, kardan, karosseridelar samt
ovriga defar. Stig Sverssom, Rittar-
vigen 4, Yerdalss.

BILYAX. Det vdlkinda tyska bilvaxet
Frasolin krdver mindre arbete men
/ger hogre glans, renhet och lang
hallbarhet. (Nyhet f6r Syerige.)
Pris pr burk endast kr 4: — +
porfo. Rekv. i dag! BILTEKNIK,
Box 8072, Maimi 6.

Beg. reservdelar Jawa 250 cc: For-
gas. 15 kr, framfilg 10 kr, framdick
85 % gumm. 15 kr, cylinder 20 kr,
topplock 5 kr, kolv 5 kr, 2 st. nya
bensinlock PY 2:50/st. m. m. Sv.
t. »Billigt, 7077=. -~

St.-hjilm  storl. 56, obet. beg.,
20: —. GBran Isaksssn, Norra Berg-
nis, Arjeplog.

Fiat 500 m. -47, hel el. i delar. 4
st. obet. beg. dack. Bra utbytesmot.,
2.500 mil. Ny kardanaxel. | @vrigt
bra skick. F. Stermefers, Fack 35,
Bredsjb. Tel. 128.

BILDACK o. slangar, alla slag. Bil-
liga priser! Uppgiv dim. vid for-
:ragdan. AB E. Brorsson, Marianne-
und,

BMW 350 cc mod. -50 defekt motor
sdljes i delar. Billigt. L. Johansson,
Sjshrinet, Yttersjon.

Mc-mot, Victeria 250 cc, delvis de-
fekt, 35: —. Sachs-mot., defekt,
15: —. Felfri ram NV 23 30: —. 2
st. mc-hjul med dick o. slang NV
23 15: —/st. 2-st. tankar Sparta o.
Rex 5: —/st. J.-E. Carlsson, Box 8,
Blattnicksele.

Navkagsiar Opel Reh. o. Kapit. S: 50,
Mercedes 170, 180 8: —, 190, 220
11: —, DKW 10: —, Volvo neutral
12: —, VW neutral 9:50. AB E.
Brorssen, Mariannelend.

HYDRAULISKA DOMKRAFTER med
lyftkrok, passar de flesta bilar m.
stagjarn. Kan dv. héktas i stotfang,
Endast 58: — kr. Uppgiv bilmirke.
AB E, Brorssen, Mariannelund.

Del. till Triumph 118 m  -55 1
st. mot., kompl., 800: —. 2 st. ram,
m. baksk. 2 200: —. 1 st. avgas-
rér m. Trophy 50: —, [ljuddamp.
20: —. 1 st. bakhjul Trophy 75: —.
2 st. trensm.-kapor 50: —. 2 st
tankmark. m. -58 & 10: — 2 st.
oljetrag o. verktygslada 3 40: —. 2
st. telesk., kompl., 3 50: — samt
andra delar. Allt i prima skick.
Rune Lehts, Stakaregrizd 15, Luled 4.
Bil¢dck m. gar. 10 % rabatt. F:a
1A, Ambjérnarp.

Kompresser till VW, kord end. 150
mil, kpl. f. installation, sdlj. p.
g. a. bilbyte, Ritn., mont.-anvisn.
0. bilder medfdljer. Pris kr 500: —.
Tryggve Kide, Vallmovigen 5 A,
Trollkdttan 4. Tel. 168 44,
HJULSIDOR, kromglaseloxerade. 3
ars garanti, Finnes fér YW, PV 444,
544 o. Amazon, Opel Rek. o. Kapit.
1958—59, Mercedes, Lloyd 15, !sa-
bella, Taunus 15 o. 17, Fiat 600,
1100, DKW. Sats om 4 st. + nav-
kapseldr. endast 49 kr. AB E. Bross-
son, Marizanelund,

Utomberdsmotsr Penta 5 hk 2-cyl.,

helt genomgangen och Kkorklar,
375: —. Mc Monark-1lo 250 cc -52
275: —, BSA B 33 m. -51: motor
65: —, vixellada 50: —, gaffel

65: —, tank 20;: —, ram 30: —, bak-
hjul m. dick 30: —, d:0 framhjul
25: —, stralkast. 15: —, div. BSA-

del. 20: —, magnet pass. batmo-
tor 20: — En lada div. beg. gen.-
magnetdelar mc 7: —, mc-ram Nor-

ton 500 cc 8:—, 5 nr TfA -49, 6
nr TfA -50 4: —, 20 or Tekn. Yirld
-48 5: —. B. Larsson, Fillingg. 24,
Skinninge,

Moped Husqvarna Corona 1959 ars
mod., kbrd 280 mil, mycket vilv.,
saljes 300 kr under riktpriset ay en
tillfdllighet. Sy. t. »Kontant 200
kr, 7100,

Krockad A 30 Atlantic arsm, -51
sdljes i delar. Myrenoverad motor
0. yaxellada. Sves Lumdstrim, Box
1204, Teg.

Ay brist pi_wtrymme utf. foljande
mc i delar: BSA 600 sida m, -51 o.
BSA B 33 500 ¢c m. -51. Ariel
motocross m. -51, Grnen med Vic-
toria mofor 250 cc m, -51. Hus-
qvarna 118 o. 125 cc m. 4851,
Monark, NY, Maraton 125 cc m.
-51, Jawa 350 cc m. -51, Gillet
500 cc m. -51 métor, Union motor
m, -51, Yictoria motor m. -52
250 cc. Nya dick o. slangar 30 Xr
3. Teleskopgafflar, relder, genera-
torer, ramar, tankar, skdrmar, hjul,
vixellador, magn. m. m., allt i pri-
ma skick m. 5 dagars returrtt,
Evgf" 0. priset m. porto. L. Berg-

Delar till TWN 250 cc: ram 50: —,
tank 25: —, framgaffel 75: —, bak-
hj.-fi., ny, 75: —, fr.-hj., ny, dick
0. slang 50: —, bakhj., ny, dick o,
slang 50; —, avgasror 15: —, lj.-
ddmp. 12: —, transm.-kedja 15: —,
drevkedja 15: —, tkdrmar, fram o.
bak, 15: —/st. 0. extra skdrmar av
Idttmetall med stag passande [itt
cross-cykel 20: —/st., tankmirken
6: 15, tva batterier 10: —/st., nytt
drev {or bakhj, 25: —, motor, hel
eller i delar; Begagnade delar till
de flesta ldtta o. tunga motorcyk-
lar, Motorer siljes hela eller i de-
lar mot pristérslag eller bytes mot
sldp till' tavlingscyklar, A, Gott-
berg, c¢/o' Malm, Carlsiund, Ulriks-
dal, Selna 2. Tel. 8506 21.

NV 125 ce m; =51 150; —. HVA 120

, Zepithsgatan 8, tr 3, 1 v,
Maim¥ C. Tel. 9708 25.

30

MR ia, s R
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Motorcykel av sgammal fins argang
HD 1922 ars modell, 600 cc, lig-
gande cyl., ej reg. 350: —. DKW
1937 ars modell 600 cc, vattenkyid,
reg. 350: —. Engdahl, A. Johans-
sons gata 4, Arboga.

Kopes
Propeller nr 1331 och axel 2952
till Penta 10—12 hk, typ V 2.

M. Bergkvist, tel. 021/394 48.
Moter pass. Horex Columbus 350 cc
-53 ars mod. S. Blad, Krokehult,
Malexander.

Pilot 1-vdxl. mopedmot., aven. def.
Bengt Gramstrém, Box 8, Svartbyn,
Cvlinder och vevstakar till BSA
650 cc A 10 1951, ev. hel motor,

Tel. 50278,

Instruktionsbok till Commer el. Hill-
man -53, K. Johansson, Suliteimaga-
tan 3, G, 3:2 vin., Gdteborg. Tel.
21 27 %. ‘

Bytes

Mc NY -51 150 cc bytes mot mo-
ped. Gustaf Carisson, Munkg. 8,
Oskarshamn,

énskas: Utombordsmot, 1¥2—5 hkr.,
ev. def. Limmas: Beg. bil el., mc,
nya el. beg. bildel. el. tillbeh.
Sv. t. »Alla fdrsl., Bex 117, Emma-

S. Jansson, Box 544, Brkelliur.za:\

Grammofonverk 16—33—45—78 v/per
min. 220—110 volt vaxelstrom.
Kompl. byggsats 63: —. Kompl. mon-
terad app. i plastlada 99: —. Pro-
spekt pa begdran. Merkator Skiv-
bar, Stockho|m SV, tel. 45 31 50/90.
Extra-hdgtalare Dbilligt! ‘5" riktpris
31: —, netto 24: —, 642" riktpris
41: —, netto 32: —. Kabel for ansl.
0: 15 pr m. 2 hagt. fraktfr. H. Nils-
sons Radio-service, Minsterds.

Tillfdlle} 2 st. beg. radioapp. l&mpl.
{or Dx-ing. 75: —/st. Begér upplysn.
H. E. Lundberg, Box 636, Uddevalla.
TONBAND GRATIS kan vi inte er-
bjuda, men Ni far en provrulle till
sjdlvkostnadspris. Inbetala 3 kr till
postgiro 53 50 03, Yumbandet, Lund,

Dia-tilibehbr billigt. Agfaramar 5: 50
—4: 75/st. m. m. 20—33 % rabatt,
Rekvirera prislistor.  Box 13018,
Gateborg 13.

TRI-X 35 mm film 30 meter, 200
ASA vid dagsljus, for endast 3): 50.
Firma Dealp, Fack 240, Solna 2.

Kameror o. tillbehor, kikare, ur
m. m. 25—30 % rabatt. Katalog
sandes mot 1: — i frimdrken. Han-
delsfirman Thor, Fatk 56,. Sidlevad,

Fa grund av studier realiserar jag
min  forstklassiga morkrum:utrust-
ning: Uniprint 36 forst.-app. Herma
6Y2 79v2 kop.-app., tork-app., posi-
tiviam m. m. samt starre mingd
fotopapper och kemikalier. Li-an
Wenemark, Grtofta,

FOTO OPTIK

Siiljes

Kameror-Fotoartiklar av ledande mir-
ken — 25 % rabatt. Grundex, Box
38, Huddinge. Tel. 57 54 30,

Amatdrastronomer!  Teleskop  och
byggsatser fran Goto, Japans stors-
ta opliska industri. Katalog mot 50
ore i frim. Astrenik, Vikstensyigen
36, Johanneshov. Tel. 49 96 32,

Fdrstoringar utfores. 10<10 0: 30,
9<12 0: 30, 13Xi8 1:25. S. Line-
strim, Stigaregrind 8, Boras,

Agfacolor CT 18 och Gevacolor R 5,
24436, 36 exp. 13: — (rpr. 17: 50).
L Ektachrome, 24436, 20 exp. 7: 85
(rpr. 9: 80). Kodachrome och Agfa-
color 2X8 mm, 7% m 18: 50 (rpr.
23: 50). Garantistdmplad 1960, Order
dver 75: — portofritt. Handelsfirman
Alfa, Sbdra Vi,

Kamera, Blitz-Hexi (kpl. med blixt-
aggregat), Synchromat 1:8/65. dgon-
blick -- 1/50 sek, Endast kr 41: 70
netto. 3-delat stativ, hopfélibart,
netto kr 18: 75. Handelsfirman Thor,
Fack 5G, Sjdlevad.

SMALFILMARE! Har Ni smal!
pa semestern? De verkligt kla:
ga filmtitiarna fdor 8 mm § nar
TEXTO, Nygatar S, Varberg. Pris-iil.;
firg 2:25, s/v 1:75. Rekvirara
textfarslag,

EBviten

Voigtidnder Prominent, com ny, ¢

rassgalan 17, Gt)!:m‘r';; 3
kl. 16—17.

MODELLBYGHERE

Siljes

Mc Coy 3,2. cc m. 1 prop., ¥ord 1
tim., 40: —. G. Falkenstrom, Cea-
tralg. 28 A4, Nissjo.

Modelljvg siljes, har kostat 425; —,
siljes for 300: —. Gert Andersson,
Hjortsherga, Markaryd.

Mindre Mirklin-jirnv., obet. beg.,
kat.-pris c:a 215: —, siljes f.
180: —, 127 volts transformator.

Rune Manssor, Byl. 3400, Svanshall,
Jonstorp.,

Radannonserna 8r av tvd slag.
Antingen har den som vill ha
kontakt satt ut sitt namn och
adress eller ocksd har han an-
yint s, k. signatur. | det forsta
fallet skriver Ni naturligtvis till
den adress 3om stdr i ‘annon-

sen.
Signaturen 3r det som star

Skriv. first ut textem till Er
annons. Anvdnd glirma  férkort-
ningar. Pd varje rad i tidningen
gar in c:a 34 bokstiver inbe-
riknat ordmellanrum. Ni kan da
Jitt srikna ut hur manga rader

bedz.

Siiljes

Beg. bilradio, stor sort, Var god
ring Gdvie 167 95. F:a We-Ess Bil-
radie. :

TY-artenner =h tillbekdr till net.
topriser. Kane.erna 5 till 10, 3
element fonstermontage 18; 50, 4
el, 22: —, 5 el. mastmontage 27: —,
6 e. 30:—, 7 el. 35:—, 9 el
42: —, 14 el, med reflektorvigg
68: —. Skorstensfisten per par
19; —. Mastrér 3 m, plastbehand-
lat, 16:50. Gavelfisten 19:—,
Mastisol, 1: 50/st, Viggisol. 1:30/
st. Inomhusisol. av plast 0: 15/st,
Takrinneaybdrare 4: 25/st. Slang-
kabel 0:75/m. Bandkabel, 9 mm
bred, 0:40/m. Bida 300 Ohm. Skarv-
kontakter 0: 75/st. Banankontakter
fér TV 0:30/st. Blixtskydd 6: 25.
Komb, filter fér band =111 20; —/
st. Oyriga antenner och material
offereras pa begdran. Alla ley, Gver
30; — fraktfritt mot efterkray. Vid
bestdlining uppgly Bnskad kanal,
TY-TILLBEHOR, Postfack 13, Stder-

cc' m. -49 110; —, Kapitdndelar,
beg., 39—51. F:a IA, Amhjéraarp.

fors.

e R

Er kriver,

Fyll sedan i kupengsn hir nedan
(eller skriv samma uppgifter pa
en lapp) och skicka den tilisam-
mans med annonsens text {ill
TVis annonsavd., Torsgatan 21,
Stockholm Va. Annonsen infdrs |
férsts mbjliga nummer av tid-
ningen (tidigast om 16 dagar).
Ni kan ocksd ringa in Er bestill-
ning pa tel, Stockhsim 34 98 00,
Gitehorg 112610, Malmb 327 94.

Sind ingy pengarl Priset fbr

l forsta méjliga nummer ay TV

$4 hiir svarar Ni pd en radannons

S hir bestiller Ni en radonnans

inom' » (citationstecken), t. ex.
sFhrmanligt, 1362», | datta fall
skriver Ni signaturen pa kuver-
tet och adresserar till TV:s an-

nonsavd,, Torsgatan 21, Stock.
toim Va.
Skriv. Ert svar sa utfdrligt

som mjligt. GISm inte att tyd-
ligt skriva Ert namn och adress.

radaonons i TV ir sa lagt som
2: 10 per rad. Men Ni behdver
inte betala f8rr¥n annonsen varit
infdrd ¢ tidningen. Ni fir da
t8kning och inbetalningskort. D3r-
{6r behdver Ni inte, om Ni inte
vill, i forvdg rikna ut hur minga
rader Er annons krdver eller hur
mycket den kastar.

Svar till sigestur. Om Ni inte vill
sitta ut namn och adress i Er
annons kan Ni anydnda signatur,
Exempel pa signaturer ser Ni
(inom (citationstecken) i vissa av
annonserns pa denna sida. Svaren
kommer di till TV som skickar
dem till Er. Formedlingsavgiften
3r 1 kr for att t¥cks utgifterna
f8r expedition och porto.

= TR P e e oo S e

BESTXLLNINGSSEDEL |

l'(tkiclu till TVis annonsavd., Torsgatan 21
bestyller ]u en annons. enligt bifogade text,

Sthim Ya.). Hirmed
Den skall imm,il

A ...... rader (bahBver inte anges
om Ni inte vlll)._Anmu;ns skall st under den <maik 1om jl;uf'lill
r.

| medan satt ett kiyss: x

(21 Motor : Maskiner — Vark
IE FotoOpit. | gt ey i o
If Modellbyggs [ :,Dlvv'm, £ L et
g iy J o P

Grklin-jirny., beg., kopt f. 300: — e =
MAIKERGL el. i del. Sv. t. wFynd, ol 0
7057». e - SPORT JAKT

delljarnydg Marklin saljes. Varde % Rz
'f}oo,’_, siljes f. 600: —. B. Ha- | FISKE g
milton, Hodr. Tel. 969 eft. k. 18.

- 5

Skor, teg., militdr, Lagskor 7: —,
| gr. lader 5: —, ragummi 5: —. Sko-
| lagret, Ang.

i

i‘ Ny importlista, en guldgruva for den
| som vill STARTA EGET, C:a 250 fo-
retag fran 10 ldnder erbjuder Er

Fleischmann modelltaget, garanterat
nytt, tenderlok, 3 vagnar, 15 ske-

Siiljes

nyhetsartiklar, presentartikiar m, m.
Endast . 5: —. Postordercentralen,

nor i originalkartong. Har kostat
74: —. Slumpas for 45:—. Svar
till »Slump — nytt, 7118s,

Skogv.-gatan 13, Karlshorg,

Pi;toler, gev., bajon. o. bl. vapen.
Prisl. m. p:o. Sdljer, koper, byter.
Returr. Det lbnar sig att skriva
till F:a Dekorationsvapen, H. Falk,

Box 7050, Malm3.

RAFFIG NYHET. Prov m. returr.
3: 90. Ombud antagas. EJA-AGEN-
TUREN, Alingsas T.

Tobakens Antabus, borttager allt to-

baksbegdr. En kund skriver: »... har
T, | av flera fatt bevis att Edert medel
barttagit rokbegérets, Pris pr sats kr

6:75, 2 st. fraktfritt. Skandinavia,
Avd, TV, Kraby,

Sportstugor o. villor ritas av rut.

fackman. Priser frdn kr 75: —. IDE-
Tilinst, Box 70, Bofors.

Ritt klidd for TT, speedway, moto-
cross i »FURTAN» — motaroveral-
| len fbr tadvlingsforare! BRODERNA

I

! MASKINEB Vilv. luftgevir, ollonpistol, Slump,

i VERKTYG 50: — Tom Jansson, Gronag.

' Stodertidlje. Tel, 346 26.

i I[ic.-fria pist., rev., gev., kpist.
TR ista m. porto. J. Rune, Karlapl,
Saljes |4 sthim Ro. d

Nya och begagnade reseskrivmaski-

ner fran B7: »—.bBcﬁar Bpnsuusp_lg:l:- \

ter. A. Westerborgh, Box )

Lo DIVERSE

VERKTYGSLADOR. »Arméns vinggr.-

lada» tillverkad av helpressad plat,

med barhandtag samt 2 utféllbara Siilj(&ﬁ

HALVARSSONS SKINNSKRADDERI —
Malung.

lock med sparrlas. Mycket omtyckt
av bil- och batagare. Pris 6 kr/st.,
vid bestalln. av minst 3 st. § kr/st.
DICKs, Fack 13, Wopparberg,

Ett litet parti punktsvetsar utfor-
siljes. Matas fran bilbatteri. Pris

till  amatarer.
talog och prislistor sindes mot

Erikslund,

URDELAR o. VERKTYG siljes, dven
Hlustrerad forn.-ka-

kr i frimdrken. Firma E. Karlsson,

STARTA POSTORDERFIRMA med hjilp
av vart kompendium sHandledning
2 | {or postorderfirmas, som ger er an-
visningar om hur man med ringa
kapital och arbete startar och driver

endast 12: 50 frakt., Passa till-
fallet! L. Karisson, Lada 2175, Skdl-
dinge.

Praktisk nyhet for garage, hobby-
rum m. m.: Forvaringsfack for skruv,
brickor och andra smadetaljer, Atta-
delat utférande i plat med slag-
fast lack. Pris kr 14: 50 plus frakt,

BATPLYWOOD. Vi

Sd. Tel. 44 35 42,

U lagerfora alltid &
garantera atplywood av furu och

mahogny i tjocklekar fran 4 mm | 7050, Malmg, |
till 18 mm. Tillskriv oss och be-
gdr broschyrer och prislista, som
sandes kostnadsfritt, AB Seriebdt,
Maria Pristgdrdsgata 40—42, Sthim

en postorderfirma pad fritiden. Pris
6: —. Postordercentralen, Box

Ur-reparationer ptfores noggrant,
snabbt, prishilligt m. garanti. John
Olson, Oskarsv, 10, Orebro,

Ny hobhykatalog kr 1: 25 portofritt.

Returrdtt, A. Ldfgren, Box 429, Vag-

Bagagemirken fr, vidrldens ledande

Nya motorer, Nya modellplan. Nya
modellbatar, H. 0, Moberg & Co.,
10 | Kyrkogatan 32,  Gdteborg. ~ Tel.
11 16 59,

GRODMANSUTRUSTNING. Amerikansk

bro, Norrala. hotell o. flygbolag, for resvdskor,
c oo e brickor o..dyl. Sortiment om
I<opes st. kr 3: — oI, 25 st kr 5: 50.
Gassvetsatr. m, 2 sma tb. EI. mot, | AB Durax, Avd. V, Malmb 5.
0 v 1-f. % hk, beg., i g sk. | EL-MOTORER o. generatorer omlin-

G. Jonsson, Box 3187, Ronneby.

das billigt. J. H., Box 353, Skarby,

aquera-lunga o, harpungevdr sdljes
billigt. Sv. t. »Grodman, 7054x.

GLASFIBERPLAST f. bat, bil, flyg,
hobby och hantverk, Vi lagerfora
alltid V-plast, accelerator, hardare,
specialbehandliade glasfibervavar,
mattor, band och snoren. Tillskriv.
0ss och begdr broschyr och bruks-
anvisning, som sandes kostnadsfritt,
Minsta forsdljningskvantitet: 1 kg
V-plast med accelerator och hardare
— kr 11; 50 — vilket racker till 1
kvm glasvy Y —. kr 8: 50 — el. 12
kvm glasvév Tj — kr 6:25. Vind
Eder med fdrtroende till specialis-
ten AB Seriebdt, Maria Pristgards-
gata 40—42, Sthim Sb. T. 443552,

1 st. reseradio Pearl Tone, 4 rdr,
mellany,, har k. 112: —, salj. f.
60: —. Obs! som ny. Arne Tammer-
kurs »Styrkans hemlighets, 10 brev,
har k. 42: —, sidlj. f. 20: —. 1 st.
bjbrnsax 5: —. 1 st kraftfjader
5: —, Kamera Comet 46,5 m. be-
redsk.-viska, har k. 54: —, sdlj. f.
20: —, s. ny. 1 st. loftpistol Fal-
ke, har k. 45: —, si ,

silj. f. 205—.
Svar till »Billigt, 7058w,

Armépistol M/07, ett Tolin dykar-
aggregat samt ett 100-tal detektiv-
romaner siljes formanligt. Bert An-
dersson, Bagerig. 10, Hoganis.

CAREN PLAST fdr reparationer och
hobbyarbeten, for lagning av hal &
stinkskdrmar och dylikt a bilar och
mc, fdr reparation av batar, for
plastbilbygge, formgjutning etc.
Komplett sats om Y2 kg polyester-
plast med glasfibermatta, hédrdare
och fyllnadsmedel jdmte bruksan-
visning kr 22; — plus porto mot
postforskott. Vid storre poster spe-
cialoffert. Caren AB, Tunnelg. 14,
Stockholm C. Telefon 103554 —
21 29 10,

Trafikkortskurs, korkortskurs och
motorcykelkirkortskurs pr kogrespon-
dens kr 23: — “+ porto. Uppgiv @ns-
kad kurs. Rekv. i dag. Bilteknik,
Box 6072, Maimg 6.

Forsiljare m. fl.1 Satser innehall
diverse varor endast 15:-—. Fia
1A, Ambjdrnarp.

Noyolette moped 135:—, Spinnrock
25: —. Flickcykel, 26 dick, 60: —.
Sdng, ny, 195X80 cm, 24:—.
B. 136, Malmbick.

Raffig NYHET. Prov med returratt
3: 25. Ombud antages. Prislista med-
sandes. Sv. t. »Raffig — P, 7084s.

Metallgjutformar for gjutning av
tennfigurer (soldater, indianer, djur
m. m.), ctt flertal olika modeller,
Pris fran kr 5:25/st. Ill. prisl. mot
30 dre i frim. MYRMICA, Carl Lars.
sonsg. 4, Goteborg S.

Handsnidade faglar i svart trd, »Fla-
mingo», valgjorda, smakfulla, popu-
lira, utsiljes for: 20—35 cm hoga
15 kr, 35—50 cm 20 kr. Bytesfor-
slag med begagnade radio, skriv-
maskiner eller’ annat diskuteras.
Svar till wFlamingo, 7087u.

Persienner kan Ni' fa med aterfor-
shljarrabatt direkt fran var fabrik
Tjana dessutom pa att montera
sjily efter utférl. mont.-anvisn.
Skriv efter fullstdndiga upplysn.
fran Nalles Persiennfabrik, Lerum.
Engelska enl, Naturmetoden s!l{as
for 60: —. Arne Andersson, Bruks-
kontoret, Degerfors,

Kul nyhet. Ombud antagas. Prov m.
returr. 4:50. F:a I, Andersson,
AmbjBrnarp.

Kopes

78 v-skivor av P. Frosini och.dv.
andra dragsp.-skivor kopes. B. Lid-
man, Enekulleg, 9 A, GBteborg H.

Metallgjutformar for gjutning av
tennfigurer. Sind beskrivning eller
fdrdiggjutet prov. Goda priser be-
talas for modeller som jag @nnu
inte har. G. Holmdahl, Alfhdjdsg. 3,

Milndal.

VECKAN SWKATA LOG

3 SKOLOR

TEKNIKERSKOLAN,

diehjdlp. Rumsformedling. — Begér prospekt.

SALA,

anordnar 5 o. 10 man. kurser fér Radlo o. TV-tekn., Elek-
trotekn. (C- o. B-beh.). Byggnadstekn. o. Verkstadstekn,
5 man. nybérjarkurser for Elektriska montérer. Statlig stu-

1 4
EKN ¢ KOLA
KATRINEHOLM

1906.) Kommunal

(Grundad

troteknik, starkstrém (B-behdrighet) och teleteknik;

Prospekt kostnadsfritt.

statsundersfddd ldroanstalt,

Hégre fackkurs med ingenjorsexamen. Maskinteknik; ellltlzll:-

byggnad; vig- och vattenbyggnad. leknikerkurs. Studielan
och stipendier. Nya kurser bérjar 10 januari och 20 augustl.

PSP =

HASSLEHOLMS STADS TEKNISKA SKOLA

(Under statens inspektion)
Nya kurser 10 jan. 1960. Fackavd.: maskin (konstr. o. prod. t.)
Vag- o. vattenbyggnads. Statskurs fdr el. installatérer (B) och
vagmastarekurs. Ovriga kurser bérjar den 15 aug. 1960. Statens
18n och stip. Mod. lab. Platsférmedling.:

Anmdlan senast 15 nov:

Ni behdver inte gé I kdrskola!
Tag korkort pd fritid!

Spara 100-1als kronor genom vér expertkurs

Aven de nya fiorordningarna fran 1/7 1959

korkortsteori med allt Ni méste
veta om trafikférordningarna och bilens och n\oto;'c)'lgc;l‘ns
konstruktion och verkningssitt inbesparar dyra skolavgifter

och tid. Ni kan lisa nir det passar Er. LAt ""‘“"“U%‘;‘;,}’i';

Hela kursen med frage-
formulir, 12 brev | farg som granskas och rittas av exper-

Vir korrespondenskurs |

ge Er korvana och Ni sparar 100-tals kronor.
betr, $vningskérning medfoljer.

ter, kostar endast ky 29:—

; Samtl, frigor, som
- e e e . Kan forckomma vid Liibrgsnadsicknait
ol poarsoil teoriprovet, finns ] Teknikerutbi ngnf
?ll ! oxkh im ¢ M med. Aven kurs [ Arbetsledarcutbild
Stockholm

for trafikkort.

l Shind mig omgaende mot postfor=
skott kr 29: — + porto Er kurs |
I bilteorl,

Namn @ o s et sai Vet sielerste o I
Adress

Lpé,stnarcss ............. TV 11-59_'
- e gy San S

TEKNIKENS VXRLD 19/59

] Bilteknik

Namn
Adress

Postadress

dning

] Ritteknik (O Elektronik [ Industr.mittekn,
b [] Matematik
] Mekanik [) Hillfasthetslira O] TV-servicekurs

i
Sand mig prospekt cver

Kraft- och varmeteknik

Arbetsstudier

[J Fysik [0 Kemi

HERMODS

Svarsforsandelse
Tillstdnd nr 36

modern

teknisk
uthil

Gymnasie- eller fackskoleingenjbrsexamen inom
1 Maskinteknik [ -
7] Verkstadsteknik ] Elkrafticknik (O] Teldreknik
i '] Byggnadstekn. (] Kemitekn. [7] Merkantiltekn.
] Tekn. fortbildningskurser
ning ]

i Frankeras ej :

Hermods
betalar
portot

Slottsg. 8 A
MALMO

Malmo 1

>
-
~N

51




VECKANS /7,70 KATALOG

VECKANS /2,07 'KATALOG

4 TILL SALU

Kortvdgsmottagare f&r FM och AM. Utdka
v&gléngdsomradet p& Eder gemla radicoppa-
rat genom att koppla in var tillsatsapparat
fér véglingdsomradet 1.5—10 meter. Inom
detta vagldngdsomrade &terfinns
program 2 samt dessutom [uft- §

- MODELLFLYG,
~ MOTORER,

; TILLBEHOR
‘\;‘; i stor sorte-

ring. Katalog

sindes mot 60 &re i frim.
Svenska Hobbyimporten
St. Kyrkogafan 35, Boras

NI FAR
LAGSTA

FILM; PAPPER, KEMIKALIER, KAMEROR
Goda kvalitetsvaror, Rejél behandling.
Massor av beldtna fotoamatésrer!

Avd.TV- Rénncholmsy. 74 - Malms V

F TILL SALU
vid reparation av kameror.-smamlmsprojektorer. expone-

ssmiatare samt utforande av synkroniseringar vind Er
H e FOTOCENTRALEN, Vasagat. i1 a, Visterhe el 0o 10

VASAG @

@/ﬂ/ s
--ﬂf»é%ysﬂ‘w

SIOCRHOLM ¢

SMALFILM

Tor alia

108125
112414

Obs! Snabba leveranstider. Var god angiv denna tidning.

|

Nytt nir av

NYHET! ¢ K- 0LYHPIC

Amerlkas forn¥msta tévlingsmotor nu Inkom-
men. 18.600 v/m. 0,317 hk. 2 kullager.

Begdr var katalog m. senaste
prissdnkningar, sindes mot

farts-, polis-, taxi-, TY- och ama- "\ . DX-RADIO — T e Pt
ti‘:lr;rn;il‘:cbandcn do:hd dessutom lh n u B M A K E n l ET Vardeg)ug!# T I Pl? K "; S T K (NG =5 S0/érellifrim.
utlands! rundrodiostationer. 2 sr Er som har besviir med hak- dgledning or ortvags- = - = la.
A:p:f‘ﬂ,.ndar 0k°?:ml:.mda m%‘j Sog‘ e inende, tjtids- ﬁ'l:s:lr I;;l, B n‘}(\’n(i(ll S0 lyssnare, DX-tips, Kortviigs- PEE-WEE 01 C.C. 18—-20.000V/m» 1/20 hk endast .“
ett hégmodernt ultrakortvagsr arbete eller som nytt yrke. e Eft overspanninasskydd,  som of 1 | .
av dubbeltyp, varfor apparaten BYG G A E N @ = B e Sk stromtopparna vid tabell m. m. Provex. miot i a
S ndroplradio: Teller TV s, S\ B2 imiiader BAT BILLIGT! U avulandning el. dyl 0:30. Fack 5083, sthim 5. | BABE-BEE 0,76 0.0, 14.000 v/m. 0,07 hk endast 17385
apparater. Byggsatsen monteras ihop p& en timma. Inga I8dningar an borja med enklare I . i \‘& h«'x\’ varje valsorterad Cykel- eller Sporthandlare, eller
::’::;l:f"cir:;-g'Ef::ia!;ri!‘kr\;v’r:n;gel'%r’f;:t:; ?’3:"::{:‘:;";’-”;’} reparationer. Kurs, Teknik- Ritningar och byggsatser fill tacer:, sport:, g'll'-ykl fran X.ii\ul'k:n."vn. Pri;‘_...ﬁn l’ra‘kl[ri(t. Vid forskotts- MC'KATAIBG F:a ESKADER Gumshornsg. 8, Stockholm 0. Tel. 621863,
35: 25. Enbart ri!ning och n'rbﬂ-ibnlxrivning? Pris 3: 50. TS bladet samt katalog &ver Qe ttn—3o camping- och fiskebatar. et Fi'|!rl‘\';; 1 ;l(.? 1:'lx(;:n:‘l':}l{'\"-(lju(‘: 3IC1£L."$\: hgzl:mC‘ik\gl -l):FI‘
\ vertyg och urdelar 14: — RO O e rINASANVISNIRR T S TS T e i a
HOBBY-FORLAGET, Avd. T, BORAS + porto. ) arutor, bitbeslag, spe % HULTS, Osterlanggatan 84 — Tel, 138 47, Boras. SANDARE-MOTTAGARE for fria omradet

cialpropellrar samt utombords-

UR -~ TEKNIK . s En ny littbyggd ap-
g{ATl’:;'ydﬁligt:'guﬁkcd katalog med 5000 intressanta artiklar , Maimé 13. motorer. Prospekt mort portok. :r:;émfr?:ndget ‘;?,fﬂ
P &ran. LT 2 E "

Firma H. GUSTAFSSON A numera limnats &p-
e (] Insiind 1:50 i pet for trafik utan
] Box 'I'l f*‘.ﬁ()rhmgc 2 T v‘ SATT ATT frimiirken samt amnt&rshng_;l;l_lcs%las.
el 130 19 : amn o. adress nimligen me,
= o. - MOPEDISTER! 9 RARICon e PNVAT Observeral TillstAnd

frén o % J';“/')

I 1959 ars katalog finns
det som brister pA moped
och mc. Den sindes mot
porto.

7 3 3 ek ek ek Kok ok Yo A

X ATLANTIC Virldsmistarur

*

nya 144.sidiga
katalog pad pos-
ten. Innchaller

verktyg m. m.
for mopeder o.
motorcyklar,

miste dock stkas hos
telegrafstyrelsen, Aﬁ-
paraten har en rick-
vidd upp till en kilo-

< K den stérsta sor- N ML LR LS
MOTOR-H8OKS tering av reserv- - ’ =0
Sagen - Tel. 30, 31 ‘5"( delar, tillbehdr, samma férhallanden

dock bé-iy;.lllgt. liingre, sfisom &ver Oppna vatten, mellan
héjder etc. Apparaten bestdr av en sindare- och en mot-
tagardel som var for sig stills in pd 8nskad vaglingd. Ge-

=< = i a i ia A sam f6r de bada apparaterna #r endast modulator och
r’—:); << »=, Stor sortering av KOL- | NyTT - 88 kr. - NYTT x Mmadrkesuret i stjdrnklass! it o B AT e " Antemnes 9. o0
= t 15 fingd. Rorbestyckning st, 3
: VAR, KOLVR'NGAR’ NYQIENKEL 8 Sﬁ:h-pullcmopplgd och mz.ltn aren #r superregenerativ.
VENTILER — skrivmaskin katalogen idag Byggsatsen levereras fullt fardigkopplad, endast montering
2 4 VEVLA- = 88, krl Storre, oo g - rorore — det 16nar sig! pé bouenrlnttan erfordras
GER KULLAGER fOl’ / e iy b ;‘(:rrgf ‘!;“ bgﬂ%“;lu'lrimmud }r”ll‘.il: %gg
. . ad i) c o ;
: é) P Ni k I'ﬂ FYND — MOTOREIDM Eubm?l r?i‘{n(ng och arbelsbeskrivning. Pris 3:50
mo’rorcyklar "ane, ™ ok T ‘ ORLAGET Avd. T BORAS
/ pm'?. bland de vdrorsomgannonserasipd dem{a I ) 1] : 2 £ l Y b ":“0?8':;“‘ :‘alulul) med 500-0 infressanta artiklar
¢ CYLINDRAR, KOLVAR | _T1YPING AB TV, Malms C sidor. Det lir artiklar av god kvalitet vil A and NY betydligl vidka ‘

for mopeder.

ﬁ’a
%\

NT-RUST

viirda sitl pris som Ni sikert kommer' alt
fa mycket gliidje och nylta nv.uAl( képa
per post efter dessa annonser {r enkell,

— OANSKOLDSVIK =

GRATIS pa begaran.

*
*
*
* *
* *
* *
* *
* *
: :
CYLINDER- utfres & alla slags moforcykel- ontGimLsmarTounn | K * billigt och bekvimt. Mc Coy .049, 0.8 cc,
och mopedcylindrar. Kort lev.- Trénger in, IGser * * s Meaaaaa 0000 v Glodstiftsmotor Kr 24:50
BORRNINGAR tid (2—4 dagar). :::,'l',"’:;?"";d:";‘ * * Sveriges mcs‘t silda glt')dskt;lftfngtor.
03 ea®s A Synnerligen littstartad och robust.
GIRLING It KEDJOR smarjer effektivi. | e * e N S e L Marknadens billignste motor med
N "2 O H “Oumbarligher || X * e e e S 3 garanti. dealisk’ f6r bl oy sBIETs:
Seagts " | 4 . . . Pri dast kr 24: 50 d
:'lf::afr:ﬁz::t) (eng- KEDJEDREY | f'y'l;-ﬁg::n“_h [ S 2 L : * % Host- och vintertid Sow) Sl e g ! 7
. i S | a, mer an 12: — per ma- . :
Lagerfores fér de Lagerfores till de || r:l?“g;:\:gr:; * nad behover Ni c)p betala * SR }zobbytid! A
flesta  motorcyklar flesta motorcykel- o. || o. verkstaden. * for att bli lycklig dgare till * A #
(Gven passande Sil- mopedfabrikaten. Begar originalmarkel KANTAUST | K h _bger}(()mda ATLANTIC Varlds- + ‘5{ Rekvirera 5
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TV HALLER SIG FLYTANDE

Ovanstdende farkost #r av
amerikanskt ursprung och drivs
av tvd utombordare. Men det
intressanta med den &r att den

Bosse Neuman i Hassle-
holm &r 16 &r och har
sialy byggt den galosch
han pé& bilden rusar fram
med i 30 knop. 300 kronor
och s& forstds en massa
byggfimmar har den vita
racern kostat skéningen.

BO FOR 1700

Nordens storsta bostadshus,
det s. k. Kvibergshuset, {inns i
Goteborg. Det ar Samhillsbyg-
gens stora projekt, som just |
dagarna stAr inflyttningsklart
for de berdknade 1700 hyresgés-
terna. Bygget pabdrjades | aug.
1858 och har med anlitande av
alla moderna tekniska hjilpme-
del fardigstélits pa& rekordtid.
Med hinsyn till den knappa
byggnadstiden ticktes hela
byggnadsytan med sex fasta,
fjarrmandvrerade Lindénkranar,
placerade Inuti byggnaden och

byggts for att fungera som fly-
tande radar- och TV-station.
Sittplatserna #&r placerade | en
ring kring radarantennen.

med en lyftkapacitet av 1,5 ton
vardera.

Husets dimensioner ir Impo-
nerande: H6jd 14 vaningar jém-
te en kidllarvaning under mark-
planet. Lingd 240 meter, bredd
13 meter, volym 122.000 m3. Li-
genhetsytan 4r 32250 m* och
rumsenheterna #dr 1.650 st. Li-
genheternas antal &r 456 st, jdm-
te lokaler for ett affirscentrum
inom huset. I anslutning till
byggnaden finns 350 parkerings-
platser. Produktionskostnaden
har varit 19 mliljoner kronor.

Goodyears ballongliknande I&g-’rycksdli:k ‘visar sténdigt nya omré&den
ddr de kan gdra ett »bdtire jobbs. | USA har bl. a. byggts en ny ma-

 skin fr forvupptagning med exckt skdrdjup. Blir mycket billig.
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SLUTKLAMMEN

VI TROR PA STORKEN

. [l Gott folk, tilldt oss presen-

tera Sten Lundin, 27, men re-
dan | november ett &r dldre.
Sten, det #ir han som hoppar
fram p& motorcykel hirintill, ar
Sveriges andre viarldsmistare i
motocross, Efter att ha placerat
sig som trea | VM-tivlingarna
1957, ock. 1958 har han | ar natt
et! av sina mal: virldsmaister-
skapet I motocross, kanske den
tjusigaste av motorcykelsporter.

Segrar | Osterrikes, Itallens,
Tysklands och Luxemburgs GP,
andraplatser | Schweiz och Bel-
glen, tredjeplacering | Frankri-
kes GP och fjirdeplatser 1 Hol-
lands och Sveriges GP gav Sten
VM-titeln. Brutna lopp | Eng-
land och Danmark kunde ha be-
révat honom den. Sten — Stene
fér de ndrmaste vidnnerna-kolle-
gerna, Storken f6r den hreda
motocrosspubliken — ir Ingen
dununge pa crossbanorna. I tio

* &r har han hallit pA vid det hir

laget, de fem senaste i den
svenska eliten. Och det &r i
stort sett detsamma som viirlds-
eliten.

Svensk miistare har han bllvit
tvd génger, 1955 och 1958. Pa
den tiden jobbade han som ror-
mokare och var sdledes dven pa
det omridet kollega med den
forste svenske cross-virldsmiis-

taren Bill Nilsson, som slutade
som andre man i ar. Numera ir
Stene anstdlld vid Monark som
stestfgrares.

Det iir alltsd | &r andra giang-
en en svensk blir virldsmistare
I motocross. Bada gingerna har
mistarna kort pa svenska ma-
skiner. Bill Nilsson tog VM 1957
pa Crescent, Stene | 1+ Mo-
nark. Herr Virldsmaé: :

— Det har varit
verkligen komma lIging
i de stora sammanhan; Som
alla nya stall har vi haft besvir
med maskinerna. Men ' har
Monark verkligen fatt fram en
bra cross-cykel.

Sdger Sten Lundin, och hop-
pas att det innebédr att han slip-
per tillbringa hela vintern med
arbeten och finslipning pa sin
tivlingsmaskin. I stdllet lastar
han sin motorcykel och aker till
Sydafrika foér att visa hur man
kdér motocross i Botkyrka med
omnejd!

ivart  att
rilctigt

Sz s

e

Sten Llundin hyllades
som segrare p&a Sax-
torp trots att han inte
vann. Men han hade
vunnit  fyra  VM-tév-
lingar tidigare. P& bil-
den till vénster mottar
han hyllningarna, me-
dan han t. h. ses i
aktion pé& crossbanan.

NEUTRONER OCH KYCKLINGFODER

Den europelska marknaden
for skrive och kontorsmaskiner
dr for forsta ghngen stérre Hn
USA:s och kdpbehovet &kar,
Damen pd bllden demonstrerar
en elektronisk datama:kin, som

riknar neutroner | en atomre-
aktor lika effektivt som den
tar reda pd hur manga kalorler
fodret bbér InnehAlla fér att ge
bista resultatet vid kyckling-
uppfédning. .
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och jag skall ge dig

For alla mén
i alla égldrar xN
inom alla yrken

Aldern spelar ingen roll, Arne Tammers
trianingsprogram ir lika virdefullt for alla
pojkar mellan 10 och 70 ar. De unga bygger
upp sin kropp och de dldre haller sin mjuk,
spanstig och ungdomlig. Gor slag i saken
och sitt i gang!

Har Ni MAGKRANGEL?

e .Sﬂgel' Al'ne Tﬂmmer Magkrangel beror ofta pa att man inte

dr i bra »trims. Du har kanske alltfor

Arne Tammer har sjilv en gang varit mager och ) m.yckct stil}asitfnnde arbete?! For att ‘
ginglig ... Steg for steg har han byggt upp och ut- na fullkomlig hilsa behéver du en viss )

; ; : grad av trining. Nir du fitt din kro
vecklat sin kropp och skaffat sig en praktfysik. Han i fullgott trim, kommer en hirlig k';insplg

vet darfor vad han talar om... han vet ocksa a'tt { inombords. Det #r virt forsoket att ge
han inte lovar for mycket nir han siger: »>Ge mig Arne Tammer en kvart om dagen. Pa
en kvart om dagen och jag skall ge dig en ny, stark det bytet forlorar du intet!

och sund kropp.» Arne Tammer har redan hjilpt —
tusentals min och han kan ocksd hjidlpa dig! Det
spelar ingen roll om du dr mager eller tjock — hans RES”‘MT/”M
7 /4
EN MANAD .
N NN NSNS NGNS NN

Ny trevliga och vil utexperimenterade triiningsprogram
ger dig en stimulerande motion och lir dig perfekt

Hiirmed bestiller jag Arne Tammers

IDROTTSSKOLAN Korrespondenskurs sNATURVAGEN

muskelkontroll. Du kommer att mirka resultatet
STOCKHOLM K ATT FA EN NY KROPP:». Sind mig
Kypﬂwm omgiende forsta lektionsbrevet mot
postforskott kr 4: 25 (plus porto). De efterféljande 9 breven skall siindas

redan inom en ménad!
mig med 20 dagars mellanrum mot kr 4:25 (plus porto) per brev.
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