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Det franska experimentplanet Nord Griffon Il.ar ett
markligt flygplan. Det bestér ay en kraftig motorin-
klgdnad med deltavinge, en smacker ovanpaliggan-
de flygkropp med fena samt ett mindre deltaformat
vingpar framfér huyudyingen. Denna lilla vinge
tianstgér som trimroder nér farten Gyerstiger ljud-
hastigheten. Markligast dr dock motorinstallationen,
som bestdr ay en valdig rammotor med rak Juft-
genomstromning. Inuti rammoforn &r en jetmotor
upphéngd. Vid lagre farter gér planet med enbart
jetmotorn. Nér rammotorn startas ténds brannarna,
som &r monterade runt jetmotorns utblé&sningsrér,
och det hela fungerar som en »utvéndigs efter-
brannkammare. . Stighastighet och toppfart blir
enorma, liksom bréansleforbrukningen. 1.640 km/t
ar medelfarten uppmatt p& 100 km cirkelbana.

NORD-AVIATION N-1500-02 GRIFFON II

Konstruktlonslnnd:‘ Frankrike.

Typ: 1-sitsigt overljudsjaktplan (experimenttyp).

Dimensioner: Spénnvidd 8,12 m, ldngd 15,72 m,
hoéjd 4,7 m, vingyta 32 m?*.

Motor: En kombination av rammotor och jetmotor.

Jetmotorn #dr en SNECMA »Atar> E 3 med 3.500
kp dragkraft, monterad inuti rammotorn.

Prestanda: Maxhastighet Mach 2,07 pA 17.000 m héjd.

Serleplan viintas fa toppfarter p4 omkring

Mach 3,0. Topphtjd dverstigande 18.000 m.
Vikter: Tomyvikt 4.850 kg. Startvikt 6.750 kg. Ving-
belastning 211 kg/mé2, °

Beviipning: Saknas pA prototyperna. Robotar
och eldvapen kan medféras.

Firgschema: Hela planet omilad léttmetall,
Nationsbeteckningarna dr en rod yttercirkel med
vit innercirkel och bli prick. P4 fenan

dar blad fargen frimst. Svart text.

Av MACH 2,5

FIN TROFE TiLL F-104

Lockheed F-104 Startfighter har utsells
till vinnare av 1959 avs Collier Trophy,
en av den amerikanska Industrins mest
atradda utmirkelser. Juryns motivering
var att jaktplanet &r ett stort framsteg
inom flygtekniken, vars viirde nu ocksd
dokumenterats genom erfarenheterna av
flygplanet i tjanst pa olika férband.

Drygt 30 ars utveckling inom tlygtekniken
skilier de béada flygplanen pa bilden. |
forgrunden ett Fokker-plan frén 1927 och
bredvid holléndska KLM:s senaste nyfor-
viirv, den turbopropellerdrivna Lockheed
Electra. De bada planen deltog i en flyg-
parad &ver Haag for négon tid sedan.

NEW YORK—ARLANDA 60 MIN.
(MEN...) ARLANDA—STOCKHOLM
40 MINUTER

Om flygets folk far det som de vill, sé
flyger vi om négra ar mellan Skandina-
vien och USA pa mindre &n en timme,
och nir vi vill hem frén Tivoll — eller
Nyhavn — | Kopenhamn, s tar det bara
fem minuter. Fast d& kommer vi forstas
till Arlanda, och darifrin och in till
Stockholm blir restiden i bdsta fall 40
minuter — sedan vl vantat pad bagaget |
en halvtimme.

Det déar sista namndes forstds ingen-
ting om 1 det intressanta tal som Lock-
heeds vicepresident Hall Hibbard hall i
Holland f6r en tid sedan | samband med
firandet av KLM:s 40-Arsjubileum. Dir-
emot namndes det en hel del om fram-
tidsflygets hastigheter.

Ett ramjetplan som gor over 7.500 km/
timmen dr vad vi har att vianta ett stycke
in pa 70-talet enligt Hibbard. DA flyger
vi Stockholm—New York pa en timme
och uppnar det maérkliga resultatet att
om vi reser klockan 9 fran Stockholm péa
morgenen sd intriffar vi i New York tre
timmar tidigare — det vill sdga klockan
sex pa grund ay tidsforskjutningen. ..

Men redan 1965 kommer passagerarplan
som gor 3—3'%2 ganger ljudhastigheten att
vara aktuella enligt Hibbard.

Har vi egentligen sd brattom?

Hur ramjetvidundret som gor 7.560
km/t kommer att se ut framgar av ovan-
staende plansch. Snyggt men inte praligt.

TEKNIKENS Vi RLD 23/59

< v PeEY

STARLINER heter det senaste nytillskottet i
den amerikanska Ford-familien. Vagnen
kommer snart att slappas ut p& den svenska
marknaden. Starliner &r sex-sitsign och har
en V 8-motor som ger 185 hk.

) So

EN SPECIAL-VOLYO har en Boden-bo byggt.
Av en Volvo PV 444 modell 1951 har han
skapat ovanstGende vagn. Som synes har
Boden-bilisten lagt in en extra, odelad bak-
ruta under den vanliga, delade. Arrange-
manget har ocksd medfért att han fatt an-
dra kofferlocket, som pé& Boden-Yolvo falls
ner i stallet for lyfts upp.
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BMW SIKYAR pa nytt produktionsrekord. Ge-
nom en utvidgning av tillverkningsprogram-
met, bl. a. med BMW 700, hoppas man
kunna sdtta nytt rekord i &r. Fabriken ryckte
fran 1957 till 1958 fram fréan &ttonde till
siatte plats i tabellen dver tysk personvagns-
produktion med en okning av 55 procent.
Nu siktar man alltsé p& dnnu bdtire plats.

MERCEDES 190 SL kan numera fas med en
ny ldstagbar topp. Korkomforten i vagnen
har ytterligore forbattrats och battre venti-
lation har uppnétts genom luftintag i top-
pens takskagg vid bakrutan. Denna har f. 6.
genom det nya topparrangemanget blivit mer
an dubbelt sa stor.

NEJ, STIRLING MOSS har inte sadlat om till
moped. Den nya sportmoped som NSU har
gjort provsitter han bara. Quickly-TT heter
nyheten som &r utrustad med 1,7 hk motor
och drar 1,7 17100 km. NSU Quickly-TT ar
utrustad med tre véxlar och kostar i hem-

londet 782 DM.

@

TJECKOSLOVAKIEN har bestallt  engelska
bilar. Det &r Rootes som fatt en order pa
500 Hillman-vagnar. Ordern har kommit fran
Motokoy, den statliga organisation som sva-
rar fér importen ay motorfordon till Tjecko-
slovakien.

OMKRING ARSSKIFTET beraknas 1960 ars
Buick-modeller finnas tillgangliga i Sverige.
Vagnarna har fatt battre vagegenskaper ge-
nom en nykonstruerad stotdampare. Aven
bromsarna har férbattrats. Automatvéaxel,
servostyrning och servobromsar d&r standard
pa samtliga vagnar som skall saljas i Sveri-
ge. Buick kan fas med antingen 235 eller
315 hk motor.

EN' NY SCOOTER har Diirkoppwerke i Biele-
feld presenterat. Det &r Diana TS, nykomling
i 175 cc-klassen. Motorn ger 11 hk vid 5.800
v/min. och scooterns toppfart ligger pa 95
km tim. Diana TS har fyrvaxlod l&da.
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CONVAIR'S JET 880
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= vintervagar o 1. 8. 0 JET-LINERN. SOM

= = ! stallning  helt | : ; :

':E-_ Studera Brodd-monstret, sa far Ni svaret E_-E iﬁﬁﬁ’imge":: kul : A

=  pa fragan, varfor erfarna bilforare litar == A {}’;f,':sfzxfér ir ARATAL FORE

==  pa Brodd i besyirligt vinterfore. = = — EORCR namligen .. : \ :

= = ..ARETS STORA JULNUMMER FOR ARATAL FRAMAT

— ett jittestort, pakostat nummer fyllt med massor av
hog!ntrcssanta artiklar och reportage och tjusiga bilder
i firg och svart/vitt. Bland medarbetarna kan n@mnas
Rit-Ola och Red Top. Teknikens Virld har provkort
svenska go-kart-bilar och redovisar resultatet. En av lan-
dets skickligaste tévlingsforare lir er att ratta ratt i hal-
kan. Teknikens Virlds stora julnummer finns i handeln
den 3 december.

l BRODD GRIPER JAMT, OAVBRUTET

Nabbarna dr placerade och utformade sa, alt de
griper individuellt, samtidigt som de stoder — och
far stod ay — varandra.

RN RHHRMRR K
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BRODD GER SIDSTABILITET 5

I SARKLASS
Brodd ger bilen odvertriffad sidstabilitet tack
vare de extra kraftiga ytternabbarna, som for-
utom sin uppgift att gripa och stodja, avseviirt
minskar sladdningsrisken.

880 Jet-Liner, den senaste som producerats, ar det
enda jet-transportplan, som formar motsvara de hogst stillda
ansprék! Imponerande teknisk fullindning e storslagen
formgivning e neddrvd yrkesskicklighet e oovertraffad
elegans o General Electric-motorer for overldgsen

hastighet — virldens snabbaste passagerarplan! Med alla
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= dessa fordelar sammantagna har 880, byggt av Convair,

en avdelning ay General Dynamics Corporation, gett till re-

OMSLAGSBILDEN ' R ; B sultat den Jet-Liner, som @r dratal fore for dratal framds!
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FRAGA 0SS OM

BILAR

SAAB MED STING

Fraga: Jag #r figare till en Saab
93B 1959 och @nskar nu svar pi
nagra fragor angdende denna
vagn. 1) Vad behbver jag gora
for att trimma upp den 5 hk?
2) 10 hk? 3) Skulle moforn halla
for den dkade belastningen? 4)
Hur mycket dGkar briinsleforbruk-
ningen for en effektokning av 5
eller 10 hk? 5) Hur stor blir topp-
farten? 6) Hur mycket kommer
trimningen att kosta p& ett unge-
JHIr? Tacksam fOr svar

Svar; Svaren pa alla era f{ragor
finns i en trimningsartikel i Tek-
nikens Varld nr 17, 1958. Artikeln
heter >S& trimmas Dekan» och i
princip géller den &ven fér alla
trecylindriga Saab-motorer. Olika
trimningsgrader behandlas, fran
10 proc. effektékning till 60 proc.
Motsvarande topphastigheter for
vagnen hojs med ca 5 proc. och
30 proc. for namnda effektok-
ningar. Betriffande kostnaden
kommer man undan med néagra
hundralappar beroende pa hur
mycket jobb man gor sjdlv.

En annan artikel som beskriver
en trimmad Saab (toppfart 170
km/tim) finns i Teknikens Virld
nr 17/1959.

PUMPAD ”GUMMISLANG”
FOR BELASTADE

Fraga: Kan Teknikens Virld
hjdlpa mig att reda ut ett pro-

blem? Jag har sett I en ameri-
kansk mofortidskrift om en till-
satsfjiidring som arbetade med
luft, men nu har jag glémt bort
var jag liiste om den, Vore tack-
sam om Jjag kunde fA reda pid
nigra detaljer om den och pd vil-
ka bllar den kan monteras.

\ Mjuk amerikanare

“Svar: Vi kdnner till en ganska
intressant anordning som &r av-
sedd att anvindas pAd vagnar med
alltfér klena eller utmattade fjdd-
rar, eller for bilar som ofta kbres
med full last. (Eller mera.) Hela
fjiderenheten bestdr av en vek
spiralfjider och inuti den en
»gummislang» som pumpas upp s&
att den fyller ut tomrummet inuti
spiralfjidern. P& bilar som redan
har spiralfjadring &r installatio-
nen gjord i en handvandning. Man
har namligen bara att stoppa in
»gummislangen» och pumpa upp
den. Forutsdttningen for att den-
na montering skall kunna ske &r

dock att stétdimparna inte sitter

monterade 1 fjaddrarnas centrum,
vilket &r ganska vanligt pa euro-
peiska vagnar. Fjidringsenheten
fungerar si att nir spiralfjidern
pressas ihop kommer #dven »gum-
mislangen-> att-sammanpressas och
lufttrycket i den att o6ka med
storre motstind som foljd. Ju mer
enheten sammanpressas desto hér-
dare motstand go6r den.

Tillsatsfjidringen kan anvandas
pd bilar med spiralfjadrar enligt
ovan men kan dessutom monteras
tillsammans med exempelyis blad-
fjidrar, Enheten med s#val spiral-
fijider som »gummislang» monte-
ras di emellan bakaxelbrygga och
ram.

Stérsta férdelen med systemet ér
den att fjadringskaraktiren kan
Andras genom att #ndra lufttryc-
ket 1| sgummislangen>. Fabriken
uppger t. ex. att for en overbelast-
ning ay 250 kg pa bakaxeln skall
trycket vara 0,8 kg/cm®. Ligre be-
lastning fordrar ligre tryck och
for 100 kg extralast rekommende-
ras 0,4 kg/em® Fjidringssystemet
kallas § Amerika for »Air Lifts och
tillverkas av: Air Lift Company,
2330 West Main Street, Lansing,
Michigan, USA.

KOLL AV KOPPLING

Friiga: 1) Hur skall man kunna
prova om kopplingen ir i bra
skick nir man koper en begag-
nad bil? 2) Vad ir det for fel nidr
kopplingspedalen  vibrerar just

nir man skall trampa ur? Nir.

pedalen #r nedtrampad helt {or-
svinner vibrationerna. 3) Ar det
skadligt att kora om kopplingen
slirar nagot? Kopplingen ir Vil
konstruerad for att tala slirning
eftersom man méste slira exem-
pelvis vid starten?

Blivande biliigare

Svar: 1) Kontrollera' forst att
spelet pa kopplingspedalen #r ca
2 em. Starta motorn och ligg i
hogsta vixeln. Se till att ingen
annan bil finnsg framfér! Drag nu
till handbromsen och sldpp upp
kopplingspedalen sakta. Oka ga-
sen men hall samtidigt bilen stil-
la genom att anviéinda #ven fot-

bromsen. ‘Hbgra fotens klack ps
promsen och tdspetsen pi gaspe-
dalen). Nir kopplingspedalen ir
helt uppsléppt skall motorn stan-
na snabbt dven om man har full
gas DA Skulle motorn fortsiitta
att ga innebdr det att kopplingen
slirar och om det tidigare omta-
lade spelet pa kopplingspedalen dr
korrekt betyder det att kopplingen
4r mogen for en reparation. Om
spelet pa kopplingspedalen ar for
litet — justera och goér om testen
igen. (Obs! Iakttag varsamhet nir
testen gors. Den bor utféras ay
en van forare.) 2). Det betyder
vanligtvis att kopplingens fingrar
ir felaktigt justerade. For att av-
hjalpa felet maste kopplingen
monteras ur bilen och stidllas in
med hjilp av ett sérskilt verktyg
— ett arbete som helst bdr Gver-
Jatas . 4t fackmannen. 3) En sli-
rande koppling méste sii snart som
mojligt Atgirdas. Kor man lénge

med detta fel forstér wman savil
koppling som sviépghjul medan
man med lite tur endust behdver
byta ut kopplingsbeldzigen om man
byter i tid. Ju léngre man Kkér

med en slirande koppiing, desto
dyrare blir det. Kopplingen dr kon-
struerad for en viss slirning, det
Ar riktigt, men den har en fien-
de som den inte ‘kan bekidmpa
nér slirningen blir onormal. Fien-
den heter for hog temperatur. Den
viirme som bildas vid start hin-
ner ledas bort, men skulle kopp-
lingen slira kontinuerligt under
korning kommer vidrmen snabbt
att forstora i forsta hand rde pla-
na ytorna pa kopplingens tryck-
platta och pa sviénghjulet. En myc-
ket vanlig orsak till slirning &r
‘att kopplingslamellerna &r slitna
ned till nitarna och dessa kom-
mer dad att repa sonder de ovan
ndmnda ytorna.

anker Ni slita mer moforn i vinfer
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Kurvan s Oom

varnar

Kurvan visar hur stor forslitningen blir vid kallstart relativt setl.
Man har jimfdrt forslitningen vid en viss hegynnelsetemperatur
med den kirstriicka som med yarm mofor skullé ge lika stor for-
slitning. Man ser hur kraftig Okningen blir vid de verkligt liga
temperaturerna. Vid —25° dr L ex. forslitningen dubbelt s& stor
som vid —22°, {yra ghnger si stor som vid —15°, dlta ghnger som
yid —5°, sexton ghnger som vid +10°, frettiotvi ginger som vid
4+40° och bundrafalt storre in om motorn vid starlen befunn sig

MOTORVARMARE
for GASOL

spara pa milen

startar "var som helst”
oberoende av garage och elnit

AB MAX SIEVERT

Se till exempel pa motorn...

Det @r vérldens mest kortslagiga bilmotor med cylinderdimen-
sionerna 80,96X48,41 mm. Det betyder lag kolvhastighet

— 8,2 m/sek. vid 5000 v/min. — och reducerat mekaniskt
slitage. Toppventilerna ar extra stora och forsedda med separata
kanaler for béttre cylinderfyllning, Férbranningsrummen ar
idealiskt utformade och polerade — for storsta effekt

med minsta brénsleférbrukning. Vevaxeln ar ihalig

och balanshjulet extra latt, vilket resulterar i ett minimum av
motorvibrationer. P4 en cylindervolym av 997 cem ger motorn
40 hk vid 5000 v/min. Kompressionen ar 8,9:1.

Den nya Angliamotorn dr blixtrande snabb — :
0—80 km/tim pé ca 17 sek! — med ldg brénsleforbrukning.
Och trots sina utpraglat sportiga egenskaper ar det ,

en motor som ar byggd for extra stor livslingd

med ett minimum av reparationer.

vid rilt arbetstemperatur, 85° C. Detta ger biligaren klara besked.
(Utdrag ur KAK:s bilkurs.)

6
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SUNDBYBERG: Box 55,  GOTEBORG: N:a Larmg 11-13,

; dar kort sagt typisk fo :
tel, 010/28 25 30 el 031/13 15 20 Den dr kort sagt typisk for nya Ford Anglia.
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toppkvalitet till 1aghq

EC6E6S —~ INSEX 140 —
ar cn  hele kallstukad  produkr.
SKruven hiller ca 140 kp/mm=
brotthillfasther, raknat pd  Kim-
arcan. Detta motsvarar ¢enligt den
nya spinmingsarcabeteckningen min. A
120 kp/mmz=. Strickgrinsen iar min.
108 Kkp/mm: och forlangningen
min. 877,

ECGE6S — INSEX 190 —

skruvens lertrade huvud dr marke
mued gangiyp och dimension. Varje
storlek Kan dirvid Latt ddentificras.

g

EC6S — INSEX 140 —

utfores med M- och Weginga: och
overensstammer  helt med  ssensk
standard. (SMS)
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Rekvirera var Ribtprisbatalog ur 76
2 % '
jamie folder med utfordfigs uppgiftor

om FCHS — INSEN 10 — skrusen.
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Stada upp bordet...
fér Meccano!

Meccano utvecklar det tekniska sinnet.
Det finns 3& ménga modeller att bygga,
och s& ménga nya modeller att sjdly

konstruera!

Denna grévskopa
dr byggd av
Meccano-léda nr'3

Det finns ingen bdttre leksak &n

MECCANO

Distribueras i Syerige genom: .

LUDVIG WIGART & CO:s AB, HELSINGBORG

e

\

Ett absolut krav p& ett stortskydd &r att det skall vara rymligt. Har ses
en modell, som &ven har plats for tvé passagerare. En finess &r den
liten plats och medger god ventilation.

skjutbara dérren, som tar

b
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BARANDE
TRAKTORSKYDD

Lagen

om obligatoriskt

traktorskydd

medférde nya mojligheter. Dir. Gosta
Nystrém i Umed fann att ett starkt stort-
skydd ocksé kan vara redskapsbdérare.

Av STIG NAHLBOM

I ;éir Jlagen om obligatoriskt trak-
| torskydd triidde | kraft, sag
ménga traktorigare dystert pa si-
tuationen. Skyddsramen var for
flertalet en dyr och obekvim an-
ordning, som forsvarade arbetet.
Dessutom stilldes ‘man helt plots-
ligt infor uppgiften att vilja ratt
i den varierande typfloran.

Men traktorskyddsfrigan tog en
helt annan vdndning @&r man trott.
Dagens skyddsram har helt en-
kelt blivit ett karosseri, som er-
bjuder oanade mojligheter,
Skyddsramen fHr nu, férutom eft
livrdaddande skydd, iven en red-
skapshiirare.

Det forsta ordet [ramkastades
fran Umed, nidr konstruktbren av
GN-hytten, direktér Gosta Ny-
strom, 1956 sidnde sin konstruk-
tion till Statens Maskinprovnings-
anstalt i Ultuna. Direktér A:son-
Moberg forklarade | ett radloan-
forande cfter det att den starka
hylten provats, »att den visat sig

S A (e NP A

mycket stark och haillit aven vid
de sannerligen inte ilda over-
stortnings-  och  belastningsprov
som gjorts vid anstalten~. Och ef-
ter de erfarenheler man vunnit
2jordes omkonstruktioner.

Sedan kom andra ordet [ran
Umea; den nystromska skydds-
ramen var sa stark att den ocksi
Kunde tjidnstgora som fiiste for en
frontlustare. Diirmed kunde man
Inbespara kostnaderna for lastap-
paratens fiisten.

Skogens folk bley intresserade
De fick tack vare denna konstruk-
ton ett naturligt fiste for sina
tmmerlastare.

Numnet Gosta Nystrom finns se-
dan ndra 35 ar tillbaka inskrivet
I den svenska karosserihistorien:
Han har varit med sedan trika-
rossernas dagar och hans lostbils-
hytter har gjort firmamirket GN
kiint och aktat. GN var acksa den
forsta firma, som birjade arbeln

(Forts, pa sid. 10)
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Kor i alla vider-med Mobiloil Special

Kalla morgnar och regniga dagar ir det vil
knappast nigon som tycker om. Och for bil-
motorn ir hGsten verkligen ingen behaglig tid.
Vanliga motoroljor blir tjocka och troga sa hiir
ars. Det frestar pd bide motor, batteri och bil-
agarens humor.

Men regnkyliga hostdagar iir inget problem fér
Mobiloil Special. Den ir lika littflytande i alla
vider, dret runt. Den smorjer och skyddar frin
forsta kolvslaget. Varje vital del i motorn fir

genast det oljeskydd den behéver, nir Ni har
ekonomiskyddat motorn med Mobiloil Special.

® Passar alla bilar

® Skyddar mot kemiskt och mekaniskt slitage

® Skyddar mot avsittningar som ger upphov
till knackning, fortindning och tindstifts-
krangel

® Ger snabb start

® Spar pengar genom minskad brinslefor-
brukning och fiirre reparationer.,

Kor utan bekymmer- aret runt-

kor pa Mobiloil Special

)



NY ELLER
BEGAGNAD BIL?

B En bilkdpare av i dag har inte &L

nagra sma problem att brottas s

med. Han maste vilja si att han o

¢ar den vagn som passar honom : Fo'vt
och hans anyéndningsomrade biist. 2 { X e
Han maste tdnka pd andrahands-

virde och driftekonomi och att . ¥ g

inte bli vilseledd av en viltalande: ' . RS 1 e TS
bilférsiljare. Det stora antalet oli- - Al

ka bilfabrikat pa marknaden gér ; -
valet anda svérare. (Det finns ca

=3

o

55 mirken.) Koparen av begagnad PRI g *e®
bil far det dndd svarare eftersom M .
han dven maste se till att han far X
en bil 1 gott skick. »
Litteratur pa detta omréde ar A "o
mycket vilkommen, och det ir - e
darfor vi med tillfredsstillelse no- R
terar »Ny eller begagnad bil?s, W . ¢
skriven av tva erfarna bilmin, Gert S0
Wallin och Nils Nilsson i samarbete LB
med MHF. Boken vander sig till
Denna bild visar hur man kan »klé pa» ett stort- En stabil onféstning av skyddsanordningen &r en absolut spekulanter pa bade nv cch begag-
skydd sé& ott det Gven skyddar mot véader och farutsétining for ott skyddet skall kunna anvéndas dven nad bil, och ldsaren blir informe- |
vind, Takluckan &r bra i en ev. nodsituction. som redskapsbérare. Nyo redskapskonstruktioner kommer. rad om hur man genom detalj- |
< granskning sétter 1 1 olika
. bilars for- och ar. Jurl-
- . diska och andra piobl som bil-
Barande 000 . WL ISLLY képaren konfronteras med-behand- Po Ls KA SEG ELFLYG PLAN
las ocksd. Den som spckulerar pa
med traktorskydd i forrm av en god sikt bakat. En detalj som ge- lucka erbjuder biista ‘utgdngsvagen begagnad bil far réd om hur man
hytt, sa utformad, att den skyd- nast gor att man kan sirskilja en om t. ex. traktorn skulle gi ige- gar tillviga vid besikining och |
dar genom att forhindra traktorn GN-hytt dr spuckeln,, dvs. den nom lsen vid vinterkoérning &ver provkérning otélh hurf '}?:ﬂ kdon- b &
att sld runt. bagformade jarnkonstruktion bak- sjoar. trollerar #ganderittsforhallanden. &2
Nir de nya typerna for en tid till pa skyddet och vars form och Ur sikerhetssynpunkt dterstar Bilens utrustning bchandlas | ett : > X VALKAN DA A
sedan visades pa Valla gard utan- styrka skall hindra att traktorn inte mer att géra pad denna typ, séarskilt kapitel. LK 2
for Linkoping var det ganska na- niar den slar runt bakat ligger anser dir. Nystréom. Ett sikrare Boken #r en oumbirlig hjilp- LR RNN
turligt att »GN-Kkarosserna» till- sig pA taket eller stjalper At si- skydd kan inte konstrueras for en reda for den som saknar en objek- :
drog sig det stdrsta intresset. Kon- dan vilket latt Intrafiar i de fall sa lag kostnad som denna hytt tiv och opartisk radgivare vid sitt RS0 5052
struktionen skiljer sig i stort fran da traktorn stegrat sig — om hyt- betingar. Diremot erbjuder ut- - bilkdp. Rea. X 6 i
de ovriga. Direktor Nystrom har ten inte ar konstruerad pa detia vecklingen av skyddsanordningen proseress xx,‘ % F R SIN KVAL'TET
t. ex. tagit stor hinsyn till trafik- satt. Vidare ar hytterna [orsedda som redskapsbiirare oanade moj- Gert Wallin och Nils Nilsson: ¢
sakerheten. Hans hytter har fatt med latthanterliga dérrar av okon- ligheter. Nya konstruktioner finns NY ELLER BEGAGNAD BIL? 250 bo!
>runtgmsikts med backspeglar for ventionell eller skjuttyp. En tak- redan pa ritborden i Umea. Natur och Kultur. Hft 12: 50. brosess 0e%%
Illl x-'
%
SR
82 & 200K
Genom dan tvérstéiida - [ % B X
%
motorn | Morris 850 - Q o, TR

har BMC skapat en ny
bllepok: En bil med
stort utrymme Inuti
trots smdé ytterdimen- \ &
sioner 8r nu verkiighet.

—== MED TVARSTALLD

2 ’ ENASTAENDE DRAGKRAFT
genom  motorns  placering mitt
over de drivande hjulen.
GODA VAGEGENSKAPER 1ill
foljd av framhjulsdriften.

TOPPFART PA 130 KM TIM
ger med latthet den 4-cylindriga,
4-vixlade motorn pd 37 hkr.

UTOMORDENTLIG VARME
tack vare den vatskekylda motorn,

BILLIG | UNDERHALL genom
att den 6verdimensioncrade mo-
torn x]v(ll)rixlgalr motorslitaget till
ett minimum,

1/2 LITER PER MIL iir den ‘ . =

” . anrirkningsvirt laga brinsle-
forbrukningen. s

STOTFRI GANG helt utan karosserivibr
av den individuella gummifjidringen.
Foretag for utrikeshandel
Przemyslowa 26, Warszawa,
POLEN. P.O.B. 365. Telegram-
adr.: MOTORIM WARSZAWA

FEyra fullvuxna
personer sitler mer
an bekvamt i Morris 850.

ationer iir en féljd

Geme t inkl viarme, vindrute- §
nsam , : £
z o spolning, rattlas, . l(-\" EX,TRA ROSTSKYDD genom rotodip-hehandling fore lac-
o ®™ trimning exkl. accis 610 keringen.

kr — lag till foljd av
den liga tjdnstevikten.

RIKSPRIS

for hela landet (Saloon)

MARKNADENS BASTA GARANTI -

a \ Fat helt &r oav-
sett antalet kdrda mil.

BMC — Europas storsta bilindustri En proviur kommer att dvertyga Er!
HANS OSTERMAN Férsdljnings AB Sodertdlje 2

ATERFORSALJARE OCH SERVICE OVER HELA LANDET
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Hiir kommer nya SAAB-93 F
med dérrarna upphingda fram-
till. De nya dorrarna har re-
jila armstod med greppurtag
samt sikerhetslas.

Riklig utrustning
som standard

e Stolsryggarna stillbara i 7 ligen
e Asymmetriskt ljus

I

TTINHOT
TITIITILLL:
R O TR T T

R R R T R T II Y
L L L L L L T L L L T
N T L T T L T L T T

ta en provtur —

girna i daligt vaglag!
Ni blir vénner for livet,
Ni och SAAB
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s n nB oppnar dorrarna for

Fasten for sikerhetsbiilten
Vindrutespolning
Sikerhetssolskydd
Inbyggt stoldskydd
Hojbart baksiite
Sdkerhetsspiirr for hoger
framstol

Extra utviindig backspegel
Stiankskydd
Underredshehandling
Komplett instrumentering

Flygkvaliteten ger.
mervirde ==

Scitt Er bakom ratten i SAAB-93 F!
Kidnn den individuella korstdll-
ningen. Upplev framhjulsdriftens
fordelar — SAAB-93 F "drar” Er
genom kurvorna. Kdnn snabb-
heten och styrkan hos den tyst
arbetande motorn,

«»: OCh dessutom

e Siikerhetskaross med flyg-
stalsprofiler i vindrute-
stolparna

Korrekt yiktfordelning
Enastaende fjadring
Framhjulsdrift —
fenomenala viigegenskaper
Litt baddbar

Vintervarm

g

pH|LLEGSUNS
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Filialer, dterférsiiliare och
serviceverkstider 6ver hela landet

TIIILIT

180N EDIESO

NS SEUEEPTIAEES .
e

 EBEsEEEENNAEENNENaaecuORENEIRARENT

e
GO sBERRENESORED
o T

T T
T Tt
S RNEPEENO0EEaEDE
888 EUENENINOIRDDES

S EENNEUeIeENEaeORINY
S8 0E0000000sEUINEEDEOY
PSPPI EERRIBRES

e Y

T I Y
T e

T e e T

T L R
198 0eEEEEsNEEREITEIEIINEsNERNESNNY

e e e e e Y

I I I I I R I R aT

resosesavasns TIITI

I LT

I I yevasnsseaesstass
HHTT 00000000 80000000: SR RANS Nt ARENNRRRRARRIRRRRRRRRN

1T
e
1T

T

e

s
T ey
sssvssnnanes

esssseessesnsasssassesast BN
e eoscasssssnasassisatenusnansEo
t lx........"Illlllllllillxxxllilxlxllllxxrll!ll'lllllllill

T I
ressuusRun,
1 "800
&

12

R R S AR I o P i A A

T R
T

'

7

A~

TRTTT

.

19 NOV.—2 DEC. 1859

E -

"ag tillhor inte dem, som varit trafikvakt
J fran karens tillkomst. Efter genom-
gangen trafikvaktkurs, kom jag ut pa stan
i mars i ar — det var kallt.

Att vara trafikvakt ar i stort sett triv-
samt, dven om det forekommer situationer
som gor en ledsen inte bara for stunden
utan for flera dagar. Vi blir glada nar
trafikanterna foljer gallande trafikfore-
skrifter eller omedelbart — och helst vdn-
ligt — foljer den tillsdgelse eller den
upplysning vi i enlighet med vara in-
struktioner har att ge. Vi tycker det ar
ledsamt att det i samband harmed grélas
pad oss — det ar inte vi som utfirdar be-
stimmelserna, vi ser bara till att de efter-
levs. Reglerna ar till for att bilisterna
skall kunna komma fram och for att bus-
sar och lastbilar i forsta hand skall kun-
na fullgora sina uppdrag. Det ar ocksa
ledsamt att se samma bilist gora sam-
ma forseelse flera ganger i rad trots att
han fatt tillsdgelse ett flertal ganger.
Just detta slag av bilister dr sedan de
mest oférstiende nar de blir rapporterade.

En sak tror jag hela karen vill be om.
Niér en rapportering dger rum, upptrader
bilisten oftast hyggligt t. o. m. manga
ganger vanligt, men méanniskorna omkring
ligger sig i saken och ger oss glapord.
Lat bilisten och overvakaren klara situa-
tionen, det blir bide enklare och trev-
ligare sa.

Tro inte, som det sa ofta hors, att tra-
fikvakternas arbete ar ett latmansgora.
Bara det att ga gata upp och ned &r ar-
betsamt. Kraftig kyla och hog varme gor
det #nnu mer péafrestande. De flesta har

ik

LAPP-LISA
SJUNGER UT

sadant arbete 45 timmar i veckan. Sjaly
har jag anvdnt mig av forménen att fa
fullgora deltidstjanst. Med 29 arbetstim-
mar i veckan #r det idealet for den, som
vill forena forvirvsarbete med skotseln av
hemmet och dessutom fa frisk luft,

Tro inte att vi jagar efter syndare for
jagandets egen skull. S& tror en del och
lat mig tala om en episod. En &ldre her-
re kom en dag fram till mig och pavisade
ett feluppstallt fordon. Han ville ha »hit-
telon» av mig for detta. Han trodde vi
fick provision for varje rapporterad for-
seelse.

Ibland hor vi sddana pastdenden som att
vi skulle sta och trycka i portgangar och
vinta pa att en »syndare» skall parkera
for att sedan — s& snart foraren lamnat
vagnen — rusa fram och satta en lapp
pa rtan.

Men nagot sadant har mig veterligen
aldrig hant. Och det vore felaktigt och
emot vara instruktioner.

Innan jag borjade som trafikvakt korde
_jag nagon tid taxi — jag tycker sjalv om
att kora bil. Den oregelbundna arbets-
tiden var svar att forena med hemsyss-
lorna, och jag tyckte att erfarenheterna
av trafiken och lokalkdnnedom skulle
vara en fordel for trafikvaktyrket, och det
visade sig att jag hade ratt. Jag angrar
mig inte. Det mesta i jobbet &r trevligt
och vi kanner att vi fullgor en behovlig
uppgift att hjalpa till sa att trafiken fly-
ter. Det bista &r nog #ndd att kamrat-
skapet i trafikvaktkidren #r synnerligen
gott. z y

AN e,



Nytt ljus i1 morkret:

Det polariserade ljuset blir en fullkomlig sensation, n&r det mon-

teras p& framtidens bilar. Det blandar inte, men ger

and& en kraftig belysning av vdgen.

Av STIG NAHLBOM och PAR-ERIC SJOSTEN

Foto: Géran Andrén, Ulf H. Holmstedt och Lennart Jensen-Carlén

ilisten: Vad jag vill ha, ar en belys-
ning, som ar sa stark att den ger mig
verklig trygghet. Men jag vill kora med
helijuset paslaget jamt. Aldrig bldndaav...

Forskaren: Det ljuset finns redan. Vi
har provat det. Men det finns andra pro-
blem och hir kan teknikerna gora 2n in-
cats. Sedan ir det polariserade billjuset
ett faktum.

Nej det &r ingen omdjlighet. Det finns
faktiskt ett ljus, som &ar kraftigt och sam-
tidigt inte blindande. Professor Gunnar
Johansson och hans medhjilpare vid mor-
kerkorningslaboratoriet i Uppsala, som ar-
betar pa uppdrag av Statens Trafiksdker-
hetsrad, har just verifierat en metod med
polaricerat ljus, som redan tidigare axperi-
mentellt undersokts i USA.

Det polariserade ljuset medfor emeller-
tid konstruktionsindringar pa bilarna.
Stralkastarnas effekt maste okas och pola-
roidfilter monteras dels framfor stralkas-
tarna och dels framfor forarens ogon. Det
ar har problemen dyker upp.

OGON ”BAKOM GALLER”

Det ljus som kommer fran en stralkas-
tare bestir ay ljusvagor. Varje ljusvag
svinger, men inte bara upp och ned, som
t, ex. en vagrorelse pa vatten, utan i alla
de oandligt manga plan, som &r mojliga.
Ett polaroidfilter sldpper bara igenom
ljusvigor, som svanger i ett visst bestdmt
plan, Filtret kan alltsd grovt liknas vid
ett galler. Har galiret lodrdta pinnar, kan
bara vagor som svinger i lodplanet kom-
ma igenom. Satts tva filter, som bada
ldpper igenom t. ex. »lodrata» vagrorel-
ser, framfor varandra (fig. 1 A) kommer
ju det forsta filtret att hindra alla vagor
utom just de »lodrdta,, medan det andra
filtret slapper igenom alla sadana vagor
som passerar det forsta. Vrider man nu
det andra filtret, kommer #ven detta fil-
ter att hindra vissa vagor. Vrider man ett
kvarts vary pa det andra filtret, sldpper
detta filter endast igenom vagor, som
gvanger i vagplanet. Dessa vagor har emel-
lertid redan stoppats i det forsta filtret.
I ﬁgur 1 C slapps alltsa inget ljus igenom.

For att tilldimpa den hir principen pa
billjus placeras polaroidfilter framfor bi-

larnas stralkastare pa sa sitt, att allt ljus
svinger i ett plan, som &r snett i forhal-
lande till vigbanan. Ett annat filter pla-
ceras framfor forarens ogon. Det skall
vara vridet pd samma sétt som filtren
framfor stralkastarna. Om vi nu tédnker
oss, att vi sitter oss i en bil (fig. 2), vin-
der den och kor i riktning mot en annan
bil, kommer vi att se dennas stralkastare
genom tva polaroidfilter, som &r vridna ett
kvarts varv i forhallande till varandra,
precis som filtren i fig. 1 C. Resultatet blir,
att de motande stralkastarnas ljus tonas
ned till tvd mycket svagt lysande punk-
ter, som anger fordonets ldge (fig. 2).

Polaroidfiliren tar emellertid bort tva
tredjedelar av ljuset varfor starkare stral-
kastare maste konstrueras. Det ar ett av
de tekniska problemen. Ett annat &r kon-
ctruktionen av filterhallaren framfor fo-
raren. Den bor monteras sa att filtret
snabbt kan fillas ner vid mdte.

Vid de experiment som forskarteamet i
Uppsala gjort har man kunnat konstatera
att pclariserat ljus ger fullgod sikt dven
pa foremél som ytterst ringa kontrasterar
mot vigbanan. Och framfor allt — det
medger fullt ljuspadrag &ven vid méten.

HALVLJUSET FOR SVAGT

Mérkerkorningzlaboratoriets tidigare ar-
bete redovisades i Teknikens Virld nr 9
1959. Undersokningarna pagar fortfarande,
och det prelimindra resultatet visar att
vart vanliga halvljus inte alls &r tillfreds-
stillande med de farter vi nu r6r oss med
p4 vigarna. Vid ett mote med vanliga
halvljus kan féraren, nér bléndningen &r
<om intensivast, inte se ett foremal 30 m
framfor sig pa vaghanan. Detta giller fore-
mal med »ytterplaggs-reflektanss. Om man
citter dessa fakta i forhallande till de
bromsstriackor en bil krdver, forstar man
att den nuvarande belysningen ar otill-
rdcklig. Hdar skulle behdvas polariserat ljus,
En overgang till detta system blir dock
svar att genomféra. Den férutsitter att
biligarna och bilfabrikanterna generellt
gar in for denna form av belysning. An-
nars blir det polariserade ljuset farligt —
mycket farligt...

e B 1

P& bilderna visar professor Gunnar Johansson.

|

Uppsala hur polariodfiliren verkar. Tvé filters verkningssGtt mot varandra i en bil &skadliggdrs
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Teknikens Vérlds medarbetare blir blandad av docent Lars H. Blomberg vid Sahlgrenska sjukhuset.
Ficklampsskenet motsvarar det koncentrerade halvljus som reflektorn i en bilstralkastare alstrar.

Jag har varit blind!

gjordes av Teknikens Varld | samarbete med
docent Lars H. Blomberg vid Sahlgrenska sjuk-
huset | Goteborg var jag forsokskanin. Det
gillde att utrdna vad som sker nidr en bilist
blindas I mérker. Av modtande bilars helljus,
felaktiga halvljus eller ndr han ténder en
cigarrett till exempel. Nu vet jag det. Han blir
blind. Ibland fér kortare perioder, ibland exakt
sa linge som hans 6gon utsdtts for blindningen.

Experimenten som gjordes i docceat Blom-
bergs neurofysiologiska laboratorium | Gote-
borg gick till s2 hir: jag placerades framfor
en vit halvcirkelformad skirm. Vid mina 6gon
fistes elektroder som skulle vidarebefordra
odgonens reaktioner till en EKG-apparat dar
impulserna noterades av en direktskrivande nal.

Sver mitt huvud cirkulerade en halvannan
decimeter hdg fagelbiysliknande anordning
kring en lampa. P& vaggen framfdr mig kas-
tades »fagelburens» gallers skuggor och bildade
ett stindigt roterande monster. Det var nér jag
fakttog detta som O&gonen oavsett min egen
vilja gjorde {foljerdrelser som av den skrj-
vande nalen nertecknades pa ett diagram. For
fullt normal fdljsamhet bildade anteckningarna
ett sagtandsménster, men sa snart Ogonen ut-
sattes for blandning upphorde detta monster
och 1 stillet kom en rak linje. Jag var blind.
Mina Ogon registrerade inte ldngre rorelsen
pa vidggen framfor mig.

BLIXTSKEN

Blandningen ja ... TvA normala elektronblix-
tar, en for varje 6ga, som flammar upp under
en 2.000-dels sekund gav total blindhet bara
i en och en haly sekund. »>Baral» Nej, det
ar inte bara. P4 en och en halv sekund hin-
ner en bil som ar i 60 km/tim. nio meter.
Samma bil hinner pad samma tid drygt tretton
meter om den kors i 90 km/tim. Rékneexperi-
mentet kan fortsdtta sA langt hastighetsmitar-
graderingen réacker.

Och elektronblixtarna vad motsyarar de |
praktiken? En intenstv blindnihg av helljuset
nar tva bilar mots | en kurva eller pa ett back-
kron. Vem vill kdra tretton meter i nittio km
fort 1 en kurva eller | en backe? En annan
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Jag har varit blind. I en experimentserie som
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blindning. En ficklampa motsvarande det kon-
centrerade halvljus som reflektorn i en bil-
strialkastare ger. Eller den bléndning som upp-
stAr nir- bilisten tdnder en cigarrett. Att gora
detta ar som. att frivilligt sbka morkerddden.

1 samma dgonblick som docent Blomberg
riktade sin ficklampa mot mitt védnstra Oga
upphérde sagtandsmonstret pd dlagrammet. Och
docenten kunde med blotta ©gat konstatera
hur mitt 6ga upphbrde att félja det roterande
monstret pa viggen. I tio sekunder holls fick-
lampan riktad mot mitt oga. I tio sekunder
sAg jag Ingenting ay monstret pd viéggen. Om
man undantar vissa korta dgonblick mot slu-
tet dA 6gat borjat vanja sig vid lampans starka
1jus.

TIO SEKUNDER — 60 meter!

Pa tio sekunder hinner en bilist kora sextio
meter | en fart av 60 km/tim, nittio med 90
km/tim och langt ©6ver hundra meter med
120 km/tim...

Det monster som rullades upp pé viiggen
framfor mig motsvaras i praktiken av t. ex.
regelbundet Aterkommande telefonstolpar, trid
eller staket utmed véara vigkanter. S& linge
dgat ostort fAr folja detta vigkanternas egna
monster utvecklas en vidvinkelsyn pa bilisten
som gor att han omedelbart kan inregistrera
allt som bryter ménstret. En bil som kommer
pa en bivdg, en traktor som kor ut fran ett falt,
ett barn som springer ut pi vigen. Men nir
dgat utsitts fér bléndning upphdr vidvinkel-
synen, Och med den bilistens férméga att lika
J4tt uppticka saker som bryter vigkantsruti-
nen. Cet kan betyda morkerddd.

PILLER VARDELOSA

Detta #4r emellertid inte det enda docent
Blomberg kunnat konstatera under sina prov
som pagatt under ett par ar och beriiknas vara
klara i mitten p& nidsta. Arbetet har ekonomiskt
stbtts ay Forskningsrddens kommitté for tra-
tiksakerhetsforskning. Goteborgsdocenten har
ocksa kunnat Kkonstatera att ett matematik-
problem paverkar = begrinsar dgonens f6lje-
rrelser. Han har ocksd kunnat konstatera att

vid blandningen slutade dgonen att fdlja den
rotetande wburens . Férsékskaninen var blind!

de antiblindpiller som forekommer i Tyskland
ar virdelosa. Prov med forsdkspersoner som
Atlt av pillret visar ingen skillnad | mérker-
seendet.

— Att l6sa blandningsproblemet #ar tekni-
kens sak, konstaterar docent Blomberg. Man
maste forsoka fa fram en reflektortyp for stral-
kastarna som inte ger ett sd& koncentrerat
blindsken.

Varsigod, herrar ingenjérer, ni har bollen!

EKG-apparatens skrivare registrerade Ggonens
reaktioner. Fullt normal féljning noterades i
form av en »s&gs — blindhet av en rak linjz.

Varannan
cyklist
dodsdomd

7arannan cyklist fr egentligen démd att do
/ morkerddéden. Varannan svensk cykel &r
namligen behiiftad med ett eller annat belys-
ningsfel. Om den &verhuvud taget har nigon
belysning.
@ Vid en undersékning som gjorts i Stockholm
visade det sig att av 1000 undersokta cyklar
saknade 2! procent baklykta, 36 procent hade
baklykta av undermalig konstruktion och 21
procent av de baklyktor som fanns behbdvde
bytas av en eller annan anledning.
@ I Uppsala gjorde man ocksd ett stickprov.
Av 418 cyklister saknade 128 baklykta och 36
saknade lykta bdde bak och fram.
m Det basta provresultatet fick Statspolisen

fram vid en undersbkning utanfér L. M. Erles- |

sons fabriker i Stockholm. Av 60 mopeder och
cyklar hade 40 fullgott lyse fram och bak.
Resten stoppades av olika anledningar for kon-
troll.

Detta &r en dyster ‘siffra. Sa dyster att den
Inspirerade ingenjérerna Lars Kinnman och
Rudoif Klang vid Statens Provningsanstalt att
undersbka varfér s& méanga cyklar och mope-
der har fel pd belysningen. Svaret var ganska
enkelt: cyklister och mopedister misskéter he!t
enkelt den detaljen. Och de cykel- och moped-
belysningar som finns i handeln nu &r Om-
taliga, mycket tmtéliga. Och dessutom mycket
mottagliga fér den allra minsta defekt.

Nu foreligger resultatet av de béida.ingen-
jorernas arbete klart. Det mynnar ut i vissa
rekommendationer for att gora belysnings-
systemet mera tillforlitligt och mindre sérbart.

SERIESYSTEM

Det system man rekommenderar ir en serle-
koppling av en sex volts generator och sex
sex volts lampor pd 2,7 watt fram och 3 watt
bak. Det betyder att till exempel glédlampan
i baklyktan blir tio ginger starkare #n vad
som nu foreskrivs som minimikrav.

Men har man dérmed besegrat morkerddden
pd den fronten?

— Nej. vi kan aldrig na si langt med cykel-
och mopedbelysningarnas styrka att bilféraren
alltid kan varnas av dem, konstaterar ingenjor
Kinnman. I sista hand vilar fortfarande an-
svaret vid morkerkdrning pa bilistens omddme.
Farten maste skruvas ner sd att bilen kan
bromsas in med kort varsel.

Den tekniska undermaéligheten hittills &r
inte det enda problem som existerar i samband
med cyklisters och mopedisters belysning. Aven
Vagtrafikforordningen stéller till en del tras-
sel genom formuleringen | paragrafen om cyk-
lars belysning. Dédr stdr det bara att cyklar
skall ha ljus under morker. Om det | stdllet
slod att cyklar skall vara férsedda med fram-
och bakljus, och >under morker> stréks, skulle
det Innebdra att fabrikerna var tvungna att
utrusta cyklarna med fullgod belysning. Som
det nu #r fir cyklisten kdpa sin belysning
som extra tillbehor.

VARDTIPS

Tetta Ar vad cykel- eller mopedéigaren sjdlv
kan gora for att hélla sitt belysningssystem 1§
frim och for att rddda sig sjdlv frdn morker-
doden:

e Vilja lampor av det slag som rekommende-
ras, dvs. 6 V 2,7 watt fram och 3 watt bak;

o Halla alla kontaktskruvar Aatdragna och se
till att det d&r rent under dem;

e Lita sladden till baklyktan 18pa i ett plast-

ror. Pa det sittet utsiitts den inte for skador

lika latt;

o Sitta fast sladden i strAlkastaren med hjilp
av rena kabelskor;

¢ Kolla lampan | strdlkastaren. N&r den bdr-
jar bll mork #&r det dags att byta.

Livslingden pa en strdlkastarlampa #r nor-
malt 30 timmar. Baklyktan héller lika ldnge
som cykeln.

Cyklistens livslingd kan bli lika 1ing. Om
han sjdly hjllper till att lura moérkerddden.
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Det ljusnar

Del(a iir ett glidjebud till ingenjdrerna Kinn-
man och Klang och alla andra som inte
kunnat undgd att bekymras av mdrkerdddens
hiirjningar: en fabrik, Auto-Marin (Robo) 1|
Linkdping har beslutat att tillverka lampor
och generatorer av det system som rekommen-
derats. Omkring nyiret kommer den nya be-
lysningen att finnas | handeln, hoppas man.
Fabriken har fastnat fér lampeffekten péa 2,7 W.

— Egentligen har vi inte varit medvetna om
cykelbelysningens sdrbarhet forrén Forsknings-
ridens kommitté f6r trafiksiikerhetsforskning
papekade det forsta gingen och sedan prov-
ningsanstalten bevisade det,. siger hr Anders
Lindqvist pA Robo. Trots det har det nu aktu-
ella systemet funnits pd véra ingenjdrers rit-
papper ganska ldnge.

BAKLYKTAN SKAPADE PROBLEM
— Problemen uppstod faktiskt inte {orrin

Tvé& ytterligheter: Till héger en hel-
svensk rishdg, som beh&vde f& be-
belysningssystemet  rejélt  dversett.
lysningssystemet rej&ilt versett. Yénst-
ra bilden visar en ung engelsman
som plockat p& sin cykel inte mind-
re &n tretton lampor plus blinkers.

til l nyar

bestdmmelsén om baklyktan triddde I kraft, pa-
pekar firmans Ingenjér, Paul Edeskans. Innan
hade man bara en generator och en strilkastare
fram. Delta var en tillfredsstillande fungerande
enhet. Niir baklyktan s hdngdes pA denna en-
het, gjorde samtidigt besvirligheterna entré.

Aven ur tillverkningssynpunkt vore det utan
ivekan lyckligast om det kunde fdrordnas si,
att belysningen blev standardutrustning pd cy-
keln. En sddan bestimmelse skulle dock inte
betyda att priserna sjonk nimnvért just pa
den detaljen.

UTBYTESDELAR

Nir det nya systemet slipps ut ldggs sam-
tidigt. tillverkningen av det nuvarande ner.
Meningen ir emellertid att lamphéallare av den
nya typen skall siljas separat, s att cyklister
med gammal belysning skall kunna byta ut
sin lamphéllare och fA en modern i stidllet.

Idealisk cykelbelysning: Generatorn &r svetsad vid gaffeln, vilket skulle kunna géras p& cykel-
fabriken. | strélkastarhuset finns béde sladden till generatorn och baklyktan. Nedanfér strélkastarens
faste gér sladden in i ramen och I8per till bakskérmen. Forts&tter under skérmkanten till baklyktan.

De moped- och cykelbelysningar som finns i
handeln &r 8mtéliga. Det har ingenjsrerna Llars
Kinnman_ och Rudolf Klang kunnat konstatera.

!/ i 4 .

Auto-Marin (Robo) har beslutat att tillverka be-
lysningssystem efter Kinnman-Klangs recept,

" sager hrr Anders lindqyist och Paul Edeskans.
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Go kart @r inte den enda nyheten pd mo-
torsportens omréde. | USA har den
gamla dragster-flugan nu ocksa trangt
in bland motorcyklarna och skapat en
ny motorsport. Med 200 hk pa en

150 kg tung maskin blir det brinnande
fart i ordets bokstavliga bemarkelse.

Av NILS TENGBERG Foto: Motorcyclist Magazine

till B?

Ar avstandet bara nagra hundra eller kanske na-
got tusental meter &r det lampligt att stélla den fra-
gan till en amerikansk drag-motorcyklist. Han kom-
mer att svara: med motorcykel. 3

Men han tanker da inte pa en vanlig mc utan pa
ett vidunder, vars motor bromsar bortat 200 hk och
med en vikt som inte namnvirt dverstiger 150 kg.
Sadana monster borjar det bli gott om i USA. Drag-
ster-flugan har niamligen nu ocksid borjat surra i
mec-virlden. Med sadana effektsiffror i relation till
en si lag vikt, som némndes ovan forstar man att
accelerationen blir nagot makaldst. Det uppges att
det inte bara luktar bridnt gummi nar maskinerna
startar — utan att ddcken t. o. m. borjat brinna
nar foraren slappt kopplingen.

Att bygga en dragster-bil dr ingen billig hobby.
Teknikens Virld har i tidigare reportage visat spe-
cial-dragsters som kostat ménga 10.000-tals kronor
att bygga. Men det ar inte heller billigt att bygga
en sprint-me, En maskin av det slaget vi visar héar
tar det manga manader att bygga och den kostar
bertat 10.000 kr-i fardigt skick.

En populér dragster-mc bestar helt enkelt av tva
1300 cc Harley Davidson t.v.-motorer monterade
tillsammans med kcppling, vaxelldda och kraftéver-
foring mellan tva hjul, det bakre betydligt storre
4n det framre. Effekten for en sddan maskin ligger
over 200 hk.

Den maskin vi ser pa bilderna pa denna sida har
i stillet dubbla Triumph-motorer med en blygsam-
mare slagvolym men den #r i gengdld utrustad med
en forsvarlig kompressor monterad bakom den
bakre motorn. Hjulbasen blir naturligtvis onatur-
ligt lang, men det spelar ringa roll eftersom det inte
stdlls nagra krav pa vidgegenskaper.

Fér att fA ut extra hog effekt anvédnder dragster-
me-akarna sig av rena dynamitsoppan som ingen
kemist skulle kunna analysera. Vanligtvis bestar
den av metyl-alkohol blandat med nitroglycerin.
Forgasarna saknar oftast flottérer — ju snabbare
den eaplosiva viandningen kommer in i forbrén-
mingsrummen desto battre. '

En stor fordel med dragster-racing #r att den lik-
som gn-kart-lopp inte stiller stora krav pa racer-
bancrna. Korta flygfiltsbanor, ja t.o.m. parkerings-
platser duger. Banorna kostar inte sa mycket —
men i gengdld dr maskinmaterialet dyrbart och hur
ar det med livforsakringspremierna?

Finns det ndgot svenskt livforsdkringsbolag som
utan aft hdja premierna skulle bevilja forsdkrings-
skydd 4t unga vildhjdrnor som disponerar over 200 Max Kelly heter mannen bakom den maskin som har denna kiaftkélla, Det &r tvé

\/ilket ar snabbaste sittet att forflytta sig fran A

h#star pd 150 kg fordonsyikt? Vi tror det inte. Triumph Tiger 110-motorer matade av er kompressor. Resultatet blev tillsammans 200 hk.
18 TEKNIKENS VARLD 23/59 TEKNIKENS VARLD 23/59
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Mr Kellys maskin har en extremt léng hjulbas. Den frémre mo-
torn sitter som synes n&got hogre &n den bakre. Allra léngst
bak

som motorernas

@i’y n

Det héir &r en ay de snabbaste motorcykel-dragsters som kan

visas upp 1 USA. Den heter Parasit och drivs ay tv& motorer.
modell Triumph. Féraren som grenslar &ket heter T. Grazias.
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Av ALFRED NEUBAUER

an var 22 ar gammal och hade bara
Hett intresse: bilar. Och motorer. Som
s4 manga andra unga méan. Men det var
svart att ge utlopp for sin Onskan .och
cina talanger. Tiden #r svar, vi skriver
ar 1923 och Tyskland har bakom sig ett
forlorat krig. Det finns manga arbetslosa
och manga ungdomar som har ljuva ons-
kedrommar som tyvirr inte kan bli verk-
lighet. -
En aprildag sitter Rudi Caracciola pa
kontoret hos en gammal bekant, herr Otto,
och bldddrar uttrakat i en motortidskrift.

— Det hir vore nagonting, suckar Ru-
di. Titta har far ni se. :

Han skjuter tidningen bort till Otto.
Denne rattar till glasogon och léser en
notis: »ADAC arrangerar ett smabilslopp
pa Berlins Grunewaldstation. Anmélningar
mottezs till och med fredag.»

— Dir finns det i alla fall priser,. sd-
ger Rudi. Dér skulle man fortjina nagot.
Om jag bara hade en vagn...

— Jag kanner en godségare som har en
liten EGO-vagn. Han skulle kanske lana
ut den at er, sager Otto.

Godeagaren lanar ut vagnen.

— Ni kommer knappast att vinna en
blomkruka med den, siger han godmodigt.
Den dér rishogen kan i basta fall kora i
kapp med ett begravningsfolje.

Men Rudi later sig inte avskricka och
anmiler sig till tavlingen. Han later den
svart rankiga yagnen fa en grundlig over-
syn pa EGO-fabriken. Di han sedan ld-
cer rakningen kdnner han sig illaméende.
Men direktoren har ett stort hjérta.

— LAt vara, unge man, sager han. Vi
talar om kostnaderna efterat. Vinner ni,
behdver ni inte betala nagonting.

Sedan dr det fdrdigt. Denna aprilson-
dag drar berlinarna med barn och blom-
ma och smorgaspaket ut till Grunewald-
stadion, Fyra forare har kyalificerat sig
till finalen, okdndu forare pa okdnda fa-
brikat: herr Niedlich pd >Grade., herr
Hoffmann pa »Coco», herr Hiitter pa
,Omikron» och en herr Caracciola, vars
namn journalisterna vrickar fingrarna pa
niar de skall skriva det. Hos Caracciola
sitter en av EGO-fabrikens mekaniker,
Fritze Schulz.

“ciola inte mycket att himta, Han bl

R TNGAT T

Finalen gar over 26,6 kilomneter, fyrtio
varv runt stadion si att man kan bli yr
i huvudet bara av att titta pa. Alla kor
med codrivers. Vagnen nummer 2 skjuter
forst i véig och bakom den kommer de tre
konkurrenterna frasande, frustande och
knattrande. Efter sex varv har Rudj en
nalv banléngds forsprang. Efter nitton
vary hors det en smill och det bérjar
lukta brind olja. Rudi mumlar en ed.
Det #r nagot fel med kylningen.

PUMPA!

— Siitt i gang, vralar han i drat pa sin
codriver. Pumpa luft i vevhuset. Det kl.{n-
de man da for tiden tillgripa som nod-
fallsatgird om kylsystemet kranglade.
Fritze har forstatt. Han pumpar av _alla
krafter. Oljestanken minskas. Rudi grinar
belatet och ger mera gas. Fritze pumpar.

— Jag orkar inte mera, stonar han efter
36:e varvet.

— Ni maste, vralar Rudi.

DA viftar herrn i jackett #ntligen med
cin tlagga. Massorna jublar. Rudi far en
blombukett i huvudet. En vildig lager-
krans hings over kylaren. EGO-direkto-
ren Ar néra att krama sonder handen pa
segraren ay rorelse over sa mycket ovan-
tad reklam.

Rudi Caracciola dr precis 22 ar och 3
manader gammal, da han vinner sitt forsta
lopp.

Nieta etapp blir besok hos Daimlers fa-
brik. Dir finns de b#sta forare samlade:
Lautenschlager, Otto Salzer, Christian
Werner. Direktor Gross presenterade en
jiten knatte i manskldder, spdd, nastan
spinkig, med ett vackert pojkansikte.

— Par jag forestilla herr Caracciola
fran Dresden for er? siiger direktor Gross:
Han har blivit pd det varmaste rekom-
menderad som ny fdrare at oss ay VAr
filialchef Hertzing,

— Ny forare, fragar jag slipigt och
kniper moddosamt ihop ldpparna om V&
jag just har pad tungan, Ty férare har Vi
nog av. Ar vi gamla kémpar inte langre
goda nog? Vad skall vi med en pojkvas-
ker vid namn Caracciola till?

Mot vér kritiska instillning har Carac-

anstilld som forsdljare i vAr Dresden-
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Invid banans kant med tidtagaruret i hand, det har varit Alfred Neubavers sjslvklara plats under ménga racerlopp. Som framgér ayv tavlan leder Fangio.

En seger av ménga &r klor och Rudolf Caracciola
firar triumfen med ett glas skummande &l.
Caracciola blev Europamastare fyra génger.

tilial, mot 100 mark i manaden. P4 son-
dagar far han starta for oss i sma till-
forlitlighets~ och bergtidvlingar.

Vi tar ratt likgiltigt att Caracciola vid
dessa tdvlingar. kapar at sig den ena se-
gern efter den andra. Men sd sméningom
kdnner vi gamla att vi maste borja tén-
ka om. Den da knappt tjugofyradrige vi-
sar orubbligt stoiskt jamnmod och fort-
satter tigande sin vag. Talamod och ett
cdndligt overseende #r framstiende ka-
raktarsdrag hos denne pojke. Att #ven
Rudi Caracciolas jamnmod har sina grén-
ser, att komprimerad energi kan bryta
fram ur djupet av hans lugna visen, det
far vi till var stora Gverraskning uppleva

‘ett par manader senare,

SENSATION | BERLIN

I juli 1926 upplever Berlin en jitte-
sensation. Tysklands Grand Prix kors pa
Avus-banan, en tédvling som Berlin @nnu
aldrig sett maken till. Fyrtio forare fran
hela varlden har anmilt sig. Det dr bara
Mercedes — som firman nu allmant kal-
las — och dess forare, som inte uppen-
barar sig, ty Mercedes far samtidigt till

>l )

Spanien med sina beromda gamla forare
for att kora =tt lopp i San Sebastian.

— Det ar da en fordomd nedrighet,
vralar den annars si reserverade Rudolf
Caracciola till sina kollegers forfaran. Se-
dan tar bhan tre dagars tjanstledighet och
far till Untertiirkheim, till lejonets hila.

Caracciola méaste vanta tills direktor
Sailer tar emot honom. Sailer &r f. . inte
bara direktor, han har ocksd ett gott
namn som tavlingsforare. Niar Caracciola
antligen star framfor honom, gir han
rakt pa sak.

— Jag hor att Mercedes inte skall
starta pa Avus,..?

— Alldeles riktigt. Tavlingen i San Se-
bastian ar viktigare for oss. Vi maste oka
var export. For den skull behover vi
1eklam — i form av segrar i.utlandet.

— Men gor det er da detsamma vad som
hander i Tyskland? Avusloppst ar det
forsta Grand Prix pa flera ar.

Sailer rycker pd axlarna.

— Jag vet. Men tva tavlingar samtidigt
— det Overstiger vara krafter. Och vi in-
later oss inte pa halvmesyrer.

Rudi drar djupt efter andan. Sa ut-

brister han:
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— Om ni gav mig en vagn —
s& skulle jag greja det ensam.

Direktoéren lyfter pa& Ogonbry-
nen:

— Ni? Forstk inte att vara
kvick. En ung, oerfaren man mot
virldseliten. Jag tvivlar inte pa er
begadvning, men vi méiste tinka pa
vaAr firmas intressen. Ett neder-
lag i Berlin vore en jitteblama-
ge.

—... och en seger en knall-
succé. Jag gor er ett forslag:
14t mig starta som privatforare.
Ett eventuellt misslyckande kom-
mer dA helt och hallet pd mitt
ansvar. Och en seger skulle va-
ra bada till nytta.

Forslaget later inte s& dumt.
Cenna Caracciolas iver imponerar
pa Sailer pA nagot sitt — han
stAr inte att kanna igen. Den
blyge., lille pojken frdn forr &r
som bortblast. Den Caracciola, som
{ dag stdr Infor honom, full av
energi, full av eld, full av be-
slutsamhet — det ar en verklig
man, som vet vad han vill.

— Gott, sdger direktér Saller
slutligen.

Om ni nodvandigt vill branna
fingrarna pA er sd... ni far er
vagn. Vi stdr for kostnaderna och
ni f6r risken. For ovrigt — jag
har tinkt pa saken, jag far inte
med till Spanien. Jag kommer
till Berlin. Som privatman {or-
stas.

STARTBESVAR

Denna sondag &r hela Berlin
pa benen. 500.000 ménniskor kan-
tar banan huvud vid huvud, pa
stiplatserna, pd omnibusstak, up-
pe bland trddgrenarna.

Klockan 14.00: Herrn 1 vita
sportjackan hdjer den svartrod-
gyline flaggan. Annu en halv mi-
nut... Flaggan sinks. Vagnarna
skjuter i vig. Alla — s& nar som
pa en. En vit Mercedes med rott
band om magen och nummer 14
stir med dod motor ensam kvar
pa den vita betongbanan.

— Framat, vralar Rudi. Skjut
pal

Hans codriver Salzer har redan
lamnat sitt site och tar nu med
sin breda skuldra spjdrn mot bak-
vagnen. Rudi kopplar, pumpar
med gaspedalen, ligger in fyrans
vixel. Antligen ett bubblande, en
haftig skakning, motorn borjar

RACERSPORTENS... (forts.)

arbeta. Salzer hoppar upp i sitt
site.

Men en hel minut har gatt for-
lorad, dyrbar, ja, oersdttlig tid.
Under tredje varvet leder ingenjor
Christian Riecken med sin tunga
NAG. Bakom honom foljer Guil-
leaume p& Austro-Daimler. Adolf
Rosenberger, den framstdende pri-
vatféraren pa Mercedes, grips av
raseri. Han jagar fram f{ran at-
tonde till andra plats. Publiken
jublar. Man Kklockar rekordtider.

Négonstans mitt i fdltet dyker
den nu av publiken helt obeaktade
Caracciolas vagn upp. Han har
alltsd héamtat in den vid starten
forlorade tiden. Man maste Dbe-
undra hur den unge mannen star
pa sig.

Under femte varvet borjar tunga
regndroppar falla. Paraplyer viixer
upp som svampar. I ett nu &r
asfalten vat och glansande.

Rosenberger kor som fan sjilv.
Han gar om Guilleaume och drar
med jublande  kompressor forbi
Riecken. Han leder.

OLYCKA

7:e varvet: Rosenberger Kkor
annu  snabbare. Trots Tregnbyar
brusar han med 170 knutar in i
den farliga nordkurvan. Plots-
ligt kdnner Rosenberger en sbt-
aktig stickande lukt. Etern, ténker
han. Sma etertankar var inmon-
terade i den tidens racervagnar.
For att underliatta starten, for att
motorerna lattare skulle springa i
gangar pumpade forarna eter i
bensin-luftblandningen. Och den-
na etertank i Rosenbergers vagn
maste ha blivit otdt. De bedd-
vande gaserna viller fram under
motorhuven.

Rosenberger lutar sig instink-
tivt at sidan ur vagnen for att
f4 frisk luft. Darvid rubbar han
ratten en aning ur dess . ldge.
Det ar tillrickligt. Vagnen kastar,
sladdar. Rosenberger vill ratta
emot. Men det &ar plotsligt en
sléja framfor hans ogon. Ett brak,
Jjudet av nagot som splittras, ett
genomtringande skrik, sedan for-
lamande stillhet. Vagnen har ru-
sat in i tidtagarehytten vid nord-
kurvans utgiang. Sjukvardare ilar
till. De drar fram Rosenberger och
hans codriver ur spillrorna: hjarn-
skakning, benbrott. Sedan bdrs en
déd och tva skadade bort, unga

lyrigt pahejad av sin besegrare och landsman Manfred von Brauschitz gér
Rudolf Caracciola hdr i méal med sin Mercedes. Loppet var Grand Prix pa
NUrburgring och man skrey det f&r vérlden historiska értalet 1939,

studenter, vilka befann sig | hyt-
ten som tidtagare.

Da Caracciola brusar genom %(ur-
van, gapar en brisch i barridren
framfor liktaren. Man med r?da-
Xorsbindlar runt armen trédngs
kring en vagn som ligger vur-
pad vid kanten av banan. Rudi
ser forskrackt pa Salzer.

— Tank inte pa det dér, sdger
denne och pekar pa banan fram-
for dem. Lat det ga undan!

Rudi tar ett fastare grepp om
ratten. Inte reflektera over .fiet
skedda. Bara kdora, koppla, vax-
la, ge gas, ratta, mjukt och fly-
tande i ett, i ett... Mionia far
motorfel och maste stoppa s!n
vagn vid kanten av banan. Na-
got senare stannar Riecken for
att byta dick. Berlin och Avus
far sin sensation: en fullkomligt
obekant ung man vid namn Ru-
dolf Caracciola leder. Men han
leder bara under. ett varv. Sedan
bbrjar hans motor ga ojamnt.
Rudi ser f{ragande pa& ~Salzer.
Denne nickar sorgset: Téandstifts-
fel ...

STIFTBYTE

De haller i depan. Foreskriften
lyder: »Alla skador maste av-
hjilpas av foraren sjalv.» Rudi
hoppar ur vagnen, sliter upp mo-
torhuven. Salzer ricker honom
specialnyckeln. Vilket téndstift
ar det fel pa nu da?

I et ena tindstiftet efter det andra
understks. Dyrbar tid gar forlo-
rad. Riecken brusar forbi, dven
Cleer pa sin Alfa Romeo. Vid
Attonde och sista téndstiftet nle-
kar doktor Porsche, som tittar pa
stiften med ett forstoringsglas. Det
ar_fullkomligt nedsotat, maste by-
tas ut. Rudi arbetar som en-auto-
mat. Han branner hiinderna, men
bryr sig inte om det.

Hela tvda minuter dr forlorade.
Caracciola ar trott och utbriand da
han hoppar upp i vagnen.

13:e varvet: Regnet saktar av
och upphdr é&ntligen. Rudi kor
ett rekordvarv — 154,8 km/tim:
Men det vet han inte alls. Den
tiden finns det ingen signalser-
vice pad Avus, det vixlas inga
upplysningar mellan {orare och
depa. Han vet inte heller att
Cleer far fel pA motorn och att
Urban-Emmerich fran Prag ham-
nar i diket.

18:e varvet. Riecken méste tan-
ka och byta bakdiéck. Just som
han tinker starta jagar Rudis vi-
ta Mercedes med den réda mag-
bindeln och numret 14 f6rbl ho-
r.om.

Nu édr det tva varv kvar. Tan-
karna virvlar och fragorna ja-
gar varandra i Rudis huvud: lig-
ger inte fortfarande tva, tre and-
ra vagnar fdre honom. Till pa

kopet ir det omdjligt att fa en -

klar Overblick over detta filt ay
vagnar som jagar vilt om varand-
ra. Codrivern Salzer vet Inte hel-
ler pa vilken plats deras vagn
ligger.

Dia de susar forbl depderna
stricker direktdr Salzer ett fin-
ger emot honom: sista varvet har
bérjat! Det #4r det enda tecken
som Rudl och Salzer har fatt
under hela Avusloppet.

Motorn borjar plotsligt misstin-
da och gar bara ph sju cylind-
rar. Till pd kopet Hven detta, ..
det méste vara ett tandstft
lgen... Farten fbrefaller Rud|
oéndligt langsam, sedan en gy
cylindrarna  strejkat. Tér bhortg
kommer nordkurvan, Miinniskorna
vinkar. Han ser dem viftg med
hattar och niisdukar. Vartér |
herrans namn...?

Malet dir norrut ... liktarna .
en man en svartvitrutig flagga .
depéerna — #ntligen!

SEGER

De stannar. Rudi sjunker t)j.
paka pa sttet. Han &r f8r ({rg
for att kunna stiga ur. Men vaq
ar detta? Doktor Porsche och dj.
rektor Sailer kommer framstsp-
tande och kastar armarna i Juf-
ten. Nagon sldpar dit en jitte-
krans. Hiénder stricks emot Ru-
di, vilt frammande minniskor
klappar honom pé axlarna. Gam-
le Otto Salzer har fattat det hela
fortare &n Caracciola. Plotsligt
trillar gléddjetarar utfor hans ay
damm och smuts snedsmorda an-
sikte.

— Seger, jublar doktor Porsche,

Vi har vunnit! R — ni satans
karl! Och till pd et nytt ban-
rekord! 135 kilomeier snitt.

Rudi Caraccliola skall vinna
manga lopp &nnu. ¥n gang kom-
mer hans tider ati bli dubbelt
sd bra. Men han DLlir aldrig mer

sh lycklig over en seger som den
gangen 1926 pa. Avus, vid sin
forsta internationella framgéng.

Det blev flera segrar, manga
segrar. Men ocksa bakslag. Och
skador. Den svaraste led han 1933,
4 han under triningen i Monte
Carlo korde mot en lyktstolpe.
Likaren konstaterade utom andra
skador ocksd att halva ledkulan
pa hans hdgra larben hade splitt-
rats. Det blev en lang vistelse
pa sjukhus och en ldng kon-
valescenttid. Ndar han ater kunde
ga, haltade han.. Den store tév-
lingsforarens hogra ben var fem
centimeter kortare an hans
vanstra.

Men med samma seghet och
energi som utmirkte honom un-
der tiavlingarna kiampade han vi-
dare. Han borjade trana igen,
{rots sin sonderslagna kropp och
trots de svara. anstringningar
som varje tivling betydde for ho-
nom. 1934 var han klar till start,
redan 1935 vann han en lang serie
strd'ande framgangar.

VARDIG EFTERTRADARE

Det fanns ‘en racerforare som
jag alltid hade trott om att han
skulle félja Caracciola som Tysk-
lands forare nr I. Hans namn var
Bernd. Rosemeyer. En ung, djirv
forare, en man som skapad fOr
detta harda yrke. Auto-Unions
populidre och uppskattade favorit.
Men Rosemeyer togs ifran 0SS i
sin ungdoms glansdagar. Han dog
nér han f{orsokte sla Ca}‘acclolns
nysatta virldsrekord pa milen och
kilometern med flygande start:
Caracciola hade kort med 432
km/tim. Ingen minniska har na-
gonsin brusat sa snabbt langs €’
vanlig vig, -

Det var den 28 januarl 1938
Caracciola har gjort sin rekord-
fart. Bland dem som trénger sig
fram till honom ‘var en ung ma™
Han bi#r en sportig brun kosty™
och en tyrolerhatt. Det #r Ber?
Rosemeyer. |

— Skarpt gjort, Rudl, strildf
han. Ville bara framféra ™
lyckénskan (il] dig. Men nu bUf
det ocksa min turl {

— Lu Bernd, siiger Rudl allva™™
ligt. Jag skulle viinta i1l | MO
EOn om jag vore | ditt stille: S*
dovinden fr ganska otrevlig:

— Asch, prat, skrattar 1
Mig kan ingenting hiinda: Det F“h
]sfil;n burju att halla sitt inre ©°

re jag 1 tyglarna.

Klockan hn)llg elva gobr Berﬂ‘f
slg fhrdig fbr den forsta PrOV
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y sedar, Caracciola slutade kdra sjdly kunde han ofta ses som &ské-
vid intressanta GP-lopp vérlden runt. Bland annat bessktes Sverige

an géng. D& togs denna bild dér han gratulerar Fangio till en seger.

kérningen med den nya vagnen.
Wilhelm Sebastian ger honom de
sista anvisningarna:

— Var forsiktig sd att broms-
slangarna inte spricker. Och tédnk
pa att framhjulen ir{inkldadda.

Man kan till pa kopet-knappt
styra denna rekordvagn. Fran
framhjulen gar stréomlinjeklddna-
den niistan d@nda ned till marken.
Men det har ingenting att betyda.
Vid hastigheter pA dver 400 km/t
tillryggaldgger vagnen langt Over
110 meter | sekunden. Da é&r ett
rattutslag pa4 négra f& millimeter
tillrdckligt for att bringa vagnen
ur banan eller for att korrigera

riktningen. Om det dver huvud
taget blir tid till négon korri-
gering ... :

Bernd absolverar sin férsta prov-
kdrning. Han tar inte ut allting av
vagnen. Stoppuren visar 430 km/t.
Det ser illa ut for Caracclolas ny-
bakade rekord.

HARD VIND

— N4, hur var kérningen? fra-
gar Brauchitch, som tillsammans
med mig hade akt ut for att titta
pa konkurrentens {0rsok.

— Allting glr som om det vore
smort.

Bernd skrattar en smula forla-
get, llkt nagon, som just und-
gtt en fara, och skger: .

— Gosse, gosse, det blaste en
s hard sidovind pd skogsvigen
vid Morfelden att jag var nira
att kastas ur riktningen. Men jag
gav gas, rattade emot — och
igenom var jag!

An en gang tindstiftsbyte, ben-
sin fylls pd. SA& #r allt klart for
start. Sebastlan ser bort mot flyg-
platsen. Den strutformade flaggan
pd Zeppelinhallens tak star pldts-
ligt styv | vinden.

— Ho6r du, Bernd, siger Sebas-
tian. Jag tycker inte om de fdr-
démda kastvindarna. Titta dit bort
pa hallen, sa far du se.

— Skynda dig, stiger Bernd ota-
ligt. Vi1 har ingen tid att {drlora!
Sebastian tvekar alltjémt.

— Bernd, siger han niistan bén-
fallande, ge sjutton I alla rekord!
Lat oss sluta for | dag. Det &r en
dag | morgon ocksé!

— Vansinne! Jag vet precis vad
jag gor.

— Gott, siger Sebastlan. Om du
absolut vill, sal

Det #dr kort fore kl. 12°den 28
januari 1938, dA motorn pad Auto-
Unlons rekordvagn vrdlar till och
Bernd skjuter | viig med en blixt-
start. Jag stédller mig bredvid dok-
tor Feuereissen som haller filt-
telefonens hérlur fér orat. Vi hér
rapporterna frAn banan med korta
mellanrum: 3 kllometer — ige-
nom ...l 7,6 kilometer — igenom!
Det #r bdrjan av mitstrickan. Nu
#r Bernd uppe i langt mer #&n
400 km/t. De niirmaste sekunderna
kommer att avgora allt. Jag va-
gar knappt andas.

— 8,6 kilometer — igenom! Se-
dan — plotsligt en paus. Jag ser,
hur doktor Feuereissen upprord

1.8

fuktar lipparna med tungan, hur
hans fingrar griper {fastare tag
om horluren. X

DA — en stimma som ett skri:

— 9,2 kilometer — vagnen vur-
pat! Feuerelssen blir kritvit. Han
springer upp, later horluren fal-
1a, rusar bort till sin Horch. Mo-
torn vill inte starta.

VAR AR BERND!?

— Ta min vagn, doktor, ropar
jag. Han stiger upp { den. Vér
laglikare, doktor Gldser och Lud-
wig Sebastian Rosemeyers meka-
niker &ker med doktor Feuereis-
sen. Wilhelm Sebastian for efter
sitt avsked frAn Bernd i fOrviag
pa vinstra koérbanan. Han gasar
pd ordentligt, ty han vet: Bernd
skulle bestimt A&ka ifatt honom
pd den fem klilometer lénga In-
bromsningsstrickan. Men Bernd
.kdr iInte om honom! Sebastian
véntar, vintar forgives pa att fA
hora kompressorns tjut. Under-
1igt, ett motorfel { sista minuten?
Ar starten uppskjuten?

Dir Hr sista posteringen. Tilt-
et. Bensindunkar stAr klara. Se-
bastian stannar. En man springer
emot honom. Hans ansikte dr s#ll-
samt allvarligt.

— Vad stdr pa? fragar Sebas-

" tlan. Har vagnen inte startat?

Jovisst, sHger mannen och ser
férbl Sebastian. Men ... det lir
ha hiint nagot vid 9,2 kilometer. .,

Sebastian jagar tillbaka pA Au-
tostradan. Till bron vid Langen-
Morfelden. Diirborta — skogsvi-
gen, Och dérborta ... blodet stel-

nar | Sebastlans Adror... diir-
borta 1ligger spillrorna av vag-
nen — strddda 8ver ett omrade

av ménga - hundra meter. Till-
(Forts. pa sid, 25;
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GENOM ATT PRENUMERERA PA TEKNIKENS VARLD!

Det dr bittre for da riskerar ni inte att gd miste om nagot nummer om det skulle

vara slutsalt i er affdr!
Det dr billigare for ni far faktiskt tre nummer gratis!
Det ir bekvidmare for ni far tidningen hemburen!

Bilnytt, flygnytt, batnytt och allt annat tekniskt nytt kommer som ett brev pa
posten. Om ni prenumererar. Och om ni prenumererar NU &r ni med redan fran
borjan, Det bor ni vara, for vi slar till med den verkliga pang-grejen redan i nummer 1!

OCH SA ETT LITET TIPS:

Ni kan ge Teknikens Viarld i julklapp. Anviénd kupongen pa foregaende sida. Ni
fir di ett presentkort att lamna fram pa julafton och mottagaren av gavoprenume-
ration fir 26 nummer av Teknikens Virld — Nordens storsta populartekniska tid-
skrift. Det blir en julklapp som rdcker ett helt ar. Skriv opp att den gavan kommer
att uppskattas. Dessutom ar det ett bekvamt satt att l6sa julklappsfragan pa.

P
D

GA NU TILLBAKA till foregiende sida och fyll i

er egen och/eller julklappskupongen. Prcnunmrcivl nu — bet
betalningskortet kommer (eller senast 1 febr.). FOL) MED OCH SE VAD SOM HANDER ~— | TEKNIKENS VARLD!
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T ran den lucka i tornet genom vilken
F]addaren gor sig av med tomhylsorna
kunde jag folja hela hindelseforloppet.
Jag sag roboten starta med en svartgra
rokpuff fran sin ladlavett vid skjutplatsen
uppe pa kullen. I nésta ogonblick bilda-
des ett enormt moln av vitt damm, som
raketstralen virvlade upp fran den snus-
torra marken. Nagon sekund senare nad-
des jag av det dova mullret som over-
gick till en tjutande véston. Da var ro-
boten redan nagot hundratal meter pa
vag och beskrev en stigande bana at ho-
or. Jag kunde se den na topphdjden un-

ger

der startmomentets forutbestaimda bana
_ di den #r ostyrbar — &#ndra riktning
i hade vertikal- och horisontalled och

na rusande emot mig. Jag visste da
tten. efter att mjukt ha fort styr-
E framat till vanster, givit mot-
ch stoppat robotens utgangsrorel-
u koncentrerade han sig pa att
ktilen rakt pa mig.
¢ var jag som var malet! D. v. s.
personligen (fér da hade de hér
ra a aldrig blivit skrivna) utan den
Centurionstridsvagn, i vars torn jag be-
fann mig skyddad av bastant pansar.
Skjutplatsen 1lag ungefdar 1300 meter

v

lingre bort, och jag kunde skymta ett
antal robotar i sina lavetter pa kronet av
en kulle. I dag skulle en pluton ur 5.
kompaniet vid Skanska Pansarregemen-
tet, P 2, i Hassleholm, skjuta sina forsta
robotar — tva per man — mot ett fast
mal bestiende av ett spjdlverk nere vid
havsstranden. Men en man hade order
att sikta pa >min. stridsvagn.
1 den djungel ddr de militira forkort-
| ningarna gror och skjuter skott i det tek-
‘ niska framatskridandets fruktbara jord-
man finner man da och da nya arter som
resultat av korsningar och inympningar.
Som till exempel »>pvrbkomp-.
Pvrbkomp hetyder pansarviarnsrobot-
kompani och P 2:s femte &r just ett sadant
kompani. Dir utbildas soldater ur vara
pansarregementen som skall handha pan-
sarvarnsroboten SS 10. Hér utbildas allt-
sa robotsoldater. : !

i

v

pwed T amtis)
. : pace

: Skytten har féngat malet och héller detta i kikarens
harkors nér han avfyrar roboten (bilden Sverst). SS
i 10 kan skjutas fran marken eller frén fordon av oli-
ka slag. F. n. anvénds jeepar. De tar tre robotar var-
1 dera i en eleverbar stéllning baktill {undre bilden).
1
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MALTAVLA
OR ROBOT!

Sittande i en stridsvagn fick Teknikens Vdarlds medarbetare
uppleva sensationen att bli beskjuten av en pansaryvé&rnsrobot.
Detta hdnde under &vningar péd Ravlunda skjutfalt dar en
pluton robotsoldater sk&t sina forsta 4.000-kronorsprojektiler.

Av BIRGER GRIPSTAD  Foto: Ulf H. Holmstedt :
VAND!
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Robotsoldat! Ordet ger en vision av
den fullandade militarteknikens tryck-
pa-knappen-krigare. En specialist pa ro-
botdueller. Helt beroende av en inveck-
lad elektronhjarnas matematiskt korrekta
slutsatser och blixtsrabba beslut. En bun-
kersoldat med uppgift att trycka pa en
startknapp 1 exakt det ogonblick som
maskinhjarnans  tatpackade massa av
elektronror, relder och andra komponen-
ter bedomer som det ratta. Nej, sa langt
har vi inte hunnit, svensk robotsoldat
m/59 ar jagarsoldat, hans operationsom-
rade ar i de langst framskjutna stéllning-
arna och hans vapen ar beroende ay per-
conlig ledning for varje meter av banan.

PSYKISK STABILITET

Var robotsoldat far klara sig utan slek-
troniska hjalpmedel. Darfor stills stora
krav pa hans personliga kvalifikationer.
Psykisk stabilitet, koncentrationsformaga
och handstadga ar egenskaper som han
maste besitta. Han tas ut for jobbet efter
urvalsprov gjorda efter ett program som
utarbetats av Militarpsykologiska Institu-
tet och i narvaro av dess experter.

TRAFF PER TRAD

Hans vapen ar pansarvarnsroboten SS
10, som.framst ar avsedd for stridsvagns-
bekampning. Den bestar av robotkropp
och huyud. Robotkroppen ar forsedd med
fyra fenor och innehaller start-, framdriv-

JAG VAR MALTAVLA... (forts.)

nings- och styrorgan. Huvudet, som &r
utbytbart, innehaller stridsdelen.

SS 10 drivs av en enkel krutraketmo-
tor, som ger roboten en hastighet av 80
m/sek. Rackvidden dr ca 1.500 m. Utom
i sjilva startmomentet styrs roboten un-
der hela banan. Detta sker frén ett s. k.
styrdon via tva tunna metalltradar, som
under flykten hasplas ut fran en behalla-
re i robotkroppen. Fran styrdonet, som i
princip fungerar som spaken i ett flyg-
plan, dverfor skytten via tradarna elek-
triska styrinpulser till robotens fyra klaff-
roder, som &r placerade i fenornas bak-
kanter. Styrsystemet bygger pa éndringar
ay stromriktning och variationer i strom-
styrkan. Rodren &r av pulserande typ,
s. k. spoilers, och paverkas av styrsigna-
lerna att pulsera med varierande inter-
vall. Ett gyro i robotkroppen dirigerar
signalerna till ratt roderpar eftersom ro-
boten roterar kring sin langdaxel.

GROVT KORN

I robotens akter finns ett sparljus, och
skytten strdvar i princip efter att stdn-
digt halla detta mot maélet, men helst na-
got ovanfor. Detta som en sdkerhetsat-
gird da roboten har en >egensviingnings
med ca 1,5 m diameter. Slar den i marken,
sa slits tradarna av och den blir ostyrbar.
Darfor bor skytten forst i niarheten av
malet lata roboten dyka mot detta.

SS vager totalt 15 kg, varav stridsdelen

Fér ot n& ett goft utbildningsresultat med ett minimum av robotar anvénds simulatorer. P& den
vénstra géller det atf med den ordinarie styrutrustningen styra en ljuspunkt, som férestéller roboten,
efter de svarta krumelurerna pé& den ljusa skdrmen. Den hégra bilden visar en filmsimulator. Yid

mandverbordet loder utbildningschefen, sergeant

Hans G&sta Johansson, nd&sta &yningsetapp.

Aven i filmsimulatorn anvéinds den ordinarie styrutrustningen, bildan 1, v. Aterigen géller det att styra
en luspunkt mot mélet. Donna géng d&r detta rdrligt och represenferas ay en stridsvagn p& film-
duken. Den tid eleven har till sitt férfogande &r lika med den riktiaa robotens flygtid p& den aktuella

stréickan. H&r bley det miss, mélet ligger mitt il »8glan». Roboten ligger sé&ledes n&got fdr hégt.

viger 5. Forsedd med en laddning meg
riktad sprangverkan slar den igenom gJj
stridsvagnspansar — en enda traff ar sop
regel tillricklig for att stoppa den kraf-
tigaste stridsvagn.

Roboten dr upphéngd i en enkel layett
och kan avskjutas fran marken, fran for.
don, fartyg och langsamgaende ﬂygplan,
t. ex. helikoptrar. F. n. anvénds jeepar
com robotfordon, och i lastutrymmet hap
man byggt in en eleverbar stédllning, i vil-
ken tre robotar med lavett &dr placerade
med riktning bakat. Skytten, hans med-
hjidlpare — som samtidigt dr bilforare —
och styrutrustningen skyddas mot raket-
stralen av en stalplat mellan lastutrym-
met och forarsitet. Skytten kun styra ro-

hoten fran bilen eller fran nigon plats
utanfor den pa hogst 100 meters aystand,
FORBANDET

Den minsta enheten av eii robotfor-
band #r robotomgangen, scm utgérs ay
ett fordon. Tva omgangar bildar en grupp
och tre grupper en pluton. Denna #r som
regel stridsenheten och bestir férutom ay
robotfordonen av ammunitionshilar ete,

Robotforbanden skall samarbeta med
stridsvagnarna. Framfor allt vid pansarbe-
kémpning. Detta har delvis en ekonomisk
bakgrund. En tung stridsvagn kostar
ungefar en miljon kr, men en robotom-
gang betingar endast en obetydlig del av
denna summa. En grupp, ja t. o. m. en
pluton, staller sig avsevért billigare &n en
stridsvagn. Kanonammunitionen kostar
visserligen bara nagra hundra kr per skott
medan priset pa en SS 10 dr omkring
4.000! Men &nda blir ju insatsen betydligt
lagre. Och dartill kommer den taktiska
fordelen att kunna fristélla stridsvagnarna
for bekampning av andra mal, som utgor
hinder for infanteriets framryckning.

LJIUSPUNKT | UTBILDNINGEN

Men 4.000 kr dr mycket pengar och det
duger naturligtvis inte att lata skyttarna
fa hela utbildningen direkt pa roboten.
For att na ett fullgott utbildningsresultat
med ett minimum av robotar anvinder
man i stdllet simulatorer. Dessa &r av
tva typer. I den ena stiller man upp vis-
sa program pé en skidrm och det giller
sedan for eleverna att med hjdlp av den
ordinarie styrutrustningen styra en ljus-
punkt — som forestiller roboten — ef-
ter det uppgjorda programmet. Den and-
ra ar en filmsimulator. Har tar man ater-
igen ljuspunkten till hjaln och nu géller
det att inom en tid, som ar lika med ro-
botens flygtid for det aktuella avstandet,
fa in en traff pa ett rorligt mal.

Nér skytten natt tillfredsstillande resul-
tat med simulatorerna fir han overga till
skjutning med robotar. Och sa langt ha-
de alltsd den skytt natt, som styrde sin
forsta riktiga robot mot stridsyagnen i
vars torn jag befann mig.

Omkring 16 sekunder skulle det ta for
roboten att avverka de trettonhundra me-
terna fram till stridsvagnen. Jag kunde
félja den hela tiden och bedsma dess
chanser att trffa, Naturligtvis var den
inte stridsladdad, men med tanke pa den
le'y_ande kraften hos den femton kilo tunga
plasen som rusade fram med 80 meter I
sekunden borde det bli en bra sméll..
Och det blev det. Bronbedsvande! Men
det var allt, knappast ens en latt darr-
fing 1 vagnen. Roboten tog nagonstans
framme i tornsidan, splittrades i rykande
srq;llgxtar som yrde i vig efter de sned-
g:t bal plt‘garna och spreds ut p& marken:

€V bara en liten buckla i platen:
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Vérnpliktige Bo Ekstrom utbildas till robotskytt,
Sammanlagt kommer han att f& skjuta 10 ro-
botar & 4.000 kr per st. Har foljer han med
hialp av kikaren sin forsta och koncentrerar
sig pa att traffa malet. Det lyckades! Nedan:
En SS 10 startar fran sin l&dlavett och rusar
ivdg med en hastighet ay 80 meter per sekund.

VAND!




Teknikens Vé&rlds medarbetare befann sig i denna stridsvagn
som utgjorde mal for en robot. Den hdr gick emellertid lite for
hogt och missade. Men man bér under storre delen av banan
halla lite i &verkant' och l&ta roboten dyka mot malet.

Denna bild &r tagen genom en lucka i tornsidan. Roboten syns
négot till vanster om bildens mitt. Den har géngen blev det traff
i tornef. | bakgrunden syns skjutplatsen och det dammoln
som robotens raketstréle rev upp ur den snustorra marken.

Ogonblicket fére traffen. Roboten var naturligtyis inte strids-
- laddad, men smallen nér den slog in i tornsidan blev &ronbe-
ddvande. Den levande kraften hos den 15 kilo tungo pjésen som
rusar fram med en hastighet ay 80 meter i sekunden &r stor.

-

Nej, detta &r inte robottraffen. Bilden-visar en stridsvagn som gémmer
sig bakom rék. Hér exploderar den forsta av tolv rékhandgranater, somm
kastas vt frén >eldrér> p& tornsidorna. Granaterna &r fyllda med fosfor-
som utvecklar tiock vit rok. Sedan géller det for stridsvagnen oft i skydc
av. denna dra sig undan beskjutningen. Foto: Birger Gripstad..
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irldens mest spannande bil, séger
Y Fourd-folket i sin reklam om nya Ford
Angliz. Riktigheten hirfor vagar vi inte
uttalz oss om, men nog skall det erkiin-
nas at! det var med en viss spanning vi
emotsag den forsta akturen med denna
vagn.

Vagnen har ju, jamford med den tidi-
gare, ombyggts sa grundligt att det i stort
sett bara dr namnet som é&r oforindrat.

EFFEKT

£

BROMS
¥ LR
£

oy v bramin (27 Jxa

VERKAN

Bromsstrackor vid 20 max bromsningar
i folid pd torr asfalivdg. Bromsningarna
sker fran en verklig fart av 100 km fim.

Mya Anglia har ingenting gemensamt med sin féregangare. Det &r
nytt hela végen, s&val i karossform som under huven. Vagnens
mest koraktdristiska drag &r den bakre taklinjen med den sned-
stallda’ bakrutan. Vinst: béttre takhdjd. Férlust: en »hatthyllas.

Omfattande marknadsundersskningar féregick den hér vagnens
framstillande. Bl. a. intervjuades bilister om vilken instrumentering
man absolut fordrade. Och hér ses resultatet. Att méarka &r oft " o

: S
laset till  motorhuven har placerats pé instrumentpanelen. ‘["5,.;;
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Provkérd och analyserad av Teknikens Yérlds testavdelning

RD ANGLIA 1960

Exterioren behdver man bara kasta en
blick pa for att overtyga sig hdrom, men
det #r likvdl innanmatet som gor bilen
intressant. Det galler di framst den fyr-
viixlade ladan och den helt igenom nya
40 hk starka toppventilmotorn med sin
extremt korta slaglingd pa endast 48 mm,

Jamfort med motorn i foregingaren sa
har slagvolymen minskats fran 1142 cm®
till 997 em®. Kompressionen ddremot har

ACCELERATION genom vixlarna med jimférande data fér andra bilar | klassen

hojts fran 7,0 till 89, vilket i samband
med motorns omkonstruktion i ovrigt re-
sulterat i fyra histkrafter storre max. ef-
fekt trots den minskade slagvolymen.
Motorn #ar mycket varvtalsvillig och
springer ldtt upp i varv. Genom den kor-
ta slagliangden blir dock kolvhastigheten
mycket gynnsam. Vid 5000 v/min., ar den
inte mer @n 8,1 m/sek., vilket ger en has-
tighet av 128 km/tim, .

VAND!

Siffrorna i ringarna markerar hastighcten >
som uppnolls f‘lon stillostaende pa den hid Stéende start 1 km t‘f:j‘\ { — 1 TOPP
som onges med de lodrala linjerna. T A km FART
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Motorn arbetar relativt tyst samt ar
valbalanserad och fri fran kritiska varv-
tal. Den har dock sa liten svéangmassa att
den har irriterande latt for att stanna vid
korning i stadstrafik om man inte haller
tillrackligt varv pa den. Anvénder man
daremot vaxelladan flitigt och later mo-
torn spinna pa tillrdckligt hoga varv, ar
koregenskaparna goda. Den fyrvaxlade 1a-
dan har ettan osynkroniserad, men de

(forts.)

nagra ordentliga svackor, utan att bilen
hade nagra olater for sig. Aven pa
grusvagar kan man halla goda farter och
hér ar vagnen mycket rolig att kora. Det
ar val fraga om inte OT-intresserade fo-
rare har har fatt en vagn till att vilja pa.

BRA SIKT

Sikten ar utomordentligt god runtom och
man har god overblick over bilens alla

under testperioden hora manga olika syn-
punkter, Fronten, och for &vrigt hela bi-
len #nda till bakrutan, fick genomgaende
lovord, men sedan gick meningarna isir,
Siiga vad man vill om arrangemanget, s§
har det dock, vad vi kan se, enbart prak-
tiska fordelar. Dels har man fatt en bak-
ruta som técker hela bilens bredd, en ba-
gagelucka som blottar praktiskt taget hela
bagageutrymmet, och framfér allt har man

{

popularanalys

Han tycker det ir skojigt att se hur
man lyckats gora s& mycket »riktig bil»
av en vagn i den hér klassen. Motorn
ir accelerationspigg och medger topp-
farter p4 omkring 120 km/tim. Vid
l4ngflird med vagnen — fran Paris till
Kopenhamn — hade han dessutom till-
fille att konstatera att vagnen forméar

mandvrerad spak placerad under ratten.
Vad den hir bilen behdver for att till-
fredsstiilla alla rimliga krav ir emeller-
tid en synkroniserad etta. Anglla skall
koras pA viixel over -hela registret, na-
got a la sportvagn, alltsd. Men for att
kunna gora detta i stadstrafik och be-
halla den goda accelerationsférmégan

ovriga vaxlarna har synkronisering med horn. Dessutom #r, genom den laga fron- i baksdtet, liksom i framsitet, erhallit en hdlla samma hoga hastighet som  kriivs det synkronisering pa ettan. Det-
utomordentligt god funktion. Vixelladan ten, marksikten fl:amfﬁr vagnen mycket stralande takhojd. Over huyud taget #r marschfart, ;;a??rd:]tiﬂ‘;?aggnc?::sﬂ?:ﬁ:ml;gf Anglia
manovreras med en golvvaxelspak som &r god. Vindrutetorkarna sveper ett sam- innerutrymmena goda och rdcker bra till Innerutrymmet tycker han &r en

bra placerad och har distinkta lagen for de’

olika vaxlarna. Aven Ovriga mandveror-
gan ar rejala och ar bra placerade. Hand-

manhéngande falt som ar tillfredsstallan-
de stort for landsvigskorning, men lam-
nar en del otorkade partier som &r nagot

for fyra personer. Foraren kan visserli-
gen inte stridcka ut benen helt, men sitt-
stillningen dr s& god att man inte har

Om men undantar stralkastarnas égonlock sé& &r frontens uppbygg-

aning i underkant. En genomsnittslAng
forare far, #iven med forarstitet I ba-
kersta liget, kntina intill den férsdnkta

Hon tycker att det éir en trevlig bil.
Den ser intressant ut och den nagot
annorlunda bakre taklinjen vinner 1
Dessutom #r den ldttkord.

bromsen, som &r ay sportbilstyp, ar pla- besvarande vid bl. a. stadstrafik. Back- nagra oldgenheter _h'zir.av ens vi<t langkor- nad ur s ssynpunkt ganska bra p& Ford Anglia, kommenterar ;Ztrtse‘r;slggza;ilyggttgzzzzt&ﬁnklnilltltr::& gilr'ls:f:niﬂdmr i
cerad mellan framstolarna. Korvisarspa- spegeln sitter hogt och skymmer ej sik- ningar. I- och urstigningen genc:=: de bre- Tekniken: “arlds analysdoktor. Snygg, tycker genomsnitisbilisten. benutrymmet for passageraren bakom. vagnen ldtthanterlig i trafiken. - Den

ken har automatisk atergang och sitter pa

ten framat, men ar i minsta laget.

da dorrarna gar mycket ldtt ill bade

Detta dr emellertid faktorer man maste

pakethylla som l8per under instrument-

rattstangen, ddr dven hel- och halvljus- Fordelen med den ovanliga lutningen fram- och baksétet. ta med 1 beriikningen nir man beslutar  panelen #r tyvirr fér trdng att stuva
B omkopplaren #r placerad. Den tvaekrade av bakrutan fick vi prov pa under hostens sig for en Dbil | '::5"5“‘ }:L“SS;;“'“I{‘",?“;:' g::“"ﬁm p“.!‘;‘tg L ?:ﬁr;gléf:‘nn'ger :;;;nd;;:t
! = = = o -~ = . . P . mena i vagnens hogra sida #r rick- en ond s . -
4 Ea.lﬁ\.n,d so_ml‘ar 2y sakgrhetstyp, &% fors<2 ft?rsta koldlﬁnapp da vmdrut.an.wd parke- RYMLIGT BAGAGERUM liga, oich r?mn sakngnr inte méjligheten  facket #r tillriickligt och bagageutrym-
allandevis liten, men gar mycket latt och ring blev tdackt av en kraftig isbark, me- g _ n : T heez] framstolen. En praktisk de- met | vrigt &r normalt for bilar av den
har behaglig lutning. dan bakrutan daremot forblev helt klar. Bagageutrymmet dr rymligt for en bil i ?-uj reiigrer;llﬁngnl;;siigr.ﬂnktc;:\ en litt-  hir klassen.
Huruvida yrsnén kommer att# driva in denna klass. Reservhjulet har dock pla- TN ¢ 3
=~ UNDERSTYRD och ldgga sig pd bakrutan eller ej vid cerats s& att det stjdl onddigt mycket av :
- Vagnen &r nagot understyrd och har kérning, far framtiden utvisa. utrymmet, cch golvet &dr inte tdckt av na-
- god kursstabilitet, Fjiddringen &r lagom _Vérmesystemet har mycket god kapa- e S!’n
B fast och krangningen dr mattlig, och man citet, som sake}'t rack.er aven f.or vart vin- Nya Anglia &r en bil som sdkert kom- o orns
kan halla god fart pd alla slags vigar. terklimat. Friskluftintaget &r placerat mer att locka ménga bilkopare. Att den
Vi korde vid ett par tillfdllen, da de yttre framfGr vindrutan. Virmefldkten har en- ovanliga utformningen av bakrutan ut-
omstandigheterna var sa gynnsamma att dast en hastighet och hors vél mycket. seendemdssigt inte ar omtyckt av manga Med undantag for stralkastardgon- ir visserligen av klen konstruktion men
toppfarten kunde 8verskridas, med nira . har vi fatt erfara. Vi tror dock inte att lock och bakfenor &r nog den yttre ut- kan nog #ndd ge orsak till benskador.
! 140 km:s fart genom ett par sugande kur- GODA INNERUTRYMMEN nagon skulle vara sa fafing att lata den- formningen och frontens uppbyggnad @ De stoppade solskydden &r mycket
ot vor, dar vagen hade satt sig sa att det var Betraffande vagnens utseende sa fick vi na detalj avgora kopet av denna i s man- ﬁne?:s};:lpbl:r‘:k:)asf::[:;:c:::l-d E:e::a si‘::i;; ::lr:ée::;e:e;vg‘ljgr‘rl:pl:r:r);g‘:ein?e?bn:lyz
ga avseenden mycket lyckade vagn. batteriet bdde genom sin tyngd, skor- ning mellan dem. Framstolarna ér fall-
het och sitt friitande Innehall. Hdr har bara over frimre kanten, en konstruk-

3

ANTAL RATTVARYV:

Mgtoz;’ Company, LCagenham,

v

derredsbehandling, stSldids, vindrutespolare,
kylargardin och stinkskydd. Obs. att hirtill

3 : kommer viégskatt och f8rsikringsavgifter.
"RESERVDELSPRISER

Sparyvidd bak 116 cm

Stotdiimpare kompl. sats
Vindruta (hirdat glas)

Vindruta (lamellglas) ...
Hoger framflygel eller motsv. kompl.

men #r dnnu ej faststdlida.

Bdgagerummet 135 ¢cm brett.

Framsdtet gdr att skjuta
5 ¢m &t vartdera héllet.

Bagageutrymmet &r normalt for

Anglia &r utan tvekan en lattkérd bil. Den har néstan sportiga
kéregenskaper i s& méatto att den genomgdende skall kdras pé
véxel. En synkroniserad etta bdr dérfér vagnen férses med snart.

Han iycker nog att det &r en

det i Atkomlighetens intresse placerats

lativt mattliga kollisioner, Ratten och
raftstingens utformning &r sannolikt
bra, men férankringen i hojd med in-
strumentbridan kunde vara kraftigare
dimensionerad. Instrumentbriidan kunde

HASTIGHETSMATAREN: YTTERMATT: INNERMATT:
H visade fzo soffsofl100 Bredd 145 cm Freamsédtets bredd i héfthojd
5 vid en Sparvidd fram 117 cm 102 cm, baksdtets d:
~ verklig fart av |31 50§ 80§ 100 s DaKsalets dio 95-cm TAKHOIDEN VAL

| BAKSATET

TILLTAGEN AVEN

tion oa gott och ont vars virde till

- E : % klassen, men reservhjulet sqél  an’. fer tréngt"fﬁr storvuxna  jangt fram, vilket sannolikt inte kan  stor del ligger i hur inféstningsanord-
N s - dardutrustningen, leveranstrimning, oms., reg.~ ‘Kopplingslamell komplett med centrum  67: — genom sin placering onddigt i baksétet nér féraren har sin  anses felaktigt iven om det diirigenom  ningarna dimensionerats. Sidostolpar och
llbel <1 ‘i Fofd . i avgift, nummerplatar, godkidnda reflexer, un- Sats bromsbackar med nya beligg .. 76:50 stor plats. Matta finns inte.  stol i det allra bakersta ldget. kan komma | farozonen redan vid re- tak ger intryck av skorhet och kan for

modligen inte ge nigon hogre grad av
skydd om bilen hamnar pa taket. For
att utnyttja bilens skyddande formaga
skall naturligtvis alla ha godkinda si-

) g = 8 kerhetsbilten vid varje kdrning, dven i
Fabriksny servicemotor finns, men #r ej pris men utan strilkastare .............. 125: — vara biittre och pakethyllan undertill  stadstrafik.
satt. Bakre stotfAngare kompl. med alla
Sats kolvar jémte kolvringar o. buitar 140:— detal)er R R s o 75: —
~ Sats avgasventiler inkl. ventilfjidrar .. 39:80 Komplett kylarmaskering 1252 —
Cylinderlockspackning .............. 0 4:50
‘Termostat for kylsystem ........cc.o0 142 — REPARATIONSPRISER
Oljerenarinsats: ..... G55 ENGATT Soeae 11550 Kasta' reparatio
: 1 nspriser k.
- Strémfdrdelarlock utan kablar ......., 17:50 5 e s athatillimpas

VANDDIAMETER : :
§ == Alla métt i cm
9 meter
Skala 1:30
VAGMATAREN:
visade 4,5 9, for = i
lang vdgstrécka \
Atkomligheten i mo- =~
'souumm.r & god. BAGAGERUMMET SAKNAR
drakilt batteriet sitter MATTA OCH SKRAMMEL KAN DRARFOR
. DARFO A N
’ ur  &tkomlighetssyn- UPPSTA NAR BAGAGET S \>‘b }
! MARKFRIGANG: 16 <m S | Punki Vel placerat. Dot ot GoveT -
3 =~ —— otorn har kort slag- /
; i 390 Lo léngd och ger 40 hk. VAND!
TEKNIKENS VARLD 23/59 TEKNIKENS VARLD 23 e 33
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(forts.)

Vagnstomme: Sjalvbarande, helsvetsad stalkaross. 2 dorrar
héngda i framkanten. Bagageutrymmet baktill, atkomligt ut-
ifran Motorn fram. Vagnen bakhjulsdriven.

Inredning: Fyra sittplatzer. Fram separata stolar och bak helt
site av sofftyp.

lnstrumenteriﬁg: Hastighets- och totalvdagmitare samt brans-
le- och temperaturmadtare. Indikeringslampor for laddning,
oljetryck, helljus och blinkers.

Motor: 4 cyl. fyrt. vatskekyld radmotor med toppventiler.
Cyl.-diam. 80,96 mm, slaglangd 48,41 mm, slagvolym 997 cm®.
Kompr. 8,9. Max. effekt 40 hk/SAE vid 5000 v/min. Max vrid-
moment 7,3 kpm vid 2.700 v/min.

Kraftoverforing: Enkel torrlamellkoppling. Fyra viaxlar
framat med synkronisering pa 2:an, 3:an och 4:an. Golv-
vaxelspak. Slutvaxel av hypoidtyp.

Hjulstill: Fram: Separat hjulupphiangning med teleskopstot-
dampare och spiralfjidrar sammanbyggda till fjdderben»
med hog infdstning. Krangningshdammare. Bak: Hel bak-
axel med lingsgaende halvelliptiska bladfjadrar och hydrau-
liska kolvstotdampare.

Dack: 5,20X13". : S

Bromsar: Hydraulisk fotbroms. Mekanisk handbroms som
verkar pa bakhjulen. Total bandarea 496 cm®.

Styrinrattning: Styrvaxel typ skruv och kula.
Elsystem: 12 V, generatoreffekt 240 W, batterikapacitet 38 Ah.
Brinsletanken rymmer 32 liter.

VIKT

Tjéanstevikt 737 kg (korklar med férare), lastad vikt 1.007 kg
(korklar med 4 personer + 60 kg bagage).

’ ATKOMLIGHETSBETYG
Betygsskala: 5= idealick; 4 = mycket god; 3= god; 2=
mindre god; 1 = dalig.
Just, av forarsite 3, just. av varme och vent. 5, oljemaitsticka
5, oljepafyllning 4, oljefilter 3, kylvattenpafyllning 4, batteri
5, generator 4, stromfordelare 4, startmotor 3, téndstift 5,
bensinpump 5, forgasare 5, bromsvéatskebeh. 5, flaktrem 4.

SPECIELLA DATA

Viixel 1 2 3 4

" Synkroniserad .............. Nej | Ja | Ja | Ja
Vaxelladans utvaxlingsforh. 4,12 2,40 1,41 1,0
Slutvdxelns utvaxlingsforh. 412 | 412 | 4,12 | 4, 12
Antal motorvary per driv-
hjulsvarv = total utyixling | 16,98 | 9,88 | 583 | 4,12
Teor. fart km/t vid 1.000

37/ TNV G S b ot o earore 6,2 10,7 | 181 | 25,6
Antal motorvarv per kor-

kilometerSWeTa e k. o, .. | 9650 | 5610 | 3310 | 2340
Kolyvag, m/korkxlometer 0| 2935 544 320 226

Max. effekt och medelkolvh.
8,1 m/s uppnés vid km/t .... | 31 535 | 905 | 128
Teor. fart km/t vid max- =
dragkraft ...... e o e 17 29 49 69
Teor. spec. maxdragkraft,
kp/ton tjdnsteyikt .......... | 600 | 350 | 206 | 146

STRALKASTARNAS LIUSVARDEN

Helljus 100 m 1,8 lux. Halvljus 25 m 0,45 lux.
(Enl. lag fir helljuset inte underskrida 1 lux pa 100 m ay-
stand; halvljuset fir.inte dverskrida 1 lux pé 25 m avstand.)

Den hér artikeln handlar om tunna skivor.

De tunnaste skivor ni aldrig har sett .

Av STIG NAHLBOM

Foto: Nils. G. Lindquist

Pilen ;6 bilden visar p& ett pre-
Parat, som skall snittas. Det &r
ingjutet | plast och sitter | spet-
'en av en pyramid. Eggen — av
glas — st&r hela tiden stilla,
medan preparatet r3r slg nrﬂkcl'.

Txxmms wuu.n zn/sa

ID' 21

4

Instrumentet  skdr  snitt,
som kan varieras i tjock-
lek fran 50 till 1.000 A (1
A = 1/10.000.000 cm),
man har dessutom méijlig-
het att multiplicera dessa
virden med vilken faktor
man dnskar, Ultrotome ar-
betar tyst, men &r ett
mycket kdnsligt instrument.

Detta &r ett snitt ur en
coli-bakterie, som forsto-
rats hela 85.000 génger.

en skulle kunna medféra en

katastrof for charkuteribran-
schen, men for vetenskapsmiénnen
har den forverkligat lénge nirda
drommar. Ultrotome heter denna
hiéipnadsviickande apparat, vars
uppgift dr att snitta tunna skivor.
S4 tunna och sh ytligt sma, att de
inte kan ses med blotta ogat. In-
strumentet tlllverkas av LKB-
produkter | Stockholm, som kan
glidja sig At att deras skapelse
vickt stort uppseende Over hela
virlden, speclellt inom medi-
cinska kretsar. Berémmelsen
krontes, da man helt nyligen leve-
rerade 2C Ultrotomer till Sovjet.
Den bestillningen kom sedan LKB
som forsta visterldndska firma,
fatt visa vetenskapliga instrument
pa en utstillning 1| Moskva.

MEDICINSKT BEHOV

Behovet att kunna goéra tunna
snitt finns inom ett flertal omra-
den, men framfor allt inom medi-
cinen, Nir en likare skall un-
dersbka ett preparat, t. ex. eit
hudfragment eller en bit av le-
vern, | ett elektronmikroskop,
maste preparatet vara s& tunt att
elektronstralarna formar atl tringa
igenom det. Och hur tunt? En
hundratusendels millimeter. Di-
mensionen kanske bist illustreras
av ett exempel. Man kan [orst
konstatera att om man ligger
100.000 sddana skivor ovanpa var-
andra blir traven endast en milli-
meter hog. Man kan ocksé, for att
aterknyta till charkuteribranschen,
formulera det sd hidr: om man tar
en normal falukorv och skivar den

SKIVOR...

med hjillp av Ultrotomen, skulle
den korven ge hela svenska folket
tre smorgisar med en skiva korv
pd varje dag | en hel vecka,

Jimnheten i snittningen &r
mycket viktig. Visst har man tidl-
gare konstruerat apparater, som
skurit llka tunna snitt som den-
na, men snittjocklekarna har 1 de
flesta fall varierat i en och sam-
ma snittare. Ultrotomen levererar
alla skivor exakt lika.

INSTALLNING

Den onskade snittjockleken
stills In pad en skala innan snitt-
ningen pébdrjas. Den anordning
som matar fram preparatet byg-
ger pa metallers egenskaper att
utvidga sig vid uppvirmning. Den
axel som skjuter fram objektet
mot knilven idr forsedd med en
lindning, genom vilken gar en
svag och latt reglerbar strém.
Axeln uppviarms och utvidgas i
proportion till den instillning
man gjort.

For att fa stadga i det preparat
som skall snittas, gjuts detta in
i plast, som trianger in i materialet
och bildar ett skelett. Objekten
ges efter denna behandling for-
men av en pyramid — ca en tion-
dels millimeter hég — som sedan
placeras horisontellt och snittas
med bdérjan vid toppen.

Snitten — sd sméa att de maste
forstoras 80 ghnger innan de kan
ses — flyter sedan — samman-
linkade till band — ut pa en vit-
skeyta, varifrdn de fiskas upp med
ett ytterst fint nat. Ett snittband,
som #4r en halv millimeter langt,

.
7

innehaller mellan tjugo och fem-
tlo snitt. ;
* Och eggen som snlttar. Ay vad
bestdr den? Av glas. Brutet glas,
som far en si ohyggligt skarp egg
att den #ven kan skHra sklvor,
tunnare #n stora molekyler.
Dessutom bor tilliggas att Ultro-
tomen #r ett ytterst tilltalande in-
strument #dven vad betriffar det
yttre. Instrumentet #r utformat
med tankeé pa lidtthanterlighet och
bekvimlighet och #r ett av de fa
vetenskapliga instrument i virl-
den som fatt en genomarbetad
design och dessutom perfekt ar-
betsstillning.. DA Ultrotomen na-
turligtvis #r k#nsligt fér vibratio-
ner har fundamentet férsetts med
tre vibrationsfilter och dessutom
ar instrumentbordet fyllt med
sandpésar, vilket ger det en vikt
av 500 kg.

»SKRADDERI”

LKB-produkter, som ir ett »be-
stillningsskriadderi> for veten-
skapliga instrument, placerar sina
Ultrotomer inte bara inom medi-
cin. Instrumentet kan #ven an-
véndas inom t. ex, metallurgin och
vissa industrier har tagit det i
bruk f6r materjalundersékningar.
MAanadsproduktionen ér 20 instru-
ment.

" Och foretaget tillverkar natur-
ligtvis en méngd ollka typer ay
instrument. En anlidggning kénner
vl alla till: synkrocyklotronan-
liggningen i Uppsala, med vars
hjiélp en hjarnsjuk man kunde
opereras utan kniv...

(Se Teknikens Varld nr 5/1959.)
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; o Speltid | minute; AII l s
=TT , ra ecl( d
T a laser Sveriges pop &i sie v ofi mnga
o - 2
22 |27 w2l on| B -
: : 0 @ = Leol] &5
2 - g 150 | 15 | 60 |38,
g e 300 30 | 90 | 71,
. z 5" 600 | GO 15 15
3 6" 850 | 90 | 30 |22
5; 78 1.200 120 G0 30
- —é-'o 3% 225 | 22,5 90 6
‘25 4 450 45 120 12
- Ei 5 900 | 90 45 | 22,5
L\'g 6” tel. 545”) |1.200 } 120 15 30
3 SE 7" 1.800 | 180 { 15 45
. é,g 3 300 | 30 ( 0 | 71
Det finns manga modeller av bandspelare att valja mellan, men £3 s 1 ] o S
L foc ! i : < 5 1.200 | 120 | 6o | 3o
man bér ha kla-rf.f.or sig v?d man l.'\uvudsckhgen amnar spela in, o2 6 oo | 180 | 11 | as
innan man definitivt bestammer sig fér en viss typ. 8- T3 2.400 | 240 l 225 | 60

Tabell Gver spoldiameter, bandléngd och speltid.
Speltiden avser speltid per kanal. Vid onvénd-
ning av tvakanalssystemet blir totala speltiden
den dubbla och. vid 4-konalssystem den 4-dubbla.

Av ingenjor ROLAND SUNDQVIST

r att:

o det blir billigare! Ni far mer
dn 3 nummer gratis per helar!

darfo

e Ni aldrig gar miste om nagot
nummer av tidningen

® Ni far tidningen fritt hemsand
— bekyamt och sakert till Er

4
—
3

K
—

En obsolut nyhet p& bondspelarfronten 6r L M Ericssons Ericorder 222
=Kombination=. Med dennc kon man spela in P-2 programmet medon man
lyssnar p& Pl eller vice verso. Apparaten har 6-tumsspolor och 2 band-

en som { dag dmnar kopa en

bandspelare har det inte lift.
Ett stort antal modeller finns att
valja mellan och valet mellan den
ena eller den andra typen kan
ofta vara mycket svirt. Det finns
dock nagra grundliggande kon-
struktionsolikheter som varje
bandspelarspekulant bér kidnna till
innan han ger sig ivdg till radio-
affaren.

STORA ELLER SMA SPOLAR

Teknikens Virld skall hér redo-
gora for dessa och ge nigra all-
manna rad.

Till att bdrja med har vi de
olika -spelhastigheterna. Som stan-
dard f6r hembandspelare finns {61-
jande tre hastigheter: 7127/s (19
cm/s), 3%"s (9,5 ecm/s) och 17"
/8 (475 cm/s). Bandspelarna kan
vara utrustade med en, tva eller
alla tre av dessa hastigheter. Spel-
tider med ollka band framgar av
tabellen dverst pad denna sida.

'‘BANDHASTIGHET

Den som har {6r aysikt att spela
Isi musik bdr valja en modell som

~ bar den hdgsta hastigheten medan

den som endast skall spela in tal
kan n&jl llz med de bAda ldgre

hastigheterna. Darmed inte sagt att
dessa skulle vara direkt olampliga
f6r musik. Mellanhastigheten ger
vid anvandning av en bra band-
spelare gott resultat dven om det
knappast .kan klassificeras som
HiFi.

Le flesta bandspelarigare bru-
kar vilja spela In lite av varje,
varfér det kan vara befogat att
vilja en modell, som har 4tminato-
ne tvA eller helst alla tre hastig-
heterna.

MOBEL ELLER PORTABEL
En anpan sak som man maste
ta hiinsyn till dr portabiliteten. Om
man har {6r avsikt att transportera
bandspelaren mycket kan det vara
befogat att viilja en typ som &r li-
ten och litt. Vanligen fir man da
minska kravet pa speltid och vilja
en typ med 5-tumsspolar. Men da
féljer nackdelen att de saknar
hogsta hastigheten varigenom an-
vindbarheten f{6r musikinspelning
blir nedsatt. Den korta speltiden
med{6r 4ven att man inte kan fa
med l4nga radloprogram. Biitire
ur denna synpunkt Hr 6-tums-
bandspelaren, men absolut att f6-
redra 4r en typ som har 7-tums-
spolar. Man kan d& vara sdker pa
(Forts. pa sid. 39)

hostigheter, 9,5 och 4,75 cm/s. Bandspelaren och radion kan slés av
och p& med ett elektriskt synkronur. Inspelningstiden blir frédn 2X 120 till
2% 240 min. beroende pd& vilken bandtyp som anvénds. Priset &r 1.175 kr.

Av batteridrivna  bandspelare
apparaf ay mdrket Stuzzi Magnette. Den har tv& ha &

stighet 3 1%,
Utgdngseffekten &r 0,4 W. Apparaten &r fdruddqr::d' : e

finns et flertal modeller, Bilden visar en

transisforer,

2 kristalldioder och | med 4 ficklamosbatterier.

indikatorrdr och drivs
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brevlada

® Ni inte behover betala férrdan
inbetalningskort kommer

(eller senast den
1 februari)

prenvmerera

il
E""‘”

1660

9
|

Enklaste sittet

att prenumerera
= skicka in den
. hiir kupongen!
| Siind ingo pengar!
' Betalar gér Ni niir
inbetalningskort
kommer eller
senast den 1 febr.

o T [T O D R G DR GO M
Till Teknikens Varld, Box 3263, Stockholm 3

Sand presentkor!, som jag kan lémna fram pa julafton 0

D Helor 22:

(26 nummer)

(Namn)

Jag vill ge bort Teknikens Varld i julklapp fill:

" (Bostad)

(Poslbdu.s's's)u R, ot

75 D

Halvor 11:95
(13 nummer)

TV 23-59

For egen del 8nskar jag Teknikens Yarld

D Helar 22:75 D Halvar 11:.95
{26 nummer) (13 nummer)

inbetalningskort kommer eller senast 1 februari 1960.

e

Har tecknade prenumerationer besidlles och belalas ay mig nar |

~(Postadress) TV 23-59

Texta tydligt! Satt kryss i de ruter Ni énskar!
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¥ PAPPA KOMMER
B HEM IKYALL SR S
j VI OKA KBPA G
R DET GODASTE
HAN VET TiLL

( SANTA BARBARA:

FORDOMT, RADION
AR DOD! NR,JAG AR {| MER ATT
R | ALLA FALL HEM- S| #
b MA OM FYRTIO
MINUTER !

MEN DET KOM-
MER.

KONSTIGT !
STIARTLAN~ B
TERNAN HAR J

MARINPLAN 5781 &VER
ER STATION OM TRE MINU~
TER PR 12.000 METER...KOM'

AY ROY CRANE

SANTA BARBARA: HBR |3
NI MIG NU®JAG UPPRE~/S
PAR HOR NI MI6 ™

UNDERLIGT !

VAD NV DA ¢ ™
PLANET VANDER &
R1!

NRGOT AR PR TOK!
KONTROLLERNA

| L

DET KAN INTE
DR&IA FARRAN

Bi 2

a2
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INTE UNDERLIGT ATT
PLANET BETER 516 SOM -
DET GBR! JAG HAR

ELD | STJARTEN.

TETVRN

DR FLYGER JAG
> | LUFTEN !

JNG MASTE UR
PLANET SR FORT
SOM MOILIGT !
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AV 2418 BJARRE

/” MakakA ... EN arArdmnT
KARIKATYR AV GENERALEN .
BrRavo L

S STRILANDE P A diea )
= oo VILKEN 7ALANG ... .

|\ PRECIS 2147 OvERSTEN
[ coe HAKAHA 7

VAG FORSTAR INTE
DETIA ... BAGGE 7¥CKTE
S AT TECKNINGARNA

VAGLEDNING...

att kunna spela av band inspelade
pA »andras» bandspelare. Dessutom
kan man spela alla firdigspelade
band som finns | marknaden. Fér
hemmabruk &ar foljaktligen en
bandspelare med tre hastigheter
och 7-tumsspolar odiskutabelt bist.

ANTAL KANALER

De flesta bandspelare ir gjorda
enligt tvakanalprincipen. Dvs. man
spelar in p4 dvre och undre hal-
van av bandet vilket tillgr si,
att sedan man spelat in hela dvre
kanalen si att hdgra bandhjulet
fyllts flyttar dver denna till vins-
le_rsldan och fortsitter spelningen
Pa sunderhalvans som alltsd da
kommer &verst.

Let har pA allra senaste tiden
kommit ndgra typer som har fyra
kanaler. Dessa stiller sig sjilvfal-
let mycket ekonomiska i drift. Ett
normalband- pA 7-tumsspole racker
vid ligsta hastighet till hela 8
timmars spelning. Vid anvindning
av band med 100 proc. lingre spel-
Fld far man plats med inte mindre
in 16 timmar.

Band inspelade med 2-kanal-
bandspelare kan avspelas med en
4-kanals. Didremot kan man inte
spela av band inspelade pA en 4-
kanalspelare pA en {vAkanals sa-
vida Inte de bada mlttkanalerna
ir olnspelade.

STEREOFONI

Flera typer av bandspelare for
Stereofon! finns. Savil typer med
Inbyggda férstirkare, till vilka man
direkt kan ansluta hdgtalare, som
yper pA vilka man p4 ena kana-
{¢N kan ansluta hbgtalare, men
PA andra kanalen maste ha en ra-
dio eller annan yttre forstirkare.

TEKNIKENS VARLD 23/59

Det bista dr givetvis att anvinda
yitre HiFi-forstirkare pA bAda ka-
nalerna samt till dessa ansluta
riktiga HiFi-hogtalare. Vad som nu
sagls om stereofoniska bandspelare
har gillt sAdana for stereofonisk
avspelning av forinspelade stereo-
band. Det finns emellertid band-
spelare dven for stereofonisk in-
spelning varvid man méste ha tva
mikrofoner. Dessutom kan man
pA dessa spela in stereoskivor ste-
reofoniska radioprogram.

Hidr kan f. 6. Inskjutas att den
basta losningen pé stereofoni f. n.
4r bandspelaren. Grammofonskivor
for stereo har @nnu inte nétt den
grad av distorsionsfribet och fétt
s stort frekvensomféng att de
kan klassificeras sisom HIiFI.

En anvdndning av bandspelare
som borde uppmirksammas me-
ra #r inspelning av grammofon-
skivor. De moderna LP-skivorna
och surskilt stereoskivorna har en
ganska begrinsad livslingd — |
synnerhet nar de spelas pa billiga
skivviaxlare och skivspelare, Dir-
for kan det vara befogat att redan
vid férsta spelningen fdra over
skivorna pd band.

TONKONTROLLER

Om man anviinder bandspelarens
inbyggda hogtalare eller kopplar
en yttre hogtalare direkt till band-
spelaren kan det varg bra om
denna #r forsedd med bas- och
diskantkontroller s& att klangfir-
gen kan regleras, I de flesta fall
spelar man dock genom radio el-
ler yttre forstirkare { vilket fall
tonkontroller dr onddiga.

BATTERIBANDSPELARE

Hittills har endast nitanslutna
bandspelare berdrts, Det finns
emellertid ett flertal goda batte-

Sl PP RS S gy S W

ribandspelare men de flesta har ett
prislige av omkring eller éver tu-
senlappen. Men négra billiga ty-
per finns dven. Phono Trix #r en
sidan, men -miste nog klassificeras
som leksak. En annan blllig bat-
teribandspelare &r Grundig Niki.
Denna har den nackdelen att
bandhastigheten inte 4r konstant
utan varierar med hur mycket
band som finns p& upplindnings-
spolen.

For att atergh till de niitanslutna
bandspelarna dr de flesta av dessa
forsedda med lock och handtag fér
att man skall kunna transportera
dem. Vérdet av detta &r dock hogst

tvivelaktigt eftersomn locket endast |

skyddar sjdlva bandspelardicket
medan den Ovriga bandspelaren #r
oskyddad. Vid transport kan si-
ledes damm, regn etc. komma in
genom béde ventilationshilen och
hogtalaréppningen. Vidare fAr man
en mindre >mobelmissig» apparat
att ha I hemmet. Modeller som
kan stillas in | en helt skyddande
viska fAr nog séigas vara bist.

INSPELNING PA TRE SATT

Inspelning frdn radio kan ske pa
tre sdtt: via mikrofon som hings
framfor hogtalaren, via hogtalar-
uttaget samt via bandspelaruttag
— ett s. k. diod-uttag. Den sist-
ndmnda metoden &r ‘den absolut
béista och medger att man kan ha
volym- och tonkontrollerna pA ra-
dioapparaten | godtyckligt lige
utan att det pAverkar inspelningen.

Inspelning via hogtalaruttaget
ger ett klart simre resultat men
far tillgripas nér radion inte &r
forsedd med bandspelaruttag. Att

hinga en mikrofon framfér hég-

talaren &ar didremot absolut for-
kastligt eftersom man di fir med
(Forts. pa sid. 40)

B e S e o T T e

Proton ar ett relativt nytt marke och
finns f. n. i tvé& modeller. Modell 91,
som bilden visar, &r f8rsedd med tre
hastigheter och 6 W push-pull slutsteg.
Den kan kdras som enbart f3rstér-
kare exempelvis fér ena kanalen vid
stereodtergivning av grammofonskivor.

Philips modell EL 3516 G Stereo &r ay-
sedd fér max. 7-tumsspolar. Den har
tre hastigheter och tv& kanaler. Vid ay-
spelning av stereofoniska band méste
ena kanalen anslutas till radio el-
ler annan yttire fdrstarkare. Mikro-
fon, bandspole och tomspole medfdljer.
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Nu ar den
snart klar...

Klar? Han har ju bara
borjat med bokhyllan?
Javisst, men han arbetar
snabbt och sikert med sin
Wolf Safetymaster.

Han sdgar; slipar, borrar
skruvhdl o.s.v.—allt med

Wolfens hjilp. Si det’

drojer inte linge forrin
han ir fardig med sin ele-
ganta bokhylla —bara en
ay de midnga saker han
och Wolfen dstadkommer
tillsammans.

Bli
tusenkonstnar
med nya
rod-vita

— med verktyg for man

Wolf

SAFETYMASTER

Wolf Safetymaster dir en ny
storebror till den populira
Cubmaster. Safetymastern —
lackerad i vitt och rott — ir
509¢ starkare och om moj-
ligt innu mdngsidigare. Den
borrar, sdgar, slipar, polerar,
svarvar, klipper hickar osv.
Och for binkbruk finns nu
en ny, kraftig utrustning —
omstillbar med bara ndgra
handgrepp! Safetymastern iir
bide S- och FI-mirkt (dub-
bel isolering). Se vad N7 kan
gora med Wolf — skicka
efter  vir  tipsspickade
broschyr!

@ -markt. Godkant av Semko

@ skt Forstarkt isolering
" Jordning obehavlig

‘ Ia

" Finns bhos jarnhandlare och i maskinaffirer cver hela landet.

GRATIS!

Rekvirera  broschyr
med tips om hur Ni
sparar pengar genom
att gora det sjilv med
Wolf—i villan, bilen,
biten, sportstugan etc.

Sind kupongen till Wolf Electric Tools
Ltd, Hovslagargatan 2, Stockholm C.

Namn
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VAGLEDNING .

. (Forts. fr. sid. 39)
savil rummets akustik som ofull-
komligheterna i mikrofonen. -

Ett band kan spelas striingt ta-
get hur manga ginger som helst
utan aft ljudet pd detsamma for-
simras mirkbart om man tillser
att kvarvarande magnetism | ton-
huvudena avligsnas.

AVMAGNETISERING ...

Detta sker med hjilp av en
avmagnetiseringsapparat — en s. k.
defluxer. Denna ansluts till nitet
varefter den halls siA langt fran
bandspelaren som mdjligt. Sedan

rande av tva fabrikat: Dux och
Reflex. Det forra &ar gjort si att
man kan stilla in program under
en dag medan det senare, som
finns i flera versioner, medger
inte mindre &n 40 instéiliningar
under en hel vecka.

++« OCH SPELSTOPP

Vissa bandspelare &ar forsedda
med automatiskt stopp sd att spe-
laren — eller i varje fall band-
matningen — slas ifran vid ban-
dets slut. For detta erfordras ton-
band som é&r forsedda med en kort
stump metallfolie i dndarna. Sada-
na band finns att képa men man
kan ocksd sitta pa dndbanden

En liten bandspelare i den ldgre prisklassen &r Grundig Niki. Den drivs
med ficklampsbatterier, Frekvensomrédet &r fran 150 Hz upp till 6000, vil-
ket far anses fillréickligt for tal och enklare musik. Apparaten viger 2,5 kg.

sluts strommen med strémbrytaren
pd defluxern. Defluxern férs nu
langsamt in mot tonhuvudet var-
efter denh sakta rors fram och till-
baka Over detta och girna ocksé
over andra metalldelar som kom-
mer i kontakt med bandet. Déref-
ter avldgsnas defluxern Jlangsamt
minst en meter fran tonhuvudet
varefter strommen brytes. Under
detta arbete bor sjalvfallet inget
inspelat band ligga pa& bandspela-
ren eftersom man da riskerar att
forstéra inspelningen. J

Vissa bandspelare dr utférda si
att man kan kora dem som enbart
forstiirkare. Hérigenom kan man
koppla in t. ex. en mikrofon och
anviinda den som lokalradio inom
hemmet eller ocksd kan man an-
sluta en FM-tillsats och kdra den
som radio. Vid stereofonisk gram-
mofonavspelning kan man dess-
utorn anvdnda en siddan band-
spelare som forstirkare for den ena
kanalen.

Om man vill spela In ett radio-
prograrmn medan man ir borta far
man anvanda sig av ett kopplings-
ur. SAdana finns | S-mirkt utfo-

Tandberg bandspélare finns i eft
stort antal modeller. 2- och 4-kanal-
modeller finns, &ven modeller for
stereofonisk in- och avspelning.
Alla har i stort sett lika utseende.
Transportvéskan kan kdpas separat,

RTINS

sjdlv. Lampliga dndband finns att
kdpa. Diiremot finns f. n. inga an-
viindbara metallband att képa pa
spole. De metallband som finns ir
inte bra eftersom de &r uppklist-
rade p& papper och dr sd styva
att de istéllet for att ligga an mot
kontaktytorna stéller sig i en bége
kring dessa. Till gamla typer av
bandspelare, som stricker hart i
bandet, kan de dock anvindas.

I samband med &ldre bandspe-
lare bor kanske papekas att vissa
typer av dessa har inspelningen
forlagd till nederkant och band
som inspelats pA dessa diarfor inte
kan avspelas pA en modern band-
spelare.

SKARVNING AY BAND

Skarvning av band sker med
hjélp av- speciell skarvtejp. Van-
lig tejp fAr inte anviindas. En spe-
ciell skarvapparat av amerikansk
tillverkning finns att kdpa. Priset
p& denna idr ‘dock mycket hogt —
I varje fall om man tar hinsyn till
det relativt enkla utférandet! Den
dr dessutom inte av antimagne-
tiskt material.

e T L

TK B30 &r Grundigs stérsta modell.
Den har 7-tumsspolor och tvé has-
tigheter. In- och avspelning kan ske
p& bé&da kanalerna utan att spo-
larna behdver viéndas. Apparaten
har 6W push-pullkopplat slutsteg.

TEKNIKENS VARLD 23/58

| de dramatiska isbanekérningarna fungerade helt vanliga svenska bilister som forare.

TTEE \ o
:'.':’-::’*%3% | 95 @ ®
3
Pruiisyies
(et 744553
SETETEETE %
ﬂ‘
pra .

73| hillektion”

En av dem, som testade T & C-dicken var ing. Lars-Erik Gustafsson. Han redogor
for sina erfarenheter i "mitt livs billektion™ som nu finns hos Er gummiverkstad.

Varfor inte bittra pd Er teknik i vinterkdrning — nu nir hosthalkan redan ir ett faktum. Skaffa Er redan i dag

den nya Firestone-handboken ”mitt livs billektion” och lis hur de helt vanliga “provf6rarna” — vid en av de
storsta dicktester som gjorts i Sverige — gick tillviiga for att snabbt t}llagna"mg. 1sb:mc:tckmk?n. M:}.ssor ay in-
struktiva bilder med utforliga kommentarer av »provforarna” ger Er vinterkGrningens finesser i ett notskal.

E=—r Gratis hos Er gummiverkstad
Om boken tagit slut rek-
virera pa kupongen

Testresultaten visar att T&C-
dicken har dragkraft dven pa is.
Redan vid 30 km/tim. tjinar Ni

o
nira 5 virdefulla bromsmeter pa Sind mig omg. och utah farbindelse

O-gradig iS, Jhmfort mcd ftSrst- Firestane frin min sida "mitt livs billektion”

klassiga sommardick. I hosthalka, g“m"“;ogg Namn 3
pi vit asfalt och i sno ir de breda, | S%CIHOLM 0 A E
vinteriserade T&C-dicken med | Postadress... &

slitsat vinkelm®nster innu mycket
Overligsnare. :
OBS! NU MED FIRESTONE
RUBBER-X — det striva slit-
banegummit fér extra grepp pd
hala vigar.

> Ti
TL

n
TRAFWUN Sawrant

NTF:s symbol

resfone

Firestone Gummi AB, Stockholm. Tillv.: Viskafors Gummifabrik AB, Viskafors
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TVASITSIGA
HAWKER
HUNTER
PERFEKT
SKOLFLYGPLAN
i FOR
OVERL JUDS-
FLYGNING.

Nar det giller ett skolflygplan ir traditionen och er-
farenheterna viktigare in nigonsin. I den tvisitsiga
Hawker Hunter har man kunnat tillimpa alla de erfa-
renheter som samlats vid tillverkningen av de 2.000
Hunter vilka nu ir i tjinst i tolv linders flygvapen.

Tvasitsiga Hunter har ett jaktplans egenskaper men ir
enkel och litt att flyga:

® Rymlig kabin med gott utrymme f6r lirare och
elev bredvid varandra. Fornimlig instrumentering
och Gvrig utrustning

® Ingen Mach- cller hastighetsbegrinsning
® Litta katapultstolar av typ Martin Baker
® Godkind for spinn

® Brett landningsstill som forenklar start- och land-
ningsmanovrer

Den tvasitsiga Hunter, med Rolls-Royce Avon turbo-
jet, har mycket stor rickvidd och kan dessutom ta
samma utvindiga vapen och vingtankar som Hunter
1 standardversion. '

Den ir ur vasje synpunke idealisk for bide avancerad
flygutbildning och operativa Gvningar.

——

T

HAWKER SIDDELEY AVIATION

32 DUKE STREET, ST. JAMES’S, LONDON S.W.1
g2 .

. I I‘" e e poadiey

4

Att bygga en bat ar
ofta en invecklad pro-
cedur. Men féljer ni
Erik Erikssons recept
bér det bli ganska
enkelt.

Av STIG NAHLBOM

Foto: Bertil Kvarnstrém

rik Eriksson, bilmekaniker

fran Fagersta, byggde en
bat pa en vecka. 40 kronor
kostade materialet exklusive
motorn. Det krangliga skrov-
byggandet hoppade Eriksson
helt enkelt over. Det finns
massor av platskrov pa bil-
kyrkogardarna. Gamla motor-
huvar.

I det har fallet blev det en
huv frdn en Buick -47. De
vassa kanterna slipades av och
en akterspegel av 1 mm jarn-
plat svetsades pa. Aktern for-
ctirktes med tva tums planka

L}
*
s

2

MED HUVEN
PA HAVEN

Skarvarna har Jdtats med underrads
massa och fenorno dr i
wood, Bredd mod feno
och léngd 1,75 m. Cailoschen kan

3 ay ply-

ér 1,66 m

gora farter som dverstiger 20 knop.

och dacket klipptes till av alu-
miniumplat. Fenor under och
pa sidorna monterades i stabi-
liserande syfte.

Drivkéllan dr en 8 hk Cres-
cent-snurra, som ger den ku-
fiska farkosten en fart av 21
knop. Men konstruktoren &r
overtygad om att vattenaket
skall sta pall dven for en star-
kare motor.

— En sadan har bat kan vem
som helst bygga, siger bygg-
herren. Men den far inte be-
handlas dumdristigt for da blir
den en farlig leksak.

e ——

Flytetyget har ‘egentligen bara plats fér en person, men lér enligt kon-
strukidren biira tvé. Riktigt sjoscker 6r den dock infe med &verlast och den
bér &verhuvudtaget behandlas med férsténd och kdras med omddme.

S& hér ser béaten ut
p&4 land. En sarg av
tré hindrar vatinet att
sl& in, Och det bista
av allt: priset, 60 kr.

TEKNIKENS VARLD 23/59
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marlund sdger E
14rt mig vdrdesdtta
den utomordentliga

Tva beprévade vinterddck med
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last- och personvagnar.
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* 4.vaxlad, * Stotfangare
helsynkroniserad och prydnadslisjer
vixellida 1 rost{ritt stal
med overvaxel * Vindrutespolare,

* Forvarmd forgasare baddbar

* Vindrutespolare
¢ Asymmetriskt ljus

* 60 hk effektiv och
branslesnil motor

Strandvdgen 7 c
STOCKHOLM
Telefon: 630235

ER BORRMASKIN
PLUS

SELECTA*

HOBBYMASKIN
GER ER

EN KOMPLETT

HEMVYERKSTAD

*Passar alla
populdra 1/4"
borrmaskiner

Till AB Swedecraft o

Sind broschyr och upplysningar om SELECTA hobbymaskin till:
Namn:

D R

Gotgatan 14, Stockholm S6.

Adress:

I

e R A A S S

l 4 TV 23-59
GERING - KAPNING - KLYYNING - BORRNING
PUTSNING - SLIPNING - FRASNING - NOTNING

N i il

Vid flygvapnets raddningsprov visade helikoptern sin 3verldgsenher dver

o

Catalinan ndr det gdller att snabbt plocka upp de nédstdllda. P& néara
k

sekunder hissar den hydrauliska vinschen upp flygaren fran

ohben.

Av SOREN GUSTAFSSON

qn flygare som nddlandar eller
I, blir tvungen att limna sitt flyg-
plan med fallskdrm 6ver obebyggd
terrdang behdver i fortsidttningen
inte vinta linge pa undsidttning.
Detta tack vare den nddradiosdn-
dare som varje besattningsman péa
flygvapnets plan numera medfor i
sin s. k. nédpacke — bestdende av
livbat, nodproviant och forbands-
artiklar.

Den forsta nddradiosdndare som
marinen, flygvapnet och sjoradd-
ningen fick tillfdlle att prova var
en engelsk konstruktion fridn Ul-
tra Electric Ltd. Den anviénds |
dag i bl. a. Danmark, Vasttysk-
land, Holland,' Belgien, England,
Kanada och USA under namnet
Sarah. I Sverige har apparaten
dopts till Diana, men pa& militdrt
sprak kommer den att rédtt och
glatt heta nddradioséndare.

Under det senaste #ret har en
del praktiska prov utforts med en
svensk konstruktion fran Standard
Radio i fjallterrdng och | kust-
banden.

Sjofartsstyrelsen planerar att fa
upp ett 40-tal automatlarmsta-
tioner utefter kusterna, vilket kan
intressera fiskare och ndjesseglare
i hog grad. Nodradiomottagare
finns 1 dag monterade i* flygplan
pa F 8 | Barkarby, F 14, Halm-
stad och F 17, Ronneby. Senare
tillkommer F 7 | Sateniis, F 4, Os-

Foto: Géran Andrén

tersund och F 21, Luled. Darmed
tacker beredskapen hela Sverige.

Vi var for en tid sedan med pa
ett flygriaddningsprov som flyg-
vapnet ordnade i Stockholms nor-
ra skdrgard., Forutsiattningen var
att en A 32 Lansen med tvd man
hade forsvunnit mellan Ut6 och
Arholma. Sa langt visste alltsd be-
sattningen pd de tva flygplan, en
Catalina och en Sikorsky S 62, som
pA Barkarby stod i Dberedskap
med nodradiomottagare ombord.
De fick larm kl. 10.00.

Besdttningen pa den f{orsvunna
Lansen hade hoppat ut norr om
Blidé. En man kajkade omkring
i en liyvbat, och pd en kobbe ett
par kilometer dérifran satt mannen
nr 2. Klockan 10.05 utléste de
nddradiosdandarna. Och beredde sig
pa att vanta,

De fick inte védnta sd linge pa
undsittning. Klockan 10.45 sikta-
des helikoptern fran kobben och
strax darefter Catalinan. Klockan
10.55 var de bada nodstdllda om-
bord pa helikoptern och kunde
forslas hem till basen.

Tack vare nodradion kunde de
tva flygplanen ga& direkt pa de
nodstidllda. Skulle de gora om sam-
ma sak endast med hjalp av
ogonspaning, hade det tagit Aat-

. skilliga timmar — om inte dagar

~— att
garna.

hitta de forsvunna fly-

Storre &r den inte, den
engelska noédradiosdnda-
ren frén Ultra Electric Ltd.
| kontakt med ett flygplan
pa 3.000 meters hojd har
den en réickvidd av 12
mil och sénder automo-
tiskt under 23 timmar vid
+ 20°. S&ndaren igdng-
satts med ett handgrepp
som dven vecklar ut den
fiadrade stélantennen,

TEKNIKENS VAKLD 23/59

e forsta bilarna saknade tak

och viiggarna var laga. Efter-
som minniskorna omkr, ar 1900
var annu mera radda for drag dn
de 4r nu, ansdg ménga att bilarna
porde forses med nagot slags me-
kaniskt skydd mot vind, damm
och regn. Att ticka &ver sittplat-
serna med ett tak var det ingen
som kom pa.

Ar 1908 fick amerikanen Taylor
patent pa en sddan anordning. Han
satte upp tva stora flikthjul av
tunn metall framfor foraren. Des-
sa hjul roterade &t var sitt hall,
kopplade till bilmotorn, De fick

upp en hdg hastighet och kastade
u?dan stenar, kulor, damm och
vind. Ett annat par flaktar var
det meningen att siitta upp bakom
baksitet for att skydda passage-
rarna frdn vinddrag, stenar osv.
fran den sidan.

Uppfinnaren férklarade stolt att
bilreseniirerna nu slapp - anvinda
glasbgon och stora hattar for att
skydda sig. Men det hjilpte inte..
Uppfinningen fick aldrlg néagon
praktisk betydelse, eftersom man
i stdllet gick In for sufflett och
glasruta.

Av docent

SVEN-ULRIC PALME

Teckning:
Per Wallin

‘a"
mo

o
: ‘,‘a\\“‘“

: Ni som idr beroende av Er bil under
Eaey vinterhalvaret. Ni som tvingas ge Er i
N kast med snd, modd och slask. Fér Er
iy har WITTMER  blivit ett begrepp for
1 silker vinterkdrning.

z TRELLEBORG WITTMER ger Er fast
grepp i snon. Det tar s-p-j-d-r-n mot
halkan. Men det ger dessutom en tyst
och behaglig ging — #ven pa barmark.
Byt till Wittmer i vinter. Fér Er egen
och Edra medtrafikanters skull. Fér en
lugn och angeniém bilvinter.

arn
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142 SIDOR

MOTORER

0.8 cc.
Billigaste
(iifcktiv
RADIOKONTROLL el

SKALAMODELLER
AGAR
R

... st. Modell-Flyg
Katalog -59 1: 50
l. ... st. Scalextric 0: 50
....st. Aurora Plastkat. -59 0; 75
I st. Fieischmann -59 1; —

.... st. Rivarossi P—

....st. TRIANG-TT 0:75
I ....st. Pocher 0:75
....st. P-51 Mustang 7:90
-...st. Mc Coy .49 24: 50

Linkontrolimodell for 0,5—1 cc motorer.
Bygg var eleganta P-51 Mustang — 400 mm
spv. Forstklassig kvalitetsbyggsats med bl. a.
profilfrast vinge,
for kropp och ovriga detaljer. Svampgummi-
hjul med aluminiumnav. Decaler och en ut-
forlig steg for steg bildinstruktion utférd av
flygingenjor S. E. Norrman.

Idealmotor for P-51
Mustang MC COY 0.49

utan propeller.

SVEN £, TRILDSSON

HODELLFZ /K OUSTRY - HAINO

fardigarbetade balsadetaljer

Pris pr byggsats kr 7: 90

glodstiftsmotorn,
och lattstartad. /
med tank men
Kr 24:50

Postadress:

JARNBIRGER AB

TIL. 40 900
cacn

ORSA

s s

standigt pa
nya upptag i

V; ;
~ hela Sveriges
0
@,.an skdmtfidning

ger nya Fenom { )
med BACTERICID SR L
— eff bakierie-

dodande dmne

som dven n

yerkar

luktbortagande. ‘\_)

innehéllonde

KATALOG

ca 5000 experimentortiklor, radiodelar, grom:

mofondelor, elekir. moteriel, verklzg, leksaker, arfisimoteriel,

fotoartiklor, rilmngor och handbéc!

er m.m. Kalologen sdndes

grolis mot inséndande ov. et 30-ares frimérke, som Sterbe-

#iahv goc

tolas vid forsta order.

fonser, 30 sidon 39 1v8 WC|las Ohlson,& Co, Insjon

katolog.

FRAGA 0SS OM

MC

REPRESENTATIVT

Friga: Jag kopte for ett par ar
sedan en Ziindapp moped, men
da jag senare skrev till ddvaran-
de representanten fick jag inte
svar. Har Ziindapp ingen repre-
sentant i Sverige numera?

Kontanthandlare 1 Halmstad

Svar: Generalagent for Ziindapp
dr sedan mer én 20 &r AB Motor-
kraft, Regeringsgatan 89, Stock-
holm C, och aterforsdljare i Halm-
stad d&r AB Ark4, Torsgatan.

NV-TRIMNING

Fraga: 1) Undertecknad vore
tacksam att f4 veta hur jag skall
kunna héja effekten och hastig-
heten utan att slitaget och briins<
leforbrukningen dkar alltfér myec-
ket pA min NV 24 175 cm?? Topp-
hastigheten #r f. n. 110 km/t.
Briinsleférbrukningen ligger pi
cirka 0,25 liter/mil. 2) Ar det
fordelaktigt att anvidnda sig av
hogoktanig bensin till motorcy-
keln ifriga? Uno Gradin

Svar: 1) Ay redogorelsen att
doma gdr er cykel alldeles ut-
mairkt, varfor den forslagsvis bor
forskonas fran trimning. For att
hija effekten ytterligare pd er

motor, som redan tidigare #r
ganska hart trimmad, &r broms-
biank och annan maskinell utrust-
ning onskvird, varfor nl i stillet
rekommenderas att soka behilla
cykeln i dess nuvarande skick. 2)
I originalskick gédr motorn lika
bra p& bensin med lidgre oktan-
antal. Vid plotsliga accelerationer,
speciellt frdn 1ldga varvtal, kan
dock hogoktanig bensin forhindra
knackningar. .

TANDNING

Fréga: 1) Om det i instruk-
tionsboken stir att for iningen
skall vara t. ex. 5 mm kan detta
did betyda ndgonting annai iin att
kannan skall rora sig fran {ind-
punkt 5 mm upp till &v:
punkt? 2) Ibland kan J
limpligt att efter négon ¢
fortindningen for att
s. k. aldring. Jag har en
175 L kird 5.000 mil pé
Vilken forténdning skall jug
3) Samma friga som ur
men ang. Dbrytaravstindet
Hur stort dvervarv til en Sachs
175 cm?, naturligtvis under forut-
siittning att motorn iir 1 goft
skick? 5) Har det gjorts ndgra
lyckade forsok att forse encylind-
riga tvitaktare med Xompressor?

Cromhy

Svar: 1) Nej. 2--3) O
ningen med tiden &and: be-
ror det mestadels pa att bryvtar-
avstindet har dndrats, varfér kon-
troll och ev. justering av detta
bor ske innan tindningen kon-
trolleras. Fortindningen pa en

(Forts. pd nista sida)

fortand-

Racersportens. ..
(Forts. fr. sid. 23)
bucklad plat... delar av karos-
seriet ... splittrade och sonder-
trasade som papper... och vid
brobanken — som en | marken
nedborrad projektil — det full-

komligt avskalade chassit...
Tva skogsarbetare kommer
springande mot Sebastian. Deras

ansikten ar bleka av skrick.

— Var #dr Rosemeyer? vrilar
Sebastian.

Den ena arbetaren gor en obe-
stimd gest.

— Han slungades ut... in i
skogen.

Sebastian finner Bernd. Krop-
pen ligger alldeles avslappnad,

halvt lutad mot ett trdd. Bernds
ansikte #r fridfullt, dgonen vid-
oppna.

Vi stir | en ring pa startplatsen,
chockade, beddvade och fortfa-
rande utan att kunna fatta vad
som hint.

— Vad skall vl gora, fragar
Brauchitsch. Skall vi aka dit?

— Nej, séjer jag. Jag har sett
méinga férare do i mitt liv —
stora och berdmda min, kira vin-
ner och tappra motstindare. Men
jag har aldrig sett en enda av
dem, di han lAg ddd bredvid
splllrorna av sin vagn. Jag vill
behélla dem i minnet som de
levde. Och 1 mitt minne fort-
sitter de att leva.

OLYCKSTEQRIN

1 dag skall jag for forsta géngen
komma med min teorl om denna
dédsstortning. Jag pdstar: Bernd
Rosemeyer visste att faran lurade
vid Mérfelden-bron. Han var be-
redd pa sldovinden. Han visste att
han miste ratta emot. Och en
genlalisk forare som Bernd skulle
med sikerhet fangat upp vagnen
om... om denna vagn Inte bok-
stavligen sp;unglt sonder!

For att bevisa detta maste iag
bll en smula teknisk. Bernd kor-
de med 450 km/t, dd han uppnéad-
de skogsvigen. Vid denna hastig-
het uppgar luftmotstindet mot
vagnens framsida — forutsatt att
den har fordelaktig strémlinje-
form — till cirka 400 kg per
kvadratmeter. Till detta tryck till-
kom nu helt plotsligt sidovinden
med en hastighet av cirka 70
sekundmeter — vilket motsvarar
en extra belastning av 200 kg.
per kvadratmeter. I detta kritiska
ogonblick verkade alltsd hela 600
kg tryck pad varje kvadratmeter
karosseri. Det #r mer an tunn
aluminiumplat kan férdra...

Det som hinde, méiste ha utspe-
lats under brakdelen av en se-
kund: karosseriet gav efter for
trycket, bucklades ‘in, forlorade
stromlinjeformen — och | samma
mén viixte trycket pd de inbuck-
lade, alltsd inte lidngre stromlin-
Jeformade stiéillena blixtsnabbt frin
600 till 8ver 1.100 kg per kva-
dratmeter ... tills karosseriet bok-
stavligen sprang sonder. Det var
som om vagnen kolliderat med en
mur | 450 km/tim. Men en »murs
som | detta fall bestod av luft.

Det finns dven andra bevis for
riktigheten av min teori. Vagnens
vridning 1 sidled 1 stortnings-
ogonblicket, och den omstindig-
heten, att man hittade chassit 600
meter frln olycksplatsen — utan
det minsta spfr av karosseriet. I
varje annat fall skulle visserligen
karosserlet ha blivit tillbucklat
och krossat — men di skulle at-
minstone stora delar ay detsam-
ma fortfarande hiingt fast vid
chassit,

For mig stir det | dag klart:
Bernd Rosemeyer forolyckades pl
grund av materialets tekniska
ofullkomlighet — och all viirldens
kdrkonst hade inte kunnat ritdda
honom,

TEKNIKENS VARLD 23/59

(Forts. fr. foreg. sida)
sachs 175 cm? skall vara 5 mm
och brytaravstindet 0,4—0,5 mm.
4) En modern tvétaktare kan var-
vas tills den inte gar fortare. Ur
accelerationssynpunkt #r det van-
ligtvis lonande att vixla upp in-
nan motorn varvat ut pi den lagre
vaxeln. 5) Om man undantar
DKW: Ladepumpsmotorer fran
1934—39 vilka i tévlingssamman-
hang anses kompressormatade har
inga mera lyckade forsok foéreta-
gits savitt vi vet.

VELOCETTE-DATA

Friaga: Undertecknad onskar
veta: 1) Data for Velocette 500
em? typ MSS. 2) Accelerations-
tider fran 0—80 km/f{im, 0—120
km/tim nt toppfart for denna
maskin. 33 Vem #Hr generalagent?
4) Duta ozt ioppfart {or Ilo 175
cem® -UZ. Velocettefantast

Svar 1955 ars modell.)
1) 1- 4-takts toppventil-
motor. ierdiameter och slag-

langd jnm. Kompressionsfor-
hallande: 8,75:1. Effekt: 23 hkr
vid 5200 v/min. Forgasare: Amal
276 BS/LAT med 1'/1¢” diameter
och 8° fall. Elektrisk utrustning:
Lucas Ki1F magnet med automa-
tisk tandforstillning och en rem-
driven Miller DVR generator.
Vixellada: 4-véxlad lada av egen
tillverkning. Utvaxlingsférhéllan-
den: l:an: 11,25. 2:an: 7,76, 3:an:
591. 4:an: 49:1.

Smorjsystem: Torrsumpsmdirj-
ning med kugghjulspump. Ram:
Stalrérsram med hérdlodda muf-
far. Hjul: Dickdimension fram
och bak 3,25x19” samt 7" broms-
trummor. Fjiddring: Fram: Hydra-
uliskt ddmpad teleskopgaffel.
Bak: Svingarm och Woodhead-
Monroe teleskoptuber. Bensin-
tankvolym: 13,6 1. Oljetankvolym:
C:a 22 1. Hjulbas: 136,5 cm.
(5334”.) Tomvikt: 170 kg. 2) Ac-
celeration 0—80 km/tim tar c:a 9
sek, och 0—120 km/tim tar c:a 23
sek. Toppfarten #r c:a 130 km/
tim. 3) Generalagent for Velocette
dr AB Johansson & Strom i Vara.
4) 1-cylindrig 2-taktsmotor. Cy-
linderdiameter; 58 mm. Slag-
lingd: 66 mm. Kompressionsfor-
hallande: 6,8:1. Forgasare: Bing.
Elsystem: Noris. Utvaxlingsfor-
hdllanden: 1:an: 19,32, 2:an: 10,47,
3:an: 6,83:1. Toppfarten &r i hog
grad beroende pa vilken cykel
motorn 4r monterad i. En cykel
med en fér en 175 cmd-are normal
tidnstevikt, 100—120 kg, torde fa
:‘1” toppfart av omkring 95 km/
m.

-snabbare?

Prova
far Ni se!

0

och se sa manga finesser:

Patenterat skarblad, som ar
hemligheten bakom Brauns snabba och
effektiva rakning.

Tre &rs garantl
Riktpris: 80 kr

Trimsaxen pufsar langa hér {. ex. vid 0
finningen och i nacken.

f Det rundade saxhuvudet kommer laff &t
F aven p& svarrakade siallen,

‘Strémbrylaren ger bekvam fill- och
{rdnkoppling.

L&t omstallbar fill olika spanningar.

Kop aldrig en el-hyvel ulan atj provraka
Er hos Er handlare. Prova Braun Combi
och jamfér den med alla andra el-hyvlar.

18nar sig!

Skic
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ALBIN-dgare/

Kristinehamn
Formdnligt erbjudande om motorrenovering ;sb o Abinmoiorip oo med

Ge Er ALBIN-motor den ritta vintervirden.
Och Ni kan gdra det fé'rmlnlx;t.
ALBIN MOTOR erbjuder Er reparation och dversyn
pd f3rminligs villkor, som varje motorbitsigare miste

\‘:,ppaknu.

1 gdr Er fdljande fSrslags

in Er ALBIN-motor sill vir fabrik {8r under-
s3kning. Det forbinder Er endast till att st f3r
fraktkostnaden. Vi demontersr motorn och tillsin-
der Er efter undersdkning sy motorn ett specificerat

%lndhkupongmﬁﬂ
'ALBIN MOTOR

Det | rad ay Ert renoveringserbjudande, men be-

| h8ver mer information.
brev @)
telefon [J

kostnadsf@rslag Sver de reparationer som vi anser bdr
goras. Ni avgdr sedsn ljﬁv vad som skall gdras it
motorn. Inget arbete utfdrs utan Er direkta order
och skulle Ni inte vara intresserad ay virt repara-
tionsfdrilag, #r vi villiga att hopmonters motorn |
utan kostnad f5r Er dtersinda den. Ni har di N
under alls forhdllanden fitt ett klart besked om I (L)
vilket skick Er motor befinner sig. Ni forbinder Er | Adress
inte till nigot annat In att betala fraktkostnaden. 1

Om Ni si dnskar, itar vi oss ocksi vinterfdrvaring i Telefon
av Er motor till en 13 rimlig kostnad som 25 kronor. {

I denna kostnad ingir di iven fullstindii inyindig ,y Postadress
rostskyddsbehandling av motorn. Motorn dterlevere- [} Ty 23-59
rar vi vid den tidpunkt pd viren som Ni sjilv dnskar, !

I' Kontakta mig per
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LUXO0
1001

LUXO 1001 &r den
bista tinkbara ar-
betslampan. Den ar
stillbar i vilken
vinkel Ni onskar,
vil avbalanserad
och sfabil,

1001

siljes hos
alla valsor-
terade el-
handlare.

JAC. JACOBSEN AB. GOTEBORG

gruhbbla
hidlper 7 2

hjalper

VID LINDRIGA

HEMORROJDER

FRAGA 0SS OM

BATAR

Fraga: Jag #r snart 16 ar och
vill till sjoss i handelsflottan. Kan
Teknikens Viirld upplysa mig om
hur jag skall bira mig At samt
vilka papper som fordras?

Sjoman till hosten

Svar: Efter fyllda 16 ar kan man
antingen anmala sis; till nagon sjo-
mansformedling som finns i de
flesta stOrre sjofartsstider eller
kontakta nigot av de storre rede-
rierna som pa sina fartyg har ett
visst antal diacks- och maskinbe-
falselever. For dem som siktar pa
sjobefalsbanan erbjuder Grianges-
bergsbolaget och Red. AB Trans-
atlantic en genvag genom utbild-
ning pa speciella elevfartyg. En
god grund f6r den blivande sjo-
mannen utgbr dven de s. k. sjo-
mansskolorna som sorterar under
landstingens yrkesskolor. Féljande
handlingar skall medféras vid an-
malan pad sjomansformedling eller
instillelse som befdlselev: Omyn-
dig person skall ha méalsmans in-
tyg om medgivande till utmonst-
ring, pass, legitimerad liikares in-
tyg ej over tva manader gammalt
och med Wassermannsprov och
skarmbildsundersékning (Formu-
lar A). Vidare vaccinationsintyg
{6~ smittkoppor’ och gula febern,
alaersbetyg., inskrivningsbok for
dem som &ar i varnpliktsidldern, 4
passfoton, skattsedel samt forsak-
ringsbesked fran sjukkassa.

Fraga: Kan Teknikens Virld
svara mig pad féljande frigor om
battypen Snipe: 1) Var kan man
fa tag pa ritningar till denna?
2) Priset pa en ny bat? 3) Priset
pa segel separat? 4) Var kan man
fa tag pa nya bitar? 5) Limpar
sig baten verkligen for amator-
bygge? 6) Kommer Snipen att bli
olymplabat? Jolle

Svar: 1) Viand Er till national-
sekreterare Svend Rantil, Box 115
Halsingborg. Med ritningen som
kostar 35 kronor foljer alla klass-
ningsuppgifter och internationella
bestimmelser. 2) Priset pa en helt
ny bat ligger | dag mellan 3 och
4.000 kronor. 3) Norska segel ror
sig omkring 500 kr och ameri-
kanska kostar omkring 1.000 kr.
4) Ing. Alvar Larsson, Skolgatan
6, Norrkoping, bygger snipes | trd
belagda med fiberglas. Batar helt
i plast finnes av norsk tillverk-

ning och intresserade kan viénda
sig till Stockholms Snipe Club,
c/o G. H. Schwieler, Strandviigen
13 A, Djursholm., 5) Manga ama-
torer har lyckats bra med sina
snipe-byggen och &r med och tiv-
lar med sina batar och har sile-
des fatt sina batar klassade. Den
som avser att bygga sig en snipe
maste dock vara oerhdrt noggrann
eftersom det dr svart att fA en bat
klassad om inte matten stimmer
inom mycket sniva toleranser.
6) Enligt ett av japanerna sjilva
framlagt forslag kommer snipen
atl bli olympiabat i Tokio 1964.

FRAGA OSS OM

FLYG

Fraga: 1) Vilken befeckning har

motorn 1 Saab J 32B Lansen? 2)
Vilken motorutrustning har Lock-
heed P2V-7 Neptune? 3) Vilka iir
Italiens viktigaste stridsflygplan
f. n,? 4) Vilka prestanda har de?
5) Vilka data och prestanda har
a) Douglas A3D Skywarrior, b)
D. H. Sea Vixen?
Prenumerant 59

Svar: 1) Den svenska beteck-
ningen dr RM 6, den engelska ur-
sprungsbeteckningen Rolls-Royce
Avon Series 200. 2) TvaA Wright R-
3350 Turbo Compound-motorer pa
3.500 hk vardera samt tva Westing-
house J-34 jetmotorer med 1.540
kp dragkraft vardera. 3) Militart
sett torde de Flat-byggda N. A.
F-86K och de fran Kanada erhéll-
na Canadair Sabre Mk. 4 vara
Italiens f. n. viktigaste jaktplan
medan Republic F-84F Thunder-
streak ar det viktigaste attack-
planet. Dessutom féaster italienarna
stort avseende vid Fiat-fabrikens
ay NATO antagna lidtta attack-
planet G. 91 som dven bestillts
av Visttyskland och Osterrike. 4)
Data for Sabre och Thunderstreak
har tidigare meddelats i denna
spalt. 5) a) Den vanligaste versio-
nen av Skywarrior, A3D-2, som
togs | tjdnst i borjan av 1957, &r
forsedd med tvd Pratt & Whitney
J-57 med ca 5.000 kp dragkraft
vardera. Typen har tre mans be-
sdttning och den defensiva bevip-
ningen omfattar tvd 20-mm auto-
matkanoner | radarriktat stjart-
lavettage. Flygplanet tar flera
tons bomblast, diribland en atom-
bomb. Spiénnvidden &r 22,11 m,
lingden 22,41 m, vingytan 67,8 m#,
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tomvikten 17,2 ton, flygvikten 32
ton, toppfarten 1.014 km/tim,
topphdjden 14 km och normala
flygstrackan 3.200 km. b) Detta
tvAmotoriga engelska allvdders-
jaktplan dr utrustat med tva R. R.
Avon Series 200 med ca 5.000 kp
dragkraft vardera. Flygplanet har
tvd mans besittning och har som
huvudbevidpning antingen 28 st
50 mm jaktraketer i utfidllbart ra-
ketmagasin eller fyra D. H.
Firestreak jaktrobotar. Dessutom
har flygplanet utrustats med en
rad ollka andra bevidpningsalter-
nativ i form av bomber (ex. fyra
250 kg:s) eller raketer, bl. a. upp
till 96 jaktraketer i fyra kapslar.
Spannvidden #r 15,24 m, och ling-
den 16,31 m. Néigra andra data-
uppgifter har inte officiellt med-
delats men enligt trovdrdiga kil-
lor #r toppfarten ca 1.160 km/tim.

- .
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Vilken ayverkning! Se upp darnere,
kommer alla grenar p& en géng!

har

Sqndvi ken Evropas ladande Jig falzk.

TRADGARDSSAGEN 33
aljs | arn- |
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som har anlag fir teknik
Pa 3-5 ar kan Du hli ingenjor v

Forena PRAKTIKEN pa jobbet med FRITIDS STUDIER

NKI:s fackingen-
jorskurser
16 olika linjer
NKlI:s laroverksin-
genjorskursor pa

Ingenjorsutbildning

Nordens storsta program
med 34 olika
ingenjorslinjer

genjorskurser pa
gymnasiclinjen

10 olika linjer
Yekniska hogskole.
kurser |

till arbetsledare

Verkmastarekursor
for olika fack
Formanskurser
for olika fack

For biittre be-
fattningar inom
de tekniska
yrkena

Tekniska fackstu-
dier for utbildning
till olika yrken:

Avsynare

Bilreparalor

Byggmastare
El-installator

la:k.skol.al'ln]cn Matematik
8 olika linjer Vektoralgebra
NKI:s laroverksin- | Mekanik
. Flygmekaniker
Industrl' Flygmontor
och teknik |Férman
= Gjutmastare
For avancemang |Kemist
Laborant

Maskinritare
Matningstekniker
Radioserviceman
Radiotekniker
Radiotelegrafist
Ritare
Rérmontor.
Schakimastare
Skyddsombud
Smidesmastare
Svelsare
TVY-serviceman
TY-lekniker
Yerkmastare
agmastare
Yarme- och
saniletsiekniker

Matemaotik
Aritmetik
Algebra

El-montor

Trigonometri
Nomografi
Raknestickans
anvandning
Differential- och
integralkalkyl

Specialkurser

Informationskurs

i MTM
Regler- och

servoleknik
Arbotsledning
Arbelslednings-

psykologi
Driftsorganisation
Yrkeshygien
Maskinteknik
Maskinritning
Maskinelement
Angpannor
Angturbiner
Kylteknik
Vatlenmolorer
Pumpar
Verkstadsteknik
Materiallara
Varmebehandling
Metallbearbetning|
Materialprovning

Svelsning

(el- och gos-)
Valsverksteknlk
Motorteknik
Tvatokismotorer
Dieselmolorer
Forgasarmotorer
Flygmotorer
Jelmolorer
Gjuteriteknik
Blliteknik
Grundkurs i

bilteknik
Korkortskurs
Vaglrafik-

forordningen
Bilreparation
Flyateknik
Aerodynamik
Instrumentlara
Flygkunskap

Varme och sanitaet

Varmeleknik

Ventilalionsteknik
Lufikonditionering

Kylteknik
Elektroteknik

Installationsteknik

Elekirisk anlogg-
ningsleknik

Radioteknik
Elektronror
Transistorteknik
TV-teknik
Byggnadsteknik
Husbyggnad
Belonggjutning
Byggnadsmalerial
Byggnadsritning
Jarn- och belong-
konstruktionslara
Vag- och vattan-
byggnadsteknik
Vagunderhall
Brobyggnad
Kemi och kemisk
teknologi
Metallurgi
Organisk kemi
Livsmedelskemi
Cellulosateknik
Plostteknik
Plastkemi
Plostteknik 1—I1
Textilteknik
Vaveriteknik
Spinneriteknik
Konfeklionsteknik
Garnberakning
Beredningsteknik

Tra-, collulosa- och

Bindningsldra
Vavnadsanalys

papperstoknik
Slipmasseteknik
Pappersteknik
Sulfilteknik
Sulfatteknik
Offert och

forsaljning
Produktion och

personal

Andra
kurser

Handel, kontor
och sjofart
Realskola och
gymnasium
Intradeskurser
till speclalskolor
Sprak
Psykologi
Sociala studier
Teckning och
malning
Fackteckning och
nyttokonst

T e ave—

A i I

Grip chansen!
Sand kupongen —)

uella studie

handbocker
GRATIS

I dessa studiehandbocker [ar Du
vetn allt om NKIs tekniskua uf-
bildning och hur Du snabbast nir
Ditt studiemal. NKI erbjuder 3
viigar till ingenjorsexamen:

1 Du kan ga dirckt pi milet.
2 Du kan klara utbildningen i

tvaL etapper.

3 Du kan £ vin formans- och
verkmistarekurser.

Erfarna studieraddivare planerar ut-
bildninken personlit (6r Dist, sa att Du
far full valuta av Dina férkunskaper
och studérar sa att Du har praktisk
nytta av Kunskaperna i arbetet.
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(Kan postas utan kuvert och
utan frimarke)

I
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Siind mig kostnads(ritt den stora teknis- ; '
ka studiehandboken och den nya spe- fGicoseics
cialbroschyren ”Hur man blir ingenjér” 3 Sl
sumt “Pa Fritid" gratis ctt ar. Jag ir bN:,l
siirskilt intresserad av f6ljande: stolar
. porlot.
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Teknikens Varlds Radannonser

t inom citationstecken) Gverst:
4 kuvertet och adressera till
eknikens  Virlds  annonsavd.
orsgatan 21, Stockholm Va. Ert
arvidarehefordras aa ay tid-
ngen till ritt person. [

~ MOTOR

Knuttar! Hir har Ni chansen att en-
kelt och effektivt trimma mc:n till
elt verkligt fartak. Léttfattliga
trimn.-anvisningar for nastan alla
2-takt. t. ex.: Silver- o. Guldpil,
NV, Monark, Vespa m, fl. Kompl.
end. 4:50. F:a RSR, Box 11,
Stuysta.

Ljnddimpare f. Volksw. 1—2-pip. 32
kr, M 56—59 34 kr, PV 444 12 kr,
0. Rek. 20 kr, Ford Anglia 19 kr,
Zephyr 28 kr, Consul 29 kr, Morris
M. 17 kr. Ovr. mirken, beg. prisl,
Aven avg.-ror. Rekv. med returratt
fran Firma Eha, Stockaryd.

HJULSIDOR, kromglanseloxerade. 3
ars garanti. Finnes for YW, PY 444,
544 o. Amazon, Opel Rek. o. Kapit.
1958-59, Mercedes, Lloyd 157, Isa-
bella, Taunus 15 o. 17, Fiat 600,
1100, DKW. Sats om 4 st. + nav-
kapselavdr. Endast 43 kr. AB E.
Brorsson, Mariannelund,

Hirdare veatilfjidrar, TERRYS fabri-
kat, f. Austin, Ford, MG, Morris

Siiljes

m. fl. Specialtilibshdr, Box 338,
Sundbyberg 3.

Indian reservdelar, alla arsmodeller.
Vevlagerren., Cylinderbarrning. Skeg-
lund & Co., Nytorgsgatan 23, Stock-
helm. Tel. 43 60 99, 41 50 24.

Reservdelar. Jawa 250 o. 350. Velo-
cette 350. Motor- o. veviagerreno-
veringar. Almeyiks Motoraffir, Lin-
kdping. Tel. 21186,

Motorcykeldelar, begagn., till de
flesta marken. Storst i branschen.

. Motorfirman Jap, Olivedalsgatan 3,
Goteborg. Tel. 1269 34.

Motorstdvlar till nettopris. Begar
katalog som sindes gratis fran Sven
H. Hilssen AB, Falkenberg.

Puchs reservdelar samt tillbehor,
reservdelar till de flesta MC-mar-
ken. Motorrenpveringar utfdres av
specialist fran Puch-fabriken. Be-
viks Reservdelsiager, Drottningg. 8,
Umkdping. Tel. 410 45.

BILAGARE! Sdnd efter var nya till-
behdrskataleg omfattanoe biltillbehdr
och taviingsutrustningar till billiga
priser  Gillmos Biltilibehdr, Sdder-
manragatan 60, Stockholm S3. Tel.
43 00 09.

MOTORCYKLAR, nya, s3ljes m. 50 %
rabatt, 37, avbetalning. Katalog san-
des mot porto. AB BELGIMEX, Bax
21029, Sthim 21,

Hastighetsmitare, temperaturmitare
rep. under full garanti. Samuzlssons
Metallicdustri, Nykil.
Trimningssatser for bilar. AB Fark,
Box 322, Sundbyberg 3.

AJS, Matchless, Triumph, BSA, Ja-
wa, nya o. beg. reservdelar. Vey-
lagerren., cylinderborrning.  Skog-
fund & Co., Nytorgsg. 23, Sthim.
Tel. 4360 99, 41 50 24,

Lioyd-3gare! Allt i Lioyd reservdel
o, orig. tillb. sindes pa dagen vid
best. Ring eller skriy till Sgderbil,
Gotlandsg. 74, Sthim S§. Tel.
40 62 .

YW-DELAR av alla siag till billiga
priser. Prislista pa begdran. AB E.
Brorssan, Mariannefura.

Tepplock och motorblock lagas en-
ligt ny metod. Detalj-Industri,
Xungsbacka,

Reservdelar och tillbehdr fér NSU
och Norton. Motor-Berg, Sturegatan
21, Boras. Tel. 307 52,

Yar innehalisrika katalog med lan-
dets ldgsta priser saides Er gra-
tis. Delar ej upptagnz for Er bil
offereras pa begdran, Skriv efter
kat. | dag. Spar pengar, gér som
10.000-tals ndjda bildgare. Vind Er
till Johnssons BiltilibehSr AB, Upp-
fandsg. 34, Stockholm Va. Ordertel.
328871 .

Triumph motarcykiar, reservdel, nya
0. beg. Moterf:a Henry Johansson,
Karlbergsy, 69, Stockhelm. Telefon
317211, 206715,

NAYKAPSLAR Opel Rex. o. Kapit.
9: 50, Mercedes 170, 180 8: —, 190,
220 11:—, DKW 10; —, Yolvo neu-
tral 12: —, YW neutral 9: 50, AB
E. Brorsses, Mariannelund.

Snodick billigt. Obs! nya dack (ej
regummerade). 670X15” 6 lag.
90: —, B600~/16” 4 lag. 80: —,
600X16” 6 lag. S0: — kr pr st
Sindes m. eftarkrav, uppgiv ,arn-
vigsadr. (P. S. Sa langt lagret
racker.) AUTO-DELAR, Histveda.

STUTFANGARE YW endast 48: — kr.
Aven stotfangarnorn, konsoler m. m.
till iaga pnser. AB E. Brorsson,
Marianrelund. -

Beg. mc-delar: Zindapp KS 601,
Ariel 500 cc HY 1952, Royal Bullet
350 cc, Puch GS 250 cc 1956,
Velocette LE 200 cc, Monark 175
cc, 250 cc. Motorer BSA 500 cc,
B 33 250 ¢c, C 11 M 20 500 cc,
Zindapp 200 cc, Villiers 125 cc,
HVYA 125 cc, JB 125 cc, Victoria
250 cc, Jap 125 cc, Indian, Gustay
Johanssons  Motorfirma, Fyllebro,
Halmstad. Tel.. 163 54

Vincent 1.000 cc, skatt bet., ny-
besiktigad o. i mycket gott skick,
endast 875: —. MIKRO-MEKAND, Ar-
boga. Tel. (0589) 110 S55.

Hepolite kolvar, kolvringar till alla
motorcyklar. Motorf:a Heary Johans-
son, Karlbergsy. 69, Stockholm. Tel.
317311, 3067 15.

Ny stor kataleg fér bil, mc, moped
mot 90 dre i frim. Presentkort bif.
varje katalog! MOTOR-NYTT, Box
353, Malmd.

Ljuddimpars o. avgasrér till de
flesta bilmarken. 30 % rabatt. Sin-
des mot efterkrav fraktfritt, upp-
giy jarnvigsadr. AUTO-DELAR, Hist-
veda,

FALGAR. Opel Rek. 28: —, Opel Kap.
o0, Carav. 32: —, lIsabella 32: —,
Yolvo, YW, Taunus 12, 15, 17 och
Fiat 600 30: —, DKW, Fiat 1100
35: —, Merc. 180 40: —, 190, 220
45. —, AB E. Brorsson, Marianne-
lund,

Bildelar: Bromsband, kolvringar, sot-
ningssatser,” ljuddampare, téndstift.
Komp). lager for VW. Begir .uta-
log. SBD, Box 3023, Sédertilje 3,

Husyagnsritn, Lattbyggd o. modern
campingvagn. Fullst, sats ritningar
med arbetsbeskrivning kr 17: 50 +
porto, F:a SENCO, Box 3044, Troll-
hittan 3.

Car-Light motesljus. For sdker kor-
ning i morker och dimma, 6 eller
12 volt. Riktpris 62:50. Yart pris
endast 42: 50, Bestdll nu, Returratt.
Handelsfirman ALBANO, Kvarnvigen
5 A, Huskvarna.

BILDACK o. slangar, all2 s'ag. Billiga
priser! Uppgiv dim. vid forfragan.
AB E. Brorsson, Mari2nnelund

Nu Iniligen i Sverige ... Akta ame.
rikanska Blue Jeans, original James
Dean molorjeans nu for forsta gang-
en i Sverige efter kriget, Helt
nytt i sitt slag, Tillv. i 13 3/4 oz.
per square yard denim i mdrk bla-
melerad {farg. Det starkaste tyg
som flillverkas i U.S.A. Modell med
bred midjelipning, blixtlas 1 gylfen,
marken pa bakfickorna, nitade fram-
fickor. Specialimport. Pris for alla
storlekar 27: 50 per par. Uppgiv
grenldngd o. livvidd. Full ombytes-
rdtt el. pengarna ater, Specialgjord
livcem passande till ovanstaende
jeans. Av svart lader, 5 cm bred
och med dubbla spannen i gul- el.
vitmetall, Pris 9: 75. Postforskott,
Carlssons Import, Byxavd., Falken-
barg.

Utomberdsmotos Evinrude 2,5 hk,
dldre mod., helt genomgangen och

Nya filgar, grundlack. orig. »Kron-
prinz» t. Volvo, VW, Taunus 30: —,
Opel Rek, 28: —, Kapitin 32: —,
DKW 35: —. Bestall omg., dven for
senare lev. F:a Autodelar, Skede,
Tel. Vetlanda 550 42.

Stralande bilartikel! Sald i 100.000-
tal i USA. Nu i Sverige. Lat det
bl Ni som blir forst med art. pa
Eder bil. Sindes mot 3: 50 + porto.
Uppgiv om Ni onskar bli aterfor-
sdljare (Ni kan tjana 80: — -
100: — pr dag), da alla bildgare

dro intresserade kipare, Sv. t. »Bliv
forst — 80: — — 100: — pr dag,
7450s.

Beg. bildelar: Anglia -56,
125, Citroén, Dodge, Ford
Goliath, Humber Hawk,
Peugeot 203, Renault CY
-50, Wolseley Six m. fl.
strom, Box 4008, Netviken.

Austin A
4—8—56,
Kapitin,
4, Simca
R. Wik-

kgrklar, 170: —. Mc Monark — llo
250 cc -52 250: —, oljepump mc
18: —, magnet pass. batmot. 20:—,

stralkast. mc 6: —, bensintank Rudge
S00 cc 8:—, 1 par bandyror nr
43, anvanda 1 gang, har kost. 46:-—,
saljes for 25: —, mc-ram Noirton
500 cc 7:—. En lada div. beg.
gen.-magnetdelar m¢ 6: —, 19 nr
Tekn. Virld -50 7:--, B. Larssom,
Fallingg. 24, Skdnninge.

HYDRAULISKA DOMKRAFTER med
Iyftkrok, passar de flesta bilar m
stagjarn, Kan dv. haktas i stotfang.
Endast 58: — kr. Uppgiv bilmarke,
AB E. Brorsson, Mariarnelund.

Bygg billigt eget laddningsaggregat.
Ritningar kr 4: — + porto. Gratis
medf. ett hafte om ackumulator-
vard. Delar tillhandahallas. F:a Mi-
cord, Bex 27, Spanga.

Filgar MGA 25: —, Porsche, VW,
Opel, Tatra 15: —/st. TfA 51-53,
Motorforaren 53-57, 5: —/arg. TT-
jacka stl. 52, getsk.,, som ny,
45: —. Forgasare. Uppgiv mirke.
10—20: —/st. Sv. t. »Ump., 7408»,

0. K. JB 150 cc -55 ars m. billigt.
Ziindapp 200 cc -52, 1.400 mil, bil-
ligt. Tel. 0175/100 75.

Mc Apolle, 150 cc, llo mot. 9 hkr,
end. kord ca 500 mil, gar. toppf.
100, bill. Sv. t. »Pengar, 7414u.

NV 22 1-mans 150 cc i mkt gett
skick 400: —. Flygoverall, storl.
c2 59, med varmesling., obel. anv.,
25: —. S. Medin, Haga Kyrkogat.
28 B, Gbg C.

BSA B33 -51 i delar: Ram m. telesk.-
gaffel 65: — Motor m. magnet,
generat., forg. 125: —. Vdxellada
65: —. Bensintank 10: —. Oljetank
10: —. Bakhjul m, nylt dack 45:—.

Framhjul m. 70 % dick 25:—.
Skdrmar, 2 st 20: —. Stralkast.
15: —. Signal 10; —. Hastighetsm.
m. wire 18: —. Kjell Bergstrim,
Fack 240, Solma 2.

Bil- o. mec-delar: 2 st. félgar t.
Peugeot 203 m. dick o. slang.

50: —, 1 st. bladfjadrar t. Peugeot
203 20: —, 1 st7 tank BSA 10: —,
1 st cylindertank 10 I 10: —, 1
st. teleskopgaff. BSA 30: —, 1 st
hastighetsm, mc 10: —, 1 st. njur-
bilte 5:—, 1 st. storthj. Svemo
(har kost. ny €0:—) 40: —, 1 st
snabbst3ll . mc 5:—, 1 st. vixel-
lada BSA 50: —, 1 st. ram BSA
10: —, 1 st. kylartermost. f, Pau-
geot 5: —. Sv. t. »Allt i bra skick,
7421,

Hardtop t. A, Healey 100, 2 s.
Billigt. B. Brammefjord, S. Slottsg.
23 b, Givle, Tel. 14523,

Opel Kapitin -54 sidlies i
Sy, t. »Kapit¥n -54, 7432,

delar.

Scooter, Moto-Guzzi, awreg, Lars
Plogfeldt, Hiradsyigen 17, Stuysta.
Tel. 5715 22,

STEELY VW-vdirme 115: — per sals.
Specialtillbehsr, Box 338, Sundby-

berg 3.

Ducati-meped,  fabriksnv, endast
650: —. Dito, obetydligt Dbeg.,
475: —-,  MIKRO-MEKANO, Arhoga.

1 st. cyl, och fdrgasare original
Kreidler 100: —. 1 st. moped Vic-
toria original 250: —, 1 st. rese-
radio 50: —. J. Billberg, Roser-
girdsy. 7, Malmb.

Bildelar! Ford Zephyr -54 ny motor,
VW -52, kord 6,500 mil. Wolseley
-52. Austin A 40 -51, Studebaker
-52 ny motor. Cheyrolet 50—53.
Ford Anglia -50. Upsala Bil o, PI4t,

Tel. (0589) 11055,

Vaksalagatan 139, Tel. 018/425 72.

Reservdelar till Lincoln skljes. Svar
t. sLincolr, 7453x.

Stefa flygldndring fr mc och mo-
peder. Stor, friliggande, val kyld,
driftsdker téndspole. Finaste for-
battring for Er som gillar sportig
korning! Finns hos mc- och mo-
pedhandiare, Tillverkare: Haldex AB,
Halmstad.

Biltillbehtr till fyndoriser. 15—20
% rabatt. Rekv. priskurant gratis
fr. Ulf Brangenfeldt, Platslagarv. 4,
Bromma.

Bilklddsel fr. stolar IFA F- 9/55,
silkecord-galon, kr 35: —/par. Sv. L.
»Bilklddsel, 7453a.

Sokare, nya, farkrom,, kr 50: —/st.
Sy. t. »Biltillbehdr, 7464»,

VW-dgare! Hylla for VW, som place-
ras bakom baksdtet. Trevligt utf.,
«lddd m. galon. 0BS. dven ljudiso-
lerande. Pris end. 16 kr frahtfr,
F:a Hallén & Co, Hovdingegatan 26,
Ljungby.

Motorvirmare, 160, 300, 450 och 750
w, 40; —, med termostat 56. —,
for VW 48: —. Ljuddampare och av-
gastor till laga priser. Prisex.:
29; 50. Biltillbehdr, Jarpas.

1S0 szooter -55, gar. kord 1.230 mil,
i skick som ny. Vindskydd. S.. t.
»Billigt, 7490,

Motorverkstader och motormdn. Nar
det gélier renov, ay Eder motor kon-
takta 0ss. Vi har en hvpermod. ma-
skinpark o. specizlutbildade arbeta-
re. Vi utfora spec.-arb. pa szv@l bil,
mc, moped, bat som sta
torer. Svetsn., omfodri
rar, cylinderfinborrning, ¢. i2M-
lagerrenov.  Utbytes-vevaxior
DKW, Saab, Minor, Licyd Spe
avd. f. mopedmotorer. Auk :
for Stefa flygtandning sam
0. Fuchs reservdel. Molerfii x
Andessson, Gotehorg M. Tel, 22 01 23,

I opes

Beg. flygplan, lampligt for bog:ering
av segelflygplan, {. ex. Piper Cub
Klemm, Moth. Motoreffekten 85
120 hk. Ocksa reparatio
ta; i beaktande. Utforlig ¢
Olli  Haaranen, Virkamicskuiz 10
Rovaniemi, Finland,
Felfri Eberspachcr VW
me. H. Lindskog, Malsjd,
Tel. 721 86,

Svinghjul, pass. HVA Silverpil 1956,
nytt el. beg., kdpes snarast. Skriv
el, ring Nils Svensson, Elmhuit 1,
Syenskop. Tel. Horby 0415/700 61.
Cemp.-tank  AJS-Matchless  kopes
omg. Ronny Holst, Bolmensvigen 2,
Johanneshov.

Kompl. lamellsats till BSA B33
1954 ars mod. Bengt Mildh, Marie-
borg, Rogsldsa.

AWO 425 -51 mc el
B. Burman, Porjus.
Bra, beg. motor HVA Silverpil el.
Guldpil kop. kont. Sv. t. »Snarast,

arenn

Wi isvar-
Lruing

enb. motor.

7431»,

Radannonserna dr av tva slag.
Antingen har den som. vill ha
kontakt satt ut sitt namn och
adress eller ocksa har han an-
vint s. k, signatur. | det forsta
fallet skriver Ni naturligtvis till
den adress som star i annon-

Siznaturen ar det som stir

Skriv ' forst ut texten till -Er
annons. Anvdnd- gdrma forkort-
ningar. Pa varje rad i tidningen
gar  in c:a 34 bokstiver- inbe-
raknat ordmellanrum. Ni kan da
|att rikna ut hur manga rader
Er annons kréver.

Fyll sedan i kupongen hdr nedan
(eller skriv samma uppgifter pa
en lapp) och skicka den tillsam-
mans med annonsens text till
TV:s annonsavd., Torsgatan 21,
Stockholm Va. Annonsen infdrs i
forsta mbjliga nummer av tid-
ningen (tidigast om 16 dagar).
Ni kan ocksa ringa in Er bestill-
ning pa tel. Stockholm 34 80 00,
GEteborg 13 60 22, Malmd 327 84,

Sind inga pengar! Priset for

Yo e — — — — —

{irsta mdjliga nummer av TV pi
-nedan satt’ ett kryss X fdr.

: St hiir svarar Ni pd en radannons

Sa hiir bestdller Ni en radannons

om Ni inte vill). Annonsen skall sta under den rubrik som jag hir

Motor | Maskiner — Verktyg [ Siljes
Radlp — TV * Sport, Jakt, Fiske Kbpes
Foto Optik Platsférmediingen: Bytes
Modellbygge Diyarse

N TSP ot s a pases ot s b ansissswsion snassssstssodssspesssdrss |

T i i e o o e BB

inom » (citationstecken), t. ex.
»Formanligt, 1362». | detta fall
skriver . Ni signaturen pa kuver-
tet och adresserar till TV:s an-

nonsavd., Torsgatan 21, Stock-
helm Va.
Skriv Ert svar sa utforligt

som mojligt. Glom inte att tyd-
ligt skriva Ert namn och adress.

radannons i TV & s3 lagt som
2: 10 per rad. Men Ni behdver
inte betala forrdn annonsen varit
inford i tidningen. Ni far da
rékning och inbetalningskort. Dir-
for behtver Ni ‘inte, om Ni inte
vill, | forvdg rdkna ut hur manga
rader Er annons krdver eller hur
mycket den kostar.

Svar till signrator. Om Ni inte vill
sitta ut namn och adress i Er
annons kan Ni anvanda signatur.
Exempel p& signaturer ser Ni
(inom (citationstecken) i vissa av
annonserna pa denna sida. Svaren
kommer da till TY som skickar
dem till Er. Férmedlingsavgiften
dr 1 kr for att técka utgifterna
for expedition och porto.

— — — — — — — — —

| BESTKLLNINGSSEDEL |

(skickas till TVis annonsavd,, Torsgatan 21
bestdller Jag en annons enligt bifogade text.

Sthim Va.). Nlrmeql
Den skall inféras ||
v.e-0. fader (behbver Inte anges

Teknikens Varlds Radannonser

Nir Ni svarar
pa annons
med signatur

(Ndr namn och adress pd den som
vill ha kontakt inte 3r utsatt)
. Skriv signaturen (det som star
sist inom citationstecken) Gverst
a3 kuvertet och adressera il
Teknikens  Virids-  annonsavd.,
Torsgaian 21, Stockhoim Va. Ert
fsyar vidarebefordras dd av tid:
Iningen tift rdz( parson.

2—5 hkr.

Utombords:
Tel. 80, K

kopes,
Rorum,

: - === ._]
|

. FOTO OPTIK

Siiljes

Kameror-Fotoartiklar av ledande mir-
ken — 25 % rabatt. Grundex, Box
38, Huddinge. Tel. 57 54 30.

Amatdrastronomer!  Teleskop och
byggsatser fran Goto, Japans stirsta
optiska industri. Katalog mat 50
Gre i frim. Astronik, Viksteasvigen
36, Johanmeshov. Tel. 49 95 32.

Paximat S. el. 2,8/85 300: — m. 150
W lampa o. spec.-viska, riktpris
408: —. 2 ars garanti. Box 13018,
Goteborg 13.

Edixa Reflex Westagon 1:2 1--1/1000
m. prisma, ljusschakts., mellanr.,
viska, Sixtomat X3 m. etui, obet.
beg., gar. felfri, s. f. 700: —.
Nobis, Olof Gransg. 28, Trollhittan,

12 mm, & <t., komp, forg. pass.
HVA Cor. Sv. m. pr. t. B, Dahl-
blom, Skoga, Hyltebruk.

Beg. motor Ilo 150 cc. G. Flack,
Stringnds. Tel. 108 53.

Bytes

1 st. Triumph Speed Twin 500 cc,
2-cy!. mot., bytes mot Triumph
Trophy el. T 110 ram med bakfj.
Lennart Svensson, Laholmsvigen 101,
Halmstad.

!

BADIO — TV

Siiljes

Beg. bilradio, stor sort. Var god
ting Gavle 167 95. F:a We-Ess Bil-
radio,

Grammoforverk 16-33-45-78 v./min,
220—110 volt vaxelstrom. Kompl.
byggsats 63: —. Kompl. monterad
app. i plastlada 99:--. Prospikt
pa begdran. Merkator Skivbar, Stock-
holm SV, tel. 4531 50/90.

TONBAND GRATIS kan vi inte erbju-
da, men Ni far en provrulle till
sjalvkostnadspris. Inbetala 3 kro-
nor till postgiro 53 50 03, Tonban:
det, Lund.

Transistorradioreparationer  utfires
snabbt, billigt av specialist. Upp-
Riv tel-nr. Buy and sell, 3ox
300 08, Giteborg.

Skivvixlare 25: — -+ f{rakt, 78 v.
Luxor, Garrard, Aga. Returr. J.G-son,
Box 111, Sundbyberg 1.

{ cm,
{ viska endast kr 30: —. Hog rabatt,

Fotoutrustning. Kamera Adox, blixt,
stativ, fromkallningsdosa, skalar,
kopieringsramar och pincetter. 100
kr. Bo Garna, Blackensy. 110, Alvsjb,
Tel. 47 37 13.

Fritidsforsiljare! Tubkikare 25x30.
Hogsta kvalité. Fantastisk forsto-
ring — 25 ggr. Hart antireflexbe-
handlad T-optik A. [Instdllbar for
savil avstand som synskdrpa, Ljus-
styrka 2.25. Synfélt 70 m pa 1 km.
Vikt 275 gr. Léngd i fodralet 23
Med sammetsfodrad svinldder-

Sé@ndes mot postforsk. Handelsfirman
Thor, Fack 56, Sjilevad.

Film 15—25 %. Prislista gratis.
JH:s FOTO, Box 1014, Malmd SV.

Uit i)
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SPORT JAKT |

FISKE
Sitljes .

Pistoler, gey., bajon. o, bl. vapen.
Prisl. m, p:o. Siljer, koper, byter.
Returr. Det lonar sig att skriva till
F:a  Dekorationsvapen, H. Falk,
Skegv.-gatan 13, Karlsborg.

Lic.-fria pistoler o. revolyrar. Lista
m. porto. Kaj Sundstrm, Braheg.
29, Sthim,

Dykaggregat m. 2 st. 7 1. tuber och
Rose reg. samt cyklopoga, fenor,
blyvikter och harp.-gevdr. | gott
skick. Sv. t. »Allt 450 kr, T411a,

Lic.-fria pist., rev., gev. Lista m.
porto. J. Rune, Karlapl. 11, Sthim Ne.

Winchester bygelrepeterkarbin M/
94 kal. 30—30 samt ett flertal @ldre
revolvrar, Lic.-fria. Uppl. mot porto.
Sv. 1. »Wild-West-vapen, 7442,

Nya knivbajonetter m. balja kr
231 — 2:a sorl. kr 18: —/st. L. 45
cm. Prydn.-vapen av Klass. Fr.-fritt,
Returr. End. hela o. blanka ex. Kb-
per, byter, sdljer vapen. Prisl. m.
p:0, F:a Dekorationsvapen, H. Falk,
Skogv.-gatan 13, Karlsborg.

Wild-West-Colt kal. 7,5 mm 75: —.
Browning kal. 6,35 mm 70: —. D:o
kal. 7,65 mm, med holster, 85: —.
Enkelbdssa kal. 16 60: — Plugga-
de, licensfria, Sv. t. »Vapersam-
lare, 7469..

Pistoler kal. 9 mm parabeilum, beg.,
175: —, Nya 245: —. Kal. 22, |, r.,
ny, 195: —. Revolver, ny, hal. 22,
205: —. K. Axelsson, Vrigstad,

Filmkamera Eumig El. 8 mm m.
tillb, Bandsp. Phono Trix. Sv. t.
»190 kr/st,, 7493s.

1
MODELLBYGGE |

Siljes

Super Tigre G. 30, n. ny, med bil,
end. 60: —. 1 cc dieselm., ny, med
plan, end. 18: —. 1. Mork, 1537,
Arbra,

Haspelrullar Victory de Luxe (inb).

Riktpr. 110: —. Vart pris 88: —.
Fraktfritt, JH:s FOYO, Box 1014,
Malmbé SV.

Ryskt armégevir, Mossint-Nagant m.
91, i utomordentl. skick. R. Gus-
tafsson, Ringv. 126 B, Sthim S&.
IKopes

Automatpist. Husqv. mod. 07 el.
45, dven def. el. plugg. Uppgift om
pris 0. skick till »Kontant, 7492a.

DBytes

Mirklin-jirny,, beg., kopt f. 325: —,
tdljes for 250: —. Transf. pa 220
y. Lars Norman, Gustav Vikmansg.
S, Kirura C.

Amer. arméns autom.-pistel cal. 45
i p. skick bytes mot rev, av Colts
eller S & W fabr. cal. 38 spl. Sv.
{. »Pistoler 38, 748%x,

Mirklin-anl., mat.-vdrde 3.000: —,

silj. t. hogstbjud. G. Liss, Grins-

gat. 37 a, Eskilstuna, DIVERSE 1
Kopes |

Alb. Bambi o. radiostvrn., 1 kanal, Siilj(gg

kdp. Tel. Viggbyhoim 56 11 54,

Trans.-radie (Schaub-Lorenz, Bambi),
125: —, Sy, t. nirlig, 7401s,

Beg. 2,5 cc diesel-m. kop. J. Ruth-
strom, Herkulesv. 7, Lidingd 3. Tel.
66 19 96.

Bilradio Blaup. »Stuttgarts, s. ny,
kompl. med ant. och uttag f. rak-
app., . pass. VW 53—57, 300: —.
B. Andersson, 5114, Enkdpirg.

Tonband, Basf., Scetch. Hoga ra-
batter, Prisl. grat. JH:s Foto, Box
1014, Malmg SV,

Tillfllel Nya EP-skivor, jazz och
Schlager, 40 % rabatt vid kip av 5
st. eller flera. Uppgiv Bnskemal.
Cesamtips, Grntorp, Guldsmedshyttan,
Bardspelaren Phono Trix kostar en-
?ast kr 220: — inkl. mikrofon, hog-
alare, batterier, band och tomspo-
e. Drives med 6 v likstrom fran 4
St LS volts stavbatterier el, 220
: vixelstrom via en nittillsats, Vikt
u'7 kg. Begir broschyr. Nordiska
fcentralen, Box 30, Enskede 1.

Kopes

Bandspefare,
brikat, 41g. "
e —

»Pris och fa-

: Bytes

glllt.-driv. bandspelare (ny 225: —)
‘eY &5 mot ny transistorradio (Ards-
Ys). Sv. t. aSnarast majligt, 7438s

TEKNIKENS VARLD 23/50

MASKINER
VERKTY&G

Siiljes

Nya och begagnade remlrivmulgi-
ner fran 87: —. Begir prisuppgif-

ter. A. Westerborgh, Bsx 5731,
Boras.
Verktygsiador i helpressad plat

fLvgrlada), felfria, med birhandtag
o. effektivt 1as, storl. 38<29 cm.
Utmirkt i bilen, for hantv. o. hob-
by etc. Pris 4: 50 st., 3 st. 10: —,
F:a Autodelar, Skede,

Bokfbringsmaskin fabr. Burroughs,
beg., kr 150: —. Sv. t. =Bra ken-
torsmaskin, 7465s.

Punktsyets, binkmodell, kr 75: —.
Sv. t. =Svets, 7466x.
Skriymaskiner, 100-tals beg. samt

konkurslager nya maskiner till (ﬁt-
telaga priser. R3knemaskiner o. till-
behor. Begdr kataloger. Ombud anta-
ges. Anderssons Maskiraffir, Hailsta-

URDELAR o. VERKTYG sdljes, dven
till amatbrer, |Illustrerad forn.-ka-
talog och prislistor sdndes mot 2
kr i frimdrken. Firma E, Karlsson,
Erikslund,

Gékur, handsnidad front, 24 t. lod-
verk. Gok tom gal varje kvart. Pris
15: 75 st. 2 st. p.-fr. Returrdtt.
H.-f:a Fred Eklund, Amestfors.

BATPLYWOOD, Vi lagerféra alitid
garanterad batplywood av furu och
mahogny i tjocklekar fran 4 mm
till 18 mm. Tillskriv oss och be-
gdr broschyrer och prislista, som
sindes kostnadsfritt. AB Seriebat,
Maria Pristgirdsgata 40—42, Sthim
S8, Tel. 4435 42,

Tobakens Antabus, borttager alit
tobaksbegdr. En kund skriver: » ...
har av flera fatt bevis att Edert
medel borttagit rokbegirets. Pris
pr sats 6: 75, 2 st fraktfritt. Skan-
dinavia, Avd. TV, Knaby,

Bygg si¥lv plasthilen och plastbaten
-~ enklare 3n du tror genom ing.
Hj. Larssons utférliga beskrivaingar,
perspektivieckningar etc, Plastbils-
bygge 16: —, Plastbatsbygge 6: —,
Plastbel3ggning av batar 6: —. Spe-
cialritning med spantkonturer i full
skala, mattsatta perspektivritningar
etc. pa Taifun, 4 m plastbat. 35: —
kr. AB MAGNET-FILM, RBnnirge.

hammar 1,

e

P e et P

Sker, beg., militdr-. Lagskor 7: —,
gr. ldder 5: —, ragummi 5: —. Sko-
lagret, Ang.

0BS! Skimtartiklar, 10 st. olika
art. Reklampris 6:50, F:a 1A,
Ambjdrnarp.

Sportstugor o. villor ritas av rut.
fackman. Priser fran kr 75: —.
IDE-Tjinst, Box 70, Bofors,

Gummistill. Byxor, rock med huva
av kraftigt gummi, Trelleborgs fa-
brikat, omtyckta av mc-, moped- o.
traktorforare samt fiskare, Pris pr
par 12 kr. 3 par fraktfritt. DICKs
Lager, Kopparberg. y)

GLASFIBERPLAST f. hobby och in-
dustri. Sjdlvhdrdar, blir glashard o.

genomskinlig. Anvand. for tillv. och
rep. av bilar, batar, husvagnar,
mc-kapor, formgjutn. m. m. Kan

armeras med glasfiber. Latt, starkt.
End. prima ravara. Bestdll provsats
inneh. plast, hirdare, accelerator,
firgampuller samt fullst, beskr. och
prisl. (dven i parti) for 11: — +
porto. GLASFIBERVAY och MATTA
Hog kval. Prover och prisl. 5: —.
F:a REGALE, Box 6844, Borlinge.

Cigarrettindare — Gas! Utsokt ele-

El, rakapparater for export. Sv. t.
»Toppmirke, 7448».

Kul nyhet 3:90. F:a IA, Ambjdrn-
arp.

El. rakapparater. Remington: Super

»60» 105: —, r.-p. 138: —, Acho-
Home 125:50, r.-p. 155: —, Four-
Most 84: —, r.-p. 89: —. Braun-
Combi 78:50, r.-p. 80:—, Dual

72: —, r.-p. 80: —, Dual Lyx 90: —,
r.-p. 98:—, Philips 120 Dubbel
70: —, r.-p. 75:—, Philips 120
Sport 70: —, Tr.-p. , Figaro
Lux 35:50, r.-p. 39:50. Kbp hir
Eder dromapparat under fullstindig
garanti. Full returrdtt, Tveka inte,

Kroppkirrsvigen 38, Karlstad.

El. motor 3 hk 220/380 v, 1.400
varv, beg., 10 m. garanti, 150: —.
Mema handb.-m. 10 mm, 800 vary,
140: —, 2 el. panel 600 w, 3 ldgen,
50: —/st. Allt i bdsta - skick,
V. Persson, Box 585 A, Malung.

gant, 1 ars garanti, 12: —, 6-vec-
korspatron, bytes pa ett dgonblick
2:—/st.  Poppell tinder alitid!

Tricimport, Box 21, Sundbyberg 1.

Starta postorderfirma, Med hjilp av
vart kompendium »Handledning 16r
postorderforetagares kan Ni utan
svarighet och med ringa arbete sjilv
driva egen postorderfirma. Pris kr
6: —. Ny importlista, en guldgruva
for den som vill starta eget. Flera
hundra forelag frin de flesta |&nder
erbjuder  nyhetsartiklar, present-
artiklar 'm, m. Pris kr 6:-—.
CENTRALBYRAN, Sldjdgatan 7, Umea,

GLASFIBERPLAST f. bat, bil, flyg,
hobby och hantverk. Vi lagerfora
alitid V-plast, acceclerator, hérdare,
cpecialbehandlade glasfibervivar,
mattor, band och sndren. Tillskriv
oss och begdr broschyr och bruks-
anvisning, som sdndes kostnadsfritt.
Minsta forsiljningskvantitet: 1 kg
V-piast med accelerator och hérdare
— kr 11: 50 — vilket riicker till 1
kvm glasvdv Y — kr 8: 50 — el, ¥2
kvm glasvdv Tj — kr 6:25. Vind
Eder med fértroende till specialis-
ten AB Seriebdt, Maria Pristgirds-
gata 40—42, Sthim S8, T. 44 35 52.
Tenorsaxofon, forsilvr., m. etui, har
kostat 800: —, sédljes for 300: —.
Sv. t. »Prima skic{(. 1397,

OY-férare o. karti¥sare, Kkor prick-
fritt med kdrtidstabellen =EXAKT»,
Kortider i min. o. sek. fbr var
100:e met, upp till 20 km, om-
fattar hast. 15—60 km/tim. Sdkra
topplaceringen, kip »Exakls. Pris
endast 4:50. Shndes mot pfsk -+
porto. Jahnsén-Forsman, Nygatan 51,
LinkGping.

Present-, sport-, tekn. artikiar. 20--
% rabatt. Katalog gratis fr.
UB, Box 26, Kungsér.
Skrivberdsstdll med 4 kulpepnor.m.
pasta i DbIa, rod, groo v. sys
fdrg. Varje penna i resp. férg For-
pack. i presentetui. Reklampris
5:50  + porto, Franko vid fér-
skottslikvid. Postgiro 27824, Han-
delsfirman Skandia, Sdffle.

Canada-jackan av grablatt vattenfast
sporttyg, i ledig kort modell med
spdnntampar i sidorna. Helfodrad
med prima teddy, delbart blixtlas,
lostagbar  pdiskrage, snedfickor.
Storl. 48—56, end. 53;: —/st, frakt-
fritt med returrdtt. BEJA-Produkter,
Box 254, Solma 2,

Beg. grammofonskiver EP, Rock o.
schlager. Passa tillfallet! 9 st. en-
dast 62: —. Sv. t. »5. E. M, 1:33,
TAT4a,

Ritt klddd for 7T, speedway, moto-
cross i »FURTAN» — motoroveral-
len for tdvlingsforare! BRUDERNA
HALYARSSONS SKINNSKRADDERI —
Malung.

Rock- o, schlagerskivor, 15 st. EP,
Har kostat 135: —, nu 100: — (obs!
som nya). Svar till 1, Gstherg, Box
112, Holsdker.

45-yarvs-skivor. Obetydligt * demon-
strationsspelade 45-varvs-skivor ut-
forsdljes i buntar om 5 st. till ett
pris av kr 15: —. Uppgiv smakrikt-
ning. Firma L. Berg,-Tredje Lang-
gatan 45, Gdteborg C.

Mc-tréjor 2y tjock och slitstark
yllerayon, i storlekarna 4, 5, 6.
Foljande fdrger: klarblatt, stalgratt
0. rott., Pris end. 15:50 st. F:a
I. Andersson, AmbjBrnarp,

Kiarinett, obet. beg., som ny, sdljes
for 325 kr. 0. Stderberg. c/o Carl-
stedt, Terrassg. 3, Gdteborg.

Obs! Tillfille. Nastan nyt{ piano-
dragspel, 3-kbr., forsett med ljud-
fdorstarkare (ideal. som ork.-drag-
spel) sdljes ay en tillfallighet bil-
ligt. Orjan Karlssen, UB 19, Mess-
aure.

Grammofenskivor, nya, sdljes billigt.
Forteckning sandes mot porto. K. 6.
Stderiund, Rysshilt,

Fallskirmskalott, siden, 42 m?,
}'Ogs— Sv. t. a=Segeltyg 1118,
435,

Maskinskrivningskurs med 3 brev 2
50 kr sdljes pa grund av att ma-
skinen sdljes. Sv. t. »50 krenmer,
T437»,

Bagagemirken fr. viridens ledande
hotell ‘o. flygbolag, f6r resvaskor,
brickor o. dvl. Sortiment om 10
st. kr 3: — el. 25 st. kr 5:50.

Pastgiro 50 96 75.

Skjorter, bra tyg,. rut. 0. rand.
olika fdrg. 7:70. Relurr. L. E.
Liungstrim, Box 48, Ang,

TT-stdll stl. 50: byxor, jacka, njur-
bdlte. Obet. beg., 100 kr. Ny rese-
radio MY, LV, 80 kr. B. Liljegren,
Fridshorg, Linkbping.

Ca 2.000 Iosa frimdrk. H. V. sélj.
t. hogstbjudande. Sv. L. »BJ, T481x,

Armbandsur, kikare, opresentartiklar
m, m. Katalog gratis, HGg rabatt.
Ombud sokes, Mordiska Urcentralen,
Box 30, Enskede 1.

10 ol. Texas Jack-bocker 3:50. 15
ol. d:o 5:—, Franko vid fdrskotts-
likvid. Postgiro 87824, Mot postfor-
skott 4 porto. Handelsfirman Skan-
dia. Siffle.

El. rakapparat »Vito Perfects av
vdlkdnt schweiziskt fabrikat. Den
breda skdrytan av hirdat stal ger
en snabb, effektiv rakning. Elegant
konstidderetui medfoljer. 1 ars ga-
ranti. Pris pr st. endast 41 kr.
Gunrars Pestorder, Box 2114, Norr-
képing 2. g

Gitarrbanjo med fodral, grepptabell
+ stimpipa sdljes, obet, beg.,
85; — kr. Sv. t. »Billigt, 7484s.

Kopes

Ett ar i luften 1953 dnskas kopa.
Tel. 147 85 Stdethamn. :

bestall i dag! Handelsfirman ELLCO, .

Salutkanon, med eller utah lavett,
lamplig att any. vid sommarstille.
S. Berg. Tallidsv. 6 E, Nacka,

Bytes

Spinnreck, takrick, sokare m. m.
bytes mot EP-skivor eller fBrslag.
Sv. t. »Byle, 7427,

Eng. enl. Naturmeteden Dbyt. m.

AB DURAX, Avd. Y, Malmi 5.

B e

batt,-radio el. forsl. Sv. t. »Byte,
74575, ,
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VECKANS

KATALOG |

> SKOLOR

2

TILL SALU

TEKNIKERSKOLAN,

anordnar 5 o. 10 man. kurser for Radio o. TV-tekn., Elek-
trofekn. (C- o. B-beh.). Byggnadstekn. o. Verksfadstekn.
5 man,. nybérjarkurser for Elektriska montérer. Statlig stu-
diehjilp. Rumsférmedling. — Begir prospekt.

Sundsvalls stads fekniska skola
i centrum av landet som ger massa och kraft.
4 fackavdelningar.

Nya kurser i elektroteknik samt den uppmirksammade
kursen i regleringsteknik bérjar { januari 1960.

Ingenjorsutbildning enl. av Kungliga Overstyrelsen for
Yrkesutbildning faststillda kursplaner.
Larotid 5 terminer.

Aven kvinnliga elever vialkomnas.

Statliga stipendier och Ilan.

SALA,

Nytt nerav |
DX-RADIO

Vagledning for kortvigs- |
lyssnare, DX-tips, kortvigs-
tabell m. m. Provex. mot
0:30. Fack 5083. Sthim) 5

LAR URMAKERIET

som hobby, lénande fritids-
arbete eller som nytt yrke.
Redan efter ett par manader
kan Ni bérja med enklare
reparationer. Kurs, Teknik-
bladet samt katalog Over
verktyg och urdelar 14: —
-+ porto.

UR < TEKNIK, maims 13.

Skolans exp. Nytorget 2. Tel. 580 08.

Ni behdver inte gd_l kﬁrskofln!.
Tag korkort pd fritid!

Spara 100-tals kronor genom véar expertkurs

Aven de nya forordningarna frin 1/7 1959

Var korrespondenskurs i korkortsteori med allt Ni maste
veta om trafikfdrordningarna och bilens och motorcykelns
konstruktion och verkningssitt inbesparar dyra skolavgifter
och tid. Ni kan lisa nir det passar Er. Lit nagon god vin
ge Er kodrvana och Ni sparar 100-tals kronor. Uppgifter

betr. ovningskorning medfoljer. Hela kursen med frage-
formuldr, 12 brev i fiarg som granskas och rittas av exper-

ter, kostar endast kr 29: —.
N N N . Samtl. fragor, som
kan férekomma vid
M Box 6041 teoriprovet, finns
med. Aven Kkurs
Blockholm S 5ee f6: - trafikkort.

I Sind mig omgaende mot postfor-
skoft kr 29: — -+ porto Er kurs i
bilteori.

' Namn

LXEETS 5 o00a 00000008 H3085C Sa0a0 HOBBY-FORLAGET
Postadress RIS o0 Soas TV23-59| ] AVD.T - BORAS
A N I s Ny belydligt utokad kalalog
med 5000 intressanta arlik-
lar GRATIS pa begidran.

ITALIENSK
OLLONREVOLVER

Ollonrevolver.
vacker modell i smiicker ut-

Synnerligen

med for-
och rod
utformad

formning. Svart
nicklad trumma
kolv, som dr wviil
och ligger vidl i handen.
Laddas med sex specialol-
lonskott och avskjuter dessa
i en foljd. Licensfri. Lingd
15,5 em.

Pris pr styck
Specialollonskot( till féregi-
ende pistol. I askar om 100
skott. Far endast sdljas till
personer som fyllt 18 ar.
Pris pr ask 1.75

Ingenjors- o. verkm.-ex. fr. folkskola, real- el. studentex.

s¥ola. Maskinteknik med verkstadsteknik. Teleteknik. Liga levnadskost-
nader. Hostterm. borj. 1 sept. o. varterm. 13 jan. Anmil snarast! Aberopa

denna tidning! Stort antal sékande. Tel. Koping 113 16.

INGVAR LILLIEROTH, civilingenjor, rektor.

KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

Dag- o. afton-

studie-
handbok

Siand mig prospek:t over

lngtl'pjiinulb. med

stathig examen inom [] Tekn. fortbild-

] Maskinteknik ninphurzcr :

CJ Kraft- och  * [] Arbersledareuth
virmeteknik f. olika bransch.
Verkstadseeknik Ritteknik

[J TV-servicekurs
[ Arbetsstudier
[] MTM, inf. kurs
[] Arb.analys och
arb.férenkling

Elkraftreknik @ Elektronik [ Matematik,
Telereknik Industriell higre ingen-
Byggnadsteknik mitteknik j8rskurs
Kemiteknik Bilteknik [ Pibyggnads-
Merkantiltekn, Matemartik kurser i tele-
Facking.-examen [] Mekanik teknik och
e inom nio grenar Hillfastherslira servoteknik
N sy 1 O Y o o M A S, s ok SbaaonnGea
Bostad

R P D R ]

Postadress ...,

Svarsfdrséndelse

Frankeras ej !
Hermods
betalar
portot

HERMODS

Slottsg. 8 A

MALMU

i

GOR MC AV EDER MOPED!

Vi skickar trimningsanvisning. Endast kr 5:
FIRMA SVENIX - FACK 1 - SUNDSVALL 7.

Vid reparation av kameror, smalfilmsprojektorer, expone-
ringsmiifare samt utférande av synkroniseringar vind Er
till FOTOCENTRALEN, Vasagat. 41 a, Viisteras. Tel. 336 17.
Obs! Snabba leveranstider. Var god angiv denna tidning

for Er som har hesviir med
1juset
Ett  overspinningsskydd,
utjimnar stromtopparna
hogvarv, avblindning el.

d'rekt fran tillverkaren

skydd 6 v,

Vardefullt TIPS

pa Er MC, Moped c¢l. Cykel

dyl, N AR
Finns hos varje viilsorterad Cykel- eller Sport
Pris 3: 60 fraktfritt. V
bet. i frim. 40 ores rabatt. For MC gratl, skydc
w. For Moped gront, skydd' 6 v, 1—2 w. For
0,3 w. Monteringsanvisning medfoljer.
HULTS, Osterlanggatan 84 — Tel, 138 47, Boras.

bak-

FORSTKLASSIGA

SNODACK siLucr

560x13 o. 590x13 kr 89:—
640 <13 kr 103:—
67013, 670x15, 165x380 o.
165400 kr 112: —
50014, 520x14 kr 78:—
560 14, 590 x14 kr 94:—

50016, 50015, 520%15 och
5,0—15 kr 87:—
Fraktfritt! Fabriksgarantl!
Inga skdnhetsfel! Slanglos
eller vit sida 15 % tilligg.
FALBYGDENS
GUMMIVERKSTAD
FALKOPING

Importera sjalv
for eget bruk eller sdlj
med god fortjdnst!

Ménga utl. firmor har otroligt
léga priser for bra varor, som
dven kan kdpasienstaka exempl.
Vér nya Importkatalog upptar
ménga 100 firmor i de flesta
branscher frén Auvstralien, Bra-
silien, England, Frankrike, Grek-
land, Indien, ltalien, Japan, Ki-
na, Marocko, Mexico, Nigeria,
Ryssland, Schweiz, Tysklond,
USA m. fl. lénder. Obs. att
dven et stort antal helt nya
art. anges, som kan ge god
fortj. 5-sprékiga &versétin. o. an-
visn. finns dven, s& Ni kan skri-
va till firmorna utan svérighet.

Priset &r kl' 9:90

Norrk. Gamla Kem. Industri,
Importavd,, TV,

Bredgatan 30, Norrkoping

Byggsaiser utidrstiljes!

Byggsatserna kompletta med
fardigborrat chassl, snyggt
lackerad frontpanel, rattar,
ror och dvriga komponenter,
punkt f6r punkt arbetsbe-
skrivning och schema. Leve-
reras omgdende. Returritt,
UKV-TILLSATS FMI, thcker
hela FM-bandet. Kiinslighet
5 uV. Kan med litthet byg-
gas In | befintllg radloappa-

rat, Prls
ANDRINGSSATS FM1/TV
gor det mdojligt att med en
omkopplare #4ndra mottaga-
ren till TV-ljudfrekvens.
Pris 8: —
TONGENERATOR TG1, RC-
typ med perfekt sinusva
over hela omrédet. Idealls
for prov pad LF-fdrstlirkare,
Utsp. 0-~5—50—500—5000mYV.
Utan nitdel. Pris 58: —

A. WIKANDER

Tillsténd nr 36
Malmé 1

> i
4, Sslida, konstsmide,
namngr.,, 22, 33
cm, kr 11:—, 14: 25; —
Wildwestliiderbiilte 9:—. Mot
pl. NORDLANDIA - Jarhols.

BYG' .G 1.
Syalv iz i

=TT} byged.

2, 2-rors radio-
telefon »Han-
die talkies.
Riickvidd 6—
7 km.

. l-rors »Walk-

\ ie-talkie» i

fickformat.
Réickvidd 3—
5 km.

Utforliga arbetsbeskrivning-

ar och ritningar. Vid for-

skottslikvid 5: — pr st. Mot

efterkrav (postforskott) 5: 80

pr st. (Alla tre for kr 14: —.)
Skriftlig bestillning till:

B. SJOSTEEN

Box 49039 - Goteborg 49
HJALMAR LARSSON

N,), SKRIFT
Stereo-ljud

Praktisk handledning — utan

historik — for koparen och

byggaren.

Ur innehadllet:
Vad &ar stereo-ljud?
Hi-Fi och stereo — Olika
sédtt att fa stereo-ljud —
Stereoanldggningens upp-
byggnad — Stereoanldgg-
ning steg for steg — Byg-
ga sjalv eller kopa fir-
digt? — Stereoskivan —
Stereo-pick-upen — Ton-
armen — Hembyggd ton-
arm Skivspelaren
Hembyggd skivspelare —
Stereobandspelare — Ste-
reoforstirkare — Stereo-
hdgtalare och deras pla-
cering Hbgtalarlador
— Ljudnivdmitare for
balanserlng av stereo-
anliiggningar etc.

Ritningar till hogtalarlador
m. m., kopplingsschemor till
stereofdrstirkare etc.,, mon-
teringsanvisningar, place-
ringsskisser f6r higtalare
m, m. | 8 helsidesfigurer och
ett 40-tal mindre flgurer,
varav méinga | flerfirg., Re-
kvirern redan | dag!

Pris kr 16; —
AB MAGNET-FILM

1-rors fick~
mottagare m.

Herrgardsgatan 31, Arboga

RUnninge - Postgiro 50 86 75

TEKNIKENS VARLD 23/5%

VECKANS / 2,:+"3KATALOG

Halls jokt- och fiskredskap ar
forstklossiga grejor som man
kan lita pé.

Jagare och fiskare, skriv i dag
efter var stora kat. over nyh,
Forstk! de basta som
stér it priser — de
lagsta en. Vapen re-

roras

g. sand katalog
¢ grotis o. franco.

is AB o Falun|

Segelflygplan

onskas kopa

nytt eller begagnat, en- eller
tvasitsigt, gérna i byte mot
fabriksnya danska mobler av
allra hdgsta kvalitet efter
egen onskan.

Vestjydsk Svaveflyveklub,
Nygéardsvej 139, Esbjerg,

Danmark.

stjirnkikare
/ med 50 ggr for-
 16: — portofritt (exk). stativ)
nslinser och nixdviindigt mate-
oler,
Monteras pi mindre iin 1 timme. Ingen
ovmng hehivs
Modell- och HobbyaNdren
ELECTROFON RADIO
Box 80, Paradis, Bergen, Norge

e Y v Fe ke ke ke kek ok ko ok ok ok

mdarkesuret

for

mastarur.
Super-A-kvalitet med

siffror. Sjalvlysande
sckund. Expanderlink
Ja, varfor vinta — vi
TIC Virldsmistarur
valt fore Er. Lat oss

nojd!

PROVA
GRATIS
1 30
DAGAR!

manad.

Namn: .
Bostad: .

Postadr.:

- 2 2 2 222 2 2 2 2 2 0 20 24 2 52656 5 5 56 50 530 0 5050 56 5 56 50500 6 66 Xt

TEKNIKENS VARLD 23/59
P N

Ja, mer dn 12: — per ma-
nad behover Ni ej betala

beromda ATLANTIC Virlds-
Schweiziskt

och antimagnetiskt. Boett helt i polerat rost-
fritt stdl. 100 %-igt vattentitt och dammtitt.
Okrossbart glas. Modern urtavla med radium-

och 6ppet kop i 30 dagar. Full returrédtt och
alla Era utldgg tillbaka om Ni ¢j dr fullkomligt

1 ARS SKRIFTLIG ALLRISKGARANT! MEDFOLJER

Sind genast C
mistarur med expanderlink, & Kr
162: — att betalas med kr 12:— per

Aganderiittsforbehdll
Oppet kop 1 30 dagar.

AB ATLANTIC-UR
Kungsgatan 18, Stockholm 3.

%k ok 3k kA ek ke ke sk kok ok ok ok k

ATLANTIC Varldsmastarur 2

*

i stjarnklass!

att bli lycklig dgare till

precisionsankarverk i
21 rubiner. Stotsidkert

visare. Stor centrum-
i polerat rostfritt stal.
1j 1959 ars nya ATLAN-
uret som 100.000-tals
sinda Er uret pd prov

D o 0 (00 100 100 100 00 1 1 o0 e e Ra RaRaRaRaRaRARAl

ATLANTIC Viirlds-

minus 10 .)
for siljaren.

(Kontant

Insind 1:50
frimiirken
namn o.
sa kommer var
nya 144-sidiga
katalog pd& pos-
ten. Innehaller
den storsta sor-
*lering av reserv-
delar, tillbehér,
verklyg m. m.
for mopeder o.
motorcyklar.

i
saml
adress

katalogen idag 3
det lénar sig!

’
3 "

— ORNSKOLDSVIK

RADIONYHET -

)

Nu kan alla lyssna pa de in-
tressanta  ultrakortvagspro-
grammen. Var tillsatsapparat
ticker viglingdsomridena
1—15 meter och levereras
komplett med utbytbara spo-
lar enligt féljande:

Spole 1: 1—3,2 meter = TV-
ljud samt program 2, taxi,
amatbr och luftfart.

Spole 2: 3—5 meter =
séndningar.

Spole 3: 5—10 meter = Polls,
amator.

Div.

Spole 4: 10—15 meter =
Amator och dvrig rundradio.

Levereras dels | Sveriges
mest ldttbyggda byggsats
tendast skruvmejsel behdver
anviindas) dels férdigbyggd
och trimmad, Kan anslutas
till radions grammofonuttag
eller avlyssnas direkt med
hortelefon, Passar alla appa-
rater.

Pris {6r byggsats 19:50

Pris féirdigbyggd

och trimmad 27:50
HOBBY-FORLAGET

Avd. [ - Boras

Ny betydligt utékad Kkatalog
med 5000 intressanla arlik-

Arets schlager!

DEKORERA

5 . ]
baltet, skinnj. el.
stovl. m. vack-

nor i 23 karats
forg. Klammer pé baks. Pris end.
15: —/20 st. Skriv i dag till

Fack 7033, Su

Bli en god

DANSOR

Snabbkurs i dans

Den moderna laroboken med extra
stora danskartor gor dansen kolos-
salt littfattlig. PA nigra kvillar be-
hirskar Ni perfekt ndgon av de 14
danserna som finns illustrerade. Lir
Erdansa NU - trana hemma i lugn
och ro, steg for steg - det ger siaker-
het fran borjan.

Rekv. boken i dag!

Bokférl, Praktiska Bocker
Regeringsg. 93, Avd. 1, Sthim

Sand mot postforskott Snabbkurs
i dans & 8: 76, [TV 25-59 |

ra 1,5 cm:s stjar- |

GARAGEPROBLEM!?

Det kan NI 186sa med
Fricosystemet

FRICO
MOTORVARMARE
Sparar motorn,
ger snabba
starter. Finns
ocksa for VW

FRICO =
KUPEVARMARE
Gor bilen be-|
hagligt varm
redan vid
starten.

FRICO

STARTKLOCKA
Sparar ca 2/3

av  stromkost-
naden.

¢fltn

— ell system

for lagre
garagekosinader
— GRATIS- — — — =4,
FRICO l

Box 14039 - Gotehorg 14
‘S:‘md mig 20-sidiga bro-
Ischyrcn »Hur garagerar

man bilen bast och billi-
I pgast?»

D SIUKVARDSARTIKLAR
~—L SANITETSVAROR -~

Endast kr 10: — for sats om
5 duss, smidiga, tunna garan-
tikvaliteter av 10 olika kva-
litetskontrollerade mirken.

I Namn .....
Adresay. . e e o e Pt s aYres I
(R MR G0 055

Diskret, privat aysdndare.
PARTILAGRET
« Jakobsbergsg. 31, Stockholm.

Fir end. Kr.

medel + 1 st.
med illustr. samt

bk

9 st. Silvertex, omt. latex
Venus d. 6:—. Durex

fullindade samlaget

Skriv | dag till:

MOBERGS **»

Box 3027, Adress
Gliteborg 3
|41 R e e nona

% % %k Kk k

lar GRATIS pd begiiran,

Butlik: 50
Kaptensg. 21 — Allm,

9 st. Kamo-De luxe, lyxlatex
9 st. Kamo-Transp.-lyx, vélk.

tub 1:40. Litteratur: Hos
Hlska, ill. 5: —. Kénsumg. fys. o. tekn., {l1l. 3:75. Det

13:66 erb). vl Eder 45 st.

av véra | sérklass fdrndmsta vélkontr. skydgds-

intr. ux.-urpl.-bok (Olika stélin.
Erotikens kultur). NI f&r

9 st. Kamo-Silversiden, pop.
9 st. Lolita De luxe, f&cn.

1 st. Bok (32 sid.) enl. ovan.
rtr. d. 8:—. Glidereme,
fkaren 5:25. Konsten att

su

10: 75.

TT.
DISKRET exp. Vidlemb. Priv. avs. Ord mins
15: — kr fraktfritt. Illustr. flerfirgskat. bifogas 3

bifogas.

Sé&nd omg. det understrukna till:

D I ST S S

R R I

| TV 23-59

§ ANSVAR

o

JUBILEUMSERBJUDANDE fran NILA

[ | : T : T |
Bl | Sdnd  det jag | Skriv

| @ 6 pBEs GnATls #ﬁr 1L0E'f”?oSerm?;A$g.N) : kryssat for fill:| tydligt :
4 RO GTTS %

] Inneh. 9 olika NILA-mérken — i de basta kval, markn. | “ofctiriricccarneces |
l )z i) L, Ao e (il G favoritmérke. | S S o AP SR bk q.'
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1 somodR Satt for det som Oonskas. B Skriv p& kuvertet I

I NILS ADAMSSON
N Postfock 14, Sthim 12
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Det rader brist pa TV-tekniker och situationen betraktas som katastro-

fal. For att réddo bot p& detta anordnar Hermods och Hantverksinstitu

tet TV-kurser. Har en kvintett ur den senaste kursen: fr. v. Rolf Forsan-
der, Fiplond, Olof Wo"gvist, Gavle, kursledaren ingenjér Arne Rande-
wall, Edgar Johans, Aland samt Kére llsen, som &r fra Norge.

Ni har sidkert hort det dir
pastaendet att vi har att vinta
en ny istid inom de nidrmaste
hundra &ren. En del geografer
pastar sa | varje fall. Stora de-
lar av Visteuropa och Nordame-
rika skulle da tdckas av ett ki-
lometertjockt isticke som skul-
le utplana allt liv och all kul-
tur 1 de berdorda omradena.

Nu kommer emellertid de
ryska forskarna Tjubukov och
Dubentsov med ett lugnande
meddelande och pastar att tan-
ken p4 en ny istid inom en
néra tidrymd @r mera sensatio-
nell dn vetenskaplig. »Verkligt
radikala klimatférandringars,
siiger de, s»sker sakta, dver tu-
sentals, ja, hundratusentals Aar.
Och i alla hindelser skulle man
— om nu en istid skulle sitta in
pa en sd kort tid som hundra ar
— kunna motverka detta pi fle-
ra olika sitt, exempelvis genom
att plantera libildande skog,
framkalla regn pa lampliga
platser, uppfora ., reservoarer
m. m.»

De bada forskarna hinvisar
ocksa till en plan som utarbe-
tats av den ryske ingenjéren
A. Sjumilin. Planen gar ut pa
att bygga en 85 km lang fér-
dimning 6ver Berings sund och
dir uppfora ett atomkraftverk,
som skall pumpa in varmt vat-
ten fran Stilla havet i Norra Is-
havet. Didrienom skulle klimatet
bli avsevidrt mildare i de nord-
liga omradena.

W En annan rysk forskare pa-
visar, att isen i polaromradet

kan reduceras och kanske av-
skaffas for gott, om

man for-

indrar dess reflexlonsformaga
sa att den kan absorbera mera
solviirme, Uppgiften skulle inte
vara omdojlig, om det verkligen
var fara a fiirde,

Aven om Ingen istid hotar, su
kommer det att bli Kallare. Det
dr mycket troligt att det norra
halvklotet kommer att fa tem-
peraturer som ganska vasentligq
understiger den senaste tidens.
Efter fem ars studier av det
arktiska klimatet, omfattande
bl. a. en analys av rapporter
fran 50 viiderleksstaticner, som
ticker ztt omrade pa initjoner
kvadratkilometer, har man kors-
mit till den slutsatsen, att den
nuvarande viirmeperioden
Arktis —- den varmaste pu o
senaste 200---3200 aren by
natt sin kulmen. Och d
hénga samman med soliidclk
aktiviteten
W Under de senaste 50 aren hur
det funnits fyra virmeoc
med ungefdar samma lingd
senaste har lett till ait ¥
minskat kraftigt och att 1955
var ett specielll gott sjofartsin
for de nordliga farvattnen. Men
virmeperioden har nu passerat
sin kulmen och temperaturen ir
pa retur. En tid med alterne-
rande varma och kalla periode:
dr att vinta under de komman-
de tlo aren. Men istiden drojer
— gudskeloy,
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Tio besdtiningsman frén det afomdrivna fartyget NS Savennah, har
nyligen genomgétt en femton manaders atomkurs hos General Electric.
Denna kurs inleder en helt ny fas i det framtida sjobef&lets utbildning.
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PRISBELONT
TRADMATARE

Ing. Tord Dahlberg har pa
uppfinnarmassan | Paris ur

franska presidentens hand fati
motta Grand Prix (6r sin upp-
finning Lignometern. Denna ar
en matapparal for skog, sjilv-
registrerande och markerar au-
tomatiskt pa en kontrollremsa
traddiameter, triadslag, torrt lig-

- gande eller skadat trid.

ATOMDRIVEN RAKET

Lockheeds atomaydelning skall
pa begdran av USA:s National
Aeronatics and Space Admini-
stration projektera en raket med

atomndrift. Raketforskarna anser
~ att en atomraket kan ta stirre
~ last bver langre distanser #&n de

raketer som drivs av kemiskt

S Ut e WURNE SN VS o

ELEKTRONHJARNA
FOR HEMMABRUK

Pa arets VVS-miissa | Stock-
holm visades bl. a. en elektron-
styrd servicerobot for villor och
fastigheter. Den llla selektron-
hjarnan» kan klara 62 olika
updrag. Den talar t. ex. om nar
oljebrannaren dr (trasig, felets
art och hur det avhjidlps. Den
kan ocksa skota om att sdtta pa
morgonkaffet m. m. m. m.

briansle - fast eller flytande.
En vikiig del ay undersdk-
ningarna och experimmenten blir
att konstatera hur materialet |
en atomdriven raket uppfor sig
vid extremt laga temperaturer
ndr det ulsitts for stralning,

SNURRESTART }
FOR VW

Att starta en Volkswagen med
urladdat batteri lir,
tysk kalla,- inte bjuda pa nagra
svarigheter, Man startar helt
enkelt »folkisen» med ett sndre
<~ precis som en aktersnurra.
Men man behdver ett par rejila
handskar, for det gar tungt och
metoden ir inte att rekommen-
dera fér damhinder. Bilden visar
hur det hela gar till. I Tyskland
kan man #dven kbpa en extra
trissa att rulla snoret kring.

enligt en

NY ANGSLANG

Trelleborgs Gummifabrik till-
verkar numera en specialslang
for hogtrycksdnga, som tack
vare sin konstruktion tal tem-
peraturer dnda upp till 4- 183
gr. Den &r tillverkad | en spe-
ciellt viirmebestiindig naturgum-

AHLEN & AKERLUNDS TRYCKERI, STOCKHOLM 1959
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mikvalltet och fYrsedd med ett
asbestinliigg nhrmast innergum-
mit. Asbesten skyddar i forsta
hand 8vriga textilinligg mot den
héga temperaturen, men bidrar
fiven till att forstiirka arme-
ringen.
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- LUFTENS
LATTVIKTARE

Framtidens flygeykel? Ja, varfér inte. Men #nnu si linge &r
XRON-1 Rotorcycle ett militirt projekt, utvecklat pA uppdrag
‘(\;V Navy Bureau of Aeronautics av den amerikanska firman
pryrotdyne. som pid mindre #n ett 4r projekterade, byggde och
ocgv 16g prototypen. XRON-1 #r avsedd for spanings-, sambands-
Sah nll;drn llkr}xfnde uppgifter. Totala. flygvikten, Inklusive pilot
ek cnﬂgfllge ir ca 500 kg. De tvd motroterande rotorerna
proacn n'metor av 7,70 m och drivs av en motor pd 40—75 hk.
A ﬁ‘"‘ gjorts med bl. a. en 60 hk Porsche-motor. En civil ver-
Teeq r planerad och_. denna kommer att bli lite komfortablare

ed plexiglasbubbla &ver forarplatsen. Foto Erik Almquist.




Gor fritiden trevligare

med detta verk som Inte enbart ger
uppslag till nya saker man sjilv kan
tillverka utan dessutom ger instruktio-
ner, praktiska rad och reparationsan-
visningar for arbeten som kan utféras
1 hemmet, sommarstugan, tradgirden
eller pd motorfordonen.

Verket utges i samarbete med den ame-
rikanska tidskriften >Populir Meka-
niks, som utkommit i Amerika under
de senaste 50 iren och som Zven &r
valkdnd i Sverige.

;Pqpulﬁr Mekanik» har de senaste iren
utgivit bocker, som 4r sammanstillda
av deras bista artiklar, och man har
haft stor suceé med dessa, di publi-
kens intresse varit enormt.

»Teknik och Hobby» publiceras efter
hkx:xande system; graddan av de bista
artiklarna har samlats lexikonform.
En utforlig innehallsforteckning och ett
omfattande sakregister medverkar till
att man mycket enkelt och snabbt kan
finna just det man for tillfallet ar in-
tresserad av,

Gor Er bestallning i dag genom att ifylla och insanda bestdllningskupongen

HEMMET. Kéket moderniseras. Gar-
derobsforslag. Lampor. Golvbeligg-
ningar. Maleriarbeten. Tapetsering.
Inbyggda skap. Virmesystemet i
villan. Rorlaggning och installation.
Skdp och bord. Matvra. Takets un-
derhdll. Tvd rum i ett. Trappor.
Torkstativ. Vattenrérssystem. Varm-
vattenberedare. Ventilatorer. Av-
loppet. Badrummet fixas upp: Re-
paration av dérrar. Kryddhylla. In-

satsfonster. Fuktiga killare — rad
och anvisningar. Indirekt belysning
m. m.

BILAR. Behandlingen av automatiska trans-
missioner. Batteriets vard och skotsel. Bil-
fjader monteras. Bilmotorn blir aldrig for
gammal. Bilradion justeras. Bromsarnas skot-
sel. Campingvagn. Dynamo. Forgasarens
funktion. Dackens skotsel. Karosseriet. Elek-
triska -systemet. Rad vid kop av gamla bilar.
Bilen inredd till sovplats. Konditionering..
Sjalvstarten. Lackering. Sportvagn som Ni
sjalv kan bygga. Kompressionen. Téandningen.
Tandréren m. m.

BATAR. Hur man bygger en bat. "'Zephyr"
pa 14 fot. Isbat. Jollar. Snabbseglande kajak.
Kanot. Kanotpaddel. Knopar. Kran till pa-
hangsmotorn. Lanspump. Lyftapparat. Motor-
jakt.  Pahangsmotorer. Vattencykel m. m.

LEKSAKER. Angkraftanliggning. Drakar.
Dockhus. Elektriska  leksaksmotorer. Grus-
vagn. Tag. Tradgardssaker. Kigelbana. Lek-
saksbilar. Trampbilar. Batar. Rutschbana.
Dockskap. Dockmobler. Byggklotsar. Gungor
och karuseller m. m.

MODELLARBETEN. Isbat. Batar. Cris-craft.
Flygplan. Jarnvagar.. Yacht. Radiostyrning av
modellbatar och flygplan. Bilar m. m.

SPORT OCH SPEL. Miniatyrgolf. Gymnastik-
redskap. Sidllskapslekar. Trolleri. Kortkonster.
Fritidslekar. Vattenskidor. Tavlingar och le-
kar m. m.

JAKT. FISKE. Gevir. Fiske. Kastspon. Drag
och spinnrullar. Redskapslada m. m.

VERKSTADEN. Handverktyg. Filar.  Knivar
och saxar. Hammare. Hyvlar. Metallsaxar.
Téanger. Vattenpass. Limning. Lodning. Band-
sa3. Borrmaskin av gamla bildelar. Vedsag.
Svarvbank. Hydraulisk press. Handpress.
Montagekran. -Putsskiva. Slipmaskin. Beslag.
Bankborrmaskin. Svarvningsmoment. Elek-
triska motorer. Fjadrar. Hobbyverkstaden
motoriseras. Materialberakningar. Skruvdra-
gare. Nitning. Overforing av monster. Verk-
stadsgeometri. Platarbeten.  Cirkelskirare.

UTDRAG UR

STEKNIK och HOBBY

biblioteket for hela ./m.é gen
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100-tals artiklar med massor av idéer och uppslag. Vare sig Ni [
tycker om att anvdnda hammare och sag, pensel och spackel,
spade och kratta eller Ni tycker om att syssla med batar, &

6ch motorer finner Ni i verket en lattfattlig och instruktiv i

givare. Men &dven for Er som foredrar hemtrevnaden inor

och har lust att syssla med porslinsmalning, fotografering

snideri, modellering och mycket annat, finns det ett otal tre.

och nyttiga uppslag som kan bli till glidje for alla.
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INNEHALLET momswmmesmsss:

Etsning- i metallplat. Sagning. R
Skogssag. Slipning. Saxar. Smorjning
ning. Ljusbagssvetsning for nyborjare
arhetning. Uppmiirkning av tri. Speci:
lar, skrapjirn och klingor. Borrning. U
ning. Skruvar. Verktygsmobel. Verkt
Svarvning. Svarvbianken. Svarvbroms
ning. Glasarbeten. Maskiner m. m

‘'RADIO. TV. GRAMMOFON. Radioreparatio-

ner. Bandupptagare. Extramottagare. Gram-
mofonskdp. Extra hogtalare i hela huset.
FM-sats. TV-skip. Frekvensmodulerad radio-
foniadtergivning. Hi-Fi forstirkaranliggning.
Kristallmottagare fér nyborjare. Radioamator-
tips. Radiomottagare som samtalsanliggning.
Rorvoltmeter. Stroboskopiskt ljus. Transistor-
mottagare m. m.

MOBLER. Bord. Stolar. Sidngar. Skap. Horn-
skap. Bokskap och bokhyllor. Byraar. Bam-
bumobler. Lekhagar. Koéksmobler. Camping-
mobler. Vilstol pa hjul. Barnkammarens
mobler. Sidngar till gistrummet. Gungsoffa.
Sybord. Tebord. Tidningshylla. Toilettbord.
Arbetsbankar. Verktygsskap m. m.

FOTO. FILM. Beredskapsviska. Beskidrnings-
maskiner till forstoringar. Centrifugaltork-
ning av film. Diapositiver. Luftfotografering.
Filmtexter. Filter. Forstoringsapparat. Foto-
cell-rela. Fotografering genom mikroskop.
Fotolaboratorium. Fotostativ. Foto-tricks.
Framkallning. Undervattensfotografering.
Kontrollbox for blixt och lampor. Mérkrum
i koket. Morkrumslampa. Projektionsappara=
ter. Skap till forstoringsapparat. Smalfilm
med ledsagande text och musik. Strobosko-
piskt ljus. Synkronisator for boxkamera.
Textapparat till smalfilm, Trickfotografering.
Torkstativ till fotokopior. Fotografering av
djur m. m.

CEMENT OCH BETONG. Betonggjutning.
Cementvaser. Fagelbad. Betongens anvind-
ning pa lantgarden m. m.

HOBBYARBETEN. Armband. Gipsavgjut-
ningar. Halssmycken. Handpress till lino-
leumtryck. Krukmakeri. Prismakikare. Rep.
Spegelbelaggning.  Vivning. Laderarbeten.
Laderflatning. Aluminiumarbeten. Bord i jarn
och plast. Metallsagning. Smidesjirnsarbeten.
Inbindning av bdcker. Nattduksbordslampa.
Plastarbeten. Bastarbeten. Bildskirararbeten.
Skulpturer i tra m. m,

TRADGARDEN. Mobler. Grillar. Redskap.
Lykta. Gunga. Spaljéer och pergola. Solur.
Stenplattor och kantstenar. Konservering av
trid. Utsmyckningar i sten och betong m. m.

[E03) | srntr s mat ro et A o ot e O R tole o e '.... bokhandel eller I
TEKNOGRAFISKA INSTITUTET o Torsg. 2, Stockholm C e Tel. 2356 75 I

Undertecknad bestiller hirmed TEKNIK och HOBBY med dganderitts-

forbehall. Verket dnskas mot ‘s N

(J kr 98: — | rott konstlader [T} kr 148: — i eleganta, halvfranska band TEK lK OCh HOBBY

1 per kontant vid Jeveransen A o A K X A ”
lf innehiller inte mindre én 1600 sidor och ir

7] kr 18: — 4 porto vid leveransen och kr 10: — per ménad. % 8
rikt illustrerad med 1000-tals bilder och rit-

Satt « for det onskade.

ningar. Verket kan erhallas inbundet i prima
rott konstlider (se ill.) eller j eleganta halv-
franska band.
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