'AN HJUL KOM

PRSP CIRER ..,
~ermpnat

anvand
upongen




Detta &r bilbyggare Pinin Farinas senaste
lyxdrém. En Cadillac framstélld enbart for
att visas upp pa olika bilutstéllningar vdrl-
den &ver. Och ndr jorden-runt-resan &r
slut skanks vagnen fill General Motors.

Fato: JAN FRIEDLUND

4

Specialkaross av en i alla ayseenden helt
annan klass. Chassiet tillhér Citroén 2 CV
men karosserr bar firmamérket Clauzet, Aven
engelsmannen har bériat bygga specialka-
rosser, vackrare, fér den hér lilla vagnen.

KYLARGRILL pé& framflyglarna har Citroén
DS 19 fatt infor 1960. Det &r egentligen ut-
sugningsventiler for att f& battre luficirkula-
tion i motorrummet. Systemet har redan pro-
vats ett par ar pa Citroén-modeller levererade
till varmare lénder.

INFOR DEN KOMMANDE racersasongen bér-
jar det redan presenteras en del nyheter.
BRM, Joakim Bonniers stall, har saledes lattat
en aning pa sekretessen kring sin nya racer,
den med svansmotor. Vagnen har redan prov-
korts i samband med ltaliens GP p& Monza.
I mycket Gverensstammer den med den tidi-
gare versionen med motorn fram. Det &r sam-
ma skivbromsar, Dunlop, och samma fram-
fiadring t. ex. Den nya modellen &r emeller-
tid ldttare och har néagot kortare hjulbas.

@

EDSEL AR SLUT. Fords problembarn kommer
inte att tillverkas mer. Exakt nér den tas av
produktionsbandet &r inte bestémt men tiden
ar inte langt avldgsen. Den kommer att ersét-
tas av Mercurys lagomvagn, Comet. Ryktet sa-
ger f. 6. att Lincoln ocksé tas ur produktion.

@

GENEVE-SALONGEN, som kommer att hallas
mellan den 10 och 20 mars nésta &r, haller
redan p& oft férberedas. Anmalningar fran
olika hall har redan kommit in. Bland annaf
har Soviet anmdlt bade person- o, lastvagnar.

FORMULA JUNIOR bérjar intressera i alkt
storre utstrackning. Senaste tillskottet till Ju-
nior-floran svarar engelska lotus fér. Kaross-
formen och de tekniska detalierna bar i stort
typiska Lotus-drag, men markligt nog har man
lagt motorn bak. Vagnen, som har en 997 cc
Ford-motor, kommer att sdljos p& &Sppna
marknaden. Motorn &r trimmad att ge 75 hk.

DODGE VANTAS presentera sin lagomvagn
inom kort. Den kommer att komplettera Dart
och den vanliga Dodge-linjen. Till formen
kommer den ganska sdakert aft paminna om
Chryslers redan presenterade lagombil, Va-
liont. Att vdanta inom kort ar ocksa Buick-
Oldsmobile-Pontiacs mindre version. Den har
cetts under provkorning i USA!

FRAMHJULSDRIVEN LANCIA

FRAMHJULSDRIVEN LANCIA. Lancic har en
ny bilmodell fardig fér introduktion. Nér den
skall komma &r Gnnu inte faststallt men en-
ligt italienska rapporter finns det vissa maj-
ligheter att den lanseras i var.

Den nya modellen som &@nnu ar namnlos
kommer troligen inte att eisétta vare sig
Aopia eller Flaminia utan blir ott komple-
ment i storlek och pris nagonstans mitt emel-
lan de nuvarande typerna.

Motorn kommer att f& fyra cylindrar — troli-
gen i V-form liksom i Appio, men maijligen
av boxertvp. Cylindervolymen blir ca 1,5 li-
ter (Appia har 1,1 och Flaminia 2,5 liter)
och effekten ca 70 CUNA-hk — nérmare 80
efter SAE-norm alltsa.

Anmarkningsvart ar aht bilen kommer ot fa
framhjulsdrift. Toppfarten uppges till &dver
150 km/tim. och bransleforbrukningen till
omkring 0,8 liter mil.

Prototypens kaross paminner om en nagot for-
minskad Flominia men med dubbla stral-
kastare. Hur fronten kommer aft se ut vet vi
inte Gnnu — prototypen kor med en fantasi- .
grill som kamauflage — men troligt Gr aft den
blir négot i stil med den p& teckningen.

De dubbla strélkastarna tyder pa att Lancia
siktar pa USA-marknaden dar det ocksa ver-
kar vara en god marknad f6r en valbyggd
kvalitetsbil av medelstorlek. Aven om priset
blir en bra bit hiigre kommer den sakert att
bli en allvarlig konkurrent till Volyos Amazon.

®

BMW 700 kommer att finnas for leverans i
Sverige i jonuari méanad. Till en bdrjan blir
tillgdngen i hégsta grad begidnsad, f. n.
produceias 60 vagnar om dagen. Priset i Sve-
rige blir 9.150 kr p& gatan. | Limousine-ver-
sion, se bilden, blir vagnen billigare. Nar
denna sldpps ut ar inte bestamt.

Gott Nytt Ar
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' Nej, Ni kan inte bedoma en QUAKER STATE framstalles ute-

oljas verkliga egenska - slutande av 100% ren pe lvania-
no:l‘:x‘atz x.gk‘:'inna, lukﬁ:reﬁ' olja - den basta i varlden! QUAKER
ATE ar gl?awn::ke super-ratr'sjneng;g
se om det ar 'AKER befriad fran alla i smorjande be-
0] QUod. det standsdelar. QUAKER STATE har
hogre naturligt viskositetsindex - hart
nar obegransad smorjformaga under
alla forhallanden. Bittre olja kan inte
kopas for pengar! En kvalitet vird att
fraga efter!

Ni kor langre och billigare med

QUAKER STATE

There is no substitute for Quality!
Generalagenter:
BRODERNA ASTROM AB
Malmtorgsg. 6, Stockholm. Tel. vaxel 231310
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borjar den verkliga pang-grejen — Teknikens Virlds och
Mobils jittetivling »Biljett till morgondagens. En fan-
tastisk tivling dir priserna ir upplevelser. Forsta priset
ar en resa till och i Amerika med de modernaste trafik-
medel som finns. En ling rad enastiende upplevelser
vantar vinnaren! Numret finns i handeln den 14 januari.
D4 kan ni pulsa i viig i snén och kylan och skaffa er
det — om nl inte prenumererat forstis. Det iir {aktisk!
inte {6r sent att prenumerera iinnu, men gor det kvickt
f6r ni miste absolut vara med fran bérjan!
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som Inte ir alltfdr avlligsen, del iir sviivbilen. Teknikens
Viirlds tecknare Géte Géransson har pd detta nummers
omslag drémt fram hur det kommer att se ut pi vAra
:Ihlulr om nigra 4r, nir de hjullosa fordonens tid bryter
n. Mer om dessa pd sidan 10 | detta nummer.
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Enklaste sittet

att prenumerera
= skicka in den
hiir kupongen!
Sand inga pengar!
Betalar gor Ni niir
inbetalningskort
kommer eller
senast den 1 febr.

Tlll Teknikens Varld, Box 3263, Stockholm 3

Jag prenumererar p& TEKNIKENS VARLD
och betalar ndr inbetalningskort kommer eller se-

nast 1 februari 1960.
{1 Helar 22:75
L] Halvar 11:95
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FRAGA OSS OM

BILAR

KYLIGT

Friga: Vad anser Teknikens
Virid, skall man ha kylargardin
eller inte pi en vattenkyld bil?
Min egen bil, en Saab 33, kommer
aldrig upp | temperatur om jag
inte anvinder kylargardinen.

Kall 83

Svar: Frigan om kylargardinens
vara eller inte vara har linge dis-
kuterats i motorkretsar. Om gardi-
nen gor nigon nytta i en bil med
en fullgod termostat kan dock
starkt ifrdgasittas. Foresprikama
for kylargardin hivdar att motorn
kyls utvindigt av den kalla luften,
som har fritt tilitride om man inte
anvander gardin, att luftstrommen
genom kylaren kan gora att kyl-
vattnet fryser och att nir termo-
staten oppnar kallt vatten kommer
in i motorn si att motorn vaxel-
vis skulle bli kall och varm. Dess-
utom skulle varmesystemets effekt
bli lidande. Vi anser att kylargar-
dinen bidrar till att gora kor-
ningen kringligare utan att ha
nigra egentliga fordelar. Kylar-
gardinens anhingare har ratt i att
luftstrommen genom kylaren san-
ker temperaturen dir. Tempera-
furskillnaden ir dock obetydlig och
enda botemedlet mot frysning ar
att anvanda tillricklig mangd frost-
skyddsmedel i kylvatinet.

Utan kylargardin fir man ocks3

mycket riktigt en kallare luft-
strim runt motorn, men denna luft
ar uppvarmd vid passerandet ge-
nom kylaren och dessutom kan en

- vattenkyld motor inte avge nigra

stora varmemangder till luften
omkring.

Er egen vagn har med all siker-
het en felaktig termostat. Kylar-
gardinen ir standardutrustning pd
ménga bilar i Sverige, men i ett
land som Karada som har mycket
strangt vinterklimat anvinder man

aldrig kylargardin.

NIGANDE

Friga: Jag har i fackpressen vid
flera tillfillen list om nigonting
som kallas »nigdimpande fram-

-~

Svar: 1) Nej, det gar inte, 2,
Man klistrar pd Bosch-slralkastare
over 15-graderskilen pd strilkag.
tarna och erhdller pd si vyis van.
ligt symmetriskt ljus. Tickande ) RN
tejp gir bra.

vagnens Ovre linkarmar ir nfigot
snedstillda. PA sd vis fAir man en
kraft som vid inbromsning sdker
att lyfta framvagnen och pd detta
siitt motverkar den kraft som vill
»niga ned» framvagnen vid in-

bromsning. 2) Ingen okad repara- ) SN

tionskostnad jamfort l;‘\eldt enh\;:;- VANDMA" i Yo, ~-

lig framvagn. 3) Inte helt oc: - =z - _

1:.5 men till storsta delen. 5) Det ;rﬁ*ﬁfdnfn';',mmf{:‘,"’:‘..'::‘::,; 2 2
nomfora en !

5:'”:1‘::(;:‘,::5& vagn, men  Vagnens yiterpunkier? Jag har A <

vi vill inte rekommendera er att provmat;tmpi m:;\ dbinll men intet- 2

utféra detta’ arbete. I forsta hand dera stimmer. Va )emrvt‘ivet pa? iy

blir kostnaderna for hdga. Vi kan 4 A 56 e

inte nimna nigon exakt siffra Svar: Vianddiametern mits fran e

ytterkanterna pd framhjulen. Proy.
mitningar kan variera mellan vag-

eftersom detta blir beroende pa
bilmirke och modell, men vi kan

lugnt avrdda er frin att experi- nar av samma mirke beroende pa

8:“4"?:”
e e Te s

sma differenser vid montering och

Genom den tvérstdlida
motern i Morris 850
har BMC zkapat en ny
bifepok: En bil med
stort wutrymme inuti
trots smé ytterdimen-
sioner ér nu verklighet.

Fyra fullvusna
personer silter mer
an bekvamt i Morris 850.

Gemensamt

RIKSPRIS

for hela landet
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BMC — Europas stirsta bilindustri
HANS OSTERMAN Forsdljnings AB Sodertdlje 2

> EN PROVTUR HOS NARMASTE ATERFORSALJIARE KOMMER ATT GVERTYGA ER!

1/2 UTER PER MIL iir den anmdrkningsviirt laga brinsle- R

forbrukningen.

mentera med att gora om en gam- ~
vagn». Senast liste jag att denna mal framvagn eftersom denna tillverkning. Dessutom skiljer van- S >
anordning skulle finnas pd den indring iven medfér annan styr- ligen viinddiametern vid vinster- 4 . GO X I —
nya Opel Kapitin. Nu undrar jag: geometri. och hogersving. Eftersom vind- » 12 't S0
1) Hur fungerar denna anordning? diametern inte mats frdn bilens > SOUX 3054
2) Hur mycket kan man berikna 5 NDE ytterkant innebdr detta att man ¢ o 06%e%% MW
att reparationskontot Skar? 3) Eli- KA inte kan vinda runt mellan tvi s + b
minerar nigdimparen alla nig- Friga: Jag skulle vilja ha ret!l husviiggar dir avstindet #ir lika ¢ :n (NI
: pd vart jag skall vinda mig for ;.4 vinddiametern. Teeeserela
:tt fh tag i en topplockspackning ¢ 2
t 1l en Humber Hawk 1952, = Tete®
FRAMAXEL MED NIGOAMPARE Undrande PUMPLOST 3
s o e ot . POLSKA SEGELFLYGPLAN
Svar: Kontakta Rootes Motor AB, sifonkylning? . ,}?
Sveavigen 35—37, Stockholm C, el- Entusiastisk TV-lisare SRICK .
ler nigon av nedanstiende bilfir- S T P AR :
moc: Prediunds Automebl’ A5, S Termostosiolaing ime %
Stockholm, AB Scanauto, Malmg, M 2 oo e
Automobil AB Lindahl & Co, Gote- {'ﬁ t’!’”" ‘;““C“P"“’P~ V"‘"°¥‘fd" VALKANDA
borg, AB Mossberg & Blomkvist, ulationen sker genom lermosi on-
Sundsvall. verkan, dvs. i motorn uppvirms
MED NIGDANIARE vattnet, far ligre spec. vikt och
R stiger uppdt genom &vre kylar- . .
gstendenser? g
::: t pa ‘zldx(-;:r den‘ ‘5"; LIUSBYTE slangen till kylaren. 1 kylaren et N::..
el SR Mt Friga: Betriffande asymmetriskt avkyls det, blir tyngre och sjun- FGR SlN KVAL'TET
Vad skulle defta i s& fall kosta?
e t ljus: 1) Kan man flytta om strdl- ker neddt genom undre kylar- (CXIHNR
P kastarna si att man erhiller hoger- slangen tillbaka till motorn. : .: B .
Svar: 1) Konstruktionen ir myc- asymmetriskt ljus i stillet for Systemet anviindes i bilismens oale! » X o 8
ket enkel. Inga delar har tillkom- vinsterdito? 2) Hur gér man an- barndom men har nu blivit un- . :~:~ o¥etetetste?e %y
mit, utan finessen ligger i att fram- nars vid utlandsfird? Bosch dantringt av vattenpumpsystemet. n'~“~ ® ..:.
tesatoteteteletetetstel s,
X %e%e%a% 2009,
tetetaleotetoletetets
0%a% %
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—=—= MED TVARSTALLD MOTOR
o 2 N\ ENASTAENDE DRAGKRAFT
\ genom  motorns  placering mitt ses
over de drivande hjulen. 3 -
- e
GODA VAGEGENSKAPER (jl|
foljd av framhjulsdriften. . G
TOPPFART PA 130 KM TIM 7 T T
ger med litthet den 4-cylindriga, 2 o 5
A-viixlade motorn pa 37 hkr. 3 w 4 i
UTOMORDENTLIG VARME N X
tack vare den vatskekylda motorn., R Ty 5 %3
BILLIG | UNDERHALL gcnom . -— % "
att den overdimensionerade mo- g og oy otelete! et
torn lln-filmngar motorslitager till X > o2
ett_minimumn. otelets ety
1*e%e% s .

STOTFRI GANG hel( utan karosserivibrationer ér en foljd

oz

(Saloon)

inkl. varme, vindrute-
spolning, ratwlas, ley.-
trimning exkl. accis 61()
kr — lag till f6ljd av
den laga tjinstevikien.

MOTOIMPORT

Foretag for utrikeshandel
Przemyslowa 26, Warszawa,
POLEN. P.O.B. 365. Telegram-
adr.: MOTORIM WARSZAWA

av den individuella gummifjadringen.
EXTRA ROSTSKYDD ocnom rotodip-behandling fore lac-
keringen,

MARKNADENS BASTA GARANTI -
sett antalet korda mil.

]
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|
[
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oo

TEKNIKENS VARLD 26/59
TEKNIKENS VARLD 26/59




tre nya stjarnor...

Mx-:ncnnx-:s- BENZ 220- Mx:':ncx—:nz:s- BERNZ (90

mmcnnr:s-neuz 180 D
Ny bredare front och en rad tekniska for-
bittringar. Starkare motor. Nya sikerhets-
konstruktioner: rattcentrum och instru-
mentpanel stoppade. Rikligare utrustning.
Oforindrat pris.

MERGEDES-BENZ

yttre skonbet

Levereras i tre olika modeller: 220, 220 S
och 220 SE — alla med st6rre motoreffeke.
Exterioren helt ny men med bibehillande
av de klassiska Mercedes-Benz-linjerna.

Okad motoreffekt. Karosseri och tekniska
forbittringar som pi modell 180, men
med elegantare inredning. Rikligare ut-
rustning. Ofdrindrac pris.

inre sakerbet

\G FILIALER OCH ATERFORSALJARE MED SERVICEVERKSTADER OVER HELA LANDET

29 DEC. 1959—13 JAN. 1960

Overstelsjtnant Hans Neij,
tidigare pressofficer i Flyg-
vapnet, numera en av de
tvé wutbildningsofficerarna
pa F 1 i Vasteras, behover
ingen ndrmare presenta-
tion. Han ar valkand av
Teknikens Varlds lasekrets
tor sina orienterande artik-

lar i flygmilitéra sporsmal.

ATOMVAPEN

FOR

LUFTFORSVARET

dagens lige maste vi, om krig utbryter,

ta hidnsyn till mojligheten, att en angri-
pare sitter in atomvapen mot oss. Detta
innebdr, att vara egna stridskrafter maste
spridas, sa att de ej utgor »atomviirdiga»
mal. Enstaka atomdetonationer bor inte
kunna sla ut avsevarda forsvarsdispositio-
ner i en enda smill. Detta paverkar alla
forsvarsgrenarnas dispositioner och for-
samrar deras mojligheter till att koncen-
trerat mota angriparen, diar denne i sin
tur rycker fram koncentrerat.

Angriparen a sin sida kan givetvis bort-
se fran atombombhot, da sidant inte fore-
ligger. Han kan ta risken av koncentra-
tion, han kan utnyttja sina kvantitativa
resurser och har pa detta sitt all trumf
pa hand.

Om vart forsvar framdeles fir majlig-
heter att inforliva taktiska atomladdningar
med sin i Ovrigt moderna vapenarsenal,
maste dven den presumtiva motstindaren
ta motsvarande hidnsyn vid sitt upptridan-
de till lands, till sjoss och i luften.

I offentlig debatt har frin militirt hall
framst framforts vikten av att taktiska
atomladdningar inforlivas med vart at-
tackflyg, vart artilleri och vara fartygs-
burna robotar. Skilen for ett inforlivande
ocksa med luftférsvarets komponenter har
kommit alltfor mycket i skymundan. Och
anda utgor mojligheterna att bestrida fien-
den luftherravildet Gver vart land nyc-
keln till framgiang for vart totalforsvar.

Hb’stens flygvapen- och krigsmaktsov-
ning har givit en god bild av vart luft-
forsvars hoga beredskap och dess mojlig-
heter till framgangsrikt forsvar mot de
anfallstyper, som tills vidare kommer att
dominera en presumtiv angripares strategi.
Den »padragsovning», som chefen for flyg-
vapnet beordrade en mork septembernatt
for hela vart flygvapen, gav beligg for att
vi inte kan »tas pa singen., For att ratio-
nellt kunna utnyttja luftforsvarets exklu-
siva vapensystem fordras emellertid oka-
de resurser att halla en hogre permanent
beredskap och vidare #ven att alla Jan-

karna i vapensystemet ar lika moderna.
lika val avpassade for samarbete sinsemel-
1an, lika solida.

Stridsledningssystem >modell 60» och J
35 Draken-forband organiseras for niarva-
rande. Detta skapar goda forutsattningar
att i tid fa kontakt med fientliga flygfor-
band, innan dessa hinner genomfora sina
anfall. Luftvirnets Bloodhound-forband
kompletterar luftforsvarssystemet. Men de
projektiler, som skall skjuta ner fienden,
har inte storsta mojliga sprangverkan. I
dag kan teknikerna framstilla uranladd-
ningar pa mindre an 1 kiloton. Siadana
laddningar kan placeras i savil luftviarns-
och luftférsvarsrobotar som i flygburna
jaktrobotar. Robotarna behover inte traffa
sina mal genom direktkontakt. De bringas
att detonera inom visst maximiavstand
fran malen. Med uranladdade robotar in-
nebir detta, att fienden i ett enda skott
kan forlora fyra flygplan i stillet for ett.
Han tvingas di antingen att avsta fran
anfall, att ta forlusterna eller sprida for-
banden och upptrida med enskilda flyg-
plan. Det senare tillvigagangssattet un-
derlattar vart jaktflygs mojligheter att
med konventionella laddningar skjuta ner
flygplan for flygplan. Genom ett inforli-
vande i luftforsvaret av sadana uranladd-
ningar okar forsvarets fredsbevarande ef-
fekt samtidigt visentligt. Dess mojligheter
att fora offensivkrig mot vara grannar
okar daremot inte. Sa linge vapenbirare
saknas, som kan fora fram uranladdningar
for hemortsbekiampning, sa linge kan inte
heller nagon kanna sig hotad. Ett infor-
livande av uranladdningar i luftforsvaret
har sa uppenbart ren defensiv karak-
tar, att inga tvivel borde kunna rada
harvidlag.

Den radioaktivitet, som skulle spridas
pa de hoga hojder det framst ar fra-
gan om, gar ut globalt liksom vid de for-
soksdetonationer, som stormakterna gjort
med viteladdningar. Radioaktiviteten fran
dylika »luftforsvarsladdningars ar ytterligt
liten och uppgar till en tjugotusendel av
stormakternas forsoksdetonationer.



MODELL 60
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Fagel eller fisk, bil eller flygplan? S& har s&g det ut nar Curliss-Wright demonstrerade sin Air-Car vid Rockefeller Center i New York i november i ar.

BILIST I DET

A engelska flygfdretaget Saunders-Roe har byggt ett alternativ till den omerikanska sydy-
F n. Det &r Hovercraft, en svévbél som utan besvar tog sig fram Gver Engelska kanalens va-
ndr den demonitrerades fir eft &r sedan. Detta kan bli framtidens svavande bilfarja.

v-w-v?u 5N
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Framtidens bil kommer kanske att
svdva om inte hogt i det bla sa i
alla fall p& mjuka luftkuddar
nagon decimeter ovanfér marken
— utan fartstiglande friktion

och rullmotstédnd. Den hjullésa
svavbilen erbjuder inte léngre
nagra tekniska problem — men
ddremot praktiska och produktions-

tekniska som gér att véntan

kan bli léng

TEKNIKENS VARLD 26/59

Att déma av askadarnos Gverrockar torde det blasa ganska kraftigt omkring framtidens fordon. Detta och ménga andra problem &terstér att losa.

orgondagens mjukt framtsvdavande bil
Mér inget mellanting mellan en bil och
ett flygplan. Inte heller ar den en variant
pa helikoptertemat. Svivbilen bygger pa
helt andra principer och maiste dirfor
klassificeras som ett fordon helt for sig.
Den vanliga principen ir for svivbilen
att fordonet genom en motor bildar en
luftkudde mellan sin egen undersida och
markytan. Denna luftkudde har tillrdck-
ligt tryck for att hilla fordonet svivande
ovanfor marken. Luftkudden hialles inom
en rida av luft som slipps ut frian fordonet
i riktning mot marken och det ir den
kraft som erfordras att boja av ridan ut-
it som bestaimmer storleken pa luftkud-
dens tryck. For att denna luftrida skall
beskriva en sa bagformig rorelse som moj-
ligt, vilket innebdr maximalt luftkudde-
tryck, dr de munstycken varigenom luften
slipps ut riktade mot fordonets mitt. Den
vertikala komponenten av luftstrommen
spelar siledes en mycket obetydlig roll

nir det galler att lyfta fordonet och halla
det sviavande.

FOLJER MED
Luftkudden foljer med fordonet nar det
TEKNIKENS VARLD 26/59
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ror sig och tryckforluster ersatts fran luft-
ridan. Eftersom luftkuddens tryck okar
nir fordonet forlorar hojd har det god
stabilitet. Om fordonet a andra sidan sti-
ger over sin tillitna hojd forlorar luft-
kudden snabbt sitt tryck. Svavfarkostens
operationshojd ror sig som regel om 1—4
dm vilket emellertid ar tillrackligt for att
man skall kunna klara vagor vid fiard dver
vatten eller mindre ojamnheter vid kor-
ning i-terring. Riktigt hur effektiv back-
tagare svdvbilen d&r vet man innu inte
med sikerhet och den torde dven ha sin
begrinsning — pa experimentstadiet at-
minstone — vid oceangdende. Stora va-
gor lar bli svara att klara.

Det ar i huvudsak tva konstruktioner,
en amerikansk och en engelsk, som satt
fart pa spekulationerna om morgonda-
gens sviavbil. Den amerikanska ar en far-
kost utvecklad av flygforetaget Curtiss-
Wright, som fatt typbeteckningen Air-
Car. Curtiss’ Air-Car har f. 6. avancerat
sa langt att den redan borjat tillverkas
i en mindre serie. De fataliga Air Cars,
som man nu tillverkar, kommer att sil-
jas till sarskilt utvalda kunder, som dels
har mojlighet att prova konstruktionen,

VAND!

dels ocksa har for avsikt att finna nya
anvandningsomraden for svavbilar. Det
engelska projektet fick en myckenhet pub-
licitet, d3 en svavfarkost vid namn Hover-
craft tillverkad av flygforetaget Saunders-
Roe for ett knappt ar sedan demonstre-
rades. Bl. a. visade dess konstruktér hur
fornamligt Hovercraft tar sig fram &ver
vatten, i detta fall Engelska Kanalen.

FORDPROIJEKT

Forutom dessa tva huvudprojekt har det
forekommit atskilliga andra forsok pa
svavbilarnas omrade. Bl. a. har ameri-
kanska Ford experimenterat atskilligt med
vad man kallar for Levapad-principen.
Ford har aven byggt en liten, kompakt
Levacar med plats for en person och for-
sedd med en motor pa bara 15 hk. Vag-
nens vikt ar drygt 200 kg. Fords Levacar
kan endast obetydligt hja sig frin mar-

ken och kan foljaktligen endast koras

pa vagar eller dver terrang dir alla hin-
der avlagsnats. Levacars lyfthojd ar en-
dast brakdelen av Hovercrafts. Ford an-
ser emellertid experimenten s lovande att
foretagt f. n. sysslar med att utveckla
en fyrsitsig Levacar som kommer att vara
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klar for demonstration om nagra ar. Efter-
som Ford ar en biltillverkare liknar Le-
vacar mer en bil an projekten fran flyg-
fabrikanterna Curtiss-Wright och Saun-
ders-Roe.

Ford Levacar arbetar som namnts efter
andra principer an Hovercraft. Den halls
svavande av sma luftkuddar som hela
tiden maste ersittas. Trycket ar saledes
lagt och den kraft som utvecklas for att
halla farkosten svavande i luften relativt
svag. Varje Levapad bestar av en liten
skiva som placerats pa bilens undersida
pa ett sidant satt att komprimerad luft
kan tvingas ut genom ett hil pd mitten.
Pa den experimentvagn Ford demonstre-
rade fanns det tre sadana skivor. Man kan
rakna med att antalet Levapads kommer
att bli avsevart storre pa den tyngre
svavbil Ford f. n. haller pa att firdig-
stalla. .

BRITTISK BJASSE
Brittiska Hovercraft ar en valdig bjasse
jamford med Ford Levacar. Hovercraft
vager over fyra ton, drivs av en 435 hk
flygmotor, kan svava pa en hdjd av nir-
mare fyra decimeter och lyfter utan vidare
med tjugo personer ombord. Hovercraft
borjade som ett privat projekt 1953, da
dess huvudkonstruktor C. S. Cockerell
borjade arbeta pa sitt >flygande tefats.
1956 borjade de brittiska myndigheterna
att pa allvar intressera sig for Cockerells
markliga idéer och foljden blev att Saun-
ders-Roe 1957 fick i uppdrag att bygga
en Hovercraft for experimentindamal. Se-
dan man bestamt sig for den slutliga
versionen tog det blott atta manader for
foretaget att bygga sin valdiga svavfarkost.
Britterna, som ar ett sjofarande folk,
ser Hovercraft i forsta hand som en ny
typ av sjogaende farkost. Man tinker sig
bl. a. att bygga jattelika bilfarjor, som
skulle kunna svava over Engelska Kana-
len pa 10—20 minuter med en hastighet
av mellan 70—120 knop (nuvarande Ho-
vercraft gor ungefar 25 knop, dvs. knappa
45 km/t). Man kan latt tanka sig hur
sadana svavfarjor skulle kunna flytta Sve-
rige narmare kontinentens vagnat. Efter-

~ Innan CurtissWright kom fram fill den slutliga formen p& sin AirCar, stora bilden pé
foregbende sida, gjordes eft flertal prototyper. Bl. a. den hér tefatsliknande enmans.
- versionen. Aadra som experimenterar med svavbilar har definitivt fastnat fér denna typ.

som Hovercraftens lyftformaga blir stor-
re ju storre farkosten ar skulle en 100
tons svavfiarja kunna ta 300 passagerare
och bortat 30 tons bagage. En sadan firja
skulle sviva pa mellan 9 och 25 dm hojd
och fardas med en hastighet av inemot
100 knop. Overfarten Malmo—Kopenhamn
skulle foljaktligen, for att namna ett enda
exempel, inte behova ta mer &n en dryg
kvart. Hovercraft blir #ven enligt sin
tillverkare en idealisk snabbuss for vag-
lost land i Kanada, Afrika och Austra-
lien dar en ekonomisk version skulle
kunna ta 19 passagerare och fardas med
160 km/t.

Saunders-Roe &r f. n. mest intresserade
av dessa storre projekt och tianker sig
inte i forsta hand att utnyttja principen
for sa sma farkoster som bilar. Hover-
craft skall enligt sina upphovsmin upp
pa sa rejal hojd att inga hinder ar for
stora. Och Hovercraft formar endast ta
sig upp pa sadan hojd om dess dimensio-
ner ar frikostigt tilltagna. Det {inns emel-
lertid ingenting som sager att det inte
skulle ga alldeles utmirkt att bygga en
Hovercraft-bil. Man far dock hilla med
engelsméannen om att svdavande jattefar-
jor med plats for 60—70 bilar &r den kan-
ske mest lovande utvecklingsformen for
Hovercraft. Fordonets upphovsman pa-
pekar mycket riktigt att dessa farjor skulle
lastas, lossas och »servas» pa land och
alltsa gora dyrbara hamnkonstruktioner
fullkomligt overflodiga.

SVAVIEEP

Om engelsmiannen ser svdvprincipen
mest i stor skala si ser amerikanarna den,
for en gangs skull, i tamligen liten sa-
dan. Det finns andra amerikanska pionja-
rer an Ford pa omradet. Curtiss-Wright
och Chrysler, anser att svavprincipen lim-
par sig ypperligt for mindre farkoster som
t. ex. bilar. Aven en mindre tillverkare,
Piacecki, som byggt en svavjeep for ame-
rikanska armén har projekterat en fram-
tidsbil efter samma linjer. Piaseckis bil
paminner emellertid mer om en helikop-
ter an om en svavbil och skulle formod-
ligen bli alldeles for dyr.

1955 borjade Chrysler Corporation att
arbeta med en jeep som ocksd skulle
kunna flyga. Chrysler fick statsunderstsq
for sin flygande jeep redan 1957 och med-
delade i borjan av detta ar att man hade
en prototyp klar. Enligt uppgifter har
denna jeep en 250 hk motor som driver
tva flaktar vilka formar halla jeepen svi-
vande ndra marken i hastigheter kring
40 km/t. Rykten vet att beritta att Chrys-
ler nu arbetar med ett fordon forsett med
fyra flaktar och eftersom tyngdpunkten
i’ Chryslers tillverkningsprogram ligger pa
bilsidan gissar man viél inte alltfor fe]
om man formodar att Chrysler har planer
pa en svavbil i bakfickan.

AIR-CAR LOVANDE

Den mest lovande amerikanska kon-
struktionen ar emellertid wutan tvekan
Curtiss-Wrights Air-Car. Air-Car haller
sig svdvande pa ett annorlunda sitt &n
Hovercraft. Air-Car har en dppen luftfylld
kammare pa undersidan och luftkuddens
tryck byggs upp inom denna kammare —
genom luft som levereras frin en stor
flikt — och vidmakthalles med hjilp av
en justerbar luftridd. Dess vinkel mot
marken kan fordandras och den deformeras
nar Air-Car t. ex. passerar dver ett hin-
der. Av uppenbara skdl har man strivat
efter att fa Air-Cars undersida si stor
som mojligt och fordonet ser foljaktligen
inte alls ut som ett flygande tefat utan
snarare som en upp-och-nervind tekopp.
Inuti denna tekopp bygger man upp ett
tryck av omkring 0,007 kg/cm® saledes
ett lagt tryck. Eftersom emellertid Air-
Cars projicerade yta pa marken &r ritt
stor blir den lyftande kraften stor. Den
forsta Air-Car, som byggts, viger cirka
500 kg och man riknar med att den
orkar lasta omkring 600 kg. Air-Car svi-
var fram p3 ldgre hojd #n sin brittiska
konkurrent. Med endast féraren ombord
haller den en hdjd av cirka 25 mm och
en hastighet av drygt 40 km/t. Curtiss-
Wright hiller nu pi med en forbittrad
version, som med hjidlp av tvd motorer
kommer att svdva pa 25 cm héjd i en fart
av 80 km/t.

En. Air-Car har en 65 hk stark, fyrcylindrig motor. Denna
driver en propeller som suger in luft genom fordonels
topp. Luften. pressas med lagt tryck ut genom hatten.
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Detta &r en annan av CurtissWrights Air-Car-prototyper. Den &r fyr-
sitsig och faktiskt den mest billiknande av alla svévbilarna. Ventiler-

Curtiss-Wrights’ Air-Car borjade byg-
gas pa privat initiativ av ett antal ingen-
jorer for blott ett drygt ar sedan. Proto-
typen testades forsta gangen i vintras,
Den drivs av en fyrcylindrig pannkaks-
motor, som ger 85 hk vid 2575 v/min.
Néasta modell av Air-Car kommer att f3
dubbla motorer pa tillsammans Gver 300
hk som levererar luft till luftkammaren
pa undersidan. Den modellen ser mer
billik &n tekoppsliknande ut och kan kan-
ske komma ut i marknaden redan om
nagra ar — dock till ett pris som inte gor
den overkomlig for gemene man.

ENKEL ATT KORA
Curtiss-Wright hiavdar med bestimdhet

att deras konstruktion #r ytterst enkel.
»Att kora en Air-Car &r inte svarare &n
att kora vilken bil som helst. siiger man.
Enligt vad amerikanska motorjournalis-
ter, som akt i Air-Car, berattar kinns
det mjukt och behagligt att sviva fram
over marken — ungefir som att aka i
en elektrisk bil. Men oljudet fran flyg-
motorn dr oronbedovande och konstruk-
torerna maste uppenbarligen finna ett satt
att dimpa det om man skall kunna hop-
pas pa en kommersiell framging for sviv-
bilen. Air-Car kérs ungefir som ett flyg-
plan, dvs. man skjuter fram >rattstingens
nar man vill kéra framat, drar den at sig
om man vill bromsa eller backa och styr
pa vanligt sitt nar man onskar sviinga.

na pd sidan onvinds for styrning av detta mellonting mellan bil, bat
och flygplan. En 300 h&stars motor &r tankbar i denna typ av svavbil.

Styrningen regleras genom fyra 6ppningar,
tvd fram som dr riktade bakat och tvd
bak med utblasning framat. Om foraren
onskar kora framat oppnar han »spji-
lorna» i de tva framre Gppningarna, var-
igenom luften strommar ut i riktning bak-
at. Svavbilen ror sig da framat. Vill han
backa oppnar han de bakre, framatrik-
tade lufthalen. Vill han svava &t vianster
oppnar han de hdgra oOppningarna bide
fram och bak. Om man & andra sidan
oppnar den vanstra oppningen fram sam-
tidigt med den hogra bak kommer bilen
att piruettera medsols som en ballerina.
Svivbilen ar ytterst smidig och man kan
inte lata bli att reflektera 6ver hur litt den
t. ex. maste vara att parkera.

En av fordelarna med de har underverken &r att de tar sig from lika bra
Sver vatten som fast grund. Svivbilen kon bli en svévfarjc som for-
kortar avitdndet till andro linder. Molmé—K3penhamn: restid 15 min.
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En del har uitformat svéivbilen sasom framtidens jeep. Och utan tvekan har
den en del fordelor jémfért med véra dagars terréngfordon. CW har
bl. a. ocksd gjort en sddon framtidsjeep. Aven Chrysler har gjor! en.
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Eldrivna bilar kommer att géra
tappra forsék att kéra om
turbinbilarna i kapplépningen
om vilken biltyp som skail er-
sdtta bensinbilarna om dessa

nu nagonsin behover ersdttas.

Det &r lattare att kéra en Charles Townabout &n en bil av kon-

Den amerikonska slbilen Charles Townabout har som fdrebild vid formgivningen hafl
ventionell typ. Ingen koppling och inga vixlingar. Gér tyst.

Karmann-Ghia. Det &r endast i nagra fa avseenden den skiljer sig fran VW-skapelsen.

Av NILS TENGBERC

S& hor tanker sig amerikonarna den framtida elbilens yitre utformning. En genomskinlig topp som
kan lyftas upp o lo Mercedes 300 SL medger IGtt i- och urstigning. Framtidens elbil blir mycket lag.

A S

Rvmdéldern haller pa att fa aterverk-
ningar pa — vara bilar. Raketer och
catelliter som snurrar runt jorden i enor-
ma hastigheter utsander sina signaler i
manga veckor tack vare den effekt som
Iamnas av sma, ultralatia batterier. For
att fa fram batterier. som tar liten plats
och som vager litet. har rymdteknikerna
tvingats skafia fram nva batterityper med
hog effekt. Den snabba utvecklingen pa
batteriomradet har satt fantasin i rorelse
pa varldens kbilkonstruktorer, och aldrig
nagonsin tidigare har sa manga elbilar sett
dagens ljus som under det sista aret.

I England har en bilkonstruktor byggt
en eldriven minibil, och 1 USA har det
dykt upp ett helt koppel batteridrivna
bilar. Det ar 1 ar 28 ar sedan elbilar till-
verkaces i stor skale. Sedar dess har ti-
den dragit en gzlomskans sioja Over sadana
bilar. Men att de?! nu kommit fram sa
manga nyxonstruktioner pa cmradet maste
tas som eit gott tecken av aila som vur-
mar for eloilar,

FORSKNING

Det ar emeilertid inte sa mycket de mer
eller mindre hemsnickrade elbilarna sorm
g0r att man aterigen kan borja skonja en
morgondag — en !jus sacan — for eldriv-
na bilar. Tva viktiga handeiser har nam-
ligen timat under arets lopp pa elbilarnas
omrade, tva hzpdelser av sadan vikt aft
det finns fast grund under fotterna for
den som spekulerar i elbilen som fram-
tidsbilen.

Den ena ar att en ay USA:s storsta bil-
tillverkare, American Motors Corporation,
har slagit sig ihop med ett foretag i el-
branschen, Sonotone Corporation, for att
grundligt utreda elbilens maojligheter.
Sonotone tillverkar bl. a. batterier, och nu
amnar de bada jatteforetagen satta eft
stort forskarteam pi uppgiften att pa
lang sikt utveckla en elbil. Resultaten av
det samarbetet far vi inte se nasta ar el-
ler 1961. Elbilens foresprakare far bereda
sig pa en talmodig vantan, Men som trost
under vantetiden har de den cptimism som
man inte minst inom American Motors
andas infor det nya projektet.

BRITTISKT BATTERI
Kanske annu mer betydelsefulll an
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American Motors forskning pa elbilens
omrade ar emellertid det arbete som lagts
ner pa en helt ny batterityp i England.
En brittisk forskare, F. T. Bacon, har i
spetsan for ett team vetenskapsman kon-
struerat ett batteri med hog effekt men
mattliga dimensioner. 10 ar har britterna
agnat detta nva batteri, och nu anser
man sig ha kommit sa langt att batte-
riet kan demonstreras for allmanheten.
Eftersom intresset for batteriets mojlig-
heter har varit ganska ljumt i England
anda till helt nyligen, har det brittiska
forskarlaget lierat sig med ett amerikanskt
foretag. som amnar intensifiera utveck-
lingen av den nya batteritypen. Man kan
alltsa rdkna med att denna nu kommer
att fullindas genom parallellt arbete i
bade England och USA.

Bacons bréanslecell, som uppfinningen
kan kailas, ar eit elektrokemiskt batteri
som: direkt kan omvandla kemisk energi
till elektrisk. Det bestar av en cell inne-
hallande tva pordsa elektroder nedsinkta
i en losning av kaustik soda eller pott-
aska. Vate och syre matas som brénsle till
elektrcderna och reaktioner mellan dem
skapar varme och elektricitet som upp-
trader som en elektrisk spanning mellan
elektroderna. Niar mr Bacon nyligen de-
monstrerade sin brdnslecell limnade den-
na en effekt av fem kilowatt. Cellens
uivandiga matt var 76%428%30 cm — alltsa
en mycket kompakt konstruktion. For att
kunna fungera som drivkilla i en bil
fordras emellertid en mangd tillbehér som
annu sa ‘ange tar alldeles for stor plats,
Det giller alltsa att fa fram smidigare
sadana tillbehér innan brinsieceller. kan
praktiskt anviindas fér- t. ex. bilmotor.

FOR TIDIGT

Annu dr det alltsa for tidigt att yttra
gig om mr Bacons branslecell kan anviin-
das till att driva bilar — allt vi #innu si
lange kan gora ar att uttrycka en stillsam
forhoppning att den pégiende utveck-
lingen av uppfinningen skall leda till en
i praktiskt hiinseende mera anvindbar
produkt. Under tiden kan vi emellertid
dgna oss at att kora en riktig elbil, t. ex.
Charles Townabout som f. n, seriebygges
i USA. :

Charles Townabout ser exakt ut som en
Karmann-Ghia. fran vilken den ameri-
kanska elbilen lanat sin vttre skrud. I
stillet for en forbranningsmoter har emel-
lertid Charles Townabout ett antal batte-
rier, som levererar elkraft till tva 32 hk
motorer. 64 hk later inte mycket for varl-
den, men lat er inte luras av det. Det ar
ur korsynpunkt skillnad pa elektriska
shastars och bromsade hastkrafter av det
slag vi ar vana vid inom bilvarlden. Detta
beror pa elmotorns gynnsamma moment
vid laga varv. Dirfor kdnns det som man
forfogpade oOver en betvdligt kraftigare
motor.

TOPPFART 80 KM TIM

Toppfarten ligger vid 80 km/t och ak-
tionsradien #r 130 km, En sa pass kort
aktionsradie ir en av de stora nackdelarna
med dagens elbil. Efter relativt kort tid
maste batterierna ater laddas. Det innebdr
att elbilen dnnu sa lange bara passar som
shoppingvagn i stan.

En Charles Townabout, som i USA kos-
tar omkring 15000 kronor men ar maka-
10st billig i drift, ar litt att kora och har
mjuk och smidig gang. Det finns ingen
koppling och ingen vixellada. Allt man
behdver gora #r att trampa ner en pedal
i golvet och bilen accelererar snabbt och
jamnt upp till 80 km/t. Korningen &r
praktiskt taget ljudlos, och eftersom det
inte forekommer nagra vixlingar blir
gangen oovertraffat mjuk och smidig.

FYRA BATTERIER

I Charles Townabout sitter fyra 12-volts
batterier serickopplade under bagagehyl-
lan bakom siitena. De driver som sagt tva
likstrémsmotorer, placerade over bakaxeln.
Nir batterierna behover laddas, kan detta
ske i vilken 110 volts stickkontakt som
helst. Bilen kan alltsi »tankas» hemma
i garaget — och elstrém &r manga, manga
ganger billigare #n bensin. /

Har Charles Townabout blivit en succe
i’sitt hemland? Succé kan man kanske inte
séiga, men man kan konstatera att efter-
fragan ér i stigande och att de foretag-
samma tillverkarna redan salt vagnar till
nira fyra miljoner kronors viirde. Si nog
finns det en marknad.
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] ocksd forvaras i sar-
skilda, utdragbara facks under bilen. Inga servicebesvar,

BoHerierna till

P& Charles Townabout sitter de tvé 3,2 hk stora motor-
erna pé vagnens delode bakaxel. Toppfort: 80 km/tim.



OLYCKSBARNET

BRM-vagnen har i alla fall hunnit dokumentera sig som en sak: GP-banor-

nas olycksbarn nummer ett. Ett olycksbarn som i sina bdsta stunder er-

bjuder bara glddjedmnen, men som kan trilskas alldeles otroligt.

Av JOAKIM BONNIER Foto: BRM

Strax efter andra varldskrigets slut bor-
jade BRM-vagnens hittills ganska
sorglustiga historia. I korthet gick det till
sa att en grupp industripampar ville gora
reklam for engelsk kvalitet och slog sig
darfor samman kring idén att gora en
_racervagn.

BRM-vagnens egentlige »fader» var den
pa 30-talet vilkinde tivlingsforaren Ray-
mond Mays, som tillsammans med ingen-
joren Peter Burthon redan fore kriget
hade varit inne pa idén att bygga en hel-
engelsk tavlingsvagn.

Ett konsortium med ett dussintal pen-
ningstarka industrimén bildades. I spetsen
for gruppen stod vevstakslagerkungen To-
ny Vanderwell och chefen for en av Eng-
lands storsta industrikoncerner — Alfred
Owen, Bida var ensamigare till sina re
spektive foretag och behovde pa s satt
inte brottas med nagra styrelser for att
snabbt fa fram slantar. Och slantar behov-
des i stora mangder.

LA
TR

Den davarande tiavlingsformeln for Grand
Prix-vagnar var av FIA bestimd till 4,5
liters cylindervolym utan kompressor el-
ler 1,5 liter med kompressor.

Mr Burthon liksom tidigare Signor Co-
lombi & Co hos Alfa Romeo valde att
konstruera en 1,5 liters motor med »blo-
wers. For att fa ut maximal effekt behoys
manga cylindrar resonerade engelsmiin-
nen och satte oférskrickt igéng att bygga

. en liten maskin med hela sexton cylindrar,

HOLL INTE

Miénga framhéll att det bide skulle blj
svart att f4 en motor med si manga ror-
liga delar att hilla och att de stackars
forarna skulle bli alldeles utmattade bara
av att vixla, da effektvarvet maste bl
v§ldxgt begrinsat och ligga mycket hogt.
Till och .med inom #gargruppen forekom
éet .me;nmgsskiljakiigheter, men de var
an sa“lange av ganska godartad natur.

Tyvarr kom det att visa sig att projek-

tets motstandare hade riitt, ty trots att
man engagerade Fangio och andra storfo-
rare lyckades man inte fa vagnen att hal-
la. Nar den gick diremot var den oslag-
bar. Trots den blygsamma cylindervoly-
men hade man lyckats plocka ut &ver
500 hk ur motorn, och maxvarvet lag pa
ndrmare 14.000 i minuten!

Meningsskiljaktigheterna okade och en
efter en tog konsortiets medlemmar sin
mats ur skolan. Till slut var endast de
tva forgrundsfigurerna Owen och Vander-
well kvar, men j ilska éver alla misslyc-
kanden drog sig iiven Vanderwell sa smi-
ningom ur spelet for att bygga sin egen
tivlingsvagn — den sedermera si fram-
gangsrika Vanwall.

Nu stod Owen ensam, och det var bara
hans enorma envishet och aldrig sinande
checkkonto som klarade BRM-projektet
genom den krisen. Det visade sig ocksd
att man si smaningom lyckades gora den
16-cylindriga vagnen bade driftsiker och

TEKNIKENS VARLD 26/59

T R

Den enda YM-segern i BRM-stallets historia &r
den som Joakim Bonnier svarade for genom
att i &r vinna Hollands Grand Prix. Bilden &r
hémtad  frén  GP-tivlingen i  Zaandvort.

Reg Parnell, Alfred Owen, Ken Wharton och
Raymond Mays heter den hér glada férgrunds-
kvartetten kring den segrande BRM-vagnen pa
Goodwood 1953. Mays &r BRM:s egentlige fader.

fruktansvért snabb. Men samtidigt med
att man kommit si langt samlade sig de
redan da Overariga uvarna i FIA runt
s:tyrelscbordet och klubbade »vinligens
igenom en helt ny formel f6r Grand Prix-
vagnar. Enligt denna fick cylindervoly-
men efter en kort Gvergangsperiod 1953
inte Gverstiga 2,5 liter utan kompressor
och 750 cc med kompressor — ett drip-
slag mot BRM.

2,5 LITERS MOTOR

Hur det lyckades herrar Mays och Bur-
thon att Gvertala Alfred Owen att fort-
sitta har vil ingen riktigt klart for sig,
men de gjorde det och nya miljoner stall-
des till deras forfogande for att bygga en
BRM efter den nya formeln.

Liksom Maserati, Ferrari och alla andra
gick man ifrén kompressormotorer och
koncentrerade sig pd en maskin pa 25
liter. I stillet for att bygga en motor pa
1,5 liter med 16 cylindrar gjorde man nu
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en nastan dubbelt sd stor maskin med
bara 4 sburkars.

An en gang travade svarigheterna upp
sig och motgangarna var legio. 1956 hade
man kommit sa langt att vagnen var snab-
bare #n allt annat inom GP-virlden,
men aldrig mer a@n for nagra varv. Mike
Hawthorn och Tony Brooks var stallets
forare det aret, och vid ett flertal tillfal-
len var de nira katastrofer nar hjul loss-
nade och bromsar forsvann.

Aret darpa visade det sig foljaktligen
ganska svart, for att inte saga omojligt,

for BRM att hitta forare. Inte forran fram- .

at slutet av sidsongen bérjade saker och
ting att ljusna genom att Mays lyckades
knyta Behra till stallet. Denne borjade
samarbetet bra genom att vinna sin fors-
ta tavling for BRM — Grand Prix de Ca-
en. Genom att klokt anvdnda sig av
Behras goda rad kom nu en blomstrings-
tid for BRM. Nasta tavling, pa Silverstone,
blev deras storsta triumf med tre vagnar
pa de forsta platserna. I Modenas GP
korde jag sjalv en av bilarna utan storre
framgang. Niagon manad senare placerade
sig Trintignant pa tredje plats i Monacos
Grand Prix.

Alla var mycket entusiastiska och rak-
nade med stora framgangar under kom-
mande -ar. Men an en gang kom FIA
att siatta krokben for BRM och de andra
firmorna med fyrcylindriga GP-vagnar
genom att bestamma att alkohol inte
langre fick blandas i branslet vilket kom
att avsevart andra de facylindriga moto-
rernas karaktar.

MELLANAR IGEN

1958 blev ett nytt mellanar for BRM.
Vagnarna visade sig vara mycket palit-
liga och de kom nastan alltid i mal men

S

aldrig pa tatplats. “Till Italiens GP pa
Monza hade jag an en gang blivit inbju-
den att kora for dem. Traningen gick
halvbra, men under tavlingen skar ett
kardanaxellager — och sa var det nojet
slut. Efter nasta tavling — Monacos GP,
dar jag kom fyra — skrev jag kontrakt
for 1959 med den forhoppningen att ut-
vecklingen skulle fortsatta i samma takt
och att vagnen under kommande sasong
skulle kunna ta upp kampen om varlds-
masterskapet. :

Pa grund av slarv och dalig disciplin i
Owens racerstall blev sa inte fallet,
utan det gangna aret har i stort varit ett
nytt misslyckande for BRM. Bortsett fran
min seger i Hollands Grand Prix, som
forresten ar den enda VM-segern i BRM:s
12-ariga historia, har vi haft enbart miss-
lyckanden.

Strax fore framgangen i Holland tap-
pade Mr. Owen talamodet och gav en ay
sina vagnar till en privat tavlingsorganisa-
tion i London som leds av Stirling Moss
manager Ken Gregory. Trots att Moss bley
tvia i Englands GP med BRM-vagnen,
forklarade han sig missnojd och samar-
betet upphorde.

Under sommaren i ar borjade det talas
om en helt ny BRM under byggnad. Det
spekulerades hit och dit om dess kon-
struktion och om nar den skulle fa sin
premiar. Sjalv visste jag inte sarskilt
mycket om den forran jag kom till Monza
for testkorningar i borjan pa september.
Dir stod en liten vagn med helt nytt
utseende och motorn — bak!

Efter en del provvarv ar jag overtygad
om att de ar inne pa ratt vag, och kan de
skdarpa sig och preparera vagnen ordent-
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_ ligt kommer den utan tvekan att pa allvar

kunna vara med i VM-dansen.

Hér &r den, BRM:s sextoncy-
lindriga V-motor p& 1,5 liter

som férorsakade stalletménga
bekymmer. Den utvecklade
over 500 hk och maxvarvet
lag p& 14.000 i minuten. Nar
den héll blev det vinst.
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»Kometen» heter en ny bét frén Kordaverken p& Orust. Den &r férsedd med Volvo-Pentas BB 70 med Aquamatic-aggregat och god fér farter som ndrmar

Allt tyder p& att sommaren 1960 kommer att bli Batsommaren.

Batdgarnas antal tilltar liksom flykten fran landsvégen under

soliga veckoslut. Redan nu har béat- och snurrefabrikanterna

bérjat latta p& sekretessen. Har kommer négra svenska nyheter

fran Orust, Sundbyberg och Uppsala.

Ay STIG NAHLBOM Foto: Lennart Jensen-Carlén o. Ulf H. Holmstedt.

Teckning: Carleric Géransson

Sédllan har man kort motorbat sa fort och
samtidigt sa respektlost. Snabba girar dikt
babord till dikt styrbord. Tvira kast. Kor-
daverkens ny plastbit »Kometen» med
Volvos Amazon-motor och Aquamatic-
aggregat foljde dock snillt med i sviingar-
na som en valdresserad tumlare.
Fabrikor Sven Lindqvist p4 Orust har
alltsy gjort en bit, som bor tilltala de
flesta batdgare, Den ar licker och modernt
formgiven med beslag och lister i rost-
fritt, har .sittriktiga» stolar med bilkom-
fort, den d@r snabb och foljsam och har
en spinstig motor, som utvecklar 80 hk
och ger baten en toppfart som nirmar sig

15

51 Bl

35 knop. (Kordaverken dr dessutom f, n,
ensam i Sverige om den motorn.) Biten
tar latt full last plus en vattenskidikare
utan att tappa sugen.

Den totala lingden ir 470 cm, djupet
95 cm, bredden 180 cm och vikten 340 kg,

Volvo-Pentas B. B. 70, som ju #r den
korrekta bendmningen, har rént stora
framgéngar i USA. Den iir till hilften
utombordare och till hilften inomborda-
re. Sjdlva motorn iir placerad inombords,
medan det drivande aggregatet sitter utan-
for baten, ldtt uppfillbart, Bensinforbruk-
ningen &r forvanande liten: 18 1/tim vid en
fart av 32 knop. Och priset? 16.000 kr

Aggregatet fills &t upp med det handiag som
fabrikdr Sven Lindqvist hér demonstrerar. Baten

TEKNIKENS VARLD 26/59

x>

¢
! l,
1 ' 4
SESAE s I8T1 !

4

il

sig 35 knop. Priset, med motor, 16.000 kr.

har som synes moderna linjer, speciellt vad
betréffar aktern. Totala léngden &r 470 em.
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P Jistorien om den forsta Archime-
des-snurran i den nya serien ar
en trappstegsvandring bland hastkrafter.
Ursprungligen skulle effekten vara 15 hk.
Den okades sedermera till 20, medan den
nu i sin definitiva utformning utvecklar
hela 29 hk vid 5.400 varv/min.
Namnet Archimedes ar nog starkast
forknippat med inte alltfor snabba, men
ytterst driftsakra och langlivade utom®

Den nya Archimedes-motorn bdr técka’de flesta snurreentu-
siasters Gnskemél. Den &r accelerationssnabb och mycket be-
lastningskanslig och kan &ven anvéndas vid vattenskidékning.

VAND!

bordare. Fabriken i Sundbyberg har helt
gatt in for hallbarhet och okanslighet
mot yttre angrepp, bl. a. med tanke pa
den stora exporten till linder med tro-
piskt klimat. Det genomgaende riggmate-
rialet har darfor hittills varit korrosions-
bestindigt rédgods. Den nya motorn blir
av lattmetall. Den &r stor och skulle bli
alltfor tung i rédgods. De nya s. k. epoxi-
(Forts. pa nista sida)
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Nymanbolagen presenterar tva nya baiar — en tra- och en plastbat. Man har har siktat pd att lanse-
ra svatnets IGtta motorcykels och lGHa de ekonomiska bdrdorna vid batkép och batinnehav.
Den Gyre bilder visar de tva bdta-ra vid premidrturen. De ar aviedda for Crescents B-hastkraftersmoor.

————— e R

Nymanbolagen i Uppsala
introducerar i var
tv& nya batar och en trailer,

Nymanbolagen vill latt-motorisera vattnet:
silja bat, snurra och pahdngsvagn ti]]
overkomligt pris. Lansera en kombinatiou,
som passar aven den funnaste planbok.
Sjialv uttrycker man sig sa har: — Vi yi]]
gora en vatinets ldatta motorcykel.
Resultatet av striavandena har blivit tva
batar for den beprovade -attahsastarens —
en av lamelltra och en av plast. Priset for
bat och motor berdknas imie Gverskrida
2500 kronor. Ekipaget har med ldtt be-
lastning klockats for en {loppfart av 16
knop. Batarnas vikt &r 60 kg och dimen-
sionerna 3,1X1,4 m. Plastbaten &r av norsk
tillverkning, medan triabaten kommer fran

Malte Petterssons batbyggeri i Oregrund.

Crescent-motorn har inte genomgatt
nagra storre fordndringar, m=n har na-
turligtvis den nya sadsongen iill dra be-

gavats med nagra nya smafinesser.

Nymanbolagens ekonomitinkande grun-
dar sig ocksa pa det faktum att motorn
drar endast 3 1/tim. Under sddana forut-
sattningar bor man kunna bili batiagare
utan alltfor stora uppoffringar.

Arbeten pagar aven med en ny trailer.
Erfarenheten har visat, att den batagare
som en gang blivit van vid att alltid ha
baten med sig pa sina rekreationstripper
sa smaningom kénner sig oklddd om han
inte har sin bat med sig. En bat pa slap
blir ju ocksa ett bra transportmedel for
t. ex. tilt och sovsickar.

Sa smaningom ar det alltsa bara att aka
till Nymans och haka pa...

{Forts. fran foreg. sida)
lackerna gor det dessutom mgjligt att ge
motorn ett (tillforlitligt korrosionsskydd.

Vikten ar nu endast 46 kilo. Propel-
lerutvaxlingen ar stor — 1:2,24. Ett lagt
propellervarv. gor motorn mindre kanslig
for belastning och ger battre acceleration,
® Cylinderblocket #r helt i lattmetall
med forkromade cylinderlopp. Alla kyl-
vattenberorda ytor ar skyddslackerade. En
kylvattentermostat haller konstant tempe-
ratur.
® Motorn har forsetts med en helt ny
magnetapparat. Tandspolarna har place-

 rats utviandigt pa cylindertoppen med

kortare hogspanningskablar som resul-

~ tat. Den nya spolen dr tack vare anvin-

o

dandet av polyestermaterial helt okiinslig
for fukt. I magnetapparaten #r #ven in-
byggd en 12 volts generator for ca 50 watt.

® Avgaserna gar aven pa denna Archi-
medes ut under vattnet vilket gér motorn
tystgaende. Den 4r isolerad fran batskro-
vet genom sin gummiupphingning. Den
nya insugningsljudddmparen har konstru-
erats sa att den faktiskt dkar i stillet
for minskar motorns effekt. De spiral-
skurna kuggarna i dreven bidrar #ven till
motorns diskreta gang.

® Som extra utrustning kan elekirisk
start erhallas. Néagon separat generator
for laddningen behovs i ett sidant fall
inte. Kapan ar tillverkad av glasfiberar-

merad polyester. Tanken ir separat och
branslet pumpas upp till motorn.

® Och sa nagra fler siffror: I en tung
bat ger motorn 25 hk vid 4.700 varv/min
och i en litt 28 hk vid 5.200 varv/min.
Men max.-effekten sir 29 hk vid 5.400
varv/min, Genom att motorn genomgaen-
de dr rullningslagrad behéver man inte
heller vara rddd foér de hiéga varven.
® Motorn har mycket lag bensinforbruk-
ning, Vid 25 hk (4.700 v/m), ca 9,5 liter
och vid 29 hk (5.400 y/m), ca 11 liter pr
timme.

® Ansvarig for konstruktionen ir civil-
ingenjor Vigg Romell, Electrolux. Form-
glvare: Sixten Sason, Motorn i#r annu
inte prisgatt.
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Detta &r den férsta offentliga bilden av en attrapp till rymdkabinen for
Project Mercury. Kabinen byggs vid McDonnell Aircroft Corp. En pilot
kldttrar in genom luckan. Ldngst ned ses bromsraketerna och léngst upp
de uppblésbara gummisdckar som ger kobinen flytkraft efter nedslaget.

1961 sénds den férsta ménniskan ut i rymden. | minst tre och hégst ader-
ton varv kommer en rymdkabin att cirkla runt jorden pa 160—240
kilometers hdjd och med 90 minuters omloppstid. Det &r »Project
Mercury». Om detta beréttar en av de framsta svenska experterna
inom astronautiken i en speciell artikelserie fér Teknikens Varld.

Har férsta avsnittet.

Av civilingenjor BJORN BERGQVIST Foto: NASA
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Omknappt tva ar...

Nagon gang ar 1961 kommer en

.~ alldeles speciell Atlas-raket att st upp-

for start pa Cape Canaveral i USA.
i toppen, inuti den ovanpa fasta
-satellitens kabin, ligger en man-

e tstrackt...
 Starten gir och raketen hojer sig pro-
1 L. i startplatsens kontroll-
‘harskar undertryckt optimism. Skall
arten lyckas eller maéste piloten sla

Overst: En schematisk fromstalining av Mercury-kabinens bana vid séval fyckod som misslyckad
~ stort. Den undre bilden visar kobinens konsfruktion, dess utrustning samt astronautens placering.

ar ﬁhtligen pa vag upp till sin satellit-

bana. For detta ogonblick har man arbe-

" tat i mer an tre ars tid.

Bortat ett halvt dygn efter starten kom-
mer meddelandet att kabinen och pilo-
ten har raddats; de har pitriiffats pa
ungefar avsedd nedslagsplats pa Atlan-
ten. Viarmeskolden ay beryllium har ab-
sorberat friktionsvarmen som den skulle
och fallskirmarna har utvecklat sig pro-
gramenligt.

Nu gar utvecklingen vidare! »Jungfru-
farden» har givit mycken erfarenhet och
manga matvarden. Men den skall upp-

vepas. Efter hand vantar satellitkrets-
ningen med tva man ombord, den forsta
lilla rymdstationen, den forsta bemannade
turen runt manen, de forsta minniskor-
nas landstigning pa manen. ..

Tillbaka till nuet!

Den 17 december 1958 avslojade NASA:s
(den amerikanska civila rymdfartsbyran)
direktor Glennan att arbetet pa »Project
Mercury» satts i gang i slutet av 1957.
Projektet innebar uppsidndning av en be-
mannad kabinsatellit i kretsbanan 160—
240 km hojd och riaddning efter 3, hogst
16 a 18 varv runt jorden. Varje varv tar
ca 90. minuter. I november 1958 hade
NASA inbjudit 29 USA-firmor till tivlan
om bestillning pa kabinen. Den 12 januari
1959 tillkannagavs att McDonnell Aircraft
Corp. fatt bestdllningen. Den loper pa ca
55 milj. kr och omfattar bl. a. tolv kabiner,
aderton varmeskoldar for skydd mot ka-
bindverhettning (sex skoldar utfors av
beryllium), sex nodraket- och bromsraket-
system samt en kabinattrapp. I borjan av
april valdes efter langvariga prov de sju
astronauter ut, av vilka en far besked
omedelbart fore den forestaende satellit-
flygningen att han ar den utvalde...

Hur sjalva fiarden skall ga till talar
testningen pa niésta sida om. Givetvis
maste man forutse dven for en misslyckad
start. Strejkar den stora Atlas-raketen
giller det for astronauten att kvickt kasta
sig undan. Och det gor han bast genom
att skicka upp sig och kabinen med en
nodraket. Hur det gar till att riadda sig
da visar den nedre kurvan p3d teck-
ningen. Den infédllda teckningen visar hu-
vuddelar av hela satelliten, som ir ca 6,5
meter lang fran berylliumskdlden till nod-
raketens topp och 2 meter i diameter.

Mercury-satelliten #r nagot helt annat
an en vanlig satellit. Det dr en precisions-
mekanism som till det yttersta skall trim-
mas med sin blivande innevanare. Den
samtrimningen gors dels genom att var
och en av de nu utvalda sju astronauterna
ar ansvarig for radgivning betraffande
en viss del av hela det tekniska systemet,
dels genom det omfattande forsokspro-
grammet. C

Kabinen skall férst utprovas aerodyna-
miskt med fyra Sergeant krutraketer
(kombinationen kallas Little Joe) och med
en Atlas-raket, som ger storre hastigheter
och c'iiirﬁir ganska vil kan simulera en
verklig nedfart fran en satellitbana. Se-
dan skall folja sex starter med Redstone-
raketen, dir savil astronauten som fore
honom chimpanser skall erfara sex minu-
ters tyngdldshet. Under 1960 skall kabinen
skjutas upp med Jupiter-raketen, varvid
kabinens bromsmekanism skall provas ut.
Sedan skall de sista proven med Atlas-
raketen félja innan sjilva huvudforsoket
utfors under 1961,

I kabinen byggs ett stort antal system
for alla upptinkliga indamal in inom den
till 1.100 kg maximerade viktsmarginalen
for kabin plus astronaut. De flesta syste-
men &r dubblerade fér (Forts. pd sid. 24)
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En forskare vid Los Alamos-laboratoriet anvénder sig héar av en plastdocka,
som innehéller en kénd méngd radioaktivt material i levern, for att kalibrera
ett instrument, vilket konstruerats fér studium av mdnniskans leverfunktioner.
Dockan innehéller ihé&liga plastmodeller av viktiga inre organ. | var och en
av modellerna &r ett visst bestémt radioaktivt material inneslutet. Strélnings-
detektorer ger besked om verkan ax strélning p& den manskliga organismen.

Denna plastdocka, som lutar sig bekvimt fillbaka i en déckstol, spelar en
viktig roll nér det géller kalibrering av stralningsdetektorer. Innanfér dockans
>hud» finns en kdnd méngd av en radioisotop, som utsdnder fillréckligt med
stralning for att noggrannheten hos instrumenten skall kunna prévas. Dockan
hialper p& maénga s&tt vetenskapsménnen att utveckla behandlingsmetoder
f5r manniskor som av nagon anledning utsétts for radioaktiv stralning.
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att han skall ha en reservutvag ifall det
forsta systemet strejkar.

Vi kan rakna upp mangder av detaljer i
kabinen som kompletterar bilden och en-
dast det begransande utrymmet hindrar
oss att ndmna fler &n foljande: tva av
varandra obercende styrraketsystem (ori-
entering av roll-, gir- och tippattityden
kring tyngdpunkten fore nedfarten), ett
for autopiloten, ett for astronauten (man
vill kunna ge denne flesta mojliga tillfallen
att visa vad han kan prestera manuellt
under g-krafter och tyngdloshet), regle-
ring av tryck, temperatur (max. 65°C)
och luftsammanséttningen i kabinen, mat
och vatten for 24 timmar, tidur for in-
koppling av 13 olika funktioner, periskop
for att astronauten skall kunna orientera
sig, kameror: en som tar 10.000 bilder
for observation av astronautens reak-
tioner och en for instrumentavlasning som
tar 21000 bilder (bada skall fotografera
var tionde sek. i satellitbanan och tre
ganger i sekunden under upp- och ned-
farten); isolation mellan skalvdggen och
-varmeskolden for bl. a. akustisk dampning,
markeringaggregat efter vattenlandningen
pejlsdndare, blinkljus, radiosandare, ljud-
bomber och fiargbehallare. Markkontroll
overvakar uppfartsbanan. Sedan satelliten
lamnat Atlas-boostern delar piloten an-

svaret — via dubbelsidig radioforbindelse
— med marken. Sparsystemet kostar ca
130 milj. kr och stricker sig over hela
jorden.

Man kan nog instamma i dir. Glennans
ord: »Riskerna for Mercury-astronauten
kommer inte att bli storre an for en prov-
flygare i ett nytt hoghojdsflygplans.

Hand i hand med den tekniska tillbli-
velsen av satelliten och dess fdardsystem
maste g& en utomordentligt minutids ut-
forskning av de biologiska faror som astro-
nauten stills infor, samt utveckling av
motmedel mot dessa.

Fargbilderna pa dessa sidor visar nagra
av de medicinska undersokningarna. De
illustrerar forskning, vars resultat snarast
mojligt skall tillimpas pa Mercury-pro-
jektets levande material. En nédvéandig ar-
betsfas pa vilken mycket stora viarden be-
ror, liksom i all jamférande experimentell
forskning, ar kalibreringen av olika instru-
ment. Harmed menas bestamningen av
sambandet mellan instrumentutslaget och
ett kdnt belopp av det fenomen som man
sedan avser att médta med instrumenten.

Nasta gang: Presentation av de sju as-
tronauterna. Rymddrakten. Forsoken med
Little Joe och Big Joe. Varme- och fall-
prov med modeller av Mercury-satelliten.

De tva »plastménniskors,
som anvands for biokemiska
studier, visas hdr av forsk-
ningschefen vid Los Alamos-
laboratoriet, dr Wright H.
Langham och kapten Sidlee
W. Lesper. Dockan till vans-
ter innehdller ett mdnnisko-
skelett och plastlungor, vilka
utsétts for stralning av oli-
ka intensitet. Till héger ses
dockan som &r fylld med
plastmodeller av viktiga in-
re organ. Modellerna inne-
haller radioaktivt material.

4

Dockan pé denna bild héller
inte p& cit begravas. Den
har utsatts  fér strélning
frén atomkérnor och iord-
ningstélls  fér att  skju-
tas in i en stralréknare for
hela kroppar i vilken det
plastomslutna skelettets
strélningsabsorbtion  skall
matas, Den behéllare med
stralréknare  som anvéinds
i denna forskning &r oft
vardefullt  hjélpmedel och
har konstruerats fér skydd
av méanniskor genom att den
upptécker sédan strélning,
som de rékar ha absorberat
genom t. ex. olyckshéndelse
eller under kérnmedicinsk
diagnos. och behandling.




Fiat 1800 &r utan tvekan en av de vackraste, kanske den allra vackraste, vagnarna i sin klass. Den har typiskt moderna kantiga linjer,
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Yagnens utrustning &r av lyxklass. Fallbara ryggstod pé framstolarna, avbléndbar

Det ligger en sexcylindri
backspegel och varningslampa fér handbromsen ingér i utrustningen. En bra végvagn. yindrig motor p& 1796 cc och 85 hk SAE un-

der huven pé Fiat

Teknisk analys och kommentarer:

JNG. ROLF ERIKSSON

popularanalys och redigering:

PAR-ERIC SIOSTEN

Medicinsk expert:

DR BERTIL ALDMAN

Testfoto:

GORAN ANDREN

Teckningor:

JAN ULLEN

tt mycket trevligt tillskott till mellan-
bilsklassen, som speciellt manga Fiat-
_ entusiaster sdkert gatt och vintat pa
il lange, ar Fiats nya 1800 och 2100-modeller.
Och att efterfragan varit och ir stor,
framgar av de leveranssvarigheter som
fabriken haft. Trots att produktionen va-
rit i full gidng det sista halvaret, har lik-
vil inte den svenska marknaden kunnat
tillgodoses forrdan under de sista ma-
naderna. P3a sensommaren kom endast
nagra tiotal demonstrationsvagnar hit.
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MAX BROMSAD DRIVHIULSEFFEKT

vtan overdrifter.

Bromssirackor vid 20 max bromsningar
i foljd pa torr asfaltvag. Bromsningarna
sker fran en verklig fart av 100 km tim.

1800. | en annan version ger motorn 95 hk.
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1800 och 2100 anger cylindervolymen
hos de bada modellerna i nagot avrun-
dade tal. Detta iar ocksi den enda skill-
naden mellan vagnarna, som i Ovrigt ir
niara nog identiska med varandra. Var
provvagn var en 1800.

Vagnen har ett mycket tilltalande ut-
seende med ritt kantiga linjer som man
genast sitter 1 samband med Italien. Fa-
rina har dock inte, som man skulle tro,
nagot med det hela att gora, utan vagnen
ar helt och hallet formgiven av Fiat.

ACCELERATION genom viixiorna med jimférande data fér andra

Siffrorna i ringarna markerar hasligheten
som uppndils frdn stillastéende pa den tid
som anges med de lodréta linjerna.

Provkdrd och analyserad ay Teknikens Varlds testavdelning

Ytterdimensionerna ar mattliga och ka-
rosseriet har utformats sa att allt ut-
rymme effektivt kunnat tillvaratas i vag-
nen. Fem personer har ocksa gott om
plats och sitter mycket bekvamt. Tak-
hojden ar tillracklig och benutrymmet
rikligt i bade fram- och baksitet. Till
den goda sittkomforten bidrar dven ett
fallbart armstod i baksatet samt de stall-
bara ryggstoden pa framsiatet, som aven
kan fidllas ner sa att vagnen blir bidd-
bar. Framsitet ar av sofftyp, men har

VAND!
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1800

o sek 4 6 8 10 12 14
BRANSLEFORBRUKNING

Uppmatt vid konstant hastighet. Siffrorna
| ringarna anger hastigheten i km tim. Jamforande
dala ges for andra bilar i klossen

VAUXHALL
Yelox
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BILANALYS FIAT 1800 (forfs.)

en stoppad valk i mitten, liksom runt
kanterna, sa att man sitter stadigt utan att
spanna sig. I- och urstigningen gar myc-
ket latt till alla platserna genom de fyra
rejala dorrama.

Bagageutrymmet har ett plant golv och
ar valdisponerat. Reservhjulet har stillts
helt in i hogra flygeln och upptar ett
minimum av utrymme.

Bilen har stora glasytor och smackra
stolpar, som bar upp taket sa det ar myc-
ket god sikt runtom. Vindrutan ir bojd,
men inte direkt ay panoramatyp. Detta
gor att vindrutetorkarna kan svepa nistan
helt ut i sidorna, men de lamnar i stillet
ett otorkat parti vid mitten. Backspegeln,
som ar avblandbar, sitter hogt och skym-
mer inte framatsikten. Fran forarplatsen
kan man #ven se bilens alla fyra hom.
Solskydden ar av rejalt format och val
stoppade.

HOG AKKQMFORT
Akkomforten ar mycket hog tack vare

den goda sittkomforten och fjadringen.
Vagnen gar jamnt och fint iven pa

tilationsfonstren. Utrustningen ar fullstan-
dig och av hog klass. Forutom det effek-
tiva ‘' varmesystemet, vindrutespolarna,
stoldlaset, backlampan och solskydden,
ingar en hel del smadetaljer av lyxkarak-
tar. Det finns t. ex. belysning i handsk-
fack, bagageutrymme och motorrum, tre
Jjuspunkter for den invandiga belysningen,
praktiska natkassar pa framryggstoden, ett
fallbart armstod bak, en avblandbar back-
spegel, klocka och en signallampa som
blinkar om inte handbromsen har slappts
helt.

Instrumenteringen, som ar fullstiandig,
sitter val samlad framfor foraren och alla
instrumenten &ar tydliga och lattavlasta.
Hastighetsmataren har emellertid stor fel-
visning och sldapade efter vid saval acce-
leration som retardation.

HELSYNKRONISERAD

Vagnen har god accelerationsformaga
vid alla hastigheter om man anvinder ritt
vaxel. Kommer motorn ner i for laga
varv, blir den emellertid ritt orkeslés.

rade och synkroniseringen &r i absolut
toppklass. Kopplingen har god funktion
och ar latt att manovera.

Aven bromsarna dr av mycket hog klass.
De fungerar med vil avvigt pedaltryck
och ar fria fran sneddragningstendenser
och klarade nistan hela vart utmattnings-
prov utan namnvard fadetendens. Kurs-
stabiliteten dr mycket god. Styrningen #r
exakt och gar mycket ldtt vid normal
korning, men vid hastigheter uppemot
toppfarten kinns vagnen vil mycket un-
derstyrd, och den grova ringdimensionen
gor att det erfordras betydligt storre ratt-
utslag @n de som svarar mot vigens boj-
ning. Efter 10—15 mils korning ir man
emellertid fullt inforstadé harmed och
man reflekterar inte ens &ver det. Man
skulle kanske kunna vanta sig att de
grova dicken gor bilen sladdrig, men si
ar inte fallet, utan vagegenskaperna i
ovrigt ar mycket goda och kréngningen
mattlig.

Fiat 1800 fyller manga av de dnskemal
man stdller pa en modern bil. Den har
god transportkapacitet, men inda matt-

Fiat 1800 &r en mycket komfortabel bil. Det ar latt att stiga
ut och in i don, mycket tack vare de rejila dérrarna och fram-

stolarnas rygastdd som &r féllbara s& att bilen blir baddbar.

-

popularanalys

Han tycker: En rasande trevlig vagn
att kora. Den ligger verkligen som sen
rem efter vigens. Det verkar som om
italienarna har konstruerat denna bil i
forsta hand for sitt eget lands ofta
slingrande och branta viigar. P4 kurvig
vig kommer vagnen nimligen mycket
val till sin ritt. Vixellidans utviixlingar
verkar att passa in mycket vidl och
detta tillsammans med den accelera-
tionssnabba motorn gér att man kan er-
hédlla utomordentligt goda medelfarter.
Fjiadringen forefaller ocksid att fungera
utmirkt. Kringningen | kurvorna var
obetydlig dven vid ganska hoga farter.
For passagerarna finns det sirskilda
stroppar eller snarare handtag att halla
sig i. Man skrattar kanske it dem till
att borja med men vill man utnyttja
vagnens resurser vill det till att passa-
gerarna har nigot att hilla sig i.

Utrustningen pad Fiat 1800 #r i rena
lyxklassen. Vagnen erbjuder sidana fi-

nesser som reglerbara ryggstod for de
separata stolarna fram och avblindbar
backspegel. Baksidan av ryggstéden ir
urholkad och i fordjupningen fanns en
nitkasse for smapaket och dylikt. En
praktisk detalj.

Hon tycker: Bilen har ett mycket till-

talande yttre och en trevlig och ombo- -

nad interior. Kéorningen mdotte inga pro-
blem frinsett det att ratten var alldeles
for trog och att hon hade lite svirt att
hitta riatt bland knapparma pd instru-
mentpanelen.

Den mjuka fina gingen pa landsvig
fick stora lovord, likasd tyckte hon att
vagnen var latt att komma i och ur
genom de breda dorrarna. En minus-
detalj &r att dorarrna Inte dr barn-
sikra och att tyget i klidseln pa prov-
vagnen var en smula omtéligt. Varnings-
lampan for handbromsen tyckte hon var
ett foredomligt exempel.

: daliga vagar. Motorn arbetar praktiskt . 2 : = liga ytterdimensioner som gor den litt- dOktorns s n
- BgetibljudicstfochBivibrationstrtt BiVags - yraos vaxel t. ex. kommer det rtta 0o vid ¢ ex, stadskimning. Den har y
; ljudet ar mycket ligt och man skulle draget inte forran vid 75—80 km/tim. god akkomfort och ir vilsam att kéra och
; troligtvis inte ha hort det alls om inte Vixlingen utfors med en rattvixelspak den har prestanda som tillfredsstiller hga
i motorn varit sa tystgdende. Nagot sto- som har exakta ligen och #r lLitt att krav. 1800 dr m. a. o. en ldmplig bil for ® Den vassa kant sora Overgar i strdl-  Stoppningen av ryggstédet och ut-
pi rande ar emellertid yindbruset kring ven- manovrera. Alla vaxlar Ar synkronise- savil familjen som for affdrsmannen. kastarnas Ggonlock stér den i Ovrigt rymmet Ar ganska bra #dven ur bak-
b ganska férnimliga frontuppbyggnaden. sidtespassagerarnas synpunkt.

Bilen kosiar »p& gatan. 14.945: — (varvid det
uibver standardutrustningen ingir leverans-

Oljerenarinsats ................... .. 251—
Strémférdelarlock utan kablar :

Rattstdngen gir ganska langt .in i f6-
rarutrymmet men har ett sinkt, ganska
brett, nav. Utrymmet #r vil tilltaget
men den ostoppade instrumentbridan
gar lagt ned och handbromshandtaget
sitter mitt framfér férarens kni. Fram-
sdtesupphiingningen av konventionell typ.

Takslolparna &#r visserligen ganska
smackra men profileringen ger nog en
viss styrka, nigra forstirkningslister i
taket bidrar dven hirtill. Helhetsintryc-
ket blir en rymlig bil dir man med
godkiinda siikerhetsbilten har anledning
att kanna sig trygg.

5

Instrumenteringen, ‘jo, hela innerutrustningen &r fullstindig.

trimning, oms., rez.-avgift, nummerplitar, god- Avgasror, kompl. med ljuddimpare .. 258: — Alla instrumenten sitter val samlade framfor féraren. Hon tyc- (

kiinda reflexer). Obs. att hirtill kommer vig- Kopplingslamell komplett med centrum 80: — ker bra om den réda varningslampan for handbromsen.
skati och forsikringsavgifter. Sats nya bromsbackar med beligg .... 352: — bet
Plats {or radlo dr foruisedd. Stotdimpare komplett sats .......... 364: — P(
Vindruta (lamellglas) .................. 536: — 1
RESERVDELSPRISER e MOTORN ARBETAR
Utbytesmotor finns L. n. Inte. men utan strilkastare .............. 240: — ———— RS @Rl Wilz=
Sats kolvar, fimic kolvringar och bulfar 216: —  Bakre stsifingare kompl. m. alla detaljer 216: — e QAT[ONS FR [ ‘{_l“
Sats avgasventiler inkl. ventilfjidrar .. 70:20 Kompleit !qlannnskuing .............. 104: — ; 5
Cylinderiockspackning REPARATIONSPRISER
Termosiat {or kylsysiem .............. 22:5§  Fasta reparationspriser &nnu ej faststiillda.
f HASTIGHETSMATAREN: YTTERMATT: INNERMATT:
I ":‘?de' 308 50 8°|1°°|12° Bredd 162 cm Framsdtets bredd i haf'hﬂ.’d Bilens bagageutrymme &r valdisponerat. Golvet &r plant och
| vid en Spdrvldd fram 134 cm 130 cm, baksdtets d:o 127 cm. { tdckt av gummimatta, Genom att reservhjulet placerats i ena
erkl llﬂ 6R45 072,50 91110 ' flygeln inkréktar det inte p& valbehdvlig bagageplats.
; e g forTiov, 2= : Spérvidd bak 131 cm Bagageutrymmets et )
; 3 bredd 105 cm. En annan bra inredningsdetalj &r nétkassarna som sitter pé
| ANTAL RATTVARYV: VAGMATAREN Framsdiet gdr att SK’U'Q framstolarnas ryggstod. Handtagen som sitter ovanfdr ndtkas-

sarna behdver passagerarna att hélla sig i nér de: gér undan.

visade 5 Y, for
léng vdgstrédcka

6 cm &t vardera haéliet.

3 s
MARKFRIGANG:

15 om

Alla mat! | em Skala 1:30
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- Vagnstomme: Sjalvbarande sﬁlkarosseri med fyra dorrar

L =

SKRIVNING

som ar hangda i framkanten. Bagageutrymmet bak atkomligt
utifran. Motorn fram. Vagnen bakhjulsdriven.

Inredning: 5 sittplatser. Fram helt site av sofftyp med delat
ryggstod, vars halvor ar stillbara var for sig. Bak helt site
av sofftyp med fallbart mittarmstad.

Instrumentering: Hastighets-, tripp- och totalvigmiatare samt
bransle-, oljetryck-, ampere- och kyltemperaturmitare. Var-
ningslampor for laddning, oljetryck, handbroms, brinslefor-
rad och kyltemperatur samt indikeringslampor for korvisare,
helljus, parkeringsljus och virmeflikt.

Motor: 6-cyl. fyrt. vitskekyld radmotor med toppventiler.
Cyl.-diam. 72 mm, slaglingd 73,5 mm, slagvolym 1.795 cm?.
Kompr. 88. Max. effekt 85 hk SAE vid 5.000 v/min. Max.
vridmoment 12,85 kpm SAE vid 3.000 v/min.

Kraftoverforing: Enkel torrlamellkoppling, hydrauliskt mangv-
rerad. Fyra vaxlar framat med synkronisering pa samtliga.
Rattvaxelspak. Slutvixel av hypoidtyp.

Hjulstiall: Fram: separat hju.lupi;hingning med tvidrgaende
lankarmar, torsionsfjadrar och kringningshimmare. Bak:
stel bakaxel med kvartselliptiska bladfjidrar och spiralfjidrar
samt tvarstag. Hydrauliska teleskopststdimpare runt om.
Dack: 5,9014”.

Bromsar: Hydraulisk fotbroms. Mekanisk handbroms som
verkar pa bakhjulen. Total bandarea: 1256 cm®.

Styrinrattning: Typ skruv och rulle.
Elsystem: 12 V, generatoreffekt 400 W, batterikapacitet 48 Ah.
Bransletanken rymmer 60 liter.

VIKT

Tjanstevikt 1.300 kg (korklar med forare), lastad vikt 1.655
kg (korklar med 5 personer 4 75 kg bagage).

ATKOMLIGHETSBETYG
Betygskala: 5 = idealisk; 4 — mycket god; 3 = god; 2 =
mindre god; 1 = dalig.

Just. av forarsate 5, just. av viarme o. vent. 5, oljemitsticka 5,
oljepafyllning 5, oljefilter 5, kylvattenpafyllning 5, batteri 5,
startmotor 3, stromfordelare 5, tandstift 4, bensinpump 4, for-
gasare 5, bromsvitskebeh. 5, fliktrem 3, generator 4.

SPECIELLA DATA

Viixel 1 2 3 4
Synkroniserad Ja Ja Ja Ja
Viaxellidans utvixlingsforh. | 3,215 | 1,899 | 1,403 1
Slutvaxelns utvaxlingsforh. 43 43 43 43
Antal motorvarv per driv-
bjulsvarv — total utvaxling | 13,8 | 817 | 6,03 | 43
Teor. fart km/t vid 1.000
varv/min 837 | 141 | 192 | 2638
Antal motorvarv per kor-
kilometer 7170 | 4250 | 3240 | 2240
Kolvvdag, m/kérkm 1050 624 475 329
Max. effekt och medelkolvh.

122 m/s uppnds vid km/t | 41,8 | 705 | 9% | 134
Teor. fart vid maxdragkraft,
km/t 251 | 423 | 57,5 | 805
Teor. spec. maxdragkraft,
kp/ton tjanstevikt g 445 | 264 | 195 | 139

STRALKASTARNAS LIUSVARDEN

Helljus 100 m 15 Jux. Halvljus 25 m 0,55 lux.
(Enl. lag fir helljuset inte underskrida 1 lux pa 100 m av-
stand; halvljuset far inte overskrida 1 Jux pd 25 m avstand.)

I NASTA NUMMER TESTAS WOLSELEY
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Planet &r férdigt att fyllas med luft. Efter fem minuter flyger det.

Ett flygplan i bilens bagagerum. Det later som
ett onsketdnkande. Men det &r ingen
omdijlighet. Det finns faktiskt ett »koffert-
flygplan». Det &r bara att pumpa

—och flyga . . .

Av STIG NAHLBOM Foto: Goodyear Aircraft Corporation

T yvarr dar Goodyears uppblisbara flygplan — Inflatoplane —
f. n. reserverat for militira #ndamal i USA. Annars skulle
det sikert finna en god marknad bland svenska sportfiske-
entusiaster. Ténk er att kora bilen sa langt viigen ricker for
att sedan ur en behindig lada’ plocka fram ett flygplan och
fortsitta firden med detta mot den higrande fiskesjon. Planet
tillverkas nu ocksa i en tvasitsig version, som i hoppackat skick
inte viager mer dn 131 kg. Och det behdver bara 150 meters

startstriicka med en last av 200 kg.

Egentligen later det ganska fantastiskt att man kan gora ett
flygplan av gummi, som héller formen och dessutom &r punk-
teringssikert. Men hemligheten ligger i héljets uppbyggnad.
Goodyear kallar systemet for Airmat. Det bestir av dubbla
gummiviggar som fists jhop med nylontrad. Skulle man raka
landa i oléindig terring ir Inflatoplane helt okinsligt for yttre
angrepp och det kan starta och landa pa bade sné och vatten.

Enligt fabriken skall planet vara flygklart efter fem minuter.
Man kan pumpa upp det med den medféljande kompressorn,
men ocksd anvinda sig av en vanlig bilringspump.

Motorn iir i den ensitsiga versionen pa 42 hk och i den tva-

sitsiga pa 65 hk. Den ir luftkyld och placerad ovanpa vingen.
Med tvasitsaren kan man komma upp i en toppfart av 128 km/t.
Tanken rymmer 75 ), vilket medger en flygtid pa 25 timmar
med en marschhastighet av 112 km/t. Planets praktiska topp-
hojd dr 4.800 m, u :

Inflatoplane har naturligtvis én stor uppgift att fylla i militira
fammanhang. Det kan kastas ner med fallskiirm och nagra mi-
nuter senare har forbandet ett behiindigt plan for t. ex. spa-
ningstjéinst, som dessutom kan ta emot ganska harda tornar
frin handeldvapen utan att tappa luften,

Men, som sagt, #innu ingentin‘g_ att hoppas pa for oss...
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Titta, jog flygerl Goodyears Inflatoplc
ten. Planet finns numera &ven | en tvdsitsi
sion. Ligg mérke fill motorns placering
vingen. Ingen risk fér p}:}\ktqung
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teckningen pa Sveriges snabbaste flygplan
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mbevapningen till J 35 innebar

inte bara, att svenskt luftforsvar
far tillgang till snabbare flygplan, ut-
rustade med effektivare vapen siasom
t. ex. jaktrobotar. Overgingen innebir
ocksd en helt ny epok i luftférsvarets
historia. Det blir slut pd den tid, da en-

2 . dast ett fatal specialutrustade enheter kan

upptrada i alla slags vader- och belys-

- ningsforhallanden. Denna for beredskapen

sa viktiga fardighet har nimligen hittills
wvarit forbehallen vart fataliga nattjakt-
flyg. Draken kommer emellertid att moj-

liggora insats under praktiskt taget alla
forhallanden. Fientliga flygforetag kan
inte kinna sig siékra, vare sig de flyger i
morker eller i moln. Det ér en i hog
grad angeldgen beredskapshéjning, som
dirmed ernas. Inte minst glidjande #r det
ocksa, att vara numerirt begriinsade till-
gangar dven framdeles kan berikas med
flexibla vapenbirare, varigenom en dyr-
bar specialisering undviks. Draken kan
namligen “liksom sina foretridare #Hven
sattag in som attackflyg, om forhallandena
sa skulle kriva, t. ex. i ett speciellt far-

Ay dversteldjtnant HANS NEIJ  Teckning: Saab

ligt invasionsliige. Det iir anmirkningsvart,
att ett jaktplan frimst avsett for luft-
forsvarsuppgifter, inte blir sa specialbeto-
nat, att dess flexibilitet gar forlorad.

I fredstid kommer Gvergangen till all-
viidersupptridande knappast att gora sig
mera mirkbar for civilbefolkningen in
att morkerflygfrekvensen kommer att oka
vid vira férband. Den kommer att kon-
centreras till tider pa dygnet, som sa litet
som mgjligt stor civilbefolkningens fri-
tidsro och nattro. Under det sa kallade
vinterhalviret, dvs. i stort sett fran 1
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oktober till 30 april kommer huvuddelen
av morkertriningen att forliggas till mel-
lan klockan 18 och 23. Inte heller kom-
mer varje forband att dagligen utfora
morkerévningar. Vid de enda nattjaktfor-
band vi i dag disponerar, F 1 i Vasteras
och F 12 i Kalmar, triinas morkerflyg-
ning normalt tva kvillar i veckan. Till
detta kommer tillampningsovningar i storre
skala vid eskader- eller flygvapendvningar
en eller annan ging per

. Tvamansbesittning erfordras inte for att
16sa framtida allvidersuppgifter. Den ut-

TEKNIKENS VARLD 26/59
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rustning var nattjakt i dag tillfors, ndm-
ligen J 32 Lansen, ar visserligen tvasit-
sig. En flygnavigator skoter dar den elek-
troniska utrustning, som skall hjélpa flyg-
foraren att snabbt fora flygplanet till an-
fallslige. Med J 35 Draken ar det emeller-
tid meningen, att flygforaren sjalv skall
klara allt detta. Stridsledningsradar pa
marken ger de forsta styrkurserna mot
fienden, och nir Draken kommit tillrack-
ligt nira denne, kopplar den flygburna
radarstationen in. Foraren kan nu sjalv
uppsoka fienden, lasa siktet pa malet och

avfyra sina jaktrobotar mot detta. Man
ar inte ens frammande for en utveck-
ling som sd smaningom medger automa-
tisk avfyring av vapnen pa ritt avstind
och i ratt ogonblick.

For dem, som till dventyrs tvivlar pa
att den nu nimnda »generationen» jakt-
flygplan kan komma till praktisk nytta
med tanke pa robotildern ar det angela-
get att framhalla att stormakterna fort-
farande i ofdrminskad omfattning béade
projekterar och producerar morgondagens
bemannade flygplan.
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MusiklGraren Helge Liliedahl
korodes 1958 fill Svensk
Mastare pa munspel. Han
har spelat munspel i 25 ar
och hor ofta framirott med
sin munspels- och drogspels-
trio i Sveriges Rodio.

-
-t
-
-
-
-
= | Sa har enkelt Gr det:
| F:i( ott fpelo t.ex. “Gubben Noak” behtver du bara anvdndo 3 av
halen pa munspelet. Yarje hal ger en bestamd ton. Forma bara munnen
| som ndr du visslor och bls i eft hal i joget.
{ T e
- Kursen bestar ov 16 lektionsbrev
och or endost ovsedd for kroma-
fiska munspel stomda i C-dur. Jag
sonder dig regelbundet ett brev

vor 14:e dog. Med varje brey for
Du utan extra kostnod en riklig
mangd melodier och Gyningsma-
terial. Enbart detta ar vart mer
an hela kursavgiften.

Srfrogamia,
spa’a,gafefw vill?!

Med yarje lektionshafte far Du
ett speciellt frogeformular. Pa det
kan Du skriva ned vilka frogor Du
vill, sa besvoror jog dem omgo-
ende.

Sa har billigt har jag
aldriggétt laktioner
Jog ger Dig lektioner for c:a 30
ore om dagen och da far Du dess-
viom allt notmaterial gratis. Yorje
lektionsbrev (som omfattor 14 do-
gars undervisning) for Du for en-
dost 4:75 (inkl. oms,) mot post-
forskott. Och det kostor inte mer
Gven om hela Din fomilj deltor i

Det Gr den typ ov munspel som
Lorry Adler, Toots Thieleman, och
de ondra vordsstigrnorna spelar
pa. Och det Gr den typ av mun-
spel som det ar Iattast att laro sig
spela pa. Eft vonligt munspel har
bora en tonort. De kromotisko
munspel Du ser har fill hoger hor
12 jonarter. Dessa kromatiska
munspel ersatter alltsa 12 vonliga
munspel. Pa ett yonligt munspel
maste Du fuska for att kunna
spelo halvtoner. Pa ett kromo-
tiskt trycker Du bora in en knopp,
30 kommer halvionerna automa-
tiskt, Nu hor Du fillfalle ott kdpo
ett akio kromatiskt munspel ge-
nom oft sdnda in kupongen pa
denna sida.

Soger Sveriges skickligoste mun-
spelare, ““VYar Du 6n bor, sa fdr
Du mig nu som privatigrare. Du

bl

Sdnd mig omgdende Din

I

L:" DU iin

det vanligaste av artistspelen. Anvandes ay bl.a. L
12 tonkanaler med 48 stémmor. Hohners varldsbersmda

Till Helge Liliedahl, KORRESPONDENSINSTITUTEY WESTIN
& CO. Hornsgoton 94, Stockholm. Tel, vixel; 24 09 80,

tor dina lektioner nar Du vill och
Du tor dem i Ditt eget hem Tock
vare den enkla Westin-metoden,

]
g
0
|
som. visor allo handgrepp med .
|
|
|
|

14 dogoars melloarum.

:diogranoﬂo'fbilder,larbubig
snabbt bade notlaro och notlas-

ﬁng.MenwmﬁdigtB,DuD;g INamn e TR e S e o i A
: : ocksd ott spela melodier. Redan o~y
[ P efter forsta lektionen kan Du
! Postanstolt . . . . 5

i- spela en.

Jog vill JGsa vorje lektionsbrey med 4:75 + porto (55 Gre)
mot postiorskott. Omsattningsskatt inraknod i priset.

Valj ett av dessa

)

en melodi redan efter forsta lektionen. Att kunna speia
'mun’s}pél_ ar som att ha en hel orkester i fickan. Vars
kommer, ar Du valkommen och popular. .

1
i
|
S TR AN

de har storre ton-

5 J : e

s for munspel. Det fdrsta
bkﬁombnmﬂliogboomq’nnd- och de Gvriga 15 med

arry A

»

31: 80.
J Ch

tica I, 16 tonk

omfang dn manga
moderna dragspel

Lyxetui

49:75:

KORRESPONDENSINSTITUTET WESTIN & CO.,
Hornsgaton 94, Stockholm. Tel, vixel: 24 09 80,

ler med 64 316

S{OMM omgoende, frokifritt och mot postiorskott:
[JJ Chromatica Il. 12 tonkonaler med 48 stommor. Lyxetui.

lyxetui. 49:75. (San et x)
Omsatiningsskatt inroknod i prisel.

. Elegont
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vedan forbrianningsmotorn i slu-
btet av forra arhundradet bor-
jade utvecklas har konstruktorer-
na hela tiden sokt nya véigar.au
forbattra den. Vad man stravat
efter ar naturligtvis att gora den
Jattare, mindre och effektivare.
Manga konstruktorer har fragat
sig varfér man skall ga omvigen
sver kolvens och vevstakens fram-
och atergdende rorelse, for att er-
halla den onskade rotationsrorel-
sen hos vevaxeln. En utviig har
varit att ga over till en annan ar-
petsprincip, nimligen gasturbi-
nens. Av flera olika anledningar,
av vilka den daliga brinsleekono-

min har varit den dominerande,
har den Znnu inte kommit till
praklisk anvindning inom bilin-

dustrin. En annan utvag som ur
manga synpunkter erbjuder in-
tressanta perspektiv dr rotations-

kolvmotor.
En man som sedan 20-talets slut
arbetat med rotationskolvmotorn

och dess vroblem Ar den 57-drige
tyske teknikern Felix Wankel.
Han har nyligen offentliggjort en
del av de myckel lovande forsk-

ningsresultat  han kommit till.
Huvuddelarma i hans rotations-
kolvmotor som orovades (orsta

gangen 1857 ir en trekantig »kolvs
som roterar i ett forbranningsrum
som enklast kan beskrivas som on
8. Forbranningsrummet roterar
ocksa med 2/3 av kolvens varvtal.
Genom att tillverka kolven och
forbranningsrummet efter matema-
tiskt beriknade kurvformer kom-
mer samtliga av kolvens tre kan-
ter att hela tiden ligga an mot for-
branningsrummets vaggar. Tillfor-
sel av bransle-luftblandningen
sker gencia kolvens ihaliga axel.
och vidare via oOverstromningska-
naler i locken tj!l forbrannings-
rummet. De tre specialkonstruera-
de tandstiften ar placerade i kol-
vens sspetsars.

Med cenna motor vars vikt ar
11 kg, och vars rkammarvolymr
(motsvarar slagvolym pa en van-
lig motor) ar 125 c¢m® har mycket
fornamliga resultat erhallits. Dess
max.effekt uppmaittes namligen
vid de forsta proven till 29 hk.
ach motorn kérdes 100 iimmar
med fullast.

Riktigheten av Wankels princi-

Motorn som sitter i provbanken dr av den {Srs:
ta typen med roterande forbrénningsrum. Bréins-
leluftblandningen sugs in genom kolvaxeln.

M.otorn i hdnderna n& Dr. Froede, NSU:s forsk-
ningschef, utvecklar maximalt 29 hk. Genom
den enkla konstruktionen &r motorvikten 11 kg.
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Det tidigare utférandet av NS‘U;Wankol-v“
| motorn. Den allra senaste versionen har

inte r - forbréaningsk

per hade emellertid bekriftats tva
ar tidigare. NSU-fabriken, som
Wankel samarbetade med, hade pa
sin virldsrekordmotor pa 50 cm?
med litereffekten 260 hk/l anvint
>n kompressor utford enligt Wan-
kels system.

Sedermera har Wankel som for-
utom med NSU idven samarbetar
med den amerikanska flygmotor-
firman Curtiss-Wright modifierat
sin motor. Forbranningsrummet ar
fast monterat medan kolven kret-
sar i planetliknande bana, d. v. 5.
samtidigt som den roterar kring
sin egen axel ror den sig i 2n cir-
kelformad bana. Genom att for-
branningsrummet inte roterar kan
det goras vattenkylt. Insugnings-
och avgaskanaler anordnas med
portar i forbrianningsrummets vag-
gar. Endast ett tandstift behovs
och det sitter monterat direkt i
forbrinningskammarens vagsg.

NSU-Wankelmotorns fordelar
framfor en konventionell kolvmo-

4

tor dr att den med samma prestan-
da endast viger 1/8 av kolvmo-
torns vikt. Den ar okiinslig for
overvarvning, och eftersom de ro-
terande delarna helt kan balan-
seras ut gir den sa gott som vi-
brationsfritt. Den tar mindre plats
an en kolvmotor och dess bensin-
forbrukning ir jamforbar. Dess-
utom kraver den inte si hogvir-
diga motorbranslen som den mo-
derna kolvmotorn gor.

Motorn bérjar serietillverkas
nista ar av Curtiss-Wright. Nagra
data for den planerade motorn har
inte offentliggjorts @nnu, men den
xemmer att ticka hastkraftomra-
det 1€0—700. Man haller iven pa
med utvecklingsartetet va =n mo-
tor i storleksklassen 750—5 000 hk.

Sakerligen wterstar manga pro-
blem att losa innan serieproduk-
tionen kan startas, men om man
framgangsrikt kan 16sa dessa kom-
mer sikerligen motormarknaden
att ga en revolution till motes.

Detta ar den forsta autentiska bil-
den av den nya NSU-motorn. Vad
man redan vid en forsta anblick slas
av ar dess litenhet. Forgasare och

luftrenare ftillsammans aGr  storre,

Vid kolvens rotation kommer forbrénningsrum-
met att delas upp i tre delar vilkas volym: dkar
(A) — minskar (B) — &kar (C). Vid A suges
brénsleluftblandningen in, vid B komprimeras
och antandes den och vid C expanderar den
och blases ut. Bilden visar téndoganblicket d&
volymerna A och C &r som stdrst. Genom exakt
form pa

alltid att med sina kanter tangera véggarna.

forbranni t Kk

kolven
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AV ROY CRANE

PLANET
EXPLODERADE
HER DAR MAN
S&KER NU

MEN HIT HAR
BUZZ FORTS }

VAD SKA JAG SAGA 2
DET AR NOG HENNES
MANS PLAN S0M
EXPLODERAT !

PLOTSLI6T KANNER
HAN EN STHT.

N

VAD VAR
DET % NEJ,

HRR FINNS
\ INGA ¢

&%&’

ARNVAG BLIR

RULLBANA

Av NILS TENGBERC

-enner-Grens  enspariga All-
\ /| weg-bana foraldrad redan

innan den tagifts i bruk! Och det

landet dr det svart och dyrt att
bygga landsviigar. Darfor bérjar
Japans kommunikationsexperter
att sidtta hela sitt hopp till jarn-
vigarna. Den verkliga revolutio-
nen pa tagomradet kommer emel-
lertid forst om nagra ar — om de
experiment som en japansk tekni-
ker, dr Kyunojo Ozova, {. n.
sysslar med haller vad de lovar.
Ozawa ar chef for den tekniska
fakulteten vid Meijo-universitetet
i Nagoya. Han ir egentligen ex-
pert pa aeronautiska problem och

Teckning: Carleric Géransson

forskning pa raket- och robotom-
radet. Och det &: de erfarenhe-

det i framtiden kan bli mdjligt
att resa med tag fran Stockholm
till Malmo pa 45 minuter och {ran
Stockholm till Lulea pa mindre
in tva timmar.

Sjilva »tagsittet> ser ut som en
raket och drivs av jetmotorer.
Banan, pa vilken rakettaget skall
rusa fram over marken, har stora
rullar i vilka taget mjukt glider
fram. De ramar | vilka rullarna
sitter och genom vilka tagsittet
glider fram placeras relativt hogt
ovan marken sa niara varandra att

Dr Ozowas tég ser ut som en raket och drivs av jetmotorer. Det glider fram
Sver en bana som bestdr av rullar och kan né en hastighet av ca 800
km/t. Farden Stockholm—Malmé skulle alltsé to omkring 45 minuter.

ar omkring 13 av hela tagets
langd.

cirka 90 m avstand {rin varandra.
Rullarna sitter bade dver och un-
der tagsittet. Rullarna satts | ro-
relse innan tigel passerar genom
dem.

Enligt berdkningarna blir raket-
tagets hastighet omkring Mach 0,5.
Dr Ozowa har gjort experiment
med en modell i 1/100 skala, och
eftersom dessa forsbk blev utom-
ordentligt lyckade héller han f. n.
pa att experimentera med en mo-
dell i skalan 1/20. Denna modell
viiger omkring 120 kg och ir gjord

pa en 200 m lang bana med 50
rullforsedda styrramar. Modellen

tag stora anliggningskostnader.
Bara pa strickan Stockholm-—
Malmé skulle man behdva over
6.500 styrarmar med rullar. Fra-
gan fr om tidsbesparingen &ar 54
mycket vird som en saddan an-
liggning kommer att kosta. A
andra sidan kan man vil konsta-
fera att vara tag i sin nuvarande
form natt grinsen for sin utveck-
ling. Vill man ©6ka tédgens hastig-
het sa att jarnvidgarna kan kon-
kurrera med flyget | jetdldern
fordras det onekligen revolutione-

B terna han nu onskar omplantera Dr Ozawa tdnker sig eft tag i drevs av en jetmotor och uppnad-
AV VINDEN DET AR markliga ar att det inte &r tek- i tagvirlden. en enhet, som emellertid maste de en hastighet av 40 km/t. Det
MRS5.COOPER ! : niker i USA och Visteuropa som Dr Ozowa riknar med att hans vara flexibel, men en totallingd betyder att ett tagsitt i full skala
KANSKE BAST SR kommit fram med idéer som goér tag bara kommer att behdva 45 av 210 m och en diameter av 4,9 borde kunna komma upp i bortat
DU FORKLARAR ! .&\“‘_ N alla vara nuvarande tag, inklu-  minuter pa striickan Tokio—Osaka. m. I denna tagkropp skulle det 800 km/t.
\ S 2 X sive Allweg, gammalmodiga. Det Eftersom avstandet dr omkring 550 finnas plats for 1.000 passagerare. Liksom Wenner-Grens Allweg i
BUZZ ANAR INTE HUR T e A e = e ir fran Japan sorn ljuset kommit.  kilometer betyder detta, omplante- Styrramarna med rullar placeras och det amerikanska Monorail-
RUGGIGT ! Q—»"“ ST 1 det tittbefolkade och bergiga rat pa svenska férhallanden, att ut med regelbundna intervaller pa systemet kriaver dr Ozowas raket-

har tidigare arbetat atskilligt med avstandet emellan varje ram bara av akrylplast. Forsok har utforts rande lésningar som dr QOzowas.

NATTEN 6AP 0CH
BUZZ Ar PEDO MED
SIN BAKET.
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N
HAR
SITSEN...

..-.MONTERAR JAG SJALV
PA 5 MIN.

Gor allvar av att bvta ut Er gamla toa
lett-sits ~om med aren blivit sliten och
skamfilad. kanske t.o.m. sprackt.

Forendast kr 22:50 far Ni en nv och
battre sits. blandande vit eller djupt ~i-
densvart. Den ar gjord av en ~peciel!
plast och har slata och hygieniska yior
overallt  aven pa undersidan. Sitsen ar
slazfast. spricker ej och 13l svror.

Ni monterar sjalv <itsen pa nagra mi-
nuter utan andra verktyg an en ~kiftnve-
kel for atdragning av 2 bultar. Pasear
alla toaletter. Full returratt inom 14
dagar. Sand n kupongen ¢ das!

HANDELSFIRMAN SANNIDOL
BOX 27194 - STOCKHOLM 27
Sandmig ... .. st toalettsitsar i farg
svart vit, pris 22:50 s1. Avstandet
mellan bultarna for fastsattningen
skallvara 1355 mm 165 mm 200 mm.
Jaghar ratt att returnera sit<en inom
10 dag. och far da p-ngarna tillbaka.

ger nya Fenom
med BACTERICID
— eff bakderie-

dodande imne

som dven n
yerkar

lukthorttagande, U

3%

ang! Ett hjul har exploderat.

Vad hinder? Precis det som ni
absolut inte hade vintat er

En serie experiment som fore-
tagits pad Volkswagens nya prov-
bana § Wolfsburg har avslijat
detta. Forsoken #r mirkliga ur
tva synpunkter: 16r det forsta har
man, sayitt bekant, inte tidigare p4
allvar undersdkt vagnens reaktio-
ner | samband med en ringexplo-
slon och 16r det andra, som sagt,
resultatet blev precis rakt emot
det vintade.
Testbanan dar {orsdksserien gjor-
des 4r en autostradaliknande striic-
ka som tillater farter pi& upp till
150 km/tim. P4 hjulet hade man
sat! en anordning genom vilken,
sh snart man drog | en bowden-
wire, en snappkniv slitsade upp
ringen 15 em.
Resultatet vid det mest fruk-
tade fallet., en ringexplosion pid
hoger framhjul | 100 km:s fart,
blev detta:
o Vagnen Jutade slg litt 4t héger,
rullade emellertid vidare i fard-
rikiningen. Styrningskrafterna var
till en bérjan knappast kinnbara.

PUNKTIS —

ERiEPAC K
EXPLODERAR...
VAD HANDER
SEDANZ

=t
———Z

»

LIVSFARA

ELLER SKRAMSKOTT?

Av KLAUS PETER HEIM  Teckning: Jan Ullén

Forst vid minskad hastighet (80—
60—40 km/tim) drog vagnen na-
got starkare 4t héger. Den kunde
dock hillas ritt bra och genom
Jitt bromsning gick det att stan-
na utan nidmnvird kursavvikelse.

Detta hinde vid en punktering
p4 hoéger bakhjul:
® Vagnlutningen blev knappast
kinnbar. Den kom emellertid litt
i sladdning och brét ut | sidled
bak cirka 30 cm. Kursavvikelsen
blev obetydlig. Man boér dock
Jata bl att bromsa. Om féraren tar
I ratten f6r kraftigt kan resulta-
tet bll en stark sladd s4 att bllen
stiller slg pad tviiren.

Vid ett f6rsék med explosion pa
bide hdger fram och bak blev
resultatet;
® Vagnen fick en kraftig lutning,
drog hart 4t hbger. Genom be-
stimd motstyrning gick det dock
att halla kursen nagorlunda.

INTE LIVSFARLIGT

Summan av dessa experiment
blir en omvirdering av punkte-
ringskonsekvenserna. Det fir inte

Jivsfarligt att punktera pa rak-
stricka. En sansad bilist kan fa
vagnen att stanna utan att vilta
vid 100 km/tim. Experimenten av-
slojar ocksh att en punktering bak
ar farligare an punktering fram.

Man gjorde samma forsok i en
tviir vinsterkurva. Vid en punk-
tering i 50 km:s fart blev resulta-
tet: I samma &gonblick som ringen
exploderade drog vagnen mot ho-
gersidan och man kunde hilla den
kvar pa viigen endast genom kraf-
tig motstyrning. Det viisentliga hir
ir att Jita bli bromsen. Vid halt
viglag kan det innebiira att vag-
nen Aker av viigen.

I 40 km/tim lit man héger bak-
ring explodera 1 samma kurva.
Resultatet:

® Hbger bakpartl brot kursen
och stidllde slg pA tviiren. Vid halt
vilglag ir ett totalt tviirgdende el-
Jer en vridning om den egna axeln
oundvyikligt, Kommer vagnen |
detta lige | kontakt med nlgot
motstind iir en saltomortal ofrfin-
komlig. Chanserna att reda ut den
hir situationen #r ytterligt smé.
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DRAGFRITT I BILEN

4r en bil borjar fﬂ‘n:"igrn ar pa

nacken sluter dorrarna 1 inte
Jangre sa titt. FA biligare tanker
4 att skota om dérrarnas gum-
milister och nudra _dessa n{gd tnlk_.
Aven med den basta sk'utsel sa
minskar emellertid gummits r:lnls-
ticitet med aren. Det uppstar
springor- genom vilka Iilrlvlndcn
plaser in. Virst utsatta ar passa-
baksiitet, som far de

gerarna i m, |
kalla luftstrommarna pa sig. g

Pedalerna dr ocksad en plats dir
kalluft i en aldrig sinande strém
kyler bilisteus fotter.

For nagra krenor och en halv-
» kan man emeller-
detta obehag. Pa

timmes arbe
tid bli av 7

ocksd att en
kKarosseriskrammel [for-

kdpet vinner man
hel del
svinner.

I en fiarghandel kan man koépa
ett slags sjilvhiftande skumgum-
miremsor. Riktpriset &r en krona
for fyra meter. Till en medelstor
bil dr aAtgdngen cirka tolv meter
och man fair d& ocksa dver for att
tita bagageluckan.

ENKELT

Fastsittningen ar mycket en-
kel. Se till att det ar absolut torrt
och rent pd sjdlva fistytan. Smuts
aller fukt gor att remsan lossnar.
Pa skumgummiremsan finns ett
skyddspapper oOver den sjilvhaf-

tande ytan. Man river av detla
papper en liten bit | taget och
fister remsan mot doérrarnas gum-
milister. I hérnen far man klippa
till mindre bitar, dA remsan inte
gar att ligga i krokar. Efter fast-
sittningen slar man igen dorren
och later skumgummit fasta under
nagon timme.

Vid pedalerna klipper man till
etl par smabitar och fédster runt
om de springor i golvet genom
vilka pedalarmarna sticker upp.
Man kan ocksd klippa upp en
vanlig skumgummibit och limma
mot golvet under gummimattan
pa sa sitt att skumgummits kan-
ter gnider mot pedalarmen.

Skumgummiremsans sjalvhéftande yta
befrias fran sin skyddande pappers-
remsa, skumgummit fastes bitvis mot
darrens gummilist. Underlaget méste
vara torrt och rent vid Kklistringen.

- Ni som ir beroende av Er bil under
vinterhalvaret. Ni som tvingas ge Er i
N kast med sno, modd och slask. For Er
B har WITTMER blivit ett begrepp for
e siker vinterkérning.
| TRELLEBORG WITTMER ger Er fast
grepp i snon. Det tar s-p-j-d-r-n mot
halkan. Men det ger dessutom en tyst
och behaglig gang — iiven pa barmark.
Byt till Wittmer i vinter. For Er egen
och Edra medtrafikanters skull. For en
lugn och angenim bilvinter.

N4 - PROVAT
OCH ISOTOP- =4
NONTROLLERAT
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 ORLOGSFLOTTAN

anstdller befdlselever i mitten av

Secho

') For anstillning fordras

april 1960
(alder 17—23 ar)

DACKS-
AVDELNINGEN
artillerimatroser

signalmatroser
radarmatroser
hydrofonmatroser

MASKIN-
AVDELNINGEN
motorman
fartygselektriker

HANTVERKS-
AVDELNINGEN
radiotelegrafister?)
telehantverkare?)

EKONOMI-
AVDELNINGEN
kockar
hovmaistare

realexamen eller motsvarande

kunskaper i amnena matematik, fysik, svenska och engelska.
I tveksamma fall anordnas kunskapsprévning. Angivna kun-
skaper ger i ovriga yrkesgrenar snabbare befordran.

ANSOKNINGSTIDEN UTGAR DEN 15 FEBRUARI

....-l....l-.l...Il.............ll.l.-...l.l...
FORSYARETS ANSTALLNINGSBYRA - BOX 412 - STHIM 1
Sand broschyren “Orlogssioman” och anskningsformular il

Adress

EAEENERNER NN
Z
o
3
3

ESSPostanstalt e . L
TV 26.723/12-59
EENNNNRNERN

eldledningsmatroser

KATALOG

innehéllonde ca 5000 experimentortiklar, rodiodelar, gram-

mofondelor, elekir. materiel, verkt

g, leksaker, orfistmateriel,

fotoartiklar, ritningar och bondb(x(er m. m. Kotalogen sdndes

grotis mot inséndande av elt 30-Gresfrimérke, som éterbe-
talas vid férsia order.

Clas Ohlson & Co, Insjén

ST - 4
e AT .-

jaft: o. skogé-
stovel’;;‘N

Vart vélkédnda
fabrikat
Art. 1" Akta Grénlandslader”
100 cellg.-sulo, 38 cm héga
skoft i svart e. brunt,
storl. 40-47.

xr 64:50

Art.10.Samma som
§ ovan s. k. »Chauf-
forsstovels men utan slejf och med

32 cm hoga skaft.

Finns i normal och extra listvidd.

2 par franko. Garanti; Belatenhet el

pengarna ater. Direkt fr. var fabrik.
FORS SKOMAKERI

Tel. 270 14 Malungsfors Tel, 270 14

med landets stirs-
ta sorteringaymo-
dellflyg., Samtliga
ledande Scalextric mini-
racingbanor modelljarnviigar.

miirken.
och

Kr 54:50 lV

Kalalogen [inns hox modell-
handlaren eller direk!t fran

=== Sven E. Truedsson m my
Modellflygindusiri, Malma I

ar god sind mig ,..... st. katalog,
lI:SO i frimiirken bifogas.

Namn
l/\drcss ........................ l
En.\ladu‘w G TN G LR O "I’V-ZG-S.SJ
BT B ERS RN BT e e e ovew

FRAGA 0SS om

BATAR

Fraga: Har 1 Goteborg seft en
segeljolle som kallas Ok-jollen.
Kan biten »bakas» i plast, och om
inte detta ir tillatet, var kan man
kiopa vattenfast plywood?
Bitbyggare m. fl,

Svar: Knud Olsen i Nykébing,
Danmark, har konstruerat den lilla
trevliga OK-jollen och Dansk Sejl-
union ir hogsta myndighet i alla
fragor som ror klassen och forbe-
halls all ritt att kontrollera bi-
tarna. I Sverige har Segelsillska-
pet Aeolus, Goteborg, erhallit
Svenska Seglarférbundets uppdrag
att omhinderha klassificeringen av
jollarna. och utfiirda mitbrev for
godkinda sidana. OK-jollen byg-
ges i fenolhartslimmad plywood,
och plast ir siledes inte tillatet
som byggnadsmaterial. Lingden
6. a. @r 4,00 m*20 mm och bred-
den 1418 mm+10 mm. Ligsta
skrovvikt utan centerbord och ro-
der 4r 72 kg. Liksom fbr vissa
andra detaljer i batens byggnad
skall segelduken halla en viss mi-
nimivikt, men bidde bomull och
konstfiber ir tillitet. For konst-
fibersegel som sytts hos den viirlds-
beromde segelmakaren Vele Salata
i Italien har priset varit si lagt
som 300 kr — totalkostnaderna for
bit inklusive segel har vid ama-
torbyggen kunnat hiallas omkring
850 kr. F. 6. har battypen visat
sig vara utmirkt just for amator-
bygge och hittills har bl. a. i
Goteborg byggts ca 20 batar, i
Karlstad ca 8, i Pited, Ornskéolds-
vik och Sundsvall ca 14 och pa
manga andra platser i landet ir ett
stort antal byggen i ging och yt-
terligare en mingd planerade. In-
tresset ar sdledes redan mycket
stort for den relativt nya klassen.
I Sverige finns ingen som serie-
bygger nya batar, men i Danmark
kan nya batar kdépas fran bl. a.
Jollebyggeriet, Vordingborg. Rit-
ningar, spantsatser m. m. kan re-
kvireras frin AB Evidens, Hagens
Stationsvag 28, Goteborg V. For att
underlitta och férbilliga de obli-
gatoriska mitningarna f6r batar
med vilka man avser att kapp-
segla dr det limpligt att sld sig
tillsammans | en grupp och bygga
fler batar samtidigt. Mitarvodet
utgor f. n. 25 kr {or jolle med se-
gel vartill kommer researvode for
mitningsmannen om denne ir bo-
satt utom orten. Mitning skall
goras dels fore dickningen och
dels nir jollen &r firdigstilld.
Plywood till bygget finns hos varje
vilsorterad virkeshandlare.

Fraga: Gar det att géra om en
motorcykelmotor till bitmotor. Var
kan man | s& fall fi4 nlirmare upp-
lysning om detta? Intresserad

Svar: Enligt radannons | Tek-
nikens Virld bl. a. nr 8/58 4r det-
ta mdjligt. Ritning och arbetsbe-
skrivning kan fds f6r kr 7:75.
Adr.: Fack 739, Junsele.

Friga: Hur ling och hur bred
fir den lilla segelbaten Hornet och
hur stor segelarea har den?
Kenny

Svar: Enligt de engelska be-

stdimmelserna skall baten vara 16
fl. 0 ins JAng och 4 ft. 7 Ins. bred
samt ha en segelarea av 121 sq. ft.

Fraga: Var kan man fi tag pa
byggsatsetr till engeiska segelbits-
typen Cadet?

G. S.

Svar: Annu finns det inga bygg-
satser till denna bittyp men inom
kort rdknar man med att ha en
sadan tillverkning i gang. Priset
ar annu inte faststillt. Upplys-

ningar om baten kan fis genom
Fru Sonja Wiberg-Blomberg, Skep-
pargatan 50, Stockholm &.

Friga: Betriiffande
tvataktare: 1) Kan =
forgasarhalsen upptifi
genomsiromningsares
effekten samma som
svarande storre forga
effeckten om man ent polerar
forgasarens genomsirgmningska-
nal? 3) Jag har hori ait man inte
bor fila upp och polera éverstrom-
ningskanalerna. Stimmer det och
i sk fall varfoér? 4) Bor avgas-
porten okas vid trimningen? Okar
effekten om man enbart gér det-
ta?

da
d en mot-

Mera krut

Svar: 1) Om den del av ge-
nomslippet som ligger ufanfor
trotteln vidgas kan detta leda till
att gashastigheten vid trotteln kan
bli for lig for att férgasningen
skall bll god. Om den del av ge-
nomslippet som ligger innanfér
trotteln vidgas, medfor detta van-
ligtvis en viss effektokning. 2) Ja,
négot. 3) Det forhiller sig snarast
tvirtom. PiA grund av de sméa
tryckvariationerna mellan vevhu-
set och forbrinningsrummet ar
motorns effekt i hog grad beroende
pad motstindet i Overstrémnings-
kanalerna, alltsi ju mindre mot-
stdind ju hégre effekt. 4) Det ar
beroende pa vad som gjorts med
ovriga kanaler och portar. Vid
trimning bor man undvika alt
vidga portarna i vertikalled. Skall
portarnas area dkas, bor man gora
det pa bredden, dock inte si myc-
ket att kolvringsindarna kan
spritta ut i portarna, vilket kan 1%
ovintade ekonomiska konsekven-
ser. Betriffande indring av portti-
derna bér man inskrinka sig till
att stegvis héja cylindern med
hjilp av allt tjockare cylinderfots-
packningar och pi kolvens under-
kant svarva av ett avstind un-
gefir lika med dubbla héjningen
av cylindern. Att enbart vidga av-
gasporten kommer dock knappast
att ge nigot gott resultat.

Fraga: Gir en Guldpil Cross
bittre om man monterar pd spe-
cialljuddiimparma som var uppri-
tade i Teknikens Viirld nr 17/19597
Gir den bitire pA dem iin med
avslutningsréren borttagna? Skall
Jag 1 sA fall ha tvd eller en
dimpare och | si fall med for-
greningar under tanken som det
ir p& orlginal? Jag iir tacksam
fér svar pd dessa frigor.

Bertil Bengtlsson

Svar: Den | Teknlkens Viirld be-

skrivna  konan ifr avsedd fbr
Silverpllar och ildre Guldpllar
med ogrenat avgasrdr. PA nyare

Guldpilar med grenat avgasrbr
och Frankfurter Topf-diimpare
medfdr konan Ingen fdrbittring.
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FRAGA OSS OM

FLYG

fFraga: 1) Vilken toppfart
foljande flygplantyper: a) Fairey
Delta 2, b) Dassault Mirage I,
c) S. 0. Trident II, d) Northrop
N-156F Memesis? 2) Det talas om
iell av den »Flygan-
kommit ut pa for-
data och prestanda
va version?
Flyg Fnykis

har

att en ny «
de Tunnans
banden. Vi
har denna

Svar: 1: viach 1,7 (1.822
km/tim), b} 24+ (= 2.100
km/tim pa i over 11 km),
=) Mach i, ¢t Mach 1,5. 2) Den
»nyas> version av »Tunnan» som
det hir iar 0 . om wmaste vara
] 29F som offentliggjordes redan
1954. Nagra cdctaljerade prestanda-
uppgifter har inte offentliggjorts
for J 29F, nien toppfarten har for-
dubblats taciz vare efterbrinn-
kammaren samiidigt som topp-

liksom det Kkritiska
Machtalet. Del senare beror dock
pa att ytltervingarnas framkant
dragits ut varigenom vingprofilen
blivit tunnare.

hojden okats

Fraga: Under andra viirldskri-
get bygede tyskarna ett foga kiint
transportflygplan Yu 252 som ¢n

vidareutveckling av den berémda

Ju 52:an. Vore tacksam {or nir-
mare uppgifter om denna {lyg-
plantyp.

Flygfantast i Uppsala

Svar: Ju 252 byggdes ursprung-
ligen som trafikflygplan for Luft-
hansa under krigets forsta dr och,
nagra prototyper [iardigstilldes
och utprovades dven. Antalet pas-
sagerare var 32. Redan den fjarde
prototypen var emellertid avsedd
for transportuppgifter och denna
version bestilldes dven i stort an-
tal. Ju 252 var — givetvis — elt
tremotorigt helmetallplan. Krigs-
arens brist pa ravaror gjorde
emellertid att man blev tvungen
att konstruera om flygplanet i
stalrér, tra och duk samtidigt som
man bytte motortyp, fran Jumo
211 pA 1.350 hk till de fér krigs-
flygplan mindre eftertraktansvir-
da Bramo 323 pad endast 800 hk
(1.000 hk med vatten-metanol-
insprutning). Denna omkonstruk-
tion fick typbeteckningen Ju
352A-1 Herkules. Versionen var
Vvidare forsedd med reversibla pro-
pellrar av Messerschmitt-konstruk-
tion — en stor nyhet pi4 den ti-
den _  vyarigenom landnings-
Strickan forkortades avseviirt. Pa
Brund av det militira liget som
kl‘_iivde andra . flygplantyper av-
bréts  emellertid tillverkningen
dven av Ju 352 och under iren
1944—d45 Jevererades endast 31
flygplan av denna typ. Dessa an-
Vindes dock flitigt av Luftwaffe.
Typen var vidare unik genom att
den var forsedd med en nedfill-
bar lastbrygga. I den ursprung-
liga versionen Ju 252 hade planet

m!Jandc data och prestanda:
SPiannvidd 34,1 m, dngd 24,95 m,
vingyta 1215 m?, tomvikt 13.100

kg, flygvikt 22.481 kg, toppfart
430 km/tim, marschfart 390 km/
tm, topphijd 6.850 m, flygstriicka

2500 km med 328 km/tim marsch-
iart,
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Postadress: Box 3263, Stock-

holm 3. Telefon 340080 och

31 41 30. Postgirokonto: 603640,

PRENUMERATIONSPRIS

Heldr R e e toierels kr 22:75
H 7T Soscaocoocos » 11:95

FRAGA 0ss oM

ROBOTAR

Fraga: Kan red. upplysa om
data och prestanda pa féljande
robotar: a) Firestone. b) Wagtail.
c¢) Wigard. d) Nasly. e) Type 810
Bilkow. f) Entwicklungen K G.

Mosquito

Svar: a) Firestone dr helt obe-
kant for red. b) Wagtail. Ameri-
kansk attackrobot under tidig ut-

veckling, speciellt utformad for
laghojdsattack mot markmal.
Krutraketdriven. Eventuellt trog-

hetsnavigerad. C-uppgifter. ¢) Wi-
gard. Avses troligen Wizard, Det-
ta dr arbetsnamnet pa en relativt
nyligen paborjad omfattande stu-
die av forsvarsvapnet mot ICBM.
Man tinker sig en krutraketdri-
ven robot i tvasteg, med en rick-
vidd av ca 1.600 km i forsta sle-
get och 500 & 800 km i andra ste-
get, C-uppegifter. d) Nasty ar en
jaktraket med ca 4 cm diameter
avsedd for bevipning av bomb-
flygplan. e) En visttysk pansar-
varnsrobot med foljande data och
prestanda. Vikt 9.5 kg. Medelflyg-
hastighet 85 m/s. Maxrickvidd
1.600 m. Minimirickvidd 500 m.
Krutraketdriven. Tradstyrd. Lingd
78 cm. Diam. 10 cm. Spannvidd
48 cm. A-uppgifter. {) Entwicking
K G ir helt okidnd for red. En-
dast typ 810 ar siledes en pitag-
lig realitet.

QETLE

wotreiniinel

GER MOTORN STING % SPARAR BRANSLE OCH OLJA.
EN HOGEFFEKTIV VITAMININJEKTION FOR MOTORN

KOMMANDITBOLAGET

KNUT SANDE MOTORDELAR

POSTBOX 300 STOCKHOLM  TELEFON 223240

Teknikens Virld

29 DECEMBER
NR 26 e ARGANG 37
Torsgatan 21,
Stockholm Va.
Tel. 349000 (vixel)

Chefredaktor och

ansvarig utgivare:

RUNE MELANDER

Redaktionssekreterare:

BIRGER GRIPSTAD
Redaktionen ansvarar inte
for insinda icke bestillda
manuskript eller bilder. Ef-
tertryck utan angivande av
3 kidllan forbjudes.

PRENUMERATIONSAVDELNING

PRENUMERATION kan verkstal-
los: antingen pé& postanstalt, pé
tredelad grdn abonnemangs-
blankett eller genom tidningens
prenumerationsombud (se under
Ahlén & Akerlunds forlag i tele-
fonkatalogen), eller genom inbe-
talning p& Teknikens Vaérlds
postgiro 603640, | Danmark,
Finland och Norge sker prenu-
meration p& postanstalt. Adress-
forandring anméls p& postan-
stalt, dér blankett tillhandahélls
och dverflytiningsavgift erléggs.
ANNONSAVDELNING
Annonschef: Olle Lindkvist
Ingemar Engelbrekisson

VARUMARKNAD
och RADANNONSER
Bengt Almqvist

© Utgiven av Ahlén & Aker-
Junds Forlags AB

Se-max blandskydd

for backspegeln

klarar farlig bland-blackout”

Slut med blindningsrisken i backspegeln, inga olyckstillbud pa grund
av medtrafikanters belysningskonster bakifrin! Nu monterar man allc
mer och mer Se-max blindskydd!

Den morkgrona, genomskinliga
plastskivan monterar Ni pa en mi-
nut — utan verktyg! Blandskyddet
kan fallas upp och ned efter bebag.

I nedfillt lage far Ni full sikt framat och tydlig sikt bakat - det
blindande skenet dimpas ned till ett par svaga ljuspunkter.
Finns overallti branschen!
RIKTPRIS .75
u

FRANK DAHLBERG AB
HORNSGATAN 67 © STOCKHOLM © TELEFON VAXEL 440350
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AUTOMATIC

- BAKRUTEFLAKT

~ — for sakrare korning
Automatic-flikten har cn ut
ordentlig effekt... en isig ?)Tl:

o immig ruta blir Klar
ke och
£ g inom ett Ggonblick! A

Toppefiektiv
motor med

kKullager och
utbytbara
Kolborstar

En fulliskéi:m av nylon skall féra den exponerade bildruton =+ Bofara ™
m. o. tillbaka till jorden. Kameran &r av den billigare
pen» — ifall négonting utanfér de uppgjorda kalkylerna skuli:

Smé& tekniska vaderverk, drivna av urverk eller En av de 50 modeller Sven-Olle byggt &r en av

wkbursty-
intraffa.

Inte Bofors men Bofara. En nykonstruktion, som

och stabil,

- ® Absolut tyst- LUXO 1001 ar den

3 gaende basta tankbara ar-

g ® Lag effekt- betslampan. Den ar

e ) forbrukning stallbar i vilken

. ® Monteras m. \‘?_l:kcl Ni onskar,

® Etti{l)ars ?:::rﬂ‘“a eller va avbalanserad
garanti. UL

Till landsorten
mol postforsk

LJUNGGREN & HAKER

Brunkebergstorg 13. Stockholm C
Tel. 119897 - 119898

JETRACER

Siljes genom

1001

saljes hos
alla valsor-
terade el-
handlare.

ar en av Sigurd Isacsons
- KALASNYHETER for Dig!
Las omallai

[Clvér myu stera KATALOG 75 ore

B e Enlgaleprs

B 25 Sce aven i ar
O JETRACER 3.75 ar spelet
Froga efter dem i Dim offir]

Varldsmistarnas
Virldsmestare

Lis den lysande kavalkaden
over tungviktsboxningens histo-
ria fram till Ingemars kamp med
Floyd. Svenska och utlindska
experter med Nat Fleischer i
spetsen medarbetar och toppbil-
der av de basta sportfotograferna
illustrerar!

Il = W = .
Till Ahlén & Akerlunds Forlags AB,
l Expeditionen Sveavagen 53, Stockholm Va

Sind mig mot postforskott .... ex. av

l gv;«irldsm'zistamas Varldsmastare» a kr
DY

, fa g VAMN o
W e Apress|
- ROSTADRESSERRE s SERE s

Texta!' Ligg kupongen i GOppet kuvert
frankerat med 15 ore.

TV 26-59

‘A

RAK

Det stundar stora ting

i den lilla byn Bofara

vtanfor Kilafors i Halsingland. Byns egen

Wernher von Braun har laddat upp sig for

att sanda sin »Fotnik I» till véders.

Text och foto: STIG NAHLBOM

Sven-Olle Olsson har blivit flitigt belonad for
de forbattringsforslag han klackt pa sina ar-
betsplatser. Men nu &r det rymden som upptar
hans intresse. Jorden skall fotogroferas fran ra-

keten
ben? Finns det

fototillstand for

rymdraketer?

i

i

!
»Fotnik I=. Men vad sdger Forsvarssta- '9‘:
ke
A

TEKNIKENS VARLD 26,59

el-motorer, fyliar Sven-Olle Olssons forskarlya. Har bl. a. har
: med &tféljonde ko.

askinmodell

T)asen for raketbasen »Cape Bo-
heter Sven-Olle Olsson,
ett 26-arigt tekniskt geni med ing-
enjorsexamen i sikte. Kanske be-
traktar man pé sina hall hans ra-
ketexperiment som lek, men det
ar i sa fall en lek med reell bak-
grund och faktiska siffror. Sven-
Olles »>fotoraket» ar namligen en
produkt av stora forskarmédor och

fara»

skarpsinnigt kalkylerande.

Nir dagen F ir inne tinder han
raketerna i det forsta raketsteget
pa elektrisk vag. SA rusar »Fot-
nik I» till vidders (far vi hoppas)
och fiar si sméaningom en extra
spark av raketsteg tvi. Pd en viss
hojd kopplas startaggregaten ifrdn,
ett urverk trider i funktion' och
liter den inmonterade kameran ta
en bild av de ev. forsamlade bo-
faraborna. DA har raketen varit rat litet med

ockshd for

jorden.

avtomatisk frammatning av am-
munitionen. En tidig Sven-Olle Olsson-produkt.

INGLAND oo co

uppe | tre sekunder. Efter ytter-
ligare tre sekunder bdrjar kame-
rasteget sin fiard tillbaka under
en fallskriam.
en ensam flykt mot
en oviss kontakt med hilsinge-
Sven-Olle
med att f4 ner fven denna ra-
ketdel oskadd. Han har labore-

Nospartiet 18sgors

dock

riknar

luftbromsar. Och

topphojden?
konstruktoren.

Tekniken #r Sven-Olle Olssons
stora hobby. Han har ett fotogra-
flskt minne for detaljer och gott
handlag med verktygen. Ett 50-
tal modeller frAn maskinmjdlkade
kor till skérdetroskor pryder hans
arbetsrum, dir han just nu sdtter
i sig en f6rmanskurs i maskin-
teknik per korrespondens.

en skdrdetraska. Den &r valgjord och detaljrik
och skulle vara anvandbar om saden vore kortare.

1.000 meter, hoppas

Teknikens Varlds Radannonser

Nar Ni svarar
pa annons
med signatur

(Nir namn och adress pa den som
vill ha kontakt inte dr utsatt)
_Skqv signaturen (det som stir
sist inom citationstacken) &verst
pi kuvertet och adressera till
Teknikens  Varlds  annonsavd.,

Tonut.an 21, Stockholm Ya. Ert
SYar vidarebefordras di av tid-
ningen till ritt person.

MOTOR

Siiljes
:‘:. Matchless, Triumph, BSA, Ja-
o nya o. beg. reservdelar. Vev-
.ﬁrrcn., cylinderborrning.  Skeg-
Tet L Co., Nytorgsg. 23, Sthim.
le. 43 60 99, 41 50 24.
eservdelar. Jawa 250 o. 350, Velo-
::l_le 350. Motor- o. vevlagerreno-
X fingar. Almeviks Motaraffir, Lin-
Sping. Tel, 211 %,
n:(:rtnlllem, begagn., till de
“.:.:mn;!:l\en,. sxanm i branschen.

8 Jap, Olivedalsgatan 3,
Sitebarg. Tet, 1260 34 i
wcki reservdelar samt (ilibehar,
'k!e;ervdehr till de flesta MC-mir-
o Metorreneveringar utfdres av
'ihmhsl frin Puch-fabriken, Be-

Istager, Drottmingg. 8
Unkipiag. Tel, 41046, ¥

TEKNIKENS VARLD 26/59

Motorstiviar till nettopris. Begir
katalog som sindes gratis fran Sven
H. Nilssen AB, Falkemberg.
BILAGARE! Siand efter var nya till-
behorskatalog omfattande Dbiltillbe-
hor och tavlingsutrustningar till bil-
liga priser. Gillmes Biltillbehir,
Sédermannagatan 60, Steckhelm S§.
Tel, 4300 09.

MOTORCYKLAR, nya, siljes m. 50 %
rabatt, 3v. avbetalning. Katalog sin-
des mot porto. AB BELGIMEX, Bex
21029, Sthim 21.

Indian reservdelar, alla arsmodeller.
Vevlagerren., Cylinderborming. Skeg-
{und & Ce., Nytergsgatan 23, Steck-
helm. Tel. 43 60 99, 41 50 24.
BILTILLBEHOR, senaste NYHETER.
Katalog mot porto. AB DURAX,
Malmi 5.

Hastighetsmitare, temperatermitare
rep. under full garanti. Samseissons
Metallindustri, Mykil.

Trimniagssatser for bilar. AB Fark,
Bex 122, Susdbyberg 3.

Stefa flygtindaing for mc och mo-
peder. Stor, friliggande, val kyld,
driftsiker t3ndspole. Finaste fdr-
bittring for Er som gillar sportig
kbrning! Finns hos mc- och mo-
pedhandlare. Tillverkare: Maldex AB,
Halmstad,

Lleyd-§gare! Allt i Lloyd reservdel.
0. orig. tillb. sindes pd dagen vid
best. Ring eller skriv till Saderbil,
Gotlandsg. 74, Sthim S, Tel
40 68 08.

Yir inmehdlisrika kataleg med lan-
dets ligsta priser sindes Er gra-
tis. Delar ej upptagna fér Er bil
offereras pa begiran. Skriv efter
kat. i dag. Spar pengar, gbr som
10.000-tals ndjda biligare. Vind Er
till Johmssons Biltilibebdr AB, Upp-
landsg. 34, Steckhelm Va. Ordertel.
328877.

Reservdelar och tillbehdr fir NSU
och Norten. Moter-Berg, Sturegataan
21, Beris. Tel. 307 52

Teppleck och motorblock lagas en-
ligt ny metod. Detalj-lndustri,
Kungshacka.

Kruttar! Hir har Ni chansen att en-
kelt och effektivt trimma mc:n till
ett verkligt fartik. Lattfattliga
trimn.-anvisningar for ndstan alla
2-takt. t. ex.: Silver- o. Guldpil,
NV, Monark, Vespa m, fl. Kompl.
end. 4: 50. F:a RSR, Bax 11, Stuvsta,

Beg. mc-defar: Zindapp KS 601,
Ariel 500 cc HY 1952, Royal Bullet
350 cc, Puch GS 250 cc 1956, Ye-
locette LE 200 cc, Monark 175 cc,
250 cc. Motorer BSA 500 cc. B 33
250 cc, C 11 M 20 500 cc, Ziindapp
200 cc, Villiers 125 cc, HVA 125
cc, JB 125 cc, Yictoria 250 cc,
Jap 125 cc, Indian. Gustav jehams-
sons Materfirma, Fyllebrs, Halmstad,
Tel. 163 54.

Bygy billigt eget laddningsaggregat.
Ritningar kr 4: — + porto. Gratis
med{. ett hifte om ackumulatorvard.
Delar tillhandahdllas. F:a Micerd,
Bax 27, Spiema.

Nu Estfigen i Sverige . .. Akla ame-
rikanska Blue Jeans, original James
Dean motorjeans, nu for forsta
gangen i Sverige efter kriget. Helt
nytt i sitt slag. Tillv. i 133/4 oz
per square yard denim i mdrk bla-
melerad firg. Det starkaste tyg som
tillverkas i USA. Modell med bred
midjelinning, blixtlas i gylfen,
mirken p3 bakfickorna, nitade fram-
fickor. Specialimport. Pris for alla
storlekar 27: 50 per par. Uppgiv
grenlingd o. livvidd. Full ombytes-
ritt el, pengamna iter. Specialgjord
livrem passande till ovanstiende
jeans. Av svart lader, 5 cm bred
och med dubbla spannen i gui- el
vitmetall. Pris 9: 75. Postforskott.

Carisseas lmpert, Byxavd., Falkes-
herg.

Nya filgac, grundlack. orig. >Kron-
prinz» t. Volvo, YW, Taunus 30: —,
Opel Rek. 28: —, Kapitin 32: —,
DKW 35: —. Bestall omg., aven for
senare lev. F:a Autsdelar, Skede,
Tel. Vetlanda 550 42.

Metsrverkstider ech metermin. Nir
det giller renov. av Eder motor kon-
takta oss. Yi har en hypermod. ma-
skinpark o. specialutbildade arbeta-
re. Vi utféra spec.-arb, pd saval bil,
mc, moped, bat som stationdra mo-
torer. Svetsn., omfodring av cylind-
rar, cylinderfinborrning, vev- o. ram-
lagerrenov. Utbytesvevaxlar for DKW,
Saab, Minor, Lloyd. Spec. avd. for
mopedmotorer. Aukt. repr. far Stefa
flygtindning samt HMW o. Fuchs
reservdel. Matsrfirma B,  Aaders-
son, Citehory H. Tel. 2201 28.

Lindd¥mpare f. Volksw. 1—2-pip. 32
kr, M 56—59 34 kr, PV 444 12 kr,
0. Rek. 20 kr, Ford Anglia 19 kr,
Zephyr 28 kr, Consul 29 kr, Morris
M. 17 kr. Ovr. mirken, beg. prisl.
Aven avg.-ror, Rekv. med returritt
frin Firma Ebd, Steckaryd.

En riktig ill. trimaingsinstr, {or al-
]a mopedfabrikat skickas mot 1: —
+ porto sa langt lagret racker.
Trimningscentralen, Bex 5015,
Malmé §.

Mopedknuttar! Allt i direktimporte-
rade ostrypta originaldelar till mark-
nadens |igsta priser. Utforliga trim-
ningsanvisningar och katalog gratis
mot 1: — till porto och exp.-k.
Moter-Trim, Bax 5155, Malmi.

Delar t Sareléa 6§08 cc. Telesk.-fr.
30: —. Vixell. + transmiss.-kdpa o.
koppling 25: —. 2 st. fdlg. 350X
197 m. bromstr. + nav 15: —/st.
1 forg., kompl., 30:—. 1 magnetge-
nerator m. tindspole + kapsel
45: —. Styre 5:—. Tank, finfin,
20: —. Sadel 7: —. 1 par folp.
S: —. Lykta fr. 20: — med tandn.-
las. Hastigh.-m3t. 10: — + smade-
taljer. T. Olafsson, Sddervig. 54,
Yisby.

Moped Crescent 2008 i utm. skick.
Bill. Sv. t. »iMysotad, 7653..

Yincent 1000 cc i delar. BSA 600
cc m. -51 sida motor 75 kr, vixell.
65 kr, ram 20 kr, skirm 8 kr/st.,
hjul 10 kr/st., tank 10 kr, for-
gasare m. original luftrenare 20 kr.
BSA 250 cc m. -51 generator 30 kr,
ram 10 kr, skirm 8 kr/st., hjul 10
kr/st., vixell. 50 kr. BSA stralkas-
tare reld, magnet 20 kr/st., avgas-
ror m. dampare 20 kr, vixell. 4451
65 kr/st. Ariel 500 cc HVA m. -51
motor 50 kr, gaffel 60 kr, vaxell.
50 kr, hjul 10 kr, ram 10 kr. Srnen
(Victoria) 250 cc m. -54 motor 75
kr. NV (DKW) Monark (JB) 125 cc
m. -51 motorer 50 kr/st., gafflar 20
kr, hjul 10 kr, skdrmar 8 Kkr/par,
stralkastare 15 kr, ram 10 kr, tank
10 kr. Samtliga delar i prima skick.
5 dagars returr. Ovriga uppl. motl
porto. L. Bergkvist, Zenithsgatan 9
tr. 31 v, Malm¥ C. Tel. 9708 Z5.

Plymeutk -46 i del. L. Olssen, Yij-
gicden, Ljusdal.

Begserliner for personbilar, 812
mm wire med plastoverkiddnad,
19: —. Bilradisservice, Falma. Tel.

Ny ster katateg for bil, mc, moped
mot 90 dre i frim. Presentkort bif.!

MOTOR-NYTY, Bex 353, Maimi.

Tiltfille! Jawa 250 cc i gott skick

endast 300: —. Lasse Mamssom, Bax
14, Hisda.
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ni s annonsavd.,
orsgatan 21, Stockholm Ya. Ert
svar_ vidarebefordras dd av tid-
ningen till r3tt person.

UTOMBORDSMOTORER i alla prisla-
gen. Nya o. beg. av fabr. Evinrude,
Johnson, Mercery, West Bend, Sea-
Gull, NY-Marin, Apache, Trim, Ar-
chimedes, Penta m. fl., storlekar 1,5
—70 Kk, vissa med garanti. Batar
i trd och plast. Tillbehdr, Byten ta-
ges. Formanliga avbetalningsvillkor.
Till landsorten frakifritt och utan
emballagekostnad. AB STOCKHOLMS
MOTSRCENTRUM, Bersinstalisas-
byggmaden, Norra Bamterget. Tel.
112142, 2024 42

Byna-Paskard 51 | del. Motor
610 cc, def., 68: —, motor 750 cc,
kdrbar, 110: — m. m. Div. T-Ford-
del. Dick 50019 50 % 35: —/st.
m. m. Gen. 6 v Saadb 92 -52 8S5: —.
Mc-motor 98 cc Sachs 65: —. llo
molor 150 cc 100: — N. Vedin,
Fredagsvigen 26, Farsta.

1 st e i del: | st kamar. 6: 50.
1 st. vewparti 12: — 1 st cyl,
nag. def., 15:— 1 st. vaxell.
7:50. 2 st. motorer, halva, 5: —/st.
1 st. mag-hjul 7: — 1 st. tind-
spole 15: —. 1 st. hast.-mat. 5: —.
1 st. framhjul, nytt dack, 25: —.
1 st. bakhjul 25: — 1 st. 175 cc
llo ram 20: — 1 st. TT-dyna 35: —.
2 st. tankar 7: —/st. I st. stink-
sk3rm 6: —. 1 st. mopedmotor silj.
hel el. i del. 35: — Sv. eft. ki,
17.00 t. tel. 0762/428 23.

Ferd Zephyr -52, Ford V8 60 hk -33,
A 40 50, CV 4 -52, skattade, hel —
delar. Mc DKW 200 cc -51 125: —.
Tiger Zond. 200 cc -52 150: —,
Cent. llo 175 cc -51 125: —. Kompl,

ram-hjul. Indian 250 100: —. Mop.
Mobyl., def. baknav, 75: —. Mc-
mot. Panth. 350 cc -55, komgl.,

200: —-. Indian 250 cc 54 125: —,
Victoria 250 -51 75: — CZ 150 cc,
def. raml., 45: —, Veloc. 350 cc ut.
mag. 75: —. Gaff., skirm., v.-lador,
hjol bill. Gaff., skirm-bjul Indian
J200 cc -47. Fj.-bakmav Triomph
75: —.  Cowbovsad. pass. HD
(320: —), nu 145: —. Bilmot. Vaux-
hall -57 34 hk, 400 mil efi. borrn.,
200: - Smirjsp. bojl. slang 3:75,
m, 3 olika munst. 6:75. Uppl. m,
ports. A. Olssem, Fack 58, Gmarp.

Bildgare! Vinterkdldea ar i anta-

1 st. IFA moter <ilies i demont.
skick, mycket billigt. Sv. t. »1.000
mil, 7710=.

kr. Jomay Nilssem, Pl. 236, Alem.

Nertor Dem. 88 1355 i mkt gott
skick siljes pa grund av utiands-
resa. Syen Beagtssea, Krixhait, Hyl-
tebrak. Tel, Skoga 19.

Vily. Silverpil mod. -58. Koat. 1.350

Agfa Isolette 11 17300 m. tillb. o.
vaska, stativ, reporterviska. Allt
obet. beg. 175: —. Sv. t. »Billigt,
7585

Mikreskep, 100—500X fdrst., m. 4
ol. sdkare o. rattinst. Lev. i transp.
lada, 45: —. D:o 150X forst, 9: —.
Kikare 7X50 m. liderfodr. 155: —.
Cig.-tindare m. inb. mikrokamera,
kompl. m. 4 filmr. m. kass. och

Kopes
Bra, heg. metor Villiers el. Maico,
DKW kop. kont. Sv. t. »175 «c¢,
7650

Moter till HD 750 cc 46—18 kapes.
Sv. t. -Mmr. T664».

Limplig in- el. utomb.-mot. for 7
m bat kopes. Xarl Olssen, Asan,
Faker.

Bytes

Goggomadil i bra skick billigt. By-
te mc—TV—forslag. Sv. t. »7666».

RADIO — TV

Sialjes

viska 34:50. Film 2: —, Kat. gra-
tis. J. R., Box 58, Enskede 1.

Nya och begagnade reseskrivmaski-
ner fran 87: —, Begdr prisuppgifter.
A. Westerborgh, Box 5731, Bords.

Gassvetshandtag, obeg., har kostat
70: —, sdljes for 45: —. Svar till
»Nytt, 7651a.

Binksvarv, 4%%” dubbhojd, 600 mm
dubbavstand. Tillbehr: svarvchuck
5”, backskiva 6. 4-kant stalfaste,
stallbar stopp 4 ligen, dubbar o.
medbringarskiva, vaxelhjul, borr-
chuck o. hallare for sparskir. Pris

Prejextor Noris 300, 16 mm 125 v,
m. viska, 120 m film. Beg., i pri-
ma skick. UIf Pallin, Kopparmalle-
gal. 18 C, Hilsingborg.

MODELLBYGGE

Siiljes

1 st. Aquila Bady 1 cc kompl. m.
prop.. tank, 2 b. brdnsle 0. 15 m
ol.-ror, absol. okbrd. 15 kr. U. Lid-
Barg, Box 10, Lidsjdberg.

Mirklin  madelljirnvig. Kat.-pris
1.000: —, sdljes hel el. i delar till
formanligt pr. M. Hugessom, F 4,
Frisan 4.

Beg. bilradie. stor sort. Var god
fing Gavle 167 95. F:a We-Ess Bil-
radie.

Teaband gratis kan vi inte erbjuda,
men Ni far en provrulle till sjalv-
kostnadspris. Inbetala 3 kronor till

postgiro 535003, T d¢2t, Lund,

Radiskentroll. Sind. OMU 115 s,
obet. beg., inkl. batt., 40;: —. Hand-
sand. Tippy inkl. overvagsfilter, ny,
45: —. Handsdnd. MBT 100 nya,
exkl. batt.. 37: —. Bvggsatser till
MBT 100 29: —. Samtl. ovanst, dro
barvagssandare, 27, 1 Mc. S. Marm-
brardt, Asphytteg. 13 D, Filipstad.

Trausisterradisreparationer  utfores
saabbt, billigt av specialist, Upo-
giv tel-or. Bwy and sell, Bsx 30908,
(] A

Skivvizlare 25: — + frakt. 78 v.
Luxor, Garrard. Aga. Returr. J. G-sem,
Bax 111, Sandbyderg 1.

Lagergallring. Jérnvigsvagnar H/0
for Marklin och Fleischmann 50 %
rab. Kat. mot 50 ore i frim. Eska-
der, Gumshorrsg. 8, Stockholm No.

Mi, Mirklin, obet. beg. H. k
500: —, sdljes f. 325: —. Specif.
mot porto. D. Bergkvist, Slittgir-
det, Sustafs.

Amatsrmettagare Hallicrafter — CO
mod. $38. B rbr, ev. bvte band-
spelare. H. Akeriusd, Reslagsg. 15,
Stockheim Ya.

Fleischmarn-2nliggning. obet. beg.,
har kostat 225 kr, silies for fynd
priset 175 kr. Skriv till Ake Stihde,
Box 104, Skepparsivv.

Transistorradio. Tack vare direkt-
import kan vi erbiuda verkligt for-
ndma transistorradio till nettooris.
Begdr prospekt! RONDO, Falkemberg.

Dux steresforstirkare, 1 hogtalarenh.
samt Philips stereonaimik. Har tills.
kost. 350: —. Sv. L. »275: — keat.,
7713a.

Surples, Jista m. porto. M. Fredén,
Smickarg. 3, Sumdsvall.

Modelljarav. 2X3 m. m. Amerc.
Flyer tag + tillb. m. m. Tel: fr.
0. m. den 28/12 eft. kl. 18.00,
51 18 84, eller brevsvar K. Léfquist,

Stagmeliusy. 42, Sthim K.

Mirklis-anl. m. bl. a. 7 lok, 25
vagnar, 17 vaxlar, 40 m skénor, 21
hus, 1 Iyftkran, gatu- o. husbel.
Indiv. korn. 0. backning pa de olika
sparen. L. E. Syenssen, Kyrkogatan 3,
Gristerp.

FOTO OPTIK

Niiljes

Kamers:-Fotsartikiar 2y ledande mar-
hen — 25 % rabatl. Grumdex, Bex
33, Hedfinge. Tel. 57 54 30.

r

{

gande. For:akra Er om snabba och
13lta starter i vinterkylan genom att
pa en timmas tid bygga ett av visl-
dens enklaste, billigaste och idiot-
sdnraste batteriladdningsaggregat
enligt ny ritaing. Ritning och ar-

chrome 8 mm, 247 m 18: 50, Por-
tofritt 75 —.
F:a Alfa, Sedra Vi.

Agfaceler CT 12 och Gevacolor R 5
2436, 36 exp.. 13:—., Koda-

Begdr var prislista.

betsbeskr. 6: —, Dahlins, Bsx 14,
Oskarstrom.

Nya me-delar billigt. Kedja 5/8<1/4
5~ pr fol, ddck 250719 4-lag.

i—, 325719 52: —, 400X19
59: —, 25021 2-1ag. 25: —, slang

Fetoutr. Speg.-refl. Rodenstock Tri-
nar. Filter gulgron, rod, f.-lins, sol-
skydd. Blixtaggr. Knirps. Exp.-mat.
Sixon,
=0bet. b2g., 400: —, 7652,.

Ink.-y, 975: —. Svar till

d:0  6:75. Passager.-dynor 8: 50

’

maf, hjul m. m. for mc och moped.

Projektiorsdukar m,
sndkedjor 19: 50, Beg. motorer, ra- | 100 cm 2i: —, 125<125 cm 31; —,
1804180 cm 55: —.

fodral: 100/

Tillverk. av

F:a K. E. Petersow, Falkbping. | plastbelagd viv. Fodral av stigolon.
Tel. 117 07. F:a Alfa, Sédra Vi.
Flyg- o. metsriitteratar! Ny katalog | Framkallnirg och kepiering utfores

+ presentkort m. 50 ore. STF, Box | ¢

50, Maimi, finkornframkailas, Prisex.. Framhall-
ning 1: —.

Fiat 609 motor, '

Sv. L #7808 mil, | |

i toppbra skick, | 0: 40,

ilt rekordl2ga priser. Alla filmer

Smabild 1: 50, Stor-
opior 7X10 0:35, 9412 och 10410
Forstoriagar 1318+ 1: 25,
8%24 2:45, Snabba

saljes for 350 kr,
T,

4

CIMA FOTO, Bex 1632, Berds 6,

Gratis medf. ritn, pd miniatyrsvels
samt syetsomf. bygges av bilgen.
samt broschyr pd byggsatser och
fdrd. aggreg. 30—240 amp. 380/220

Bytes

Mirklin-anl. o, -delar dnskas i byle
mot div. nytt 0. beg. (kikare, kame-
10, armb.-ur, enkl. dyk.-utr., bbc-
ker, frim,, m. m., m. m,). Spec. er-
halles pa begiran. Sv. m. uppgift
om Edert bytesobjekt till ~Omhyte
forndjer, 7699.,

MASKINER
VERKTYG

Siiljes

Verktygsiader i helpressad  plat
(Lvgriada), felfria, med birhand-
tag o. effektivt I3s, storl. 38%29
cm. Utmdrkt i bilen, for hanty. o,
hobby elc, Pris 4:50 st., 3 st
10: —, F:a Aumlodelar, Skede,

Nyhet! Rita. till svetsaggregat for
upp till 3,25 mm elektroder, 220 V.
Enkelt o. bill. att bygga. Kompl.
ritn.-sats, arb.-beskr., prisl. p3 ma-
terial, alll for kr 14:50 + porto.

leveranser | V. Ing. B. Ostland, Higabergsy. 5,
Ornskeldsvik.

1.500: —. Lemmart Strombarg, Hyt-
teblecksvigen 11, Valisen.

1 st. spabbsvary The Strong med
div. tillberdr, 2 st. chuckar, 3 2
4 backs, 2 st. stalfdsten, 1 st. stod-
docka, Siljes for 1.000 kr. Sv. t.
»8”, 7709,

SPORT JAKT
FISKE

Siljes
Blanera sjilv! Bittra notta flickar
pa vapen, verktyg m. m. eller om-
blanera helt med CEBES Nya Snabb-
blanering. Ny farbattrad kemisk kall-
metod, Jatt att anvanda, tar endast
sekunder att anbringa och ger en

permanent blasvart finish. Kompl.
sats for 2 gevir, kr 6:75 +
porto, 2 st. portofritt. Returritt,

F:a Mervil, Ulricehamn.

Pistoler, gev., bajon. o. bl. vapen.
Prisl. m. p:o. Siljer, koper, byter.
Returr. Det lGnar sig att skriva till

F:a  Dekerationsvapen, H. Falk,
Skogv.-gatan 13, Karlsborg.
Sportfiskare! Nytt catt att fiska

med dorj och pilk. Prova den nya
paravanen Surfing som man kan
stélla in for olika djup. Finnes i 3
storl. Pris 8: —, 9: — 0. 11: —, Ka-
talog over surfingartiklar sdndes
gratis. Ake Larsson Mek. verk-
stad, Lister-Mja'lby.

DIVERSE

Siiljes

URDELAR o. VERKTYG siljes, dven
till amatorer. |llustrerad forn.-ka-
talog och prislistor sindes mot 2
kr i frimdrken. Firma E. Karlsses
Erikslund. 3

Skor, beg., militar-, lagskor 7:—,
gr. lader 5: —, ragummi 5: —, Ske-
lagret, Ang.

Spertstugor o. villes ritas av rut,
-fackman. Priser fran kr 75: —. 1D§-
Tidnst, Box 70, Bofers

Glasfiberplast fr hobby och in-
dustri. Sjdlvhardar, blir glashard och
genomskinlig. Anvand. for-tillv. och
rep. av bilar, batar, husvagnar,
me-kapor, formgjutn. m. m. Kan
armeras med glasfiber. Latt, starkt.
End. prima ravara. Bestill provsats
inneh. plast, hirdare, accelerator,
firgampuller samt fullst. beskr. och
prisl. (dven i parti) for 11: — +
porto. GLASFIBERVAV och MATTA.
Hog kval. Prover och prisl. 5: —.
F:a REGALE, Box 6344, Borlimge.

Bygg sjdlv plastbilen och plasthbiten
— enklare 3n du tror genom ing.
Hj. Larssons utfdrliga beskrivningar,
perspektivteckningar etc. Plastbils-
bygge 16: —, Plastbatsbygge 8: —,
Plastteldggning av batar 6: —. Spe-
cialritning med spantkonturer i full
skala, mattsatta perspektivritningar
etc. pa Taifun, 4 m plastbat, 35: —
kr. AB MAGNET-FILM, Ranninge.

Postgiro 50 95 75

S& hir svarar Ni

Radannonserna 3r av tvd slag.
Antingen har den som vill ha
kontakt satt wt sitt namn och
adress eller ocksd har han an-
vant s. k. signater, | det férsta
fallet skriver Ni paturligtvis till
den adress som stir i annon-
sen.

Signaturen 3r det som stir

Skriv farst ut ftextem till Er
annons. Anvind gima {drkort-
ningar, Pa varje rad i tidningen
ghr in c:a 34 bokstaver inbe-
raknat ordmellanrum. Ni kan da
Jatt rdkna ut hur manga rader
Er annons kriver.

Fyll sedan § kupomgen hir nedan
(eller skriv. samma uppgifter pa
en lapp) och skicka den tillsam-
mans med annonsens text till
TY:s annonsavd., Torsgatan 21r
Stockholm Va. Annonsen inférs i
férsta mbdjliga nummer ay tid-
niogen (tidigast om 16 dagar).
Ni kan ocksd ringa in Er bestill-
ning pa tel, Steckholm 234 50 90,
Gitederg 1380 22, Maimd 377 M.

Sied  inga pemgar! Priset f8r

firsta midjliga nummer ay TV p}

S& hiir bestiller

| Postadress ,...ovovovviiereieinieiiiinier o, Ty 26058 |

pé en rodannons

inom » (citationstecken), t. ex.
>Farmdnligt, 1362>. | detta fall
skriver Ni signaturen pi kuver-
tet och adresserar till TV:s an-
nonsavd,, Torsgatan 21, Stock-
tolm Va.

Skriv. Ert svar s3 utforligt
som mbjligt. 6lém inte att tyd-
ligt skriva Ert namn och adress.

Ni en rodannens

radannons i TY 3r si lagt som
2: 10 per rad. Men Ni behdver
inte betala fdrrdn annonsen varit
inford i tidningen. Ni far dd
rakning och inbetalningskort. Dir-
fér behdyer Ni inte, om Ni inte
vill, i f8rvig rikna ut hur manga
rader Er annons krjver eller hur
mycket den kostar.

Svar till signater. Om Ni inte vill
sitta ut namn och adress i Er
annons kan Ni anvinda signatur.
Exempel pi signaturer ser Ni
(inom citationstecken) i vissa av
annonserna pa denna sida, Svaren
kommer @3 till TV som skickar
dem till Er. Formedlingsavgiften
i 1 kr {5 att ticka utgifterna
for expedition och porto.

P o o e e e e e et e e e

’ BESTALLNINGSSEDEL : |

I (skickaz till TVis annonsavd., Torsgatsn 21, Sthim Va.), lemedl
' bestiller Iu en annons enligt bifogade text, Den skall inféras i

rader (behSver inle anges I

l om Ni inte vill). Annonsen skall sti under den rubrik som jog hlrl
nedan satt eft kryss X for.
| €7 Motor H Maskiner — Verktyg siljes
Radio — TV xrort. Jakt, Fiske Kugu
| £ Foto: optik B Platsf§rmedlingen Bylas
' Modellbygge Diverse

3
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r och kormischer direkt fr.
e Hog rabatt. Vi sander
och forsdljn.-villkor.
P. Predukler,

persi

tillverkarer.
gratis prover .
ombud antagas. I
Hissieholm.

:
WooD. Vi lagerfora alltid
:;‘Eulf:rud batplywood av furu och
mahogny i tjocklekar fran 4 mm
til 18 mm. hllskhnv {qsﬁs&ch sg:
3 chyrer och prishista,
ci;:dehsmio;,tnadshitl. AB Seriehit,
Maria Pristgardsgata 40—42, Sthim
4. Tel. 443542

gatt kiidd for TT, speedway, moto-

Famer for hobhyarh. 10 olika trd-
slag, exoliska och skandinaviska.
Ca S0 bitar i ung. storlek 40X1S
cm. Pris per sats kr 18:50 +
porto. F:a INRA, Bax 4034, Linkd-
pirg 4.

GLASFIBERPLAST f. bat, bil, flyg,
hobby och hantverk. Vi lagerfora
alltid V-plast, accelerator, hardare,
specialbehandlade glasfibervavar,
mattor, band och snoren. Tillskriv
0s3 och begdr broschyr och bruks-
anvisning, som sindes kostnadsfritt.
Minsta forsdljningskvantitet: 1 kg
V-plast med accelerator och hardare
— kr 11: 50 — vilket racker till 1
kvm glasviv Y — kr 8: 50 — el. 13

Ur-reparationer. Snabbt, Billigt. Pa-
litligt. S. Lindén Urmakeriverkstad, | 3
Cringeshery 2. T

RAFFIE NYHET.

Prov. m. returr.

:90. Ombud antagas. EJA-AGEN-

Ko

UREN, Alingsas T.

Novelette 120: —, herrcykel 30: —,
stralkamin 220 v 15: —, AGA m- | g
dio 55:—, 20 ar TV 5: —, sing | 4
25: —. B. 136, Maimbick.

Skaffa Er Jiu-Jitse-boken nu! Be-

Instr.-bek (pa svenska) Merc. 170 S
-50--53. Kjell W. Karisson, Mex.

kriver i 28 stora helsidesplanscher

Hemarbete!
alit. Sv. t. =Smarast, 7681a.

Haller allt, aterkoper

en oovertraffade japanska forsvars-
med vilken Ni kan besegra

Flygplanstank av gummikiatt duralu-
minium, c:a 435 1, 75: —, d:0 c:2
200 |, av gummi, 35:—, d:0 c:a
70 1, flat modell, 25: —. Al Wi-
berg, Juneh3lisviz. 16, Stockhelm K.

Bytes

1 st. amerikansk trwmpet, fabriksny,
utf.-pris 845: —, siljes for 580: —
p. g. a. affarsoverl. Garanti. CESAM

Ford Popular
1.450: —.

test.,

-55, s. ny,
-56

Arph  mah. dinghy

bat) 975: —. Johnson 30 hk -56,

bl s, s, | g meo-st o T, B
fribrottning Joﬁan'gickr;lholf: Sf‘kdés E:: ;Iél;t-ro:'aur:z! MRSVts
ot postforskott. Reklampris 4: 25. ’ =2 -
'EncE-SDPOIII’, Bax 6841, Givie 6. Reklamechjudande. Nya arl: TV

Kaser 110 gr bildrdr, 1960 ars-mo-
dell. Transistorradio Nordmende, 7
transistorer, vaglingd MV, LV, storl.
22X17<7. Philips rakapp., nya mod.
Motesljus 6 v. Sokare sida 6 v. Fot-

8 (
: . — motoroveral- Al LS % TIPS, Omterp, Guldsmedshyltan, .. Sea-Gull 3—4 hkr
CLaseRs '{—lﬂﬁ;‘,u,a,c. BRODERNA | kvm glasviv Tj — kr 6:25. Vand | posisirg 513819, ‘éa“{:.d”,"ﬁ'__ s,‘,em 2 hx 54, | bollsskor storl. 41, 42. Bra, b_!;l:
te  for tavii “mNNSkRiWEm | Eder med fortroende till specialis- " Aindskyddsglasogen 107, bic orl. 325 Opemus 4x4 | art:s Dragspel Saco-Berbone, ita
HALVARSSONS S ten AB Seriebit, Maria Pristgards- | Matt- 0. blindskyddsglasog 3 n“genomg., B il Luxor | lienskt 4-rad. trapp-. Transistorradio
Malung. fat 2, Sthim S6. T. 44 35 52. | lister. Skonar Era dgon samt mins- | cm mkt bra, m. ram, 175: —. Nordmende Mini-Box, 6 transisto-
40—42, ' . T — | kar Era trotthetssymptom. Blandfr. | syivy. 78 v. 220 v, 30: —. Telefun- rer. MV. LV. Bandspelare Phono-
Bilkurs 80: —. M. MNordin, | Tuseatals detektiv- och seriemagasin | gyt = sakrare nattfarder. For den- | yen bandsp. -58 220 v, 350: —. Trix transistor. Dupliceringsapparats
XAK:s Bilku Ry slumpas till billiga priser. Aven | o™ 5rtikel sokes agenter, direkt- B. Waldau, Sulitelmav. 25, Bremma, Mikcoskop, farstorar 60 till 400 ggr.
Sasjibys. bocker finnes. Forteckning pa be- foreiljare m. fl. Siljbart prov i Lelvmsk:n":ﬁl KameraSisperelieiiert
s A-frimirkez. C:a Y3 kg osort, giran. Sv. t. aL¥stratt, 7662.. siljande forpackning sindes mot | ™ TR T3lt, 4—6-mans. Knls;tepistol m. m.
:}e.}xi;pp siljes tll hogstbjudande. | Vill Ni tama 1.000-tals kronor mot | postfdrskott. Kr 5:— + porto. v--d-e[v:grt.binop E\:M et ecar | Shfias ellar bytess Jonaassans| Agen:
Ove Hallberg, Wirnegatan 2, Ljungs- r]nsigmal insats? Svar t. =Chans, (sgt‘urr'd‘tlt')":(:lturlum NIBI, Box {xaprplyss:ilﬁg. A siiirel, ise! tar. Box 151, Vinershorg.
bra. - 5 o

v

ECKANS ANNONSKATALOG

AHLEN o AXERLUNDS FORLAGS AB, ANNONSAVDELNINGEN »TORSGATAN 21 » STOCKHOLM VA » TEL 34 90 00

KOPIiNGS TEKNISKA INSTITUT

jors- o. verkm.-ex. fr. folkskola, real- el. studentex. Dag- o. afton-
:;c‘zle::m;;askin!eknik med verkstadsteknik. Tt;lcteknik."l.i\gn levnadskost-
nader. Hostterm. borj. 1 sept. o. viarterm. 13 jan. Anmiil snarast! Aberopa

denna tidning! Stort antal sokande. Tel. Koping 113 16.

INGVAR LILLIEROTH, civilingenjor, rektor.

AR MM LA NM A A AR A A RA A A AL AR RARARARRARRRRR RN w-

/
RAT&RS_ kurser somt troktor- och
BlLREPA bilriktningskurser om 4
#  mén. Fullst. bilverkstadsutrustn, Teori med stillfilm. Plots- ¢
f  fdrmedl. Prosoekt mot 2 porton. :
]
! Skbvde Praktiska Skola Tidan. Tel. 70084 :
R e
MOPEDKNUTTAR , 3;0:‘,1
Allt i direktimporterade ’::A it
ostrypta originaldelar for Er xg):nor; upp £
som onskar trimma mopeden
till reg.-pliktig mc (ca B85 INGENJORSBYRAN
km/tim).  TRIMNINGSAN- PATENTSERVICE

VISNINGAR och KATALOG
GRATIS mot 1 kr i frim. till
porto och expeditionskosin.

MOTOR.TRIM
Box 5155, MALMO.

Rterforsiiljare!

Vi utforsalja jattepartier
strumpor alla slag till ater-
forsiljare. Finfina kvalitéer
tll  absoluta bottenpriser.
Provsindning om 15 par bl
herrstrumpor och grovre
strumpor till netto 29:50.
D:o bl. II sort., c:2 35—40
par, netto 50:—, D:o III
sort.,, c:a 35—40 par, 40:—.
Partiprislista bip. Skriv eller
ring!

Firma HARRY NYGREN

GRATIS

far Ni var katalog oOver
allt for vinterfisket. Stor
sortering i pirkar.
Skriv i dag till:
RODINS SPORTLAGER
Uddevalla

STIG HANELL, Dukvigen 2,
BROMMA - Tel. 255774
Upplysningar mot porto.

Allt

Ni behdver

2 framkallningsskalar, koPie-
ringsram, pincett, kemikalier,
papper for 100 kopior samt
ridgivare. Sindes mot post-
foérskott frin

F:a KNUTL & SVENSSON

Boras - Tel. 16128

SOLLERON

TILL ER

BGrec Crser eym‘zf%wéw} /

me firmor som postorderannonserar |
veckopressen or av flera kotegoncvv_'En av
dem ar lobrikanten, som soker avsotining
{or en del av sin produktion genom gros-
sister och detoljister. Men for att oka sin
- omsattning (eller av ondra orsoker) har
hon kompletterat N
grom med nagon artikel lamplig for post-
orderldrsolining direkt till ollmanheten.

funderat pa G

Ni studerot
denna sida:

Har Ni sialv

att salja per
postorder?

AHLEN & AKERL

Annnnxcvdelnungcn * Torsgotan 21 * Stockholm Vo

TEKNIKENS VARLD ?6/59

annan aflarsverksamhet | och vill veta
mer om postorderforsalining innehaller

vardefull vogledning. Ni for den kost-
nodsfntt fran

MC-KATALOG

Insand 1:50 i
frimarken samt
namn o. adress
sa kommer var
nya 144-sidiga
katalog pa pos-

N\ Aten. Innehaller
;};‘fdden storsta sor-

§ tering av reserv-
Y delar, tillbehor.
i verkiyg

7

m. m.
for

motorcyklar.

katalogen idag
— det lonar sig'

==

mopeder o.

INytt mer av

HOTORHAN

Stor ill. kotalog

Q{’“w""‘, over MC, moped

iy % camt  Biltillbe-

e % hor. Rekv. kat.

2 £ omg. som erhal-

& @ les mot porto.
CHETSEO Tel. 77, 377.

DX-RADIO

kortvags-
kortvags-
mot

Vagledning  for
lyssnare. DX-lips,
tabell m. m. Provex.
0:30. Fack 5083. Sthlm 5

20 °/, rabatt pa re-
servdelar med vart
rabattkort

Reservdelar levereras till {61-
jande fabrikat: SACHS
ILO — VICTORIA NSU
ZUNDAPP HMW
KREIDLER PUCH
EXPRESS — PILOT/REX —
DKW m. fl
REKVIRERA VART RA-
BATTHAFTE I DAG — det
innehiller 10 rabattkuponger
och kostar kr 5: — (for tic-
kande av porto och omkost-
nader). Vid bestillning av
delar medsinder Du en ku-
pong och fir da 20 < rabatt.
OBS! Rabatt limnas endast
om rabattkupong bifogas or-
dern.

Box 19, Malmd
Hirmed rekvireras .... st.
rabatthifte(n) & kr 5:— pr
st. innehdllande 10 rabatt-
kuponger att sindas mot
postfdrskoft.

Namn och adress

och han kan

ar det
Jitsu

forsvarsmetod vet hur grep-
pen skola tagas och var sla-
gen skoia triaffa sa de astad-

ETT
JIU-JITSU-
GREPP

ingenting gora

22

Vid overfall

kunna Jiu-
kan denna

bra
Den

ait
som

komma en forlamande ef-
fekt. Den raa styrkan bety-
der ingenting. Med hjilp av
Viking Cronholms beromda
bok Jiu-Jitsu-tricks kan Ni
pa en kvall lara Eder manga

effektiva 1tricks. 80 sid. 36
bilder. Insaind nedanstaende
kupong!

G. ASPLUND Avd. T,
Regeringsg. 93, Stockholm.

Sand mot postforskott Jiu-
Jitsu-tricks. Pris 4:50,

B V] e AL R = 1 5. S
.................... TV 26-59,

D SIUKYARDSARTIKLAR
—L SANITETSVAROR -

Endast kr 10: — for sats om
5 duss. smidiga, tunna garan-
tikvaliteter av 10 olika kva-
iitetskontrollerade  mérken.
Diskret, privat avsindare.

PARTILAGRET

Ett rabatthifte frdn oss be-

sitt  tillverkningspro-

¢ Er som hor egen tillverkning (eller

Handbok for postorderforetogare

UNDS FORLAGS AB

—— ORNSKOLDSVIK . —| talar sig manga ginger om.! Jakobsbergsg. 31, Stockholm.
JUBILEUMSERBJUDANDE fran N" 4
3 U e ey o v A
jag | Skriv

: 6 PRES GR ATIS :ggl}éurggzunpinggff; kyseniiEgill iz
: Inneh. 9 olika NILA-marken — i de bésta kval. markn, | “o - -orroremvecees 1
i nu hor ott bjuda. Prova och vali Ert fovoritmarke. § . . .. . o |
B O JUBILEUMSFORPACKNING ......... [ N R el :
i < TAPTO . ... 11:40ds  CCAVALLO .. 8:i—ds B I
2 CAVALLO LYX 10:—ds TEXIDE 7i60.det o=l RS S

i : £y ENITALRSERE 8:50ds S NILSA ..... &:701dERY e e 5285
i 5 AR Sott . for det som onskas. § Skriv p& kuvertet :

| | med I NILS ADAMSSON
8 ANSVAR  ooo ff ST L EELL 1959 1 Posstack 14, Sthim iz |
B o e o o o - moocodomnmsmaosa
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Skultunaverkens »atomsvetsar-
grupp> har fatt nya uppgifter
pa det internationella atomkraft-
omradet. P3 bilden ses svetsaren
Olof arbeta pa en rér-
ledning till kylsystemet vid reak-
torn i Petten i Holland. Den
hollindske kontrolilanten och

»Firgogat> kallas p3 svenska
detta nya precisionsinstrument
for mitning ay fiarger. Appara-
ien, som tillverkas av skrivma-
skinfirman Royal McBee Interna-

uppmatta firgvirdena direkt §
siffror. Den ger utslag for en

ATOMSVETSARNA | HOLLAND

?GGAT” KOLLAR KULOREN

skultunamontéren Luciano Cosel-
li kontrollerar kvaliteten. Efter
bara ett par veckor viantade ett
nytt uppdrag — denna ging vid
den belgiska reaktorn CR2 Moll.
Detta arbete beriknas for »atom-
svetsarnas del vara slutfért na-
gon gang i februari.

skiftning i nyansen av endast 2
proc. och anvinds av amerikan-
ska firmor Inom bl. a. firg-,
pappers-, glas-, plast-, gummi-
och textilindustrin. Vetenskaps-
man har ocksd borjat anvidnda
»ogat> i sina laboratorier fér en
mangd uppgifter dir firganaly-
serna spelar en viktig roll.

FOLJ MED

etta dr arets sista nummer.

Och édnnu en argang av Tek-
nikens Virld &r dirmed kom-
plett. Men att en drgdng ir kom-
plett betyder ingenting. Det ar
inte med en tidning som med en
bok eller ett bokverk; att man
sitter punkt for ett avslutat
helt. Det gir helt enkelt inte
eftersom det runt omkring oss
pigir en utveckling som inte
tar hinsyn till arsskiften.

Det hiinder si fantastiskt myc-
ket, som det ar var skyldighet
att bevaka it er. Ni som ldser
Teknikens Virld dr vara upp-
dragsgivare helt enkelt dirfor
att ni vill — eller av olika an-
ledningar boér — kinna till sa-
ker och ting pa det tekniska
omradet.

Vi tycker det dr kul att jobba
4t er och det ar vaAr ambition
att gora en bra tidning. En tid-
ning som ni trivs med. Att félja
upp det tekniska framitskridan-
det, samla in material, samman-
stiillla det, redigera ut det och
presentera det i en tllltalande
och litismalt form — det &r
detta jobbet gir ut pi. Tjugosex
ganger om aret ger vi er denna
information och den behdver
inte kosta er mer in 22:75. Det
ir vad en helarsprenumeration
gar pd. Och det ir ett hyggligt
pris . )

Nir ni ldser dessa rader ir vj

=

I full ging med nista argang, |

Inte bara med nummer 1.
avseenden 3r vi langt fram |
tiden. Vi har saker och ting >pd

I flera |

gang». Fina saker, som vi tror |

att ni kommer att uppskatta, nar
de kommer i tryck. Det ar emel-
lertid for tidigt att nu avsloja
vad det ir frfiga om, men vi
kan lova er att Teknikens Virid
1960 blir en rekordarging.

En verkligt fin sak som kom-
mer kan vidock ge lite forhands-
tips om. Det ror sig om en pang-
grej i de tre fdérsta numren nis-
ta ar. En jittestor pristivling,
som Teknikens Virld och Mobil
gemensamt arrangevar, och dir
forstapriset 4r en fantastisk
amerikaresa.

Det blir en fird i sillskap med
en medarbetare fran Teknikens
Virld, tvirs o6ver den ameri-
kanska kontinenten frain ost till
viist med besdk hos en av virl-
dens storsta flygplantabriker.
Dir skall vinnaren f4 titta pi
raketforsék och sa fir han —
om det vill sig val — flyga virl-
dens snabbaste flygplan. Han
(eller hon) fir ocksa triffa
viirldens snabbaste man till lands
— Mickey Thompson, som ju
slagit en massa rekord med sin
fyrmotoriga specialvagn. Vinna-
ren blir giast vid Mobil Oils jit-

(26 nummer)

Till Teknikens Viirld, Box 3263, Steckholm 3

Jag vill ge bort Teknikens Varld i julklapp fill:

; (Naml;)v

(Bostad) s
(Postadress) PR 3
o B}
Helér 22: 75 Halvar T1: 95

Sénd presentkort, som jag kan lémna fram p& julafton O

(13 nummer)

0

Helé&r 22: 75
(26 nummer)

For egen del 6nskar jag Teknikens Vérld

Har tecknade prenumerationer bestilles och betalas ay

(8]

Holvar 11: 95
(13 nummer)

OCH SE VAD SOM

teanldggningar /i Texas, far be-
s6ka ett stort foretag i batmo-
torbranschen dar det blir sjo-
turer i snabba racerbatar. P4 en
stor bilfabrik blir det tillfdlle
tll provturer i de senaste mo-
dellerna. Under en del av resan
far vinnaren disponera en av fa-
brikens flottaste vagnar och kan
med den gora en avstickare till
Niagarafallen och St. Lawrence-
leden. New York ar slutmailet,
och dir bestks bl. a. ett av de
stora TV-bolagen. Se'n blir det
flyg hem till Sverige igen. Med
massor av minnen!

En fird av nfgot slag bjuder
ocksd de &vriga priserna pA —

nummer gratis (jamfort vid kop
av losnummer) och dessutom
behdver ni inte riskera att ga
miste om nagot nummer ifall det
skulle vara slutsélt i er.aﬂﬁr.
Och tink sA bekvamt se'nt Ni
behover inte betala nu, inte
forrin inbetalningskortet kom-
mer, eller senast 1 februari.
En bra idé &r att ge Teknikens
virld i nyarsgava till er make,
hustru, son, dotter, mor, far,
bror, syster, svirfar, svarmor,
svager, svagerska, kusiner, mor-
och farbréder och andre slak-
tingar (stryk vad som ej onskas)
eller till goda vénner. Det &r ¢n
gava som kommer att uppskat-

NDER...

av kul och -sp.iivﬁnhhdlo

att ni infe vinner f

nande och ovanliga
Lansen, en fard med er
' med pansartrupperna,
litdra fordon, bl. a.

4 = o
ovanliga resor | ovanliga trans- tas, “var s Sﬂke;";r ﬁ:&n%n?j:-
portmedel antingen till lands, Ovre kupongen

tll sj6ss eller 1 luften. Men me-  mél
ra diirom | nidsta nummer. Skriv Till sist: Gott nytt &r. Vi ses

oPp att det blir kul och spin-  1960!

HAVSVATTEN

Australiens nyaste och hogsta
- byggnad, Australian Mutual Pro-
- vident Soclety Building (26 van.)

mig ndr inbetalningskort kommer eller senast den
1 februari 1960.

e ‘ nande. Skriv ocksd upp ert < ingen lottlds hur det Gn gér —d
 kyls sommartid och virms vin- - (Namn) ‘ namn och er adress pA kupong- &r att alla far pris oavsett hur de
~ teriid av havsvatten. Det 4r en | N P foregende sida. Och skic- && fr&n bérian, favlingen bériar i num
Detta &r stolen far jaktade) inne- — ———— e ka In den fort! Ni fAr dA 26 e . det!kvickt — det &r bas, billigas
sittare. Den b&de viérmer och ger (Bostad) NUmmer av Teknlkens Viirld un- : = Ean gy CU R HE-

ST 3 dlctr 1lnso for 22:75. Det betyder
ol r - alt nliir med i tidernas tiviing i
;..adawm" M;.a'::::;u::;hm; c:‘:h redan fran bdrjan, att ni far tre . g ¥
ing. 2
~ poration skdter

YCKERI, STOCKHOLM 1959 TEKNIKENS VARLD 26/59
& . %

e vai i

(Postadress)
Texta tydligtl Sétt kryss i de rutor Ni Gnskarl’

TV 26-59
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Unna Er lyxen att ha en hobby

Hdr tre att vilja bland

Att ldra sprdk med Lingucphone ér bdde litt och roligt och det gdr fort. Samla
ﬂmiljen dagligen med Linguaphone vid kaffebrickan.

Med Linguaphone kan Ni lira Er ett sprak for praktiskt bruk pa

nagra manader — e
i sommar kunna t. e

kvart om dagen gor underverk. Tink att redan
.engelska sa bra, att Ni kan lisa texter med

vardagligt innehall, klara en enklare konversation och forsta de
utlandska TV- och radioprogrammen. Res utomlands nista semes-
ter! Men lir Er landets sprak forst, da far Ni full valuta av semes-

tern. Gor det nu!

Fran klarhet till klarhet

Det ar lhtt att lara sig sprdk med
Linguaphone. Redan efter nigra lek-
tioner kan Ni tala det nya spriket.
Givetvis inom ett mycket begrinsat
omride. Under 60 roliga Lingua-
phonetimmar lir Ni in det vésentliga
av det Ni behover kunna for att kla-
ra Er utomlands. Efter vil genom-
gaingen kurs kan Ni spriket grund-
ligt inom ramen av 3.000 glosor
(1.500 dr tillrickligt for dagligt bruk).

Linguaphone passar alla

— Er dider spelar ingen roll

Linguaphone gor det mojligt {or alla
att, oberoende ay alder och skolun-
derbyggnad, lira sig spriik pi rekord-
tid. - Linguaphonemetoden 4r dess-

utomn limplig for dem, som oOnskar -

friska upp sina gamla sprikkunska-
per och skaffa sig ett perfekt uttal
och den ritta intonationen. Lingua-
phoneldraren ar alltid till hands. Ni
kan utnyttja spilltiden t. ex. nir Ni
rakar Er eller diskar. Och Ni kan
repetera varje lektion nidr och hur
ofta Ni vill

0BS!

De flesta kurser finns
inspelade pd sdval 78
som 45 varvs skivor.

»Betydelsefull tillgang for
sprakundervisningen

... P& dessa grunder rniste Linguaphone-
kursen be som en mycket be-
tydelsefull tiligang f6r sprikundervis-
ningen § vart land. Den som tillignat
sig dess lirdomar har dirigenom for-
varvat en utmirkt insikt | engelska
(Engelska kursen)...»
Erik Tengstrand, Professor.

Holldndsk bensinman
talade svenska

sUnder en resa [ Holland | somras
Gverraskades jag av att en serviceman
vid en bensinstation talade svenska och
mycket god sidan. Jag frigade honom
om han var svensk, men han svarade
nekande. Han talade om att han var
holléndare, att han blivit intresserad av
svenska spriket och lirt det genom en
Linguaphone-kurs.

I. E. Lovensjs i Vaggeryd.

Ni kan 14 en fullstindig Linguaphone-
kurs | valfritt sprdk — fri4n 10
ménaden.

PROVA SJIALV

atis under 8 dagar préva en
et sprak Ni onskar. Det finns

Ni far
kurs

29 olika sprik att vilja pa.
Rekvirera broschyr. Gor det | dag!

TECKNING

Akvarellmdlning ingdr numera i ABC-
kolans kurser.

LAR ER
TECKNA OCH MALA

per korrespondens med svenska

konalm'ire_r som privatlirare
En ABC-kurs oppnar Era 6gon och
lir Er teckna och mala direkt efter
naturen. Ni fir en hobby som gor de
ensamma stunderna rika och har Ni
redan teckning som hobby — varfor
inte lira Er teckna bittre? ABC-
undervisningen #r vederhiftig och
glr ej ut pa att teckna av efter fore-
bild. Metoden &r enkel, undervis-
ningen individuell. Ni fir en erkénd
svensk konstnir till Er privatlirare.
Han féljer Er under hela kursen och
ger Er de rdd Ni behover for att ut-
“ veckla Er personliga egenart.

En framtid
som tecknare
Manga ABC-ele-
ver har blivit
skickliga tid-
ningsillustratorer
och reklamteck-
nare. Kanske
ocksa Ni vill gora
teckningen till
nagot mer &n en
hobby — till ett
lonande framtidsjobb.

Bekvama betalningsvillkor |'§--'77---7'- ..... ™

MUSEEC

Fran symfoni il

fAor NI kopa hogklass
till ovanstdende ldga prise
foniska skilvor till ndgot io

1wjda pri-
ser. Ingen medlemsavgiit. VArt inspel-
ningsprogram omfattar ca 100 nyinspel-
ningar varje &r. Hir nigra exempel ur
véar katalog:

Konsert- o. eramusil
Haydn — Symfoni nr 94, G-dur.
Brahms — Variationer 6ver ett tema av

Haydn op. 56 a — Hamburgs Philhar-
moniska Statsorkester. 30 cm LP 22: 50.

Hindemith — Strikkvartett | Ess.

Bartok — Strikkvartett nr 6. Keller-
kvartetten, Miinchen. 30 cm 22: 50.

Sibelius — Valse Triste o. Finlandia.
17 em EP 7:50.

Mozart — Trollfldjten (férk. vers.)
Statsoperan | Hamburg. 30 em LP 22: 50.

Wagner — Uvertyren till Tannh#user
och Flygande Hollindaren. - Berlins
Operaorkester. 25 cm 15: —,

Underhdlinings- o. dansmusik
Peter Kreuder I, II. 17 em EP 7:50.
Ramiro — Cole Porter. 17 cm EP 7: 50.

Strauss — An der schénen... och 3
andra_valser. Wiens Operaorkester. 17
cm EP 7:50.

Charmaine m. fl. Barany's strikorkes-
ter. 17 cm EP 7:50.

Basin Street m. fl. S. Bechet, M. Spanier
och P. W. Hunt m. ork. 17 em EP 7:50.

. "Hemmets
musikkonservatorium?’

(analysskivor). Bearbetning och
intalning av Professor B. Carl-

berg, Musikhégskolan. 12 EP-
skivor i plastalbum 120: —.
—
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