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TEKNISKA
FRAGOR

Teknikens Varlds experter besvarar
endast fragor av allmant intresse.
Insénda frégor méste férutom sig-
natur ocksa vara férsedda med
insandarens namn och adress. D&
antalet inkomna frégor p& intet
satt svarar mot det utrymme som
star till forfogande, kan det draja
innan fragorna blir behandlade.

Fraga: 1) Hur ménga flygplan
har SAS och av vilka typer ir
dessa? 2) Vilka data och prestanda
har flygplanen och vad kostar de
i inkép per styck? 3) Hur manga
flygplan har foretaget i bestill-
ning?

Filtflygare

Svar: 1) SAS har f. n. 59 flyg-
plan, varav 14 DC-7C, 13 DC-6B,
12 DC-6 och 20 Metropolitan. 2)
DC-7C har fyra Wright Turbo-
Cyclone-motorer om tillsammans
13.600 hk, spannvidden ar 389 m,
langden 34,2 m, hodjden 94 m,
startvikten 64.865 kg, normala
marschfarten 520 km/tim, maxi-
mala riackvidden med normal re-
serv 6.250 km och passagerarean-
talet max. 83 i s. k. economy-klass
eller 44 | enbart forstaklass. Priset
per flygplan inkl. reservdelar ar
ca 18 miljoner kronor. DC-6B har
fyra Pratt & Whitney R-2800-mo-
torer om tillsammans 10.000 hk,
spannvidden ar 358 m, ldngden
32,5 m, hojden 8,8 m, startvikten
42.580 kg, normala marschfarten
435 km/tim, maximala rickvidden
med normal reserv 3.900 km och
passagerarantalet max. 80 i enbart
economy-klass. Priset inkl. reserv-
delar dr ca 9 miljoner kr. DC-§
har fyra P & W R-2800-motorer
om tillsammans 9.600 hk, spann-
vidden 35,8 m, langde.: 31 m, hdj-
den 8,7 m, startvikten 43.220 kg,
normala marschfarten 460 km/tim,
max. rackvidden med normal re-
serv 3.800 km och passageraranta-
let max. 60. Priset ar 7 miljoner
kr. Convair 440 Metropolitan har
tva P & W R-2800-motorer om
tillsammans 5.000 hk, spannvid-
den ar 32,1 m, lingden 24,1 m,
hojden 8,7 m, startvikten 22.270
kg, normala marschfarten 410 km/
tim, max. rackvidden med normal
reserv 1.100 km och passageraran-
talet 48. Priset inkl. reservdelar ar
4,6 miljoner kr. 3) 7 st Douglas
DC-8 och 6 st Sud Aviation Cara-
velle.

Fraga: Vad har hint med frans-
mannens overljudsjaktplan Super
Mystére? Ar typen i tjanst och hur
ménga ar bestillda?

Mystére

Svar: Super Mystére haller nu
som bast pd att tillforas forban-
den och enligt officiella uppgifter
har mer 4n 100 flygplan redan
fardigstdllts. Hittills har 150 be-
stalits och enligt vissa uppgifter
planeras en serie pa ytterligare
100 plan. Leveranstakten har pé
sistone skurits ned fran 15 till 9
plan per manad av finansiella skil.
Nagot fullfjadrat 6verljudsjaktplan
ar inte Super Mystére, toppfarten
overstiger endast obetydligt Mach 1.

Fraga: 1) Nir kommer engels-
minnens overljudsjaktplan P. 1 |
tjanst? 2) Hur minga idr bestillda?
3) Hur snabbt dr planet?

Draken

Svar: 1) Troligen inte férran
under 1958—60. 2) Den ursprung-
liga bestdllningen liar endast ha
omfattat nigot over 50 flygplan
men denna order har under véren

1958 foljts av en pa ytterligare ett
100-tal plan. 3) Troligen minst
Mach 1.5. Nagra officiella uppgif-
tec har inte lamnats.

Fragac Vi iir tva {lygintresserade
grabbar som tvistar om vilken
funktion- som utbyggnaderna pa
Lansens bakkropp har. Minskar de
luftmotstander?

Coke Bottle

Svar: Utbyggnaderna pa bak-
Kroppens oversida tillkom efter in-
gliende prov i Saabs s. k. gradient-
tank — en anordning i vilken
elektriska strommar fungerar som
luften i en vindtunnel — for att
jamna till luften kring stabilisa-
torn. Utbyggnaderna torde inte di-
rekt minska luftmotstindet.

Fraga: 1 julinumret av tidskrif-
ten Interavia Review of World
Aviation finns eft diagram over
hastighetsutvecklingen hos jakt-
flyget under drens lopp. I detta
diagram anges toppfarten for Vic-
Kers Armstrong Supermarine Sci-
mitar — det nya engelska tvamo-
toriga hangarfartygsjaktplanet —
till ca Mach 1,3—14, enligt tabel-
len ungefar lika mycket som for
Saabs J 35 Draken. Ar detta verk-
ligen riktigt?

Argus

Svar: Enligt ett meddelande
atergivet i en publikation som ut-
ges av SBAC — den brittiska flyg-
industrisammansiutningen — har
Scimitar en toppfart av ca 1.125
km/tim, dvs. inte ens Mach 1.0 i
planflykt pa ldg hojd. Det finns
ingen anledning att tro att SBAC
skulle aterge ett meddelande som
underskattade Scimitars fartprest-
anda. F. 6. kan namnas att topp-
farten for Drakens serieversion ar
Mach 1,8. Det var prototyperna
med sina svagare motorer som
presterade »endast> Mach 1,4.

Fraga: Den finska flygplanfabri-
ken Valmet OY har byggf en pro-
totyp till ett skolflygplan i unge-
fir samma klass som Saab Safir
och som kallas Tuuli. Vilka data
och prestanda har detta flygplan?

Flygintresserad, Abo

Svar: Tuuli, som flég i prototyp
i mars 1958, ar ett 3—4-sitsigt skol-
och sambandsplan. Tuuli III —
som prototypen kallas pa grund
av att Tuuli II havererade innan
den offentliggiordes (vad som
hiande med Tuuli I vet inte red.) —
ar forsedd med en 225 hk Conti-
nental 0-470-A och har 11 m spinn-
vidd, 8 m ldngd, 17.02 m* vingyta,
en tomvikt pa 1.080 kg, en flygvikt
av 1.640 kg, en toopfart av 225 km/
tim och en max. flygtid pd Gver 5
fimmar. En projekterad version
Tuuli IV ar avsedd att utrustas
med en 260 hk Lycoming-motor.
Enligt uppgifter offentliggjorda i
april skulle det finska flygvapnet
ha bestallt ett inte narmare angi-
vet antal plan av typen Tuuli IV.
Det ar inte bekant om denna be-
stallning fortfarande giller nu da
det finska flygvapnet bestillt en
serie pa 20 Safir-flygolan av den
nya typen 91D. Ur red:s synpunkt
verkar det osannolikt att man
skulle anskaffa tvd sa pass lika
flygplantyper som Tuuli och Safir.

Fraga: Jag har last | pressen att
var svenska attackrobot typ 304 —
som medfors av Lansen — #4r en
timligen unik konstruktion. Finns
det verkligen inte nigon utlindsk
motsvarighet?

Missile-Mouse

Svar: Nagon direkt motsvarig-
het torde inte finnas, atminstone
inte | vasterlandel. Antalet typer
av attackrobotar ar ganska ringa

‘och i USA finns f. n. j denna klass

endast den betydligt liftare robo-
ten Martin Bullpup men diremot
finns flera andra typer under ut-
veckling bl. a.den betydligt tyngre
12 m langa aftackroboten Nprth
American GAM-77 Hound Dog
som skall medféras av tunga bomb.-
plan: (B-52 och senare typer) och
som drivs ay en stor reamotor vil-
ket tyder pd en vikt ungefir mot-
svarande ett litt jaktplan, Denna
robot dr avsedd att fillas flera
hundra kilometer fran méalet och
den skall glvetvis vara atomladdad.
Ytierligare attackrobotar Ar Me-

R i ch
onells GAM-72 Green Quail oc
Enir:'childs SM-73 Bull Goose. Bhrq‘w.
dessa ar emellertid avsedda gl
andra uppgifter an Houpd Dog" 14
de specialkonstruerats for n!t stora
ett radarberoende luftforsvar. Dess-
utom har Bell tillverkat en tum}
attackrobot GAM-63 Rascal mec
en vikt av ca 6 ton. Huruvida
denna serietillverkas i_stox' “skala
Ar dock tveksamt. S!_uthge_l) lidr en
attackrobot avsedd for bekampr}mg:
av overvattensfartyg och ubatar
vara under utveckling hos fqrc-
taget Sandia. Denna robot, som
f. 0. har atomladdning, torde vara
den som i fraga om anvindnings-
omrade tycks mest motsvara typ
304. Sandias robot har namnet
»Lulus. I Storbritannien har a;bn-
tet pa attackrobotar huvudsakligen
inriktats pa den tunga strategiska
attackrobot som @r under utveck-
ling hos Avro och som nirmast
torde ' motsvara Hound Dog och

Rascal.

Fraga: Ar det tillitet att viixla
ned en 98-kubiks littviktsmotor
sd att den infe kan koéras mer in
30 km/fim och montera den p#
en tandemcykel, avsedd att koras
som moped?

E. Carlsson, Karlskoga

Svar: Nej, det &ar inte tillatet,
dA en mopedmotors slagvolym inte
far overskrida 50 cm3.

Friga: 1) Maste man ha kor-
kort for att fA inregistrera en
littviktsmotorcykel? 2) Far man
kira pa isen da?

Me, 15 ar

Svar: 1) Nej. 2) Nej, da isen
dr att betrakta som allmin plats,
ddr det krdavs korkort for att fa
kora.

Fraga: 1) Vilken mopedmotor
ir mesf ekonomisk, en 2-takts
eller 4-takts? 2) Skall man kéra
en 4-takts mopedmotor pa vanlig
bensin eller hégoktanig dito?

Snart 15 ar

Svar: 1) En 4-takts mopedmotor
torde bli mer ekonomisk beroende
dels pé sin nigot hogre verknings-
grad, vilket irnebdr en nagot lag-
re bensinforbrukning, dels pa
franvaron av fordyrande men
nodvindig oljeinblandning i ben-
sinen. 2) Kompressionsforhallan-
det i en mopedmotor #r inte sa
hégt att det motiverar anvandan-
det av hégoktanig bensin.

Fraga: Har Puch MS 50 L av
Polisens Tekniska Radfragnings-
byra godkiint stéldlas,

Stéldforsiikrad Puch

Svar: Nej.

Fraga: Har Teknikens Viirld
testal Husqvarna Silverpilen och
hur skall jag i s fall fa tag i
den tidningen?

l,l’isnumnu:rkiip:lr('

Svar: Silverpilen #r testad |
Teknikens Virld nr 10/1955 och
kan rekvireras fran  Teknlkens
Viirlds expedition, Sveaviigen 53
Stockholm Va, mot 75 iire'i frl-’
miirken,

Fraga: Jag har en Wiel moped
1958 Ars modell med Tlo l’lmio-l
molor och yore tacksam om Tek-
nikens  Viirld ville upplysn mig
om vilken oljoblﬁndnlng, som ir
den blstn for denna moped, 1:20

Teknikens
Varld

NR 4 o ARGANG 37
19 FEBRUARI

Torsgatan 21,
Stockholm Va,

Tel. 349000 (vixel)

Chefredulctér och
ansvaricy uvigivare:
RUNE M3.ANDER
Redai: creterare:
Bl# . “‘RIPSTAD
Redak!! rnevarar  inte
for in: el bestillda
manus ¢ bilder. Fri
diskuss cara  spalfer.
For 4 miférda i sig-
nerad varar for-
fattaren ertryck utan
angivan + kidllan for-
PRENUMERATIONS.

AVDELNINGEN:

Postadress: Box 3263, Stock-
holm 3. Telefon 34 0080 och
31 41 30. Postgirokonto: 55575.

PRENUMERATIONSPRIS

HeM ™l Dasets kr 22:75
FAIVALE .o i nistoeriins > 11:95
PRENUMERATION

kan verkstillas:
antingen pa nidrmaste. post-
anstalt, didr postens tredelade
grona abonnemangsblankett
anvidndes och prenumera-
tionsavgiften erldgges,
eller gencm tidningens pre-
numerationsombud (se under
Ahlén & Akerlunds i telefon-
katalogen),
eller genom inbetalning pa
forlagets postgirokonto 55575.
I Danmark, Finland och
Norge kan prenumeration ske
pd nirmaste postanstalt.
Adressforindring anmiles
senast 6 dagar fore flyttning
pd nirmaste postanstalt, dar
erforderlig blankett tillhan-
dahilles och gillande over-
{lyttningsavgift erldgges.

ANNONSAVDELNING:

Torsgatan 21, Stockholm.
Tel. 34 90 00. 3
Annonschef: Olle Lindkvist
Ingemar Engelbrektsson

Teknikens Viirlds
VARUMARKNAD och
Teknikens Viirlds
RADANNONSER:
Bengt Almqvist

.

Ahlén & Akerlunds Fol(:-
gravyranstalt, Sthim 1959.
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Buzz Cooper
Flygsoldat 113 Bom ...........
Rymdens erdvring
Hobby:

Hobbyhdrnan

eller 1:25. Jag har hittills ”.l"d;r
inkérningen, ca 75 mil, km‘lr 5,
1:20. Instruktionsboken anger u‘);u
men  jag har hirt att "“f Z
skulle fA higre livslingd av
kéras pd 1:20. Tyeksam
A 1:25.
Svar: Motorn bor koras _'"'_”]dnsl
Att kbra den pa 1:20 okar !
sotbildningen.

Hogaktuellt:

Undre varlden till Ostermalm
Is, isbecg och sjofart
YilkenRbilRA pih as17 A

Jetaldern &r har .......... SR OBOE 0D
NURdiskUteraryi e us s
Motor :

Mofornytt i sista stund ........
Fréga oss om bilar
Teknikens Varlds bilanalys: Sunbeam Rapier
Simcounder pd vag
Drém som slar in 5 ?
SG KSr wiNITSI e S S R SO
Det skall bsjas i tid
lagre Standard ....... 01600 DACTO0G

Teknik:
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amiarserien Modernt flyg: Tupolev TU-114
Atlacken slar hart med robot

Serier:

: Operera utan kniv,

biltest Volvo Sport.

Den fantastiska »hjarnoperationen utan knivs har givit
eko over hela virlden. I nista
Viirld redogérs for tekniken bakom den mirkliga opera-
lionen med ett sensationellt reportage fran synkrocyklo-
tronanldggningen vid Gustaf Werners Institut for Karn-
kemi i Uppsala. Bl. a. medarbetar institutets tekniske
chef, driftsingenjér Ake Svanheden. Den berémde foto-
grafen Lennart Nilsson svarar for ett unikt bildmaterial.
I nummer 5, som utkommer den 5 mars, fortsiitter serien
59:xns fel och finesser, och denna gang dr det nagra
europeiska vagnar, bland dem Simcan pa bilden ovan,
som ar foremdl for den kritiska granskningen. Bilanalys:
| Volvo PV 544 Sport!

Tivlingssisongen niirmar sig och motive -Apﬁ var. t;
slagsbild har dérfor himtats fran De
Ken Miles och hans Porsche som ko)

av_en lang rad konkurrenter.

5050 6a0nop o2

av Teknikens

NY FIAT SIGNALERAS. Det blir en 1800 cc modell och en p& 1200.
Den forstnamnda pa 72 hk med toppfart ay 150 km/t. Den andra
84 hk och dryga 160 km t. Roka sexor med toppventiler i bagge.
Stilarna kantigt italienska vilket betyder att man far képa bil av
forra arsmodellen for att fa en vagn som ser annorlunda ut. Yarenda
europeisk 59:a &r ju italiensk i ar. Undra hur lange Velkswagen kan
halla sin form forresten?

AVEN BMW gér sport i smatt. Yar kringstrovande reporter i Syd-
europa meddelar med darr pa stamman att BMW 600 kors omkring
i sportkaross. Ser ut som en Ghia baktill och som en Fiat 600 Bianchi
framtill. Testvagnen hade som forkladnad Denzels fabriksméarken bak-
och framtill.

SAAB BYTER MOTOR och tar en aktersnurra i stallet. Det galler
Mercurys 6-cylindriga raka sexa pa 70 hk. Detta har skett i USA,
Mercury har férut latit snurror hamna i bilar. Férra &ret hade basen
Kiekhaefer en i sin tavlingsbil. En Stanguellini. Kan det vara s& att
man avundas Volvos marinsnurra, den gamla fina Pentan.

PENTAN BLIR HALV utombordare enligt senaste bilder fran USA.
Motorn ar upphangd i akterspegeln och driver en utbordarrigg.
Fiffigt och praktiskt. Se bilden. Systemet kallas Aquamatic.

.@_ﬁ& 2 -

NYTT FRAN YESPA ar att 16-Gringarna nu kan kdra en version ay
den populara skotern. Versionen ar bantad och specialtillverkas
for Sverige i lalien. Vikten 74 kg. Mindre tank och viss avkladsel har
IGttat den. Hjulfdlgarna fortfarande ay stal. En serie pa 500 stycken
har man bérjat med. - T
De stora modellerna, Super och Touring, kér i ar med slidmatnjng.
Storsta nyheten dar dr aft de skall kéras p& bara 2-proce g
blandning. Motorljudet endast 80 phon. Reklamfrasern
nadens tystaste har saledes tackning. :

&m0 ' 0§ i




Ren \
rak- v#

: e
s u'lo “ Allt fler herrar
m dk pa

ed anspr: P

verklig

rakapparaten.

igenom.

ven”,
sionsinstrument
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RIAM

garanti

val-rak-
ning viljer RIAM
de Luxe, den hel-
svenska elektriska

ar en kva-
litetsprodukt allt-
Och den
ar mer an en ef-
fektiv rakapparat,
den trimmar lika
1att nackhar, tin-
ningshar etc. For
perfekt finrakning
anvandes det run-
da skarhuvudet
m. “propellerkni-
ett preci-

som gor rakningen

Ameco, Postfack 6, 6ofeborg 34

Siand omg. RIAM DE LUXE elektr.

rakapp. a kr 65: — att betalas m

ed

kr 20: — vid lev. o. resterande be-
lopp med kr 15: — per man. (Obs!
Inget avb.-tilligg utgdr.) 8 dagars

returratt. Aganderittsforbehall.

INETOVR | o5e o amain Ao A &
Adress: ..... BB GaAs
ILTENITESR . Soso0moni oo SR s
Texta namn och adress. TV 4-59

s. k. - Chaufforsstovel
tillv. av slatt >Gron-
landslider> I svart el
brun farg. C:a 30—32
cm skaft, ofodra-
de. Dubbelsydda krafti-
ga bottnar med mellan-
sula av lader, slits. av
9 mm »Cellgummi». En
extra litt o. slitstark
sko, finnes | tvi wvid-
der, normal o. extra
vidd. Populir o. pris-
billig.

I storl. 48—47
Kronor - 48: 50
2 par franko.

Hogre skaft
mot extra till-
ligg.

{ IDEALSTOVEL

F:a Fors Skomakeri & Skoaffir

Tel. 270 14 - Malung~fors

z Ll’osudrm:

= Modelljirnvigar.
1 saval presentkartonger

som extra tillbehor, vaxlar, skenor

etc. S-mirkt transformator.

Sadlj. direkt fr. fabrik. Hog

HEDBERGS VERKSTADER
OSBY

8ind omgiende Eder katalog dver
'modelljﬁrnvignr. Kr 1:25 bifogas

rabatt.

{ frimérken. i
TV, 4-59"
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FRAGA 0SS OM BILAR

SLIPADE VENTILER

Fraga: 1) Hur ldngt fir man
slipa ventilerna i en 60-histars
Volvo-motor innan de mdiste kas-
seras? Kan de anviandas nir 45-
gradersfasen gar i spets med dver-
sidan pa tallriken? 2) Skall den
tiflindade idnden pa. ventilfjid-
rarna vara vand mot ecller {rdn
topplocket? 3) Kan fjadrarna bli
utslitna eller pa nidgot annat siitt
bli si paverkade att de bor bytas
ut? Fundersam PV-igare

Svar: 1) Om ventiltallriken péa
niagon av ventilerna ir si mycket
sliten att kanten mellan tatytan
efter erforderlig

och d&versidan,

slipning, understiger 1 mm, skall
ventilerna kasseras. Om man mon-
terar en ventil som slipats sa
langt att titytan gar ut i spets
med tallrikens Oversida, kommer
denna att brannas sénder mycket
snabbt. Likasa skall ventilerna
kasseras om spindlarna ir krokiga
eller mer an 0.02 mm. slitna. 2)
Vid monteringen skall den tat-
lindade dnden vandas mot topp-
Jocket. 3) Om fjader och ventil-
mekanism i1 Ovrigt ar ratt monte-
rat utsittes fjadern inte for nagot
slitage. Daremot kan en fjiader
brista genom utmattning, men
aven detta ar ett alltmer sillsynt

fel pa moderna bilmotorer. Vad
som diaremot skall kontrolleras in-
pan man monterar gamla ventil-
fjadrar, dr att de har ritt styrka.
Diirvid riicker det inte med att
enbart mita fjiderns lingd da
den ar obelastad, utan det bor ske
i en speciell ventilfjiderprovnings-
apparat, dir man har mojlighet
att avlasa fjidrarnas styrka vid
en viss hoptryckning.-For fjadrar-
na i eder motor giller foljande:
Obelastad lingd = 45 mm, vid
25,5 + 2 kg belastning = 39 mm
och vid 66 * 3,5 kg belastning

. 30,5 mm. Bilden visar en ventil-

fjaderprovningsapparat.

SNODACK ELLER KEDJA!?

Friaga: Kan man f& biitire viig-
grepp med snékedjor din med gro-
va snodiick da det giiller att kora
i djup sné? Avensd undrar jag
om det pa nigot siift dr skadligt
for bilen eller dess diick att kora
med snokedjor. Fjallsemester

Svar: Aven om sno- och vinter-
dick har forbattrats en hel del
under de senaste aren, kan de
under vissa forhallanden #ndock
inte mita sig med ett par bra
snokedjor ifraga om effektivitet.
Har man sadan korning att man
ofta fardas efter oplogade vigar
eller 6verhuvudtaget i djup sno,
och speciellt om det ar fruset el-
ler glatt underlag, s& ar det en
billig forsdkring mot att bli sit-
tande fast, om man har ett par
snokedjor med i bagaget. Om ked-
jorna blir riatt monterade och an-
vindes endast da det ar nodvin-
digt, sa utsittes varken bilen
eller dicken fér nagra onormala
pakidnningar. Man skall alltsa inte
kéra nagra lingre strickor pa
barmark, och framférallt inte med
hog fart. Pa »isgata» gor snoked-
jorna ingen nytta, savida de inte
ar forsedda med broddar, utan
kan stundom t. 0. m. fungera som
skridskor. Kedjorna skall monte-
ras sa att tvarlinkarnas krokar
blir vinda med 6ppningarna utat
for att de inte skall nota pa dic-
ken. Kedjorna skall idven sitta
tillrackligt 16st fo6r att under kir-
ning kunna svandras pa dicken.

De far dock inte sitta sa 1gst pa
att de slar i stinkskirmarna eller
astadkommer onddigt slitage pa
didcken.

SPINNANDE
ACCELERATION

Fraga: Jag har hirt siigas att
man skall fa den biista accelera-
tionen genom att dra pia sa kraf-
tigt att man far eft visst spinn
pa drivhjulen. Kan det vara rik-
tigt med tanke pi att det dAven
pastis att man fir hiittre broms-
verkan da man bromsar si att

hjulen nistan lizer sig in vad
man far om n laser hjulen
helt? J. B.

Svar: Det pdst
racerforare me
kan uppna en fd:

att viltranade
racervagnar
tirad accelera-

tion och dra genom att ge
sd mycket pgas ait iien spinner
obetydligt, endasi 10 ¢%. Pa
facksprak kallas denna slirning
»power slides. At ulfora s. k.

¢
i
power-slide med cn vanlig stan-
dardvagn ir, med tanke pa dick-
slitage m. m., f{orkastligt och ej

heller mojligt med de flesta vag-
nar. Om man jamfor denna slir-
ning med den maximala broms-

ningen sa stimmer det ju ganska
bra. Som ni papekar, sd erhaller
man bidsta bromskraften da inan
bromsar sa hart att hjulen nastan
laser sig. Eftersom det vid en sa-
dan bromsning indock brukar
uppsta ett svagt stjutls, sa tyder
ju detta pa att hjulen inte roterar
med det varvtal som svarar mot
hastigheten. Det skulle alltsa be-
tyda att man far storre dragkraft
med eit lagom spinn pa hjulen.

Fraga: Finns den  hollindska
DAF att kopa hir i Sverige. Om
inte kommer den att importeras?
Generalagent? Vilken skafteklass
kommer den att hamna i?

Spekulant

Svar: Generalagenten, Svenska
DAF i Stockholm, riknar med att
bérja importera bilen under varen
1959. Vigskatten kommer att bli
110: — Kkronor/ar.

holléindska minibilen DAF.
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SCANDINAVIAN
AIRLINES SYSTEM

o

Redifon dr stolta iver
att ha fatt fb'rtroena’et att
konstruera och tillverka den

FLYG-SIMULATOR

som ska anvandas for utéila’ning .

av SﬂS—éesc’z’ttningarna pa de : o

beromda CARAVELLE Jet N =

Airliners vilka bestills fran
SUD AVIATION

Specialister pa konstruktion och

tillverkning av FLY G-SIMULATORER

& IV
CONVAIR 440 - DOUGLASDC7+- GANNET . HELICOPTERS - HERCULES (C130) - JAVELIN

har tillverkat eller
tillverkar Flyg-Simulatorer
och ““Trainers”* for alla

dessa beromda flygplan

AVON SABRE - BRITANNIA 102, 253, 313 & 314 - CANBERRA - COMET I, b1

SABRE MK 11, V & VI . STRATOCRUISER - SUPER CONSTELLATION L 1049
TRACKER (CS 2F) « VALIANT - VANGUARD - VICTOR - VISCOUNT 748, 803,813 & 814

REDIFON LIMITED Flight Simulator Division Gatwick Road - Crawley - Sussex - ENGLAND
A Manufacturing Company in the Rediffusion Group
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VARIJE MODELLBYGGARE MAS-
TE HA VAR NYA KATALOG!

MODELLFLYG ...

Landets storsta sortering av moderna tiv-
lingsmodeller, friflygande, linkontroll, skala-
och radiomodeller. All slags byggmaterial
och tillbehor.

gy ] MODELLMOTORER ...
Samtliga ledande och vilrenommerade fabri-
kat. Komplett reservdelslager och service.

MODELLBATAR...

Stor sortering for el-motor, forbrannings-
motor och radiostyrning. Massor av tillbe-
hér och utrustningsdetaljer.

PLASTMODELLER ...
Jattesortiment — de ledande fabrikaten!

MODELLJIARNVAGAR.
FLEISCHMANN, RIVAROSSI, TENSHODO,
POCHER, KIBRI, HELJAN, JOTOFLEX.
Begar specialkataloger och prislistor!

Nu

ar ratta
tiden

Medon moforcykeln ses over —
begar en expertrenovering ov
motorn eller skicka den sjalv fill

MALMGATAN 4 MALMO
TFN 040 - 723 85

Speciolister pa mc-molorer

finner Ni i vér nya ill.
katalog nr 66, Den
innehéller massor av
' sportgrejor och fiske-
< don. Ménga nyheter!

Skriv idag!

TV4-59'

b ‘I"

Den perfekia
lodpennan

[} . — stromsnil men har
anda tillrdacklig virme-
kapacitet,

— uppnar full 16dvirme
pa ca 1 minut.

— synnerligen hallbar
pa grund av enkel och
robust konstruktion.

— utbytbara spetsar med
goda l6degenskaper och
lang livsldngd.

— arbetar pa ofarlig lig-
spanning — 6, 12 eller
24 volt.

— lagerfores i olika mo-
deller for 6, 9, 12, 18
eller 25 watts effekt,

Ring eller skriv oss fir
" ndrmare detaljer.

HORAPPARATBOLAGET
Linnégatan 18

f(_'cl. 631890
Box 5113, Stockholm 5.

rbetena med Stockholms T-

bana pagir for fullt och den
sista etappen — Atminstone péd at-
skilliga &r — blir 8stermalmsleden
upp till Ostermalmstorg. Borrar-
lagen haller just nu pd langt un-
der Biblioteksgatan/Birger Jarls-
gatan.

Banan kommer att bestd av
dubbla tunnlar, 900 meter langa
och med vardera 30 kvadratmeters
genomskirning.

Det ar ett besvirligt jobb allt
som ror tunnelbanebyggen. Vid
Brunkabergsisen arbetade man 40
meter under markytar Anled-
ningen till det stora djupet ér att
det hir och dir finns svackor i
berget och genom att spranga dju-
pare undviker man att bryta berg-
taket.

Det stora problemet &r vatten,
alltsd inte lera och sand. Detta
visade den svara oversvamningen
i april forra dret. Det vatten som
finns 1 berget skulle mycket viil
kunna fylla bidde T-banestationen
Centralen och station Hotorget.
For att vara pA den sidkra sidan
anviander man katastrofportar av
betong och jarn i provtunneln for
att férhindra att vattnet tringer
in under natten. Vid oversvim-
ningen visade det sig att vattnet
traingde ir under en sddan port.
Men nu riknar man inte med att
nagon sidan olycka skall upp-
repas.

Provtunneln &r bara ungefir 5
m* i genomskdrning och genom
den tar man ut de bortspringda
bergmassorna. For att hela tiden
ha berget under kontroll gérs prov-
borrningar och sonderingshil éver-
allt i taket. Samtidigt provborras
ocksd frdn markytan si att man
fullstindigt kan inringa bade le-
ran och gruset. Nir man hittat
dessa 10sa omraden pressas ce-
mentbruk in i borrhilen och allt
blir hart som sten...

Det blir ingen risk fér att T-
banetunnlarna till Ostermalmstorg

UNDRE VARLDEN
TILL OSTERMALM

Av HENRIC THORNBLAD

skall rasa ihop. De skall niamligen
fullstindigt armeras och f3 for-
men av stora betongror,

Ett siadant komplicerat arbete
gors i etapper och man vet i dag
inte hur djupt slutstationen Oster-
malmstorg kommer att ligga. Det

ar helt beroende pid hur djupt
man maste g& under Birger Jarls.
gatan dar det finns en mycket
djup svacka i ber

Gatukontoret ar i alla fa]]
med att nivaskil ien blir s3
pass stor att man gora over

25 meter langa
stationen.

En arbetstunne!
fréan Karlavigen., D
det stora gar:
och tunneln :
som transperity 1

Bortom stationen

ulltrappor ner till

sprangs ocksa
utgar fran
:r Ostra Real
:vandas enbart

springs  ocksa

ett 300 meter a2t utrymme for
vaxlingsspar och vindande vag-
nar. Dir finns ocksia plats fér en
eventuell framtida utbyggnad &s-

ter- eller norrut.

Men det dréjer linge innan ni-
got beslutas i den viigen. Cen hir
banan blir inte klar forrin framat
1963. Da har T-banejobbarna
spriangt bort 50.000 kubikineter
berg. Men det ir inda inte sikert
att trafiken kan sitta iging ge-
nast. Den sydvistra T-baneleden
fran Slussen miste vara klar in-
nan hela linjen kan éppnas.

Fem hoghus skall ocksad vara
klara ungefir vid den tiden och
det har gjort det extra besvirligt
for ledningsverken. Alla kablar
mdiste namligen dras under Oster-
malmstunneln. Denna lilla »extra-
tunnel> dyker upp i Televerkets
killare och efter manga besvirliga
passager har man nu bara 20 me-
ter kvar pa den 300 meter langa
strackan. ;

Men annu dr det inte slut pa
finlarna. Under Malmskillnads-
gatan och blivande Sveaplatsen har
man planerat biltunnlar till Tegel-
backen.

ORIENTERING PER BIL

KNAP OCH KNEP PA OT-
BANAN heter en nyutkommen bok
dir nybbrjaren inom OT-sporten
har mycket att himta. Den riktar
sig friamst till kartlisaren och- ger
i Jattsmdlt form besked om hur
han bést skall lotsa ekipaget till
kontrollerna.

Boken ir skriven av  Bertil
Jihde som sjily tillhdrt eliten av
kartlisare under atskilliga Ar. Han
har lagt upp hoken pa s& sitt att
lisaren sjilv Aker med | framsii-
tet och kan {6lja tankegfingen
bakom e olika rikne- och orjen-
teringsknep som kriivs pA bunan,
P sh satl lirs knepen in s afy de
littare fustnar utan att det hela
far formen ay torr lixlisning. Bo-
ken rekommenderag pA det var-
maste till anhiingare ay den, | mit

tycke, tfusigaste grenen  fnom
motorsporten, ~Turbo
Bertil Jihde: KNAP

i OCH KNEP
PA OT-BANAN :

| Bilf6rlaget
|Hiiftad 9: 50

WORLD RADIO
HANDBOOK

Cen 13:e Argingen av World
Radio Handbook for listeners har
nu utkommit. Den innehiller som
vanligt massvis med upplysningar
fér radioamatérer — bade aktiva
och sddana som bara lyssnar.

Ur innehallet kan namnas: For-
teckning 6ver lang-, mellan- och
kortvigsstationer 6ver hela Vf\rl‘
den; noter till paussignaler; “de‘:
for lokalprogram for varje smthn.
anrop fér samtliga stationer; for-
teckning over alla televisionssan=
dare och FM-stationer i viirlden:

Man gér slg nog inte skyldig il
Gverdrift genom att siiga alt“l)okcll;
ir en verklig guldgruva for al :
radlointresserade. Och hir SPC":
det kanske inte sA stor roll 1"g
uppliiggningen verkar en "“"}r
rérlg — annonser och tabeller f;
ibland svira att skilja vlth
dgonkast, J. B

WORLD RADIO HANDBOOK
Importbokhandeln

Hiiftad 11:75.
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Nar vapnen blir alltmer komplicerade och skrymmande

samtidigt som kraven pa rorlighet i de militira aktioner-
na okas, blir behovet av ett transportflygplan som A. W.
660 uppenbart. A. W. 660 ar aysett for medellanga flyg-
strackor och har med sina fyra Rolls Royce Dart-motorer
en marschfart av 6ver 480 km/timmen. Den tar drygt 12
ton av den mest skrymmande utrustning som anvinds ay
en modern krigsmakt. Den breda, tryckkabinférsedda
flygkroppen har plats for filtutrustade soldater, radar-
utrustningar, robotar, militira motorfordon och all er-
forderlig militir utrustning i 6vrigt. De bakre lastdérrar-
na kan 6ppnas under flygning for utslipp av fallskirms-
soldater. P marken sinks bakre dorren ned och bildar
en lastramp. A. W. 660 kan anvindas dven pa primitiva,
icke permanenta flygfilt.

A.W. 660 forenar stor lastkapacitet med snabb lastning
och lossning. Det kan spela en vital roll i den virld vars
frihet dr beroende av snabba forflyttningar av folk och
materiel.

A.W. 660 -
ett nytt

transportmedel
for den

moderna armeén

SIR W. G. ARMSTRONG WHITWORTH AIRCRAFT LTD., Baginton, Coventry, England

MEMBER OF
IEKNIKENS VARLD 4/59
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och ni far chansen att vinna 25 kronor
t har kart barn manga namn. En sanning som
S:;cit;?ll:agﬁlle: for motordelar. Det l)fan(iex' oft.a att man talar
ckilda sprak vid bendmning av en Viss detahi Motorspraket
SR 3 h for att fa en sadan till stand har Motor-

behover en sanering och ior a dan nd ha
C journalisternas Klubb tillsatt en kommitté som f6r nirvarande
]sitter och sliter sitt har for att fa fram en vettig ordlista ur

i benimningsfloran. y :

de\l;ivtlnledlfévernemellertid hjilp av allménheten for att fa fram
vettiga och riktiga ord. Ord som direkt talar om vad det rér
sig om och som framforallt ar svenska. Har ni lust att hjilpa

till? : , : ‘
lDen hir gangen giller det en sa pass vanlig demhbsom en
kolv, eller heter det kanna? Er uppgift &r att finna pa riktiga
namn for alla dess olika delar som kolvtopp, l-:-::)vbott.en, kolv-
spar osv. Definitionerna skall vara korta medan déremot er

motivering for bendmningarna far vara hur langﬂsc:} helst,

Arendet bradskar, som det brukar heta, \'arfor"w endast kan
ge er 14 dagars beténketid. Alla fﬁrs_l;xg skall alltsd vara insinda
fore den 4 mars till TEKNIKENS VARLD, Torsgatan 21, Stock-
holm Va. Mirk kuvertet: KOLVHJALP. Ni kan skriva forslagen
pa vilket papper som helst. GlIom bara inte att ange ert eget
namn och postadress. ) \

Forslagen skall sedan granskas av Motorjournalisternas Termi-
nologikommitté och Tekniska Nomenklatur Centralen varefter
den som insiant de flesta, vettigaste och mest anvindbara for-
slagen kan invanta 25 kronor som tack for hjalpen.

Satt igang och gnugga geniknolarna. Den svenska benimnings-
djungeln behover saneras, och hdr har ni en stralande chans
att dra ert stra till stacken.

Viktiot meddelande om
L
Motorreparationer— DIESELMOTORER
Bjorn B e

Forsta upplagan av Bjorn Bergwiks Motorreparationer — Motorreparationer — DIESELMOTORER kostar inbunden
DIESELMOTORER utkom 1954, och var di den forsta boken i 1 band som t3l vatten 68: —, och i biblioteksband 78: —
sitt slag byggd pd svenska erfarenheter, skriven av en svensk for
vara forhdllanden. At den fyllde ett stort bchov" V{sa({c: sig I Bjorn Bergwiks stora och lovordade Motorreparationer
snarr, inte minst i forsaljningssiffrorna som snabbt skt i hojden. il e
Nigra nyheter pa omrddet har sett dag'cn sedan bokcr} ko_fn’ Motorrepatat e B BIA T MO TORER
och dven om ingen av dem varit revolutionerande, s3 vill for- 5 P LT G
lager girna motsvara sina kunders forcroende genom ate trycka o ) /: ! z
upp etr akwuellc tllagg tll Motorreparationer — DIESEL- otorreparationer —FORGASARMOTORE
MOTORER, dir alla nyheter sedan 1954 bchandlas. (2 vol.) inb. 155:—, i bnbl.-bd‘lls—:j

DETTA TILLAGG GOR ATT VERKET ATER AR | e - — o o ——

HOGMODERNT OCH ALLVETANDE Till Albere Bonniers Forlag AB, Box 3159, Stockholm 37 |
‘ IALLA DIESELFRAGOR!

Tillagger delas ut GRATIS till alla dgare av Motorreparationer
— DIESELMOTORER (och finns natucligtvis med i alla nya
exemplar av. boken); gd bara in i Er bokhandel och himta FErt

Titel och namn
* exemplar. Finns ingen bokhandel i Er nirher, kan Ni i stillet

Jag dger Motorreparationer — DIESELMOTORER av
Bjdrn Bergwik, och ber Er ate genom
| e bokhandel sinda mig det nya tilliggert GRATIS:

2 ¥ Adress l
sk‘cka ‘n v‘ds[&cndc kuPODg' ".""ll."l..'ul..l"ll'0"'00!"!0..0.
BostadresqPWmaRRAn s ey ey U ||
b ] e ) — e — — —

%
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Teknik Industri

ingenjérsutbildning
fram till statlig
rivatistexamen —
tiroverksingenjér.
Gymnasium eller
fackskola inom:

Maskinteknik

Kraft- och varmeteknik
Verkstadsteknik

Elkraft- o. Teleteknik
Byggnadsteknik
Kemiteknik
Merkantilleknik

Fackingenjdrsutbild-
ning med examen
inom

Maskinteknik
Odifferentierad linje
Konstruktionstekn.linje
Produktionstekn. linje
Motorleknik
Elkraftteknik
Teleteknik
Husbyggnadsteknik
Konstruktionstekn. linje
Produklionstekn. linje
Yaég- o. valtenb.-teknik

Teknikerutbildning
péd olika facklinjer

Allmiinna kurser
Matematik - Fysik - Kemi
Réknestickans anv.
Ritteknik - Materiallgra
Mekanik - Hallfasthetsl.
Nomografi - Grofo-
statik

Diff.- o. integralkalkyl

Arbetsstudiekurser
Arbelsstudier

Stat. beh. av siffer-
material - Funklionell
tidbestamning
Arbetsanalys och
arbelsforenkling
Informationskurs i MTM

Arbetsledarekurser
Grundkurs i arbels-
ledning for
Verkstadsindustrin
Texlilindustrin
Traindustrin
Grafiska industrin
Livsmedelsbranschen
Arbelslagstiftnin
Industriell organisation
Arbetarskydd
Arbelsledningens
psykologi
Arbelsfysiologi
Industribrandskydd
Den ind. uivecklingen
Naringslivels organisa-
fioner
Forelagsnamnden
Oversikiskurs i industr
ckonomi
Maskin- och
verkstadsteknlk
Verksladsindustrins
grundkurser i
Verksladsteknik

TEKNIKENS VARLD

Gijuteriteknik
Arbelslednin
Mekanférbundels
formanskurs

Kurser for arbetsledare
rilare o. konstruktorer
planeringsman
avsynare
arbelsstudieman
skyddsombud
instrumenttekniker
maskinorbetare
kylmonlorer

gas- och elsvetsare
smeder - hardare
platslagare - gjulare
landmaskinister
sjomaskinister

Kurs for larlingar

Bil- och motorteknik
Kurser for arbetsledare
Kurs for bilmekoniker
Forbranningsmotorer
Flygmotorer

Bilens kraftdverforing
— bromssystem och
styrning

Kurs for scoolermek.

Amneskurser | kraft-
och virmeteknik
Beskrivande maskinlara
Forbranningsmotor-
teknik

Gasturbiner
Reaktionsmotorer
Vattenmotorer
Cenlrifugalpumpar
Flaktar
Yattenrorpannor
Angmaskiner
Angturbiner

Kylteknik
Yormeoverforing
Industriell matteknik

Emneskurser | verk-
stadsteknik
Toleranser och poss-
ningar

Maltdon o. maimeloder
Enkla matdon
Verktygsmaskiner
Maskiner och verktyg
Pressar o. pressverkiyg
Jiggar och fixturer
Ritsning och ritsdon
Yibehandling
Smidesteknik

Svetsnin

Gjuteriteknik

Flygtekniska kurser

Textilteknik

Texlilindusirins grund-
kurs i

Textilteknologi
Arbetsledning

Elektroteknik
Installalorskurser for
B-beharighet
C-behdrighet

El, verkmaslorekurs
Kurs {6r larlingar
Montorskurser
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Maskinistkurser
Kurs for bilelektriker
Kurs for TV-tekniker o.
radiotekniker
Kurs f5r sandoromat.
Elektromaskinlara
El. installationsteknik
El. anlaggningsteknik
TV - Radio - Telefoni
Industriell elekironik
Byggnadsteknik
Byggmastarekurser
Byggnadsverkm.-kurs
Kurser for ritare och
konsirukiGrer
Maleriallara
Betongteknik
Husbyggnadsléra
Byggnadsrilning
BerGkningskurser
Byggnadsekonomi

Vérme-, vent.- och
sanitetsteknik
Ceniraluppyarmnin
Oljeeldning 4
Venlilationsteknik
Sanitetsteknik

Vigbyggnadsteknik
Tréiteknik
Kemiteknik
Livsmedelsteknik *

Si8befllskurser
Kurser {or intrade i
siobefalsskola
Maskinistkurser
Kurser for utbildning
ombord

Kust- och skargérds-
navigation

Kurser {6r yrkes-
rare

Fortbildningskurser

for ingenjorer, arbets-
Indare, yrkesarbetare,
lérlingar o. yrkeslarare

Pdbyggnadskurser
I teleteknik #3r
Ingenjérer

H8gre matematik-
kurs motsvarande
stirre kursen vid
teknisk hdgskola

Handel Kontor

Skol- o. imneskurser
Hogre foretags-
ekonomisk kurs
med examen
Handelsgymnasiekurs
Handelsskolekurser
Kompletteringskurser
for kontorschef
kamrer m. fl.
Foretagsekonomisk
kurs for ingenjdrer

Sekreterarekurs
Forsaliningschefskurs
Dubbel bokforing
Bokféringens teori
Amerikansk bokforing
Industriell redovisning
Kostnadsberakning
och kostnadsanalys
Foretagsstalistik
Bokforingsproblem
Balansteknik
Balansonalys och
kreditbedomning
Revisionsteknik
Bokforing for delalj-
affarer
Detaljhandelsekonomi
Handelsrakning 1—I1
Proktisk skatlekurs
Foretagsbeskatining
Modern kontors-
organisation
Personalorganisalion
Arbetsledn. pa kontor -
Elekironisk data-
behandling
Inkps- och forrads-
organisalion
Kreditgivning och
inkassering
Handelsratt
Praklisk kurs i
affarsjuridik
Akliebologsratt
Rattskunskap for mak-
lare o. fastigh.-fory.
Boulredning och
arvskifte
Nationalekonomi
Foretagsekonomi
Stenografi
svensk, lysk, engelsk
Maskinskrivning
Yalskrivning
Svensk handels-
korrespondens med
handelslara
Fortulining
Befrakining-Spedition
Forsakringskunskap
Utrikeshandelsteknik
Ekonomisk geografi
Affarsbonkernas
verksamhet
Handelskorrespondens
engelsk, tysk, fronsk
Forsaliningskonst for
firmarepresentanter
Distributionsekonomi
Forsalining o. reklam
Reklam!eknik
Reklamekonomi
MarknadsundersSkn.
Kurs for grosshan-
delns personal
Kurs f. detaljhondlore
Textning med plakal-
mélning
Fonsterskyltning
ABC {r konlorselever
Foretagsdemokrali
for medlemmar i
foretagsnamnder
Kommunalkunskap
Samhaliskunskap
Sociajvard
Sammantradesteknik

e T amemee s T

PA ARBETSMARKNADEN

tyll i och sand in kupongen,

Foreningsledning Sp k Ryska

ootk ke ielionska

Hantverkarkurser Latin Grekiska

Realskola och Akaden:mska
kurser i

Gymnasium med
examensratt

Realskolekurser
Studentkurser

pa folkskolans, en-
helsskolans och
realexamens grund
Stodkurser for skol-
ungdom

Kurser for sarskild
provning och fyll-
nadsprovning i
realexamen och
studentexamen
Preparandkurser med
muntlig undervisning
Behorighetskurser for
folkskollarare

Kurser som
forbereder for

intrade vid fackskolor

Sprakutbildning
Svenska Engelska
Tyska Franska

Realskolekurs
Studentkurs
Litteraturstudier
Uppsatsskrivning
Hondelskorrespond.
Latta nyborjarkurser
med grammofonskivor
for vuxna
English 1—I1l Tyska |
Je parle francais
Gz

Teologi Engelska
Tyska Matematik
Fysik Kemi

Lantbruk
Tradgard Skog

Kurser {, vibildn. till
jordbrukare
lontbrukstiansteman
traktorskolare
tradgérdsanlaggare
tradgardsodlare
Husdjurslara

Anatomi och fysiologi

Halso- o. sjukvardsiara
Natkrealursskatsel
Lantbrukels smadjur

° Jordbruksiara

VYaxtodlingslara
Marklara
Jordens lorrlaggning
och bevalining
Jordens godsling och
kalkning
Deklaration {or
jordbrukare
Praklisk jordbruksratt
Lantbruksbokforing
Tradgardsbokiaring
Planmatning och
avvagning
Lantbrukets arbetslara
Jordbrukets drifts-
kalkylering
Lanibruksekonomi
Traktorer
Traklorredskap
Troklorreparationer.
Kurs for troktorkorkort

Sand mig prospekt over den dmnesgrupp.
Jag angivil_nedan. bildbroschyren Hur yi
arbetar pa Hermods samt Hermods manads-
tidning Korrespondens under 6 manader.
Jag dar intreszerad av foljande kurser:

Tag del av

amnesupprakningen,

sa far Du utforliga

upplysningar

[ e R s | 1
hm

NAMN
BOSTAD.

POBTADREGS

BSKRIV TYDLIGT. TEXTA HELSYT.

o evamaromsawo.
TV 19/2-59. 536 TiLLsTAND :
MALME

‘,,l,,' .

Skogskurser

Yéar tradgard
Vaxtskydd i trad-
qdrdsodlingen
Koksyaxtodling
Fruki- och barodling
Prydnadsvaxter -~
Blommor i hemmet

Teckning
Malning
Frihandsteckning
Pennteckning
Londskapsteckning
Figur- och Djurteckning
Portratleckning
Teckninaskurs for larare
i manlig slojd
Pastelimalning
Oljemélning
Landskapsmélning
Portratimélining
Akvarellmélining

Fototeknik

Kamerateknik
Framkallning och
kopiering

Psykologi

Allman psykologi
Personlighelspsykologi
Socialpsykologi
Utvecklingspsykologi
Un domxps_ykoloqi
Psyiologi for polisman
Arbetsledningens
psykologi

Kurser fSr apoteks-
tekniker

Hobbykurser

Praklisk bikurs
Musikieori
Blommor

i hemmet
Studiecirkelkurser

Hermods i
betalar : I
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HERMODS
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ommerOpel Rekord 59
utrustad for svenska vigar

mdnga visentliga nyheter — indd samma ldga pris

¢ ’ ) 51
z ) s *
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IEXAAdE Forstarke fiadersystem

savdl fram som bak

EXARR Krom som haller

glansen

KNAAE Sakrare morkerkirning

Opel- Rekord har progressiv fjadring, d.vs.
den uppfor sig pi praktiskt taget samma sitt
om den ir litt eller tungt lastad. For att dnau
bittre motsyara de krav som vira svenska vigar
stiller pi en bil, har fjidersystemet sivil
fram som bak forstirkts. Den nya fjadringen
ger fantastiska vigegenskaper och enastiende
ikkomfort.

Opel Rekord 59 har asymmetriska strilkas-
tare, Ni ser lingre och bittre utmed den far-
ligaste vigkanten. Med Opel Rekord blir
morkerkorningen sikrare — Ni ser bittre och
Ni vet mera om vad som finns framfér Er!
Opel Rekord “59 har dessutom elektriska
vindrutetorkare med tvd hastigheter, Inget
skyfall drinker sikten.

Genom en radikal forbittring av produktions-
tekniken ir nu Opel-kromen &n mer mot-
stindskraftig och behiller lingre sin ursprung:
liga glans. Vissa “blanka” delar ir anodise-
rade och motstindskraftiga mot rost.

Dessutom en rad detaljforbattringar!
Dessutom NYA FARGER! De redan
tidigare 's& ménga lickra firgkombina-
tionerna har nu ytterligare utokats. Och
det l3ga priset 4r detsamma!

~“OPEL REKORD

— en General Motors produkt

Tl R
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sen dr inte bara till hinders for sjo-
farten, den medfor ocksa betydande
risker for liv och materiel.

Detta har tvingat fram speciella far-
tygstyper for trafik i islagda vatten. Det-
ta giller inte bara Skandinavien utan
dven stater med motsvarande geografiska
lige, t.ex. Finland, Kanada och Sovjet.

Man kan tala om tva olika typer av
fartyg for trafik under isforhallanden:
Isbrytare med uppgift att hjdlpa andra
fartyg fram genom isen, och handelsfar-
tyg sarskilt anpassade for gang i is.

Men det #r skillnad pa is och is. Man
brukar skilja pa is bildad under arktiska
forhallanden och sadan som bildats i
tempererade zoner. Den arktiska isen kan
vara manga ar gammal och flera meter
tjock.

Isen i vara tempererade vatten anses
lindrigare eftersom den endast blir nag-
ra manader gammal och vanligen endast
nar en tjocklek av upp till en meter.
Den har ocksa en annan karaktar; &r
ofta skiktad och uppblandad med sno.
Genom vind och strom kan emellertid
valdiga packisbialten och packisvallar bil-
das, som under exceptionella forhallanden
kan bli upp till 10—15 meter tjocka och
scm kan fororsaka svara isskruvningar.

Det dr skeppsbyggnadsteknikens upp-
gift att anpassa konstruktionen av sada-
na isgaende fartyg, sd att storsta moj-
liga sakerhet och framkomlighet erhalles.

Betraffande skrovets utformning, gors
fartygssidorna ofta fallande, dvs. spanten
lutar utat for att fartyget inte skall pres-
sas ned av isskruvning, utan snarare lyf-
tas uppat. Har bygger man pa urgamla
erfarenheter fran tidigare ishavsseglatser.
Man kan exempelvis notera att Nansens
expeditionsfartyg »Fram» har just denna
skrovform. Overhuvud taget bor konkava
ytor undvikas i bordlaggningen och pa is-
brytare galler ocksa att undvika plana
vtor, s. k. parallell midskeppsdel.

Forstavens utformning ar av stor bety-
delse for framkomligheten i is. Sarskilt
galler detta forstdvens lutning mot hori-
sontplanet. Denna vinkel ror sig i allman-
het om cirka 25 grader for isbrytare och
fartyg med »isbrytarstivs.

Sarskilt omtaliga delar av fartyget maste
skyddas. Pa sma och darmed grundgaende
fartyg skyddas propellern oftast genom
s. k. isfenor. De sitts fast pa skrovet for
om propellern och har till uppgift att sba-

ra avs storre isstycken. Rodret kan vid
backgang skyddas med en iskniy, osv.

Ofta forstiarks ocksa sjalva skrovet;
spanten placeras tatare, speciellt i for-
skeppet. Plattjockleken okas, roderaxlar
(hjartstocken), propelleraxlar och pro-
pellrar gors kraftigare.

Framkomligheten i is beror i hog grad
pa maskineffekten och hur den ar dispo-
nerad. En kraftig okning av maskinef-
fekten hos isbrytarna har genomgiende
kunnat konstateras. Som jamforelse kan
nimnas att den stora ryska isbrytaren
Jermak som byggdes i slutet av 1890-
talet hade en maskineffekt av 9.000 hk
medan den atomenergidrivna isbrytaren
Lenin, som nu byggs i Leningrad uppges
fa over 40.000 hk. Var storsta isbrytare
Oden har en maximal maskineffekt av
drygt 12.000 hk.

Aven fordelningern av maskineffekten
har genomgatt en intressant utveckling.
De flesta isbrytare for tempererade zo-
ner ar numera forsedda med en eller
flera forpropellrar. Forpropellern har
darvid inte nagon direkt framdrivande

uppgift- utan &ar avsedd att spola bort

lossbruten is fran forskeppets sidor och
darigenom oka framkomligheten. Genom
att vaxelvis kora fram och back med
forpropellern kan man vidare luckra upp
eljest svarforcerade packisvallar etc.
Isbrytare for arktiska forhallanden ut-
rustas inte med forpropellrar. Jermak
hade wursprungligen forpropellrar, men
de togs bort eftersom de inte stoppade
for pafrestningarna under arktiska for-
hallanden. Det kan i detta sammanhang
namnas att Sveriges modernaste statsis-
brytare Oden har sin maskineffekt pa
12.000 hk fordelade pa tva akter och tva
forpropellrar.

Det som har sagts galler fartyg i vara
islagda vatten. Vid kollision med isberg
(som framforallt kan upptrada i Nord-At-
lanten) hjalper kanske varken kraftiga
skrov eller aldrig sa stora maskineffekter.
Har blir forhallandena desamma som vid
grundstotning. Framkomlighet och saker-
het maste har bli beroende av navige-
ringen, kursliggning, farthallning, spa-
ning (med instrument — radar — eller
rent visuellt) etc.

Isbergen ar speciellt lomska for sjo-
farten eftersom de doljer storsta delen av
sin volym under vattnet, och de kan an-
ses vara lika farliga som icke kartlagda
undervattensskar,

g
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' VILKEN BIL AR BAST?

Som en fullsténdig nyhet presenterar Teknikens Varld en ny form
av bilupplysning, ett bildreportage dar lésaren med ledning av
bilder och data kan avgéra vilken bil han uppskattar mest.

Av OVE ANDREASON

tt valja ratt bil 1 bildjungeln kan vara
/Anog sa svart, i synnerhet i dag nar
den ena bilfirmans reklam overtraffar den
andras. Vid bilkopet galler det att inte
»falla i farstun» for en reklam som i sig
sjalv ar riktig men som kanske gor att
man glommer bort saker som ar vik-
tigare. Det ar latt att bli forvillad av en
valtalande forsaljare och det ligger 1 vars
och ens eget intresse att fa en vagn som
passar for ens behov.

Den forsta fragan man staller sig vid
kop av bil ar val storlek och prislage.
Storleken maste ju ratta sig efter bilens
anvandningsomrade, eventuellt behovs
kanske en stationsvagn eller liknande.
Prislaget ar kanske inte heller sa svart
att avgora eftersom detta i de flesta fall
star i direkt proportion till planbokens
tjocklek. -

Det finns dock en hel rad andra saker
att tanka pa innan man bestammer sig.

Foto: Owe Wallin

Sikerhet, komfort och driftsekonomi &r
saker som maste tinkas over. En annan
sak ar andrahandsvardet.

Bilens ekonomi #r ett viktigt kapitel
och hir far man inte glomma bort att
det ir inte bara bransleatgangen som
varierar fran ett marke till ett annat.
Reparationspriser och reservdelspriser va-
rierar betydligt mellan olika fabrikat och
ir inte enbart beroende pa konstruktion
och utforande. Till manga vagnar finns i
dag riktprislistor utarbetade och detta ar
till ovarderlig hjdlp for den som inte
ar »forstasigpaares. -

Eftersom bilkopet ar beroende av sa
manga faktorer ar det omojligt att finna
en- bil som passar ens fordringar pa ett
perfekt sdtt. Det galler alltsa for bilko-
paren att vidlja noga sa att han koper
den bil som &ar sa nara idealet som moj-
ligt.

For att underlatta bilvalet har Tekni-
kens virld sedan lang tid tilibaka utfort
och publicerat biltester. Denna populira
form av bilupplysning har under arens
lopp utvecklats till den sakliga och ge-
nomgripande bilanalys somi numera pre-
senteras ldsarna.

Ibland kanske dock valet star mellan
tva eller flera bilmarken och det ar svart
att fa en direkt jamforel I syfte att
hjalpa er vid avgorandet presenterar Tek-
nikens Viérld hdar en ny form av bilupp-
lysning dar ni sjalv kan studera bilderna
och avgora vad som tilltalar er bast.

Jamforelsen dr avsedd att visa skill-
naden mellan bilar i samma prisklass och:
ge er en mojlighet att bekvamt sitta hem-
ma och se vad som passar er smak och
era krav bast. For de exakta provvardena
och specifikationerna for varje vagn ber
vi ‘er att titta pa Teknikens Varlds test-
analyser.

S€

Jamforelsen startar har med tre populdra vagnar vars priser inte skilier sig manga hundralappar. Alla tre vagnarna har 4-cylindriga, vdtske-
kylda radmotorer med toppventiler. Reportaget &ar gjort med utgangspunkt fran standardutrustade 2-dérrars modeller med trevéxlad véxellada.

TERKNIKENS OPEL REKORD
VARLD VOLVO PV 544
JAMFOR FORD TAUNUS 17M

Opel Rekord kostar vid leverans i Stock-
holm 9.035:—. Vdrmesystem ay ven-

tilerande fyp ingér i priset. Omsdtinings-

skatten ar 880: —, den é&rliga fordonsskat-

fen 138: — Raftlds ingar inte i priset.

Yolvo 544 Standard kostor vid leverans
fritt fabrik 9.520: —, Ventilerande véirme-
system ingér. Oms. 930: — och den é&rliga
fordonsskatten 166: —. Rattlds finns inte,
men godkant téndningslds ingér i priset.

Ford Taunus 17 M kostar vid |cvorani_i
Stockholm 9.675: —, | priset ingér vent"

lerande vérmesystem. Omsétiningsskatten

dr 990:—, den &rliga fordonsskatten 166:—

Rattlés  monteras inte som standarc:
TEKNIKENS VARLD 4/591

KORSTALLNING

Man sitier bekvamt i Rekords framsdte som har separata ryggstod, vilka
ar folibara for passagerarnas in- och urstigning i baksdtet. Benutrymmet
ar fram 90 cm, bak 75 cm. Framsatets bredd i axelhdjd &r 130 ¢cm och bak-
satets 126 cm. Hojd fran sate till tak: fram 90 cm, bak 90 cm. Opel
Rekord &r liksom Ford Taunus 17 M utrustad med rattvéxelspak.

A
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KORSTALLNING

Volvos ratt lutar mera &n ratten p& Rekord och 17 M. Man har tvé sepa-
rata stolar fram och kérstéllningen &r bekvam. Benutrymmet &r i fram-
satet 97 cm, i baksdtet 67 ecm. Framsétets bredd i axelhdid &r 125 ¢m
och boksdtets 120 cm. Hsjd fran séte till tak: fram 99 cm, bak 91 cm.

Volvo haller fortfarande p& golvvéxelspak som ger direkt véxelverkan.

SIKT

.Rekorden har den mest amerikaniserade panoramarvtan.ldorren bildar den
ett sknd» som dock inte hindrar in- och urstigning. Konstruktionen ayv. ru-
tan gor att stolpen i framkant av dérren lutar framat och den ratirege-
rade ventilationsrutan blir bredare upptill. Bakre sidoruta for dragfri

ventilation finnes. Backspegeln visar inte hela bakrutans bredd.

SIKT

Volvos kraftiga vindrutestolpar skymmer en del sikt, speciellt fér den
langvaxte. Vindrutan som &r mycket mattligt bsid, lutar ganska kraftigt
bakét. Forutom ventilationsrutan fram finns bak &ppningsbara sidorutor
for dragfri ventilation. De goda sidorna med Volvos kraftiga konstruk-
tion dr stabiliteten vid en olyckshandelse. Backspegeln yisar for smal bild.

TEKNIKENS VARLD

/59

KORSTALLNING

In- och urstigning &r enkelt genom Taunus 17
M:s breda dérrar. Kérstallningen &r bekvam.
Framsdtet ar helt med separata ryggstdd. Ben-
vtrymmet ar fram 87 cm, bak 71 ¢cm. Framsé&tets
bredd i axelhdjd &r 128 ecm, bak 127 cm. Hajd
fran sate till tak: fram 95 cm och bak 88 cm.

SIKT }

Taunus 17 M skiljer sig i vindrutehénseende frén
bade Volvo och Rekord. Man &r kanske frestad
att tro att 17 M och Rekord skulle ligga nar-
mare varandra i detta hdnseende eftersom de
har samma ursprungsland. 17 M &r i stallet
mer lik Volvon men har mer stéende ruta och
mindre rundning ay hornen, vilket ger batire
sikt. Den invdndiga backspegeln &r ofillrdcklig
men en utvandig monteras som standard.

VAND!
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TEKNIKENS VARLD JAMFOR
(forts.)

INSTRUMENT 2

Opel Rekords instrumentbrada omfattar hastighetsma-
tare av termometfertyp, branslematare och temperatur-
matare for motorn. Kontrollampor finns for laddning,
oljetryck, helljus och blinkers. Trippmdtare saknas.
Vaxellddans alla vaxlar &Gr synkroniserade, vilket &r
en stor fordel vid nedvaxiing till ettan. Vindrutetor-
karna ar elektriskt drivha pa 59 &rs modell. Klocka
typ »icke elektrisk» ingadr som standardutrustning.

INSTRUMENT )

Volvos instrumentutrustning omfgottar liksom Rekorden
hastighetsmatare av termometertyp + branslematare
och temperaturmatare for motorn. Kontrollampor finns
for laddning, oljetryck, helljus och blinkers. Man har
avsett plats for trippmalare men endast vanlig vdg-
mdtare ingdr som standard. Vixellddans etta &r tyvérr
osynkroniserad men man kon f& helsynkroniserad, fyr-
vaxlad ldda om man vill betala extra for den. Vind-
rutetorkarna  &@r  drivha  elektriskt. Golvvaxelspak.

INSTRUMENT }

Taunus 17 M har fatt sina instrument snyggt samlade
symmetriskt kring raticentrum. Hastighetsmataren ar
inte av den populdra termometertypen utan ay »vanlig
typ». Branslemdtare, temperaturmatare och trippmatare
finns tillsaommans med varningslampor f6r laddning, ol-
jetryck och helljus. Elektrisk klocka ingar som stondard.
Vaxellddan har alla fromy&xlar synkroniserade. Start-
nyckeln sitter olampligt placerad fill vanster pa instru-
mentbradan. Vindrutetorkarna &r  elekiriskt drivna.

MOTOR

(nedan)

MOTOR

Rekord haor fétt sin mofor snyggt och rent pla-
cerad i sin ficka. Atkomligheten fér service &r
god. Den branslesndla moforn som bromsar 52
hk SAE drar vid landsyagskdrning med en
medelfart av 80 km/tim. 0,83 |/mil. Accelera-
fionen frén 0—B80 &r 15,0 sekunder. Motorn har
eft kompressionsfarhéllande av 6,9:1. Yagnen
har liksom de tv& Gvriga 6-volt el-system.

i1

Z

Volvo har den risigaste motormonteringen av
de tre men atkomligheten for service &r bra.
Motorn som i fofal brénsleekonomi ligger ndra
Rekorden tar 0,9 |/mil vid landsvéigskdrning med
82 km/tim. medelfart. Om man jGmfér Volyos
67 hk SAE {60 hk DIN) med Rekords 52 SAE &r
Volyos siffra mycket god. Acc. 0—80 13,4 s, Mo-
torn har ef! kompressionsforhéllonde ay 7,4—1,

4 Wiy wm

MOTOR

Taunus 17 M. Atkomligheten ér utmérkt. Motor®
som bromsar 60 hk DIN &r inte den bréinslesnd-
laste ay de tre. Vid Toknikens Vdrlds """lng.'
frén vilken brénslefsrbrukningsuppgifternd L
hémtade, drog Taunusen 1,15 I/mil vid |°n'dl'
véigskBraing med en medelfart ay 71 km/H™
Accelerationssiffran frén 0 fill 80 &r 140 *
Motorns  kompressionsférhéllande  &r 2

; 4/59
TEKNIKENS VARLD /5

BAGAGEUTRYMME }

Det har &r bagageutrymmet p& Opel Rekord. Resery-
hjulet &r placerat mycket t&it intill hégra sidan vilket
_bidrar till att vtrymmet har blivit jattestort.'De ungefér-
liga mé&tten Gr: Djup 100, bredd 135, hdjd 51 cm. Hdar
har man séledes gott om plats fér semesterbagaget.
En nackdel &r kanske tréskeln som hindrar vid in och
urlastning av speciellt tyngre saker som medfsres.

BAGAGEUTRYMME }

Volvos bagageutrymme &r ganska smalt p& grund av
den smala karossformen. Reservhjulet &r placerat vid
hégra sidam men »férsvinners inte p& samma s&tt som
Opel Rekords. En nackdel speciellt fér lénga personer ér
att luckan inte gar att filla upp tillréckligt hégt.
P& plussidan maste papekas att troskel saknas.
Ungefarliga matt: Djup 100, bredd 90, hajd 50.

BAGAGEUTRYMME 2

Bagageutrymmet p& Taunus 17 M har inte samma stor-
lck som Rekorden, men ger god plats fér normalt ba-
gage. De ungefarlign métten &r: Djup 92, bredd 120,
h&jd 40 cm. Reservhijulet har lagts under en lucka i gol-
vet vilket innebér Skad plats men bagaget méste ploc-
kas ut i héndelse av punktering. Med den décksstandard
vi har i dag &r dock punktering séllan férekommande.

MATT OCH VIKT
Opel Rekords tjdnstevikt @r 980 kg. Stdrsta

e yaiihig

MATT OCH VIKT
Taunus 17 M har en tjanstevikt av 1.110 kg.

léngd 443 cm, stérsta bredd 162 cm och stdrsta
héjd 149 cm. Déckdimension 5,60X13. Mark-
frigangen &r 17,5 cm. Testades i TV nr 18/57.

Storsta langd 440 cm, storsta bredd 167 cm,
storsta hojd 150 ecm. Ddckdimension 5,90% 13,
Markfrigdng 17 cm. Testades i TY. nr 9/58.

-« .

MATT OCH VIKT A

Volvo 1.040 kg. Storsta langd 445 cm, st. bredd
159 cm, st. hojd 156 cm. Déckdim. 5,90X%15.
Markfrigdng 20 cm. Testades i TV nr 10/57.
(444 L) Kommer aven i TV nr 5/59. (544 Sport.)

VOLKSWAGEN,'DKUPHINE OCH AUSTIN A35 JAMFORS I NR 6

IEKNIKENS VARLD /59
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DOUGLAS DC-8. 4-motorigt jet-plan for interkontinental och transkontinen-
tal trafik. 120—170 passagerare. Fart 930 km/tim. Flygstracka 8.500 km.
Flog f. f. g. 30 maj 1958 SAS sétter forsta DC-8:an i trafik véaren 1960.

- SWISSAIR
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'VCONVMR 880, 4-moforigt jet-plan fér medellénga distanser. 85 passage-
rare. Fart 6ver 950 km/t och flygstracka 5.500 km. Flég f. f. g. i januari

1958.

SAS och Swissair

planerar

satta

sina plan

trafik

1960.

{ 5.1,, , 5 }

DE HAVILLAND COMET 4 och 4 B. 4-motorigt jet-plan fér interkontinental

yher s pome

|

R e A ey

och transkonfinental trafik. 76 passagerare. Fart 850 km/t. Flég f. f. g.
i maj 1958. Insattes av BOAC som forsta jetplan &ver Atlanten samma &r.

16

ar den interkontinentala jettrafiken
borjar pa allvar ar 1960 sétter en
mangd flygbolag — daribland SAS — i
gang med reguljar atlanttrafik framforallt
pa New York och Los Angeles over
polaromradet. SAS startar egentligen sin
jettrafik redan i ar i och med att sex
exemplar av Caravellen tillférs bolaget.
Mot slutet av 1960 far SAS och Swissair
dnnu ett jetplan — Convair 880. Kolv-
motorplanen blir snabbt ersatta. For SAS
del kommer DC-6 helt att forsvinna och
aven DC-7 skall sdljas. Sina 20 Convair
Metropolitan kommer SAS dock att be-
hélla for inrikes- och internordisk trafik.
Jetaldern har tvingat flygbolagen att
gora enorma investeringar. For SAS del
ror det sig om ca 800 miljoner kronor for-
delade pa nya plan, verkstdder, termina-
ler, utbildning m. m.

Modell ay SAS’ anldggningar:
férgrunden ses panncentralen

naden bortom .denna ar'

och den stora huskroppen ar fillsynes

Nu gar vi in i jetaldern. De stora flygbolagen kommer att satta in nya,
bekvéama jet- och turbopropflygplan p& bade medellanga och ldnga
distanser. Vi kan flyga tystare, bekvamare, snabbare och hogre,
vart vi vill bara p& néagra timmar. Vart klat krymper avsevart.

Av STEN MARTENSSON Teckningar ur BP:s »Book of Airlines» och av Bjorn Karlstrom

Det ar givet att den okning av kapaci-
teten, som jetalderns stora och snabba
plan for med sig, kraver ett utvidgat pas-
sagerare- och fraktunderlag och bolagens
forsaljningsanstrangningar maste darfor
ytterligare intensifieras.

Aven om flyget klart distanserar far-
tygstrafiken over Atlanten ifrdga om an-
talet befordrade passagerare »stjdl> man
inte fran varandra. Under ett »normalt»
kvartal flyger de femton bolag, som be-
driver trafik pa denna luftfartsled 9.000
turer. Men trafikunderlaget forefaller hela
tiden att oka, och man raknar med att
drygt tva miljoner passagerare arligen
fardas over Atlanten med flyg eller bat.

Men varfor vantar da SAS och flera
andra stora bolag till 1960 innan de sdtter
i gdng med den interkontinentala trafiken
pa allvar? Jo, darfor att man vill vinta

SE-210 CARAVELLE. 2-motorigt jet-plan fér korta och medell&nga distanser.
70 passagerare. Fart 750—825 km/tim. Flygstricka 3.400 km. Flég f. f. g.
i maj 1955 och de férsta av SAS bestillda planen satts in 1959

LOCKHEED 188 ELECTRA. 4-motorigt turboprop-plan fér medellénga och
lénga distanser. 66—91 passagerare. Fart 575 km/t. Flygstricka 4.500 km.
Flog f. f. g. i december 1957. Olika flygbolag har bestallt 160 plan.
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FOEING 7074120. 4-molorigt jet-plan far 110-130 passagerare. .Tillverkds
i fle.ra versioner. Fart 950 km/t. Flygstréicka 5.300 km. Flég f. f. g- den °
15 juli 1954, Insattes i reguliér atlanttrafik av PAA i augusti 1958
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VICKERS 950 VANGUARD. 4-motorigt turboprop-plan f&r medellanga och
korta distanser. 97—139 passagerare. Fart 680 km/t. Flygstrdcka 5.400 km.
Berdknas géra sin forsta flygning detta &r. 40 plan hittills bestéllda.

TUPOLEV TU-104, 2-mo]6rigt jet-plan fér medellénga distanser. 50—-8:
passagerare. Fart 825 km/t, Flygstriicka 3.000 km. Cia 100 Tu 104 o€
Tu 104A (med starkare motorer) flyger pé& ryska inrikeslinjer samt Europd: !

TEKNIKENS VARLD 4/59 TEKNIKENS VARLD 4/59

FOKKER F-27 FRIENDSHIP. 2-motorigt turboprop-plan f&r korta distanser.
32—40 passagerare. Fart 450 km/t. Flygstrécka 1.500 km. Flég f. . g.den
24 november 1955. Planet &r Fokkers férsta kommersiella typ p& 20 &r.

tills de verkligt interkontinentala versio-
nerna av jetplan finns tillgangliga. For
SAS’ del galler det DC-8:an, det forsta
jetplan som konstruerades for langdistans-
trafik.

Om 1960 inleder en ny epok, sa torde
slutet av detta artionde inleda en annan.
Pa 1970-talet bor man ha fatt tillracklig
erfarenhet fran det militara flygets over-
ljudssnabba plan och kommit si langt, att
civila supersoniska typer konstruerats och
blivit ekonomiskt anvéandbara, sager SAS-
chefen Ake Rusck.

Nya typer av kemiska driymedel bor
gora det mojligt att befordra passagerare
pa hojder uppat 25.000 m och med has-
tigheter av 3.000—3.500 km/t. Detta be-
tyder pa att flygtiden Stockholm—Tokyo
blir fyra timmar. Och da har klotet
krympt avsevart.
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DE HAVILLAND DH-121. 3-motorigt jet-plan avsett fér medellénga distan-

ser. 90—100 passagerare. Fart c:a 950 km/t. Typen har konstruerats p&
specifikationer

som har bestallt 24 exemplar.

£

—

BRISTOL BRITANNIA 310. 4-motorigt turboprop-plan f&r inferkontinental
trafik. 110—132 passagerare. Fart 635 km/t. Flygstricka 7.500 km. | maj
1952 flégs prototypen f. f. g. Atta bolag har hittills bestalli 42 plan.

VICKERS VISCOUNT 800. 4-motorigt turboprop-plan for medellénga distan-
ser. 44—70 passagerare. Fart 500 km/t. Flygstracka 3.140 km. Fl5g f. f. g.
ar 1956. Ett 40-tal bolag flyger eller har bestallt c:a 400 plan av iypen.
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ill 1960, lagom for att ta emot de forsty
till SAS levererade DC-8:orna, ska]j
den nya jetbanan pa Arlanda vara klap
i sin forsta etapp — 2.500 meter. Fullt fir_
dig blir den 1963 da den kommer att mita
3.300 meter. Vid denna tidpunkt skall ocksa
den nu befintliga »puckelbanans vara ut-
jamnad. Man har ocksa vidtagit vissa at-
girder for en tredje bana, som dock inte
blir aktuell forrgn omkring 1980.
Arlanda ligger”langt fran Stockholm —
nara 40 km fran stadens centrum. Fj
storstdder i varlden har sin trafikflyg-
plats s& avldgset. Foljden blir att en stor
del av den tidsvinst som de snabba jet-
planen medger gar forlorad pa det langa
avstandet mellan flygplatsen och staden.
Kan man konstruera en ekonomisk heli-
kopter for forbindelsen mellan staden och

Avsténdet fran Stockholms centrum till Arlanda
&r tre ganger s& langt som medelavstandet till
flygplatserna for jamférbara utldndska stader.

JETALDERN AR HAR! (forts.)

TIDSVINST TAPPAS PA

Av BIRGER GRIPSTAD Teckningar: Odd- Gunnarsson och Magnus Gerne

leksforhéllanden genom det torra klimatet — fillrackliga markomréden,
som ftillater framtida ftillvixt — obetydliga bullerproblem. Kartan visar
Arlanda modell 1963. Den nya banan (t. h.) dras i nord-sydlig riktning.

Det stora aystandet mellan Stockholm och flygplatsen medfér flera nack-
delar, men det finns ocksa en del att fora upp p& plussidan, t.ex. en
hogklassig bana med goda inflygningsfrhéllanden — gynnsamma vdder-

SIFFRORNA PA
KARTAN ANGER:

. Drivmedelsforrad
. Panncentral

. Apparatverkstad

. Tillsynshangar

. Panncentral

O U A W N -

. Garage (som under tiden 1960—
1963 utnyttjas som provyisorisk
stationsbyggnad)

. Verkstadsbyggnad
1 8. Férvaltningsbyggnad

~N

9. Brandstation
10. Bensinstation
11. Sandsilo

12. Férrédsbyggnad
13. Event. flygkok
o 14. Svoﬁombyggnaa (fré&n 1963)
' 15. Event. fraktbyggnad

i
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flygplatsen bor tidsférlusten kunna hallas
inom rimliga grdnser, men till en borjan
blir det i varje fall nodvandigt att klara
transporterna med markbundna trafik-
medel. Anslag har darfor beviljats for en
snabb fyrfilig motorvdg mellan Stockholm
och Arlanda. Vagen skall vara klar att tas
i bruk under 1963, dvs. till den tidpunkt
da flygplatsen dr fullt utbyggd.

Trots att motorvidgen blir fri frdn has-
tighetsbegrénsade strackor och far kors-
ningar i tva plan, maste man med snabba
bussa rsom skall séttas i trafik, anda kal-
kylera med en restid pa mellan 30 och 40
minuter. En del av denna tid kan emeller-
tid anviandas t. ex. genom att tull-, valu-
ta- och passkontroll kan ske bussarna un-
der firden flygstationen i Stockholm och
flygplatsen eller omvént. Enligt uppgift

lar mojligheten vara fullt tankbar med
de enkla formaliteter som numera till-
lampas.

Arlandachefen har blivit foremal for
atskillig kritik, men man ska inte bara
se de negativa sidorna, sager arlandache-
fen Bertil Florman. — Faktum &r att
Arlanda ocksa har en del positiva sidor,
sa t. ex. ar vaderleksforhallandena gynn-
sammare an for Bromma beroende pa ett
torrare klimat — for att bara nédmna en
av fordelarna.

Statens kostnader for utbyggnaden av

* Arlandafiltet beriiknas uppga till 153 milj.

kr inklusive stations-, frakt- och drifts-
byggnaderna.
SAS’ nya anldggningar gar lost pd ca

ca 100 milj. kr och omfattar en verkstad -

for oversyn av jetmotorer pa Bromma
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samt en apparatverkstad och en tillsyns-

hangar pa Arlanda, ddr man tar hand om
de med korta tidsmellanrum atérkomman-
de tillsynerna av flygplanen — undanta-
get flygplanen i kortdistanstrafik som helt
handhas av norrmannen. De grundliga
oversynerna av langlinjeplanerna gors pa
Kastrup. SAS’ byggnader kommer att
uppforas av AB Aerotransport (ABA)
med hjélp av ett statligt l&n pa 65 milj. kr.
ABA, den svenska delen av SAS, skall
sedan hyra ut byggnaderna till SAS.
Bromma flygplats skall behallas, och
till en borjan kommer den att fa den
storsta trafikintensiteten eftersom inrikes-
flyget och den internordiska trafiken kom-
mer att ga pa detta falt. Fran 1963 skall
emellertid all utrikestrafik inklusive den
internordiska forldaggas till Arlanda.

TERMINAL VID NORRTULL

B Annu 3r det inte definitivt bestdmt
var SAS’ nya terminal skall uppforas.
Ett forslag ar att ligga den vid Norrtull
invid Stallmistargarden.

Terminalen skall utrymma vinthall,
restaurang, expeditioner och kontor, infor-
mationsavdelning, effektférvaring, rese-
byra, fraktcentral, busstation samt perso-
nalutrymmen.

For att ge en uppfattning om resande-
frekvensen via terminalen kan ni#mnas
att man berdknar att drygt 500 personer

MARSTA BLIR FLYGSTAD

B Nir all trafik med undantag for in-
rikesflyget flyttats till Arlanda kommer
SAS att dar ha ca 1.000 personer. Ovrig
verksamhet i anknytning till storflygplat-
sen kommer att sysselsétta ca 400 personer.

Mirsta (ndrmaste storre samhille 5—6 km
fr.z'm flygfiltet) kan ta emot en befolkning
pa upp till 7.000 personer. Man planerar
dér bade villa- och radhusomraden, punkt-
husbebyggelse, shopping- och forvaltnings-
centrum, industriomrdden samt idrotts-
och fritidsomraden.

Det rader inget tvivel om att det fram-
tida flygsamhillet blic en modern, triv-
sam och vilordnad stad. Tecknaren fore-
stiller sig att det kommer att se ut sa
hér i det nya Mirsta centrum.
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kommer att passera terminalen under en
maxtimme 1960. Motsvarande siffror for
1965 och 1970 ar néra 800 respektive 1.000.
Om man antar att busspassagerarnas an-
del av totala antalet flygpassagerare upp-
gar till 50 procent till Bromma och 90
procent till Arlanda och om beldggningen
pa flygplanen beréknas till 90 procent, si
medfor detta att 1960 befordras under en
maxtimme 384 personer till Bromma och
137 till Arlanda. Totalt alltsa 521 personer/
tim (=2.740 per dygn). Under samma
forutsattningar blir siffrorna for 1965 279
till Bromma och 511 till Arlanda, totalt

790 (=4.646 per dygn) och for 1970 330
till Bromma och 648 till Arlanda eller
totalt 978 passagerare per maxtimme, vil-
ket ar lika med 6.520 per dygn. For att
klara denna trafik kommer 1960 antalet
avgaende bussar/tim vara 10 till Bromma
och 3 till Arlanda. 1965 blir motsvarande
siffror 7 respektive 8 och 1970 gir 9 Etus-
sar till Bromma och 10 till Arlanda per
timme.

Arkitekt L. U. Kjaersgaard-Rassmusen
har utarbetat ett forslag till SAS-termi-
nalen och med ledning av detta har teck-
naren gjort denna skiss.
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| | aratal har man runt om i vérl-
| den arbetat for hogtryck for att
 I6sa alla de problem som den |
| nya flygeran medfér. Tusen och |
. en detaljer, som alla griper in i I

- varandra, skall ndmligen sam- |

ordnas till den jattelika men smi-
 diga trafikforeteelse som vi kal-

| lar JETALDERN. | korta punkter |
' skall hér redovisas négra av de |

' viktigaste  hdndelserna

under |

| SAS’ férberedelser infér 60-talet.

_-x-‘vt. %
o

vy

ZETN e

w..,.o ~v .
e

o
(3 el g aoa)

X

SUD-AVIATICH
§E-210-01

Den 15 maj i &r startar SAS den férsta reguljdra flygningen med Caravelle. Ytterligare tre plan
av denna typ sdtts i trafik under sommaren — i forsta hand pé linjerna till Mellersta Ostern.

- SAS OCH JETALDERN

i
!
§

.

k!

.y

I

.

e

-

® Forsta interkontinentala jetplanet be-
stalldes fran ritbordet den 21 dec. 1955 —
det var sju DC-8:or.

® SAS bildade pa varen 1957 en jet-
planeringskommitté for att koordinera alla
de olika avdelningarnas anstrangningar
infor den kommande jeteran.

® Forsta jetplanen for europeisk trafik
bestdlldes den 28 juni 1957, det var sex
Caraveller. Ytterligare sex plan av denna
typ bestilldes den 13 juni 1958.

® Den 6 oktober 1958 slots ett samarbets-
avtal med Swissair som i forsta hand sik-
tade pa tekniskt samarbete. I samma veva
bestilldes ytterligare fyra Caraveller for
Swissair. Som resultat ay forhandlingarna
tillfores SAS tva Convair 880, som kommer
i trafik till hosten 1960.

® Omedelbart efter gront ljus for Arlanda

20

bérjade SAS i mars 1958 att bygga en
tillsynshangar for jetplan pa den nya
flygplatsen — pris 40 miljoner, Jetmotor-
verkstad och apparatverkstad som kostar
50 miljoner uppféres piz Bromma.

® Simulatorer for Caravelle och DC-8:a
bestills for leverans 1959. Stort simulator-
hus uppféres pd Bromma for alla SAS
flygsimulatorer. F. n. finns en simulator
for DC-6 och en liknande fér Convair 440
yMetropolitan» dr under inmontering,

(] »Pappergﬂygningar» utfores med alla
k?ndg medla. utom sjilva flygplanet, Ut-
bildning pé jetplan (Caravelie i Toulouse
DC-8:a-simulator i Los Angeles) igéng-'
sattes fore arsskiftet 1958/59.

® SAS-hotell med elektronisk platshe-
stallmngsmaski.n uppfores i Kopenhamn,
® Hangarer pa Los Angeles flygplats och

: p4 Idlewild utanfér New York uppfores

for SAS rikning.

® En rad flygkok inrittas langs SAS
linjenit. Flygkoken pa hemmabaserna mo-
derniseras for att mota jetalderns okande
passagerarfrekvens. :

® Ett »antibullerhus» for provkorning av
motorerna pa Caravelle ar under uppfo-
rande pa Bromma. Anliggningen, som kos-
tar 1 miljon kronor, ir SAS’ egen kon-
struktion och unik i sitt slag.
® Den 15 maj 1959 startar forsta reguljira
jetflygningen med Caravelle. Ytterligar¢
tre plan av denna typ siitts i trafik un d.er
sommaren, Det blir framférallt pa linjef
till Mellersta Ostern.

® 24 stiider i Europa och Mellersta Os-
tern ingar i SAS forsta jet-trafikprqgmm
med Caravelle. Nitet berér 17 nationer
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en flygtekniska utvecklingen gar
framat med jet-kliv, medan flygsdker-
heten fortfarande befinner sig pa ett rent
medeltida stadium, anser talesmannen for
den skandinaviska flygpersonalen, om-
budsman Géte Lindgren. Det finns sdker-
hetsféreskrifter och luftkorridorer och
fr. 0. m. nyar har luftfartsstyrelsen om-
besorjt skdrpta sidkerhetsbestdammelser.
— Visst ar det bra, men det racker
inte — inte forrdn ocksa flygvapnet ac-
cepterat bestdimmelserna, sdger ombuds-
man Lindgren, som bedomer situationen
sa allvarligt att han sett sig noddsakad
att varna piloterna i de 28 till IFALPA
anslutna ldnderna {or lufttrafiken over
Sverige.

nom flygvapnet anser man talet om
Iosékerheten i luften overdrivet och till
stod for denna asikt hdnvisas bl. a. till
nagra siffror:

Pa tre ar har i Sverige foretagits lika
manga millioner flygrorelser. Av dessa
har flygvapnet per ar svarat for mer an
en halv million flygningar, 60.000 pa
Rromma och uppskattningsvis 20.000 pa
Ska-Edeby.

Under dessa tre millioner flygrorelser
har 70 »air misses» (ofta felaktigt Gver-
satt med »kollisionstillbud») rapporterats,
men det verkliga antalet tillbud torde en-
ligt luftfartstyrelsens asikt ligga under 10
procent av de rapporterade fallen. Den
militdra sakkunskapen tycker att det ar
en aning forhastat att tala om oroviac-
kande trangsel i luften, nar antalet till-
bud inskranker sig till 0,002 promille av
alla flygrorelser.

DELTIDA

ORKER

Tringseln och »oredans i luften har ska-
pat atskilliga olyckstillbud, varav de flesta
astadkommits av militdra plan. Lyckligt-
vis har det hittills endast rort sig om till-

bud, men det ir i en del fall rena slum-
pen som forhindrat katastrofer, framhal-
les i SFPF:s skrivelse, som nu ligger hos
kommunikationsminister Skoglund for att
han och regeringen skall ta stallning till
pilotforeningens krav pa kontrollerad
trafik.

Den enligt ombudsman Lindgren »me-
deltida» princip, pa vilken flygsakerheten
nu bl. a. vilar, dr »see and be seens. Det
krivs av piloterna att de skall halla ef-
fektiv utkik for att undvika kollision —
exempelvis med plétsligt uppdykande rea-

WERDRIVET ...

Flygvapnet foljer f. 6 helt de inter-
nationella bestammelserna for flygning i
luftlederna och detta innebar bl. a. att
aven militarplanen vid nedsatt sikt inhdam-
tar tillstdnd fran den civila flygkontrollen
vid eventuella genomflygningar av luft-
lederna.

For att forstd varfor civilflygarna trots
dessa siffror enligt somligas asikt sa kraf-
tigt overdriver kollisionsrisken i luften,
bor man ha nagra fakta i minnet:

a) Civilflygarnas rapporter grundar sig
pa en personlig uppskattning av avstand
och relativ hastighet, vilket gor att kol-
lisionstillbud rapporteras dven dar nagot
sadant tillbud inte funnits, samt att vardet
av “uppgifter betraffande avstand och re-
lativ hastighet kan vara tvivelaktigt.

Flera fall har rapporterats da militar-
flygarna skulle ha befunnit sig pa 50—200

(Forts. pa nasta sida)

BROMMATOPP: 3 1/3 PLAN | KVARTEN )

@ Vidstaende diagram ger en uppfattning
om trafikintensiteten pa Bromma. Figu-
rerna visar genomsnittligt antal landningar
under tre dagar i november forra aret.
Dessa tre dagar kan anses representera
normal verkamhet vid gott vader under
vintersisongen. Anledningen till att vi vi-
sar diagrammet dr pastiendet om den
s. k. trdngseln i luften med tillhorande
kollisionstillbud mellan civila och militara
flygplan. Under vissa forutsattningar —
nir trafikflygplanen kommer in pd langa
banan fran nordvast — stér Bromma- och
Barkarby-trafiken varandra. Lénga ba-
nans forlangning korsar namligen Bar-
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karbys inflygningsomrade. Stoérningar in-
traffar emellertid endast de dagar da vind-
forhallandena nodvandiggor inflygning
frdn nordviast paA Bromma och start mot
sydvist eller landning mot nordost pa
Barkarby.

Figuren visar trafikintensiteten per var
15:e minut mellan klockan 07.00 och 20.00.
Som synes finns det nagra trafiktoppar
under denna tid — klockan 09.45, 11.30,
14.15, 1445 och 15.15. Klockan 09.45 och
14.15 landar i medeltal tre och ett tredje-
dels flygplan per var 15:e minut. For nagon
tid sedan lade man om flygpassen pa
Barkarby med hansyn till detta. u

ANTAL O
KL. O7

jaktplan. Man anser pabudet verklighets-
frammande och i praktiken ogenomfor-
bart. Piloterna far ocksa ett ansvar, som
det i vissa fall kan vara omaénskligt att
krava. Han skall upptdcka motande plan,
i hotande ldge och efter en viss reak-
tionstid overfora sina impulser pa flyg-
planets mandverorgan medan de bada
planen kanske narmar sig en halv kilo-
meter varje sekund.

Pilotféreningens krav till regeringen gar
i stillet ut pa att alla flygningar, saval
militira som civila, inom samtliga nu-
varande luftkontrollomraden och luft-
leder utfores enligt direktiv fran en ge-
mensam och samordnande trafiklednings-
organisation.
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JETALDERN AR HAR! (forts.)

meters aystand fran trafikplanet, medan
de militara piloterna (betydligt mer vana
att bedoma avstand i luften) rapporterat
minsta mellanrum 500—1.000 meter. De
flesta militdrplan har ocksa tillgang till
sikten, med vilka avstandet kan matas.

b) De militdra planen upptacks forst pa
ett sent stadium pa grund av att trafik-
p_!anens forarrum ger ett begransat syn-
falt, medan traning i malspaning och den
goda sikten fran militarplanen gor att de
militdra flygarna i de flesta rapporterade
fg_llen tidigt sett de civila planen och .be-
domt att inga risker forelegat.

¢) Militarflygarna ser strangselproble-
met> pa ett helt annat satt &n de civila,
eftersom de sd gott som dagligen Gvar
luftstrid (dar bl. a. avstandsbedomning
ingar som ett viktigt moment). Inte heller
far man glomma att de dr vana att flyga
»vinge vid vinges.

d) Da de civila forarna inte varit sakra
pa att de iakttagits har de helt naturligt
tagit det sdkra for det osdkra och rap-
porterat en »air miss» — som sedan i
dagspressen kanske forvandlats till kol-
lisionstillbud.

Detta hindrar inte att flygvapnet ar {ullt

SVENSK SAKERHET I

Den okade flygtrafiken har medfort
storre kollisionsrisker mellan flygplan.
Det galler bade civil och militir trafik.
Pa senare tid har det intriffat bade all-
varliga tillbud och verkliga olyckor som
kravt manniskoliv. Trots att svensk luft-
fart inte drabbats borjar man pa sina hall
bland allmanheten att bli orolig. Ar det
farligt att flyga?

Nej, det ar inte farligt att flyga. Den
som inte later sig néja med detta katego-
riska besked kan ta en titt pA SAS:s sta-
tistik fran den tid bolaget bildades 1946
till och med detta ars borjan. SAS har

" under denna period flugit inte mindre &n

8.363.000 passagerare. Den sammanlagda
flygstrackan uppgar till 422.950.000 km
vilket betyder 10.000 varv runt jorden.
Antalet betalda passagerarkilometer un-
der samma tid uppgar till i runt tal 10
miljarder! Av dessa siffror tillsammans
med det faktum att bolaget inte haft en
enda dodsolycka kan man bara dra en
slutsats — det &r i varje fall inte farligt
att flyga med SAS!

Inom ICAO (International Civil Avia-
tion Organization) har man emellertid
haft klart for sig att en del atgiarder maste
vidtagas infor de hogre flyghastigheter
pa passagerarplan som jetildern medfor
och inte minst infér den starkt okade
trafiken i luften sarskilt i anslutning till
flygplatserna. Nyligen holl man en konfe-
rens i Montreal — sitet for ICAO — dar
man formulerade en del forslag till and-
rade internationella bestammelser. Det ar
i forsta hand de sa kallade VFR-reglerna
(VFR = Visual Flight Rules) som man
anser bor revideras. VFR innebar inter-
nationella bestimmelser for piloter som
sjalva dar ansvariga for navigeringen och
som alltsd inte star under trafikledningens
kontroll. Dessa regler far tillimpas under
VMC (Visual Meteorrological Conditions)
— goda vaderleksforhallanden. Om vill-
koren for VMC inte ar uppfyllda kallas
vaderleksldget IMC (Instrument Meteoro-
logical Conditions). Under IMC maste
flygningen ske enligt IFR (Instrument
Flight Rules).

Fran Montreal foreslis bland annat f51-

jande: : 3
B VMC-virdena okas. Det betyder att
VFR-flygningar (okontrollerade av trafik-
ledningen) inte far ske i samma utstréck-
ning som tidigare.
W Flygning inom kontrollerat luftrum p
héjder 6ver 6,000 meter fir Gverhuvud-
taget inte ske under VFR. Sidan flyg-
ning skall alltsd genomforas enligt IFR
oavsett om siktforhillandena 4r goda.
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B Vijningsreglerna éndras. Nu tillampas
liknande regler som till sjoss dvs. ett av
tva flygplan med skdrande kurs skall
vaja. Det nya forslaget gar ut pa att bada
skall vdja — i riktning fran faran.

SVENSKT INITIATIV

Utan att avvakta att de av ICAO fore-
slagna bestammelserna skall stadfistas
har luftfartsstyrelsen i samrad med che-
fen for flygvapnet beslutat att omedelbart
pa forsck genomféra vissa #ndringar i
trafikreglerna. De viktigaste nyheterna ir
dessa:

Vid flygning inom kontrollerat luftrum
eller utanfor detta da flyghojden Gversti-
ger 200 meter skall ckade VMC-varden
tillimpas. For att flygningen skall fa ge-
nomféras enligt VFR maste flygsikten
minst vara 8 km (f. n. 5 km) samt av-
stand till moln vara minst 1,5 km horison-
tellt (f. n. 600 m) och 300 m vertikalt

pa det klara over att kontrollmsjligh

fran marken maste forbattras ]_ge,ftigﬁf
béttrilg som redan har pébérjats, mep
som far lov att genomforas successiyt,
Jet-trafiken kommer nu till en borjan att
bli av mindre omfattning, varfér man an-
ser att det tills vidare skulle rdcka meq
provisoriska overenskommelser for denna
trafik.

I princip har dock beslutats gemensam
civil och militér radarévervakning av Juft-
leder och terminalomraden — men full-
foljandet av dessa planer Ar nédvindigtyis
ett arbgte pa lang sikt.

SARKILASS

(f n. 150 m). Dessutom far VFR-flygning
inte foretas inom kontrollzon d& sikten
vid marken underskrider 8 km (f. n. 5
km) eller da molnh&jden #r ligre #n 450
m (f n. 300 m) vid flygplatsen i fraga om
inte vederborande kontrollorgan limnar
sarskilt tillstand.

All flygtrafik pa en hsjd av ldgst 900
m som f6ljer en luftled skall genomféras

_enligt IFR (Instrument Flight Rules).

Detta skall ske oberoende av viderleks-
forhallandena vilket betyder att flygning
vid klart vdder genomfores exakt som om
véadret vore daligt. Fardtillstind »VMC
on top» — vilket betyder att piloten séker
sig upp over molnen och dir flyger en-
ligt VFR — kommer inte att limnas i
fortsdtiningen.

Den militdra flygtrafiken skall i storsta
mojliga utstrdckning undvika luftleder och
de delar av terminalomraden och kontroll-
zoner som beréres av civil trafik.

PAR I RADAR —
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Den hér byggnaden, prydligt rutménstrad | rétt och
Bromma. Den star uppstélld invid rollbanan och inry

mdijliggér tatare och sékrare landningar, Byggnaden

vitt, &r en vélbekant syn for flygresenérer pé
mmer den nya precisionsradaranléggningen som
véinds 180° d& planen landar fran andra héllet.
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Bréderna Fors i Mjslby bygger for nérvarande vérldens storsta tankbil fér Svenska BP:s rdkning. Den skall anvéndas pa Arlanda vid

tankning ay jet-

planen och har en kapacitet p& 53.000 liter. Specialkarossen byggs p& ett Scania Vabis-chassi. Tankbils-ekipagets storsta léngd blir ndra 17 meter.

e moderna jetplanen kammer att kon-
Dsumera enorma kvantiteter drivmedel.
Per flygplan kan man rdkna med en for-
brukning fyra a fem ganger sa hég som
for bensinmotordrivna plan av typen
DC-6 eller Super Constellation. Under de
nirmaste fyra aren kommer narmare 1.000
jetflygplan att levereras till flygbolagen
och ytterligare order instrommar dagli-
gen. Oljebolagen far infér denna situation
oka sin produktionskapacitet av jetbréns-

ET-TORST 10 GGR LASTEN

len och naturligtvis bygga ut sin distri-
butionsapparat for att kunna tillgodose
flygets nya behov.

Under de narmaste aren kommer for-
brukningen av jetbrénsle (Turbo Fuel)
att oka i samma takt som de nu bestéllda
flygplanen hinner levereras och sattas i
trafik. Redan vid arsskiftet 1962/63 rak-
nar man med att konsumtionen av jet-
briansle skall overstiga konsumtionen -av
flygbensin.

Ett flygplan av typen DC-8 eller Boeing
707 har en branslelast av 80.000 liter. For-
brukningen ligger i medeltal vid 9.000
1/tim. Man rdknar med att varje saddant
flygplan skall forbruka ca 30 miljoner li-
ter bransle per ar. Ett flygplan av den
har storleken kostar ungefar 40 miljoner
kronor i inkop inklusive reservdelar. Det
ar av storsta vikt att halla planen i luften
sa mycket som mojligt och undvika dodtid
vid markuppehallen. Flygbolagen begar

VAND!

I och med att den civila flygtrafiken
standigt okar har man vid flygplatserna
fatt tillgripa nya atgarder for att dirigera
trafiken bittre. Det &r i stort sett tva
cyften man vill uppnad — att minska kol-
lisionsrisken och oka trafikfrekvensen. Pa
Bromma har man nyligen tagit en ny
radaranldaggning i bruk for dessa anda-
mal: Det dr en precisionslandningsradar
PAR — pa engelska uttytt Precision
Approach Radar. Den #r avsedd att hjalpa
ned flygaren under sjidlva landningen och
far sin storsta betydelse vid svara vader-
leksforhallanden med dalig sikt.

Anldggningen som #r byggd av det
engelska dotterbolaget till Standard Ra-
dio & Telefon AB dr en mycket intres-
sant konstruktion. Den arbetar med rik-
tade radiovagor fran ett antennsystem som
dr placerat omedelbart vid sidan om land-
ningsbanan. Radarsignalerna siands ut i
begriansade sektorer i sidled och hojdled
i banans langdriktning. Ett landande flyg-
plan kan foljas frdn ett avstind av ca
18 km fram till sjdlva landningsogon-
blicket. Under hela landningsoperationen
limnar radarn uppgifter pd flygplanets
exakta lage.

Lokaliseringen av flygplanet sker pa tva
bildrér av samma typ som i vanliga TV-
mottagare. Det ena betecknas elevations-
ror och det andra baringsror. Nar appa-
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raturen dr i funktion ser man pa de tva

ckarmarna hur antennerna sveper upp

och ned respektive fram och tillbaka.

Flygplan som befinner sig inom den aktu-

ella sektorn avbildas som skarpt marke-

rade vertikala ljusstreck. Skalorna ar -
graderade i avstind vilket gor att opera-

toren per radio kan ge piloten besked om

hur langt han har kvar till stouch downs.

Pa biringsskdarmen ar landningsbanan och

dess forlangning inritade och péa eleva-

tionsskarmen finns en motsvarande mar-

kering for den idealiska glidbanan. Sedan

ett flygplan Overlamnats fran overvak-
ningsradarn till precisionsradarn star ope-

ratoren och piloten i standig radiokontakt
dnda tills planet har tagit mark. Det ar
huvudsakligen radaroperatoren som sko-
ter konversationen genom att standigt ge
piloten uppgifter pa hur lang stracka han
har kvar och hur flygplanet ligger i for-
hallande till landningsbanan och glid-
banan. Operatéren kan alltsi prata ned
planet under hela landningen &nda fram
till det hjulen touchar banan.

P4 Bromma har man redan skaffat sig
mycket goda erfarenheter om den har
radaranlaggningen. Den kommer att gora
det mojligt att oka landningsfrekvensen
betydligt mot vad som tidigare var moj-
ligt. En likadan anldggning kommer att
installeras pa Arlanda sa smaningom.

PAR-anldggningenr har byggts av. Standard Ra-"
dio. Har &r presentationsenheten dér inflygande

plans ldge kan avlasas i bade hojd- och sidled.

;-
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darfor att planen skall kunna tankag 'yt_
terst snabbt. Vid de stdrre flygplatserng
onskar man en kapacitet av 50.000 liter
pa ca tio minuter. Det &r samma kvantitet

som en medelstor servicestation siljer pa -

en manad!

SAS réaknas i dag som det femte flyg-
bolaget i vérlden och kommer troligen
att behalla den positionen &ven i jet-
aldern. For néarvarande har man sju styc-
ken Douglas DC-8 och sexton stycken
Caravelle bestdllda. Dessutom har ayta]
tréaffats med Swizzair angaende ett gemen-
samt utnyttjande av de plan av typen
Convair 800 som det schweiziska bolaget
bestallt. Samtliga dessa flygplan &r jet-
plan och SAS har, atminstone inte f&r
narvarande, nagra planer pa turbo-prop.
Den totala arsforbrukningen hos SAS i#r
i dag ca 275 miljoner liter flygbensin.
Nagon Turbo Fuel férbrukas #nnu inte
eftersom flottan &n sa lange uteslutande
bestdr av bensindrivna plan. SAS:s fér-
brukning av flygbensin kommer Ar 1965
att ha rasat ned till ca 35 miljoner liter.
Samma ar kommer bolagets nya jetflotta
att konsumera inte mindre #n 965 miljo-
ner liter Turbo Fuel!

Turbo Fuel dr det gemensamma namnet
pa alla olika typer av jetbrinsle som finns.
De flesta bransletyper som faller under
denna rubrik &r specialkomponerade for
nagot militart behov. For trafikflygets vid-
kommande &r det egentligen bara tva ty-
per som &ar intressanta ndmligen Turbo
Fuel 1 och Turbo Fuel 4. »Ettan» ar ett
bransle av fotogentyp, ungefir av samma
slag som vanlig lysfotogen. »Fyrans &r
en blandning av fotogen och lagoktanig
bensin och kan innehalla upp till 70 pro-
cent bensin. Inom det svenska flygvapnet
kallar man Turbo Fuel 1 flygfotogen och
Turbo Fuel 4 reabensin.

Redan da de forsta flygplanen med gas-
turbiner sattes i trafik (Viscount och Co-
met) foredrog man brinsle av fotogen-
typ mycket pa grund av att det dr betyd-
ligt sdkrare och inte si littantindligt som
bensinblandningen. Det finns i dag om-
kring 350 gasturbindrivna flygplan i trafik
hos 36 flygbolag virlden runt. Av dessa
ar det endast ett som anvinder bensin-
bransle dvs. Turbo Fuel 4. Det &r ett
kanadensiskt flygbolag som av vissa eko-
nomisk skil funnit detta brinsle fordel-
aktigast.

Nar flyget nu tar klivet in i jetaldern
kan man ganska sikert siga detta &r
slutet fér bensinbrinslena. Allt talar for
att fotogenen kommer att dominera gans-
ka fullstindigt nir liget s& smaningom
har stagnerat. Det kommer emellertid att
dréja ganska ldnge. Den stora flotta av
bensindrivna plan som finns i dag kastar
man inte bort utan vidare bara for att
det har kommit nagot biattre. De aldre
typerna kommer i stillet att overtas av
mindre flygholag. Under den langa &ver-
gingsperioden kommer det alltsa att stél-
las stora krav pa oljebolagen.

En fréga som kafiske kommer att bli
aktuell i framtiden #r lufttankning av
jetplanen. I princip ér det oerhort oeko-
nomiskt att ett stort jetplan. startar med
en briinslelast som uppgar till hilften av
totalvikten, Man skulle kunna gora stora
besparingar om en del av vikten kunde
ersittas med nyttig last i form av gods
eller passagerare. PA viigen till malet kun-
de planet fi ytterligare briinsle vid sdr-
skilda lufttankningsstationer. Pa s& sitl
vore det mojligt att Jata planet ga med en
minimal bréinslelast under hela flygningen:
Jetdldern far visa om idén har framtiden
for sig.
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Bilen har hdngande pedaler vilket bidrar till

att géra den tdt och ombonad. Inredningen &r

trivsam utan pral, vilket dven kan sdgas om

vagnen i dvrigt. Passningen och finishen &r god.
N
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Sunbeam har tidigare varit en till utse-
endet mera sdrprédglad bil. Typen har
varit ett mellanting mellan sportvagn
och lyxig familjebil. Den nuvarande mo-
dellen bar de karaktéristiska dragen som
utmarker dven de ovriga medlemmarna
av Rootesfamiljen. Karossen &ar mycket
tilltalande med en modest och lacker
form. Taket &r av hardtopptyp dvs. utan
mittstolpe, och de framre och bakre si-
dorutorna kan sankas helt.

Fartresurserna hos den fyrsitsiga bi-
len d&r mycket goda utan att vara mer
6verdadiga an att de overtridffas av flera
bilar i samma prisklass.

Karossen har sma overhing fram och
bak. Darfor ar totallingden inte storre
an 405 cm. Sin fartfyllda sarprigel har
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SUNBEAM RAPIER

Provkdrd och analyserad av Teknikens Virlds testavdelning

vagnen fatt av det farthungriga staltaket
och bakflyglarna som pad amerikanskt
maner gjorts till sma fenor. Dessa fyller
dock den goda funktionen att tjénstgéra
som riktmiarken vid backningsmandvrar,
genom att foraren ser var bilens bakre
horn befinner sig. De stora dorrarna och
avsaknaden av mittstolpe gor att man kan-
ske vantar sig att karossen skall vara
vek och skramlig. Vek forefaller den inte
att vara. Det finns ju &dven cabrioleter
med sjalvbarande karosserier. En del
skrammel och en kanske obefogad kinsla
av en viss onodig elasticitet hos karossen
undgar dock inte féraren.
Innerutrymmet racker vil for komfor-
tabel transport av fyra personer. Bade de
separata framstolarna och det hela bak-

ILANALYS NR 9 |

sdtet med sina armstod ar bekvama. Inte-
rioren ar tilltalande, ombonad och utford
i ljusa farger. Satena ar kladda med
naturtroget konstlader i tva farger. Inner-
taket av enfargad plast ar vackert och
praktiskt. Velourmattorna pa golvet och
den i oOvrigt kompletta inredningen med
riklig instrumentering ger bilen sober
karaktar. Vaxelspaken sitter som sig bor
pa en sportvagn i golvet. En fiffig detalj
ar att askkoppen i1 baksatet monterats
mitt pA den ganska hoga kardantunneln.
Bagageutrymmet &r relativt rymligt i
forhallande till vagnens storlek.
Korstallningen ar behaglig med triv-
samt vertikal rattlutning. Fotpedalerna: &r.
alla tre av hingande typ och sitter pa
lagom avstdnd fran varandra. Sikten ax;



mycket god. Foraren ser bilens alla horn.
Vindrutetorkarna arbetar parallellt och
sveper vindrutan mycket effektivi. Fram-
for ratten sitter varvraknare, hastighets-
matare och trippmatare. Dessa instrument
ar alltfor lagt placerade och borde ha
flyttats upp ca en decimeter. De skymmes
nu delvis av rattringen. Eftersom bilen
ar konstruerad for att kunna levereras
antingen hoger- eller vansterstyrd har
instrumentpanelens mittparti Avenledes
utformats till instrumenttavla. Hogst upp
sitter visarinstrument for temperatur,
bransle, oljetryck och laddning. Darunder
finns reglageknappar och plats for radio.
Instrumentpanelens undre del har till

x PROVRESULTAT
, BROMSAD DRIHIUBEFFEKT
N 73 :

Bromssirackor vid 20 max bromsningar
1 f5ljd pé forr asfaltydg. Bromsningarna
sker fran en verklig fart ay 100 km/tim,

vanster om ratten ett rymligt oppet for-
varingsfack. Pa den hogra sidan finns ett
lasbart handskfack.

Den fyrcylindriga motorn ar mycket
kortslagig och hogvarvig samt lamnar
med sina tva forgasare en hog effekt. De
73 histarna avges vid 5200 varv/min.
Ljudnivan &ar mattlig och irriterar ej.
Brinsleforbrukningen dr mycket lag eller
vad sdags om 0,75 liter vid 100 km/tim.

Under motorhuven verkar det en smula
hoptrangt. Layouten &ar inte foredomligt
vacker men de flesta delar sitter val
atkomliga.

Vaxellddan har fyra vaxlar. De tre dvre
ar synkroniserade. Ettan &r endast avsedd

mellan fulla
rattutsiag

5 6 7 8 9 10
BRANSLEFORBRUKNING

Uppmatt vid konstant hastighe. Siffrorna
pd bilarna anger hastigheten 'km/tim. Jémférande
data ges for andra bilar i klassen.

MERCEDES
190

MGA
OPEL
Kapitdn

PEUGEOT
403

VoLvVo
Amaxon (4—vixl.)

SUNBEAM
Rapler

for extrema fall. Normal start sker pa
tvaan. En elektromagnetisk dvervixel ver-

. kar pa trean och fyran. Pa rattroret sitter

en liten spak som mandvrerar dvervixeln,
Skiftningen fran direkt- till Gvervixe]
eller omvént gar snabbt och med ett obe-
tydligt ryck som helt kan undvikas om
kopplingen ldtt nedtryckes i vixlings-
ogonblicket.

Skillnaden i fart pd den direkta fyran
och treans overvéxel dr mycket obetyd-
lig. Pa den overvixlade fyran dr den teo-
retiska toppfarten hdgre #n vad motor-
styrkan racker till for. Overvixeln ger
lagt motorljud och vilsam kérning sam-
tidigt som bade brénsle och motor sparas.

Bilen har en markant understyrd ka-
raktdar och &r kursstabil. Kringningen i
kurvor dr mattlig. Vagnen har inga ola-
ter for sig. Ratten &r tyngre att man-
overera an vad som &r fallet hos andra
liknande vagnar. Golvvixelspaken har
hygglig precision men vixelladans ma-
novrering ar inte av toppklass. Det &r
ofta svart att fa i ettan.

Fjadringen ar fast som sig bor hos en
bil som &dr avsedd att kunna prestera
langa dagsetapper. Bilen ar inte alls svar-
kord men passar speciellt den som &r
intresserad av en korteknik med avan-
cerad vaxling. Bromsarna dr virda berom.
De klarade vart prov med gott resultat
och svarar helt mot fartresurserna.

HASTIGHETSMATAREN
visade 30| #100}|120
vid en I 8 ’
verklig fart av 30 {49576 24 {110
VAGMATAREN

visade O % for lang végstréicka

MARKFRIGANG
47 cm

12 13 14 15 16 meter

liter/mil enl. DIN

liter/mil 0,3 0,4 0,5 0,6 0,70,8 0,9 1,0 1,1 1,213 1,4 1,5 1,6 1,7 1,8 1,9 2,©
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MERCEDES
190

MGA

OPEL
Kapitan

PEUGEOT
403

VOLVO
Amazon (4—vixl)

SUNBEAM
Rapier

0%

ACCELERATION genom vixlarna

Siffrorna p& bilorna markerar hastigheten
som uppnétts frén stillastéende pd den tid
som anges med de lodrédta linjerna vid
framre stotféngaren.

MERCEDES
190

MGA

OPEL
Kapltén

PEUGEOT
403

VoLvo
Amaxon (4—viixl.)

SUNBEAM . s AR
Rapler s =3 .‘t U )
sek 4 6 8 10 12 14 16 18
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km/tim 20 95 100 105 110 115 120 125 130

TILLBEHOR, DELAR,
REPARATIONER

UTRUSTNING

Viirmesystem av vent. typ ingar i bilens

pris.

Imsprutor for varmluft och kalluft finns.

Ventilation for kalluft finns.

Ventilationsflikt for 1ag fart finns.
Vindrutespolare, munstycken for d:o in-

gar i bilens pris.

Radio ingéar inte I bilens pris.

Plats for

radlo #r forutsedd. Radio kostar inkl.
moniering ca 500 kronor alltefter appara-

tens och antennens typ.
Backlampa finns inte.
Rattlds finns,

RESERVDELSPRISER

Utbytesmotor finns inte f. n.
Sats kolvar jamte kolvringar

och kolvbultar ..... GSGanIED
Sats aygasventiler Inkl. ven-
ST naao0b00000000000 0
Cylinderlockpackning ....... c

Termostat for kylsystem ....
Oljerenarinsats (skall bytas

var 900:e mil) .....
Stromfordelarlock utan kablar
Kopplingslamell kompl. med
Sats bromsbackar med nya

DAFYT? cooccoononaocoduonaaas
Avgasror kompl. med Ijud-

GV VTV 3 506000000006600a00 o
Stotdimpare kompl. sats ....
Vindruta ...........
Hoger framflygel eller motsv.
Bakre stotfingare kompl. med

allat detalyer e e e etala
Komplett kylarmaskering ....

REPARATIONSPRISER

Fasta reparationspriser tillimpas.

» 19: 35
» 17: —
» 129:—
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SUNBEAM RAPIER

TEKNISK BESKRIVNING

Vagnstomme: Sjidlvbarande stdlkaross. Tvd dorrar upp-
hingda i framkanten. Bagageutrymme bak, atkomligt ut-
ifrAn. Motorn fram. Vagnen bakhjulsdriven.

!nredning: 4 sittplatser. Fram: Separata stolar. Bak: Helt
site av sofftyp.

Motor: 4 cyl. fyrt. vatskekyld radmotor med toppventiler.
Cyl.-diam. 79 mm, slaglangd 76,2 mm. slagvolym 1484 cm?.
Kompr.-forh. 8,5:1. Max. effekt 73 hk SAE vid 5200 v/min.
Max. vridmoment 11,2 kgm vid 3000 varv/min.

Kraftoverforing: Enkel torrlamellkoppling. 4 véxlar fram-
At. De 3 Ovre synkroniserade. Golvvaxelspak. Elektromag-
netisk overvaxel verkar pd 3:an och 4:an.

Hjulstidll: Fram: Separat hjulupphingning med link-
armar, spiralfjadrar och krangningshimmare. Bak: Stel
bakaxelbrygga med lingsgdende bladfjidrar. Hydrauliska
teleskopstétdampare runt om. )

Diéck: 5,60X15” slanglosa.

Bromsar: Hydraulisk fotbroms. Handbromsen verkar me-
kaniskt pd bakhjulen. Total bandarea 845 cm?®.

Styrinrdttning: Typ skruv och mutter.

Elsystem: 12 V, generatoreffekt 230 W, batterikapacitet .

38 Ah.
Brinsletanken rymmer 45,5 liter.

SPECIELLA DATA

Viixel 1 2 3 4
Synkroniserad Nej Ja Ja Ja
Tystgaende Nej Ja Ja Ja
Vaxellddans utvax- 7.13 4,78
lingsforh. ! 1523 | 1181 | g5ag 3.61
Slutvaxelns utvax- i < & i 478
_lingsforh. 2
Antal motorvarv per 5,89 3,95
drivhjulsvarv — total | 16,63 | 12,8 7.78 5,22
utvaxling -

Teor. fart vid 1.000 20 29,6
v/min. km/t 7 9 15 22,5
Antal motorvarv per 3000 | 2020
korkilometer 8575 | 6650 | 4000 | 2670
Kolvvig, m/kérkm. 1302 | 1050 | g | 207
Max. effekt och me-

delkolvh. 13,2 m/s 57 | e e
uppnas vid km/t

Teor. fart vid max- 27 60 89
dragkraft, km/t 21 45 68
Teor. spec. maxdrag- 185 124
kraft, kp/ton tjanste- 525 406 244 164
vikt

STRALKASTARNAS LIUSVARDE

Helljus 100 m 4,5 lux. Halvljus 25 m 0,8 lux.
(Enligt lag fir helljuset inte underskrida 1 lux pa 100
m avstang; halvljuset fir inte dverskrida 1 lux pa 25 m
aystand.)

ATKOMLIGHETSBETYG

Just. av forarsite 3, just. av virme o. vent. 2, oljemit-
sticka 3, oljepaAfylln. 3, kylvattenpifylln. 3, batteri 3,
oljefilter 3, tindstift 2, stromfdrdelare 3, forgasare 3,
bromsvitskebehillare 2, generator 2, startmotor 3.

MATT OCH VIKT

Yttermatt: Lingd 405 cm, bredd 155 cm, hojd 149 cm,
hjulbas 244 cm, sparvidd fram 125 cm, bak 123 c¢cm, mark-
friging 17 cm.

Framsitets bredd I hofthojd 125 cm, baksitets dio 100
cm. Bredd i axelhdjd fram 124 cm, bak 120 cm. Rattens
diameter 42 cm. Bagagerummets ungefirliga djup 88 cm,
hojd 90 cm, bredd 50 cm.

Vikt: Tjinstevikt 1.140 kg (korklar med forare), lastad
vikt 1410 kg (korklar med 3 passagerare + 60 kg

bagage).

IOEPUILANRARNIA N IS

Han tycker:

Bilen ger utifrin ett mycket smickert
intryck men ger pa insidan en kinsla av
stabilitet och kompakthet. De sist-
namnda intrycken stir sig ndr man
borjar kora bilen. Stabiliteten uppskat-
tas sirskilt vid kurvtagningar, kom-
paktheten visar sig i stadsmandvrering,
dar sarskilt sikten ar vard en blomma.

Vid landsvigskorning kan inte den
elektriska Overvixeln nog uppskattas.
Man kor pad fyrans overvixel, det blir
dags for omkorning. Med pekfingret
Jmapper man pa vipparmskontakten vid
-atten, den normala fyran hoppar i och
ger en utmirkt acceleration och omkor-
ningsvaxel.

VID 3000 VARV UPPSTAR ETT KRAFTIGT
BRUM | KAROSSEN...

Hon tycker:

Bilen har, betriffandet utseendet,
absolut damtycke, och jag ar sarskilt
tilltalad av hard-tops-stilen. P4 insidan
blir intrycken blandade. Sitena ar vil-
digt bekvima och ryggstéden i fram-
satet sluter vdl om ryggen. Mangvre-
ringen av bilen dr dock lite i tyngsta
laget. Fran styrningen till vaxelspaken.

Den kompletta instrumenteringen med
varvriknare ar nagot som tilltalar mig.
Diremot var jag inte fortjust i vind-
rutetorkarna som tydligen avpassats for
en bil med hogerratt. Har fick man luta
sig mot hoger diarfor att torkaren fram-
for ratten limnade ett otorkat parti
framfor foraren. En ful plump i proto-
kollet. Samma fel fann vi p& andra
Rapier. Kan latt justeras.

Bromsarna var av absolut hég klass
men led av s. k. morgonsjuka som ytt-
rade sig i att de nép vid minsta bers-
ring. Det fordrades en tids kérning med
vansterfoten pd bromspedalen innan
sjukan sléppte.

Den sistnimnda hade jag svart att kom-
ma overens med.

Ett. stort plus tycker jag den goda
sikten dr. Inte for korningen utan dar-
for att det inte dr ndgon konst att fa
barnungarna att vilja &ka baksits. De
har darifrAn fri utsikt &t alla hall och
behover inte kidnna sig forvisade frin
yttervarlden.

DO TORNS SWRI

Stralkastarnas ogonlock &r ovanligt
vassa och skimmer en ur sidkerhetssyn-
punkt ganska hygglig front. Bakvag-
nens fenor ar liga men smala och svagt
utaAtvikta varfor de utgor ett farligt
hot mot den motorcyklist som inte i
tid hinner bromsa in bakom denna bil.
I det for ovrigt ganska rymliga fram-
sitet finns pd forarplatsen en hylla
under instrumentbridan och p& andra
sidan ett handsfack mitt fér de akan-

Till finesserna p& Rapier hér sittkomfor-
ten som dr ay hdgsta klass. Observera
askkoppens placering pé& kardantunneln.

Vacker och trivsam kaross
God sikt

Bra bromsar

Utmiirkt elektrisk &dverviixel

des knin och skenben. Solskydd av van-
lig ostoppad typ. Ungefdar mitt pd in-
strumentbriadan och utefter ddrrarnas
insidor finns en valk med stoppning av
den mjuka typ som &r helt illusorisk
ur sikerhetssynpunkt. Till baksétespas-
sagerarnas faromoment hor de harda
kanterna upptill och &ven nedtill pa
framstolarna. Handbroms och vixelspak
bra placerade.

Instrumenteringen &r rikhaltig och léttav-
last men instrumentbrédans utformning
utan skyddsstoppning far ett stort minus.

Den inre siikerheten har ej fignats
nigon speciell uppmiirksnmhet

@ Karossen var e helt skrammelfri

BILANALYS VOLVO 544 SPORT

t framtidsbi| reta
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SIMCAUNDER PA VAG

romvagnar fran europeiska bilfabriker
ar vi inte sd bortskimda med. Fran
L[SA brukar det di och da dimpa ner
bl.l.der. av  rymdskeppsinspirerade bilar.
Nér vi forsta gangen sag bilderna pa den
har vVagnen var reaktionen ganska ljum.
En till ténkte vi, tills vi upptickte nam-
net Simca pi den ena bilden.
En ann &r sé god som en ann, resonerar
man tydligen i den nga fabriken i Poissy

Eo | O ord | enﬂtr&imodell. Modellnam-
ar Fulgur. Nér far vi se en svensk
fantasin och képlusten.

TEKNIKENS VARLD 4/59
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Av BENGT-O. ALLSKOG

och om det nu &r det fiarska samarbetet
med Chrysler eller nigot annat som &r
orsaken sd har man i alla fall presenterat
en dromvagn med vil si futuristiskt snitt.

Vilda rykten cirkulerar om atomdrift,
e}fkt}-onstymmg och supersensationella
f]adrlng§§ysbem och bromsar. Vad butter-
fly §_tavb1hsatom fyller for nyttig funktion
avslojas inte. Pa ett flygplan kan den
emellertid funktionera bade som hojd-

X
{
3
i
3
1
v

roder och sidoroder. Kanske ar det me-

ningen att man skall kunna ta sig fram
i luften med drém-Simcan ocks?

I det tillstind bilen nu befinner sig &r
dock lampligaste drivkallan en bogserlina
med en vanlig bil i andra &ndan. Hela
futuraskapelsen ar namligen helt byggd
i trd och har inga som helst motorer eller
manoverorgan. Vi vintar med iver pa da-
gen for fullbordan av bilen.
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Som ett effrigt bi snurrar Set runt med sim racer p& fabriksg&rden, Han
vet precis hur han skall parera en sladd och snabbast snéva genom kré-

DET SKALL BOJAS I TID...

10-arige Set Hesselring i Nybro har samlat alla sina idoler i en enda
bransch — allihop finns bland fartens kungar, bland racerstjarnorna
med Fangio och Mo3s i toppen. Men s& &r Set ocksé pé god vag att bli
en rattens mastare, hans pappa har namligen givit honom den basta
present en motorbiten grabb kan f&: en miniatyrracer med motor.

Av LASSE SCHULTZ

'Det borjade for tva ar sedan — Set var
atta ar da och gillade inte att kuska
omkring i den vanliga trampbilen langre.

— Hur det var, sa borjade jag fundera
pa ett motordrivet litet &k till grabben,
sager pappan, fabrikor Ingvar Hesselring,
som tillverkar transportredskap av alla
upptankliga slag och har en fornamlig
mekanisk verkstad till sitt forfogande. Pa
lediga stunder tillverkade jag ramen,
hingde en AGEBE mopedmotor langst
bak och lade ned mycket arbete pa att
ge bilen sa goda vagegenskaper som
mojligt. Bakaxeln delade jag pa efter
Mercedes-monster sa nu har bakhjulen
individuell fjadring. )

S3 antligen stod det lilla aket klart,
utan kaross forst men i alla fall den
franaste racern i hela Nybro med omnejd.

32

Alla Nybros grabbar stod bara och ga-
pade, nir Set snurrade runt inne pa pap-
pas asfalterade fabriksgard — dar far han
hélla till utan polisens inblandning.

Sets basta kompisar — Lars Lantz, som
ar 14 ar nu och piggaste ynglingen i hela
Nybro, och 9-arige Goran Pettersson —
blev snabbt medlemmar i racerstallet och
nu har alla tre utvecklat sig till verkliga
rattvirtuoser.

Lasse Lantz ar mekanikern i génget,
han vet allt om motorer, som vid sidan
om gymnastik och simning &r hans
framsta intressen. Han trivs lika fint i
oljig overall och med skiftnyckel i bak-
fickan som i badbyxor.

Set ar naturligtvis forsteforaren men
dven Goran har goda anlag.

~
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— Snart hoppas jag fa tid att gora en
sidan har karra till, kanske d@nnu vas-
sare, siager Ingvar Hesselring. Da kan
grabbarna tévla och tréna upp sin skick-
lighet annu mer.

Bade Ingvar Hesselring och frun i hu-
set, Svea, — hon hamnade forresten utan-
for banan forsta gangen hon skulle prov-
aka lillracern — anser att pojkarnas lek
med mopedmotorn, som gor en toppfart
pa 30 km/t, dr en nyttig hobby. Pojkarna
lar sig att behdrska en bil och har stora
forutsittningar att bli duktiga bilforare
nir de en gang kommer ut i trafiken i
riktiga bilar.

Tre kronor om dagen kostar bensinen
niar »stall Hesselring» ar i farten. Fick-
pengarna offras gdrna pa den utgiften.

k'arna. Bilen har goda végegenskaper och alla Nybros grabbar har anled-
ning att vara avundsjuka p& det lyckligt lottade blivande racerdsset.

TEKNIKENS VARLD 4/59
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Klart for start — 10-Gringen Set
i stortkruka och motorjacka far
héar hjglp med starten av pappa
fabiikéren som konstruerat daket.

4

Nybros piggaste tonaring ar mek.
lasse Lantz heter han och ar 14
ar gammal. Har @r han klar for
en proviur efter en reparation.

Hér jobbas det i depdn fére nds-
ta start. Lasse hissar upp bak-
vagnen for att titta nérmare pa
motorn. Askédare: Set och Gﬁron.}
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VARLDS SAMLARSERIE MODERNT FLYG

TUPOLEV Tu-114 ROSSIYA

Konstruktionsland: Sovjetunionen.

2'yp: Turboprop-trafikplan for 120/220
passagerare.

Dimensioner: Spannvidd ca 54 m; langd
ca 47,2 m; hojd ca 11,8 m; vingyta ca
280 m®.

Motor: Fyra st Kutznetsoy NK-12M tur-
boprop-motorer pa 12.000 hk (start-
effekt 15.000 hk) vardera. Var motor
driver 4-bladiga dubbelpropellrar (mot-
roterande).

Prestanda: Max. marschfart 910 km/t,
ekonomisk marschfart 855 km/t pa
9.000 m hojd, landningshastighet 205
km/t, normal flygstracka 9.700 km,
max. flygstracka 14.500 km, startstrac-
ka 2.850 m, landningsstracka 2650 m.

Vikter: Tomvikt 85.400 kg, max. startvikt
188.000 kg, lastforméaga 18.000 kg, 120—
220 passagerare och 15 mans besattning.

Firgschema: Planet till storsta delen oma-
lad lattmetall. Gvre delen ay kabinen
vitmalad med roda linjer langs kropps-
sidorna. Svart text pa kroppens sidor,
tak och vingarnas over- och under-
sidor. Rod sovjetflagga pa fenan.
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TUPOLEV TU-114

Tu-114 #r varldens f. n. storsta flygplan. I turistversion tar
det 220 passagerare, i »normalt> utférande 120 i en fér och en
akterkabin. Mellan huvudkabinerna finns en restaurang for 48
personer. Denna betjdnas av tre flygviardinnor som har en buffé
i »vaningsplanet> och ett modernt kok med kockar och el-spisar
i undervaningen. Koket har tva mathissar till buffén. I under-
vaningen ar ocksa ett langstrackt bagage- och lastutrymme.
Till finesserna hor sex avskilda hytter varav tva med tre bdd-
dar vardera och fyra ar avsedda for modrar med barn.

Enligt Tubolev-praxis sitter navigatoren langst fram i nosen,
som ar utformad som en bombplansnos. Till sitt forfogande har
han bl. a. navigationsradar. Framre delen av Tu-114 dverens-
stimmer med bade Tu-104 och Tu-110. Detta forbilligar bygget,
underlattar massfabrikation och ger en’viss sikerhet mot tek-
niska overraskningar da de olika komponenterna linas fran tidi-
gare lyckade konstruktioner.

?_—.y_\)'.-?:——
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elgitarr SWEETONE

Denna utomordentliga * svensk-
byggda elgitarr har:

@ 2 pickups med indiviauella
magnetpoler for varje string,

@ 4 lattgiende registertrycken
fér omkoppling mellan olika ton-
effekter,

©® Greppbride av vit akrylat
med oktavmarkeringar (okinsligt
for handsvett),

® Hogstabil hals, forstirkt med
en lingsgiende H-profil av spe-
cnallegerat' flygplansmaterial. Hal-
Sen kan inte vrida eller sli sig.

Gxtayrkroppen dr tillverkad av
Speclalt_quat tri. Forstarkning
m tvirgdende ramar ger hogsta
stabilitet  for stall och strang-
hillare,

Fi{trger:. vit-, réd- eller blaflam-
Mig. Tillbehér: birrem och ge-
1,180'-. elegant etui ingar i priset,

1 °mii\mnn Kel¥{s %
e Slullhb’jden,yc el for reglering

f‘ln“gﬂmm elgitarr Sweetone kan

- utas till grammofonuttaget pa

mnn"i‘“"x radioapparat, varvid

stiirk an spela utan sirskild for-

16 are. Anslutningssladd harfor
ereras pad begiiran.

Riktpris 510:i=

TEKNIKENS vARLD 4/59

sensationellt

erbjudande fran

HI-F! forstédrkare 510

forenar i sig alla de egenskaper
som tekniken i dag krédver av en
Hi-Fi forstarkare och fyller ock-
s4 alla de ansprdk som den ford-
rande musikern staller.

Data: 5 uttag, for radio, grammo-
fon — med korrektionsfilter for
78 och 45 varv — ljudband och
mikrofoner.

En diskant- och en 10” bashog-
talare.

6 ror, uteffekt 12 watt. Distorsion
vid 10 watt, 400 perioder = 0,1 %.
Omkopplingsbar for 110, 127, 220,
240 volt. Y
Dimensioner: 50x44x24 cm. Vikt:

13,8 kg.

Riktpris 785:~
Godkind av Svenska Elektriska
Materielkontrollanstalten.

BUTIKER OCH SERVICE OVER HELA LANDET
r LB W R e p——

Till AB Albin Hagstrom, Alvdalen.
Hirmed bestilles'l st. elgitarr Sweetone att sindas omgéende.
Jag Onskar betala kontant — képa den pA avbetalning med

........ kr i handpenning och ........ kr per manad.
[J Sand mig omgaende Er senaste broschyr.

INamn ............................................................ |
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| Till AB Aibin Hagstrom, Alvdalen.
Harmed bestédlles 1 st. forstarkare 510 att sindas omgiende.

Jag Onskar betala kontant — kopa den p& avbetalning med
........ kr i handpenning och ........ kr per manad. l
[J Sand mig omgiende Er senaste broschyr.
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CHRISTY, JAG TROR

EL LY&S NZ)F.IVID%”">

RREN [KVALL

7 26 AR Y AR DET INTE NATURLIGT

GANSKA ) QM EN UNG FLICKA AR

/ JAG GILLAR DET INTE!

NAR JAS KOM HEM
I6RR KVALL LUKTADE zé:KF_R cxcs;x&:—
DET CIGARROK.! 4

1. Det férsta hinder som mdnniskan maste
Svervinna innan hon kan realisera drémmen om
rymdfurt @r jordens tyngdkraft.

Tyngdkrafiens attraktion kan liknas vid en
stor tratt och en raket vid en motordédsryttare
som férsoker att kemma upp ur tratten. Sling-
orna vid (a), (b) och (c) ovan visar hur hégt mo-
torcyklisten skulle komma vid olika utgéngsfart.
Vid en fart av 40.000 km/tim. skulle han kom-
ma loss fran jordens dragningskraft for alltid.
Men om han kdrde i en slinga runt trattens
viggar kunde han behalla en stabil kretsba-
na vid mindre fart Gn nédmnda »flykthastighets.

intill jorden (omedelbart ovanfér atmosféren)
ar knappt 28.000 km/tim. En kretsbana vid (d)
kan uppratthéllas med vasentligt mindre has-
tighet. Men om cyklisten &kte i en elliptisk krets-
bana som vid (e) skulle han f& stérre hastighet
narmare botten (perigeum). N&r han nérmade
sig banans hogsta punkt (apogeum) skulle han
sakta farten. Detta visar precis hur en jordsa-
tellit (eller lika géarna en planet runt solen) upp-
for sig.

2. Den enda fér narvarande praktiskt kénda
drivkéllan fér rymdfart &r raketen. Den stérsta
utstromningshastighet som man kan ernd med

tivt raketen. Ingen enstegsraket kan &yervinna -
jordens attraktion. Tre steg verkar vara det
mest praoktiska och effekiiva antalet.

Den mest avancerade USA-raketen for ndr-
varande &r flottans Vanguard som f&r upp 1 kg
satellit for varje 1000-tal kg startvikt, jamférd
med 1:2000 for Jupiter-C.

3. Aven om nuvarande drivmedel skulle
kunna forbattras en del blir en bemannad ra-
ketfarkost en tingest med enorm storlek. Till ho-
ger visas en mbdjlig skapnad for en bemannad
satellit- eller farjeraket som betjGnar en rymd-
station, konstruerad s& att den kan atervénda

Jamviktshastigheten for kretsbanan alldeles aktuella drivmedel, &r ca 8.000 km/tim. rela- till jorden som supersonisk glidare.

JAG TROR DU
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TAG V/LL KA FA
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BLICKLIGEN ... DET
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LAGRE STAND

Teknikens Varld presenterar hér en fullstandigt ny

medlem i Standard-familjen. Yagnen som
fortfarande hemlighélles har de nya
ltalien-inspirerade linjerna.

Ay OVE ANDREASON Teckn.: Jan Ullén

Forhandsteckningen av den nya Standard 30 ser
ut s& har. Man kan se tydliga drag av de redan
presenterade engelska bilarna med italienskt inslag.

England fortsdtter man moderniseringen av karos-

serna i snabb takt. Man kanske forundras over att
ett konservativt land som England har tagit ett sa
stort steg som samarbetet med de italienska formgi-
varna inneburit. Den nya stilen man har fatt fram
och som pastas skall bli i ropet under 1959 och 1960
ir en pa sitt sdtt ny bilstil, och vi skall lata ldsarna
sjdlva avgora om den dr mer engelsk eller italiensk.

Den stora koncernen B. M. C. har redan tidigare
presenterat den nya A 40 med tillnamnet Futura och
Wolseley 15/60. Darefter foljde en annan nyskapelse i
samma stil: Austin A 55.

De forhandsteckningar som vi hér presenterar av den
nya Standard 10, vilken fortfarande &r sa ny att den
inte har presenterats for pressen, har lanat manga
konstruktionsdrag fran de redan presenterade vag-
narna med engelskitaliensk kaross. Vagnen, som man
4nnu inte har nagra bestimda uppgifter om, har for en
tid sedan setts pa provkorning pa de spanska va-
garna. Kinnetecknen for den nya stilen ar en rak och
kantig formgivning, tillplattat tak och stora rutor runt
om. De stora rutorna hilsas med tillfredsstillelse av alla
som uppskattar en god sikt och stilen med uppdragna
bakfenor gor att man erhaller ett relativt stort och]
vilplanerat bagageutrymme.

Nir nyheten kommer hit till Sverige svivar vi fort-
farande i ovisshet om och vi har bara att vinta och se.

4

Vad man speciellt lagger mérke till, féorutom de allménna raka
och kantiga linjerna, &r det platia, utdragna taket, och de
amerikanska' fenorna med stora bakljus. En férdel med fenor-
na &r att bagageutrymmet kan planeras pé& eft friare satl.
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ANNONS

Bilmodel 1959

PININ FARINA

I?iir§t i raden av nya BMC-modeller med
Farina-signatur kom Austin A40 Futura.
Denna vagn besitter det bista av per-

sonbilensochstationsvagnensegenskaper:

personbilens elegans och stationsvagnens
utrymmen och praktiska konstruktion.
Austin A 40 har helt enkelt infort en
ny mitttstock for bilar i sin storleksklass:
aven en bil i eckonomiklassen kan ha
ypperliga utrymmen for biade passa-
gerare och bagage. Fackpressen over
hela viirlden har ocksa lovprisat Austin
A 40 Futura, som anses inleda en ny
era niir det giller konstruktionen av
1)11;11-. med moderata ytterdimensioner.
Austin A 40 Futura har mycket gemen-
samt med en annan nykomling pd bil-
marknaden, som viickt om méjligt iinnu
storre uppseende: Austin A55. Aven nya
Austin A 55 iir ritad av Pinin Farina
och den har foljaktligen mdnga drag
gemensamma med sin "lillebror’: den
Slcgnnt sluttande huven och den ut-
ult'ﬂlt'lm t:\klinj(:n. 1)_c"ypperliga inviindiga
rymmena finns i finnu hogre grad hos
att“l‘?f““{‘ x‘i\'cn den iir konstruerad for
= k()]:](fd sina passagerare ett maximum
s t‘to-l t o_ch utrymmen. Man behdver
S l)']l r't-lt pd en si hcty(lslschll S]L‘t'.\]j
stort ;)F:I-ILS}Jtlzymmct: det dir cnus(ugndc
e Lll\ \‘nldlspo.ncmt Qch x"cscr\'hjul.gt
St int( essutom i ett siirskilt fack, dir
rymn e stjdl niagot viirdefullt bagageut-
e,
Pinin Farinas formgivni . birke
nyte bilg k ormgivning inne )""V..Ltt
Sin- prgi ’"lll .u.\dc.‘l)ct kommer att siitta
framg k; pit vira l)llfll‘ i drtionden
mjlige r._-.lt.l_\. vare BMC har det blivit
en iikty l'(‘:l }‘“m}:ns l)|hst01" att forviirva
ay dct‘ Dr-}rlim-r:(ud vagn till trcd!cdclun
Aven I}Mlé-t‘n-fud“n tuhg':qu betingade.
S¥inaana “S satt att se pa sina pmduk:
gor niim“ﬂ'l. ctt nytt l_nlt:mkun(!c: BMC
antalog kb&ll? ett helt ars garanti oavsett
Sﬁrklussi 'tl (l .:l. mil. l?ct ir ln}nmrkmulcns
farings Lr bista bilgaranti och_liksom
nytt g Q‘0'1 n.l‘gn'nn_lg niagot glidjande
b Sveriges bilister.
KNIKENS vARLD /50
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Linje FARINA —
ett nytt biltinkande

Bilmodet 1959 birjade skapas redan for tre ar sedan. Da gjorde
niamligen italienaren Pinin Farina — bilviarldens modediktator
— de forsta utkasten till de nya bilmodeller, som British Motor
Corporation nu lanserar. Det finns all anledning att vanta sig -
mycket av samarbetet mellan viirldens frimste bilformgivare och
Europas storsta bilindustri: for bilkoparna innebir det inte bara
ny bilstil utan dven bittre, mer praktiskt konstruerade bilar. Ett

nytt biltinkande med andra ord.

AUSTIN A 40 FUTURA

AUSTIN A 55

41
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Moderna amneskurser

Yerkstadskursen
Maskinritning
Maskinlira
Materiallara
Svetsningsteknik
Hairdningsteknik
Smidesteknik
Gjuteriteknik
Sigverkskursen
Yirkestorkning
Snickerimaskiner
Trisammansittning
Angpannor
Yirmelira och brinslen
Forgasarmotorer
Dieselmotorer
Yerktygsmaskiner
Elektricitetslira
VYixelstromslira
Elektromaskinlira
Signalteknik
Television och radar
Installationsteknik
Yillainstallation
VYerkstadsinstallation
Anliggningsteknik
Den elektriska faran
Belysningsteknik

Virme- och sanitetsteknik ’U

Avioppsteknik
Gasteknik
Vattenledningsteknik
Vigbyggnadsteknik
Avvigning

Radio

Massberikningar
Cellulosakursen
Papperskursen
Husbyggnadslira
Byggnadsmateriallira
Byggnadsritning
Jirnbrukskursen
Arbetsstudier
Industriell organisation

MATEMATIK

Grundkurs
Pibyggnadskurser
Riknestickan

Preparandkurser
For intride till
tekniskt gymnasium
och teknisk folkskola.

jnu g d

Brevskolan

dig chansen!

Teknisk utbildning i
foljande fack:

1
]
]
Husbyggnad 1
Jirnhantering f
Cellulosateknik
Sigverksteknik 1
Verkstadsteknik 1
Svetsningsteknik 1
Smidesteknik )
Gjuteriteknik
Maskinteknik 1
Motorteknik 1
Ritteknik 1
Elektroteknik 1
Teleteknik
Radioteknik :
]
1
1
]
.

givare!

Aven moderna
amneskurser i Handel,

Ekonomi, Sprak.

&l

Sind mig gratis Brevskolans
studiehandbok.
Jag ir intresserad avy

et >

adress

|
|
e
||

TV 4-59

Du ir n6jd med ditt val av fack — men inte med din
uppgift. Du kinner art du skulle kunna gora en storre
insats vid ritbradan... Det ar teknisk utbildning du
behover for ate kunna forma din framtid som du vill.
BREVSKOLAN ger dig mojlighet atc studera utan eko-
nomiskt avbrick. Ditc dagliga arbete kompletterar dina
studier med praktisk erfarenhet. Du 4r mogen din nya
uppgift nir du nate dite studiemil. Det ver din arbets-

Ange vilket yrke eller amne som intresserar dig pa
kupongen nedan och posta den i dag. Om et par dagar
vet du alle om din stora chans!

Frankeras e¢j
Brevskolan
betalar
portot

Brevskolan

STOCKHOLM 15

Syarsférsindelse
Tillstind nr 33
Stockholm 15

DE VANN
VINTER-
DACK!

Cege Hammarlunds mystiska bil
i Teknikens Viarlds biltur num-
mer 2 var en Volkswagen. Bland
de méanga som lost uppgiften ratt
har lyckan lett mot nedanstaen-
de 25, som far vinterdick till si-
na bilar. Men dven ni andra har
en chans att vinna nigot nyttigt
till bilen. Los biltur nummer 3
(uppgiften finns i TV nr 3) och
posta lésningen senast den 25
februari, sA kanske aven ni kan
utrusta iket med vinterdick. Ni

kan ocksd fa asymmetriski ljus
eller dka gratis pa bensin, som
Teknikens Virld betalar. )y det

galler alltsd att snabba pa.

Vinnarna i Tekni
Vdarlds biltur nr 2

Bengt Bergstrom, Hjorlstigen 8,
Stocksund; Sven Thunberg, Bjork-
hagsgatan 35, Hofors; Paul Bjorn-

dahl, Kvarnvigen 7. Nora Stad;
Nils Moberg, Skogsvigen 3 B,
Avesta; Bertil E. Niemi, Liarare-
gatan 4, Kiruna C; Boris F. Eriks-
son, Marums Handel, Bjorko;
Lennart Hansson, Trelleborgsgat.
6. Hilsingborg; John E. Nylin,

Box 250, Fjugesta; Evert Johans-
son, Dr Liborius Gata 20 B, Go-
teborg C; Lennart Eriksson, Box
129, Glommerstrisk; And. Eriks-
son, Amliden, Lillholmstrisk; Uno
Jansson, Giddtjirn, Kristinehamn;
Leif Stromberg, Killgat. 7, Hults-
fred; Hans-Erik Hodg, Storeberg,
Tadene; Bertil Hanson, Relagat.
11; Jarnbrott; Per Erik Wikman,
Grasala, Toftbyn; Elert Pettersson,

Box 1001, Hallstahammar; Gosta
Soderlind, Kolberg, Los; Goran
Svensson, Foras, Flisby; Gosta
Linn, Sveavigen 7 A, Eskilstuna;
Henfrid Johansson, Nismark,
Bjurholm; Tor Raback, Broby,
Finland; Christer Pihlstrom,

Kungslena, Ekedalen; Thure Nor-
din, Fack 34, Venjan; Rolf An-
dersson, Rifsby, Lovisa, Finland.

e S e T T e

INTERNATIONELLA
HOBBYKLUBBEN

har fatt anmilningar fran nagra
tyska pojkar, som girna vill brev-
vixla med unga svenska TV-
lisare pA tyska med samma in-
tressen:

Peter K, 17 ar. Modelljarnvi-
gar. Klauss K, 16 Ar. Astronomi.
Dieter K, 19 Ar. Béatmodellbygge-
Wolfgang H, 14 Ar. Raketteknik.
Rudolfs S, 17 ar. Schack. Gert R,
15 &r. Mikroskopi, flyg. Hans K, 26
ar. Smalfilmning, djuphavsdykning.
Horst S, 20 ar. El- och radiotek-
nik. Hartmust S, 17 ar. Rymd-
forskning. Jorg S, 16 ar. Raket-
teknik.

Den som fir intresserad av kon-
takt med nfigon ay dessa kan
skicka in sin anmilan i1l »Inters
nationella  Hobbyklubbens, rum
1704, Torsgatan 21, Stockholm Va.
Uppge namn, adress, Alder, intres=
sen, sprikkunskaper och bifoBd
75 bre | frimirken.
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Forskningsavdelningen hos Renault — Frankrikes storsta bilindustri — har den dubbla uppgiften att testa den lopande produktionen och att ut-
\'?ckla nya modeller. Renault Dauphine, som nu tillverkas i en takt av ca 1400 vagnar per dygn, “foddes” pa forskningsavdelningen fem &r innan
ndgon utanfér fabriken kinde till den blivande succévagnen. Fem dr av intensivt utvecklingsarbete har resulterat i att en ny Dauphine idag rullar
av bandet i Flins-fabriken var 18 sekund. :

.Dct ligger 5 miljoner forskningstimmar bakom en ny Renault-modell. I laboratorier och pa testbanor arbetar teknikerna med att fullanda motorer
fjidringar, bromsar och andra "mekaniska” detaljer. Samtidigt sysslar formgivarna med att ge karossen en bade andamalsenlig och elegant m:
formning. Modeller provas i vindtunnlar for att man skall fa fram den acrodynamiskt lampligaste karossformen. Nasta steg ar en gipsmodell i full
ikuln. Korstillning och saten provas omsorgsfullt med tanke pa att den fardiga vagnen skall ge storsta mojliga bekvamlighet — och sikerheten
dgnar forskarlaget, i vilket ocksd ingdr likare, sirskilt stor uppmarksamhet.

Nasta informationsannons i denna seric kommer att ge glimtar fran det fortsatta arbetet med att utprova en ny modell.

RENAULT

Négra fakta om Renault ® Renault ér inte bara Frankrikes storsta biltillyerkare utan landets storsta industri overhuvudtaget @ Renault har
idag mer iin 60,000 anstillda @ Renault producerar ca 2.000 bilar per dyen @ Renault tillverkar dessutom traktorer, lokomotiv, tunnel-
banevagnar och rilsbussar @ Renault exporterar idag mer an 14 av sin produktion till 75 linder @ Renault Dauphine ar den nast mest kopta
europeiska bilen i USA @ Renault fordubblade 1958 sin forsaljning i Sverige. @ Renault har fr. o. m. 1959 eget forsaljningsbolag i Sverige: = =

SVENSKA RENAULT AB.
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VERKAN
AV VARDE!

Var nya kata-
log &ver delar
till radio- och
televisionsmot-
tagare, servicein-
strument,  forstir-
kare, sindare,
grammofoner
inspelningsappara-
ter for amatbrbyg-
gare, facklitteratur,
verkiyg, byggsalser
och kopplingssche-
mor. Utforliga tek-
niska upplysningar
om de eclementira
tekn. grunderna.
Rekvireras vér kotalog
— &ver 5000
olike artiklar.

Holldndargatan 9 A, Box 3075, Sthim 3

Hirmed besfilles Eder Kkatalog 1959
att sindas mot postforskott kr 2:65,
i frimirken bifogas kr 2 , & post-
giro 251215 insittes kr 2

22250

(Stryk det ej tillimpliga.)

I L 1 R e s erels teloioio'e = /tfh s v vo-s olaie |
Adress WS MEEL N s Tl
Posiadress § e iors, L. TV 4-39 I

TIL. 40900
e s

— — — — —

Bra bok varje minad + formaner

(ZEsgi
@Wn
@ bok, kr. 135

KATALOG

innehdllande co 5000 axperimenloniklor, radiodelor, grom-
molondelar, elekir. motenel, verklyg, leksoker, ortistmoteriel,
fotoartiklar, ritni ﬁl och hondbécker m.m. Katologen séndes
grahs mot insan

tolos vid forsta order.

Clas Ohlson & Co, Insjon

‘[J'ndcr den givna forutsitining-
en att den relaterade upple-
velsen &r sanningsenligt atergi-
ven finns diri ingenting som skul-
le kunna stbdja antagandet av
att en tromb kunde ligga till
grund for densamma. Tviartom
talar upplevelsens sirart pa alla
vasentliga punkter daremot.

1. Vaderleksforhallandena  ifra-
gavarande natt var tamligen nor-
mala for platsen i december ma-
nad. Nagon pataglig trombbil-
dande luftaktivitet forelag icke
vid tillfallet ifraga.

2. Det centrala iakttagelseobjek-
tet var primirt statiskt. En tromb
kan aldrig tinkas statisk.

3. Skrapvirvlarna i en
forflyttar sig over markytan, men
i riktningar oOverensstaimmande
med trombens rotationscentrum
och beledsagade av ljudfenomen.
Virviarna har ingenting gemen-
samt med de av minnen beskriv-
na sjalvstindigt avgransade ljud-
losa enheterna i ljusfaltet som ror-

Teknikens Varld nr 2 finns en
ledare av kapten Bengt Ohre-
Jius. Han trycker dir pa angeli-

genheten av att skapa storre
trygghet i importen sa att de for-
nodenheter, som vi behdver uti-
fran aven i krig skall fa en rim-
lig chans att na vara bhamnar.
Han ftrycker aven pa det hogst
rimliga kravet att sjofolket far

n bekant ti)l mig kopte for
Een tid sedan nagra snabb-
lankar. Viglaget var uruselt med
ojamna vagbanor och halka, och
mannen ifraga har ett yrke, som
tvingar honom att anviénda bilen
under alla vaderleksfdrhallanden.
For att gardera sig satte han pa
snabblankarna. Det visade sig va-
ra en valbetankt atgird. Han ha-
de emellertid inte kért Jangt forr-
an han horde ett smattrande mot
karosseriplaten. Forst var ljudet
svagt — en av snabblinkarnas

nde ov elt 30-oresfrimdrke, som éterbe-

F NIRRT HT T 1 il 1R

tromb .

TROMB-TEORIN
HOLL INTE

Den av Teknikens Varld lanse-
rade teorin att en tromb och
suggestion skulle vara en rimlig
forklaring pa Stig Rydbergs och
Hans Gustarvssons »tefatsupplevel-
sev, dar inte hallbar anser de bada
Halsingborgs-likarna dr Lars-Eril:
Essén och Wilhelm Hellsten. De

sager:

de sig i olika riktningar inom ett
begrinsat omrade. For ovrigt skul-
le skripkiiglor av angiven hdjd,
ca 1,30 m. forutsitta en tromb
av en storleksordning som &r helt
fraimmande tor vara breddgrader

LAGRING
NODVANDIG

~

Kapten Bengt Ohrelius ledare i
Teknilkens Varld nr 2 har orsu-
kat debatt. | nr 3 framfirde kap-
ten Stig Haage i Flygvapnet en
del synpunkter bl. a. pi forslaget
om handelsflottans bevipning och
har kommer forutvarande press-
officeren i Flygvapnet, major
Hans Neij (nu pa F 1. Vasteras)
med ytterlizare lommentarer.

vapen till sjalvforsvar. Lat oss
hoppas att forslaget om bevip-
ning av handelsflottan gar igenom.
Mycket kunde da vinnas men ty-
varr anda alltfor litet for att
man diarmed skall kunna sitta
sin tillit till fortsatt import i ett
krigslige.

Den Janga transportvigen gar
inte bara over hav. 1 hamn vin-

SNABBLANKAR
OCH HEL-
FORSAKRING

Telnileens Varlds artikel i num-
mer 2 »Kedjan drar er loss» har
Jatr E.-O. Brusk att fatta pennan.
Han berdattar om en belant, som
hamnat i en brydsam situation
orsukad av halt viglag och snabb-
linkar.

remindar hade tydligen lossnat,
men plotligt blev ljudet ettrigare.
En av ldankarna hade brustit. Vid
tilifdllet fardades mannen pi en
motorvag. Han hade just kért om
en lastbil, och vagade | det (br-
radiska viglaget Inte gora nagra
snabba mandvrer for att kora av
viigbanan, vilket f. 6. hade varit

och en aktionsradie tusenfalt
overstigande skogsglantans areal.
4. Upplevelsens bheledsagande
akustiska fenomen syns ha helt

annan akustisk valér &n den som
kan tinkas beledsaga en tromb.

tar lossningen, sedan kommer
transporten pa landsviagar och
jarnvigar till konsumenterna. Re-
dan med konventionella strids-
medel kan en stormakt allvarligt
stora  distributionskedjan. Vart
luftférsvar — jaktflyg och Juft-
virn — kommer givetvis att gora
allt for att hindra detta, men
vart lands stora utstrickning och
sarbara kommunikationsnit kom-
mer dock att bli en »flaskhalss.

Det i&r ett kdnt faktum att
krigforing mot ett lands forsorj-
ning mycket snabbt kan leda till
resultat. Bade det civila nidrings-
livet och forsvarsmaktens maski-
neri kan strypas genom att brins-
le och drivimedel slas ut.

Sattet att bekdmpa landets driv-
medelsfdrsorjning . blir knappast
att »jaga» enskilda fartyg till
sjoss, eftersom det &ar betydligt
rationellare att sla ut tinkbara
importhamnar. Och med tillgang
till atomstridsmedel &r detta en
tamligen enkel operation!

Det som inte forstors da loper

maste
han kunde
vika av In pA en blviig.

nira  nog omdojligt. Han

dirfor fortsiitta, tills

PA den korta viigstricka han
kirt, hade den felande liinken
orsakat stora skador. Lackering-

en hade piskats av ph flera stil-
len och karogsen hade fatt buck-
lor. En var mycket stor.
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5. Man f{rapperas over att sig-
nalhornets Jjud skulle kunna ut-
Josa trombens start efter fyra mi-
nuters stillastaende arbete utan
marktecken, forst over Gustavs-
sons liggande kropp. sgdan pas-
sagen upp i luften forbi de smad-
vuxna tallkronorna och slutligen
firden over Oresund mot Dan-
mark. LCenna riktning AL N0
rent vastlig under det att vind-
riktningen, enligt vaderleksupp-
gifterna, var ftran syd till sydost.

Pa ovan anforda grunder vill
vi framhalla, ait den i Teknikens
varld framforda trombteorin,
eventuellt forstirkt av autosug-
gestiva moment, for vilka dock
vi likare icke vid var under-
sokning funnit nagra beligg, li-
ka litet som [Grut framforda teo-
rier om metangas och fartygs-
strilkastare, s erbjuda nagon
acceptabel daring  till maian-
nens relaterade upplevelse, dd den
inte ens till viisentliga delar stim-
mer overens med denna.

fortfarande stora risker pa det in-
re kommunikationsnitet.

Allt bor dirfor goras for att
stairka motstandskraften mot sa-
dan bekiampning. Hamnarna bor
fa effektivare luftforsvar, bl. a.
med luftférsvarsrobotar. Andra
transportmedel an vigar och jarn-
vagar bor overviagas. Pipe-linesy-
stemets mojligheter i vart klimat
bor undersokas grundligt.

Lagring idr emellertid en absolut
nodvindig atgird under alla for-
héllanden. For denna kravs dis-
positioner i form av utrymmen
och lampliga lokaler samt sprid-
ning fér att minska sarbarheten.
Av utrymmes- och ekonomiska
skdl kan lagring visserligen inte
drivas hur langt som helst och
till detta kemmer att en del va-
ror inte tal langvarig lagerhall-
ning. Lagringen blir svar, men
syns ofrankomlig om vi skall kun-
na héalla ut — i krig tills hjilp
h.mner anlinda — vid avspirrning
tills de enstaka fartygslasterna
lyckas komma igenom.

Snabblinkarna hade kopts sam-
ma dag och inte férut anvints.
Min Vdn har tidigare foretagit
en kérning pa hela 30 mil med
Snabblinkar och har bara goda er-

rf!l'e.r_lheter av detta slag av halk-
forsiikring,

. Men for
Alstorien . .,
Visade sig

att nu aterknyta till
Skadorna pa bilen
g vid en fackmannaun-
gz:‘gkning vara betydande och
heua‘"{}ma att reparera. Bilen &r
R "::lkl‘a'd ..och skadan anmil-
¥ kl {Srsiikringsbolaget. Men
den %mmcr problemet in i bil-
Rz olaget ansig sig inte ha
an MSkyldlghct att ersitta ska-
det.m\ In vin frégar sig nu: Ar
heltgy ®on mening i att ha bilen
te omﬂikrndv Hade det varit bitt-
hade s jag — trots forbudet —
gen, mlnnnnt bilen pad motorvii-
Wrsorg - 1Sk att {4 den helt
andry 4 och dessutom utsitta
1 . \"afikanter fér fara? En-

Orsiikringsbol
h"ndlm M,‘ % aget skulle jag

T IN
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verklig mening med jobbet.

Sa blir det om Du kombinerar Ditt férvirvsarbete med
fritidsstudier vid NKI-skolan. Trivseln okas niir
Du vet att jobbet och studierna leder rakt in -
i en siikrare och ljusare framtid. NKI-metoden
iir den enklaste for dem som arbetar praktiskt
jamsides med sina studier och bygger pa att
forena teori och praktik. Resultaten dr
lysande. Skriv till NKI-skolan idag!

Lat det dagliga jobbet bli en del av Din utbildning och
varje arbetstimma ett steg mot biittre befattningar och
snabbt viixande 16n — da forst blir det fér Dig sjilv nan

= A dni Vig- och vatt Markinskrt - Aty i3
B, lngmlm‘utb'ld““‘g byggnadsteknik (ml:dk hemlén Spl’ck Kl:.;‘h'lluﬁ::.uln
s fackl jSrsk Vagunderhéll av skrivmaskin) Ho d ny- &
Jorskurser nasielinjen B d & baedar-o. Gtt-ges S
16 olika linjer 8 olika linjer K::ﬂy:‘u:f isk '?&!.otln' o Sejerze '.'::::‘ |StBdikurser far
NKEs (Groverksin- |y 0 - knologl ™ L grammofonskiver:
genjérskurser p& h.'::'.‘:‘. M_’“.h‘ Kltmi;k apparat- for %ly'g:hka ’:."".‘:ﬂ';:::
fackskoleli Matematik ara — tekniker e oo
10 olika linjer L delskemi s . Franska Examenspravningar
NKLs l:'im'.'ihln. dekk'::,?:gubm Ylm:m:dllin;?l:ami _::.:,2?:,:‘":: Spanska "nc_dwrﬁ!ﬂin:or
— - Teknisk vottenkemi | __ ) (Gv. sydam. spa.) |Flyttningsprovn.
Industri Gijuterimaskiner hontverkare helientk Inrrad
v Gréjarnsgjutning ?‘l‘“"""‘“‘. — grosshandel Portugisiska ey ¢
astkemi — industri . 9a prepa-
och teknik |matortsini Plasheknik I—1l | Bokfaringsproblem | Recs randkurser
N3 ST A e okloringsproblem | Amerikansk eng. i Stockholm 5
e E °r | rextilteknik Mekanférbundels ockholm for
kurser med Tvétakismotorer Vaveriteknik normalkontoplan (e gram.) realexamen
psykologl for fiske och Garnberakning Maskinbokfring Latin och grekiska | studentexamen
A etiedares lantbruk Beredningsteknik | Handelsrakning (med gram.skivor)| handelsgymnasie-
lasrser for Dieselmolorer Bindningslara L(nllkylulilor!:tuuar s ka sprak
skilda foretay ;ffcg':':f;::”“ Vavnadsanalys Yalarkursen Intrades-
Verkmé L torer | Trii-, celiulosa- och |Handelsisra Yala battre
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Niljes

Motorverkstader och motorman. Nar
det gdller renov. av Eder motor kon-
takta oss. Vi har en hypermod. ma-
skinpark o. specialutbildade arbeta-
re. Vi utfora spec.-arb. pa saval bil,
mc, moped, bat som stationzra mo-
torer. Svetsn., omfodring av cylind-
rar, cylinderfinborrning, vev- o. ram-
lagerrenoy. Valsort. reservdelslager.
DKW utbytesvevaxlar. Spec. avd. for
mopedmotorer. Aukt. repr. for HMW
ock Fuchs motorer och reservdelar.
Moterfirma B. Andersssn, Goteborg
H. Tel. 22 01 28.

Nya o. beg. motorcykeidelar till de
flesta motorcykelmarken. Axel Jo-
hansson Motorfirma, Lekasa.

Reservdelar. Jawa 250 o. 350, Velo-
cette 350. Motor- o. veviagerreno-
veringar. Almeviks Motoraffar, Lin-
koping. Tel. 211 95,

Motorcykeldelar, begagn., till de
flesta marken. Storst i branschen,
Moterfirman Jap, Olivedalsgatan 3,
Goteborg. Tel. 126934.

Motorstoviar till netiopris. Begar
katalog som sandes gratis fran Sven
H. Nilsson AB, Falkenberg.

Puchs reservdelar samt tilibehor,
reserydelar till de flesta MC-mar-
ken. Moterrenoveringar utfres av
specialist fr. Puch-fabriken. Beviks
Reservdelsiager, Drottningg. 8, Lin-
koping. Tel. 410 46.

Meopedigare! Cylinderborra och vey-
lagerrenovera under jan. o. febr.,
da lamnas 20 % pi vara forut
laga priser. Roffes Motordelar, Ble-
kingeg. 63, Sthim S5. Tel, 4205 43.

UTOMBORDSMOTORER
i alla prislagen

Nya o. beg. av fabr. Evinrude,
Johnson, Mercury, West Bend, Sea-
Gull, NV-Marin, Apache, Trim, Ar-
chimedes, Pentz m. fl., storlekar
1,5—70 hk, vissz med garanti. Ba-
1ar i tr2 och plast. Tillbehdr. Byten
tages. Formanliga avbetalningsvill-
kor. Till landsorten fraktfritt och
utan emballagekostnad.

AB STOCKHOLMS MOTORCENTRUM
Bersinstationsbyggnaden,
Norra Bantorget
Tel. 112142, 2024 42.

BILAGARE! S3nd efter var aya till-
behdrskatalog omfattande bilfillbe-
hor och tavlingsulrustningar till bil-
liga priser. Gilimos Biltillbehdr,
Sodermannagatan 60, Stockholm S@.
Tel, 430009,

MOTORCYKLAR, nya, sdljes m. 50 %
rabatt, av. avbetalning, Katalog sdn-
des mot porto. AB BELGIMEX, Box
21029, Sthim 21.

AJS, Matchless, Triumph, BSA, Ja-
wa, nya o. beg. reservdelar. Vey-
Jagerren., cylinderborrning.  Skog-
lund & Co., Nytorgsg. 23, Sthim.
Tel. 436099, 415024,

Beg. mc-delar, stor sortering av
motorer, vazellddor, gafflar, ramar,
hjul, generatorer, magneter, relder,
stralkastare, dack 400418, s3 gott
som nya. Gustay Johanssons Mo-
torfirma, Fyliebro, Halmstad, Tel.
163 54. .

’
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Mopedigare! Reservdelar finner Ni
billigast hos oss. Stalibata mun-
stycken for Bing forgasare 3:50,
Pallac  4: 50, svanghjulsavdragare
3: 65, kolvar, kolvringar, pack-
ningar och drev m. m. Katalog
mot porto 50 ore. Reffes Moter-
delar, Blekingeg. 63, Sthim Sa.
Tel. 4205 43.

Reservdelar och tillbehdr for NSU
och Norton, Meter-Berg, Sturegatan
27, Boras. Tel. 307 52.

Mopedagare! Allt i reservdelar och
originaldelar for alla mopedmotor-
fabrikat. Xop direkt fran oss. 20 %
rabatt. Svenska Cykelfabriken,
Malmd.

Ford Zephyr 50—56, kord 2.000 mil.
Motor 500: —, kardan 150: —, vaxel-
lada 150: —, framvagnsstotdampare
100: —/st., styrsnicka 35: —, dor-
rar 150: —/st., tak 100: —. Upsala
Bil o. Plit. Tel. 42572,

BYEE SJALV plastbhilen och plast-
baten — enklare dn Du tror. Med
ing. Hj. Larssons utforliga beskriv-
ningar, perspektivteckningar och
vanlig handighet gar det latt. Plast-
bilsbygge 16:—. Plastbatsbygge 6:—.
Plastbeldggning av batar 6:—. AB
MAGNET-FILM, Ronninge. Postgiro
509675.

Volve PV 60 sidljes i delar. Kjell
oberg. Grannds, Mjdsjoby.

Indian reservdelar, alla arsmodeller.
Vevlagerren., Cylinderborm. Skeg-
lund & Co., Nytorgsgatan 23, Stoek-
holm. Tel. 436099, 4150 24.

BILTILLBEHOR, senaste NYHETER.
Katalog mot porto. AB DURAX,
Malma 5.

Hastighetsmitare, temperaturmitare
rep. under full garanti. Samuelssons
Metallindustri, Nykil.

Lioyd-agare! Allt i Lloyd reservdel.
0. orig. tillb. sindes p3 dagen vid
best. Ring eller skriv till Soderbil,
Gotlandsg. 74, Steckholm Sa. Tel.
40 68 08.

Utombordare billigt. Fabr.-nya utom-
bord. m. 1 ars helforsakr. 2, 6, 8
0. 12 hk. Aven avbet., 25 % hand-
penaing. HA-WE MASKINER, Insjon.
Tel. 40274

Bygg billigt eget laddningsaggregat.
Ritn. till 2 olika kr 4: — + porto.
Delar tillhandahallas. Gratis medf.
eft hifte om ackumulatorvard. F:2
Micerd, Box 27, Spinga.

Virmeelemert »Byskepiatta, tiliver-
kas for Citroén, monterbar i andra
bilar. Kompl. sats 40: —. Liedberg,
Torsbyg. 3, Farsta. Tel. 740212

Mc Svalan ram, HVA motor 1200 cc
arsmodell 1950, kord cirka 400 mil
efter omborrning, sdljes hel eller i
del. Motor 100 kr kompl. med for-
gasare, inre kickdrev saknas. lars
Johansson, Bjorknds, Nidsland.

VW-igare! Varvraknare »ldeal-TS»,
det idealiska kontrollinstrumentet
for ekonomisk o. sportig korning.
Anger varvialet vid alla farter pa
de 4 olika vaxlarna. Monteras pa
fartmataren p2 30 sek. utan ingrepp
0. verklyg. Pris 4:75 + porto mot
postforskott direkt fran importoren.
Ha-X2 agesturer, Torsvikssvingen
19, Lidings.

For YW-agare! Senszationella STEELY-
yarmen, extra pris 155: —. Special-
tillbehor, Box 338, Sundbyberg 3.

Motersagar billigl. Fabriksnya 7 hk,
1 ars garanti och helfdrsikring.
Aven avbef. Beg. sagar alitid i la-
ger. HA-WE, Insjon. Tel, 402 74.

Mc-delar, Ett mindre reservdélslager
for vdlkinda maZrken sZljes som
parti eller styckvis. Beskr. mot
porto. Svar 1. =Mc-delar Dbilligt,
5560».,

RESERVDELSKATALOG- FOR MOPE-
DER med priser finns nu att kopa
for 4 kr + porto. Ni kan sjily
I3tt Xonstatera redan innzn Ni kopt
moped, hur billiga Puch-reserydelar-
na 3r. A0 bildsidor hjélper Er att
|att hitta alla detaljer, Sandes mot
postférskott frin Motorlund i Malmd
AB, Postbox, Malmd 1,

Planing ay topplock samt svarvning
av bromstrummor och Ovrig svary-
ning utfores snabbt och billigt.
Samuelssons Metallindustri, HNykil,
Tel. 162

Trimningssatser for bilar. AB Fark,
Box 322, Sundbyberg 3.

Nya Burman véxelladsdelar och
Panther reservdelslager, Stach &
Co, Sveav. 94, Sthim,

Dammsugare-motorer kr 17: —/st.,
beg. men gar, fullt brukbara till
hobby m. m. 110—127—220 Y. Per
efterkray + porto. F:a Hemmens
Intressecentral, G. Karlsson, Kris-
tianstadsg. 3 B, Maimé S.

2 st. Puch MS 50 L med nyrenove-

rade motorer séljes var for sig. Sv.
t. Tel. Karlskrona 215 35,

Jar asracerram, HVA |attspeedway-
ram. Allt utom motorer siljes
R. Gustavsson, Tagten, Bomsarvet

MOPED- och MC-AGARE! Endast kr
24: 50 kostar Ji-We bensinlas, et!
effektivt stoldskydd av sifferkom-
binationstyp. Varje las har sin tre
siffriga code, och for att motorn
skall kunna startas maste ratt kom-
bination ha installts. Lattmonterat
mellan bensintanken och forgasa-
ren. Laset, som dven ersitter ben-
sinkranen, sindes portofritt. Firma
Rolf M. Norling, Fack 91, Bor-
lange.

Dyna-Panhard

Beg. vixellada till
till

X 86/51. Svar med prisuppg.
»Dyna, -51 ars, 5608»,

Beg. cyl. till FN 450 cc -51 ars
mod. kopes. Soren Morén, Stugun.
Dyna-P. mot. kop. Sv. t. »D, 5624».
1 st. BSA mot. mod. -53, A 7 Twin,
garna beg. eller krocksk. Sv. t.
»Mc, 5628x.

teitr. motorblock el. hel motor till
MG TA -37 kopes. Ing. Per Lager-
berg, Ensidysvigen 21, Halmstad,
Bittre, beg. Triumph Tiger Cub 200
cc Sport, d:o Thunderbird 650 cc,
d:o Tiger 110, inregistrerade. Sv. L.
»).-E. L., 5669n.

Jaguar motor Mark V
stangsmotor kopes kont.
qvist, Hagav. 16, Solna.
27 12 56.

1950 stot-
U, Alm-
Tel.

Bytes

BSA Gold Star -56, ej kord nagon
tavling efter renovering, alla byten
diskuteras. Siklund, tel. 160 45,
Skellefted, kl. 15—19.

RADIO — TV

i
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BILAGARE! Hur stor ar g itts-
hastigheten? Hur fort maste jag
kora? Hur mycket ligger jag efter
tidtabell.? m. fl. fragor besvar.
snabbt med sAutometerns. Garant.
exakt. Ritn. och beskr. 3: —. (Upp-
giv bilmod.) M. E., Strengb.-g. 29,
Harnosand.

Samtliga delar till Vicky MS 50 till
salu billigt. Carl-Erik Flodberg, Box
94, Hyrboholm.

KNUTTAR OHOJ! Trimma bagen till
varen! Effektiva trimningsanvisn. f.
Silver- o. Guldpil, Monark, NV
m. fl. 2-takt, Kompl. end. 4:50.
F:a RSR, Box 11, Stuysta.

Bilverkstader och motorman! Kop
Edra bilsakringar direkt fran oss.
Begir offert. B. Jeppsson, Kirse-
bergsg. 19, Maimd.

FRONT MOT MORKERDODEN! For 65
kronor och portofritt erhaller Ni
det basta skyddet mot morkerolyc-
kor, namligen en amerikansk hand-
lykta kompl. med 6 volts batteri.
Lyktan har 2 ljuskallor, dels blin-
kande rott varningsljus, dels kraf-
tig lostagbar stralkastare med 8 m
ledning. Rekvirera fran Firma Rolf
M. Norling, Fack 91, Borlinge.

-

Siljes

Billiga bilradio, nya o. beg. Uppgiv
bilmédrke o. modell o. om kompl.
utrustning el. enbart radio. Firma
We-Ess, Sadra Fiskarg. 7, Givle.
Tel. 167 95.

KoP INTE LJUDBAND
forran Ni sett vara laga priser, Fri
broschyr. Tape Recorders, Lund.

Landets lagsta priser pa LP-, EP-
skivor. Nu storre sortering. Kanda
TOPP-marken av svenskt o. ut-
landskt. Nya listor sdnd. fritt.
CARINA MUSIC, Avd. T, Eriksbergsv.

21, Uppsala.

HANDBOK over allt i radio, TV,
skivspel., bandspel., instrument,
bilradio m. m. Innehdller ca 500
sid. med tekn. data och bilder.

Pris 15: —. F:a EMKA, Horngat. 51,
Trollhdttan,

Bandspelare, fabriksny, fullt kompl.
Band medfdljer. Pris endast 285: —.
6. Haraldson, Tegnérsg. 3 B, Karl-
stad.

DX-are! AGA 1771 t. salu. R. Stahre,
C. Ugglas v. 6, Katrineholm,

Bl2 Stinget, 1958 ars modell, i
skick som ny, garanteras ha gatt
endast 140 mil, sdljes kontant vid
snar affir. A. bundberg, Sandviksg.
80 C, Luled,

Citroén B 11 -52, Skoda -50, DKW
-37, Renault Juva -49 i’ del. bill,
Box 547, Ljungaverk.

Yictoria mopedm. 50: —, Villiers
147 cc 25: —. Hjul 124", kull.,
25: —. Div. verktyg. 6. Ohlsson,

Box 50, Slottsbron.
Ljuddimpare for Volksw., 1—2 pip.,
originalm., latta att mont., 33 kr.
Mod. 1956 35 kr, PV 444 13 kr, Opel
Rek. 22 kr, Ford Zephyr 29 kr, Con-
sul 31 kr. Ovr. marken, beg. pris-
lista, F:a Eha, Stockaryd.

Mc- 0. mopedigare! Sota motorn o.
byt kolvringar sidlv. Reky, vir rep.-
anv. pr pfsk. 5:—. Motorservice,
Ldvirger p. 1.

Buick -38, Cheyr, -36 sdlies hela
el. i delar samt delar till DKW -37,

Austin 8 -46, Bilradio 40: —, Vir-
meelement (6 V) 15: —, Temp.-me-
ter 10: —. 17”7 hiul med dick

20: —/st. Sporthil 2,5 liters Riley
-52 (nvbes,) 1.500: —. Firma B N B,
Box 185, Kvarnsyeden,

Bilradio Centrum. n. nv. kompl, och
felfri, 160: —, HYA 118 cc mot.,
kompl., 50: —. Cvclemaster moped-
mot.. kird 40 mil, 75:—, I, A,
Box 9, Ambjdrnarp,

Kopes

Karmann-Ghia-Kaross, begagnad eller
nagot defekl. ).-E, Sixtensson, Box
407, Valdemarsvik,

Cheyr. Coupé -39 kip, omg. Svar m,
uppl. till »Bra pris, 5603»,

Nya Ortofon Hi-Fi pick-up. 1 st.
mod. C-25-LP, riktpris kr 147: —,
1 st. mod. A-75-78 v., riktpris kr
50: —, sdljas for kr 100: — eller
bytas mot nya 7” tonband. B. Niel-
sen, Nylosegatan 11¢, Il, Gote-
borg N. Tel. 21 56 40.

=
. FOTO OPTIK

Siljes

AMATGRFOTOGRAFER!  Fotoartiklar,
alla marken, 10—25 % rabatt. Om-
bud antages. NORR-FOTO, Blomme-
lundsgatan 11, Norrkdping.

AGFACOLOR CT 18, 2436, 36 exp.,
garantistamplad 1960. Riktpr. 17: 50.
Vart nettopr. 13: 85. 5 rullar porto-
fritt. Returratt, Best. nu fran Firma
Indus-Produkter, Varberg.

Kameror-Fotoartiklar av ledande mir-
ken — 25 % rabatt, Grundex, Box
38, Huddinge. Tel. 57 54 30,
AMATORFOTOGRAFER! Framkallning
0. kopiering till bottenpriser. Fram-
kallning 1 kr. Smabildsf. 1:50. Ko-
piering 646 0. 6%9 cm 25 ire,
Forst, 7410 cm 35 dre, 10X10
cm 50 dre, 10415 c¢m 55 dre. Norr-
Foto, Blommelundsgatan 11, Norr-
képing.

Kompl. mdrkrumsutr,  Uppl, mot
porto. Mats Milsson, Hohultsiitt,
FleTEX_YEH 8 mm. Har Ni smal-
filmat i jul? .Tomten kommers,
»Julen 1958, -samt ylterligare ett
60-tal treviiga texter med ill, fin-
nes. Firg kr 2:25, s/v 1:75. Be-
gar  prislista  och textforslag,

TEXTO, Nygatan 3, Varberg.

FOTOOMBUD o. AMATGRER! 20—
50 % rabatt 1amna vi pad alla kval.-
mirken i kameror, projektorer, ki-
kare o. tillbehor. Ni tjdnar pa att
rekv. var nya kat. som bl. a. om-
fattar 84 ol. kameror. Kat. sindes
mot 1 kr i frim. Importf:a Impe-
rial, S. Stapeitorgsgatan 13, Givle,

Nyhet far smabildsfoto. Ni fotogr,
i farg och gor sjdlv onsk. svartvita
Dup.-kop. efter dia. med Ikomat
kop.-app. Ni far ge 30—50 dre for
best. Dupl. men kan sjdlv gora dem
for omkr. 4 ore st. 10 m Duplo-
film kostar 7:50 och rdcker till
omhkr. 200 Dupl. Kompl. automat-
app. med kassett for 10 m film,
rattmat. och kop.-ram for |losa
dia. eller i band kr 37:50. Sv. t.
»Nyhet, 553G».

Kamera Genos 66, 12 bilder, nist,

peg. reseskrivmaskiner
f ?_Eh Begir broschyrer. A. Wes-
terhe;gh, Box 5727, Boras.

SLADOR. »Arméns vinggr-
Y:;;',“Yt?llverkad av helpressad plat,
med 'parhandtag samt 2 utféllbara
lock med sparrias. Mycket omtyckt
v bil- och batigare. Pris 6 kr/st.,
vid bestdlin. av minst 3 st. 5 kr/st.
Fack 13, Kopparberg.

Nya

DICES, ht saljes for
3g, 120 cm hog, J
eﬂ:g:sstgeo r. Sv. t. =»Snarast,

e Tmers kr 150

f regat Chalmers kr :—.
gf‘egglgiim?l:d, PI. 1073, Eketinga,
Halmstad. —

MPSATSER | VERKTYG, fabriks-
z;;l av hogsta kvalitet, 10: —,
25. — och 50: — kr. Satserna be-
sté av nycklar, mejsiar, tanger
m. m. till ett varde motsvarande

n brakdel av det pris, som far be-
:alas i affirerna. Ett tillfalle for
alla som vill anskaifa en verktygs-

ny, salj. f. bara 3i:75. Viska gra- uppsattning till ket lagt pris.
tis. B. Epgluud, Krarge, Svarvar- Obs! Lagret @ D t. F:a Gun-
bile. var Jinsson, B . Linkoping.
Retinctle med viska, tele, fors.- En SENSATION motorman o.
linser m. m. KvalitS men billigt, reparationsverks e 055 fel-
B. Videfars, L , Vaxholm, samingsinsl;um E Fo;[ zllla
AGFACOLOR 2 FATsk, 36 exp, mekaniska elem s,
Endast r 1 b, framk. NEO- ligt¥instrument, o R
PAN 69, firsk, 1: 30. Allt i foto | inb. & poste. 280735 TL-E0I. Friea
till bottenpriser. !mportfirman Im- hos Er ’a';‘ i
perial, Gavie, Koriskoga 3. T
"y an =N -
FARGKOPIOR formal 9%13 fran SNOSPADAR for 811 arméns falt

diapositiv 2425 %r 3: 95. (End. fr.
Agfa, Ansce, Ferrania och Gevaert.)
Sand Er best. till 7. Sundberg, Box
1212, Jonkdping.

Montiflex 66, Cassar 1:28, 1—
1/300, sj.-utl., m. védska, solsk.,
filter, riktpr. 365: —, sdlj. for
250: —, B. Llarssom, S. Folkavi,
Kracklinge.
Forstoringar utfores. 10X10 0: 30,
9X12 0: 30, 13418 1: 25. S. Lind-
strom, Stigaregrind 8. Bords,

MODELLBYGGE

Sialjes

Ny angmaskin, Fleischm., 35—40: —.
H. k. 45: —, P. Hedman, Box 1393,
Hansjon.

Obet. beg. koraggr. Fleischm. sl-
jes for 20: —. Stig Hakansson,
Fack 67, Timra.

MARKLIN-tag med 1 lok o. 9 vagnar,
6 vaxlar, 23 raka skenor 0. 18 bdj-
da m. m. H. k. 275: —, séljes kont.
225: —. Rolf Olsson, ¢/o Erik Jo-
hansson, Tofta, Ljungby. o
0K CUB 08 cc med link.-plan,
flygklart, 40: —. UIf Stenmark,
Bergnds, Hjogghdle. =
Marklin-tag, varde 325:—, s. I
150: —, Sv. t. »Billigt, 5672».
Bra Taifun Hurricane 1,5 cc 40: —
Irgvar Persson, Box 57, Toliarp.

Nytt link.-plan 45: —, ev. byte
mot modellracerbil. Tel. 0418/502 12.
MODELLRALLARE! Beg.  Fleisch-

mann-rals saljes billigt. Begdr ulJt;-
lysn. Staffan Widén, Norum, Mol-
kom.

Mirklin modelltag, h. kost. 400: —
silj. f. 200:—. Bjorn Melander,
Kastapjeg. 5, Lund.

IKopes
Fleischmann transformator med ll_i'i‘:-
aggregat kopes. Ture Brunstrom,
Bergris, Hjoggbdle. ]

. MASKINER
. VERKTYG
‘ P o

Siljes

Hyhet! Ritn, till svetsageregat for
upp till 3,25 mm elektroder, .
Enkelt o. bill, att byggd.
ritn.-sats, am.-lu':(sml.‘i %y(;sl."
jal, allt fdr kr 14: 90 ~
g:\'l;;s' medf. ritn. pd mmnatv(“"f
samt svetsomf. bygges 38V bi goch
samt broschyrer pa hyzssnls‘&/m
fdrd, aggreg, 30—240 amp. =T,
V. Ing. B, Ostlund, Hogabergsy

drnskoldsvik.
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spadar, 65 cm [an iskaft, 4:75/

st. minst 3 st. 4:—-. Hils Billing,
Box 24, Vixjo.

Byies
Nytt gassvetsv. byt. mot Triumph

T 100 cc (6 P) el. Trophy 51—53.

Sv. t. »Snarast, 5604s,

SKRIVMASKINER, RAKNEMASK(
SPRITDUPLIKATORER. Nya och 'ﬁ:'
onskas filmkamera, projektor eller
andra varor, meddela vad Ni har att
lamna i byte. Firma Gosta Anders-
son, Hallstahammar,

f , =37
. SPORT JAKT g

i FISKE i
4..H*__..‘:.__.._..."__J'
Siiljes
_ Gor geviret som nytt igen!
Bittra avnotta flackar pa vapen el.
helt omblanera dessa m. CEBES
snabblanering. Latt att anvinda,
iordrar ingen upphettning och ger
en blasvart finish efter 1—3 min,
Stor flaska m. beskr. o. tillb, (rdc-
ker t. 1—2 gevdr) 6:75 + porto,
2 st. portofr. Returrdtt. 1.000-tals
belatna kunder Gver hela landet.
Firma Mervil, Ulricehamn,

Browningar FN o. Ortgies, plugg.,
7,65 mm, kr 50: —/st. Bajonetter f.
karbin, 1. 45 cm, med balja, felfr.
ex., kr 23: —/st. Div. vapen, pris-
lista mot porto. Alla vapen fr.-fritt.
:. Falk, Skogvaktargatan 13, Karls-
org.

Kolsyrepistol Crossman, obet. beg.,
kost. ny 114: —, silj. f. end. 50: —.
Sv. t »Ni dngrar er inte, 5632a.

Ramar till aterforsalj. och konst-
narer. | standardformat, dven andra
format, till laga priser. Firma Ram-
tiinst, Box 1561, Bollnds. Tel.
125 05.

Siljes

Edert namn och adress tryckt pa
100 papper och 100 kuvert fér 9: 80,
}e:ta tydl. 0. Bergmam, 375, Aly-
alen.

GLASFIBERPLAST f. hobby och in-
dustri. Sjalvhirdar, blir glashard o.
genomskinlig. Anvénd. for tillv. och
rep. av bilar, batar, husvagnar,
mc-kapor, formgjutn. m. m. Kan
armeras med glasfiber. Latt, starkt.
End. prima ravara. Bestill provsats
inneh. plast, hardare, accelerator,
fargampuller samt fullst. beskr. och
prisl. (@ven i parti) for 11: — +
porto. GLASFIBERVAV och MATTA.
Hog kval. Prover och prisl. 5: —.
F:a REGALE, Box 6844, Borlinge.
Ur-rep. utfores snabbt och bill. Fir-
mor och ombud erhalla goda rabat-
ter. Begdr offert. Sjdstrims Ur,
Hornefors,

URDELAR o. YERKTYG siljes, aven
till amatérer. Illustrerad forn.-ka-
talog och prislistor sindes mot 2 kr

Koisyregevir Crossman 167 Pellgun,
kal. 4,5, som nytt, End. 130: —,
Sthim tel. 54 29 47,

i frimarken. Firma E, Karlsson,
Erikslund,

RAFFIG NYHET
Prov. m. returr. 3:90. Ombud an-

tagas. EJA-AGENTUREN, Alingsis T.

Kajak for biltak, mahognyply. 4
mm, ej fardig, 75: —. Comet Kastr.
25: —, Sv. t. »1-mans, 5657w.

REVOLVER kal. 38. Webley Mark
60: —. BROWNING kal. 7,65 FN —
Staar. 75: —, 100: —, ARMEGEVAR,
12,7, omgj. t. jaktstudsare, pl.,
75: —. G. Palm, L 3, Angebo.

BIL-BATPLAST. Materialsats inneh.:
Plast, hdrdare, slippmedel, glasfi-
bertyg, anvisningar, prislista m. m.
9: — + porto. Firma POLYMATH,
Box 91, Bromma 1,

RAKAPPARAT, fabriksny, schwei-
zisk, med etui. 127—220 v vaxel-
strom. Sv. t. =Endast 35: —, 5617,

GLASFIBERPLAST f. bat, bil, flyg,
tobby och hantverk. Vi lagerfora
alltid V-plast, accelerator, hardare,
specialbehandlade glasfibervavar,
mattor, band och snoren. Tillskriv
0ss och begar broschyr och bruks-
anvisning, som sandes kostnads-
fritt. Minsta fdrsdljningskvantitet:
1 kg V-plast med accelerator och
hardare — kr 11: 50 — vilket réc-
ker till 1 kvm glasviv Y — kr
8:50 — eller Y2 kvm glasvdv Tj
— kr 6:25. Vind Eder med ({or-
troende till specialisten AB Serie-
bat, Maria Pristgirdsgata 40—42,
Sthim S&. Tel, 44 3552,

Nya grammofonskiver (diam. 30 cm),
2: — pr st. Fort. m. porto. Ljung-
quist, Herrgdrdsy. 1E, Hirndsand.

N. o. K:s populira »God mat pa
korts (1.000 recept) sdljes med
12% rab. for 60: — + porto.
B. Hansson, Box 1035, Bergsjd.

CAREN PLAST fdr reparationer och
hobbyarbeten, for lagning av hal &
stankskarmar och dylikt @ bilar och
mc, for reparation av batar, for
plastbilbygge, formgjutning etc.
Komplett sats om 2 kg polyester-
plast med ‘glasfibermatta, hardare
och fyllnadsmedel jamte bruksan-
visning kr 22: — plus porto mot
postforskott. Vid stdrre poster spe-
cialoffert. Caren AB, Tunmnelg, 14,
Stockholm C. Telefon 103554 —
21 29 10.

Motorring, oxid. nysilver, likn. ing.-
ring. Mot postfsk. 8: —. Uppgiv
storlek. Emalj & Metall, Fack 36,
Sthim 29,

»

TfA 1950 9 nr, 51—52 kompl. t.
hogstbj, PI. 5133, Katrimeholm.

Signallamphdllare | alla storlekar
och utforanden. Tillskriv B. Jepps-
son, Kirsebergsg. 19, Malmd,

BATPLYWOOD. Vi Ilagerfora alltid
garanterad batplywood av furu och
mahogny i tjocklekar fran 4 mm
till 18 mm. Tillskriv oss och begar
broschyrer och prislista, som san-
des  kostnadsfritt. AB  Seriebit,
Maria Pristgardsgata 40—42, Sthim
SG. Tel. 443542

Importera sjaly med hjalp av min
rikhaltiga importlista, som ger Er
kontakt med mangskiftande bran-
scher i bl. a. Tyskland, England,
Japan m. fl. Kr 10: —. B. Hansson,
Box 6, Bergsjd.

Miniatyrvapen, olika, fran
Vistern endast 2 kr st.
»Pass pd, 5652..

Vrakpris! EIl. kabel i rullar om 750
m. OBS! Pris 15 kr per rulle. OBS!
Box 5036, Jonkbping.

TV 7 arg. — 1 ex. till hogstbjud.
Sv. t. »Arg. 52—58, 5680,

Vilda
Sv. t.

HKopes

Flygpl., wutrang. Caudron Simoun..
C.-635, dnskas kopa billigt. Sv. t.
»Simoun, 5521»,

Militartilt, 1-mans, kopes mot be-
skrivn, I. Mark, 1537, Arbra,

Bytes

Brevkontakt sokes med personer
intr. av experiment m. radio, foto,
finmekanik m. m. Idé- och erfaren-
;‘giulbyte m. m. Sv. t. »0ODRD -59,

|4 SKOLOR

MALMO TEKNISKA INSTITUT

r Ingenjors- och Teknikerkurser
inom maskin, motor, merkantil m. fl. fack. Liaga studie-
kostn. Prosp. sindes. Roslins viig 18 E. Malmé. Tel. 629 51.

R e A e L LS L NN

BILREPARAT&RS- ‘l:?lrr?tzningskurser

mén. Fullst. bilverkstadsutrustn. Teori med stillfilm. Plats-
férmedl. Prospekt mot 2 porton.

Skovde Prakfiska Skola Tidan. Tel. 70084

P W W

i R N e R S S N R N

samt traktor- och
om 4

mewmmumumwwwnt

SUNDSVALLS TEKNISKA SKOLA

I centrum av landet som ger massa och kraft.
Byggnads-,

Fackavdelningar for

Regleringsteknik.

Kursplanerna faststillda av Kungl. Overstyrelsen for yrkes-

utbildning.
Statliga 1in och stipendier.

Aven kvinnliga elever vilkomnas.
Nytorget 2, Sundsvall, tel. 580 08.

Elektro-, Maskin- och

Ni vill ha
en god inkomst

Vi hjdlper Er
att fa den

genom att goéra Er till
forsdljare av Sv. Statens
premieobligationer. Aret
runt samma maojligheter
till en god daglig for-
tjinst — bade for fritids-
ombud och yrkesforsil-
jare. Ni behdver inga for-
kunskaper — men vi vill
ha rejalt folk med goda
referenser. Sand redan i
dag Ert svar till

BONNIERS
OBLIGATIONSAVD. AB

Forsiljningsavdelningen
Nybrogatan 27, Sthlm &

KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

Ingenjors. 0. verkm.-ex. fr. folkskola, real- el. studentex. Dag- o. afton-
n'\da. Maskinteknik med verkstadsteknik. Teleteknik. Liga levnadskost-
ader. Hostterm. borj. 1 sept. o. virterm. 13 jan. Anmil snarast! Aberopa

skol

denna tidning! Stort antal sokande. Tel. Koping 113 16.

INGVAR LILLIEROTH, civilingenjér, rektor.

» 2

ger trygghet vid bilksp
Prakt. taget alla personb.-mo-
deller fér 1959 fr. hela vérlden
beskr. utférl. m. tekn. data, ben-
sinférbr., toppfart, pris, bilder
m. m. Ni f&r veta vad som &r
bra o. vod som &r déligt hos
olika bilar, vilka som é&r rym-
liga el. trdnga o.' obekvidma,
om vdg- o. kurvegensk. &r goda
el. ej, hur fiddringen &r osv.
Enda bok i Norden som utférl,
beddmer 1959 &rs bilar, nu 9:e
&rg. Pris kr 8: —.

Med bilmontiren

| handskfacket
En bok om hur bilstopp klaras.
Det boken beskr. kréver ingen
héndighet. Det behdvs bara »aft
ha den i handskfackets. Pris kr
6: 75. (Vad kostar det att hémta
en bilmontdr till landsvagskan-
ten?)
Bockerna tinns i bokhand. o. s&n-
des Gven m. efterkr. fr. forlaget.
Skriv till

FORLAGET BILBOKEN

Avd. T Norrkdping

D TILL SALU

MOPEDISTER!

I 1959 Ars katalog finns
det som brister pA moped
och mc. Den sindes mot
porto.

MOTOR-HOOKS

SAgen -~ Tel. 30, 31
Obs! Spar pengar,
S~ klipp Er sjalvi
markt ~

Elektrisk  hérklippningsma-
skin for 110 eller 220 volts
viixelstrom, klipper  1/20,
1710, 1, 2 och 3 mm.

Pris kontant kr 99: — inklu-
sive 1 saxhuvud. Ytterligare
saxhuvud kr 18: 50 per styck.
Pa avbetalning, vid leverans
35; —, per manad 15:—.
10 % tillagg. Porto tillkom-
mer. 1 ars garanti f6r ma-
skinen utom fér saxhuvud.
Returriitt. Vid Dbestéllning
ange Onskat saxhuvud.

f [ Avg.-'rxh 1Box 2211035.
7 n ) Stockholm S
ARLEAMO] Vel 318403

BEVA-TEKNIK Linkoping

TEKNk o
IKENS VARLD 4/59

till pAseende
Nl ej deltaga
att returnera

TELEVISIONSKURS |

wor att Ni skall fi en uppfattning
om kursen erbjuda vi Eder

forsta brevet

GRATIS

brevet i ett portofritt
kuvert NI samtidigt erhdller. I

TV-mottagarteknik, TV-service, TV-bygge for tekniker, servicemn, amatorer

Kursen omfattar 12 mycket innehdillsrika litrobrev samt dessutom fullstiindig byggnadsbeskriy-
ning jiimte byggmupp med alla schema, ritningar och planer for en higklassig TV-mottagare.
IKursen iir forfattad av den kiinde teleteknikern och pedagogen Heinz Richter och ledande
teletekniker LIi Edra liirare.

Till AB BEVA-TEKNIK, Linkoping

l Siind mig omglende utan kostnad forsta brevet i
"Televisionskurs” ay H. Richter, samt alla upplys-

ningar. Onskar jag ej deltaga i kursen, returnerar
l jag brevet i ett portofritt kuvert inom 10 dagar.

under 10 dagar, Onskar
i kursen har Ni endast

I )~ ~eBotan: A80so05 SO0 BB DO BE0ICDEE0S COn IGO0 oot
Adress ............. B SRS
) LG 6000858000a00003068 065 SEO60
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PERPUVS——.

> TILL SALU

NYHET!
Modblinkers

Bestdende av 4 st. blinkers-
lyktor samt 2 st. blinkgiv-
-ningskontakter. Ni kan ge-
nom denna blinkerssats giva
tydliga korriktningstecken
utan att behdva slippa gas-
och kopplingshandtag, ett
oumbarligt tillbehdr specielit
vid morkerkorning. Lev.
kompl. med glodlampor och
monteringsanvisning. Latt att
montera.

Reklampris
endast kr 19:s0 per sats.

Bestall i dag frdn:

BYGG ! Lu=

Sok
PATENT
P& Er uppfinning
genom
INGENJORSBYRAN
PATENTSERVICE

STIG HANELL, Dukviigen 2,
BROMMA - Tel. 255774
Upplysaingar mot porto.

fick-
mottagare m

v~ 1/ hogtalare. Ei-
S[a/V fektiv o. latt-

? byggd.

24

2. 2-rors radio-
telefon »Han-

Utforliga arbetsbeskrivning-
ar och ritningar. Vid {for-
skottslikvid 5: — pr st. Mot
efterkrav (postforskott) 5:80
pr st. (Alla tre for kr 14: —.)

MA

Modeller, hus o. byggsotser fr.
FALLER — VOLLMER — PREISER.
Katologer: M&rklin 0: 75, Fleisch-
mann 1: —, Foller 0: 75 sénd. m.
frimarken.
Hobbyaffaren B-V-CITY-A-B

Barnhusg. 2, Stockholm C., vid
Drottninggotan. Tel. 20 30 10-43.

Alle

2 framkallningsskilar, kopie-
ringsram, pincett, kemikalier,
papper for 100 kopior samt
radgivare. Sindes mot post-
forskott fran

F:u KNUTT & SVENSSON

Skriftlig bea’t&lluit‘l‘g nill:
B. SJOSTEE?
SOLLERON

F:a H. UTTER o
.Box 49039 - Goteborg 49

Linkoping

Marknadens formanligaste avbetalningsvill-

kor ger Er mojlighet att bygga den efter-

langtade modelljairnvigen. Rekvirera ge-
nom oss Fleischmann eller Marklin mo-
dellkatalog for hosten 1958.

BRI S —"_ L ]
AB ALBIN WESTLING, OREBRO {1
Sand mig [] Fleischmann- [] Mirklin-
katalogen. 1:- resp. 0:75 bifogas i frimiirken

Namn
Adress

MILITARPERSEDLAR

Gra kommissrockar med sid- och brostfickor med lock. Storl. 44, 46, 48 o. 50. Siljes for
14: — pr st. Bla kommisskavajer (Flottans) av tjockt cch kraftigt ylletyg samt yllefodrade.
Storl. 42, 44, 46, 48, 50 o. 52. Pr st. 18: —. Permissionsrockar av mjuk och vacker grabrun-
gron yllediagonal. Forsedda med sid- och brostfickor med lock. Storl. 42, 44, 46, 48 o. 50.
De minsta storl. lampliga for pojkar i skolidldern. Endast 14:— pr st Overdragsrockar
i vanl. kavajlingd. Storl. 44, 46, 48 o. 50. Pr st. 4:50. Overaller. Kraftigt bra tyg. Storl.
46, 48 0. 50. Pr st. 14: — Lakarrockar. Lianga vila med skdrp 9:— pr st. Vita byxor i
mollskinnslikn. tyg. ovanligt bra, 9:50 pr par. Kommissbyxor, sydda i skidbyxliknande
modell med snoring nedtill. Gra. Omtyckt billig arbetsbyxa. Livvidder upp till 78 cm.
Endast 12:50 pr par. Langkalsonger, krympta. Pass. for pojkar o. sma personer. 3:— pr
par, 15:— {6r 6 par. Langkalsonger ay bomullstyg (larft). Nya eller néstan nya. Alla
storl. 3: — pr par, 15: — {6r 6 par. Yllestrumpor. Sma storl. Lagade 7:50" {6r 6 par. Hela
utan att vara lagade 10: — for 6 par. Nya. Uppstickade av yllegarn, inkopt fr.’n’n Armén.
Alla storl. 16— for 6 par. Armmuddar av kraftigt yllegarn. Hemstl"ckadc. 2:50 pr par.
Motorrockar av skinn med kraftigt yllefoder 50: — pr st. Pilshyxor {6r motorcykelférare.
Tillv. av morkt smartingliknande tyg samt helt fodrade med farskinn. 50:— pr par. Far-
skinnspilsar, vita, 65: — pr st. Pidlsmossor, vita, 2:50. Vintermissor av ylletyg med ned-
fallbart ansiktsskydd 3:—. Batmdssor 75 ore. Underskjortor, 1jus bomull. Stora, rymliga.
3:— pr st. 15: — {6r 6 st. Regnkappor av oljetyg | brun_aktig farg. Ryml. med plats {or
ryggsack. 4:75. Regnskydd (treflik) av impr. bomullsviv med hal {6r huvudet 5:—.
Arbetshandskar av grovt lider med krage. End. lampl. f6r grovre arbetg. 2:15 pr par.
Skinnhandskar s. k. ytterhandskar 2:50 pr par. Militdrkidngor av smori. Nyhalvsulade
12: 50 pr par, 55: — 16r 5 par, med beg. hela sulor 7: — pr par, 30:— f6r 5 par. E}cnladcr.
bruna, 4: — pr par. Damasker s. k. snolds 1: — pr par, 4: — for 5 par. Bilte av Jader med
Xraftigt spanne 1:75 pr st., 7:50 f6r 5 st. Rinslar av kraftig presenningsduk. Anvindbara
som packviskor pa motorcyklar. 4: — pr st. Ryggsiickar utan mes 4: 50. Sandpappersrullar
inneh. 20 mir nytt sandpapper i c:a 10 cm bredd. Taml. grovt. End. 3:— pr rulle. Pre-~
senning. Tillv. av beg. taltduk. C:a 2X2 mtr. Ringar i kanterna fér snore. 17: — pr {st.
Packremmar ay lader med sélja, nya el. nistan nya. C:a 80 em. 75 dre pr st., 6: — for
10 st, Laderrem med solja. Omkr. 50 cm, Kraftig. 1: — pr st, 4:— for 5 st. Div. beg.
laderremmar fran kronopersedlar § olika Jangder och bredder. Anvindbara f6r d'w. repa-
rationsandamal. 2: 50 pr kg., 10; — {6r 5 kg. Rep i olika langder och grovlekar 2: .:0 pr kg.,
10: — for 5 kg Skidbindslen med fjAderatstramare, tastdd, sidostroppar och tiremmar.
Kraftiga och palitliga, 4:— ‘pr par. Spik c:a 2 cm. Nya. 1:— pr kg, Militirfiltar, ylle,
2:50 pr st. Gra yllefilt 1 biiar el. remsor. Omtyckt till mattvavning. 2: — pr kg., 8: — for
5 kg. Madrassvar av juteviay 2:—. Linnefrid. Ny. Armégra, Lampl. fér 4%nappisyning,
metrev m. m., | rullar om 50 gr. Nr 12 o. 18. Endast 1:50 pr rulle, 10 rullar 12: 50 Trad.
Ny. Gra nr 20. I rullar om 300 mtr. 35 6re. Kart. om 10 rullar endast 2:50. Yllegarn.
N;tt. 1 hirvor. Grabrunt 2-tradigt. Endast 18:—-£>r kg. Kottkvarnar | stor och kraftig
modell. Lite eller inget anvanda. Virda méanga ganger mer an de kostar. Endast 18:—
pr st. Varorna #ro beg. dir ej sirskilt utsatts att de dro nya men lev. lordningstillda
och fulll f4rdiga {or anvandning. Gor ett provkdp, vi garantera, att om varorna ej bli
till full belAtenhet Aterfar Ni de utlngda pengarna om varorna returneras.

bland de
sidor. Del dr
tet vil virda sitt

| Ni kan gora FYND
varor som anunonseras pa dessa
artiklar av

god kvali-
pris som Ni sikerl kom-

mer att fa mycket glidje och nytla av. Al
kopa per post efter dessa annonser dr en-
kelt. billigt och bekvamdi.

DIAGONALBYXOR

I spets eller rak
mod. utan upp-
slag, fiarg gra-
gron o. morkbla,
storl. 46—>56.
GOSSPETS-
BYXOR samma
kval. o. farger
6—8 ar 13:50,
10—12 ar 15:—,
14—16 ar 16:50.
VADMALS-
BYXOR 29: 50.
Av LAGANS
vilkinda kval.,
gra farg, spets el. rak modell,
storl. 46—56. Full returritt.
2 par fraktfritt.

Syf.HARRYS ARBETSKALDER
Avd. TV, Kinna

KOHLER

luftkylda bensinmotorer, fill
lands och fill sjoss, 2-23 hk.

De idealisks sm
bara biad, lamp!
L

Lathhkotta, latim.
Billige

for nérmare

AB SVET

Fartygsavdelningen
Tel. 172550 -

tong. Bestill i dag.

Sind omg. med full

spara pengar

Nu kan Ni ELEKTRONFORNICKLA, FOR-
KOPPRA, FORKROMA, FORSILVRA och
FORGYLLA sjdlv.

Genom att anvinda denna nya fornicklingsmetod, >pen-
selmetoden», ir det latt att elekronoverdraga alla fo-
remal med onskad glans och tjocklek. Till en pensel-
sats som kostar endast 14: 50 medféljer sspecialpen-
sel> och material till fornickling och forkoppring. Till
satsen medf. dessutom en utforlig och littfattlig be-
skrivning vilket gor att Ni genast kan uppna forst- .
klassigt resultat. Satsen sindes vil emballerad i kar-

Agenturfirma NIBI, Box 6034, Maimd 6

returratt
™ ,Den nya fornicklingsmetoden»> & kronor 14:50.

R

— {jiing pengds

...... st. kartonger

TV 4-59

-Adl’css-_______-____-“__

ETT
JIU-JITSU-
GREPP

och han kan
ingenting gora

el s
Vid overfall

ar det bra att kunna Jiu-
Jitsu. Den som kan denna
forsvarsmetod vet hur grep-
pen skola tagas och var sla-
gen skola triffa sd de astad-
komma en forlamande ef-
fekt. Den riia styrkan bety-
der ingenting. Med hjilp av
Viking Cronholms beromda
bok Jiu-Jitsu-tricks kan Ni
pd en kviill lira Eder minga
effektiva tricks. 80 sid. 36
bilder. Insind nedanstiende
kupong!

G. ASPLUND Avd, T,

Regeringsg, 93, Stockholm,
Sind mot postforskott Jiu-
Jitsu-tricks. Pris 4:50,

Till

Y

AUG. NILSSONS LAGER, ALMHULT.
A%

Tin ' ’ F

BEGAGNAD

BIL \2'75:-

Ett sddant erbjudande kon fdre-
komma men i vilket skick befinner
bilen sig? Nb&gro sokkunniga réd
kon rédda Er fr&n 100-tals kr. |
forlust. ~
»RAD VID K&P AV |5
BEGAGNAD BIL»
ar ularbetad av tekn. dr | 3
N. Gustafsson, en av
Skandinoviens frémsta
motoravkloriteter,
chef fdr lilluhn. Prov-

Boken ger Er 32 sidor koncis in-
formation | prok). fickformat. Av
stdrsta virde f&c Er som & motorin-
tresserad, Négra rubr. ur innehdllet:
15 knep att délja fel, bilskojor-
knep o En fbrsta 10-min. kontroll
p& platsen o Olika prov vid kér-
ning e Reporationskostnoder.

Féc 4:50 erhdller Ni alla desso
vérdefulla r&d. KBp boken | dog
i Er bokhandel eller skriv nu till:

SUPRAL FORLAG
Box 12154, Stockholm 12

Sand ex, av bofed:

R&d vid kdp av begagnad bils
4: 50 + porto mol postfdrakott,

TEKNIKENS VARLD 4/5Y9

-

VECKANS 2,70"'KATALOG VECKANS /2,,c7'KATALOG

mdsterverk

I miniatyr

'\ Odvertrdffade
‘ precisionsbygg-
safser i plast

Hall kontakt med
YEp” affir — det

kommer mangastra-
lande nyheter under
1959.

LACROSSE

Perfekt modell av en bilburen robot.
Rorliga delar sisom hjul, doérrar, lavett,
styrfenor etc. Byggsats kr 12: —

NIKE-HERCULES

Hogaktuell forsvarsrobot som nu Zven
skall baseras i Europa. Realistisk sats
med bl. a. rorlig lavett samt vidare 3
figurer. Byggsats kr 10: 50

Nu finns dven husbyggsatser i skala HO (1:87)
som byggs enligt en genialiskt enkel metod

=il SRS e B %
SMASTADSSTATIO <

Autentisk modell med manga extrafines-

Ser som passagerare, lastkirra, bagage, BONDGARD

soffor etc. Byggsats kr 18: —  Omfattar mangardsbyggnad, honshus,
garage, >hemlighuss, figurer och div.
staffage. Byggsats kr 13: 75

TELEGRAFSTOLPAR

Sats omfattande 12 naturtrogna
stolpar med tvarbryggor f)ch isola-
torer. Pris per dussin Kr 3: 50

J{\(RN\'AGSBYG(;NA[)ER
l(;l Sen omfattar tva stillverk, ett vatten-

™ en vattenhist samt en redskapsbod.
Byggsats kr 18: —

Reod

s I”’)'ggsalscrnu finns i vilsorterade hobby-, leksaks-, jirn-
ch o

5 Sportaffirer samt i varuhus. Ni kan dven bestilla direkt fran
G Per postfiorskott.. ( Portoavgiften tillkommer.)
en
cralagent f5r Sverige:

APELBERGSGATAN 48
STOCKHOLM C.

ENTZELS

"FRNIKENG |

ARLD 4/59

Jigar-Ridstovlar. Solid
oxkalv, villiderbottn.,
55:-. Grovre gummib.,
vattent., 40:-. Vilddolk,
lyxsmide, lappslida,
21 o. 24 cm, 9:-, 11:-.
Namngravyr. Mot postforsk.
NORDLANDIA - Jarhois.

TELESKOP

Se kraterna pd ma-
nen, satelliten  och
manraketen . . .
Byggsats tll stjirnki-
kare med 50 ggr for-
storing 16: — porto-
fritt (exkl. stativ).
Precisionslinser och nidviindigt mate-
rial medfoljer.

KANOTER

Langfardskanoter. Tavlings-
kanoter. Kanadensisk turist-
kanot. Katalog sidndes omg.
MAX ANDERSSONS
Kanotbyggeri
Viisterdas - Tel. 320 86

Konsten att umgas med flickor

Monteras pi mindre fin 1 timme. Ingen
ovning behovs,
Modell- och Hobbyefldren
ELECTROFON RADIO
Box 80, Paradis, Bergen, Norge

Arots »pangbok» av den amerikanske psyko-
logen W. Keiting.

#ll Hér har den moderna unga mannen massor
,! av erfarna tips och r&d hur man bér sig &t
Wil att lattast vinna sitt hjGrtas utvalda. Négra
4l av rubr.: Hur man blir bekant med henne,
| Hur hon blir intresserad, Hur Du vinner hen-
nes kdrlek, Hur Du roar henne, Varfér hon
gillor Dig framfér andra m. m. m. m. Aven
den mest >hoppldses och osikre har i denna
bok en verklig chans att géra sig géllande.
Pris 6:25 m. postforsk. m. returrétt frén
FORLAGET IDEAL, Box 3105, Avd. TV, Sthim 3.

L

i forstklassiga musuk- ¢
instrument och tillbehdr. Goda
bytes- och betalningsvillkor.

SKRIV | DAGI

________ Y o
\PHILIPSINS Mo 2

MO
Sénd GRATIS Er nya katalog!

H ULS I D R f6r bilar i mycket sti-
| ligt utforande, tillver-

kad i eloxerad littme-
tall. Skyddar lackeringen pa fal-
garna, f{orhojer bilens utseende
nv.scviirt. Monteras pa ett ogon-
blick enir desamma fasthilles ge-
A nom navkapslarna. Rostar ej.
M | ARS GARANTI PA YTBEHAND-
8 LINGEN. Finnes till foljande bil-
miirken: VW 15” och 167, PV 444
15” och 167, Austin A 30, A 35,
A 40, A 50, Simca 14“, Opel Olym-
pia och Rekord, Morris Minor,
DKW, Fiat 600 och 1100, Ford
Taunus M 12, M 15, M 17, Consul,
Anglia, Zephyr, Borgward Isa-
bella, Peugeot 403, DAUPHINE,
: N Mercedes Benz, Vauxhall Victor.
Virt reklampris per sats om 4 st. endast kr 49: —, 8 dagars
returrdtt om ej till belidtenhet. Bestill i dag frin

F:a H. UTTER. Linkoping. Tel. 496 74.

LYSSNA PA Q.
§ -~

Véagldngd 1-15 meter

Kortv&gsmotiagare, avsedd f&r
vagléngdsomradet 1—15 meter
Inom detta omrdde finns bl. a.
luftfarts- och polisradio samt ama-
torband. Mottagaren &r synnerligen kéns-
lig och den kan genom en enkel omkoppling
anvéndas som séndare med god effekt. Sarskild :
upviminq om omkopplingen finnes i arbetsbeskriv-
ningen. Kortvdgsmottagaren levereras i byggsats, som &r myec-
ke! c'nkel att montera. P& c:a 2 timmar lyckas &ven den full-
s!andmt oinvigde, med tillhiélp av den utforliga arbetsbeskriy-
mngcn och lﬁdningg:cr’ogningxuchemot, f& en utmarkt kortydgs-
mottagare eller -s are. Kortv&gsmotia are, -
sats. Pr styck 19:20, . H ? SR G
Ritning till kortvégsmottagare, komplett med kopplingsschema

och utfdrlig arbetsbeskrivning. Pris pr styck 3:75

H Hobby-Fériaget Avd. T, Boras
Ny katalog for véren och en nu utk ay
nyheter. S&ndes GRATIS.
49
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3 D—BIO | WIEN

I Wien finns en biograf som
ar ganska enastdende i sitt slag
i varlden. Salongen rymmer en-
dast 32 personer som har moj-
lighet att uppleva tredimensio-
nell film utan glasdgon. Pro-
jektionsmetoden, som kallas Ki-
norama, gar ut p3 att de tva
olika bilder som behdvs for att
ge slereoillusion projiceras om-
vaxlande pa samma plats av du-
ken. Askadarna tittar genom
var sin roterande cylinder, som
ar genomborrad med tva slitsar.
Rotationen gor att man ser med

endast ett 6ga i sinder.

-t AT o S
DIESEL TILL SJOSS

Batmotorer ar dyra historier
framfor alit i fraga om drifts-
kostnader. Man kan emellertid
na en radikal forbattring genom
att overga fran bensinmotor till
diesel. Ett prov i den vagen som
slagit mycket val ut har gjorts
av AB Industridiesel i Stock-
holm. Man har monterat en Per-
kins Diesel av typen Four 99 M
i en 7 melers kabinbat. Med mo-
toreffekten 37,5 hk vid 3.200
varv/min blev toppfarten 17
knop med tva personer ombord.
Branslekostnaden uppgick till 12
ore per distansminut.

m Har ni hort historien om den
lille gossen, som  fragade sin
fromma moder: »Mamma, vart
tar alla bilar vagen, nir dom
blir gamla?»

»DA koper din far dom, sva-
rade den fromma mpdern.

Huruvida fadern var uppko-
pare av gamla bilar formaler
inte denna rorande historia. For-
modligen var han det inte, for
hade han varit det, hade det in-
te blivit nagon podng i historien.

Men det hiar med pensions-
massiga bilar ar i sjalva verket
ingen rolig ristoria. Niar en bil
har genomlidit alla skeden av
sitt liv, varit ny, »i skick som
ny», sbattre begagnads, »i gott
skick», »begagnad> och »liamplig
som semesterbil», sd ar den {till
slut mogen att hamna i bilarnas
himmel — om det nu finns na-
gon sadan. An sd lange kan bil-
skrotarna spela rollen av Sankte
Per, men det torde val inte
droja sa varst linge innan des-
sa samhillets valgorare sager
nej.

Jan Wallander behandlar pro-
blemet i sin »Studier i bilismens
ekonomi», utgiven av Industriens
Utredningsinstitut. F. n. skro-
tas ungefir 40.000 bilar per
ar. I framtiden kan vi dock riak-
na med skrotningar av en helt
annan omfattning, sigs det i ut-
redningen, som kalkylerar med
att siffran i borjan av 1970-
talet skall ha stigit till 150.000
bilar per ar.

Och vad skall vi gora med de
gamla trotjanarna? I utredningen
skissas foljande dystra framtids-
perspektiv upp: Om skrotpriset
faller till noll kommer biligar-
na att tappa intresset for att
lamna sina bilar till skrotfir-
morna, och det kommer att bli

gott om bilvrak utmed vidgarna,
i skogarna etc. Ett sadant fdrfa-
rande ar straffbelagt. Om polisen
lyckas halla efter dem som pa
ett sa lattvindigt satt forsoker
att bli av med sina gamla bilar,
blir resultatet att vi far betala
skrotfirmorna, for att de Gver-
huvud taget skall ta hand om

bilarna. Vill man undvika bil-
vrak i naturen torde den enda
verkligt effektiva
ra, att

metoden va-
man haller upp skrot-

priset eller betalar biligarna for
att de lamnar in sina vagnar
till uppsamlingsplatser och dy-
likt.

Och det forefaller inte osanno-
likt att skrotpriset kommer att
falla till noll. Med annu fle-
ra bekynimer for bilagarna som
foljd. Var finns platsen {or an-
liggandet av en idttestupa for
gamla bilar?

Gl
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R Sl O Tl GAON

Westinghouse lanserar lampor i form av flata rektanguléra plattor
vilka man vantar snart skall slo igenom i USA. De bestér helt enkelt
av glasskivor med en speciell yta som lyser upp dé& spénning laggs pa.

Detta dr Armstrongs Siddeleys rokefmo;or »Gamma» som anvéndes pd
den engelska testraketen »Black Knight» vid lyckade provskjutningar
ut ur almosféren. Tolal dragkraft vid marken 7.500 kp (nedan).

Holléndarna har konstruerot en
okonventionell ub&t. Den har tre
cylindriska tryckskrov vilket gor
att konstruktionen blir stabilare.

v

Danske ingenjoren Jens Nielsen
har konstruerat en »lattviktare»
ay plast, som man tror skall bli
en dansk folkvagn. Pris: 2.500 kr.

r

)

DE LUXE—RULLE

En fin rullnyhet fran Victory
Produkter i Malmé dr den in-
kapslade haspelrullen Victory de
Luxe. Den introducerades forst
pa den amerikanska marknaden,
men finns nu tillginglig i Sve-
rige. Rullen, som &r en utveck-
ling av den kdnda typ 1000, &ar
elegantare i utforandet och har
fatt en del ¢ finesser, bl. a.

by

:onssystem.  Hur
systemet iunzgcorar visas pad rit-
ningen. Eit ficital brickor av
massing och {ibrer bringas att
slira mot varandra. Det blir da
12 friktionsytor med.en samman-

ett nytt

lagd

sliryta av 560
stillningen av friktionen #r steg-
16s och man kan fa effekter
frdn mjukaste till hardast tink-
bara slirning. Siffrorna pa rit-
ningen anger instiillningsratt (1),

mm*. In-

medbringarbrickor av miissing
(2), friktionsbrickor av missing
(3) och av fibrer (4) samt fjad-
rar (5). Victory de Luxe leve-
reras med plastetui i fickformat
~symmande reservspole, reserv-
delar, verktygsnyckel och tub
med fett. Priset ar 110 kr.

HASPEL OCH SPINN | KOMBINATION

Ryds Industrier AB i Ryd till-
verkar huvudsakligast sportfiske-
och bagskytteartiklar. Niar det
géller sportfiske har firman spe-
cialiserat sig pd spon av olika
slag, fran enkla typer till sa-
dana som anvinds for tonfiske
och gar 16st pad flera hundra
kronor.

Bland arets nyheter kan nim-
nas ett kombinationsspé fér has-
pel- och spinnfiske. Spoet kal-
las Trojan nr 435 och ar tillver-
kat av massiv glasfiber. Som

HISTORISKA

RUTAN

L]
A!d}‘e tiders fyrtorn hade
inte till &ndamal att var-
na de siéfarande for grund
pch. rev utan att vigleda dem
In i hamn. De ildsta fyrtor-
nen byggdes vid Medelhavet
under arhundradena fore var
tidrdknings bérjan. Aldst var
det stora fyrtornet utanfor
lexandria vid Nilens myn-
;nng, Det byggdes pa 280-ta-
et f. Kr. efter ritningar av
Sostratos fran Cnidos. Hoj-
men var mipst 85 meter, och
S%ﬂn kan forstd att det an-
V‘:ié?lsom.ett av den antika
ti(ll dens sju underverk. Ned-
S )Vﬂ.l‘ fyx;tox'net, kvadratiskt,
‘al}ltlll nagot mer &n halva
*den. Sedan fgljde ett sma-

ancer attkantigt torn och
L‘ylins§ .ett cylindriskt. Det
il driska tornet bar upp

Va hiirden, déir man briin-

rasor i '3
Bra av ved. Ljuset fran
SOrna  reflekterades med

haspelspd &r lidngden 6% fot,
som spinnspod 5 fot. 3-delat. Med
tygfodral kostar det 52 kronor.

Trojan 436 &r ett spd avsett
for hart fiske, t.ex. for kust-
fiske, men &r ocksd liampligt
for laxfiske. Trojan 435 &r ett
massivt glasfiberspo, 835 fot
langt med 60 cm korkhandtag
med flyttbart rullfiste i nylon.
Med tygfodral kostar spdet 78
kronor. Ett négot vekare spd,
nr 437, 8 fot langt, kostar 65 kr.

UNDERVERK FOR SJOFARANDE

Av docent SYEN ULRIC PALME

hjalp av blankpolerade kop-
parspeglar. . Skenet var syn-
ligt pa omkring sju mils hall.
Men tornet vid Alexandria
stortade vid en jordbdvning
pa 1300-talet. Varldens alds-
ta nu bevarade fyrtorn finns
i Dover pa Englands sydkust.
Det dr byggt pa romartiden,
under forsta arhundradet e.
Kr., och dr numera kyrktorn
till kyrkan St. Mary-in-Cas-
tro. Bara nagot mer an halva
tornets hojd dr kvar. Men
dir kan man precis se hur
det Ar byggt i attkantiga va-
ningar (varje sida dr 4% m).
Hojden var ca 30 m. .
De ildsta fyrtornen hade
sirskilt svart att halla fyren
i gang, pa grund av storm,
regn och brist pa brénsle.
De slipade speglarna i Alex-
andria horde till ovanlighe-
terna. De flesta gamla fyr-
torn saknade reflektorer.

BYGGNADER FORBANAN

Revell’s har nu borjat fillver-
ka byggnader och material for
jarnvigsanliggningar i skala HO.
Byggsatserna, som ir helt i
plast, 4r mycket vilgjorda och
detaljrika och framfér allt litt-
monterade. De fogas samman
enligt en metod som amerika-
nerna kallar »snap-togethers,
dvs. de olika delarna bara
»klims ihop» pd avsedda stillen.
Lim behdvs siledes inte. En sta-
tion av amerikansk typ inklu-
sive olika tillbehér och. nagra
figurer kostar 18 kronor och

L

KORSNING

En vigovergdng av amerikansk
typ med automatisk bomfillning
och blinkers dr &nnu en nyhet
frin Revell's. Fiardigmonterad
med en bit banvall och rils kos-
tar den 39:50.
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csamma pris betingar en sats om
flera olika byggnader; tva stall-
verk — varav ett pd sstyltor» —
ett vattentorn med vattenhist
och ett redskapsskjul plus ett
antal figurer. Dekalkomanier
medfoljer. Fran Wentzels, Apel-
bergsgatan 48, Stockholm C.

&) P &8

VASS VASS-SPINNARE
ABU-spinnaren har nu kom-

mit i vass-skyddat utforande
med enkelkroken skyddad av
tvd effektiva sprot, som ocksa
bidrar till att férhindra tvin-
ning av linan. Spinnaren finns i
storlekarna 7, 12 och 18 g samt
i alla forekommande standard-
farger. Priserna #r 2:50, 2:75
och 3: —.

Teckn.: Magnus Gerne
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M 1 renz //0//2,0//5'3/

Se har hur fantastiskt formanligt Du kan kopa Dina favorit-
skivor nar Du blivit mediem i

SVENSKA

SKIVEKIUBBEN

INGEN AVGIFT — INGA FORPLIKTELSER — BARA FORMANER!

Billy Vaughn — Sail along
silvery moon — B y —
Trying — Trumbling tumble-

weeds SEP-1354 Dot EP 7.65 SEP-1484 Karusell EP 7:6

Lars Lonndahl “Piccolissima
Serenata™ — Jag ler mot dig
(A certain smile) — Kom till-
baks, Belamia (Return to
me) — Sag mine. sag (Sugar
moon) SEP-1462 RCA EP 765

Owe Thornqvist — Dagny
— Hjalp! — Herr Jonssons
irrfarder — Miss Hambo mine

SEP-1404 Metronome EP 7: €5

Pat — Star Dust —
Blurbt-rry Hill — Deep pur-
ple — Autumn leaves — St

Louis blues — Heartaches —
September swong m. fl. SLP-
6116 Dot LP 30 em 29

De flesta ay marknadens grammofonskivor vdntar Dig —
till rena drémpriser. Detta ar ett enastéende erbjudande.

Little Gerhard
bread — My lucky love —
Wizard — For sentimental

Top 4 — Come Prima —
Twilight Time — Torero —
Joshus — Eve Boswell, Earl

1511 Odeon EP 7: 65

EP-skivor 7:65
LP-skivor 13:60

Den enda skiv-
klubb ddr Du sjalv
kan vdlja ur obe-
grdnsad reporfoar.

Garanti for
NYA OSPELADE
skivor.

Du blir medlem, ndr Du
kapt Din férsta skiva.

| Gvrigt forbinder Du
Dig inte till ndgot.

Hur blir Du mediem?

Det dr sa enkelt. Du bestéller bora
en ay skivorno i annonsen med

! lwpongen har nedon, Om négra
, med posten, ski-

von, medlemskortet och den forsto
kotalogen med skivor — alla till
ovonst. starkt reducerade priser.

vad far Du som mediem!?

Du far képa musik till lagre pris an Du kunnat dromma
om, | fortsétiningen far Du kataloger med 100—200 ski-
vor per gang till ovanstéende lago priser. Inte nog med
detio, Som medlem i Svenska Skivklubben kan Du képa
praktiskt faget vilken annan skiva som helst, dven om

den inte finns i var katalog, till laga priser.

svenska skivkiubbenger

olagens Ppr
ur varldsbolag mofonskiva

nastonvilkengrad

Elvis Presley — King Creole
— As long as 1 have you —

— Lover Doll — Crawfish —
Young dreams — Steadfast,
loyal and true m. fl. SLP-

5072 RCA

Toct: FiliR1S

LP 30 cm 20:—

Martin Ljung — Rock-Fnykis
SEP 1513 Kniippupp EP 7:65

innq Janu och
incy’s Home
Apln — The Mldmd!l Sun
never Sets — Docdlin' S

l‘SS Metronome EP T: S

tops — The river Kwal
Marth — Purple People
Fater — Tulips From Am-
sterdam — Little Serenade
— H. M. Guards of Grena-
diers, Jackie Dennis, Max
Bygraves och The Johnston
;Sml.hcn SEP-1437 Decca EP

Digmojligh
oduktion valj

The Big Four, v
March from the river Kw
— Teacher’s pet — Thl' lc
made a peanut — Kises
sweeter  than  wine. Mitch
Mille, Doris Day. Gs it-
chell och Frankie V.

GEOUBIA GIBBS

Georgta Gibbs — Tra La La
— Moming, Noon and Night
— Silent Lips — Pretty
Pr;slly SEP-1341 Mercury EP

Bobby Darin — Splish Splash
Betty — Judy
Mood,

Connle Francls — Carolina
Moon — You always hurt
the one you love — I'm

sorry 1 made you cry —
Heartaches SEP-1515 MGM
EP 1:65

etatt
a ut
pu villha.

M-G-M Hits — Who's sorry
now — I dig you, Baby —
The purple people eater —
It's all in the game — Con-
nie Francis, Marvin Rain-
water, Sheb Wooley och
Tommy Edwards SEP-1507
MGM ED- i: 65

T,

Frank Sinatra "Songs for
swingin' lovers!” — You
make me feel so young —
It happened in Monterey —
You're getting to be a habit
with me — You've brought
a new kind of love to me —
' whoopee  — 00

marvelous for words —
W( Il be together again —
Pennies from heaven — Love
is here to stay — I've got you
under my skin m. fl. SLP-
6100 Capitol LP 30 em 22:95

WﬁBBEﬂ'
'Sfockholm, Tel. 426190 4

Postadress: .. ..

SHLEY & AKIRLUNOY OF FSITTRYCKLRS, STOCKMOLM, SVFR1GH 1950

SEP.f438 SEPA441 SEP.I44]  SEHP.1464 SEP.49Y SEP.1307  SEP.SI1 SEP.IS12
SEPA31) SEP1514  SEPABIS SLP-3OT2  SLP4100  SLP4IMS  SLP4ITE L

Sdit en ring om den eller de skivor Du énskar.
Vid order Gver 10:— portofril.

de hdr nedan bestdllda skivorna till de priser som angnﬂh & denna

i L8
Sdnd mig medlemskort, kn'ulog och mrmgude skivor. Jag loser [‘l
sida mot postférskott. Ndgra andra forpliktelser dtager jag mig ej. =

SEP141 SEP1)94 SEP.140)  SEP.1404  SEP.4IT  SEP.4)1 SEP.IA)S SEP.14YT

Ev. lidigare medl..nr - 5 ebie oud 3
E"y
)




