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TEKNISKA
FRAGOR

Teknikens Vérlds experter besvarar
endast fragor av allmént intresse.
Insénda frégor maste férutom sig-
‘natur ocks& vara forsedda med
insandarens namn och adress. D&
antalet inkomna fragor pa intet
satt svarar mot det utrymme som
star till forfogande, kan det droja
innan fragorna blir

Friga: Kan red. meddela data
och prestanda for de ryska jakt-
planstyperna som har NATO-nam-
nen Fresco, Farmer, Faceplate och
Flashlight samt bombplanen Back-
fin, Badger, Bear, Bison och Blow-
lamp? Soviet Air Power

Svar: Négra officiella uppgifter
finns naturligtvis inte att tillga
men enligt vanligtvis tillforlitliga
kallor har de ryska flygplanen fol-
jande data och prestanda: a) Fresco
(MiG-17) ar ett dagjaktplan for-
sett med en Klimov VK-1 reamo-
tor som i vissa utforanden (Fresco
C och E) har efterbrannkammare
som oOkar dragkraften fran 2.700
kp till ca 3.000 kp. MiG-17 har en
spannvidd pad 11 m, en ldngd av
11,2 m, en’ flygvikt av 7.000 kg, en
toppfart av M = 0,93, en topphojd
av 17,5 km och en flygstracka av
1.600 km. Bevipningen bestir av
1 st 37 mm, 2 st 23 mm akan samt
32 jaktraketer eller 500 kg bom-
ber. b) Farmer (MiG-19) ar ett
dagjaktplan som uppges ha over-
Jjudsfart i planflykt (M = 14).
Planet ar forsett med tvd Lyulka
reamotorer, som med ebk uppges
ha en dragkraft av ca 4.000 kp
vardera. Spannvidden ar 10,5 m,
lingden 13,7m, flygvikten ca 11.000
kg, topphdjden ca 17 km och flyg-
strackan ca 1.500 km. Bevapningen
bestar av tvd 23 mm och 1 37 mm
akan samt 32 jaktraketer. ¢) Face-
plate  dr NATO-beteckningen pa
eit dagjaktiplan som lir ha typ-
namnet MiG-21. Motorn (typ
okand) lir ha en dragkraft av ca
5.000 kp utan och 7.000 kp med
ebk. Planet lar vara mycket litt
med en tomvikt pd endast 4.500
kg och en flygvikt av nigot Gver
7.000 kg. Spannvidden anges till
8,3 och langden till 14 m. Topp-
farten pastds vara M = 2,1 och
flygstrackan 950 km. Topphojden
anges till 18 km. Bevipningen sigs
vara tre 37-mm akan samt 50 mm
jaktraketer. d) Flashligt (Jak-25)
ar ett nattjaktplan som férekom-
mer i tvad versioner Flashlight-A
och -C, den senare mera strom-
‘linjeformad och férsedd med star-
kare motorer. Flashlight A har tva
Lyulka reamotorer med ca 3.000
kp dragkraft var (C-versionen upp-
ges vara forsedd med ebk) och
har tvd mans besittning. Spann-
vidden anges till 12,4 m, lingden
till 16,65 m och flygvikten till ca
13 ton. Toppfarten berdknas till ca
1.100 km/tim och flygstriackan till
narmare 3.000 km. Bevipningen be-
stidr av tva 37 mm akan samt 50
mm jaktraketer. e) Backfin ir ett
mycket snabbt medeltungt tvimo-
torigt bombplan vars typbeteck-
ning inte dr kind f. n. Toppfarten
anges till Mach 1,5, f. 6. 4r upp-
ﬁiftema om ﬂygplantypen mycket

napphandiga. f) Badger (Tu-16)
har tvd Mikulin AM-3M reamoto-
rer med ca 8.200 kp dragkraft var-
dera, en spinnvidd av 354 m, en
ldngd av 36 m, en flygvikt av ca
68 ton, en toppfart av ca 900 km/
tim och en flygstriicka av nirmare
7.000 km. Bomblasten anges till
4.5 ton. Bevdpningen bestir av tre
torn med vardera tva 23 mm akan
samt tvA framatriktade grovkalib-
riga kanoner. g) Bear (Tu-20) #r
forsedd med fyra Kuznetsoy NK-12
turbinmotorer  pA vardera 12.000

behandlade.

axel-hk, spannvidden ar S57.8 m.
lingden 42?; m och ilgrgvnkte"n E‘a
130 ton. Toppfarten torde inte oven:
stiga 800 km/tim. Flygstrnck:}n ?en
ges till ca 11.000 km. B°mb§f en
lar uppga till ca 10 ton. h) hs n
(vars chefskonstruktor liar he 8
Myasishchev men den nhrm;;r
typbeteckningen 4ar okind)
fyra Mikulin AM-3M motorer m
ca 8.200 kp dragkraft vardera.
Spannvidden anges till 52 m, la!'{lgl-l
den till 49,5 m och flygvikten

ca 165.000 kg. Toppfarten anges
till 900 km/tim och ﬂygstmcka:n
till ca 11.500 km.. Den maximala
bomblasten beridknas till ca 10 ton
medan bevipningen bestir av tre
radarstyrda kanontorn med var-
dera tva 23 mm akan. i) Blowlamp
(ev. I1-140) ar ett latt (enligt
NATO-nomenklatur) tvamotorigt
bombplan som uppges vara utrus-
tat med tva MR-40 reamotorer med
vardera 5.000 kp dragkraft utan
och drygt 7.000 kp med efterbrann-
kammare. Fa uppgifter har publi-
cerats om flygplantypen i friga
men av allt att doma ligger flyg-
vikten vid drygt 20 ton medz_xr;
toppfarten i vissa killor anges til
Mach 1,3. Spannvidden anges till
ca 20 m och langden till ca 23 m.

Fraga: I nr 7/1956 av den engels-
ka tidskriften Flight stir det en
artikel om Folland Gnat: Nosen
har blivit nigot forlingd for att ge
plats at tva forare i tandem (var-
dera med en Folland-Saab litt-
vikts-katapultstol). Vad &r Fol-
land-Saab for en katapultstol och
vad ir skilet till detta samarbete?

J. B. X.

Svar: Folland-fabriken inkdpte
for nagra ar sedan konstruktions-
underlaget till Saabs katapultstol
Modell II (konstruerad for J 29)
for sitt Gnatplan. Sedermera har
Folland-fabriken vidareutvecklat
denna stol — som var littare dn
motsvarande brittiska konstruktio-
ner — och forsett den med auto-
matisk utlosning.

Fraga: Jag har vid ett par {ill-
fallen sett ett underligt reaplan
pd Bromma. Planet har 8—10 m
spannvidd, vingarna dr obetydligt
pilformade med negativ V-form
och vingspetstanker. Stabilisatorn
har kraftig V-form och dubbla
fenor. Kroppen ser pi undersidan
ut som en bat och pa Oversidan
ar reamotorn monterad. Planet dr
forsett med civila brittiska be-
teckningar. Kan Teknikens Virld
identifiera planet och meddela da-
ta och prestanda? Nyfiken

Svar: Planet var sannolikt av
typ Miles M. 100 Student, ett rea-
skolplan som engelsminnen for en
tid sedan demonstrerade i Sverige.
Det ar- forsett med en Blackburn-
Turbomeca Marboré med 400 kp
dragkraft. Spannvidden ir 8,5 m,
langden 82 m, normala flygvik-
ten 1400 kg, toppfarten 465 km/
tim, flygstrackan ca 700 km.

Fraga: Tillverkar Danmark, Nor-
ge eller Finland nigra flygplan
och i sa fal! vilka?

Flygintresserad

Svar: Varken Danmark eller
Norge har nigon flygplanstill-
verkning. Diremot tillverkar fins-
ka Valmet OY skolflygplan ay
egen konstruktion. Under de se-
naste 4ren har Valmet tillverkat
ett femtiotal exemplar ay skol-
flygplanet Vihuri samt  proy-
exemplar av det Jittare skolplanet
Tuuli. Huruvida Tuuli skal] serie-
tillverkas 4r inte kint.

Fraga: 1) Hur fr Metropoli
fullstéindiga beteckning? Zl; l[)ac,;:
data och prestanda? 3) Var til-
verkas det? 4) Anyinde SAS det |
Jull i trafik mellan Stockholm och
Goteborg? 5) Kommer SAS att sit-
ta in Caravelle pi linjen Stock-

2 ¢), Trafikerar ni-

holm—Goteborg? ), Stock-
lag linjen
got utliindskt BEE C0iika "amfl-

holm—Gotebo 5
i Sverige?
beplan ﬂnn;w hol steborg

Svar: 1) Conv:;Iir ’A:Sawéi;r&p%;
itan. 2) Planet har 2
{i}l‘:,i‘mey R-2800 om 2.590 l;l; lv::-‘
dera, dess spénpvldd ar 7.0 . .
lingd 24,1 m, startvikt 22..:.2 b idgci
marschfart 410 km/tim, rac 1v100
med normal briinslereserv 4.8 A
km. Antalet passagerare "ar ;
turistklass och antalet be.sattnmtgs‘%
medlemmar (tva i cockpit OCtht
i kabinen) fyra. 3) Convair, or
Worth, Texas. 4) Ja. §) Det axI-
for tidigt att yttra sig diérom nu‘ZAS
borjan pd 60-talet avser dock S

itta in Caravelle pa linjen
gtt;c;;r‘xglm—Luleﬂ. 6) Nej. ?) Con-
vair PBY Catalina, Republic RC-3
Seabee. Piaggo P. 136 samt Grum-
man Goose.

Fraga: 1) Vilka segelbatar for ett
J i seglet? 2) Ar skiirgardskryssa-
ren en battyp som ir avsedd en-
bart for kappsegling? 3) Finns det
olika storlekar? Gamle Segel

Svar: 1) Bade langedragsjullen
och stromstadsjullen brukar ha ett
J i seglet. For att skilja de bida
typerna har man borjat anvidnda
bokstiverna Sd i seglet pa den
senare. 2) Skirgardskryssaren &r
en utmirkt kappseglare men an-
vinds dven som semester- och no-
jesbat beroende pd hur den in-
retts. PA grund av lingden och den
ringa dicksbredden samt de ofta
onormalt ldnga Overhdngena ar
skdrgirdskryssaren ej lamplig for
overhavsseglingar. 3) Forr byggde
man allmint skédrgardskryssare
med segelytor varierande mellan
15 och 150 kvm. Numera ar dock
de vanligaste storlekarna 22 och
35 kvm.

Friga: Sag en bild av kustartil-
leriets nya minutliggare. 1) Gar
det att fi reda pai nagra data om
den eller dr de hemliga? 2) Hur
minga atomubitar har USA?

S. 22 Skum

Svar: Mul 16—19 ir sjésatta un-
der 1956 och har en lingd av 29 m,
bredd 7,4 m samt en fart av 1012
knop. Deplacement dr 200 ton och
bestyckningen utgérs forutom ett
stort antal minor av en 40 mm
lvakan. 2) USA har f. n. fem
atomubitar firdiga nimligen Nau-
tilus, Seawolf, Skate, Swordfish
samt Sargo. Dessa har alla ett
nigot s& nir »konventionellt> ut-
seende men under 1959 kommer
fyra atomubitar ay ny skrovform,
som skall ge hittills ouppnidda
farter | u-lige. Den forsta i serien
blir Skipjack. Ar 1960 beriknas
ytterligare gex atomubatar bli

klara och totala antal
A et blir da

Friga: Vore tacksam fér rid
hur hur Jag skall kunna findra
;rcli‘llcN.h"V-flVIlarln 3131 sa att ef-

n r lik )
e »Sklppet:-.fmx som hos NV-
N. V-Marin 3131

Svar: N, V-iiurin
,dell 1958 (med pre
har stérre effekt
4n tidigare modelje
beror pa foljande:
ﬂvzﬂssystem, 2) Bitt
grad | véixclhuset.

»Skippers mo-
ssgjuten rigg)
och dragkraft
r vilket friimst
1) Férbittrat
re verknings-
3) Undervat-
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BILNUMMER OCH BILAGA P

Nasta nummer (nr 7) av Teknikens Viirld, som utkom-
mer den 2 april. blir ett stort bilnummer med massor
av intressant lasning. Ni far bl. a, stifta bekantskap
med en helt ny SAAB samt gora en rundvandring pa Arets
forsta bilsalong (i Genéve). Och sa blir det innu mera
bil-lasning i var specialbilaga +Gor sjilv bilen béttres,
som denna gang spinner paA temat Biittre bromsar!

e
3
’.
|

o
3
-

BILMOTORER AV LATTMETALL héaller man pa att konstruera i Detroit.
General Motors pastas géra sin mofor for deras smabil i lattmetall.
Motorn &r 6-cylindrig med motliggande cylindrar och luftkyld. Chrys-
ler har ocksé aluminium-motorer pé ritbridet och det viskas om att
en konstruktion skall bli fardig sent detto &r. Aven Ford arbetar med

liknande planer men tros bli fardiga betydligt senare &n de tva forst
némnda.

MODELL 1960 kommer att ha helt nya karosseriformer igen atmin-
stone pa alla General Mctors marken meddelos fran Amerika. Man
fragar sig om fenorna i s& fall blir hagre eller lagre men vi far ge
oss till tals och vanta.

VOLKSWAGEN OCH LANCIA har enligt tidigare rykten undersokt
majligheterna av ett samarbete med forsilining och service i vissa
lander. Nu meddelas emellertid oft Volkswagens styrelse beslutar ott
Volkswagen skall skéta service cch forsalining p& berdrda omraden
utan samarbete med andra fabriker.

JATTEFORLUSTER har Chrysler Corp. gjort under 1958. Man namner
en summa som Gverskrider 150 miljoner kronor. Som eft litet ljus i

mérkret maste papekas att faretaget under sisto kvartalet -58 gjorde
en betydande vinst.

RYSKA BI_LAR kanske kommer att exporteras fill USA. Mon héller ném-
ligen pd& att provkéra Moskoviich pa de amerikanska végorna men
nagot definitivt staliningstagande har &nnu inte gjorts. Bilen skulle
kunna séljas i New York fér 900 dollar (ca 4.500: —) men ryssarna
siglva séger inge! annat &n att priset inte kommer att dverstiga de
nuvarande priserna p& motsvarande importerade europeiska bilar.

CASTURBINDRIFTEN kanske inte &r s& langt borta i alla fall. | Detroit
héller némligen GM p& med ott tillverka ett flertal prototyper av
sin senaste gasturbinmotor som testas i bl. o, koncernens experi-
mentbil Firebird Ill. Att tillverka denna turbinmotcr i serie kommer

inte att bli dyrare &n oft tillverka en hogkomprimerod kolymotor
sGger man.

NOBEL 200 heter den hér minibilen som tillverkas av Short Brothers
and Horland, Belfast i England. Motorn &r en Sachs pa 200 cc och
effekten ar 10 hk. Trehjulingen kostar 398 pund i England och fo-
kriken planerar att tillverka 400 bilar per vecka.

' A




A e e

FRAGA OSS

OM BILAR

SJALVSTART UTAN
STARTMOTOR!?

Fraga: Hur fungerar en dyna-
starter och vad har den fér for-
delar framfor en vanlig startmotor?

Minibilintresserad

Svar: PA smamotorer, dir start-
motstandet inte ar alltférstort utan
vridmomentet fran en startmotor-
generator, s. k. dynastarter, racker
till for att dra runt motorn, kan
man genom att anvanda en sadan
inbespara en hel del vikt och for-
billiga konstruktionen jamfort med
att montera en vanlig startmotor
plus en generator. Cessutom far
man en funktionssikrare konstruk-
tion, da man ju slipper ifran t. ex.
startmotorkopplingen med kugg-
hjul och generatorremmen, som
kan slira eller brista. Avensd kan
man, som fallet &r pa en del mini-
bilar, aven utesluta backvixeln i
vaxellddan genom att man tack
vare dynastarten latt kan starta
motorn med omvind rotationsrikt-
ning. Darigenom kan man backa
pa de ordinarie sframatvaxlarnas.

Bilden visar en Sachs-motor med
dynastarter av den typ som an-
vandes i nl. a. Messerschmitt. Mo-
torn ar utrustad med en dyna-
starter typ SIBA. Denna anligg-
ning tjanstgér dels som generator
for laddning av batteriet. dels som
startmotor. Efter att motorn star-
tats med dynastartern byter den
automatiskt funktion och tjanst-
gor som generator och lamnar da
en effekt pa 90—I135 watt vid 12
volts spanning. Av de 12 magnet-
lindningarna (markerade med m

pa bilden). ar varannan generator-
faltlindning och varannan motor-
faltlindning for startmotorfunktio-
nen. Det roterande ankaret (g)
tjanstgor aven som svanghjul och
utgor sdledes ingen extra vikt-
belastning fér motorn.

KYLIGA VENTILER

Fraga: Hur fungerar Kylsystemet
nir ventilerna ar natriumkylda
och vad menas med lGsa ventil-
siten?

Ventilen

Svar: I hart trimmade motorer
eller i motorer avsedda for hard
belastning brukar man montera
natriumkylda avgasventiler. Detta
har inget med funktionen hos mo-
torns kylsystem i oOvrigt att gora,
utan innebar att ventilerna ar iha-
liga och halrummen ungefar till
tva tredjedelar fyllda med natri-
um. Natrium &ar vid rumstempera-
tur i fast form, men smaélter redan
vid 4+ 98° C. Under korning av
motorn ar darfor natriumet i
smalt tillstind och kastas uppat
och nedat i ventilerna under deras
rorelse, sa att virmen som bildas
i ventiltallrikarna darigenom trans-
porteras ner till ventilspindlarna.
Harifran ledes sedan varmen via
ventilstyrningarna ut i topplocket
eller cylinderblocket, som i sin
tur kyles av det ordinarie kyl-
mediet. Genom detta system kan
man forebygga oOverhettning av
avgasventilerna och de behaller
battre sin form samtidigt som livs-
langden Gkas. En stor del av vir-
mebortledningen fran ventiltallri-

" att uppna bd

ja tatytan mellan
h ventilsitet, var-

a god kontakt

il des::n(li‘:gst:chhmrgféljalgligcn
;n:g ‘::‘am branda eller o;amr:‘aﬁ.
I-Piir att i mojligaste man :s[\’,‘;n‘.
detta brukar man u.nder lzw:i e
tilen ersitta m:te‘;:::}tct mgg s
ket eller cylinder Sl
s ett material liK

inpressa(;l trh:}: :\:gasvenlilema for
R tire varmebestandig-
tterligare oka varme-
hos avgasventiler-
nas och ventilsitenas tfilnmgsyl::r
kan man beldgga dc§sa me(j.l ste-.
lit. I de fall da ventilerna sitter 1
ett cylinderblock eller t'opplock av
littmetall ar man "alltld tvungen
att anvinda sig av 16sa v?ntllsutcx?.
och da dven for insugningsventi-

lerna.

HASTKRAFTER
1 OLIKA MATT :

Aga: Vanligtvis anges ju mo-
lofcr;\fik(cn hos bilar med hk §AE
eller Hk DIN, men jag har aven
sett en uppgift dar cﬂ'ck!en var
angiven I hk CUNA. Vad 31.1: chln
for system och hur dr det jamfort

med SAE och DIN?
Motorintresserad

ken sker dven v
venllltallrlken oc

het. For att y
bestindigheten

Svar: I Italien bestimmes motor-
effekten enligt CUNA-normerna
vilka dr niarmast jamforbara med
de tyska DIN-normerna, dvs. att
kylflikt, kylpump och generator
(obelastade) skall drivas av mo-
torn under effektmétningen. En-
ligt de amerikanska SAE-normerna
mits som bekant motorns effekt
utan kylflakt, kylpump, generator,
luftrenare och ljuddampare, var-
vid 10 & 20 % hogre effekt upp-
nads dn nar dessa detaljer ar mon-
terade.

SNAL SKATTEBETALARE

Fraga: Ar det tillatet att ned-
banta en personbils tjinstevikt
frin f. ex. nuvarande 910 kg till
900 kg och hidrigenom fa den i
en ligre skatteklass? Genom bort-
montering av vissa utrustnings-
detaljer, t. ex. stotfangarhorn m. fl.
saker som ej har nagon betydelse
ur trafiksikerhetssynpunkt kan
man faktiskt fA ner den 10 kg i
vikt. 2) Hur stor blir i si fall
kostnaden for dndring av instru-
rpent och registrering som vil ock-
sa maste goras? Krivs ombesikt-
ning av bilen?

Skatteklass 2

Svar: 1) Det méter inga hinder
fnfan myndigheternas sida att fa
bilen i en ligre skatteklass genom
att banta ner dess vikt. Sjilvfal-
let _{br denna nerbantning inte ga
u! over pilens trafikduglighet pa
nagot sitt, utan den maste kunna
83 igenom en normal besiktning
uEan anmirkningar efter nerbant-
ningen. 2) Om bilen bantats ner
till en vikt som motsvarar en lig-
re xk:'lnlteklnss. miste ombcsiktn‘inu
ske for att man skall komma j At-
njglnndc v den ligre skmt;n
rSnj:ilv:n E)exlklnlnucn ar knslnads(ri:
mt;nnc:;mb !-‘i'r b?lﬂlﬂ stampelaygift
A G _v::snk!nmuslnslrmm-n( och
R registreringen, Kostnaderng
arfor understiger 20 kronor i

LYSE PA BACKEN

Friga,:

Kan ,
tas med ¢ Volkswagen uqrys.

e n .hncklnmpn som tiindes
in backviixeln?

Hur oc}
- ' var mop
Strémbry(arens teras | g4 rqy

FD 18248

Svar: 1| %
© IngeniGrsfirms:
Knutsson, Virkesy man

oIm, som 4r gene

{ ) (e
dgen 3, Stock-
ralagent o Hel-

la elutrustningar lagcﬂal,

backljuslampa komplety - 2 en
forderlig elledning g} med o
kopplare som monterag p:" _om.
spaken och som jr qued"aXel.
montering i Volkswagen 4 for
kostar komplett 3g N Satsep,
lagerfores under oy
10ZR. Med denna |
horande omkoppl
alltsa att backlam
matiskt nar back

ampa och
are Vinner
p:'in tindes a
vaxeln ligge

till.
Man
Uto.
S in,

OMBESIKTNING
ELLER INTE?

Fraga: Vore tacksam fi

i = or up,
lysningar om hur linge en bil fa.
std i beredskapsregistret utan far
den maste besiktigas nir dep At
i bruk. tas

Nash

Svar: Om

bilen Ar mer an fem
ar gammal elier om den har
avford i mar dn sex manader,
maste der ombesiktigas nzy den.
pd nytt ska!l tas i bruk.

Varit

IS | FORGASAREN

Fraga: Jag har vid flera -
len under histen och vintern haft
besvir med att bilen bérjat miss-
tinda och ihland niistan stoppat
helt. Forsta gangen detla intrif-
fade plockade jag isiir forgasaren
och fann en del vatten i botten
pa flottorhuset. I tro att det var
detta som fororsakade stoppet
blaste jag ren alla delar noga och
plockade ihop forgasaren Igen.
Emellertid aterkom felen och ater-
kommer alltjam{ sporadiskt. Vid
senare undersokning av forgasaren
har inga fororeningar antriffats.
Nu har jag genom en bekant fatt
hora att felet kan bero pa isbild-
ning i forgasaren. Kan defta vara
mojligt da ju inget vatten finns
i forgasaren? Om det inte beror
pa isbildning, vad kan det da vara
for fel? 3

Austin-agare

Svar: Som Ni beskriver felet
beror det med all sikerhet pa 15
bildning i férgasarhalsen. Iser.! l?_"'
das inte av vatten som finns i for-
gasaren och ej heller i bexls{ngﬂ-
utan av den fukt som finns i 17
sugningsluften. Isbildning i f‘:,’”
gasarhalsen ar en vanlig orsak t
motorstérningar vid korning ig
lufttemperaturen haller sig l\rlp_
nollstrecket. men kan dven ulis-
trida vid upp till ca '_de‘ ir
grader och da speciellt nar ,\ft =
mycket fuktighet i luften. =%
eller rittare iskristaller b'l‘in: di
ror pa det faktum att ‘ur:n.c,.
den passerat genom Ill[}k(?f’ ' oA
panderas och att det darvi e 18
en del viarme. Cenna vare: dar-
fran den insugna luften soTralur.
igenom fAr en ligre mn;;rg r-
Detta i sin tur kyler ner * % er
halsen sa att den fukl Snl(}‘enscn‘f
med insugningsluften kon geno
och ombildas till iskrisml:?;cr nol
att temperaturen und“rsllscn. Ge
grader just i forgasarha ara P
nom att sla igen motorn an M”
gon minut sh att viirlj'('" urgns‘"cﬂ
torn far stiga upp Y 1

avhjilpt:
iir emellertid felet avhjd

BIL UTAN PLATAR

yar N
Friga: Har det nllll:!' "”‘“d:r
ph att bilar skall »”(l)nl Ir‘"‘n
med nummerskyltar? krnm

5
triidde di denna 108 'Old,llmf

e
Svar: Nej, biliigarnd K:llclri i
skiftet klarade sig frin (el
ordning, men fr. 2 “gnat
juli 1905 maste de forse

nar med nummerplata’ o/
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Det ar n-égpt speciellt

_med den har vagnen...

Det finns bilar att dromma om och bilar att ha rad med. Med
Mercedes-Benz ar det niagot speciellt. Den kan man bdde dromma
om ock ha rad med!

Den ar byggd for dem som har stora krav. Men iinda ir det en bil
som ar billig att dga — inte minst darfor att den &r si genom-
gediget vilgjord och hallbar! Granska Mercedes-Benz! Det finns
ett stort urval smakfulla modeller frin den eleganta vardags-
vagnen 180 till den lyxiga representationsmodellen 300.

For prestation, komfort och sobra linjer viljer man Mercedes-Benz.

”rgé gEass E 1assny B -
. » H HAE Rttt

MERBRCEDES-IRE N Z

i en klass for sig
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AUTOMOB'LPALATSET, S:t Eriksgatan 115, Stockholm, tel. 34 00 00, p Hl

Filialer ock dterforsiljare over hela landet
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SKROTBIL TILL
ROVARPRIS

Det Gr manga som har kopt en
»begagnad bil i befintligt skick>»

och redan dagen efter kdpet 6nskat
att bade bilen och képekontraktet
varit i obefintligt skick . ..

Av STIG NAHLBOM Foto: Arne Bjdrklund

T\et stod en byggnadsarbetare

med en vaxelspak i handen in-
for Medelpads Ostra domsagas
haradsratt. — Det har ar det enda
jag har kvar av bilen, sade han
och viftade demonstrativt med
spaken. Den hade lossnat da han
skulle prova sin nyinkopta bil —
en 1952 Ars Renault, som kostat
1.600 kronor. Nu ansag sig bygg-
nadsarbetaren lurad. Visserligen
kan man inte begira s3 mycket
av en 1.600-kronorsbil, men i det
hiar fallet hade man anledning
att fraga sig om vehikeln ifraga
verkligen borde fa kallas bil. Ex-
perter hade meddelat den besvik-
ne koparen, att bilen pd sin hojd
var vard 100 kronor. DA vaknade
byggnadsarbetaren och beslot att
dra transaktionen infor ratta. Ko-
pekontraktet var vederbdrligen

underskrivet, och bilfirman ansig
siz inte ha nagon anledning att
lata kopet gad tillbaka. Bilen var
kopt och sild »i befintligt skicks,
och om képaren inte undersokt
bilen — det var den kopandes en-
sak, tyckte siljaren.

Naturligtvis bér man titta bade
en, tvA och tre ginger om man
spekulerar pa begagnat. Bygg-
nadsarbetaren hade dock litat
blint pd bilfirman. — Jag vinde
mig till en bilfirma, f6r man vet
ju att dom inte lurar ndgon, sade
han efterat. Han hade inte ens
brytt sig om att lasa igenom kon-
traktet.

Men han blev grymt besviken
och vet nu att i bilaffirer bor
man inte lita ens pa sin egen
bror.

(Forts. pd sid. 8)

Byggnadsarbetare Thure Sundwall, Sundsvall: — Jag visste inte mycket om
bilar men litade blint p& firman. Resultatet blev ott jag fick betala 1.600
kronor for en skrotbil. Nasta géng tar jag sakkunskap med mig!

NY GASTURBIN

ENGINES LiMiTD

FOR HELIKOPTER
ALLTIGENOM PALITLIG

Bristol - Siddeley

Helikoptermotorn P. 181 ir
Armstrong Siddeleys senaste bi-
drag till civilflyget.

Denna 1.000 hkr gasturbin ir
litt och mekaniskt okomplicerad.
Ett grunddrag i konstruktionen
har varit pilitlighet och den upp-
fyller alla krav pi sikerhet. Den
ir exceptionellt robust och eko-
nomisk med liga initialkostnader
och billiga reservdelar, .korl-
struerad f6r linga driftpcrxodcr
och ett minimum av underhill

Den ir idealisk for anvindni
inom omriden utan fullt utbyge’
da servicemojligheter.
P. 181 ir en nykomling ! Arm’
strong Siddeleys seric 2V

aelds
motorer som omfattar de vil

2 : : p 0GB
berémda  Sapphire, Viper g3
Double Mamba. Den “r-“gx,
tvekan cen ay de mest pAll (0"

A 0

robusta och ekonomiska ™ .

rerna ay denna kategor!: 3 [l
R
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Dieselmotorns prestanda hinger intimt samman
med smoérjoljan, som bl. a. skall besitta foljande
egenskaper:

© Hog oxiditionsstabilitet.

© Hogrenande verkan = titare motor och
dirmed minskad brinsleférbrukning.

Sk A A
© FI6rmiga att forhindra lagerkorrosion, som
kan uppsti till f61jd av svavel i briinslet.

OK Diesel DM-1 motorolja uppfyller dessa kray
och medger dessutom anvindning av briinslen
med svavelhalter upp till 1.

Dirtill ar OK Diesel DM-1 motorolja 10 % bil-

ligare dn andra i marknaden forekommande
mirkesoljor.

| Oka fortjansten - Byt till OK- kvalitt

hos IC och OK bhensinstationer.
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POPULARA

sport- och
ovningsplanet

L 40 META-SOKOL

4r ett lagvingat, 3-sitsigt,
stromlinjeformat monocoque-
konstruerat plan med fribaran-
de vingar. Flygkropp i hel-
metall och kabinhuv av glas,

som skianker utmirkt sikt.
Motor: M332/140 H. P.

Nzrmare tekniska data
och offerter lamnas av

OMNIPOL Ltd.

Prag — Tjeckoslovakien

Skrotbil till... :
(Forts. fr. sid- 6)

Bilinspektoren | Sundsvall be-
havde l‘r)\ete ta lang tid pa sig for
att filla domen over aket: — Jag
behovde bara ett par minuter for
att konstatera att det inte var ng-
gon bil. Jag har varit bilinspektor
sedan ar 1944, men jag tror knap-
past att jag har sett nagot sa-
dant forut.

Motorménnens Riksforbunds
tekniske konsulent i staden, som
fick ta hand om Renaulten, upp-
rattade ett undersokningsproto-
koll, som inte skulle ha fatt ens
en bilskrotare att skina upp.

Stralkastarna var felaktiga,
blinkreldet ur funktion, wundre
skyddsplaten hade lossnat och
var fastsatt med jarntrad i dorr-
gangjdarnen och liks@ hade motorn
lossnat fran fistena. Starten fun-
gerade inte alls, karosseriet var

-nedrostat, stotdamparna behovde

en justering, fotbromsen var d'a-
lig och handbromsen oduglig.
Styrinrittningen var direkt livs-
farlig. Spindelbultsstétiorna var i
stort behov av en ombussning,
framhjulslagren maste sittas an,
parallelistagsindarna bytas (den
hogra var fastsatt med koppar-
trad) och likasid de utslitna bak-
hjulslagren. Hoger bakhjulsnav
glappade pa axelkonan, vixelspa-
ken var provisoriskt ihopsvetsad

och krangningsstabilisatorerna var .

utslitna i bussningarna.

Det hade saledes varit enklare
att uppritta ett protokoll over vad
som verkligen fungerade pa »bi-
lens. :

Byggnadsarbetaren hade nu yr-
kat pa Aatergdng av kopet och
aterbetalning av den erlagda kon-
tantinsatsen 507:350 samt 150 kro-
nor som ersattning for kostnader
i kopetvisten. 3

Sa stod de dar infor domaren.
Sakkunskapen: en bilinspektor, en

teknisk konsulent och en bilme- .

kaniker. Karanden: en godtrogen
bilképare med advokat. Svaran-
den: en bilforsdljare och hans
advokat.

Karandens juridiska ombud er-
bjod rattens ledamoter att ta en
titt pa bilskrdllet, vilket de tack-
samt avbdjde med hdnvisning till
sakkunskapens utsagor. Advokaten
havdade, att saljaren hade forti-
git omstindigheler av synnerlig
betydelse och dirigenom lurat
karanden att koépa fordonet. Ge-
nom sitt handlingssitt skulle sil-
jaren ha brutit mot avtalslagens
paragraf om tro och heder. For-
saljaren hade visserligen medgi-
vit att platen i bilen var dalig,
men pastatt att motorn fungerade
bra, avensom bromsarna.

Svarandens advokat gjorde gal-
lande, att de uppraknade felen
hade uppstatt efter kirandens
overtagande av fordonet och be-
stred. att siljaren skulle ha f{6r-
farit svikligt. Han papekade ock-
sa. att kdranden erbjudits att fi
byta till sig en vagn i samma pris-
lage med tillgodordknande av-den
inbetalda summan.

Handldggningen av malet tog
fyra och en halv timme. Manga
repliker vaxlades. Kirandens ad-
vokat hinvisade bl. a. till ett {j-
digare, liknande rittsfall — ep
HD-dom frdn 4r '1949. 1 denna
dom siigs det, att det faktum att
en bil sdljs i befintligt skick och
att det &r en begagnad bil, inte
i och for sig Innebir att saljaren
inte dr ansvarig. Han fann det
mirkligt att alla felen skulle ha
uppstatt under de fjorton dagar
den nye #garen varlt { besittning
av fordonet och att bilen pa #ldre
dagar stigit Istdllet for att sjunka

{(Forts. pa sid, 10)

- kor!
en skrothgg, s“ndePBr vid den hégra stralkastaren. Bilen var " k"

Férsiljoren medgav att platen i bilen var dalig. wf::r fotograf visar h,
med tre bilder hur dalig den i sjglva verket vor. Piiarna pd denng bild
visar tvé ofdcka wplatsars p& den vdnstra framsl&rmen och dorrlisten,

Hér har kameran ftittat under bilens framre stoifangare. Dadr harorosfﬂl
harjat vilt. Sundwall: — For firman kanske 1.600 kronor inte var sa m)’c-I
ket pengar, men det var det for mig. Och nu har domen &verklagats

wt
'L~

el >
{
Platen yor som pa 500
- Il: — Det & % ¢ som mé pl
lita p&. Men i g et dr klart att det finns bilfirmo o P
P ®n jag har blivit lurad, men samtidigt lért mig at 7

-
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| A S hir skapas

bilekonomi

For bilagaren utgor branslekostnaden en visentlig
post i bilbudgeten. Nar forskningsavdelningen hos
Renault — Frankrikes storsta bilindustri — pla-
nerar en ny modell ar darfor lag bransleforbruk-
ning ett krav.

Sa hir loste Renault problemet nir det gallde
Dauphine: Latt men stabil konstruktion — trots
goda uttrymmen for fyra vuxna och bagage har
Dauphine inte hogre tjanstevikt an 740 kg. Och
inda har man inte snilat pa sikerhetsdetaljer. Man
har inom ramen for det tillverkningsekonomiska
genomgdende anvint sig av latt material. Reglage
och dorrhandtag utfors t, ex. i halvmjuk plast —
fordelaktigt ur sikerhets- och viktssynpunkt.
Sikerheten och prestationsformagan kraver en ac-
celerationsvillig och snabb motor. Genom att hoja
kompressionen pa Dauphines 845 cc motor har man
nu lyckats pressa brinsleforbrukningen ytterligare.
Testrapporterna visar att Dauphine -59 inte drar
mer an ca 0,6 liter/mil. Och @ndi ger den 31 hk
starka motorn kraft for snabba omkorningar och
hoga medelhastigheter, vilket bl. a. bevisas ay upp-
repade rally-segrar.

Men bilekonomi ir inte bara lig brinsleforbruk-
ning. Tack vare storproduktionen ar ocksa Renaults
reservdelspriser ovanligt laga. Detta i forening med
lagt inkGpspris, hogt andrahandsvirde och rationa-
liserad service har gjort Renault till ett ekonomi-
begrepp.

Nadgra fakta om Renault ® Renault ar inte bara
Frankrikes storsta biltillverkare utan landets storsta
industri overhuvudtaget @ Renault har idag mer
an 60.000 anstillda @ Renault producerar ca
2.000 bilar per dygn ® Renault tillverkar dess-
utom traktorer, lokomotiv, tunnelbanevagnar och
rilsbussar @ Renault exporterar idag mer &n 14
av sin produktion till 75 linder @ Renault Dau-
phine ar den nast mest kopta europeiska bilen i
USA @ Renault fordubblade 1958 sin forsaljning
i Sverige @ Renault har fr. 0. m, 1959 eget for-
siljningsholag i Sverige: SVENSKA RENAULT AB
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Kurser borja den 15 mars, 15
augusti och 15 november. Al-
derskrav: ldgst 17 (med realexa-

.. ~ O
men 18), hogst 23 ar. ”»:_
——~— Nér Sundwall skulle prova sin nyinkdpta bil — en 1952 &rs Renault i

AN NN NEEERA NSNS SENERENSEREEEENED befintligt skick» — lossnade platsligt vaxelspaken. Den var inte det enda

L]

-

:Ti” Rekryteringsofficeren, Flygstaben, Stockholm 80.3 AIIJ'O/\?J)I som saft last pa den bilen. Bilinspektdren h«:xd—:l inte ::" n‘:u"kan trots ATLANTIC Viirldsmiistarur Royal

= Sind mig broschyren ”Plan for Din framud”. 5 senast att han varit inspektdr sedan 1944, Protokollet blev mycket skrémmande. 1959 drs modiil'ic uinistadimad sr o

- = ; "l(bld([cr : ziskt precisionsverk i :llpcr-};‘:-k\‘lr)\lilc::

- O s AR e TS T SR S e o . . — Och sedan var det meningen 21 rubiner, stitsikert med Incabloc, beryl-

: Namn. ................. : f())'(' Skrotbll tlll ceoe att den skulie sdljas igen... liumbalans, Utsokt elegant, lyxboett i 20

- d _ e k Il (Forts. fr. sid. 8) Bilfirman, som inte dr medlem microns gulddoublé, Vattentit. Urtavla

: A WL, 0610 @ orac .0 040 8. Ol RSl el : ONSR:cC . av Sveriges Automobilhandlare- med reliefsiffror. Centrumsekund. Fixo-

- = foyrs i pris. Tvi tidigare 4gare hade  fgrbund, forlorade mailet. Bygg- flexlink i doublé. /
= [’ostadreﬁ-' ................ TVE-59 » 3. nimligen infér ritten vittnat om nadsarbetaren fick tillbaka de 15- pr min. Avh. 276-. Konl, 250-
:lllllllllllllllllllllllllllll!IlllI audekﬁptbllen(ﬁr'ISO resp. 500 507: 50 han erlagt som handpen- - Pt < . | 2+
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kronor. Den senare dgaren hade
efter upprepade forsgk att rusta

ning och bilfirman fick betala ~‘lS(!
kronor i skadestind samt ersilta

@ E

upp rishégen lyckats fi 1.500 kro- statsverket med kirandens advo- ATLANTIC Marquise 17.. ety :-
nor for den ‘vid inbyte hos den katarvode — 500 kronor. Hirads- Eit exklusivt ur — ett tjusigt smycke. periman S = ~ m;‘ A
bilfirma, hos vilken sedan kdr-  ritten forklarade bl. a., att bilen Detia ur iir helt i extra prima gulddoublé = —_——
anden kopte den f6r 1.600 kronor. befann sig i ett skick som ki- kvalitetsstimplat 20 micron. Byglama &r

Svarandens advokat bestred att randen inte kunde- rikna med. ledbara vid fiistet — Litt aft ta pa och av. ~ ATLANTIC Viirldsmiistorur 1859 ATLANTIC Viirldsmisiarur Super 1959 ATLANTIC Aviomatic med dofum ATLANTIC Kopitin

det tidigare aberopade riattsfallet
skulle vara tillampligt i detta fall
och undrade hur lingt en bilfir-
mas skyldighet att g igenom in-
bytta bilar stricker sig.

"— De flesta bilfirmor, som &r

Denne hade istiillet anledning tro,
att bilen kunde anvindas Ul_aﬂ
alltfor kostbara reparationer. Rat-
ten ansag att bilen redan vid av-
talets slutande var behiftad med
de pétalade, allvarliga brister, vil-
ket bestridits av svaranden. Do-

Forniimligt och palitligt verk, 15 rubiner. En clegant nyhet! Extra
specialbyggt ur som tal de
hardaste pafrestningar. Hog-
glanspolerad rostfri pansar-
boett. Palitligt verk med 17
rubiner, stotsiikert. Vattentit
urtavia med reliefsilfror och
radiumpunkter, Rid  cen-

Exklusivt sportur med preci-
sionsverk i super-A-kvalitet, 21
rubiner. Stotsiikert genom Inca-
bloc. Berylliumbalans. Elegant
boett i rostfritt stal. Vattentit.
Urtavia med reliefsiffror och
radiumpunkter. Rod centrum.

Ett schweiziskt miisterverk med
automatisk uppdragning och datum-
viixling. Ger alltid perfekt tid och
exakt datum. 25 rubiner. Stotsiker
genom Ineabloc. Smidig och elegant
boett helt i stal. Vattentiit. Relief-
siffror med radiumpunkter. Rid

Ett utomordentligt ur till
eit fantastiskt lagt pris. Pa-
litligt och gingsikert verk
-med 17 rubiner. Stitsiikert.
Modern och vattentit pan-
sarboelt, Sjilvlysande siff-
ror och visare. Med rod

15:- pr mdn. Avb. 205:-. Nonl. 185:-
ATLANTIC Geneve de Luxe

Ett ytterst forniimligt damsporfur med
extra tunn, smidig och vaitentit boett

- = BT = e sekund. Fjidrande Link i stal. centrumsckund. Fjidrande Eink i centrumsekund. Fjiidrande

= r:;(lidz; om slt;. anseende, slapper .o pbor sverklagats. -0 "F‘.' : h"::""“fl""“ T’"";:. """‘"s“‘" trumsekund. 12:- pr min. Avh, 162--. Koal 145 | Stal. > bt link i stal :

< % nte ut bilar, som dr farliga X > ksd kopa begagnat cisionsankarverk med 17 rubiner. Stot- 10-- pr mén. Avd. 133:- Nont. 120-- Sk Q = 5 5 ¥ b
for trafiken? genmilde kiarandens I f)’:l:unl;‘;tt:: bil-bilaga», kan ™ sikert. Sjalvlysande siffror. Rid centrum- i . on " o V7= g min. Avh. 233, Keat. 210-- 7= pr mdm. Avb. 92:-. Kowt. 34:
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Nyckeln till battre
bilvetande heter
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r L 8 &8 8 8 8 8 0 N |
Till TV:s bilnyckel, Sveavigen 53

l Stockholm Va

I Undertecknad rekvirerar hirmed
+es...stexemplar av TV:s bilnyckel

I 1959 & 2:95 st. Betalningen bifogas
i Irimiérken. (TV:s bilnyckel kan

l ocksk rekyireras Zenom att betal-

|

| [ o :
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28 — Men han skulle ju f4 byta jor att inte bli lurad. Bilagon 12:- pr mén. Avh. 162:-, Konl. 146:-
g}, den, 16d svaret. jar pd sidan 41. = >

advokat.
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Var stora Atlantic-kata-

Allr till verkliga drémpri-
ser. Jo, se sjaly. Gor som
hundratals andra — bli
kund hos Atlantic.

Varje Atlantic-ur d@r noggrant Elektro-
Wibrograf-testat och omsorgsfullt kon-
trollerat ov skickliga urmokore, darfor
kan Ni alltid lita pé ett Atlantic-ur. Dess-

| ATLANTIC ¢ KUNGSGATAN 18 o STOCKHOLM !

= sos b 2 % Sand mig 1st. ... . BRI P o xS0 R P l
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Affisch och klipperfartygsmodell stall-
da till férfogande av Marine Historical
Association, Mystic, Conn.

CONVAIR JET-LINERS

yrkesskicklighetens triumf

Pa samma satt som yrkesskickligheten for
ett arhundrade sedan gjorde de amerikanska
klipperfartygen till den tidens misterverk
av transportmedel, sa skapar i dag Convairs
nedarvda fackmannaskicklighet misterverk

for den moderna jet-alderns resenirer. Rita-
de med precision och byggda med teknisk
fullindning in i minsta detalj kommer Con-
vairs 830 och 600 Jet-Liners att bli varldens
snabbaste och mest luxugsa passagerarplan’

ADIVISION OF GENERAL DYNAMICS CORPORATION

Forst med Convair 880 och 600 Jet-Liner-service blir TWA, DELTA, TRANSCONTINENTAL (Argentina), REAL-AEROYIAS (Brasillen), SAS, SWISSAIR, AMERICAN.
1 7] 3
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Ake Vilhelmson:

"BEGAGNAD
BIL I

BEFINTLIGT
SKICK"'

Trafikjuridiken har under den se-
naste tiden kommit i brannpunkten.
Advokat Ake Vilhelmson, som hér
belyser osunda metoder i handeln
med begagnade bilar, sitter i egen-
skap av M-jurist i de trafikjuridiska
héndelsernas centrum. Han &r
kénd frdn ménga svarbeddomda
trafikmél frén hela landet. | den
av M anordnade konferensen for
trafikjurister var han sekreterare.

19 MARS — 2 APRIL 1959
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22 ilen forsaljes i befintligt skick...s.

Denna trollformel finns med pa de
allra flesta kopehandlingar <om ror
overlatelse av begagnade bilar. Ofta ar
klausulen instoppad i den finstilta texten
pa ordersedelns baksida, som de flesta
bilkopare inte ens ldser, innan de satter
sin autograf pa papperet.

Manga bilkopare tror i sin oskuld att
det dar med befintligt skick ar nagot
extra fint, ett slags forsakran fran sal-
Jaren att bilen atminstone ar i hyggligt
eller godtagbart skick, men i sjilva ver-
ket forhaller det sig precis tviartom. Det
betyder helt enkelt att man godtar bilen
som den gar och star. Eller om man sa
vill: att siljaren fritar sig fran varje
form av ansvar for de fel, som képaren
kan hitta pa bilen, nir han fatt tid pa
sig att bli narmare bekant med innan-
mitet bakom den valputsade ytan.

Det ar klart att man inte kan silja
en bil, som nott vagarna i flera ar, med
samma garanti som en ny bil. Ju lingre
bilen gatt, desto storre #r risken
att vixelladan eller kopplingen maste re-
noveras, att delar i framvagnen maste
bytas ut eller att bromssystemet maste
ga igenom en kostsam makeup. Sadant
maste alltid kopare av begagnade bilar
rikna med, och'det dr en klok regel att
fore kopet avsatta atminstone 10—20 %
av kopesumman for oundvikliga repara-
tioner forr eller senare.

Men det dr bara synd att- klausulen
»1 befintligt skick» utnyttjas i sa hog
grad av bilfirmor och andra till att utan
pafoljd lura pa folk krockskadade, daligt
reparerade bilar — och bilar, som &r i
ett sa daligt tekniskt tillstind att de bara
ar varda en liten del av den kontrakte-
rade kopesumman. Beklagar sig en sa-
dan kopare hos bilfirman, fir han alltfor
ofta svaret att kopet star fast, eftersom
»affér dr affirs. Gar han sedan till en
advokat, siger denne att det blir for
kostsamt att riva i affiren och att ris-
kerna dr stora att klienten skall forlora
en process mot bilfirman och bli ruine-
rad pa rattegangskostnader. Nagon gang
kan advokaten forhandla sig till en eller
annan fordel for klienten, t ex repara-
tion av de virsta defekterna till netto-
pris eller nagot mindre avdrag pi kope-
summan etc. Men advokatarvodet far den
uppkorde sjalv sta for.

Bilfirman resp. portgangsforsiljaren
har alltsa alla trumf pa hand, vilket gi-
vetvis medfor att rittegangar sillan fo-
rekommer betriffande skoj med begag-
nade bilar. Ett enda rattsfall fran Hogs-
ta domstolen dr mera allmiint kint: Ett
bilkop gillande en begagnad bil i befint-
ligt skick hivdes, nar bilen angetts vara
av ett visst fabrikat, men efter kopet
befanns vara hopsatt av delar fran flera
olika mirken. Det var ju ett ganska
speciellt fall, som inte ldir oss mycket
angiende vanliga begagnade bilar. Om
man forsoker komma. fram till nagra all-
ménna riktlinjer pad det hdr omradet, far
man alltsa i stort sett gissa sig till vad
domstolarna skulle komma till i olika
typfall.

Sé mycket ar klart, att det inte gar
att hdva ett kop av bil i befintligt skick,
bara darfér att nagon enstaka detalj vi-

sar sig behova reparation strax efter ko-
pet. Inte heller kan jag komma at sal-
jaren darfor att han lyckats pracka pa
mig en bil for ett pris, som ar nagra
tiotal procent hogre an vad som brukar
betalas for motsvarande bilar. Lagarna
om kop och aytal &r — och maste vara
— baserade pa principen att avtal skall
hallas, och ingen domstol faller till foga
for att ett kopeavtal ar en god affar for
saljaren och en dalig for kbparen.
Koparens havningsratt blir bara aktuell

i de verkligt grova fallen. Han maste

kunna fora i bevis att siljaren handlat
mer eller mindre rent brottsligt. T. ex.
att han gjort sig skyldig till ocker, d. v. s.
begagnat sig ay koparens oforstand for
att skaffa sig formaner, som star i
uppenbar disproportion till vederlaget.
Manga kopare av begagnade bilar tyc-
ker sig nog ha blivit utnyttjade pa det
sattet, men paragrafen ar i praktiken
bara tillamplig pa mycket svara fall, dar
klar bevisning foreligger om Overpris pa
flera hundra procent. Inte brukar det
heller vara latt att bevisa att, som det
heter i lagen, sdljaren fatt affaren till
stand genom »svikligt forledande» av ko-
paren. Man kan dock lyckas styrka detta,
om t. ex. en bil salts med frostsprangd
motor och det gar att visa att siljaren
kant till frysskadan. S&dana allvarliga
defekter far inte saljaren fortiga.

Lika litet far han sélja en bil, dar
vagmataren flyttats tillbaka. Det brukar
bara vara sa svart att bevisa vem som
ar skyldig for falsariet, nar bilen gatt
ur hand i hand.

En intressant aspekt har hiradsratten
kommit med i den dom, som behandlas
pa annan plats i detta nummer, I domen
sags inte att ogiltigheten av kopet beror
pa nagon av de ovan angivna reglerna
for avtalsogiltighet. Man stoder sig i stil-
let pa att koparen hade ratt att vanta
sig att fa en bil, som gick att kora, for
det pris han betalade. Eller med andra
ord: Man far inte silja en skrothog och
kalla den for bil. Ett slags falsk varu-
beteckning alltsa, har domstolen kommit
till.

Ett steg i riktning mot okad trygghet
for koparen av en begagnad bil ar den
forsoksverksamhet med testanstalter som
nyligen pabérjats av de vederhiftiga bil-
handlarna. Vid testningen upprittas ett
protokoll, som ger upplysning om bilens
»synligas fel. En ytterligare gardering
mot obehagliga Gverraskningar utgor
ocksa en ny forsiakringsform, som gor
koparen skadeslos dven nar det galler de
eventuella dolda fel som bilen kan vara
behéftad med. Man far hoppas att fler-
talet begagnade bilar kommer att sil-
jas under denna sdubbla garanti> och
da blir det avsevirt svarare for de mind-
re nograknade bilhandlarna att gora af-
farer med ljusskygga objekt.

-
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NU
KOMMER
DRAKEN

J 35 Draken kommer pé flottilj inom kort.
Den blir d& kdarnan i vart luftférsyar,

som ddrmed blir effektivare &n nagonsin.
Vart nya jaktplan har évertraffat
férvantningarna — det é&r inte bara
lattfluget och lattmandvrerat — det
forenar ocksé& hog stighastighet, korta
start- och landningsstréckor, goda
flygegenskaper vid laga farter med hag
topphastighet — mer &n dubbla
liudhastigheten for en kommande version!

Av kapten KARL-ERIC FERNANDER Foto: Bo Dahlin

[tvecklingen av de luftburna anfallsvapnen har okat
LI en angripares mojligheter att besegra oss enbart
genom flyg- och robotanfall. Om en fiende genom
denna angreppsmetod redan i ett tidigt skede lyckas
lamsla naringslivet och foérhindra var militdra kraft-
utveckling kan fullféljandet av hans planer mera
komma att fa karaktiren av en polisiir ockupation
dan av en regelratt invasion.

Aven om angriparen planerar en invasion kommer
han sannolikt inte att starta denna innan han natt
6verldgsenhet i luften. Darfor maste vi rakna med att
under alla forhallanden bli utsatta for intensiva flyg-
och robotanfall. Vara motatgirder maste bl, a. vara
att genom ett starkt och effektivt luftférsvar hindra
att en fiende fritt kan upptrida i vart luftrum.

Jaktflyget kommer alltjimt — i varje fall fram till
slutet av 1960-talet — att vara huvudvapnet i vart
luftforsvarssystem. Det kompletteras av maskinriktat
och radarlett narluftvirn for laghdjdsskydd av speci-
ellt viktiga forsvarsobjekt samt av luftforsvarsrobotar
framst for bekdmpning av anfallsvapen pa de allra
hogsta hojderna. Skillnaden mellan jaktflygplanet och
luftférsvarsroboten som luftforsvarsmedel ar framfor
allt att jaktflygplanet har moijlighet att forsvara ett
storre omrade, medan luftforsvarsroboten med sin innu

VAND!
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NU KOMMER DRAKEN (forts.)

relativt begransade rdackvidd ar ett punktforsvars-
vapen. Luftforsvarsrobotarna kan darfor — men aven
av bl. a. ekonomiska skial — inte ersatta det beman-
nade jaktflyget.

" FORVANTNINGARNA OVERTRAFFADE

Karnan i vart jaktforsvar kommer att utgoras ay
J 35 Draken. De operativa krav som fran borjan stalldes
pa Draken har delvis overtraffats. Den forsta versionen
av flygplanet, J 35A, har en maxfart av Mach 18, dvs.
nara dubbla ljudfarten. Draken &r lattflugen och har
zoda flygegenskaper aven vid laga farter. Detta medfor
att landningsstrickan ar kort, mindre #n 600 m med
bromsfallskarm. Aven startstrackan ar kort tack vare
motorns efterbrannkammare.

SEKUNDJAKT

Jaktforsvaret kannetecknas av en utpraglad sekund-
jakt. Det ar viktigt att de definitiva vapenbararna kan
anfallas sa tidigt som mojligt. Genom forbattrade radar-
stationer — med rackvidder mot mal pa hoga hojder
av mer an 400 km — samt ett automatiserat strids-
ledningsforfarande tjanas sekunder. Man vinner aven
tid genom att minska den tid det tar att starta jakt-
flygplanens motorer samt genom att oka flygplanens
stigformaga. Draken har en anordning som mojliggor
mycket snabb start av motorn. Den har ocksa utom-
ordentliga stigprestanda. For att ytterligare oka jakt-
forsvarets effektivitet kan man tanka sig startbered-
ckap med motorn i gang. For att inte branslemingden
i flygplanet successivt skall minska finns en anordning
for kontinuerlig branslepafyllning.

J 35 - SIDEWINDER

J 35 har som bekant en criginell vingutformning, s. k.
dubbel deltaform. Detta har i aerodynamiskt avseende
bl. a. den fordelen att utvandig bevapning kan medforas
i overljudsfart utan att luftmotstandet okar namnvart.
Drakens bevapning for jaktuppdrag utgors av tva
30 mm automatkanoner, jaktraketer samt jaktrobotar
av typ Sidewinder. Det ar standardbevapning pa de
flesta amerikanska jaktflygplan. Roboten har en enkel
konstruktion — endast ett 20-tal rorliga delar — och
ar darmed driftsaker.

Draken leds mot sitt mal med hjalp av stridsled-
ningsorganen pa marken. Foraren upptacker sitt mal
med hjalp av radarutrustningen 1 flygplanet. Robotens
malsokare kdnner varmestralningen fran malets moto-
rer. Pa lampligt avstand — fran nagra km upp till ca
10 km beroende pa flvghojden — hor jaktplanets fo-
rare en signal, som anger att roboten kan skjutas
i vag. Malsckaren styr sedan roboten automatiskt mot
malet. Just genom att malsokaren utnyttjar varme+
stralningen fran malet ar roboten svar att stora i sin
bana. Malsckaren fungerar dock inte om det finns
molnformationer mellan jaktplanet och malet. Roboten
tillater ocksa anfall mot mal som flyger pa hogre hojd
4n det skjutande jaktplanet. Aven om Draken alltsa
inte natt upp till bombflygplanets hojd kan anfallet
utforas. Sidewinder anvandes i luftstrider under for-
mozakricsen i hostas.

J 35 B — NY VERSION

En forbattrad version av Draken, J 35B, kommer i
tjanst i borjan av 1960-talet. J 35B far en maxfart av
mer an dubbla ljudhastigheten, forbattrade stigprest-
anda och hogre topphdjd. Denna version kommer att
forses med ett av SAAB utvecklat direktanfallssikte,
Fordelarna med detta ar att man kan anfalla utan
optisk kontakt med malet. -

EFFEKTIVARE JAKTFORSVAR

Genom operationsanalys har man kommit fram till
att vi med J 35 kan rikna med bittre nedskjutnings-
siffror mot de bombflygplan som 4r aktuella omkring
mitten av 1960-talet an vad vi kan gora i nuliget mot
dagens bombflygplan. Aven mot vissa robotar av flyg-
plantyp kan resultaten bli battre, De modernaste fly-
gande robotarna som kan finnas omkring 1965 miste
emellertid bekampas med luftforsvarsrobotar.

Avslutningsvis fortjanar framhallas att Draken #r
en mangsidig vapenbarare. Flygplanet kan namligen
ccksa utrustas med lamplig bevapning — t. ex. attack-
raketer — for anfall mot mal pa marken och vattnet.
J 35 ar darmed inte bara ryggraden i vart luftforsvar
utan #ven en viktig faktor i invasionsforsyaret.
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For en tid sedan meddela-
des alf en ny version av
Droken — J 35B — ar
under produktion. Av fri-
sappte  prestandauppgif-
ter framgdr att denna far
an stighastighet vid mark-
hejd ov 250 m/sek. och
att ioppfarten blir &ver
Mach 2 (I). Men det gar
uvndan ocksé@ med den
sgamla»> versionen — J
35A — som néar Mach 1,8.
Med den hastigheten kan
man flyga fran Stockholm
till Amsterdam pa 34 min.,
till Moskva p& 37 min.,
till London p&a 44 min. och
till Cairo p& 1 tim. och 43
min. Stréckan Stockholm—
Nordpolen avverkas pé&
1 tim. 20 min., och 20 tim.
tar det att flyga jorden
runt vid ekvatorn. Bilder-
na p& detfa och féregéen-
de uppslag visar J 35A
i olika vinklar. Den tor-
pedliknande apparaten
under flygkroppen pé& ett
av planen &r en kamera.




NU KOMMER DRAKEN (forts.)

Var svenska Drake maste genomgé harda
prov innan den kom i tianst. | klimatkam-
maren vid SAAB:s provavdelning fick den
kanna p& nordpolskyla och dkenhetta un-
der sista skedet av provningsproceduren.

1 Av STIG NAHLBOM Foto: Bo Dahlin

ay Drokens branslesystem anvdnds en rigg, som skroddarsytts for ott

l Klimatkammaren hos SAAB i Llinkdping rymmer &0 kubikmeter, Yid prov

kammaren. Ndr kammaren slutits registrerar fidrr.

exakt passa in i : il
manayrerade kameror och -en TV-kamera vad som {Grsiggar inne | ey
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Yor tio ar sedan, nar SAAB mark-

provade branslesystemet 1 J 21 R.
placerade man planets nos i en grop
i marken och hissade upp stjartpar-
tiet med en travers for att fa fram Ons-
kade stig- och dykvinklar. I dag provas
J 35:an — Draken — i den 60 m" stora
klimatkammaren. I den kan teinpera-
turen varieras fran --70 till 4100 grader,
man kan rekonstruera dykningar och
stighastigheter upp emot 2.000 m/sek och
evakuera luft till ett tryck motsvarande
det som rader pa hela 50.000 meters
hojd! Den del som provas kan under
forsoksserien stillas in i olika lagen for
att  simulera vertikala stigningar och
dvkningar samt ryggflygning.

Det sista skedet av J 35:ans omfattan-
de provningsprocedur har gillt den bak-
re delen av brinslesystemet med tillho-
rande tankpumpar. For detta prov an-
vander man en rigg, som skraddarsytts
for att exakt passa in i den tubformade
klimatkammaren.

TANKMNING A LA NORDPOLEN

Tidigare har man gjort prov med and-
ra delar av Drakens funktionssystem. De
rena koldproven har bl. a. omfattat
tankprov av plan med mycket kallt
bransle. Man har rekonstruerat tankning
under rent arktiska forhallanden och
satt branslets temperatur sa lag som
—T70 grader. Nagon sadan situation kom-
mer val knappast Draken att stallas
infor, men SAAB:s provavdelning over-
driver ofta miljoforhallandena med av-
sikt att fa fram en viss sikerhetsmargi-
nal.

Det dr naturligtvis omojligt for prov-
personalen att vistas inne i den till-
slutna kammaren under den tid proven
pagar. Kontroll och mandvrering av rig-
gen sker fran mandverpulpeter utanfor
kammaren. De mitare for tryck, stig-
hastighet och lutningsvinklar och de
brénsletankar av plexiglas man vill ha
uppsikt O6ver under provens gang Gver-
vakas av en fjarrmandvrerad TV-kame-
ra. Tva vauliga kameror — #ven de
fiarrmanodvrerade vad betriffar avstinds-

|
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reglerar riggens ldage i
kammaren. Yid TV:n provledaren, bredvid honom
mdidotaoperatdren och ndrmast kvavgaskontroli.

Mannen léngst t. h,
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och Uldandareinstallning — registrerar
alla matdata under de olika lage-
na av proven for att sedan ge en sam-
manfattande bild av matvardena under
ett visst skede. Tillférseln av bransle,
luft och elekirisk energi till riggens ror-
tiga del sker genom speciella axelgenom-
gangar i riggens bada huvudlagringar.
Branslet fylls pa pa samma satt som vid
flygplanstankning med hjalp av tank-
ningsaggregat.

SNABB EVAKUERING

De sex man som arbetar med manov-
reringen utifran har var och en sitt fast-
stidllda program. De flesta funktionerna
ar fjarrmanovrerade och man kan med
enkla grepp t. ex. vrida provriggen kring
loopingaxeln och reglera bréanslegenom-
{lodet, som under ett prov kan uppga
till 30.000 1/t. Pa mattavlorna framfor
provledaren avldses el-spanningen i ap-
paraturen och riggens ldage, och TV-mot-
tagaren ger besked om maitarnas utslag
inne i kammaren.

Evakueringen av kammaren sker med
hjdlp av tio vakuumpumpar med en to-
taleffekt av 130 kW. Tillsammans med
den 80 m" stora vakuumtanken mojlig-
gor dessa evakueringshastigheter och
tryck som med god marginal motsvarar
kraven.

P"GASKAMMARE"

Till riggen anvéands under bréanslepro-
ven tva clag av hriinsle; dels fotogen
(MC 175) och dels reabensin (MC 177),
som narmast kan betecknas som ett
mellanting mellan bilbensin och fotogen.
Naturligtvis &ar  explosionsrisken stor,
men sdkerhetsbestimmelserna &r rigo-
rosa. For att gardera sig mot karbure-
rande gasblandningar vid ev. brénslelédc-
kage har man fyllt kammaren och rigg-
cystemet med kvivgas.

I Provhus 2 finns ytterligare en kli-
matkammare f6r prov dir exiremt snab-
ba dndringar i tryck och temperatur er-
fordras. Man sysslar namligen ocksa med
virmevallens problem, och de proy som
utférs under mycket hoga temperaturer

Klimatkammaren och riggsystemet tillfors kyav-
gos. Personalen maste dérfér anyénda  frisk-
luftsmasker. Vid mannens huvud ses TV-kameran.

e

Forutom den provrigg av Drakens branslesystem
som onvénds vid klimatkammarproven har
SAAB:s provavdelning ocksd en rigg i full skala.

— anda upp till 500 gr. — kombineras
med hallfasthetsprov av olika strukturer.
Dessa temperaturer alstras av 200 stral-
lampor med en effekt av 350 kW.

YTTERLIGHETERNA
BEROR VARANDRA

Numera ar det minst lika manga tek-
niker som arbetar med provning av flyg-
plan som med konstruktionen. Detta
hénger naturligtvis samman med de 6ka-
de flyghastigheterna. Tidigare rorde man
sig med kidnda faktorer. I dag far man
se pa konstruktionerna ur en vidgad syn-
vinkel. Denna utveckling har lett till
den omfattande utbyggnad och moderni-
sering av SAABis provresurser, som nu
mojliggor provning av hela briinslesy-
stem under reella betingelser. Och det ar
som synes ytterst extrema miljoer man
arbetar med, speciellt i Provhus 2.

(Forts. pa sid. 62)
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En syrgasanalysator kopplad {ill vakuumpump-
systemet Gvervakar automatiskt kvévgastillfar-
seln. Tilltréde fill kammaren sker sovanifréns.
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ENMANS-
FABRIK
UTAN
VAGGAR
OCH TAK

I Stockvik, séder om Sundsvall,
ligger en originell*fabrik. Det &r
en fabrik utan véggar och tak
och maskineriet skéts av en man.

Av STIG NAHLBOM Foto: Arne Bjorklund

Under skiftets géng tar syntesskétaren prover
for att kontrollera att gassammansétiningen &r
den rétto. Proven analyseras automatiskt ay en
apparatur. Nedan ses métarna i kontrollrummet,

En fabrik — en man; syntesskétare Alf Wickman.
Narmast ses monomeranléggningens destillati-
onsanléggning och katalysatorugnar, | denna

Vid rikstretton atta kilometer sgder om
Sundsvall ligger Stockholms Super-
fosfat AB:s anldggning Stockviksverken.
Kanske ser fabriksomradet ut som vilket
fabriksomride som helst j det industri-
spickade Sundsvallsdistriktet, men ifraga
om tillverkningen skiljer sig Stockviksyer-
ken betydligt fran de ovriga industrierna
Stockviksverken tillverkar nédmligen plast'
och trots att Stockyi

Cetonen T b T
tkniska i 10, 0k Hiadmabbe
L‘g;:t" s‘;:"“; till sin spets, och man T;::;
ment. Pe ett mycket djaryy experi-
sl Sl v oo

ningen — fabriken utan yi
5 N viggar ge
som skots ay barg en man! gt iy

anldggning fillverkas vinylklorid — révaran for
framstélining ay plasten polyvinylklorid, som
gar ut i marknaden under beteckningen Pevikon.

I denna anliiggning forenas acetylen och
klorvite, vilka ocksa framstills inom ver-
ket. Denna férening resulterar i en pro-
dukt som kallas vinylklorid, vilken efte:
en s. k. polymerisationsprocess i for{?k”el
ett vitt pulver sdljs under varumar 5
Pevikon. Pevikonet har funnit mé"ga~ann
vandningsomraden. Vi triffar pa Pevl-ko.
i go]vbeliiggningar, babybyxor, kabehs(:ﬂ
leringar, rér och slangar for att nu
nagra exempel, i

Hur har r‘:mn da vagat gora en fabr'”\:
utan viggar och tak? I Norrland som "1]r
inte tillhér de varmaste delarna av V¢
land? 7it

Det éir speciellt tva fordelar man mté
fasta pa. Fér det forsta slipper maP r!
Investering av ungefir 800.000 kron®
en fabrikshyggnad. Fér det andra ir

fabrik utan viggar och tak mer bei?t'g,
gande ur sikerhetssynpunkt., Bade 8 me

lenet och vinylkloriden dr i bl“"‘:‘lm‘n“vck”t
Utt explosiva och klorvitet ar ju MY
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farligt att andas in. Skulle en licka upp-
sta behover man inte befara att nagon
olycka skall intréffa da de utstrémmande
gaserna mycket snabbt spids ut med luft.

Nackdelarna #r naturligtvis de ibland
mycket ogynnsamma norrlindska véader-
leksforhallandena. Ett driftsstopp kan in-
nebdra att vattnet i kylsystemet fryser.
Nar acetylenet och klorvitet blandas sker
namligen detta under mycket stark vir-
meutveckling. Anlaggningen #r dirfor for-
sedd med ett vitt forgrenat vattenkyl-
system. N&r monomeranliggningen #r i
drift uppvérms vattenledningarna av varm
glykollésning som sféljers ledningarna i
smala ror. Sedan anldggningen togs i
drift 1956 har emellertid inga stérre miss-
oden intriffat. Monomeranliggningen har
skott sig perfekt — sjilv.

For den skoter sig sjilv praktiskt ta-
get. Den #r i gang dygnet runt och &r
endast bemannad med en arbetare per
ckift. Denne sitter (Forts. pa sid. 67)
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BILA TILL MINIPRIS

D ilk6rning till en kostnad av 10 &re
_Bper mil — det later som ett biittre
aprilskamt. Men enligt engelsmannen F.,
L. R. Brown kommer bilkérning till mo-
pedpris att bli verklighet inom kort.
Brown har nidmligen' konstruerat en
elektrisk smabil, som han ridknar med
skall kunna kéras for nagot ore kilo-
metern. Och i ett elkraftproducerande
land som Sverige bér vil en sadan nyhet
sld ner som en bomb. Olja och bensin
maste vi importera utifran till stora kost-
nader, vilket ocksd avspeglar sig i bilis-
ternas budget. Elkraft daremot produ-
cerar vi sjélva till en dverkomlig kost-
nad — en elbil borde vil maéanskligt att
déma kunna bli nagot av en nationalbil
i vart land.

Eldrivna bilar &r gunas inget nytt.
Men ingen av de konstruktioner som
hittills kommit fram har fitt nagon po-
pularitet. Orsaken &r att det dr svart att
tillverka ett ldtt och samtidigt effektivt
batteri. Det &r den saken som Brown
nu tror sig om att ha lést. Ett vanligt
batteri ger omkring 20 wattimmar per
kilo batterivikt. Browns nya batterikon-
struktion medger diremot bortat det
dubbla, dvs. 40 wattimmar per kilo bat-
teri. Dessutom har Brown lyckats kon-
struera en ultraldtt elmotor som inte
stjdl nagon effekt genom onddiga kilon.
Kombinationen av ett hégeffektivt bat-
teri och en litt elmotor garanterar, en-
ligt Brown, en elbil med acceptabel ak-
tionsradie och effekt. -

Browns batteri stiller sig enligt kon-
struktéren billigt i tillverkning, har lang
livslingd och kan laddas genom det
vanliga elniitet (omformaren sitter i bi-
len). Nir man dr ute och kér sin Brown-
bil &r det alltsd bara att ansluta den till
nidrmaste stickkontakt nir man behdver
»tankas. Detta sker lampligen medan
man gar pa bio, restaurang e. dyl. eller

Av NILS TENGBERG

pa natten. Brown hoppas att introduce-
randet av hans bil skall resultera i att
fler bekvémt tillgingliga stickkontakter
gors atkomliga for bilister, t. ex. pa par-
keringsplatser och hiir och dir efter hu-
vudvagarna. Stickkontaktsautomater i
stéllet for bensinstationer vore ju betyd-
ligt smidigare, eller hur?

Den brownska elbilen har plastkaross
och ser ut som en minibil, Karossen till-
verkas av Opperman som ju gjort sig
tamligen kinda for sin Unicar. Bilen
rymmer tva vuxna och tva barn och har
ett mindre bagageutrymme. Priset pa
Brown-bilen beréknas bli knappa 7.000
kronor, Nya batterier gr 16st pa 1.200
kronor, vilket dr ungefdr lika mycket
som en bytesmotor till en vanlig bensin-
driven bil. Batterierna garanteras emel-
lertid for en tid av fyra ar, men be-
riknas halla i bortat tio! Batterierna &r
till stor del gjorda av plast, De laddas
helt pa 90 minuter. Halvladdning — dyvs.
tillrickligt for att driva bilen — tar om-
kring en halv timme. Bilen har en ak-
tionsradie av 65 km pa en full batteri-
laddning, toppfarten uppges till 80 km/t.
Nagra kallstartproblem existerar sjalv-
fallet inte!

Elmotorn ligger ovanfér bakaxeln me-
dan batterierna — 12 till antalet — pla-
cerats i bagageutrymmet bak. Under hu-
ven fram finns plats for bagage.

Innan Brown ens hunnit bevisa sin
bils fordelar som transportmedel har han
satt igdng med att konstruera en sport-
vagn efter samma principer. Det #r en
Berkeley som byggts om till eldrift. Ge-
nom att lata denna el-Berkeley tivla
med bensindrivna sportvagnar av mot-
svarande storlek hoppas Brown kunna
bevisa fordelarna med eldrivning.

Manga har kint sig kallade att 16sa el-
bilens problem. Lat oss viinta och se om
Mr Brown #r mannen som skall gora't.

»

Den nya el-bilen som har konstruerats efter 50 ars experimenterande har tva dérrar och plats
for tva vuxna och tva barn. Karossen &r giord i plast och toppfarten ligger vid 80 km/tim. Bilen

&r forsedd med en ny typ av batterier

‘:;,,;_..___‘:_,.—i"'_:_;.’;:;:,;Z;i ;' e (e

—— S ."".

som &r mycket ldttare &n standardbatterier.
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BILDROM I BYGGS.

| England har tvé bolag satt
igang tillverkning av bilbygg-
satser. Den motorbitne engels-
mannen har mdjlighet att képa
en komplett byggsats, fardig for
montering, antingen han vill ha
en extrem sportvagn eller en bil
for familjen och dagligt bruk.

Av OVE ANDREASON

~

o

e € -

Det Gr ménga delar ott plocka in i en Lofus in-
nan den ar klar, men fér en héndig person be-
hdver det inte ta mer &én 2 veckor pé& kyéllarna,

22

e hogar av ror, stag, hjul och andra
Dmetalldelar som lag kringslingda pa
bakgarden utanfor en ung mans hem i
sodra London sag kanske vid férsta an-

blicken ut som resterna efter en fruk- .

tansvird bilolycka. Men fér ynglingen
sjdlv betydde dessa delar nagot mycket
vérdefullt. Med detta material skulle han
forverkliga sin stora drom. Drémmen att
kunna dka omkring i sin egen bil. Yng-
lingen hade ndmligen som tusen andra
unga mén en speciell dragning till snabba
bilar och — liksom alla de andra hade
han mycket begrinsade mojligheter att
tillfredsstalla sitt fartbegir. Farten kos-
tar namligen pengar och den hir london.
grabben funderade pi en bil som skulle
kosta honom atminstone dubbelt si myc-
ket som han skulle kunna »skrapa ihops.

Han lyckades emellertid att fi en fir-
ma (Buckler Co.) intresserad for pro-
jektet och en tillverkning igdngsattes,
Produkten péstés nu vara den forsta »do-
it-yourself-bil» som kan anviandas for
vanlig korning,

Bilbyggaren tjénar sjily in de eng:
com det skulle kosta att vid fubriﬁengtflg
bx!_en monterad, men det dr fgr engels-
mannen en annan mycket viktig ekono-
misk friga som kommer in, Dir behiver
man namligen inte betala den kostsamma
skatt som annars dr oundviklig viq ko
ay ny. I:'nl. Detta méjliggsrs genom att bir-)
len sdljs omonterad, til] och med uty
en uppsattning ritningar. 3

Att bilen siljs utan ritnin i
: il ar ehir
nga svarigheter for den som E'z‘ir “;:n}:.;): ;
dig och inte stir frimmande fg; arbet-
med sina tvd hinder, Genom att arbet:

A et e i

frén en byggsats som tillverkats av Lotus.

kvédllar och »week-endss» kan en san hér
bil monteras pa mindre #n sju veckor, utan
att anvianda mer komplicerade saker an
en uppséttning av bilmekanikerverktyg.
Alla enheter till bilen, exempelvis motor,
véxelldida och andra enheter, &r sam-
mansatta vid fahriken och bilbyggafeg
har >bara» att plocka in.alla detaljer pa
ratt plats. Sektionsramen som #r skelettet
i bilen levereras ocksa fardigsvetsad och
klar. Den &r f. 6. inte tyngre &n att en
man ldtt kan bira den. Karossen bestar
av en serie férvanansvart starka men
latta fiberglas-paneler och motorn &r en
Ford typ 100 E, men bilen kan lika garnd
forses med en BMC-motor. I bada fallf;"
kommer toppfarten att ligga omkring 1 3
km/t och bréinsleforbrukningen blir i g€
nomsnitt omkring % liter per m_l1~ Kar
En annan kind firma som.txllver 2,
byggsatser &r Lotus Engineering Con;v
pany som startades for nagra ar sedan &7
nagra fartentusiaster. Deras byggsats -
som kanske framgér av namnet inte T
vanlig vardagsbil utan en extrem SP:’ry_
vagn. Med byggsatsen féljer en Covent -
Climax motor som bromsar 75 hk och 890
bilen en maximal fart av UPPe"’Ot,av
km/t. Sektionsramen som &r tillvcl"f“_‘v.-_
cirkulira och kyadratiska scktionsro.lniu
ger inte mer &n knappt 30 kg. /f.lumlbﬂn
anvindes till karossen, vilket i sam°F "
med andra konstruktionsfinesser 8€F hir
tus en vikt av mindre n 400 kg. Den satt
omtalade Lotusmodellen kan bli lhm?illv
Pd sd kort tid som tva veckors KV

“ 5 ﬂ‘n‘ ‘
arbete. For den vilsituerade e"gclﬂablln

nen finns ocksd mojligheten att }le“k’

sédang finesser som c<kivbromsar o€
axel av typ de-Dion,

o/8
TEKNIKENS VARLD

T

OPERATION
IMPORT

Teknikens Virld och marinstaben har gemensamt lagt upp ett realistiskt dvnings-
moment pa viasthusten: ubdtsjakt. Forulsitiningen var foljunde: Sverige dr sedan
tva manader i krig. En konvoj om fyra snabba, medelstora tankfartyg ar pd vig
mol lusten under skydd av flyg och eskortfartyg. Som ytterligare skydd vid in-
passagen i skdrgdrden insitts fri ubdtsjakt i ett omrdde ddr man kan formoda
att fientliga ubatar opererar. Teknikens Virlds medarbetare foljer handelsefor-
leppel fran olika drabbningsplaiser ombord pd jagarna, helikoptern och ubdten.

P& jagoren Halland: STIG NAHLBOM (stridsledningen), JAN KARLSSON (hydrofoncentra-
len), fotograf LENNART J:SEN-CARLEN. P& jagaren Ostergdtland: SGREN GUSTAFSSON
toperctionsrummet). Pa helikoptern: BENGT O. ALLSKOG. Ombord pd den »fientligan
ubaten: BIRGER GRIPSTAD, fotograf GORAN ANDREN.

T
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Jagarna Halland och  Ostergét-
land, fregatten Magne och en Ver-
tol-helikopter bedriver ubéatsjakt i
ett omrade utanfér vastkusten.
Ett rutinuppdrag baserat pa en
formodan att fientliga ubétar
opererar dar. Helikoptern sénds i
forvag och bérjar genomsska det
aktuella omradet. Plstsligt far den
kontakt! Ubé&t! Rapporten utldser
febril verksamhet p& fartygen,
som med hdgsta hastighet rusar
mot det angivna mélet. De fér
kontakt — férlorar den. Ny kon-
takt! Anfalll Ubéten slinker om-
tumlad men oskadd undan. Ny
kontakt — nytt anfall . .. en val-
riktad salva med au-granater . . .
En ubdtsstdy hojer sig Sver ytan.

Under stdrre delen ay firden mot den svenska
kusten har ub&ten gétt | marschidge. Vi hat
inte bohdvt rikna med upptdckt under nat
ten och | det déliga vadret, Strax efter gry-
ningen gdr vi oss emellertid klara far dykning.
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OPERATION IMPORT (forts.)

Ubdaten:
ORDER ATT SANKA KONVOJ

Vi gar i marschldge mot svenska kus-
ten. Det aterstar @annu nagon timme t'l'”
gryningen och i morkret och de tita sno-
byarna behover vi inte frukt"a c!gt fxen't.-
liga spaningsflyget. Och vi ar annu for
langt fréan land for att radarstationerna
langs kusten skall uppticka oss.

Vi underskattar inte motstindaren, men
vi #r trots allt bara en liten, liten prick
pa ett stort och vintrigt hay. Ett smalt
torn bara som sticker upp ur de frédsande
vita vagor, vilka ideligen ‘skoljer over det
laga skrovet. =

Naturligtvis vore det sdkrare att ga i
undervattensldge, men var ubat hor inte
till de modernaste och kan inte operera
i uldge under obegrdnsad tid. H(_m .ar
byggd i borjan pa 40-talet — moderniserad
for nagra ar sedan — men har trots allt
sett sina badsta dagar. Vi har visserligen
enorkel, som gor att vi kan anvéanda diesel-
maskineriet dven i uldge, men nattetid
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F&r att i ulége kunna féljo, vad
som hdnder pd och Gver vatten-
ytan &r ubdaten utrustod med
periskop, radar samt aktiv och
hydrofon. Radioutrust-
bestar av kortvags-
och ultrakortvagsstationer samt
dven en mottagare for langvag.

Plottingbordet finns mitt i ma-
noverrummet. N&r ett mal obser-
verats markeros dess ldge och
mandvrer pa plot-
tet. En spénnande jakt barjar.

fortsatta

Bilden frén mandverrummet ger )
ett bra begrepp om trdngseln
ombord. Man &r bdjd att tro
att stémningen maste bli irrite-
rod, men kroven pd personlig
bekvamlighet star tillboka for
den gemensomma. frevnoden.

A ottt st s e g et e,

for tryckluftsférsérining

och under radande viderleksforhallanden
har vi mera nytta av att hilla oss pa
ytan och spara pa forrad och krafter,
Vart uppdrag ir att anfalla och for-
stora en konvoj bestiende ay ett antal
snabba, medelstora tankfartyg som —
enligt vad vart underrittelseviisen upp-
snappat — &r pa vig till Sverige med
flytande brénslen till det svenska forsva-
ret, vars drivmedelssituatio
Fran ssiker killas vet vi a
destinerade till Lysekil.
Den effektivaste metoden att gld ner
det hirdnackade — och framgangsrika —
svenska forsvaret Hr att strypa all til]-
forsel utifran. Det betyder definitiyt stopp
i det militdra och civila maskineriet och
landet blir ett l4tt byte. Var ubat #p en
av dem som avdelats for uppdraget och
andra enheter ur var flottilj opererar
nagonstans i niirheten,
Flyg och andra ubatar har
for att korka till farlederna,
Ubatstornet &r en vinlig,
varld mitt i det stora mg

tt fartygen #r

fallt miney
svajande liten
rkret, En ay-

""“M»f,lﬁ el

ety
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Det finns gott om rattar och spakar
i en ubdt. Bilden visar

for tankar, servomotorer och dylikt.

n ar prekir, .

Ubétens manévrering i vertikalled skis

en central av djupstyraren. Med stora rattar

ventiler  och med hjélp ov :ervomotorer paver.

kar han roderparen i for och akter,

skdrmad lampa &ver vakthavande °f.f1:
cerens sjokort, kompassen, det svaga J:’
set som nar upp genom torrﬂuckan .‘.’ﬂ_
gloden fran cigarretter niir nagra beslﬂss
ningsmén #ntrat upp for att dra ett b]'oel:
gor det en nyans ljusare hir. Det bf??gl-
hart, sjon gar hog och vi rullar kra o
Man maste klamra sig fast for att inte +
sig fordirvad. Gradskalan pa Forgangsig
rens kompass visar bur baten Sl'ngm'rrrar
fram mellan de grova sjéarna. Det.,k_n'tép
rytmiskt och vinden tjuter utanfor S
platen,

i

Nir den forsta ljusa strimman fi’::g_

Oster gar dyksignalen — en genom ra av
ande sirensignal, som hérs i varje V 0

fartyget. Lds material langas net‘orne"

alla_ klittrar snabbt ned genom Hnga;

sist vakthavande officeren och rorgd dé

r
ren, som stiinger luckan. Klockan @
0626,

r 0°

Chefens order kommer lugnt. V: och

€n vet precis vad som skall go-lii‘c}iﬂﬂs'
BOr det snabbt och metodiskt. Indi

o
D
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Midskepps ligger mandverrummet och akter om
detta dieselmaskinrummet, vars tvé 8-cylindriga 4-
taktsmotorer pd vardera ca 1000 hk svarar fér
framdrivningen i marschldge och vid snorkelgéng.

lampor i man@verrummet visar nir de
olika stationerna ar klara. Akterstationen
forst — sa dieselstationen — forstatio-
nen ete. Dieslarna stoppar och elektromo-
torerna Gvertar framdrivningen. Dykoffi-
ceren oppnar luftavloppen till ballasttan-
karna. Skummet sprutar nir skrovet bry-
ter ner i vagorna och sjéarna klatschar mot
tornet. Baten lutar svagt i langdriktningen
och i »uppforsbacken» kommer kocken
med ett knippe korv fran nagot av sina
forrad »nere» i forskeppet. Det &r dags
att forbereda frukosten...

Havet slar igen over oss. Endast det
smicka periskopet och en strimma av vitt
skum visar var ubiten befinner sig.
Chefen i mangvertornet sveper horisonten
runt nagra ginger; uppticker ingenting,
tar ner periskopet och ger order om 35
meters djup. Horisontalrodren i fér och
akter vrids. Foren pekar nerat. Visaren
pa det stora instrumentet framfor djup-
styraren méter meter efter meter och
stannar slutligen pa 35.

Hydrofoncentralen &6vertar vakthall-

TEKNIKENS VARLD 6/59

Bestyckningen utgdrs av fyra torpedtuber, tre
forliga (se bilden) och en akterlig — hacktub.
Ndr torpederna lémnat tuberna drivs de av eget
maskineri, en 9.cyl. dubbel V-motor, mot maélet.

Véra vapen &r 53 cm torpeder. De &r 7 m langa
och véger ca 1,5 ton, Léngst fram sitter spréng-
laddningen — ca 400 kg — bak, propellrar och
roder. Déaremellan maskineri och styranordningar.

Elektromaskineriet ligger akterut. Nér ubdten dy-
ker stoppas dieslarna och elmotorerna tar vid. De
far sin kraft frén stora accumulatorbatterier
under durken fér och akter om mandverrummet.

ningen. Med kinsliga ron lyssnar den
efter konvojen. Vi nirmar oss operations-
omradet . . .

Stridsledningen, Halland:
RUTINUPPDRAG

Vi dr pa véag ut for att bedriva fri
ubatsjakt. En konvoj, som &r pa vag mot
vart land, maste skyddas till varje pris.
Tillgdngliga krafter har satts in. Egna
ubatar bedriver ubatsjakt i anslutning
till konvojens viig och fartyg och flyg
eskorterar den. Vart forband skall jaga
i det kinsliga omrade dir konvojen angor
svenska kusten. Aven om vi inte finner
nagon ubat bor var nérvaro ha en viss av-
skrickande effekt. Vi kan fa de som even-
tuellt befinner sig i omradet att trycka.
Men finner vi en ubit méste den forgoras
innan den hunnit skada konvojen. Var
styrka bestar av jagarna Halland och
Ostergétland, fregatten Magne och en heli-
kopter av typ Vertol 44.

Halland &r chefsfartyg. Dir ombord

B L

Vér ubdt &r en s. k. dubbelskrovsb&t med eft yit-
re formskrov fdr béttre sjegenskaper och eft in-
re ftryckskrov, Detta &r indelat i trycksékra rum.
Mellan form- och tryckskrov ligger ballasttankarna.

Vikiiga, och naturligtvis populéra medlemmar av
besdttningen, &r de tva kockarna. Men s& &r ock-
s& maten i toppklass. Tre mél om dan f5r 35 perso-
ner i ett kdk dér golvytan &r ca en kvadratmeterl

befinner sig divisionschefen. Hans férsta
atgiard dr att skicka ut helikoptern. Den
skall spara upp villebradet — fartygen
skall inringa och forgora det.

Helikovntern:
”NOLLETTAN” GAR UT

Det &r litet ruggigt s& hiar pa vinter-
morgonen. Mekarna pa helikopterdivisio-
nen har jamt sja att dra de styva ka-
pellen av rotorerna pa »Nollettan», Ver-
tolhelikoptern, som kapten Atterberg
skrdmmer ubatar med. Ubatsjaktsoffice-
ren Strém makar sig tillrdtta i babords-
sitsen i glaskupolen. Skepparens plats ar
om styrbord. Kapten Arvidsson och jag
pillar litet med hydrofonanlédggningen.
En ay mekarna drar ur kontakten till
laddningsaggregatet och muttrar nagot
om att i dag skiner banne mig inte me-
karnas sol.

Nejda, det borjar faktiskt bli revor i
dimtacket och risken for nedisning har
minskat betydligt. OK, klart att dra igang!
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Tvé jagare, en fregott och en helikopter ingick i det ubédts-
joktforband, som beordrades ut f5r att i effektiv samverkan spd-
ra upp och oskodliggore de ubdtar som marinkommandochefen
fruktode skulle ongripa konvojen. Och férbandet slog till — hért
och samspelt. Kommunikationerna och den taktiska plonlégg-
ningen fungerode oklanderligt. Har satter Halland full fart.

OPERATION IMPORT (forts.)

Friktionskopplingen tvingar rotorerna
‘runt. Forst trevande men snart upp i varv.
Nollettan vaggar som en smalurig anka
medan kollningslistan gas igenom dar-
framme. Ett sista avdrag pa gasen och vi
ar klara att sticka ivdag nar som helst.

" Det knastrar till i hérlurarna och Atter-
bergs rost skrapar genom vara trum-
hinnor. — Vi sticker val ut och letar ratt
paen...

0745. Snon yr om landningsplattan nar
Nollettan hovrar. Stéller sig pa nosen och
som en snuvig blodhund brummar den ivag
ut mot havsbandet. Det ar fortfarande
morkt ute. Vi kilar pd med 80 knops fart.

0830. Vi har vispat fram 6ver kobbar och
skar en bra stund och kommit ut o6ver
oppet vatten. Vi passerar jagaren Halland
pa 120 meters avstand. Hon har vit fradga
om nosen som vaxer upp till en prydlig
mustasch varje gang hon doppar stiven
i de blyfargade sjoarna.

Hydrofoncentralen, Halland:
Vi JAGAR MED LIUD

Hydrofoncentralen &ar inrymd i ett av-
ckilt horn av operationsrummet, Vi ar
fyra man sysselsatta dar — tre operatorer
och en jaktstyrman. Rummet badar i ett
mystiskt halvljus — de enda ljuskallorna
ar PPl-skdrmarna som glimmar syagt rod-
aktigt.

Vi vet att vi ar den kanske viktigaste
lanken i hela ubatsjakten. Det ar yt-
terst pa oss det beror om fartygschefen
och eldledningscentralen kan fia sadana
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‘ forsoker halla tvi héark

mojlighet att exo
tygets lage. Oar
fartyg  ovtecknar - sig

foncentralen och fradn &vrigo
forbandet. Kurserno ritas in

upplysningar om fiendens mandvrer att
anfallet kan sittas in och bli framgangs-
rikt. Men i hydrofonen har vi ocksa
ett utomordentligt kansligt instrument att
arbeta med.

Pa jagarens botten strax fér om mid-
skepps sitter hydrofonens yttre skinsel-
sprot» — en s. k. sviangare. Fran centra-
len kan den svingas i vilken riktning som
helst, horisontellt eller vertikalt. Under
sokning sander den ut korta ljudimpulser.
Omedelbart efter det en impuls siints ut,
kopplar svangaren om och fungerar under
nagra sekunder som mottagare — mikro-
fon. Den kan di uppfinga zven mycket
svaga ekon fran fasta foremal som ligger
i sljudstralens» ydg. Uppe i hydrofoncen-
tralen uppfattar vi det utgiende ljudet i
vara hortelefoner som ett utdraget ping
och ett eko som ett hart, ndstan gnillande
metalliskt ljud,

Helikoptern:
KONTAKT

0845. Ner med lodet. Vinschty
med kabeln till svingaren firu:. ;:l:r:?:::“:
som Atterberg sitter Nollettan pa balf
hg..v.,oma och hovrar pi 6—7 meterg hb"l-
Sjon, som sig slat ut frin hgjd biir'J(:
nu likna en berg- och dalbana, o

0850. Kapten Arvidsson pi i
rofonrattgma. —_ PIIII‘?Gn.,!.)IIyi?{n pashxd-
garen skickar ut sina ljudstré)arg. g o
= Ligg litet légre, ropa :
interkommen till »skeppa

.

I Arvidsson Gyer
TE€N», som enyjst
orslinjer gyer en

Via rodarskdrmarna  har luriygsledningon}
kt bedoma det egna far-
och fastland liksom andra

mycket  tydligh.

Vid plottingbordet pé iogoven“ Halland
har man en fullsténdig &verblick dver egno
och fientliga rérelser. Uppgifterna

ovsténd och baring kommer frén hydro-
enheter i

noggrant

om

punkt pa ett speciellt instrument fram-
for sig. Detta skall tala om att »doppets
hénger ritt upp och ned.

0852. Piiiiing .. .iiiing ... Piiing. EKO.
Biring 325 avstand 1600. Klassificeras som
ubat! Inget tvivel cm den saken. Arvids-
son skiner som en sol och pekar pa rit-
stiftet som drar upp ett kraftigt streck for
varje ping. Nu bérjar jakten!

Manéverrummet, uhdten:
UPPTACKTA!

Pi 35 meters djup och med 7 knoP
narmar vi oss operationsomradet, som ar
valt med tanke pa egna och fiendens kanca
mineringar. Konvojen maste fram hér.

Férden #r helt sensationsfri. Var pas-
siva. hydrofon lyssnar oavbrutet, mer;
Ingenting tyder pa att konvojen ",arml?
sig och vi har ingen kinning med f"'"} lﬁ
jakt. Pingindikatorn, som ger besked e
V1 uppticks av en hydrofon, ir pakoppia™
Men allt iy fullkomligt tyst. K
t Béida vakterna skaffar och babordsve®
en troppar av. >

Dé kommer det. Piiing! Ett par Sek'utz'
ders uppehall, Piiing! Det av allt uba
folk fruktade ljudet... Fartygsch
pa klockan — (852, '

I véar passiva hydrofon hors ingé
ler frén nagot fartyg. - nmd

Vi girar, gar djupare, forsoker B0 ot
0ss under salt- och temperaturskl tﬁjr-
for ett par minuter skakar vi av 955 it
foljaren. Men han kommer igen o 59

D G/'
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piiing — piing — piing. Fortfarande inget
fartygsbuller i hydrofonen.

— Helikopter, sdger fartygschefen.

Pingen kommer tdtare och titare. Vi
har inget omedelbart att frukta fran kop-
tern, den ar bara sparhunden, men vi vet
att jagaren — ubatsjaktforbandet — &r
pa vag.

Plotsligt far vi kontakt. Det knastrar till
i hogtalaren ndr bydrofonoperatéren for-
kunnar: — Hydrofoneffekt styrbord fem
noll!

Stridsledningen, Halland:
FULL FART FRAMAT!

Vi véntar pa en rapport fran helikop-
tern. Runt om oss rader halvmérker, som
da och da avsldjar konturer av kusten.
Vi styr mot bevakningsomradet. De bada
andra fartygen fdljer oss som skuggor.

Det ligger spénning i luften — en spén-
ning som forjagar all trtthet. Vid plot-

Tre man sitter p& helspdann fromfér
hydrofonens lysande  PPl-skérmar.
Nérmast  djupoperatéren, dérefter
bdringsoperatdren och léngst bort
avstandsopzratsren, | hértelefonerna
liyder de karakteristiska pingen.

Sedan kontakt uppnatts med en miss-
tankt ubdt dverflyttas bilden av det
oktuella laget frén det taktiska plot-
tet till vapenplottet. P& detta full-
folier man ddrefter operationerna
intill dess anfallet &r helt slutfsrt,

e

Chef for jaktforbandet var kommendsr Willy
Edenberg. Frén bryggan fdljer han hér ftillsam-
mans med fartygschefen lagets utveckling. Jaga-
ren Halland var chefsfartyg och frén den led-
des den operation, som fick ubaten ott ge sig.

vér férut osynlige fiende ligger plotsligt och
rullar i de kraftiga sjdarna. BesGttningen kom-
mer upp genom ddcksluckorna. Den kapitulerar!
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tingbordet vantar méannen pa att fa pricka
in den forsta ubatskontakten.

0853 kommer ett meddelande fran heli-
koptern! Kontakt! Order till operations-
rummet: — Allt icke operativt samtal
upphor!

Forbandet satter full fart framat!

Helikoptern:
HON SITTER PA KROKEN.. .

0911. Det sista ekot gav ett avstand pa
bara 800 meter. Vi har gétt niarmare och
ndarmare. Jagarna ar pa vag att satta in
stoten. Det hjalper inte att ubaten for-
soker gomma sig under temperatur- eller
saltskikten. Dar nar henne visserligen inte
jagarnas hydrofoner, men Nollettans
»dopp» gar under skikten och plockar rétt
pa henne obonhorligen. Nu aterstar att
tvinga henne upp till vtan... eller ner till
betten — sondertrasad.

Spéanningen har lattat bland Nollettans

Flygplanrérelser prickas in p& ett sar-
skilt luftplott, Det bestér av en genom-
skinlig skiva pé& vilken kurser och posi-
tioner noggrant noteras. Tvd man kan
héar arbeta samtidigt frén var sin sida
och fullkomligt oberoende av varandra.

.

besdttning. Vara order &r nu bara: Ligg
kvar for kollning. Vi hoyrar och doppar.
Pingen kommer med jdmna mellanrum
cch da ‘och da dirigerar hydrofonbesatt-
ningen foraren att flytta sig en liten bit
eller doppa djupare.

Det borjar bli sévande rutin nu nir vi
vet att hon sitter pa kroken...

Hydrofoncentralen, Halland:
KONTAKT ... FORLORAD...

0853 — Allt icke operativt samtal upp-
hor! Orden kommer fran divisionschefen
och innebar att jakten skall borja. Pa va-
gen ut har vi visserligen sokt med hydro-
fonen, men det var mera en rutinatgard.
Nu har troligen helikoptern, Ostergotland
eller Magne fatt kontakt och sént oss
biringsangivelse per radio. En distinkt
sokorder kommer: — Sok med eko i ba-
ring 240 till 280. Borja med 240. Sandnings-
intervall 2000. Stegvinkel 5 gracder!

Béringsoperatoren vrider svangaren till

; .I-

Detta &r en del oy operationsrum-
met p& jagaren Ostergétland. Se-
konden, kapten Skdld, héller med ett
8ga p& foktiska ploftet kontakten
med bryggaon. De dvriga talefonlurar-
na gér till andra stationer ombord.
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get klart for sig. Fran sin plats vid vapen-
plottet behéver ubatsjaktofficeren bara
vinda sig om‘for att vara inne i hydro-
foncentralen. % B Ay A

Sekonden informerar hela tiden bryg-
gan om situationen och far emellanat en
fréga av en hogtalarrost.

Halland rapporterar kontakt igen och
kursen dndras. Spanningen stiger men pa-
verkar inte rutinen, sekondens order
kommer mdjligen litet snabbare men hyd-
rofonoperatorerna ser fortfarande ut att
halvsova.

— Jag kommer ner, ljuder plotsligt far-
tygschefens rost i hogtalaren, och i sam-
ma ogonblick som han dunsar ner de sista
trappstegen kladd i sin stora overall med
pélskragen uppfilld och stickkontakten
fran eluppvarmningen dinglande vid héf-
ten, kommer ett kort besked fran hydro-
foncentralen: : <

— Vi har kontakt,.. baring ett noll
noll! : ?
Fortlépande bérings- och avstandsangi-

velser foljer och dirpa kommer ordern:
— Vi anfaller! '

Manoverrummet, ubdten:
NARA OGAT

Pa plottet kan vi nu se hur tre fient-
liga jaktfartyg &ér pa viig mot oss, vagled-
da av helikoptern, som hinger nagonstans
i nirheten.

— Mal i béring 280 — kraftig — tilltar
— inget avstand, skorrar hydrofonopera-
torens rost i hogtalaren, 4

— Aktiv hydrofon mot mal 280! Tre
sdndningar! Avstind 2000! Pa fartygsche-
fens order sinds tre distinkta ljudimpul-
ser fran var aktiva hydrofon i den angiv-
na béringen, Stkavstand 2000 meter. Ge-
nom att mata tiden tills vi hor ekona far
vi besked om avstandet till jagaren som
rusar emot oss.

(Forts. pa sid. 74)

“
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Ett svenskt ubé&tsjoktforband, tvé jagare, en fregatt och en helikopter, har oskadliggjort en fientlig ub&t. Den &r skadad efter en fulltraff av ou-granafer

den angivna positionen och staller in
hydrofonen pé de beordrade virdena. Me-
tediskt stegar vi oss igenom sbksektcf)rni
Ingenting. Vara ping forklingar och as‘
vi lyssnar pa helspinn kan vi inte upifn
fatta nagot eko. Vi gar igenom .Semm’
en gang till. Fortfarande ingenting. »%
kommer en ny order: — Genomsok se
torn 210 till 240, Borja 240. o Cl5ts-
Dé vi fick kontakt skedde det sa ploko(
ligt att vi niistan blev Gverrumplade. E, de
gnillde till i horlurarna och ﬂﬂ”‘.{ﬂ";lg
upp pa de tre PPI-skiirmarna 10" barl:e;
djup cch avstand. Biiringsoperatoren E:ju
omedelbart rapport; — Eko styrbord biﬂ
noll! - Avstandsoperatoren liser av
PPI och fyller i; — Avstand 1700! aka
Ekot férsvinner och kommer ll”'?Idm
Bmlngsoperutﬁren har nu iiv':l‘i:"«'.lt “k m-
8e rikiningen i biring, det vill siga KO
Passgrader. Den forsta rapporten — rr)\d“
0rd sju noll — yar angiven i fii"'h“l Sl
tll fartygets lingdriktning. Minnen
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bryggan kan da, utan att anlita kompas-
sen, fa en direkt uppfattning om i vilken
riktning den eventuella ubaten kan finnas.

Vi har inte fatt nagot svar pa de sista
pingen. Biringsoperatéren soker febrilt i
den riktning dar ekot sist hérdes. Men
det tycks vara definitivt borta. Biirings-
operatéren meddelar: — Kontakten for-
lorad. ..

Operationsrummet, Ostergétland:
VI ANFALLER!

Det dr trangt om utrymmet nir opera-
ticnsrummet dr bemannat for ubatsjakt.
Ett dussin personer trings med all den
tekniska apparatur som understdder slag-
kraften hos ett modernt krigsfartyg. Mitt i
rummet dominerar de bada plottingbor-
den, mellan dem navigationsradarn dir
sekonden haller i trddarna... De sma ut-
rymmena har dock den fordelen att ingen
behover g manga steg for att fA hela li-
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Teknikens
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Teknikens Vérld presen-
terar har en ny jamférel-
se mellan populdra bilar
dar lasaren sjalv kan ge-
nom detaljbilder och text
avgora vad han uppskat-

.-

iy ;

AUSTIN A35S
RENAULT DAUPHINE

VOLKSWAGEN

ilvalet &r i brannpunkten, sgec:ellt
den hir tiden pa aret nar vm"solen
tittar fram och problemen med vinter-
kdrning inte léngre ar s aktuella. For
att hjilpa er att hitta ratt bil presenterade
Teknikens Virld i nr 4 en jamforelse dar
lasaren sjéalv kan se och avgora skillnaden
mellan bilar i samma prisklass.
Denna gang jamfores tre vagnar av

Detta gor att bagageutrymme och annat
skiljer sig fran varandra. For att o
jamforelsen mer intressant har vyj tagit
med ett bilmdrke med sévil annan kon-
struktion som karossform.

Motorns placering fram eller bak ar

viktigt inte bara med tanke pa hur utrym-
met i vagnen disponeras utan ocksa i fraga
om sidkerhet och vigegenskaper. Om en
tung motor placeras fir langt bak kan

SIKT

Panoramcrulc kan mon inte talo om vid jGmférelse av de hdr tre vagnarna, men Dauphine har fatt

Framtill finns svéngbarc ventilationsrutor me-

g tar mest. En fidigare idm- litet mer skilda karaktarer. Tva av dem or I X en framruta som har en liten bdjning. Sikten &r god frén fdrarplatsen tack vare de stora glas- dan de bakre rutorna &r skjutbaro i horisontal-
%j forelse var inford i nr 4 har visserligen en grundkonstruktion som vagnen fa 'OVel'SL)""':““]Zl'ft’“(lt'nsel‘. Men ylorna runt om och de icke alltfér stora vindrutestolparna. Vindrutetorkarna som sveper parallellt planet. Vindrutetorkarna arbefar elektriskt. El-
) S inte skiljer sig s& mycket fran varandra, U}Gd de d..I'WEmde h]UAf-‘ﬂ' under motorn l&mnar en liten otorkad yta i mitten av rutan. Detta kan dock justeras med torkararmen. drivna &r att féredra framf8r vacuumdrivna.
% men karossens utformning ar helt olika. far man biéttre framkomlighet i sng. g
| I
F' Ay OVE ANDREASSON Foto: Owe Wallin b
1}
.;j
h Riktpriset p& Dauphine 1959 &r 6.985: —.
3 Detta inkluderar vérme, kylargardin, under-
” redsbeh., vindrutespolare och rattlds. Oms.
(’ 660: — och fordonsskatten 110: — per éar.
| . -
| Austin A 35 kostar 6.985: —. Varme, temp.- ( Yolkswagens riktpris &r 6.998:—. | detta ingér ! SIKT

- ‘ matare, underredsbeh., kylargurdir:, vindru- & varme och leveranstrimn, + visso smadetoljer. ‘ =

1 tcspolning. och leveranstrimn. + vissa smé- Underredsb. och vindrutespolare co 150:— | Ménga bllnllyerkan‘a lagger tyvérr inte ned fillrtickligt arbete med att konstruera vindrutetorkare Yolkswagen har liksom de tvé dyriga svdng-
} defalj. ingar. Oms. 710:—. Fordonsskatt 110:—. resp. 37:—. Oms. 720:—. Fordonsskatt 110:—. ] som torkar hllrackhgt. stor yta av frz-:mr.utun. AY de tre jamférda bilarna &r dock ingen speciellt bar ventilationsruta fram. Sikten har férbéttrats
: dalig. \‘/olks\?uge‘r.u vindrutetorkare &r 'm!e dﬁ'llga men kunde bli betydligt b&tire om det otor- under é&rens géng genom héjning av vindrutan
l ’ kade féltet till héger vore p& andra sidan dér det inte skulle skymma f8rarens sikt s& mycket, och stdrre bakruta. El-drivna vindrutetorkare.,
i
{ I s T -~
; KORSTALLNING KORSTALLNING KORSTALLNING ot .

De skélode ryggstoden i Austins framsdte ger Douphine har fyra dérrar vilket gér dérrarna Volkswagen har liksom de tvé &vriga vagnarn®

gott stod i sidled. Benutrymmet &r i framsdtet
90 cm, bak 66 cm. Framsétets bredd i aoxelhdjd
100, bak 103 cm. Takhdjd fram 94, bak 90 cm.

L SR )

smalare men i gengéld har varie passagerare
sin egen ingbng. Benutrymmet fram 94 cm, bak
77 cm. Bredd i axelhdjd 114 och 11)

cm,

separata stolar framtill. Benutrymmet fram 93
em, bak 63 cm. Framsitets bredd 121 cm, baksé:
tets 108 cm. Takhsjd fram 98 cm, bok 85 c¢m

SIKT

Yindrutetorkarna p& Austin A 35 sveper en sammanhéngande yta som ldmnar en liten triangel p&
bilens hdgra sida. F&r en vénsterstyrd bil kommer denna triangel dock inte att skymma sikten | for
stor utstréickning. Framtill p& varje dérr finns en svéngbar ruta f5r ventilation. Ovriga rutor 8ppnas
inte med vev utan &r skjutbara upp och ned. En finess &r att de ldses samtidigt med dérrarna.

TEKNIKENS VARLD 6/59

1.

Yindrutestolpens utformning fram p& A 35 ligger
i konstruktionshénseende néra Dauphines. Austin
har dock planare vindruta. En fardel &r dock
oft vognarna har elektriska vindrutetorkare.
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INSTRUMENT )

Instrumenteringen pa Dauphine bestar forutom hastig-
hetsmatare och vdgmdtare av brénsleméatare, kylvatten-
termometer och kontrollompor for laddning, oljetryck o.
korriktningsvisare. 59 &rs modell har fatt en ny, l&ngre
voxelspak som ger battre markerade vaxellagen men
ettan ar fortfarande osynkroniserad. Vi far hoppas att
Renault i likhet med manga fabriker gdr en &ndring.

INSTRUMENT )

Yolkswagen har inte fler instrument &n vad som &r
nodvandigt. Hastighetsmatare och vagmdtare finns och
dessutom kontrollampor for oljetryck, laddning, k&r-
visare och helljus. Brénslemétare saknas, men i stdllet
har man en brénslekran med reservtank som kan slas
om vid beasinstopp. Vid tankning f&r man inte glémma
att vrida den fillbaka. Den fyrvaxlade vaxellédan har
golvspak, men ettan &r fortfarande osynkroniserad.

INSTRUMENT . )

Austin A 35 har alla instrumenten samlade till en enhet
i mitten av vagnen, men trots detta Gr de inte svaray-
lasta. Kylyattentermometern ovanfdr rattens centrum har
monferats ay den svenska generalagenten. Detta galler
cven vindrutespolaren ftill vanster. Forutom hastighets-
matore, vogmatare, kontrollampor for laddning, oljstryck
och helljus finns branslematare. Yagnen &r utrustad

med 4-voxlad vaxelldda men tyvérr osynkroniserad etta.

BAGAGEUTRYMME

Bakom brénsletank och reservhjul finns det plats for en }
del smarre saker under »huvens p& en Volkswagen. Bak-
om baksdatets ryggstsd finns dessutom ett uvtrymme som
har de ungeférliga matten 43X 97 em samt héjden 25
¢m. Volkswagen &r tydligen inte den som har det
storsta bagageutrymmet av de tre jamférda bilarna.

BEAGAGEUTRYMME

Renault Dauphine har ett hyggligt stort bagageutrymme }
placerat framtill. Genom att reservhjulet placerats i ett
speciellt utrymme kan man fritt disponera hela baga-
gevtrymmet med undantag av den plats batteriet upp-
tar. En nackdel &r att luftintaget fér motorn, som &r
placerat p&d bagageutrymmets vénstra sida, kan strypas
av en regnkappa eller dylikt med &kad brénsleférbruk-
ning eller motorstopp som f5lid. Ung. métt: 80 30X 90.

BAGAGEUTRYMME

Austin har som bekant motorn placerad fram och s&le- }
des bagageutrymmet bak. Reservhjulet &r som framgér
placerat stéende till vénster. De ungeférliga métten &r
djup 65, hdjd 50 och bredd 85 cm. Hér finns tydligen
hyggligt stor plats f&r bagaget. Tréskeln &r dock en
nackdel vid i- och urlastning ay speciellt tyngre bagage.
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MATT OCH VIKT

Austin A 35 viger 790 kg (tjdnstevikt). Stdrsta
langd 346 cm, st. bredd 140 cm, st. hdjd 150 cm.
Markfrigdng 17 cm. Déckdimension 5,20 X 13",
Bilen testades i Teknikens Vérld nr 8/1957.

MATT OCH VIKT

Dauphine har en tjénstevikt ay 740 kg. Stdrsta
léngd och bredd &r 395 och 152 cm, stérsta hdjd
144 cm. Markfrigdng 15 cm. Déckdimension
1959 &rs modell 145X 380. Analyserad i TV nr

Volkswagens luftkylda svansmotor har fyra lig-
gande cylindrar. Brénsle&tgéngen &r 0,8 I/mil
vid en genomsnittsfart ay ca 82 km/tim. Accele-
ratianen frédn 0—80 p& 21 sek. Motorn bromsar
30 hk DIN och har ett kompressionsférhéllande
‘av 6,6—1. El-systemet &r p& 6 volt. Batteri och

32

Austin har sin 4-cylindriga toppventilare place-
rad framtill. Atkomligheten fér service ar bra
med undantag avy bromsyétskebehdllaren, Mo-
torn drar ca 0,67 I/mil vid londsvagxkaming vid
en medelhastighet ay 70 km/tim. Kompressions-
forhallandet &r 8,3 och motorn utvecklar 34 hk
SAE. 12 volt elektriskt syst. Acc, 0—80 23 ek,

an288

CLEEL

neRRBEREAMRR
MOTOR

©

Atkomligheten far sorvice &r god pé Renau":
bakplacerade motor, 1959 &rs modell har o ns:
@ndringar, 12 yolts el-system och k°mpr‘-’w? n
férhdllande 7,75. Effekton har dérmed h&i'* 0’"
30 1ill 31 hk. F&r don gamla motorn ver T

| a—

it

i i tionstiden frén 0~80 23 sek. och genom’

¢ £1 tter  déligt ur servicesynpunkt. ohons ran 0~80 23 sek. mil:

ISndutth aiss o2l liga férbrukningen vid 80 km/tim. 067 !/ 4

% 3
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MATT OCH VIKT

Yolkswagens tiGnsteyikt &r 810 kg. Stérstaldngd,
bredd och hdjd &r 407, 154 och 150 cm. Yagnens
markfrigng &r 155 ¢m och déckdimensio-
nen 5,60X15”. Testades i TV nr 4/58,

e 1] )
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TANDLAKAR'N...

" Ett tandlakarbessk kommer i framtiden att bli rena fréjden f6r de ba-

vande patienterna. En tyskfédd Tjérn-ldkare vill infér
tidevarvet» med en nykonstruerad injektionspistol

a det »smadrtfria
som dven skall

lindra de sockersjukas smarta vid injektioner. Uppfinningarna har

uppmérksammats Sver hela vérlden och

»pistolen» skall nu vandra

ut p& vérldsmarknaden i och med en j&ttebestéllning fran Amerika.

Av BERTIL OHLSSON.

ade besokare hos tandldkare och de
Bsom lider av sockersjuka har ofta ut-
catts for de obehagligheter som injektioner
medfor. Man har stegrat sig infor det
smartsamma sticket i tandkottet, laret
eller armen. Men nu har en ldkare-tand-
Jikare genom en rad experiment lyckats
konstruera en injektionspistol som eli-
minerar smirtan vid sticket. »Pistolens
har fatt ett mycket gott mottagande bland
de sockersjuka och bland tandldkar-
patienterna.
Det ar den tyske ldkaren och tand-

- likaren Fritz Linder i Skdrhamn pa den

bohuslanska on Tjorn som vill »infora
det smirtfria tidevarvets for sina med-
manniskor. Han dr pa god vag att lyckas.

Linder arbetar tillsammans med sin gode
vin och kompanjon Otto Henninger —

3(’

Inget gny bland skolbarnen hos tandlékaren. Dr
Fritz Linder har konstruerat en injekfionspistol
som eliminerar smértan vid all bedévning.

Firman har stor anyéndnin
finns f8r. denna tillverknin
tiskt genom en elekironhidrna so

Foto: Lennart J:sen Carlén.

dven han tysk. De har drivit upp sin
rorelse och den arbetar for ndrvarande
med en bestillning fran USA pa 50.000
sprutor for sockersjuka.

Hela viirlden har anmalt sitt intresse och
sprutor finns nu i bl. a. Spanien, Austra-
lien, Tyskland, Portugal, Osterrike, Frank-
rike, Holland, Belgien, Japan och Egypten.

Arbetstakten pa laboratoriet och fabri-
ken i Skdrhamn ar for narvarande 2.000
fardiga sprutor var sjatte vecka. For en
tid sedan konstruerade Linder en in-
skjutningsdetalj for tandldkarnas bedov-
ningssprutor. Tandbeddvningen &r smart-
fri. En start- och avstangningsanordning
for tandlakarborret som dirigeras av pa-
tienten sjaly genom elektriska impulser ar
ett exempel pa Linders uppfinningsrike-
rikedom.

g av plast. En maskin
g som skdts automa.

m hér kollas,

! || '“
‘

' Var och en vet att man helt omedvetet
spanner sig sa snart tandlikaren nédrmar
sig med beddvningssprutan. Linders in-
skjutningsanordning bygger i stort sett pa
samma princip som cigarrettmunstycket
dir man genom en tryckning skjuter ut
fimpen. Pa Linders uppfinning utlses
skjutanordningen forst vid ett tryck pa
1,5 kilo. |

Smartfornimmelserna sitter i tandkot-
tets ytskikt och spetsen behover darfor
bara tringa in nagra millimeter. Darefter
soker sig ldkaren fram till stdllet som
skall bedévas. Anordningen har provats
pa barn som gjort sitt forsta besck hos
tandlakaren. Inte nagon rapporterade den
minsta smarta. 7

— Aldrig nagra sura miner eller téra'r»
sager frokep Dana Paulsson, Jararinna vid

Inget avkall pés noggrannheten | fab".k.";: slat
arbetar med oerhér) smé foleranser- Min*

.nq|ﬂ-
kan & desdigra konsekyensar f&r pillyerkn!
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Hjalteby skola pa Tjorn. — Ungarna tyc-
ker det ar lika roligt att ga till tand-
lakaren som att gora en utflykt.

Och dven de herrar som styr varldens
ode har visat tacksamhet mot Linder. Ett
tackbrev till den tyske ldkaren bar det
inte alldeles okdanda namnet Malenkov!
Tillsammans med sin kompanjon Hen-
ninger arbetar Linder ofdrtrutet vidare.
Man jobbar med tva versioner av spru-
tan for sockersjuka. En samerikansk»
version som #r en forenkling av den som
gar ut pa den europeiska marknaden.
Denna avskjuts med en fjaderanordning
medan den samerikanskas» sprutan utloses
med tryck mot huden.

Dr Linder kom til! Sverige som flyk-
ting 1947. Han hamnade pa Tjorn och dar
har han nu utvecklat en industri som re-
dan ndmns med aktning over hela virl-
den. Och dessutom skoter han sin tjinst
pa tjorndistriktets tandpoliklinik.

De sockersjukas problem har sedan
linge legat dr Linder varmt om hjartat,

TEKNIKENS VARLD 6/59

TEKNIKENS VARLD™ 6759

Och nu har han lyckats konstruera den
injektionspistol som lindrat de socker-
sjukas kval. Obehagligheterna i samband
med injektionerna har eliminerats.

— Rena vilsignelsen, siger Rune Jo-
hansson, ordf. i Vastra Diabetesforeningen,
som utprovat injektionspistolen.

Dr Linder amnade ursprungligen sla
sig pa ingenjorsyrket. Men depressionen
1932 lade hinder i vagen. Omstandighe-
terna tvingade honom in pa andra végar.
Linder har utbildats av kanda vetenska-
pare. Han har bl. a. arbetat under profes-
sor Staudinger — nobelpristagare i kemi.
Det var aren 1935—36 som han studerade
kemi under dennes ledning och vid sidan
av sin tandldkarutbildning ar Linder dven
sriktigs> lakare. Nagot som han hade stor
nytta av under kriget da han tjanstgjorde
som regementslakare vid ett forband i
Ryssland.

Ja, det ar manga yrken férenade i ett —
ldkaren, tandldkaren, ingenjoren och upp-
finnarens!

En del av firmans nuvarande produkter. | Sver-
sta vanstra raden ligger ympkanylen Helinette.
Amerikanska armén har visat stort intresse for
denna. Dérunder ligger en spruta avsedd for
sockersjuka. En sinnrik avfyringsanordning eli-
minerar all smdrta vid injektionerna. Sprutan
finns i tvéd modéller — en for amerikanskt och
en for europeiskt bruk. Den nedersta bilden
visar ugnen dar alla bottnar och mindre detal-
jer sammanfogas. Verkmastare Otto Henninger
svarar fér att temperaturen hélls p& ratt niva.

Iv I e .--.-vp"T—,




Den hdr vagnen kallas Abarth 1000, och av namnet framgér att det &r

Namnet Alfa Romeo far genast blodet att rusa hastigare genom &dro

itali e : e ma pg 5
c:)en l’oll?nsk‘cz firman Abarth som har haft eft finger med i spelet. alla tévlingsbitna. Att bilen dessutom har specialtillverkad kaross ay FurinF;. De italiznska »platskréddarna» ndjer sig inte enbart med att »sy om» alster Lotus &r en vagn som utmdrkt sig pd tdvlingsbanorna den sista tiden. Ait
en specialgjorda karossen har de dock fatt higlp med av M. Bertone fabriken gér ju inte bilen mindre intressant. Modellen kallas 2000 fran hemmamarknaden. Det har har varit en Jaguar XK 150 frén bérjan vagnen &r snabb behdver man vél inte tvivla pé&, det syns ju pa utanskriften.

-och det &r en annan vilkénd firma som star for karossen, namligen Ghia. Karossen dr tillverkad av Ghia, Schweiz. Lotus 1500 Climax heter bilen.

SALO

Sé& har p& varkanten brukar dven bilintresset vakna upp och
spira kraftigare &n vanligt. Bilutstdllarna &r vél medvetna om
detta och nere pé& kontinenten har salongerna redan bérjat
oppnas. Som en liten férsmak av kommande bilsalongs-repor-
tage i Teknikens Vérld presenteras har ett litet urval av
»skraddarsydda» specialvagnar fér den verklige finsmakaren.

Foto: Auto-Jahr
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MG Magnette &r en familjebil som ger lite extra. Y.
Man kan séga att det &r en lyckad kompromiss 4
mellan en sportvagn och en bekvam familjebil, 4
som &r byggd efter engelska principer och idéer.
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UADE: skjura pROJEN-

Genom dubbla SU-férgasare och luftrenare med
insugningsljuddémpare ser det trédngt ut under
huven. Atkomligheten fér service &r dock god.
Sdtenas utformning med ské&lade ryggstdd ger
hdgsta sittkomfort. Den horisontella rattlutningen

* passar dock inte ihop med bilens sportiga drag.

MG MAGNETTE

Provkdrd och analyserad av Teknikens Vérlds testavdelning

MG Magnette finner man en familje-
bil med utprédglat sportiga drag. Vad
som i forsta hand utmiarker den som
familjebil &@r den, i forhallande till ytter-
dimensionerna, bekvdma och ombonade
interioren. For de sportiga dragen svarar
en utomordentlig vaghallningsformaga,
hygglig acceleration, bra bromsar, en val-
berdknad vixellida och en motor som
tal hog marschfart.

Interidren &r typiskt engelsk med sober
och gedigen skinnklddsel samt #deltra i
instrumentbrdda och fonsterkarmar. I
framsitet finns det gott om plats dven om
man ar kraftig pa langden eller bredden.
De separata framstolarna har ordentligt
urskalade ryggstod och sitsar som gor att
man sitter bekvamt och stadigt daven vid
relativt hard kurvtagning. I baksdtet ar
takhéjden i knappaste laget, och om fram-
stolarna instélles till sitt bakersta lage blir
det trangt dven for benen. En person
av ordinar storlek far emellertid plats, och
med framstolarna i neutralldge ar sittkom-
forten mycket god. Till den goda sittkom-
forten i baksatet bidrager dven ett brett
nerfallbart mittarmstéd och vilplacerade
armstod pa dorrarna. Skall man sitta tre
personer bak blir det trangt och mitten-
platsen blir obekvam genom infallda arm-
stod samt for tunn stoppning i sitsen over
kardantrumman, samt att kardantrumman
ar i vagen for fotterna. I- och urstigning
ar god genom fyra dorrar.

Sikten &ar utmarkt runtom &ven om
vindrutestolparna kunde varit en aning
smalare. Backspegeln, som dr omstallbar
for dag- och nattkorning, borde ha varit
storre sa att man battre kunnat utnyttja
den stora bakrutan.

Endast dorren vid forarplatsen gar att
lasa upp och igen med nyckel. De &v-
riga dorrarna kan emellertid lasas ge-
nom att man filler innerhandtagen till
lasldget och slar igen dérrarna. En fore-
domlig detalj pd bakdoérrarna #r en li-
ten lassparr som kan fillas fo6r dd man
har barn i baksdtet. Denna sparr gor
att dorrarna kan Oppnas och stingas
utifran i vanlig ordning, men &r omoj-
liga att Oppna inifrdn. Fonsterhissarna
fungerar bra. Framfonstren Oppnas helt
med tva varv pa veven, medan bakfonst-
ren, som ocksd gar att veva ner helt,
oppnas med tre varv.

Handskfacket ar av ordindr storlek.
Som komplement till detta‘finns en rym-
lig hylla under hela panelen, vilken
emellertid vid en eventuell kollision kan
ge upphov till benskador.

Bagageutrymmet ar rymligt och latt-
tillgangligt. Det senare tack vare att ben-
sintanken placerats mellan bagageutrym-
met och bakre ryggstodet sa att rummet
blir stort i hojdled pa bekostnad av dju-
pet. Reservhjulet forvaras stiende utefter
vanstr sida. Trots att testvagnen gatt ca
1.500 mil var den skrammelfri, och karos-
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sen kindes tat och dragfri. Varken vig-
ljud, motorljud eller vindbrus verkar sto-
rande ens vid hoga hastigheter utan nor-
mal samtalston kan anvandas vid 100—
120 km fart.

Hastighetsmataren, som arbetar lugnt
och mojliggor exakta avlisningar, har en
bra placering och ar lattavlast. Som
komplement till totalvigmitaren finns en
nollstallbar trippviigmatare. Av brinsle-,
ampere-, temperatur- och oljetrycksma-
tarna som ar placerade 2 stycken pa 6m-
se sidor om hastighetsmitaren, ir de tva
forstnamnda hyggligt placerade, medan
de senare for en person av medellangd
skymmas av ratten. Klockan har fatt en
originell placering vid vindrutans over-
kant, dar den sitter val synlig for alla
passagerarna. Strombrytare och reglage-
knappar sitter bra till hands, men ar lite
svdra att hitta under korning si linge
man inte kan deras placering utantill.

‘ PROVRESULTAT
&

MAX BROMSAD DRIVHJULSEFFEKT
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BROMSVERKAN

Bromssirdckor vid 20 max bromsningar
i foljd pé Sorr asfaltvdg. Bromsningarna
sker frdn en verklig fort av 100 km /tim.

10

Vad' som inte passar ihop med bilens i
ovrigt sportiga drag ar den alltfor hgn-
sontella rattlutningen vilket dock inte
inverkar menligt pd korstdllningen som
ar utmarkt. Med en vertikalare rattlut-
ning hade man #dven fatt mindre benut-
rymme och svirare for att komma i och
ur bilen. Korvisareomkopplaren sitter i
rattnavet, vilket gor att man maste slap-
pa ratten med ena handen for att ma-
novrera den. En omkopplarspak under
ratten, som manovreras med fingerspet-
sarna ar nog att foredra.

Handbromsspaken &r vilutformad och
belagen mellan framstolarna. Vaxelspa-
ken, av sportbiltyp, #r vilplacerad och
lattmandvrerad. Synkroniseringen &r ut-
markt och medger snabba vixlingar. Et-
tan ar dock osynkroniserad och besvarlig
att™fa i da bilen dr igang. Detta &r en
ganska stor oldgenhet i stadstrafik, efter-
som bilen inte &r sirskilt accelerations-
snabb da motorn kommer ned i for liga
varvtal. Avensad hinder det att »kuggar-
na» star mitt for varandra da bilen star
still och man skall ligga in ettan eller
backen. Darvid blir man tvungen att lit-
ta pa kopplingen och prova pa nytt.

Bromsarna dr av hog klass och stop-
pade for det harda bromsprovet med
20 max. inbromsningar fran 100 km/tim.,
med endast obetydlig fade. Bromsarna tar
mjukt och jamnt, och full bromsverkan
erhalls vid c:a 30 kp pedaltryck.

Pedalerna ar hangande och gas- och
kopplingspedalerna sitter i jamnhajd, vil-

mellan fulla
ratftutsiag

VANDDIAMETER

BRANSLEFORBRUKNING

Uppmatt vid konstant hastighes. Siffrorna
pa bilarna anger hastigheten i kmtim. Jdmférande
data ges for andra bilar | klassen,

PORSCHE
1600

SIMCA
Vedette Beaulieu

SUNBEAM
Rapler

VAUXHALL
Velox

vYoLvo |
544 Sport
-

MG
Magnette

liter/mil 0,3 0,4 0,5 0,6 0,70,8 0

ket underlattar snabba f&jrflyttningar e
foten mellan dem. Trots att gaspedalen
sitter ganska fritt sd att man saknap
stod for hogerfoten, tréttas man éndock
inte i densamma ens vid langkgrningay

Varmesystemet trader snabbt j funk.
tion efter kallstart och fungerar bra ]
verkar att ha tillricklig kapacitet dven
for kalla vinterdagar. Friskluftintaget
sitter framfor vindrutan och &y forsett
med en stdngbar lucka.

Vindrutetorkarna ar parallellforda och
arbetar elektriskt med endast en hastig-
het. De arbetar tyst och torkar ett 6=
redomligt stort sammanhingande falt,

Under motorhuven, vars lésanordning
inte hor till de mera ldttmangvrerade
ser det fullpackat ut. Huvudorsaken hiy.
till dr de dubbla SU-forgasarna meq
insugningsljuddédmpare och luftfilter samt
behéllaren till vindrutespolaren. Den ge.
nare har for Ovrigt placerats si att det
dr svart att komma at oljemétstickan utap
att smutsa ner sig. Alla vriga ur seryi-
cesynpunkt vitale delar sitter emellertiq
latt tillgangliga.

I korthet kan man karaktirisera Mag-
netten som idealbilen for den som sitter
stort varde pa utmiirkta végegenskaper
vid hog fart samt koregenskaper som
ifraga om styrning, fjadring, bromsar och
vixling &r Overldgsna de »vanligas fa-
miljebilarnas. Nagra hisnande accelera-
tioner kan den visserligen inte prestera,
men den dr inte underligsen andra bilar
bilar i sin klass.

HASTIGHETSMATAREN

visade 30 {150 [{80[i100§120
id en [
78{{ 96 § 115

v
verklig fart av 32 | 5O}

VAGMATAREN
visade 2,7 % fér lang vigstricka

MARKFRI(EANG

{45} cm
\‘--w/'

»9 1,0 1,1 1,2 1,3 1,415 1,6 1,7 1,8 1,? ?),o
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HAR KOMMER DEN FORSTA AV TEKNIKENS VARLDS
SPECIALBILAGOR FOR BEGAGNADE BILAR
RYCK UR SIDORNA UR TIDNINGEN OCH SPARA DEM!

SYNA NOGA —
DET LONAR SIG

Av OVE ANDREASON  Foto: Owe Wallin  Teckn.: Jan Ullén

I{anske a ni en av de manga, som
just nu funderar pa att kdpa en be-
gagnad bil? Som viljer och vrakar bland
tidningarnas bilannonser och kalkylerar
med handpenningar och amorteringar?
I sa fall bor ni absolut lisa den hir ar-
tikeln till slut. Det #r s& mycket man
maste tdnka Over noga, innan man skri-
ver under kontraktet.

Era biligande vinner har formodligen
gett er lika manga uppfattningar om val
av bil som det finns bilmirken. Vi tror
sdkert att ni 4r omgiven av idel goda
radgivare, men Ar det sa sikert att gran-
nens utomordentliga bil dr sa utomordent-
lig just fér er? Ni kanske inte kommer
att anvinda er bil pd samma sitt eller
under samma korforhallanden som Ols-
son tvirs over gatan.

VAL AV BILTYP

En spekulant pa en ny bil har inte alls
sd manga problem som ni, som skall
kopa begagnat. Den som koper nytt be-
hover bara vilja ut en passande bil-
modell, men ni maste titta litet nér-
mare pa varan. Det #r litt att kopa sgri-
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SAMMA BILMARKE
— OLIKA PRISER [
VILKEN SkALL MAN

S

/- BILEN.

BATTRE |

»| skick som ny», »Fullstédndigt
nyrenoverad» eller »Helt genom-
gdngen av mekaniker» dr exem-
pel p& annonser som varje dag
finns under »Begagnade bilar»
i dagspressen. Hur mycket av an-
nonstexten kan man lita p&? Det
ar ni som ev. skall bli bilens nye
dgare som méste kontrollera det-
ta, och denna artikel l&r er hur.

sen i sécken». Ar det forsta gingen ni
ar ute i sadana hir #renden fir ni inte
bli »blédndad» av bilens yttre och falla for
en pensionsmissig sportvagn eller en fi-
nessoverhopad lyxvagn, som egentligen
inte passar er alls. Bida bilarna kan
namligen var och en pa sitt sitt vara
nog sa besvirliga att anvinda som bruks-
vagnar.

Varje bil dr en kompromiss mellan en
hel mingd onskemal. Det giller darfor
att vilja noga for att fa en bil som har
just de egenskaper som tillfredsstiller
ens eget biltankande och som dessutom
passar for den egna ekonomin. For var-
dagsbruk ar en vagn utan en massa fi-
nesser som dubbla forgasare, servodetal-
jer och automatanordningar att foredra.
Ju enklare bilen dar — desto billigare
blir den i service och underhall. For
eventuella diseselspekulanter bor fram-
hallas att en bil med dieselmotor maste
utnyttjas under en mycket ling kor-
stracka for att ge tillfredsstillande eko-
nomiskt utbyte. En vagntyp som kom-

VAND!
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SYNA NOGA —

mer ar stationsvagnen. Forsaljningen av
denna typ -okar alltmera och har slagit
igenom som en lamplig kombinations-
vagn for folk som vill aka bekvamt och
samtidigt ha mojlighet att lasta litet ut-
over det vanliga i bilen.

ALLMANNA RAD

Konsten att valja ratt begagnat ar inte
bara konsten att bestimma sig for ett
exemplar som verkligen ar i gott skick.
Forr eller senare kommer det att beho-
vas reservdelar till bilen och man bor
ta hansyn till de mojligheter till service
som bilmarket har att erbjuda.

Vi har i vart land ett stort antal bil-

DET LONAR S$IG

mérken att vilja pa. Detta fﬁrl.lélla.nde
for med sig manga nackdelar. Till vissa
bilmérken ar det i det nirmaste omdjligt
att fa tag i reservdelar och.skuug man
lyckas fAr man finna sig i lang véntetid
och fantasipriser. Ett annat problem som
gar hand i hand med reservdglsforsor]-
ningen &r servicen. Manga bi_!agare har
bittert konstaterat att det &r mycket
svart att fi det begagnade bilfyndet re-
parerat -pa ett tillfredsstallande Eatt.
Kanske hittar han till slut ett bra stille,
men mojligheterna ér begrinsade. En an-
nan sak ni bor tinka pa &r reparations-
priserna. Manga bilmérken har egna rikt-
prislistor pa reparationsarbeten.

1 0 5

7
L ARP )
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Ge okt pa oljetrycket ndr motorn startas och ndr den &r varmkord. Trycket far inte s!.unku. mot 0
‘nér moforn ér varm. Kontrollera atft generatorn laddar @ven om clla strémférbrukare &r paslagna.

Bla avgasrék tyder pa en kraf-
tigt sliten motor som drar olja.
Den vita angan som bildas vid
kall vaderlek &@r en normal pro-
dukt av motorns forbrénning.

Problemet med service och reparatio-
ner har helt enkelt uppstatt av att ifr3-
gavarande bilmérke eller modell inte
salts i tillrdckligt stort antal. Eftersom
dven en bilforséljare lever pa foretagets
vinst, ar det inte ekonomiskt 16nande for
honom att lagra reservdelar, som hap
inte vet om han kan sélja.

Det enda sittet att gardera sig mot obe-
hagliga overraskningar i den vigen &r
att fore kopet kontakta ortens mérkes-
representant (om det nu finns nagon si-
dan). Be om prisuppgift pa olika detal-
jer, t. ex. utbytesmotor, framilygel, stot-
dimpare och kamaxeldrev. Kontrollera
att han har delarna i lager och fraga
efter reparationsprislista.

HOS BILFORSALJARERN
Lat oss formoda ati ni hittat den bil

som skulle passa er o e star in-
for bilforséaljaren. For erfarne bi-
listen innebdr denna sii cn inte nagra
storre problem. Han bel: - inga goda

rad eftersom han sjilv kan lontrollera
vagnen. Men for den som inte dagligen

sysslar med bilar kansice det kan vara
pa sin plats med nagra vi . Man kan
bli forvillad av en duri forsaljare
och darfor bor man s iskt prova
den vagn som kanske skail bli ens egen.

Borja for sikerhets skull med att ga
runt bilen for att se om den har nagra
»utvirtes sjukdomar». Titta pa karossen
och undersok didcken, Gppna och sting
dorrar, motorhuv och bagagelucka och
ge akt pa passningen. Dorrarna far inte
glappa och dorrlasen maste provas. 3

Sa dr det dags att titta ndrmare pa
lackeringen. Det kan hianda att det finns
vissa avvikelser mellan firgen pa t. ex.
motorhuv och framflygel. En ﬁirgsk.ill-
nad talar for att ett visst parti av bllerz
ar omlackerat, vilket i sin tur tyder pa
att bilen varit rostangripen eller skadats
vid kollision. Forefaller hela bilen .att
vara omlackerad finns det all anledning
att bli misstinksam. Bilen kan ha yarlt
skvaddad» och det &r vil inte en sidan
bil ni vill ha. For att skaffa forvissning

wontrolleras genom att den lyftes med en domkraft s& att hjulen hénger fritt. Spindel-
siieder far inte vara glappa. Rotera hjulen och se till att de inte &r skeva. P& bilden kontrol-
mvagn av ing. Nord, KAK, ing. Nilsson, Hantverksinstitutet, och ing. Andreason, TV.

STYRNING

Nu har turen kommit till styrningen.
Ryck ratten fram och tillbaka och ge akt
pa glappet i forhallande till hur hjulen
ror sig. Om glappet overstiger 3—5 cm
matt pa rattomkretsen maste felet av-
hjélpas. En styrsndcka kan vanligtvis
justeras inom vissa grénser, men om spe-
let dr mycket stort och det kénns sma
huggningar ndr ratten vrides fir man
rakna med renovering eller utbyte. For
stort ratt-glapp kan ocksa orsakas ay ut-
slitna parallellstagsandar.

BROMSAR

Satt foten pa bromspedalen och se ef-
ter var den borjar »tas. Pedalen far abso-
lut inte »ga i botten». Fortsitt att trycka
pedalen nedat och ge akt pd om den
sjunker sakta. Om detta ar fallet fore-
finnes ett lickage som omedelbart maste
repareras. Maste man pumpa flera ging-
er innan bromsarna tar kan banden vara

utslitna eller systemet i behov av renove-
ring.

UNDER MOTORHUVEN

Kliv ur bilen och 6ppna motorhuven.
Oppna kylarlocket och titta pa kylar-
vitskan. Den bor vara ren, och ni bor
speciellt se upp for rostslam som tyder
pa for mycket rost i kylsystemet. For—
vixla inte den rostbruna firgen med en
eventuell missfargning fran inblandad
glykol. Tag ur motorns oljesticka och
kdnn pa konsistensen. Att oljan dr svart
spelar ingen roll, men se upp for en gro-
tig, fettliknande konsistens som kan be-
tyda att glykol fran kylsystemet ldcker
in i motorn. Detta fororsakar vanligen
snabbt allvarliga motorskador.

Undersok batteriet. Gppna pafyllnings-
locken och se till att vattnet stir over
plattorna. Ett batteris livslingd beror i
hogsta grad pa den skotsel det fatt,

Ett bra sitt att géra en snabb kontroll
av batteri och startmotor #r att vid for-
delardosan ta bort den hogspannings-
kabel som kommer fran tindspolen och
jorda den. Motorn kan nu inte starta.

4 Niar man nu forscker att start n

ekcari 4r det enklast att Motorns kondition &r av stérsia vikt och det @r bést att lata fackmannen kontrollera den med ‘spe- Nem, i el ledneing tavs zsita?tr::)(;gi‘;s
0}3 o CJ' Lt enngl-zfz 3 exempelvis ciella instrument. Ett kompressionsprov avslsjar ofelbart skador pé ventiler, kolvar eller kolvringar, och hastighet avgéra om systemet &r i’ gott
fitta under en SREILs.. pa ligt- motorreparationer kan som bekant bli réatt kostsamma. Hégra bilderr visar en kompressionsmatare. TS It o5 = &
en dorr. Den gamla firgen sitter vanlig skick eller ej. Om startmotorn drar mo-
vis kvar under listerna.

Lyssna vid proviuren efter oljud
fran speciallt bakaxel och vax-
elléda. Ett morrande oljud kan
betyda en kommande repara-
tion p& ménga hundralappar.

torn runt mycket sakta betyder det att
batteriet dr urladdat eller slut, att start-
motorn behdver repareras eller en dalig
kontakt i reld, batteri eller startmotor.
Nér kabeln i fordelarlocket #r tillbaka-

BAKOM RATTEN

Kliv in i bilen och lyft pA gummimat- i
tan under forarsitet. Detta #r ett av de

(v

R
Ay |

vagnar  (bilden il

Bromsar med sneddragningsten-
denser (ovan) och glappa fram-
hdger)

stillen pa karossen som forst rostar ige-
nom. Ett annat stille & under dorrarna.
Sétt er sjilv pa forarplatsen och stéll
foljande fragor:

Ar korstillningen bekvim? .

Kan jag fran forarplatsen bekvdmt na
alla reglage och pedaler?

Syns bilens alla horn?

Skymmer vindrutestolparna? ;

Ar sikten i backspegeln tillrdcklig?

Sveper vindrutetorkarna over tillrick=
ligt stor yta av vindrutan?

Ar klidsel och pedaler slitna eller all-
deles nya?

Ar stoppningen i siitena god eller har
ni en kiinsla av att sitta pa golvet?

Fungerar alla fénsterhissar?

Ar vagnen forsedd med virme? =

Bilstandarden har ¢kat niir det giller
bilvirme. Fér siker korning fordras i
dag ett ventilerande virmesystem, som
dven i striingaste kyla ger god defroster=

satt dr vi‘klara att starta motorn.

Starta motorn. Ge akt pa oljetrycksmi-
taren speciellt. En kall motor har van-
ligtvis hogre oljetryck #n en varmkard..
Lyssna noga om motorn for oljud pé
tomgang eller pa hogre vary.

KOPPLINGEN

Prova kopplingen genom att ligga i en
hog vixel, dra till handbromsen och
slipp sakta upp kopplingspedalen. Sitt
klacken pa bromspedalen, samtidigt som
ni gasar och slapper upp kopplingen.
Om kopplingen dr i gott skick, kommer
motorn att stanna omedelbart. (Forutsatt
att kopplingen &r helt uppslippt.) Om
kopplingen slirar under detta proy &r
den fardig att renoveras. Varning! Var
forsiktig sa att bilen inte »skenars nir
provet gores.

Kopplingspedalens spel skall vara ca

2_,5 cm. Om spelet ar mindre slits kopp-
ar saker som or.nedolbart méste verkan och tillriicklig véirme. Luftinta- Felaktiga framhjulsvinklar ger som bekant déckslitage och oriktiga sjyregenskoper. Del_ ar en lingen ut snabbt.
repareras. Kom ihé&g a"lo:’t ob'al; get bor vara placerat sh hégt som mb!- god affér att kontrollera instéllningen, speciellt om det iir fréga om kop ay begagnad bil. Bilen VAND! ‘
Lyfgff,fo:"c:/r;:fe:’a:?;b“’:‘:“"ﬂg ligt med tanke pa att ni inte skall fa in kan némligen ha varit vtsatt for kollision med skador pé framvagnen som &gat har svart att se. |
a . : 3
avgaser frin andra bilar. TEKNIKENS VARLD 6/59 a2
e . TEKNIKENS VARLD 6/59
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SYNA NOGA — DET LONAR SIG

PROVKORNING

Kor vagnen pa jamn, plan vdagbana och
kontrollera att inga dragningstendenser
forekommer. Om ratten vill ga at ena
eller andra hallet kan framvagnen jus-
teras, men det kan ocksa vara sviter
‘efter en kollision, speciellt om dragnings-
tendenserna ar svara.

Lyssna efter skrammel och oljud pa
en gropig vag och vid varierande hastig-
heter. Oljud kan komma fran en glapp
framvagn, losa fjaderfasten, stotdam-
pare eller glappa hjullager. Pa karossen
kan bl. a. dorrar, fonster och dylikt fora
ett irriterande oljud. Kontrollera vaxel-
Jadan pa foljande satt: Kor med olika
‘vaxlar och retardera resp. accelerera. Lyss-
na samtidigt efter oljud som talar for
‘slitna drev eller lager. Se till att vaxlar-
na inte hoppar ur vid motorbroms.

Ett konstant morrande som varierar
med korhastigheten eller ett oljud som
hors vid retardation eller acceleration
indikerar vanligtvis en. hart sliten bak-
axelvaxel. Gasa och motorbromsa och
lyssna efter knipp eller klunk fran kraft-
overforingen.

Prova bromsarna genom att kora med
ung. 35 km/t. Bromsstrickan far da inte
vara langre #n 8 m. Hall ratien lost
och bromsa samtidigt som ni ser efter
om bilen drar at sidan. Gor detta prov
med varierande hastigheter. Om bromsar-
na vill dra vagnen snett kan banden vara
utslitna eller olja kan ha ldackt ut i
bromstrummorna. Detta kan betyda att
hela systemet behover renoveras. Om ni
far rattfrossa under provturen ar fram-
hjulen obalanserade eller filgarna ske-
va. Balansering ar en av de billigare
sakerna att ordna.

TESTA BRA VAGN VIDARE
Nar ni har kommit sa har langt i pro-

@

Med hiélp av de hdr instrumenten kan en massa dolda felaktigheter ay-
sléjas. 1. Kompressionsmdtfare som ritar ut kompressionstrycket pé& eft
Vort, vilket sedan kan sparas. 2. Kamera fér tagning av speciella detal-

44

grammet har ni sikert hittat en del
saker som inte ar bra, men en bil som
inte »fallit igenoms bor testas vidare.
For att gora dessa tester fordras en del
verktyg och ni bor vianda er till en god
verkstad eller testningscentral.

Kompressionstrycket i motorn sager
mycket om dess allménna tillstand. Tryc-
ket maste vara lika pa alla cylindrar med
undantag av en differens av 10 % som
anses normal.

Still er sjilv bakom bilens avgasrér
och lit nagon accelerera motorn och
hastigt slippa gasen. Om gvgaserna har
bla farg drar motorn olja och &r i be-
hov av omborrning eller nya kolvringar.
Ar motorn i ovrigt i daligt skick far
man rikna med en utbytesmotor. For-
vixla inte den blaa firgen med den vita
angan som &r normal en kall dag. Svart
rok indikerar att motorn far for mycket
bransle.

Koloxidhalten inne i bilen bor kontrol-
leras med en speciell mitare. Koloxiden
som ir mycket farlig har varken lukt
eller smak i ren form.

Lyft upp framvagnen och kontrollera
glapp i styrspindlar, hjullager, lankar-
mar och styrleder. Se efter om avgas-
ror och ljuddiampare ar i fullgott skick.
Var noga med att syna ramen och karos-
sen for omotiverade svetsskarvar och
undersck platen for rostskador. Om ra-
men ar svetsad bor ni akta er. En ny
ram ar vanligtvis for dyr att montera
pa en gammal bil.

Till slut ir det en del smasaker att
kontrollera. Korvisare, lampor och elek-
triska detaljer bor provas. Se till att
kontrollampor for motorn fungerar. Om
kontrollampa finnes for generatorn mas-
te den slockna nar motorn varvas dven
om alla stromforbrukare ar paslagna. En

dationsmétare,

amperematare far under samma omstiin-
digheter inte visa pa urladdning,

KOPETS AVGORANDE

Nar ni har kommit sd hir lingt hap
ni sikert hittat en hel del saker att repa-
rera. Nu giller det att fa fram repara-
tionskostnaden och ldgga den till forsilj-
ningspriset och vi har fatt priset fp
bilen i korklart skick.

Kontrollera noga att séljaren verkligen
#r bilens ritta dgare innan kopet avgors,
Om nagra atgarder overenskommits, hgy
ni skaffa vittnen eller gora en skriftlig
overenskommelse. Lita inte pa fagra 1sf-
ten.

TILL SIST

en kontrollista pa saker som inte far
glommas.

1. Leta efter rost under forarplatsens
gummimatta, under ddrrarna och over-
huvudtaget omkring karossens skarvar.
2. Undersok kaross och/eiler ram {or

enate
rats.

motor, vaxel-

kollisionsskador som rep:
3. Lyssna efter oljud f

lada och bakaxel. Tjock oija och ibland
for hogt tomgangsvarv pa motorn #r en
del knep som bilskojarna anvinder.

4, Prova bromsarna enligt vad forut

namnts.

5. Kontrollera framvagnen {or slitage.

6. Se upp for omlackeringar. Titta un-
der lister for fargskillnad. En upprostad
kaross kan malas ovanpa rosten.

7. Prova att kopplingen inte slirar,

8. Studera kladsel, pedalernas slitage
och &vrig inredning och jamfér om mi-
tarstillningen forefaller sanningsenlig.

9. Anteckna funna fel och tag reda pa
reparationskostnaden.

10. Reparera inte bilen for mer &n 50 %
av vardet och kontrollera att sidljaren &r
bilens &dgare.

jer. 3. Ampere- och volimétare, 4, Justeringsténg fér tandstift. 5. Reters

6. Dragméfare for k s i Batteri-
s ontroll av drag i bilen. 7. Bal
provare med inbyggt belastningsmotsténd, 8. Métare for koloxidhalt i bilen:
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TOPPFART med jdmférande data f8r andra bilar | ki
PORSCHE T e
1600

SIMCcA
Vedette Beaulicu

SUNBEAM
Rapler

VAUXHALL
Velox

voLvo
544 sport

-‘-;-”.---' 2
MG ' '
Magnette
PEo it BT e ) A g
km/tim 90 95 100 105 110 115 120 125 130
ACCELERATION genom vixiarna

Siffrorne pd bilarna markerar hastigheten
som uppndtts frén stillastéende pé den tid
som anges med de lodréta linjerna vid
frémre stétféngaren.
PORSCHE

1600

Staende start 1 km 40 6 sek.

- fLML.L
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SIMCA
Vedette Beaulicu

SUNBEAM
Rapler

VAUXHALL
Velox

VoLvo
544 sport

MG
Magnette
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TILLBEHOR, DELAR,
REPARATIONER

UTRUSTNING

Viilrmesystem av vent. typ ingdr i bilens
pris.
Imsprutor fir varmluft/kalluf

t finns.
Ventilation for kalluft finns, 70
Ventilationsflikt for 1Ag fart finns.
!\{:r:;llrumolare ingdr i bilens pris,

0 Ingdr inte | bilens 3 (
radio #r forutsedd. i
Backlampa finns inte,

Rattlds finns inte,

RESERVDELSPRISER

Uthytesmotor finns inte,
Sats kolvar jimte kolvringar
och kolvbultar

Sats avgasventiler inkl, ventil- o
fi8drar, oo RO v » 47: 60
Cyllnderlockpuckning COBOL 66 » 8: —
Termostat for kylsystem .... =» 15:50
Oljerenarinsats  (skall bytas j

var 1000:e mil)

SteomtBrdelarlock wian Kiblar - o o)
Kopplingslamell kompl. med ’
centrum; “F. Lot S AN e » 83:
Sats bromsbackar med ny'a g
beliigg ...... 0O0BBRGOANEAE »ERRTSS
Avgasrér kompl. med Ijud- °* =%
dEmpare NGRS L 59 . » 123:
Stétdéimpare kompl. safs . » :
Vindruta | £

/ SIo1s o o  eYoToreretototelolalo als » 252: —
Hoger framflygel utan tillbeh. » 296: —
Bakre stotfAngare kompl. med

alla,, detaljerf 5 s uiton » HE
Komplett kylarmaskering :

.
cees B s—

REPARATIONSPRISER
Fasta reparationspriser tillimpas inte.
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MG MAGNETTE

TEKNISK BESKRIVNING

Vagnstomme: Sjdlvbarande helsvetsad stalkaross. Fyra
dorrar, upphingda i framkanten. Bagageutrymme bak
atkomligt utifrAn. Motorn fram. Vagnen bakhjulsdriven.
Instrumentering: Hastighets-, vag-, trippvag-, ampere-,
bransle-, oljetrycks- och temperaturmitare.

Inredning: Plats for fem personer. Fram separata sto-
lar. Bak helt sdte av sofftyp med nerfallbart armstod
i mitten. Skinnkladsel pa sdten och dorrsidor. Instru-
mentbrada av valnot. Golvet tickt av filtmattor.
Motor: 4-cyl. fyrt. vitskekyld radmotor med toppventiler.
Cyl.-diam. 73 mm, slaglangd 89 mm, slagvolym 1489
cm®. Kompr.-forh. 8,3. Max. effekt 68 hk SAE vid
5400 v/min.

Kraftoverforing: Borg & Beck enkel torrlamellkopp-
ling. hydrauliskt manovrerad. 4-vaxlad viaxellida. Kort
golvvaxelspak. Slutviaxel av hypoidtyp.

Hjulstill: Fram: Individuell fjadring med spiralfjadrar
och svangarmar. Bak: Stel bakaxel med kringnings-
hammare och halvelliptiska bladfjadrar. Hydrauliska
teleskopstotdampare runt om.

Diick: 5,50x15" slanglosa.

Bromsar: Hydraulisk fotbroms med 867 cm® bromsyta.
Handbromsen verkar mekaniskt pa bakhjulen.
Styrinrittning: Styrvaxel av kuggstangstyp.

Elsystem: 12 V, generatoreffekt 282 W, batterikapacitet
51Ah.

Brinsletanken rymmer 42 liter.

SPECIELLA DATA

Viixel 1 2 3 4
Synkroniserad Nej Ja Ja Ja
Tystgaende Nej Ja Ja Ja
Vaxelladans utvax-
lingsforh. 3.64 2,21 1,37 1,0
Slutvaxelns utvax-
lingsforh. 4.55 4.55 4,55 4,55
Antal motorvarv per
drivhjulsvarvy = total
utvaxling 16.6 10,1 6.3 4,55
Teor. fart vid 1.000
v/min. km/t 7.2 11,8 19,1 26,3
Antal motorvarv per
korkilometer 8330 | 5080 3140 2280
Kolvvag. m korkm. 1480 905 560 406
Max. effekt och me-
delkolvh. 16 m/s
uppnas vid km t 39 61 103 142
Teor. fart vid max-
dragkraft. km/t 22 35 57 78
Teor. spec. maxdrag-
kraft, kp/ton tjanste-
vikt 494 302 187 - 136 -

STRALKASTARNAS LJUSVARDE

Helljus 100 m 6,2 lux. Halvljus 25 m 0,75 lux. (Enligt
lag far helljuset inte underskrida 1 Jux pa 100 m
avstand:; halvljuset far inte Overskrida 1 lux pa 25
m avstand.)

ATKOMLIGHETSBETYG

Betygsskala: 3 = mycket god; 2 = god; 1 = mindre god.
Just. ay forarsdte 2. Just. av vdrme o. vent. 3. Olje-
matsticka 1. Oljepafylln. 3. Kylvattenpafylln 3. Bat-
teri 3. Oljefilter 2. Tandstift 3. Stromfordelare 3. For-
gasare 3. Brbmsvitskebeh. 3. Startmotor 3. Generator
3. Branslepump 2.

MATT OCH VIKT

Yitermatt: Langd 429 cm, bredd 160 cm, héjd 147 cm,
hjulbas 259 c¢m. sparvidd fram 129 c¢m. bak 129 cm, mark-
frigang 15 cm.

Framsatets bredd i hofthojd 130 cm, baksitets d:o 125
cm. Bredd i axelhéjd fram 123 cm, bak 123 c¢m. Fram-
satet gar att skjuta 5'z cm at vartdera hallet. Rattens
diameter 44 cm. %

Bagagerummels ungefarliga djup 78 cm. héjd 65 cm, bredd
85 cm.

Vikt: Tjanstevikt 1.200 kg (kérklar med forare), lastad
vikt 1.555 kg (kérklar med 5 personer -+ 75 kg bagage).

Han tycker:

En vagn som sa fort man }cllver in i
den ger en kansla av lung 'solldnel.
Tyngdkinslan forsvinner dock’ sa (ort
man bdrjar kora vagnen. Styrinritt-
ningen ar behaglig och Jatt och precis,
och i samband med elasticiteten pa de
olika viixlarna ger den en kansla av
perfekt stadsvagn. Stadsvagnskanslan
Ar forstas inte riktigt perfekt. Vind-
rutestolparna ir aningen for kraftiga
och skymmer sikten en del.

PA landsvig kommer bilens tradi-
tionsenliga MG-egenskaper fram. Pa
halt vaglag vill visserligen bakvagnen

SPORTIGA KOREGENSKAPER AV
TRADMONELL MG-KARAKTAR

Hon tycker:

Sittstdllningen och vixelspakens pla-
cering far toppbetyg. Diremot far
instrumentbridans utformning tummen
ned. Strumpkontot maste bli hogt. Det
finns alldeles for vassa kanter pa un-
dersidan. Bagageutrymmet tilltalar mig.

IDOECTOERNSS

Bilens yttre utformning och det inre
utrymmet ar tillfredsstidllande ur sa-
kerhetssynpunkt. Ett par vasentliga an-
markningar kan riktas mot det satt
pA vilket detta utrymme utnyttjats. Un-
der instrumentbrddan sitter en hylla av
mycket solid konstruktion. Ingen pas-
sagerare med normal benldngd kan séa-
kert skydda sig mot allvarliga skador
pa underben eller kndn av denna hylla
vid en kollision. Inte ens ett godkint

Hogt beldget, stangbart friskluftsintag,
bra vindrutetorkare som sveper ett stort
sammanhdngande félt och god runt-om-

sikt &r négra av vagnens goda sidor.
frees

e Familjebilens komfort férenad med .

sportvagnens vigegenskaper,

o Med sikerhetsspidrrar pA bakdérrarna
kan man lasa si att dérrarna gar att
6ppnas endast utlfrin om man har
barn | baksitet,

e Styrning, vixellida (fransett osyn-
kroniserad etta) och bromsar ay hig
klass,

ILANALYS AUSTIN A 40 FUTURA

glida utat, men den direkta styrningen

‘gor det ldtt att korrigera sladdarna.

Komforten ligger 1 toppklass. Det
enda som kan anmirkas dr att pedaler-
na sitter aningen trangt for kérning i
svinterutrustnings. Rattens lutning ay-
viker fran sportstandard och har fatt
drag av busslutning. Personligen fore-
drar jag en mera vertikal rattstiéllning.

Utrustningen pa MG Magnette ar
komplett fran borjan, varfor koparen
ay den hidr bilen inte behdver ligga
pa nagot pa priset. Det ar faktiskt
ganska ovanligt for en bll i den har
prisklassen.

,L\V
MEN RATTLUTNINGEN
PAMINNER OM EN BUSS

Dels storleken, dels det faktum att
luckan sa aftt sdga gar anda ner till
karosskanten. vilket gor i- och urlast-
ning latt.

Vagnen ar mycket littkord. Enda an-
markningen har dr mot bromspedalen.
som pa testvagnen var aningen hard-
trampad.

sakerhetsbalte hindrar benen att sla
upp mot hyllan vid en kollision eller
volt. Framsatenas ryggstod har harda
kanter som kan valla skador sarskilt
pa barn i baksitet. Om dessa detaljer
andras och man byter till, moderna.
stoppade stolskydd, bar bilen kurna ge:
ett utmirkt skydd vid olyckstillfdllen.
1 alla bilar skall godkianda sakerhels-
bilten anvindas vid alla kdrningar.

Bransle-, temperatur-, ampere- och olie
trycksmétara skyms av rattens ekrar, och
téndningslésets placering torde endast
uppskattas till fullo av de vansterhanta.

o Ettan osynkroniserad.

e Den lasbara luckan dver hf»‘zinslc-l
pifyliningshalet hade litt for at
kfingla pA grund av isbildning.

e Oljemiitstickan  svaratkomlig P‘:
grund av vindrulcspolarchclmllurt‘"-
placering.

e Splirrhaken fiér motorhuven
mandvrerad.

svar-

TEKNIKENS VARL
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BLACKBURN NA.39

Att flyga fort pa lag hojd med jetmotorer dr normalt ingenting
att rekon}mendera pa grund av dalig bransleekonomi och hogt
luﬁmotstapd. Det har emellertid lyckats den engelska Black-
bum-fgbmken att konstruera ett attackflygplan for just laganfall
som bade' har fartformaga och god bransleekonomi, da flyg-
stracka.x_m dr anmarkningsvirt lang. All bevépning bares inom-
b?_‘rdﬁ, dven atomvapen och raketdito. Till bevapningsalternativen
hor"aven torpeder.

F:Or att forbéttra start- och landningsegenskaperna dr vingen
»blasts, dvs. luft tages frén motorerna och leds via kanaler léngs
g;‘_\gamas och klaffarnas framkanter. Genom spalter i kanalerna
hf‘_Ses ll{ften sedan Gver vingprofilen med stor hastighet och

Jdlper till att béra flygplanet vid laga flyghastigheter. Den langa
»gaddens i aktern dr luftbromsen. Den falls ut i sidled at var
sida. Landningsstiillet #r av konventionell noshjulstyp.

TEKNIKENS VARLD 6/59
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HELIKOPTER
MED MOPED-
MOTO!

Vi har férut presenterat den ho.l.lc'jndskc ram-jet
helikoptern Kolibrie i Teknikens.Vcr|d§ spalter m(?d
en bild. Vi tyckte den verkade lntr?ssont, oc.,h skic-
kade var medarbetare att titta ndrmare pa den.

Rl

My 1 rena alrdimpriser

SVENSKA

Av BENGT-O. ALLSKOG

Elvis Presley — King Creole

-

o SRR

olland &ar ett litet land, ytmassigt

matt. Ett land som till stora delar
sstulits» ur havet. For att kla}’a d_en bl:a-
vaden behovs en hel del tek.mslf fmu.rllg-
het. En finurlighet som gar igen inom
manga omraden inom landet. Det intres-
santaste ar att den inte ryggar for nagra

rade som landet far en ytterligare for-
gyllning av ryktbarhetens pensiel, Strax
utanfor Rotterdam ligger ett l.xtet flyg-
falt. Pa ett par laga baracker i ena an-
den av filtet star skylten »Ngdcrlandse
Helikopterindustrie» och innanfér den ena
30-meterslangan seriebyggs Hollands en-

ang. En plexiglashuv framtill, 6ppen pa
Lidfrna ocxl)l med en stjartbom i l:idbalk.s—
konstruktion. Langst bak pa bommen sit-
ter en enbladig stjartrotor. Man sa.knar
motoraggregat med tillhérande kopplingar
och detaljer. I varje dnde pa 10-meters-
rotorn sitter en enkel ramjetmotor. Var-

SKIVEI.UBBEN

INGEN AVGIFT — INGA FORPLIKTELSER — BARA FORMANER!

lonely SEP-1513 Dot EP 7:65 S

SEP-1404 Metronome EP 1: 65

Johnny Mathis

so12

> . : - har fyra brianslemunstycken som .
ig nagot i sin- da_inhemska helikopter. En toppmodern JEgimotor har 'ff)fl'm o stem denom ro- I {y’).’v’/u'v, g
svarigheter. Har man satt sig nagot 1 s 1 5 genom ett fiffigt rorsys & A Pat Boone — Komeval — Johnny Mathls — Wild is  Martin Ljung — Rock-Fnykis  Ernle Englund — Quartet
: =4 % X s ram-jet hellkoptcr- Sk 4% -disk (F()I'l? pa sid. 51) T'll remember tonight — The Umberto Marcato — Come  Owe Thirmnguist — Dagny & O ind — No love —  SEP-1513 Knippupp EP 7:65  Fantasla — Trumpet Cha-
i a blir det gjort ocksa. > : hehindi k. 422 m torn, via rotordisken L3 Murdi gres march — For my  primu — "La television —  — Halpt — Horr Jonssuns e wi o lo it petiCa
sinet, s . Det ar en liten bhehidndig sak, 4, J good foetite = Ges bog' s s Fantast irrfirder — Miss  Hombo atit I Do — Come to me. .
Nu ar det inom helikopterflygets om- i SEP-1519 Fontana EP 1:65

— As long as 1 have you —
Hard headed  woman -
Trouble — Don't ask me why ful Co,
~ Lover Doll — Crawfish —
Ydung dreams — Steadfast.
loyal and true m. fl. SLP-

Hallo Scandinavia! — Zacha-
rias and his Magic Violins —
Swedish Polka — Wonder-
nhagen — The Danc-
ing Viking — Solveig's Song
m. fl, SLP-5086 Polydor LP

RCA LP 30 cm 20— % cm 20—

cusa — Eso es el amor —
Domenica & sempre dome-

“Jazzgossen™ — Fran Frisco
til Cop — Min_ blommiga
bld krinolin — Battre och

me’ — Det ar grabben med
choklad | — Ssg det 1 toner
— Din var ér min var — Nu
skall vi varn snalla — Min
soldat nagonstans i Sverige
— Den okinda histen fran
Troja m. fl. Karl Gerhurd.
Sigie First, Maj Lindstrom,
Maj-Britt Nilsson och Per
Lindquist SLP-6115 London
LP 30 cm 2:95

™ i~ - nica  SEP-143  Metronome
' | 5 Rock with ne A — 2
; r ‘ Bt ; y

S

et e g e e e S . g g
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BLACKBURN NA, 39

Konstruktionsland: England.

Typ: Laghojds-attackflygplan.

Besittning: 2 man.

Dimensioner (hemliga, men pLAR
lindsk killa): Spv. ca 12 m.‘l‘:‘;gﬁl(ilwtlh
15 m, hojd ca 3,3 m, vingyta ca

enligt ut-

e, (g7 !-

Everly Brothers' Hit Parade  Lc8%Y Lee — Fever — You
Vol

the world — Marty Wilde:
Endless sleep SEP-1331
EP 7. 65

: b L
Belafonte sings the blues — g,-u'(g:;;r";, S_"{)(?q';“"_u;;
A fool for you — Losing ple — Autumn lcaves — St
hand — One for my baby

— Cotton Fields m. fi. SLP-

5100 RCA LP 20: —

Glenn Miller — American
Patrél' — In the mood —
l;:"l: ?mwn jug -SSung of
the Volga boatmen SEP-1148 Scptember sung m. 1. SLP.
RCA EP :& €116 Dot LP 30 cm 2295

Top 4 — Come Prima -
Twilight Time — Torero —
Joshua ;hEv-Klloavall, Earl
Lo bl - " —  Bostic, e King Brothers

el Rl T S e
1511 Odeon EP 7:65

Alle
ar

Moon — Piceolissima Sere-
nata — Rock-in Robin. SEP-

1516

: The bix four no. 14 — Doris : 2 Harry Amold — Flight SK &
ol 3 — Bird Dog — Hey fon' know how much 1 Doy Everybody loves o jo. e Tty o oneeril o1 22 A i) Lau e ThIcE fed
Doli Baby — Devoted To jove, Y58 = Listen Tany iavert= gy Leds: En- . Wizard % Por- sentimental e e S akety Yak
= ° y_ bl chanted islay — Frankie = 1S ura L - - i Zingt the st
SE;-MJJ )gl?l?ud:r ’é;«;’gs ;;:l_‘lu[ me SEP-1461 Capitol 7 10 ARG = frcsing ;‘?‘1‘"&5 SEP-1514  Karusell DAl LP i Zing! went the strings of
:

my heart — Gee. Golly -
’Da‘l;cn. SEP-1518 London EP

e Bahs — Den som glad

Connle Francls — I
— Sail along Silvery MM"" riaisd CATRIInS

oon — You always hurt
the one you love — I'm

sorry 1 made you cry —
Heartaches SEP-1515 MGM
EP 7:.65

Decca EP 7: 65

Frank Sinatra — Mr Success
— Sleep warm — Chicago —
All the way. SEP-1517 Capi-
tol EP 7:65

Frank Sinatra — Come fly

with me — Autumn in New

York — Isle of Capri —

Road to Mandslay — Brazil

2. fl. SLP-6070 Capitd LP
- 95

Motor: Tva D.H. »Gvron Junior: jetns De flesta av marknadens grammofonskivor véntar Dig —
torer med vardera 3.200 kp. haid Hil rena drémpriser. Detta &r ett enastéende erbjudande.

Prestanda: Max. toppfart pa 0 m' Dpe I
1.260 km/t (Mach 1,03), max. mars " EP-skivor 7:65

Sdnd mig medlemskort, katalog och inringade skivor. Jag IGser
de hér nedan bestdlida skivorna till de priser som angivits & denna
sida mot postférskott. Négra andra forpliktelser dtager jag mig ej.

Den enda skiv-
klubb ddr Du sjdly
kan vdlja ur obe-
gransad reperioar.

agsta

fart pa 0 m hojd ‘13.015;? k”:(;((l‘ .{;‘lflst' LP-skivor
fart fore .»vikning. 17 memes P A
vinge, Stighastighet 3.600 m/min, flyg fran 13:60

stricka 2.000—2.500 km.

Du blir medlem, ndr Du
képt Din forsta skiva.

| &vrigt forbinder Du
Dig inte till ndgot.

Garanti for
NYA OSPELADE
skivor.

SEP-1148  SEP.1404  SEP.1S  SEP.I4 SEP.1464 SEPAS1L SEP.151)
SEPASI4 SEPI5I5 SHP.ISI6 SEPASIT  SEP.1SM8 SEP51Y  SEPASM SEP.5N)

;.rl\’ikl

; SEP-1543  SLPSO7T1  SLP.S084  SLP-S09 SLP-S100  SLP4OTO  SLP4I1S SLP4tLE
- Vikter: Tomvikt 7.5000 kg norlllill .5’_100 ki Hur blir Du mediem? Vad far Du som mediem? Sdtt en ring om den eller de skivor Du &nskar., I
12,000 kg, max. startvikt 16.9 Det &r sa enkelt. Du bestéller bara  Du far kdpa musik till Iagre pris &n Du kunnat drémma Vid order &ver 10:— portofritt. Ev. tidigare medlonr - . ... ...
e i XK 186 fr ovanPh 0 5% e | ommanuen med o, forustningen o Dv kotloger med 100-200 k0 [ e -1+ i
Firgschema: Flygplan XK 486 ." Nationd- daP2"9:“ dar ne 0:' Om n 9;_“ vor per géng till ovanstéende laga priser. Inte nog med
morkblatt och vitmalat undul.. ;:idﬂ e vag rfne;:\:;rorzte“ms;:r;o;'; detta. Som medlem i Svenska Skivklubben kan Du kipa L ) o0 00006000G00 6005058000580 bee6 00 me s b l
]itctsl)ulc(fkning pi vmgm.:.‘,‘:hViU‘ bok- katalogen med skivor — alla till Praktiskt taget vilken annan skiva som helst, &ven om Postadresss o e P R O i A S
dor och Dil“vmi(sldn um(:‘c‘l’: W.'"'“‘ under ovanst. starkt reducerade priser. den inte finns i vér katalog, till Iaga priser. ----------Hﬂ
staver pa flygkroppen ¢ e
~vingarna. Vita rutor pa fcn-ln'-“,wr kan
(OBS! Ritningar och datauPPBl .. )" TEKNIKENS vARLD s/50 49
inte giaranteras 1()0-;)1‘0c<.-ntl}~’t ! : A
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Avrets storsta
mopedmnybet kommer
fran Husqvarna

Varje Husqvarna-motor &r backtfs-
tad — Ni vet vad mopeden gér for!

belast-
Husagvarna-mopeden testas pé rullbana med
ningqsom motsvarar en brant uppforsbacke. Kraven
for godkannande stalls mycket hégt — Husqvarna-
mopedens backtagningsférmaga ar_garanterad!

usgvarna Kmﬁﬁ &

Bade jag och kompisarna
tycker Husqvarna CORNETTE

ar varldsvass!

Det syns-ling vig att Husqvarna
Cornette ir slike med Silverpilen!
Titta bara pa ramen — det iir ingen
vanlig "moppe-ram”! Titra pi styret
och stinkskirmarna! Se pi bensin-
tanken — den har precis den
form den ska ha! Och Cornctte
har teleskopfjidring bak, precis
som dess storcbror  Silverpilen.

Husqvarna Cornette ir spccinl-
gjord f{or grabbar som gillar att
lisa om, snacka om och pyssla med
motorer — och som begriper vad
det iir som gor en moped till en
bra moped. Du som tinker skaffa
moped i ir — se till act Du far en
Cornette:  storsta m()pctln)'hc(cn
1959 kommer f[rin I'[lls’(l\'.lrll'-l!

b
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Helikopter med mopedmotor

och en slid, star i forbindelse
med tankarna under forarhyttens
golv.

Och hir Kkommer det intres-

santa. Rotorerna kan ju antingen

startas via ett stationidrt startag-
gregat eller ocksa ett inbyggt.
Fér att spara vikt av batle-

rier och generatorer har man lbst
hela detaljen genom att hinga pa
en Jitt och driftsiker moped-
motor. EN TVAVAXLAD LUFT-
KYLD PUCH. Man rycker alltsa
igang mopedsnurran, ligger | et-
tans vdxel och motorn pluttrar
muntert runt rotorn. Vid ca
60—70 varv per minut upptriader
rameffekt. Briinsletillférseln slipps
pa. Fotogenen droppar ur ramjat-
munstycket. Vid 90 v/min ar det
dags att ligga i tvaans vixel och

I’“ - i o

Fotografen

molorerna

| vardero

oppningen

bygget

hjdlpa till rotorn en aning till 150
v/min. Darmed ér Kolibrie, som
helikoptern heter startad.

Upp med stigspaken och aningen
framat med styrspaken och med
ett vinande stiger den lilla Koli-
brin som enskenande Katarinahiss.
Provflygaren van der Harten si-
ger att han utan' vidare skulle
kunna goéra looping med kidrran:
bara jag fick, vill saga.

Flygegenskaperna pa en motor
demonstreras och med ett vitt
kondensmoln ur den ena ramjeten
stiger, hoovrar och sinker sig he-
Jikoptern. Brinsletillforseln stryps
och med 10 m/sek viner den nedat,
noovrar Over marken och sitts
Jugnt pa faltet. Piloten sitter och
smapratar ett slag och som extra
krydda pa det hela later han Koli-

kylda

och orkor

ponelen

En bild av
flygning nattetid. Det beh&vs
inga lampor p& rotorspetsar-
na for att f& en sddon bild.
stallde
med Sppen slutare pd kame-
ran. Utblésningen av ram-jot

Man ser tydligt hur helikop-
tern hoovrot innan séttningen.

rotorspetsen
en rom-jet-motor. |

Fabriken &r inte stor. Har en
bild fran monteringshallen dér
just helikoptrar héller p& att
ta form. Man
delarna som tillverkas ute hos
olika specialindustrier. Motor-
skdter

Det verkar otroligt
ar faktiskt sant. Den hér luft-
Puchmotorn
som starthjélp fér helikoptern.
Den &r enkel
Tvavoxlod &r den frén bérjan
med oft dra
rotorn tills rameffekt uppstar.

lhstrumentering liksom mano ;
verorgan &r enkla och funlp»
tionella. Styrspoken ov hang-
ande typ. Instrumenten omfat-
ta hastighetsmatare, stig- och
sjunkhastighetsmatare,
métare och
rotorn. Det graderade
pé ena sidan av instrument-

&r

Kolibrie under

sig bara

klarade resten.

sitter ’
inlopps- ’ g
¥

kymtar tvéd av

branslemunstyckena. De tvé
andra &r riktade bakéat. Ténd-
ningen sker via en kondensa-
tor utan brytmekanism. Vid
laddning till viss gréns sker
urladdning och brénslet ténds.

sammansatte:

man  sjalva.

(Forts. Jr. sud. 48)

brie hoovra ett par meler upp och
flyttar sig en bit i sidled. Rotorns
levande kraft Hr stor tack vare
ram-jetaggregaten i spetsarna.

Dir. G. F. Verhage berittar att
idén till konstruktionen dok upp
under kriget. 1951 borjade design-
jobhet och 1952 hade man den
forsta ram-jetmotorn klar. Numera
seriebyggs den i liten skala och
firman har inga som helst avsitt-
ningssvarigheter. Till (f6rdelarna
hor “att Kolibrie genom sin enkla
uppbyggnad blir mycket konkur-
renskraftig. T. o. m. bakom jérn-
ridan #r man intresserad. En tjec-
koslovakisk delegation férhandlade
vid vart besok om inkop.

Betriffande pdlitligheten i kon-
struktionen pekar chefskonstruktt-
ren, Ing. J. Meijer Drees, pa det

men  det
fungerar

och driftsaker.

runt

haid-
varveaknare for
réret

brénslemdtaren.

faktum att en av helikoptrarna nu
kdrts | utmattningstest | 1.100 tim-
mar utan att vara i behov av ser-
vice. Ett gott betyg.

DATA;

Civilversionen: Minsta tomvikt i
ensitsig version, 100 liters tank,
utan startmotor 240 kg. Pilot, f(&-
rare, briénsle och betalande vikt
650 kg. Bruttovikt 650 kg.

Vid en fullvikt av 500 kg ir
hastigheten vid kontinuerligt pa-
drag 100 km/t. Den ir siiker |
vindhastigheter upp till 50—75
km/t. Stighastighet vid 50 km/t 4
m/sek. Sjunkhastighet p4 en motor
10 m/sek. Flygtid ung. 1 timme.
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Nér en nordvastlig vind sveper Gver det 1.70U m hoga Montagne de Lure bildas vagmoln, som eleverna vid Vol & Voile de S:t Auban &r kvicka att utnyttja.

VAGOR

vid foten av franska hégalperna
ligger franska statens hégskola
f6r segelflygning och meteorolo-
gisk forskning. Under speciella
vindforhéallanden bildas har s. k.

vagmoln. Genom att utnyttja

‘dessa luftvagor kan segelflygar-

na géra fantastiska hojdvinster.

Text och foto: ROLF ALGOTSON
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LYG

arje inbiten segelflygare siktar vl pa

Vatt en vacker dag kunna silla sig till
den lilla skara som innehar Guld-C di-
plom i sporten. Kanske rent av forscka
sig pa provet for nagon av de tre dia-
manter vilka utgér maximum i svarighets-
grad.po g

Den som siktar dithdn maste &ven
4gna sig at hojdflygning, den kanske tju-
sigaste grenen av segelflygning. Det van-
ligaste sattet dr da att utnyttja de cumu-
lus eller cumulonimbus, dvs. askmoln
som den svenska hogsommaren brukar
stita med. Detta innebédr instrumentflyg-
ning for den ofta oerfarne flygaren och
blir f. 6. vanskligare allteftersom trafik-
flyget okar och luftlederna utvidgas. For
den som trots allt vill flyga hogt ges
ett annat och behagligare alternativ —
vagsegelflygning, vars overldgsenhet lig-
ger dédri att man hela tiden flyger i
klar luft med full marksikt och dédr na-
tursceneriernas skonhet stiger i takt med
hojden Over marken,

Vad ar det dd for egenartade végor
som kan bira ett flygplan?

De atmosfiriska vagor som segelfly-
garen utnyttjar bildas ndr en luftmassa
stabilt skiktad sveper fram Gver ett med
bergskedjor och dalar kuperat landskap.
Luftmassan formar sig da efter landska-
pet och vagrorelsen i lufthavet fortplan-
tar sig i hojdled upp till 10—12.000 m
beroende pa vindens hastighet samt ber-
gens strdackning och utseende. Se skiss!

Vid foten av de franska hogalperna mel-

A A o P N

lan Grenoble och Cannes ligger utmed
vigen »route Napolécn» den lilla oansen-
liga staden Saint Auban (kan tdvla med |

Trosa), och héar har franska statens turist- L0

ingenting pa S:t Au!:{fin som f. n. dr den
storsta skolan. Som jamforelse tre ganger
sa stor som A.lleberg.

Ett genomgaende drag syns vara att
endast det bésta dr gott nog. Av segel-
ﬂygplanparkens 35.enheter ar 20-talet
utrustade med radio (7 kanalers) och
syrgasanlaggning. Flera av planen &r
dessutom forsedda med elektrisk gyro-
horisont, extra latt och specialbyggd for
segelflygplan. Eftersom de flygare som
fran Europas alla horn soker sig till S:t
Auban ar dér for att gora prestations-
flygningar, dr stor vikt lagd vid planens
utrustning vad betrédffar sikerheten. Men
sikerhetskravet vilar i lika hog grad pa
piloten. Varie idrares certifikat och flyg-
dagbok kollas noga, och varje kurs pa
S:t Auban inleds alltid med nagra da-
gars teori. Da meddelas undervisning i
ckotsel av syrgas och radio samt ges film-
forevisning om rotorer och fallvindar
som foljer i vagvindarnas kdlvatten.

Franska #r naturligtvis huvudspriket,
men skolans fern instruktorer behirskar
hjdlpligt bade tyska och engelska — om
4in med en viss motvilja. Helpension och
flygning kostar ca 25 kr/dag. Detta in-
klusive all flygning och eventuella land-
transporter! Helt sékert kostar varje elev
skolan det tredubbla, och det ar har som
franska statens generositet trader in.

Oavsett forkunskaper och flygtimmar
maste alla elever provas i dubbelkomman-
do, en lika intressant som nyttig pro-
cedur. Intressant darfor att dk-planen ar
den hypermoderna Breguet 904 med in-
fallbart hjul och stdllbara vingklaffar
och glidtal 1:35. Priset d&r ju ocksa dar-
efter — ca 50.000 kr!

Efter nagon veckas svaga och viixlande

visende anlagt sin hogskola for segel- jum. . ©

flygning och meteorologisk forskning. &

Den vind som flygare och meteorologer

hir &stundar ar en kall nordvistlig vind, |

Mistral, som av cykloner i véstra Me-
delhavet sugs ned mellan Pyrenéerna och
Alperna. Just vid nordvistlig vind pas-

serar luftstrémmen Sver den 1700 m ho-

ga bergskedjan Montagne de Lure, och
dédrdver dr ocksa flygarnas speciella tum-
melplats. Genom den meteorologiska
forskning som bedrives jimsides med se-
gelflyget har bergen omkring S:t Auban
under aren utforskats och vagornas stig-
omraden kartlagts. (Precis som sportfis-
karna, som har sina speciella abborr-
grund!)

Centre National de Vol a Voile de S:t
Auban, som skolan heter mera officiellt
dr Oppen éret runt och tar emot
entusiaster i varje kurs, vilken varar e’
ménad. Dessa kurser &r i propagandd-
hiinseende internationella med fem ut-

linningar i varje. I arets januariku’s o

deltog saledes bl. a, tva engelsmin, e?
belgare, en tysk och fran Sverige for' |

Som tidigare antytts Hr det franSk‘l‘.
segelflyget statsunderstétt och sorter?

. 2 3 3 e |
under ministeriet for turism. De senar®

arens fransk-algeriska oroligheter har m;
neburit ganska visentliga inskrﬁnk"mg::q
for segelflyget och flera skolor har I“E'-,‘l
ner. Av detta mirker man emellerti

!
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vindar gick vinden en kvill dver pa NV
och forvantan borjade lysa i allas 6gon.
Aha, Mistralen var pi vig. PA natten
frislfade vinden i till 10 m/sek.

Sa fort solens forsta bleka stralar nista
morgon svepte dver Provence avtecknade
sig skarpa lenticularismoln (vagmoln) dver
I\fontagne de Lure, och det drdjde inte
!apge forran det forsta flygsldpet rullade
ivdg Over startbanan. Ett efter ett drogs
segelflygplanen upp i ndgon av de lagsta
lavagorna. Snart borjade rapporter strém-
ma in till radiostationen pad marken fran
de olika planen med uppgift om’position
etc. Det var spdnnande att folja fly-
garnas envig. Ibland noterade de “stig
med 5—8 m/sek, men lika ofta hade na-
gon hamnat i ett fallvindsomrade och
styrde med 150—180 km fart upp i lo-
vart for att férsoka nd nya stigomraden.

Jag stod i tur som nr 5 den dagen och
skont papdlsad i farskinnsoverall tog
jag plats i planet, en Airsenal Air 102.
Syrgasforradet skulle ricka for 5 tim-
mars flygning och batterierna var ny-
laddade. Radiorapporterna hade meddelat
—50° C pa 6.500 m s& négot solbad kun-
de det alltsd inte bli tal om!

Bogserplanet av typen Storch steg i
vida cirklar uppat och pad 600 m gavs
tecken for urkoppling. Jag sviingde brant
at vinster och fangades upp av hang-
vinden fran vilken det sedan gillde att
ta sig over i vagorna. Det lyckades. Ef-
ter 1% timme hade jag natt 4.000 m.

Utsikten var fantastisk. Vita spetsiga
alptoppar i norr och béljande brungréna
vinberg i soder. Nu sdg man tydligt flo-
dernas ringlande omvigar och hir och var
ett gytter av sma hus — nagon liten
uraldrig smastad.

Med detta hdgvérdiga segelflygplan — en Airsenal Air 102 — n&dde artikelférfattaren 7.000 meters

hsjd  vid vagmolnsflygning.

Hojdvinsten efter urkoppling blev inte

e

mindre &n 5.800 meter!

Bilden visar eft par ay skolans dk-plan — Breguet 904. P& skissen f. h. visas principen f3r uppkomsten

Y égmoln, Luftmassan formar sig efter landskapet oc
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h fortplantar sig i héjdled upp till 10—12.000 m.

Svarigheterna borjade nu pa allvar.
Mellan 4.000 m och 4.500 m lég ett slags
sparrskikt. Det var som att aka paett tvatt-
brade. Flygplanet liksom studsade i den
turbulenta luften och ville endast mot-
villigt lyda rodren. Jag meddelade min
belagenhet i radion, men fick da veta
att dven de andra piloterna hade mott
samma fenomen. Det gidllde alltsa att »ta
sig igenom» pa nagot vis. Jag okade far-
ten till 120 km och gick nagon mil at
sydvést, och si, efter en halvtimmes so-
kande steg planet ater i den jamna upp-
vinden.

)

Klockan 16.35, dvs. 3 timmar efter star-
ten, avldste jag hojdmataren, den stod pa
7.000 m. Syrgasregulatorns indikator tic-
kade i takt med mina andetag och utand-
ningsluften skulpterade de vackraste is-
kristaller pad kabinens plexiglas. Ytter-
lufttemperaturen visade nu —52°C och
utsikten var hanforande — men kall. Dar
nere i sydost, atta mil bort, kunde man
skonja Medelhavets blad rand.

Uppvinden bérjade nu avta och vario-
meternalen trivdes bast pa noll. Klockan
17.15 maste jag vara pa marken igen.
D& gick solen ned. Jag svidngde sakta
ett par varv for att liksom ackumulera
skonhetsintrycken. Sedan drog jag ut luft-
bromsarna och trimmade planet fram-
tungt till 130 km/tim. Snabbt cirklade
jag mig ned mot flygplatsens medan
tryckskillnaden knéppte i oronen. Strax
efter kl. 5 tog min frostiga fagel ater
mark. Fran bagageutrymmet plockade iv-
riga kamrater ut den plomberade baro-
grafen. Den hade registrerat en hojd-
vinst pa 5800 m, och jag tumlade ut
frusen och stel — men lycklig.

Yagmolnsflygning férekommer &ven i Sverige.
Varje &r brukar man anordna flygningar i Are.
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et har diskuterats varfor Stirling Moss

inte blev varldsmiastare forra aret
utan -bara> hamnade pa andra plats. An-
ledningarna ar flera, men en av de vik-
tigaste ar att poangberdkningen enligt
min mening ar orattvis. For forsta plats
far man 8 p., andra 6. tredje 4, fjarde
3. femte 2 och sjitte 1 p. Den sista poang-
en, alltsa for sjatte plats, ar borttagen
till arets VM. Dessutom utdelas 1 podng
for snabbaste varvet under tavlingen. Nu
4r det sa, att det ar svart att vinna en
tiayling, men jamfdrelsevis mycket latta-
re att placera sig, dvs. plocka poang.
Dessutom far nastan alltid andreman
snabbaste varvet under sin jakt efter le-
daren. Detta innebdr att poingskillnaden
mellan segraren och andreman manga
ganger inte blir mer én 1 poang, vilket
jag tycker dr fel, eftersom samma fo-
rare knappast kan vinna alla tavlingar
i VM. men samme man mycket val kan
bli tvaa eller trea.

Stirling vann fyra av fjolarets VM-
tivlingar och kom tvaa en gang, medan
Mike bara segrade en gang, kom tvaa
fem ganger, trea en gang och femma
en gang. Stirling korde snabbaste varvet
i tre tavlingar, medan Mike var snab-
past i hela fem ganger.

Med detta vill jag inte forringa Mike
Hawthorns virdighet till 1958 ars varlds-
masterskap, Nar han omkom i en tragisk
olyckshindelse pa en landsvig i Eng-
jand den 21 januari i ar forlorade motor-
sporten en av dess storsta forare genom

blir Arets racerkung? Hill? Brooks?
'I bilkretsar har Stirling Moss alltid
den store favoriten. Den trevlige, bly-
gelsmannen har ménga foresprakare
jdlye Fangio tippade att Moss i ar
) pé sin karriar.

forsokte
g vil

inte. Ty dA
jag #r bitter fiende till. Denna instill-

ey = B

tiderna. Mike korde for nojet att fa
kéra och i sina inspirerade stunder var
t. 0. m. mastarnas mastare Juan Manuel
Fahgio honom underligsen. -Mon ami
mate>, som han kallade sina egna van-
ner var en personlig vin till mig vars
bortgang kints hardare dn ndgon annans.

Genom en del andra tragiska olyckor
under forra arets siasong har den »gam-
la gruppen. decimerats ‘ganska avsevart.
Dossutom har femfaldige virldsmaéstaren
Fangio nu definitivt beslutat sig for att
ligga storthjilmen pa hyllan och helt
dgna sig at den miljonindustri han byggt
upp under sina tavlingsar.

For Ferrari startar — jag talar nu en-
dast om Grand Prix-tdvlingar — Jean
Behra, Phil Hill, Cliff Allison och Tony
Brooks., Eventuellt kommer &dven Olivier
Gendebien att delta i nagra tévlingar,
medan von Trips beslutat att helt dgna
sig at sportvagnslopp. Maserati deltar ej
officiellt i ar liksom forra aret, men
amerikanen Temple Buell har ett stall
med tva Maserativagnar av senaste mo-
dell forsedda med det nya litta chassit
och Dunlops skivbromsar. Forare blir
amerikanerna Caroll Shelby och troligt-
vis Bruce Kessler. Dessutom kommer det
numera vilkdnda Scuderia Centro Sud
under ledning av Mimmo Dei fran Rom
att delta med tva Coopervagnar med fyr-
cylindriga 2,5 lit. Mass-motorer. Vilka
<om skall kora dessa ar fortfarande ej
bestdmt, men den ene blir vl troligen
Giorgio Scarlatti, som nu helt aterhimtat

RACERKUNG?

en duktig skidikare, Katy, fodd i Kanada,
larde sig redan som barn att tygla ski-
dorna i de brantaste backar. »Det var
den bista uppléggningen for min sii-
song som jag kunde ha. En trivsam av-
koppling, en lugn och gemytlig tid, dér
man uppforde sig som en barnunges,
sade Moss och sken GOver hela ansiktet.
P& en fréga vilka planer han hyste, bley

~ han betéinksam: »Svéart att séiga. I alla fall

kommer jag att vara med till slutet ay
nista ar. Men hur det sedan blir vet jag
4 kommer den nya formeln, som
g delar jag f. 6. med alla mina brit-

h J

sig efter olyckan pa Niirburgring férra |
varen.

Lotus fortsiitter att delta i Grand Prix-
tdvlingarna trots ganska ringa framgang |}
under fjolaret. Forsteforare blir lovande
Graham Hill, Cooper, som vann tva av
forra Arets Grand Epreuves och ett fler-
tal mindre tdvlingar, kommer att koras
av australiern Jack Brabham och ny-
komlingen Bruce McLaren fran Nya Zee-
land. »Dark horse-, om man nu far kalla
honom s&, blir Stirling Moss, som star-
tar i Monte Carlo — arets forsta VM-
tivling — med en mycket marklig hybrid:
en Cooper med BRM-motor. Om experi-
mentet lyckas kommer vagnen att bli
oslagbar, men det aterstar att se.

En mycket intressant nykomling blir
Barbara Hutton-avkomman Lance Re-
ventlows helt amerikanska skapelse som
kallas Scarab. Motorn har de foretagsam-
ma herrarna konstruerat sjdlva med
hjélp av Offy-motorns pappa Meyer Dra-
ke. Den #r fyrcylindrig med tvangsstyr-
da ventiler och kommer sa smaningom
att forses med Bosch direktinsprutnings-
system. Bilarna kommer att koras av
agaren-konstruktoren Lance Reventlow
och motorspecialisten Chuck Daigh. Bada
dessa dr helt nya i GP-striden, sa aven
om vagnen kommer att motsvara deras
tidigare mycket segerrika sportvagn, kan
man vil knappast viinta sig nagra ome-
delbara under.

En annan nykomling dr Aston Martinsg

(Forts. pa sid. 66) X8 e,

ins
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tiska kolleger. Jag tror inte att den 1Y%
formeln kan bidra till att gora tavlingarn®y
mera spénnande och intressanta eller @
minska faromomentet.

F. 6. misstinker jag att de firmor 5°":,
propagerar den nya formeln inte hellﬁr
kan konkurrera eftersom. det inte b
litt att f& fram tillrtickligt goda och €%H
farna forare. Dessutom anser 188 =
man inte kan utveckla vissa Vﬂg“type.
i det o#éindliga, N&ja, det &r fram“dsbe.
kymmer. Nu far vi forst se Kur det k o
mer att ga i &r. Det kan bli en bra siison:
men d& behbys det tur, Konkurrense®
svdr och man fir inga segrar gratis.
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Lastutrymmet blir fyra tankar i bredd med 51 stycken ‘as“u.:.'v:_‘,-‘ och
den totala lastkapaciteten beréknas till Sver 100 miljoner raoljo. Detta

ar det forsta av de tre fartyg som skall byggas pé Uddevallavarvet.

</S W. Alton Jones’ akterskepp. Fartyget fér en léngd av dryga 259 meter,
e‘n bredd av 35 meler och ett djup pé 17 meter. Ca 10.000 nitnaglor
och 33 mil svets hor gatt &t till bygget av dennc nya superfonker.

betarna vid Séryiksvorvel byggt denna jéttelika »flytande &» som skall gé i trafik p& amerikanska dstkusten. 800 man sysselsatto-
ar ar

EUROPAS STORSTA

TANKBAT

Europas stérsta tankfartyg sigsattes vid Sérviksvarvet i Udde-
valla i bérjan av mars. Det gigantiska fartyget som bestallts
av ett amerikanskt rederi mater 68.500 ton och har kostat
65 miljoner kronor. S/S W. Alton Jones blir flaggskepp i
den flotta av tre supertankers som skall byggas i Uddevalla.

Av JORGEN EINESTAD. Foto: Lennart J:sen-Carlén.

en 7 mars sjosattes Europas hittills
Dstbrsta tankfartyg vid nya Sorviks-
varvet i Uddevalla. Uppresta goteborgare
ansag att nya Ullevi d&r en mindre sensa-
tion i jamforelse med denna gigantiska
»flytande 0.

S/S W. Alton Jones ir drygt 250 meter
lang, bredden dr dver 35 meter och djupet
17 meter. Fartygets totala dddvikt blir ca
68.500 ton och kostnaderna beldper sig

till ungefir 65 miljoner kronor — dvs.
dryga miljonen per 1.000 ton.

Det ar det amerikanska oljebolaget Ci-
ties Services Company i New York som
bestillt fartyget som #r det forsta i en
serie av tre. Si snart badden vid varvet
dr frigjord skall man omedelbart kol-
stricka ett systerfartyg till W. Alton Jo-
nes. -

Hir dr nagra siffror kring jattebygget:
® Maskinstyrkan 20.000 hkr.

P& &ta ménaoder h T

-1
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® Plattjocklek 38 mm.

® Fartyget viagde 21.000 ton vid sjositt-

ningen.

® Marschhastighet vid full last 16 knop.

Lastutrymmet blir fyra tankar i bredd
med 51 st. lasttankar och den totala last-
kapaciteten blir 6ver 100 miljoner liter
raolja. Fartyget skall sittas in i trafik pa
den amerikanska ostkusten.

Nybygget riknas som svetsat fartyg med
nitférband. Det har gatt at ca 100.000 nit-
naglar och 33 svenska mil svets.

Kontraktet for de sex »flytande darna»
undertecknades for nagot ar sedan. Ge-
nom den ekonomiska kris som uppstod
vid Sorviksvarvets omléggning holl or-
dern pa att ga i stopet. Den amerikanska
bestillaren krdavde att kolstrackningen av
det forsta fartyget skulle dga rum till ett
visst datum och varvet var da inte klart
for fartygsbygget. Det blev en dramatisk

kamp med tiden och det har vil sillan
hiint i ett fartygsbygges historia att slipen
byggts samtidigt som sjdlva batbygget. Sa
skedde emellertid vid bygget av Europas
storsta lastfartyg.

Arbetet vid Sorviksvarvet har letts av
ingenjorerna Torvald Gjerdrum och Bror
Eriksson. Man satte igang for atta ma-
nader sedan och S/S W. Alton Jones be-
riknas vara fullt leveransklar den 15 juli.

Tidigare &dr det bara japanska skepps-
varv som gett sig pa storre fartygsbyggen.
Déar har man sjosatt bjidssar pad Over
105.000 ton dodvikt. Tendensen gar ju mot
att fa fram stérre tankbatar och dirigenom
pressa ned fraktkostnaderna sa lagt som
majligt dr. Och nu har alltsd svenska vary
kommit med i den dansen. Man anser ju
nu att man kan konstruera fartyg och att
tidigare farhagor for fartygens sikerhet
i sjon eliminerats.
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1. Nér mdnniskan sé& sméningom har bérjat ut-
féra langvariga flygningar i kretsbanor runt
jorden blir motproblemet av férsta rangens be-

tydelse. Jamférbart med detta &r frdgan om

lufttillfarsel, vilken inkluderar nddvéndigheten
att avldgsna koldioxid och organiska avfalls-
produkter, samt att regenerera och atercirku-
lera luft och vatten. De flesta fédodmnen kom-
mer att fortdras i flytande ftillstdnd via sugrér
under ett pagdende forssk. Man kan ocksé
s& som denne pilot vid USA:s flygvapen visar
tanka sig den flytande fédan i ihoptrycknings-
bara plastflaskor.

2. Under tyngdléshetens villkor kan en middag
i rymden bli en d&ventyrlig sak. Matbesticken
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flyter omkring hur som helst om de inte &r
magnetiserade. Knivar och gaofflar kan . man
fortfarande anvinda. All matlagning méste &ga
rum i helt slutna behéllare.

3. En mycket reell risk ute i vérldsrymden &r
explosiv dekompression. Om inte en ménniska
skyddas av en rymddrékt eller en kabin kom-
mer hans blod att koka och luften att explo-
sionsartat strémma ut frén lungorna och slita
sénder vévnaderna | strupen och nésan. Piloten
p& bilden visar vad som hdnder med en butel]
vatten som pldtsligt Sppnas vid lagt tryck i en
dekompressionskammare. Somma sak  skulle
komma att intréffa med kroppsvétskorna i rym-

den.

4. Aven i ett rymdskepp eller en rymdstation
med tjocka véggar och forsedd med inre &ver-
tryck &r faran med dekompression latent nér-
varande, Rymdstationen pd& bilden har utsatts
for tr&ff av en stor meteor och luften strémmar
ut genom léckan med explosiv kraft, Automa-
tiska anordningar férseglar omedelbart den ska-
dade sektionen., Risken f8r meteortr&ffar finns
alltid, fastén en kollision med stora meteorer
som denna anses bli ytterligt s&llsynt. Men
ménniskan kommer inte att f& veta exakt hur
séllsynt f8rréin hon verkligen befinner sig ute
i rymden.

Nasta: ENSAM | RYMDEN.

VATTENLEDNINGEN HADE
FRUSIT «vee
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HRG-TOPP I MIDGET SPORT

En 32-&rig sidofficer har ppnat en verkstad for sportvagnar i Stock-
holm. Fartentusiasterna f&r sina vagnar trimmade till hogsta effekt.
En formula Junior-vagn stér ocks& p& firmans projekteringsprogram.

Ay JORGEN EINESTAD Foto: Sven Ivar

karorna av sportvagnsentusiaster vaxer
sig allt storre har i landet. Man kan
peka pa en tydlig tendens bland den yng-
re generationen bildgare att ge avkall pa
den egna bekvamligheten och komforten

.for att i stdllet ldgga ned pengarna pa

tranga men smackra och accelerations-
snabba ik som ger agaren nagot av fart-
akningens tjusning. Men trots att vagnar-
na i sig sjalva dr snabba vill dgarna helst
att vagnarna gor ytterligare nagra »pin-

FORE

Har visas MG:ns originaltopplock i gjutiarn. Toppen har insug och avgas
pé& samma sida och gemensamma insugningsportar. Jamfér med bild 5.

nar» pa rakstrickorna och tavlingsba-
norna. i i
Det finns ett gammalt uttryck i bil-
forarkretsar som siger att -kraft kostar
pengar>. Givetvis kan man sjalv gyssla
med vagnen och gora en del justeringar.
Men for att fa ut bdsta mdjliga effekt
ur vagnen bor nog trimningen av motorn
overlatas till sakkunskapen.
De sportvagnsfralsta har numera moj-
lighet till denna sakkunniga hjalp. Sedan

EFTER

i hostas finns en specialverkstad for
sportbilar.

Det ir 16jtnanten i Flottan, Goran Lin.
ton, och hans kompanjon bilmekaniker
Lennart Sundin som &ppnat AB Sports
Car. Verkstaden dr beligen i Solna strax
utanfor Stockholm.

Det kanske later lite kul att en sjdoffi-
cer oppnar bilverkstad, men Linton har
allt sedan han tog avsked fran Flottan
sysslat med bilar — dels hos Scania-Va-

Hér ligger HRG-toppen av lattmetall pad. Som syns har denna topp insug
p& ena o. avgas pé& andra sidan samt dessutom separata insugningsportar.

‘funktion i

| karens del ay

bis och dels hos S..ilh]é.{l & Wicander.
Och Sundin larde sig néstan bilmotorns
nnan han kunde ga. Under sig
har man ett _v;'il sammansvetsat  team
xunniga mekaniker.

Utover de sedvanli{,’a oversyns- och ser-
vicejobben kan ocksa flrmax} trimmfx hu-
gade @gares sportvagnar. For en tid se-
dan genomforde man en ordentlig an-
siktslyftning pa en USA-resande stock-
holmares, Sten Stacklands, MGA. Genom
ett byte av cylindertopp och lite andra
finesser hojde man effekten i vagnen till
ca 88 hkr samtidigt som toppfarten ckades
till goda 170 km/t,

Standardtoppen pa MG:n lyftes ur och
ersattes av en Jattmetalltopp, som leve-
rerats av gamla anrika HRG-fabriken i
England. Genom denna topp, nytt insug
plus nya kolvar och stakar hojdes kom-
pressionen fran 8,3:1 till 9,3:1. Lattmetall-
toppens vikt blev bara en tredjedel av
standardtoppens. .

HRG-toppen har insug pa motorns
hogra sida och avgas pa dess vinstra sida
samt separata insugningsportar, Alumi-
niumlegeringen ger ocksa béttre kylning.
Ett grenror av typ Derrington kopp-
las med standardutloppet och férbinds
med den vanliga ljudddmparen. Bantning
och polering av ventilmekanismen gav
ocksa viktminskning — ca 20 gr. De ordi-
farie SU-forgasarna kan anvindas till
HRG-toppen. I vissa fall monterar man
pa trattar som kanske inte spelar nagon
storre betydelse i sammanhanget men
ger ett mera uttrycksfullt utseende.

Pd den MGA som nu &r pa vig till
:‘\merika gjorde man ocksa en del andra
Justeringar for att fa ned vikten pa kar-
ran. Man plockade bort vagnens ur-
sPrlxnglxga pedaler och ersatte dessa med
littare gods. Likadant skedde med start-
kr’ans och bromstrummor. Vikten blev
mmdre' utan att ge avkall pa sdkerhet.

= Glyetvis kan en liknande trimning
f::of}fotl‘as pa andra vagnar, siger Go-
L e:l ?\;. Vi har bl. a. trimmat en Riley

Ghocts G.Magnette med .gott resultat.
Bhas, w-sf‘ finns det ytterhga{e en rad
o ggs Inesser, men detta ar i stora
s aleltf'%om ger vagnen bésta effekt
i k01‘ hogz} kostr}adex:. Uppskatt-
2 an en sadan har trimning kosta

Yga tusenlappen. Sedan kommer ju en

| aning gkad brénsleférbrukning, men den-

na k aa® s a
Ompenseras nog for sportvagnsils-

A den hogre toppfart som
?:iﬁdkomn}ns‘ Ocl_l som sagt, skraft kos-
Stadseofl’l(gilll-. Ute i AB Sports Cars verk-
e a;r arbetar man ocksd pi en
si pasa unior-vagn. Ritningarna ir nu
Sparkas' avancerade att det bara ir att
e fr{gang. Fram- och bakvagnen kom-
stamma‘:_“f.?“ Peugeot och motorn hér-
Na nysk ran samma fx:anska familj. Den-
dig ramape}ﬁe bor enligt Linton sta fér-

— Vi ba varkanten.
dra Utlk‘”“ gora en provvagn och sedan
88 om dzlt‘lter)tan av kostnaderna for att
Produk o finns chanser till en storre
Fesset fin aV vagnar av denna typ. In-
Riftern, NS, men hittills har kanske ut-
rESSand(‘:a“t en smula for hoga for in-

De Lin; med mgxtthga penningresurser.
Var gout ?{I-Sundmska experimenten lo-
Pa ty

nvhngsbnnornn.
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HRG-toppen &r dessutom férsedd med ett speciellt grenrdér (typ Derrington) som ger en avsevart
gynnsammare effekt. Denna typ av grenrér beréknas ge 4 hkr mer. T. h. standardroret.

T. v. 32-arige sjdofficeren Gdran Llinton som ftillsammans med en kompanjon startat AB Sports
Car. En formula Junior-vagn stér p& programmet fér de bégge sportvagnsentusiasterna.
Originalet med insug och avgas p& samma sida och gemensamma insugningsportar — allt i giutidrn.
Dér under erséittningen med insug p& ena och avgas péd den andra sidan och separata insugsportar.

Kompuuiomfﬁrhéllondel dndras genom byte av kolvar. De bégge ytterkolvarna &r standard och
sta visar olika trimningsstadier. Ventilmekanismen léttas och poleras och minskas d& 20 gr.

de meller
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Nu kommer Draken! (rors. gr. sia. 19)

INTE ROBOT-
TID AN

Manga har sokt
mitera den -
ingen bar lyckats!

L L

.

S it S igpprcabiea e, oyt fideiasiny

Av major HANS NEL.

y flitarflygets utveckling gar i
j\ ett rasande tempo. Redan un-
der det andra varldskriget ansags
en flygplanstyps livslangd maxi-
malt kunna uppga till sju ar vad
moderniteten betraffar. Detta rikt-
viirde sjonk sedan — i varje fall
vad stormakterna betraffar — tili
fyra & fem ar. Under de ndrmaste
efterkrigsiren kom emellertid en
annan faktor pa allvar in i bilden,
namligen robotarna. Dessa gjorde
debut redan under slutet av det
andra  viarldskriget men med
»stapplande steg».

Aerodynamiskt sett torde det be-
mannade flygplanet nu ha natt
sadan »mognads att man inte
langre kan vanta sig nagon storre
revolution vad exterioren betraf-
far. Daremot har man ratt att stial-
la stora f{oOrvantningar pa& driv-
kdllans — motorns — utveckling
mot allt battre prestanda och dar-
med allt hogre flyg- och stighas-

tigheter. Likasd kan man med fog

vanta sig en fortsatt stark vapen-
utveckling, som gor varje Kkrigs-
flygplan 1ill en alit effektivare
komponent i de moderna luft-
stridsmedlens vapensystem. Detta
medfor i sin tur att en viss krigs-
flygplantyp. t. ex. var svenska J 35
Draken, kan komma att bibehallas
i tjdnst langre tid @n den géngse
sjuarsperioden. Man har anledning
vanta sig att Draken liksom en hel
del moderna flygplantyper | stor-
maktsflygvapnen kommer att ut-
vecklas | ett antal ollka typversio-
ner. Man behaller »stommens» men
moderniserar och modifierar. Den-
na materielpolitik blir kanske ock-
s4 billigare an helt nya typkon-
struktioner och bor da inte minst
av detta skal vara en naturlig vag
for vara forhallanden. £

1957 ansag emellertid det brit-
tiska parlamentet tiden vara mo-
gen f{or Overgang fran bemannat
flyg till robotar. Det hjidlpte inte
att Royal Air Force' representan-
ter varnade for alltfér forhastade

tuation var allt annat an avunds-
vard. Ekonomisk koncentration pa
robotutveckling skulle — menade
man — kunna motivera en med-
veten svaghetsperiod till fromma
for bland annat exportindustrin,
som genom minskad flygplanpro-
duktion skulle fa okad kapacitet.

Tongangarma i England infor
1959 ars »vitboks — propositionen
for kommande-‘budgetar — visar
emellertid att man sedan hunnit
tanka om eller rittare sagt »tinka
tillbaka». Cet brittiska dverljuds-
jaktplanet English Electric P 1
kommer inte, som forutsattes 1957,

" att bli det sista bemannade jakt-

planet. Gapet mellan 1957 ars flyg-
planpark ech en praktiskt genom-
forbar oOvergang till robotar som
ersiattare for det bemannade flyget
blev for stort.

Aven osterut forekom liknande
radikala tongangar med officiell
dvertro pa robotar. Efter hosten
1957 med de ryska Sputnikfram-
gangarna aktade Chrustjev icke
for rov att saga att det bemannade
flyget nu vore moget for sophégen.

1 VANTAN PA
ROBOTALDERN

fortsitter alltsa det bemannade
flygets utveckling. Hastigheterna
ar pa vag uppat mot fyra a fem
ganger ljudets. Accelerationer, re-
tardationer och centrifugalkrafter
neutraliséeras med hjilp av tryck-
drakter, lagt lufttryck och sdykar-
sjuka> med hjilp av tryckkabin
och overtrycksandning.

STIGHASTIGHETERNA

forbitiras ytterligare, sa att det
bemannade jaktflyget hinner upp
pa hojder, dir Overljudssnabba
bombplan f6r fram kidrnvapen-
laddningar mot hemorten. Inom
en snar framtld kommer eventu-
ella Juftstrider att utkampas ock-
sa pa narmare 20 km hdjd. Dit
kommer det att ta maximalt fem
minuter att na om morgondagens
jaktfiygplan skall lyckas losa sina

Sverige far jaktrobot. Med amerikanska marindepartementet hor tréffals
ett avtal om inkép av et stérre antal jaktrobotar av typ Sidewinder. Ro.-
boten skall ing& som standardbevépning i J32B Lansen, J 34 Hunter och
135 Draken. Sidewinder uppsdker sjglv malet med hiélp ov vGrmestralning
fran malets motorer. Roboten &r mycket effektiv och funktionsduglig och
kan onvéndas, till véra flygplan utan egentlig omkonstruktion ov dessa
eller deras utrustning. Sidewinder nér en moxfart av Mach 1.7 plus flyg.
planets fart, Bilden visar installationen av roboten under Drakens flygkropp.

ingalunda ouppnaeliga. De haller
i dag pa att forverkligas.

Att idven svensk flygindustri
satsar malmedvetet pa jaktplan
med korta stigtider &r alldeles
klart. Draken har ocksa mycket
fornamliga stigprestanda, som med
hjalp av rakettillsatser kanske kan
komma att ytterligare forbittras.
Sekretessen lidgger {Or narvarande
hinder i vigen att nérmare analy-
sera Drakens och jamforbara ut-
landska jaktplans prestanda. De
officiella topphastigheterna siger
allt for litet om flygplanens opera-
tiva stigformaga.

OKADE RACKVIDDER

iar A och O for det ryska strate-
giska bombflyget, som lange nog
fatt finna sig i prestandamissigt
underlige jimfort med USA:s. For
Sovjetunionen giller det uppen-
barligen att fa fram dessa atom-
bombfdrande bombplan till mal pa
den nordamerikanska kontinenten,
dit hittills ingen formatt striacka
sina tentakler. Det faktum attman
malmedvtet arbetar hédrpa torde
vara beligg nog for att de ryska
interkontinentala robotarna #&nnu
inte anses mogna att ensamma
klara av den strategiska flygkrig-
foringen. I november 1958 skym-
tade de forsta telegrammen om
lyckade ryska provflygningar med
atomdrivna flygplan. Denna virlds-

premiar, om den nu verkligen re-
dan agt rum, ar fullt i klass med
overgangen till jetdrift for ca 15
ar sedan. Det pastadda ryska
satomflygplanets idr i sa fall ett
atomflygplan i dubbel bemirkelse.
Cels kan det fora fram karnvap-
nen mot vilken punkt som helst
pa jordklotet, dels drivs det fram
med atomkraft i stillet for flyg-
bensin eller flygfotogen. Aktions-
tiden begrénsas niarmast av besitt-
ningens uthallighet.

ATOMDRIFTEN

kommer att successivt kunna till-
godogodras aven for andra flygplan-
typer #dn det strategiska flygets.
Ocksda det kommersiella flyget tor-
de inom en snar framtid kunna
dra nytta av denna utveckling.

DET BEMANNADE FLYGET

har alltsd dnnu mycket att ge in-
nan sgapet> till den definitiva
robotaldern ar fyllt. Den nidrmaste
framtiden kommer sikert att ge
flera intressanta bevis for detta.
Robotaldern griper emellertid suc-
cessivt in | det bemannade flygets
era. Inom vart svenska flygvapen
har t. ex. redan attackrobotar ut-
vecklats foér anfall mot sjomal
och jakirobotar har gjort sin entré
for luftforsvarets ytterligare effek-

Io, dérfior att Plastic Padding &r den enda produkt
alla dessa firdelar

Vilkint och vilpréovat — anvindes
sedan 4 ir vid landets ledande verk-
stader.

-
B 4T Ak S AR e

for lagning

“av alla platskador

VARFOR kan Ni vara siker pa att alltid lyckas med Plastic Padding?

som ger Er

o . 23 B
Sa mjuk atc den fljer plétens vibra-
tioner men inte sd mjuk att den ger
sjunkningar i lacket.

atgarder. Landets ekonomiska si- uppgifter. Dessa prestandakrav @r tivisering.

Ger lagningen samma utvidgnings-

koefficient som pldten d.v.s. foljer 6. Tillverkas av PP-Produkter som ir
plitens utvidgning vid vidrme och foregdngsmin och specialister pa
krympning vid kyla mellan +100° plastlagning. PP-Produkter ir det
och — 40" C. enda foretag som koncentrerar sig pd
denna verksamhet och 4r darfor stan-

FORLANGD DRAKE
FAR BATTRE

PRESTANDA 3. Avfettar pldten fore hirdningen. i Lo
; \ digt ctt steg fére | utvecklingen.
4. FErsar mot pliten genom en kemisk Export sker till de flesta linder ;

J35 &r snart klar att fillfsras flottilier
na och J35B — med dubbel ljudfort or
under produktion har det férsta serie’
exemplare! av J 35 A med férlangd bok:
. kropp och sporrhjul redan rullat ut. Bak:
kroppsférlangningen minskar luftmotstan”
det i &verljudsomrédet och sporrhivle!
mdjliggér kortare landningssirickor @¢°
nom att landning kan ske med hdg n°’ : : o~

20 Py G T T e (L upplysningar om Plastic Padding limnas av

lo,&r redje. utfBrondel v 38ans bok: -Il)-pl'oduktcr, Goteborg eller genom ansvarskdnnande
ropp. v x St 5 2
erkstiider och biltillbeharsaffirer.

reaktion. Furopa.

Ni wvet vl att PP-Produkter har den enda specialprimern for plast -
PLASTIC PRIMER - skyddsprimer
FABRIKSBOLAGET

Giteborg: Kungspatan 8 B, Stockholm: Observatoriegatan 11

(i : 20
" ';
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JUNGNERBOLAGET

SYENSEA ACKUMULATOR AKTIEBOLAGET JUNGNER

Stockholm -
Norrképing - Skelleftea - Sundsvall

allround- .»>
SAR>

limmet ;]
hilbatterier

* stkra
*
*

1

svenska

\\\\\‘\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\

 CLIFF | R

haller vad
det limmar

Gdteborg - Karlstad - Malmd

RADIOKONTROLL
SKALAMODELLER
MODELLJARNVAGAR
PLASTMODELLER

‘ mode_(/&afn/oyen

VARJE MODELLBYGGARE MAS-
TE HA VAR NYA KATALOG!

MODELLFLYG ...

Landets storsta sortering av moderna tav-
lingsmodeller, friflygande, linkontroll, skala-
och radiomodeller. All slags byggmaterial
och tillbehor.

MODELLMOTORER...
Samtliga ledande och vilrenommerade fabri-
kat. Komplett reservdelslager och service.

MODELLBATAR. ..

Stor sortering for el-motor, forbrinnings-
motor och radiostyrning. Massor av tillbe-
hor och utrustningsdetaljer.

PLASTMODELLER . ..
Jittesortiment — de ledande fabrikaten!

MODELLJARNVAGAR.
FLEISCHMANN, RIVAROSSI, TENSHODO,
POCHER, KIBRI, HELJAN, JOTOFLEX.
Begir specialkataloger och prislistor!

(Kataloger betalas limpligen i frimirken.)

SVEN £ TRILEDSSON

WODELLIL /N OUSTHY - HAUNO

. st. MODELL-FLYG

' Katalog -59 A kr 1: 50 8 T "0 50 3300080000000G00 l

.... st. AURORA Plastkat. -59 a kr 0:75

J.-- st PLEISCHMANN: -5 3 kr — Adress ,....cooviererens |
. st. RIVAROSSI akrli— .

J .- st. RIVAROSSI fickkatalog gratis |
... st. POCHER - AIKEL0 TSN SR e ey
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BILINTRESSERADES
FICKLEXIKON

silder och spacifikationer |
pd mer On ilar ¢

e

1959 ars upplaga av Teknlkens
Virlds BILNYCKEL. Boken gjor-
de stormande succé forra aret
och undra pa fet. Ett komplett
uppslagsverk med beskrivning och
bilder av nirmare 300 olika bil-
modeller. Ett uppslagsverk, som
inte kridver stadiga bokhyllor,
utan latt gar ner i fickan och
finns till hands nir ni verkligen
behdver det, niérhelst bllar kom-
mer pi tal. Men det giller att
vara ute I god tid om ni vill ha
Teknikens Virlds BILNYCKEL

OCH

SA EN
BILTEST-

BOK

Vad hade den vagnen for acce-
lerationssiffror? Hur mycket ben-
sin drog den vid si& och s& ménga
km/t? Sadana fragor haglar via
telefonen till redaktionen. Manga
ganger kan vi hjdlpa vara ldsare
genom att skaffa det nummer i
vilket vagnen testats, men ofta
hinder det att just det numret
ar slut. Ni behdver emellertid

Stockholm Va.

Namn
Adress

ex., bifogas i frimiirken.

(Stryk det ej tillimpliga.)
Namn
Bostad

I 5060807000 0bEa00RIOHO A0AT

— — — — — — — — —

— —

NU
HAR
DEN

KOMMIT!

1959. Forra aret saldes upplagan
slut pa kort tid. Fyll | ky.
pongen hirnedan och sidnd in dep
till Teknikens Véarlds expedition
Sveavigen 53, Steckholm Va, Nj
kan bifoga de 2:95 boken kostar
i frimdarken eller ocksd fi den
mot postforskett. Ett annat sitt
ar att satta In summan pa post-
giro 1111. Ange i sa fall pad post-
girokupongen vad heloppet giller.
BILNYCKELN finns ocksd hos al-
lJa bokhandlare och | alla press-
byrékiosker.

24 blimodeller
undor axpeortens
O rotoringwuglas

PROVKOR

1959

inte rika ut fér en sadan malor
om ni képer TEKNIKENS VARLD
PROVK®R BILAR 1959. Gor slag
i saken nu! Rekvirera boken med
det gingna 4arets tester direk!
fran er bokhandel eller fran Tek-
nikens Virlds expedition, Biltest-
boken, Sveavigen 53, Stockholm
Va.

bokhandel

Héirmed bestilles ........ ex: av TV provkér bilar 1959. Betal”
ningen kr 5:85 plus porto erligges mot postforskott. |

—— — — — — — —

TEKNIKENS“VAR DS EXPEDITION, Bilnyckeln,
Sevaviigen 53, Stockholm Va.

Jag rekvirerar ,..... ex. av »Bilnyckelns, Beloppet, 2: 95 per

Jag rekvirerar .,.... ex. av »Biln ' : o
veees €X. yckelns. 'Beloppet, 2:95 P
ex., uttages mot postforskott (postf&irskottsavgigptillkon;mer)

J
TEKNIKENS VARLD 6/°
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_béttre &n nagonsin,

S
AR

Erfaret batfolk har av kvalitetsskal alltid
valt Spar-Var for ratt batvard, | ar &r
anledningarna aftt vélja Spar-Var &nnu
fler.

Mycket bra har blivit annu baétire.

Dorch, Backsinsinya SPar-Var-se_r.ie;,inne:"—"-""'":

bar namligen hglﬁl,,1qxa:i?fi5';ga'd-kier i

Spar-Var-materialen har — med ypper-

ligt resultat — hardtestats i sdval vasi-
kust- som ostkustvatten.

Forbered batsommaren pd raft saff,
lagg grunden med Spar-Var-serien —

Lill Skt’)ﬂpur:kolan, Kursledningen,
)

Stockho

Jag blir
'nom an
Avgi”n.'\

D mol

n-Bromma

med i Skepparskolan. Skicka brev 1 och 2
vecka och brev 3 och 4 tio dagar senare.
— kr. 11: 50 plus porlo — erlagges

Postiérskolt dd de 2 forsta breven kommer

O per Posigiro 2542 99 samlidigl som denna an-

mélan postas

NAMN'

ADRESs

TV 6-59

s -...--.’-'-’ L < .
ien for rétt bat-vard |

*  Las nérmare om de
olika nya baimate-
rlalen i &rets Spar-
Var-kalender som Ni
far gratis hos

farghandlare,

Skeppar-skolan

vill Ni lira mer om sj6n och
batar, eller vill Ni repetera Ert
batkunnande — bli da elev i
Skeppar-skolan, Dorch, Backsins
populdra och omfalade brevkurs,
Kursbreven ar infe bara nyitiga
utan ocksd spannande och roliga
for dem som fycker om sjén.

Er

Med sista brevet {oljer eft sluf-
proy, som raft besvarat ger Er
“Skeppar-brevet'’.

Med Skeppar-skolan som grund
kan Ni ocksd erovra fredje klas-
sens foérarbevis.

Laf batsommaren bli sikrare och

roligare — skicka in Er anmalan
redan idag!
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s. k. Chauffbrsstovel
tillv. av slitt »Grbn-
landsliders { svart el
RO R

skaft, ofodra-
14

sula av lider, slits. av
9 mm »Cellgummi». En
extra Iitt o. slitstark
sko, finnes 1 tvd vid-
der. normal o. extma
vidd. Populdr o, pris-
billig.
| storl. 40—47

Kronor 48:50
2 par franko.

Hogre skaft
mot extra till-
ligx.
F:a Fors Skomakeri & Shoaffir
Tel. 270 14 - Malw
Den forsta 5
moderna dver-
sikten pa
svenska
F. H. van

den Brink

fors

-3
-t

EUROPAS DAGGD]JU
Inb. 29: 50
»En [ornamlig liten handbok, ytterst
noggrant utford i alla avscenden. Bil-
derna ar finfina och instruktiva med alla
viktiga kannetecken markerade.”
Nils Linnman i MB
|lllIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII
Till Albert Bonnicrs Forlag AB, Box
3159, Stockholm 3: Sind mig genom

bokhandel ....... _.ex F.H.vanden Brink:
ALLA EUROPAS DAGGDJUR 2 inb

29: 50
Namn

VERKAN
AV VARDE!

Var nya kata-
log over delar
till radio- och
televislonsmot-
tagare, servicein-
strument,  forstir-
kare, sindare,
grammofoner  och
inspelningsappara-
ter for amalotbyg-
gare, facklitferatur,
verkiyg, byggsatser
och kopplingssche-
mor. Utforliga tck-
niska upplysningar
om de elementira
tekn, grunderna.
Rekvirera vdr katalog
— &ver 5000
oliko artiklor.

ELFA ¢

Holléndargaton 1A, Box 3075, Sthim 3

Hiracd bestilles Eder katalog 1959
nll‘l"siicudnl mot postlorskott kr 2: 65,
i frimiarken bifogas kr 2: 25, 4 posi-
giro 251215 insitles Kr 2:25.

3 (Stryk det cf tillampliga.)

"

Tetoision AB

Gor som jag
ak moped pd

trafiksdkra

DACK

A VARNAMO GUMMIFABRIK

VARNAMO
STOCKHOLM  MALMO

GOTEBORG

En av Moss )
ter &r Frankrikes Jeon Behra, vors
Maserati har slyfters i ett gupp-

et

farligaste konkurren-

Tony Brooks — segrare i 58 ars
Grand Prix d'Europe — blev arets
Sverraskning. Mycket lugn fdrare.

Infor VM-sdsongen

Grand Prix-vagn, som man innu
vet mycket litet om. Genom viin-
ner har jag hort att proven varit
lovande och att de har for avsikt
att delta i alla VM-livlingarna.
Tidigare Cooper-foraren Roy Sal-
vadori blir stallets vchauffor». Om
romboende amerikanen Masten
Gregory och om en tredje man
skall utses ar val annu ej bestaml.

Jag har med avsikl lamnat
BRM till sist eftersom det @r
det marke jag sjialv kommer att
kdéra. Forutom mig sjalv kor Har-
ry Schell och i nagra mindre tiv-
lingar aven Ron Flockhart. Fore-
taget, som igs av Alfred Owen,
mangmiljondr och chef [or en
jattekoncern av engelska industri-
er, har unter flera ar fortbljts
av en marklig otur. Felen har
fororsakats av detaljer, men varit
av allvarlig natur. Det vanligaste
och mest spinsammas var brom-
sarnas obehagliga egenskap att
plotsligt och utan forvarning helt
férvinna. Detta fororsakade tidi-
gare flera prominenta f{6rare att
tacka nej till mycket smickranue
och lénande Kontraktsanbud och
aven jag blev varnad av vinae
alt ha nagonting med BRM att
gora. Detta var 1957 och mycken

sanning lag bakom de negativa
omdbmena. Efter ett n'sslyclat
framtridande (bruten bakaxel) i

Modena G. P. och fyra testvarv
vt Monza innan kopplingen gick
tuckade dven jag nej till etl er-
bjudande om kontrukt fo. 1954
En bldragande anledning i deita
var att jag da hade ett sportvagns-
kontrakt med Maserati och var
utlovad en plats | deras GP-team
f6r kommande sisong. Atl de nhg-
ra veckor senare, efter katastrof-
tivlingen | Caracas, skulle helt
dra sig tillbaka fran officlellt
deltagande | VM, bley naturligtvig
ett streck | min rikning. Dessutom

AN N ST N LI P e e 'ﬁ:yryyv»dww’rl

- tavling.

(Forts. fr. sid. 52)

visade sig BRM-vagnarna avse
viart mycket palitligare under 195
in tidigare., si nar jag blev er
bjuden att kora for dem | Ita-
liens G. P pa Monza, tackade
jag ja. Men inte heller den tﬁyj-
lingen blev nagon framgang fo
BRM. Harry Schell blev inblan
dad i en kollision, pa Behras vage
forsvann bromsarna — an en gani
— och pa min egen skar kardan:
axellagret. Trots detta tackadt
jag ja till att kéra for den
i Casablanca, fjolarets sista V.M‘
Just att det var sist
tavlingen for aret var nog en 8
anledningarna till att jag tackad
ja. Dessutom »trodde» Jag pa ;
len, [6r det var ingen tvek_:m al
den hade forbittrats avsevart s
dan jag kort den ett ar tidigart

- 2

Aven i Marocko hade Vi c"h‘::
bekymmer.. men | det SlOfa.kad

var Jag nojd. och darfor tac

jag ja Ull ett erbjudande
kontrakt tor kommande Sas_unrl
Och diér: &r vi nu, och det ate
star bara att se vad turen e
sitt skote for oss det har bred

Efter denna genomgind avdr'
oljka miirkenas forare. un'arr‘
man vem som skall bli ln
viirldsmastare? Enligt min m:hﬂ‘

har Jean Behra de su‘)rslﬂlm
serna, om mycket Vi sif
Ferrari f{orstar att ,maichds °

< rov
férare ritt sa att Hill och Be
undertéder Berra och inté ':_e"”

il att »slass, Inbordes. ©-
pen enser jag att Moss A7 3
klasser biltre fin nagon “nn"lvcK
rare just nu, men det 8 m'm"
svart ot ytua sig om hans o i
Innon man vet  vitaen 4 m
skall kéra. Ghr den nyss iy bt
Cm)pm-BRM-k(m”’“’"u”“""-" !
eller om Stirling beslutd! 5»’:"
att kéra ti)lsammans me€ u; it
BRM haller jag honom ““.| il
kan som favorit for vM-tite

xri0 !

fie

=

TEKNIKENS VY

.En

mansfabrik . . .
(Forts. fr. sid. 21)
kontrollrum och kan helt

e(lt av den Jangt drivna auto-
njuta & . rdelar. 1 kontrollrum-

tione : . ;

{s vaggar finns instrument som
me” ant bevakar att allt fun-
::fagr perfekt. Skulle nagonting

ur larmar anliggningen sjilv

optiskt eller akustiskt.
an“neg:nslgimltablii kan jourha-
vande syntessktjtare snabbt se vil-
-en del av anliggningen som felar
¢;ch vidta erforderliga Atgiirder.
Regulatorerna reglerar de olika
processerna, en snabbtelefon hal-
ler kontakt med andra delar av
verket och de manga men Jitt
gverskadliga registrerande instru-
menten berdttar om temperaturer,
tryck, gas- och vidtskemingder.
Syntesskotaren har med, andra ord
allt i sin hand och vet vad som
hinder och sker ute i monomeran-
Jaggningen. Och kan ingripa om

den virsta fienden -— kylan —
skulle fa ett litet rtag. For sa
fort utomhustemperaturen sjunkit
under noll, maste man vara pa
sin vakt.

Automationen har resulterat i

en produktionsdkning som vil be-
hévs om Stockviksverken skall
kunna tillfredsstilla den alltmer
okade efterfragan pa Pevikon. Un-
der 1958 producerades 10.000 ton,
en siffra som man riknar med
skall hojas betydligt under 1959.
Sagverkspatronen Fredr. Sund-
strém, som 1873 re'n uppforde
sigen vid Stockvik, borde fak-
tiskt fA se denna anliggning! »Sag
vid sdg» har Limnat plats for
plast...

BILTUREN BLEV
EN JATTESUCCE

Det var en PV 544 Sport, som
Cege Hammniarlund rattade i Tek-
nikens Virlds biltur nr 3. Aven
;ilem'ia gang har vi blivit fullkom-
ngt oyer_t.xopade med l6sningar, och
bial;:l l'{or att inte mindre #n 30.000
T nhiga darm.zr och herrar Nor-
e rllmt deltagit i tavlingen, for-
o :5 att der'l blivit en jattesuccé.
e ber vi att fa gratulera de
ey frna. som fitt vilja mellan
asymmetvrﬂis}l’:r:terd:-mk' bensin och
5‘; ™ prlslistaj:f plus bensin. Och
Arkiil:(f(rdé‘:k: Hans R. Larsson,
Sadere t.Vagen" 17, Bromma; Stig
e qg:;t. Virendsg. 13, Alvesta;
e Onk Falu, Fack 65, Stock-
Mala;( l"rsa: Nils-Erik Sund, Vias,
Nike 3(;nland: H. T. Adin, Skén-
din l:XaIrl' Bandhagen; Ove Nor-
rén: Boxsla. Overhérniis; Uno No-
Anderge 223, Alvsbyn: Lennart
Mar; Gl:t' Svennby, Hallstaham-
8, Furulus f.iergmanis. Lakalinga
=i ‘;\d. Henry Akermark,
+ Vistorp, Kittilstorp; Olof

%hansson
mar, Vi "Elagard.  Hidlsham-

n .

Smedf;;‘; :Ore Ekstrém, Box 2089,
Fansitrg,  py, ROMald Sundgren,
lermoen, Harbonis; Jens Kr.

Gustay gjq €'MOen, Rérbacksnis:

1B, Udjo_ Tre Krokars gata

P ;Iku I: Arne Davidsson,

Hagay, ' lenstorp; Anna Brisell

dén, S ' Borlh‘nge: Gunnar Wl.'

 Villgra , 41 Skiilby: Ewe

I, Ranay., 20 Olofstrém; Rune
on, Boy sone: Dalum; Hakan
Venx:u:\ o Lesjdfors; Gil-

ar, + Box 43, Smalands-

Sym
Gusy,, metriskt 1y plus bensin:
Kal"ng. s"nsson. B)'lordsg. 5 A.
o V"l'lste:l;e :{',““"5'“- Norrgar-
n, v Bal;

Lostigen 4, S;,Id‘:,::““ Karls-
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den tillhir

NKI hqr den. ojiimforligt storsta erfarenheten av
framgangsrik teknisk utbildning per korrespondens

Ingenjorsutbildning

NKl:s fackingen-
jorskurser
16 olika linjer
NKEs laroverksin-
genjorskurser pa
fackskolelinjen
10 olika linjer
NKLs laroverksin-.

genjorskurser pa
gymnosielinjen
8 olika linjer

Tekniska hogskole-
kurser |
Matemolik
Vekloralgebra
Mekanik

Driftsorganisation
Arbelsfysiologi
Undervisnings-
melodik
Personlighets-
psykologi
Personalpsykologi
Sakerhelsfragor
Yrkeshygien

Industri

och teknik

Rodiolekniker
Raodiotelegrafist
Ritare

Maskinritning
Maskinelement
Angpannor

Flygteknik Grammofon- och | Beredningsteknik Sulfitteknik
Aerodynamik livdfilmsteknik Garnberakning Pappersmasse-
Instrumentiara Radarteknik Vavnadsanalys teknik .
Flgml:ns 5 }'::'-' ru!m‘v:o Vévnadsberakning ;fp;:;x{’ei.n-_k
erakning oc efoni ocl . abearbetnings-
Flygléra TV-teknik Ségverksteknik (Graciining
Virme och sanitet |Bygsnadstalnikc | o Pmasseteknik |praduktion ech
Yarmeteknik Husbyggnad personal

Yarmelednings-
skotsel
Sanitelsteknik

Fo gé}r‘mfml&r Anglurbiner r!'milaljonsluhnik
or avan chokimastore Vattenmolorer ultkanditionering
i S Skyddsombud Pumpar Kylleknik
till arbetsledare |Smidesmastare | Hiss- och trans-
Svelsare portanordningar |Elektroteknik
Arbetslodare- tollationsteknik
kurser meod - 2 Elekirisk anlagg-
psykologi — Det iir en gliidje for mig att ningsteknik
kunna siiga att ingenjorskursen | Elekiriska maskiner
Verkmistarekurser| varit och sikert kommer att bli och apparaler

for olika fack

Farmanskurser
for olika fack

nv den allra stor:

higre 16n tin niir
sen.

“den a sta betydelse for
mis i mitt arbete. Har nu c:a 65%

jag horjade kur-

Norsk NKl-ingenior

Kroftsiotioner
Elektrisk mateknik

Radloteknik
Elektronik

Belonggjulning
Byggnadsmoterial
Byggnadsrilning
Jarn- och betong-
konstruklionslara

Vig- och vatten-
vlgvj',vnudltoknlk
ogbyggnad
V:::ghyvl?ng
zogungcrhéll
aolfenbyggnad
Brobyggnad

Kemi och kemisk
teknologl

Kemisk opporat-
lara

Metallurgi

Organisk kemi

— Lfter min ingenjorsexamen
blev jat anstilld som arbetschefl
i en bytnadsfirma, och min lon
steit med 36%. Det var tack varc
mina NKl-studicr. som jax lycka-
des fa denna fina plats.

Byegnadsingenior och arbetschef

Andra kurser

Realskola och
gymnasium
Fullstandiga kurser

Handel, kontor
och sjofart
Fulist. handels-

For battre be-
fattningar inom
de tekniska
yrkena

Tekniska fackstu-
dier for utbildning
till olika yrken

Avsynare
Bilmontar
Bilreparalor
Byggmastare
Byggnadsrilare
Cellulosatekniker
Chavuffor

Textiltekniker
TY-serviceman

Verkstodsteknik
Materiollara

Arbelorskydd
Arbetsstudier
Informationskurs

Dessinalor

i MTM

vid NKI-skolan |
teknisk

torsexamen. Nu
clektroingenjor,

Efter realexnmen vid NKI fort-
sutte jagt studicrna. Mina studicr

ingenjorsexamen, radar-
tekniker examen och B-installa-
fir mg vilbestalld

J35-arig NK[-ingenior

cdde till clektro-

| TV-lekniker Varmebehandling
Verkmastare Metallbearbelning
Végmastare Malerialprovning
Vorme- och | Plastiska deforma-

sanifelstekniker lionsmeloder
Varn 9 {smidning, vals-

skotare ning, pressning

. elc,

Speﬂﬂ"“"i" Spénavskiljande

Brandskydd deformations-

metoder (svorv-

ning, frasning,

borrning elc.)
Svetsning

(el- och gos-)

Volsverksteknik

Gjuteriteknik

Modellara
Formmaterial
Gjuterimaskiner
Gvéiélmpiulning
Stalgjutning
Pressgjutning
Slunggijuining

El-installator av
klass B och
El-montor,
Flygmaskinist
Flygmekaniker
Flygmontor
Formon
Gjutare
Glulmastare
Kemist
Laboront
Londmaskinist och
siomaskinist
Mazskinritore
Méstare inom ror-
ledningsbranschen
Matningstekniker

Industriell
organisalion

Regler- och
servoleknik

Matemaotik
Allman yrkes-
matemotik
Nomograli
Raknestickans
anvandaing
Differential- och
integralkalkyl
Arbatsledning
Arbelsledorekurser
for olika lack

Motorteknik

Tvatoklsmotorer
Dieselmotorer
Forgasarmotorer
Flygmotorer
Reoktionsmolorer

Bilteknik
Grundkurs i
bilteknik
Bilens underrede
och kraftover-
foring
Bilreparation
Bilens el.
otrustaing
Korkoriskurs
Vagtrafik-

Arbetslednings-

Rodioservicemon

psykologi

forordningen

NKI har kursen for Dig

Jag har avancerat [min verktygs-
arbetare till ritare inom den firma
diir jag ir anstiilld. Det har med-
fort intressantare arbete, biittre
betalning och kortare arbetstid.
Att jagt har avancerat kan jagt helt
tacka NKl-studicrna {or.

25-drig ritare i Dalarna

olika betfattn.
Merkantil sjolarts-

Allmén radioleknik [Plastteknik

Transistorteknik

Motlagare Taxtilteknik

Sandare Vaveriteknik

Felsokning och Spinnerifeknik
trimning Konfektlionsteknik

utbildning

Sprak

Hogmoderna ny-
borjor- och forts,-
kurser med
grammofonskivor
1 25 sprak

skola till realex. och
Handelsgymnasie- | studex. alla linjer

kurser i
Foratagsekonomis- lntrudeskurser

ka kurser over till alla hogre

Iwn.dcluymmulc- skolor och

niva specialskolor
Speclalkurser for A

utbildning till Sociala studier

Intradeskurser till
Soclalinstituten
Aven snabbkurser

Psykologi
Teckning och
nyttokonst

Hobbykurser

FRIKU poNG (Kon postos uton kuvert ech utan frimarke)

—————___ﬁ

.
Sind mig utan kKostnad NKl-skolans
nya kursprogram och studichandbo-
ken "Hur man blir ingenjor’”. Sand
mig iiven tidskriften Pa Fritid gratis

under ctt ar.

(Féddar)

TV 6-59
I 8 (folksk.) (realex.) [ (verkstadsk.)
(folkhosisk.)L] (stud.ex. )] (annan yrkessk

(Ange giirna Dina foregdende studier W&m‘;; v

kryss i resp. ruta.)

Ry
(Bostad)) =N
(Postadress)

Sy

Froskercs il
{3 of. £

NXI
betolor

Till
NKI-SKOLAN
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(pakethéllare, reservhijul etc.) 2.245: —.

- =
g

b—mb rella Milano

Utan overdrift &refs stora skofersensafion ...
vigegenskaper] 4-vaxlad halyautomatisk
150 cc, 7 hkr, 90 km/tim. 3 tvafdargskombinationer att vo||a p6
volfritt soffa eller 2 separata sadlar. Rikipris med full utrustning

7 LAMBRE'!TA AB, Goteborg

;nAsa ) SKIL AS

7
@.

skotern med mc-
vaxellada,

(TR

)

LRpREE

SRR

5
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Lﬁb re [ta- Turist

Skotern for den avancerade fdraren — 1952 4rs succémodell som
vann flera tévlingar i meklass! 175 cc, 9 hkr med toppfart 103
km/tim. 4 vaxlar, 10-tumshjul, extra kraftiga bromsar. Riktpris med
pakethallare, reservhjul, portfélikrok etc. 2.425: —,

LAMBRETTA AB, Goieborg.

58
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Iﬁb rella Torino

Séker, driftshillig, tillforlitig — vald av néra 1.500.000 skoter-
kopare! 150 cc, 6,5 hkr, ca 70 km/tim. 4,0X8-tums lagtrycksddck,
»tvirstkras bromsar och kardandrift. Riktpris med pukethollore,
reservhjul, prydnads- och skyddslister, passagerarsadel, portféli
krok etc. 1.935: —.

LAMBRETTA AB, Goteborg.

FﬁRMEDLINGSKUPONG

Adressera kuvertet 1ill

Skoter- och Mopedsalongen 1959
Ahlén & Akerlunds Forlags AB
Box 3267 Stockholm 3

Jag onskar ytterligare upplysningar om skoter

Postadress: ., ., .. c R 2

Formedlingen ir kostnadsfri

TEKNIKENS

._ [

e e B L

He
75 :r grabbar hqr

eSkoter - o

6/ TR Ny
D K
v](llb ENS VARLD 6/59

ety
A

-

{ =8 .
@4 Napoli

53
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. o ad T =i Tysk skoter ndr den &r som bast — elegant formgivning och

&r en lattare kf’_PiG o fo“’:" Liac 125 cc, .mndug och beh?ndlg, a iﬁé verkligt starka data: 198 cc, 12 hkr, swmgar?nsﬁodrlnggbudegfrom

diellt lampad fér damer. § Dungiaineg ?ukostade uitusining .OCh f.or- ﬂ'\‘- och bak, 12-tumshjul, elektrisk start, stabil stalrérsram, central

némliga tekniska data som Torino. Bra pris: endast 1.735:— (riktpris). ;Tf motorplacering. Hig topp- och marschfart. Riklpri; 2.475: —.
LAMBRETTA AB, Géteborg. i

AB MOTORKRAFT, Stockholm

S

15 -—Lr\"' bty )

e prybel

Lmb rella d Cabina

ar det perfek'a transportmedlet, bra som en liten lastbil (tar 300 kg
last) men billigare i drift (3 mil pa 1 | bensin) och smidigare i tra-
fiken (véndradie 2,3 ml). 3 vaxlar fram + back, blinkers, hydrau-
liska bromsar, Skatt, forsdkr. och kérkort for mec. Riktpris med dér-

rar, el. torkare, hastighetsmétare och reservhjul 3.850: —. Aven
som Skcpvugn

Bokstavsbeteckningen KL i modellnamnet betyder skickstart i
lyxutférande» — en av de eleganta utrustningsdetaljerna i den
hér nya Prima-skotern. 150 cc, 7,4 hkr och 84 km/tim. vittnar om
energi och styrka. Riktpris med férkromade lister endast 1.915: —,

BENGT BERG AB, Gateb
LAMBRETTA AB, Géteborg i : s A

Aven under 1958 var Vespa vérldens — och
Sveriges — popularaste och mest salda scooter

ni en rikti
9 fo et 5 etpafunces Nu kommer Touring och Super med nya mo-

ort fb:"l e som har fyllt 16 &r och har kdr-
it me. 125 cc, 5 hkr, 3-vaxlad och

torkonstruktioner med bara 2 % oljeblandning.
™/tim, Sk Annu mer ekonomisk — Elit 1.775: —, Su
P att 30: —, = it s
%Poling heter trafikfrsdkring 40: 1.850: —, Touring (ovan) 1.975: —, Grand Sport
modellon och priset ar 1.750: —.
nerql,_,gem < 2.350: —.

COMO M & T BJERKE,

Generalagent COMO M & T BJERKE, AB  Stockholm
Stockholm

o i N SRR T e - —
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Avéxlad, 175 cc, 12-tumshivl, kraftiga bromsar. Sjalvbarande rom

for max. stabilitet, svangarmsfiadring — bagageplats fram och bak

— en skoter for bdde langfard och vardagskaming. Rikipris 1.975:—.
MOTOR-FLERON

Malma, Stockholm, Géteborg, Sundsvall.

L R TTII

-
Yaooabe

=3

&r en smidig och latt skoter (vikt 110 kg) med cylindervolym
98,1 cc och 5,1 hke vid 5500 varv/min. 4 vaxlar, elektrisk start,
hjul 2,75X%X14”". Riktpris endast 1.450: —.

MOTOR-FLERON

Malms, Stockholm, Géteborg, Sundsvall

“om
O

.

¥

e e oy pw wet ) 2w,
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_ en tvavixlad moped | tjusigo férger (3-férgad) med Sachs-
motor. Inbyggd strélkastare i styret liksom inbyggda wires. Bak-
hjulsfiadring av feleskoptyp. Framgaffelfiédring av bottenlénktyp

somt inbyggd kedja.
M. BERLIN & CO AB, Vdrnamo

3¢
(4
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Moncr.uoohn har skyddande inklédnad, fornémlig fram. o
bakhjulsfigdring, bekvém skotersadel, iraftigt dimensionerade
hjul. Kérkorts-, skatte-, buller-, sténk- c<iv dragfri — forsedd med
vindskydd, ett &ret-runt-fordon. Tysigéende lio Piano-motor. #

i, Varberg

AB CYKELFABRIKEN MONAS

Endast 740: — (riktpris)
BEMGCT BERG AB, Gateborg.

onarks jubileumsér 1958

d formfullandad 55 lit
vita dack-

Jubileumsmonarpeden — succén frén M
— nu i yterligare forbattrad upplaga me
tank, inbyggt styre, djupa stankskyddande skdrmar,
sidor. Tystgéende llo Piamo-motor.
swinggaffel med teleskopstétdémpare oc
lagring.

h underhdllsfri nylon-

Monterad ‘métare. Riktpris 920: —.

.§AB TRELLEBORGS VELOCIPEDFABRIK, Trelleborg
L SN g T s e e oo T T e
L B R R

AB CYKELFABRIKEN MONARK, Varberg -

Hug |

C/Lem 2000 S oot qvarna Cornette
g fargk® T

finns med 2- al, 3wéixlad Sachsmotor p& 50 cc och | | Malplat, hely sluten skalmodell. Kraftigt dimensionerad tele-

ssert I"I‘;Zbar‘ ;R:Pl aff

tioner lusgrétt med u pl&n. Fine el f

hastighets- och vﬁgr:l;r:r‘:,‘ ':I"kl’llltm‘:drcl,::apﬁ fromg"mlndl it :n Kedjo, s:m; teleskopfiédrad swinggaffel bok. Hell ok3p’:

bagageutrymme m, m. Hiul 'k °d' y ’hy tor vél inkopslo®® Tt TIMEs, veryy, skm skumgummistoppad sadel. Hijul 23X2.25".

kostaren &r inbyg;;d | g:o |.: 'okoc T: Kkan juster®’ P HusQ gskassett och hastighetsmétare som standard.
nsietanken © v

pé en bil. NYMANBOLAGEN AB, uppsal®: ARNA VAPENFABRIKS AB, Huskvarna

oy ‘/l‘ VKRL[) 6/59

stankskydd Ea bade fram- och bakhjul och extra sidostdll for bekvd-
mar2 parkering. Nya tanken p& 4% | rdcker f6r ca 35 mils kdrning

ar 2 e

ling:: g:n::'rfu”c’"d“d maskin som av den sfilrena inkaps-

e H ”:m och smf:cker’ utseende. Startsnabb och god

boki  och . platlic e _°P‘_'V°' kedjeskydd, absolut fritt fran skrammel

Teleskopgaffel fram, fiad Platlivd.  Hardfsrkromat outslitligt cylinderlopp. Bottenlénk-
fing fram och swingarm bok. . Fullnavsbromsar och fabriks-

N ny ele
Ram : gant Husqvarna med 2-viixlad, luftkyld 2-taktsmotor.

VI(TORIA

Vicky Luxus

.Véirldxbersmdu Vicky Luxus med ménga
élne“sxler som standard, levereras 2-véxl. eller
he|:|’;. Finns i bl&-beige, rod-beige eller

N TR
e o3 4 - .
tvq'n"'

Tv

Sie

SIEHEDY

-

12¢
~

Fantastisk nyhet for Sverige. Heltigenom D i

3 3 KW — tillforlitli
och c!?gant. 49 cc 3-vaxlad motor. Inbyggd stralkastare :;sllilgg-
h.enmatarc, godkant stéldlas samt déack 23X 2,50 Teleskopfiad-
ring bak. Bottenlankfiadring fram. Fullnavsbromsar. I

oot

el it

s

Valj och vraka
— hdr finns Er skoter /moped!

Sa har ser alltsa akdonen ut i ar dar de star i
fabriker och hos aterforsiljare, fardiga att rulla
ut pa varliga vagar. De 25 modellerna ger prov
pa den mest skiftande utrustning och tekniska
utformning. Ett gott tvarsnitt genom hela den
europeiska produktionen!

Vad som inte passar den ene bor alltsd vara
idealet for den andre. Sa valj och vraka, besok
Aterforsiljarna, fraga i firmorna eller sind 0SS
nagon av formedlingskupongerna. (Ni kan ocksa
skriva nagra rader pa ett brevkort om Ni inte
vill klippa i tidningen.)

Det ir dukat for ett gott skoter- och mopedar!

48
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REXOPED 7/#002f LYX . .
; i?:.: Ny modell 1959 med den beromda Sachsmotorn. Fiédrande
Helt ny Rex-modell med <kontinentala» linjer. Motorn och den '.’n.i fram- och bakgaffel, hchhkop.ﬂ:d d'ﬂ':ked'oi ”:Ulk(’:_"ms'y”":‘“g

¥ i aq- 1 1 are, e
fiodrande bakgaffeln &r sammanbyggda 1ill ett chassi — en kon- 23} "’fd mb'yggd vulg koc(';d :%u'l%i;::‘s?on 23" !mk;:‘;m?rl”n‘\‘ed
struktion med mango fordelor. Helkopslot kedjeskydd. Vackra _E?i stankavvisonde sidoskydd, hj Gckrg

linjer och farger. Riktpris 890: —. farger.

AB MASKINFABRIKEN REX, Halmstad

> Pod o T f e St Sla — “‘l,‘x""”!wias.oﬁ"ff‘mjn IS S L
.

ALBERT OHMAN AB, Stockhoim 8

A

ARRAtg ) TN,
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MOPED MS 50 L - =

Forutom populdro avbildode Puch MS 50 L i den vélkéndo réda =
Puch-fargen finns nu mopeden Gven i svart — med stor forkromad
pakethéllore och vita ringsidor. Lyxmodellen VS 50 L i rott/beige
och gront/beige har bl. o. fullnovsbromsar och helkopslod kedja.
Sportmodellen VS 50 S — en extrem modell ov TT-typ. Riktpriser:
MS 50 L rod 970: —, svart 987: —, VS 50 L 1.035: — och VS 50 S

095: —. %
e MOTORLUND | MALMO AB
T AR

S sy S PP SO S

FORMEDLINGSKUPONG

Adressera kuvertet till

Hardfsrkromat, outslitligt cylinderlopp. Stallbar boﬂer?laﬂ'kflcd‘
ring fram, swingarm bak. Kickstart, flerskivig koppling"l oljebad,
pressgjuten ram. Fullnovsbromsar, belyst hostighehv:\oicre 5‘(‘)"'“
standord. En god exponent fér tysk grundlighet. 2-fargod. Riki-
pris 995: —.

AB MOTORKRAFT, Stockholm
TP Ty Pyertt R R ety ]
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B Humlan

)

Skoter- och Mopedsalongen 1959 % Standard
Ahlén & Akerlunds Forlags AB = e

LR,

Box 3267 Stockholm 3

B

g

Jag onsker ytterligare upplysningar om skoter
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kénd 3-véxlad DKW-moltor (inbyggd kickstart). Elegant blafes vl
randning. Humlan &r hell enkelt foppen av mop,_.dmlzni“r’ beg
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AB MOTOR-SERVICE, Stockholm.

7 "W/;Z WW% V77 /L

2L
3

o5
T

i

Postadress: ....... REGR S et o 5, Sl 8 e e
Formedlingen ar kostnadsfri

Vi utb ¢

72

a
EE

&

o

a

TEKNIKENS Y

e | 1
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Sjalva strélningskallan — kobolt 60
— &r inbyggd i den hdj- och sdnk-
bara stdngen. En réd lampa varnar.

te vid Bogesund, strax norr om
Stockholm, finns en intressant
anlaggning. Det 4r Skogsforsk-
ningsinstitutets gammaggregat, och
man sysslar alltsA med radioaktiv
bestrdlning av frén och plantor.
Strélningskillan ar kobolt 60.
Isotoperna far institutet bade
frin Sverige och utlandet och de
fraktas i speciella blyférpackning-
ar. Man vill inte riskera nagra
stréln'i'ngsskador pa maénniskor. ..
- A__nlaggningen ar naturligtvis vil
l_nhagnad“och sd linge aggregatet
:ir ovanfér jorden kan ingen fa
négmli]n P& omradet. Grinden gar
aggregg::{;t llt!te att Oppna férrin
ar nedsi k3
SchYants ofarligt.gankt i jorden

. Med bestrilningen séker man

32:{; arve;massan och fA fram
m sbattres
Men det &r egenskaper.

= e ett tidsédande jobb
Ungefir 95 o, ay alla mutatio-

3 :
u&:lmuleriqh, £or
Wy, TN Kéllan o
8 plantor ¢

p& olika - ay-
ller ocks& ot-
St bestralning.

ENS vRLp 6/59

STRALE
AT
SKOGEN

Radioaktiv bestrélning av fron
och plantor har gett unika re-
sultat. Jordbrukarna far stsrre
avkastning av séden och d&
det géller skogstraden véntar
forskarna sensationella nyhe-
ter. Det tar léng tid men det
ar inte uteslutet att det gar
att f& fram barrirdd med
langre vegetationsperiod aoch
dérmed stérre  avkastning.

Av HENRIC THORNBLAD

ner, som detta kallas, medfor sim-
re egenskaper och det ar ju inte
det man ér ute efter.

Som forsoksmaterial har man
badde sadeslagen, potatis, soyabd-
nor samt lov- och barrtrad.

Strdlningen frin de radioaktiva
isotoperna minskar med tiden och
likasd minskar dosen proportio-
nellt med det avstdnd man har till
plantorna.

Vad har man nu lyckats med?
Jo, hos sideslagen och senap har
forskarna fitt fram individer med
onskeegenskaper for jordbrukar-
na. Och resultatet dr helt enkelt
storre avkastning!

DA det galler skogstriden rik-
nar forskarna med lingre vegela-
tionsperioder och alltsA hogre av-
kastning. Vad detta betyder for
hela samhillet ir latt att {Orstd.
Nira 50 procent av den totala ex-
porten utgdrs av skogsprodukter.
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S & De an-
1. v. &r obestralad.

A tréalningsdoser.

dra har fatt olika s

Den léngst t. h. har fatt stark dos.

motorcykelkedjor

Generalrepresentant: AB Ingeniérsfirman RECTUS, Sthim

Synkronverk med sjGlvstart,
110 och 220 V, kr. 19:50
Se sidan 113 | vér katolog.

KATALOG

innehdllande ca 5000 experimentartiklar, radiodelar, gram-
mofondelar, elekir. moteriel, verktyg, leksaker, arfistmateriel,
fotoartiklar, ritningar och handbdcker m.m. Katalogen séndes
gratis mot insdndande av ett30-Gres frimdrke, som &terbe-
talas vid férsta order.

Clas Ohlson & Co, Insjon

salja bvita kopa

TEKNIKENS VARLDS RAD

ger nya Fenom
med BACTERICID
— eff balderie-

dodande dmne
som aven

verkar
|ukiborttagande. ‘\_/

Sdker med

2
< = S
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Det kidnns tryggt att ha en Solo-
marin motor i baten... Den gair

latt och dgonblicklig. gingen tyst och
lugn. Solo marin ir resultatet av Gver
40 ars erfarenhet och den ir testad
for de hirdaste strapatser. Finns {rin
2—20 hkr. BEGAR BROSCHYR.

BRODERNA SKOOGS MOTORFABRIX AB
BORLENGE

jimnt och sikert | alla vider och &r
n ckonomisk | drift. Starten &r alltid
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mopedtindstiftet
som haller

Det finns mopedmotorer,

som formligen 'ater’
r—-—.'w"" tandstiff. Men har har
e Ni el speciallandstift

for mopeder.

Undvik tandstiftskréngel
— byt till K.L.G F 75!

KLG
grubbla
hjalper

Det finns ett
K.L.G for
varje motor

VIiD LINDRIGA
HEMORROJDER

Pt lart

Ny :.1TEKATT: CATALOC
CSAT Y rKOMMEN

Sstorre
sidanfal =i

in nagoms”

SO Tt 7 T R S R AN I L |

e At

Rekyv.
NYA JATTE-
KATALOGEN

a kr. 1:—

— den finaste
sortering Ni
nagonsin sett
=" | MODERNT
MODELLFLYG,
MOTORER. RADIO-

BATAR,
KONTROLL, PLASTBYGGSAT-
SER, TILLBEHOR. Likvid insin-
des i frimarken.

ERIK LINDGREN

Gstanvagen 43, Malmé SV

Harm. rekv. ......

' BT Shnise riuaosEost 5008000 000 '
AT CBS 15 Iriols oy elare:s rotsie st esetle s oluins l
Postadress: ............ : TVG-_f)_i‘J
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En signalist ombord pa jagarenHal-
land signalerade en order fill uba-
ten: Kom upp jGmsides med oss!

Operation import
(Forts. fr. sid. 29)

— Avstand 1800, férkunnar hog-
talaren. — Avstandsminskning.

Rapporten fors in pa plotiet,
dir vi ocksd markerat hydrofon-
effekter i baring 107 och 240. Des-
sa a1 annu svaga, men kontipuer-
ligt tiltagande. Tre krokiga fing-
rar som vaxer en bit varje gang
hogtalarrosten lamnar sina rap-
porter.

— Biaring 290 — avstiand 1700!

En linje pa plottet forlings —
ett finger trevar efter oss...

— 280 — avstind 1600 — drar
vanster! .270 — avstand 1300!
...270 — avstand 1200! Hogtalar-
résien massar siffrorna for baring
och avstand ...270 — avstand
1100!

Jagarens hydrofonstrale traffar
ubiten soem en nidve smdisten.

— Styrbord dikt! 70 metei!

Vi hor propellerljudet fran den
fiamrusande jegeren. Omedvetet
riktar vi blickarna uppat. Plottaren
gor en snav kurve pa den bI&
linje som markerar var egen
kurs. Visaren pa djupstyiarens in-
strument bérjar rora sig. ..

Plotsligt flamtar ljuset till. Far-
tyget vibrerar, det kinns som att
sta pa en pneumatisk borr. Ett
dronbeddvande ovisen. Den fient-
liga au-granatsalvan! Ubaten ska-
kar och kriange.. bollas av tiyck-

vigonaa, pressas forst nedat. sa
uppat — nagra gradei’ ur kurs —
men forblir oskadad. Fo. stoit av-

stand . ..

Det knastrar i hogtalaren och vi
uppfattar bara sista ordet av rap-
poiten ...aviar!

Helikoptern har tystnat. Och vi
har slunkit urdzn f6r den hir
gangen.. ..

A Stridsledningen Halland:

SOKMETOD 35

Minnen vid plottingbordet for
in egna och fiendens rorelser pa
plottet — dvs. den oOversikt som
minut efter minut féljer det ope-
rativa laget. Forst prickas rorel-
serna in pa det taktiska plottet,
men efter den forsta ubatskon-
takten flyttas operationerna over
till vapenplottet. Forsteplottaren
ritar in en kvadrat. Inom denna
skall vi soka.

Divisionschefen ger order om
sokmetod 35. Vad den innebar
ifraga om fart, sokavstand och
kurs kiénner man till ombord pa
de andra fartygen. Operations-
rummet har kontakt med dem pa
tva telefonikanaler. En dubbelsi-
dig kanal forbinder [fartygens
forsteplottare. Den andra ar en
orderfrekvens.

Sokmetod 35 ar- anbefalld. Vi
intar utgangsliget. Metodiskt
kammas omradet igenom. Fir en
kanning, men forlorar den!

Vi forsoker fa in ubdfen i en
»tAng». Vi gor svep och girar. Var-
je gang fordandras sokkursen. Vi
gar i sick-sack for att minska
ubatens chanser att fa in en tor-
pedsalva pa oss.

Under en rénock fladdrar en bla
vimpel. Just nu gar den upp pa
halv. Det betyder att vi har fatt
kontakt. Nir den hissas i topp gar
jakten in i sitt slutskede. Den sig-
nalen betyder: Vi anfaller!

Hydrofoncentralen, Halland:
NY KONTAKT

— Biring 115. — Avstand 1800.
Vi har fatt ny kontakt. Efter
praktiskt taget varenda ping f6l-
jer det karakteristiska ekoljudet.
Bidrings- och avstandsoperatorerna
rappofterar med jémna mellan-
rum: — Baring 110. Avstand sam-
ma. — Biaring 105. — Avstands-
minskning 1750. Vid nista repport
kommer ett kategoriskt besked:
— Eko ganska hogt. UBAT!

Baringsoperatoren  klassificerar
varje eko som »ubdt», »icke ubats
eller »>mojlig ubat». Han gor de!
genom att analysera ekot ur olika
synpunkter. En ubat ar relativt
liten och ger ett eko inom en
mycket liten sektor. Om ekot har
stor bredd kan man misstinka att
det i stdllet kommer fran nagon
bottenformation. En annan viktig
grund for klassificeringen ar ekots
tonhéjd. Om ekot &r hogre dn den
utsinda tonen tyder detta pa att
det foremal som givit upphov till
ekot ror sig mot det egna far-
tyget. Slutligen ger bédringsdrag-
ningen &t hoger eller vinster be-
sked om mélets rorelser.

Den hidr gangen ir del alltsa

inget tvivel om saken,
ubat.

— Biring 125. Avstand
— Biringen drar hastigt hé
Ekoljudet ir hdgt och stadigy oo
1 Ggonvran uppfattar vi en m:“:'
verksamhet i opcralionsru,nn]rl
Nu ger man order om anfa)] 5
Biring 130. — Avstand 11001 Sy
tar till skala 1000! 3

Nu kommer pingen och eko
té{tarc. Spanningen piskas upp 0::
vara nerver dr spanda till det yt-
tersta. Ingen av oss kan lata p);
att tanka pa4 minnen ombord p,;
ubaten. De harda ckorc(lexema
mot stalskrovet later kusligt Je.
vande — de klagande gnéllning.
arna fran ett jagat djur. ..

Det ar en

1400}

— Avstand 900, 850, 800¢. Allt-
sammans borjar forefalla overk.
ligt. Vi arbetar fullkomligt auto-
matiskt nu.

Stridsledningen. Halland:
SLUTSKEDREY
Villebradet ar inringat. Hallang

gar till anfall och om vi misslyc.
kas ar Ostergotland och Magne be-
redda. Nu skall fienden inte kom-
ma undan.

Raketpjaserna ar klara och na-
gonstans i fartyget matas sinnrika
apparater —  eldledningsinstru-
menten — med alla data om fart,
kurs, avstand och relativ hastig-
het. Kinslokalllt och berdknande
arbetar diminutiva kugghjul,
fjadrar, drev, fotoceller. De analy-
serar och virderar, lagger ihop alla
fakta och avlossar salvan i exakt
det dgonblick da alla viérden ar
gynnsammast.

Det rister till i skrovet nar anti-
ubatsgranaterna lammar eldroren
och i en hog bage rusar hundratals
meter {orover for att med jattelika
skumkaskader sla ner i havet.

Fulltraff! Salvan gafflar ubaten.
Tryckvagorna kramar den i ett
dodsgrepp.

Vi spanar efter oljefliackar och
vrakdelar. Men plotsligt kommer
den upp. Hojer den svarta foren
dver skummet, sedan tornet och
plétsligt ligger den dir och rullar
i de kraftiga sjbarna.

Jagarnas pjistorn sveper runt
och kanonmynningarna pekar
hotfullt mot ubaten. Dess besatt-
ning myllrar upp pa dack.

Slutvinjetten: Ubaten mellan Ja-
garnas smickra skrov. Magne. somn
styr ner mot oss med skunm.\ct
forsande om bogen, en liten min-
svepare swter till. Och vid hol”
sonten siktar vi nagra fartygssil”

huetter — konvojen ...

ods TV-kurser

i

ger tr chansen

Televisionen skapar en vdldig efterfragan pa
radio- och TV -tekniker. Har har Ni en fin chans
pa ett stort arbetsfalt. Men det fordras bade teo-
retisk och praktisk utbildning.

Genom de nyligen fardigtryckta TV-kurserna star
Hermods fullt rustat att ge den teoretiska utbild-
ning en TV-serviceman behover.” Med. vissa
mellanrum anordnas dessutom koncentrerade
praktiska kompletteringskurser for dem som
onskar avligga kompetensprov. Dessa kurser om-
fattgr §chemal£isning och serviceovningar med
felsokning och trimning. Kurserna avslutas med
prov e:nligt av Radioserviceyrkets centrala exa-
g’ler_l_sn.zimnd faststillda normer. Godkinda prov
sE:r:alttlugar till Statens Hantverksinstituts diplom,
om ar ett villkor for TVX-market. Nasta di-
Plomkurs siger rum i april.

Television 1
ar e o : ~
intre'slseiilz;l:ir:ﬂnggande kurs, limpad for alla TV-

Television I

ar =
en utforlig kurs om TV-mottagare. Den ger de

grundl; c
Som elrllga kunskaper om TV-mottagarens teori,
i Serviceman maste ha for att fa ett allsi- - I

igt
&t grepp om de problem han mater i sitt arbete.

Television p1

I)Fhan(llar fe

Sig b, Isokning och trimning och lampar

a. for serviceman,
Antenner

ger (
en k 3
lordrag f].‘.““*“kﬂl’ om radio- och TV-antenner, som
S 1or Scrvi(‘.(}mﬁn_

R .
o diokurser

tn P
k :i(im" vill vidga sina radiotekniska kunskaper,
och 11 Ja mellan ett flertal kurser, t. ex. Radio

» #M-radio, Radiostorningar, Radiosandare.

ERNIK e
lKE.NS VARLD /59

Den forsta diplomkursen
for hermodselever blev
en framgéng. Nasta kurs
borjar i april.

Fran den forsta avslutningskursen i TV-teknik for korrespondenselever.

Industr

har fatt all
industrin.
ell elektro

iell elektronik

t storre anvandning inom
Hermodskursen Industri-
nik erbjuder en modern

. Sand mig gratis ndrmare upplysningar om de
kurser ciug markerat med kryss och den nya stu-

diehandboke

[ Radio
[ Television

[ industriell elektronik

n Teknisk utbildning 1959.

} med [] Telesignalteknik
diplomkurs ] pabyggnadskurser i

tele- och servoteknik
for ingenjorer

[ Aliman elekiroteknik

) ﬂ_exmhem)

[ iies il s B e = =

: Frankeras

ej H
Hermods :
betalar
portot

HERMODS

Slottsg. 8 A
MALMU 1

Svarsforsand.
Tillstdnd nr 36
Malma 1

or:ienlering i amnet. I var utgives
pabyggnadskurser i tele- och ser-
voteknik for ingenjorer.

NN NN N .
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for vinterns fiske och
sport gor Ni i vér nya
katalog 66. Ni far 80
rikt illustr. sidor med
ménga nyheter.

i Sand mig GRATIS Er nya katalog nr 66

Namn:
Adress:

TV 6-59

.——--—------1

Postadress: =
BRODERNA TYSKLIND AB « INSJON

BYGG6 PASSBATEN SJALV

— och Din drom blir verklighet! En

egen plywoodracer bygger Du

sommaren. Valj typ nedan!

-

till

\ ——
Lattbyggda % V-bottnade % Snabba

Pass- | Antal| Lingd|Bredd|ULb.m] Fart i|{ Ritn.

bitar l sittpl. | i met. (i hkr knop | pris
Sugar 2 255 7—10 | 15—22] 15: —
Spirit 2 3.00 T—15 {1525} 25:
Master 2 3.20 10—15 |20—25( 30:
Wasp 2—-3 J.40 10—20 | 15281 30:
Jewel 2—=3 3.65 15—25 [23—30{ 35
Celer 4 185 15—23 | 20398} 35:
Whisper| 4—5 433 20—35 | 2515 40:
Strike 4—5 460 20—30 |25—38145:
Cream | 4—5 | 500 2540 |25—30 45:
Tarl-Galoach § =
Mosquite kLA 1 260 | 120 7—15 | 20—39{ 30: —

Ritning sindes mot postforskolt

fran

" S.R. ROGGENTIN, Gatgatan 26
Stockholm Sa.

n
Skriv adress t)'dligt.]

Bra bok varjé manad + formaner

Nyttt !
LOJIDSAG
?’6! skolor och hem

frdga Er jarnhandlare
JARNBIRGER AB

ORSA
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ELLER 4.10" kM

- STIARNA ALFA CENTAURY

* . AVSTAND 4,27 LWUSAR

X : l

JONRAKE T

ATOMRAKET .
’

' 20-100 KM/
™
—L

JORDEN

PR

FART: 255.000 KM/sep
TiD: 5AR PA JORDEN,

2.5 AR OMBORD PA
RAKETEN .

Ryska vetenskapsmgn
anser att det finn,
150.000 bebodda plq.
neter i var Vimerguou_
Man har métt aystan.
det till 1.000 stiGrnor,
men ov dessa befinner
sig endast ett fatal ;
narheten av vart sql.
systemn ~— inom en rq.
die av 15 ljusar. Ngr.

maste stdrna ar Alfg
Centaury pé drygt 4
ljusars avstand. Teck.
ningen visar den tid
en reso lil Alfa Cen-
taury skulle ta med
olika sloag av raketer,
4.600.000 ar med en
konventionell raket,
men sbara> fem ar
med on fotonrakel.

RYSSARNA SIKTAR

nom ramen for den nya ryska

sjuarsplanen, som skall gora Sov-
jet fullt ekonomiskt jambordigt
med USA, forutsitts ocksa raket-
expeditioner till Manen, Mars och
Venus, omtalar tidskriften Nauka
I Zhisn (Vetenskapen och Livet).
Nasta ryska steg ut i viarldsrym-
den blir en resa till niarmaste
stjarnas planetsystem. Tidningen
skriver att resor till vara grann-
planeter och #nnu vidare ut |
universum ar en av vetenskapens
viktigaste uppgifter. Av mycket
stort intresse ar didrvidlag upprit-
tandet av en forskningsbas pa na-
gon av vara ndrmaste stjarnors
planeter. Ryska vetenskapsmiin
menar att enbart inom vir Vinter-
gata finns det miljoner planetsy-
stem och av dessa 4r omkring
150.000 bebodda planeter.

Under den senaste tiden har
man mitt avstandet till ca ett
tusen stjdrnor. Av dem befinner
sig dock bara elva timligen nira
var sol -—— inom en radie av 15
Jjusdr. Men idven fran den niir-
mast beldgna grannstjarnan Alfa
Centaury tar det fyra ar, tvd ma-
nader och 28 dagar for ljuset att
na var jord. Skulle man resa till
denna stjarna med en raket av det
slag som finns till hands | dag
(med ca 20 km | sekunden) si
skulle man fa4 halla pA | hela
65.000 ar.

Den enda mdjligheten att kom-

MOT S

Av INGVAR LARSSON

ma dit inom rimlig tid ar att an-
vanda en fotonraket, som drivs av
ljus. I fokus av en gigantisk re-
flektor flyter tvaA strommar —
partiklar och antipartiklar. Som
resultat av detta uppstar ett kolos-
salt »ljusmolns. Detta kastas mot
reflektorns eller spegelns botten
och slungar raketen framat, pre-
cis som av gasstrémmen i en van-
lig raket.

Annu sa linge kan man bara
forvandla en mycket ringa del av
ett grundimne till ljus. Vid en
kdrnreaktion omvandlas endast
omkring 0,09 procent av den rea-
gerade massan till ljus. For att
kunna skapa en fotonraket méaste
man saledes lira sig att utvinna
hela eller niistan hela grund-
dmnet och dA kommer et gram
grundimne att ge en energi av ca
25.000.000 kW, eller lika mycket
som viirldens storsta krnﬂslmlm{
— Volgakraflverket —
under 12 timmar.

Naturligtvis ar sviirigheterna att
fa fram en fotonraket oerhdrt sto-
ra. Men inom en ganska snar
framtid kommer vetenskapen dock
att 16sa dven detta problem,

Vid en hastighetstkni
meter | sekunden (mc:gmx;v"::::
den minskliga organismen), gj
kommer framtidens stjkirnlnr,nnd‘e
fotonraket att behdva 35 Ar for
att komma upp | en fart ay

levererar

TIARNORNA

290.000 km/sek. En lika lang tid
krivs sedan for inbromsningen.
Foljaktligen behdver man, for att
kunna resa till Alfa Centaury. li-
te mer an sju ar. och lika lang
tid tillbaka. Cetta blir emellertid
tekniskt ganska svart att 10sa.

Mycket enklare stiller sig ett
annat ryskt projekt. Vid detta
avser man att hastighetsokningen
skall #ga rum under 123 dagar
tills man kommer upp i en fart
av 100.000 km/sekunden. Daref-
ter skall raketen wunder
och 169 dagar ga i »>tomgang’
Detta projekt ligger | dag inom
de tekniska mojligheternas grans:
fastin en resa tur och retur i
var nirmaste stjiirna da inte skulle
ta 15 utan 26 ar.

I enlighet med Einsteins relat”
vitetsteori #r tiden avhingig -
kropps rérelse i ett rum. Ju hosre
denna hastighet #r desto lf\ngs“m;
mare forflyter tiden. Klockan P
en raket som firdas med en ha¥
tighet ay 255.000 km/sek.. gar bar
hiilften sA fort som pa jorden O;r
vid en fart av 299.900 km/scK & 3
den 38 ghnger langsammare. U°
der en rakelfiird pa tio Ars tid 4
flyter alltsa 380 Ar nere ph Jor*

Besiittningen p4 en lulunr"kfs
Som  bestkt stjirnan Centaur
planetsystem, kommer siledes V,(
hemkomsten att vara bc‘yd";,
Yngre #n sina kolleger pd jorde

D 6/5°

for-

TEKNIKENS VARL

I

12 ar,

T

A Teknikens Varlds Radannonser

—

F:ar Ni svarar
ga annons
med signatur

( amn och adress pa den som
gﬁ' l?n kontakt inte & ~t

1 skriv. signaturen S\ t
tist inom citationste
pd kuvertet och a
Teknikens Virlds
Torsgatan 21, Stec

anaonsavd,,
holm Va. Ert
av tid-

UTOMBORDSISUTORER
i alla prisldgen

Nya o. beg. av fabr, Evinrude,
Johnson, Mercury, West Bend, Sea-
Gull, NV-Marin, Apache, Trim, Ar-
chimedes, Pentza m. fl., storlekar
1,5—70 hk, vissa med garanti, Ba-
tar i trd och plast.-Tillbehor. Byten
tages. Formanliga avbetalningsvill-
kor. Till landsorten fraktfritt och
utan emballagekostnad.

AB STOCKHOLMS MOTORCENTRUM
Bensinstationsbyggnaden,
Norra Bantorget.

Tel. 11 21 42, 20 24 42.

Reservdelar ach tillbehsr fér NSy
och Norten, Moter-Berg, Sturegatan
21, Boras, Tel. 307 52.

BILTILLBEHOR, senaste NYHETER.
Katalqvg mot porto. AB DURAX
Malmi 5. :

Hastighetsmitare, temperaturmitare

Homelite moterpamp 350 cc
nyrenoverad, siljes, ev, byte’s ?“e(::
bra motorsag. Felke Dahigren, Dahl-
grens vig S5, Ekterp,

Rumi J:r Corsa -56, under 75 k
Kord 200 mil, 1.000—, -0, fans.
Son, Hammgatan 5 A, Nynishamn.

Bytes

Bytes

Puch moped i m. bra skick bytes
med Silverpil, kord ca 800 mil. Os-
kar Lindqvist, Strivelsterp, Hasslarp

rep. under full garanti, § Issons
Metallindustri, Nykil,

Lloyd-.i:arg! Allt i Lloyd reservdel,
0. orig. tillb. sindes pi dagen vid
best. Ring eller skriv till Saderbil,
Gotlandsg. 74, Sthim Si. Tel
40 68 08.

Trimningssatser for bilar, AB Fark,
Box 322, Sundbyberg 3.

Bygg hilligt eget laddningsaggregat,
Ritn, till 2 olika kr 4:—z +upo$lo.
Delar tillhandahalles. Gratis medf.
ett hifte om ackumulatorvird. F:a
Micerd, Box 27, Spimga.

RESERVDELSKATALOG FGR MOPEDER
med priser finns nu att kopa for
4 kr + porto. Ni kan sjilv latt
konstatera redan innan Ni kopt mo-
ped, hur billiga Puch-reservdelarna
ar. 40 bildsidor hjalper Er att Iatt
hitta alla detaljer. Sandes mot post-
forskott fran Metorlund i Malmd AB,
Postbox, Malmg 1.

Nya Burman vaxellidsdelar och Pan-
ther reservdelslager. Stach & Co,
Sveav, 94, Sthim.

KNUTTAR OHOJ! Trimma bagen till
varen! Effektiva trimningsanvisn,
f. Silver- o. Guldpil, Monark, NV
m. fl. 2-takt, Kompl. end. 4:50. F:a
RSR, Box 11, Stuysta,

Ljuddampare for Volksw., 1—2 pip.,
originalm., litta att mont., 33 kr.
Mod. 1956 35 kr, PV 444 13 kr,
Opel Rek. 22 kr, Ford Zephyr 29
kr, Consul 31 kr. Ovr. marken, beg.
prislista, F:a Ehd, Steckaryd.

Nya o. beg. i VW-AGARE! Varvrdknaren »ldeal-
iesta” mercyamonenAxel Jo. | 15», det_idealiska _kontroltinstru-
: mentet for ekonomisk o. sportig

hansson Motorfirma, Lekisa.

Motercykeldelar, begagn., till de
flesta marken. Storst i branschen.
Motorfirman Jap, Olivedalsgatan 3,
Goteborg. Tel. 1269 34.

Reservdelar, Jawa 250 o. 350, Velo-
cette 350. Motor- o. vevlagerreno-
veringar, Almeviks Moteraffar, Lin-
koping. Tel. 211 95,

Motorstéviar till nettopris. Begar
katalog som sindes gratis fran Svem
H. Nilsson AB, Falkenherg.

Puchs reservdelar samt tillbehar,
reservdelar till de flesta MC-mar-
ken. Motorrenoveringar utféres av
specialist fran Puch-fabriken, Be-
viks Reservdelslager, Drottningg. 8,
Linkdping. Tel. 410 46.

Indian reservdelar, alla arsmodeller.
Vevlagerren., Cylinderborrning. Skog-
lund & Co., Nytorgsgatan 23, Steck-
holm, Tel. 4360 99, 41 50 24,
BILAGARE! Sind efter var nya till-
behdrskatalog omfattande biltillbe-
hpr_ och tavlingsutrustningar till
billiga priser. Gillmes Biltillhehar,
Sodermanmagatan 60, Stockhelm Sd.
Tel. 43 00 09.

MOTORCYKLAR, nya, sdljes m. 50 %
rahatt, d@v. avbetalning. Katalog sin-
des mot porto. AB BELGIMEX, Bex
21029, Sthim 21,

Mopedigare! Reservdelar finner Ni
billigast hos oss. Stdllbara mun-
stycken for Bing forgasare 3:50,
Pallac 4:50, svinghjulsavdragare
3:65, kolvar, kolvringar, packningar
och drev m. m. Katalog mot porto
50 Gre. Roffes Motordelar, Blekinge-
gatan 63, Sthim Sé. Tel. 420543,

Beg. mc-delar, stor sortering av
motorer, vaxellador, gafflar, ramar,
hl"!. generatorer, magneter, relder,
Strilkastare, diick 40018, sa gott
S0m nya, Gustav Johanssons Motor-
firma,  Fyllebro, Halmstad, Tel.
163 54,

:’5- Matchiess, Triumph, BSA, Ja-
laa' nya o. beg. reservdelar. Vev-
l.ﬁnen., cylinderborrning  Skeg-
Tel o Co., Nytorgsg, 23, Sthim.
£l 436099, 4150 24,

korning. Anger varvtalen vid alla
farter pa de 4 olika vaxlarna. Mon-
teras pa fartmitaren pd 30 sek,
utan ingrepp o. verktyg. Pris 4:75
+ porto mot postfdrskott direkt
fran importdren. H&-Ki agenmturer,
Torsvikssvingen 19, Lidingd,
VW-dgare! Pryd upp er vagn, och
sting ute motorljudet med den ljud-
isolerade hatthyllan. Placeras over
bakre bagage. Tilly. i galon. Valfri
firg. Passar alla arsm. Sindes mot
postfdrsk. Pris 14 kr + porto. Full
returr. A. Brolin, Blomsterg. 3 a,
Visterds, Tel, 428 31.

UTOMBORDSMOTORER i alla prisla-
gen. Nya o. beg. av fabr, Evinrude,
Johnson, Mercury, West Bend, Sea-
Gull, NV-Marin, Apache, Trim, Ar-
chimedes, Penta m. fl. storlekar 1,5
—70 hk, vissa med garanti. Batar
i trd och plast. Tillbehdr. Byten ta-
ges. Formanliga avbetalningsvillkor.
Till landsorlen fraktfritt och utan
emballagekostnad. AB STOCKHOLMS

MOTORCENTRUM, Bensinstations-
byggnaden, Norra Banterget. Tel.
11 21 42, 20 24 42.

Reservdel, o. tillbehor, Lambretta,

Vespa. Cylinderborrning, renovering.
Gota Metor, Ostgatag. 17, Sthim S8,
Tel. 43 04 35, 7

Eviarude 25—30 hkr 1955, el. start,
kr 2.475:—. Archimedes B 22 10--12

hkr 1957 kr 950:—. Dito 2 hkr
440:—, Delfin 2,2 hkr 450:—.
A-Galosch 580:—. Batritningar, be-

slag, propellrar m. m. utbordartill-
behor. F:a H. Gustafssom, Bax 7124,
Borlinge. Tel. 130 19 eft. kI 17,
Mopedigare! Cylinderborra och vev-
lagerrenovera under jan. o, febr.,
da limnas 20 % pd vara forut
laga priser. Roffes Motordelar, Ble-
kirgeg. 63, Sthim S§. Tel. 42 os_g._
VW-igare! Asymmetr. stralkast.-in-
satser (Marchal) pass. f. original
HELLA stralkast., p. g. a. felkdp
billig. Svar till »Utmirkt [ljus,
5840,

Motorsdg Lancaster 400 A 700:—
Stickmaskin ARE 150:—. Fuchs mo-
pedm. 75:—. V. Liv, Berg, Heting.

" S

w‘i’:ﬁﬂlclkz! Allt i reservdelar och

'ab"l_:!ldelar_for alla mopedmotor-
L. Kbp direkt frin oss.

% rabatt i
Malmp. Svenska Cykelfabri

Ken, Mafms

TEKNIK !
- “KNIKENS VARLD 6/59

Toppackningar, Jag tillv, toppack-
ningen som Ni inte kan fa tag pa,
eller om Ni Gnsk. en tunnare pack-
ning for hojning av komp. elc. Sv.

t. »Toppackn., 58435,

Ett uill!e antal [uftkylda motorer

n;z‘g‘cg,tlamlpl. for stationdr drift el.
almotorer. Svar till »Mycket

lagt pris, 5859., !

Molor:}(n[, bilr. m. m. silj. form.
Pass. dv. aterf. Sv. t. »Nya, 5860,

0BS! Mc ESA 500 cc. t.-v. 0BS!
Nyborrad. Skattad for 1959, Samt
en motor BSA 500 cc s.-v. Siljes
till hdgstbjudande, ev. var for sig.
Leif-Ebbe Nilsson, Box 53, Tigarp.

llo m. 150 L, 1957 225:—, 2 st.
3—19 tums hj. 75:—. Apollo: 1 st.
tank 25:—, 1 st. gaffel 60:—. 2
st. stdtdamp. 30:—. Sv. t. »Apalle
-56, 5863..

leex. Regima 350 cc blockmotor
1956 i mycket gott skick siljes far
150 kr. Velocette vixellaida med
koppling 75 kr. H. Nilssen, Berg-
siterg. 25, Boris,

Trimma Er Vicky-metor! Trimnings-

Tel. 570 87, Halsingborg.

BRI T AL

Niiljes
KGP INTE LIUDBAND

forrdn Ni sett vara laga priser, Fri
broschyr. Tape Recerders, Lund.

onskas: Radio med UKV och bil-
radio 6 v, prima. Finmes: Reseradio
i l3dervdska, motorvarmare 220 v,
ny, bilvirmeledn., ny, kapell till
YW pak.-bil. Emtr. A. Nilssen, Bjir-
num,

FOTO

Lo 3

g TaTNeTeTan

OPTIK

Siiljes

Kamerer-Fotoartiklar av ledande mar-
ken — 25 % rabatt. Grundex, Bex

18, Huddinge. Tel. 57 54 30.

Billiga bilradis, nya o. beg. Uppgiv
bilmarke o. modell o. om kompl.
utrustning el. enbart radio. Firma
We-Ess, Sddra Fiskarg. 7, Eivle,
Tel. 167 9.

BILRADIO, Philips, Blaupunkt, 15 %
under riktpriset. Sindes mot post-
forskott, angiv stromstyrka. Firma
ERRKA, Bex 2017, Sidertilje 2.

Farstirkare Champien, 2 hogtalare
och 3 ingingar, mikrofon med sta-
liv. Tel, Sthim 86 82 45.

anvisning 4 kr 4+ porta. B, Yibeni-
us, Yulcanusg. 1, Sthim Va,

Monark -53 250 cc, 2.700 mil, i bra
skick, -pris 700 kr eller byte mot
forslag. Rume Johanssom, Postl.

tat 110:—, siljes for 65:—. 0. Berg,

GLOBAL rérradio med nya batterier
ach s. k. horapparat, matt 9x4,5
%14, mellanyag, bra ljud. Har kos-

Malmterp, Jirma.

1040, Getinge.

Austin 10-motor 34 hk, kompl. med
forgasare och startmotor. Pris 90:—.
B. Arvidsson, Seckeny. 455, Sthim,

Trumpet m. etui + div. tillbehdr.
Westins tr.-skola. Bandsp. Ericor-
der + 6 st. bandrullar. Sdlj. L
hogstbj. Sv. t. »Smar affir, 5887..

Tel. 48 55 88.

Austin A 10 sdljes i delar: motor
50 kr, s.-motor 20 kr, gen. 15 kr,
reld 20 kr, bensinpump 10 kr, forg.
10 kr, vaxell. 25 ke, 1 st. varme-
element 12 v 15 kr. 1 st. bensin-
element till VW, ndgot def. Owe
Sill, Forshyttan, V. Brattfers.

HI-Fl-férstirkare, nagol beg. men
felfri. Uteff. 6 watt, frekv.-omr.
10—30,000 p/s. 225:— Foto och dv-
riga data pd begdran. S. Jimssen,
Pesthox 6051, Malma 6.

IKopes

Minor -49 saljes i delar billigl.
Erling Hermansson, Gisselia, Dring-
sered. Tel. 9, Rya

NSU 350 cc molor m/51 75:— +
frakt. M. Hedin, Hylta,

Mc i delar siljes billigt. Prishista
mot porto. A. Strandin, Hiven, Lo-
bonis.

Beg. matersigar. Jobu Junior 150:—,
Be-Bo 75:—. Sune Fahistrim, Fack
63, Les,

Mopedhiul Cyclemaster med renov.
mot. sidljes eller byles mot 0,50—
1 hkr elmot. 220 v. Henry Jehanms-
son, Fiskarevigen 7, Arvidsjaur,

Kempl. persenbilsmoter (utan flakt)

Simca mod. S0—51, i bra skick,
end. 100:—. 1 st beg. 12 volls
bilbatteri, felfritt, 50:—. Gbsta

Carlsson, Glasbacka, Yessigebro.

Reservdelar Jawa, CZ utforsdljes tll
reducerade priser. AB Reservdels-
lagret, Krampan, Liggesta. Tel. Lax-
ne 90.

Allt foc dilisten, Tillbehor, verktyg,
camping. Begdr katalog. JOHNSONS
BILTILLBEHOR, Upplandsgat. 34,
Sthim Ya. Tel. 3100 84,

Kopes
Kuggsting, kompl., i bra skick, till

Wolseley 4/44. Svar med prisupp-
gift. C. Wallin, Box 2036, Grubbe.

Kompl. mop.-bakhjul fulln. 237 ko-
pes. K.-0. Norbick, Karbicken.

Virellada till Velocette 350 -51,

dopet #op. Rarviks bilverkst. Tel.
52.
Dukbel forgasaramliggning o. racer-

kamaxlar t. Triumph T 100 Kompl.
motor till BSA Golden Flash, ev.
Super Flash 1953 el. &ldre, utan
gen. o, magnel. Cyl. o. kolvar t.
BSA 500 Twin, Sv. m. pris 0. uppl.
t. »Billigt, 5885a.

Topp, cyl., stotsr, o. staager, olje-
ror, racerk., dubbelforg. t. Triumph
T 100 cc. Sv. t. »Searast, 5867s.

Transmissionskapa o, ljuddampare t.

Triumph T 100. Sv. m. pris o. skick.
G. Ceder, Box 24, Umed,

Agfacolor, 18 CUT, 24%36, 36 exp.,
farsk. R-pris 17:50. Vart pris 13:—.
Handelsfirman Alfa, Sédra Vi,
AMATGRFOTOGRAFER!  Fotoartiklar,
alla marken, 10—25 % rabatt. Om-
bud antages. NORR-FOTO, Blsmme-
lundsgatan 11, Norrkdping.

Forstoringar wtfires. 10X10
9x12 0:30, 13X18.1:25. S.
stram, Stigaregrind 8, Boris.

Agfa-Celor CT 18 2436, 36 exp.,
vastlysk, utg. maj -60. Riktpris
17:50. Vart pris 13:—/10 st. +
porto. Storre part. extra rabatt.
Box 13018, Gateborg 13,
AMATORFOTOGRAFER!  Framkallning
0. kopiering till bottenpriser, Fram-
kallning 1 kr. Smabildsf. 1:50. Ko-
piering 6X6 0. 6X9 cm 25 ore.
Forst. 710 cm 35 ore, 10X10 cm
50 dre, 1015 cm 55 Ore. Nerr-
Foto, Blommelundsgatan 11, Norr-
kiping.

FARGKOPIOR i format 9X13 fran
diapositiv 2436 kr 3:95. (End. fr.
Agfa, Ansco, Ferrania och Gevaert.)
Sind Er best. till T. Sundberg, Box
1212, Jankdping.

Agfa Ambi-Silette 2,8/50 mm med

0:30,
Lind-

KV-mottagare Hallicrafters» S-38 | vaska. Ny. Riktpris kr 435:—, vart
eller S-94 kopes omg. Sv. t. »SWL, | pris 330:—. 2 ars garanti, Bex
5901, 13018, Gateborg 13,

St har svarar i

Radannonserna r av tvi slag.
Antingen har den som vill ha
kontakt satt ut sitt samn och
adress eller ocksd har han an-
vint 5. k. signatur, | det fGrsta
fallet skriver ‘Ni naturligtvis till
den adress som stdr | annon-

sen,
Signaturen ar det som star

Skriv. férst wt textem Uill Er
annons. Anvand gdma forkort-
piogar. PA varje rad i tidningen
gir in c:a 34 bokstdver inbe-
riknat ordmelfanum. Ni kan di
18tt rdkna ut hur mdnga rader
Er annons hriver,

Fyll sedan i kupemgen hir nedan
(eller skriv. samma uppgifter pd
ea lapp) och skicka den tillsam-
mans med annonsens fext (fill
TYis aononsavd., Torsgatan 21,
Stockholm Va. Aanonsen infors i
{orsta mojliga nummer av tid-
ningen (tidigast om 16 dagar).
Mi Xan ocksad ringa in Er bestill-
ning pi tel, Steckhelm 34 90 09,
Gitebarg 112510, Maimd 327 4.

Sisd inga pengar! l"rhet for

‘-————,———-—"

% BESTALLN

forsta mﬂ’liu ‘nummer av TV p
om Ni inte vill). Annonsen skall
nedan satt ett kryss X for.

verse

Plymouth 1341, dven avreg. Svat
med pris till Karl Lewin, Ryhre-
gatan 19, Kalmar.

S4 hi hestiller

lhklchl tiff TVis annonsavd., Tarsgatan 21
‘bestailer jag en anaons enligt hifogade: text.
3 ...,.. rader (behover inte anges
std under den rubrik som jag ‘hdr

Maskiner — Verktyg
Sport, Jakt, Fiske
Platsformedlingen

e e

inom » (citationstecken), t. ex.
»Formanligt, 1362., | detta fall
skriver Ni signaturen paA kuver-
tet och adrasserar till TVis an-

nonsavd., Torsgatan 21, Stack-
halm Va.
Skriv. Ert svar s utférligt

som mjligt: Glam inte att tys- |
ligt skriva Ert namn -ocrg _ldm;.

Ni en radannons

radannons i 1Y 3r sh lagt som
2:10. per rad. Men Ni behdver
inte betala forrdn annonsen varit
inford | tidaingen, Ni fir da
rikning och inbetalningskort. Dir-
for behdver Ni inte, om Ni inte
yill, i forvig rikna ut hur minga
rader Er anoons kriver elfer hur
mycket den kostar.

Syar till sigrater. Om Ni inte vill
sitla ut pamn och adress i Er
annons kan Ni anvdnda signator.
Exempel pa signaturer ser Ni
(inom citationstecken) | vissa av
annonserna pad denna sida, Svaren
kommer da till TV som skickar
dem till Er. Formedlingsavgiften
ir L kr foc att ticka utgifterna

for expedition och porto.

————

INGSSEDEL

Sthim. Va.). Hirmed
Den skall infdras i

P e 4
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Teknikens Varlds Radannonser

Nar Ni svarar

pa annons
med signatur

"{Nir namn och adress p3 den som
(vill ha kontakt inte &r utsatt)
. Skriv signaturen (det som stir
| sist inom citationstecken) bverst
| pd Kuvertet och adressera till
| Teknikens  Viarlds  annonsavd.

| Torsgatan 21, Stockholm Va, Ert
svar vidarebefordras di av tid-
ningen till rétt person. 2

AGFACOLOR CT 18, 24x35,, 36 exp.,
garantistamplad 1960. Riktpris
17:50. Vart nettopr. 13:85. .5 rul-
far portofritt. Returratt. Best. nu
fran Firma Indus-Produkter, . Var-
berg.

Agfa Iselette 11 95:—. EI. ager
85:—. Hel morkr.-utr. 320:—. Allt
i gott skick. Mindre 3n halva pri-
set. Enast. tillf. Bertil Ohlssonm,
Nolbyvagen 3508, Aliegsas,

SMABILDSAMATGRER! Vill Ni ha ut
det mesta av Er film? Vi forstorar
efter nya monster. Prov och uppl.
gratis. Svar till =JOGS-F., 5889a.

AMATSRFOTOGRAFER! Framkallning,
kopiering o. forstoring till botten-
priser. Framkallning kr 1:—, sma-
bildsf. kr 1:50. Kopiering 6X6 o.
69 cm 30 ore. Forst. 7X10 cm
35 Ore, 9412 cm 45 gre, 13X18
cm kr 3:—, Serie-etuier lyx i rod
plast for 8 bilder 649 cm kr 1:75.
Tva filmer kan sdndas i vanligt brev
porto 50 ore, som avdrages vid or-
der, S. Sumdins Fols, Box 283,
Lugnyik.

SPEGELREFLEX. Antireflex- och firg-
korrigerad optik 1:4,5/75 mm. Slu-
tare B, 1/10—1/200 sek. Inb. sjily-
utlosare, synkroniserad, sdkare med
extra lupp, sportramsokare, bered-
skapsvaska samt tridutldsare.. Pris
kr. 85:—. Eltekn. T. Karisson,
Finsta.

Nettax 6XB, 1:4.5, med inb. ljus-
mat. Svar t. =Bra, hillig, 5504».

Kopes
Teleobjektiv till Finetta 99 (70—105

Nyhet! Ritn. till svetsaggregat {or
upp till 3,25 mm elektroder, 220 V.
Enkelt o. bill. att bygga. Kompl.
ritn.-sats, arb.-beskr., prisl. pd ma-
terial, allt fér kr 14:50 + porto.
Gratis medf. ritn. p3 miniatyrsvets
samt svetsomf. bygges av bilgen,
samt broschyrer pa byggsatser och
fird. aggreg. 30—240 amp. 380/220
V. Ing. B. Gstlund, Higabergsv. 5,
ornskotdsyik.

Nya och hegagmade reseskrivmaski-
mer frin 87:—. Begdr prisuppgifter.

host. 800:—. S. Jesefssoa, Lejong.,
Knisliege.

Comet dieselmotor 2,5 c¢c m. svang-

hjul, obet. anvand, 25:—. 0. Berg,
Maimterp, Jarsa.
Marklin-jaravag inkl. lok, transf.,

rils, vaxlar m. m., vard 265:—,
saljes f. 225:—. Svar till »0. beg.,
S58S1s.

Marklia HOD transform., 3 lok, vag-
nar, skenor, vaxlar m. m., obet.
teg., virde 800:—. Svar m. prisf.
Leif Joasson, Steatippam, Stehag.

MASKINER
VERKTY&

Sialjes
YERXTYGSLADOR. »>Arméns vinggr-
lada», tillverkad av helpressad plat,
med barhandtag samt 2 utfdllbara
lock med sparrias. Mycket omtyckt
ay bil- och batagare. Pris 6 kr/st.,
vid bestZiin. av minst 3 st. 5 kr/st.

DICKs, Fack 13, Kopparberg.

Radannonserna ar av tvd slag
Antingen har den som vill ha
hontakt satt ut sitt’ namn och
adress elles ocksd har han an-
yint s. k. signatur. ) det forsta
fallet skriver Ni naturligtvis till
den adress som stir § annon-

sen.
Signaturen 3r det - som stir

Skriv. first wt ftextes till Er
annons, Anvind gima forkort-
ningar. P3 varje rad i tidaingen
gar in c:a 34 Dbokstiver inbe-
riknat ordmellanrum. Ni kan da
Jatt r3kna ut hur minga rader
Er annons kriver,

Fyll sedan i kwpongens hir nedan
(elley skriv. samma wppgifter pi
en lapp) och skicka den” fillsam-
mans med annonsens fext till
TV:s annopsavd., Torsgatan 21,
‘Stockholm Ya. Aanonsen infbrs |
forsta mdjliga nummer av tid-
ningen (tidigast om 16 dagar),
Mi kan ocksa ringa in Er bestdil-
ping pi tel. Stsckhoim 34 90 00,
Gitedorg 1126 10, Maimd 327 4.

Sksd inga pesgar! Priset for

- Sa bir syarar Ni pé en rodannens

S& hiir hestiller Ni en radannens

inom » (cilationstecken), t. ex.
>Formanligt, 1362.. | detta fall
skriver Ni signaturen pd kuver-
tet och adrasserar till TV:s an-
nonsavd., Torsgatan 21, Stock-
holm Ya.

USkriv. Ert syar 33 utférligt
som mojligt. Glom inte att tyd-
figt skriva Ert namn och adress.

radannons i TY 2r si ligt som

mm). 1. Nilssem, Virdshelmsg. 13, | A. Westerborgh, Bex 5727, Boris.
Sedertilje.
MODELLBYGGE SPORT JAKT
FISKE
Siiljes
Mj. Mirklie HO till salu, hel el. i ST
del,, 1. 60 % av. ink-priset. Har Siljes

GOr geviret som nytt igem!
Battra avnbtta flackar pd vapen el.
helt omblinera dessa m. CEBES
snabblanering. Latt att anvinda,
fordrar ingen upphettning och ger
en blasvart finish efter 1—3 min
Stor flaska m. beskr. o. tillb. (ric-
ker t. 1—2 gevar) 6:75 -+ porto,
2 st. portofr. Returratt. 1000-tals
belatna kunder over hela landet.

Firma Mervil, -Ulricehamn,

Fiskedrag direkt fr. tillv., markna-
dens lagsta pris. Stor provsindning
kr 13:85. Eller upplysningar och
offert. Specialverkstaden  Celtic,
Box 27, Halmstad.

LANGA BAJONETTER m. balja. Kniv-
mod. L. 45 cm. End. felfr. ex. m.

blank klinga. Returr, Fr.-fr, 23:—
st. BROWN., gev. o. bl. vapen,
prisl. m, porto. YAPEN KG&PES.

H. Falk, Skogv.-g. 13, Karlsborg.

FABRIKSNYA YAPEN! LAHTI-para-
bellum kal. 9 mm 398:—. SMITH
& WESSON kal. 9 mm PARABELLUM
445:—. HI-STANDARD aut.-pist. kal.
2 1. r. 270:—. LLAMA kal. 7,65
mm 110:—, Revolver HI-STANDARD
kal. 22 I. r. 205:—. D:o lyxmodell,

Ur-rep. utfores snabbt och bill. Fir-
mor och ombud erhdlla goda rabat-
ter. Begir offert. Sjistrims Ur,
Hirnefors.

VET NI att Ni billigt och enkelt
kan gora en batmotor av en mc-
motor? Passar alla batar. Ritning o.
arbetsbeskr. 7:75 -+ porto. TV:s,
Fack 739, Junmsele,

GLASFIBERPLAST f. bat, bil, flyg,
hobby och hantverk. Vi lagerfora
alltid V-plast, accelerator, hardare,
specialbehandlade glasfibervavar,
mattor, band och snoren. Tillskriv
oss och begar broschyr och bruks-
anvisning, som sandes ko_stnadslnlt.
Minsta forsaljningskvantitet: 1 kg
V-plast med accelerator och hdrdare
— kr 11:50 — vilket racker till 1
kvm glasviv Y — kr 8:50 — eller
V2 kvm glasvav Tj — kr 6:25. Vand
Eder med fortroende till specialis-
ten AB Seriebit. Maria Pristgards-
gata 40—42, Sthim SB. Tel. 44 35 52.

Moterring, oxid. nysilver, likn. ing.-
ring. Mot postfsk. 8:—. Uppgiv
storlek. Emalj & Metall, Fack 36,
Sthim 29.

FRIMARKEN siljes billigt. Satserna
200—400 eller 600 marken. Uppgiv
onskemal, Norden, Hela Varlden etc.
Priser 2 till 6 kr. Storre partier
extra rabatt. Sv. 1. »sFrimirken,
5708,

RAFFIE NYHET
Prov m. returr. 3:90. Ombud an-
tagas. EJA-AGENTUREN, Alingsas T.

BATPLYWOOD. Vi lagerfora alltid
garanterad batplywood av furu och
mahogny i tjocklekar fran 4 mm
till 18 mm. Tillskriv oss och be-
gar broschyrer och prislista, som
sindes kostnadsfritt, AB Seriebit,
Maria Pristgardsgata 40—42, Sthim
Sd. Tel. 443542

Peanetui av plast, innehall, 3 st.
pennor, en kulspetspenna helt i
guldeloxal m. lang dokumentalpatron
en vanlig kulspetspenna safirmodell,
reservpatron t. bada samt en bly-
stiftpenna m. reservstift i skaftet,
Pris end. kr 4:40 + porto. Med
varje etui bif. dessutom gratis en

2:10 per rad. Men Ni behdye
inte betala férrin annonsen yarit
inford i tidningen. Ni fir di
rikning och inbetalningskort. Dir-
16r behdver Ni inte, om Ni inte
vill, § forvdg rakna ut hur minga
rader Er annoas kriver eller hur
mycket den kostar.

Svar till signater. Om Ni inte vill
sitta wt namn och adress i Er
annons kan Ni anvdnda signatur.
Exempel pd signaturer ser Ni
(inom citationstecken) i vissa av
annonserna pd denna sida. Syaren
kommer di till TV som skickar
dem till Er. Férmedlingsavgiften
3r 1 kr f6r att ticka utgifterna

{8r expedition och porto.

e = o — i T

- BESTALLNINGSSEDEL

ickas Ul TV:s anponsavd., Torsgatan 21, Sthim Ya.). Hirmed |

Bytes

Yictory 1000 haspel, obetl. beg., by-
tes mot smabildskamera, smalfilms-

kamera eller kikare. T¥. Erikssen,
Vallg. 1, Beden.
DIVERSE

Siljes

GLASFIBERPLASY f. hobby och in-
dustri. Sjélyhdrdar, blir glashird o,
genomskinlig. Anvdnd. for tillv, och

280:—. Lic.-fria, pl. K. Axelssonm, | |iten nyttosak. Sv. t. »Anlinder per
Yrigstad, post, 5766s.
Walther luftpistol Kkal. 4%%. kost. | Dragspel Hagstrém nr 813, S5-rad.
125:—, silj. f. 75:—, med alla till- | trapp, 375:—. Dragspel Accordia 3-
behor. Sv. t. =0bet. begagnad, | rad. trapp 395:—. Trumpet, Gvnings-,
5871». mass., m. fodral, 110:—, Trumpet
C , silverf., m. viska, 185:—.
Lic.-fria aut.-pistoler. Lislahmot por- | 6. Karlssom, Kungsgatan 15, Vixjs.
j dstrém, Braheg. 29, TR .
‘S‘;'hlnh!lels';l §8.7|;. - Kolvpump! Lamplig till genomluft-
= : ning av c:a 20 st. akvarier. Byte
. g kan eventuellt ske med levande
Kopes djur. Annars kontant affir. Hed-
T T T mans Fagel- & Akvarieaffir, Hamn-
. . atan 2, Arvika. Tel. 82.

Walther luftpistol kopes. Sv. t. ',, ' L

»Gott skick, 5870s. Philips nya elrakhyvel med 3rsga-

ranti kr 83:—. Returratt,
sons Partilager, Hamneda,

Eloys-

e —
Naturmeteden i engelska 65:—, Tey.
nos mc-rep., inb., som ny, 23
Sv. t. =Smarast, 5861a, :

TV-drgdngar  1943—58, SE-drgings,
1946—58 siljes. Svar till Bax 23
Milniycke. %

Grundig bandspelare 475:—. Sejmeg,
tenorsaxofon 5%0:—. R. R., Bex 17
Stuvsta. .

Verktyg, backer, argangar av T(A o
V. Fotopapper, kameror, forsto.
ringsapparat, bil- o. mc-del., ragiq
samt en mangd saker for hobby o
privat bruk saljes billigt, Forteck.
ning erhalles mot dubbélt porto,
E. Bickstrim, Beted,

Nettopriser & rakanparater: Brayp
Combi 69:—, Philishave dubbe|
62:—, Figaro Llux 33—, F:

o gl
Pettersson, Emazzian 76, Johannes.
hov.

Nya barktavl. m. sv. mot., 3142,
end. 7:50. imp.-kal. med adr. pa
jap., schw., 1ty eng. exp.-firm,
4:75. Farskinn 25:—. Omb. ant.
K. Eriksson, Varvzz. 31, Karlskrona.
STARTA E5ET!
Importera sjilv med hjdlp av var °
utm. importlista, vpplagande de

mest skilda artikiar inom de flesta
branscher, bl. a. Tyskiand, Schweiz,
England, Spanien, Japan, Kina m, fl.
0BS! Ett synnerligen iampligt till-

falle for privatpersoner som ons-
kar en extrainkomst, affdrsidkare
m. fl. Pris kr 10:50 plus porto.

RANI-Predukter, Bryggzareg. 2, Umed.

Vem som helst kan tillverka sitt
eget behov av bilvax, bonvax, sko-
kram, mdbelpolityr etc. till ett mi-
nimum av marknadspriset och tiden
och andd med forstkl. kvalitet. An-
visningar o. uppgifter erh. mot
postforskott kr 5:— -+ porto fran
K. Pedersen, Lars Wivalliusvig. 47,
orebra,

PHONOTRIX TONBAND p3 plastspole,
46 m, 3:25; LP 65 m 4:50. 10 st.
franko. Tonbandet, Lund,

Likriktare 11:50. Lampl. som batt.-
laddn. 24 volt, 3 amp. AB Edgrens
Mek. Verkstad, Siffle.

Engelsk Linguaphone-kurs med 15
gramm.-skivor i bra etui och kurs-
bocker, grammatik samt ordlista.
Aldrig anvand. Lamplig stod- och
nyborjarkurs, Har kostat 158:—, sél-
jes for 75:—, TV 57—58 12:— per
argang. 0, Berg, Malmtorp, Jarma.

1934 irs Ford m. 34 hkr m., gen.,
st-m., stfd.,, 2000 mil eft.
borrn., 150 kr. 1 st d:o m.-block 21
hkr m. kolvar, toppl., sump., kam,
400 mil eft, borrn., 70 kr. 2 st. d:0
framaxl, kompl. m. hjul, dick 60
%, 90 kr/st. 1 st. symask. m. (C.
Olsson), n. ny, h. k. 93 kr, s/ .
60 kr. E. Bergh, Box 4072, Hissle-
heolm,

Slalomutrastning  (fjdllutrustning).
Slalomskidor med stalkanter o. bind-
ningar, beg., 35:—, har kostat
195:—. Stavar ingar i priset. Pjix-
or, stl. 43—44, dkta slalompjixor,
kbpta i Schweiz for i svenska pen-
gar 140:—, sdljes for 100:—, Pjix-
orna dr anvdnda en tdvling (som
nya). Bajonett 45 cm, felfri, fiste
for liviem, 20:—. Sv. t. .Smabh
affdr ndget Dbilligare, 5851x.

Importera sjilv med hjilp av var
importlista, som upptar firmor i de
flesta branscher i Tyskland, Schweiz,
Japan m. 1. Dessa firmor tillver-
kar nyheter vilka tidigare ej salts
i Sverige och vill girna exportera
direkt till Eder, dven i mindre pos-
ter. End. 6:—. HO.CO, Bex 14026,
Maimé,

5 st gr.-skiver EP, 4 st, T. Steele,
1 st. L. London sdljes for 25 kr.
Sv. t. »Nistan nya, 5839.,

Tva nya singar i teak, storlek 80X
195 cm, m. no-sag, 42:—/st. Kaffe-
bryggare 22:—, B. 136, Malmbick.

Sexig nyhet. End. 2:75. Ombud an-

tages. HO.CO, Box 14026, Malmd.
Prima tekn, “tidn., omkr. 70 st.
olika Argangar, gir till hogstbj.

C. A., Postl, 5198, Svedala.

Kopes

Instr.-bok {6r BSA B 33 500 cc -53
kopes. Sv. 1. »BSA 500, 5848s.

Ritming t. jakt-, fiske- o, sport-
stuga, stl, 4,40%2,90, Mot pl. kr
3:75 fraktfr, S. Hallengren, BI,
1024, Perstorp.

Battrailer som kan komb. med flak
kr 690:7, campingvagn-chassi  kr
550:7, fitn., tillbehdr och inredn.-
detaljer !o’r campingvagnbyggen ki-
per Ni till ldgsta pris frin F:a T.
Johansson, Hertig Karlsgatan 17,

LinkBping. Beskrivn, o. pri
60 dre i porto, it

Bytes

p—

Tekn. fir alla 164 st., Motor Cycles

7 st., Fart 50 st, Tekn. Virld
254 st., Racing 316 si. Onshas:
dldre arg. Foto, Svar till »8 mm,
Lund, 5856,

Trumpet, beg. silverf, Couesnon, 27'

tes mot utombordsmot, 2—3 hk. SY:
t. »Smarast, 5908..

TEKNIKENS VARLD 6/59

v " ! H 3 1 batar, husvagnar
ller_jag en annons enligt bifogade text. Den skall inforas j | | rep. av bilar, batar, ,
'm; iy aummer av TV pd ... rader (behbver JTLentes I ;nr;t?::r;nc;wz?:sjri'l)"e'r Tium;larxkat"
om Ki iste vill}. MM?&"&',“" glaguacegidbniahahisoniagihargs End. prima ravara. Be'slill 'provsali
mm et "’” ol o 1 inneh, plast, hidrdare, accelerator,
Motor. " Maskiner — Yerklyg Siljes I fargampuller samt fullst, beskr. och
' [] Radio — TV Sw& Jakt, Fiske K‘g“ prisl. (dven i parti) for 11:— -+
Foto Optik Platsformediingen Bytes | | porto. GLASFIBERVAY och MATTA.
[] Modelibygge Diverse ! | Hog kval. Prover och prisl. 5:—,
S Ty e At l F:a REGALE, Bax 6844, Borlinge,

B R A O R AR
3 X ey 2 URDELAR o, YERKTYE siljes, dven
i icrrtecesiavaviarass till amatdrer, Illustrerad f6rn.-kata-
g log och prislistor sindes mot 2 kr
LIS I SO SO XS TV 6-59 i frimdrken. Firma E, Karlsson,

P e e ey ) 1. Eriksiund.
75
ey ey = 1 memme
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KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

Ingenjirs- o. verkm.-ex. fr. folkskola, real- el.
skola. Maskinteknik med verkstadsteknik. Telet
nader. Hostterm. borj. 1 sept. o. virterm. 13 jan. Anmal
denna tidning! Stort antal sékande. Tel. Koping 113 16

studentex. Dag- o. affon-
eknik. Laga levnadskost-

snarast! Aberopa

INGVAR LILLIEROTH, civilingenjor, rektor.

KATRINEHOLM
Kommunal statsunderstédd liroanstalt. Tekni
jorsexamen. Maskinteknik; elektroteknik, (szlt::'llt(setxx‘:

husbyggnad; vag- och vattenbyggnad. Studielan och
Prospekt kostnadsfritt.

urs,

TEKNISKA SKOLAN

(Grundat
1906)

Hogre fackkurs med ingen-

m (B-beh§righet) och teleteknik;
stipendier. Nya kurser 20 aug.

ger trygghet vid bilkap

Prakt. taget alla personb.-mo-
deller f&r 1959 fr. hela vérlden
beskr. utférl. m. tekn. dato, ben-
sinférbr., toppfart, pris, bilder
m. m. Ni f&r veta vad som é&r
bra o. vad som &r dé&ligt hos
olika bilar, vilka som &r rym-
liga el. trdnga o. obekvéma,
om vdg- o. kurvegensk. &r goda
el. ej, hur fiadringen &r osy.
Enda bok i Norden som utforl,

Kommunal, statsunderstsd

ORriSKOLDSVIKS TEKNISKA SKOLA

m. realex. el. motsv. 2 term.

VATTENBYGGNADSTEKNIK.
Stanl_g stuqiehjalp. Nya kurser augusti och januari.
Anmilan hirtill senast 1 juni resp. 1 december.

'f 2 term. Fackavd. MASKIN-,
gl s NADS- samt VAG- o.
L 3rg

d. Teknikerkurs 3 terminer,
Higre fackkurs ytterl.
ELEKTRO-, HUSBYGG-

ﬂ':\Uh‘.x‘lnlllIIIIIIIllllll.lll.lllllll

i vill bli
TLI-ingenjor?
Fackingenjor?

Hermods ingenjorsutbildning har

fatt officiellt erkdnnande.
Sind mig upplysningar om Edra ingen-
jorskurser och tekniska kurser.

lIllllllllllllllllllllllﬂﬂﬂIIHHCH’IHL'SI:L!

TV 19 3-59
" pEAl IR NN N NN RN NN NN NN NN NN NN

Forkunskaper
N o iR s st bon s sn emeisbicosasents
BURNE o svnssvernoyvunnns it sl e ST S e Svarsférséndelse
Tillstand nr 36
POSSANEE. < ocicoonsiveineimaniis svnabiesritineda Malmd 1 982

AREEENENENEE N NN N
i Frankeras ej

Hermods
betalar

portol

ERMODS

Slottsg. 8 2
MALMU

LOSEN

MALMO TEKNISKA INSTITUT

Ingenjérs- och Teknikerkurser ’
inom maskin, motor, merkantil m. fl. fack. Laga studie-
kostn. Prosp. sindes. Roslins viig 18 E. Malmé. Tel. 629 51.

TEKNIKERSKOLAN, SALA,

anordnar 5 o. 10 man. kurser fér Radio o. TV-tekn., Elek-
trotekn. (C- o. B-beh.). Byggnadstekn. o. Verkstadstekn.
5 mdn. nybodrjarkurser fér Elektriska montérer. Statlig stu-
diehjdlp. Rumsformedling. — Begir prospekt.

R R e e R N

BILREPARATOR

kurser samt traktor- och
bilriktningskurser om 4
mén. Fullst. bilverkstadsutrustn, Teori med stillfilm. Plats-
farmedl. Prospekt mot 2 porton.

’
/
/
/ Skdévde Praktiska Skola Tidan. Tel. 70084
/

ammmunwmwwwt

betateteieaheiaeob b b B N S R N iy

SUNDSVALLS TEKNISKA SKOLA

I centrum av landet som ger massa och kraft.
Fackavdelningar fér Byggnads-, Elektro-, Maskin- och
Regleringsteknik.
Kuxl'lsgli;ngmﬂ faststillda av Kungl. Sverstyrelsen for yrkes-

tbildning.
lémmgn IAn och stipendier,
Aven kvinnliga elever viilkomnas,

Nytorget 2, Sundsvall, tel. 580 08.
iI HASSLEHOLMS STADS TEKNISKA SKOLA’IZ

‘ Under statens inspektion

i |Fackavd.: maskin- lkonsu:.- och prod.-tckn.)‘
™" | elektro- (svag- och starkstrém; ‘mafligher. (ol At |
’l behorighet), husbyggnads-, viig. o,

vattenby '

|| samt viirme- och sanitetsteknik. Vigmﬁsureiﬁi;‘:}?};? I
statskurs for el. installatsrer (B-kurs). Nya kurser!
)

bérjar 15 augusti och 10 januarj

med anmiilan se-|

. 15 novembe et

|past 1 junl resp U. Statens 1an och|
[ jer. Moderna laboratorier. Platsfs |
‘I?s)\uhcpcrr:ljm denna tidning. l’l!s(ormedllng.l i

me 1 ' B i

P TILL SALU
NT-RUST

""ORIGINAL-GRAFITOLIAN"

Tranger in, loser
rost, forhindrar
rostbildning och
smarjer effektive.

Qumbérlig for
bil-, bt och
cykeldgare —
behovs i hem-
| mel, garage!
| o. verkstaden.

Begdroriginalmarket KANT-RUST

Spor pengar,
klipp Er sjdalvt

Obs!
[
mdrkt

Elektrisk  harklippningsma-
skin fér 110 eller 220 volts
viixelstrom,  klipper 1/20,
1/10, 1, 2 och 3 mm.

Pris kontant kr 99: — inklu-
sive 1 saxhuvud. Ytterligare
saxhuvud kr 18: 50 per styck.
P4 avbetalning, vid leverans
35:—, per manad 15:—.
10 < tillagg. Porto tillkom-
mer. 1 ars garanti for ma-
skinen utom fér saxhuvud.
Returratt. Vid bestillning
ange onskat saxhuvud.

[} \ Avd. TV Box21035.

Stockholm 21,
31 84 03.

1 A
LALcANO
g'_l_

Tel.

bedd 1959 é&rs bilar, nu 9:e
&rg. Pris ke 8: —,

Med bilmontéren

| handskfacket

En bok om hur bilstopp klaras.
Det boken beskr. kréver ingen
héndighet. Det behdys bara »att
ha den i handskfackets. Pris kr
6:75. (Vod kostar det att hamta
en bilmontdr till landsvégskan-
ten?) x

Bockerna tinns i bokhand. o. sén-
des dven m. efterkr. fr. forlaget.

Ni kan
gora FYND

bland de varor som an-
nonseras pd dessa sidor.
Det dr artiklar av god
kvalitet val vdrda sitt
pris som Ni sdikerlt kom-
mer att f& mycket gldd-
je och nylta av. Att ko-
pa per post efter dessa
annonser dr enkelt, bil-
ligt och bekvdamt.

MOPEDISTER!

I 1959 Ars katalog finns
det som brister p4 moped
och mc. Den sindes mot
porto.

I korskola?

Och spara 100~
tals kronor.
Sind dA namn o. adress samt
50 ore | frim. fér ex. och
porto, s fir NI prospekt m,
alla upplysningar f{6r savil
vanligt korkort som trafik-

kort.
Box 6041

BILTEORI stockhoim 6

D TILL SALU

Rakblad bortsilumpast
Extra prima lyxrakblad slum-

pas till kr 3:80 pr 100 st.
1000 st. kr 35: — fraktfritt.
Full returritt. Nettokatalog
bif. alla order. Rekv. fran

Firma CESAR, Kumla §.
Tel. 711 86.

ETT
JIU-JITSU-
GREPP

och han kan
ingenting gora

A L
Vid overfall

ir det bra att kunna Jiu-
Jitsu. Den som kan denna
forsvarsmetod vet hur grep-
pen skola tagas och var sla-
gen skola triaffa sa de astad-
komma en forlamande ef-
fekt. Den rida styrkan bety-
der ingenting. Med hjilp av
Viking Cronholms beromda
bok Jiu-Jitsu-tricks kan Ni
pa en kvill lira Eder manga
effektiva tricks. 80 sid. 36
bilder. Insind nedanstaende
kupong!

G. ASPLUND Avd. T.

Regeringsg. 93, Stockholm.
Sind mot postforskott Jiu-
Jitsu-tricks. Pris 4:50

Till

Skriv till MOTOR-HOOKS
FORLAGET BILBOKEN Sagen - Tel. 30, 31
Avd. T Norrkdping

Yill Ni la kdrkorl
utan aoft gd

FRAMKALLA - KOPIERA!

| L Al
= * Ni behdver

14:95

+ frakt.

2 framkallningsskilar, kopie-
ringsram, pincett, kemikalier,
papper for 100 koplor samt
rddgivare. Sindes mot post-
férskott frin

F:u KNUTL & SVENSSON

SOLLERON
Laderstoviar

cller brunt impregn.
slatt ékto stovel-
lader. Dubbel l&-
derbotten med 9
mm slitsulo av
cellg. 38 em
héga skaft med
sleif. N&got ex-
tra att anvando
i skog o. mark.
Stl. 40—47, pris

58: 50

Av svart

Omg.

\ev.

Skri

MALUNGSFORS INDUSTRIFIRMA
x 55 - Malungsfors

POPULAR KANOTRITNING
o

Ritning till kanadensare av
masonit. Langd 365 cm, bredd
85 em. En mycket lattbyggd
masonitkanadensare, upp-
byggd pa fem spant samt
for- och akterstav. Stivarna
och spanten &dro monterade
pd en innerkdél och beklad-
naden utgdres av masonit.
Till ritningen hor arbetsbe-
skrivning dir arbetet steg
for steg utforligt beskrives.
Ett latt kanotbygge som ger
en synnerligen forstklassig
kanot aven for nybdrjare.

Pris pr styck 4:25

HOBBY-FORLAGET

Avd. T, Boras
79
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A ILLUSTRERAD KATALOG utkommen
A

Innehillande diesel-, glodstift- och el
motorer, byggsatser till  motorbatar,
racerbilar, flygplan och tillbehor.

Prima, med cell-
gummi- el. la-
dersula, herr

mdasterverk

Sveriges stors-
ta sortering i

° o o o - Sdndes mot 50 &re i svenska frimérken. FOTOGRAFISKT MATERIAL | STOR BLOLITE T tilt o. dvriga 65:-, dam 52:50.
I ml nlat y r = Firma ESKADER | SORTERING.GODA KVALITETSVAROR 50 dre i;’r'l')'yipi:'izt I(]-‘f'r:ﬁr:;ésrl;;&lflr
; —<<— Gumshornsgat. 8, Sthim &. Tel. 621853, | - - | frimérken Mirkesvaror 37+, Shmske

skinns-

kalsonger
52:-. Mot
postforskott. Returratt.

Avd.TV. Rénneholmsv. 74 - Malma ¥V till  oslaghara
priser. Bista

radgivare fér alla som pla-

skidrpa och briljans!
Kostar exempelvis  {gr:

. e Nyttt nirav nerar campin
Rollei, Ikoflex, Conti [eeg : D S sor At T SRR
oovertl'ﬂffade § 10: 90, Isolette, Nettar, R::-I [ ,:GK_RAD|° AB IMEX, Avd.T , Boras. Fia Y. K','i,l:?- ls"‘““j"""
ich tina 7:90 men finns ocksi : Ni vill h - —'
PreClS|°nSbygg- for allgpég;!};:x \!fIgEn;icror. Vagledning  for  kortvags- en god .ak t . — -
- Vi ir LIs pa R inkoms .
satser i PIGST filter, nirbildslins o. mot- ST e I En battre byxa
E ljusskydd. .F' » oss till tub:-.l m. m .Pm\ox. -mol Vi hjalper Er YLLEDIAGON AL
Hall kon‘lakf med rads. Gratls_._"____ _l 0:30. Fack 5083. Sthim 5. att f& den En ‘mycket slitstark
T TN R & R — h vacker kval. i
/ M, - || Dngenisesfioman Avd. och v al.
/ p— % & - gragron el. mork-
| e angaeire. A EATAONUION . nil Fomaars a5, S | 0" e, Siori"le
- A =i 2 477 o - ens 48, 50, 52, 54, 56.
kommer mangastra Spektra narbildslins | Stockholm 11. Tel. 47 79 49. S0 B uppemtnal | premieobliesaet 0, 52,5
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Ménga ay USA:s Cape Canaveral-fiaskon har berott pd ytterst smé&
gaslackor, som inte upptackts p&d férhand. Botemedlet &r en ny hyper-
kanslig lackadetektiv, som bl. a. kan avslSja en lGcka — s& liten att
det skulle ta ett &r for 0,3 gram gas att licka ut genom den.

Dessa tvd hogt uppsatta herrar ar
i fard med att bygga Europas
hogsta byggnodsverk — TV-mas-

ten i Horby. Den blir 320 meter.

Amerikas forsta privatfinansiera-
de test-reaktor har tagits i bruk.
Effekten Gr 30.000 watt. Reaktorn
uppges ha kostat 20 miljoner kr.

MINNE FOR PARKERARE

sMemo-Park> kallas denna
lilla apparat, som skall
alla glomska bilister om att fylla

pa p-automaterna, nir den stun-

den har kommit. P-uret kan stal-
las in pa de tider som bilisten
betalt avgift f6r och det ger se-
dan larmsignal | tid s& att veder-
" bdrande bar en chans att slippa
undan parkeringsbdter. Tillver-
kad av en schweizisk firma.

’

FINESSRIK GLASGIGANT

I centrum av Rlo de Janeiro
har arbetet bodrjat med Syd-
amerikas storsta byggnad. Den
gigantiska glasskrapan kommer
bl. a. att inrymma 200 _bu-
tiker. Bland finesserna mirks
helikopterlandningsplatser pa ta-
ket, 18 elektroniska hissar trans-
portera 5.000 personer p4 40 mi-
nuter och 12 rullirappor med erf
kapacitet av 60.000 personer i
timmen.

i & i der fdrsett sin
Ing. Tryggve Kide i Trollhéttan har p& lﬂ'ilga stunder
Vn;kmagfn 1951 med jet-kompressor. Han képte en kabinkompressor
frén en J 29:a »Tunnan», och efter en del experiment lyckades han
montera in den p& YWin, som fick B héstkrofter till dér bak.

Det skiinker alltid en viss
tillfredsstiillelse att fa skriva om
svenska uppfinningar och tek-
niska avancemang. Dirfor njot
vi { kvadrat, nir Elektronlund i
Malmé for en tid sedan bjod pa
en liten grammofonkonsert for
att demonstrera sin ljudatergiv-
ningsanliggning — >Lund ORTHO
ACOUSTICAL System 1001». Hér
har man arbetat sig fram till
metoder som Jir eliminera alla
de brister vi finner hos »vanligas
hogtalare. Forstirkare och hog-
talare har forenats i en funktio-
nell enhet — ljudkonen. Cen ser
ut som ndstan vilken megafon-
tratt som helst, men doljer 1 sitt
inre sex hogtalare, som placerats
sd att en individuell frekvensbe-
handling uppnitts. I botten pa
konen sitter bashégtalaren, som
ticker frekvensomriidet upp till
ca 300 perioder. I toppen av ko-
nen sitter en hogtalare for mel-
lanregistret och vinkelrdtt mot
lingdaxeln -ligger de fyra dis-
kanthogtalarna.

Anliggningen pastds passa vil-
ket bostadsrum som helst vad de
akustiska forhallandena betriaf-
far. Sjialv upplevde vi anligg-
ningens kapacitet p4 Stallmastare-
garden. Konserten inleddes med
att Alf Linder dénade igenom
ett orgelpreludium. Det var nas-
tan sd att de konstmalade his-
tarna pd viggen rdkade i sken.
Under forsommaren eller kan-
ske redan i var kan dven ni be-

rika ert hem med denna »mé-
bels. Sedan kan ni ha bade Phij-
ladelphias Symfoniorkester och
Harry Arnolds radioband hemma
i vaningen. Men tidnk paA gran-
nama.

@ P4 tal om grannar och hi-fj,
Virldens kraftigate ‘high-fi-an-
laggning finns i USA. (Detta
enligt tillgangliga uppgifter. Rys-
sarna har annu inte hunnit de-
mentera.) Den anvinds av flyg-
och raketindustrierna vid test-
ning av vissa delar. En del ljud-
vibrationer fran t. ex. motorer
kan fororsaka skador pa vissa
kénsliga komponenter i flygplan
och raketer. General Electrics
sljudtestningsavdelning»  bestar
av ett ljudisolerat rum med sju
viggar — byggda s& att inga
av dem ar parallella. 1 detta
rum sitter tre 600 watts hogta-
lare, som aterkastar ljud som &ar
300 ginger starkare An de som
en vanlig hi-fi-anlaggning maxi-
malt kan prestera. Ett minskligt
ora skulle inte tala detla oljud,
som dven kan inverka menligt pa
kinsliga flygplans- och raket-
delar. Kromosomanliaggningar an-
vands for testning av bl. a. delar
som ingdr i Jupiter-raketernas
noskoner. Ingenting for vardags-
rummet sdledes.
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TANK | FARG — BYGG MED GLAS

Ett for Sverige helt nytt bygg-
nadsmaterial visades helt nyligen
fér fackkunskapen i Stockholm.
Det gillde arkitekturglas i rika
fargsortiment. Glaset kan anvin-
das vid varje tinkbar byggna-
tion, men det kanske dr mest an-
vindbart ‘id skapandet av de-
korativa siggar och detaljer i
byggnade: av offentlig karaktir.

Det ar Lindshammars glasbruk
som bdrjat med denna nyhet.
Konstniren Elis Lundquist har i
tvad drs tid arbetat for upptag-

sortiment f6r konstnarlig bear-
betning till fénster m. m.

De 56 olika firgerna kan an-
vindas i bl. a.
kompositioner.

| Revell's

| hel dingd

| plast. Forst
amerikansk

] vilken

har kommit med en
militdira modeller i
i raden kommer en
105 mm haubits till

hor en servis av fyra
Priset ar 5:50.

soldater.

En annan nyhet ir en modell
av den ryska stridsvagnen T 34,

som anvandes under andra
vdrldskriget och som betrakta-

des som ett strd vassare in
tyskarnas Tiger- och Panther-
vagnar. Med fem soldater till

kostar byggsatsen 9:—.

HISTORISKA
RUTAN

edan de ildsta kultur-
folken hade en kemisk

# vetenskap, fastin den arbe-
ningen av fargat glas i rika farg- |

tade rent praktiskt. Till de
viktigaste resultaten héor bru-
ket av asfalt i Mesopotamien

montisniv och Indien ett par Artusen-

den f. Kr.

Sjdlva ravaran fanns det
gott om i naturliga fyndig-
heter, som var spridda over
hela Mesopotarmien och i
Punjabomradet i Indien. Det
markliga #r hur assyrier, ba-
bylonier och fornindjer ut-
pyttjade asfalten.

Redan tidigt anvandes as-
falten till att blanda cement,
‘ Arkeologerna har noga an
| Jyserat murbruket i
‘ gator cch

| a-
vaggar.,
kajanléiggningar
;amt framfor allt i de vildiga
| bcvuttningsanlﬁggningarna.

l
{
|
‘ och de har funnit att cemen-
|
|
|
|

En antitank-kanon monterad
pd bandlavettage ir en tredje
byggsats i militir-serien. Med
tvd soldater kostar satsen 7:—.

Sist i raden kommer en mili-
tiarlastbil med 7 soldater. Den
mycket detaljrika satsen kostar
9:—. Frin Wentzels.
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BONDGARD FOR

HO-BYGGARE
Revell's har gjort en serie
byggnader for modelljirnvigar

i skala HO. Ett par har tidi-
gare presenterats i Teknikens
Virld. Nu kommer ytterligare
en — en bondgird med man-
gardsbyggnad och diverse uthus.
Satsen kostar 13:75 hos Wentzels.
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NY WOBBLER

En av Urfabrikens nyheter fér
den kommande fiskesisongen #r
Killer-wobblern. Cen finns i tio
standardféirger, varav fem #r s.k.
lysfarger. Storlekarna ar 7, 11
och 14 g och priserna 6:—, 6:50
och 7:—. I likhet med Hi-Lo-
wobblern ir firgen pa Killer
fast férenad med materialet och
genom en speciell metod kan
man nu ocksd applicera sjilv-
lysande firger med detta for-
farande. Vid provfiske har man
natt goda resultat med det nya
betet, som &r lampligt fér lax,
oring, rdéding, gidda och abborre.

TAG-TIDNING

Trix Express Dienst heter en
liten trevlig tidning, som képare
av Trix-tdg far gratis i de af-
firer och varuhus som siljer
detta modelljirnvigsmirke. Tid-
ningen har kommit ut med ett
nummer pa svenska, tidigare har
den funnits pd tyska.

MARKLIG ”SNURRA?”

Giinther Hartman i Malnlycke
har byggt en originell bat, som
han for en tid sedan sjdsatte i
Otjirn strax utanfér samhillet.

Konstruktionen bestir av tva
sammankopplade ldttmetallkano-
ter férenade med kraftiga ek-
balkar, som samtidigt tjinar som
fundament fér en 250 cm® DKW-
motor pd 11,5 hk. Motorn driver
en Piper Cub-propeller, som ro-
terar med 1.500 v/min vid topp-
varv pd 2:ans viixel. Transmis-
sionen bestdr av en kedja fran

motorn till den &verliggande
propelleraxeln. Motorn startas
pd motorcykelvis med kick.
Kommandobryggan, eller kan-
ske heter det mandverplatsen,

dr utrustad med en Volvo-ratt,
som via en wire paAverkar vat-
tenrodren, vidare finns signal-
horn, propellervarvsriknare,
klocka, pinngasreglage, stral-
kastare och en hojdreglagevev
for stabilisatorn (bakom propel-
lern) som pdverkar batens hori-
sontallige under gang. 3

Den 31-drige konstruktdren
har anviint nidra ett ir av sin
fritid for sitt markliga bygge
och ca 3.000 kr har det hela gatt
pd Innan bdten kom i sjon. Utan
att vara fulltrimmad gor »Flying
Arrows», som baten dépts till,
ca 10 knop — konstruktoren
hade tinkt sig 40. — Men det
gor inget, siger Giinther Hart-
man, farten ridcker for mig och
jag raknar med manga trevliga
turer under sommaren. Biten,

som har plats fér fyra personer,
dr osdinkbar genom flyttankar
som placerats i kanoterna.

ASFALT PA ANTIKVAG

ten bestatt av asfalt, kalk,
kalksten, sand och tegel, som
pulvriserats. Materialet har
blandats i olika proportioner.
Blandningarna anvindes iill
murbruk mellan naturlig sten
och tegel, men ocksa till att
gjuta fyllning mellan tegel-
murar i kajer och kanaier.
Murarna tjidnstgjorde som
gjutform och fick sedan sta
kvar foér att hilla ihoo det
hela.

Samtidigt anviindes asfalt-
blandningar till att tita alla
slags vattenbyggnader, fran
palatsens badrum och vatten-
ledningar till de breda kana-
lerna som férde ut vattnet
fran Eufrat, Tigris och Pun-
jab till sandoknen.

Det gillde att hushalla
med vattnet, som var den
dyrbaraste tillgangen.

Av docent SYEN ULRIC PALME

Teckn.: Magnus Gerne
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man kor bl

man kor dressin

och kor man moped

Apollo den svenska virldsrekordmopeden
haller sin stillning som populirt fortskafiningsmedel
for bide gammal och ung, Apollo bygger pa
tillforlitlighet savil nir det giller driftsikerheten
som sikerheten i trafiken.

Ziindapp och Sachsmotorer

ger Apollomopederna extra pondus.

I 4r presenterar vi ytterligare en ny
modell "Apollo Fanfar” — en licker
skapelze béade i firger och utformning.
Fraga fackmannen — Apollo-
forsiljaren — eller négon av de
10.000-tals Apollomopedigarna i landet
—— svaret blir: "Kép Apollo” —
mopeden som ir lingt fore sin tid.

Apollo skriddarsydda cyklar

dr idealet for dem, som hellre
~ trampar 4n Kor.

ykel” med cykelns viktigaste utrustning oc
X  127x 214",
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