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Vid Arsskiftet 1958-1959

Nar vi ritar ihop dessa
rader dr det en av de forsta
dagarna pa Ar 1959, och det kan
darfsr vara pa sin plats att
se tillbaka pa& det gingna Aret
och vad det har bjudit modell-
flygarna.

F5r att borja med den lo-
kala verksamheten inom vVAart
modellflyeforbund, s& har den
varit ganska god under &r 1958.
Men det &ar endast "friflygar-
na" som har svarat fcér aktivi-
teten. Av ndgon anledning ar
intresset for linstyrning och
radioflygning mycket klent.
Det finns visserligen en grupp
verkligt skickliga radioflyg-
are i Nassjo-trakten, men det
vore bra om flera modellflyg-
are ville forstka sig pd den-
na intressanta gren. Ar det
kanske kostnaden som avskrick-
er?

Linstyrningen tycks ocksé
ha svart for att komma iglng
p& allvar hdr i Smdland. vid
den linkontrolltraff som holls
i Skillingaryd den 30 november,
fldg endast medlemmar i arran-
gorsklubben. Vad har det bli-
vit av linkontrollflygarna
fran Jonkdpings Mfk, S&vs]O,
Vaekelsing och Ljungby ?

Att friflygarna har lyck-
ats s& bra, beror nog till stor
del pd viadret, som varit i det
nirmaste idealiskt. Dbade pi
Sm&landsmiésterskapen, serie-
tavlingarna och oktobertédv-
lingen.Vad den sistnimnda tav-
lingen betrédffar, s& &r det
gladjande att den hade samlat
s& madnga deltagare frin hela
landet. Det &r nog inget tvi-
vel om att den i fortsdttnin-
gen kommer att raknas som en
av de verkliga stortédvlingar-
na. Vi far bara hoppas att ar-
rangdrerna inte fordarvar det
hela, genom att fsrlagga tav-
lingen till en oldmplig plats.
Det &r ju inte sdkert att det
blir lungt vdder varje ar.

Fsr att Svercd till stor-
re sammanhang, s& har svenska
modellflygare med framgang
deltagit i internationella
tavlingar under Ar 1958. Som
den badsta prestationen fran
svensk sida méste vi rékna

Erik Berglunds ZXuropamédster-
skap i radiostyrning. "Termik-
Johans" tredjeplacering pad VM

4r ocks& mycket hedrande. Den
svenska insatsen i NM. var dar-
emot svagare &n véntat, vad det
nu kunde bero pa.
Var framsta Onskan infor
&ret &r att de smi-
léndska modellflygarna skall
bli 1lika skickliga som sina
konkurrenter frén det Ovriga
landet, f£8r man kan inte komma
ifrén att standarden pa de lo-
kala tdvlingarna &dr alldeles
fér 18g. Detta betyder att dven
de som brukar placera sig i
toppen pd serietdvlingarna inte
skulle ha n&gon som helst chans

det nya

pd en nationell t&vling. Det
verkar som om de lokala tav-
lingarna skulle skapa en 138

standard, och anledningen till
detta dr att de flesta tévlin-
garna gAar pd alldeles for smé,
och skogsomringade falt. P& en
s8dan tavling vinner de medel-
m&ttiga modellerna, de bra mo-
dellerna flyger bort eller ska-
das pa ett tidigt stadium. Det-
ta ar ett svArt problem att
komma till rdtta med.
Skillnaden mellan en bra
modellflygare i Sm8land och en
av svensk elitklass &r emeller-
tid inte s& stor att det Dbor
avskriacka ndgon frian att starta
i de nationella tdvlingarna,for
endast genom att tédvla kan man
ldra sig storfrésarnas knev.

Oktobertavlingen har hir en
stor uppgift ailt fylla. Att
alldeles p& egern hand trimma

upp till landslagsstandard ar
nog inte s& 1&tt. Mycket gir
dock att ldra sig zrent teore-
tiskt, och har kommer MODELL-

FLYGBLADET in i bilden. Var ons-

kan &r att tidningen skall
kunna formedla vorkligt viarde-
fulla modellflygtekniska
skaper till léasarna. I det fal-
let har vi brustit mycket hit-
tills, och anledningarna till
detta dr ménga. TFor det forsta
4r redaktionens kunskaper och
erfarenhet av olika modellflyg-
problem mycket begrénsade, till
detta kommer att det kraver
mycket arbete on man skall
skriva ihop ndgot verkligt var-
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defullt. Det &r betydligt enk-
lare att krafsa ihop 1litet ny-
hetsmaterial och négra enkla
ritningar. Betraffande ritning-
arna, si dr de for litet detal-
jerade for att vara av nagot
storre virde, och hidr kommer de
ekonomiska synpunkterna in, vi
har helt enkelt dinte rdd +till
att kosta pad oss elektronsten-
ciler +till annat &n omslaget
utan méste sjdlva rita stenci-
lerna. Alla som har forsokt sig
pd detta vet hur svart det &dr
att f& fram smd detaljer 1 en
stencilritning. Darfor méste
ritningarna &dven i fortsatinin-
gen ga i den gamla vanliga sti-
len, men for att pad ndgot satt
kompensera for det som saknas pé
ritningarna, skall vi forscka go-
ra sammanfattningar om detalj-
konstruktion och byggteknik.

En annan berattigad anmiark-
ning mot MODELLFLYGBLADET &r att
den ar svarldst och for att fa
ndgon forbattring pa detta for-
h&llande har vi delvis overgltt
t111 tv& spalter. Detta kan dock
inte hjalpa wupp de rent sti-
listiska bristerna i texten.

Om MODELLFLYGBLADET skall
kunna utvecklas och bli s& bra
som vi hoppas, midste alla lédsare
ocks& bli medarbetare. Aven Ni
som bor utanfdr Smdland bor med-
verka, Er storre kunskap och er-
farenhet &r sarskilt valkommen.
Skriv om Era synpunkter pd olika
modellflygfragor, skicka in rit-
ningar, fotografier och referat
frén klubbarnas verksamhet. Det
behdver inte nodvandigtvis vara
ldnga artiklar - &ven om vi na-
turligtvis sdtter stort vidrde pa
dem - det ridcker med bara nigra

rader. Vi ar tacksamma for mins-
ta bidrag.

Vi inbjucder till fri dis-
kussion om olika modellflygpro-
blem. T detta nr. har vi tagit
upp flera brannbara frigor som
kan ge anledning till diskussion,
kom fram med Edra synpunkter,
adressen ar:

Ivar Moller,
Torsgatan 28,
Ndssio.
(bladets ansvarige utgivare)

eller

Valter Johansson,

Hangeryd,

Lammhult.
("blaskans" "redaktor")

Som Ni kanske har markt, &ar
MODELLFLYGBLADETS nuvarande red.
alldeles bortkommen nidr det gidl-
ler radio- och linstyrning. Dar-
for fAr vi hdrmed efterlysa en
intresserad radioflygare, som &r
beredd att bli fackredaktdr for
radiokontroll och svara for att
varje nummer av tidningen kommer
att inneh&lla &tminstone ett par
sidor om radiostyrning, likasa
scker vi en "linknutte'", som pé
samma sdtt skall se till att
linkontrollflygarnas intressen
blir tillgodosedda.

Om ingen radio- eller lin-
kontrollflygare vill framtréda
och Ataga sig detta besvar, més-

te de som dr dintresserade for
dessa grenar rékna med att de,
liksom +tidigare, kan bli négot

missgynnade nar det gédller tid-
ningens inneh&11 .

Ti1l slut f&r vi onska alla
modellflygare,bdde inom och utom
Smdland, ett framgingsrikt 1959.

En regelfriga

D8 det i gdllande regler saknas klara bestdmmelser i friga om
periodernas léngd, far vi foresld fsljande betrdffande periocdindel-
ningen. Perioden skall anses vara slut vid den tid som anges i pro-

grammet, och d& upphdr tidtagarna med att mottaga startkort. Alla som
har inlé@mnat sitt startkort skall dock f& gdra ett startforsdk, om
den tavlande &r beredd att starta n8r hans tur kommer. Detta for att
gbra tévlingarna s& sportsliga och rdttvisa som mojligt, for det &ar
arrangorernas fel, mera &n modellflygarnas, om kobildning uppstar
hos tidtagarna.

Nagon némnvidrd forldngning av tdvlingen behdver man inte befara,
dd tidtagarna i en f5l1jd fortsdtter med nasta period. Endast den sis-
ta perioden kan bli n&got ladngre. Det kan dock inte bli mer &4n hogst
15-20 minuter och saknar dédrfdr praktisk betydelse pd en tdvling som
pdgdr 6 - 8 timmar. Utrdkningen av resultaten tar &ndd sin tid, och
prisutdelningen kan sidkert hdllas programenligt. 3




Tvd segrar for Gamen i Finland

Vid de Finska histmidsterskapen som avholls i "bo sondagen den
28 september deltog ett lag fran Fk Gamen i Norrkdping bestaende av
Hansheiri Thomann, Rune Olson och Ragnar Ahman. De lyckades mycket
bra och bidrgade lagsegern overligset. Det var premidr i Finland med
lagtdvling f£6r klubblag efter samma principer som hér i Sverige.

Tavlingen gick i blésigt och kyttigt vidder vilket gjorde att
tiderna inte blev av sd hig klass. Individuellt segrade H. Thomann
i S-int dir han var suveran och slog hela finska eliten overlégset.
Rune Olson blev tvéa i F-int efter &rets Nordiska mdstare H. Raulio
som segrade med 28 sek marginal. G-int klassen sdg som segrare B
Hyvédrinnen fdre Ragnar Anman efter en hard strid mellan de tva.

G‘KI
Resultat:
S-int 1. Hansheiri Thomann Gamen 726 sek
2. A. Kekkonnen Helsingfors 654 sek
G-int 1. Reino Hyvarinnen Tammerfors 698 sek
2. Ragnar Ahman Gamen 678 sek
F-int 1. Harry Raulio Helsingfors 529 sek
2. Rune Olson Gamen 501 sek
Lag 1. Fk Gamen, Norrkdping 1835 sek
2. Kiuru, Helsingfors 1653 sek
3. V.L.K., Tammerfors 1612 sek

~==000=~~

Tidernas unpfinning

Flygplatsfrigan har alltid varit ett stort problem fir modell-
flygarna hir i Smdland. Det &r svart att hitta ndgon liten Oppen
plats i de stora smildndska skogarna, nigon mosse eller dylikt har
f3tt duga for trimning. Endast vid basta vdder har det varit mdj-
ligt att flyga, har det blést dr det sakrast att hidlla sig hemma.

De lokala tévlingarna har ocksd ofta h&llits p& for sm& och
skogsomringade falt, ddr resultatet har blivit forrykt genom att de
bdsta modellerna har flugit bort i ndgon av de forsta starterna.

En anordning si att man med precision kunde plocka ner model-
lerna pd en i forvag bestdmd tid, har lange stitt dverst P& modell-
flygarnas onskelista. Vi har tidigare haft "fusen" och den har va-
rit bra att ha pd tdvlingar, men den &Ar inte fullt palitlig och
mycket svArskott, och dArfor inte s& trevlig att anvinda for ofta.
Utl6sning av termikbromsen med hjdlp av ett urverk miste vara den
idealiska ldsningen, de hittills anvanda mekanismerna av tysk till-
verkning har emellertid varit alltfor tunga och dessutom svara att
montera. Nu her detta problem fa4tt sin slutliga 1l6sning genom en 1
Japan tillverkad timer som fyller de hogsta fordringar Péd att vara
18tt och praktisk. Det enda felet dr att den kostar lika mycket som
en liten glddstiftsmotor.

Dessa timers har under det senaste Aret provats av medlemmar
inom Kronobergs FK, och de anser att det innebar ndgot av en revo-
lution f6r friflygningen. Ar det ndgon som vill kopa en Tatone D/T
Tick-0ff timer, kan han vidnda sig till denna tidnings "red.", sé
skall vi forsdka ordna saken.




Vem var bast 1958 ?

For att f4 ett svar pd den fragan har vi sammanstdllt resul-
taten fran de tre stortédvlingarna - Vintertédvlingen, SM och Oktober-
tavlingen - och rdknat ut alla deltagares genomsnittstid. Vadret
har varit vackert p& alla tre tédvlingarna, varfor resultaten kan
anses som likvdardiga. Endast modellflygare som har deltagit i minst
tvd av de tre tdvlingarna har medtagits.

Klass S-int Tavlings-
Placering  Namn Klubb Medeltid | yo < oo ot
1. Nils Iundberg NAFK 858 840 877 =—--
2. Rolf Hagel AKM 813 900 751 789
B Gunnar Kalén Fx Gamen 809 808 781 838
4. Stellan Knods AKM 900 788 813 ~--
.. Borje Magnusson Klippan 798 --~ 880 716
6. Goran Abers Tk Gamen 784 882 686 ---
7. Bo Modeer Vingarna,Sth. 770 772 758 T79
B Anders H&kansson AKM 765 775 673 783
9. k. Onlsson Katrineholm 729 737 722 —--
10. Rune Johansson NAFK 701 821 591 691
Klass G-int
1. Rune Johansson NATFK 875 900 890 836
2, Ragnar Ahman Tk Gamen 863 864 863 —--
% Lennart Tysklind EnkoSving 861 900 823 —--
4. Rke Quarnstrom Vingarna,Sth. 857 83%4 872 865
5., Nils Lundberg NAFK 850 892 808 ~—--
6. Beon Qvarnstrom  Vingarna,Sth 797 742 779 870
T L-G Larsson 'k Gamen 785 759 8l2 ---
8. Stellan Knods AKM 782 828 736 ---
9. Anders Hakansson AKM 762 693 846 748
10. Ejnar H&kansson  AKM 756 --- T34 778
Klass F-int
1s Hans Friis Fk Gamen 861 835 898 ---
2. Sune Wickstrom Fk Gamen 315 -—-= 780 851
3, Valter Johansson Lammhult 794 -—— 789 799
. Julle Akesson AKM 770 737 776 799
5. Mans Hagberg Nimbus, Sth. 768 720 817 =—-
6. Rolf Hagel ARM 759 693 685 900
T Lennart Larsson Solna 714 774 655 ~---
8. Sture Karlsson Katrineholm 658 -—= 751 565
9 Bsrje Magnusson  Klipvan 611 --- 494 789
: L-G Lindblad Eskilstuna ' 757 526 —-—--
10. Arvid Karlsson Linkdping 578 718 124 892
-==000==~

"Buropamidsterskapet" i klass F-int

De omdiskuterade "Europamisterskapen" i klass F-int arrangera-
des 1958 av Rumédnien. Sjutton lénder hade inbjudits, men endast Sovjet,
Polen och Jugoslavien sdnde deltagare till tavlingen som gick Pa
Clinceni flygplatsen utanfor Bukarest den 24-28 september. Resultat:

1. Ev. Verbitzki Sovijet 180 + 180 + 180 + 180 + 180 = 900 sek.
2. Otto Hintz Ruménien 180 + 180 + 178 + 154 + 180 = 872 "
%, Slobodan Babic Jugoslavien 180 + 180 + 149 + 180 + 153 = 842 "
(nuvarande viarldsmiastare i S-int)
Lagtdvlan: 1. Sovjet 2500 sek. 3. Jugoslavien 2356 sek.
2. Rumanien 2388 sek. 4. Polen 2040 sek.

(Rr 1957 vann som bekant Finland "EM"-tdvlingen i lag) 5.
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EM T RADIOSTYRNING
Erik Berglund vann klass RC IV

32 modellflygare frdn 7 nationer tavlade om EUROPAMASTERSKAPET
i radiostyrning ©p& Griesheim flygplatsen vid Darmstadt i Tyskland
den 19 - 21 september.

Fredagen den 19 september inleddes téavlingen med provflygningar
samt kontroll av sdndare och modeller. En av favoriterna, Karlheinz
Stegmaier fran Tyskland, rdkade kvadda sitt plan sd att det allmédnt
ansdgs att han var borta frin tidvlingen, emellertid lyckades han re-
parera sin modell under nattens lopp.

Forsta tdvlingsdag var lordagen den 20 september. Klassen for
motormodeller med flera kontroller tilldrog sig det storsta intres-
set. Jean-Pierre Gobeaux fran Belgien gjorde en mycket fin avancerad
flygning, efter varje figur gjorde han en Immelmannsviang for att fa
modellen i ratt lage igen. Han avslutade flygningen med en prick-
landning och fick 1597 podng, ddrmed ledde han tavlingen efter forsta
dagen. Stegmaier gjorde ocksd en bra flygning och fick 1562 poidng.
Daremot hade Helmut Bernhardt Tyskland besvdr med sin motor och kun-
de endast gora en start och landning som gav 287 poéng, hade han
lyckats fullfslja sin flygning kunde han mycket v&l ha vunnit téavlin-
gen.

T klassen for motormodeller med en kontroll gjorde Erik Berg-
lund den basta flyeningen och fick 376 podng. Aven Rolf Dilot flog
bra, men han forlorade kontrollen Sver sin modell och fick endast
205 poéng.

Andra tdvlingsdagen bjod p& en mycket hdrd kamp i klass RC I,
Stegmaier fick 1685 poing, Bernhardt 1667 och Gobeaux 1648 poéng.
Darmed vann Stegmaier tavlingen, tva podng fore Gobeaux. Stegmaier
och Gobeaux har nu tre inteckningar var i "Belgiske kungens pokal'.

T klass RC IV lyckades Erik Berglund beh&lla ledningen, fore
sina medtdvlare, han fick 336 podng. Rolf Dilot gjorde en mycket
fin andra flyening och fick 362 poédng.

De radiostyrda segelmodellerna hade endast 4 deltagare och seg-
rare blev Rolf Campolongo fran Schweiz.

0. H.

Resultat:
Klass RC I (motormodeller med flera kontroller) (11 deltagare)
l:a flyen. 2:a flygn. Sammanl.

1. Karlheinz Stegmaier Tyskland 1562 1685 3247
2. Jean-Pierre Gobeaux Belgien 1597 1648 3245
3. Helmut Bernhardt Tyskland 287 1667 1854
4. Christopher Olsen England 625 776 1401
5. Alfred Bickel Schweiz 528 666 1194
Klass RC II (segelmodeller med flera kontroller)(inga deltagare)
Klass RC TIT (segelmodeller med en kontroll) (4 deltagare)
1. Rolf Campolongo Schweiz 326 283 609
2. Rudi Lodiga Tyskland 302 298 600
3. Horst Nettingsmeyer Tyskland 137 262 399
Klass RC IV (motormodeller med en kontroll) (16 deltagare)
1. Eric Berglund Sverige 376 336 712
2. Willem Schoorel Holland 327 389 706
3. Willem Vandermeulen Belgien 3473 555 698
4. Bernhard Huber Schweiz 282 335 617
5. Rolf Dilot Sverige 205 362 567
6. Hans Schumacher Tyskland 268 287 559
7. Michael Louis Belgien 245 302 547
8. 0lie Strickland US A 173 366 539
9. Eugen Setz Schweiz 270 264 534
0. Pierre Louis Bellgien 275 232 507




De nya reglerna

De nya reglerna har nu va-
rit i kraft ett &r, och det ver-

kar som om modellflygarna i
stort sett skulle gilla dem.
Aven de aktiva t8vlingsmodell-

flygarna bdrjar nu inse att FATs
modellflyskommission forstir re-
gelfr8gorna ganska bra. Ingen
vill nu ha tillbaka de forhdl-
landen som rddde fdre ar 1954,
d& det var tre starter och 5 - 6
minuter "max". Med den begrins-
ning av modellernas prestanda
som har genomfdrts under de se-
naste &ren,hdller tidsflygningen
pd att finna sin form, skicklig-
heten blir mer utslagsgivande &n

turen. Men att helt ta bort tur-
momentet ur modellflyoningen vo-
re nog inte s& 1lyckligt, da
skulle mycket av tjusningen med
friflygningen forsvinna. Tack
vare att modellflygningen fort-
farande har ndgot av lotteri

over sig kan exempelvis en fér-
uppfodare fradn Australien, som
Bond Baker, med framgdng tavla
med mer eller mindre professio-
nella modellflygare fran Osteu-
ropa, s&dana som Frigyes och Be-
nedek. Just detta forhallande
att snart sagt vem som helst,
som glr in for saken med energi,
kan - om han samtidigt har litet
tur - vinna ett varldsmdsterskap,
stdller modellflyget framfor

minga andra sporter,ddr man ofta
i forvdag kan s8ga vem som kommer
att bli l:a, 2:a, 3:a osv.

For att Atergd till de nya
reglerna och vad de har betytt,
s& kan vi i korthet summera vara
intryck p& féljande sdatt: I G-
int klassen &r det inte léngre
s& latt att gbra en max-flygning.
En sammanlagt +tid p& ©BSver 800
sek. ger sdkert en hygeglig pla-
cering. Bland nackdelarna kan
namnas att gummimotorerna har
f&tt en mycket kort livsléngd,
nar de miste dras +till brist-
ningsgransen i varje start. Allt
hénger pd gummimotorns kvalitet,
det lonar sig darfor att liagega
ner mycket omsorg pé& att skota
gummimotorn val.

De nya 2% cc F-int modeller-
na har blivit fruktansvirt tunga,
men med nAgon vana &Ar det inte
s& farligt som det verkar i bor-

jan.Modellerns har blivit betyd-
ligt l&attare att trimma dn tidi-
gare. BEn verkligt stark motor &r
i hog grad avgdrande for pre-
standan.Vad konstruktionen i ov-
rigt betrdffar, sd kan en mycket
mindre stabilisator anvéndas 25-
30 % riacker gott. I &nnu hogre
grad 4n tidigare gdller det att
f4 upp modellerna s& hogt som
méjligt pd de 15 sekunderna, for
glidet kan inte bli av segelmo-
dellklass. TFor att f& upp till-
racklig fart i stiget miste luft
motstédndet vara 1&gt och det
stdrsta motstidndet kommer frén
vingen, anvand darfor ganska
tunna och svagt vdlvda profiler.

Genom diverse experiment
har vi kommit fram till att mo-
dellerna miAste trimmas till f5l1-

jande prestanda, om de skall ha
ndgon chans till placering p&
nationella och internationella

tavlingar. S-int:160 sek, G-int:
200 sek, TFint: 220 sek. Dessa

vidrden &r inte pd ndgot sdtt o-
méjliga att uppnd och kan sdkert
overtraffas av en bra modell.
Nar det géller trimningen s& 14t
inte lura er av en dags resultat,
sarskilt vid flygning ©Over en
snotédckt sjo &dr det latt att f£3

alltfor optimistiska flygtider.
Detta géller ocksd vid flygning
i solnedglngen d4 det ofta ar

nagot "£lyt".

En ytterligare skédrpning av
reglerna kan ténkas, tre minuter
ar ganska mycket ndr det bléser
och sérskilt en Wakefieldmodell
kan forsvinna ur sikte for tidte-
garna pd kortare tid. Med 2 min.
"max" skulle resultatet icke un-
der ndgra forhdllanden bli be-
roende av tidtagarnas synskirpa.
D& kunde man ocksd kdra med fle-
ra perioder pé stortdvlingarna.

Modellerna kan vi forslagsvis
tédnka oss som foljer: S=int
storlek som S-1 och n&got hojd
vingbelastning. G-int, 30 gram

gummimotor. F-int, som nu men 10
sek. motortid och max. 1,5cc mo-
tor. P4 detta sdtt finee vi ock-
s& smd, ldttransporterade model-
ler med omkring 20 dm2 biryta.
Detta Z6rslag 4dr endast tankt
som ett diskussionsinlidgg, och

forts. pd sida 21
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Nya modellflyvebdcker

FTrank Zaic: MODEL AFRONAUTIC YEAR BOOK 1957 - 58 (Model Aeronautic
Publications Inc. USA)

I Gver 25 &r har Frank Zaics &rsbdcker varit modellflygarnas
framsta uppslagsverk nédr det géller att f6lja den modellflygtekniska
utvecklingen. Rrsboken ar internationell, k&nda tavlingsmodellflygare
medverkar med ritningar till sina basta modeller och skriver om olika
modellflygproblem. Den nya &rsboken ar den stdrsta hittills och inne-
h&ller bl.a. 163 ritningar, ménga av dem har dock tidigare varit pub-
licerade i MODELLFLYGBLADET och dess foregdngare MODELLFLYGNYTT. For
att tillgodogdra sig ritningarna behdver man inte kunna engelska,
darfor fAr vi uppmana alla tédvlingsmodellflygare att skaffa sig bo-
ken. Den kostar endast 7:85. Hur det kan vara mdjligt for Truedssons
att sdlja boken s& billigt hir i Sverige forstdr vi inte riktigt,
f5r 1 Amerika kostar den $ 2.00 = c:a 12:-- kr.

AEROMODELLER ANNUAT 1958-59 (Model Aeronautical Press Ltd., England)

Aeromodeller Annual har nu utkommit med sin elfte 8rgéng och
sdrskilt den som inte regelbundet ldser tidskriften Aeromodeller kan
finna mycket av intresse 1 boken. -

Bland medarbetarna kan nimnas Hans Neelmeijer frin Osttyskland
som skriver om de nya F-int modellerna. Pete Russell skriver om stunt-
modeller och Peter Gasson diskuterar konstruktionsprinciperna for
flygande vingar. Ovriga artiklar behandlar problem som gé&ller modell-
motorer, sdsom varvtalskontroll, motortrimning, bré@nsletillsatser
och bransleforbrukning m.m. Slutligen har vi 34 ritningar pd de mest
skilda typer av modellflygplan,varav dock de flesta tidigare har va-
rit inforda i Aeromodeller eller andra tidskrifter. Boken kostar kr
10:50 och kan kopas fran Bertil Beckman & Co AB.

ATR TRATLS MODEL ANNUAL 1958 (Street & Smith Publications Inc., USA)

Man kan rdkna AT Model Annual som ndgon sorts extranummer av
tidskriften AMERICAN MODELER. Arets upplaga inneh&ller bl.a. en de-
taljerad analys av de fridmsta modellerna frin amerikanska mésterska-
pen &r 1957, tips om propellerkonstruktion for G-modeller, beskriv-
nine pd stuntflygning med Mono-Line, bilder pd stromningen kring ving-
profiler vid l&ga Re-tal, samt naturligtvis en mingd ritningar och
fotografier. Arsboken kan ktpas fridn Lindstd8hls och kostar kr 4:50.

Lennart Sundstrom: HOBBYBOK®N 1959 (Wennerbergs forlag)

Under de 16 Ar som Hobbyboken har utkommit har den genomgltt de
mest skiftande dden, den har bytt fsrlidgeare fem ganger och format
lika ofta. TInnehdllsmissigt har den ocksi forédndrats mycket, de forsta
4ren behandlade den endast modellflyg och modellb&tsbygge, darfsr tan-
ker utovare av dessa hobbygrenar girna tillbaka pd tidigare ar, da
Hobbyboken verkligen hade nfgot vardefullt att ge. Nu behandlar Hobby-
boken alltfdr minga dmnen for att nigon skall bli riktigt beldten
med den. Modellflygarna har i &r endast f4tt 24 av de 112 sidorna,det
4r inte mycket, och saknades Phil Krafts redogdrelse for "Konsten att
trimma friflygande modeller" s8§ skulle vi inte vilja rekommendera
boken till ndgon modellflygare. Denna artikel &r emellertid s& bra
att den ensam dr vard bokens pris. Det dr tydligt att forfattaren
mycket grundligt har satt sig in i1 alla de problem som uppkommer vid
flygning med F-modeller. Négra teckningar som hade illustrerat de
ganska invecklade sammanhangen hade nog varit vdrdefulla, men de kan
ju 8terfinnas i Model Airplane News nr %2/58 eller i Der Flugmodellbau
nr 9/58. For oversattningen svarar Ulf Magrusson.

I ovanstldende recension har vi endast sett pd Hobbyboken ur en
modellflygfantasts synvinkel och det ar givet att dven Ovriga avdel-
ningar innehdller mycket av intresse.




Ingen rysslandsresa for modellflygarna i Ar

T &4r hade modellflygarna riknat med att f& resa till Ryssland,
dsr VM-tavlingarna i de tre friflyegklasserna skulle hdllas. Vid det
sammantride som FAT:s modellflyckommission holl i Belgien den 28-30
november meddelade ryssarna att de tyviarr icke kunde arrangera tav-
lingen som planerat. Detta meddelande kom helt oSverraskande for de
svriga deltagarna och de besltt darfor att icke faststdlla nigot tav-
lingsprogram £f6r &r 1959 wutan i stdllet anmoda de nationella aero-
klubbarna att inkomma med anbud pd tévlingsarrangemang.

For att gdra ryssarna rdttvisa mdste vi plpeka att det inte ar
forsta gangen som nagot sddant intrdffat, och 4tminstone svenskarna
har ingen anledning att komma med nAgon kritik, for den svenska in-
satsen inom FAI:s modellflygkommission har varit allt annat &n hed-
rande.

Tidigare var det ju s& att det land som vann en tdvling auto-
matiskt skulle anordna nista &rs tdvling. Det forsta avsteget fran
denna princip skedde &r 1953 d& Sverige icke ansadg sig kunna arran-
gera Wakefieldtdvlingen. Denna gang kom England rdddande emellan och
ordnade tdvlingen. Sedan gick allt bra tills de svenska modellflygar-
na var ofina nog att tvd &r i £61jd - 1955 och 1956 - vinna lagtavlin-
gen i G-int. Nu blev n&got s& krystat som "Ungern och Suez-krisen" an-
ledning for Sverige att avsiga sig arrangemanget. Verkningarna blev
denna gang mycket allvarliga, d& dén svenska avsdgelsen gav till direkt
resultat beslutet om "vartannatlrstdvlingar". 1957 ansdkte Sverige
om att f& anordna VM-tdvlingen i klass G-int &r 1958 och det kunde
vi gott kosta p& oss, for det var redan bestdmt att tdavlingen skulle
g4 i BEngland. Detta anbud var det darfdr ingen som tog pd allvar.

BEn msjlighet att reparera tidigare forsummelser har Sverige i
8r, d& det troligen #nnu inte &r forsent att Ataga sig VM-arrange-
mangen i G-int och F-int. De styrande torde dock inte ha ndgot som
helst intresse for detta, meddelandet frdn modellflyskommissionens
sammantrade i senaste KSAK-NYTT var minst sagt "dimbildande". Vi
kan bl.a. lugna alla modellflygare med att nigra allvarliga regel-
dndringar var det aldrig tal om. (Atminstone inte i friflyg.)

Det vore for ovrigt roligt att veta hur Sverige rdstade i friga
om tre eller fyra lagmedlemmar vid VM-tavlingar.

Prelimindrt internationellt tavlingsprogram 1959.

8 el. 15/2 Finland S-int, G-int, F-int.
17-18/5 Frankrike/Belgien Alla klasser.
17-18/5 Monaco Sjomodeller.

17 el. 24/5 Ungern Inomhusmodeller.

7/6 Tyskland Flygande vingar.
11-12/7 Osterrike S-modeller, F-modeller.
27-28/7 Jugoslavien Segelmodeller, TR.
10-11/8 Jugoslavien Sjomodeller, G,F.

?/8 Tyskland Hangsegelmodeller.
22-2%/8 Belgien VM, S-int.

6/9 Finland Linstyrning, alla klasser
26-27/9 Belgien EM, linstyrning.

KSAK-NYTT

Modellflygarna inbjudes att prenumerera pd KSAK-NYTT. Detta ar
sveriges enda "flygtidning", och som alla modellflygare har ett natur-
ligt intresse av att veta vad som tilldrar sig inom det svenska privat-
flyget, far ingen forsumma att prenumerera. KSAK-NYTT kostar bara ?
3:-- kronor. 4




Tvska misterskapen

De Attonde tyska friflygmidsterskapen avholls i Saarbriicken den
1 - % augusti. Antalet deltagare var 286, men p& grund av att VM-tav-
lingarna i Bngland gick samtidigt saknades ndgra av de framsta G- och
F-flygarna.

Forsta dagen, fredagen den 1 augusti, tédvlade S-int och S5-1
flygarna. Redan ndr tédvlingarna bdrjade kl. 8.30 var det solsken
och mycket termik, vilket gjorde att inte mindre &n 42 av de 91 del-
tagarna i S-int lyckades f& "max" i forsta perioden. Av de 57 del-
tagarna i S-1 hade 18 "max". En av dem som dédremot inte lyckades si
bra i forsta starten var Ingo Rechenberger fran Berlin (VM 2:a 1954
i Odense) han hade endast 74 sek, men fortsatte sedan med 4 "max" och
ledde darmed S-int tdvlingen efter forsta dagen med 794 sek. BEtt dra-
matiskt inslag i forsta dagens tdvlingar var den orkan med 150 km/tim
som kom i femte perioden och forstdrde ndgra av de basta modellerna.

Andra dagen tédvlades i G-int, F-int, F-1 och med flygande vingar.
Det blédste en frisk véastlig vind vilken gjorde att tiderna inte blev
av s& hog klass. Antalet '"max"-flygningar:24 i G-int, 23 i F-int, 12
i F-1 och % med flygande vingar.

Den slutliga uppgbrelsen i de internationella klasserna gick av
stapeln stndagen den 3 augugusti. De tolv bdsta i S-int, G-int och F-
int fick fortsédtta och gbra ytterligare 5 starter. Vddret var fint
med solsken och svag vind. Tre av de startande i S-int gjorde full
"max" = 900 sek.

Resultat: 0. H.
Klass S-int (91 deltagare)
(4) 180 + 132 + 180 + 137 + 154 = 78% _
1, Helmut Kung 21% 180 + 180 + 180 + 180 + 180 = 90D = 1083
7) 131 + 180 + 180 + 119 + 139 = 747 _
2. Peter Kalthoff ((1% 180 + 180 + 180 + 180 + 180 = 900 = 1049
12) 180 + 180 + 61 + 180 + 117 = 720 _
3. Leonhard Benkert (1) 180 + 180 + 180 + 180 + 180 = 900 = 1620
Klass G-int (28 deltagare)
; . (2) 123 + 180 + 180 + 124 + 159 = 766 _
1.’ Wermer Himphsch E5§ 97 + 173 + 180 + 150 + 180 = 780 = 1946
y s 2 7) 128 + 180 + 115 + 180 + 92 = 695 _
2. Glnther Schilling gz% 130 + 180 + 180 + 176 + 180 = 846 = 1941
3 6) 120 + 180 + 146 + 120 + 130 = 696 _
Ja it Supy (3) 171 + 122 + 180 + 180 + 180 = 833 = 1929
Klass F-int (36 deltagare)
N (5) 180 + 100 + 84 + 152 + 173 = 689 _
1. Armin Draht El% 90 + 180 + 180 + 130 + 180 = 810 = 499
1 ‘ 2) 180 + 180 + 180 + 95 + 106 = 741 _
2. Herbert Tlach §3§ 121 + 180 + 94 + 178 + 180 = 753 = 494
f . 7) 146 + 158 + 180 + 88 + 95 = 667 _
5. Alfred Schmidt (2) 150 + 180 + 180 + 102 + 180 = 792 = 1499
Klass S-1 (57 deltagare)
1. Gunter Frantzheld 180 + 176 + 120 + 180 + 128 = 784
2. Jan Troje 180 + 180 + 93 + 180 + 119 = 752
3. Manfred Lehnen 17% + 130 + 171 + 96 + 119 = 739
- Klass F-1 (27 deltagare)
1. Bgon Fischer 180 + 72 + 102 + 113 + 180 = 647
2. Horst Berkefeld 110 + 176 + 159 + 166 + 129 = 640
3. RKurt teffner 108+ 185 .+ B9 4. 157 & 180-= 627
Flygande vingar
(34 delt) 1. P. Schwargze 77 + 14% + 103 + 55 + 62 = 440
(4 delt.) 1. Fritz Seitz 74 + 52 + 82 + 56 + 40 = 304
(9 delt.) 1. W. Klinger 109 + 180 + 87 + 119 + 70 = 565




US Nationals 1958

Amerikanska midsterskapen, eller US Nationals som de kallas, ar
utan tvekan varldens stdrsta modellflygtdvling. T 1958-4rs tévling,
som holls pd USA-flottans flygbas i Glenview, ndgra mil norr om
Chicago, under veckan 21 - 27 juli, deltog 1470 modellflygare frén
USA, Canada och Mexiko. Antalet tdvlingsdeltagare var dock betydligt
mindre &n arrangdrerna hade rédknat med och anledningen till detta
anses vara att det var forsta gingen som det var nodvandigt med for-
anmdlan pd samma sdtt som vi Ar vana vid hidr i Sverige.

Arrangorer for denna stortdvling ar den amerikanska modellflyg-
organisationen AMA 1 samarbete med USA:s flotta som uppldter sina
flygbaser &t modellflvgarna och des sutom bistdr med funktiondrer.
USA ar stort, och darfdr miste tidvlingen cirkulera runt landet. THv-
lingsplatsen var i &r densamma som for fyra &r sedan, d& Anders
Hakansson som ende svensk (?) deltog i ett amerikanskt misterskap.
Nasta &r kommer turen till den amerikanska vastkusten, d& tdvlingen
gidr i1 Kalifornien. 1960 h&lles tévlingen i Texas och 1961 i Pennsyl-
vania p& Sstkusten. Ar 1962 dr tavlingen 8ter tillbaka i Tllinois,
om allt gdr efter berdkning.

Tavlingen pégdr som sagt en hel vecka och antalet tdvlingsklas-
ser Adr %6, fordelade enligt foljande:

Linstyrning > 11 klasser F-modeller - 1 klasser
Radiostyrning - 5 " PAA-load - 3 "
S-modeller - 3 " Helikopter - 1 "
G-modeller - 2 " Tnomhusmod. - 4 !

Deltagarna uppdelas ocksd i olika klasser efter sin Alder en-
ligt foljande: Juniorer wunder 16 ar, seniorer 16-21 &r och open over
21 a8r. Det totala antalet klassegrare blir darigenom 91 (I ndgra klas-
ser tillampas icke n3gon &ldersindelning) Dessutom koras en gemensam
mastare och det blev for fjdrde gangen pad fem &r Willard S. Blanchard
frdn Hampton i Virginia.

Allmédnt kan s&gas att det under hela tdvlingsveckan radde ett
vackert modellflygvéder. Terrangen utanfor flygplatsen var ocksd god-
tagbar, vilket har stor betydelse p& en modellflygtédvling. Ej heller
stordes t&vlingarna av de "bla dnglarna" eller andra flyguppvisningar,
som sd ofta fdrr om dren.

Att hédr ge ett referat av en sddan tdvling dr omdjligt, dven ett
uppréknande av de 91 klassegrarna och deras resultat skulle fora all-
deles for 1langt. Vi skall har endast se litet p& de klasser som vi har
motsvarighet till h&8r i Sverige.

Klass S5-1 hade i &r samlat ganska minga deltagare, tdvlingsdag
var tisdagen den 22 juli, vidret var vackert med svag vind (c:a 3 me-
ter per sekund) De flesta modellerna var enkla, med raka vingar och
tunn kropp. Kurvroder anvdndes allmédnt, och som startanordning anvin-
des fisklina av nylon p& kastspdrulle.

Resultat:
Open 1) Norman Burgdorf, Affton, Missouri 834 sek.
2) Raymond S. Frandsen, Minneapolis, Minn. 801 sek.
3) Walter H. Taylor, Knoxville, Tennessee 789 sek.
Senior 1) Neal Henderson, Knoxville, Tennessee 735 sek.
Junior 1) Larry Wallace, Allen Park, Michigan 602 sek.

Se ritning till Norman Burgdorfs modell pd annan plats i detta
nr. av MODELLFLYGBLADET.

I S5-int klassen tdvlade man fredagen den 25 juli. Vadret var ic-
ke s& bra denna dag som under de andra tidvlingsdagarna. Det hade reg-
nat natten mellan torsdag och fredag, och det bldste en frisk vind.
Solen sken och det var varmt s8 att den fuktiga marken och pdlarna
gav upphov till en kraftig termik.

Resultat:
Open 1) R.W. Schuettler, Lake Wort, Florida 760 sek.
2) Joe Bilgri, San Jose, Kalifornien 740 sek.
3) Willard S. Blanchard, Hampton, Virginia 733 sek.
Senior 1) Richard Tremps, Anderson, Indiana 573 sek. /
Junior 1) Danny 0" Malley, Parma, Ohio 608 sek. /




Torsdagen den 24 juli tavlade G-int flygarna

Resultat:
Open 1) Charles Sotich, Chicago, Tllinois 851 sek.
2) Gerald Ritz, Des Plaines, Illinois 8%9 sek.
John A. Gard, Missouril 831 sek.
Sepior 1) William Waterman, Chicago, Tllinois 765 sek.
Junior 1) Brent Hawkins, Morton, Illinois 707 sek.

Redan den forsta tdvlinesdagen, mindagen den 21 juli, tavlade
F-int flygarna. De tv& VM-deltagarna Jim Paterson och Larry Conover
placerade sig framst. Dieselmotorerna och framfsr allt Oliver Tiger
dominerade tivlingen. Manga nykonstruktioner sigs och det verkar som
om sdrskilt "Hothead"-typen skulle bli popular.

Resultat:
Open 1) James Patterson, Granada Hills, Kalifornien 864 sek.
£) Lawrence H. Conover, Cedar Rapids, Iowa 859 sek.
%) Frank Parmenter, Hampton, Virginia 854 sek.
Senior 1) Bill Schlarb, South Bend, Indiana 753 sek.
Junior 1) David Edmonson, Grosse Point, Michigan 435 sek.

P8 annan plats i detta nr. finns en dversiktsritning till James
Pattersons modell och ritningar till Larry Conovers och Frank Par-
menters F-int modeller fanns i MODTLLFLYGBLADET nr 1 resp. 2/1958.

IS T -

Resultatlista fran Nordiska Miasterskaven i Norge den 24 augusti 1958.

Klass S-int Klass F-int
1. Reino Hyvérinen F. 778 sek. 1. Harry Raulio F. 880 sek.
2. Seppo Takko F. 698 " 2. Matti Hoglund F. 810
3. Hans Hansen D. 691 " 3. Hans Friis 8. 1798 "
4. Rsmund Skard N. 684 " 4. Rune Olson 4. 738 *®
5. Goran Aberg S. 663 5. Ilmari Jokinen F. 723 "
6. Tor Molbach N. 613 " 6. Osmo Niemi Fe T13 O
7. Esko Hamdl&dinen F. 566 " 7. Rolf Hagel 3. 698 "
8. Ella Pentti F. 514 " 8. Birger Bulukin N. 644 "
9. Borge Hansen D. 495 " 9. L.G. Lindblad 3. 635
10. Bjsrn Nordén S. 466 " 10. Asmund Skard N. 571 "
11. Birger Bulukin N. 450 " 11. T. Johannessen N. 546 "
12. H. Nissen-Lie N. 448 " 12. F. Kristensen D. 508 "
13. K.A. Briksson S. 412 " 1%3. Ole ChristiansenD. 384 "
14. Henning Jorgensen D. 329 " 14. J. Rasmussen D. 269 Y
Bror Eimar Qn e 15. Per Huse N. 229 "
Jorgen Amorsen D. --- 16. N.C.Cristiansen D. 218 "
Klass G-int Lagtavian
1. Esko Hamdlainen F. 826 sek. S -int
2. Reino Hyvérinen F. 76e " 1. “TFinland 2042 sek.
3. Ragnar Ahman S« 738 " 2, Norge 1747 "
4. Seppo Takko F. 709 " 5, Sverige 1541 "
5. Erik Nienstaedt D. 648 " 4. Danmark 1515 "
6. Lennart Tysklind S. 645 " .
7. Karl E. Widell D. 644 " G-int ‘
8. Lennart Petersson S. 561 " 1. Finland 2301 sek.
9. Malte Blomquist 5. 523 " 2. Sverige 1944 "
10. T. Johannessen N. 461 " 3. Danmark 1542 "
11. Juhani Laine F. 454 " 4. Norge 1126 "
12. Tor Mglbach N. 417 " F-int
13. Jorgen Amorsen D. 350 " 1.  Finland 241% sek.
14. Oyvind Greene N. 248 " 2, Sverige 22%2 M
15. Poul HGjholdt D. 247 " 3, Norge 1761 "
ﬁi 16. Vidar Wien N. 216 " 4. Danmark 1161 "




VM i linstyrning &r 1958

T samband med &rets varldsutstdllning i Brys sel anordnades de
forsta samlade VM-tdvlingarna i linstyrning den 4-7 september. 104
modellflygare frin 14 europeiska lédnder deltog. Aven denna tavling
blev en stor framgldng for de ungerska modellflygarna som vann lag-
tdvlingen bdde i speed och stunt, samt dessutom individuellt i speed.

De bada forsta tdvlingsdagarna var for speed och stuntflygarna.
Varje deltagare fick gbra tre flygningar.

Som bekant dr det nodvandigt med specialtillverkade motorer
for att ha ndgon chans till topplacering i speed. Rrets tavling
blev en uppgorelse mellan de ungerska MOKI S-1 motorerna (Model
Kiserleti Intezet Speed-1) och de vilkdnda tjeckiska MVVS motorer-
na. Ungrarna lade beslag pa de b&da fdrsta platserna och tjeckerna
pd de foljande tre. Nir de nya speedreglerna infdrdes var det me-
ningen att det skulle minska modellernas hastighet, s& blev inte
fallet, forra Arets VM-vinnare (Sladky) flog 216 km/tim och det
gjorde &ven segraren i Ar. Ddremot gav de nya reglerna upphov till
nykonstruktioner, av vilka de intressantaste var tjeckernas delta-
plan. VM-segraren hade dock ett helt konventionellt plan.

Resultat:
Speed, 2,5 cc, individuellt: (38 deltagare) (bdsta resultatet rdknas)
Hastighet i km/tim Motor

1. Imre Toth Ungern 208 216 - MOKT S-1
2. Rezso Beck Ungern 210 214  --- MOKI S-1
% Koci Tjeckoslovakien 206 209 - --- MVVS 58
4. F. Pastyrik  Tjeckoslovakien 200 206 202 MVVS 58
5._J. Sladky Tjeckoslovakien 205 ==~ === MVVS 58
19. K. Rosenlund Sverige 137 182 173 Super Tigre G20V
21. N. Bjork Sverige --- 180 173 Super Tigre G20V
20. H. Martinelle Sverige ———  —-= 163 Vlitavan (MVVS)
Speed, lagtidvlan (12 nationslag)
1. Ungern 627 km/tim
2. Tjeckoslovakien 620 km/tim b igmgagligd
3. _Ttalien 609 km/tim dastlg g” tor
7. Sverige 525 km/tim B e DRERs

Tavlingen for reaktionsdrivna modeller fullfsljdes endast av
ryssen Ivan Ivannikov (&ven valkind Wakefieldflygare) hans bista
tavlingsflyening var 276 km/tim, men efter tavlingen fldg han hela
301 km/tim, vilket &r nytt vidrldsrekord.

Stunttédvlingen var mycket h&rd och flera utmidrkta flyegningar
presterades. Varje deltagare fick gdra tre flyeningar- och de tva
bdsta ridknades till protokollet. Maximipodng:1loo. Ganska stora mo-
deller av den s.k."amerikanska" typen med 5-6 cc motor dominerade.

Resultat:
Stunt, individuellt: (36 deltagare)
1. Josef Gabris Tjeckoslovakien (854,0)+ 881,3% + 883,3 = 1764,6
2. Henry Stouffs Belgien (707,6)+ 857,3 + 824,0 = 1681,3
3. P. Bene Ungern 811,0 + 807,6 +(770,3)= 1618,6
4. W. Sorgel Tyskland 788,6 + 810,3 +(687,3)= 1598,9
5. _G. Macon Belgien (758,0)+ 797,3 + 788,0 = 1585,3
24. J. von Segebaden Sverige 667,0 +(594,0)+ 684,0 = 1351,0
Stunt, lagtidvlan (12 nationslag)
1. Ungern 4727 poang .
2. Tjeckoslovakien 4676 " /5.
3._ Belgien 4622 "
10. Sverige 1351 it



Den tredje och sista tévlingsdagen flogs combat och team-racing.
Combaten vanns av tysken Dieter Kruck, han £fl6g en liten snabb vinge
med en Webra Mach I motor.

Finalen i team-racing t&vlingen blev en uppgdrelse mellan en
engelsman, en italienare, en belgier och en ungrare. Bngelsmannen
Edmonds avgiorde tdvlingen till sin formén genom att avverka milen
pd 4 min. 58 sek. Av svenskarna var Peter Hagman bdst och kom pé
1%:de plats. Scderberg och Jacobson lyckades inte fullfdlja ndgon
flygning. Resultat:

Team-racing, individuellt: (36 deltagare)
Final Tidigare heat
1. Dick BEdmonds England 4:58 5106 EAN ;
2.  Tadéi Ttalien 5:07 5101 5:25  oombligs
3. R. Stouffs Belgien 5 21 5108 5:8% Sl iver T4ger
4. L. Agor Ungern el 7:52 5155 notorer &
13. P. Hagman Sverige 5359 6:47

Tagtidvlan, sammanlagt:

Speed Stunt Team-racing Totalt

1. Ungern 1 3 4 8
2. Belgien 4 2 3 12
England 5 6 1 12
ITtalien 3 7 2 12
Tjeckoslovakien 2 1 9 12
6. Spanien 4 5 5 14
7. Tyskland 8 4 7 19
8. Sverige 6 8 8 22
9. Holland 9 9 6 24

Biasta individuella placeringen rédknas, dédrvid tar man endast
hidnsyn till en man fran varje land.

~—-000-=-

Internationell tavling for flygande vingar

Den traditionella tdvlingen for FLYGANDE VINGAR i Terlet,
Holland, h5lls den 1%-14 september, Fdrr om &ren har det varit
ganska manga deltagarc p4 denna tavling, bl.a. frén Sverige, men
i &r deltog endast lag fradn Tyskland, Holland och England. Tre
perioder gick p& lérdagen och de &terstéende tvd p& sbdndagen.
Vadret var vackert och flera utmiarkta flygningar presterades.

Resultat: 0. H.
Segeimodeller (12 deltagare)

1. W. Zwilling Tyskland 158 + 139 + 88 + 177 + 160 = 662

2. H. Waldhauser Tyskland 66 + 178 + 143 + 59 + 180 = 626

%, J. Osborne Hollard 50 + 180 + 72 + 73 + 101 = 476

4. G. Fiks Holland 180 + 71 + 72 + 100 + 4% = 466

5. W. Hack Tyskland 51 + 39 + 163 + 84 + 76 = 413
Gummimotlordrivna

1. W. Schubert Tyskland 180 + 180 + 84 + 92 + 69 = 605

2. H. Scheyde Holland 60 + 63 + 96 + 88 + 122 = 429

3. J. Mawrshall England 82 + 90 + 67 + 76 + 70 = 385
F-motordrivna

1. W. Klineger Tyskland 180 + 24 + 21 + 103 + 22 = 350

2. P. Hedgemnan England ——= 4+ 39 + 62 + 25 + 97 = 225

3. W. Wassenaar Holland 8l + 58 + T4 + -——= + —-—= = 213

Lagtiavlan (segelmodeller)

f%fl. Tyskland 1701 sek. 2. Holland 1268 sek. 3. England 871 sek.



MODELLFLYGNYTT FRAN UTLANDET
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Oststatsmiasterskapen

P4 flygplatsen ALAG vid Dunakesi néra Budapest i Ungern avhdlls
de sjdtte "Oststatsmésterskapen" den 25-28 juni. 1958-4rs tavlingar
var ndgot mindre &an tidigare, endast 7 nationer deltog. Tavlingen
gdllde de internationella friflyg-klasserna: och endast en deltagare
fran varje land fick starta i vardera klassen. De basta resultaten:

Klass S-int

1. Jurij 3okolov Sovjet 161 + 180 + 166 + 180 + 180 = 867

2. A. Suliaz Polen 158 + 130 + 180 + 165 + 175 = 858

3., Si-Min-Shen Kina 180 + 180 + 180 + 155 + 138 = 833

4. Otto Roser Ungern 168 + 180 + 180 + 138 + 129 = 795
Klass G-int

1. Gyula Krizsma Ungern 900 sek + 3.37 Krigzsma anvéande

2. Stanislaw Zurad Polen 900 sek + 3.27 det ungerska

3. Radoslav Cizek Tjeckoslov. 900 sek + 3.20 Lactron rundgummi,

4. Tvan Ivannikoy Sovjet 900 sek + 3.19 alla andra Pirelli
Klass F-int

1. Jaroslav Bily Tjeckoslov. 900 sek. Motor: MVVS 58 D

2. Liu-Min-Tao Kina 887 " " Webra Mach I

3. Andreas Metzner  Ungern 866 " i Krizsma 2,5

4. Hans Neelmeijer Osttyskland 845 " " Schlosser 2,1
Lagtéavlan

1. Polen 2597 sek. 2. Tjeckoslov. 2591 gek. 3. Kina 2573

4. Ungern 2561 sek. 5. Sovjet 2544 sek. 6. Osttyskland 2175

7. Nord-Korea 1879 sek.

Tre mdnader senare, den 19-21 september, avholls pid samma flyg-
plats de UNGERSKA MASTERSKAPEN. Kvalificeringsgrénsen for deltagande
var 600 sek i S-int och F-int samt 550 sek i G-int. Antalet deltagare
var 111 i S-int, 35 i G-int och 31 i F-int. Alla tre tAvlingsdagarna
var det vackert vader och vindstilla. Tre man gjorde "full max" i F-
int och i den fdljande omflygningen fick Lazlo Ordodg 5 min. 13 sek.,
varldsmiastaren Brns Frigyes modell flog 3.55 och pd tredje plats kom
Andreas Metzner med %.35. I G-int klassen 1lyckades endast Oststats-
médstaren Gyula Krizsma flyga 900 sek, tvaa blev M. Somogyi med 894 s.
och trea den bekante Gydrgy Benedek 865 sek. Aven i S-int noterades
en 900 sek flygning av N. Radoczi.

Viarldsmdstaren i F-int Brnt Frigyes (som inom parentes sagt job-
bar hos ungerska aeroklubben) &dr ocksd en skicklig linkontrollflygare
vilket bevisas av att han blev Ungersk Midstare i TR-int. I finalen
f1lsg han milen p& 5.50, sju sekunder snabbare &n tvlan Ladislaus Azor.
Frigyes anvidnde den nya MOKI TR-1 motorn och Azor en Oliver Tiger.
Speed-int vanns av Rezso Beck pd 221 km/tim, fore Gyula Krizsma 198
och Ladislaus Azor 197 km/tim. Beck hade en MOKI S-1 motor, Krizsma
en motor som han hade tillverkat sjdlv och Azor en Super Tigre.

Speed II (5 cc) vanns av Csizmarek med 220 km/tim (Mc Coy 29) och
Speed ITI (10 cc) av I. Toth pd 243 km/tim (Mc Coy 60) I rea-klassen
var G. Benedek snabbast med 256 km/tim (Aerojet 2).

Tijeckoslovakien

Verkliga fantomtider noterades ocksd pd de tjeckiska méster-
skapstdvlingarna. 2 man f18g "full max" i S-int och 5 i F-int. Anta-
let deltagare var 53 i S-int, 46 i G-int och 36 i F-int.

o
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MVVS §,6cc
glodstift
10x4 prop.

41 dm
1390 gr
™ 25 %
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Josef Gabris
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Atskilligt f5rsenad

har denna s.k. "andra upplaga' av MODELLFLYGBLADET nr 1/1959 blivit.
Anledningen till detta &4r att sid. 9 samt 16-20 hade ett helt annat
inneh&1l nir tidningen forsta ghngen utkom i januari. Det visade sig
emellertid att bladets "ansvarige utgivare" och "redaktor'" hade ndgot
olika &8sikter om det skrivna. Enda mdjligheten var darfor att plocka
bort de diskutabla sidorna och ersatta dem med annat material. Alla
exemplar har diarfosr hiaftats om, detta forklarar ocksd varfor tid-
ningen verkar nfgot tummad.

Sedan vi skrev sid. 3, har ocksd MODELLFLYGBLADET skaffat sig en
specialredaktor for linstyrning, det ar:
Kenneth Nilsson,

Baldersgatan 7,
Ljungby. (Tel. 11246)

Nar det gdller linkontroll bdr ni alltsd vidnda er till honom,
han d4r tacksam for bidrag och dven frigor till linkontrollspalten.

Fortfarande saknar vi en redaktdor for radiostyrning, men vi hop-
pas att ndgon intresserad medarbetare skall anmdla sig inom den nir-
maste tiden.

---000---

LINKONTROLL

D& det i linkontroll finns olika klasser skall hdr kortfattat
redogdras for deras Andamdl samt respektive modellers allmédnna ut-
seende.

STUNT, d.v.s. avancerad flygning efter ett i forviag uppgjort
program. Modellerna har i stort fdljande karakteristiska drag: stor
vinge med tjock profil (10-20%), stort hojdroder ofta kombinerat med
flaps, stor motor (2,5-6 cc), ganska kort momentarm, sidoforhdllande
ung. 1:5, fast landningsstall.

COMBAT flygs med tvd modeller, forsedda med langa remsor (ser-
pentiner), i samma cirkel. Det gdller f£6r de tdvlande att med sin
propeller skdra av sd mycket som mojligt av den andres serpentin.
Combatmodellerna har i stort sett foljande utseende: ganska stor
vinge med ganska tjock profil (8-15%), stort hojdroder dock mycket
flaps, motor 1,5-6 cc, mycket kort momentarm, sidofdrh8llande ung.
1:5, oftast inget fast landningsstall.

TEAM flygs med flera modeller i samma cirkel. Tavlingen gar
ut pd, att pd kortast mojliga tid, flyga en viss striacka, si lang
att landning for omtankning dr nddvéndigt. Teammodellerna méste ha
vissa yttermdtt, motorns slagvolym &r begrdnsad, likasd tankvolymen,
modellerna méste vara forsedda med "pilot" svarande mot modellens
storlek, motorn méste vara helt inkapslad, vingarna har ganska tunn
profil (5-8%) med ungefdr 1:8 i sidoftrh&llande, fast landningsstill
samt overhuvudtaget ett stromlinjeformat yttre.

SPEED Dbetyder som namnet anger hastighetsflygning. Modellerna
ar indelade i olika klasser efter motorns slagvolym. Utseende: liten
vinge med ung. samma sidofdrh&llande som teammodellernas men med né-
got tunnare profil, utpriglad strémlinjeform, kastbart landningsstall
s.k. "vagga'.

For ovrigt finns modeller som inte kan inrymmas under ovanstéende
grupper, bland annat skalamodellerna och nybdrjarmodellerna. D& dessa
kan ha vilket uteeende som helst kan inga utprédglade drag noterass.

L)




Stuntmodellen - g Motor: Veco 35, 5,7 ce.
THUNDERBIRD @ @ Propeller: 10" x 5"
Bob Palmer g ' Hastighet: 100 km/tim

med 20 meters lina.

\) Roderutslag:

7T | : | | hgjdroder totalt 100°
s A8 I\ / flaps totalt 60
, I, S ..“"---,./- \3‘ N
Alla mdtt 1 mm : N :
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R&d till linkontrollnybdriare

Liksom vid all annan flygnineg mdste man bdrja fridn borjan &ven
$§ linkontroll. Till de som tror att "slidggkastningen" har nlgot att
ge dem riktas foljande rad.

Fsrst ett par ord om sjalva modellen. Den bor vara lagom stor
40-60 cm spannvidd, ldttbyggd, 1lattskott, mycket stark, billig i in-
kop. I den svenska marknaden finns ett flertal byggsatser som upp-
fyller dessa fodringar. Sedan kommer frigan till vilken motor man
skall anvanda. For nyborjaren &r en 1,5 cc motor lagom. Over 2,5 cc
ar absolut forkastligt. Betriffande glodstift eller diesel sd &r det-
ta ndstan uteslutande en smakfrdga. Ndr man bygger modellen bdr man
fslja bygginstruktion och ritning mycket noga. Speciellt motorbockar-
na och landningsstdllet miste utfdras med stor omsorg d& det &dr des-
sa som fAr ta smdllarna. Ndar modellen &r byged lackas den omsorgs-
fullt och sedan monteras motorn s& att tyngdpunkten kommer ratt.
Under inga forhallanden bakom 30% av vingens korda framifrin réknat.
En stunttank pasdttes s& ndra motorn som mdjligt, och modellen &r
klar £6r luftdopet.

Linorna bdr +ill en 1,5 cc vara ung. 10 m lé&nga och av spunnen
nylon eller silke. Inte gérna pianotrdd d& dessa dr mycket svira att
skota. Handtag kan man gora sjdlv eller ocksd kan man kdpa ett, de ar
inte s& dyra. Avstindet mellan linornas féstpunkter bér vara 10-12 cm.

For provflygningen vdljes en vindstilla dag, som fa4lt en grés-
matta e.d. aldrig grus eller jordfdlt. Nar man har f&tt sprutt pd mo-
torn instdlles den p& lagom varv, varefter "piloten" gar in och fat-
tar handtaget somt kontrollerar att han hdller det rdtt och att rodret
fungerar. Nar medhjdlparen far tecken slépper han modellen i medvind
och utan att skjuta p&. Piloten hdller rodret neutralt och modellen
ldttar, rdtt byged, av sig sjédlv. Ndr modellen kommit upp i luften
intages normalhsjd (c:a 3 m) och man forssker flyga utan négra extra-
vaganser i manovervdg. D4 man borjar kidnna modellen en smula forsdker
man sig s& smiAtt pd att stiga och dyka, men sakta i backarna! Nar mo-
torn stannat ges svagt djuproder och di modellen &r ett par dm Over
marken ges max hojdroder varefter resultatet blir en perfekt tre-
punktare (i basta fall)

Detta lAter enkelt men fullt s& enkelt dr det i allmédnhet inte.
Vanligtvis &r nybdrjaren sd nervos att han darrar som ett asplov,
varfdr nar han med mycket moda f&tt upp modellen och, t.ex. ser den
stiga ger max djuproder med pafsljd att ndgon fAr hidmta en sopborste.
Det viktigaste vid linkontrollflygning dr smd roderutslag och ta det
lungt.

Nu kan man i linkontroll liksom d& det gédller annan flygning
lara sig flyga i dubbelkommando. For detta fodras emellertid en som
kan flyga linkontroll ndgot s& ndr. Om en sldan finnes tillhanda till-
gar skolningen sd hdr: eleven fattar handtaget med hoger hand,
instruktdren fattar ovanpd elevens hand med sin hdger hand och stdl-
ler sig samtidigt till hoger om eleven. Instrukitdren flyger nigra
varv och sedan flr eleven borja k8nna sig for. Detta dr ett mycket
bra satt att lara sig flyga pa, varfor det rekommenderas pa det liv-
ligaste.

Lycka till och tappa inte modet om modellen g&r i backen.

o

Mfk Stratas i Ljungby planerar att arrangera en linkontrolltraff
ndgon ging i borjan av maj madnad. Inbjudan kommer att utsindas i god
tid.




s
.,

Vingprofil: NACA 6407
Stabbprofil: NACA 6409 '
? N

&9 5.
dm2

2
134 =il 68

Skala 1:10
S

F-int modeller

Jaroslav Bily

Tjeckoslovakien
1958

Oststatsmistare
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6:4 VM 1958 842 sek.

Motor:
MYVS
2zce 28,2
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De nya reglerna, fréin sida?.

jag hoppas att det far en verk-
ligt drdpande kritik. Diskussion
i god tid om eventuella regel-
andringar ar battre &n att vianta
pd de forslagasom kommer frin
FAT.

Aven konstruktionsreglerna
for teamracing och speed &ndra-
des vid forra &rsskiftet. For
teamracermodellernas del mirktes

knappast den dkade vingytan och
kroppsektionen, speedmodellerna
fick ddremot Dbetydligt 1lattare
for att ta sig upp i luften, men
blev samtidigt kvickare och dédr-
igenom nigot svaArare att flyga.
Den stora vingytan inbjod till
experiment med nya utformningar
av speedplanen, varav de mest

kédnda A4r de tjeckiska deltavin-
gade modellerna. V.J.

===000=~~

Modellflvegarna, KSAK och
statsanslaget, fran sida 16.

ledambter som hade mSjlighet
dartill avgick vid riksstdmman i
varas.

P4 grund av att KSAK icke
har ldmnat ndgon offentlig redo-
gorelse for hur statsanslaget
anvédndes, finns det numera en
utbredd misstanke om att ansla-
get idicke 1 full wutstrédckning
kommer modellflygverksamheten
till godo. Vi hade hoppats att
f8 mAnga frigor besvarade i det

stallet tala om KSAKs segel- och
motorflygverksamhet.

Detta dr i korthet ndgra av
de &sikter som A4r gidngse bland
modellflygarna och vi har nu
dter dragit upn dem for att £
litet perspektiv p& de misstag
som har begitts, och diarigenom
skapa fdrutsdttningar for ett
béattre resultat i framtiden. Det
ankommer p4 modellflygarna sjal-
va att se till s& att det anslag
som har stdllts i utsikt frén
8:e huvudtiteln dinte kommer att
rona samma ode som det tidigare

f@redrag om model}flygorganisa— modellflyganslaget, som man fak-
tionen som l:e idinstruktoren tiskt mdste sdga har varit bort-
skulle h&lla p& forbundsstidmman kastade pengar, A&tminstone un-

i Tallnds, men han valde att i der de senaste &ren. E.H.

-==-000--~

P& nista uppslag dr fyra ritningar till moderna S-1 modeller.

Av sdrskilt intresse dr Gerald Ritz modell, fSr den har en originell

vingkonstruktion: Po)

5 mm balsa ﬂww__wwwié ,,,,,,,, __________ S ™ 13 mm balsa

=

vann senaste serietdvlingen. P4 v&r anmodan har Bertil Dolk lamnat
féljande beskrivning pd hur man bygger en rorkropn: "Det d4r av stor
betydelse att man skaffar balsaflak,som &r mjuka och innehdller f&
fibrer. Man "sappar" (4 gegr.) fast japanpapner pd kroppens blivande
insida. Papperet hindrar oljan fridn att trdnga in i balsat. Den fram-
re delen av kropwnen dr latt att gora. For att flaken skall bli 1l4tt-
behandlade léagger man dem i ljumt vatten. Man tar sedan en rund pinne
av kroppens inre diameter och virar det bldta balsaflaket runt pinnen.
Nar detta ar gjort, snos ndgra gummisnoddar runt det omvirade flaket.
L4t sedan detta torka under ett dygn. Gummisnoddarna och pinnen tages
bort och roret limmas ihop i sommen.

Vi kommer nu till bakre delen, men som den inte &dr jdmntjock kan
man till exempel rulla balsaflaket om runda balsatrissor av 3 mm
tjocklek, som placeras med 10 cm avstdnd fridn varandra.

= o o

Nar detta torkat limmas sdmmarna. Ett battre sdtt dr emellertid
att gora en avsmalnande trdmall, varpd balsat rullas. Nar bak- och
framdel ar faArdiga, limmas de samman med nagon slags forstiarkning.
Efter putsning, rekommenderas en klddsel av siden. al
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Norman Burgdorf
Affton, Missouri
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Vingprofil: Egen
stabbprofil: Egen
Motor: 14 str.

.

6x1l Pirelli

Propellerkonstruktion:
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"SKY - KING"
50 gr

Diameter: 50 cm.

Stigning: 1:1,3 (€5 cm,

Tvabladig, fallbar.
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Gummimotormodell

Bertil Dolk
Box 178,Landsbro




