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HUR GAR DET FOR MIDGET?

AGARNA OM VOLVO SPORT

Racers i samlarserie ¢ Sa fods en batmotor
Kameratest: Ny Agfa ¢ ABC for alpkoérning

' kr (i Danmark och Norge 1:75)
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(beroende pa battyp 8—35 km/tim

Vikt

Telegramadress: TECHNOIMPEX

30 kg

bl. a. pa ett lattbyggt fotostativ.

B HUSVAGNEN KAN FORNYAS hav-
dar bl. a. en kand amerikansk formgiva-
re, och i niasta nummer presenteras hans
forslag tillsammans med nagra svenska
visioner av den fullandade semesterbilen.
H VAD TYCKER AGARNA om sin
Lloyd Alexander? Den fragan besvaras
i nasta nummer, dar vi ocksa far se ett
intressant fotoprotokoll fran en originell
tavling, personbil mot loparstjarna.

W TRIMNINGSAKTUELLT fran olika
fronter har Folke Mannerstedt plockat
ihop, och bl. a. kommer en intressant om-
vandlingstabell for den som vill rakna
ut vad en eventuell trimning kan ge.

Fackredaktor: STIG SANDELIN

REDAKTIONSKOMMITTE: forestandaren for Tek-
niska museet fil. dr Torsten Althin; ordf. i Folk-
bildningsférbundet fil. dr lwan Bolin; rektorn vid
Stockholms Tekniska Institut civ.-ing. E. Walter
Holmstedt; overingenjoren i Kgl. Luftfarisstyrelsen
Tord Angstrom; bergsingenjor Folke Lindgren;
direktdr Sven Skoldberg.

REDAKTION OCH EXPEDITION: Tunnelgatan 3.
Postadress: Box 3137, Stockholm 3. Telefon: Yaxel
l()ll 9. Rikssamtal 2023 05. Efter vaxelns sténg-
ning: Redaktionen 11 6079, 1011 99. Expeditionen:
20 23 05. Annonsavd.: 1] 4433, Prenumerationspris:

Hel&r 22:50, halvar 11:75 kr. Postgirokonto: 15/992.
Utkommer varannan fredag. Eftertryck forbjudes.

OMSLAGSBILDEN

visar faluforaren Thord
Andersson i hans Effyh-
midget med Jap sprinter-
motor, Fargfolot togs ay.
PER-OLLE %TACKM N i
samband med Anderssons
seger i vartavlingarna
pa Solvalla. P& sid. 17
tar vi en titt p& midget-
sporiens lage just nu.
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ore semesterresan brukar man ju
“generalrepetera’” pa kartan, och
kanske har ni di stott pA en del
mystiska sifferangivelser i Alperna,

- siffror over overfartsviagarnas stig-
ning i procent. Forst och framst bor vi
kanske darfor redan nu klara upp be-
greppet stigning 1 procent. Den oinitie-
rade kanske i forsta ogonblicket tror, att
en stigning pa 100 procent innebir det-
samma som en lodrat vagg. Men som
teckningen hiar nedan t.h. visar anger
procenttalet hur mycket viagen stiger
fran en tankt vagrit linje av 100 meters
langd. 100 procent stigning innebar allt-
sa att man far en lutning av 45 grader
att overvinna. Den stigningen kan vara
SVAr nog, men dess biattre moter man den
knappast pa vagar for allmian trafik.
Den brantaste stigningen, man kan riak-
na med att traffa pad i Alperna ar 32
grader, och den aterfinns i passet Tur-
racher Hohe i Osterrike.

I ovrigt behover man knappast riskera
att rdka ut for stigningar pid mer #n
hogst 18—19 procent, och redan detta
ar undantagsfall. Genomsnittet av de
mest utnyttjade passen haller sig med
stigningar pa 10—13 procent, Alpernas
hogsta pass, Col de L’Iseran, 2769 m,
har saledes en stigning av 10 procent,
Osterrikes Grossglocknerstrasse, 2506
m och 12 procent, St Bernhardspasset
mellan Schweiz och Italien, 2 473 m och
11 procent osv.

At slira pa kopplingen borde vara straffbart! Den dras-
tiska tesen ar hamtad ur en snabblektion i alpkorningens
ABC for er, som tanker bila i Alperna i sommar. For raden
svarar. den kande tyske motorskribenten ARTHUR WEST-
RUP och hans tecknande kollega RUDOLF GRIFFEL. Artikeln
bygger pa deras bok "Im Auto Zuhause” som utkommit
pa forlaget Delius, Klausing & Co i Bielefeld, Tyskland.

Alpkorningen borjar i garaget. Sa
drastiskt skulle man kunna uttrycka det
enkla faktum, att det ar bilens tillstand,
som avgor om bergsklattrandet skall bli
en nojestripp eller en skrackfard. Det ar
inte for inte som atskilliga bilfabriker
utnyttjar alpviagarna som teststrickor.
Sma, till synes oforargliga egenheter hos
bilen, som t. ex. att bromspedalen beho-
ver ett par pumpningar for att ge full
effekt, att handbromsen behover hjilp
av fotbromsen for att halla vagnen
stilla, ndar det lutar framfor rott ljus,
eller att det brukar sld i styrinratt-
ningen ibland, kan ”bryta ut” och blir
allvarliga defekter, nar bilen utsitts for
ge pafrestningar som alpkorningen inne-

ar.

Vaxelspaken kommer naturligtvis till
flitig anvandning pad bergsvigarna, men
det giller inte bara att vixla .utan att
gora det 1 ratt tid. Hellre for tidigt dan
for sent dr en god regel. Den som viaxlar
for sent haller motorn i ett varvtal, dar
han med forlov sagt inte har mycket att
ta ur den.

Och det gidller verkligen att ta vara
pad den effekt, som finns, eftersom mo-
torn pa tvatusen meters hojd faktiskt
bara ger tre fjardedelar av sina sedvan-
liga histkrafter. Tekniskt ligger det s
till, att den tunna luften ger en extra
fet bransleblandning (branslemdngden
fran forgasaren &ar ofordndrad), och
darigenom blir cylinderfyllningen simre

Att bromsa sig nedfor Alperna brukar kosta mer
an det smakar. Och den som moter en furistbuss
mitt i en serpentinkurva (t.h.) gor bast i alt
retirera snarasf. Kurvan racker inte for bdda.
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bergskanten

an under normala forhallanden. Dess-
utom vill kylarvattnet garna koka och
motorn blir varm.

Ar det tokigt att vixla for sent, si
ar det s mycket varre att sliva pa kopp-
lingen. En bilist, som pa det sittet drar
sig uppfor berget, han fortjanar att
Ysitta 1 stocken” som extra attraktion
vid nasta bilutstdllning.

Sa langt ar allt gott och vidl. Med
muntert surrande motor svingar vi oss
uppfor berget. Men si oppnar sig dir
mitt i passet en hanforande utsikt over
dalen eller en blomma, sikert en Edel-
weiss, 1 varje fall nigot som absolut
skulle gora sig i fotoalbumet. Alltsd
stannar man.

Stopp dar! Forst och framst kanske
ni kommer att std i vdagen for andra.
Inte ens utvidgningarna efter vigen dr
nagra parkeringsplatser, de skall veser-
veras for moten. I sjalva verket finns
det, i varje fall om man undantar de

modernaste alpvigarna, ytterst fa maj-
ligheter att parkera under upp- eller
nedfirden utan att hindra trafiken.
N4, d& kor vi val igen. Man vad nu?
Motorn vill inte starta. Den far, som vi
uaning.

och

forklarade tidigare, for fet bla
Hir hjalper endast tva saker, forst
framst lugn, darnist fullgas, si atf
stackars motorn far luft nog att bor;
arbeta igen. Men da aterstar naturligt-
vis det dar olycksaliga ”start i backe”
som korskollararen alltid holl i bered-
skap som en extra krydda i undervis-
ningen. Ar handbromsen i perfekt skick,
kommer den val till pass, annars kan
man forsiktigt backa bilen, sa att det
yttre bakhjulet far stod av nagon gris-
tuva eller annan upphdjning.

Den verkligt uppfinningsrike kan ploc-
ka med ett speciellt startblock i utrust-
ningen. Man har ett snore bundet i bloc-
ket, och ndar vagnen vial kommit iging,
firar man in blocket med hjilp av snoret.

(Forts. pa sid. 25

Yad procenttalen fér stignin innebar, illustrerar
Rudolf Griffel enkelt mcgn tygdligt pa teckningen
ovan. 100 procent stigning ger 45 graders vin el.
De flesta pass har emellertid en genomsnittlig
stigning av 10—13 procent, dvs. vagen hojer sig
lika manga meter frdn en tankt vagrat linje av
100 m langd. 32 procent Gr maximum i Alperna.

Hisnande v er och massor av lockande fotomoliv
bjuds alpbilisten i _rikt matt som lon for den
evenltvella médan, Och serpentinkurvorna ar_infe
halften s& kréngliga som de ser ut, om man bara
héller sig 1ill bergskdrningens gyllene regler.
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Vi testar
mopEssis

VICKY-L

M De flesta som nigon ging har haft
beroring med motordrivna tvahjulingar,
har med sakerhet hort talas om Victoria.
Victoria Werke A. G. i Niirnberg banade
vag for den korkortsfria ”moto.rcykeln_”.
genom sin “aktersnurra’” som pa kort tid
blev synnerligen popular.

Utvecklingen har sedan dess gatt sta-
digt framit pa Victoria Werke. Det var
ocksz med stort intresse vi inledde var
testkorning av den mest populdara av
1959 ars Victoria-mopeder, Vzcky-L...

Reglagen hos Vicky-L ar lattmanovre-
rade, kopplings- och véaxelhandtaget ar-
betar synnerligen smidigt. Bromsarna
4r av hog klass. Fran 30 km/tim stan-
nade mopeden med framhjulsbromsen pa
fem meter och samma siffra bokfordes

Earlsgoffeln ulexperimenterades for alt passa

mataren or efter tysk noggrannhet graderad i hu

ocksd med bakhjulsbromsen. Med bada
bromsarna atdragna blev bromsstrickan
3,75 meter. Att anvinda framhjulsbrom-
sen pa en Earlsgaffel-forsedd cykel,
kanns till en borjan ganska underligt.
Kniper man till bromsen ordentligt, far
man en kansla av att dka framat i rikt-
ning ned mot marken. Nar mopeden se-
dan stannat, star den stilla nagra tion-
dels sekunder, varpd den aker bakit en
bit. Dessa symptom #r kannetecknande
for alla Earlsgafflar, och gor inbroms-
ningen mycket mjuk.

Victoria-motorn behandlade vi ingaen-
de i TfA 11/59 efter var provkorning av
Rexoped. Vickymotorn ér av exakt sam-
ma utforande, och den jivar inte pa né-
got satt vart uttalande om att Victoria-
motorn dr en av de basta marknaden har
att bjuda. Accelerationsprovet visade
ocksd jamnheten. Vickyn accelererade
lika snabbt som Rexopeden, alltsd pa 9,7
sekunder fran 0—25 km/tim.

Det skulle behovas mycket utrymme
att redogora for Vickyns alla finesser:
t.ex. den valdisponerade pakethallaren,
den rikliga forekomsten av barhandtag
och stickaxel pi bakhjulet. Mitt uppe i
alla rosorna ar det emellertid pa sin
plats att rikta en anmirkning mot fot-
stodet. Visserligen ar det av en kraftig
konstruktion, men det saknar returfja-
der. Darfor ar man tvungen att peta upp

Victoria har atskilliga ar bakom
sig som mopedtillverkare. Det se-
naste tillskottet, YICKY-L, har prov-
kérts ay SVEN ZETTERGREN, som
har ger sina intryck av "tysken'.

B JAN SKAGERLING heter denna gang
Teknik for Allas gasttestare (bilden t. v.)
Han &r 17 ar och har motorcykelkorkort,
men efter att ha blivit bgstulen pa sin
motorcykel skaffade han sig moped. Vid
det har laget har han haft tre mopeder i
sin ago, och har nedan sammanfattar Jan
i pun%tform sina intryck efter en ingdende
provkorning av Yicky L.

B BRA DETALJER: Fornamlig fiadring for
landsvagskdrning. — Motorn drar jamnt
aver hela varvregisiret. — Mycket bra |
pakethallare. — Inte mindre_an fem stal- |
len som kan utnyitjas som barhandtag. — ‘
Mycket bra bromsar. — Snygg exterior |
med valdisponerat ulrymme.

M MINDRE BRA DETALJER: Fotstodet sak-

nar returfiader. — Négot tungstyrd pa |
grusvagar. — Bromsarna Emsslor vid latta |
inbromsningar., — Signalhornet hors inte

mycket nar lyset ar pakopplat.

stodet med foten, eller om man inte vill
smutsa ned skon, dra upp det med han-
den. En andring dr faktiskt pa sin p g

Det elektriska fungerade bra, lyset
ricker gott och vil till for nattkorning.

Exterioren hos Vicky-L dr i all sin
enkelhet lyxig. Koparen kan vilja mel-
lan en bli-beige, en helbla, en rod-beige
eller en gul-svart moped. Ett lagom ut-
nyttjande av kromlister plus vita dack-
sidor far han pa kopet.

Att klassa mopederna genom att siga
att den ena ar battre @n den andra blir,
di méanga detaljer dr en rent personlig
fraga om tycke och smak, knappast ut-
slagsgivande. For en rittvis gradering
skulle krdvas en expertjury. Diremot
kan vi utan overdrift pasta att Vicky-L
ir en av de klart bittre mopederna pi
den svenska marknaden. H N

M VICKY-L har en blockmotor pa 47 cc slag-
volym. Borrning 38 mm och slag 42 mm. Kom-
pression 1:6, effekt 0,8 hk vid 4700 v/min. For-

asare Bing med starichoke, halsring 8 mm.
gv&n hjulsmagnet Noris 17 W. Vaxelladan, som
kan fas antingen 2- eller 3-vaxlad, Gr samman-
byggd med vevhusel.

Ram av pressad stalplat. Svangarmsfiadring
saval fram som bak. Baknavet forsett med stick-
axel. Dack 23%2,25 med vita dacksidor. Bensin-
tanken, som ar placerad i ramen, rymmer 3,5 I.
Omstallbar kran for reservbransle.

Riktpris: inkl. hastighetsmatare 970 kr. Tillagg
for 3-vaxlad lada, 30 kr.

1ill TT-maskiner men borjar nu komma den slaqdardm&ssigu produktionen till godo s:edon Lv.) Vag-
ndrameler (i mitten). Den valplanerade pakethallaren (t. h.) tillhdr avgjort en typ som

or fa efterfoljare.

Var test galler denna gang en ay de
stora nyheterna fran Photokina-mdssan,
namligen Agfas nya spegelreflexkamera
Colorflex. Har granskar STIG SANDELIN
och SYEN ZETTERGREN denna kamera,
som har péafallande manga finesser med
tanke pa det forhallandeyis laga priset.

AGFA COLORFLEX

B Agfas representanter hade brada da-
gar pA Photokina-utstdllningen i hostas.
Fotohandlare och kameraentusiaster fran
hela virlden dréjde lange vid den mon-
ter, dir Agfas nya spegelreflexer Color-
flex och Ambiflex visades for forsta
gangen. Dessa smabildskameror med sin
moderna formgivning och inbyggda ex-
poneringsmatare tillhorde utstallningens
sensationer. Nu har Colorflex kommit
till Sverige, och Teknik for Alla har
varit 1 tillfalle att testa denna intres-
santa nyhet.

Den enogda spegelreflexkameran har
atskilliga fordelar. Fotografen slipper
ta hinsyn till parallaxen, da mattskivan
alltid visar just det avsnitt av motivet
som objektivet ser”, oavsett om man
tar niarbilder eller fjarrbilder.

Denna kameratyp har ocksa blivit allt
mera efterfragad under de senaste dren.
IEn hel del kamerafabriker har tagit upp
den enogda spegelreflexen pa sitt pro-
gram och man kan rakna med att manga
amatorer, som tidigare fotograferat med
tvaogda spegelreflexkameror i 6 6-for-
matet nu blivit intresserade av den en-
ogda spegelreflexen i smabildsformatet.
Detta filmformat ger ju mojlighet till
att ta farg till ett lagre pris per bild
an med rullfilm.

Med Colorflex siktar ocksia Agfa pa
de fargfotointresserade, och kameran
har darfor alla de hjalpmedel, som ar
nodvandiga for att kunna ta goda farg-
bilder. Bland finesserna ldagger man
marke till den ytterst lattskotta expone-
ringsmataren. En enkel vridning pa in-
stallningsratten ger ljusviardet, som se-
dan snabbt kan overforas till kamerans
centralslutare. Denna har for ovrigt en
kopplad ljusvardesskala, varfor man kan
skifta slutartid eller blindare utan att
det instdllda ljusviardet forandras.

Objektivet ar ocksa speciellt beraknat
for farg. Agfas Color-Apotar ar ett
trelinsigt objektiv, som speciellt anpas-
sats for att ge basta mojliga fargater-
givning. Vid var test visade det sig ocksa
att Color-Apotar gav en upplésningsfor-
maga, som var minst lika god som de
tidigare testade objektiven av triplett-
typ. Det fanns inte heller nagot tecken
till vinjettering eller bildfaltskrokning.
Efter tva stegs nedblandning uppnaddes
en mycket god skdrpa, som nadde sitt
maximum vid blandare 11.

Smabildskamerans kortare brannvidd
ger ett storre skarpedjup an vad man
t. ex. uppnar med en 6 6-kamera. Detta
ar naturligtvis i och for sig en mycket
stor fordel, men det kan nog handa att
6 6-fotografer finner det en smula sva-
rare att stdlla in skdarpan pa mattski-
van, da de fotograferar med en sma-
bildsreflex. Colorflex har emellertid dub-
bel kontroll av skdrpeinstéallningen. Dels
kan man stalla in skarpan pa mattski-

van enligt det vanliga spegelreflexmané-
ret, dels har man snittbildssokaren.
Den sistnamnda ar ett slags avstands-
matare, som ar kopplad till objektivet.
IEn liten snittbild mitt i mattskivan visar
ett avsnitt av motivet, och man har det
exakta avstidndet — och skdrpan — da
denna bildsektors konturer sammanfal-
ler med bilden i ovrigt pA mattskivan.

Installningen av skdrpan underlattas
aven genom springblandaren, Blandaren
ar alltsd alltid oppen vid installningen
och intar automatiskt sitt tidigare in-
stallda blandarvarde vid exponeringen.

Vid testen konstaterades att kameran
lag bra i handen och att snabbframmat-
ningen — som spanner slutaren, frigox
reflexsokaren, matar fram rakneverket
och frigor dubbelexponeringssparren —
var lattitkomlig. Kamerahuset visade
sig vara gediget utfort och hade pafal-
lande god finish.

Iin speciell finess var den lilla nippeln
under objektivtuben, som stoder kame-
ran, om man t. ex. vill placera den pa ett
bord for att ta bilder med langa expo-
neringstider.

Itt gott betyg fortjanar dven objek-
tivfattningen. Objektivet ar djupt ned-
sinkt och vil skyddat for ofrivillig be-
roring. Den djupa fattningen ger t. 0. m.
en viss effekt av solskydd. -~

Colorflex saknar dock en sa praktisk
detalj som tillbehorssko for sportsokare
och blixtden. Det finns dock ingen plats
pa kamerahusets ovansida for en sidan
detalj, och denna brist delar Colorflex
med atskilliga andra spegelreflexer i
smabildsformatet.

Slutartiderna lag gott och val inom de
vanliga toleranserna. Prontor-Reflex-
slutaren visade ratt tid vid 1 sek, 1/2
sek och 1/4 sek, var 15 procent for kort
vid 1/8 sek, 20 procent for kort vid 1/15,
1/30 och 1/60 sek, 15 procent for kort
vid 1/125 sek och gav ratt tid vid
1/300 sek.

Colorflex tillverkas i tvd modeller.
Modell 1 har spegelsckare av den typ
vi beskrivit, och Modell IT dr utrustad
med prismasckare. Colorflex I kan dock
aven forses med prismasockare, och de
bada sokartyperna kan latt vaxlas i ka-
merahuset. | I |

B COLORFLEX ar en endad spegelreflex-
kamera for filmformalet 24x36. Kameran
har mbnggd exponeringsmatare, mail-
skive- och snittbildsokare samt snabbfram-
moining.

Objektivet ar Color-Apolar 1:2,8/50 mm
och centralslularen Gr en Prontor-Reflex
med springblandare.

Colorflex | kostar 390 kr och Colorflex
lI_med prismasokare gér pa 498 kr.

Tillbehor: Separat prismasdkare kostar
133 kr och beredskapsvaska 45 kr.

Tillverkare: Agfa Comera-Werk AG,
Minchen, Vasttyskland. — Generalagent:
Agfa Folo AB, Hamngatan 22, Sthim C.

Den nya Colorflex ar elt exempel pd modern
formgivning. Skalor, rakneverk och exponerings-
matare ar latta at lasa av och snabbframmat-
ningsarmen ar praktiskt placerad. Pa bilden ne-
dan ses Colorflex Il, som har en prismasdkare.
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"Syerige och ytkriget" heter en
hagaktuell bok om randstatens for-
svarsproblem, som kommer ut i
dagarna. Ur boken, som skrivits ay
Sverstelojtnant ANDERS  KJELL-
GREN och som utges av Horsta
forlag, presenterar vi har nagra av
tecknaren HARRY LANGES prov
pa tekniken i framtida krigforing.

Ett forsta klassens blixtkrigsvapen kan den l?fo.
barande stridsvagnen bli. Utan tidsddande hjalp
av ingenjorsforband klarar dgn.swlv Svergangar
av vattendrag. Ddarigenom elimineras ocksa_pro-
blemet med personalf&rlusrer.v:d 'fronlryc_knmgq.-
genom omraden, som &r radioaktivt ''smittade’.

Motorisering ar slagordet for de moderna
landstridskrafterna och den rérliga eld-
kraften kommer allt mer i forgrunden. Har
ses en bandvagn forsedd med tre pansar-
véarnsrobotar for stridsvagnsbekdmpning.

Mer och mer pa band

Robusta landstigningsfarkoster kommer atf medge frupp- och materieltransporter t.o.m. over havs-
omréaden. Genom sin utformning far de ocksa en fordel i tidsvinstens tecken: Stridsvagnar och annan
tung uirustnin% kommer oft kunna direktiransporteras till fiendekusten utan omlastningar. De péfallande
slata ytorna hos detla framtidsfartyg underlattor en snabb och effektiv "desinficering'' i samband Lat trid . y
med 1. ex. atombombsanfoll. Radardirigerat luftyarn klarar vid landstigningen skyddet for flyganfall. Lattare stridsvagnar som slar tyngre ar
ingen utopi, ty samtidigt som framtidens

pansar forses med kraﬂig_are kanoner rak-
Aven de mindre enheterna i framtidens sjostridskrafter kommer alt ges en avsevdrd eldkraft. Det ar e 'é"’d alt bepansringen skall goras
nastan frestande coft tala om ''flytande artilleri-batterier’. P& fecknaren Harry Langes framtidsvision i motsténdskraftig men 1Git armerad plast.

X (nedan) har en ny fartygstyp fagit form — en kanonbéf med_synnerligen imponerande bestyckning. P&
i {5rdacket ses saledes nagot av typen “Stalinorglar’ for luftvarnsraketer, medan fyra malsékande robo-
tar placerafs framfér kommandobryggan. Aklerkanoner och anti-ubdtsyapen kompletterar bevapningen.

| atomkrigféringens tidevary stalls hdga
kray r_& skyddet hos fordon avsedda for
;ggpp orflyttnin ar. | en lalt pansrad am-
l_lkmba_ndw::gn or soldaterna sitta nastan
ika sdkert som i elt stabilt skyddsrum.




OLTAACDS W T

Atskilliga timmar till sjoss ingar naturligtvis i uiprovningen av en ny batmotor. Har har den nya
svenska hk-snurrans konstrukior, ingenjor Gosta Stillerud, ovan och t.h., fangats under proytur
med nyheten monterad pd en hyperlatt, italiensk plastbat, som aven kommer att saljas i Sverige.
16 knop gor 65-kilosbaten med den motorn, som dock mest kommer att dra tyngre batar an sa.

Vibrationerna i olika delar ay motorgodset kan
beratta atskilligt om konstruktionen. Har provar
ingenjor Gosta Stillerud sin senaste vtbordare
med en registrerande vibrationsmatare. T.v. ses
dragkraftsmataren. Nedan eft helt batteri av
fardiga frehastare under den proy- och inkdrning
som ingar i fabriksrutinen fore varje leverans.

o0 O o &) O
c-dattling gar i sj

Reporfage: STIG BJORKLUND — |
SVEN ZETTERGREN (foto) |

®e

Naér en liten bat med aktersnurra i vintras surrade omkring hela dagarna i
Stockholms hamn, s& var detta ett led i tillkomsten av en ny batmotor. Etf gdng
motormdnniskor frén Nymans i Uppsala med konstruktéren, ingenjcr Gésta
Stillerud i spetsen, hade dragit sig undan Maélar-isen till 6ppna vatten, och
foremalet for deras omsorger var den 8 hk-motor, som i dagarna bériar leve-
reras till batdgare landet runt. Teknik fér Alla gjorde ett besék pa motorlabora-
toriet under utvecklingstiden och skildrar har det som ligger bakom premidren.

[ ur fods en batmotor? Nar en
l' moped- och motorcykelfabrik
] 5 ‘ aven slar sig pa batmotortill-
IL.J L] verkning, uppfattar man det
kanske i forsta taget som en
rationaliseringsatgard, man sdtter val
helt enkelt ett propelleraggregat pa tva-
hjulingsmotorn. Men s& enkelt dr det
inte, 2ven om mopeder och motorcyklar
nog skymtar i slaktskapsregistret, nar
man borjar tranga in i forhistorien.

Nymanbolagens lilla trehdstars utbor-
dare t.ex. leder sina anor tillbaka till
den s. k. autopedmotorn, som togs bort
fran programmet, ndar tvavaxlade mope-
der borjade komma i ropet. Den utveck-
lades i stdllet till en ren batmotor och
har i olika etapper avlagsnat sig allt
mer fran ursprungsmotorn.

1954—55 experimenterade Gosta Stil-
lerud med en extra latt, tvacylindrig
motorcykelmotor pa 175 cc. Samtidigt
provbyggdes ett par exemplar av denna
Juftkylda motor for batdrift, och nar se-
dan intresset for motorcyklar kraftigt
dalade, fick man i varje fall skrinlagga
planerna for den delen av programmet.
I stallet sattes krafterna in pa att med
erfarenheterna fran detta bygge ut-
veckla en tvacylindrig utbordare. Efter-
som den luftkylda prototypen blev allt-
for skrymmande, gick man in for vat-
tenkylning, och av de ursprungliga 175
ce bley 140, aven om man fortfarande
beholl principen med “tvillingeylindrax”.

Sedan i hostas har motorn gatt i olika
prov, bade i laboratoriet och ute i sjon.
Nar malarisen hindrade provkérningen
i Uppsalatrakten gjordes det upp planer
pa en manads provkorning pi Lugano-
sjon. Men sa blev vintern mildare 4n be-
raknat, man bhorjade rakna med att

|

kunna kora i Malmo, andrade plancrna
till Halmstad — och hamnade si sma-
ningom pa Stockholms strom.

— Vi brukade tdanka pa den ”in-
frusna’” Lugano-resen, nir det var svin-
kallt pa Strommen i januari och feb-
ruari erinrar sig Gosta Stillerud. Man
blev inte precis varmare av det...

Provkorningen kan vara nog sa hard-
hant ibland. Gosta Stillerud har t. ex.

. med avsikt kort med full gas rakt in i

stenkummel, detta for att undersoka
propelleraxelns hallfasthet. Propellern
far giarna skadas vid ett sadant prov,
det viktigaste ar att axeln haller. Da
kan man ridkna med att reparationen vid
en normal grundkdnning inskrianker sig
till byte av brytpinne.

I provkérningen ingér givetvis fart-
prov och 18 hk med en utpriaglad plan-
bat dr toppsiffran hittills. For mera

Plastpasen som reservtank &r ett projekt, som
man osdkt kommer att ténka pd, ndr man ser olja
i paket. Oljepdasen nedan é&r fylld med vaxelhus-
olia och bifogas varje ny motor vid leveransen.

praktiska battyper, t.ex. en campingbat
pa ca 51,6 meter, rdaknar dock kon-
struktoren med betydligt blygsammare
siffror, 7—9 knop beroende pa belast-
ningen.

Inne i laboratoriet kors diverse ut-
mattningsprov, och i den vattenbalja,
ddr motorns vattenpump far ga 1000
timmar i strick, kan man t.ex. ocksa
koppla in en elmotordriven havstang,
som utsdtter startmekanismen for av-
siktlig tortyr.

Samtidigt far prototypen demonstrera
sin styrka genom att "dra fingerkrok”
med en dragkraftmatare. Motorn &r pla-
cerad pa en rorlig brdda over en vatten-
tank och flyttar sig sa langt frdn maita-
ren, som propellerstyrkan medger. Hur
propellern uppfor sig i vattnet studeras
pa samma gang genom en glasvigg, och
genom att belysa propellern med ett
stroboskop, som synkroniseras med pro-
pellerns varvtal, kan man i lugn och ro
studera hur vattenvirvlarna lamnar en
till synes helt stillastiende propeller.

Parallellt med de avslutande proven
pagick underhandlingar med leveranto-
rer hemma och utomlands, och nir kon-
struktionen till alla delar var detaljut-
formad gillde det att fA iging tillverk-
ningen av delarna.

Motorkapan skulle ha en tilltalande
formgivning, och for den detaljen sva-
rade Bjorn Karlstrom i intimt sam-
arbete med personalen pa motorlaborato-
riet. Som material valdes glasfiberplast
och tillverkningen  anfortroddes at
Malmo flygindustri.

Produktionen av vevaxeln forlades till
Heinkelverken i Tyskland, och for cy-
lindrarna, i ldttmetall med kromat lopp,
hade man att vdlja mellan tvi obe-
stridda auktoriteter, Mahle i Stuttgart
och Karl Schmidt i Neckarsulm och
Hamburg. Det blev Schmidt som fick
jobbet och dar tillverkas dven en del
andra pressgjutna ldttmetalldelar.

Huvuddelen av de 6vriga detaljerna,
kugghjul m.m. tillverkas i den egna
fabriken, och nir de olika delarna bor-
jade stromma in, gillde det att forst och
framst kontrollera kvalitet och pass-
form, ge order om nédvindiga Andring-
ar och forst sedan kunna borja tinka
pa produktion. I slutet av maj dok den
forsta attahdstarsmotorn upp till mon-
tering pa arbetsbiankarna hos Nymans
och nu kérs en mindre serie samtidigt
som reservdelsavdelningen ser till att
propellrar, brytpinnar och andra detal-
jer finns i lager hos cykel- och moped-
handlare landet runt.

— Skont, nir det borjar rora sig, tye-
ker Gosta Stillerud, som i egenskap av
“pappa” till motorn fatt vervaka till-
blivelsen in i detalj, bAde hdr hemma och
hos de utldndska leverantérerna. Aven
en si pass liten sak som en batmotor
har ju ca 450 olika delar, iven om man
riknar forgasare och magnetapparat
som en enhet.

Nir en batmotor presenteras, si hor,
precis som i bilsammanhang, histkraft-
antalet till de viktigaste tekniska upp-
gifterna. Men vad sidger egentligen hist-
kraftsiffran om en batmotor?

— I princip dr antalet hastkrafter
ingen sdker indikering pa vad bAtmotorn
formar utritta, fastslar ingenjor Stille-
rud. Det avgorande ar propellerns drag-
kraft, och den uttrycks i kg. Sedan &r
det en annan sak, att daven hastkraft-
angivelserna som bekant varierar allt

efter land. H N
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For studium av propellerns arbete i vattnet anvander sig Heinz Pichl har ay en tank med glasvagg
och eft stroboskop. Dess blixtar synkroniseras med varvialet och '"fryser ner'' propellerns rorelse.
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Léngtidsprovning av utbordare kan som synes ske
aven pé torra land. Over 600 timmar hade de har
motorerna gatt oavbrutet, nar bilden togs. Ljudetl
ar enerverande, men man lar kunna vanja sig.

T.0.m. utbordaren for 220 volt vaxelstrom éter-
finns under provkérning i laboratoriet. Men det
ror sig inte om en ny modell utan om ett aggre-
gat for 1000-timmarstest av motorns vattenpump.

En varvraknare behover inte alltid vara komplice'rad. Nar vibrationstachometern placeras mol mofor-
godset, svanger den funga kraftigast, vars svyangningstal svarar mot motorns varvtal, har ca 4 000 vary.
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Svenskt for fartakare

Yolvo Sport eller PY 544 Sport, som den fullstandiga be-
teckningen lyder, dr en relativi ny bekantskap fér svenska
bilister, men den ar anda ett gammalt och inarbetat till-
verkningsobijekt for var storsta bilfabrik. Den 85 hk-motor,
som i augusti 1958 for forsta gangen bley tillganglig for
svenska Yolvo-kunder, har namligen aterfunnits i samtliga de
vagnar, som gatt pa export till USA under de senaste aren.

Yolvon med familjevagnskomfort och sportvagnsmotor
appellerade som vantat mycket starkt till en speciell grupp
bilkopare, och intresset for den nya vagnen var darfér myc-
ket stort redan fran borjan. Forsaliningen kom inte i gang
pa allvar forrGn pa- senhosten 1958, men sedan dess har
ungefdr 1600 Volvo Sport funnit kdpare. Ungefar var sjatte
PV 544, som nu sdljs i landet, har den starkare motorn.

Exteriort sett skiljer sig Volvo Sport ytterst litet fran Svriga
modeller. Pa motorhuvens sidor har ett emblem med "fagel-
motiy" utbyits mot ordet Sport och samma beteckning dter-
finns Gven {ill hoger pa bagageluckan. Vagnen levereras i
Sverige endast i exteriorfargerna gront och beige.

Mekaniskt: ar Volvo Sport helt identisk med den modell,
som levereras fill USA, medan daremot de amerikanska
kunderna har andra 6nskemal i fraga om kladsel, farger
och stotfangare. De sdkerhetsbdlten, som ingar som stan-
dard i Yolvo Sport, levereras inte till USA.

Data for PV 544 Sport

Motorn i Volyo Sport ar 544:ans
fyrcylindriga toppventilmotor B16B
virustad bl. a. med dubbla for-

asare. Slogvolymen ar 1,58 liter.

ylinderdiometer 79 mm och slag-
la mm. Kompressionsforhal-

ng
landet 8,2:1. Maximal effekt 85 hP
(SAE) vid 5500 v/min. Hogsta vrid-
momentet ar 12 kgm. vid 3500 v/
min (vid ca 100 km/tim pé& direki-
vaxel).

Koppling: Fl&derbelcstad, enski-
vig torrlamellkoppling. Yaxelléda:

rvaxlad helsynkroniserad vaxel-
lada. Utvaxlingsforhdallande: Ettan
3,4:1, tvéan 2,2:1, trean 1,3:1, fyran
1:1 och backen 3,6:1. Accelera-
tionstider genom vaxlarna: 0—80
;rénlﬁr: 10,5 sek och 0—120 km/tim
se

Fiadring: Fram, seﬁaralfiadring
med spiralfjadrar och lankarmar.
Bak, stel bokaxel upphangd i
gummilagrade bararmar och spi-
ralfiadrar, momenisiag sam} tvar-
stag. Dubbelverkande, hydrauliska
stotdampare fram och bak, Krang-
ningshammare fram.

Bromsar: Sjalvcentrerande hyd-
ravliska bromsar ay Duo Servo-
fyg). Handbromsen verkar separat
P 2bc:khiulen. Total bromsyta 1016
cm

Karossen or helsvetsad och sjaly-
barande. Bensintanken har place-
rats bak och rymmer ca 35 liter.

Elekirisk utrusining: 6 Y batteri
med en kopacilet ay 85 ampére-
timmar.

ANDRA AKTUELLA DATA:
4500

Total langd ........ mm
Total bredd ........ 1580 mm
Tijanstevikt ...... .. 1040 kg
Sparyidd fram .. 1295 mm
Spéarvidd bak .. 1315 mm
Hivlbas iR Er et D 2 600" mm
o pfort S 150 km/tim
Riktpris ..

Oms .....

Skatt

12 TEKNIK for ALLA 12/59

Teknik for Alla
stiller tio
ndrgangna fragor
till fem

agare av

Volvo Sport

Verkmdstare

GOSTA SODERLUND

Varfor kopte ni
Volvo Sport?

Hade haft en PV 444 tidigare och
tankte forst kopa en Special 2. Det
blevy nu i stallet Sporten, men da
inte for hastighetens skull, utan
for att snabbt kunna komma ur en
farlig situation, om en sdadan
skulle uppsta.

Hur ldngt har ni kort den?

1100 mil.

Hur anvinder ni bilen?

Jag begagnar den férst och framst
till och fran arbetet och sedan till
vart sommarsidlle ute i Akers-
berga.

Hur stor ar
bensinforbrukningen?

Den haller sig nagot under litern
i stadskorning. P& landsvag drar
bilen 0,77 I/mil vid en genomsnitt-
lig hastighet ay 90 km/tim.

Har ni haft nagra
reparationer?

Nej, bara den vanliga garanti-
servicen.

Har er bil ndgra sarskilda
nackdelar?

Har er bil nagra sirskilda
fordelar?

En nackdel &r att bakrutan ger
dalig sikt. Jag har darfor latit
;plcl)ntera pa tva flygelspeglar from-
Hi.

Vilka forbattringar
vill ni foresla?

Speciellt ugpskqnur jag den fyr-

vaxlade vaxelladan. an sitter -

mycket bra och sdkert i bilen.
Ryggstodgn Gr betydligt battre i
Sporten @n i gamla 444:an.

Vilka tekniska finesser
satter ni sarskilt virde pa?

Om volvofabrikanterna &nd& kun-

e komma pa et lattare och snab-
bare satt aft fa baddarna iord-
ningstallda. Ar man vte pa lang-
resor, vill man ju fort kunna krypa
till séngs och koppla ay ndgra
timmar.

Styrningen har enligt mitt ‘tycke
blivit lattare, och det ar bara bra.
Den nya hastighetsmataren och
aven_vindrutespolningen ar jag
mer Gn nojd med.

Vad anser ni om vagnen ur
sakerhetssynpunkt?

Jag tycker att bilen &r bra ur sé-
kerhetssynpunkt. Man sitter sakert
och kdnner sig inte lika vtlamnad,
som man gor i andra bilar. Saker-
hetsbalten &r standardutrustning,
vilket borde gélla alla bilar.

| néista

biltest:

Akeriférman
GUNNAR FROBERG

Distriktschef
LARS WOLKER

Murare

K.-G. ROGSTAM

Pressfotogrﬁf
INGEMAR BERLING

Glasytorna har nu blivit 22 pro-
cent storre, och framrutan har
dessutom hojls en aning gch as-
sar nu min langd fortraffligt, Med
korossen har dven vidtagits de
forbattringar som saknades tidi-
gare,

Jag ville for det foérsta ha en
snabb och trevlig vagn, accelera-
tionsmdssigt sett. Bilen har aven
mycket goda vagegenskaper.

Jag fick bast betalt for min gamla
bil, om jog bytte till en Volvo.

Det beror p& att jag kort Yolvo
under ménga éar, och da olika |
modeller. Hade inte Volvo Sport
kommit ut i marknaden, hade' jag
nog kopt en vagn ay ett annat
marke. Man vill ju garna ha néagot
nytt och snabbt att &ka i

Bilen har nu gdtt narmare 1200
mil.

Drygt 1100 mil.

Omkring 1000 mil.

1 800 mil.

Min Volvo Sport anvands till
storsta delen i firman for kor-
ningar till och frén de olika ar-
betsplaiserna.

Bilen anvdands till-90 procent i ar-
betet och resten privat.

Bilen anyands som privatvagn.
Jag kor till och fran milt arbete.
Det blir for det mesta mellan fyra
och fem mil om dagen.

Bilen anvander iag yid mina re-
portageresor och givetvis aven till
privatkérningar.

{ sta'n drar den 1,1 liter och vid
landsvagskorning litet olika be-
roende pa hastigheten. Vid 140—
150 km/tim drar den litern jamnt.

Jag tycker att bransleforbrukning-
en ar fantastiskt lag, da bilen en-
dast drar 0,96 liter/mil pa lands-
vag och drygt en liter i stadstra-
fiken.

Den drar drygt litern i stadskor-
ning och mellan 0,9—1 liter vid
langresor.

Vid langkérningar, d& jag kor
ratt hart, héller sig bensinforbruk-
ningen omkring 0,9 I/mil. | llad's-
trafik daremot drar bilen vpp fill
1,2 |[mil.

Inga reparationer férutom den
sedvanliga garantiservicen.

Inga reparationer.

Jag har bara haft bilen inne for
vanlig ‘garantiservice. Lackeringen
har dessutom blivit pabattrad och
jag har daven fatt ny krom pa
stotfangaren.

Inga reparationer.

Jag har inte funnit nagra sarskilda
nackdelar pa vagnen. Det enda ar
att framre ryggstdden ar i sva-
gaste laget och att handskfacket
gar litet val trogt.

Jag tycker for egen del som gam-
mal gilfarure, att det ar ett for
langt hopp mellan tvdan och
frean. Motorljudet bér aven kunna
dampas. Siklen bakat ar inte till-
fredsstallande, och framsiolparna
ar annu for tjocka, sa det uprsldr
darigenom for stor dad vinkel.

Det uppstar ett vibrerande ljud i
hastighetsmataren mellan
“km/tim.

Enda nackdelen jag kan komma
p&, ar att sikten bakét inte ar fullt
tillfredsstallande.

Sporten har en foérnamlig accele-
ration vid omkérningar. Jag tyc-
ker, att man kor mycket tryggt
vpp till 140 km/tim, men sedan
borjar vagnen fladdra litet.

Bilen ar stabilt och robust byggd,
och man kanner sig bade saker
och val skyddad, nar man kor.
Vagnen ar i ovrigt utrustad med
vindrutespolare och sdakerhetsbal-
ten, vilket ar en stor fordel.

Motorn ar bra och har hittills géait
klanderfritt.

Framsta fordelen dr, att motorn ar
s& accelerationssnabb. Den fyr-
vaxlade vaxelladdan tycker jag ar
underbar. Yolvo Sport saknar de
vanliga sportvagnarnas nackdelar
ur bekvamlighetssynpunkt,

Motorn vill garna glodianda efter
att den stannats. Kromen till sido-
rutorna har redan bérjat bli an-
gripen av rost.

Knapparna till vindrutespolningen
och vindrutetorkarna har fétt en
olamplig placering till hoger om
ratistolpen. Placering till vanster
vore batire, d& behdvde man bara
skota vaxelspaken med héger
hand. Se vidare under nackdelar.

Garna en ny typ ay vagmatare.
Jag har redan nu haft flera styc-
ken. Gick det aven aft f&a litet
baltre service, yore mycket vunnet.

Sikten baokdat kan nog forbatiras
p& nagot satt. Utyandigt borde
det vara litet gladare farger.

Vaxelldadan ar ulmarkt. Volvos
fina segdragningsforméga aven
vid s& laga hastigheter som 35
km/tim ar jog mycket nojd med.
Fiarde vaxeln omspanner ett stort
register.

Bilen ar ju fyrvaxlad och har bra
bromsar, Genom den nya styr-
;nfckcn har styrningen blivit per-
ekt.

Jag satter mycket slort varde pa
den accelerationssnabba motorn.

Vaxelladan fycker jog som namnts
ar bra. Yindrutespolningen or stan-
dard och det ar ju en sak man
annars maste ha skaffal anda.

Vagnen ar den basta av de sex
bilar som jag hittills haft. Man
har en fantastisk trygghetskansla
nar man kor. Bromsarna ar ul-
markta och visar Gnnu ingen som
helst avmattning.

Jag har tidigare haft fem olika
vagntyper men ar mes! nojd med
Volvo Sport. Den ar ur béde fek-
nisk och sakerhejsmassig synvinkel
en fullédig vagn.

Bilen ar myckel bra ur sakerhels-
synpunkt. Att sakerhetsbalten in-
ar som standard, ar en fordel.
gromsurna ar mycket bra och sik-
ten finfin. Yagnen ligger dessutom
bra p& vagen.

Det finns ingenting att anklaga
fabrikanten for ur sakerhelssyn-
punkt. Dar finns allt, som erford-
ras f.ex. bra bromsar och saker-
hetsbalten. Vagegenskaperna ar
inget att klaga pé&, de har alltid
varit bra hos Volyo-yagnarna.

Vésttys

ka Lloyd Alexander 600
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Den kande raketexperten dr Willy Ley har till-
sammans med Monogram-fabriken lagt upp en
serie raketmodeller av framtidskarakiar. T.v. en
trestegsraket med televisionssatellit och ovan en
mindre raket av den typ som avses for trans-
porter mellan rymdskepp och satelliter. General-
agent &r Ingenjor Sigurd Isacson AB, Lidingd 5,
och dessa plastbyggsatser kostar vardera 9:75,

‘Fleischmunns varnyheter har nu debuterat pa den svenska marknaden. Overst t.v. ser vi el! strom-
linjeformat amerikanskt Santa Fé-lok, som kostar 54 kr. Foljande bild visar fran ovc‘m en ke nb(merod
person- och resgodsvagn fran New Haven-banan (15 kr), en tysk personvagn (14 kr), en New Haven-
personvagn (15 kr) och en Touropa-vagn (14 kr). Industriloket ar Fleischmanns hittills bxllxg:cs,g modell-
lok och gar pa 20 kr. Detta lok ar 10,5 cm langt och avseit for 12—I14 volls mcdc_‘l.! rnvdgar.
Godsfinkan &r svensk sa tillvida att den har forsetts med en svensk speditionsfirmas radrxs. Denna
vagn kostar 10:85 medan godsvagnen med behdllare av "fran dorr till dorr'-typ gér pa 12:50.

Flamingo heter en ny batbyggsats fran Wentzels.
Baten ar 82 c¢m lang, har borrad kdlstock, bord-
Iaggning ay utstansad flygplywood och dack och
dackshus i hondurasmuzogny. Byggsalsen, som
kostar 38: 50, lampar sig aven for radiokontroll.

Den har jarnvagsbron kommer nu i en snobb-
monterad Revell-byggsats. Bron ar avsedd for
: skala HO och kostar 7 kr. Generalagent for Revell
- ar Sven Wentzel, Apelbergsgatan 48, Sthim C.

Aldre flygplonstyper ar mycket populara modell-
objekf. Hawk har nu kommit med en plastbygg-
sats till en modell av Supermarine S éB, som i
mitten av 1930-talet hdll varldsrekordet i hastig-
het. Detta snabba sjoflygplan var for oyrigt
foregéngaren till den beromda Spitfire. Pris 3:90.

i Wentzels har kommit med nya tankar for modell-  Mister Mulligan Gr en annan populér "klassiker'”  Plastis h ‘ a

¢ ~ flygplan. Pendeltankar (Gverst) finns i 60, fran Howk. Detta racerplan deltog med framgéng  Det 'kcclarr’nm:r'erfrgg ! ;prl'gg:{;"‘:k 6“'%‘?5 };%iar?:
och 150 cc och gdr p& respektive 9:50, 9:50 och i amerikanska flygtavlingar 1934 och har alltid Stockholm, och en ﬂuskayplé 250 kosgr’ur 6 kr.
11 kr. Nedan en teamtank p& 10 cc (2:75) och en Plastisan &l alla branslen och kangonvandcs for

5 varit populart bland mgdcllbyggoma. Pris 3:90.
ny allroundtank p& 60 cc, vilken kostar 4:50 kr.  Generalagent for Hawk ar Ing. Sigurd Isacson AB.  alt lacka Sver dekalkomanier och modellfarger.
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B I och med de tilltagande motoreffek-
terna och darmed okade hastigheter for
moderna racerbilar gor sig kurvtag-
‘ningsproblemet allt mer gillande. T en
kurva paverkas en vagn av centrifugal-
krafter, vilkas storlek ar beroende pa
vagnens vikt och hastighet. For att be-
mistra dessa krafter har man lange
sokt gora vieereppet sa effektivt som
mojligt, samtidigt som man sankt vae-
narnas tyngdpunkt si lingt det varit
mojligt.

Manea losningar, som har till uppgift
att underliatta kurvtagningar, har sett
dagens ljus, men fi har fatt praktisk
betvdelse, aven om dagens vagnar i det
fallet ar vida overldgsna vagnarna i
bilismens barndom. Att komma till ritta
med detta stora problem genom att soka
oka friktionen mot vigbanan liter sig
emellertid inte goras, eftersom friktio-
nen helt blir beroende av vigbanans be-
skaffenhet. Man kan nog inte komma si
mveket ldingre an vad man nu giort utan
att ta till mera drastiska atgirder.

En sadan Atgird kan man med fog
pasta att det dr som ingenjor Ludwig
Kraus hos Daimler-Benz latit patentera.
Han soker helt nya vigar och uppviger
centrifugalkraften genom den reaktions-
kraft, som unnstir hos en kraftigt acce-
lererande luftstrile.

T princip bestar uppfinningen av en
flikt, som Ar placerad i en tunnel vilken
eir tviars genom vagnen. Genom att
flojla propellerbladen 4t hoger eller
vinster kan man fi reaktionskraften att
verka i onskad riktning, beroende pa om
det dr en hoger- eller vansterkurva. Rent
konstruktivt anger Kraus en mangfald
alternativ, men grundidén med propel-
lerflikten giller samtliga lésningar.

Propellern drivs fran viaxellidans ut-
giende axel via en kuggvixel. Propel-
lerns varvtal ar saledes direkt propor-
tionell mot drivhjulens varvtal. Ilojl-
ningen av propellerbladen sker fran
styrsniackan, och varje propellerblads
vinkel dr alltsa direkt proportionell mot
framhjulens riktning.

Nar framhjulen ar stdllda rakt fram
ar propellerbladen stdllda i neutrallige
och ger da ingen luftstrom at nagotdera
hallet. Propellern ”stjdl” da heller ingen
storre effekt fran motorn. S& snart
framhjulen vrids, fir propellerbladen
anfallsvinkel och ger en luftstrom vars
reaktionskraft motverkar den centrifu-
galkraft, som upptrider vid radande
”styrvinkel”. Centrifugalkraften  ar
enligt ovan beroende Aven av hastighe-
ten hos vagnen. Propellerns utvixling
ar dock sd anpassad, att propellerns
luftstrém far en reaktionskraft som an-
passas till vagnens hastighet.

Reaktionskraften hos luftstralen blir
enligt konstruktéren, oberoende av styr-
vinkel” och vagnhastighet, lika stor som
centrifugalkraften. Principteckningen vi-
sar en siadan bil uppifrdn. Tvirs genom
bilen, s& nidra tyngdpunkten som moj-
ligt, gar lufttunneln. I denna #r propel-
lern beligen kopplad dels till drivmo-
torn, dels till styrsnickan.

Teckningen visar framhjulens lige
(blatt) i en hogersving. Propellerns blad
dir da sa stillda, att den ger en kraftig
luftstrom at vinster. Centrifugalkraften

e ,vl‘,,.dl,"v.*:ﬂ*\?w;;‘:_‘:

| Flikt i bilen klarar kurvan

Det enda yltre arrangemang, som skulle behdvas for att stotta upp en bil i kuryorna vore ett luft-
intag respektive -utslapp pa vardera sidan av karossen. Utblasningen riktas och regleras auvtomatiskt.

"Bilen gick in i kurvan med fér hég fart och sladdade av vagbanan...” Situa-
tionen dr inte ovanlig varken i trafiken eller pa racerbanan, men den borde
kunna férebyggas med teknikens hiGlp, anser en uppfinningsrik tysk ingenjor,
som nu funderat ut ett vapen mot kurvsladden. Mercedes-koncernen har patent-
rdtten men fc'Srnek.cr alla planer pd& att genomféra systemet i praktiken.

vill dra vagnen ur kurvan it viinster,
medan propellern vill dra den in i kur-
van med samma kraft.

Detta sdtt att losa kurvtagningspro-
blemen dr onekligen effektivt men lam-
par sig inte for praktiskt bruk, enligt
vad Daimler-Benz forskningsavdelning
berittar for Teknik for Alla. Den vinst
detta arrangemang eventuellt skulle ge,
kompenseras sikert av de tekniska kom-
plikationer och fordyringar systemet in-
nebar. Dessutom dr verkningsgraden hos
en siadan propellerdrift inte s#rskilt
stor, varfor systemet i vardagsbruk inte
heller ay den anledningen #ar férsvar-
bart.

FPor att luftstrilen skall ha sidan
kraft, att den uppvager den centrifugal-
kraft som upptrader hos ett tungt for-
don i en tvdr kurva, maste den bli syn-
nerligen kraftig, vilket sikerligen skulle
vara mindre trevligt for eventuella med-
trafikanter. Vad skulle t.ex. en fot-
giangare eller cyklist saga om han bley
utsatt for en luftstrile med nigot tons
tryck ndar han i en kurva blev omkord
av ett dollargrin?

Kraus sjalv hade dock i forsta hand
tinkt sig "kurvflakten” anvind pA ra-
cerbanan, diar ju kurvtekniken stills pa
betydligt hardare prov dn i vardags-
trafiken. L |

S0

1} \ CEAUTIONSKRFT

Teckningen visar principen for Ludwig Kraus “kurvilaki’. Vid en hogersyéng flojlas flaklens
blad, s& aoft luftstrommen motverkar centrifugolkraften, dvs. Iufisiralen riklas at vanster.
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',‘_Téf(ni"kh for Alla startar samlarserie fér bilbitna

3 I. Bilen som tivfingsinstrument har all-
tid sin lockelse for en stor kategori bhade
unga och aldre, och Teknik for Alla kom-

~ mer nu med en ny urklippsserie just pa

_ detta omrade. Vi kommer aft presentera
en del mer eller mindre kinda mirken
ur racersportens annaler och forsoka ge
en vppfatining om vad som' doljer sig
bakom markesbeteckningen. Som synes
nedan presenteras den aktuella vagnen
bade 1 fotografi och treplansskiss. Av-
sikten ar namligen att samtidigt ge in-

Motorsportens

FULLBLOD

Ferrari 250 Testa Rosso, som byggs i den ita-
lienska sioden Modeng, tillhor klossen sportvog-
nor over 2 liter. Racerns nomn betyder ''rod-
topp’”” bercende pa dess rodo lopplock. Testa
Rossa ar ingen fobriksracer, men den slapps en-
dast § honderna pé forare som visot sig behérska
vagnor med stora farfresurser. Med storsta ul-
voxlingen garanleror namligen fobriken en topp-
fart av 275 kmftim! Testa Rossa or f. 5. en kom-
promiss mellon den tidigare fyrcylindriga_sport-
vognen, och den tolvcylindriga Graon Turisimon.
Aket har med sin tolvcylindriga V-mofor en
enorm segdrogningsforméga. Initierode scger oft
den ar myckef lottkord — f. o. m. i stadstrofik.

tresserade modellbyggare en chans att
utoka sin samling, och eftersom vi valt
en skala, som anpassar sig till mini-
racing, kan man val siaga, att vi slagit
inte bara tva utan tre flugor i en small.
Manga miniracerintresserade har sikert
da och da lekt med tanken att sjilv till-
verka karosser for att utoka vagnbestan-
det, och har blir vir nya samlarserie till
mycket god hjalp. Genom att direkt ko-
piera profilerna nedan och anvinda foto-
grafiet som kompletterande underlag kan

man namligen med normal hindighet
ganska snabbt trolla fram en ny vagn j
skala 1/32, dvs. for den "smalsparigaste”
miniracerbanan. For modellbygget kan
man anvanda sig av olika material,
balsa, plast ete. och Teknik for Alla
kommer att langre fram demonstrera
hur ett siadant bygge gir till. Att vj
foretridesvis kommer att halla oss till
sidana marken, som inte redan finns att
kopa som modeller i den aktuella skalan,
hor oka seriens virde. E N

Italienska Ferrari 250 Testa Rossa

Av dessa finns omkring 15 i USA oc
plocerats i vort lond.

W TESTA ROSSA-DATA | EIT NOTSKAL: Tillverkcre: Ferrari Automobili, Vicle Trento e Tr
cylindrig V-siglld votfenkyld molor. Borraing 73 mm, sloglangd 58,8 mm. Slogvolym 2 953 cc, Kom
topp). Moximieffekt 300 bromsode hk vid 7200 v/min. Sex stycken dubbelportade Weber-forgasare. Helsynkroniserad
fram och bak Ferraris hydrauliska med 355 cm diometer. FromstankskGrmen indragen for oft ge det basta
bromsarna. Toppfart med hogsta tillgangliga bakexelutvaxling, 275 km/tim. Testa Rossa-versionen ay Ferrari Ha s
% aterstoden i Europa. Generalogenien i Sverige — Tore Bjursirém, Orebro —
Inkopspriset p&a denna fran forra Gret vr cllmanna hondeln ulgéngna racer haller

ieste 79, Modena, ltalien. Motor: 60-graders 12-
pression 9,8: 1. Enkel &

overliggande kamaoxel (en per
fyrvaxlad vaxellada. Bromsar,
luftgenomslappet for kylningen av fram-
rkats i elt tjugolal exemplar.
har det enda exemplar, som
sig omkring 60000 kronor.
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Djurgéardslioppet har blivit ndgotl av en institution for véara nordiska midgetakare. Vqﬁe_br brukar et
femtontal nordiska, tysko och engelska forare strédla samman fér al f& ''blédsa ur® sina 500-kubiks
sprintermotorer pa den svarkorda banan i Helsingfors. P& banor ay Djurgérdsloppets karaklar brukar
dessa latta, men mattligt starka fyrhjulingar gé fortare an 1. ex. Porsche Spyder och Ferrari Mondial.

Midgetsporten i Sverige har under de senaste sdsongerna fort en ratt tillbakadragen

tillvaro. | sommar &r det emellertid meningen att det skall blasas nytt liv i denna

"lilleputt-racernas’ egen sport: Sverige far namligen dé pé Rommehed sin férsta mid-

getskola med legendariska Sven "Bergvégg" och Thord Andersson som "magistrar’.

idgetsporten i Sverige kom-
| mer att forsvinna. Férarna
{1 iden si kallade IF-3 klassen
J / 1 har tappat intresset — for
% 70 fa tavlingstillfillen. Halv-
racern IFormula junior kommer att kon-
kurrera ut midgetklassen. Om ett par ar
dr I'-3 kanske bara ett vackert minne.

Siddana uttalanden har pa sistone f6-
rekommit riatt flitigt bland motorspor-
tens "forstasigpaare”. For en midget-
entusiast verkar kommentarerna i har-
daste laget. Men vad ligger egentligen
bakom de beska omdémena? Kommer
verkligen midgetklassen att elimineras
fran tavlingsprogrammet, nir Formula
junior kér igang pa allvar? Teknik for
Alla har forskat narmare i problemet
midget, och ndr var “omslagsférare”,
midgetstjarnan och bildirektoren Thord
Andersson fick komma till tals, blev det
annat ljud i skillan...

Ex-stockholmaren och numera falubon
Andersson, har nimligen stora planer
for midgetsporten: Han tinker starta
en svenskt racerskola f6r landets mid-
getforare, dir de bl.a. far tillfdlle att
overvinna en rad onddiga fel.

Den férsta midgetkursen kommer han
att ordna strax efter midsommar pa
Rommeheds 1 000-metersbhana, 8 km si-
der om Borlinge. Dir skall midgetfo-
rarna under nagra dagar fa fritt spel-
rum i sina egna vagnar. Fran férarhall
har visats stort intresse for nyheten, och
allt tyder pa att minst tiotalet ekipage
kommer att méta upp. :

— [Efter midgetkursen hoppas vi att
det ater blir flikt av gammalt fint mar-
ke pid midgettivlingairna. Utvecklingen

méiste ga dithdn, att det rent maski-
nella skall klaffa 100-procentigt och att
sjilva  forarprestationerna  kommer i
framsta rummet. Och dven om jag tror
mycket pa Formula junior, har jag svirt
att tinka mig att den skall kunna ra-
dera ut midgetsporten, hiavdar "racer-
magistern” Thord Andersson.

Bortsett fran den nya given maste
man konstatera att midgetsporten de se-
naste aren fort en rvitt tynande tillvaro.
Det dr inte utan saknad man erinvar sig
den tid da motorbitna vallfirdade i mas-
sor for att se hur Ake Jinsson, Eiler
Svensson, Oscar Swahn, Raymond Sjo-
qvist, Brune Tavell och andra midgetess
kimpade pa svenska banor. DA tyckte
publiken det var roligt att se midget och
det fanns ett helt koppel av toppnamn.
Sedan dessa fargstarka forarve forsvann,
kom en del nya formégor, men publiken
uteblev i manga fall. Antalet tavlingar
sjonk, och forarrutinen blev samre.

Visst finns det toppforare i dag, men
dessa ar sa helt overligsna konkurren-
terna, att de publikdragande spannings-
momenten kommer i bakgrunden. Och
ndar publiken inte kommer, dr det heller
inte mianga forare, som har rad att
halla sitt vagnmaterial i trim

Just for att ge midgetsporten en vil-
behovlig vitamininjektion, har Thord
Andersson tagit initiativet att ordna
detta traningsliger for vara midgetfo-
rare. Pa ldararsidan kommer han att fa
god hjalp av Sven "Berguvigy” Anders-
son. Tillsammans kommer de tva att
dela med sig Aatskilligt av sin flerariga
tavlingserfarenhet.

SVEN ZETTERGREN

10T MIDGETKRISEN

De svenska foppforarna Brune Tavell och Ray-
mond Sioqvist vantar pé alt startflaggan skall
falla vid tévlingar pé Skorpnack. Raymond Sjo-
qvist — direktor i Raddningskdren — héller f. 5.
sedan 1954 svenskt midgetrekord med 130 km/tim.

B

- e

P

¥ N

I Amerika kor man s. k. Board Tracks pa 400-me-
tersbanor. Del har blivil en enorm publiksport,
som brukar hanfora 30000 &sk&dare per tavling.
En omerikansk vagn, ofto ulrustad med V/8-mo-
tor, betingar eft pris ov co 30000 kr i inkop.
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Den i TfA 7 omnamnda specialtoppen for BMC:s
B_-mo?o!, ger fromfor clit en kraftigare accelera-
tion. Pa bilden ovan ses normast specicliopploc-

ket, medc\_p elt standordlock ses i bakgrunden.

TN

sektion A-A
7mm —
—-%lf'—lSmm

1.Smm

.

Tillverka en tolk utav
plét 1 detta utidrande
och slipa ur insugnings
porten 1 sektion A-A
tlis tolken just gdr
igenom.

55 HASTAR BLIR 100

Anda upp {ill 100 hk kan man med hérdtrimning fa ut av den 55 hk-motor, '.f.om—bl. a.
aterfinns i Austin A 55 och Morris Oxford. FOLKE MANNERSTEDT redogor har for

olika effekialternativ. Sjdlva trimningsanvisningarna var inforda i TfA nr 7 i gr.

od utziangspunkt fran att senaste
modellen ay B-motorn i original-
skick dir p& 55 bk vid kompres-
sionsfirhillande 8.3 mot tidigare 50
vid kampression 7,2 Kkan féljande
trimningsalternativ foreslis:

1) Montering av MGA-ventiler, vidgning,
upprensning och putsning av kanaler, aviigs-
nandet av den skarpa tungan i forbriinnings-
rummet, samt hyvling 1—1.,5 mm av cylinder-
locket till 9 § kompression eller dvergang till
plana Kolvar — det senare dyrare och liimp-
lizast endast om det dir dags fir omborrning
— Kan beriiknas ge ca 12 procent okning av
motoreffekten, alltsi ca 61 hk.

/

slipas ned
2.5mm

Wiz

avs ™ korta denna del av
borra upp 29 5-30mm ventilstyrningen
avgashalsen med 2.5mm

Avrunda genom att
slipa ned vertikalt.

Hastigheter pa olika vaxlar

Standard
====== el

4an

/ A3an
A ~ _J{3an

2an

iiF 120
=

: // i ’//

100- - =
{ 80 e o 2an
| n
| / ~ = //_/ 1an
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2) Firegaende alternativ plus dubbla 1357
SU-forgasare, typ H4, lonlc- kunna ge yiter-
ligare 9 & 10 procent, alltsi totalt 66 hk,

3) Trimning enligt alternativ 2 plus dver-
)

zang till kamaxel IH 603 zer viill § & 7 pro-
cent  ytterligare effektokning med cirka 71
hiistar som resultat.

4) Original M kamaxel och i Gvrigt alter-
nativ 2 ger ca 75—i6 hk, dvs, en hel del mera
vid toppvary itn kamaxel 603, som speciellt tar
sikte pa biittre acceleration.

5) Ar putsnings- och upprymningsarbetena
extra viil utfirda med noga iakttagande ay
teckningarnas anvisningar, kan man nn t.o.m,
riitkna med upp till 78—79 hiistkrafter vid
5 700—5 800 v/min. Tiindningsinstiilining 40
fore Gvre diodpunkt.

6) Niista steg blir specialkamiaxeln. En si-
dan kan ju ge sina 6—8 procent extra och
man iir diirmed uppe I ea 85 hk vid ca 6200
v/min, men med en mera svirkird vagn,

Tiindningsinstiillningen skall hiir vara 5—
6° fore ovre didpunkten,

Si langt kan vi komma pia vanlig bensin —
men givetvis 97 oktan.

Med specialbensin, d ‘bensin med ok-
tanviirde 100 eller dii r, kan vi komma
vtterligare en bit, men diirvid iir vi ocksi
inne pit specielln  tiivlingstrimningar, och
dessutom miiste man halla reda pa, om dylikt
briinsle iir tillitet vid tiiviingarnn ifraga, Hiir-
till kommer ocksii problemet, att dylik bhen-
sin inte finns i allmiinna handeln, varfir alla
planer pi lingkérningar helt miste uteslutas,
Trimningarna kan dock givetvis ha sitt in-
tresse trots detta, och hiir iir receptet:

%) Specialkolvar med Kkullig topp, avpassad
efter forbriinningsrummets form och med bhe-
teckningen 1H 1108, ger kompressionsfirhal-
Iandet 10: 1 och torde som tilliigg till trim-
ningsalternativ 5 ovan ge ea 6 proeents extra
eller 85 hk och med alternativ ¢ salunda ea
90 hk.

Det iir extra viktigt att kontroliera, att den
omtalade "tungan” i férbriinningsrummet inte
slitr i kolven utan putsas av sit kraftigt att
detta undviks. Detta kontrolleras med hjilp
av moaodellera vid topplockmonteringen. t
1,5 maim fri bir finnas. Observera
att denna kompression kriiver grivre
kolvhultar, varfor vevstakar ocksi  miste
by tas.

Kolvarna med ovan angiven utformning le-
vereras med hiirfor passande kolvbultar och
takar med beteckning AEH 431 och AEH
st. av vardera torde bestiillas efter-
som det div skillnad pa higer- och viinsterkol-
var, vevstakar har helt flytande Kolv-
bult ayv 2222 mm grovlek.

8) Genom att montera en stirre typ forg
sare med 44,45 mm genomsliipp d 144", och
som har beteckningen AUC 780 samt hiirtill
passande speciellt  insugningsror AEI 200
(som_givetvis miste poleras noga) kan motor-
styrkan ytterligare kas ca 2 hiistar till re-
spektive 87 och 92. Till dessa féorgasare finns
dock inga luftrenare, men di siadan iir onsk-
viird i varje fall for landsviigskirning, kan
standard luftrenare anviindas. Anslutningen
borras upp till 46,04 mm diameter, och lias-
muttrar och ventilationshil iindras fior att
passa 194" forgasarefliins,

9) Med den i TfA nr 7 avbildade special-
toppen kan framfér allt en utomordentlig
acceleration uppniis men ocksii en dkning av
teppeffekten med kanske 8—9 procent om ¢
f‘!ﬂl"l’”l: upprymning av ventilernas omgiv-
ning girs. Effekten blir silunda omkring
95 bk med MG-kam och 100 med specialkam-
axel,

For higre varvtal iin 6 000 kriivs hardare
ventilfjiidrar med delnummer 1H 1112, men
dessa xlg.slr:'iln:vr lyftare, vipparmar och kam
extra hiirt och bir inte anviindas annat i
samband med tiivling och absolut inte i dag-
ligt bruk.

_‘l"r:"m och med trimningsalternativ 5, bor for
hiird kirning tiindstift Champion N3 anviin-
dmf och vid mindre anstriingande kirning N5.

Som viigledning fér bedémning av vilkas
hastigheter som kan nas pi ollka vii
tigheter som heller inte hiér niimn
skridas) dterfinns hiir t.v, ott dingram, ut-
arbetat for standardutviixlingarna och ett gk
",““"‘ av specielln viixelhjul, som liksom év-
riga biir nimndn trimningsdetal jer kan erhil-
Ing genom i tidigare ariikel (nr 7) niimnda
firman A. B. Sportear., m =

i AR

Mij-aktuellt:

B Modelljiirnviigens kurvor Kkan  siigas
av tva slag. Dels dir det kurvor, som
fir intryckets skull, dels dir det
Kkurvor, som tvingats fram av utrymmesskiil,
I det senare fallet hiinder det ofta att Kur-
vorna blir mycket s a.

Det 1
hur sniiva som helst, Ett medelstort modell
kan vanligtvis inte klarn sniivare kurvor
sidanan med 40 em radie. Ar radien mindre
betyder det att lok och passagerarvagnar
spiarar ur. 40 em  far dock anses vara en
liten Kkurvradie, och ju stirre radie
ler, ju biittre fungerar den rullan-
de materielen,

Man miaste ocksit tiinka pi avstandet mellan
sparen i en Kkurva, Niir man er parallell-
spir i kurvor miste man sc till att tvii tag
verklizen kan mitas utan att de slar emot
varandra, Ju sniivare kurvor man har, desto
Hingre miste avstindet varn mellan parallell-
sSparen.

Stigningarna blir alltid férballandevis bran-
ta pit en modelljiirnviig. stigning pa 4—=3
procent Kklarar de flesta modelloken, men
brantare stigningar bhior undvikas utom mij-
ligen pa bibanor och industrispar. diir trafi-
ken sker med kanske bara ett lok och tvit
vagnar,

Om taget inte orkar upp i en backe, sit
beror det aldrig pa att loket har fir svoag
motor utan pi att lokhjulen slirar pa riilsen.
Detta kan man i viss man ondvika genom att
hialla riils och hjul rena frin smuts och oljn.
Lok med slir-ringar av plast eller gummi

|
Sparplanen ovan visar en modelljarnvagsanlagg-
ning i storleken 1X2 meter och nedan ser vi en

nagot storre bana med dimensionerna 1,25:¢2,5
meter. | bada fallen Gr minsta kurvradien 40 cm.

S& hér ser en modelljaravag ut i begynnelseskedet, Sparen har borjat lag-
gos, men an &terstar mycket innan anldggningen bérjar ta form. Lednirgar
skall dras och landskapet skall byggas upp med dalar och hojdstrackningar.

larar ni kurvan?

Ett modernt Santa Fé-lok rullar fram &ver en &lderdomlig timmerbro i eth
vilt klippiga bergen-landskap. En av de stora fordelarna med modelljarn-
vigshobbyn &r alt fantasin kan fa atskilligt spelrum vid landskapsbygget.

En modelljarnvdg ar ett stycke verklighet forminskad till HO-skalans blygsam-
ma matt. Stationer, bangérdar, dalar och héjdstrackningar, skogar och ett ur
kérsynpunkt tilltalande system av spar skall trangas in pa ett begrdnsat ut-
rymme. | TfA 9/59 berattade STEN-AKE GRAHN om hur mj-anldggningen pla-
neras och héar beskriver han hur man berdknar kurvorna och banans stigning.

kan naturligtvis ta betydligt brantare stig-
ningar {in andra lok, men i vilket fall som
helst bir man priova sig fram och e hur pass
brantn stigningar man kan viga sig pit

Broar, tunnlar m. m. hir mera till Iandska-
pets utformning {in  till sjiilva  sparplanen.
Undontaget iir dock broar dver spar. Forsik
hiir alltid ntt i si riit vinkel som mijligt
mellan spiret ovanpit bron och under denna.
Giir man detta blir bron inte sit liing och diir-
till ser den inte — som sa ofta dir fallet —
ut att hiinga i luften.

Det dir alltid treviigt att ba viindskivor och
lokstall pi en modelljiirnviigsanliiggning, men
de bir placeras vid stiirre static r och inte
nigonstans ingt ute i terriingen. En liten an-
litggning ser fior ovrigt § allmiinhet mycket
mera naturtrogen ut utan hide viindskiva och
lokstall.

Man birjar Limpligen med aft rita upp

Ett godstég saktar in vid modellbanans elegant

spiteplanen i skala 1: 10 och utgir diirvid frivn
det utrymme som star till férfogande. Banan
ritas sedan med hjitlp ay passarce och linjal och
man skissur olika sparalternativ till dess man
funnit den biista lésningen, Sedan liigger man
ettt Kalkérpapper dver ritningen och placerar
in berg, broar och andra landskapsdetaljer.
Niir "landskapskartan® iir Klar verfior man
{liven dessa detaljer till huyadritningen,

Som en liten viigledning visar vi pi dennn
sidn ett par sparplaner fir smia anliiggningar,
och dessa spiarplaner bir kunna ge en hel del
tips ribr trangbodda modellrallnre,

En stor del ay modelljiirnviigshobbyns tjus-
ning ligger i att anliiggningen aldrig blie
fiirdig utan stiindigt byggs ut. Borja dircfor
giirna med eén anliiggning i litet format. Di
far ni tillfiille till att inte bara bygga utan
fiven att Kéra tigen pa banan. Om ni sedan
tycker att anliiggningen iir fir liten, sit finns
Ju allt’d mijligheten att bygga ut den. | |

vtformade station. Vid sparplaneringen galler det

inte minst att disponera utrymmet sé aft man ger tillracklig plats for stationer och bongéardar.
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Smagrabbarnas egen mc

B Hur skulle det vara att med enkla
medel gora en spark-motorcykel at fa-
miljens “junior-knutte”? Den sparkey-
kel, som vi presenterar har, har samma
finesser som en riktig “bage”. Om man
inte vill lJagga ner si mycket arbete pa
denna originella och sikert mycket upp-
gkattade leksak, kan man dock utesluta
visea finesser.

Junior-knutten sitter gransle Gver ma-
skinen och sparkar sig fram. DA farten
blivit tillrackligt hog eller nar det ar
frigan om en utforsbacke, satter fora-
ren upp fotterna pa fotstoden. Stoden dr
s4 konstruerade att de automatiskt falls
in, da inte foten vilar pa dem. Detta for
att inte hindra fotrorelserna, da ekipa-
get sparkas iging”.

Sparkeykeln tillverkas av plywood pi
en traram efter anvisningarna ovan.
Styrstangen kan man lampligen gora av
en rorbit. Bit kopplingshandtag brukar
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man kunna fi for en billig penning hos
nagon cykelhandlare eller skrotaffir
med begagnade “bagar”. Handtaget pa-
verkar en sparr som laser fotvaxeln. For
att manovrera fotvaxeln maste darfor
maskinen kopplas ur i vanlig ordning.

Om man inte har tillgang till lampliga
hjul gar det att gora dem av plywood
och sedan forse dem med slitbanor av
gummi, som limmas fast. 1 centrum av
"navet” maste man i sa fall pressa in en
rorbit for att det skall balla att slita pa.
For att rorbiten skall stanna i sitt lage
skruvas en rund plat fast pi vardera
sidan av hjulet. Detta hindrar rorbiten
att glida ur sitt ldge.

Bland de extra "tillbehor” man kan
piffa upp sparkmotercykeln med kan
namnas hastighetsmiatare, gasreglage,
bensintankslock plus en sadel av litet be-
kvamare typ.

AKE ALM

Basta

smatipset
Om ni har nagon trevlig idé ar ni yalkommen med
bidrag till var avdelning "Det basto smatipset™,
De! ar bara oft sanda en kort beskrivning och
garna en enkel skiss pa de tips ni har. Var teck-
nare renrifor sedan de anvandbara tipsen. Alla in-
fordo bidrag honoreras och darfill delar vi ut 5p

kr for det basta smatipset under manaden. Tipsen
skickas in till Teknik for Alla, Postbox 3137, Sthim'3,

PAPP
1

Forldng solskyddet

Vill man som bilférare pa ett enkell och billigt
salt oko solskyddets effekt gér det latt ot forse
skyddet med ett fodral av papper. Fodrolet
haftas ithop ov eft par pappskivor och skjuts pa
det ordinarie solskyddet.

Lod utan eldfara

Lodplattan har sin givno plats i hobbyverksta-
den och den tillverkas Iatt av en bit plywood
och asbest. Genom I&dplattons uppbyggnad
minskas risken for eldfara vid I6dningsarbeten.

Femoring klarar alger

- En femoring i blomstervasen ar inte bara négot
skrockfullt ungefar som att kasta pengar i en fon-
tan eller offerkalla. Nej, de mycket minimala
mangder koppar, som l6ses, hjalper till att hélla
vattnet fritt fran alger och andra mikroorganis-
mer. Men kom ihag att det inte duger med en
jarnfemoring.

Bokhyllan pg repet

En béde_prai'di.sk och lattillverkad bekhylla, som
dessutom &r billig i framstallning, kan man géra
av plywoodskivor och smackra rep. Hyllan, som
maon hanger upp pd vaggen enligt teckningen,
salts fast med el par kraftiga vinkelkrokar.
Hulckn i plywooden borrar man samtidigt genom
oft spanno ihop skivorno med en tving. En viklig
detalj i summanhanget Gr aft man inte borrar for
nara hornen. Skivorno lackeras i farg eller med
ofargad lack.

Det galler ot vara noga med att se till alt
knutarna verkligen bar upp hyllorna och oit man
fér knutarna pé liko avsténd frén vorandra sa
alt hyllorna hanger raki. (Forts., nasta sida)

Sdtt slangen pa trumma

Om man har en trumma for bevaliningsslangen
fyller den faktiskt flera andamal anser Gottfrid
Rungner, Strandgatan 46 C, Enkdping. Dels skyd-
das slangen, dels underlattas saval ullaggning
som intagning av slangen.

Med en platburk av litet stérre format plus
tva vtrongerade cykelhjul kan man ratt latt sjalv
gdéra en bade praktisk och billig slangtrumma.
Hjulen bor helst vara framhjul och naven far inte
vara alltfor smala pé mitten, rum skall sdaledes
finnas for en jarnten pa ¥ tum. 28-tumshjulen ar
ju de vanligaste och lampar sig bra, men man
bor kontrollera diametern, som varierar nagot
med hansyn till olika dack.

Sedan man exempelvis hos en farghandlare
skaffat en lamplig tomburk, skar man av denna
till passande langd med en bagfil. Av entumstra,
furu eller bjork, gér man tva ringar, som i fardigt
skick skall ha en ytire diameter, som ar eft par
cm storre an platburkens. Traringarna forses med
"fioder'" i skarvarna och limmas varefter de
svarvas. Detta ar f. 6. den enda detalj som kra-
ver nagot vtéver den vanliga amaldrutrustningen:
Man skall namligen pa insidan av vardera ringen
svarva upp elt spar av nagra mm djup och med
samma diameter som platburken.

Placera darefter ringen over burken, sa alt
sparet griper om platkanten, lagg sedan hjulet
pa ringen och cenirera noga och sdtt ett marke
pa ringen mitt for falaens ventilhal samt rita efter
ekrarna och sdga spar for dem. Spéaren gér ut
till intet i ringens ytterkant och ges samma lut-
ning inat som ekrarna. Saknar man en passande
saq, lagger man dubbla blad i bagfilen.

Nar bada hjulen kommit pé plats, avpassar
man den sammanhéllande rundjarnstenen och
gangar andarna samt drar ihop jamnt sa mycket
att ekrarna far stéd, men inte mer. Darefter mater
man det inre avstandet mellan naven och passar
in ett distansrér — en urborrad trapinne duger —
som tar emot det permanenta trycket. Traringarna
antingen malas eller behandlas med olia och
batlack.

Hdngare for byxor

En synnerligen enkel hangare for byxor kan
man gora av en bradbit eller plywoodbit enligt
figuren. Jack, sa bredo att man kan tré in byx-
benen, sagas upp i bradan, som slipas och mélas
eller fernissas.

Jacken far inte “vara sé breda att slagen skrynk-
las genom byxornas lyngd ulan sé trénga, alt de
nyper &t byxbenen sa mycket, att byxorna inte
glider ner. Hallaren, som ju ocksé kan anvandas
som hylla om den inte anvands som hangare, kan
lIampligen fastas pé& insidan av en garderobsdorr
med klotsar eller konsoler, LI

HAL FOR /.
BARNETS BEN

EN HOPFALLBAR BARNSTOL kan vara praktisk att "parkera’ familjens minsting i, speciellt
om han ar inne i den besvarligaste "kryp-aldern’’. Den stol, som AKE ALM ger byggnadsbe-
skrivning till har, bor ratt enkelt kunna tillverkas av varje handig pappa. Sjalva stommen gors
av tralist och rundstav. Sedan innerramen med de tre 500 mm lédnga rundstavarna ar klar, lim-
mas dessa och skruvas fast. For att ramen inte skall bli skey ar det klokt att lagga den plant
mot t. ex. golvet under hopfogningen. Yiterramen tillverkas pd samma sait, men denna skall
dock inle ha nadgon rundstay i mitten. Dar borrar man i stallet bara hal for skruvarna. Sedan
de bada ramarna satts ihop, sys en sittplats ay kraftig plast eller tyg. Ett monster for sittplat-
sen, som sys fast over de Gvre rundstavarno, ses pd den nedre teckningen. Ryggstodet tillverkas
lampligen av en plywoodplatta och férses med stoppning. For alt fixera stoppningen slar man
i fem overkladda mébelspikar. Ryggstodet fastes med tva platklammer i urtagen pa sittplalsen

och den lilla bordsklaifen

som ar lait aolt arbeta med. Avslutningsvis malar man barnstolen i nagon trevlig lackfarg.
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Sdtt junior pa plats!
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DPX-tavling frén Holland

- Den tidigare omtalade DX-tiivlingen frin
Radio Nederland kommer den 19 juni i pro-
zrammet “"Hobby Corner”, som ingiir i de
fyra engelska siindoingarna kI 10.00—10.10,
I6.45—17.25, 22.15—22.55 och 03.30—04.10. Biist
torde Kyiillssiindningen hiras Gver den for
Europa rundstralade siindaren pi 6 023 kp/s.

Ingen Tibet-radio

Enlizt uppgifter fran Iyssnare i norra In-
dien har hittills ingen rezelbunden rundradio-
service existerat i Tibet. Det dir endast en
Kinesisk armésiindare, som di ech da iir aktiv
i niirheten av Lhasa. Denna station har hérts
i Indien pi frekvenser meilan 9 216 och 9 245
kp/s (World Radio Handbook).

Akiuellt pa banden

GREKLAND: Arméstationen i Kozani siin-
der numera pit 7970 Kpss, diir den har hirts
med mycket zod styrka fran omkring kI 18.00,
Mycket srammmofonmusik med internationella
schlagers, Frekvenserna for de andra zrekiska
arméstationerna dir: Athén 6 135, IWlerina 3 300,
Jannina 7075, Kavalla 7213, Larissa 7 140,
Fripolis 6004 och Serrai 7163 kp/s. Med un-
dantax for Athen tychs inte dessa stationer
besvara rapporter i niigon stiorre utstriickning.

KONGO: IFZl, Radio Brazzaville, hors ater
pi 11320 parallelit med gzamla frekvensen
11 970 och 9 625 kp/s med enzelska KI 1930 och
franska nyheter kI 20.00. Svenska program
var 4:e onsdag (10,6, 877, osv.) K1 20.30.

RADIO AEF Kkallar siz numera "Radio In-
ter Equatoriale’” och hors utmiirkt omkring
kI 06.50 pi 15 140 Kp/s samt Kyiidlar pa 1395
Kkp/s, enlizgt "La Radio Mondiale™.

MAROCKO: The Voice of Tangier har daz-

lizga provsiindninzar till Brittiska garna och
Nordevropa k1 08.00—08.30 pa 9 137 kp/s.

FILIPPINERNA: FEBC, Manila, har diter-
upptagit sindningarna med den nya 50 RKW-
sindaren k1 22.06—00.30 pa 11920 och 00.30—
0130 pa 15 385 kp/s.

Denne sympaliske yngling, som skalor sin frukost,
en ononas, bor i Spanska Guinea pa ofrikonska
vastkusfen, ty bilden ar ett verifikationskort fran
radiostationen i Santa Isabel pé on Fernondo
Poo. Afrika-stationen sander pé& 7 160 kp/s
bl. a. kI 18.00—22.00 och hors ibland i Sverige.

e, TR

Rodio Japan sander som bekont ménga olika
verifikationskort till sina rapporiorer. Eft av de
frevligaste vi sett ar i forg och visor jopanska
Jeksaker, vilka skiljer sig en del frén de vi har,

22  TEKNIK for ALLA 12/59

Horst A. C. Krieger ar
DX-redakior vid Deulsche
Welle, den vastlyska ra-
dions  utlandstjanst i
Koln, och svarar for det
DX-progrom, som sands
den andra mandagen i
varije manad. Nyligen
giorde han ett uppmark-
sammatl utlalonde om
DX-arnas rapporter, och
om detla kan IGsas i en
speciell artikel nedan.

Kritik fran stationerna

Di och di kommer Kritik frin stationerna
0 rapporter. Fir niazra ar se-
norska radion som papekade,
att kvalitén pit de svenska rapporterna inte
var den biista och att en biittring var nid-
viindigz, och detta resulterade bl.a. i de prak-
tiska riad for rapportering, som utarbetades
ay DX-Alliansen. '

Nu har DX-redaktéren Horst A, C. Krieger
i Deutsche Welle-bulletinen nyligen riktat en
allvarliz maning till DX-arna. Han skriver:
“Jag skuolle vilja rekommendera alla DX-are
att fora sin Korrespondens med radiostatio-
ner i en artiz ton och inte sjiilvat forsoka be-
stiimma, vilket svar de vill ha.

Annars kanske de rakar fii ett svar som

dett “Fack for Ert brev av den 1 aug. 1955,
Det fir mycket ledsamt att hehiva konstatera

att det i Europa, den Lkallade civiliserade
viirlden och med en hig procent Dbildning,
finns foik, vilka liksom Ni tror att de kan be-
vad de vill vi skall skriva till dem.
ikrar Er, att Ni inte kan fii nigon-
tinz fran mig pi detta siitt. Niir Ni siinder
miz en korrekt rapport skall det bli mig ett
noje att i gengiild siinda en verifikation, Hogz-
aktningsfullt, M. A. Khangi, Controller of
Broadeast, For Director of Information.”

'n en eller annan svensk
{iiffad av denna uyppma-

Helt siikert kan @
DX-are Kiinna sig tr
ning.

I detta sammanhang kommer en liknande
sak in i bilden: souvenir-tiggandet. Man ni-
Jer sig inte liingre med att fii eftt verifika-
tionskort eiler brev utan vill helst ocksa ha
en vimpel eller annan souvenir friin stationen.
De sydamerikanska stationerna i allt stior-
re utstriickning bdirjat siinda vimplar och
framfor allt de osteuropeiska  stationerna
skiimmer faktiskt bort rapportirerna med
vimplar, kalendrar, grammofonskivor, bicker
och liknande.

Att inte alla stationer reagerar lika positivt
for sadana snskemil framgar av ovansta-
ende bre souvenirer dir all right,
men kom Ivk en att da
sjily siinda nagot i gengiild! Vill man ha en
vimpel, nder man en fran den egna orten,
vill man ha vykort eller frimi ., bér man
nka pa att det siitkert finns
tionen i det friimmande Iandet som dir liks
tresserad att samla sadana.

De som forra histen passade pi att med
rapporter till brasilianska stationer bifoza
VM-vimplar kunde glidja sig it att fii niistan

bundraprocentig atdelning i form av QSL och .

vimplar frin dessa annars sa hiardflirtade sta-
tioner. Till exotiska stationer siinder man
Limpligen vykort med fjill och sné och for
dem ovanliga motiv.

Sadant kan gora, att just er rapport blir
uppmiirksammad hland hundratals andra och
kanske ensam blir besvarad ay en station,
som annuars inte hinner med det,

CUBTADA E) W MATD DO s
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Bland tidigare DX-fips har nomnls stationen HJCF,
Lo voz de Bogotd, Colombia, som sander pa
5960 kp/s. Av deras stilign QSL-korl, som for-
resfern gér i de svenska forgernc gull och blaft
framgar coit stolionen stortade den 30 maj 1930
och séledes tillnG: veleranerna. For riktiglt ul-
markta rapporfer till la Voz de Bogo'g ldr
det forresten vonkas stiligo vimplar som fockl
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Fran Soderhavet, narmare bestamt Fijicarna, kom-
mer della ratt ovonliga QSL-kort. VRH, Suva, sén-
der pa 3980 kp/s med 500 watt men Gndrade for
négra ar sedan sina anlenner, sa ott de knoppast
stralar ulonfdr oarna, och den hérs val ylierst
sallon pé véra breddgrader. Kurt Zadina er den
lyckliga &garen av ovanstdende kort, som han
fick for en rapport lill stationen i avgusti 1958,
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Stationen YVKD, Radio Cultura, Caracas, Vene-
zuela, hor till de s!ationer som rapporterats hor-
bara pa sistone, bl. a. vid 3-tiden pa morgonen.
Frekvens: 5050 kp/s. Verifierar med delta kort
i farg, som visar stationens nya, flotta byggnad.

FIRADIO MANTA}

EB HC4FX
Ke & Q15 KO

APARTADU AB69

MANTA, MANABL ECUADOR. S A
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Ett mycket exklusivt kort kommer fran stationen
HC4FX, Radio Manta, Manta, Manabi, Ecuador.
Manta ar landets viktigaste hamnstad och en liv-
lig turiststoad. Sent p& natten torde vara bésta
tidpunkten alt forsoka fénga in den dyrgripen.

RADIO 1LLIPMAANY

LaVoz oz BoLivia

Tdifiete
Cata ot w4 Cntune

Visste ni oft detta verifikationskort verkligen
fanns? Det Gr inte troligt, eftersom det sakerligen
ar yMerligt fé, som lyckais fa det. Kurt Zadina i
Avesta ar den lycklige Ggaren tili defta roliga
kort fran Radio lllimani i La Poz, Bolivia. Den
hor till de absolut mest svarflirtade stationerna
ncr det galler verifikationer, men lyckas man blir,
som synes ovan, resultatet Gver forvantan trivsamt.

Ny Pakistan-frekvens

Genom Pakistans ambassad meddelas, att
Radio Pakistan fiér sin engelska siindning kl
20.15—21.00 numera an der frekvensen 9 600
kp/s 1 stiillet fir 9705 kp/s. Man iir mycket
Intresserad av rapporter om hur stationen
hirs piv den nya frekvensen och dessa skall
siindas till The Chicf Engineer, Radio Paki-
stan, 71 Garden Road, Karachi 3, Pakistan.

Radio Clube de Mocambique har andrat sina
40-meterssandare. Nu hors det engelska progrom-
met pé 4829 och det portugisiska pa 4925 kp/s.
En tredje sandare pa 4859 kp/s sander engelska
religidsa program och hors kI 21.00—22.00. Klub-
bens trevliga verifikationskort kommer sGkert och
brukar vara forsett med farggranna frimarkenl

243 um;nu.
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Detta kort i Osterrikes nationalfarger rott och
vitt kommer fran Radio Wien, Osterreichischer
Rundfunk. Stationen har dagliga program pa 7 245
kpl/s och hors bra i vart land. Pa 5985 kp/s hors
dess P 2 till kIl 10.00 6ver sandaren i Kronstorf.

Nar hors Nya Zeeland 2

Minga undrar, niir avligsna Nya Zeeland
kan hiras. Tips I olika tidningar siizer f61-
jande: Kl 06.15 pa 15280 kp/s; 09.00 pi 11 830
parallellt med 9510 kp/s med annonsering KI
09.40 (La Radio Mondiale).

GDX-aren uppger: ZL19 pa 11 8306 kp/s hiord
flern kviillar omkring KI 18.45 med morgon-
musik. 19.00 BBC-nyheter i allmiinhet. 20.00—
21.30 hird pi 15280 kp/s med ett Iingt musik-
program.

Nyheter fran USA

WRUL, New York siinder nu for Europa
och Afrikan mandag—fredag Kl 20.00—21.3
och sindagar kI 19.00—21.30 a 17350 och
21 160 kp/s. Svenska program Kl 30 mindag,
onsdag och torsdag, norska pa tisdagar och
torsdagar,

Det populiira programmet “Muosic U
friin Voice of America kan hiras Kl 20.
21.00 och 21.15—22.00 pi 21 500, 15 195, 9 620 och
9520 kp/s. De senare frekyenserna i biist or
mottagningssynpunkt., De sista 45 minuterna
av programmet repeteras Kl 00.30—01.15 Gver
Iangvagssitndaren I Miinchen pi 133 Kp/s
(1 731 meter).

AT

Rapportstatistik

Far East Broadeasting Company pia Filip-
pinerna meddelar, att stationen under januari
minad fick 4596 brev. Av des kom 834 friin
liinder utanfér Filippinerna, och bhiand dessa
kom 3588 friin Indonesicn, 49 frin Japan, 48
friim USA, 36 fran Sverige, 28 fran Malaya och
sedan i allmiinhet ett riatal frian ett stirre
antal linder, bl. a. Finland 6 och Danmark L.

Till Indonesien har man speciella program,
medan- Japans och Malayas niirhet till statio-
nen viil motiverar antalet rapporter, liksom
US stora folkmiingd. Sveriges hiza place-
ring iir riitt anmiirkningsviird med tanke pi
att FEBC inte alls hir till de stationer som
hiirs regelbundet. Tydligen har dock en fir-
biittring i det avseendet iigt rum I och med
att man startade 50 KW-siindaren,

B KORTVAGSLYSSNARNAS EGEN BREVLADA — som ar oppen for alla som har DX-fragor av
allmént intresse — d&lerkommer i detta nummer och pé sid. 39 hittar ni en rod DX-fragor.

ReE°=U

S& har ser det omtalode nya kortet frén Radio
Brazzaville, Kongorepubliken, Franska Ekvalerial-
skillnad fran de flesta andra
franska unionsstationerna tillhor denna station
inte SORAFOM
Francaise. Basta horbarheten ar p& 11970 kp/s
om kvéllarna, da de ofta har horvarda musik-
program. Det afrikanska kortet kommer med flyg.

afrika, ut. Till

Antenner i Falun y

1"6r niigot mer
Falun Antenna DX-club och man har no om-
kring femton medlemmar, Medlemsavgiften ir
for medlemmar | Falun med omnejd 6 kr om
dret, vari ingir arligt medlemskap i Kristine
och fir medlemmar boende
Kronor,

ungdomsgiird,

utanfor Falun °

Alla medlemmar fir gratis bulletinen "An-
cn'. Intresserade kan skriva till Antenns
DX-club, Kristinegiirden, Falun.

ten

1

gL iis Ut

DU CONGO g P 62

utan Radiodiffusion-Télévision

iin ett ar sedan bhildades 1

EJAN

i ™ < SIMCA ARONDE

Att kopa ritt bil dr att vilja med dppna dgon...Blunda:
inte for dalig vighallning bara for att motorn dr bra...
acceplera inte svaga punkter for att fi en ogonfignande
: kaross...Vilj i stillet bilen som ir bade beprovad och

modern...Simca Aronde.

...fornyad pé fina traditioner
A

Svenskbyged. .. och vacker...

(...med 10.000-milatestad motor)
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SIMCA VEDETTE
heter marknadens billigaste V8.
Extrarymlig, lyxutrustad!

Se SIMCA hos ANAs
daterforsiljare landet runt!
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Direkt hem portofritt

= A
inkops-
Kiubhen
IAPACHE
1 5 hk k| ————<
snurra

for bara

| 885 kr
-

Lattstartad, luftkyld,
I lag vikt — 15 kg -

12 | tryckiank, helt

omsvangbar  [or
l backning och upp-

tippbar,

® 1 ars garanti

® 18 man. allrisk-
I iorsakring

@ Service och re-
l servdelar over

hela lande:. < I

I Delkop 955 kr, handp. 185 kr,
77 kr per manad. '

l Ni bestaller genom aott sands in an-

nonsen. Da blir Ni ocksd medlem 1

l Inkopsklubben och far bla. robait- I
kuponger.
Betalning: '
kontant D l
delksp []

I Broschyr D I

linkopskiubhen!

| sromma 1. TeL 872116, 872473
I Namn och adress: l

l ...................................... ; TrA
Kan ocksd kdpas hos yara ombud Sver
i helal landat samt 1 TV-Ringens affarer. i

JREVLADAN
Under denna vinjett besvarar '1‘¢'Icnilg for
Allas experter pa olika tekniska omraden
kostnadsfritt frdgor av allmant intresse.
Pad grund av dei begrdnsade utrymimne
som star till brevlddans forfogande (um
det dréja innan svaren publiceras i TfA,
men vill ni ha snabbare svar pa era pro-
blem per brev utlas ett arvode pa u-_u’_l\'m-
nor som insdnds pd postgirokonto 157992.
Alla fragor sands f. 0. under a‘dn'm'-\'
"Teknik for Alla, Postbox 3137, ..\Inrllc_-
holm 3. Mark kuverten "Brevladan™.

FRAGA: Onskar réd for trimning ov Husqvorno
120 cc -50. Hur hog blir toppfarten? SIS

SVAR: Enklast trimmas motorn genom att: 1)
Hdja kompressionen genom alt svarva cylinderns
overdel max. 2 mm. Kontrollera dock att inte
kolven pa nagot stalle kommer ait sla i cylinder-
foppen. 2) Fila upp ventilportarnas oversidor ca
1 mm och polera kanalerna. 3) Tag bort férgasa-
rens luftrenare. 4) Byt munstycket mot 1 & 2 or
storre. 5) Oka motorvarvet genom en kugg mind-
re kedjedrev pa vaxellddsoxeln. 6) Kontrollera
noggrant vevhuskompressionen. Al exakt saga
hur hég toppfarten kommer att bli ar mycket
svért, men troligen kommer den alt &kas 10—
15 procent.

FRAGA: Vore tacksam f& veto hurudan ramkon-
struktion de! Gr pd Peugeot 203. Jag hade tankt
kopa en begagnad sédan, d& jog av en bekant
fick hora att romen &r gjord av tunn pressad
pldt, som snart rostar sénder varvid bilen “'sackar
ihop™. Kan TfA upplysa mig om hur det forhal-
ler sig? BILIST

SVAR: Att speciellt Peugeol 203 skulle vara ul-
satt for rostskador kanner vi inte till. Nagon
egentlig ram finns inte pé denna bil, da karossen
liksom pa de flesta moderna bilar ar av typ
pontonkaross. Ni kan nog lugnt ulgd ifran aflt
det under normala driftsforhallanden inte finns
nagon risk for “ihopsackning''.

FRAGA: Var finns det kopplingsschema och
ritning till den i Kortvagshandboken, kap. 7 be-
skrivna mottagaren, som ar uppbyggd pd Gorlers
spolsystem SR 3582

H. J. FARSTA

SVAR: Hos Elfa Radio & Televisions AB, Hol-
loandargatan 9 A, Stockholm 3.

FRAGA: 1) Onskar data pa& Ariel mod. VH 500
cc 51. 2) Toppfart och |&dmnlig marschfart? 3) Vil-
ken firmo &r generalagent?

ARIEL 51

SVAR: 1) Data for Ariel modell VH, 500 cc
-51: Cylinderdioameter 81,8 mm. Slagléngd 95
mm. Slagvolym 497 cc. Motoreffekt 24,6 hk vid
6000 v/min. Kompressionsforhallande 6,8:1. For-
gasare Amal 289 D. 2) Toppfarten uppges till 136
km/tim. Lemplig marschfart ar 80—90 km/tim. 3)
Generalagent for Ariel ar Walter Gortz Mc-Motor
AB, Nygatan 18, Orebro.

Gor Mc av Eder moped!

Vi skickar trimningsanvisn., Endast 5: —.
Firma SVENIX, Fack 1, Sundsvall 7.

Landets storsta sortering ay modernt modellflyg —
Modellmoforer, somtliga ledande marken — Mo-
dellbatar och tillbehor av alla typer — Radiokon-

troll och radiostyrda modeller.

i jattesortering.

SCALEXTRIC

miniracingbana

— Plastmodeller

Modelljarnyagar
Fleischmann,
Rivarossi,
Pocher,
Tenshodo m. fl.

Specialkataloger
kunna erhallas
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Katalogen finnes
hos modellhandlaren
eller direkt
fran

SVEN E. TRUEDSSON

Modellflygindustri ® Malmo

Vor godsand mig: . ... .. st. katalog 1959 a kr 1:50
(Likvid mottages i frimarken)

LX) Bt b A O S T

Postadress .........
_——_——__—_—

FRAGA: 1) Jag har en Monark med en ILO G 0
Piano-motor, som ar inregistrerad som |Gp e
Hur ar den motorn stryp! sG att den bara gr o4
0,8 hk? 2) Hur mycket kostar det ati Gndra om S
svensk ILO till orginalmotorn? 3) Skall man da
sGifa pd ett storre utg. dreve 4) Okas effekian
om man slipar ned toppen, i sa fall huyr mycket
skall man slipa ned? Hur stor blir L”Q'nlo‘}_ning‘_:n
och kompressionen?

St

SVAR: 1) Genom montering av annan cylinder
och koly. 2) Detta saknar vi tyvarr uppgift pg.
3) Ja. 4) Ja. Max. nagon mm. Kontrollera dock att
kolven inte kommer alt sla i cylindertoppen. Kom-
pressionen kommer alt oka nagot och effekjen
okar till nagot over 1 hk.

FRAGA: Jag och en kamrat har tdnkt képa var
sin sandare-mottagare t.ex. arméns 10 W m-39
Behovs det certifikat till dessa stationer? | sg {qf]
vad fordras for erhdllande av sadont? Avsikten
ar endast ott sanda till varandra utan att ta kop.
takt med andro sandare.

B. FLEUR, EPE

SYAR: Det spelar ingen roll vad ni skall qp.
vanda dessa sandare till, for att fa anvanda och
inneha dem erfordros tillstandsbevis och sandar.
licens. For aft erhalla licens erfordras viss kun-
nighet i allman radioleknik. Narmare upplysning-
ar harom kan fas fran Kgl. Telestyrelsens Radio-
byra, Brunkebergstorg 2, Stockholm 16. For inne-
hav av mottagare erfordras vanlig radiolicens.

FRAGA: Tacksam for uppgift p& Iamplig trafo
for att kunna koppla tvé hortelefoner (fGrmodli-

gen Televerkets ndst senaste mo — inkopta
hos Claes Ohlsson) for samtal pa upp till 100 m,
Var kan man f& kopplingsschema?

FAR TILL TRE

SVAR: Kopplingsschemor till lokaltelefonanlagg-
ningar kan kopas fran Claes Ohlsson, Insjon, eller
Hobbyfdrlaget, Boras. En LF-transformator med en
omsaltning pd mellan 1:40 till 1: 60 torde vara
lamplig.

FRAGA: Det sags att bildroret i en TV slits
mest i pdkopplingségonblicket. Ar de! ran? Vil-
ket sliter mest om mon stdnger av apparaten

eller later den std pd en timme, t.ex. d& ett
program pdagdtt en langre stund och det darefter
blir en lang paus?

©:. 8. A

SVAR: Ja det ar sant att bildroret slits mer vid
siaglva pakopplandet av TV-mottagaren Gn under
dess drift. Visst skall man sténga av under pau-
sen nar den ar hela 1 timme lang. Galler det en
paus pa 15 minuter ar det onddigt alt stanga
av den. Observera att de flesta fel uppstar i
eller strax efter startogonblicket.

FRAGA: Jag har hért att vissa bilars styrka
mdts i DIN-hk och andras styrka i nadgon annan
styrketyp. Vad heter den andra tyg 2 Vilka lan-
der anvander respektive typer? Viiken styrka har
60- och 85 hk Volvo (PV 544) i de olika styrke-
beteckningarna?

E. A.

SVAR: Moloreffekt kan mdtas i DIN-hk och SAE-
hk. Med DIN-hk forstas nettoeffekten, dvs. den
effekt som ulvecklas pa de drivande hjulen, da
effektforluster i vaxellada, lager osv. bortraknats.
Med SAE-effekt menas den effekt, som motorn
utvecklar innan vaxellddan och lager hunnit bi-
draga till en effektminskning pé drivhjulen. At
exakt ange vilka lander som anvénder de olika
beteckningarna ar omédijliat, da detta varierar.
Volvos 60-hkmotor Gr pa 60 hk DIN och Volvos
85-hkmotor pé& 85 hk SAE. mom

Anders Kjellgren

SVERIGE och YTKRIGET

Randstatens forsvarsproblem
i atomaldern.
130 illustrationer

aee 15:= mb 19:50

Ml booooooo0aEEoBoE00a0 500 COO0GORGaS0
................................ bokhandel
eller HORSTA FORLAG, Stockholm 29.
Siind mig mot postfirskott + porto
...... ex, YITKRIGET hft kr 15:—
...... ex. YPKRIGET inb Kkr 19:50
NI Tt rore OOUOGO0OCOGCO0B000 ele/sialsloelsisie ol
AUresss <.l soisissisnensenasares cereenes
TrA

G S ——

Fint satt . ..

(Forls. [r. sid. %)

Serpentinkurvor hor ju sa att siga till
de fasta konst1-uktionselemepten for alp-
vigarna, och diar stalls 1b]§11(l extra
harda krav pa kraftreserv. Vixla ned i
tid fore kurvan och se upp féix_' den in,re
delen, dir stigningen kan bli mer &n
dubbelt sa stor som i kur\'{\n 1 ovrigt.
Tag en extra snabbtitt pa vagpanan
ovanfor er, och @r kusten klar, sa hall
ut fran sjilva innerkurvan men gi in
pa ritt sida omedelbart eftex: km_'vzms
"spets”. Skulle motande trafik hmd_ra
farten eller sjalva kurvan vara grusig,
sa giller det att kvickt som t_ankcp vaxla
ned ytterligare. Tvaan har visat sig vara
en fortrafflig alpvixel, sak samma om
man har tre- eller fyrvaxlad vagn, och
ettan kan i en sadan situation bli radd-
ningen.

Antligen uppe. Uppstéallning for foto-
grafering, inkop av vimpel eller andra
souvenirer, om passet dr ett turiststrik,
och sa skickar vi vykort till vanner och
ovinner. Och si biar det av ned i dalen.

Nu fiar motorn en fin chans att pusta
ut. Visserligen overtar den nu bromsens
funktion enligt den gamla regeln, att
man kor utfor en sluttning pa samma
vaxel som man skulle anvanda, om man
kér uppit, men motorbromsningen &r
inte forbunden med nigon namnvird
varmeutveckling, och dessutom blir ju
motorns kondition sa att saga battre ju
langre ned i normala luftlager man kom-
mer.

Nija, 14t oss inte forhava oss. Alldeles
utan bromsen klarar vi oss inte, speciellt
inte tvataktsfararna, som inte har mye-
ket motorbroms att ta till. Men genom
att betrakta bromsen som niodbroms och
halla sig till en lag vaxel hindrar man
att vagnen kommer upp i fart.

Erfarenheten har visat, att vissa kur-
vor riatt langt ned i de schweiziska al-
perna ofta ar skadeplatser for olyckor
eller tillbud, som beror pa for hog fart.
Forarna har trott sig vara fardiga med
alpkorningen, vaxlat upp och latit bilen
rulla undan — och da dyker en serpen-
tinkurva upp.

Vad sager lagen om alpkorning? Forst
och framst, att den som kor utfor, ”tahl-
warts”, maste visa speciell hansyn mot
den som kor uppfor, “bergwirts”. Finns
det inte plats att motas, ar det alltsd
den som kor utfor, som har skyldighet
att halla reda pA mitesplatser och i
varsta fall retirera till en siadan, om
situationen skulle kriva det. Den tunga
nyttotrafiken maste ocksa visas speciell
hinsyn, och befinner man sig pa en av
de manga schweiziska postbilsrutterna
miarkta med en skylt med gult posthorn
mot svart botten, si giller det att ha
6ron och dgon oppna. Postbilarna har
oomstridd forkorsritt, dir vagens bredd
eller tillstind omdjliggér mote eller om-
kdrning utan fara, och i praktiken bru-
kar bilisterna mycket noga halla utkik
efter postbilayna fore sadana passager.
Postbilarna har speciella treklangssigna-
ler som akustiska kinnetecken.

Verkar det krangligt? Alpkérningen
fordrar sin teknik, det ar riktigt, men
det dr inga omianskliga krav det galler.
Och har man vil klarat provet och pa
nytt susar fram ddr nere pa slitten, ja
di kan man glidja sig At kanslan att i
dubbel bemirkelse ha varit pa toppen
som bilist,

4

U kan Ni kiara
ahihi mer med

LS v y Y /

” yﬂ typer for

hem- och hobbyjobb

»Ta Skotte-tejp till tusen ting!» ar tidens melodi. Det sjalv-
haftande cellofanbandet av varldsmarket SCOTCH lagar,

skyddar, fast

er, forseglar bokstavligen tusen saker och 1ing.

Och dir cellofan inte ér det lampligaste tejpmatenalet har Ni
nu fyra nya Skotte-tejper att tillga. Med dem kan Ni verkli-
gen klara det mesta:

Av tunn, seg-
stark polyvinyl-
plast. Tal vatten,
bensin, olja och
syror. Har ut-
markta elek-
triska egenskaper.

PLASTTEJP

Lagar plast-
och gummiplagg

7

For el-isolering

) e O

=3

Nodvindig vid
vattenlinje-

malning

maskering.

MALNINGSTEJ

S. k. smaskenings- | — —— | _=——
tejp» av impregne-
rat krappat pap-
per. Foljer de
krokigaste kon-
turer vid skydds-

Ger fargfaltet kniv-
skarp granshnje

O TSR 3
Oumbarlig vid all
hemma-milning

Lagning av
kartblad

DOKUMENTTEIJP

Lagning av
bara bocker

dyr- | Specialte)p av
acetatfilm for
osynlig
pappers-lagning,
Denna spermanent-
tejps aldras aldrig. Lagning av viirde-
Latt att skriva pa. handlingar

Montering av fotos

Faster

kragsnibbarna

MONTERINGSTEIJP

- ¥ Haller prydnnd.s\-'_\
N - saker pa oy
X plals\ ,;' Q
,/ N T

En ytterst smidlg,
transparent
tejp med jitte-
starkt biftimne pd
bada sidorna,
Begir SCOTCH
"dubbelhiftande” !

S

‘“»-«"’

SCOTCH tejp

— varldsmarket for kvalitetstejper!

—y
{““' 5‘} Ni kan fa sSkotte-tejpernas hos varje valsorterad farg-, jarn-,
pappers- och tobakshandlare.

12/59 TEKNIK fér ALLA 25




N e o A

e Py

Motorn i
mitten

Lambrefia har mo-
torn ceniral place-
rad for riklig vikt-
fordelning och dar-
(| . med perfeki balans,

| Bade ram och
| 'YX kaross

lambrefia har kraf-
fig ram i special-
profil och dess-
afom stabil kaross.

Tvarsakra bromsar

# gor aft Ni alltid
4 kan kanna Er sa-
ker pd Lambretia.
Ta’ en proviur sa
. kanner Ni trygg-
—heten!

Saker sparhossa

-5 t Tgla’rrvved Lambretta-

forsaljaren — gor en
kalkyl — resekosina-
nerna nu och med

-
! Lambrefia — resul-
7{ fat: annu en nojd
i G / Lambrefta-3gare —
4 S sam! ockséd en spa-

rad slant!

Huvudrepreseniant i Stockholm:
GOTA MOTOR 54 41 20-21

Jambretlla

NI EBOLNG|
Odinsgatan 28 - Goteborg
Tel.: vixel 197160

Bestall broschyrer

o CRRRCIAL oot Wi Ak sasoiorad f1
.

Namn

Adress

Ao A L

TfA 12

V. g. texlal

KOMPLETTA ARGANGAR
av Teknik for Alla

. inbunden .........
954, fubunden
. inbunden ...
inbunden ......
inbunden ........
> hiftad ,........
hitftad
hiiftad  .....
ShAftadl ol
57, hiiftad . ... 16: 7

Rekuigitionskupong pa sid. 41
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Fraga oss om patent

HM HAR NI PATENTPROBLEM? Teknik for Allas
patentexpert, ing. Ingvar Sjokvist, besvarar har
frégor av allmant intresse. Hjalpen ar kostnads-
fri, men vill ni ha snabbt, personligt svar, torde
2 kr samtidigt insattas pa postgirokonto 1579 92.
Mera direkt hjalp lamnas av "TfA:s grunskninc]: -
tianst for uppfinnare', som Presen!erodes i nr 0.
Adressera  fragorna till "Patentfragor'’ eller
"Granskningstjansten'', Teknik for Alla, Box 3137,
Stockholm 3.

FRAGA: Blir ett potent i Sverige dyrt?
FRAGVIS

SYAR: Kostnaderna for ett patent i Sverige kan
variera inom ganska vida granser, beroende pa
vilken vag man gdar, nar man soker patent. Av-
gifterna till patentverket ar: ansdkningsavgift 200
kr, uvtfardningsavgift 100 kr samt arsavgifter: for
S:e aret 100 kr, for 6:e 150 kr, for 7:e 200 kr,
for 8:e 250 kr, for 9:e 300 kr, for 10:e 350 kr,
for 1l:e 400 kr, for 12:e 450 kr, for 13:e 500 kr,
for 14:e 550 kr, for 15:e 650 kr, for 16:e 750 kr
och for 17:e aret 850 kr.

Forutom kostnaderna till patentverket tillkom-
mer de kostnader man maste vidkannas for att
f& hjalp med patentansokningshandlingarnas ut-
arbetande. Kan man sjaly klara den saken kom-
mer man frédn dessa kostnader, vilka fér enkla
vppfinningar brukar hélla sig mellan 3
kronor och for mer omfattande uppfinningar kan
vida Overstiga detta belopp. Dartill maste man
rakna med att det under behandlingens géng
fran patentverket kommer en del forelagganden,
som skall besvaras. Aven detta kostar pengar,
men beloppen blir s& varierande till sin storlek,
att vi har knappast kan namna ndgra siffror.

Helt allmant torde man kunno saga, att kost-
naderna blir lIagst om man sjalv kan utféra hand-
lingarna, nast lagst om man anvander sig av en
patentbyrd, som inte datar sig att skota om all
bevokning i Grendet — som allisa inte atar sig
ombudsskap.

Dyrast blir det om man vander sig till sadana
patentbyrder, som atar sig att sta som patent-
ombud, och som darfor patar sig allt ansvar med
forfallodagar och dylikt. Men trots att det alltsa
blir dyrast att vanda sig till en patentbyra, som
atar sig att helt skota arendet, sa torde delta
forfarande i allmanhet vara att foredra, fram{or
allt genom att man da slipper en massa besvar
och ar saker pa att svar kommer in i raft tid.
Aven om en upofinnare forst har lémnat in en
egenhandia onsokning med bilagor, har han se-
don modijlighet ait, nar det kommer forelaagond=
fran pcteniverket, varda sig till ett patentomhid
for aft fa sakkunnig hjalp med alt genomfdro
patentansokningen.

> galler ett svenskt patent?
:n frén Gnsokmngsdmum
patentet beviljas?

SVAR: 1) Ett svenskt patent galler i 17 ar, under
forutsattning alt arsavgifterna erléggs i ratt tid.
2) Giltighetstiden for svenska patent raknas fran
ansokningsdatum.

ir giort en bra uppfinning men

skulle finnas ett amerikanskt
g andd soka patent i
\ E) PATENTKUNNIG

SYAR: Om scken ar patenterad i Amerika
kan ni inte fa rottsgiltigt patent i Sverige, da
den amerikanska pateniskriften utgor nyhelshin-
der. Aven om ni alltsé skulle s6ka patent i Sve-
rige, s& skulle denna ansokning bli avslagen pé
grund av den omerikanska patentskriften.

Det vore dock enligt var asikt i ert fall IGmp-
ligast aft forst léta vireda om det verkligen finns
nagot ameritanskt patent. Detta kan ni f& utrett
enom aff vanda er till "TfA:s granskningstjanst
or uppfinnare’, eller till nagon po!cntby(é. Vi
kan tyvarr inte hér lomno négon prisuppgift pa
en dylik granskning, men vi rader er aft begara
en sadan fran den pafentinstitution, som ni Gmnar
anlita. Visor utredningen oft det inte finns nagot
palent i Ameriko, s6 kon det kanske vora moti-
verot aft soko patent i Sverige. Naturligtvis forst
efter oft ha latit utforo en granskning i Sverige.

FRAGA: 1) Hur skall man enklost och billigost
5§ nar ett nu gollonde patent gbr ut?

m som helst fritt ot tillverka
MANGARIG PRENUMERANT
SVAR: 1) Genom att hos Kungl. Palenl- och
Registreringsverkel ta reda pa forfallodagen for
patentet och arligen efter detta dalum ta reda
pa om arsavgifien erlagls. Det finns Gven firmor,
som specialiserat sig pa dylik bevakning. | prin-
cip torde ni kunna lamna eft dylikt uppdrag fill
vilken som helst av de privata palentbyréerna.
2) Ja, under forulsatining alt den arlikel, som
tillverkas, helt stéder sig pd det som ar kant
genom ifrégavarande palentskrift. nm

di v

lo arlik

BOSCH

tandstift

med ratt

elektrodavsta

utvalt enligt:

For stort elektrodav-
stind [Orsvarar starten
och belastar tindsyste-
met onormalt.

For litet elektrodav-
staind [orsimrar tom-
ging och acceleration.
Kontrollera  tindstiften
regelbundet och byt nir

sa beboys till en ny sals

Siiljes genom ackbandeln

Hor béttre 1 radion
med

FANTOMANTENNEN

TRAE:s Fantomantenn fr en effektiv
inomhusantenn med formiga att sila
bort stéorningar. Den har milnga av
ntomhusantennens fordelar, Men  det
tar inte mera iin ett par minuter att

sfitta upp Fantoman- A
tennen och den kostar bara 6-50

Relevisitionshupong pa sid. 41

S MOTOR 2

Redakior: STIG BJORKLUND

B VARNINGSRADIO i bilen dr
en nyhet, som nylizen demon-
strerats ay General Motors forsk-
pingslaboratorier i samarbete
med Delco Radio Division, Sy-
stemet kallas Hy-Com, och
v grundli ande
ment, niimligen dels
utplacerade lings hu-
s transistormot-
tagare . Hy-Com arbe-
tar oberoende av  om  den
ordinarie radiomottagaren iir
pakopplad. Den diimpar radion
i sia fall och kan vidarebeford-
ra meddelanden till  Dbilister,
t.ex., om avstiingningar
fram, trafikstockningar osv.

B BMW:s SMABIL kommer en-
ligt vad man Kkan utliisa av ett
dunkelt fabriksmeddelande om
*nyhet” att visas pa bilutstiill-
ningen i Frankfurt i augusti.
Mellanklassvagnen har tydligen
stiillts pa framtiden och i stiil-
Jet kommer en BMW, som vi
tas fi en slagvolym pit 700 ce.
et blir formodligen en upp-
trimmad, tvacylindrig motorey-
kelmotor med en mera Konven-
tionell Kkaross diin BMW 600:s.

B IEGASO, den spanska sport-
bilen i Jyxklass, tiinker nu ock-
sit ge sig in i1 leken pi USA-
marknaden, Enligt amerikanska
informationer kommer spanjo-
reennn med en femsitsig vagn,
som bl a, tar antomatviixellida,
servostyrning samt servobrom-
sar,

H STOR LLOYD Lir enligt
ryktet bli en av Frankfurt-
salongens stora nyheter vid si-
dan ayv BMW:s smiabil, Lloyd
skulle i si fall komma med en
vagn i 900 ce-klassen.,

B STENSKOTT blir allt vanli-

». och speciellt de nyanlagda
itr stenskotts-
za, innan de hunnit gEa
sig”, Hog fart vid miten Gkar

B RYSSARNAS offensiv pa bil-
fronten avspeglas bl.a. i ett
meddelande, att en ny jiitte-
fabrik for tillverkning av bil-
diick nu uppfors i Ukraina, Det
kanske mest intressanta i sam-
manhanget iir, att fabriken har
ritots och kostnadsberiiknats avy
utliindsk firma, Dunlop i
England. Tvia miljoner bildiick
per ar kommer att kunna pro-
duceras i den nya fabriken.

B SAAB SLOG ordentligt i
Tulpanrallyt, diir Greta Molan-
der—Helga Lundberg dels vann

damklassen, dels tog hem for-

stapriset i klass standardvagnar
upp till 750 ce. Samtidigt blev
Erie Carlsson, Trollhiittan, med
K. E. Svensson som andrefira-
re, tviia i Kklassen fir special-
standardvagnar upp till 1 600 cc.
l. den avslutande hastighetstiiv-
lingen kom Erie Carlsson first
med sin SAAB 93 Granturismo,
fire betydligt starkare vagnar.

B ELBILEN kan komma ett
stort steg niirmare sin lisning,
om man lyckas med ett intres-
sant amerikanskt batteriexperi-
ment. Man arbetar niimligen pa
att utveckla ett batterl med si
31{ siiga inbyged generator, som
d-rns av en liten motor. Batte-
riet skulle diirigenom Kkunna
hilllas vid en konstant Iaddning
och medgiva en betydligt stirre
operationsradie iin vad som nu
ar mijlig,

B VISSTE NI att pa de tyska
Autostradorna varannan olycka
berott pa pikérning bakifrin
och var fjiirde pi att vederbi-
rande bil helt enkelt kirt rakt
Ut i geografin? Autostradafar-
terna fir farligare fin man tror.

ot T

/e

— batfre?

Prova
far Ni sel

Och se sa manga finesser:

Patenterat skarblad, som ar
hemligheten bakom Brauns snabba och
effektiva rakning.

Trimsaxen putsar langa har t. ex.

vid tinningen och nacken.

Det rundade saxhuvudet kommer

1Gtt &t Gven p& svarrakade stallen.
Strombrytaren ger bekvam till- och
frankoppling.

Latt omstallbar till olika spanningar.

Tre ars garanti

Riktpris: 80 kr

Kop aldrig en el-hyvel utan att provraka
Er hos Er handlare. Prova Broun Combi
och jamfér den med alla andra el-hyylar.
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Till salu:

STEEFA FLYGTANDNING for me och mope-
der. Stor, frilizgande, kyld, driftsiiker
titndspole  Finaste rulbxmnng fir Er som
gillar sportig kiérning! EFinns hos me- och

mf)pudlmndhre
Tillverkare: HALDEX AR, HALMSTAD.

UTOMBORDSMOTORER i alla prisligen
Nyt 0. beg. av fabr. Evinrude, Johnson, Mer-
cury, West jend, ‘Sea-Gull, NV-SKipper,
Apache, Trim,; Archimedes, Peénta m. fl. Stor-
lekar 1.5—70 hK wvissa med garanti. Bitar i
trii ochi plast — tillbehor., Byten tages.
milnlizga avbetalningsvillkor  Till .nul\orhn
fraktfritt och utan embalagekostnad, AL
STOCKHOLMS MOTORCENTRUM. Bensin-
stationsbygeoaden, Norra  Bantorget. tel
1121 42 - 20 24 42,

MC-FORARE gor som viirlds-champ. Ronunie
Moore Kop overall frin BRODERNA HAL-
. VARSSONS SKINNSKRADDERI, Malung.

BILTILLBEHOR senaste nyheter  Kuatalog

mot porto AB DURAX, Malmo 5.

MOTORCYRELDELAR, begagnade till de
flesta wiirken. Stirst i1 branschen. Motorfir-
man Jap, Olivedalsz. 3. Giteborg, tel. 12 60 34

BILAGARE! Sind efter vir nya tillbehors-
katalog omfattande biltillbehdr och xnhn:~~
utrustningar, till billiza priser. Gillmos Bil-
tillbehor, Sodermannagatan 60, Stockholm So
Tel. 43 00 09,

DUCATI MOTORCYKLAR o. MOPEDER. Re-
servdelar. Tillbehdr. Fribergs Motor, Alzatan
7S, Trelleborgs

LLOYD-AGARE, allt i Lloyd reservd o
orig.-tillbeh, siindes p& dagen vid best. Ring
kriv till Séderbil, Gotlandsg. 73, Sthilm
So. Tel 40 6S 0S.

PLEXIGLASAVEALL NYTT
v g

MATERIAL,

ierande  storle Glasklart, fiirgat och
sande material. 3 2 maot
skott. BERNO MEK \\l\l\\ \ RK-

STAD. Iniigozatan 6, Goteborg H, Tel. 22 61 65

MOTORSTOVLAR till nettopris. Beziir kata-
log som wdes gratis frin Sven H. Nilsson
AE Falkenberg

BYGG SJALY PLASTBILEN OCH PLAST-
BATEN — enklare iin dua tror! Med ing. Hj
Larssons utforliza beskrivningar, perspektiv-
teckningar och vanlig hilndighet r ‘hr lact.

Plastbil o —. Plastbiitsby G :
Plasti bitar 6: ;p i :lrn
ning ", 4 m. plastbi it med spant-

er(urur i full skala 35: AB MAGNET-
FIIM. Rinninge, Postgiro ou'm 0.

PUCHS RESERVDELAR, samt tillbehor. Re-
servdelar till de flesta me-miirken samt no-
torrenov. Beviks Reservdelslager, Tel. 410 46,
Drottnineceatan 8, Linkiping,

GLASFIBERPLAST f. bit, bil, flyg, hobby
och hanty Vi lagerfira alltid V-plast, Ac-
celerator, irdare, specialbehandlade Glasfi-
bervivar, mattor, band och sniren. Tillskriv
oss och begir broschyr och bruksauvisning
som sindes  kostnadsfritt, Minsta {0 i-
nings ntitet: 1 kg V-plast med Accelerator
— Kr 11:50 — vilket riicker till
v ¥ — kr 8:50 — eller 34 kv
kr 6:25. Viind Eder med fir-
nde till specialisten. AB SERIEBAT, Ma-
Priistziirdszata  40—42, Sthlm So, tel
y

KNUTTAR OHOJ! Trimma bigzen till som-
maren! Effektiva trimnpningsanvisn, f. Silver-
0. Guldpil. Monark, NV m. fl. 2-takt. Kompl.
end. 4:50. F:a "RSR”, Box 11, Stuvsta.

DACK ay alla slag till liga priser. Uppgiv
onskad dimension vid forfriigan. AP E.
Brorsson, Mariannelund.

YET NI att ni billigt och enkelt kan gora en
bitmoetor av en me-motor. Passar alla bitar
Ritning o. arb.-beskr, 7:75 + porto TV:s
avd.. Fack 739. Junsele.

KAVMEROR - FOTO - RADIO - DAMMSU-
GARE. Rekv. vira Rea-listor, diir finner Ni
minga fina fiirslag. 2050 % rabatt. G, Berg-
gren & Cio, Kristinehamn. Tel. 102 45 (riktnr
0550 .

TONDGAND 40 9. Fri prisl. Box 606, Lund.

JET-HJALMEN "BAYARD TOTAL” for to-
talskydd Godkiind. Pris endast kr 5
porto. Vid rekvisition ange storleksn:r. =
turriitt Gen. agent: AD IIL(.I\H,.\ St.
Eriksgat. 103, Sthhin 21. Tel. 311576,

mﬁ/fgg@ gg:{bnser

Ann.-priset under denna rubrik ar netto kr 2:50
per rad {ca 34 typer). Forskoflslikvid kontant eller
insaft pad postgirokonto 157992

Manuskripten maste vara tydliga — maskin-
skrivna eller textade. Vi ansvarar icke for otydlig!
skrivna eller starki forkortade manus.

K_Rl.\"l.‘.\l.l ER FE ()I( MODELLFLYG, frek
LG RN 0. Fa: Tele-Mahts, Liungvinkels-
Zat. 180, ll:xl.~in:|m|_

RADIOMATERIEL till dréompriser. Prislista
mot porto. W. Lundberg, Kyrkogatan 26, Vii-
nershorg,

RESERADIO, kameror, kikare, ur m.m. Nu

20 9% rabatt. Begiir Katalog. TOMMYS, Bar-
Karby

SKRUV, Ett stiorre parti fabriksny forzinkad
skruv med eylindriskt huvud, storlekar Crin
AL 3 il M8 i Hingder frin 5 till 80 mm av
Bultfabriken i Hallstahammars tillverkning
Overskottsparti av higsta kvalitet frin flyg-
planstillverkning, som siiljes i forpackuingar
om 100 st. betydiigt under tillverknir skost-
naden, Rekvirera lagerforteckning \ .KING
TRADING CO, Falkiping. Tel. 108 91

\\l\ullli\\\l\l‘hluu spara  pengar! Kop
35 wmm sv.-vit amerik Du Pont A S0 i 30
met \pnlu och l.hpp i onsk. liingd or 19 [il-
mer. Endast 26: 75 portofr. 2 kassetter gratis
Beskr., \rs r. Returriitt. Posttforsk DIS-
VICO, Geijers an 16, Gioteborgz .

TV-ANTENN
aiir prislista F
NY JAPANSK RESERADIO, 1 ror, 6 rorf.
215" h.. inby. ant. mellanvig, med hirlur o.

tillbehor och ritningar be-
S Eriksson, Hibol.

PALGAR fabriksnya fir alln tyska Lilay Samt
volvo o. Riat. Bottenpriser Degilr Drististy.
ADB 1. Brorsson, Marinnnelund

SRAGGARLAMPA istes pid rad Huisteny
topp. Kompl med str.-brytave, stadd &ty
(uppg. 6—12 volt) Kr ¥ 'Ilullll"\h.l_
der, “pangbrudar”  1: &4 Box
1782 Norrtiilje 2

NYHET. Svetstrausformatorer tillverkade av
allra bitsta material siiljes direkt frin tillvep-
karen. 220 V oupp till 325 mm elektroder Pris
el kr 395: — H. Gunnarsson. Box (58]
Borlinge. '

UR, FOTO, OPTIK, RADIO, BANDSPELARE
sy Ledande viirldsmiirken, S50 9 rabatt
A riktpriserua  Stor partl 0g mot porto,
CDRECO. Fack 11, Hoka

ALLKANALS.
ne -lln-xlmnz T

'V-KATHREIN FERNSCH
ANTENN i 2 vin. med rotor,
och alla knpplm._:u. 8 miin.
p. g a. flyttning. 400: —. I
Lars Wirallius viig 33, Orebro.

TRAFIKMOTTAGARE Cemec Cea 53, ny-
trimmad 35 . Rune Skarin, Bergslenaga-
tan 10 A, Boriis. Tel. 314 G3

MOT. ASEA helkapsl., beg., 0,9 hk
30 p/s. 950 v/m med kulla
Returriitt. W, Svensson, Nossebro,

SPAR PENGAR. Underredsbehandla sjily bi-
redshehandling 1 5 kg.-10rp. endast
1S: —. Biltillbehor billigt, prisl. Firma

I. Andersson., Box 9, Ambji D,

PANTHER 350 ce t.v. m/35 T70: —. Ziindupp
250 ce 2.- t., m/56 S00: —. Indian 200 c¢e, sv.
m/ot 250: — D:o 1200 ce, sv., m/47 T50: —,
Velocette 350 ce, t.v., m/o0 150: —, Rex 200 ce

m/50 150: —. Monark 1In 175 ce, m/50 1

DKW 200 cec m/50 125: —, NV. DKW ce

CZ 100 cc m,v‘.'nl i —. Mop. Mo-
Yl (]4 85: —. Mot. Wauxhall, kird
100 |n|l vll borrn. 200: —, Mot. Jovett Jav.
m/52, ny vevax, 200: —. Mot. Champion 16 hk.

vatt-k. pass-biit-mot. 175:—. Utbord. Penta 4—
G bk, nya kolvar - tappar 150:—. Batt. 6— £
Diick - slangar. A. Olsson, 'k 58, Guarp.

batt. (170: —) nu endast 115: — Box 176
Friinsta

SKIVVANXLARE Luxor RT & kr 275: — som
ny. siiljes for ke 1795: — M. Markheden, Riinte
NOVOLETTE MOPED 130: —. I'ojkevkel m
Iyse 45: — Herr ¢ - Dam 350: —. Siing ny

30: — I 136, Malmbiick.

BMW mod. -40 avreg. delar siiljes. Sven A
Schelin, Bogesunds 16. Jonkog

RADIOSTATIONER. !
o5 fasta kanaler, litmpli som radiotelefon for
maskinstationer, lasth ', bogserbiitar, mo-
torbitar eller for radioférbindelse med som-
marstugan ete. Varje enhet bestiir av siindare
+ mottagare och Kkostar endast kr 155; —
Fraktfritt med fri returriict. VIKING TRA-
DING CO, Falkiping. Tel. 108 94,

ng,

Baltic, 10 watt med

BILAR SKROTAS, Packard m/51, Nash m/51,
Dodge m/47, Jaguar l. m/47. Delar billigt,
Anders Westbers t, Erikslund.

CAREN PLAST FOR REPARATIONER OCH
HOBBYARBETEN for lagning av  hiill pdt
stiinkskiirmar och dylikt pit bilar och me, for
reparationer av  bittar, for plastbils I|\~f<-,
formgjutning ete. Komplett sats om 14
Iyesterplast med glasfibermatta, hiir
fyllnadsmedel jiimte ln'lll;>:|n\'i.~nin;: 22
porto mot postforskott. Vid stirre poster spe-
cinloffert. Caren AB, Tunnelgatan 14, Stock-
holm C. Tel. 103554 - 21 29 10.

STARTA EGET!: " ‘vuphllnlmg -00" med

modernaste recept” pd bl bilvax, mii!n\lpo
lish, skokriim, tvill ¢:u.~nh,-tisk:

ummi m. m.

pno
).

oljor — ecremer, tu
leverantirer o. |
ningar. Endast 18:
tories”, TrfA, Box 3
TV- o. FM-ANTEN) ll}';f:«'r 2
Fullst, ritn. o. beskr. av 7 ant.,
5: — -+ porto mot postf. Tekn. V. luunll
von Utfallsz. G-27. Gbhg. N.

STUDIEINTRESSER: \l)l, Tillzodohavande
hus Brevskolan pidt 415: — Ov wes for 300:—
Svar till L. Hansson, Svarthyviigen 12, Boden

L |Imr|

yhal

i lire sjiilv!

HD-MC 750 cc med el. utan sidovagn. Tel
Kristinehamn 140 79,

EXKLUSIV RADIOMOTTAGARE, National
NC 183-D, dubbelsuper for omr. 30 mc — 500
ke. H. Forsén, Uddmansgat. 23, Pited
SMORJBRYGGAN ERSATTES av vira "Dri-
ve on” bilpallar. Kraftig. helsvetsad kon-
struktion Storl. 250%250%1 200, belastn. 3
ton/st. Vikt 34 kg/par. Pris end. 95: —/par
Returr. Ing -firma Autonik, Vivstavary
\\\h\l'sl AR, necutrala VW 0:75. Volvo
_ (llul Rek. o. Kapit. 9:350. Mercedes
170, 180 8: —, 190, 220 11:—, DKW 10 .
Taunus 12 5:50. Taunus 15 7:—. AB E
Brorsson, Mariannelund

TIA-ARGANGAR, de¢ 8 forsta, 40—42 inb. i 11
band, 4347 hiift. t, hogstbjudande. C. Stock-
man, Wittstocksg, 11, Sthim No.

DXW m/b1 oreg. Silljes i bef ,-l'\'il'l.' for 75: —
Torbjorn Jongson, Gullherg, Viksjifors,
WAUXHALL 12, Skoda, CV4, Citroén och ett
90 tal andra bilar skrotade. Del. bill. Box 517,
Lijungaverk.

FINA TRAMPBILAR eénd. 20:50. Overraska
grabben 3—8 &r med dnskebil. ¥or montering.
I satsen ingir 4 gummihjul 215 mm, ratt,
viixelspak, al'a 6vr. stiildelar 4+ sidor. En ro-
bust 0. bra bil. Rolig att mont. LEKSAKS-
SERVICE, Box 23. Engkede 1. Tel. 4835 20.
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BATPLYWOOD. Vi lagerfora alltid garante-
rad bitplywood av furn och mahogny i tjock-
lekar friin 4 mm till 18 mm. Tillskriv 088 och
begiir broschyrer och prislista som siindes
kostnadsfritt, AR SERIEBAT, ‘\hrn Priist-
ghrdsgata 4042, Sthim 806, tel. 44 55 12,

STOTFANGARE fior VW samt alla tillbehir
for d:o 6 min. garanti pd forkromningen.
Billigt. Begiir prislista. AB E. Brorsson, Ma-
riannelund.

(,‘\-S DELAR m/32 n. beg. mot. utan
0. Zen. —., D:o

s Gen. 30: —, Startmot.
mot efterkr. + frakt E. Eriks-
36, nb., Stockholm,
BEGAGNADE DELAR. Volvo Pv 444 m/ot
Wauxhall Velox m/52. L-O Johansson, I3j-
dern 1. Stenungsund.

SOLEX DUBBELIFFORGASARE typ 44 I'I1
kompl m. insugningsror, fabriksnytt, passan-
de till SAAB 93 siiljes. Tel. Viinershorg 10512,
OoBsS! 2 st 400 lit fat, 1 st oljebr, 1 st diskm,
G. Hermander, 160264, Krokv. 6, Nacka 18-19.
DX-ARE. Centrum, 13—100 m., kv. 200; —. Il
Lundberg, Box 636, Uddevalla.

BLIXNTAGGREGAT DBraun Hobby, ngt beg,
ackumulator 75:—, 1 st ny 3 kt
rex 30: —. M. Markheden,

RADIO DX Tandbergs "Huldra 5" Super High
Fidelity F. lhnl\\m siilj. und nettopr. Strom-
bergs Radio TV, Rimbo. Tel. aff. 44, Bost. 146.

URMAKARE Beg. svarv Lorch Schmidt & Co
m. tillbeh. 750: — E. Wiklund. Ifullsjin,
Dorgvattnet.
SCOOTER ny 1.200: —
PUNKTSVETSPISTOL, pliitsax nt plitvi-
kare avsett for tillverkning av verktygslidor
siiljes billigt med tillverkningen, eller var fir
sig. Slumpas f6r kr. 650: —, Tel. 14 GO 84,
Gitebhorg,

TV - ALLKANAL - antenn - RITNING for
lingdistansmottagning. Bygg sjilv for som-
mareng TV-DX-ing efter viira ritningar, Liitt-
byggd, viilkiind konstruktion med 13-direkto-
reér, 1- eller 2-viiningsutforande. Ritning i 2
blad kan rekvireras mot postfaorskott kr 7: 83
+ porto friin A. Ridell, Stenshuvudsgatan 32,
Limhamn,

Box 6028, Linkiping 0.

Kopes:

VEVSTAKAR till Royal Enfield 500 Twinn
m/0h2. Ev. defekt eller hel motor. K-G Jans-
gon, Stensbhorg, Malmby.

ELMOT. 1 hkr. B. Westman, Nordingri.

Bytes:

BEG. RADIOGR. bytes mot moped, roddbit
med utombordsmotor., Fotopapper 6X9 6x¢
gamt nigot forst. papper. Bytesforslag mot-
ses. Radio & Foto, Hallsberg (Everd efter-
frigas)., Tel. 0582/10419.

-
—— Dverse:
MOTORVERKSTADER OCH MOTORMAN.
Nir det giiller renov. av Eder motor kontakta
oxg. Vi har en hypermod. maskinpark och
>.pnnlul|nldldo~ arbetare. Vi utféra spee.-arb.
pa slviil bil, me, moped, bidt o. stationiira
moto Svetsn., omfordr. av cylindrar, ey-
lnu!n sefinborrn., vev- o. ramlagerrenovering.
gorterat reserv.-lager. DKW utbytesyev-
axlar. Spec. avd. f. mopedmot. Aukt, rep. f.
HMW o. Fuchs motorer o. reservdelar, Tel.
220128, MOTORFIRMA B. ANDERSSON,
Goteborg H.

ALLA ELEKTRISKA ARBETEN UTFORES.

O av magnetankare 25:—, Bilgenerator-
ankare 2 pol, 25: —, 4 pol. 30: —. Tiindspolar
for litta me 15: —. Dammsugare 37: —, El-

bandverktyg alla slag oml. och rep, 24 {irs
yrkesvana, Lindstroms Elverkstad, Kungsga-
tan 16, Kalmar. Tel. 18877,

RESERVDELAR OCH TILLBEHOR Lam-
bretta-Vespa., Cylinderborrning, renoveringar,
GOTA MOTOR, Ostgiotagat. 17, Stoekholm Sd.

FOTOAMATORER siind Edra filmer och ne-
gativ med fortroende till oss, for framkall-
ning, kopiering och forstoring. Prisex. Kopie-
ring 6x6 och 6x9 25 6re, forstoring 7X10 35
ore, 10xX10 45 dre, 10X 15 55 dre, 1AX18 1:

B enhet garanter D

l«nln Imlmpln_ iigen 25, Norrkoping 5.

MOPEDAGARE, Det iir ¢j st dyrt som Ni tror
att borra och byta kolv. Kolvringar, pack-
ningar, stiillbara munstycken, drev, kedjor
m.m, I tlog mot porto. Roffes Motordelar,
Blekingegatan 63, Stockholm. Tel, 4205 43,

-

— Cheva -37... hoho, jag har Chrysler -52!

{ikta hondurasmahogny. Kélstocken dir fiirdig och firsedd med urtag

for propelleraxeltrumma,

Siind pr omg. ...

NAMN:

APELBERGSGATAN
st, byggsats KOMET a

Elegant strimlinjeformad modellmotorbat limplig fir 1—2,5 ec motorer. Lingd 605 mm,
En synnerligen férnimligx och Eitthyggd sats med utfirlig ritning och bygganvisning.
Skrovet byggs upp av litthearbetad balsa och bhordas och diickas med

ENTZELY —

BYGGSATS Kr. 24:50

48 STOCKHOLM C.
24: 560 +4- porto,

BOSTAD:

tillverkning, av

Lasbar. Storlek:

formodan vara

FRAKTFE

= Kann, far du hdral Nu spelor dom Elvis igenl

namligt regnskydd.
cykel-, moped- och biligare m. fl.

9545 em.

RITT

Rejiila, praktiska grejor for sommarens

Idealiska for bil-
och batdgare m. fl.

camping och friluftsliv

Campingsiick (sjosdck). Amerikansk modell och
kraftig, impregnerad gragron
smarting. Forsedd med handtag eoch axelrem.

Kr. 14:50

Oljerock (Kamofl.) med plats for ryggsack. For-
Anvindbar for bat-, motor-

Kr. 12:50

Viska (matsicks-, sport- och fiskareviska. Aven
lamplig som kamera- och radiovdska). Tillverkad
av kraftig, gragron smarting. Axelrem av sadel-
gjord. 5 st. fack. Obs! Frisk luft i vas
massingsbeslagna luftintag 1 botten.

Det dyraste dar inte alltid det basta. Skulle Ni mot
av en annan asikt har Ni full
returratt inom 8 dagar.

OBS! Vid rekvisition av samtliga varor

---——-ﬂ

IMPO-L;
IKlarabergsgatan

AGRET

52 €, Stockholm ('l {.(}’

Tel., 'Ol'r':
ITiirm. rekv. nml Dost Torsk. + porte

st. Vilsks

. 8t, Oljerock

ingsick a4 11:50
a 12:50

\ A 7:50

(Vid rekv. av samtliga varor frakt l

r
' ...... st. Camp
i
(ritt.)
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Adress: cceeeeeee

Postadr.:

! Full returritt in
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skan genom

Kr. 7:50
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Kockum- ‘
byggd jagare
for Colombia

—_—

SLAR VINCENT NSU?

° W Berlinaren Erich Hoffman (p& bilden ovan)
kommer med all sannolikhet att sla det absoluta
T oe hastighetsrekordet for motorcyklar. (Tysken Wil-

fOf fﬂml') O(h spol’t~ helm Hertz, NSU, toppar nu tabellen med 339

km/tim.) Med sin specialbyggda Vincent 80-hastars
% = 1 000-kubikare, har han vid provkérningar pa Avus
for (]"(] bqtur Q(h varit uppe i over 300 km/tim. Utan stromlinjekéapal!

2 Rekordforsoket skall Gga rum pé autostradan

Minchen-Ingolstadt. En toppfart av 360 km/tim,

—_— furter sidvagn 315 km/tim, raknar han ligga inom moj-

ligheternas grans, da den Koenig-Fachsenfeldiska

— kapan blir fardig. Bilderna visar '"flygande ci-
5_"( 5' 5 A R F H garren'’ med det sidvagnsinklassande stodhjulet.
— .

I

l

——— Strandy. 57
=—= Stockholm
== s
———lel®615510
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129 7 " FRUAN BLIR STORRE!
b / { o

- —— B En av sensationerna pd smabilssalongen i
Stockholm var Lloyd Alexander Frua. Utstall-
ningsprototypen hade motor och ram fran Alexan-
der TS, medan karossen signerats Frua. Ursprung-
ligen skulle generalagenten Svebema tillhanda-
hallit Fruan redan en manad efter visningen. Fran
tillforlitligt hall har vi dock erfarit att experi-
ment f. n. pagar med en storre motor sam! en
ram med bredore sparvidd. Innan Fruan skicka-
des tillbaka till Tysklond fick vi tillfalle alt géra
en kortare provtur med den. Vi hann darvid bl. a.
konstatera, att korstdallningen — rattvinkeln och
sdtena — ar av sportbilsklass, medan man saknar
golvvaxeln. Fragan ar nu hur mycket ursprungs-
priset — ca 9000 kr — kommer alt pressas upp
efter omkonstruktionen pa Borgwardfabriken . ..

BRI b5 e 404 K00 s

. bok
R

=~ .’w \‘\ mﬂ("

4. I Vapen-Depo-
1 tens katalog
Nr 95 — en
verklig upp-
slagsbok for
den jakt- och
finkeintresse-
rade —finner

Ni massor av goda uppslag och tips. e
Ni far den gratis, rekvirera den redan E T R den mest I"“".‘"'.-'»'-"I"
i dag pa nedanst. kupong. racerbat som finns!

Vapen repareras!

A.R.C. 7’20 de Julio”

2650 tons standarddeplacement

55000 a.h.k.

Levererad 1958 till republiken Colombia
Huvudbevdapning:

Sex 12 cm helautomatiska Bofors-
kanoner i tre dubbeltorn

SR Ay TSy 4

NYBYGGNADER
KLASSNINGAR
REPARATIONER

Ny snabh bit for MINI-
JET reamotor Komplett
med  fi

rer och
pensel. Byggsats 3:75

sl
SIGURD ISACSON Nyit JETEXBRANSLE
LIDINGD 5 till HALVA PRISET

per

KOCKUMS MEKANISKA VERKSTADS AKTIEBOLAG — MALMO
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& .Frlkupong for TE'(I“SI('I intresserade
" Sitt ett x i rutan hir nedan for det @mne som intresserar
Er. Evll i kupongen och posta den utan porto. Ni fir da
gratis NKIs stora broschyr om modern fritidsutbildning i
imnet. Det #ir nu lysande utsikter for tekniker och ingen-
jorer. NKI har det storsta tekniska kursprogrammet. 3

Fronkeros

Maskinteknik {0 Elekiroteknik O Arbetsledarkurser -i

l [ Verkstadsteknik & Radioteknik O Farsalining och offert RO

£l Gijuteriteknik 0 Husbyggnadsteknik O Specialkurser porto,
I & Molorteknik ] Vag- och vattenbyggnad O Kurser for yrkesldrare Till

= Bilteknik 0 Kemisk teknologi D Grundkurse'r . NKI-SKOLAN
I @ Flygteknik 0 Textilteknik 3 Hur man blir ingenjér

@ Varme och sanitet & Trateknik genom fritidsstudier S:t Eriksg. 33
I INFITITTL. o oo S e T i i R e R e ee Stockholm 12
l Bostad . Fodd ar ... ! oo T

Tillstond nr 104
P OSTA L esS s s e e o2 TLA 12/59 Stockholm 12

KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

Ingenjors- o. verkm.-ex. frin folksk., real- el. studentex. Dag- o, afton-
skola. Maskin- o. verkstadsteknik. Teleteknik m. telefoni, radio, radar o.

television.

Liza levnadskostnader.

Moderna kursplaner.

Anmiil 1 tid!

Hosttermin borjar 31 aug. och virtermin 11 jan. Aberopa denna tidning.
Viisterasviigen 15, Koping. Tel. 118 16.
INGVAR LILLIEROTH, civilingenjor, rektor.

stipendier.

SUNDSVALLS TEKNISKA SKOL

Fackavdelningar for BYGGNADS-, ELEKTRO-, MASKIN- och REGLERINGSTEKNIK.

Aven kvinnliga elever vilkomnas.

Kursplanerna faststillda av Kungl. Overstyrelsen for yrkesutbildning. Statliga Idn och
Nytorget 2, Sundsvall, tel. 580 08.

I centrum av landet
som ger massa och kraft

FOTO

Redaktor:
STIG SANDELIN

mot postfdrskott kr 2:55.

Sun Optical Co gér nu tele- och vidyi

satser for ivadgda

satserna kan anvandas pda alla
med 30 mm bajonett. Teletillsatsen
brénnvidd och vidvinkeln 53 mm. Ti

som levereras med sdkarobjekiiv k

spegelrcfla_ ke

k
dera 129 kronor. Sun-satser finns dven

X

AIIt i radlokomponenter

finner Ni i var nIa katalog nr 8. Den sondes mot kr 2:25 § frimarken eller

FLFA 2etvs Fotavision AB

Holléndargotan 7 A, Sfcxtholn 3.

Tel. 240280.

e

FRIK I.II‘ZDBREi’J ;

ay sidantalet.

Reky.

Namn:
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NY JATTEKATALOG UTKOMMEN

med senaste nyheter. Avsevdrd utokning

r Rekvirera i dag. I

NYA JATTEKATALOGEN A kr 1:—
— den finaste gortering NI nfigonsin sett i MODERNT
MODELLFLYG — BATAR — MOTORER — RADIO-
KONTROLL — PLASTBYGGSATSER — TILLBEHOR
Likvyld insilindes 1 frimiirken,

— —ERIK LINDGREN -

Ostanviigen 43, Malmé Sv.
‘ Hirmed rekvireras

...... st, kataloger.

Brownie Movie Scopemeter &r en nyhet fran
Kodak. Denna 8 mm-kamera har exponeringsauto-
matik, tre objektiv med ljusstyrka f:1,9 och brann-
vidderna 65 mm, 13 mm och 24 mm. Objektiven
kan skiftas snabbt och kameran kostar 590 kr.

lhagee har kommit med en ny typ av expong-
rnngsmalarc for Exakla. Mataren ar avsedd for
mikro- och makrofotografering och monteras mel-
lan ob‘ck!wci och kamerahuset, Med denna mé-

tare b

ir det mdjligt att med stor noggrann et

mata det  genom objektivet infallande ljuset.

ﬂiil

'hi‘

:7‘ a1
H f&@ﬁg I ;

Vevaxlar fér 1000 000 hk

en arsproduktion fran MV

Motala Verkstad ir en av viirldens
storsta leverantorer av fartygs-
vexaxlar till sdvil huvud- som
hjilpmotorer. Axlarna tillverkas
i smide och stilgjutgods i

vikter upp till 150 ton.

Aven vevstakar, kolvstinger och

ovrigt motorsmide samt

propelleraxelledningar, stiyv-

utrustningar ete. ingir

“ T '\mm

i tillverkningsprogrammet.

Allt smide och stalgjutgods for

nimnda tillverkningar

{framstiilles vid eget jirnverk,

vilket iiven omfattar fin- och <

grovvalsverk for produktion av

armeringsstil samt sting-

g, -,...|< ’ |
,\ i “}v 1= ap

)

stal i olika profiler.

2.000 tons hydraulisk smi-
despress, i vilken smides
bl. a. axelimnen med styc-
kevikter upp till 25 ton.

9.slingad halvbyggd vevaxel
for - tankfartyg om 28.850
" tons d.w. Slaglingd 1.500

“!l o S L

82 ton. [

. & ] l
4 B @
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NI HAR INTE RAD
att kora utan godkant sakerhetsbalte
Ratt konstruerade sdkerhetsbalten okar Era
chanser att dverleva en bilkrasch med 50 %!
Sakerhetsbaltet typ Vattenfall Gr godkant av
Kungl. Yég- och Vattenbyggnadsstyrelsen efter
provning vid Statens Provningsonstalt — det ar
|Gt ott ta pé och av, det hindrar inte rorelser
men skyddar. Ar det inte vart nagra tior?”
Tillverkning under kontroll av Kungl. Vag- och
Vattenbyggnodsstyrelsen. Forsalining genom

landets bilforsaljare, motororganisationer samt
Svensk Raddningstjanst och Falcks RGddningskar.

AB BRODERNA OTTOSSON & CO, KLIPPAN

GODKANT AV
KUNGL,VAG- OCH VATTEN-
BYGGNADSSTYRELSEN

Sakerhetsbalte av varldens
sakraste material

LJUSNE BATPLYWOOD

stoppar

i alla vader

Ljusne batplywood #r fenolhartslim-
mad till hégsta nu gillande norm for
limfog, namligen brittisk standard WBP
(kokfast minimum 72 timmar). Hall-
fastheten ar obegrinsad dven under de

svaraste vaderleksforhallanden.

Ljusne-Woxna AB har lang erfarenhet
av tillverkning ayv batplywood. Ljusne
batplywood ingédr i ménga krdvande

Fenolhartslimmad
WBP-markt

marina byggen t.ex. i motortorpedbatar, Svenska Kryssarklubbens ju-

minbatar, overskeppningsbatar.

Skivorna har i kanten dub-
bel streckmarkning i gron
farg, som ar en garanti for

fenolhartslimning.

niorbat, byégd i Giteborg av
Ljusne batplywood.

LJUSNE-WOXNA AKTIEBOLAG ‘f@ LJUSNE
L :
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Teknik for Allas modellmotorexpert STEN-AKE
GRAHN kommer har med den femte granskningen
i var serie ay modellmotortester. De tidigare
testerna har varit Super Tigre G20V "lapped"
i nr 5/59, Taifun Hurrikan i nr 8/59, Webra Ko-
met i nr 9/59 och Super Tigre G30 i nr 11/59.
De tidigare numren kan rekvireras fran Teknik
for Allas expedition, Box 3137, Siockholm 3.

Modellmotortesten :

Webra Bully

B Webra Bully iir en dieselmotor pa 3,5 em?
och till utseendet skiljer sig denna motor frin
den i TfA nr 9/59 testade Webra Komet
endast genom fiirgen pir topplocket. Bullys
topplock iir blitt medan Komefs iiv ritt, Den
viisentliga skillnaden mellan motorerna iir att
Bully har storre cylinderdiameter. I Gvrigt
iir motorerna identiska och Bully har liksom
Komet vridbar forgasare, tvidelad vevaxel
med lagring direkt i vevhuset och cylinder-
foder, som iir giingat i vevhuset.

Inkirning: Motorn gick sit gott som ome-
delbart iging pi det inkirningsbriinsle som
alltid anviinds vid vira testningar av diesel-
motorer, niimligen lika delar eter, fotogen och
ricinolja. Till inkérningspropeller anviindes
10X4 Tornado plasticote och diirvid kunde
omedelbart noteras 9200 v/min,

Motorn fick git under en hel timme i niir-
maste fullt varv och med riklig Dbriinsletill-
forsel. Redan frin borjan gick motorn syn-
nerligen jiimnt och utan vibrationer. Den

startade sniillt bide i varmt och kallt tillstind,

och visade inget tecken pit att bli dverhettad.

Vid testningen visade det sig att motor-
varvet var synnerligen liitt att bide stiilla in
och kontrollera. Motorn gick absolut jiimnt
iiven pi mycket liiga vary, vilket iir idealiskt
om man tiinker anviinda den till radiokon-
trollmodeller.

Det finns tillbehor till motorn for bide bit-
och bilmodeller, och motorn kan varmt rekom-
menderas till alla, som vill ha en kraftig och
liittskott motor, vilken kan anviindas till alla
slags modeller och dii inte minst radiokon-
trollerade.

H SPECIFIKATION:

CIEFIRYT Y 5060060606800060300600000 16 mm
Cylinderdiameter .......ccco00000 16,5 mm
e ciars winis 0,34/14.000 v/min
SIagVOlyImiFt il slor clore Ao 00H0Ba00G 34 cc
VAR, o oo0060008000086 —5BG00G000HA0 160 &

Tillverkare: Fein- und Modelltech-

nik, Berlin-Schineberg, Tyskland
Gen.-agent: B, Beckman & Co AB
Pris

H TESTRESULTAT:

DBriinsle: 40 delar eter, 40 delar fotogen. 20
delar ricinoljan plus tvii delar amylnitrat.

Tornado plasticote 10X6 ........ 8 700 v/min
" D 10 XK ART 9 600 v/min
7 P, DB T 8 500 v/min
” " (R4Y 6586000 9 500 y/min
" D (WY 61600000 10 700 v/min

10 200 v/min

4.

BOk.- .
hornan

B KAK:S ARSBOK har dykt upp igen, och
eftersom det iir den 27:e i ordningen, vet fir-
fattarna hur cn slipsten skall dras. Boken
inleds traditionellt med en drsrevy, varefter
foljer en trevlig och anviindbar uppstiillning
gver 1959 ars bilmodeller frin olika liinder
med exteridrteckningar och korta tekniska
datn.

Den stiindigt aktuella frigan om. vad det
kostar att hilla sig med bil finns naturligtvis
besvarad med auktoritativa tabeller (som ge-
nomsnittsbiliigaren dindi inte tror pi, di
skulle han inte ha bil) och i évrigt fordelar
sig innehiallet pa titvlingar och prov (diir man
kan fi reda piv hur man sjiilv kan undersika
sina eventuelln chanser att erévra manidver-
miirket) KAK-information och diverse nyttiga
upplysningar fér bilturister i utlandet.

Inga sensationella nyheter alltsii, men ve-
dechiiftigt och trevligt serverad information
om det som dir aktuellt och nytt 1959,

(Bilisten arsbok, ulgiven av KAK, redigerad
av Nils Bjorkman. Pris hdftad 4:75)

B STILLSAMT SPEX kan ocksa diljas under
en s i1l synes Korrekt rubrik som “Den
idealiska semesterbilen”. Germund Michanek
har 1 bhokform utgivit den sorglustiga beriit-
telsen o semesterbilen Lottas sista fiird, en
rese som borjade 1 Uppsala och slutade i en
triidgard i Mjolby,

skildringen som iir lagom darpippigt illu-
strerad av Staffan Lindén, har onckligen sina
hojdpunkier. Men efter genomliisningen blir
man iindid pi siitt och vis betiinksam. I en
veckotidning skulle Yottas diventyr ha varit
en toppartiikel, Men riicker det for en bok?

(Lindblads: Den idealiska semeslerbilen
av Germund Michanek. Teckningar Slaffan
Lindén. Pris 5 kr)

B UTLAGGNINGAR om férbriinningsmotorns
arbetssiitt hamnar riitt ofta pi redaktions-
hordet, men div och di noterar man med gliidje
ott nytt grepp pi iimnet. XK. G. Pantzars
Teknologi for bilmekaniker kan visserligen
av naturliga skiil inte komma med nigot nytt
i sak, men uppliiggningen iir siv pass lockande,
att man iindi fir aptit pi innehillet.

Teknologi 1, som hiiftet officiellt Lallas,
iir ungefiir i A 4-format och iir avsett att i
forsta hand anviindas som liirobok fiér Dbli-
vande bilmekaniker i enhets- och yrkesskolor.
Diirmed féljer ocksii en praktisk syn piv iim-
net, som gor att iiven den vanlige biliigaren
snart blir intresserad.

Varjo kapitel avslutas med cn ecller flern
repetitionsfrigor, och det vill mycket till for
att man inte skall gi tillbaka och tjuvtitta
pa svaren, om man inte redan kan dem.

Det goda intrycket stirs en del av att illu-
strationsmaterialet till en viss del iir "andra-
handsmaterial’’, dyvs. broschyrtryck har an-
viints som original med atféljande dialig bild-
kvalitet. Muvuddelen ay bildmaterialet iir dock
av god Kkvalitet.

(Biblioteksforlagel: Teknoloyi [or bilmelka-
niker av K. G. Pantzar)

L°'“'}gen pé& bilverkstaden betraktas ofta med
en viss skepsis av bilagarna. Botemedlet heter
verklig undervisning, bade teoretisk och prak-
tisk, s& att larlingen slipper misstanken, att han
ar av egna misstag pa kundernas bekostnad.
| _det sammanhanget bor den nya ldroboken
Teknologi for bilmekaniker” bli till god hialp.

Special-hréns/lef
fir alla Z-fakfare

succébrdanslef som blev en schlager!

... och undra pa det. Vem vill inte ha renare tandstift,

renarc motor, liattare start, biittre tomgang,
hogre motoreffekt och ligre brinsleforbrukning,
BP ENERGOL Two Stroke Oil ar komponent i BP-ZOOM

Ska Ni kora utomlandsi ar?

Skaffa Er did BP:s Europa-nyckel,
som finns pa alla BP-stationer. Den

TOURING kostar bara 3:75 och ger Er:

SERVICE

I Sverige fdre starten Utomlands f&r NI sedan
(mot kupong) gratis | varje

land Ni besdker:

stor Europa-karta i 7 firger

e nyritad Sverige-karta
e turistlitteratur over fraim- e nyritade specialkartor over de

lander Ni besoker
e lokala turistinformationer

mande linder
e 12-sprakig parlor for motor-

fordorsforare ® trevliga souvenirer som ar ka-
o litthanterlig valutatabell, BP raktaristiska for respektive
nyckelring lander.

o all annan mojlig hjdlp for att

praktisk portfolj for bil-
underlatta farden.

handlingar m. m.

e T e e o M e e e e e
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parbuckla Kaffepetter fick Mans Hagberg vid den
senaste tavlingen om priset. Den 22-arige stock-
holmaren, som f.n. gar tredie daret pa Tekniska
Hogskolan (han skol? bli arkitekt), ses har med
sin Super Tigre, som var nara sla svenskt rekord.

Dramatik om Kaffepetter

M Mirs Hagbery frin MFK Nimbus i Stock-
holm #ir p& god viig att for alltid Liigga beslag
pa Teknik for Allas populiira vandringspris i
modellflyg — "Kaffepetter”. Vid vArtivlingen,
som avgjordes i Riksby i idealviider, lyckades
nimligen Nimbus-Mins efter en stark spurt
for tredje gangen fi sitt namn pd den origi-
nella TfA-bucklan.

For att bli stiindig figare av kopparpjisen
kriivs fem inteckningar och efter vartiivlingen
ser vinnarlistan ut si hiir:

debuterar den nya modellhobbyn som tavlingsgren. Det
e uppgorelsen pa Ostermalms Idrotisplats i Stock-

holm! Téylingsreglerna var inférda i TfA nr 23/58 och i nr 24/58 folide en byggbeskrivning
pé en lattbyggd Maserati i miniracerskala. Dessa bada nummer kan rekvireras fran Teknik
for Allas expedition, Box 3137, Stockholm 3. Likviden for de bada numren — tva kronor —

bygget ay eltriga racers for den spannand

kan lampligen bifogas i frimarken.

Miniracing debuterar pa Modellsportens Dag

B Vem vinner Sveriges forsta stdrre miniracertavling? P& Modells

—

portens Dag den 3—4 okilober

ar darfor hog tid alt satta igang med

HEsten 195 IRNC St ivetos Bengt Thelander
IVATEnIE] O5% TRl sles Sven-Oloy Ridder
HYSTen 1082 Fo . s aviare Conny Tollet

Bengt Martinelle
Lars Bovin
Mins Hagberg
KJjell Rosenlund
Miins Hagberg
Mins Hagberg

Viaren 1958 ..
Varen 1955 ..
Viren 1956 ..
Viaren 1957
Histen 1958
Viiren 1959

Nils Bjork — iiven han friin MFXK Nimbus
— ledde #inda till sista starten den dramatiska
tiivlingen. Hans speedmodell med en tjeckisk
Vlatavan-motor och trycktank hade di kloc-
kats for 188,4 km/tim, men 1 tiivlingarnas
sista start fick Hagberg upp sin Super Tigre
i den aktningsviirda farten av 191,6 km/tim,
vilket f.&. i{ir bara 3 km under svenska re-
kordet. Hagberg anviinde en bliicksiick som
trycktank, men i dvrigt tycktes systemet med
trycktank genom vevhuskompressionen helt
ha slagit igenom.

Kaffepetter-tiivlingens nordligaste deltagare
var Erik Bjornvall frin Ume& Flygklubb, som
stiillde upp med en elegant speedmodell med
Super Tigre-motor. I det sammanhanget iir
det gliidjande att konstatera det $kande in-
tresset for speedtiivlingarna ute i landsorten.
Vi far hoppas att intresset hiiller i sig, si att
linstyrningstiivlingarna kan bli en nationell
angeliigenhet och inte som tidigare ctt rent
”Stockholmsmiisterskap”.

DE BASTA RESULTATEN: 1) Mins Hag-
berg, MFK Nimbus, Stockholm, 191,6 km/tim,
2) Nils Bjork, d:o, 188,4 km/tim, 8) Kjell Ro-
senlund, d:o, 166,6.

STEN-AKE GRAHN

B TAVLINGSPROGRAMMET for modellbi-
larna iir nu klart. Entuslasterna har f. 4. re-
dan haft tillfiille till siisongsdebut i biide Viis-
teras och pia Bromma-banan. For att fii deltaga
1 modellracerbiltiivlingarna miste man vara

ansluten till SMU (Svenska Modellsport Unio-
nen). Anmiilningsavgiften iir 5 kr och anmiilan
siindes till Arne Zetterstrom, Elsa Borgs gata

8, Hiigersten.

20 juni Nationell tiivling i Giivle

28 juni FEMA-tiivling pia Brommua-hanan

5 juli Nationell tiivling 1 Orebro

12 juli Nationell tiivling pi Bromma-banan
2 aug. Nationell tiivling i Orebro

2 aug. EM i Torino, Italien

9 aug. EM-revansch i Kapfenhardt, Tyskland
30 aug. SM pi Bromma-banan

13 sept. Nationell tiivling i Viisteras

okt. Modellsportens Dag (Teknili fir Alla)
18 okt. Nationell tiivling i Giivle

¥For intresserade fskiadare kan niimnas att
Bromma-banan iir beliigen piv kullen ovanfior
flygplatspaviljongen pit Bromma flygfiilt och
ur bullersynpunkt har ett idealiskt liige,

— en

FULLTRAFF

frén Zweirad Union A. G., NuUrnberg

Den varldsberomda 2- eller 3-viaxlade Victoria-mo-
torn, den fullindade swingarmsfjadringen, den hog-
effektiva ljuddimparen, den tjusiga tvafargslacke-
ringen och utrustningsdetaljer som inbyggd hastig-
hetsmatare och godkint stoldlas gor VICTORIA till
den modernaste och elegantaste bland mopeder.

finns i standard-, lyx-, sport-

scootermodell. Saljes i cykel-
mopedaffarer over hela landet. Bro-
schyrer sindes p4 begiran,
v vdrldsmarket —
A exporterad till 52 lander!

Importor:

AB MOTOR-SERVICE
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Ynglingogatan 24, Sthim Vo
Tel. 339403 — 04

,
@

allal

*) Sjalvfallet en sma-
bildspegelreflex-
kamera

gcck latiskott spegel-
reflex for
framgangsrik
fotografering
(fr kr. 220: —)

AKTA

En oslagbar kamera

for hogsta ansprik

(fr. kr. 730: —)

Begdr broschyr fran Eder fotohandlare
eller frin generalagenten direkt:

AB EXAKTA-Agentur H. Gartner, Stockholm O, tel. 611636
IHAGEE KAMERAWERK AG o DRESDEN A 16

- -[éir Fr tekniken i Bilsommar-59°"_

NY.Il Virldens starkaste slitbana med Firestone
Rubber-X nu pa P 300! Ett enormt forsk-
ningsprojekt har forts till ett Iyckligt slut — Firestone
Rubber-X. Denna alltigenom nya gummiblandning
har den unika egenskapen, att med okat viggrepp
E’biuda klart storre slitstyrka och v';irmcbcst’.ipdxghct
in varje annat slitbanegummi. Ett dick med Firestone
Rubber-X i slitbanan haller dirfér lingre — och
rullar lingre,

Vem har mesta
bilvettet’” i Er familj?
Hir dr nigra bilfrdgor, som vi alla
bor veta svaret pd. Testa Er sjilv
och Era anhériga — Ni fir 5 poing
for varje ritt svar och Ni bor klara
minst 20 poing!

Testifragor
1 Det ir dagsljus men tit dimma
rider. Kor Ni dd pa parkerings-,
halv- eller helljus?

2 Vilken dickfabrik var forst med
strickkontrollerad cord?

3 Nimn sex bilmirken pd D.

4 Vad ir den pdtagligaste likheten
mellan VW, Dauphine och Tatraplan?

5 P3i vilken dicktyp dr explosions-
risken minst, slangfritt eller slang-
dick?

mina dick?

Qp

‘_" Ni far den GRATIS hos gummiverkstaden! Passa pa nu — upplagan ar begransad!

10 experttips infor
sommarens langturer

hir nigra rubriker: ® 12.000 mil
och mera pi samma dick e Vad
kan vi lira av 1958 drs bilolyckor?
® Hur minga mil har Era dick
kvar? @ Klart for bilsommar -59.

Ratt svar finner Ni i Bilsommar -59
Ar den slut hos Er gum-
miverkstad — rekvirera
direktgenomkupongen !>

et s Sons £\ e T S e 11

2 Sy

| Till Firestone Gummi AB
i Box 18083, STOCKHOLM 18

3 Var god sind omg. 1 ex
{4 av BILSOMMAR -59 uran
# | kostnad och utan forbindelse frin min sida

Bl Namins g b0 e S S

P Adress: |

Firestone P300

FIRESTONE - varldens stirsta gummiproducent
FIRESTONE GUMMI AB, STOCKHOLM - TILLV.: VISKAFORS GUMMIFABRIK AB, YISKAFORS
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RADIORAKNESTICKA FOR
AMATORER OCH TEKNIKER 14.50

ELIA et s 7200 A5

Holliindargatan 9 A, Box 3075, Stockholm &

Telefon 240 280

}
§
1
t

8 mm kino-objektiv
| med 10 ars

GARANTI

Alla objektiv med
VISI SCALE

Se dem hos foto-

S handlaren
5w

8 mm stand. D-ganga
Meterskalor

Obj.typ | Avst. inst. Rikipris
19/6 mm | 0,15 — co| 170:—
19/6 ., Fixfocus 145:—
1903 ,, |04 — oof 10—
WIrs o (148 = 5 130:—
1,438 ,, |08 — ,, 185:—
1938 ,, |08 — ., 135:—
2538 ,, |09 — ., 98:—
35385, 109 —",, 65:—

QLEG—

TEGNERGATAN 3 + STHLM VA

GENERALAGENT:

A N e n ey e

Bygg Er egen
drombat i plast!

Det ar enklare an ni fror att bygga i plost
och for 35 kr fér ni en fullsiandig ritnings-
sals med spantkonturer i full skala och
matisatta perspeklivritningar pé plastbaten
Taifun. Del or en 4 m passbat yvilken med
10—35 hk vtombordsmotor gor 10—30 knop.-
Mer om béten hittar ni i TfA 6/59. Rit-
ningssalsen rekvireras fran TEKNIK for
ALLA, Box 3137, Stockholm 3.
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K k f Ikh I.k P Den har "snurrkcn" hchkonsIruerc!s av igor Ben-

sen och tillverkas av Bensen Aircraft Co i USA.
anske 1o ell opfer' Miniatyrautogiron vager ca 125 kg och motorn ar
pa 72 hk. | flygklart skick kostar den i USA
15600 kr och som byggsots for hemmabygge gar

B Den lilla Littskotta folkhelikoptern iir en den pa nagot over 2000 kr exklusive motorn.

drim, som liinge fascinerat flygentusiasterna.
Det iir inte omdajligt att den amerikanske
flygkonstruktéren Igor Bensen har forverkli-

gat den drommen med sin nya "luftsnurra’.

Det ror sig hiir om en niagot stirre version ilaa
av Bensen Aircraft Corporations Gyrocopter, "'."?"t"""\____
som har en maxhastighet av 97 km/tim och {57 =
en topphdjd av 3660 m.

Striingt taget iir gyrocoptern inte en heli-
kopter utan en autogiro. Motorn verkar pi en
vanliz propeller, och luftdraget frin denna
siitter rotorn i rorelse. En rullstriicka pit ca
30 m Kkriivs for start.

8- ‘ >

SAS CARAVELLE-PLANS MOTORER festas i Rolls Royces nya hoghdidslaboratorium i Derby i England.
Denna anlaggning har kostat ndarmare 87 miljoner kr och ger varden som mofsyarar forhallandena
pa en hojd av 21300 m. | detla laboratorium kan man ocksé f& fram sa pass laga temperaturer
som minus 90 grader C, Det finns ocksd en vindtunnel, som gér det mojligt alt utfora marktester
motsyarande flygning med en hastighet av tvd och en haly gang ljudets. Bilden visar hur en
Avon-mofor testas i den cylinderformade provkommaren, TV-kameror 6veryakar motorn under festen.

FRAGA OSS
OM DX-ING

® Korlvagslyssnarnas egen _brev-
jada i Teknik for Alla &r oppen
for alla som har DX-fragor av all-
mant intresse. Eftersom ulrymmet
ar begransat kan det dro.la innan
svaren kan publiceras. Vill ni ha
snabbare svar pa era fragor, kan
ni fa dem per breyv, varvid en
avgift pa 2 kr uttages. Den kqn
lampligen bifogas i frimarken. Fra-
gorna insands under adress "Tek-
nik for Alla, Box 3137, Stockholm
3. Mark kuvertet ""DX-fragor”.

FRAGA: Vad ar adressen ftill
"Radio Indonesien, Djakarta''?
B. ENGST
SVAR: Adressen dar Radio Re-
publik Indonesia, P. O. Box 157,
Djakarta, indonesien.

FRAGA: |
som heter
hur ar i s¢

s det ndgon station
lio Nyasaland och

| adressen?
hd ks
SVAR: Nej, Nyasaland ingéar nu-
mera i den Centralafrikanska Fe-
derationen och dess radiobolag
heter "Federal Broadcasting Cor-
poration''. Alla dess kortvagssan-
dare ligger i Salisbury eller Lu-

Var kan mon f& tag i
na pa kortvag''?
TFAE-SSPU
SVAR: Den kan kopas eller re-
kvireras i varje bokhandel eller
direkt fran forlaget, DX-forlaget,
Box 3156, Stockholm 3. Pris kr 6:50.

FRAGA: Var kan man f& tag i
DX-kort? SINPO

SYAR: Ni menar val rapportkort
alt sanda till stationerna. Sédana
salis av TFAE och kostar 15 oGre
styck. De ar tryckta i fyra farger
och finns pa engelska, spanska
och portugisiska.

FRAGA: 1) Vad ar det for sta-
tion som sander orientalisk musik
varie vardag pd omkring 17 me-
ter och 26 meter? 2) Finns amator-
sandare pd 19 meter? 3) Var kan
man kopa World Radio Hond-
book? TTBK

SVAR: 1) Det ar omojligt alt
saga, da det finns massor av sa-
dana stationer. Ni har férmodli-
gen hort stationerna pd 16 och 25
melerbanden. 2) Amatorerna har
eit band tilldelat, som ligger om-
kring 20 meter. 3) Genom varje
bokhandel.

FRAGA: Vad ar "VOA transmit-
ter on Mjoneck"? Kan inte se att
VOA har ndgon relastation, som
heter sa?

HA.

SVAR: Stationen dar YOA:s rela-
station i Minchen, som pa engels-
kgkkls‘c;llas Munich (uttalas "'mjo:
ni 2

FRAGA: Ar det mycket svart att
f& in det svenska programmet frén
Bogotd? Har forsokt ménga gdng-
er, men jag har inte né&gon riktig
utomhusantenn utan bara jordled-
ning som antenn.

NYLAND

SVAR: Det program som enligt
WRH sdnds av La Voz de Bogotd
varie torsdag kI 03.00—03.30 pa
svenska ar i sialva verket ett pro-
gram med svensk musik men an-
nonserat p& spanska. Det kan_hd-
ras tamligen regelbundet har i
andet, men givelvis erfordras en
ordentlig antenn.

FRAGA: Vilka ar frekvenserna
och sandningstiderna for Uster-
reichischer Rundfunk?

DX-ARE

SVAR: Den &sterrikiska radion
anvénder eft stort antal frekven-
ser men hors bast pa 5985 (mor-
gon och eftermiddag) och 7245
kp/s (formiddagar). L

".FRD- film i kameran

Nybéorjare eller avancerad fotoamatér — enkel lidkamera eller invecklad dyrgrip
— filmen ir alltid densamma — ILFORD. Ladda med ILFORD och se sjily
hur bra resultat Ni far!

ILFORD SPORTSMAN — ny

svarl-vill och larg. Objekliv

malning, ljusramsdkare m. Il.

LFORD

filmen for alla kameror och alla motiv)

alltid lyckat med

HP3 (200 ASA)

— snabb finkornig film, limplig
praktiskt taget var och nir som
helst.

FP3 (64 ASA)

— idealisk allroundfilm — par-
fekt for sommarbilder — rite
film f6r enklare kameror.

HPS (400 ASA)

— ultrasnabb film for diliga
ljusférhillanden och hastiga r6-
relser, sportbilder och liknande.
Pan F (25 ASA)

— ultrafinkornig smabildsfilm.

FARGFILM (smabild)
Colour D (10 ASA) for dagsljus-
fotografering, Colour F (16 ASA)
for tagning i konstljus,
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e el prenR O Teknisk ‘ TETE s
NING NU FOR|RIPAN | A ! EL. SVETSAGGREGAT p LA T s F o R :

e Seasts PARK TI0EN EF !
’ i, : PRESS! .v'l.':rvy_»

S O

b s s o oo | | UPPEINNINGAR!

mindre verkstaden ell. K
P, Dobbymannen.  Syetsar Varfor finns det inte... Ja, ni kan-

upp till 2’2 mm elek- < Ke0d H SR

oae i n?r noq lger'r tan sgangen. ar NI
nagon idé fill en onskeuppfinning,

vk
kr 280:—  s& skriv till Teknik for Alla, Box L |
Verktyg alla slag fin- 3137, Stockholm 3. Mark kuvertet = \

ner Niivlr kat. nr 16 | & Mjppfinningar',  Varje infort bi-

med 160 sidor intres-
ganta saker, Skriv i dag. Medsiind kr1:201 drog honoreras av TfA med ]SA kl’_.

® EN RYSK GRAV-BJASSE: frimiirken vilket avdrages & forsta ordern,

Schaktar 3000 Xkubikmeter §
et

® UR-SMATT: Viirldens minggq
N kullager ay stil har gjorts inom
den schwelziska  urindustrin,
Kulorna iir t.o.m. si liitta at¢
X de flyter pi vatten. De nya kyj.
¥ lagren massproduceras nu fgr
att anviindas 1 ur och smj
clektriska motorer fir t. ex. rak-
apparater, Det kan betriiffande
KURT storleken pit kulorna nitmnag
BRISEON ; att 65 000 sidana fir plats { ep
normal fingerborg.

OZ~2>

om foto
ust
ytkommer”

timmen gir en ny rysk schakt- \, )
ningsmaskin, ZIM-3 000, vilken VER '1
konstruerats och byggts vid

5 Voronesjs maskinve Denna <[(‘(/
kan ersiitta 6—7

vmaskiner

% som iir forsedda me 5 kubll: Goteborg, Drottninggatan 25 o) 0
jeearess meters skopor, Tel. 134834, 184855, 180488 Rekvireragidag
VARK © SNABBA SPEGLAR: ¥und. ///1,. Var nya illustrerade VARUHANDBOK,
ra miljoner bilder i sekunden (" ~iia (& som innehaller over 3000 fotoartiklar!
l]\':ln.cn ny r.,.\'sk]l“n rmrt:x [m ﬂ P Sl s G (2 Avbetalning: Betala bara 1/4 vid kopet
Diivigenom iir det st for e o s H : -
\'(‘tcnsknpsmiinn--:\ att wniinga w ‘\y?u?ﬁg lg ({l‘ ‘q ‘{ o\ L}f och resten ]’);’1 6 manader.
olikn fysikaliska processer som {7 (‘ % ¢ Kamerapriserna sankta 8—19 %
AR HET 3 t. ex. forloppet av antiindning- s . A\ }
3 en 1 en impulslumps och en Ges BH I !ﬁ) @ H u vn
blixturladdning, som bara ut- s ©F cbll o JUSTERBARA  BEN A ad A ety
gor miljondelar av en sckund. P ra rdsborde
ENC AN = Bilderna upptas inte pi vanligt o, ar Teknik f5r Allas handbéck skulle vara fill stor nyila, ngr man har 85
: Soe Y siitt med filmrulle utan pi en alt osa ur ar be" n", o; L I L t;r : ojamn ’6°m'l'" *ﬁls\"dlar BOP‘OhlinOﬂ. foll_lamsé
: skiva, Den ofantligz hastighe- en serie som bor dterfinnas pa alla teknik- gatan rollhattan. Principen Gr ju s Box 7 .
f VIMPEL ten vid tagningarna asiadkom- bitnas bokhyllor. 1 handbéckerna bjuds pé valk&nd,' alt ndgra problem inte existerar. I o SLOCKHO IO |
s kk = pa - - - Y TN -
= mes med hjilp av roterande L o derhallande 1&sni 5ol Siind VARUHANDBOKEN 1859, nr 117
- | AN HATT - LANG - speglar och ett optiskt system bt Beasiidii LU USRI il G (O mot 8:— i frimiirken, vilket Aterbetalas
b s TYG o som bestir av ott stort antal tala om de inslag i serien vilka kan betraktas l vid forsta kop 5 I
f LENMHAR linser, som nastan oumbarliga som uppslagsverkl ;
y GANMALT] - 2 v
: BARR- ool pApaas A ® SMAHUSHJARTAT XKi-Pa- I IR o6ae00000000 BO0DOAEG00G00 I
i TRAD NOLLS RSE Ba iir det senaste pi byggfron- wanak Malialik 2 O
i T VARSEL FEn N N> Tieten = kommer  frin Svensk Teknisk ()nl_huk. 6000 tekniska
- =S Skiinska Cementgjuteriet och ord, termer, uttryck, med dpflnitioncr, I AQress e sle o nle 00000 E00 l
¢ L) e R bestir i ett fabrikstillverkat lll‘l.rix’.lsk- (it-:)l{’_‘_ton\'lktsbcteckmng:u-, Inb. ¢ :
i £ betongblock pi 9 ton, Detta in- ris kr 12:75, F LTINS Gon00006000000 coloe o I CANTD
i Yy BRAK P nehiiller alla rér- och elinstalla: Mekanikern. TfA :s yrkeskurser i svary- 45 ND I SN NN SEn N .
yZYT7 7 VIRKE tioner, oljepanna, badkar, we, ning, borrning, hyvling, friisning och
T, o bidé, tviittstiill, spis, diskbiink sli ;;in' Av O. Ekber ? Inb. Pris kr
Py 5 ‘_’,‘ow\s 5 och skiip och levereras pit plats 14 ,p,—)o &- $ 8. 2
TAN D i1 bygget for 11 000 kr, e

KRISTINEHAMNS
PRAKTISKA SKOLA

® VISSTE NI att det finns en

'-) 3 polyvinylkloridslang med blixt- T‘FA-HANDBOK NR

£ 7 liis som anviinds som skydd for

elektriska ledningar 1 flygplan . Riiknestickan och dess anviindning.
' f— och elektronikapparater? Slang- Av T. Porsander. 2:50. 14 uppl.
> KNUFF i en kan dppnas i hela sin liingd 2. 1‘:1(‘](“‘]5]\'3: _.uckumuluton‘r. ]xoustru]:‘- Viirmlands liins landstings yrkesskola
% € niir man skall liigga in nya led- tion — Skitsel — Laddning, Av T, T 3 &
- R ningar, Porsander. 4:25. 6 uppl. Teknisk skola.— Facklinjer for elekt-
4. Omlindning och beriikning av smimo- roteknik och maskinteknik: tekniker-
© MILJONORDER: Flygvap- torer. Av T. Porsander. 4:25. 10 uppl. kurs 3 term. -+ hogre fackkurs 2 term.
B YR net i USA har bestiillt General 9. i‘\'“u muétem:.;&slllm ({grr}t\ucr ‘_-0 01(1J pr)pul- till ingenjérsexamen.
'Illl z J i ~ | Electric J-85-motorer till ett ir matematikhandbok. 5:70. 6 uppl. < = S 5 id hé
‘A - K n Y s s l | E }.@ vIRl L viirde nv niira 10 n(;ll-ljoncr kr. 10. Svarvboken, Av T. Porsander. 3:25. S{TT-KUDDE innanfor byxbaken yore idea- I\l;.rs {gr uurtfdessokamlc vidihogre
’_Q ~ — == — Ordern, som avser motorer till 5 uppl. : " lot, nar man gar pé Ullevi, tror gofe- tekn. ldaroverk; ettirig.
{ =S BIA | K[ Y , A det Gverljudssnabba Svningspla- 11, ‘;I‘:l"r‘)‘r‘);"lmmg- Av R. Tegstrém. 3:—. borgaren Biorn Landahl. Med hjalp av Yrkeskurs for elinstallatorer,
o = . ° | ¢ net Northrop T-38, kommer se- 4 . s we % en slang skulle man pumpo v kudden x x
) \: delar ut oeﬁ forstaensspka 50 krc:lnir och jmﬁw/,\ DlolL ,1; A {2‘ G|R[ /|~ naro sunnolik, att Sias til 25 12/13&3};1%(1%1%6,,,;1%%. Av C. B. Nord- sn slang akulle mon LpUmpavEREkId IR l:-l.'xflrs‘, viilr;erlll.t e
: essutom tva priser pa 25 kr. Insand krysset |4 'J:Jl"\\ G 7| OV AT P | p] M0 X 14. Genviigar till snabbrifkning. Ay J. SDES Rl RUL S AERID TR IS T
; / J 2 7 = — . . b g, £k kursen den 15 okt.,, for Ovriga kurser
. . . . 2 O | — ® FARLIG APTIT: Vet ni att Almqvist. En oumbiirlig hjilpreda vid 5
L lfy”f eller en ayskrift tillsammans med tayv- | 9.::19/#::; k| D = OI.C ik en miitt bilfgrare kir selimro iin det praktiska riiknearbetet. 4:25. 4 uppl. dm: 4 it ¥ 4
! | £ AIS | K| L A‘ DA f'“k“ it ir? D t(; k, A att 15. Att laborera hemma, Del I, Labora LOgAIKILIRRYEILLEE SLullgieiud elD
. . . o | o B en hungrig? it =D & . 0 i - J
hngskupongen nedan till Teknik for A”Cl, \’770\’4 % > = mntsmr;ﬁtn‘;:m_,,;;m‘:es)::,?r ;I-:r sit tionshandledning med 150 kemiska for- Boglriprospektl
Box 3137, Stockholm 3. Mark kuvertet "TfA N bl \15 MIA|B ‘/ LI|A|RIEIE|IL| cnergikriivande. Storn miingder 2011\ Aiv I. Bolin och B. Gustaver. 3:75.
. = ;7%., | g blod kriivs di iltnings- 2 uppl. ;
u' O . O\z)j ITTPIRIA AR VIA S|A ‘;ro« n(:“s G nmtsmh}t.?rng;t 16 Motorbiten. Av R. Kock. Oumbiirlig
Kryss 12 K l k ” T k k { f=alAl=]  aTT : ganen, och det innebi . -
y. . Krysslosningarna skall vara Tekni ; ~fTI0A[Z V| /6] DEETL]E[4| hiiirnan’tir mindre blod iin an- AR B BLLAC) UL B0 REKVISITIONSKUPONG
= . o R, i = T : . Re i dtsiigare. 5:50. 2 : .
: for Alla tillhanda senast den 26 juni 1959. |8 |7T=I0 MIDIA |SIA[R[E] oon ommomet P tmre T A ot e T e P T TR 14 LA
', r T 2 Sendopppnittsambiltizare: sok i organisk och fysiologisk kemi. Frin Teknlk for Alla, Box 3137, Sthlm 8,
! ] | 71® iﬁ_ﬂgG]A RIE|RBE'=| e FO6R TANDERNA: Hur lang Av T. Bolin och B. Gustaver. 3:75. rekvireras mot postforskott (varvid porto
' VIAIL WD:J;’JBA Rt livsliingd har en tandborste? 20. Dyk. Av Gunnar Nordanfors. Ri&d och tillkommer)
! T e e e e R iy LI NIA D GAISKTI=| S| Den fragan har en engelsk kon- anvisningar i undervattenssimning, un- | =0 AP ANl /0 JBNERE - | ... ex. SV. TEKNISK ORDBOK
3 Tavlingskupong TFA-Kryss 12 BIEIN[S| I IMTIAINIKER FlolT sumentorganisation forsilt e dervattensfotografering, och nrderral- | EEN| (O SEC/77 2GRN | ex. MEKANIKERN
; A - - svarn, Bl a, p o ., ten f . 4:75. ;
| | N =LGA ISIDIAILIETIFIAlISIA IO DO AR AWIE nn(,‘-mot slit- 21. Perspektivteckning ay maskiner och 458000 ex. TfA-Handbok DI .....ccoeceeee
3 9 i S;&; GIEYA L AR starkaro iin tandborstarna av lllO‘fiﬂnlSmer‘ r(int;zer(l)tﬁckn\[nxrr Of‘l; ...... o IN XYY onoo000ua6050006007
Titel : ek naturborst och att en normal springda bilder. Ay Olle Norelius. ...... hiiftad/inbunden (Stryk e tilliimpl.)
600 S L DEN 096,000 A0000 0000 i o i ¢ o lamineratiomalag. 750! 2
I l RIAIMIEINIE GIA I TTO R tandborste varar ungefiir ett ar 29, Elektronik fir anbiirljnro n\" H{n]m‘?\: ...... 8t. Fantomantenn
® GAS-SKYDD: Ett tredubbelt ,argson, Bn liittfattligt upplagd, rik .
INJGITII 504 ohncsins ooomaboto et e SECears e AL ulnrrlnsyst({qn lomlltyftorl(;;mrcn- ]Hlustrelrnd b(i)k. s}m{\t l}mn ;ilnml dtf{lnl e O Pt ots INAIINE Lolo's o/s/oie)o/slo(s o/01a10 0 lo/e]o olels lale s olols o e o100l e
o Tt ks for rok nom elektroniken helt obevandrade MAT orde finnas dire! &
I FIIIPS!adSbo h‘umsl g(‘-}ll;":..\'rnulx;);ll:}x";:lxlnlv:lorml:;sxl-ln{;flrl:":" nfigot av expert pA omriidet. I lami- | vatlenkronen i eft modernt kok ?‘kp“ 2 BOBAAL s ctieaseenssisscncnasssionessianesesnass
Bostad P e e e S o o G T AR TEA-KRYSS 9: B Slanpasan sliippts ut pA den amerikansko nerat omslag. 8:25. . Christer Kjellsttdm, Sveavagen 107, Stock-
: Berne Slenberg, Hanlverksgatan 15, marknnden. Alarmsystomots Anvd o fe ) . | holm. En hel del speciella mattkar] skulle s TFA 12/50
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 [LESLEY SHANE

N ELLIS BR PRECIS

VAN INTE HALLA HAN KOMMER NU..,
NA.VI STRYKER e

JAG HAR HONOM

EN LATT TORN
BOR RACKA

ELLIS’ PERFEKT UTRAKNADE PLAN FUNGEEAR-FERFEKT.
FORATT HALLA SIG KVAR PX VAGEN | KURVAN SNEDDAR
MILT OVER BANAN MED GASEN ( BOTTEN | 577 DESPE~
RAT: FORSOK ATT HINNA UNDAN DEN EFTECF LIANDE

~S/ILEN...

" MEN MILT FORSOKER RADDA ELLIS'LIY MED RISK FOK

SITT EGET-HAN HAR SATT HOGSTA FART OCH DET BLIR |
STALLET ELLIS’BIL S04 SLAR RUNT OCH

BLIR KVADDAD.
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- MEDAN ELLIS TVARBROMSAR FOR ATT UNDVIKA DEN FOR~
UTSEDDA KROCKEN OCH SEN ACCELERERAR FOR ATT FA
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MILT ATT SLA EN VOLT OCH BLI KVADDAD MED BILEN. !
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BEHARSKA ER,FRAVWNEY | MILT | ANMBULANSEN!

ELLIS FALLER OFFER FOR SITT EGET MORDANSLAG.DE ANDRA FOFAR~( MILT '3AG MASTE \
MILT AR ALL RIGHT/DE) DE K&R TILL

NA VIIER FOR DET RYKANDE BUVRAKET.LOPPET MASTE FORTSATTA.

SIKHUSET-
JAG MASTE
DIT TILL
HONOM !

KORDE \HIAL J° SAG HONOM GA UR
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— DET VAR STATEN SOM SJCRDE
DET! FORT PILOT o
— STARTA L

BUCK
ROGERS

BUW ARBETAR FEBRILT FOR ATT
ERSATTA DEN SHKRING, SOM GItK
UID EXPLOSIONEN, NAR HAN SUSE -
DE GENOM SATURNIERNAS FALLA- 3
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LART, FLICKOR! KOM FORT OMBORD)
? JAG HORDE SATURNUSPHTRULLEN Y
¢ F}OVEINFOR 0SS, MEN \Jj FORSO-
F KER KOMMA WAS, INNAN

KOM uUT, JO
DAN LANDAT ! ) SPION! OBEV
DE STAR 1 VA-

GEN FOR 0SS!
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J&G HINNER INTE SAIR
M A:KET qu PRECIS SOM JAG
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-...0uH PR DETTA KORTA SGONBLICK
HINNER MADAME NALRE TA SIG
FORDI DET BARRIKADERADE. SATUR-
NUSSKEPPET O(H KOMMA IWVAG!

NEY, LET pEMm VAD BETYDER DET
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Amerikanarna testar nu den forsta

Under senare ar hor efterfrdgan pé
tigit varldens samlade
produktion av naturgummi. Tillverk-
ningen av syntetiskt gummi har dar-
for okats, och vi ser har hur syn-
tetgummi framsialls vid Internatio-
nal Synthetic Rubber Ltd i England.

kapsel, som skall d&terfora
lyckad utskjuining
har gjorts frén ca 700 m hajd. Bil-
den visar raddningskapseln monte-
rad under raketen vid detta prov.

A
/4

Axel Wenner-Grens beromda Alweg-bana har blivit en av de stora attrak-
esparken Disneyland i Californien i USA. Téa-
or 84 passagerare och banan ar 1600 m lang.

tionerna p& den stora nd
gets tre vagnar ger plats

Kustartilleriets skjutskola far i som-
nya kustroboten
som har en rackvidd av 650 km och
en fart av 900 kmftim. Roboten ar
54 m lang, 3,6 m bred och vager
685 kg. Roboten kan avfyras flera
gdnger och landar med fallskarm.

Toshiba T110 ar en 2l-tumsa
med nya linjer. Denna n

gor det mdjligt ott folja program-
met frén nastan vilken
helst i rummet vutan att
paraten, vars djup Gr bara 32 cm.

skyddsmedel mot mdorkerdoden. Det
ar ett stativ som snabbt kan mon-
teras upp vid vagkanten som var-
vnkieringar eller
motorfel. Uppfinningen, som gjorts
av Evert Andersson i Eskilstuna, be-
stér av et borrsvangsformat lykt-
nnerligen snabbt och
ruvas ned i marken.

ningstecken vid

Denna ubdtsmodell sanktes nyligen "Jattemasken'' pd bilden — 55 m
ned till ett djup av 390 m i Lago hog, vikt 13 ton — dar helt enkelt
di Como utan att skadas. Modellen  en kapa till en General Eleciric
ar 1,2 m léng och har tillverkats angturbin. Angan gér under hdgt
av 6/10 mm stalplat. Milano-ingen- tryck och th temperatur in genom
joren Nicola Grienti har byggt u- “munnen’’ till turbinen, som skall
&tsmodellen fér djuphavsforskning. ingéd i en stor éngturbingenerator.

Teknisk rundhorisont

g .

Donald Cumrbell har slagit sitt ege! rekord frén i hostas. Vid en ny
korning p& Lake Coniston néddde hans jet-b&t Bluebird en fart av 418
km/tim, dvs. cirka 18 km/tim snabbare an det tidigare varldsrekordet.

Den har grant bemdélade bilen av’ s
det for oss Eamko okanda market P i@
Moretti, vackle nyligen uppmark-
samhet pé& svenska vagar. Bilen till-
hor négra italienska ungdomar, som
f.n. Eor en 'vanskapsraid'' frén
Nordkap till Eldslandet, 8500 mil.

Ett svenskt forskarlag har nu kon-
struerat en helt transistorstyrd ma-
tematikmaskin utan elektronrér. Har
justerar civilir;fenlér Per lsacsson
och ingenjor H. Schotz en detalf i
maskinen, som har byggts for AB
Svenska SkolasHfabriken | Jarrestad.

hd




Ladt Er ndarmaste Goodyear-dterforsdljare kon-
trollera dicken pa Er bil.

Han monterar
sdkerhet!

Lita pa fackmannens rad nar det giller ddacken!

Kor in till nirmaste Goodyear-aterforsiljare och
byt ut de gamla didcken pa Er bil redan i dag —
det giller Er sikerhet!

Over bela virlden — liksom i Sverige — firdas SUPER-RAYON CORD
fler ménniskor pi Goodyear in pa dick av och nytt, utprovart, sikerhetsménster.

ndgot annat mdrke.

GOODFYE

GOODYEAR GUMMI FABRIKS AKTIEBOLAG Huoudbontor r Stockholm
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« Fabrik 1 Norrkiping - Aterforsdljare dver hela landet
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