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_jag kor pa SHELL med 53

Vi har samma bilar. De har vil gitr ungefir lika
minga mil, vi har skotc dem pi ungefir samma sitr
men 4ndi Zr det stor skillnad! Min bil har full ork dven
1 de riktigt sega uppférsbackarna, och nir jag ligger
in tvdan och drar pé, si kanner jag hur vagnen "svarar”
— jag far kort sagt ut stirre effeke ur min motor!

Och det beror pa Shell med A.C.L! Det ir sjilvklart
atc man miste kora dom hir bilarna pi brinsle med

Bilar gar bittre pa Shell

(sv. pat. nr 135366) |

hoge oktantal — motorn ir ju hégkomprimerad. Men
det riicker inte med enbart ett hoge oktantal. Hogkom-
primerade motorer ir ju specielle kinsliga for glod-
tindning och tindstiftskringel, som stjil effeke och
ger motorn ojimn ging. Och det enda som effektive
forhindrar glodtindning och  tindstiftskringel dr
A.C.1. — tindningskontrolltillsatsen som finns bara
i Shell-bensin. Det ir dirfor som jag fir ut hela den
motoreffekt jag betalade for nir jag kopte min vagn!

Tavla med Shell i sommar

"Shells Resedagbok” heter en trevlig tivling 1
for alla motorister med tusentals brqn?r
i pris. Tavlingen pagdr fran 1 juni till
31 augusti. Shells Resedagbok finns

pa narmaste Shell-station!
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som utkommer fredagen den 24 juli pre-
senteras “dragningslistan” f6r andra
ronden i var sommarschlager — siker-
hetsbiltestdvlingen — med 250 nya vin-
nande bilnummer. :

B HUR MYCKET KOSTAR det att ha
sportvagn? Den fragan besvaras i ett
aktuellt reportage och vidare kommer en
rikt illustrerad artikel om den svensk
§01111 fatt hederstiteln ”Smabildskamerans
ader”.

H OM DET LADDADE hogsommar-
numret i ovrigt kan féljande rubriksvep
ge en liten uppfattning om den finfina
“badstrandslasningen”: Flytande pirat-
radio — Smalfilmskameran Pentaka tes-
tas — HMW-mopeden provkors — Tek-
nik for Allas stipendiater utsedda —
Snickra sjalvy TV-bord! — Bygg elpiano!

B Batintresserade har i glidjande stor
utstrdackning borjat rdkna Teknik for
Alla som sin tidning, och populariteten
forpliktar. Artiklar med tips for hin-
diga batdgare eller presentationer av
intressanta batnyheter kommer diarfor
pa lopande band, och redan i ndsta num-
mer dr det dags for en hogaktuell sak.

Erland Swvensson i Stora Tuna #r
fiskeintresserad och biligare och han
ville gdrna ha chansen att stanna vid
ett lockande vattendrag och forsoka sin
lycka med spinnspéet. Tanken pa att
ha en bat pad biltaket lockade honom
emellertid inte — han ville ha baten i
bagageutrymmet. Sagt och gjort, han
konstruerade en hopfillbar bat, en kon-
struktion som blev si lyckad, att han

Bat i bagageutrymmet

nu sokt patent pd den och etablerar sig
sjalv som batfabrikor.

Hur dr baten konstruerad? Ja, det far
ni se i ett intressant bildreportage i
Teknik for Alla nr 15. Vir medarbetare
har f6ljt uppsattningsproceduren fréan
bagageutrymmet till sjosdttningen och
dven haft tillfalle att provkora den
unika baten med motor.

I ett kommande nummer presenterar
vi ocksd en annan svensk batnyhet, en
helmetallbat, som tillverkas i tre stor-
lekar och blir helt underhallsfri,

Har ni sjalv nigot tips pa en bat-
nyhet, som ni anser bor komma. till and-
ras kannedom, sa skriv nigra rader till
Teknik for Alla. Inférda tips hono-
reras. | N |
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OMSLAGSBILDEN

ar tecknad ay RUDOLF
GRIFFEL, som vid det har
laget borjar bli en val-
beiant signatur i Teknik
for Allas spalter. Teck-
ningen anknyler natur-
ligtvis till tidningens sto-
ra slagnummer, utlott-
ningen ay 1000 saker-
hetsbalten for tryggare
— och ftrivsammare fard.
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ETT LEVANDE BEVIS for aft sakerhetsbaltet raddar liv ar ingenjor Karl-Erik Ljungblom, Astorp. Han
motte med sin SAAB en Osterrikisk Mercedes 190 SL i ett backkron och den motande vagnen kom pa
hans egen vaghalyal Smallen bley fruktansvard. Det nygifta paret i den frammande bilen fick svara
skurskod.or,_ men 'KorlvEnk Liungblom var oskadad. Hans enda synliga minne efler, krocken var ett
breft blamarke diagonalt efter kroppen. Han hade sakerhetsbalte, typ Vattenfall, och han hade kopt
det baora en manad innan_del raddade hans liv. Nu kor han aldrig utan sakerhetsbalte — och inte
bara for otf def en géng raddal hans liv. — Jag har det ocksa for trygghelskanslan att i trangda lagen
kunna bromsa utan risk och for ott man sitter s& stadigt och bra med baltet pa sig, konstaterar han.

1000 sdkerhetsbalten pa spel — och ni har chans att fa ett grafis:

Stiarnmarket p&  sokerhelsbaliefs lasanordning
anger, att baltel ar %odkén) ay VE?- och valen-
byggnadsstyrelsen och allisa upgfy ler dess nor-
mer, bl.a. for hur mycket eft balte skall téla.
Neéap visas hur saokerheisbaltet av tyr Yatten-
fall sitter monterat — frén ena dorrstolpen over
axeln och sneft over kroppen ned {ill en central
fastpunkt mift i vagnen. Beleckningen VYattenfall
antyder typens ursprung — den utvecklades ur-
sprungligen ay fekniker vid VYattenfollsstyrelsen.

B Kommer ni ihdg Teknik for Allas
stora kampanj, 1000 sdkerhetsbidlten
gratis” sommaren 19577 Sedan dess har
gladjande nog forsdljningen av sidker-
hetsbalten gatt stadigt framat, men &an
ar det langt till malet: sdkerhetshalten
i varenda bil.

Vad ar da naturligare an att Teknik
for Alla gor en ny framstoét och ger
chansen 4t ytterligare 1 000 svenska bi-
lister att fi ett sakerhetsbidlte alldeles
gratis. Chanserna ar dessutom utokade
genom samarbete med ett antal dagstid-
ningar, som parallellt erbjuder sina la-
sare samma vinstmojligheter.

Liksom tidigare ordnas kampanjen i
samarbete med leverantoren av sidker-
hetsbaltet typ Vattenfall, AB Bréderna
Ottosson & Co i Klippan, och det ror
sig alltsi om ett av de bilten, som
godkdnts ay Vag- och Vattenbyggnads-
styrelsen. Eftersom baltet samtidigt ar
mycket latt att ta pa, ar vi forvissade
om att den nya utlottningen skall ge oss
manga nojda foresprakare for siker-
hetsbaltet.

Det galler livet — varannan person,
som dodats vid en trafikolycka, skulle
ha levat om han eller hon haft godkant
sakerhetshidlte. Men det gadller ocksa
trivsel vid ratten eller pd passagerar-
platsen. Man sitter sdkrare med ett
sakerhetsbalte, man riskerar inte att
som passagerare kastas framat vid en
plotslig inbromsning, och man kan kopp-
la av mer, njuta mer ay bilfarden.

P4 ndsta sida aterfinner ni 250 bil- -

nummer, fordelade proportionsvis over
de olika lansbokstdverna. Numren har

% Endast var tredje bilist anvander
sakerhetsbhalte. Hor ni till de tva
andra, eller skulle ni gdrna vilja
ha fler balten i bilen, s har ni er
chans just nu!

% | sommar far namligen mer @n
1500 svenska bilister chansen till
ett sdkerhetsbalte alldeles gratis.
1000 balten kommer att uvtlottas i
Teknik for Alla och resten i ett an-
tal dagstidningar i olika lan.

* Bilnummer rdknas som lottnum-
mer, och den som finner sitt num-
mer i dragningslistan behdver bara
fylla i en kupong och skicka in den
till tidningen, s& kommer bdltet
"som ett brev pa posten".

i

B Vinn pa ert bilnumm

dragits av Notarius Publicus och nu
giller ert bilnummer som lottnummer,
bade till den hidr dragningen och till de
tre efterfoljande. Den som hittar sitt
bilnummer i forteckningen och anmiler
detta inom foreskriven tid har bara att
vianta pa sitt sdkerhetsbilte.

Biltena levereras fraktfritt och det
enda vinnarna behover kosta pa sjalv
dr monteringen, som i regel gar pa hogst
en tia. Har ni tillgdng till en kraftig
elektrisk borrmaskin kanske ni kan mon-
tera biltet sjidlv efter de anvisningar
som medfoljer. Observera dock, att till-
verkaren inte garanterar for eventuella
felaktigheter i monteringen, bara att
sjalva biltet haller vad det lovar.

Skulle ni redan ha ett eller flera, si-
kerhetshélten i bilen och ser att ni har
chansen att vinna ett dessutom, sd ut-
nyttja den chansen. Antingen kan ni
passa pa att fi ett baksatesbilte, det
absolut senaste p& biltesfronten, eller
ocksd kan ni skanka bort vinstbiltet
till négon god vin, som inte insett vilken
billig livforsikring biltet innebar.

Vinner ni ett bilte och gdrna skulle
vilja ha flera, s gar det litt att ordna.
Anmil pi kupongen hur ménga ni vill
ha si skickar vi det onskade antalet och
ni betalar endast for det eller de bilten

.som ghr utanfor vinsten. Priset pa ett

balte haller sig kring 40—48 kr, beroende
pa typ.

Missa alltsa inte Teknik for Allas som-
marnummer, Vi kan inte siga, om erf
bilnummer kommer med i forteckningen
— men gor det det, s vill vi, att ni
tar chansen! m .

'Finns ert bilnummer hér?

&k ;

L850 |
Else och Arne Siroberg, H&Isin%borg, har direkt
kunnat studera vad ett sakerhetsbalte kan betyda.
P4 en semesterresa fillsammans med fru Stro-
bergs mor, fru Nancy Eriksson, fick de sin bil
kvaddad i Frankrike. Fru S}réberg, den enda i
bilen som haft sakerhetsbalte pa sig, klev ur
oskadad. Bade maken och modern fick tillbringa
resten ay semestern pa sjukhus. Det blev en dyr
lekiion i sakerhetsbaltets betydelse, i synnerhet

for' fru Eriksson, som hade sakerhelsbdlte men
spant av sig det strax innan olyckan hande.

Vi efterlyser
"baltespannare”
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Om ni inte hittar ert eget bilnummer i férteckningen hdrovan, sé har ni ytterligare
en chans. Teknik fér Alla anordnar némligen denna utlottning i samarbete med eft
antal dagstidningar i olika delar av landet. Har nedan anges vilka tidningar, som var
och en inom sitt spridningsomrade lottar ut sckerhetsbalten p& samma villkor som
Teknik for Alla. Efter varje tidnings namn anges vilket eller vilka lan respektive tid-
nings utlottning omfattar:

Dala-Demokraten;, Falun . .u .ot i i o o O St s W
Enkopings-Posten; Enko ping i o e VT C
Gotlands Allehanda, Visby i 5 s S S O |
Géteborgs-Tidningen, Géteborg .......................... F, N, O, OA, P, R och S
Helsingborgs Dagblad, Halsingborg . .............cueeiuroeineennnnnns M och MA
Ljusnan, Bollnds .. i . e X
Lanstidningen; s st eTs Und i Z
Nya Norrland, Sollefted . ... 0o A4t Sl LG on S R A R Y
Orebro-Kuriren, Orebro. ... ...k i e s e S S S s T
Ustra Smaland, Kalmar ... 00 ol e st S S H

VINSTKUPONG. Inséndes i fullt frankerat kuvert till Teknik for Alla, Box 3]37,——I

| Stockholm 3, senast den 31 juli 1959. |
U nd et e N I
l dr dgare av personbil med registreringsnummer ... ... .i l
| Mc;\rkg S8 506483 abac 390835 S50 AR o003 oo om0t Arsmode]| B ——
och ar enligt dragningslistan ovan berdttigad att gratis erhalla 1 st saker- l

| hetsbdlte typ Vattenfall. (Baltet levereras fraktfritt fran AB Bréderna Ottosson
| & Co, Klippan.) Jag onskar f& ett balte for framsate/baksate (Stryk det som ej l

onskas). I
TITEL- Lo Covi s o it e s e e
I INAMNE ot Dt s e R L N l
| BOSTAD it ied s s, e e
POSTADRESS

W Att sikerhetsbiltet raddar liv dar det
numera ingen som tvivlar pa. Men hur
manga svenskar gir i dag omkring som
bevis for den satsen? Har ni sjdlv varit
med om en olycka, dar sdkerhetsbaltet
raddat ert liv, si skriv till oss och beratta
om hur det gick till. Darmed gor ni en
insats 1 propagandan for sakerhetsbal-
tet, och ni blir ocksd medlem i den il-
lustra sammanslutningen ’Baltespan-
narna”. (Det traffande namnet ar resul-
tatet av en tavling i tidningen Kyalls-
posten.) Varje "baltespannare” far gra-
tis ett nytt sakerhetsbilte frin AB
Broderna Ottosson & Co i Klippan 1
utbyte mot det, som anviandes vid olye-
kan. Ni kan ocksd skriva direkt till fir-
man, nar ni skickar ert balte eller ocksa
vanda er till den lokala tidning, som
anordnar baltesutlottning 1 ert lan.

Om ni redan har skaffat sakerhetsbalten for bada
platserna framtill i er bil, behover ni for den
skull inte bli lottlés. Erfarenheten har visat att
aven baksatespassagerarna sitter trzggure och
sakrare med sckerhetsbalten och baksatesbalten
finns nu for alla biltyper. Nedan demonstrerar
disponent Eric OHosson, Klipran, hur smidigt man
satter pd sig eft baksalesbalte for Yolvo PY 444.
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Hundra mil per sportvagn kanske later som en idealisk semestertripp. Hundra-
milaloppet for sportvagnar pa historiska Nirburgring bjuder pa 7000 kurvor
och dr en vagn- och forartest, som rdknas till varldens hardaste — inte minst
darfor att banan saknar motstycke i varlden. KURT WORNER gjorde en ka-
meratitt bakom kulisserna vid arets lopp och berdttar samtidigt om dess historia.

Motorn i Aston Martins segervagn ar impone-
ronde — och en frojd for ''van av ordning'’.
Trelitersmotorn har dubbla overliggande kamax-
lar och ar sexcylindrig med tre dubbelforgasare.

P
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Fransmannen drar-sig inte for originella kon-
struktioner och har ar ett prov, bromstrumman
a la D.B., et specialbygge med Panhard-motor.
Yagnen segrade i ér i lilla sporivagnsklassen.

Férarens vardag kan dven te sig sa har prosaisk
Under 1r6ningsgogurnu kunde man se bade Stir-
ling Moss och hans medférare Jack Fairmann i
fullt arbete med justeringar. Jobbet blev tydligen
val gjort — det blev seger for tredje gangen.

Foto: KURT WORNER

‘ Depabesdk ar framfor allt en frdga om organi-
sation och bilden t.v. kan beratta en hel del.
Medan tankpersonalen dyker in under Porsche-
huven, overvakar den avldsta féraren motortill-
synen. Dackexperten, langst fram med kapp, kon-
trollerar samtliga dacks kondition och Porsches
tekniske chef gor en inspektionstur runt vagnen.

‘De 7000 kurvornas lopp

B Bilsporten har sina stora namn, inte
bara bland bilar och férare utan ocksi
ndr det giller skadeplatsen for deras
uppgorelser. En del banor dr nidra nog
okanda utanfér en grupp - initierade,
andra har blivit begrepp och en och an-
nan bana skulle ndstan kunna sigas ha
personlighet. Till den senare gruppen
far man utan tvivel rikna Tysklands
stora motorarena, Niirburgring.

Niirburgring har kallats virldens hir-
daste racerbana. De 28 kilometrarna
upp och ned i de pittoreska Eifel-bergen
bjuder bl. a. pa 174 kurvor och 270 me-
ters hojdskillnad. Den som klarar ett
varv*under tio minuter kommer inte att
vakna en morgon och finna sig vara be-
romd — han dr det redan. Och fabri-
kanterna 4 sin sida vet, att den vagn,
som haller 20 varv pa Niirburgring, den
kan utan bekymmer sittas in pa vilken
bana som helst varlden runt.

Den hittills bdasta varvtiden, Stirling
Moss fantastiska 9.09.2, som sattes med
Vanwall i Tysklands GP 1958, motsvarar
en medelhastighet per varv av 149,6 km/
tim, vilket siger en del om toppfarterna.

Sportvagnarna, som varje ar har sin
uppgorelse pd Niurburgring i borjan av
juni, haller sig med nigot blygsammare
noteringar, ett par sekunder under tio
minuter, men 44 varv i den fart det har
blix fraga om, bor vara en uthillighets-
test si god som nagon. Tva forave byter

ay varandra i samma vagn, men de \'erl_(-
liga giganterna vid ratten ar inte alltid
s& noga pa avbytena. Stirling Moss hor
till dem, som giarna hanger med, om han
ser segerchansen vinka, och de senaste
aren har han regelbundet tagit pa sig
tre fjardedelar av kortiden!

Tviartemot vad man skulle kunna tro,
ir Niirburgring inte nagon produkt av
Hitler-tidens forkirlek for stora projekt.
Redan 1907 foreslog tyske kejsaren att
Tyskland hiar skulle fa en motorbana,
som skulle kunna anvandas for interna-
tionella tidvlingar. Arbetet kom emeller-
tid inte igAng forrdan 1925, och arbetet
bedrevs da huvudsakligen som ett nod-
hjdlpsarbete for inbyggarna i den nar-
beliigna staden Adenau. 1927 var det
klart for invigning — da gick det forsta
s. k. Eifel-loppet och redan samma Aar
hélls hiar Tysklands andra Grand Prix.

30-talet var ju den tyska motorspor-
tens verkliga glansperiod och namn som
Carraciola, Lang och von Brauchitsch
lockade ar efter ar publikskaror pa 3—
400 000 personer till Nirburgring.

Efter segerjublet over Carraciolas
femte stora Mercedes-triumf 1939 blev
det tyst pa Nirburgring for niara 20 ar
‘ramat. General Pattons tanks dundrade
serligen in fran vister ar 1945, men
forst tva ar senare borjade fransmin-
nen, som da hade ockuperat omradet,
aterstdalla banan i anvandbart skick. 1949
var det klart att ta emot en ny tids
motorstjarnor, och snart var leken i full
gang igen. De tre forsta aren med Al-
berto Ascari som det stora namnet, dar-
efter med Juan Manuel Fangio som den
store Carraciolas vardige efterfoljare.

Det har sagts, att det ar Niurburgring
som utmanar mastarna. Den som klarat
sig med en lagerkrans ur den duellen,
han har inte haft tur, han har visat sin
klass. B R

Nirburger Ring har fatt sitt namn efter medel-
tidsborgen Nirburg, vars ruin nu bildar ett deko-
rativt blickfang i racermilion. Nedan ses borgen
sadan den le{ sig fran den s. k. Tribunkurvan.

AN LEVER MASE

B Sedan Maserati for ett par ar sedan
annonserade sitt tillbakatrdadande fran
tivlingsverksamheten har det varit
ganska tyst kring stallets produktion.
Vid sportvagnstivlingarna pd Niirburg-
ring i borjan av juni kom emellertid
den italienska bilbyggarfirman pa nytt
i blickpunkten. En liten tvaliters sport-
vagn med originella linjer rullades ut i
dagsljuset under en av trianingsdagarna
och med Stirling Moss vid ratten fick
nyheten gd nagra provvarv runt banan.

Sedan en del smadetaljer borjat
krangla, avbrots visserligen provturen,
men Stivling Moss uttryckte sin stora
beundran for vagnens accelerationsre-
surser, dess effektiva skivbromsar och
dess viaghallningsforméga.

Maserati planerar nu att bygga den
nya sportvagnen i en mindre serie, och
vagnen kommer att bli tillganglig for
vem som helst, som kan skaffa fram
ca 50000 kronor. Skulle inte tvaliters-
motorn pa 190 hk vara tillrackligt, sa
finns det mdojlighet att vilja en till 2,7
liter uppborrad version pa 235 hk.

Instrumentpanelen och interioren i den nya sportyagnen var vid den forsta presentationen ytterligt
spartansk. Yagnen kommer dock att saljas som sportvagn i 50 000-kronorsklassen och blir luxudst inredd.

P07 o
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Under huven péd den nya Maseratin aterfinns en
fyrcylindrig tvalitersmotor med tva dubbelfor- A
gasare. Motorn ar pd 190 hk och lutad i sidled
for aft darigenom uppla minsta mojliga hojd.

Foto: BERNARD CAHIER
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¢ svenska arméstridskrafternas ut}:ustning ar redan

si teknisk, att det egentligen behox_r_s sma “amatoy-

tekniker” overallt i organisationen for.att materielen

skall fungera tillfredsstdllande. I varje fall fordras

pa minga omriden folk x_1_1ed mycket tckmskg hand-
lag, som snabbt ser och forstar dven ganska ko.]‘np;hcel-ade
apparaters funktion och som inte stir handfallna nar "nagon-
ting” hiander. Det dr har inte bara fraga om folk, som place-
rats i ingenjorsbefattningar utan om officerare, underoffi-
cerare och underbefil som ibland aterfinns i vissa tekniskt
kinsliga befattningar.

Grabbar med tekniska intressen dr darfor sarskilt vilkomna
till armén for en fast verksamhet som underbefél, undervoffi-
cerare och officerave. For att numera bli underbefil eller un-
derofficer maste man limna in en ansokan att fa bli befls-
elev I tidigast det ar man fyller 16 ar. Man har dd mbojlig-
heter att fA paborja sin varnpliktstjanstgoring tidigare @n
annars. Den sokandes lamplighet provas genom en likarunder-
sokning och nagra specialprov. De som anses lampliza blir
fortidsinskrivna och uttas for befalsutbildning.

Under forsta avet fullgér man ungefdr vanlig virnplikts-
tjanstgoring — en sorts praktikanttjinst, som bdrjur pa
varen. Till julen utnimns man till vicekorpral och efter yiter-
ligare ca tre manader till korpral. Utbildningen for!
ytterligare ett ar och omfattar bade militdra och 51‘.1;1‘.:
dande amnen. Sedan blir man furir och borjar som instr
for de varnpliktiga.

Omkring en fjiardedel ay de mest limpade furirerna k:in
efter minst tvad ars instruktorstjanst fa genomga utbildning
till underofficer. Utbildningen dger rum i Uppsala och pagar
omkring ett till tre 4r beroende pa forkunskaperna. Har man
realexamen tar det t.ex. endast ett ar. Efter avlagd under-
officersexamen befordras man till sergeant och darefter till
fanjunkare.

Officersutbildad pa tre ar

Hur blir man da officer? Grundforutsidttningen dr att man
vid inskrivningen eller senare blir uttagen till ligst under-
officersutbildning. Efter varnpliktstjanstgoring i befilsskola,
plutonchefs- (troppchefs-) skola och kadettskola foljer %2 éavs
trupptjanstgoring. :

Direfter paborjar de blivande aktiva officerarna pa hésten
tredje aret officerskursen vid Krigsskolan, som ar forlagd till
Karlbergs slott utanfor Stockholm. Officerskursen avslutas i
slutet av augusti fjarde aret med officersexamen och utniam-
ning till fdnrik. Den sammanlagda utbildningstiden dr salunda
31 ar.

Blivande officerare, som inte har studentexamen, skall fore
officerskursen avligga begransad studentexamen vid Forsva-
rets liroverk i Uppsala. Efter tvd ars fanrikstjanst sker be-
fordran till lojtnant.

For dem som nu paborjar officersutbildningen berdknas
kaptensbefordran kunna ske efter omkring 9 ar. Vid beford-
ran till hogre grad dn kapten — vilket kan pardknas av 1
genomsnitt var tredje kapten — &r sdrskilda kvalifikationer
och meriter avgorande.

Det krdavs folk med speciella tekniska kvalifikationer bade
vid truppforband och centrala forvaltningar. Och eftersom
denna personal maste fungera dven i fredstid, blir det fraga
om fast anstdllda militdrer eller civilmilitdrer. Den personal
som det hdr dr friga om rekryteras av falttygkaren och tyg-
tekniska karen.

Ordet ”tyg” betyder i det hir sammanhanget nagot helt an-
nat @n t. ex. material for klader. Uttrycket kommer namligen
fran det tyska “Zeug” och betyder ndrmast vapenmateriel.

Filttygkaren bestar ay tvad undergrupper, atskilda genom
olika utbildning, tjanstgoringsforhillanden och befordrings-
forhallanden, namligen dels tygofficerare och tygunderoffi-
cerare, dels tekniska stabsofficerare.

Den forsta gruppen omfattar officerare och underofficerare
som genomgatt vanlig officers- eller underofficersutbildning,
men som visat sig sarskilt limpliga for tygforvaltningstjanst
och darfor genomgitt tygforvaltningsskolan (ca 2 4r). Denna
skola dar praktisk och teoretisk och ger eleverna kunskaper om
_krigsmaterielen och dess underhill. Tygofficerarna anvinds
sedan for att leda tygforvaltningstjinsten inom hogre staber
och forband samt placeras ofta som chefer for militira verk-
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stider. Underofficerarna anvands som uppbordsman, dvs. de
har hand om och redovisar materielen. ;

De tekniska stabsofficerarna har ocksa vanlig officersut-
bildning. Efter nagra ars tjanst som officerare vid truppfor-
band ges de som har teknisk ]iiggning chanseq att prova tl']'l
Krigshogskolans tekniska linje — arméns “tekniska hgg_s};ola 4
De som klarar intriadesproven genomgar en tva ars militartek-
nisk kurs pa ett ganska hogt tekniskt plan. De elever som
visar sdrskild fallenhet for teknisk stabstjanst och som upp-
natt vissa minimibetyg blir uttagna till tekniska stabsofficers-
aspiranter och om de skoter sig vil under aspiranttiden blir
de utnimnda till tekniska stabsofficerare. Som siadana har de
ganska stora méjligheter att na hogt i graderna.

Tekniska Hogskolan gratis

De tekniska stabsofficerarna, som ar den militdrtekniska
motsvarigheten till generalstabsofficerarna, ar i regel place-
rade vid armétygforvaltningen, ddr de i samband med sina
uppgifter att leda utvecklingen av arméns materiel bl. a. skall
sikerstilla att de tekniska och militdra synpunkterna samord-
nas. Dessa uppgifter innebir ett intimt samarbete med dels
civila tekniker och forskare inom och utom @mbetsverket, dels
militdra representanter for staber och truppforband. Det ar
fraga om kvalificerade uppgifter i hogre teknisk stabstjinst,
som fordrar en god portion tekniska kunskaper men framfor
allt tekniskt omdome och militdra kunskaper.

For att ytterligare oka sitt tekniska vetande genomgir de
flesta av de tekniska stabsofficerarna pa statens bekostnad
som specialelever tva ars utbildning vid tekniska hogskolan.

Den tygtekniska karen bestdr av en mekanikerdel och en
arméingenjordel. Mekanikerpersonalen dr den tekniska sidans
motsvarighet till truppsidans underbefdl och underofficerare.
[ifter forsta arets varnpliktstjanstgoring paborjas tva ars
vrkesutbildning i olika yrkesgrenar av teknikerskolan, som ar
placerad i Stockholm utom for radar- och signalmekaniker,
vars utbildning under andra aret dr forlagd till Goteborg
resp. Uppsala.

Mekanikerna befordras till bitrddande armétekniker efter
teknikerskolan och kan utnamnas efter ytterligare 3 ar till
armételniker. Utnamning till tyghantverkare och si sma-
ningom till tygverkmdstare efter kompletterande utbildning
(tyghantverkar- och tygverkmaiastarkurser) kan sedermera
forekomma. De olika yrkesgrenarna ar for narvarande: hand-
rapen, markpjas, luftviarnspjas, bil, signal, luftvarnsinstru-
ment, optik, stridsvagn, radar, maskin och helikopter.

Mekanikerna avses bli arbetsledare inom sina resp. yrkes-
grenar vid forbandens tygverkstader. Dessutom skall de an-
viandas som ledare i tygmaterieltjanst (kunskap och vard) vid
utbildning av varnpliktiga och befil.

Avionade ingenjorsstudier

Arméingenjorerna rekryteras bland ingenjorer med exa-
men fran ligst tekniskt ldroverk. Utbildningen omfattar wéirn-
pliktstjinstgoring i ca 300 dagar, innebarande bade soldat-
och mekanikerutbildning. Dérefter genomgar arméingenjor-
aspiranterna plutonchefsskole om ca fem manader, varav tva
ménader omfattar praktisk tjanstgdring vid truppférband,
varpa foljer 12 ars kadettskola.

Elever som genomgitt arméingenjorkadettskola befordras
till varnpliktiga arméunderingenjorer och sedermera till virn-
pliktiga arméingenjorer med fanriks eller 15jtnants grad. De
som genomgitt kadettskola, forklarats limpliga och har exa-
men fran ldgst tekniskt gymnasium kan fi placering i tyg-
tekniska kaven som arméingenjorer pa aktiv stat. De olika
graderna i gl'méingenjéx'kél'en ar arméingenjor (=Ilojtnants
grad), arméingenjor forsta graden (=kaptens grad), armé-
direktor andra graden (—=majors grad) och armédirektor
forsta graden (= oversteljtnants grad).

‘S'ai_rskilt limpade arméingenjorer kan kommenderas till stu-
gher 12 a3 ar vid teknisk hogskola med bibehallen 16n. Armé-
ingenjorerna indelas med héansyn till verksamheten i vapen-,
signal-, motor-, radar- och verkstadsingenjorer. De placeras
till tjdnstgoring vid arméflygforvaltningen, hogre staber, sko-
lor oqh forband for att planligga och leda underhalls- och re-
parationstjansten samt den tekniska utbildningen. Armé-
ingenjorer kan aven placeras som chefer for de storre tyg-
verkstdaderna. | B |




En rolig Monogram-nyhet ar en plastmodell ay en
amerikansk "dragster’. Dragster-tavlingarna ar
accelerationskorningar frén stéende start och
man anvander har specialbyggda bilar med
starka molorer. Foraren faktiskt skjuls ivag fill
over 200 kmftim p& ndégra sekunder. Dragster-
modellen Sling Shot kan forses med Minijet-molor
for illusorisk Eérning. Priset ar 7:50 och general-
cgent ar Ingenjor Sigurd Isacson AB, Lidingd 5.

Behco handsandare ar
en modern kon-
struktion, stabilt upp-
byggd saval elek-
troniskt som me-
kaniskt. Sandaren har
teleskopantenn och
finns dels som vanlig
barvagssandare,

pris 75 kr, dels
kristallstyrd med om-
kopplare for saval
modulerad som
barvagskontroll, och
kostar i detta ul-
forande 155 kr.
Tillverkas av

B. Beckman & Co,
Jakobsgatan 24,
Stockholm C.
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Bland de nya Fleischmonn;[illbeh&rcq marks ett
brytrela for automatisk fiarrblockering (ovan).
Med detta rela, som kostar 10 kr, kan man under
viss tid gora bansektioner stromldsa. Avkopp-
lingsskenan kostar ca 2:10 och motstandet for
langsamkorning (nederst pa bilden) gar pa 5 kr.

‘ Wenizels, Apelbergsgatan 48, Stockholm C, lan-
serar nu Mini-flyg, dvs. en samlarserie n)«.;d :g].
7 Pla-

detaljerade flygplansmodeller i skala 1:23(
nen ar malade i respektive flygbolags farg
tillbehoren omfattar stationsbyggnader, han
radartorn etc, i samma skala som flyaplane
olika planen kostar mellan 1:15—3:70 berc
pé storlek — SAS Caravelle kostar t.ex. 2:9
och av tillbehoren kostar en radiofyr 1:15
stor hangar é kr och en helikoptercentrai 1:

Denna nya modell i Monograms rymdserie har
ritats av dr Willy Ley och den kénde rymd-
experlen visar har hur ett bemannat rymdskepp
kan utformas. Pris 11:50. Ing. Sigurd Isacson AB.

Aristocrafts battillbehor finns nu i stor sorlering
hos Wentzels. Dessa detaljer, som tillverkas i
Japan, omfattar en rad detaljerade décksbeslag
etc. Vi ser har gosstanger, antennmaster, orna-
ment samt strombrytare och stromomkastare for
elmotorer. Som prisexempel kan ndmnas att orna-
menten kostar mellan 0:70 och 1 kr, strombrytaren
2:40 och stromomkastaren likasa 2:40. Nedan etlt
nytt Kitmaster-lok i H0-skala. Detta sadeltanklok
har rorliga vevstanger och val utférda detaljer.
Ett sadant plastiok kan t.ex. placeras som staffa-
ge pa eft av modelligrnvdgens sidospar. Denna
byggsats med dekalkomanier kostar 3:50 kronor.

Om man undantar storleken, finns del méanga likheter mellan dessa bada
Yashica-kameror. Liksom éXé-kameran (1. h.) har 44 bade_snabbframmat-
ningsvev och snabbinstalining av skarpan. Vidare sitler de &vriga reglagen
ganska latt atkomliga, men en onskan vore alt sokarobjektivet vore ljus-
starkare sa oft skarpeinst@llningen kunde ske lattare an vad nu ar fallet.

B Under senave ar har den tidigare sa
yviga floran av filmformat krympt till
ett minimum. En fotoamator av i dag
har svart att forestilla sig att 912 em
en gang var ett ganska vanligt format,
och han har inte heller nigra sympatier
for det tidigare sa vanliga 6X9-for-
matet.

Fyrkantsformatet 66 em och sma-
bildsformatet 2436 mm dominerar nu
nistan helt kameramarknaden och de 6v-
riga amatérformaten har mycket liten
betydelse. Det viickte diarfor ett visst
uppseende da Iranke & Heidecke i
Braunschveig for nagra ar sedan kom
en Rolleiflex for 4)4-format och dir-
med péanyttfodde ett praktiskt taget av-
somnat filmformat.

Japanerna reagerade pafallande
snabbt och Yashica-fabriken kom med
en modell, vars exterior var t. o. m.
mera Rolleiflex-betonad #n originalet.
Den visentliga skillnaden i utseende mel-
lan Yashica 44 och Rolleiflex 4% 4 ar
namligen den att Yashican har den fér
Rolleiflex-kamerorna typiska veven, en
finess som dock den tyska miniatyy-
modellen saknar. .. -

En moralisk test av Yashicas form-
givare faller dock utanfér vart omrade,
och vi skall i stidllet granska denna in-
tressanta kamera ur teknisk synpunkt.

Forst och friamst intresserar natur-
ligtvis det nya filmformatet. Den stora
fordelen med detta format #r att man
kan utnyttja 4X4-diapositiv i vanliga
smabildsprojektorer. Ett 4 X4-diapositiv
har hela 93 procent stérre yta #n ett
smibildsdiapositiv, och det storre dia-
positivet ger givetvis en bittre bild pa
visningsduken.

I Yashican anvinds s. k. 127-film,
dvs. film med ursprungsformatet 4%6,5.
En sddan film ger 12 exponeringar, och
man behdver dirfor inte viinta si linge

e "
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Forutom alt den nya kameralypen 4X4 ar bade latt och beha'ndig kan den
laddas med 127-film, som fardigexponeras efter toly tagningar. Jor_l_ﬂor
man den med en smabildskamera, behover darfor inte en forsiktig farg-
fotograf vanta hela sommaren med att fa se resultatet. Dessutom kan han
anvanda sig av en vanlig smabildsprojektor nar han visar sina diapositiv.

JAPANSKA YASHICA 44

Yashica-fabriken tycktes inte vila p& hanen ndr den nya modellen av Rolleiflex i

4x 4-format dok upp i handeln. Kort efter Rollei-debuten uppenbarade sig en japansk
kopia. STIG SANDELIN och SVEN ZETTERGREN har hér tittat ndarmare p& kameran.

innan man fatt filmen fardigtagen. Sma-

bildsfilmens 36 rutor kan bli en smula.

talamodsprovande for en ivrig fotograf,
som girna vill se sina bilder framkalla-
de sa fort som maojligt.

Formatet har emellertid ocksd nack-
delar. En rulle 4X6,5-film kostar lika
mycket som en 6X6-film, och det giiller
for bade firg och svartvitt. Framkall-
ningspriserna dr ocksi desamma, var-
for 4X4-fotografen far betala ganska
mycket for sina diapositiv. Med film och
framkallning kostar ett firgdiapositiv
i format 44 em 0:97—1:25, medan ett
smabildsdiapositiv kostar 49—85 ore be-
roende pa filmmairke.

Man frestas dock att bortse frin
dessa ekonomiska fakta da man ser den
lilla Yashica-kameran. Det #dr faktiskt
en kamera som lockar till kép genom
sitt lickra utseende. Finishen dr elegant
och de glinsande kromdelarna stir ut-
markt mot kamerahusets utsckta dekor
i tvd gra toner. Priset — kamerans rikt-
pris ar 268 kr — maiste ocksd betraktas
som mycket fordelaktigt.

Vid vara testfotograferingar fann vi
att kameran lag mycket viil i handen och
var smidig att arbeta med. Den dr ocksa
helt fri fran den klumpighet, som nagon
ging kan kinneteckna de storre tva-
ogda spegelreflexerna.

Vevframmatningen visade sig prak-
tisk och liattskott. Den ar dock inte auto-
matisk, utan veven har endast till upp-
gift att mata fram filmen. Slutaren
spanns sedan med en sidrskild havarm.
Skirpeinstidllningen gav inga problem
tack vare den kondensorférsedda matt-
skivan.

Testen visade ocksa att klickblanda-
ren och tidsinstillningen hade en per-
fekt avpassad troghet. Blixtsynkronise-
ringen var vial genomtinkt och reglagen
var sa avpassade, att man inte kan skifta

om fran M- till X-synkronisering av
misstag. En annan tilltalande detalj var
lasningen av bakstycket, som var mycket
yil utformad.

Placeringen ay blindar- och tidsska-
lorna kunde dock ha varit utférd pa ett
lampligare sdtf. Nu maste man vrida pa
kameran for att se skalorna vid varje
skiftning av exponeringsviardena. Det
forefaller ocksd som om slutaren kunde
inkapslas battre, men det dr ddrmed inte
sagt att t. ex. dammpartiklar kan tringa
in i de vasentligare delarna.

Vid objektivtesten visade det sig att
kamerans Yashikor-optik gav den biista
upplésningen vid blindare 11. Blindare
3,0 — full glugg — gav mindre god
skirpa jimfort med oGvriga blindarin-
stillningar. Skirpan forbittrades vid
blindare 5,6 och blév avsevart bittie vid
blindare 8. Upplésningsformigan dr i
stort sett densamma mellan blindarste-
gen 8—22.

Slutaren gav 15 procent for kort tid
vid 1 sek och 32 sek, ritt tid vid % sek,
10 procent £f6r kort vid 14 sek, 20 procent
for kort vid 1/15 sek och 1/30 sek, 30

procent for kort vid 1/60 sek, 20 pro-

cent for kort vid 1/125 sek och ritt tid
vid 1/250 och 1/500 sek. - |

Yashica 44 i siffror

Tvadgd spegelreflexkamera for bildfor-
matet 4X4 cm. — Upplagningsobjekliv och
sokarobiektiv. Yashikor 1:3,5/60 mm. —
Helsynkroniserad Copal-slutare med ti-
derna 1—1/500 sek och B.

_Filmframmalning med vey, synkronise-
ring for M och X-blixtar, sporisokare, lu p
for fininstallning och bajonettfattning &r
filter etc.

Riktpris 268 kr. Beredskapsvaska kostar
42 kr. — Tillverkare Yashica Co, Tokio,

Jopan. — Generalagent AB Fotomekano,
Stockholm 1.
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Artikelforfattaren Arne Friberg med eft higlpmotorforsett segelfl
ar uppbyggd av 84 spryglar MVA 301 specicl och plonet ar bera n|
detia foll en ror-transistormotiagare (ett ror plus tre fransis-

en fimmes varcktighet. Motiagaren or i

Kol

lgplon av egen konstruktion. Vingen
nal for termikflygningar med upp till

forer] med 2 km rackvidd. Roderservo or Telematic och vidare har planel en outom_olisk hojdmatare.

B Vid ffirrstyrning av modeller ir transis-
torn en idealisk komponent tack vare sin liza
vikt och sin stromsnialhet. Nackdelen med
transistorn i dessa sammanhang har varit
att fa den att arbeta vid higa frekvenser.

Teknik for Allas hekante modellflygare
Arne Friberg, Tyringe, presenterar hiir ett
schema for en heltransistoriserad mottagzare
for modellstyrning. Mottagaren iir konstru-
erad av tysken H. Bruss, Bad Pyrmont,
och den iir avsedd att anyiindas i samband
med  biirviagssindare. Byggs motfagaren pa
ratt sitt kan man fi ner vikten till 57 zram.
Stromforbrukninzen kan man ocksi fa myec-
ket lag, utan signal 2 mA och med signal
18—20 mA. Den effektiva riickvidden ir ca
1 000 meter.

Ar den siindare som anyiinds i samband
med denns mottagare férsedd med anodspiin-
ningsaggregat av vibratortyp, miste den nog-
grant skiirmas, sa att vibratorn inte kan in-
verka pa sindarenheten. I annaf fall kommer
mottagaren att arbeta mycket ixstabilt pa
grund ay att vibratorfrekvensen moduleras
pa biirvagen. Idealet fir en vanlig handsin-
dare med anodbatteri,

Har demonstrercr p& vanstra bilden Arne Friberg sandarenhelen (Gverst), vibratorpalronen tin ha?er)
och baksidan ay vibratorenheten, dar likrikiaren kan urskiljas (nederst till hoger). PG den hogra bi

S3 till sjilva byggzet: (Det bior kanske in-
ledningsvis papekas, att den rena nybérjaren
inte bior ge sig i kast med detta projekt.)
Chassit bestir av en 40X85 mm trolitul-plat-
ta eller polystyrol, som det ocksi kallas. Det-
ta material iir relativt Litt, har fina HF-egen-
skaper och iir Litt att bearbeta. Det kan
sigzas med lovsig (grov tandning) och liser
man upp smi bitar av materialet i bensol fir
man ett fint lim, som kan anviindas for att
limma fast komponenterna pii mottagaren el-
ler fér lasning ay traden i spolarna. Fir HF-
spolar liimpar sig niimligen inte s. k. hobby-
Iim.

Plattan forses med uttag for fem transistor-
hillare enligt placeringsritningen i fig. 1 och
hal borras for ledningarna frin reli, anpass-
ningstransformatorer osv. Pa plattans "un-
dersida” dras en plus- och en minusskena av
1,5 mm fortent koppartrad (streckade i figz.
1). Transformatorerna monteras liggande pa
chassiplattan (Jimmas). Fasa av kanterna
runt halen for tridarna si att dessa inte
skadas,

HF-drosseln lindas pia en 6—8 mm Kkiirna
ay plexiglas. Spolen skall ha en lLingd av 35

den

ses deloljerna i négol storre format. Glod- och anodspanning tillfors sandordelen genom att led-
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ningarno sommanfors i en merpolig stickpropp, vilken man kopplar in pa kontrollpanelens baksida.
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Den som en gang bérjat med radiokon-
trollflyg och l&rt sig behdrska grundele-
menten far forr eller senare lust aff
préva nya vagar eller forbdtira de en-
skilda detaljerna. En av londets mera
framstdende experimentbyggare pa om-
radet ar ARNE FRIBERG, Tyringe, som
ocksa tidigare delgivit Teknik for Allcs
lasare en del tips pa nya konstruktioner.
Nu kommer han med en ny presentation,
denna gdang en transistoriserad moettaga-
re, konstruerad av tysken H. Bruss, Bod
Pyrmont, och byggd och provad av Arne
Friberg, som pa bilden t. v. ses med
sandare och ett av de modellplan med
vilka han gor sina radiokontrollexperiment.

mm och spolen lindas med 0,15 mm emalje-
rad koppartriad, 60—30 varv, Andarna firses
med tvih anslutningar av firtent Koppartrad
och lindningen bestryks med lim. Drossein
monteras sedan pi plattan,

Avstiimningsspolen lindas pa en 8 mm kera-
misk stomme, eventuellt polystyrol, med kort
ferritkiirna, Spolen lindas med 05—06 mm
emaljerad koppartriad eller 0,45 mm silkesom-
spunnen trid som ger stirre avstind mellan
yarven och diirmed mindre diimpning av av-
stiimningskretsen,

Spolen lindas med 10 vary trid, vars iindar
Iises med sytrid och lim, si att tradvarven
inte kan firskjutas, vilket i sa fall dindrar
avstiimningsfrekvensen. Gir ferritkiirnan  fir
liitt lindas den om med en remsa japanpap-
per innan den skruvas in, Spolen kan sedan
monteras pid plattan,

Reliiet, 1 detta fall ctt Siemens kamrelii
151X3 800 ohm, monteras pa plats med tv
skruvar. Andra reliier kan givetvis anviindas
om spolmotstindet iir det angivoa, men kam-
reliiet iir dock att firedra tack vare sitt hi-
oo kontakttryck,

Reliiet iir ocksii firsett med s. k. silverpal-

Sandaren sedd fran insidan. Det tomma uirymmet
t. h. &r avsett for en ackumulator med en kopaci-
tet pa 8 Ah. For overskéadlighetens skull ér acku-
mulatorn pa denna bild borttagen ur sdandaren.
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IndiumEkontakter som inte visar samma bhenii-
genhet att "Klibba™ som andra kontakter., Det
hi Kontakttryc t eliminerar dessutom ris-
ken  fir  icke dnskviirda  roderrirelser  pi
grund ay motorvibrationer., Till skillnad fran
andra reliier iir dessutom kamreliiet synnerli-
sen litt, 16 zram,

Komponenternas placering och inkoppling
framgir av virt kopplings- och placerings-
Striomkiillan utgiirs av ett parallell-
'rickopplat paket av per Ibatterier pa
(lln_-ru 1,5 volt, Denna strimkiilla anviinds en
fir drivning av rodermekanismen, Se f, 4. no-
ga till att batteriernas plus kommer i "jord”.

_l-ln mA-instrument kopplas in i sista tran-
sistorns  kollektorkrets fior uppmiitning av
kollektorstrimmen, som normalt skall ?i::y.:u
vid omkring 2 mA. Detta viirde varierar ni-
got — mellan 1.8 och 24 mA — beroende pik
variationer hos enskilda transistorer,

Vid intrimningen skall siindaren med full
antennliingd stiillas pa ca 1 'rs avstand
med piakopplad signal. Ferritkiirnan | motta-
F:ll’l‘ll?‘ avstiimningsspole, som fiirst stiills i
ovre liget, skruvas forsiktigt ned, medan man
mk(g.ur mA-metern i Kollektorkretsen, Vid ett
bestiimt liige av kiirnan ger mA-instrumen-
tet utslag.

Ltt riitt intrimmat viirde skall ge 18—20
n'|.\ och varje ging siznalen pit siindaren ~l-:|~a
tg'll skall ett klickande Ijud friin nmu:u:u.r;-n
firkunna om att reliiet slar till, Niir signalen
h'r_\'ts skall mottagarens kollektorstrom falln
h.!lhuku till ea 2 mA. Fiorsiken upprepas med
siindaren pi allt Lingre avstiand, ¥ :

Man bor firse kollektorkretsen med bekvii-
ma uttag, si att man snabbt och liitt l'x.m
!iontmllvru kollektorstrommen eller lrim\nn
in avstiimningskretsen fore \'ur.l«; flygning ll
annat fall kan litt en for nu)clvllll\'g":;un '|I.lt
fir viilkiind situation uppsti =5y e

H RODERMEKANISMIEN: Den beskrivna
mottagaren kan givetvis anviindas il olika
rodermekanismer och pi en ay lm'kuinz-nrl‘u
visas ett principfirsiag till en effelitly s"-idu::
enlizt Eriberg, Mckanismen bestir u\“ en

3 l//h/,q'\)%_

HANDIGT

servomotor, som via en viixel pi 1:50 driver
en kontaktgivare av plexiglas, (se principskiss
ifig. 8).

Kontaktgivaren piiverkar tvi brytkontakter
(1 och 2) och iir sit utformad, att dess ena
arm A gar frbi Kontakt 1 men bryter kon-
takt 2, medan armen B bryter bida kontak-

terna, ra si siitt kan en kort signal ge
vil ister roderutsing medan tviv signaler ger
hu;:t;ru(slug. Mcekanismen fir sjiilvneutralise-
rande,

NDAREN: Den siindare som Friberg
anviinder i samband med denna mottagare iic
av tysk konstrulktion, ndaren iir nppbyged
kring en Kristallstyrd mottaktkopplad oscil-
lator med tvik rér 6AKG, Siindaren iir firsedd
med modulator och den kan diiefér anviindas
dels som  enkanalblirviigssiindare, dels som
tonmodulerad enkanalsiindare och vidare som
tonmodulerad trekanalsiindare,

Siindaren drivs med ett anodspiinn'ngs-
aggregat 1 form ay en transistoromvand!are.
I denna imgar transistorn 2N 256, som Limnar
3 A kofleltarstrom vid 6 volt in och 210
volt ut, L

delarna:

eller OC 02, OC
opparatbolaget, Stockholm).

Horapparatbolaget).

5 nF och | pF, elekirolyter subminiatyr 6
Horapparatbolaget).

Detta behover ni for bygget

TRANSISTORMOTTAGAREN, som beskrivs har intill, kan byggas for ca 150—170 a
- - - . 1/ k
nedan foljer en forteckning over erforderligt malerial och égegﬁrmor som Kkan til|h;n%cc:‘h¢‘:'|‘lcll<;

TRANSISTORER: OA 73 AO 1 (30 Mc) eller SB 100 (frdn TV-lagret, Va b
602 special, OC 604 special (fran Elfa Rud?cr)eé- T‘,V':egilog{g)' O b2

TRANSFORMATORER: TR 1, Z och 3 (subminiatyr) impedans prim. 20 » sek. 1 k (frén Elfa eller

KONDENSATORER: 24 pF, 8 pF och 220 eF;Msul;mini:i;rkondensolorer MP-typ 150 V. 10 nF
oy uF och 2,5 uF. Rela, Si 0 X
Motstand 1/10 watt Philips (Beyschlag). 68 k, 47 k, 4,7 K, 2‘,12 k,e3go of:og:h‘sl})édo?gg ?f?:&nn

Transistorhallare, banankontakt, bananhylsa, trolitul 4x85%2 mm, s
1 s 7 ) s / , spolstomme 9 mm, ferrit-
kdrna till denna, plexiglasstay 8 mm, 1,5 volt pencell-baiterier, diverse kopplingslréde:s::.

olm, eller Hor-
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Vi testar
mopeden:

Teknik for Allas femle gastieslore heter
BERT ANDERSSON, ar 16 ar och bor i
Stockholms sodra fororter. Bert or mycke?
mopediniresserad men har ill skillnod
frén vyéra tidigare gastiestare héllit sig
till en moped. Hon gjorde en ingdende
proykorning med Crescent Sport och re-
dovisar har i punktform sina infryck:

M BRA DETALJER: Mopeden stork pa
ettan — fiadringen logom hérd bade pé
asfalt och grusvog — bromsarno far so-
kert med lilen risk for ofrivillig lasning
— behaglig korstolining (undontag, den
smala sadeln).

W MINDRE BRA DETALJER: Soffon hard
ott sifta pé — ettan ibland svar off 16 i.

5000 ungdomar fick i Nymanbolagens
regi vara med och avgoéra hur 1959 ars
modell av Crescent skulle se ut. Majori-
teten ay forslagen utgjorde sedan grun-
den for fabrikens egna konstrukiorer da
Crescent Sport skapades. SYEN ZETTER-
GREN ger har nedan en testrapport.

- CRESCENT SPORT

baste moped vi kort. P& bilden 1. y. ses Sachs-molorn
‘i ot mopeden or ufpréglat loftstyrd. Ovan: Styrel.

et ar anmarkningsvart och sam-

tidigt roligt att konstatera, att

den overvildigande delen avy

svensk ungdom, &aven betraf-

fande mopedsmak;, tycks std med
bada fotterna pd jorden. Skillnaderna
mellan Crescents ungdomsvalda moped
och standardmopeden &ar inte speciellt
stora. I stort sett inskrinker sig olikhe-
terna till en TT-sadel och en nigot ung-
domligare utformad dekor.

Crescent Sport var vid var testning
forvanansvart lattstartad. Tryckte man
bara in choke-spjallet, startade den som
regel redan pd fovsta kicken. I det sam-
manhanget maste papekas att motorn
snabbt gick varm och redan efter en
halv minut varvade den ut for fullt. Mo-
torn gick sedan vibrationsfritt upp till
omkring toppvarvet, men som den ocksa
hade latt for att overvarva, maste note-
ras att den da vibrerade irriterande

Sportmodellens motor har en tre
lad lada, som var synnerligen trevlig att
arbeta med. Med en del undantag for
ettan, gick vaxellagena i litt och ex
Den basta accelerationen fick man
nom att vixla sa fort motorn kom upp
i dragvarv pa ettan, sedan snabbt ligg
i tvian och dra upp till 20 km/tim, och
da lagga i trean. Accelererade man pa
s& sitt, visade det sig att Crescent Sport
ar den hittills accelerationssnabbastie
moped vi provkort. Resultatet efter fem
accelerationer ligger namligen pa 8,2 se-
kunder! Detta raknat som ett genom-
snitt fran 0—25 km/tim.

Bromsarna pa var testmoped visade
sig vid vara prov vara mycket bra. Bak-
bromsen stoppade mopeden pa fem me-
ter, medan frambromsen gjorde det pa
4,75 m. Tillsammans stannade brom-
sarna mopeden pa fyra meter, allt ut-
raknat fran 30 km/tim.

Nymanbolagen har valt att anvinda
en storre bromstrumma baktill, bak-
bromsen har en trumdiameter pa 117
mm, medan frambromsen har 90 mm.
Det borde vara tvartom, eftersom det ar
framhjulet, som far ta emot den storsta
belastningen vid en inbromsning.

Styregenskaperna ar fullt upp i den
klass som svarar mot fabrikens tavlings-
erfarenheter pa motoreykel. Crescent
Sport dar utpraglat lattstyrd, till en bor-
jan kanns det till och med som om den
ar for lattstyrd. Men efter en stund har
man blivit van vid det, och da zZr den
fantastiskt rolig att kora. Balansen ar
mycket noga avvigd.

De elektriska detaljerna, lyse och sig-
nalhorn, réicker gott och vil till. Paket-
hillaren ar finessrikt utformad, och den
rikhaltiga verktygsutrustningen litt att
komma at.

Kort sagt: Crescent Sport ar en ovan-
ligt snygg moped, som bor passa mo-
pedister i alla aldrar.

W CRESCENT SPORTS MOTOR ar av Fichtel &
Sachs fabrikal. Det ar en tvatakiare, byggd pa
vandspolningssystemet. Borrning 38 mm och slag
42 mm. Slagvolym 47 cc. Kompression 1:6. 08
hk ger den vid ca 4000 v/min. — Forgosare av
fobrikat Bing med starichoke. — Bosch syang-
hjulsmagnet som ger 6 V och 17 W. — Den fre-
vaxlade ladan har foljande ulvoxlingar: etian
3,44, tvaan 2,09, trean 1,40,

Romen ar av centralrorstyp. — Fjadringen
fram, bottenlank med gummielement. Bak, sving-
arm, avijgdrad i en gemensam gummiupphéng-
ning. — Hjul, 23 x 2,25. — Bromsar: Fram med
90 mm trumdiameter, bak 117 mm. Sammanlogd
bromsyla 82 cm?, — Bensinlanken rymmer 55
liter, varay 0,5 liter finns i reserviank.

Crescenl Sport finns i tvéa fargkombinationer,
ljusbla/liusgra eller orange/ljusgréa. Hostighels-
matare ingér i rikipriset, — 960 kr. — Tillverkore:
Nymanbolagen AB, Uppsala. LB

DER 1/300

ASTON MARTIN

ASTON MARTIN

AN
= ARIBE

B AVEN OM ASTON MARTIN sedan dess inte haft sina basta dagar i VM-sammanhang har inte
storsegrarna helt uteblivit. Senaste triumfen hemfordes i Le Mans 24-timmarstavling i ar, dar paren
Roy Salvadori/Carol Shelby och Maurice Trintignant/Paul Frere ordnade dubbelseger &t Aston
Martin. Le Mans dr del engelska markets stora specialitet och under arens lopp har inte mindre
an sex klossegrar kunnat bokféras. Det bor val saga atskilligt om vagnens stora tillforlitlighet.

B DEN RAKA SEXCYLINDRIGA, helaluminiumgjutna motorn har med borrning 8 mm och slag-
langd 90 mm falt en sammanlagd slagvolym av 2922 cc. Kompression 9:1 och ventilsystem med
dubbla dverliggande kamaxlar. Toppeffekten 265 bromsade hk utvinns vid 6 400 v/min. Tre dubbel-
portade Weber-forgasare och en elekirisk bensinpump ombesérier branslematningen. Toppfart
med hogsta bakaxelutvaxling omkring 285 km/tim. DBR 1/300 ar forsedd med skivbromsar av
Girling-fabrikat. Bensintanken rymmer 180 liter, och med denna fulltankad vager vagnen 797 kg.
Vaxelladan innehaller fem vaxlar framat samt back. Badde motor och vaxelldda i Aston Martin
DBR 1/300 ar konstruerade av den kande engelske ''motorprofessorn'' David Brown.

med typbeteckningen DBR 1/309 tillhor klassen
sportvagnar med slagvolym upp fili 3 liter, som
- ocksad favlar om markes-VYM. Efter F.I.A. 1957,
som begransade sportvagnarnas hogsta tillaina slagvolym till 3 liter, iordningstallde Aston Martin
modellen. Debulen skedde i Belgiens GP samma ér, och denna krontes med en bejublad dubbeli-
seger for market. Tony Brooks saft vid ratlen i segerekipagel och satte under loppet nyft vary:
rekord pa den syarkorda banan i Spa. Tva veckor senare vann samma vagnar en ny friumf at
markel | Nurburgrings 1000 km-tavling. 5

e
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FULLBLOD

FRAGA 0SS OM DX-ING|

B Kortvagslyssnarnas egen brey-
lada i Teinik for Alla ar oppen
for alla som har DX-fragor av all-
mént infresse. Eftersom utrymmet
ar begransat kan det dréja innan
svaren kan publiceras. Vill ni ha
snabbare svar pa era fragor, kan
ni fa dem per brev, varvid en
avgift pa 2 kr uttages. Den kan
bifogas i frimarken eller insattas
po postgirokonto 157992 Fragorna
insands under adress '‘Teknik for
Alla, Box 3137. Stockholm 3. Mark
kuvertet "'DX-fragor''.

FRAGA: 1) | WRH star vissa sta-
tioners anrop forutom pd landets
sprok aven direkt oversatta till
engelska inom parentes. Betyder
det att halldmannen séger anro-

pet pd bada spréken? 2) Vod be-
tyder bokstaven "'d™ eftar somliga
stationers effekter, 1. ex. "5 kW
d”, i samma bok?

ENGLISH

SVAR: 1) | allmanhet anropar
man nog bara pd det egna spra-
ket, men om man har n got pro-
gram pé& engelska anvands da gi-
vetvis den engelska versionen av
anropet. En del storre stationer i
Sydamerika anropar dé och da
pPa engelska, speciellt nar de
stanger for dagen. 2) Det betyder
alt mon anvander en riktanienn
(“directorial) for denna sandare.

FRAGA: lag har hort All India
Radio pd vdglangden omkring

13,9 meler. Vilken ar den exokic
frekvensen och véglc’mgdenf}
U

SVAR: AIR har en véglangd
13,91, vilket molsvarar frekvensen
21 570 kp/s. Det ar troligen denna
sandare ni hort.

FRAGA: Har hort en station ki
21.00—21.30 pa omkrin% 19.85 me-
ter. Anropade ‘“‘lci Rodio Pec-
cao” eller nagot liknande. Vilken
odress har denna station?

KLAS O.

SVAR: Ni hor troligen hort en
fransk utsandning frén Peking-ra-
dion med anropet "lci Radio Pe-
kin''. Radio Peking har en vdag-
langd just pa 19,85 meter, men en-
ligt deros senasle schema sands
det franska programmet mot Euro-

a over 19,87 meter (15095 kp/s)
I 20.45—2130. Adressen ar helt
Eqkelt: Radio  Peking, Peking,

ina.

FRAGA: Vid vilka tidpunkter
sander Radio Nederlond “Happy.
Station''-programmet? och over
vilka frekvenser? DX-ARE

SVAR: Sondagar ki 11.30—13.00,
17.00—18.30, 22.00—23.30 samt pé&-
foljande natt kI 03.00—04.30. Samt-
liga dessa sandningar kan bast
avlyssnas pa 6025 kpfs i 49-me-
terbandet.

FRAGA: Har hort ELWA, ‘Liberia
pd ca 15210 kpfs. Har ELWA
nagon sandare p& denna frekvens
eller kan det mojligen vara en
stréIningsfrekvens, d rogramti-
derna stommer med deras sdn-
dare p& 15120 kp/s.

TFAE-UUBH
. SYAR: ;lcd \glvel har man
ingen sandare p& 15210 kp/s, utan
p_g 15120 kp/s som ni u’iper. Ty-
varr kan vi inte heller forklara,
hur ni kunnat hora stationen pé
denna frekvens. i B
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Den efiriga Lloyd-motorn far inte sfor plats vnder
huven. Bensinlonken ar av ulrymmesskal place-
rod clldeles bakom motorn (ovan). Alexarder
hor en bra detalj i de separat placerade broms-
lisen p& stankskérmen. Maon kon ddrigenom
1att kontrollera ljusfunktionen inifran (nedan).

Sportigt for Medel-Svensso!

H Forst som sist kan sigas att Lloyd
Alexander i hdg grad ar en vanebil. Till
att borja med blir man namligen ganska
irriterad over det kraftiga motorljudet,
som atfoljs av en del vibrationer. Vaxel-
lJadan Ar en annan sak: tvaan var till
en borjan litt att missa vid uppvixling.
Det berodde pa en fjdaderbelastning, som
envisades med att dra ivag vaxeln till
fyran. Men det dar som sagt vanesaker
som inte bara giller Lloyd utan de flesta
smabilar. Niar man marker vad den lilla
Lloyden kan prestera, tycker man motor-
ljudet ar sportigt, och vibrationerna for-
svinner nastan helt vid landsvagskorning
pa fyran.

Den Lloyd-modell Teknik for Alla
haft ute for testning, har tillaggsnamnet
TS, Touring Sport. I jamférelse med
Alexander -58, har den fem SAE-hidstar
starkare motor — 29 hk alltsa och en
annan utformning pa grillen.

Den gamla myten om att det ar en
Lloyd som ligger och stoppar upp bilkon
4r uppenbarligen mogen att revideras. I
forhallande till vagnvikten ar TS-mo-
torn si pass stark, att acceleration och
toppfart snarare ar battre pa Lloyd -59
4n pa vara vanligaste bilmarken. Under
testkorningen visade det sig att Alexan-
der TS vid gynnsamma omstandigheter
ofta tangerade 125 km-strecket. Under
mera normala betingelser kan man dock
rakna med 115 km/tim som toppfart.

Nu ligger det nara till hands att tro
att den lilla 600-kubikaren med overlig-
gande kamaxel dr en typisk varvmotor,
men sa ar inte fallet. P4 hogsta vixeln
kan man gott och vil kéra 35 km/tim,
utan motorprotest vid gaspadrag.

Under testen genomfordes en serie
accelerationer pa torr och plan asfalt-
vag., Vi blev faktiskt uppriktigt forva-
nade nar vi klockade Lloyd Alexander
pa 21,5 sek fran 50—100 km/tim, 0—50
km/tim avverkade den pi 5,4 sek, och
0-—80 km/tim pa 20 sek. Dessa tider tal
att jamforas med betydligt motorstar-
kare konkurrenters.

Vi gjorde med tva personcr i Lloyden
en snabbfard Stockholm—Gétehorg tur
och retur. Pa tillbakavdgen korde vi

Instrumentbrédan ar spartansk, men alla de
nodvandiga instrumenten och knopparna finns
dar. Tilll och med en sadan avgjerd finess
som helljusblinkning behdver man inte sckna.
Tyvarr ar bildérrarna  svéngda at el hall.

Full rulle! P& grusvégar ar det en ren frojd
aft kéra framhjulsdrivna Lloyd TS. Véaxella-
dans utvaxling. passar bra for snabbdkr pé
vagar av OT-typ. Vi vantar nu cli fc hora
om Alexander TS genombrott i OT-sommanhaeng.

-

nonstop. Viglingden Stockholm—Giite
borg ar cirka 52 mil. Borgwardkoncer-
nen garantevar att toppfarten #v lika
med marschfarten, och for att prova det
holl vi hela tiden hogsta mojliga fart.
Efter 5 timmar och 40 minuter hade vi
kommit till Stockholms stadsgrians. Det
blir en ungefirlig genomsnittsfart av 93
km/tim!

Pa motorn marktes under och efter
korningen inte en tillstymmelse till av-
mattning, och ingen onormal oljef6r-
brukning. Bensinforbrukningen under
farden holl sig till med tanke pa medel-
farten blygsamma 0,78 1/mil.

Akkomforten kan man knappast klaga
pa. Sitena dAr svagt skilade och inred-
ningen narmast lyxigt utford i ett
skinnliknande material samt tyg. In-
strumentbridan #r pi ovansidan mad-
rasserad, golvhandbromsen ldatt att kom-
ma at och sitter inte i vigen. Synd bara
for OT-akarna att handbromsen tar pa
framhjulen. Tyget i sitena visade sig
dess viarre vara ganska kinsligt, och
skrynklade sig gdarna nar man suttit ett
tag. Vinstra vindrutestolpen #r nagot
for bred, och skymmer en del av sikten
i langsluttande vansterkurvor.

Bromsarna fordrar ganska hart pe-
daltryck men visade inga onormala matt-
ningstendenser och tog i stort sett mye-
ket jamnt och bra.

Trots smabilsformatet anser vi Lloyd
Alexander TS minst lika anvindbar pa
landsvig som i stadstrafik. Kort sagt:
On sportig smabil i prisklass passande
en bred publik.

Text och foto: SVEN ZETTERGREN

B LLOYD ALEXANDER TS &r en luftkyld tvacylind-
rig fyrlakiare med enkel overliggande komaxel.
Borrning och slog 77%X64 mm. Slagvolym 596 cc.
Motorn ger 29 SAE-hk vid 5000 v/min. Kompres-
sion 7,2: 1. Férgasare Solex. Ulvaxlingar: 4,58 /
2,39 / 1,54 | 1,03 ] back 4,58. ' 3

Bensintanken rymmer 25 liter, varay tre finns i
reserv, — Bromssyslemel verkar hydrauliskt pﬁ
alla hjulen, handbromsen mekaniski pa framhju-
len. Bromsyla 456 cm?, — Eit 6-volibatteri om
ampéretimmar vigér kallan i det elekiriska sy-
stemel.

Véndradie 5,25 meler, 22 rattyarv_mellan fullt
hivlutslag, — Tianstevikl 640 kg. — Riklpris 6 250
kr. (Korklar 6950 kr.) m =

= €dan under renissansen pa 1400-
T

och 1500-talet upptickte konst-
5 ‘erna att det rader ett intimt
e samband nn-]lu'n skonhetsvirdena
=4 & och matematiken. Bl. a. kom
man underfund med att vissa proportio-
ner hos ytor och kroppar ar sarskilt till-
talande for ogat. Manga av dessa konst-
nirer gick mycket langt i sina matema-
tiska och geometriska spekulationer, och
av dem var nog tysken Albrecht Diirer
den som gick lingst och som f. 6. blev
mycket kind {or dessa sina spekulatio-
ner.

Redan fore renidssanstiden hade man
gjort en rad upptickter pa detta om-
rade och da bl. a. det s. k. Gyllene snit-
tet, vilket avser ett visst forhallande
mellan ett mindre och ett storre av-
stand pd en riat linje. Detta avstéind
kan riknas ut med den formel, som fol-
jer nedan. Med hjilp av denna formel
kar man sedan ocksd bygga upp den
"gyllene rektangeln” i likhet med-t. ex.
den svenska flaggan.

e

Det var universalgeniet Leonardo Da
Vinei, som skapade benimningen "Gyl-
lene snittet”. Dessforinnan hade dessa
proportioner kallats ”Den gudomliga
proportionen”. I det narmaste #r f. o.
dessa proportioner 5 till 8. En trinad
tqcknam kan oftast utan vidare med
hjdlp av endast dgonmattet placera ut
de rdtta proportionerna pa en linje, si
att han erhaller gyllene snittet.
ﬂF‘orme]n for gyllene snittet lyder f. 6.
sa hdr: En rit linje AB siges vara de-
lad med gyllene snittet genom en punkt

Vill ni som fotoamatdr ha en sa tilltalande komposition som majligt pa era bil-
der2 | s& fall bér ni studera denna rétt ovanliga byggbeskrivning. Det ar OLLE
NORELIUS som hdr avsidjar hur man med hjalp av en léattillverkad “"Gyllene
snittet-passare’ kan ge nagot av “matematisk skonhet' at sina bildalster.

H, om AH+AH — HB + AB dvs. kvadra-
ten med sidan AH har lika stor yta som
rektangeln med sidorna HB och AB.

Vad har man da for gladje att kdnna
till detta? Jo, det egendomliga iar att
man anviinder sig av dessa proportioner
pA en tavla, ett foto eller liknande just
for att kompos:tionen skall bli tilltalan-
de for ogat. Bilden behdver inte alls ha
den rektanguldr form; som just den
gyllene rektangeln har, utan den kan
mycket vil vara kvadratisk. Det dr bild-
ytans indelning, innehall och figurpla-
cering, som kan ha en planering i enlig-
het med gyllene snittet,

Det markliga ar att om en amator-
fotograf lyckats bra med en vacker
komposition, beskidrning osv. kan man
efterat visa pa att gyllene snittet fore-
kommer pa ett flertal stillen i bilden.
Vi vet ju att man skall akta sig for
symmetri, si att t. ex. horisonten inte
skdar bilden mitt itu, eller sa att en
huvudfigur kommer mitt i bilden.

I vart exempel ovan visas att hovi-
sonten befinner sig pa ett visst avstand
fran over- och underkanten av bilden,
liksom huvudfiguren ar placerad helt i

enlighet med gyllene snittets principer.

Vill man sjialv kunna behédrska dessa
intressanta proportioner gr det mycket
liitt att tillverka en speciell passare, som
bl. a. bor vara mycket anvandbar for
fotoamatorer. Man blir faktisk forbluf-
fad nir man forsta gdngen har en sadan
“gyllene snittet-passare” i1 sin hand och
provar den pa mer eller mindre lyckade
forstoringar...

Passaren kan tillverkas av trilist,
lattmetall eller massingband — allt
efter vars och ens smak och material-
tillgang. Listerna borras i enlighet med
mattskissen nedtill pa sidan, varefter de
nitas eller skruvas ihop, si att lamplig
styvhet erhalls i varje del. Givetvis bor
man lagga de tillskurna bitarna pa var-
andra och samborra dem for att det hela
skall stimma sa bra som mojligt.

Om man anvander sig av de propor-
tioner som ir anvisade i var mattskiss,
far man en ganska behandig "gyllene
snitt-passare”, som riacker till for ratt
stora forstoringar. Beroende pa be-
hov kan man sjalvfallet gora passaren
storre eller mindre. Det giller bara att
vid tillverkningen se upp sa att propor-
tionerna blir de riktiga. H W
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Smabil fran storkomncern

Det ar i ar precis 60 ar sedan den forsta Fiat-bilen 1am-
nade Giovanni Angelis blygsamt tilltagna fabrikslokal i
Turin. Sedan dess har Fabricca ltaliana Auvtomobili Torino,
som det fullstandiga namnet lyder, utvecklats fill en [Gite-
koncern, som inte har manga motsvarigheter i varlden. Over
80000 arbetare arbetar hos Fiat, som inte bara gor bilar
utan ocksa flygplan, trakiorer, ralsbussar m. m.

Den forsta Fiat 500-modellen presenterades pa 30-talet och
var val egentligen den forsta minibilen i modern tid, Gven
om namnet inte var uppfunnet da. Forkrigsmodellen utbyttes
mot en starkare och modernare typ strax efter kriget och
1956 kom sa efter eit rait langt "vacuum™ den svansmotior-
forsedda "nya 500", som har bedoms av fem agare.

Den allra forsta versionen ansags dock bade for spar-
tansk och for svag och de forsta detaljandringarna kom ratt
snart efter presentationen. Yagnen fick som standard ett
stoppat sate aven bak och motoreffekten hojdes i ett par

omgangar till nuvarande 17 hk.

Siffror kring Fiat 500

"1ilifian’ har fatt sin molor pla-
cerad i bokre delen av vagnen.
Det or en luftkyld, tvacylindrig
toppventilmotor pé 479 <c och av
langslagig typ med 66 mm cylin-
derdiomeler och slaglangden 70
mm. Ur motorn ulvinns en maxi-
mieffekt pa 17 hk.

Branslesystemet innefattar bl. a.
en Weber 24 IBM foliforgasore
och en mekanisk branslematar-
pump. Trycksmoriningen sker ge-
nom en kugghjulspump.

Fiot S00 hor enkel torriomell-
koppling. Kroftoverforingen  fill
bakﬁiulen sker via holvoxlar on-

slutna  till differenticlen genom
kardankopplingar.

ALLA 14/59

VYaxellédan &r fyrvexled med
overvaxel i 4:e loget plus backen.
Differential och slutdrev &r in-
byggda i vaxellédan. Forhallande
8:41. — Styrning: Genom snack-
skruy och segment.

Fiadring: Fromre hijvlupphang-
ningen — individuell fjodring.
Tvargdende blodfjadror cnslutng
till karossen pd tva stallen. Vid
osymmetrisk inverkan pa hjulen
verkar fjagdringen aven som krong-
ningshammore. Hydroulisk  stot-
dampare ay leleskoptyp. Bckre
hjulupphangningen — individuell
fiadring. Spirclficdrar och hyd-
rauvliska stotdompare ov teleskop-
typ. Svangormar med elastisk on-
slutning 1l karossen.

Bilens uppvarmning sker genom
att vormluft leds fram fran motorns
kylsystem. — Dackstorleken ar 1,25
XIZ.

Elekiriska  ulrustningen  holler
snanningen 12 volt, generatorn ger
180 W och batterikopocifeten ar
32 ampéretimmar.

ANDRA VIKTIGA DATA:
Total langd .......... 2945 mm

Total bredd ........ 1320 mm
Total hojd ... 1 325 mm
Tionstevikt .......... 470 kg
Sparyidd from ...... 1121 mm
Spdrvidd bak ........ 1135 mm
HiGibas st oo 1840 mm
Vondradie .......... 4300 mm
Bensintanken symmer 21 liter
Toppfaorten ......... 90 km/tim
Riktpris, inkl. oms.

och stoldlas ...... 5700 kr

Skt R s~ aa )10 KT,

Teknik for Alla
staller tio
nirgangna fragor
Gl fem

agare av

nya Fial 500

r de om sin bil?
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Varfor kopte ni
Fiat 500?

Min grannfru har tidigare heof! en
Fiat som hon var myckel ndjd
med, och eflersom aven en

kunnig slakting rekommen
detta marke, sa blev det Fiaf.

Hur langt har ni kort den?

Ca 1000 mil.

Hur anvinder ni bilen?

Jag anvander bara bilen {or pri-
votkorning.

Hur stor ar
bensinforbrukningen?

Den drar omkring 0,5 liter/milen.

Har ni haft nagra

reparationer?

Bilen har endast varit inlémnad
for den sedvanliga garantiservi-
cen.

Har er bil nagra sarskilda

nackdelar?

Jag har inte funnit alt vagnen &r
behaftad med nagra sarskilda
nackdeiar.

Har er bil ndagra sarskilda

fordelar?

Fordelarna Gr daremol ménga.
Forst och framst Gr bilen liten,
lat aft kéra och uimarkt alt por-
kera inne i sta'n. Sikten ar dess-
vtom alldeles forirafilig.

Vilka forbattringar
vill ni foresla?

En forbattring skulle jag faktiskt
vilia ha vtford och det ar et for-
.bunrc_! varmesystem, | vinlras nar
jog korde, frés jag mycket om fot-
terna, ty varmen nar inte anda
fram fill pedalerna.

Vilka tekniska finesser
sitter ni sarskilt virde pa?

De mijukt arbetande bromsarna i
forsta hand. En annan finess, som
jog @r mycket nojd med, ar aft
spakarna till rikiningsvisaren och
liuset sitter placerade péa vardera
sidan om ralistangen.

Vad anser ni om vagnen ur

silkerhetssynpunkt?

Vagnen ar mycket latt oft korg,
den liksom suger sig fast pa va-
gen. Jag har dessutom anskaffat
sakerhetsbalten till bada framsa-
tena plus en storthjalm for mig
sigly.

| néista

biltest:

Kamrer

JOSEF AHLSEN

" Stewart
CAJ THUNMAN

Halsovardsinspektor
JAN STARBRINK

Droskforare
SVEN EVERT JANSSON

liten, driftbillig bil
nar jag har bli-
Det ar daligt med
serno fron BAl-'~ dar

Jag ar Fiat-fralst sedan lange och
har bara fina erfarenheler av det-
ta marke. Ar man noid med ett
visst bilmarke, byler man ju garna
till sig en ny vogn av samma
fobrikal.

Jag behdvde en liten bil for att
komma till och fran arbetet varje
dag. Det ar ju annars ratt sa be-
svarliga resor frén Hagersien ut
till milt arbete i Solna.

Jog hade Fiat 51:a tidigare. Nar '
iog bytte vagn fick jag vt somma
pris som nar jag kople den négra
ar tidigore.

1706 mil. Men jog kopte bilen be-
gagnad

1100 mil.

1800 mil.

2300 mil.

Den anvands som ren privatbil.

Til och frén Bromma. Jog kan
annu inte lata min fru ha hand om
bilen, hon maste fa silt korkort
forst.

Bilen onvands mellan 30—40 pro-
cent i tjansten.

Jag har den till och frén mitt ar-,
bete. Till helger och semesirar
3r vi langre ulflykler och forso-
er da se olika delar ay Sverige.

Knappt 0,5 liter bensin per mil vid
londsvagskdrning. Nu nar jag hal-
ler pé cll réna bilkérningen, dror
den ju litet mer Gn i vanliga fall.

Medelférbrukningen av bensin hal-
ler sig vanligen vid 0,55 liter/mil
vid stadskorning.

Vid landsvanskérning drar min bil
0,48 liter/mil. For nagra veckor
sedan kollode jog &ven hur myc-
ket den drog i sta'n och kom fram
till mellan 0,58—0,60.

Den drar omkring en haly liter
per mil vid stadskorning.

Inga reparalioner.

Endaost servicen.

ZAnnu s& lénge inga reparalioner
(bara en liten plaiskada).

Det enda som varit hitinkills ar
utbyle av gummibussning till bak-
axeln, och det kostade mig Irel-
tio kronor.

Jag skulle vilja ha bilen baitre
ljudisolerad, nu hdr man motor-
ljudet litet val mycket.

Toket smakvirrar en aning. Bilen
ar dessutom litet lGngsom i sjalva
startégonblicket.

Kromen Gr svar alt underhélla sa
rosten borjar bila sig fast pa stot-
fangaren. En annan nackdel Gr att
bilen inte forsells med négotl ba-
gogeulrymme.

Lackeringen ar inte bra. Det ver-
kar som inle bilen forst behand-
lals med grundfarg, for lackering-
en vill garna lossna underifrén.

Storsta tordelen med fiaten ar aft
den or sa bensinsnal.

Den ar bensinsnal och dessutom
ganska pigg. Normalhastigheten
haller sig omkring 75—80 km/tim
for min egen del. Yagnen ar for-
hallandevis rymlig och man sitler
bekvam!.

Vagnen ar snobb och behandig.
Det &r samtidigt mycket latt att
komma &t alla stallen pa bilen
vid eventuella reparationer. Tand-
ningen ar t. ex. lait oft sialla in.

Det ar en mycket fin vogvagn.
iiulen ar dessutom laft aft por-
era,

Det ar inte sarskilt bra varme har
jag upplackl. Det drar litet for
kallt om fotterna.

Synkronisera vaxelladan.

Jag skulle vilja ha et bagageut-
rymme i bilen. Sedan borde suf-
letten goras skrammelfri. Et par
extra hastkrofter skulle nog inte
skada.

Bilen ar alldeles for svarstartad
pé vintern. Det introffor alltfor
gllu att man maste rulla igang
en.

Yaognen ar utrustad med mycket
fina bromsar.

Den ar fost och bra i slyrningen.
Motorn spinner fint., Bilen verkar
vora rejalt byggd.

Det finns inga speciella tekniska
finesser.

Jag har inle funnit négra tekniska
finesser, men fIrivs mycket bra
med bilen anda.

Nar man kér kan man latt inta en
l?ckvgm korstallning. Sikten fram-
at ar mycket tillfredsstallande,
bakat ar den déremot inte lika
bra. Bilen ligger dessulom sakert
p& vagbanan.

Fantastisk, en ulomordentligt fin
vagvagn. Mon har alltid vagnen
under kontroll, men den a&r dar-
emo! ingenting alt krocka med.

Siklen &r i samsta laget, da
.backspegeln skymmer en oning.
Den ligger utmorkt pé vagbanan
om man vaxlor den rail.

Fortratfflig vagvagn med fin sikt
och utmarkia bromsar.

Brittiska Metropolitan 1500
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For automatkontroll

B Att forse sin mottagare med en AVC-fir-
stiirkare (AVYC = automatisk volyvmkaentroll)
ger en viisentlizgt biittre reglerinz av mottn-
gzaren och hiir skall vi ze nagra tips {6r byz-
gzandet och inkopplingen av en sadan.

AVC-forstiirkaren bestar av en pentod, EF853,
1 vars anodkrets ligger inkopplad en till me
Ianfrekvensen avstiimd krets, i detfa fall till
467 kp/s. Fran anoden pafires den fiorstiirkta
signalen en diod, diir signalen likriktas. Via
en spinningsdelare R1 och R2 paiores den
forstiirkta och likriktade AVC-spiinningen
mottagarens AVC-system. Dess gamla AVC-
system skall givetvis bortkopplas.

Intaget, pi schemat miirkt A, kopplas till
motfagarens sista MF-rirs anod via konden-
satorn (38, vilkens viirde fiar utprovas fran
fall till fall. Dess viirde kan ligga var som
helst mellan 1—100 pF. I modellexemplaret
bestir denna kondensator C3 av endast en bit

isolerad Kopplingstrad, som gar ifrin AVC-
forstiirkarrorets styrgaller, stift nr 2 pi rior-
hallaren, och lindas ett varv runt anodtill-
ledningen till sista MF-réret, Denna ledning
bor giras si kort som mij

=t

Anodkretsen T1 bestir av en mellanfrek-
venstransformator, Geloso typ 713, vars sc-
kundiirkrets tagits bort. Anodkretsen iir pa-
rallellkopplad med en luftisolerad trimmer
och en fast glimmerkondensator pa 230 pF.
Denna fasta glimmerkondensator miiste ut-
bytas mot en pia ca 180 pF, for att man
over huvud tagit skall kunna trimma denna
anodkrets till reso s pia 167 kp/s, och diir-
izenom erhiillla ma il AVC-forstiirkning.

Detta beror pi att i och med att inte
MF-Kkretsarna iir inkopplade, som i ett van
MF-steg, sia belastas inte anodkretsen, vilket
har till fdljd att dess induktans r. Dess
resonansfrekvens kommer dia att ligga pi en
liigre frekvens, diirfor miste viirdet pi kon-
densatorn iindras.

1a

DX-are med tekniskt intresse efterlyser
ofta tips om hur man sjalv forbattrar sin
radio for specialandamal. Har ger MAU-
RITZ LUNDQVIST fyra tips pa enkla, men
effektiva ingrepp for bdttre radioresultat,

DA\

Vid intrimningen iir att obsery
mal AVC-forstiirkning erhilles niir outputnie-
tern visar minimum utslag, Med striombry ta-
ren S1 in- och urkopplas AVC-firstiirk:

Denna AVC-forstiirkare kan anviindas
vid andra frekvenser iin 167 kp/s,
anodkrets kan anviindas inom frekvensomra-
det 450—i80 kp/s, endast genom liimpligt val
av parallellkondensator,

B MATERIALFORTECKNING:

Cl = 0,1 uF, papper. — €2 = 200 pF, zlim-
mer.

(o} Se texten, — Cf, O35, C6 = 0,05 ut,
papper.,

RI1, R 0,27 Mohm, 4 watt. — R3 = 0,17
Mohm, watt,

18} 270 ohm, % watt. — R5 = 0,12 Mohm,
4 watt

R6 = 2,2 kohm, %% watt. — SI = I-polig

strombrytare.
TL = Mcellanfrekvenstransformator, Geloso
typ 713, (Videoprodukter, Giteborg.) oo

Styrkan blir synlig

H De flesta rundradiomottagare liksom minga
trafikmottagare saknar en anordning att exakt
avliisa styrkan ay en inkommande signal, Vis-
serligen iir numera niistan alla rundradiomot-
tagare forsedda med ett indikatorégn, men
fAigon exakt bedémning av signalstyrkan kan
ast bli tal om, utan ett indikator-
Uzas friimsta uppgift iir att underlitta in-
stiiliningen.

I denna artikel skall vi emellertid — i tre
varianter — ta en titt pa hur man kopplar in
ett kiinsligt instrument till mottagaren och
pa sit vis erhiller en mefer, dvs. en indika-
toranordning, som exakt visar den inkomman-
de signalens styrka.

En S-meters funktion bestiar i princip av,
att man genom att koppla in ett instrument i

METTIeeTTa
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ett MIF-rirs anodkrets, vanligtvis mottaga
sista MIEF-rir, i vilket S-metrarna enligt fig
rerna 1 och 2 iir inkopplade, liter dessa
visan anodstromsvariationen under inflytande
av AVC-regleringen i mottagaren,

I mottagare utan AVC-reglering kan inte
S-meterkoppling rnligt figurerna 1 och 2
anviindas, Sjiilva 1wetern bestar av ett kiins-
ligt instrument pia 0,5—1 mA.

I fig. 1 visas den cnklaste kopplingen for
en S-meter, Instrumentets kiinslighet bior vara
1 mA. Med den variabla triadlindade potentio-
metern justeras instrumentets utslag, En S-
meter av denna typ gor utslag frin héger till
viinster. dvs. bakfram.

Om man diiremot kopplar ett instrument i
en bryggkoppling enligt fig. 2, sit erhills ett
riitt utslag, dvs. friin viinster till higer. Hiir
anviinds ett instrument med en 1slizhet
av 0,5 mA., Med potentiometern RS nollstiills
S-metern  niir  ingen  signal  mottas, Med
shunten R2 justeras S-meterns utslag. Liimp-
ligt viirde fiir utprovas i varje siirskilt
Ca 68—1350 ohm brukar vara ctt normalt viirde.

En mera extravagant koppling ses i f
Iiir anviinds ett rér fior S-meterkopplin
som helt enkelt iir en rirvoltmeters, |
kopplas gallret, stift nr 6 pi rirhillaren, di-
rekt till mottagarens AVC-system, Instrumen-
tets kiinslighet iir 1 mA.

Injusteringen tillgiir pit foljande siitt (var-
vid antennen skall vara ansluten till mottaga-
ren): Med RS nollstiills S-metern, och detta
skall ske med mottagarens AVC-system jordat
och utan niigon mottagen signal, Tag nu bort
jorllnhn:n-n ayv AVC-systemet och stiill in mot-
tagaren pit nigon stark station och justera
difrvid R2 tills S-metern niirn pd gir fullt
utslng. Om inte R2 skulle riicka till skall
viirdet findras pi R1 och R6G,

(Forts. pa siud. 25)

® Numera anviinder 1 za siindareamatirer
NSV vid telefoni (NBEFM = smalbands-1"M),
men inte alla har mijlighet att tillgodogirn
ignaler. Det mest anviinda Knepet
brukar ittt snedstiimma mottagaren ni-
zof, mer m fullged mottagning Kan det
iz bli tal om, och risken fior missuppfatt-
iy mycket stor, Genom att bygga en
vi-demodulator kommer man helt ifrin
dessn nackdelar,

sidan demodulator bestir av endast tvi
b en speciell kvotdetektortransformator,
Geloso typ 706A Tor 467 Kp/s. Forsta roret,
S19%, tiinstzér som begriinsarrir och dess
.xn.,«(- veh skiirmgallerspiinningar halls gu.
Det andra riret, EAAIL, ingir i en Kkvot-
detektorhoppling som gjorts symmetrisk,

cir dessn

Den inkopplas till mottagaren via Konden-
satorn €1, som lids till andra detektorn i den
ordinarie mottagaren eller till dess sista M-
nod., Gir denna ledning sii kort som

THrs

uttaget firs Himpligast vin en enkel om-
kopplare till mottagarens volymkontroll, Den-
na omkopplare ordnas sa, att ‘en anodspiin-
ningen tillkopplas vid dess inkoppling.

imningen iir mycket enkel och sker pi
wnde siitt: ett higohmigt universalinstru-
ment, (10 000 ohm per volt eller mer) mlmppl.h
over I.nmlun.xlurn 5 irkretsen pi
T1 trimmas fir maximalt utslag. Instrumen-
tet kopplas diirefter in éver motstindet R3S,
Nu trimmas T1:s sekundiirkrets till minimum
utslag pit instrumentet. Diirefter dir denna
tillsats klar att anviind illsatsen iir upp-
bywzd pit ett litet chassi av 1 mm alumininm-

plat.
B MATERIALFORTECKNING:

Cl = 10 pF, glimmer. — C2, C3 = 0,05 uF,
papper,

01 = IRO pl‘ Kkeramisk., — C5, €6, C7 = 220

» V, elektrolyt,
1 Mohm, % watt. — R2 = 1,5 Mohm,

R3 = 0,22 Mohm, % watt. — R4, R5, R6¢ =
0,15 Mohm, % waltt,

TI1 = Kvotdetektortransformator, Geloso typ
706A. (Kan fas genom Videoprodukter, Ol-
bergsgatan 6 A, Giteborg.) R E

Den i artikeln beskrivna demodulalorn ses ovan
fran framsidan. Mellan de béda rdren syns kvot-
detektortransformalorn och langst ned pé bilden
de fyra I6doron for anslutningar av ingéngssig-
nal, ulgangssianal, 16dsirom och anodstrém, som
ses i mitlen pa bilden underifran 1. h. Nedan et
onnat  forslag  till  kvoldetektoriransformator.

AP fn BN

Stoppa storningarna!
B I Korthet skall beskrivas niagra effek-
tiva stérningsbegriinsare, som genom prak-
tiska prov visat sig vara mycket effektiva och
fyller de higsta ansprik, Samtliga iir dess-

utom mycket enkla att bygga, vilket viil bir
vara ett stort plus. Behovet ay att férse mot-
tagaren med en stérningshegriinsare av niigot
slng kan inte nog dverskattas. g

vid DX-tiivlingar kan t.ex, manga ganger
stationer, som man inte Kan ra, bli bekviimt
uppfatthara efter inkoppling av en stirnings-

begriinsare,

Upphovet till sidana stérningar kan vara
t. ex. daligt avstirda elektriska motorer, hus-
hillsmaskiner av  olika slag, l)«umneswr,
trasiga stickkontakter, dialiga lampsladdar
ete. Dessa exempel pi stirningar bie avhjiil-

(Forts. pa sid. 25)
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FORST | SVERIGE under den magiska femminulersgransen i team-int blev Karl-Rudolf Pellersson (p&

vanstra bilden) vid MFK Orions tecmrévlin%hpé Skarpnack. Sédertaliegrabbcn klockades némligen for
r

finfina 4.58 min. Hans skicklige mekoniker

ister Soderberg (. h.) bidrog verksamt till toppnoteringen.

Nyli rekord i teamracing

B Karl-Rudolf Pettersson, Sodertiilje, stod
for topprestationen vid MFK Orons teamtiiv-
ling pa Skarpniick, diir deltazarna for ovan-
lighetens skull fick tiivia i zassande solsken
och i en inte alltfér hird vind. Redan i andra
omgangen bokfirdes han niimligen for tiden
4.58 och blev diirizenom fiorste man under
fem minuter i team-int. Till finalen kvalifice-
rade sig ocksia Petterssons klubbkamrat Leif
Wiahlin med tiden 6.08.

Team B-finalen bjod pa en spitnnande och
Jilmn uppgorelse mellan veteranen Rolf Berg-
Iund, MFK Ornarna, och nya stjiirnskottet
AKke Lindkvist, Aerospeed. Den senare sesrade

mced Knapp marginal mot tappert kiimpande
Berglund, vars modell efter ett smiirre haveri
mot slutet av heatet maste ta sig fram med
en hizst provisoriskt fastsatt motor.

‘PRISLISTAN: Team-int: 1) Karl-Rudolf
Pettersson, OSFK; 2) Leif Wiahlin, d:o; 3) Bo
Bjoirn, MFK Ornarna,

Team B: 1) Ake Lindkvist, Acrospeed; 2)
Rolf Berglund, MFK Ornarna; 3) Karl-Rudoelr
Pettersson, OSFK. — Team Y% 1) Bengt
Martinelle, MFK Ornarna; 2) Rolf Berglund,
d:o.

-

RUNE NILSSON

Under denna vinjeit besvarar Teknik [or
Allas experter pd olika tekniska omraden
kostnadsfrilt frdgor av allmant iniresse.

Pa grund av det begransade utrymme
som star till brevladans forfogande kan
det droja innan svaren publiceras i TfA,
men vill ni ha snabbare svar pd era pro-
blem per brev uttas etl arvode pd tva kro-
nor som insands pd postgirokonto 157992.

Alla fragor sands [. 6. under adress
"Teknik for Alla, Postbox 3137, Stock-
holm 3°. Mark knverten “Brevladan”.

FRAGA: Jag hor en Opel Rekerd -56, som jog
har problem med. Saken or den, aft motorn spi-
kar som det kaollos. Jag hor hoft den pd verk-
stad fér detta. De har bytt brytorspetsar och stalit
in tandningen men uton resultof. Jog har ocksd
1&tit slipa ventilerna och sotat motorn. Detta bor-
fode efter 2000 mil (hor nu kort 3 600). Motorn
orjar. spika i motlut och vid nedtryckning ov
gaspedolen aven om hostigheten ar 80—90 km/

. tim. Har aven bytt tondstift och kor pd hog-

oktanig bensin. Om tdndningen stalls s& lagf oft
motorn inte spikar occelererar bilen mycket
déligt. | ovrigt dror moforn bro till dess detto
boriar, da forloror den all kraft. Vod beror
det pd? 20

SYAR: Den knackning ni beskriver ar troligen
inte beroende ré branslet. Ett kompressionsforhal-
londe p& 6,9:1 brukar ej medfora fordringar pa
sarskilt hogoktanigt bransle, uvtan vanlig s. k. re-
gularbensin dys. 83-okionig skall vara fullt till-
rackligt, om tandiorstallningen stalls in for delfo
bransle. Men om vi nu ulgdr frén alt ni kor pd
93-oktanig bensin, och motorn andd knackar, kan
det bero pda foljande: Nagon del av forbran-
ningsrummet kan ay nagon orsak vara daligt kyld.
Négon del ay fopplockspackningen kan skjuta
over i cylindern och darigenom hélla varmen.
Négol ay avgasventilernas saten ar for smalt, sa

oft ventilen inte fér tillracklig kylni?,?. Tandstiften
t

ar for mjuka. Forgasaren ar for snalt stalld. For-
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varmningsanordningen har hakat vpp sig pa full
varme. Tandforstallningen or ur funktion. Knack-
ningen kan dven uppstd, genom att motorn far
segdra pa for hog voxel. Som ni ser, kan orsa-
kerna som var for sig eller gemensamt fororsakar
knackning vara ménga. En del motorer kan vara
okansliga for de flesta av har namnda fel, under
det oft andra motorer av till synes samma kon-
struktion, ar mycket benagna att knacka.

FRAGA: Unskar fullstandiga data for O. K.-JB
150 cc -55 ars modell. 2) Vad skall jog gora for
1t hoja effekt och ccceleration? 3) Finns reserv-
delar till Komet b&tmotor?
K. SODERHOLM

SVYAR: Data: l-cylindrig, 2-takismotor med vand-
spolning. Cylinderdiam. 59 mm. Slaglangd 54 mm,

ylindervolym 148 cc. Motoreffekt 9 hk vid 5000
v/min. Kompressionsforhallande 6,2: 1. Forgosare
Bing. Tandstift Bosch M 145T 1 eller likvardigt.
2) Hoj kompressionen genom aott svarva av cylin-
derns overdel mox. 2 mm. Kontrollera dock att
inte kolven pda ndagot stalle kommer att sla i cy-
lindertoppen. Fila upp ventilportarnas oversidor
ca 1 mm och polero kanalerna. Byt munstycket
mot 1 @ 2 nr storre. Oko motorvarvet genom en
kugg mindre kedjedrev pd vaxelladsaxeln. Kon-
Irolﬁ:ru noggrant vevhuskompressionen. 3) Vand
er 1ill AB Stockholms Molorcentrum, Bensinsta-
fionsbyggnaden, Norra Bantorget, Stockholm, som
mojligen har reservdelor till Komel-motorer.

FRAGA: 1) Vem logerfor reservdelar till Blue
Ribbon Chompion bdaimotorer pd 4 hk? 2) Hur

skall jog trimma denna motor till 5 hk? 5
J-E P.
SVAR: 1) Aug. Huzell AB, Korlstad har som
generalagent sakerligen reservdelar till er motor.
Betraffande trimning fér vi avréda fran detla,
dé det i praktiken visal sig olampligt for desso
sméamotorer for marin drift.

FRAGA: 1) Hur kon maon trimmo  motorn till
Monark Bl& Stinget och vilken effekt ernds vid
olika trimningsgroder? 2) Hur g&r man till véga
{6r o1t demontera kopplingshuset och bylo kopp-
lingsskivor? “3) Vod kostar de bokre stétdam-
parna till denno moskin i uvtbyte mot et por ny-
renoverade? Dito till en Monark Blue Arrow?

LEIF A.

SVAR: 1) Monark ,avréder fran allfor hard
frimning av Bl& Stinget, da det sker pa bekost-
nad ay molorns livslangd. Méjligen kan ni rolcru
kanalerna, monlera dubbla avgasrér samt fila ay
max. | & 2 mm i kanalens underkanf. Alf ullala
sig om effekickningen for varje moment av frim-

ningen ar omdjligt, da denna &r helt beroende
pa i vilket skick motorn befinner sig fore trim-
ningen. 2) Pa ytterlamellen finns en tryckskiva
fast med mutter. Denna gangas av och den dér-
bakom liggande kopplingsfiadern tas bort. 3) De
bakre stotdamparna till Blue Stinget ar inte re-
parationsbara, varfor dessa inte tas i byte mot
nya. Till Blue Arrow daremot repareras stotdam-
parna fran fall till fall, och néagot pris ar darfor
inte faststallt.

FRAGA: Undertecknad onskar erhédlla data pa
en Svecia mc 250 cc -52 med Victoria-motor. Var
kan man erhalla reservdelar?

YNGVE E-STROM

SVAR: Motor: l-cyl. 2-takls Victoria-motor. Cy-
linderdiom. 67 mm, slaglangd 70 mm, cylindervo-
lym 247 cc. Kompressionsforhallande 5,8 : 1. Mo-
toreffekt 11 hk vid 4800 v/min. Férgasarlyp Bing.
Munstycke nr 90. Avbrytarspetsar 0,4—0,5 mm.
Tandstiftsgap 0,5—0,8 mm. Tandstift F70. Broms-
band langd 170 bredd 20 mm. Bensintankens
rymd 11 liter. Vaxelladans rymd 1,5 liter. Olja i
vaxelladan sommar och vinter SAE 20. Bréansle-
blondnin«i] : 20—1 : 25. Ringtryck: fram 1 kg/cm?,
bak 1,2 kg/cm?, Tillverkningen av market upp-
horde 1953, varfor representant numera saknas,
Davarande generalagent var Svecia Bil & Mo-
tor AB, Sveavagen 129, Stockholm, som dven har
kvar en del reservdelar.

FRAGA: 1) Onskar fa veta
Norton Dominator 600 cc modell ¢
olja ar lamplig for sommaren och vi
ligt tandstift? 3) Finns det ndagon
ton pd svenska och i s& fall var?

S-O PERSS

_SVAR: 1) Data: Cylinderdiam. 68 mm, slag-
Igngd 82 mm, cylindervol. 597 cc. Kompressions-
forhallande 7,4 : 1. Motoreffekt 33 hk vid 46200
v/min. Ventilsystem OHV. Ulvaxlingsférhallande
4:an 4,53, 3:an 6,04, 2:an 8,03, 1:an 12,1. Unge-
farlig topphastighet 165 km/tim. 2) Lamplig mo-
torolja: sommar SAE 50, vinter: SAE 30. Lampligt
Ipndshﬂ Bosch W 225 T2 eller likvardigt. 3) Skriv
till Motorfirman Bengt Berg & Co AB, Malm-
gardsvagen 28, Stockholm.

FRAGA: 1) Onskor tullstdndiga data pd en
Vauxhall Velox -50. 2) R4d fér trimning av mo-
torn: a) Lomplig férgasare och storlek pad mun-
stycke? b) Hur kan maon héja kompressionen
hur mycket? c) Vilka tandstift? d) Vilkea
garder? 3! Vod kan goras for aott & st
och stobilare vaghdllning och mindre
for vind? 4) Motorn stannar oupphorligt
ar halvwvarm men gdr jamnt och
ar kall eller m och choken
aldrig anvan Kaon ndgot goras
Packningen for ventilképan pa sidan ov motorn
har bytts 3 ganger men lGcker dndd, Vad ar det
for fel? 6) Vor kan man f& tag i en instruktions-
bok?

VELOXTRIMMARE

SVAR: 1) Data: Cylinderdiam. 69,5 mm, slaglangd
100 mm, cylindervolym 2280 cc, kompressionsfor-
hallande 6.7 : 1. Motoreffekt 54,7 hk vid 3300
v/min. Férgasare Zenith 30 V IC. Huvudmunstycke
nr 95. Tomgdngsskruy 2—1'%, vary. Ventilaysiand:
insug vid varm motor 0,006”. Avgas 0,013”. Av-
brytarspetsar: 0,012”—0,014”, Tands:iftsgap: 0,028
—0,030”. Tandningsfoljd 1—5—3—6—2—4. Bensin-
tanken rymmer 45 liter. Kylsystemet rymmer 9,4
liter Traget fylls med 7,1 liter olja. Vaxelladan
rymmer 0,7 liter olja. Ringtryck fram och bak 1,8
kg/em? resp. 2,1 kg/cm?. 2 a) For den upptrim-
ning, som kan anses radlig for denna motor, bor
originalforgasaren racka, om ni ser till att luft-
renarens filter ar fritt fran damm. Mojligen kan
elt siorre huvudmunstycke, t. ex. nr 100 behdvas.
b) Lat hyvla av topplocket max. 1,5 mm, vilket
hojer kompressionen till ca 7,5:1. ¢) AC VF? el-
ler nagot likvardigt stift, d) Se till alt inga grova
gjutporer eller ojamnheter finns i insugningska-
nalerna. Troligen har ventilfiadrarna pa en sa
pass gammal motor "satt" sig, varfor det vore en
fordel aft ultbyla dem mot nya originalfiGdrar.
Vill ni dessutom kosta pa att brotscha upp in-
sugningsventilernas kanaler ca 2 mm och tillverka
nya insugningsvenliler med 2 mm storre tallrikar,
ulvinns yiterligare nagra procent hogre effekt vr
motorn. Enbart kompressionshjningen ger om-
kring 4—5% under forulsalining alt motorn 1
ovrigl ar i gott stand. 3) Lat undersoka om stol-
démparna ar ulslitna. Dessa brukar kunna bus-
sas om, vilkel inte behdver bli alltiér dyrbarl.
Kansligheten fér sidovind forekommer hos de
flesta biltyper och ar lyvarr inte mycke!l att gora
nagot at. 4) Undersok alt tandstifiens gap ar
0,7 ,75 mm. Undersok att forgasarens spjall-
axel inle ar sa glapp all luft intrGnger den va-
gen, Konltrollera alt cylinderslitaget inte ar for
stort. 5) Med sakerhet ar kapon deformerad ge-
nom foér hart dragna bultar. Lat rikta kapans an-
laggningsyta, 6) Tyvarr later det vid forfragan
som om instrukltionsboken fér denna arsmodell
skulle vara slul aven hos GM. Ni kan emellertid
skriva till GM under adress General Motors Nor-
diska AB, Serviceavd., Stockholm 20, och be dem
fran fabriken i England rekvirera etl engelskt
exemplar ay instruklionsboken. ‘ .

Tanganyika Broadcasting Service, Dar-es-Salaam,
pé afrikanska dstkusten, ar onekligen en for oss
ralt exotisk station. Genom forbattrade sandare
har den dock blivit horbor'_ ganska ‘rcgelbund:',
Nyligen startades en ny sandare pa 4846 k/ps,
som hors parallellt med 5050 kpls, oftast med
aod styrka, till s/off ki 20.30. Deras tidigare
QSL visede stationsbyggnaden i Dar-es-Salaam.

'

Detta rum Gr en av de ''dmlaligaste’ punkiterna
i Radio Free Europes byggnad vid Englischer
Garten i Minchen, Tyskland. TFAE:s ordférande
fick dock tillstand att bese byggnaden och ta
bl. 0. delta folo ov den s.k. Master Control,
i vilket mon somlidigt kan kontrollera olla de
program, som sands ov detta stora radiobolag.

e

Aven pa mellanvég kan man hora trevliga sta-
tioner och fa verifikationer. Korlet harovan ar
f(un Radio Zaragoza i Spanien, som har anrops-
signalen EAJI01 och som sander pa 872 kpfs. Bil-
den visar stationens toppmoderna kontrollrum med
bl. a. bandspelare och flera grammofontallrikar.

DX-program fran Prag

Den forsta mindagen i varje mianad siinder
Radio Prag ett program med nyheter fisr siin-
dareamatsrer och DX-are kI 20.00 pa 9 550 och
11595 kp/s, upprepat Kkl 21.00 pi 9350 och
Kl y kp/s.

Fran Pragradion kan den, som siinder en
vimpel frin den egna orten, fit en 30 em ling
\'tmm-l i de tjeckiska fiirgerna med bl.a. en
bild av radiostationen och orden "Radio
Prag®”, meddelar Lennart Jansson § Linghem,

Senaste nytt pa banden

-_ BECHUANALAND: Stationen ZNI, Mafe-
king, siinder pi 3900 Kp/s med 1 KW effekt
Kl 12.00—13.00 och 18.00—20.30. Den andra
frekvensen (8 230 Kp/s) bar slopats, (\WRH).

! B.R\Sll.ll‘l.\‘: En ny Kkortvagsstation iir
lggullt Marajuaba pid 15215 kp/s med prov-
..~:nulnlnx:nr och &Gnskan om rapporter fran
d.““ delar av viirlden, Adress:; Caixa Postal
491, Belem do Pard, DBrasilien. — En annan
ny station iir Radiodifusora Uberlandia, Uber-
landia; Minas Gerais, som siinder pa 3 313
kn/s. =. Vidare har Radio Cultura de Arara-
quara hifrts pi omkring 4915 kp/s. (WRI).

Redakior: LARS RYDEN

/

TFAE:s service utokas

Fir att tillgodose framfir allt de minga
nya mediemmarnas onskemil, har TEFAE Gkat
ut sin mediemsservice med forsiilljning av en
del DX-litteratur, Det dir féljande bicker:

B WORLD RADIO HANDBOOK, upplagn
1959, pris 11:75 Kkr. Denna bok, Kallad DXN-
arens "'telefonkatalog®, iir oumbiirlig fir alia
aktiva lyssnare. Den innchaller uppgifter om
allan rundradio- och TV-stationer [ viirlden,
sisom namn  och anrop, adress, frekvens,
effekt, tider och program, verifikationssiitt,
paussignal, osv, samt en utfiorlig tabell bver
LV-, MV- och KV-stationer,

B HOW TO LISTEN TO THE WORLD, upp-
lagn 1959, pris 5 kr., En bok med bidrag av
en miingd Internationellt Kiinda DX-are mod
tips om allt som rir DX-ing: Konditioner,
rapportering, mottagare och antenner, MV-
och TV-DX, amatirlyssning, m.m.

B LYSSNA PA KORTVAG, utgiven 1958, pris
6:50 Kkr. En bok fir nybirjare och mer er-
farna med tips om hur man skriver rapporter
piv engelska och spanska, litet om antenner
och mottagare, m. m. Innehialler ocksii en Kort-
viigstabell,

Det bor observeras att de bida firstniimnda
bickerna fir pi engelska, WRH iic dock st
pass "internationell” att det siikert inte mi-
ter nigra sviarigheter fir den som bara kan
litet engelska att anviinda den,

Bickerna kan rekvireras friim TEFAE pi
saumma siitt som Gvrig material, dvs. genom
inbetalning pii postgiro 157992 eller per post-
firskott, varvid avgift tillkommer.

Landskamp i DX-ing klar

Firhandlingarna om en DX-landskamp mel-
lan Finland och Syerige har nu avancerat si
liingt, att man faststiillt tiivlingsperioderna
till 19—20 december 1959, samt 5—6 junuarl
1960, Den firsta etappen arrangeras ay Fin-
lands DX-firbund, medan de svenska arrange-
mangen den 5—6 januari skits av  Malmi
Kortviagsklubhb.

10—15 program kommer att siindas under
vardern ctappen. Det Kommer att utses dels
etappsegrare, dels en individuell landskamps-
segrare. Genom att riikna fram medeltalet fir
de biista ay resp. linders deltagare far man
fram det biista landet, Vidare kommer en in-
tressetiiviing mellan Klubbarna att anordnas.
I senare sammanhang skall vi beriitta mer om
Iandskampen pa TEFAE-sidan,

DX-nytt fran Finland

Finlands DX-Club omtalar aft samman-
slutningen har planer pi att ordna ett DX-
figer under augusti manad. Niirmare detaljer
iir inte klara, men intresserade finliindare och
de svenskar, som kan komma Gver, uppmanas
kontakta FDXC, Poste Restante, Helsingfors.

Det meddelas ocksid, att rapporter pi
FDXC:s program "Around the World"” vilket
som bekant siinds pi engelska varje fredag,
numera skall siindas endast till Finlands
Rundradio, Helsingfors. Bandinspelningar av
programmet iir speciellt villkomna,

En av de aklivaste inom finsk DX-ing ar Tor-
Henrik Ekblom, sekrelerare i Finlonds QX-Club.
Han har ofta varit och halsat pd i Sverige och
ses har (t.v.) i samsprak med elt inom svensk
DX-ing kant namn: Staffon Danell fran Uppsala.

Med spjutantenn nér man langt bevisar Lennart
Hane, Borlange, som lyckats hora over 50 lander
med en sadan antenn anslulen fill denna Luxor
Diplomat samt en Hallicraffers-mottagare. En
bandspelare ar till god' hjalp vid identifieringen.

DX-profil fran Dalarna

Lennart Hane i Borliinge birjade DX-a fir
10 ar sedan. Han var dit mest intresserad ay
att lyssna pi amatirer och fick ett 60-tal liin-
der verifiernde. De senaste firen har han allt-
mer Overgiatt till rundradiostationerna och
speciellt da de Jntinamerikanska och spanska,
som han finner yara intressanta siviil ur pro-
gram- som svarssynpunkt.

Som mottngare anviinder Lennart ¢n Halli-
crafters S 4013 och en Luxor Diplomat ay l!).:)S
ars modell samt en spjutantenn, I°6r niagra ar
sedan var han med om att bilda den numera
nerlagda Malungs DX-Club, Nu medarbetar
han i Daleearlian DX-Club. Y

rrgrutom alla trevlign QSL. vimplar och
souvenirer som Jjag erhillit friin stationerna
viirdesiitter jag de mianga personlign Kontak-
ter jng fatt éver hela viirlden, friimst da bland
siindarenmatirernn®, beriittar Lennart,

del PERL

"Picassokortet’’ kollas detta QSL skamtsamt DX-
are emellan, men det ar inte den konsinaren
som rilat korlet frén Radio MNacional del Peru.
Denna station har en kraftig sandare, OAXAT,
pa 15130 kp/s, men aven pd 6082 och 9 562 kpls,
alla i Lima, samt en mangd lokala stotioner be-
lagna i bl. a. staderna Tacna, Tumbes och Iquitos.

Japan byter signaler

NHEK har bytt anropssignaler pa sina Kort-
viigssiindare och anammat det australiska sy-
stemet. Siindaren I Nazaki betecknas JOA och
den | Yamata med JOB. En efterféljande siff-
ra betecknar frekvenshbandet. JOAG dir alltsh
den nya signalen fir en siindare i 49-meters-
bandet; JOBIS siinder 1 19-metershandet,

Nya tider for Ceylon

Den Hdigare «a populiirn “Commercinl Ser-
vice or Radio Ceylon” har linge varif svar
att uppfatta hiir 1 landet. Det iir program i
likhet med Radio Luxembourgs engeleka
kviillsprogram riktade till lyssnare i Indien,
I'akistan och pa Ceylon.

Nu finns det emellertid en chans att hiéra
det pi eftermiddagarns i 3l-metershandet.
Programmet siinds niimligen pi enzelska en-
ligt foljande schema: 02.00—01.00 pa 1565
kp/s, 09.45—11.15 pa 17 820 Kp/s samt 18.15—
17.00 pa 9520 och 6004 kp/s. BE =
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Om ni har négon frevlig idé ar ni valkommen med
bidrag till var avdelning "Det basta smatipset''.
Det ar baro alt sanda en kort beskrivning och
garna en enkel skiss pa de tips ni har. Var teck-
nare renrilar sedan de anvandbara tipsen. Alla in-
forda bidrag honoreras och dartill delar vi ut 50
kr for det basta smétipset under manaden. Tipsen
skickas in till' Teknik for Alla, Postbox 3137, Sthim 3.

Penseln blir oskar

Utslitna maélarpensiar bor man inte kasta bort
anser Ragnar Ericson, Fack 77, Sala. Hon har
namligen kommit underfund om, aft penslarna
gar fint att uinyttic som oskar, om man tar bort
den resterande borsten och darefter viker till
plat, som spikas p& borsien enligt teckningen.

Bort med roklukten

Cigarretirok i kladerna har en obehaalig for-
maga alt hanga i, och ofta higlper det foga coft
hanga ut kladerna till utomhusvadring. Lattast
dunstar roklukten bort i vonlig rumstemperatur,
men det galler aft Idla kladerna hanga fritt.

Booo, -
S v

Bygg bat med bdrplan!

Att forse sin bat med barplon léter ganska
komplicerat, men det finns ocksé en enklare form,
som fokltiskt kan gora god nytia.

Olle Nordgren, Dobelnsgatan 5, Stockholm, har
forsett sin bat med s. k. stankbord i vaottenlinjen,
och desso stankbord hindrar somfidigt aktern ott
grava ned sig, nar farlen blir hog. Aktern stGttas
allisé upp och béten far IcHare att plonc. Mon-
feringen ar tomligen enkel, tva genomgdende
bultor pa ca 10 mm tjocklek racker.

Som matericl har han valt ca en tum tjock
furu, och borden a&r plana pd undersidon och
Ioit ovfosade pda oversidan for ulseendets skull.
Kanfen Gr skodd med en ca 5 mm tjock galvani-
serad list med svagt bojd uisida.

o ==\

benen inlagda

Bygg campingbord for 14 kron:

— | bagageutrymmetl p& min Renault 4 CV fanns inte plats fér de campingbord, som finns i
handeln, men det visade sig bade latt och billigt att tillverka ett *'skraddarsytt’’ bord, beréttar
Sven Andersson, Danmarksgatan 4 D, Linkdping, som har lamnar tipset vidare. Mo:
en sockerlada och hyviad eller ohyvlad trekantslist sa lang, att den racker tili fyra b
€0 cm langd. Tvé géngjarn med skruv samt galon att klé bordsskivan med fullbordar me
listan. Alltsammans slutar pa mindre Gn 14 kr, och 13sa stolar finns atl kdpa fér & kr per g
Ladan ''skivas'' pa langden och sedan ar del en ratl snabb affar att forvandla delarna titl
tvé prydlige bordshalvor. Benen rundas av med en fil — dock inte upp- och nedtill och malas
i ndgon trevlig férg, medan bordet klas med tvéttbar galon som ger en dekorativ, c&m via.

_J_J urtagy

__/ for bene

e — s

]

bilbordet hoppackat

Tidtagare i koket

Att forvandla en vackarklocka till elt tidlagarur
vle 1 koket later kanske litet forbryllande, men
den idén gar IGtl ott reclisera genom alt forse
klockon med en exitra visare.

Sjalva anordningen bestdr av en gummisnodd,
en kork, en tandsticka och ettt hafistift. Tand-
stickan ploceras i korken och tianstgor som vi-
sare. Darefter monterar man ihop delarna enligt
figurerna t. h, Sedon ar det bara att stalla in
extravisaren i forhéllande till klockans minut-
visare och dé dessa dar rokt ovanfér varandra
ar f. ex. oggkokningen eller baket klart.

Stalull mot stopp

Stopp 1 avloppet hor inte fill del frivsammasle,
men man kan forebyggo det. Om ni t. ex. skall
tvatia haret ar det fornuftigt ott forst lagge en
tuss stalull i ayloppel innan ni saller in proppen
och fyller tvatistallet med votten. D& samlas det
I6sa héret upp ay stélullen och man slipper ifran
de besvarliga avloppssiopp, som ofla blir féliden
ay just hartvaitar. R

Styrkan blir synlig

(Forts [r. sid. 20)

Observeras bior att bida motstinden skall
ha exakt samma viirde, detta for att balans
skall riada i bryggan, Om utslaget iir for
litet skall viirdet pi dessa motstind minskas
och iir utslaget for stort skall viirdet Gkas.

vid kalibreringen av S:nu‘tcrn brukar S9
motsvaras av en signal pi 50 gV, och det iir
brukligt att sedan siitta 5 db mellan S-enhe-
terna. Signaler dver S9 Kalibreras i db for
var 10 db:

|1 = 1,9 oV
sS4 = 9,5 0V
ST = " 30,0 £V

&9 + 10 db = 160 gV — S9 + 20

B MATERIALFORTECKNING
TILL FIGUR 1:

C1 = 0,05 xF, papper, — R1 = 2,2 kohm,
t.
= 50 ohm, $ watt tridlindad potentio-
— M1 = Instrument 1 mAi,

‘TGUR 2¢

9,05 puF, papper. — R1 = 2,2 kohm,

1

Se text, — RS = 5 kohm, 3 watt.
5! kohm, 2 watt, — M1 = Instrument

, 'IGUR 8:
1 Mohm, % watt. — R2 = 10 kohm,

kohm, 4 watt. — R4, R6 = 47

kohm, ! tt.

K53 = o0 Mohm, potentiometer, — M1 =
Insirume i mA. Rir = 6C4 eller liknande
typ.

g o - -
Ssleppa storningarna

(Forts. frdn sid. 21)

pas vid kiillan, dvs. de appar: och maski-
ner, som iir orsaken till storningarna skall
firses med storningsskydd.,

Viirre dir dJdi de okontrollerade storningar,
som astadkoms av bilarnas och mopedernas
tiindgnistor. Mopeder stor kortvig mera iin
man kan tro, Det dir i forsta hand mot dessa
ntrollerbara stéorningar, som storningsbe-
rriinsarna kommer till storsta nytta, Som tur
dr firckommer dessa storningar ofta ganska
sporadiskt, savida man inte rikar bo vid
exempelvis en stirre uppforsbacke, diir alla
bilar maste viixla ner sina motorer. I sidana
fall kan niimligen storningar av denna typ bli
mycket besviirande,

I figurerna 1 och 2 visas tvii varianter av
en begriinsare av serietyp. Med omkopplaren
81 kan stirningsbegriinsaren in- och urkopp-
las, och med potentiometern RI instiills den
amplitud, vid vilken begriinsningen skall birja.

I fig. 3 ses en stiorningshegriinsare, be-
styckad med en Kristalldiod av shunttyp.
Den har den fiordelen att den kan byggas
mycket liten, eftersom kristalldioden tar mye-
ket liten plats, och vidare erfordras ingen
glodspiinning som hos stérningsbegriinsarna
enligt figurerna 1 och 2, Glidstrommen ir
med anviindande av riret EAAOL = 0,3 A.

Dessa tre typer av storningsbegriinsare in-
Kopplas alla mellan andra detektorn och LF-
steget och Kan. -anviindas i alla mottagare,
vilka har en diod som andra detektor.

Eftersom alla tre tar relativt liten plats,
kan de byggas in i mottagaren. Har man
mycket trangt fir storningsbegriinsaren i fig.
3 att rekommendera. Den kan dessutom yara
inkopplad hela tiden, varfir en extra omkopp-
lare bortfaller.

B MATERIALFORTECKNING
TILL FIGUR 1:

Cl = 220 pF, glimmer. — C2, C3 = 0,1 uF,
papper.

Rl = 0,1 Mohm, potentiometer. — R2
kohm, 14 watt.

R3, R4 = 0,27 Mohm, %% watt. — S1 = 1I-
polig 2-viigs omkopplare,
TILL FIGUR 2:

C1, €2, €3 = 0,1 uF, papper. — C4 = 0,01
£F, papper.

R1 = 0,5 Mohm, potentiometer. — R2 = 22
kohm, 14 watt.

R3, R8 = 0,47 Mohm, — R4, R5, R6, RO =
0,22 Mohm, % watt.

1

68

= 0,82 Mohm, % watt. — S1 = 1-polig
2-viigs omkopplare.
TILL FIGUR 3:

C1, €2 = 47 pF, glimimer, — (€3, C4 = 0,1
AF, papper.
R1 = 0,27 Mohm, 1% watt. — R2 = 47 kohm,

15 watt,

R3 = 1 Mohm, %4 watt, — Ri = 0,1 Mohm,
14 watt. — R3 = 0,33 Mohm, % watt.

VI = Kristalldiod av nagon av filjande
typer: INS4A, IN4BA, OA85, OA130, RLISL,
DS60, (K705, INGI etc, L |

e e— — — —

6 hk - 70 hk

Kiop Nu — betala SEN!
Tack vare NKK-KONTO kan
Ni fa Er MERCURY utombor-
dare cller nya bat redan i dag.
Och om Ni sa 6nskar kan Ni
fa anda upp till 2 ar pa Er med
betalningen. Och vi tar natur-
ligtvis girna Er gamla
utombordare i inbyte.

Ingen annan utombordare er-
bjuder Er si minga fordelar
som MERCURY. Inget annat
miirke kommer ens i nirheten
ay MERCURY ifriga om eko-
nomi — 25—30 % bensinsni-
lare in motsvarande mirken —
driftsikerhet och livskingd.
Dessutom kan Ni fi Er Mer-
cury trygghetsforsikrad.

Amerikas mest silda . ..
Helt 6verliagsna kyalitetsegenskaper
ar anledningen till att MERCURY
idag dr den mest salda utombordaren
i USA. Och inte bara i Amerika hac
MERCURY testats och gjort succé
— bland smabitsigare 6ver hela yiirl-
den har den under de senaste aren
definitive slagit igenom som ideal-
motorn for ndjes- och nyttobruk.

S

Stilledande plastbdtar

— svenskbygegda, taliga, underhalls-
fria och i nya lackra firgkombina-
tioner, Dessutom trailers, vattenski-

_ dor och battillbehor i stor sortering.

Begir
broschyren

”Jorden runt
med Mercury””

AB N K KRISTERSS ON

Marinavdelningen « Regeringsgatan 9, tel. 240100 - Stockholm




"I I LC DE LA'. )01 lL'l‘l iR, for luw och (h\ll

Ti" salu:

STEI‘\ FLYGTANDNING f{dr me och mope-
der. Stor, frilizggaude, viil kyld, driftsiker
mu(lspole Finaste forbittring for Er som
. gillar sportig kirning! I'mna hos mc¢- och
mopedhandlare,

TPillverkare: HALDEX .~\B, HALMSTAD.

UTOMBORDSMOTORER i alla prisligen. Nya
0. beg. av fabr. Evinrude, Johuson, Mercury,
West Bend, Sea-Gull, NV-SKkipper, Apache,
Lrim, Archimedes, Penta m. fl. Storlekar 1.5—
70 hk vissa med garanti. Bitar i tri och plast
— tillbehdr. Byten tages. Eorminliga avbetal-
ningsvillkor. Till landsorten fraktfritt och
utan emballagekostnad. AB STOCKHOLMS
MOTORCENTRUM, Bensinstationsbygznaden,
- Norra Bantorget. Tel. 1121 42 — 20 24 42,

MC-FORARE gor som vitrlds-chiamp. Ronnie
Moore Kip overall frin BRODERNA HAL-
VARSSONS SKINNSKRADDERI, MALUNG.

BILTILLBEHOR senaste nyheter. Katalog
mot porto. AD DURAN, MALMO 3.

BERGBORRMASKIN &' MOTORSPETT beg.
bra skick 325:—. Sv. t. "Pionjiir”, p. r. ANG.

MOTORCYKELDELAR, begaguade, till de
flesta miirken. Storst i branschen. Motorfir-
man Jap, Olivedalsg. 3, Giteborg, Tel. 12 69 34,

BILAGARE! Siind efter viir nya tillbehiors-
Kataloz onmfattande biltillbehor och tiivlings
utrustningar, till billiga priser. Gillmos Bil-
tillbehor, Sodermannagatan 60, Stockholm So.
Tel. 43 00 09. g
MASKINSAG pass. Wolf-Cub som ny., 30:—,
TKYV fillsats ny 25:—, eimot. 220 V 1§ hk.
n. ny 40:— F:ia Arnce Andersson, Kattham-
marsvik.

En utbildningsvag som skapats

av NKI-skolan

ARA:s

Ann.-priset under denna rubrik ar neflo kr 2:50
per rad (ca 34 typer). Forskotislikvid kontant eller
insatt pa postgirokonto 157992.

Manuskripten maste vara
skrivna eller textade. Vi ansvarar icke for otydhgl
skrivna eller starkt forkortade manus.

annonser

TILLEALLE ett ant, |
3 " il till frisklufesintag

, Katthammarsvil

VW PICK-UP,

Combi rakapp.

JET-HJXLMEN "BAYARD TOTALY fir to- | BIOGHRALL Pk
ind. Pris endast kr 55:-
\ul re X\\l\lll(ln ange storleksnr, l!n'llll-
AB BELGIMEX, S:t Eriks-
atan 103. S(hlm 215 341576

INNAN NI BY

. Centrum Flamingo

R I PLAST — prova mark- sp.. Do

il SEA-Teknik, I’ I
\l'l'( IALERBJUD! \\'I)I
digt ldgt pris (l\mnm 159 : —) de “ v
du ll.lll'\l\lul‘l.l(h(lll SHARP — fir

+ hiirdare 10:—,
Instruktionshoken

forskott kompl. m, batterier — full g

\'Hl{l{'l‘\'(;sl.f\l)()l{, arméns
. med spiirrlds och 2

= ¢ FLAKTAR MOD.
Katthammarsvik. ‘a. OBS! endast 30:

hjul 300X19” med

N-AGGREGAT for inby
2. 4 mikrofon end. 175:

BERINI HJALPMOTOR: &
f < ~

Sixten Johansson,

. Underredsbehandling

LLOYD-AGARE, allt i L. ln\d reservd. o. orig.-
tillbeh. siindes pdA dagen vid best. Ring el
skriv till Soderbil, Gotlandsz. 73, Sthlm So.
Tel. 40 68 0S.

PLEXIGEASAVFALL NYTT MATERIAL, Va-

rierande storlekar, Glasklart, och
sjilvlysande material. I'r Kr 10: mot
postforskott. BERNO MEKANISK RK-

STAD, Inagozatan 6. Goteborz I, Tel. 22 61 65.

MOTORSTOVLAR till netfopris. Begdr kata-
log som siindes gratis fran Sven H. Nilsson
AB. Falkenbere,

BYGG SJALV PLASTBILEN OCH PLAST-
— enkiare iin du tror! Med ingz. Hj.
Tarssons utfiriiga heskrivningar, perspektiv-
teckninzar och vanliz hiindighet gir det litt.
Plastbilsbyzge 16:—, Plastbiitsby
Plastheliigening ay biitar 6:—. Specialritning
pd "Taifun™, 4 m. _plasthiat med spantkontu-
rer i full skala AB MAGNET-FILM,
Ronninze, Postgiro 500675,

GLASFIBERPLAST f. biit, bil. flyz, hobby
och hantverk. Vi lagerfara alltid V-Plast,
Accelerator, hiirdare, specialbehandiade Glas-
fiberviivar, mattor, band och sniren. Tillskriv
0s5 och begiir broschyr och bruksanvisning
som siindes kostnadsfritt. Minsta forsiljnings-
kvantitet: 1 kg V-Plast med Accelerator och
Hiirdare — kr 11:50 — vilket ricker till 1 kv
Glasviiy Y — kr 8:50 — eller 14 kvin Glasvily
Tj — kr 6:25. Viind Eder med fortroende till
specialisten AB SERIEBAT, \hrn I‘r.i.~t-
ghrdsgata 40—42, Sthlin 86. Tel. 44 35 52,

BEGAGNADE DELAR. Volvo PV 444 m/52.
Vauxhall Velox m/52, L.-O. Johansson, Ejdern
1, Stenungsund.

AMATORASTRONOMER! Teleskop och bygzz-
satser frin Goto, Japans storsta optiska in-
dustri. Prisl. mot 50 ore i frim. Astronik, Vik-
stensviigen 36, Johanneshov. Tel, 49 96 32,

FINA TRAMPBILAR end. 20:50. Overraska
grabben 3—S8 dr med dnskebil. For montering.
I satsen ingdr 4 gummihjul 215 mm, ratt,
viixelspak, alla dvr, stidldelar 4+ xidor. En
robost o. bra bil. Rolig att mont, LEKSAKS-
SERVICE. Box 23, Enskede 1. Tel. 453520,

VERKTYGSLADOR "Arméns vinggriida'.
Tillverkade av helpressad pldt, med biirhand-
tag samt 2 utfillbara lock med gpiirrlfis. Mye-
ket nmh‘rkt av bil- och bitigare. Pris 6:-— st.,
vid hestitllning ay minst 3 st. 5:— st. DICK :5,
Fack 12, Kopparberg,

i-’

RESESKR.-MASK,

Kopos:

.l SEPDU \l\ \R 3
. Maskincentralen, ANG

:nt \i l»illi"t och enkelt kan gira en

*~-RU LI E C \l’

')ia‘l'l'&'l‘:

.\!_(_)’l'()lt VERK STADER

* motor kontakta
maskinpark och spe-

FABRIKSNYA RAKAPPARATER Remington 8. Vi har en hypermod.

I hlll[l&‘ dnhlu-]

24

. ramlagerrenovering.
SVEFGENERATOR e nhl\n mml SRR oSN Ov.erth

PLYGTANDNING f.
23 01 28, MOTORIIRMA B,

P hlhps ose llltnl\np (

5655 me (] slz|;|l~
I

sons Cykel & Radio, I~‘in.~|n:mm
(L\\'.\'K'KIL\I.\\':K].\'.

ALL; \ l Ll' K’I‘Rl\l\ \ \RlH‘ TEN UTFORES
Inlummr'ltorln-
I uulspnlm‘ for

n-l‘kl\;: ':lll.x slag nml

st. Gar. fvlfr Iolurr lm(]srrnm\ I‘hcll\sl ud, ]\llllgsgilﬁlll I.G.

Rh.\l‘,l(\ l)ICL AR TILLBEHOR Tamb-
Cy lln(h‘rhnxrnin-' i

GO I‘.\ \I!)']‘O R,

MOTORMI\N

BATPLYWOOD. alltid garante-
rad Batplywood av furu och mahogny i tjock-

lekar frdn 4 mio till 18 mm.

Tillskriv oss och

CAREN PLAST l"i")l( Rl l'\l( \'FH)\'I l{ oc H
HOEBBYARBETEN
~Lml\ k,lrnnr oc h tl\ll]l |:.x Inllr oc h III(‘ l'or

V- posant

‘.s‘ﬂTOPr,

kat. omg som erhill-

fnrm;.'jumim: 4_-lr',

glasfibermatta,
bruksanvisning 22:—

och fylinadsmedel jimte
Vid stiérre poster

porto mot postforskott.

TYSK BILARTIKEL! S&1d i 100.000-tal i USA.
Nu § Sverige. Prov mof 3:50 4 porto, Aven
ombud antages. W:s Auto, 8. Jirnviigsg. 33,
2 tr.. Sundsvall, 5

MOPEDREPARATIONSHANDRBOK — YT-
TERLIGARE PLUS FOR PUCH MOPED-
AGARE! Fir Er och for alla gom tinker
skaffa giz PUCH finns nu en reparations-
handbok, Diir finner Ni det mesta om mon-
tering och demontering av PUCH-mopeden,
smorjschema efe. 32 hitder hjilper Er att litt
hitta alla detaljer. PECH mopedreparations-
handbok kan erhiillag hos PUCH-dterforsiil-
jarna eller direkt frin Motorlund { Matms AB,
Posthox, Malmi 1. Siindes mot postfirskott
3 kr 4+ porto.

(TfA:s RADANNONSER
ar 100 % saljande!
och otaliga iir de bevis och erkiin-

nanden som vi erbfillit under firens
Ni har nfigot att siilja,

FOTOGRAFISKT NI FAR
LAGSTA
PRISER

. Kotalog mot

MATERIAL

I stor sortering

Godakvalitetsvaror

TfA:s RADANNONSER

— landets mest saljande

IHANDEL

, Rinncholmsviigen 74,

zenomn korrespondensstudier

coOmoO

for Er...

som har tekniska anlag
som vill studera pa fritiden

som har ambition och vilja att komma framdt

som vill ha betyg pa Era kunskaper
som vill nd fram till ingenjorsexamen i etapper
wvia férmans- och verkmiistarckurser

o som vill lisa direkt till ingenjorskompetens

o som vill ha en ingenjorsutbildning som ger bra
placering i produktionen
som will ha goda lonevillkor
som ill ha en utbildning som kan leda till vad
industrin menar med "praktisk ingenjior”

o som vill ha en ingenjérsutbildning med
allméint anscende

o som vill ha goda meriter for avancemang

o som vill studera till ingenjor utan att fa
studieskulder

o som vill erligga kursavgiften manadsvis efter-
hand som Ni studerar

o som riknar med att fa praktiska resultat av
ingenjorskursen redan under studietiden

Hur lang tid tar det?

Har Ni realexamen kan NKl-skolans ingenjors-
kurser studeras pa omkring 3 ar. Bygiger Ni pi
folkskolekunskaper bor Ni <na med en studie-
tid av omkring 5 ar. Kurserna avkortas med hiin-
syn till varje clevs forkunskaper. Ni far ocksit
Era studier personligt planerade, sa att Ni vet hur
mycket Ni skall lisa per vecka eller manad for
att na fram till examen pa viss tid. En specialkurs
i studieteknik, som Ni far del av da Ni borjar vid
NKI, visar Er hur Ni bor studera for att fa snabbt
och bra resultat av Era studier.

Ar Ni tveksam

om Era l'orulsu(tmn;,nr for tekniska studier kan
Ni fa genomga ett anlagsprov innan Ni borjar.
Provet utféres i hemmet och insindes for bedom-
ning av NKI-skolans fackpsykologer.

NKI ar Nordens storsta tekmska korrespondens-
institut, 34 ingenjorslinjer

NKI:s laroverksin-
genjorskurser pa
fackskolelinjon

- 2

| NKI:s laroverksin-

Ingenjorsutbildning
NKi:s fackingen- genjorskurser pa
gymnasiclinjen
8§ olika linjer

Tekniska hogskole-

kurser i
Matematlik

Vekloralgebra

Mekanik

och teknik

Verkmastarckurser
| Formanskurser

| Tekniska fackstu-
dier for utbildning
till olika yrken

Byggnadsritare
Cellulosatekniker

El-installator av

Landmaskinist och
Mastare inom ror-
- ledningsbranschen

Radiotelegrafist

Smidesmastare

TV-1ekniker
Vagmaslare
Yarme- och

sanilelstekniker
Specialkurser

Matematik

Allman yrkes-

matematik
Nomograofi

Raknestickons
anvandning
Differential- och
integralkalkyl
Arbetsledning
Arbelsledarekurser
for olika fack
Arbelslcdnmgs-

psykoloqi

FRIKUPON

Sand mig kostnadsfritt den stora tekniska
"Hur man blir ingenjor”.
Sand diven tidskriften ”Pa Fritid” gratis ctt
intresserad av nedan-

studichandboken

ar. Jag ar sirskilt
stiaende fack:

(Fodd ar)

] (folksk.)
{folkhogsk.)

Driftsorganisation
Arbetsfysiologi
Undervisnings-
metodik
Sakerhelsfragor
Yrkeshygien

Maskinteknik
Verkstadsteknik
Valsverksteknik
Gjuteriteknik
Motorteknik
Bilteknik
Flygteknil

Varme och sanitet
Elcktroteknik

Andra kurser

Handel, kontor
och sjofart
Realskola och
gymnasium
Intradeskurser

Sprak
Soclulu ;‘udler

e roemi]
(Kun postas utun kuvert
och utan

.............................. Seresnioiecnas

{Bostod)

(Postadress}-

(verkstcdsk.) (reclex.)
{annan yrkessk.)
(Ange gérna Era foregaende studier, kryssa i resp. ruta.)

(stud,ex.)
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Byggnadsteknik

Vdg- och vatten-
byggnadsteknik

Kemi och kemisk

Tra-, collulosa- och

Produktion och

Fackteckning och

NKI- SKOI.AN
S:t Eriksg. 33
Stockholm 12




Ar Ni i Stockholm
pa semestern?

ELFA

ligger bara ett -
stenkast fran -

— i
: Stockholms : :
< nya Centrum @
= vid Hotorget.
Vilkommen in till
var Hi-Fi-utstillning och 1at va-
ra ljudtekniker demonstrera det
} senaste i STEREO och HI-FI,

Thorens - beromda skivspelare ~och
BICO:s byggsatser for Hi-Fi.

I var komponentbutik har vi allt
for Er radiohobby, transistorer,
subminiatyrkond. och transfor-
matorer.

Byggsatser for radiostyrning av [lyg-

. och modellbatar.
= s ELFA HAR FULL SEMESTER-
SERVICE UNDER ER SEMESTER
» L)
ELFAWJ Tetovision AB
3
; Holléindargatan 9 A, Box 8075, Stockholm 8
} Telefon 240 280

e ———————

55

——era

HLLUND

*Man ska inte t(a
sig vatlien over
hurvudet’, heter det

YT A2 S ety g S A B TV

i L — Deét kan man visst, bara man forst
E liist TfA-handboken

Sporldykning or en fascinerande hobby. "“Dyk"'
ar skriven av Gunnar Nordanfors. Han delar
frikostigt med sig av sin omfaltande erfaren-
het frén marinens grodmansskola. Folografier
och teckningar kompletterar texfen.

Rekyisitionskupong pé sid. 33. (Ange hand-

ITALIENSKT FRAN BMW

NYA BMW med italienritad kaross avy Michelotti far modellbeteckningen 700 COUp’é' ,
aterfinns en upplirimmad 600-version med tvacylindrig, luftkyld svansmotor pa 35 hk SAO 6OI
helsynkroniserad vaxellada. Yagnen upp%]es vara fullt fyrsitsig och utlovas dra ca d imil vid
km/tim. Toppfarten ligger vid 125—130 hk. Fiadring: spiralfjadrar med langsgaende svargarmar,

JUNIOR-RACERS dyker nu upp med jamna mellanrum, och har ar det forsta osttyska bidraget, som
bygger pa delar ur Wartburg. Tvatakismotorn som ar upptrimmad till 68 hk, ar placerad baktill.

EN NY STATIONSVAGN har dykt uvpp pé& svenska marknaden, Wartburg-fabrikens Combi Tourist.
Maskinellt ar vagnen identisk med personvagnen, dys. den har en frecylindrig tvataktare pé 45 hk
SAE. Bromsbanden har okal fran 560 fill 850 kvadralcentimeter och dessutom har framhjulen férselts
med dubbla bromscylindrar. Observera soltaket over lastulrymmet, Priset blir 10050 kr over hela
landet, vartill kommer omsatiningsskatt pa ca 1000 kr, Fordonsskalten for combivagnen blir 194 krlar.

bok nr 20.)
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m HAR NI PATENTPROBLEM? Teknik for Allas
patentexpert, ing. Ingvar Sjokvist, besvarar har
fragor av allmant intresse. HiGlpen ar kostnads-
fri, men vill ni_ha snabbt, personligt svar, torde
2 kr samtidigt insattas pa postgirokonto 1579 92,
Mera direkt hjalp lémnas av 'TfA:s gransknings-
tjanst for vppfinnare'’, som presenterades i nr 10.
Adressera fragorna till ''Palentfrédgor” eller
"Granskningstjansten', Teknik for Alla, Box 3137,
Stockholm 3.
FRAGA: Jag har gjort en forbattring pé en sak,
finns 1 marknaden. Denna sak ar
erad i Sverige.
ar ny f& reda pd om jag kan f&
n forbatiring.
4 tillaggspatent till det patent,
¢ OLLE P.

kan fa patent pa er forbatiring
ning aft den forballiring ni gjort
delsefull i jamforelse med tidigare
ningar for samma dndamal, att den
tentskydd. Om det ar sa att er
en direkt patentmassig forbatt-
gare patentet, kan- det tankas,
a patent blir beroende av det
. Detta innebdr Gven alt ni, om
ent, inte far uinyltja detta utan
som har det tidigare patentet.
ni eventuellt kan f&, blir ett
t.

beviljas endast till den eller

niverkels register ar inforda som

iiil et tidigare patent, ftill vilket

ef utgor tillagg.

jog vanda mig for att f&
U.'S. A.

mn 1ave
tillaggspatie

n
erikanskt patent?

SVAR: Foiostatkopior av amerikanska och de
flesta andra potentskrifter kan bestallos hos
Kungi. Patent- och Registreringsverket, Stockholm
5. Fotostatkopiorna kostar 75 ore per sida och
beloppet uttages mot postforskott.

FRAGA: Jag sysslar en del med uppfinningar
och har blivit rddd att skaffa mig en bok, som
heter "Handbok fér uppfinnare och patentsékan-
de'" av Reiland. Min bokhondel har inte boken.
Var kon jag f& tag i den? VETGIRIG

SYAR: Den angivna boken torde numera inte
vara mojlig ait kopa i 6ppna marknaden. Den ar
sedan lange utsald fran forlaget. Enda mojlig-
heten att kunna képa den torde vara aft héra
efter hos antikvariat. Om ni vander er till biblio-
teket pa er ort torde de dock kunna f& fram den
for lan under viss tid.

FRAGA: Om jag képer en sak, som ar paten-
terad, kan jag dé& vara séker pa att den ér bra,
och att den ar kvalitetsgaranterad? E2P:

SVAR: Vid meddelande av patent tar patent-
verket endast hansyn till nyheten hos patent-
foremalet samt bedomer om det ar tankbart aft
det kan anvandas. De provar ddaremot inte pa-
tenlforem‘clet, Ja, i de flesta fall har patentver-
kets telsmsko ledamot inte ens selt ndgon modell
eller nagot prov av patentforemélet. Det ar dar-
for fel aft tro att en sak Gr bra bara for att det
uppges vara patent pa det. Tyvarr finns det dock
fabrikanter, som forsoker bibringa folk den upp-
fattningen, aft patenterade foremal ar béttre an
andra, Hm

KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

Ingenjirs- o. verkm.-ex. frin folksk,, real- el. studentex. Dag- o. afton-
skola. Maskin- o. verkstadsteknik. Teleteknik m, telefoni, radlo, radar o.
television. Liaga levnadskostnader. Moderna Kkursplaner. Anmiil 1 tid!
Hosttermin bérjar 31 aug. och vértermin 11 jan, Aberopa denna tidning.
Viisterisviigen 15, Koplng. Tel. 118 16.
INGVAR LILLIEROTH, clvillngenjir, rektor.

GELOSO MOTTAGARE G200, en dubbel- RE26 5005 Mce/s, kontinuerlig avstim-
super for amatorbanden, 13 rior och 2 se- ning, pris netto 42: 50
lenlikriktare, pris netto 1.200: — Surplus ror: (nettopriser)
1 byggsats pris netto 1,025: — 1619 (6LG med 24 V glid) 3: —
GELOSO MOTTAGARE G208, 10—580 me- 1624 (likn. 807, 214 V g16d) 3 —
ter 1 sex band, 8 rir, S-meter och BRO, 8012 (siindartriod, 500 Me/s, 40\W
pris netto 855: — anodfirlust) 15: —
I byggsats pris netto 675: — HEF300 (siindartriod, 200W anodfir-
GELOSO MEF-transformatorer i lager. lust) ( o 30: —
Panelinstroment’ 954, 055, 957 (acornror) .:n: —_
2”7 instrument, 100 xA fullt utslag, 1616 (likriktarror) Ut —
pris netto 30; — 7103, HY114B (Ul\}) ” 4 —
X 4 Surplus katodstréleror: (neftopriser)
KEW Universalinstrument: 5BP4 o oS
TK-50 pris netto 85: —  5yps T
GELOSO VEX 4/103, cn komplett vix for g5 wwatt siindarrgr 1625 3 —
bandet144—148 Me/s, variabel osclllator 18 125-Watt siindarrér 826 (250 Mc/s ’
Me/s, kristalloscillator 12 Me/s, rérbestyck- max frekvens) 7 s
ning 6CLO—6CLO—12ATT—5703, pris inkl Sandarroret 4% 150A;
kristall och skala pris netto 110: —  Reramiskt ror for frekvenser upp till 50

GELOSO VIO 4/104, en VRO for 10—11 Me/s, anodspiinning 1250V max., anodfir-
—15—20—40—80-metersbanden, pris inkl. lust max 1501V, rirets dimensioner: Hojd

skala pris netto 100: — 60 mm, diam. 40 mm pris netto 150: —

Surplus Converlers: Surplusmottagaren RA-10:

RE25 40—50 Me/s i fem steg, 3 ror, Liimplig fir komplettering till hogklassig
pris netto 24: — trafikmottagare, 8 ror, pris netto 175: —

AN/APA-1 OSCILLOGRAF, 13 rir, 3810 katodstrdlerdr ... ... ..., pris netto 1

Amatiérrabatter: 40 ¢% vid kip for 35:— o. diirdver (stand.-mtrl) 28 65 vid kip under 35

VIDEOPRODUKTER

Olbersgatan 6 A, Giteborg O, — Tel, 21 37 66, 2576 66
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o Si linge lagret riicker utfirsiiljes féljande prima och

PASSA PA modernn varor, vilka siindes mot postférskott med
returriitt. Vid slutférsiiljningen kan vl ersiitta med

niirmast liknande. Alla slags midbler finnes. Miébel-

tygsprover samt bilder pit de mibler som Intresserar

e
TILLFHLLET Eder, gratls pid begliran. Fraktfritt. Xven avbetal-
ning. Ombud anstiilles. Taburctt gratis vid forskotts-

betalning.
Triidgiardsmiibler I modern ; Riktpris  Nu
snygg modell Riktpris  Nu Svilnghiidd 1 kvalitetsutfi- !
Triidgiirdssoffa  .......... 42;— 21:— rande, stoppad pi nosag/
Tritdglrdsstol = .. ohievewn 14: — resfirsystem. (2 bitddar +
Triidgirdsfatolj .......... 21 — vackert polerad gavel i
Triidgiirdsbord .......... — 21:— teak, mahogny eller alm) 490: - - 200: —
I'riiddgiirdsparasoll ........ = 49: — Soffa och fiatdljbord,
Triidgiirdstaburett - $ cen 100X55 em .......... 50: —
Luftmadrass .....coccveoees Sittsoffa, prima mobeltyg 325: -~ 146: —
SOVBICK T I e o Tt et atets Biiddsoffa, |, v T10: —— 465: —
Tilt, 2 POrSONCrS . ..vvvanes Matta, ylle eller wilton
Tiilt, 4 I BEBG006a00 200C300 8 CIN T e earers 200: - 125: —
IS CO P CTT 9 T 5A0 SL0 000 50 00100 10 Kudde, fjiderstoppad .... 12:50 8: 50
Tiicken 10: 0 Siingoverkast  for  svilng-
Filtar 8: 11: 5 bitdd e, d. 50: —
Enkelsiing, stoppad, Lakansviiy, prima, 142 ¢m br. 1: 90
8 B S BB G aa 00 At a0 175 — 05: — £ hig kvalité,
IFitdljer, stoppade o, klitdda 39: — 1428 e hred e e seterete 4185 3: 20

T'yger for kliinningar, Kjolar och gardiner fr. 1: — pr meter. Blikliider fr. 9: 90 pr st
Herr-, dam- och barnunderklider samt herr- och barnstrumpor slumpas for 1: 90 pr st

RAMSTROMS FABRIKER Box 221, NASSJO. Tel. 14589

P P P e e~ P P T T P BT T S T
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SISTA NYHETEN INOM
BATVARLDE{\I FRAN
BAGGENBATAR

Plastbatar med dubbla skrov, barférmaga 10
personer vattenfylld, baddbara. Oppen som
fiskedinge 2.700:—, déckad som bilden 3.400:—
Passande for motorer 5—35 hk Vi saljer dven
tra-, plywood- och lattmetallbatar, jollar och
kanoter samt motorer, plast m. m.

F:A BAGGENBATAR Saltsio-Boo tel. 151105 — Varvet Stockholm tel. 513618
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Allt i radiokomponenter

finner Ni i vér n{:;gg:log nr 8. Den sandes mot kr 2:?5] frimarken eller '

mot postidrskott ELFAW& m on AB ':»,-

5
Holléndargoton 9 A, Stockholm 3. Tel. 240280,
2 X

STHLMS TEKNISKA INSTITUT

Statsunderstédd teknisk liiroanstalt,
DAG- och APTONSKOLOR - BALTGATAN 5 - KUNGSGATAN 82
Ingenjors- o. leknikerutb. Stipendier. Anm. Bdltg. 5.
Varterm. bérj. 20 jan. Prosp. siandes. Tel. 63 08 15.

E. WALTER HOLMSTEDT, Civiling. Rektor.

LJUSNE BATPLYWOOD

stoppar
i alla vdader

Ljusne batplywood ir fenol-
hartslimmad till hogsta nu gil-
lande norm for limfog, ndm-
- —— ligen brittisk standard WBP
En rymlig och siker bdt byggd av LJUSNE cokfast i minimum 72 timmar).
BATPLYWOOD: Lingd 6,7 i Bredd 2,1 m, Lokfastin e ‘121
Utrustad med Perkins dieselmotor. - Tillverkas ~Hallfastheten dr obegrans
dven under de svaraste vidder-

av Industridiesel.
leksforhallanden.

Ljusne-Woxna AB har lang er-
farenhet av tillverkning av bat-
plvwood. Ljusne batplywood
ingar 1 manga krivande marina
byvggen t.ex. i motortorpedba-
tar, minbatar, overskeppnings-
batar.

= - e LT e -

Se till att Ni far skivor
med Ljusne-markef

Skivorna har i kanten dubbel
streckmdrkning i gron farg, som
ar en garanti for fenolhartslim-
ning.

Fenolhartslimmad
WBP-markt

LJUSNE-WOXNA AKTIEBOLAG jy LIUSNE

Till TEKNIK for ALLAS ETERKLUBB

Box 3137, Stockholm 3,

Virldens storsta DX-klubb — Gratis medlemsskap, manga férmaner

Fe4 Bestiiller hirmed foljande. Likvid ke ........

= € 7 nhar insatts pd postgirokonto 157902,

e ©X TFAE:s Kortvagstabell a4 2:75 Anmiiler mig riir_ur:ntis medlemskap i
-+ porto 15 ire. Teknik for Allas Eterklubb och Onskar

< _ ot utan kostnad erhilla medlemskort, som
verere 5t Medlemsnal & 2 kr + porto. 50 ore. beriittigar till rabatt vid inkiop ay radio-

Rapportkort i flerfirgstryck & 15 ére (por- material hos vissa firmor samt prov pi
to 15 61'0/]0 st. 20 ore/50 st. 25 Ore/100 st TRFAE:8 populiira rapportkort, (Gor ott
tillkommer) kryss i1 rutan hiir intill om medlemskap
...... 8t Rapportkort med engelsk text, onskas.)
st Rapportkort med spansk text.
.. 8t Rapportkort med portugisisk text. IV S e et BT ISt P P RO O RS
... 5t Fantomantenn 6:50 (+ porto 75
R BB A R s s escoer?
..... . 8t Jack, konlnktl ti;; ]t.fex. extra hog- $
2 y orte PN
faiatcssoch CRORE Sonatisg Postadr.: ... T WA TFA 14

-4 porto 50 ire).

Yostforsk.-avg. 40 oro debiteras cxtra, (Skriv tydligt!)

av eft flyghistoriskt jubileum. |
utstallningen anordnades namligen
visning, som var den fer;\.réondc in
flyguppvisningen genom tidernc
pz’cgmﬁiprvisade Armstrong  Whifv
Argosy (overst) och den imponerc
de jetbombaren Avro Vulcan (ne
vtrustad med den atomladdade "'st
som nu anses vara Englands vik!

Lockheed-fabrikernas tekniker raknar med att vi
om bara sex ar kommer att kunna stiga ombord
pa ett trafikflygplan som goér ca 3200 km/tim.
Teckningen visar hur man tankt sig detta plan,
som har jetmotorer lampade fér kemiskt bransle.

Den engelska flygfabriken Vickers-Armstrong Lid
har nu tillverkat 400 Viscount-flygplan i 810-serien.
Hur.flyger jubileumsplanet, som levererats till
Hunting-Clan" Air Transport. Detta turbopropplan
har f.6. plats for 64 resenarer i turistklassen.

Redan nu har Caonadair fatt bestéllning péa 15
flygplan av den nya lypen CL-44. Detta turbo-
gropplan har syéngbar stjart som méjliggor snab-

are lastning och lossning. Fyra Rolls-Royce Tyne-
motorer ger planet en marschfart av ca 640 km/tim.

Modellmotortesten:

Super Tigre G 31

B Super Tigro G 31, som iir en diesel pia
1,6 em?, iir ganska lik sin storebror 2,5 cm®
G 30 och iir liksom den fiorsedd med dubbla
kullager och det nigot ovanliga bakaxelin-
suget. Cylinderfodret iir gjort i ett stycke med
kylfliinsarna och iir giingat i vevhuset.

Topplocket iir fastskruvat i fodret med fyra
skruvar. Gjutning och bearbetning iir synner-
ligen viilgjorda och det enda jag har att an-
miirka pit dir att vevaxeln hade ett avseviirt
axialglapp, vilket ju inte bir firekomma pi
en motor med dubbla kullager. Spinnermut-
tern dir av aluminium och till denna med-
filjer en lagom tjock bricka, som gir det
mijligt att siitta pi fiven mycket smii och
tunna propellrar,

INKORNING: Som vanligt anviindes vid
inkrningen en briinsleblandning bestaende av
lika delar eter, fotogen och ricinolja, Propel-
lern var denna gang Tornado plasticote 8 X35,

lilla. motor var faktiskt den mest
12 bekantskap jag hittills gjort bland

a. Den var helt enkelt fantastiskt
‘h hade en praktiskt taget helt
ziing, Pi inkiérningspropellern
o den upp 8500 v/min, Motorn fick git
inuters-perioder under ean 1 timme
liw briinsletillférsel, G 31 visado sig

varit - kiinslig  for  instiillningar  och
kunde k < dtven pa laga vary utan att diicfor
horje v och spotta.

ildrningen tog jag fram varvriikna-
bhytte till det sedvanliga testbriinslet

w, 0 delar fotogen, 20 delar ricin-
* amylnitrat, och resultatet kan
thellen. Som synes gav motorn
synnerlizen goda viirden bide pia storn och
smit propellrar, Den var fortfarande exceptio-
nellt Littstartad och vibrationsfri.

i den minsta propellern ville dock motorn
inte varva ut riktigt, vilket viil fiir tydas sii
att motorn iinnu inte var fullt inkird, Nigot
speciellt anviindningsomritde lir det egentligen
svart att ange fir denna motor, dii den fir-
modligen gir lika bra att anviinda till bit-,
flyg- och bilmodeller. Idealisk torde den dock
vara bade fir dem, som vill ha en motor med
extra krut i, och fér nybiérjare som énskar
en verkligt Littskitt och liittstartad motor,

B SPECIFIKATION

SIagMaRd. g vin et o e 12 mm
Oylinderdiametor ...:.5. 2 siM ovyl 12,5 mm
i o b S L e 1,46 em?
NIRE ot e 00658 0 0 a m e in Sis e T O oS 115 5
Tillverkare: Microm inien Satur-

no, Bologna, Italien.
Generalagent: Sven E. Truedson,

Malmi,
DRI it i v o s ot ey 67: 50 kr

B TESTRESULTAT
I!riill.\l|~:.~l() delar eter, 40 delar fotogen, 20
delar ricinolja, 2 delar amylnitrat,

Tornado plasticote 9%x4 ........ 8 800 v/min
” % X8 nnt s 6700 2
’ " &K 6 e Lo leTile 8 200 ”
" " 0 SO AT MG S 9 500 ”
" s BX 4 N 9%00
” o 8X8 . e 11 300 ”

2 S =5
GG EN HUSBAT) a4 101

:mkhm.mﬁ
.7“' h‘ﬂm.v‘h“
6 *teronijud L-vénings TVoentens

Bara det nédvandigaste . ..

men dit hér Teknik for Alla. Fér er som har teknikbetonade hobbies @r den oum-
barlig. Och for er, som annu inte har nagot fritidsintresse, ger den en mang-
fald passande tips. En prenumeration innebar manga férdelar framfér 16snum-
merkép. Den ar billigare, bekvamare och dessutom en garanti for att ni far
varje nummer.

Borja med nr 16 av Teknik for Alla, som utkommer den 7 augusti. D& far ni
tidningen ett halvt ar framat fér 11:75 — sammanlagt 13 nummer. Om ni tar
den ett helt ar, kostar det 22:50. Er fortjanst blir saledes 3:50! Allt talar alltsa
for att ni redan i dag skall fylla i klippa ur och posta kupongen utan frimdrke!

[HiNE=  THhVEz= [T

e e e e T T -

Jag prenumererar pi TEKNIK fior ALLA att 4
siindas mot postfirskott, Frankeras
. ej. TfA
pliir 22:5 > o

0O Helir 22:50 O Halvar 11:75 et

(Postforskottsavgift 60 ore tillkommer,) Svarsforsiindelse portot.
A s Tillstaind nr 237

Jag siitter kryss I rutan fér Gnskat alternativ. Stockholm 8

9 R B Y 50050000 0000005 ols/sialore oloiote s e 0 0 1959

. TEKNIK for ALLA
Namn: oTo/eTols o ie's, o o 8le 0 orord alaleioToTote ol oloTe otoTo stoNe

BOSAL Tt s e ¢ olria o e sl bl elote v sloteltote o o DL oTe oo oo e o Y eYarr Box 3137

POStAUTress s S alitete o tololclolsls e sfole dlsls(clo s aiols sls otelalatolatata STOCKHOLM 3

TIA 14/59 VAR GOD TEXTA!
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6OR LANG= |DAR For- K= Ay e\" - 1
2 RanosT| Evws L BoLLs~ G o s b 3 2
A 5o el IR R N e e | s o~ PLATS FOR
1OLAY 3 = 0 &3 | \ﬁr—:‘j \(Q‘“\. | S
PRESSREVY vdava |
¥ v ot R S AREE L xS 3
i, kK o UPPFINNINGAR!
det b I d — Be g . o= Surfingbraden
. ® CAMPA I PAPP: Infiir som- Varfor finns det inte... Jo, ni kdn-
o smestrarna siiljs 1 New . 3 < t | enfsenl
5aND marsomes T bR ner nog igen tankegangen. Har ni samt regiem :
TRUPP - Yorks varuhus tiilt och full- < I okunnichotiomEvadBson Foker 4 LR Y
MONST- stiindign  campingutrustningar men ml(: i oku "n ghe ) \E s HLE naaon idé till en Snskeu finnin 3 .
= inor
— = av papper och papp, helt an- pi teknikens minga fascinerande omrii- 5 A - 2 =
5 b4 ‘ﬁ'““";r“l umll--r ;‘"""';:"r"l VARS den! Ni blir bitde tekniskt orienterad och sa skriv till Teknik for Alla, Box
efter de kan kastas eller briin- PSP T e - y Teknile &S
g nas. Ftt tiilt for fyra personer allmiinbildad ,.-‘nmn att stud«.ru “lzl\ml: 3‘]37, .Sto.ckhohn 3. Mark kuveﬂe.'
— med 1]‘3-,,: ,-‘l,v,;h.]:j“rl' “:xllt ”u\‘ fir Allas handbicker, Denna serie hulr ingi Y Uppfmmngar". vorie infort bi-
] papp, kostar bara 6 dollar cller komplett i alla teknikmedvetnas bokhyllor. d
sl ae « - : ronske 3 = ¢y
7 ""E:{::_r $0iskronor=ii  svenska Samtliga bocker bjuder pa underhillande rag honoreros Q¥ TfA med 15 kl’
L engar.,
i ! liisning och de flesta kan betraktas som
® LYSANDE PENNA: I Viist- ounmbiirliga uppslagsverk.
JFALL tyskland har tillverkats en prak-
tisk kombination av penna och RAGNAR FRUNCK
ficklampa. Lampan ger ett cir- R o e e ¢ e o F Stock
kelrunt ljusfiilt just diir pen- Svensk Teknisk Ordbok. 6000 tekniska . .)if‘rllmff:lr‘ :\lt;n&s;:(:\ll‘?:lx' &
- _) nan siitts mot papperet och gir ord, .n-un«.;x, uttx."pk( l\,l {n?dk diefnutmlncr, S:t Eriksgatan . Tol. 34022
att man kan skrivie i mirler. “!“llﬁ',,‘;%}-‘-,—fo“‘ tsbeteckningarRInbe
2 £oR © KLAM PA KNAET: I ni Usern. TfA :s yrkeskurser i svarv-
i ZAL:- ror~lnl<l Irmllf:: “II{' A-:t ! Has [ borrping, hyvling, triisuingi och o
v, — dvs. Kkniiet under ty te g Av O. Ekberg. Inb. P k
A | v C erg. . Pris kr
Det iir inget litt forets Nu ! ) B I L R E pA R AT o R s -
LEDEN finns det i@ marknaden & I
o ;“5':;"; tenliis som gar att kliin op S v E
GARNINS) ungefilc  som en gummilLell TL A Nin / 3 kurser samt traktor- och bilrikt-
. SioA Smutsen som tiipper till TvA- N -B(DI\ NR “SOV-I-RO-FILT" som redan vid fabriken ningskurser om 4 min, Fullstiindig
e~ A BART = svinner kvickt och man Yo i prepareras, s& alt den haller undan my- bilverkstudsutrustn, Teori med still-
S ‘ \— ~ tillkalla  risrmokaren  fisr  del L. silckan och  dess anviindning, ror, mygg och andra stSrande moment, film. Platstdrmedl. Prospekt
: Rty "tiippta” handfatet. : nder. 2:50. 14 uppl. foreslar  signajluren ''Plagad'. Ett par 2 porton,
B ‘ “,__ \ 5 == “"'l‘“”“'“llu"l(‘ll'-_ 1\0"5{“"}1{- kronor exira kunde den val vara vird? Sk“ d P kt, k Sk l
Aoe o A @ NYTT OM SKOR: SIHii TSI LAddning, Av B,
AN E'-{E:\_ = skor av plast till det fa i "0 . 6 uppl. = ov, e ra I,.s 810 04 ',Qo g
GENANG set av 10 kronor paret 1 j L, och beriikning av smimo- TIDAN. Tel. Skivde 70084, 7042
g A i komma ut pit den amerikans Porsander. 4:25. 10 uppl.
—- TR TITTAR marknaden, Vidare har experi- 0. matiska formler — en popu-
3 SAGO- menterats med en kemisk pro- itikhandbok. 5:70. ¢ uppl. J E T R A C E R
76 cess, varigenom skoliider  kan 10. Svarvboken, Av T. Porsander. 3:25,
wiras "evighetshlankt” — sko- 5 uppl.
X e '5 kriim blir onidig. 1. Maskinritning., Av R. Tegstrom. 3:—.
v T t uppl.
® RULLA OCH KOP: Motor- ’ _e, " "
A 2/14 S e A
drivna  rullskridskor iir et 12/ l'.'(‘.‘"1",1?"‘!(;‘-.")‘(‘)”:‘““n[. Av C. B. Nord-
nyaste i varuhusen i de stirre 14 BULRAL, TV T UPDL
svsa amerikanska stitderna. Rull- 1 o S“[ ﬂnu!)hruknlr_\_g. Av J'
I skridskorna iir forsedda med l\ "”,1”5‘[' V"‘," 0.14”}”"“”‘: hjm[,'.’..cd" vid =40 Ve
batteridrivna motorer, som an- _ det praktiska rilknearbetet. 4:25. 4 uppl. -
=7 tingen kan laddas upp i férviig 15. Att laborera hemma, Del I. Labora- — S
AMATOR eller far sin kraft automatiskt, tionshandledning med 150 kemiska fir- = Z 1
e medan man aker pa dem et ;a;ulllcr. ‘}v I. Bolin och B. Gustaver. 3:75. I\;:,:ll:.l:ol” byggsats med filrger och
g par hundra meter. De laddade < uppl. - INMATARE! somi direktianaardan *) L Sl el J000GEE00RC
5 ToN rullskridskorna biir sin figare 16 Motorbiiten, Av R. Kock. Oumbiirlig EEfNuilluMlérbru‘mingen per mil? berda ).”;;\I.Jll,” ‘r<£.'|'um,_ml""tllll (:\unstm,n(le
% ander 10—12 minuter utan att fér alla nuvarande och blivande mo- - . I h billi i d kund Briinslesats for 15 kirningar ........
X o : torbAtsigare. 5:50. 2 uppl goras s enkel och illig, att den kunde
z han behiver anstriinga sig. - S BATS. DeR0 LRI DD = bli standardtillbehdr i alla bilar, tycker HOBBY-TEKNIK
: 17. Att laborera hemma, Del II, 114 fir- Willy Nilsson, Kabelgatan 39 F, Goleborg. r Stockhol v
2 ® I'ARG FORTARE: En fii s0k | organisk och fysiologisk kemi, Y £ % Upplandsgatan 41, Stockholm Va.
r framkallningsviitska som Av I. Bolin och B. Gustaver. 3:75.
5 kortar det ofta besviirlign och 20. Dyk. Av Gunnar Nordanfors. Rd och
petiga arbetet med framkallning anvisningar | undervattenssimning, un-

TIA-KRYSS 14

Vi delar ut ett forstapris pa 50 kronor och

av fiirgfilm frin 435 till 6 minu-
ter iir senaste nyheten pii den
amerikanska fotofronten. I stiil-
let fir tre olika bad liir det
riicka med ett enda enligt den
nya metoden., Priset for den
nya framkallningsviitskan  iir
inte higre iin fér motsvarande
kvantitet nv konventionella sat-
ser for fiirgframkallning.

dervattensfotografering och undervat-
tensfiske fér amatdrdykare. 4:75.

21. Perspektivteckning av maskiner och
mekanismer, rontgenteckning och
spriingda bilder. Av Olle Norelius. I
laminerat omslag, 7:50,

. Elektronik fér nybirjare av Hjalmar
Larsson. En Littfattligt upplagd, rilt
illustrerad bok, som kan gbéra den
Inom elektroniken helt obevandrade till

5
W@

niigot av expert pA omriidet. I lami-

dessutom fva Prisef pa 25 kr'. lnsand kryssef nerat omslag. 8:25.

ifyllt eller en ayvskrift tillsammans med tdyv-
lingskupongen nedan till Teknik for Allg,

Box 3137, Stockholm 3. Mark kuvertet "TfA-
Kryss 14", Krysslosningarna skall vara Teknik

® TRANGT T BIL: Viirldens
totala bilpark fortsiitter stadigt - £
att Gka f\'nn\u drijer det dm’:k Anvind rekvisitionskupongen hir nedan
innan jordens alla bhilar kan {(a eller besldill genom ndrmaste bokhandel.
ombord alla miinniskor, Iir
niirvarande gir det niimligen 25
miinniskor pi varje bil.

i

&lalc mIER

® KLOCKMYSTIK: Miinga

0%

REKVISITIONSKUPONG

o . T / o] miinniskor tittar pi klockan
fOI’ A"G h“handa senast den 24 |Ull ]959 —- utan att egentligen se. Det kan- Frin Teknik fér Alla, Box 3137, Sthim 3,
S ske liter mystiskt, men en dansk s mot postforskott (varvid porto
S restaurangman roade sig nyli- tillkommer)
P e e — — — — — — o gen med att flytta om siffrorna  QV. TTRIENTRIR TN OTC
0 [ . b pit restaurangens urtavia och - eeeee ex. SV. TEKNISK ORDBOK 1
Tavlingskupong TfA-Kryss 14 placernde dit sidana kloekslar &+ | . ex. MEKANIKERN ]
I ' som 27 och 29, Mindre ﬁ'{ll:" ...... ex. TfA-Handbok nr .............. :
: 'v:xf.';;;l':t' pvahansgstisterimiiz ot | exIUMEANArgA Nl Rt SR |
l UG G006 5600 it e Bos fe Ty o U I ...... hiiftad/inbunden (Stryk ej tilliimpl.) |
, O SKRYNKELERITT: I Eng: SRS = 1. st. Fantomantenn |
N Iand har lanserats en tnln'l!“"( & : . |
P AcoBo08s oo 0BAGoND 00538 AOB DO 500 ~ ringsmaskin, kanske niirmas . NI 0 e s s s e e o e s HISS-BORSTE for skorngtiforesidralenpartas . = ..
so-lapp llll Uppland aveedds fir “giir-det-sjiilvcfo: Jernstrém i Uppsalo. Tva hél i ena hiss- . Postadrets i
miljer, Det endn man behover noata 1 vaggen, tvé "borsirader” pa vaggen utan- |
. % o iir att strykn ut klistret pi ta- OB | avereciih s ce s S i el = ‘45 1 a skor, | - -
Bostadi: i e LB OBE 050t d Lot o lste TfA-KRYSS 11: Forst oppnade ratta 16sning hade petens baksida, Med maskinens ’oocfl; :nkfor _brukr;:roﬂla:"hiﬁ;nw:g haliar: | - - - - - '
’ -nsanl;_uv cf”t:lruk Th%nhflm,DBogéﬂﬁ, 2?1: arled,  hjiilp rullas sedan tapetviaderns ROBENQLE t8 i I L TR IR TLA 14/59 man Eu?é' f(::'lm skon och far den putsad. =
som darmed vann r. De a  Zo-kronors- pit viiggen, MasRinen striicker A 2 5 ; : i -
(HEERIRIEEE i atie s boekin st o e o P NOGO00 I rmernq vanns denna ;hbng av Ture Csforlinf;, Box tapeten och ser till att pappes Insdndes i kuvert frankerat med 30 ore R R A Y VAPEN-DEPOTEN - FALUN
; B e e ey e T v i i 1 27, Yeinge, och Leif Héard, Box 237, Oslerforsse. ret Into skrynklnr sig. | |
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FRAWNEY 2 DET AR A}
LESLIE .JAG FICK 4%
DITT BREV... &

PARK HOTELL? HAR NI

EN MRS FRAWNEY BRETTON
DAR 2 DET AR MISS SHANE
SOM SOKER HENNE,

SYAREN PA LESLEYS FRAGOR TILLHOR

DET FORFLUTNA —DAGEN FOR

ELLIS TRENTS BEGRAVNING —

' 3/ DU MASTE \NTA

5!\ DIN BRORS
PLRTS,0\M..

(JAG TROR FRAWNEY VAR
ORSAKEN TiLL
HANS DO&D.

W\
B

MONTELEMA VAR EN DUELL MELLAN
DIN BROR OCH BRETTON JIM—EN
BILDUELL - OCH SA KRMPAR 1 |
MAN BARA FOR EN ﬁ;
KVINNAS SKULL!

MEN PAPPA,OM MILT

HONOM DA INTE VID
FORHORET

DET VAR EN DUELL,MIN SON. DET ENDA
AVSIKTULIGT DODADE ELLLS, \B
_V,-\EF\'DE ANKLAGADE DU JBEREDD TILL STRID MED EN VAN

=
EVIS JAG HADE VAR ATT ELLIS VAR

SOM HADE SYIKIT HONOM . A

9 Y

[IAG MASTE LATA HONOM TRO
ATT HAN SKULLE SUIPPA

UNDAN - FOR ATT GE DEJ EN
CHANS ATT HAMNAS !/

s S

] IAG KAN INTE TRQ FRAWNEY 0CH MIU
W77\ QM NET SANT, PAPPA. MILT HADE

ALL RIGHT. VI FAR SE.DET
KANDKE KOMMER FRAM

BEVIS FOR ATT MILT VILLE
BLI AV MED ELL\S.

KANSKE SXKULDEN TILL OLYCKAN
—MEN DET VAR EN
N OLYCKSHANDELSE !
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T TR
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HART,J0E 2
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/7@ Burt's

JA -
DO P

ELESR

TILLBAKS

GEN JUAG SKULLE A
> OCH RADDA

SVIKA BUCKZ/7 [

wKueP -

SAMTIQIGT BESLUTAR
MAN PA SATURNUS oM
BUCKS AURATTNING.. il
I ZOPAR, HRR AR JORD
FANGENS FORBRY-

TELSER. A

HM... INTRANG | SATURNUS. INNER-
20N UTAN PASS...RYMT POLI-
(F7] SEN...ORSAKAT FORLUST AV 5§
SATURNISKA PATRULLSKEPP

SAMT AJ 30 LIV!

s =

VISA AJ \N~
TERPLANE -
TARA RA -

DET!

ST SITT LIWV!

JA = MEN INGEN KAN BE- VI MEDVERKAR PA INTET \MED ANDRA FOR BORT
SKYLLA OS5 FOR ORANIT- SKIT | AVRATTNINGENY/ORD BLIR /I | (C. ... DODEN | GROPEN! ) HonNOM ow)
VISA, OM Vi BEVISAR ATT BRRR — ARMA y GOR WKLART
FAMGEN SIALV HAR TA= FOR EXEKU-

JORDMAN!

ittisko iarnvagarna moderniseras och bland ny-
g:l'c!rsn: ‘?nrérksg detia dieselelekiriska Btush‘lo{,
som utvecklar 1385 hk. Under 1960 skall 155 sa-
dana lok vara i trafik. Toppfarten ar 145 km/tim.

sl S

Vid Armstrong Whitworths laboraforier i England
forskar man nu for ett kommande trafikplan med
overljudsfart. Har ovan granskar en kvinnlig tek-

niker utrustningen till en rakeldriven testprojektil.

Teknisk rundhorisont

Det amerikanska féretaget General Electric har nu introducerat en blixtlampa, som infe ar storre
an en lumnagel. Ljusstyrkan ar dock lika stor som for fyra gén%er storre lampor. Den nya blixten

kan menleras i en reflekior med bara 5 cm diameter och hela

En ny lyp av neoprensulor for arbelsskor kan
vulkaniseras direkt 1ill ovanladret utan stick-
ningar, varigenom fukt och fratande kemikalier
hindras tranga in. Skorna blir mycket smidiga.

Deita iaietalt péminner sldende om en valdig
eskima-igloo. Kupolen hélls uppe av komprimera
luft, som oavbrutet pumpas in. Kupan finns i
Palo Alto i Californien och dolier en antenn.

For USA-marknaden &r den har nya plastbilen
tankt. Shamrock heter modellen, som har Austin
A 55:s motor och Gven i Svrigt BMC-detaljer under
plastskalet. Tillverkningen forlagger man till Irland.

lixtutrustningen kan goras mindre.

Svetsldgan biter inte p& delta dack, som kon-

struerats ay Goodyear. Dacket skall anvandas pa
landningshjul for rymdraketer och skall motsta
pakanningarna da raketen passerar varmevallen.

: =i\l
= )3
b BT J i

Ett amerikanskt forelag har nu fétt fram en ra-
diosandare, som inle ar stérre an ett vanligt ra-
dérgummi. Sandaren (overst) skall skjutas ut i
granater och radiobefordra temperaturuppgifter.

Helo 165 ton lastar denna amerikanska “tung-
vikislastbil'’, som rvllar p& 18 dack ay dimensio-
nen, 18X33. Flakets framkant &r 13 m Sver marken,
dé& lasten tippas. Toppfarten ligger pd 55 km/tim.

1l
V

3 : I.
Fransmannen planerar nu alf képa amerikanska Re ulus
Il-robotar. Denna projektil drivs ay tv&@ General Elec-

tric jetmolorer och gor dubbla ljudfarten. Foregangaren
Regulus | glorde nyligen en uppmarksammad postflygning-

Skillnaden mellan en skrivmaskin frén sekelskiffet och en
modern ar lika stor som mellan Wrights forsoksplan och
elt jelplan, P4 en gammal skrivrna:lSn kravdes over 600

gram for att sl& ner en tangent, p& en ny IBM bara 70.

Intresset for gamla bilar ar stort i Sveri : il en
bilexpo i Goteborg hade bl. a. enl K:i.‘rég: glcl‘\:e:i("clld"'i"
Frankrike 1904 plockats fram. Aket drivs med en el-mofo
pa vardera framhjulet. Ackumulatorerna vager 800 ke
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har genom erfarenhet visat sig vara en av markna-

dens driftsbilligaste motorer i sin storleksklass
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TEKNISKA DATA:

Cylinderdiameter 60 mm
Slagliangd 60 mm
Slagvolym 170 cc
Varvtal 3700—4000 v/min.
} Effekt 7,5 hk
Brinsleforbrukning 400 gram per
“ histkrafttimme
Maximihastighet
‘ (beroende pa battyp 8—35 km/tim
Vikt 30 kg
» TECHNOIMPEX «
Postfack 188 BUDAPEST 62, Ungern Telegramadress: TECHNOIMPEX

Tryckeri AB FYLGIA + Stockholm 1957




