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NY UNIK MINIBIL TESTAS

Ttinnel under Kanalen ¢ Agarna om Volvo 544
Vérldens minsta jarnvéag e Duplicera fargbilder sjalv!
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dens driftsbilligaste motorer i sin

» TECHNOIMPEX «

Postfack 188 BUDAPEST 62, Ungern

UTOMBORDSMOTORN B UDAY 175

har genom erfarenhet visat sig vara en av markna-

storleksklass

TEKNISKA DATA:

Cylinderdiameter 60 mm
Slaglingd 60 mm
Slagvolym 170 cc
Varvtal 3700—4000 v/min.
Effekt 7,5 hk
Brinsleforbrukning 400 gram per
histkrafttimme
Maximihastighet
(beroende pa battyp 8—35 km/tim
Vikt 30 kg
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I NAST

som dyker upp pa tidningsdiskarna fre-
dagen den 18 september bjuds pa mycket
omvaxlande ldsning, vilket val féljande
lilla provkarta pa artiklar ur numret
ger valtaligt belagg for:

Virldens storsta miniracerbana —
Finsk pionjar pd ”luftkudde”-fronten —
Kustartilleriets senaste robot i narbild
— Svensk Volvo-debut i sportvagnsklas-
sen — Blixtsnabb Japan-kamera i
svensk test — Elegant sportplan i mo-
dell — Tyska sportmopeden Prior testas
— Intressanta experiment med "varl-
dens billigaste hogtalare” — Senaste
nytt pa fotofronten — Fem #gare testar
Simca P 60 Elysée — En skamtteckna-
res syn pd modellsportarnas vedermador.

TEKNIK FOR ALLAS ANNONSCHEF — direktor
lyar Carlson — avled den 6 augusti i en dalder
ay 62 ar. Han var fodd i Stociholm och kom

redan som ung in i annonsbranschen. Efter eft
15-tal ér hos gB Annons-Krantz ulségs han 1937
till ekonomidirektor och annonschef vid Gote-
borgs Morgonpost, 1941, nar den da nybildade
Teknik for Alla overtagils ay direktor Bjarne
Steinsyik, anstalldes lvar Carlson som tidningens
annonschef, en befalining som han innehade
@nda till sin bortgéng, alltsé under nara 20 ér.

Ivar Carlson in memoriam

"De dog med stévlarna p&." Det var en hjaltesaga pa film om krigiska be-
drifter. Men, Ivar Carlson, Du dog mitt i Ditt arbete. S& som vi alla hoppas det
skall hénda nér tiden kommer.

| néra 20 ars tid dgnade Du Dig &t Teknik for Allg, inte bara for levebrodets
skull. Vi vet alla, att Du var en passionerad modellbyggare. Det var batar Du
byggde, och sedan hade Du den dar generositeten, som ar sa typisk for en
skapande madnniska. Du ville dela med Dig ay Din egen skaparglddje. Du ons-
kade att ocksa andra skulle f& kénna den djupa tillfredsstéllelse som Du erfor
nar bygget var fardigt, ndr master, taljor och rep var pa plats. Det var darfor
Du trivdes sa bra i Teknik for Alla.

S& tackar vi var Herre for aft vi hann tala om for Dig vilken roll Du spelade
f5r var tidskrift, hur manga Du [8st fritidsproblemet for. Ditt problem var ju att
$& tiden att racka till. Nu &r tiden slut, och vi tackar Dig for Ditt leende, for
stormen i Din blick och for lugnet i Din sjal. Och lat det till slut vara®sagt: Du
var en god familjefar, det &r det basta eftermale en man kan fa.

~

Vdnnen
Bjarne Steinsyik
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Enligt eti av de mera bisarra iunnelférslogen
;ovan) skulle tvé tunnlar (1 och 2) ge ulrymme
or expresstdg i vardera rikiningen (3 och 4).
Tunnlarna skulle vila pd en undervatiensbro (5
och 6). Nedan visas konstruktionen i genomskar-
ning. P& pelarna J vilar fundamentet T. Q visar
ventilationsschakt och N ror for telefonledning.

T

Basdevants tunnel (nedan) skall rymma fvé jarn-
vagsspar i den nedre delen, avtostrada med
dugblo korfiler i den oyre samf siora flakitrummor:

ngelska kanalen @r en skandal,

suckade en sjosjuk amerikanska

medan hon vacklade ner pa kajen

i Calais efter en stormig overresa

fran Dover. — Varfor bygger
man inte den dar tunneln, som det sa
ofta talats om?

— Ja, varfor gor man inte det? Det
borde ligga en hel del i det dar projek-
tet, sade hennes man, den amerikanske
storfinansidren Frank P. Davidson.

Davidson fortsatte att grubbla pa sa-
ken, och niar han kom tillbaka till sitt
kontor i New York satte han igdng med
explosiv energi. P4 kort tid trummade
han ihop ett konsortium for byggandet
av en tunnel under Engelska kanalen och
kontaktade de intresserade bolagen i
Frankrike och England. Davidsons fi-
nansgrupp, Suez-kanalbolaget i Paris
och ett tidigare Kanaltunnelbolag i Lon-
don slog ihop sina resurser 1957 och
bildade en gemensam kommitté for det
fantastiska jatteprojektet.

En tunnel under den Engelska kanalen
maste bli nigot av ett tekniskt under-
verk. Svarigheterna ar stora, och dartill
kommer att man vet mycket litet om
bottens beskaffenhet. Man har anledning
att rakna med att havsbotten kan vara
mycket kuperad, och det kridvs ingdende
undersokningar innan man kan avgora
hur tunneln bor byggas.

Projektet omfattar tusentals detalj-
problem, som kommer att krdva lang tid
att losa. Geologer, geofysiker, jarnvigs-
experter och viagbyggare maste konsul-
teras. De komplicerade fragorna om ven-
tilation och vattenforsorjning maste dven
fa en hallbar 16sning. :

Dzrtill kommer att det finns tva
grundligt utarbetade tunmelprojekt. Det
har redan visat sig att de olika intres-
senterna har svart att ena sig om si
vasentliga saker som tunnelns strick-

- ning och konstruktion. Engelsménnen

haller London-ingenjoren Brian Colqu-
houns tunnelprojekt for det basta, me-
dan fransminnen anser att den beromde
Paris-ingenjoren André Basdevant fun-
nit den basta 1osningen.

Colquhouns vill bygga en 55,6 km lang
tunnel fran Dover till Sangatte i Frank-
rike. Denna tunnel skall kunna trafike-
ras med.bade expresstdg och bilar och
f42 en undervattenslingd pa 36,4 km.
Den engelske ingenjoren anser att
strackningen skall ske efter det man
undersokt kanalbotten med ett speciellt
ekolodsystem, som tidigare anvints med
framgang i Mexikanska Golfen. En si-
dan bottenundersckning skulle ta ett ar
och kosta ca fyra miljoner kronor.

Basdevants forslag ar mera detalje-
rat, men si bygger det ocksa pa en lang
rad tidigare franska tunnelprojekt.
Denna tunnel skulle utga fran Basinghen
vid Boulogne till sandbanken Varne mitt
ute i Engelska kanalen. Denna sandbank
ligger p4 bara sex meters djup, och i
Basdevants projekt ingar en konstgjord
6, som skulle byggas p4 Varne-banken.
Har skulle det finnas hamn for fartyg,
restauranger, bensinstationer och ett
stort ventilationstorn med flaktaggregat.
Darifran skulle tunneln foras vidare till
Folkestone i England.

Avystandet mellan Basinghen och
Varne ar 20,1 km och frin Varne till
Folkestone 17,5 km. Tunneln skulle allt-
s4 bli 87,6 km 1ang, dvs. dubbelt s4 lang

som den berémda Simplon-tunneln.

Tekniskt sett ar tunneln tankbar dven
om man maste rdkna med att ventila-

+Skall drommen om en

kanalen forverkligas?

britter” och| fransman" dis

jekt, och® nu. ser det: vt som: om

antligen” skall“borja” fa" en. fastare®
denna artikel; ‘som:sammanstallts ar
bete med den tyska tidskriften Hobhy, berat
tas om detta fantastiska [Giteprojekt och.

de tidigare planerna 'pa. att. bygga' bro
* eller tunnel mellan“England och' kontinenten.

Ett drémprojekt:

tionsproblemet blir en svar stotesten.
Viarre ar det dock med kostnaden for ett
s& enormt projekt. Basdevant har upp-
skattat kostnaden till omkring 1120
miljoner kronor, och den summan torde
innebara ett problem dven for si pen-
ningstarka initiativtagare, som nu sat-
sar pa det fantastiska bygget.

De heta diskussionerna om tunnelbyg-
get har en lang tradition. Det forsta tun-
nelprojektet lanserades 1802, da den
franske gruvingenjoren Albert Mathieu
uppvaktade Napoleon med ett forslag om
att bygga en kanaltunnel for hdastomni-
bussar. Tunneln skulle f4 gasbelysning
och forses med ett antal ventilationstorn.
Mathieus tunnel skulle dven den g
under Varne. Napoleon ruvade vid det
laget over nya krigsplaner mot England,
och darfor avskrevs projektet.

Det drojde dock inte linge forrdn de
engelska ingenjorerna borjade intressera
sig f6r tunnelbygget. Edmund Mottray
foreslog en tunnel, som skulle besta av

Viirldens ldingsta tunnel

ett stort antal rorsektioner lagda pa
sjidlva havsbotten. Pa 1830-talet under-
sokte gruvingenjoren Thomé Gamond
havsbotten mellan England och Frank-
rike och fann att Mottrays forslag var
ogenomforbart. Han ritade foérst en tun-
nel med 13 ventilationstorn och senare
en bro, som skulle vila pa ett stort antal
konstgjorda oar.

Diskussionen kom dock iging pi all-
var forst da den franske likaren Prosper
Payerne lade fram sitt forslag. Payerne
hade byggt en dykarklocka och gitt ner
till ett sa pass imponerande djup som
33 m. Han forsokte intressera kejsar
Napoleon III for en tunnel med tva
jarnvagsspar. Denna tunnel skulle sam-
manfogas av fidrdighuggna stenblock,
som skulle resas pa en biadd av 17 m
breda stenblock, lagda direkt pd havs-
botten.

Kejsar Napoleon blev intresserad, och
drottning Victoria av England gav ocksa
sitt stod. Utsikterna verkade lovande,

men folkstamningen i Frankrike svingde
om efter ett attentat mot kejsaren.
Skulle inte en kanaltunnel bli en idealisk
flyktvidg for alla tdankbara skurkar och
banditer? Det rickte med de grinspas-
sager, som redan fanns, menade man.
Sa smaningom dok det upp nya for-
slag, och man bildade t.o.m. bolag for
tlmnelbygget p4 bada sidor av kanalen.
En fransman foreslog en tunnel med
héga ventilationstrummor, som skulle ut-
formas som gotiska torn med tinnar och
\'nnplgr. Det forslaget driptes efter-
tryckligt av upprérda rederistyrelser i
Paris. En annan fransman foreslog en
brg, som skulle bli dyr att bygga och
kriava underhallskostnader i det o#nd-
liga. Det kostar pengar att mala och
rostskydda en fyra mil lang jittebro...
Det franska tunnelbolaget satte iging
med‘ undervattensundersokningar, och
projektet forefoll nidra att forverkligas
dz@ den engelska jarnvigsdirektoren Ed-
win Watkin satsade en jattesumma och

borjade bygga en provtunnel i ndrheten
av Folkestone.

- DA brot emellertid stormen 16s i Eng-
land. Upprorda generaler varnade for
att landet skulle bli forsvarslost mot en
invaderande fiende och krivde allmin
varnplikt, politikerna bavade for den
strom ay franska anarkister, som skulle
smyga sig over till England och folk-
stamningen blev allt fientligare. Det
hjalpte inte att sansade personer fram-
holl att tunneln kunde springas vid
krigsfara, och att det f. 6. skulle ta tva
veckor att transportera en armé pi
150 000 man genom tunneln. Myndighe-
terna fann sig foranlitna att stoppa
Watkins tunnelbygge.

De engelska militarernas konservatism
stoppade dven nya forslag 1906 och
strax efter andra varldskriget. Nu hay
emellertid flyget brutit orikets isolering
och kanaltrafiken tagit sddana propor-
tioner, att tunnelprojektet ater blivit
hogaktuellt. HE
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- B Méinga bilfirmor borjade som vanligt
Aret med att inviga nya modeller pa
sina bilmarken. Engelsmannen brukar
inte vara de som gir i taten for dessa
nydaningar. KEorvaningen var darfor
stor, d4 man fick reda pa att sia gott
som samtliga av BMC-koncernens vag-
nar skulle f& stdta med nya karosser —
dartill ritade av italienaren Pinin Fa-
mnalc

Det ena market efter det andra pre-
senterades, och manga tog sig funder-
samt om hakan di samtliga vagnar vi-
sats i sin nya “kostym”. Det befanns
namligen att inte mindre an fem olika
BMC-produkter — Austin, Riley, Morris,
Magnette och Wolseley — var utrustade
med si gott som samma kaross. Olik-
heten mellan markena finner man i ut-
formningen pia fronten, dar vagnarna
har kvar den tidigare grillen i moder-
niserad form. En del detaljer som olika
fenor och baklyktor samt en del yttre
beslag skiljer vidare markena at.

Med avseende pa den nya karossen har
MG-Magnette modell 59 mottagits med
blandade omdomen. Vi hor till dem som
avgjort anser vagnen mycket elegant.
Sikten har ocksd blivit mycket battre
an pa den tidigare modellen. Framrutan
ar av panoramatyp men har en mattlig
dragning runt hornet, s man slipper
riskera sld kniet i vindrutestolpen vid
i- och urstigningar.

MG-Ma%neHes panoramavindruta ar mattligt stor,

maon behover darfor inte riskera coff slé benen i
rutans kna. Inte heller ratien sifter i vagen.

“Engelska MG blir

I sin helhet #r karossen mycket vil-
planerad, en tilltalande detalj bland
manga ar kylargrillen, vilken lutar snett
framat. MG-mirket pd kylaren sitter
diarigenom lika langt fram som kofanga-
ren, vilket i hog grad underldttar par-
keringsmanovrar. Overhuvudtaget &r
vagnen mycket lattparkerad tack vare
de tydligt markerade hornen.

Bagageutrymmet har genom kaross-
bytet blivit mycket stort, tanken gar
osokt till en amerikansk bil. Inte heller
reservhjulet tar upp extra plats under
luckan, det aterfinns under bagageut-
rymmets golv och monteras av utifran.
Baklamporna fungerar som belysning i
utrymmet. >

Genom att motorn placerats ganska

langt bak i vagnen har viktfordelningen
blivit nara nog idealisk. Sitter man en-
sam i vagnen ar MG-Magnette sa gott
som neutralstyrd, dvs. varken bak- eller
framvagnen visar tendens att slappa vid
hard kurvtagning. Med tva personer i
framsatena vill dock garna bakvagnen
slippa om man pressar bilen i sladd.
Men vid sadana tillfallen har man ingen
svarighet att rata upp vagnen.
Som helhet, trots att dem nya Mag-
nette inte har den tidigare modellens
exakta kuggstingsstyrning, fir man anse
att den val svarar mot foregangarens
erkant goda vagegenskaper.

Fjadringen ar jamfort med den tidi-
De flesta servicedetaljerna ar latt atkomliga un-

der motorhuven, For avancerade motorarbeten ar
dock utrymmet i minsta laget for att vara bekvamt.

Att till eft rimligt pris kunna férena spoyy.
vagnens vagegenskaper med fumiliev(,g_
nens komfort har alltid varit ett Svar-
genomforbart projekt for bilfabrikanter.
Teknik for Alla har provkért en ay de fa
vagnar som fatt namn om sig att ha lyc-
kats med detta — MG-Magnette. D& dep
i &r presenteras med en ny italienritad
kaross, ar det tredje gangen Magnette
genomgatt en stdrre modellférandring,

Text och foto: SVEN ZETTERGREN

gare Magnette nagot mjukare. Men den
dr fortfarande markbart fastare dn fjad-
ringen pa en familjebil i samma storlek
och prisklass. Bade med en, tvii och flera
personer i vagnen kan man kéra den
sportigt i de flesta viglag.

Det i sdrklass starkaste intrycket av
MG-Magnettes sportiga drag, ger den
dubbelforgasarmatade fyreylindriga mo-
torn. B-motorn dar mycket varvvillig och
man utnyttjar den bidst genom att ofta
anvianda viaxlarna. Men dven for ett lug-
nare korsatt orkar motorn gott och vil
ned gaspadrag fran 40—45 km/tim pa
fyran. Det naturliga korsidttet med den-
na motor blir dock att man gidrna an-
vinder vaxelladan, eftersom motorn trivs
bast vid hogre varvregister.

Utnyttjas viaxellddan pa riatt sdtt ar
accelerationen ganska bra for en bil av
denna storleksklass. Vid omkorningsfar-
ter omkring 75—85 km/tim, finns gott
om kraft pa tredje viaxeln for att gora
sikra omkorningar. Fran staende start
uppnir man 50 km/tim pa 5,4 sek, 80
km/tim pa 13,6 sek, 100 km/tim pa 20,6
sek och 120 km/tim p#& 36,7 sek. Topp-
farten ligger pa cirka 140 km/tim.
Denna fart uppnas forst efter att Mag-
nette fatt tillfalle att varva ut ordentligt
pa en rakstricka.

Den naturliga marschfarten kan ligga
var som helst mellan 80—120 km/tim.

(Forts. pa sid. 81)

Till det ytire Gr det bara den smatt traditionella
MG-grillen som skiljer den nya Magnetten fran de
ovriga Pinin Farina-konstruerade BMC-vagnarna.

B Ty

ykten om att en brittisk minibil

var pa ging cirkulerade redan

for ett par 4r sedan men ansags

nog pa de flesta hall som alltfor

fantastiskt for att tas pa allvar.
Forst i Ar har mera detaljerade upp-
gifter borjat sippra ut, och nu ar den
har eller i varje fall klar for produk-
tion i den fullstandigt nya fabrik, som
BMC byggt upp for sin telning.

Tre ar har det tagit att utveckla den
nya bilen, som alltsd minst av allt ar
nigon forminskning av koncernens ov-
riga smavagnar. Konstruktoren Alec
Issigonis, som bl. a. dven svarat for
Morris Minor, har gatt minst sagt radi-
kalt till viga.

Den mest uppseendeviackande kon-
struktionsdetaljen #r givetvis motorns
och drivaggregatens komposition och
placering. En rak toppventilfyra pa 850
cc har byggts samman med kylare och
differential, medan vaxellddan bokstav-
ligen placerats i oljetrdget. Hela enheten
har placerats i 90 graders vinkel mot
korriktningen, och via en vinkelvixel pa
motorns hogersida formedlas kraften till
framhjulen.

Forutom framhjulsdriften har vagnen
ocksd en annan for brittiska forhallan-
den unik detalj, individuell fyrhjulsfjad-
ring, som dven i och for sig innebidr ett
djarvt grepp — den har namligen gummi
som fjadrande element. Hjulen ror sig
pa ldngsgiende sviangarmar, och fran
varje arm gar en stotstdng upp till ett
fjaderblock av gummi. Anordningen
kompletteras med hydrauliska stotdam-
pare av traditionell typ.

Vi hade tillfdlle att provkora Austin
850, som forresten ocksé kommer att
lanseras som Morris Mini-Minor, pa den
brittiska arméns testbana strax utanfor
London, och tre snabba varv runt has-
tighetsslingan gav onekligen en impone-
rande bild av nyheten fran BMC.

Accelerationen ar forbluffande god i
det lagre registret, men vill man forsoka
pressa farten fran 100 till toppfarten,
som ligger omkring 115 km/tim, far man
ta en ganska god rakstriacka till hjilp.

Det mest imponerande ur kérnings-

synpunkt dr emellertid sidostabiliteten i -

kurvor. Vagnen ar utpriaglat understyrd
och pa den inlagda "ormkurvan” kunde
vi pressa vagnen mycket hart och med
full behallning ”vrida in” vagnen i kur-
van genom hastig uppsldppning av gas-
pedalen mitt i kurvan.

Givetvis gav asfaltkérningen ingen
uppfattning om tiotumshjulens uppfo-
rande i 16st underlag, men framhjuls-
driften bor garantera biasta utgangslage
dven for svenska vinterfoérhallanden.

Gummifjadringen var naturligtvis ett
intressant testobjekt och man kunde ge-
nast konstatera, att krangningen i sidled
dr minimal och att fjddringen narmast
far karakteriseras som sportig, dock
utan att forfalla till stotighet.

Kommer Englands forsta ”stora” mi-
nibil att sla? Forberedelserna for stor-
produktion dr redan i gang i Birming-
ham, diar A 850 nu far ersitta gamla
A 35 pa monteringsbandet, och det kom-
mer onekligen att goras en hel del for
att f4 ”morgondagens bil i dag” accep-
terad av det bilkopande Europa. Reak-
tionen dr vil mest en penningfriga.

Om priset blir konkurrenskraftigt i
jamforelse med de nagot storre smébi-
larna, VW, Renault, Dauphine osv. kom-
mer vagnen troligen att kunna plocka en
del kunder frin de modeller som ligger

BRITTISK MINI-BOMB

Minibilfebern, som hérjade s& intensivt speciellt i Tyskland for nagra ar sedan, far
efterverkningar &ven i England, och resultatet kommer att visa sig pa bilmarknaden
just i hést. Jattekoncernen British Motor Corporation har i flera ar haft en mini-
upplaga av Austin och Morris under utveckling, och de forsta exemplaren av den

nya modellen &r nu klara for presentation. Teknik for Allas utsdnde STIG BJORK-

-

LUND har haft tillfélle att vid en férhandsvisning i England provkora och detalj-
granska nyheten, som i varje fall tekniskt sett hor fill de intressantaste pa lange.
Hér redovisar han sina intryck av Englands forsta "bomb' pa smabilsomradet..

lingre ned pa storleksskalan men som
inte kan erbjuda nya Austins och Morris
obestridliga fordelar: utrymmet, accele-
rationen, viagegenskaperna.

Och utseendet? — Vagnens konstruk-
tor Alec Issigonis slog nog huvudet pa
spiken, ndr han konstaterade, att form-
givarna nog egentligen hade haft ritt
litet med karossen att gora. Niar kon-
struktionsteamet hade ritat upp sin
praktiska drombil, var formen given.
Vacker eller ej, ja, den saken diskuterar
man inte konstruktorer emellan. B H

RBnIgenlecknin%en nedan av BMC:s nya minsting
visar tydligt hur okonventionellt konsiruktdren
I6st sin uppgift. Gummikuddar sorjer for fiad-
ringen. Vaxellddan ar placerad under motorn
och bada har eft gemensamt smoriningssystem.

v

Den nya brittiska minibilen har tack vare sina
kanske mer praktiska an insmickrande linjer fatt
golt utrymme i baksatet aven for tva fullvuxna
personer. Interiéren ar som synes tamligen spar-
tansk, men "handskfack'" i armstéden ingér dock.

MOTOR OCH KYLARE
PLACERADE TVARS
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Védrldens minsta jérnvdg:

REKORD | SMALSPAR

Varldens minsta jGrnvdég ar ingen leksak. De nétt och jGmnt meterhdga loken pa
Romney Hythe & Dymchurch-banan i sédra England drar sina passagerarpackade
vagnar med all precision. Har berdttar Teknik for Allas utsande STIG SANDELIN
om hur racerstigrnan och modellrallaren Jack Howey byggde den mdrkliga banan.

ar ni hort talas om banan som

Jack byggde? Den #dr mera

kand under namnet "varldens

minsta jarnvag” och heter offi-

ciellt Romney Hythe & Dym-
church Light Railway. Banan trafikerar
den 23 km langa striackan mellan sam-
hallena Hythe och Dungeness, som lig-
ger i det engelska landskapet Kent,

Det ar en typiskt engelsk jarnvag med
idylliska stationer, farggranna express-
lok, stallverk, brokiga signaler, vandski-
vor och en vialordnad monteringsverk-
stad. Det som skiljer R. H. & D. R. fran
alla andra banor 4ar att den trafikeras
av lilleputt-tdg, som Ioper fram pa en
bana med smalsparsrekordet 38 cm.

Tro inte for ett ogonblick att denna
miniatyrjarnvag ar nagot slags leksaks-
bana. Romney Hythe & Dymchurch-
banan har byggts efter den engelska
jarnvagslagens stranga bestammelser.
Tagen kors enligt sdkerhetsbestammel-
sernas alla regler och banans korplan
aterfinns t. 0. m. 1 de brittiska statsjarn-
vagarnas kommunikationstabell.

Matten dr sma, men det 4dr ocksa det
enda som skiljer banans tag fran de som
kor p4 normalspar. Loken hayr byggts av
riktiga lokverkstdder, och trots att de
inte 4ar langre dn sju meter over buffer-

> ‘H&r stér expressiégel Marshlander med dangan
. N uppe sirax fore avfarden frén Hythe. Loket heter
ercules och det var denna maskin som drog del
luftvarnsbestyckade pansarldget under krigel.
ExpresstGget har Pullman-yagnar i lillepuliskala,

tarna och knappt 95 cm breda, sa ar de
perfekta kopior av "riktiga” lok. Minia-
tyrloken har sidana finesser som tryck-
luftsbromsar, komplicerad slidstyrning
och pannor for overhettad anga. Ix-
presstaget The Marshlander har boggie-
vagnar av pullmantyp med stoppade
soffor, ddr passagerarna sjunker ned
medan taget frustar fram med en fart
av 40 km/tim.

Nir man ser loken — som bara dr na-
got over en meter hoga — anga fram
over det gronskande marsklandet med
nirmare tjoget passagerarpackade vag-
nar, gor man sig friagan om hur idén
till denna méirkliga miniatyrbana sag
dagens ljus.

Jack, som byggde banan, dr kapten
Jack Howey. Han och hans vin greve
Zborowski var lika namnkunniga i Eng-
land under Aren efter det forsta varlds-
kriget som Stirling Moss 4r i dag. De
var beromda racerstjarnor och hade vid
sidan av fartiken som hobby att bygga
modellok. H0-skalan var inte uppfunnen
pa den tiden, och de bada fartmatado-
rerna byggde modellok i betydligt storre
skalor. Howey hade t. ex. byggt en utom-
husbana med anglok, som var sa kraf-
tiga att de kunde dra flera vagnar med
passagerare.

De bida vinnerna ville emellertid
dstadkomma nigot nyttobetonat av sin
hobby. Skulle man inte kunna bygga en
miniatyrjirnvig, som kunde tjina ett
praktiskt dndamil? En sidan bana

Nio av miniatyriarnvagens tio lok ar har sam-
lade framfor lokverkstaden i New Ro_mnez. De tre
loken i forgrunden ar fr. v. Mountain-loket Sam-
son och Pacific-loken Southern Maid och Northern
Chief. Det skulle kosta nagot &Sver en miljon
kronor alt lata bygga dessa nio lok i dag.

horde kunna losa trafikproblemen i na-
gon av jarnviagarna missgynnad lands-
anda.

Greve Zborowski omkom vid en racer-
olycka innan planerna kunde forverkli-
gas, men Jack Howey satte igang med
rasande energi. Ett bolag bildades och
rallarging drog ut pa marsklandet vid
New Romney. Varje kilometer av banan
gick pa i runt tal 13 000 kr, och dartill
kom specialbyggda lok, vagnar, broar
och stationsbyggnader.

Howeys "modelljarnvag” forvandlades
till ett storforetag i sitt slag. De nio
loken kostade vardera 23000 kr, men
bankdirektionen kan trosta sig med tan-
ken pa att ett sddant lok skulle kosta
over 120 000 kr i dag... \

Lokparken omfattar sju Pacific-lok
med hjulstillningen 4-6-2 och tva
Mountain-lok med hjulstallningen 4-8-
2. Fem av Pacific-loken dr modeller av
de pampiga maskiner som anvandes for
det beromda expresstiget Flygande
Skotten och tva andra Pacific-lok dr av
kanadensisk typ.

Ett sidant lok dr en imponerande syn
trots de sma matten. Aven om loken inte
ar storre dn att lokforaren — som ocksa
skoter eldarjobbet — mdste sitta i ten-
dern, ger de ett intryck av kraft och
fart. De olika maskinerna dr malade i
gront, ro6tt, brunt eller blatt och lokfc-
raren ser noga till att kopparror och
missingdetaljer skiner som solen.

Samtliga lok har namn enligt den eng-
elska jarnviagstraditionen och man kan
Jisa namn som t.ex. Green Goddess —
grona gudinnan —, Southern Maid, Her-
cules, Typhoon och Winston Churchill pa
namnplatarna.

Varje lokforare ansvarar helt och hal-
let for sin maskin. Han kor loket, skoter
putsen och deltar i vinterns oversyns-
arbeten. Lokforarjobbet vid R.H. & D.
R. dr utan tvivel en uppgift som helt
kraver sin man. Det dr inte sa vérst be-
kvamt att manovrera ett frustande lok,
som tillsammans med tendern viger nar-
mare tio ton, medan roken fran skorste-
nen sveper kring ansiktet. Lokforaren
maste t.ex. resa sig upp rak lang for
att fa basta mojliga sikt da taget nar-
mar sig nigon av de manga obevakade
overgangarna.

Det har for ovrigt suttit manga be-
romda man i forarhytterna. Hertigen av
York — senare kung George VI — prov-
korde egenhindigt loket Northern Chief
nigra méanader innan banan officiellt
oppnades pa véren 1927. Senare har be-
romdheter som fartkungen major Sea-
grave, filmskadespelarna Helan och
Halvan samt ‘Walt Disney gistagerat
som lokforare.

Nu kor tagen bara under sommarhalv-
aret — konkurrensen fran bilar och bus-
sar har dAven drabbat varldens minsta
jarnviag. Fore kriget gick tdgen aret
runt. Pacific-loken drog 16-vagnstagsatt,
ddr passagerarna kunde njuta av sidana
praktiska finesser som dnguppvarmning
och elektrisk belysning. D& omfattade
vagnsparken over 100 personvagnar och
ett imponerande antal godsvagnar. Jacks

bana hade verkligen blivit en praktisk
nodvandighet for befolkningen i denna
trakt.

Kriget drabbade R.H. & D.R. mycket
hart. Under slaget om Storbritannien
beslagtogs banan av den engelska armén.
Banan lag just i det omrade, dar man
riaknade med att faran var storst for in-
vasion. Dagarna i anda gick de militdra
transporttigen pa miniatyrbanan, och
man byggde t.o.m. ett pansartdg med
luftvarnsartilleri. Banan var ett vanligt
mal for de tyska bombflygarna, och pan-
sartiget var ofta i aktion.

De ménga raderna fororsakade dock
inga storre skador. Det allvarligaste till-
budet dgde rum da en tysk bombflygare
missade ett lok med ett tiotal meter.
Bomben slog ned pa banvallen, och loket
stortade ned i bombkratern.

De virsta krigsskadorna fororsakades
dock av de egna trupperna. Militdrerna
hade inte nagon erfarenhet av miniatyr-
jarnviagar, och materielen slets darfor
hart. Dartill forstordes bade stallverk
och signalanordningar vid ett invasions-
larm.

Banan gjorde dock en #drofull insats i
de allierade krigsanstringningarna. Det
var R.H. & D.R:s lok som slipade in-
vasionens beromda havsoljeledning Pluto
till kanalkusten, och den enorma rorled-
ningens sektioner svetsades ihop pd New
Romneys stationsperronger.

Trots all forstorelse beslot man rusta
upp banan efter kriget. Man spottade i
navarna och satte igAng med att bygga
nya stillverk, liagga om den praktiskt
taget nedkorda rilsen och uppritta ett
nytt signalsystem. Italienska krigsfing-
ar lade nya slipers, som tagits fran
Tyskland som krigsbyte, och sia sma-
ningom borjade virldens minsta jarn-
viagstag att rulla pd nytt.

Lokaltrafiken ar fortfarande betydel-
sefull for banan, men nu satsar man
hart pa turister. Tiotusentals turister
och jarnvigsintresserade fran hela virl-
den passar pi att gora en dagsutflykt
fran London for att dka med vidrldens
minsta jarnvig.

Man ldagger naturligtvis ocksd an pa
modelljairnvigsbyggarna. Banan ar i och
for sig en upplevelse for mj-byggaren,
men dartill finns en av Englands storsta
modellanldggningar i New Romneys sta-
tionsbyggnad. HHE

Nedan rullar ell tag fram Gyver Duke of York-
bron. Bron har f&tt sitt namn efter Englands forre
kung, som under sin hertigtid provkarde eft av ba-
nans forsta lok frdn denna bro till New Romney.

En bil har stannat vid i&mv&gs&verg&ngen medan
lilleputi-taget &ngar forbi. RHDR-lGgen gor ca
40 km/tim, vilket med tanke pé& storleken mot-
svarar over 100 km/tim med eft “vanligt' tag.

Ett besok pa modellutstallningen i New Romneys
stationshus hor till programmel efter en resa J:&
varldens minsta jarnyag. Har finns en val de-
lalijerad modelljarnvagsanlaggning i skala 0.

Tidiabellen omfattar dagligen tolv. tadg i vardera
rikfnin?en. P& bilden ser vi loket Northern Chief,
som fi lr&%gulug' den hogst akiningsvarda strac-
kan 400 km efter leveransen for 29 &r sedan.
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Vi testar
kameran:

RETINA
REFLEX

Kodak har nu kommit med en intressant endogd spegelreflex for smabildsformatet.
Har testar STIG SANDELIN och SYEN ZETTERGREN den nya Retina Reflex S, som
med sin mangsidighet bor kunna ge dven en krasen fotoamatér vidgat utbyte.

en enogda spegelreflexen har

blivit allt mera popular under

de senaste aren. Denna kamera-

typ har manga fordelar och den

ger aven den krasnaste foto-
amator ett pafallande brett register. Det
ar t. ex. mycket 1att att komponera bil-
den, da mattskivan visar bilden just sa-
dan som den kommer att avspegla sig
pa filmrutan. Avstandsinstdllningen blir
inget problem vare sig man anvander
narbildsforsatser, vidvinkel-, normal-
eller teleobjektiv. Det finns inte heller
nagon parallax och fotografen behover
darfor inte riskera att missa nigot av-
snitt av motivet vid t. ex. nirbildstag-
ningar.

Det bley nagot av en sensation inom
fotovarlden d& Kodaks valkanda Retina-
serie utokades med en enogd spegelre-
flex. Retina Reflex byggde i sin forsta
modell pa satsoptiksystemet, dvs. nor-
maloptiken var si konstruerad att den
framre halften av objektivet kunde
bytas ut mot tele- eller vidvinkelsatser.

Nu har kameran kommit i den nya
modellen Retina Reflex S. Har har man

M KODAK RETINA REFLEX S Gr en enogd
spegelreflexkamera for smdébildsformatet
24%36 mm. Den har vtbytesoptik, blandar-
kopplad exponeringsmaotare och snabb-
frammaining.

En i komerahuset inbyggd Synchro-
Compur-slutare ]ger tiderna 1, 1/2, 1/4, 1/8,
1/15, 1/30, 1760, 1/125, 1/250, 1/500 sek. och B.

Kamerchuse! kosfar 680 kr. Normaloptik
Ysarex 1:2,8/50 mm gér p& 170 kr och He-
llg?n 1:1,9/5 mm kostar 307 kr. Ovyriga
objektiv: Curtagon 1:2,8/35 mm 249 kr, Ro-
telaor 1: 4/85 mm 261 kr, Rotelar 1: 4/135 mm
290 kr. — Beredskapsyaska kostar 57 eller
71 kr beroende p& normaloptiken.

Tillverkore: Kodak A. G. Stultgart-

Wangen, VYastyskland. Generalagent:
Hasselblads Fotografiska AB, Galeborg.

Komerchuset p& Retina Reflex S ar stilfullt ut-
format. Observera fillbehorsfastet p& prismaso-
karens Oversida. De} ar infe manga smébildsre-
flexer som har denna praktiska detalj. Snabbmal-
ningsarmen or placerad pé kamerans undersida.
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slopat satsoptiksystemet, som gav ett
ganska begransat objektivurval. Denna
smabildsreflex har nu forvandlats till en
renodlad systemkamera med vanliga ut-
bytbara objektiv i bajonettfattning. Till
skillnad fran de flesta andra sméabilds-
reflexer har dock Retina Reflex S kom-
binationen utbytesobjektiv och central-
slutare.

Centralslutaren dar inbyggd i kamera-
huset och sitter alltsi bakom sjilva
objektivet. Det har tidigare varit nagot
av en fotografisk dogm att centralsluta-
ren maste placeras i objektivets mitt-
plan. Retina-objektiven har emellertid
raknats om med hjilp av moderna ma-
tematikmaskiner si att de anpassats for
den ovanliga slutarplaceringen.

Blandaren ar kopplad till den inbygg-
da exponeringsmiataren. Genom att vrida
installningsratten si att den gula visa-
ren i matarfonstret tacker en vit visare
stiller man in exponeringen och kame-
ran ar klar att exponera riatt pa den
forut instéllda slutartiden. Blandare och
tid ar kopplade, varfor man snabbt kan
skifta exponeringstid.

Vi fann méanga vil genomtiankta kon-
struktionsdetaljer vid testen. Riknevey-
ket ar t.ex. mycket vdl skyddat for
ofrivillig paverkan och det krdvs tvi
handgrepp for att dndra instédllningen,
Det ar ocksda omojligt att av misstag
rubba instdllningen av synkronisering-
ens M- och X-virden. En skyddssparr
laser effektivt det instdllda vardet, och
en annan sikerhetsdetalj &@r en spary-
anordning, som méste lossas, innan man
kan komma &t att trycka pd bakstyckets
frigoringsknapp.

Objektiven har en pifallande kraftig
bajonettfattning, en Kklar Qch tydlig
skarpedjupskala samt en vrejdlt utford
knopp for avstandsinstdllningen.

Ett par andra finesser dr blindarin-
stdllningens vridskiva, som samtidigt
fungerar som stod om man vill placera
kameran pa ett plant underlag vid foto-
grafering, och tillbehdrsskon pd prisma-
sokarens ovansida. Det finns faktiskt
inte manga smabildsreflexer som har
denna praktiska tillbehorssko.

Bilden pa mattskivan dr rittvind och
pafallande ljus. Skarpinstiilning kan
ske direkt pa mattskivan eller med hjilp
av den kopplade avstidndsmitarens mét-
falt, som dr placerat i mattskivans cen-
trum.

Det finns inte mindre dn atta olika
objektiv for Retina Reflex S och de
méanga tillbehoren gor att kameran kan
anpassas for en rad specialuppgifter.
Det finns t. ex. vinkelsokare, ett robust
bordsstativ for narbilder, reproduktions-
tillsatser och en speciell mikroskop-
adapter.

Vid objektivtesten granskades det
femlinsiga vidvinkelobjektivet Retina-
Curtagon 1:2,8/35 mm, det fyrlinsiga
standardobjektivet Rodenstock Ysarex
1:2,8/50 mm och det femlinsiga tele-
objektivet Retina-Rotelar 1:4/85 mm.
Samtliga objektiv visade sig ge utom-
ordentlig skidrpa och Ysarex gav god
skarpa redan vid full blindaréppning
och skidrpan forbattrades ytterligare for
att nd-sitt maximum vid blindare 8—11.

Synchro-Compur-slutaren visade ritt
tid vid 1 sek och % sek, 10 procent for
lang tid vid %4 sek, ratt tid vid %% sek,
10 procent for kort.vid /15 sek och 20
procent for kort vid tiderna 1/zo—'/2
sek och 10 procent for kort vid 1/
sek. Exponeringsmitaren gav riatt ljus-
varde. H H

Paxette Electromatic ar den forsta helautomatiska
smabildskameran. Ljusmataren staller automatiskt
in blandaren for ratt exponeringstid. Kameran
saknar avstandsinstalining och slutaren har 1/50
sek som enda tid. Electromatic kostar ca 200 kr.

Det har kommit en rad nya praktiska tillbehor for Hasselblads-kameran, Detta handtag med blixtlamp-

héllare ar tillverkat av formpressat stélror och har refflat gummigrepp. Bilden i mitten visar et
armband for den avtagbara exponeringsmataren. En snabb handledsrorelse och mataren ar riktad mot
motivet och klar for avlasning. T.h. ser vi den nya prismasportsokaren. Samtidigt som fotogrqlen
foljer motivet i ramsdkaren kan han genom prismat kontrollera skarpan pé& kdmerans mattskiva.

Ett nytt tillbehér som fullt uinyltjar Hasselblads-
kamerans automatik ar Mellanring 21. Den ar
tillverkad av svarteloxerad och lackerad metall
och ansluts till kameran medelst bajonett. Mellan-
ring 21 ger poriratiobjektivet Sonnar med brann-
vidden 150 mm elt arbetsomréde fran 0,8—1,4 m.

<

Red. STIG SANDELIN

En ny kikarforsals gor det mojligt for Contaflex-
dgarna alt anvanda kameran for exirema tele-
tagningar. Kikarforsalsen Zeiss 8X30 B har samma
uttradespupill som objektivets intradespupill och
ger darfor ingen vinjeltering. Bilderna t.v. har
tagits dels med normalobjektivet och dels med
den nya kikarforsatsen, som ger 400 mm brannvidd.

Voigtlander Zoomar ar ett nykonstruerat objekliv
som kan stallas in for vilken brannvidd som helst
mellan 36 mm och 82 mm. Objektivet, som har
ljusstyrkan 1:2,8, har konstruerals i samarbete
med "'gummilinsspecialisten’’ Zoomar Inc. i USA.
Bilderna ger en liten uppfanning om de mojlig-
heter som det nya Yoigtlander-objektivet kan ge.

Canon har nu_slappt ut den nya endgda sma-
bildsreflexen Canonflex, som vyi ser pd bilden
har t.v. Ridaslutaren ger tider upp fill 1/1 000
sek och tidsinstallning sker med en ratt, som
kopplas till ljusmataren for automatiskt val av
exponering. bjektiv-urvalet ar mycket stort.

Det ar nu 25 ar sedan Kodak Retina | debuterade
pa folomarknaden. Under dessa &r har Retfina
utvecklals till eft sinnrikt komerasystem, som be-
horskar varje omrade inom  smabildsfotografin.
Bilden ovan visar den forsta Retinan (f. v.) och den
nu aktvella modellen med exponeringsautomatik.
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Svenskt for familjebruk

Volvo slappte pa sensommaren 1958 ut fyra "nya" model-
ler med ratt sma andringar fran den gamla versionen. En av
dessa nykomlingar — den 85 hk starka Volvo Sport — grans-
kades f. 6. i var serie "Agaren testar bilen™ i Teknik for Alla
nr 12/59. De ovriga tre modellerna — Standard, Special 1
och Special 2 — ar utrustade med 60 hk-motorn och Special

2 har fyrvaxlad lada.

I detta nummer later vi fem Ggare till denna Volvo pa
60 hk komma f{ill tals och ge sina synpunkter pa den hel-

svenska familjevagnen.

Formgivarna hos Volvo har under arens lopp kommit med
flera forslag till nya karosser for denna syensk bilindustris
storsta forsaliningssuccé. Ursprungsmodellen har dock visat
sin slagkraft genom att den i stort sett fatt behalla sina

grundlinjer.

Exteriormassigt sett skiljer sig de olika Volyo-modellerna
fran varandra bara genom fargvalet i lackeringen. Stan-
dard ar saledes svart, Special 1 midnattsbla eller gyllen-
beige och Special 2 svart, midnatisbla eller olivgron.

Volvo hor till fa bilmarken som pa allvar insett betydelsen
ay sakerhetsbaltet som standardutrustning. Visserligen finns
kompleft balte annu sa Iange bara i sportmodellen, men de
ovriga vagnarna levereras med fasten for sakerhetsbalten.
Eftersom bilagarna brukar tveka just infor anbringandet av
fastanordningarna i en ny vagn ar dock ett vardefullt steg
taget genom detta Volvo-arrangemang.

Data for Volvo PV 544

Yolvo PY 544 ar uirustad med en
fyrcylindrig® toppventilmotor, vars
cylinderdiometer och slaglangd ar
7937 mm respektive 80 mm. Slag-
volymen ar 1,58 liter. Kompres-
sionsforhéllandet 7,5:1. Motorn ut-
vinner mox.-effekten 60 hk vid
4500 v/min, och motorns storsta
yridmoment ar 11,3 kgm vid 2 500
v/min,

Koppling: Fiaderbelastad, enski-
vig torrlamellkoppling.

Yaxellada: Trevaxlod med tvéan
och frean synkroniserade. Golv-
vaxelns ulvaxlingsforhéllonde: et-

iy o
K

tan 3,1:1, tvéon 1,6:1, treon 1:1
och backen 2,7:1.

Fiadring: Fram — separatfiad-
ring med spiralfiadrar och langd-
armar. Bak — stel bakoxel upp-
hangd i gummilograde bararmar
och spirolfic’:drcr, momentstag samt
fvarstag. Dubbelverkande, hydrau-
liska stotdampare fram och bak.
Krangningshammare fram.

Bromssystem: Sjalvcenirerande
hydrauliska bromsar av Duo Seryo-
typ. Haondbromsen verkar separat
pazbokhiulen. Total bromsyta 1016
cmi.

Elsystemet: 6 Y batteri med en
kapacitet ay 85 ampéretimmar.

Fasten for sakerhetsballen sfan-
dard.

ANDRA AKTUELLA DATA:

Total longd ............ 4 500 mm
1otalBbreddinp ey 1580 mm
Spdarvidd fram ........ 1295 mm
Sparyidd bak .......... 1315 mm
nﬁnslevikl ............ 1040 kg
T DS b i aiars 2 600 mm
Riktpris inkl. oms. ...... 11 340 kr
aftt 166 kr

Teknik for Alla
staller tio
ndargangna fragor
till fem
agare av

Volvo PV 544

Disponent
ERNST LUNDBERG

Varfor kopte ni
Volvo PV 544?

Jag har tidigare haft en Volvo,
1955 ars modell, ock den liksom
den nya anvénder jog som repre-
sqntolionsvagn for firmans rak-
ning.

Hur langt har ni kor den?

Ca 1000 mil.

Hur anvander ni bilen?

Vagnen anvands som lianstebil,
da jag besdker kunder inom och
vtom Stockholm.

Hur stor dar
bensinforbrukningen?

Bilen drar under litern/mil vid
stadskorning.

Har ni haft nagra
reparationer?

Har er bil nagra sarskilda
nackdelar?

Inga reparationer forutom sadana
efter ett inbrottsforsok, varvid
tiuvarna forsdkte bryta upp ett
ventilationsfonster.

Har er bil ndgra sarskilda

fordelar?

Det tycker jag inte, atminstone
har jag inte funnit négra annu.

Vilka’/i)'rbiiuringar
vill ni foresla?

Storsta fordelen med bilen ar ait
den ar liten och smidig i trafiken
och mycket bra att ha vid kund-
Eeséken, dé& ~den ar latt att par-
era.

Jag ar mycket belaten med bilen
i dess nuvarande utformning och
har svart att tro alt den kan goras
s varst mycket batire an den ar
nu.

Vilka tekniska finesser
satter ni sarskilt varde pa?

| den har modellen ar siklten
battre an i den férra Volvon jag
hade, och vidare ar den genom
sin fyrvaxlade vaxellada Iattare
att kora.

Yad anser ni om vagnen ur
sakerhetssynpunkt?

Vagnens férnamliga bromsar, den
stoppade instrumentpanelen och
sakerhetsbaltena okar de dkandes
sakerhetskansla och den trygghet
som behdys vid bilkorning,

| nédsta biltest:

Forste bankjurist
GUNNAR HENRIZ

TijGnsteman

SVEN WEILANDER

Instruktor
K-G LARSSON

Oversteldjtnant
DICK STENBERG

Jag kopte en Volvo darfor att det
ar en palitlig bruksvagn, att den
har femérsgaranti och att vagnen
dessutom har ett sa bra andra-
handsvarde,

Jag hade wunder flera &r tankt
kopa mig en Volvo och till slut
blev det ocksd en. Jag har under
tiden provat pd& flertalet andra
vagnar.

Fréan borjan hade jag en tvatak-
tare och nar det var dags for
bilbyte fick jog basta bytespriset
om jag kopte en Yolvo. Yolvo har
ju aven en stor fordel framfor
andra bilar genom sin femars-
garanti.

Jag hade tidigare en Morris, men
nar familjen vuxit ut behdvde vi
en stdrre och starkare bil. Sedan
var jag sjalvfallet aven tilltalad
ay femarsgarantin.

1200 mil.

Drygt 1100 mil.

Drygt 1000 mil.

Drygt 2 000 mil.

Bilen anvénds som ren privatvagn
och dé& i férsta hand for kor-
ningar till landet, shopping och
semesterresor. Min fru anvander
garna bilen om dagarna nar
hon skall ut och handla. P& som-
maren anvander hon den for att
skjvtsa barnen till badet.

Bilen anvander jag dagligen, da
jag kor till och fran mitt arbete
strackan Handen—Sundbyberg.

Bilen anvands dagligen vid bil-
skolan och det blir dd ménga som
kor den.

Bilen anvander jag ibland till och
fran mitt arbete pd flygstaben.
Det hander inte s& sallan att jag
aven maste aka ut till de olika
flottilierna pa uppdrag och dé& ar
det ju bra med en snabb, saker
och slilstark bil,

Bilen kors nog mest i stadstrafik
och genomsnittligt drar den dar
ndgot under en liter per mil.

Min bil drar 0,85 liter/mil vid kor-
ningarna till arbetet.

Bensinférbrukningen haller sig om-
kring 1,1 liter/mil vid ovningskor-
?Lngurna i den harda stadstra-
iken.

Enligt mina korjournaler drar bi-
len mellan 0,91 och 092 liter per
mil.

Det har endast varit nagra sma-
saker och dessa har snabbt kun-
nat justeras.

Jag har haft bilen inne fér tusen-
milaservicen och bestamdes
det att bilen snart skulle in igen,
da ett sjungande ljud har uppstéatt
i bakaxeln. Hastighetsmataren
hade tidigare ett skdrande ljud
som dock nu har avhjalpts.

Inga reparationer.

Jag har haft en del mindre repa-
rationer som t. ex. justering av
bromsarna d& en metallflaga hade
fastnat inne i bromscylindern.
Laddningsrelget och generatorn
har ocksa fait repareras.

Hjulen var felbalanserade frén
borjan, men detta har nu réttats
till. Stotfangaren fram borde vara
av ett kraftigare material som tal
ordentliga tornar.

Sikten bakéat tycker jag inte ar
riktigt tillfredsstallande och laset
ar jog inte ndjd med.

Sikten bakét ar inte tillrackligt
god for smévaxta personer.

Runtom-sikien ar inte sardeles bra,
men det blir )'u aven en vanesak.
Dessutom skulle jag vilja ha bilen
hogerstyrd.

Bilen ar mycket rymlig for béde
passagerare och bagage. Den
startar snallt och villigt aven i
strang kyla och dar samtidigt en
varm vinterbil. Sommartid ar ven-
tilationsmojligheterna mycket goda.

Bilen ar s& robust att man nastan
far en kansla ay att den tal litet
omild behandling. Det ‘ar bra
;"krfql" i vagnen och siklten framat
infin.

Det ar en pdlitlig och driftsaker
vagn med bra servicemdjligheter
och s& forstds femarsgaranting

Bilen ar bade accelerationssnabb
och stark. Den ar mycket bekvam
att &ka med Gven pd langre strac-
kor, Lastar man bilen full med
bagage och fyra personer inver-
kar inte detta ndgot p& kérningen.

Stolarna borde vara mera ana-
tomiskt ulformade och samtidigt
lasbara i valfria IGgen.

Jag vill ha l4s p& bagge fram-
dorrarna och helst eft nyit las-
system om det géar alt ordna.

Sikten skulle forbatiras yHerligare
och knappen till vindrutetorkaren
borde flyttas.

Sikten tycker jag inte ar fullgod,
men den kan nog infe bli balire
an den ar nu. Jag vill som sagt
aven ha bilen ﬁagerslyrd och
forsedd med asymmetriskt ljus.

Den helsynkroniserade fyrvaxlade
vaxelladan &r enligt mitt tycke
den storsta tekniska fordelen hos
Volvo 544. C

Jag ar i stort sett nojd med det
bilen ar vtrustad med. Instrument-
bradan ar mycket trevlig.

Sarskilt satter jag varde p& mo-
torns prestanda, den goda acce-
lerationen och den drifisbilliga
korningen.

Motorn dar ulmarkt ur accelera-
tionssynpunkt, da det géar att gora
snabba omkorningar. Handbrom-
sens nya placering tycker jag var
valuttankt.

Bilen dr alldeles utmarkt ur sa-
kerhetssynpunkt. Det ar en mycket
god vagvagn och nar man kér
kénner man sig s& trygg man nu
kan kanna sig i en bil, Sakerhets-
balten borde vara standard.

Bilen gdr latt att kora och person-
ligen anser jag oft detta i hog
grad beror p& golyyaxeln, Som
vagvagn betraktad ar bilen myc-
ket bra.

De férnamliga bromsarna och sa-
kerhetsbaltena gor sitt till att kor-
ningen blir belydligt sakrare. Yag-
nens vaghdlining ar fortrafflig.

Volvon ar mycket bra ur saker-
hetssynpunkt med bl. a. den stop-
Eade insirumentpanelen och sa-
erhelsbaltena. Hela vagnen ar
bé&de styy och stadig.

Familjevagnen Simca Elysée
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Minns ni de en gang sa populara Wiking-flygmodellerna i skala 1:2008 Nu har fabrikationen borjat
pa nyit och Eskader, Gumshornsgatan 8, Stockholm, har fatt in en serie om 15 typer. Bilden t.v.
visar i framre' raden eft segelflygplan och en Westland-helikopter, i mellersta raden Ju 87 och
Fouga Magister samt i bortre raden Super Sabre, Mig 15 och Thunderjet. Bilden t.h. visar Boeing
Strotojet flankerad ay Canberra (t.v.) och Gloster Javelin, Priserna varierar mellan 0:75 och 3:75.

Den tyska glodstiftsmotorn BSB Gr en intressant
nyhet pa den svenska hobbymarknaden. Motorn
ar_tillverkad med utomordentlig precision. Bilden
oyvan visar BSB-molorn i nedmonterat skick. Vey-
staken ar tillverkad ay stal och motorn ar for-
sedd med flaHerventil och balonserad vevaxel.

Eskader har fétt \in nyo modeller i Hanso-serien, som nu omfattar 30 olika forrygslyper. Ubaten

nederst t.v. or den atomdrivna Nautilus och och bakom denna ser vi tyska tendern

ms och en rysk

jogare av Riga-klass. Nederst f.h. ser vi syenska torpedbdaten Plejad och bakom denna en tysk
forpedbat %p 43 samt jagarna Halland och Sméland. Samtliga dessa modeller Gr uvtforda i miniatyr-

skalan 1:1

. Som prisexempel kan némnas att jagaren Halland kostar 7:25 och Plejad-modellen 1:50.

Stirling Single heter detta karaktaristiska engelska
snalltagslok fran slutet av 1800-talet, Mcdellen
ar det senaste tillskottet i Kitmasters plastserie.
Byggsaisen finns hos Wenizels, Apelbergsgatan 48,
Stockholm, och kostar med dekals och lim 5:75,

BSB heter en intressant ny vasttysk glodstifis-
motor pa 0,8 kubik, som saljs av B. Beckman
& Co AB, Jakobsgatan 24, Stockholm C. Bransle-
tank och férgasare ar sammanbyggda med vev-
huset enligt amerikansk forebild. Denna glodstifts-
molor vager 50 g och den kostar komplett 25 kr.

Speedmaster ar elt trevligt instrument for fart-
fantasterna inom modellyarlden, vare sig de nu
bygger flyg- eller bilmodeller. Instrumentet vager
25 g och registrerar maxhastigheten. Speedmaster
kostar 22:50 och finns hos B. Beckman & Co.

- Hobby i bild

fran lasarna

S. A. Peftersson i Karlskrona har byggt den hér
92 cm ldnga molorkryssaren efter egen rifning.
Baten gor 10 knop med en Webra Mach 1 och
har enrors supergeneraliv mottagare med hemma-
tillverkat rela. %C-anl&ggningen tillater stopp,
hel- och halvfart oavseft bdatens fardriktning.

Det var en TfA-ritning som hjdlpte Elov Gustavs-
son fran Norrkoping alt bygga den har tvécylind-
riga 53-kubikaren. Gustaysson, som ar 19 ar och
gar p& SKF:s yrkesskola i Katrineholm, onvande
syary, frasmaskin, borrmaskin, planslip samt rund-
slipmaskin dé han gjorde denna glodstiftsmotor.

1960 ars modell av Opel Kapitan har genomgatt en ganska grundlig bade yttre och inre forandring.

tidigare Kapitdn-dragen pa ett mycket elegant satt. Ser man den nya Kapi

@ Det senaste aret pa Opel-fabriken i
Riisselheim maste ha varit alldeles spe-
ciellt jaktigt. I mitten av juli i ar pre-
senterades 1960 ars modell av Opel Re-
kord. Denna kommer snart att finnas till
forsdljning i bade tva- och fyradorrars-
version, samt med tva motoralternativ,
en 1,5 liters och en 1,7 liters motor.

Nu har tidckelset daven fallit for 1960
ars Opel Kapitdan. Det visar sig att vag-
nen genomgatt ganska stora inre och
ytire fordandringar. Karossen har fatt
nytt utseend av de nutidshetonade raka
linjerna. Genom att taklinjen dr si gott
som rak har innerutrymmet okats och
bagageutrymmet har av samma orsak
fatt forbattrad lastkapacitet. Det ar nu-
mera mojligt att stoppa in bagage av
cirka 500 dm® volym. Till glidje spe-
ciellt for taxi-chaufforer.

Inte heller under motorhuven har ener-
gin sparats for att fa fram nigot nytt
och.bittre. Mera krut har det blivit si-
tillvida .att motorn byggts om pa basis
av den #dldre modellens och numera ger
jamnt 100 SAE-hk. Det blir visserligen
inte mer dn fyra “hiastar” mer an forut,
men genom att motorn fatt kortare slag-
lingd och stérre cylinderdiameter star
faltet fritt for ytterligare histkraftok-
ning till kommande ar. Som exempel pi
accelerationsresurserna kan nimnas, att
den nya Opel Kapitin fran stillastidende
hinner upp till 80 km/tim pa 11 sekun-

Trots detta har konsitrukiorerna
tan fran baksidan eller i profil ténker man osokl p& nyo Mercedes-Benz 220.

B R ASRE oty

lyckats behdlla de

im blir lyxvagn

En ny Opel Kapitan igen! Det verkar ndstan som om Adam Opels tyska bil-
fabrik blivit smatt amerikaniserad i friga om modellbyten. Den nya Kapitan-
vagnen' har féft en hégmodern Italien-inspirerad kaross, ny motor och ménga
nya smdfinesser. De gamla Kapitdn-dragen har man dock lyckats behalla.

der och 100 km/tim pd 17 sekunder!

I ovrigt finns det massor av fornyade
och forbattrade smidetaljer. Tacksamt
emotser man ocksd de kraftigare brom-
sarna, vilka har en sammanlagd broms-
area pa 980 cm? mot en tjinstevikt pa

1385 kg. Forhallandet tyder pa goda
bromsresurser.

Priset pa 1960 ars Opel Kapitdn ar
annu inte faststallt, men troligtvis kom-
mer den inte att kosta mycket mer an
-59 ars Kapitédn, L |

En genomskarning i profil av den nya Opel Kapitan avsldjar dels alt bagageutrymmet blivit storre,
dels oft den inre takhdiden okals. Motoreffekten har hojts till 100 hk SAE vid 4300 v/min genom ett
nytt motorblock med stérre cylinderdiometer och mindre slaglangd, varigenom kolvhastigheten minskats.

Den tidigare modellen av Kapitén sé? ut som en forstorad Opel Rekord, vilket i médnga avseenden inte var sa I{ckol. Genom den nya karossens raka
|

linjer med antydan till fenor bakti

(nedan) och en USA-influerad grill (t.

h.) har 1960 ars Opel Kapilan

att tillbaka sin stilrena personlighet.
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Apropa omslaget
B 2

Vér svenska SAAB 93 vackte beraitigal uppseende
genom oft med paoret Bengtsson/Nottorp vid rat-
fen genomfora 24-timmarsloppet i Le Mans med
en genomsnilishastighet av 130 km/tim. Motorn
var en nagot trimmad Gronturismo-molor och den
3torsta tekniska nyheten, vattenkyldo bromstrum-
mor, syntes inte under huven Bensiniorbruk-
nringen for den lilla eftriga vognen uppskoltos

" fill ungefor 15 I/mil © genomsnilt, en mycket

vocker siffro med fanke pa presictionen i ovrigt.

ar varldens snabbaste lands-
vagsfordon trimmas for en 24-
timmarsdrabbning med topp-
farter pa bortat 300 km/tim,
finns det givetvis vissa egen-
skaper, som man framfor allt “skjuter
in sig pa”. Vagnen maste vara snabb
for att klara de ganska stringa bestim-
melserna om tillryggalagd vigstricka
under de 24 timmarna, konstruktionen
maste naturligtvis vara si robust, att
vagnen verkligen stoppar. Och brinsle-
forbrukningen, nija, den spelar vil
ingen roll. Det drabbar ju ingen fattig. ..

Men sa enkelt avfardar man numera
inte den detaljen, i varje fall inte nar

“'Brandsprutemotorn™ Coventry-Climax gér fortfarande segrande fram i sportvagnsvarlden. Har har
Kurt Worner poriratferot den segerrika motorn i dess senaste version under motorhuven i en Lotus.

Motorn, som har dubbla overliggande kamaxlar och fyra forgasare, ar som synes lutad for hojdens skull.

Den fronske foraren Jean Behra, som nyligen forolyckodes pa Avus-bonan i Berlin, vor inte endast
en oy vorldens framstic bokom raflen, hon blev med &ren ocksé en leknisk lillgéng for de marken
hon cgnade sinc ljanster. Kroncn pé hans korriar pé den linjen vor Behras egenhandigt konstruerode
Porsche Formel 2, som gjorde sin debut i Reims i sommar och dar kom tvéa i hard konkuricns.

RN i,

 TOPPFART PA SPARLAGA

Hastighelstavlingar och ekonomilopp brukar ju réknas som vitt skilda foreteelser,
men skillnaden ar faktiski mindre Gn man skulle kunna tro. Arets nyhet i Le Mans, en
bergkningsformel, som Gven tog hansyn fill branslefdrbrukningen, gav klart bevis p&
att spartvagnarna definitivt |Gmnat “frossarperioden” bakom sig och i stdllet visar
upp forbrukningssiffror, som kommer det att vattnas i munnen pa ekonomiska bilister.

det galler den stindigt 6kande skaran av
smavagnar, som utan att ha en chans
till totalseger dnda siktar pd placering
i prislistan.

Varje ar kampar sport- och standard-
vagnar av olika format och kapacitet i
Le Mans om den s.k. Index of perfor-
mance, en formel, som tar hidnsyn till
varje vagns uppnadda hastighet med
hansyn till slagvolymen. I dr hade dven
bransleforbrukningen kommit in i bil-
den. Det gillde att uppvisa lag brinsle-
forbrukning i forhallande till vagnvik-
ten och genomsnittshastigheten. Den nya
formeln gav en del fakta, som faktiskt
ter sig ratt sensationella.

Den vagn, som enligt den ganska kom-
plicerade formelberdkningen tog hem
snalkorningspriset var en fransk DB,
alltsa ett ekipage med ombyggd och yt-
terligt fintrimmad Panhard-motor. Un-
der 24 timmars hardkorning med en ge-
nomsnittsfart av 135 km/tim forbrukade
vagnen 1,1 1/mil! En Lotus 750 hade,
innan vagnen tvingades bryta loppet,
uppnatt 148,5 km i genomsnittshastig-
het pa en bransleféorbrukning av 1,03 li-
ter per mil. Vilken landsvagsvagn gor
om den bravaden?

Vad som gor siffrorna annu vackrare
ar den omstandigheten, att genomsnitts-
farten i fraga om Le Mans ju ar en
mycket fiktiv siffra. For att klara de
komplicerade kurvorna tvingas forarna
till en vaxlingstaktik, som naturligtvis
gar ut over bransleférbrukningen, och
efter varje kurva kommer den nidvin-
diga accelerationen upp mot en toppfart
pa rakstrackorna lingt - 6ver genom-
snittshastigheten.

Ur den synvinkeln forefaller inte ens
Aston Martins 2,83 liter per mil som na-
gon hisnande siffra. Som jamforelse kan
namnas, att genomsnittsfarten var 181
km/tim, medan toppfarten lag vid ca
280! Prestationen var si pass vacker,
att den 860 kg tunga vagnen tog hem
tredje pris i ekonomikérningen efter
franska DB och brittiska Lotus-Elite
Coupé.

Fartaken pa tavlingsbanan kor alltsd
i manga fall billigare med tanke pa de
uppnadda hastigheterna an vara var-
dagliga "spargrisar” pa fyra hjul. For-
klaringen ligger till stor del i den. om-
standigheten, att lag bensinforbrukning
ger battre segerchanser dven i tavlingar,
dar bensinforbrukningen inte raknas.

Hogre bensinférbrukning medfor au-
tomatiskt krav pa storre tankvolym —
om man inte vill utsitta sig for risken
att behova tanka oftare an konkurren-
terna. Storre tankvolym odkar vagnens
vikt, och eftersom onodigt hog vikt ar
konstruktorens mardrom, aterstar ingen-
ting annat an att satta in specialisterna
p& specialuppgiften att gora vagnen
snalare, i synnerhet di vid hogre varv-
tal. Som synes icke utan resultat,

Stig Bjarklund.

Den &rnrydska plastbaten Knopus har en mycket
originell form, den ar utpraglat pilformad med
storsta bredd 1,62 vid aktern. Ekipaget gor nara
34 knop med en 30 hk motor och tvéd personer
ombord. Har ovan ses baten i narbild och t. h.
i en frasig bild, som ger en viss uppfattning om
varfér manga fartGlskare numera drar till sjoss.

Det @r inte bara storféretagen i huvud-
staden som star for nyheterna pa bat-
fronten i ar. Teknik for Allas STIG BJORK-
LUND har tittat pa ett par batnyheter
fran Orebro-trakten, dar det experimen-
teras flitigt i bade plast och lattmetall.

Plastentusiasten Thure Ornryd i Ore-
bro har hittills huvudsakligen gjort sig
ett namn i de kretsar, dar ombyggnad av
bilvrak ar det allt uppslukande intresset.
Plastkarosserna fran Orebro nar blivit
en relativt stor artikel, men samtidigt
har bilbyggaren sjalv alltmer bdrjat
snegla it en annan av sina hobbies, bat-
bygge. Det forsta synbara resultatet ar
”Knopus”, en helplastbat, som kanske vid
forsta ogonkastet far en och annan bat-
formernas finsmakare att rynka pa ni-
san, men som onekligen vinner pa en
narmare bekantskap.

— Manga retar sig pa att Knopus ar
sa smal i nosen, erkanner Thure Orn-
ryd. Men & andra sidan, vilken roll spe-
lar forens utformning, niar den #Anda
aldrig har med vattnet att gora?

Knopus ar formad som en pil, och
associationen ar inte langsokt, nar man
tar ut den pa en provtur. Med den 25 hk

motor, som anvandes vid provturen, gor
baten 30 knop med tva personer omboud,
och di Ar den anda si stadig i girarna,
att man helt enkelt inte kan fa ned re-
lingen under vattnet ens vid den bran-
tast tankbara sviang. Hojer man motor-
effekten till 30 hk lar toppfarten enligt
gjorda prov oka till 34,8 knop, men da
minskas 4 andra sidan siakerhetsmargi-
nalen.

Komplett flytfardig men utan motor,
ratt och vindruta kommer Knopus att
kosta 1950 kr, vilket onekligen kommer
att ge den eft visst forsprang i kampen
med andra snabba plastbatar. I synner-
het som biten mater 3,50%1,62 m och
erbjuder sittplatser for fyra personer,
nar toppfarter inte dr aktuella,

— Varfor skall det behova plockas in
tra i en lattmetallbit, resonerade Rune
Nilsson, nar han startade Bit- och Me-
tallindustri i Asker utanfor Orebro. Han
tog som sin uppgift att konstiruera lelt
underhillsfria biatar och i sommar har
han slappt ut den forsta servien flytetyg
med inte bara skrov utan sitsar, relings-
kanter, akterspegel, ja, t.o.m. durkar
i metall.

Den minsta typen ar en biltaksbat,
som mater 3% 1,30 och har en sa over-
raskande lag vikt som 385 kg i komplett

s — nédrking till sjoss

skick. Den liga vikten har mojliggjorts
av att baten endast har ett helt spant,
vid drtullarna, medan det i ovrigt rdacker
med den stagning som gjorts i botten
och den som #stadkommes av tofterna,
utformade som fastnitade "bockar” i
lattmetall.

— Biltaksbiiten ar framtidsbaten, tror
Rune Nilsson. Nar bilisterna verkligen
far klart for sig, hur mycket man kan
fa ut av baten i sjon, om den ar vettigt
konstruerad, och hur litet det behovs for
att montera en bat i den har storleks-
klassen, s kan resultatet inte utebli.

Som komplement till biltaksbiAten har
Bat- & Metallindustri lanserat en rodd-
och motorbat i den nu allt popularare
"mellanklassen” pa omkring 4 meter
Biten miter 3,70%1,40 och vikten, 45
kg, gor den alltsd anvandbar som bil-
taksbat om bilens format i1 ovrigt svarar
mot bilens langd.

Langre upp pa skalan, i klassen for
snabba rymliga passbitar, blir vikten av
mindre betydelse, och "flaggskeppet”
fran Asker. en snabbgiende V-hottnad
bat pa 4,35<1,70, vager med ratt och
ovrig utrustning 135 kg. Fortfarande

utan en enda trabit — om inte kunden
sarskilt onskar det. | I |

Si{)sénningen'ér inget problem for Rune Nilsson, eflersom- hans egenhandigl konstruerade biltaksbat i lattmetall nedan . v. endast vager 35 kg. Pcubét_gn
fran samma firma, nedan t. h., ér ett annat prov pa firmans specialitet, batbygge utan anvandning av en enda trabit. Observera specialrelingen i stéalror.
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_tlc;:r demonstrerar Gustayv Chrisfersson chassi och

Yeros sedan karossen, som urholkals ur olira sd
nogo att sidornas tjocklek ar bara nagro fa mm.

Chrislersson har bygg! aiskilliga modeller. Vi
ser har fr.v. PV 444, PV &0 och PV 830 Dartill
~ kommer- naturligtvis det vonligo arbetet pa mo-
dellverkstaden och miniatyrbyggen i samband
med experimentvagnar och Volvos olika bilprojekt.

latslagare Karl Magnusson, mera
kand som "Kalle Magnus” kom
till. Volvo som 25-aring i april
startaret 1927 och hans forsta
— arbetsuppgifter bestod i att passa
in stankskarmar och plitférstarkningar
i karosserna, som pa den tiden gjordes
med tra som dominerande material.

Platen trangde emellertid fram undan
for undan, vilket pa Volvo avspeglade
sig 1 att “tragransen” flyttades alltmera
wppat, forst upp till den s. k. b3ltlinjen,
- dvs. i h6jd med fonstrens underkanter,
sedan upp till taket i och med att Ziven
dorrstolparna blev platpressade.

Biltaken gjordes annu langt in pa 30-
talet av pegamoid och forst 1936 togs
det smatt historiska steget att bygga en
bil helt i plat. "Kalle Magnus” 6vergick
ungefar vid den tiden fran monteringen
till experimentverkstaden, dar han sedan
dess haft sitt hogkvarter. Han har varit
med och byggt prototyperna till nastan
samtliga Volvo-vagnar pa senare tid, in-
kluderat ett antal vagnar, som aldrig
kom i produktion. Den ratt silisynta
konsten att direkt ur den obindiga pla-
ten forma en bils komplicerade linjer
beharskar han till fullandning, och det
var atminstone forr inte ovanligt att
man <2 helt litade pa platslagarnas
skicklighet och sikra oga, att manp lit
bygga bilen "pa kinn” och ritade den

an. :

olvo foddes som bilmorke var karosseri-
ra elt snickor- an ett platslogor-

ognus”, som ses hor | v., sysslade
skormor och forstorkningor
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nredning till PV 444-modellen. P& chassit mon-

Veteraner vid Volve

Den forsta svenska bilbyggargenerationen haller p& att ga in i pensionsaldern.
Teknik for Alla presenterar har ett par kdnda och erkdnt skickliga Volvo-veteraner,
Gustav Christersson och “Kalle Magnus”, som p& modell- respektive karosseribyggar-
plonei varit med prakiiskt taget sedan den forsta bilen tillverkades i Goteborg.

Den 27 september lagger "Kalle Mag-
nus” ned sina verktyg efter 32 ar hos
Volvo. Da har han, symboliskt 1og, hun-
nit fa en inblick 1 den platslageriteknik,
som en dag kommer att avlésa hans
egen. Aven pa det har omradet har nim-
ligen plasten kommit in som nyskapare,
och i1 framtiden kommer experiment-
vagnarnas Kkarosser att hamras ut i
plastformar gjutna direkt pa lermo-
dellerna.

En annan Volvo-veteran ar Gustav
Christersson. Hans material har emeller-
tid inte varit plat utan trda. Christersson
ar namligen modellsnickare och pa sam-
ma gang veteran pa bilbvgge 1 hel skala.

Det fanns faktiskt en tid da trd var
det vanligaste materialet 1 bilkarosser,
och di arbetade Christersson som karos-
seribyggare. P4 den tiden var det van-
ligt att krasna bilkipare onskade en
kaross utformad efter sina egna onske-
mal, och Christersson har byggt minga

siddana eleganta "skraddarsydda” spe-

cialkarosser.

Han har ocksa rest vida omkring som
karosseribyggave och bl a. praktiserat i
Danmark, Tyskland och USA Pa Volvo
har han bl a satsat sin yrkeskunnighet
pa ytterst val wtforda skalamodeller av
en rad Volvo-vagnar

En av de flottaste skapelserna 1 den
vagen ar modellen av Volvo PV 444. Den
modellen turnerade pa sin tid runt hela
landet och utstilldes 1 Volvo-forsaljar-
nas skyltfonster Man kan nog gissa att
denna ldackra modell lockade atskilliga
bilsugna spekulanter att teckna kope-
kontrakt langt innan leveranserna kunde
inledas.

En skicklig pléislagore kloror si? med enkla verk-
tyg aven nar det galler oft formo bildetaljer,
forsokror Volvos Korl Mognusson, som gér i pen-
sion pa sin &7 Orsdog den 77 seplember 1 host.

Det tog 160 timmar att bygga denna
modell, som har hjulaxlar med kullager
och inredning i specialvivt tyg med
monster i skala. Modellen ar byggd av
al, ett lovtrd, som ar mycket lampligt
for kvalificerat modellbygge.

Modellen ar utford i tva halvor, som
forst urholkats inifran och direfter for-
mats pa utsidan. Det kravdes Christers-
sons sidkra hand for detta arbete, da
stankskdarmarna bara haller en tratjock-
lek pa tre millimeter. .. EN

2 417 cc. Cylinderdiameter 85 mm, slaglangd 71

I denna klass har Ferrari tva olika vagnityper. For-
E'ERRARI r l. utom den har aktuella Ferrari Dino med V' é-motor

finns ocksd en Ferrari V. 8 ulvecklad fran Lancial
Ferrari Dino, tilléggsnamne! kommer fran Enzo Ferraris avlidne son Dino Ferrari, var fréan
borjan en F 2-version, som byggdes med tanke pda alt gora en superlatt formel l-racer.
F 2-Ferrarin var utrustad med en V é-motor pa 1,5 | och kordes for forsta géngen i tavling
vid Neapels Grand Prix 1957. Da vagnen efter en del tavlingar under véren och sommaren
-57 visade sig halla for tavlingarnas pafrestningar, borrades V. 6-motorn upp till 2,41 och
klassades darmed upp till F 1-vagn. Debuten skedde i oktober -57 vid Marockos Grand Prix.
Endast en vagn hade hunnit goras i ordning, och bakom ratten pd denna vagn satt engels-
mannen Peter Collins, som efter aft ha haft en saker ledning dock sladdade av banan. Trofs
missodet hann nykomlingen visa att den skulle bli en allvarlig konkurrent.

PA BILD OCH PA PERSPEKTIVRITNING, dar inget annat foremal finns att jomforo med, ser
Ferrari Dino ut som en vanlig F l-racer, da den har samma form som de sforre racervagnarna.
Tack vare den snedstallda V é-motorn ar vagnen mycket kort och lag, och viktiordelningen
har ddrigenom blivit mycket gynnsam. | storlek kan den narmasi jomféras med Lotus och
Coopers Formel l-vagnar. Motorplaceringen har till och med gjort denna vagn nagol Gverstyrd,
vilket ar ratt anmarkningsvart, eftersom Ferraris vagnar brukar vara aningen understyrda.
Ménga av toppstiarnorna inom motorsporten vill ha Gverstyrda vagnar for. att kunna kéra
med gaspedalen i kurvorna. Omsvangningen understroks ytterligare till -58 ars sasong, da
en annu lattare framvagn byggdes och monterades p& samtliga Ferrari Dino-vagnar. Ferraris
topplaceringar 1958 inkluderar Englands och Frankrikes Grand Prix samt Silversione.

mm, kompression 8,8:1. Dubbla overliggande

3 MOTORN | FERRARI DINO ar en 65-graders vattenkyld V 6-motor med en slagvolym ay

kamaxlar per cylinderrad paverkar ventilerna. Toppeffekten 290 hk nds vid 8300 v/min. Tre
. dubbla Weber-forgasare samt tva elektriska bensinpumpar skoter om branslefillforseln. Bensin-
{ tanken dr utbytbar for olika banor och underlag. Yaxelladan innehéller fyra vaxlar fram

samt back och samtliga utvaxlingar kan varieras efter bantyper. Hydroulisko bromsar pa
samtliga hjul, stérre bromstrummor fram an bak. Toppfart ca 285 km/tim.

VYUY ]“"'

Motorsportens

FULLBLOD

B HAR NI PATENTPROBLEM?2 Teknik for Allas
palentexpert, ing Ingvar Sjokvisl, besvarar har
fracor av allmant tresse. Higlpen ar kostnads-

“iri, men vill ni ha nabbt personlig! svar, torde

2 & samndigt insattas od postgirokonto 1579 92.
Mera direkt hiélp lamnos av "'TtA:s gransknings-
iicast for upofinnare’ som presenterades i ar 10
Adressera  tragorna  till  “Patenttragor’’ eller
'G anskaingstiansten” Teknik for Alla, Box 3137
Siockholm 3

FRAGA: Vod skoll man tanka p& adr mon so-

Aer pot

KANSKE UTLANDSSUKARE

SVAR: Aft soka patent i utlandet blir i regel
relativt dyrt, varfor man maste tanko igenom sa-
ken ordentlig! innon man bestammer sig for aft
gora del. En patentansdknina i efl frammande
land kostar sallan mindre an 600—700 kronor Pri-
serna varierar givetvis frdn land till lend och
ar beroende av ansckningarnas omféng.

Innon man soker palent 1 Sverige forsoker man
ju undersoka om uppfinningen ar ny och paten-
terbar, och om den har ulsikt ot bli en ekono-
misk framgang. Samma sak galler naturligtvis
aven nar man tanker soka patent i utlondef.
Det ar darvid ménga frdgor, som bor utredas.
Utrymmet har ar olltfor knappt for att vi skall
kunno g& in pd dem alla, men jag vill i alla fail
peka pé elt par av, de viktigaste frégorna,

Uppfinningens nyhet kan man fa ett
begrepp om efter del man erhéllit det forsta
tekniska forelaggandet fran svenska patentverket.
Detta forsto teknisko forelaggande brukar har
kommo inom sex till atlo manader efter ansok-
ningsdogen, Det I6nar sig ait vanta pa detta,
innan man bestcmmer sig for a!t soka patent i
utlandet. D& prioritetstiden Gr toly ménader, har
man i alla fall en viss tid till forfogande — Gven
om man inte skall vanta med afl vanda sig till
en patentbyrd med utlandsuppdragen till sisto
veckornc av prioritelsaret.

Exploateringsmojligheterna ar en
annan  yHerst viktig fréga, som man bor gora
klior for sig. innan man soker patent i utlandet.
Har finns def ingen patentlasning, uton man
maste forsoka ulredo den saken fran fall till
fall. Tyvarr ar uvirymmet har allt for knappt for
olt vi narmare skall kunno gdé in pa de mojlig-
hater. som star till bids nor del aaller oft be-
déma exploaleringsmoijlinheterna. Eff mdste dock
bestamt sdgas: Man skall inte bestamma sig for
alt soka patent i utlondel, om man inte ar over-
tyoad om alt det kommer att lona sig. Patent-

sokning i ullandet ar for dyrt for att man skall
ge sig p6 ndgon chanstagning.

Under prioritetsaret hinner man f& den svenska
patentansokningen nyhetsgranskad ay patentver-
ket. Man hinner ocksda i de flesta fall undersoka
marknadsiniresset — kaonske rent av f& i géng
en inhemsk produktion ay den artikel, som u p-
finningen avser. Defta blir ju i sa fall en utmarkt
baromeler for alt férufsaga intresset aven i andra
lander — sarskill med tanke pa det likartade
intresse for nya tekniska artiklar, som finns i
olika lander. Har man funnit alt intresset for
artikeln ar stort i Sverige kan man i manga fall
ha skal aft anta aft det atminstone ar nagorlunda
aven i utlondel. 3

Attt publicera uppfinningen far
man vora forsiktig med innan man vet om man
har mojlighet ait soka utlandspatent inom priori-
tetsaret Kan man lGmna in de utlandska patent-
ansokningarna under prioritefséret och salunda
Gberopa priorilet frén ansakningsdagen i Sverige,
behover man inle vara radd for att publicera
eller utova uppfinningen har i landet. Ar man
emellertid osiker pa om man kan f& méjligheter
alf soka eventuella utlandspatent under prioritets-
aret, bor man vora forsiktig med aft lfla publi-
cera up'pfmmnqen_‘ Etf publicerande av u pfin-
ningen i en allmant tillagnglig tryckt skrift kan
namligen i de flesto fall utesluta moijligheterna
aft fa ett giltigt patent. En utdvning av uppfin-
ningen i Sverige har inte s& katastrofala foljder
i samband med patentsSkning i utandet.

Om ni tanker publicera eller l&ta publicera en
uppfinning s& fraga forst en patentbyrd till rads.
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~ Rita elt kryss i almonacken for den 3 och 4 okfober! Modellsportens Dacg blir i ér eft sp&nnings-
laddat armndgemong med rofflande tavlingor och intressanta uppvisningar. Bilden ovon togs vid

fjolarets mo

ellgala och visor Olle Erikssons flofta jefmotordrivna modell av Flygande Tunnan.

Modéllsporfens Dag for tionde gdngen:

ANMAL REDAN NU!

B Arets storsta modellgala uispelas den

3 och 4 oktober pa Ostermalms Idrotts-

plats i Stockholm. Bzkom den tionde Mo-

dellsportens Dag star som wanligt Tek-
- nik for Alla och Aftonbladet.

Det finns all anledning att rakna med
att arets Modellsportens Dag blir ett
evenemang 1 sarklass. Spannande tav-
lingar kommer att omvixla med fasci
nerande uppvisningar. :

Modellflygtavlingarna kommer att om-
fatta stunt, combat, team int. och B,
samt en ny klass for linstyrda skalamo-
deller. Tavlingarna med bil- och batmo-
deller kommer att ga i samtliga vanliga
klasser.

Reglerna for skalamodelltaviingen pre-

 senterades 1 TfA nr 9/59 tillsammans

~ med en byggbeskrivning pa en lamplig
> -modell, men aterges har i koncentrat:

Motorn, som fir vara synlig, skall
vara pa 0,5 kubik. Bransletanktypen ar
valfri och vingytan skall vara 15 dm?2.
For att fA delta i tavlingen maste mo-
dellen vara skalenlig 1 gorligaste man.
Vid skalabedomningen ges upp till 20
poang for valbyggd modell, upp till 20
tillaggspoang for ovanliga modeller som
t. ex. biplan, amfibier ete. och max. 20
poang for flermotoriga modeller. Model-
lerna flyger 100 varv minus ett varv for
varje poang som tilldelats vid skalabe-
domningen.

Ni kan sanda in er anmalan redan nu,
och det gzller bade tavlingsanmalan och
deltagande 1 modelluppvisningarna. Har
ni nagon intressant eller ovanlig uppvis-
ningsmodell, s&2 skriv garna och beritta
om den da ni skickar in anmalnings-
kupongen.

bl
~ Jag onmaler mig harmed 1ill Modellsportens Dog 1959 i tavling med bil/bél/flyg kloss ........

........ i uppvisning med bil/bol/flyg (modellens nomn): .....ooovreeeinniiiiiaecaacnn '

e

o A

Oliver racer i modell:

TEAMEXPERTER
GER BYGGRAD

W Teamracing ar en i hogsta grad spin-
nande tavlingsform for linstyrda modell-
flygplan. Teamracing gar ut pa att man
skall flyga en modell 10 km pa kortast
mojliga tid. Motorn far vara upp till 2,5
em? (det finns en klass for motorer pa
upp till 5 em®, men intresset for denna
klass ar nu obetydligt) och modellens
tank far rymma hogst 10 em3.

For att flyga 10 km maste man lita
modellen landa och tanka tre eller fyra
ginger. Da tre eller fyra modeller tav-
lar samtidigt, ger denna gren ett spin-
ningsmoment, som man sillan finner i
andra modellsportklasser.

Modellen far inte se ut hur som helst,
utan man har faststidllt vissa minimi-
matt for baryta, kroppsektion m.m., si
att modellen skall likna ett riktigt flyg-
plan bade da det gidller utseende och
flygformaga. Barytans minimimatt ar
12 dm® och modellen skall ha fast land-
stall och vwilot av skalenlig storlek.
Kroppssektionen vid piloten skall vara
minimum 50X 100 mm och motorn far
inte synas.

En bra motor ar A och O i teamra-
cing. For narvarande finns det bara en
motor, som kan gora sig gillande i tav-
lingssammanhang och det @r Oliver Ti-
ger. DA den ar branslesnal, kraftig och
lattstartad dominerar den helt i team-
racing. Tyvarr ar dock motorn ganska
dyr. I standardutférande kostar den 110
kr och fabrikstrimmad 155 kr. Det hind-
rar emellertid inte att motorn ar sa pass
eftertraktad att den ar ganska svar att
fa tag i.

For att vinna en teamtiavling racker
det inte med att képa en bra motor och
bygga ett snabbt plan. Man miste ocksa
trana en hel del och mekanikern maste
kunna fia iging motorn pa forsta eller
andra slaget.

Den kinde modellflygaren Nils Bjork
har nu konstruerat en teamracermodell
enligt de senaste reglerna. Spirit of Oli-
ver, som modellen heter, ar en vil ge-
nomtinkt konstruktion och den flyger
ocksa mycket bra.

Ritningen presenteras har i formins-
kad form. Denna ritning kan forstoras
upp, men Hobbytjanst, Olofsgatan 7,
Stockholm, for dven denna ritning i full
skala. Ritningen kostar 4 kr och bygg-
sats med alla delar for modellen kostar
28 kr.

Sten-Ake Grahn.

3 -~ -
Spirit of Oliver ar en elegant teamracermodell
som hor visal ulomordeniligt goda flygegenska-
per. S& har ser leamracern ul i fardigh skick.

e e T R T T

3 mm BALSA

FENA

RSIDA och MOTORKAPA
MASSIV. URHOLKAD BALSAKLOSS

Av
DV

TANK
0.15 mm MASSING

()
o
[+
[
g
w
2 S
x o
OSE
a
o E
5 o~
.k . /
| )‘

z
2z
v o

st

o

w

)

o

o

regler

of OLIVER

SPIRIT
£20 mm

RITAD ov STEN-AKE GRAHN
- » LANGD

KONSTRUERAD ov NILS BJORX

TEAMRACER wnl, FAls
SPANNYIDD $90¢ mm

0.6 mm MASSING

STOTSTANG
1.5 mm PIANOTRAD

£ =3
'

i
]
!
t

.,l
|-

-

i
|
|
1

3 mm BALSA
BOMULL

e

STABILISATOR
—~—— 3 mm BALSA

SPANT. SIDOR och UNDERSIDA

,-..v_.__.ﬁ..
——rr——

»
~ -
1
1
I

10 mm BALSA

o A TS

s

L

-

s

PIANOTRAD

KONTROLLHORN
2 mm PLYWOOD

1.5" HJUL

~

10 mm BALSA

L3

LANDSTALLET
2.5 mm PJANOTRAD

OLIVER
MOTORBOCKAR
8 x15 mm RODBOK




R AT T A S REET 5 (LT Ty

- FARG FOR FLEREA
» Varfor inte gora fargduplikaien sjalv2 Det finns sckert bekanta, som vill ha duplikat
pa vackra fargdiapositiv, och har beraitar dr OLE PEDERSEN om hur man kan ko-
_piera visningsbildernc pa eft enkelt och smidigt satt. Metoden, som Gven i viss ut-

strackning kon anvandas for korrigering av fargstick och exponeringsfel, ger ett re-
- sultaf, som tal en jamforelse med vad professionella laboratorier kan astadkomma.

. ar fargdiapositiven fran som-

marsemestern framkallats,

sorterats, monterats och vi-

sats kan det hianda att den

lycklige Zgaren till goda

fargbilder far en hel del forfragningar

fran bekantskapskretsen om det inte gar

att fa duplikat av de basta bilderna. Of-

~ tast blir svaret nekande, da fotografen

inte vet att man kan duplicera fargbil-

der. Det finns faktiskt laboratorier, som

wtfor sidana arbeten, 2ven om nu priset

blir s hogt som ca 3 kr for en 24X36-

bild och kopiorna blir bade hardare och
fargfattigare an originalen.

Orsakerna till de mindre goda dupli-
katen ar flera, bl.a. av belysningstek-
nisk natur. Har skall dock beridttas om
en metod, enligt vilken dgare till nagot
mera avancerade amatorutrustningar
sjalva kan framstilla duplikat och na
lika goda eller t. 0. m. battre resultat dn
de kommersiella laboratorierna.

Vad som behovs ar i forsta hand en
narbildsutrustning av den typ som med-
ger tagningar i skala 1:1. Dartill ford-
ras tva fotolampor eller ett vanligt elek-
tronblixtaggregat.

Aven mattligt avancerade systemka-
meror har lampliga tillbehorsdetaljer

@mro“mpoe
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En hel del systemkomeror hor prakliska tillbe-
hor, som i hog grad underlaliar reproduktions-
fotogrofering. ‘Luco har t. ex. mycket behdn-
diga narbildstillsotser ov stativlyp med exakt
avstandsgradering for tagningar med mellenring.

for sadana tagningar. Vanligen anvands
mellanringar, men det finns ocksa hilg-
tillsatser, vilka ersiatter mellanvingarna
och mojliggor ett kontinuerligt variabelt
utdrag dven for objektiv med kort brann-
vidd. Vilket som helst av dessa system
kan anviandas for fargbildernas dupli-
cering under forutsidttning att man kan
ta bilder i skala 1: 1. 2

De bilder, som skall dupliceras, bor
vara glasmonterade. Darigenom skyddar
man bilden pa bista méjliga sitt och
fir aven en garanti for att filmen halls
sd plan som mojligt. Vid nartagningar
av detta slag kan niamligen dven mycket
sma krokningar i filmplanet ge upphov
till en storande oskidrpa.

Bilden, som skall reproduceras, liggs
pa eller fasts vid en plan skiva, i vilken
man tagit upp ett hal som ar nigot
storre an sjialva bilden. Bilden kan #dven
hdllas pa plats i en lostagbar bildhillare
av den typ som anviands i projektorer.
Kameran stills sedan in efter de vanliga
reglerna.

Om man har en enogd spegelreflex
kan man bedoma skdrpan med hjilp av
mattskivan. Anviander man kamervor av
annan typ med t. ex. specialtillbehor for
tagning 1:1, maste man halla i minnet
att man bara far fullgod skidrpa under
forutsittning att den film, som skall
reproduceras, verkligen befinner sig
exakt i det avsedda planet. For vissa
apparattyper innebdr detta att ett av
monteringsglasen maste avligsnas.

”Reproduktionsstillet” kan lampligen
byggas upp med hjilp av delar fran en
vanlig forstoringsapparat. Enklast ar
det att byta ut sjilva forstoringsappara-
ten mot kamerautrustningen. Detta till-
viagagangssiatt dr speciellt limpligt for
kamerasystem, som tilliter instillnings-
kontroll pa mattskivan. Man kan ocksa
anvianda en horisontell uppbyggnad i en
optisk biank, for ovrigt ett vardefullt
hjalpmedel for den experimenterande
fotoamatoren.

For de reproduktionssystem, som ut-
nyttjar tre- eller fyrbenta stativ, bygger
man liampligen upp en pa hogkant sta-
ende oppen lada, pa vars ovre begridns-
ningsyta savil bilden som reproduktions-
stativet far vila.

Darmed dr vi framme vid det centrala
i hela metodiken, namligen belysnings-
tekniken. TFotolampor eller ett vanligt
elektronblixtaggregat med en fargtem-
peratur, som motsvarar dagsljusets, kan
anviandas. Man kan inte belysa bilden
direkt, men. placerar man omedelbart
under eller bakom sjdlva bildskivan en
medeltjock opalglasskiva — inte matt-
skiva — fir man en jamn ljusférdelning
utan alltfor hirda resultat. Annu bittre
Ar emellertid indirekt belysning, vilken
astadkommes pa sa sitt att lamporna
forst far belysa en svagt matterad re-
flexskdrm, fran vilken ljuset sedan re-
flekteras upp mot den bild som skall re-
produceras.

Med blixt blir exponeringstiderna
mycket korta, i regel omkring en tusen-
dels sekund, och detta medfor att man
nastan helt kan bortse frin risken for
skakningsoskirpa. :

Kameran bor vara laddad med om-
viandningsfilm av dagsljustyp. Man blir

dock dnda tvungen att fargkorrvigera
blixten, d& det annars blir alltfor bla
duplikat. Detta kan man géra genom att
placera ett medeltitt orangerott filter
framfor objektivet. Lifacolor nr CR 3—6
brukar ge ett bra resultat, men man far
dock riakna med individuella variationer
hos den anviinda filmen och blixtaggre-
catet. Billigare ar det emellertid att
fargkorrigera med hjalp av fargad re-
flexskdarm. Héar far man prova sig fram
till en lamplig typ for normalfall. Far-
gen bor dock dven hdr vara nigonting
meilan gult och orange och vara matt-
ligt miattad. Fotolampan behover givet-
vis dven fargkorrigering, och har bor
man experimentera sig fram.
Reflexmetoden dr att foredra om man
har tillgang till extra lampstav for elek-
tronblixtaggregatet. Man slipper da

Det Gr inte syart oH byggo elt -xe;;roud"-’v. av

den lyp som visas pd bilden t.v. Vid tagningar-
na anvands mellanring, som gor det mojligt att
fofografera i skala 1:1. T.h. har elt reprosta-
tiv byggts av delar frén en forstoringsapparat.

kdpa dyra korrektionsfilter. Lamporna
arrangeras symmetriskt kring den op-
tiska axeln med 45 graders infallsvinkel.
Har man ddremot bava tillgdng till en
blixtlampa, blir resultatet oftast bist om
man anvander opalglasskiva, vilken be-
lyses bakifran parallelit med optiska
axeln, men i sa fall maste man fargkor-
rigera med filter pd objektivet. Kombi-
nationer ay de olika metoderna #r natur-
ligtvis ocksa mgjliga.

Man bor fora anteckningar om expo-
neringsdata och ange anvianda filter re-
spektive reflexytor. P4 si vis kan man
snabbt bestimma limpliga. blindare, be-
lysningsdata och fargkorrigeringar. Se-
dan detta val dr gjort, kan man som re-
gel direkt dstadkomma korrekta kopior,
och detta till ett pris som understiger en
krona.

Mojligheterna dar darmed inte uttom-
da. Underexponerade bilder, som annars
skulle kasserats, kan rdaddas om de ex-
poneras rikligare under duplikattag-
ningen. Dessutom kan man inom rimliga
granser korrigera firgstick enligt de
vanliga metoderna. Det finns ocksid moj-
lighet att gora detaljforstoringar, At-
minstone mattliga sidana, men resulta-
ten dr hdr beroende av den anvinda
filmens kvalitet.

Till sist nagra siffror som vigledning.
Anviander man ett blixtaggregat, som
ger ca 100 wattsekunder, kan man ar-
beta med bldndave 5,6—8 vid filmkins-
ligheten 12 DIN, under forutsittning att
blixten placeras ca 40 em bakom opal-
skivan. Vill man reflexbelysa opalskivan

och avstandet reflexyta till blixt respek-
tive reflexyta till bild i bada fallen kan
sattas till 3 dm, blir blandartalet 4—5,6
vid samma filmkanslighet och blixt-
aggregat. Tar man bort opalskivan och
anviander tva symmetriskt grupperade
blixtar pa 2—3 dm avstand, ligger me-
delblandarviardet vid ca 6,3.
Reproducering enligt denna metod har
manga ganger gett sd goda resultat, att
inte ens trianade bedomare har kunnat
skilja kopiorna fran originalen. B N

Sa héir kopierar man

B Det gar utmarkt att kopiera 16 mm
smalfilm bade i firg och svart-vitt en-
ligt de metoder, som dr Ole Pedersen
beskrivit. Metodiken blir dock en smula
annorlunda och man kan t.ex. inte an-
vinda blixt utan far utnyttja fotolam-
por eller helt enkelt dagsljus.

Kopieringen gar till s att man laddar
kameran med en spole film pa vilken en
exponerad filmremsa spolats upp till-
sammans med en oexponerad film. Pa en
30 m spole ryms 15 m film tillsammans
med 15 m av den film, som skall ko-
pieras. -

De bada filmremsorna liggs samman
med emulsionerna mot varandra, vilket
ar mycket viktigt. Pi en oexponerad
spole dr filmen vind med emulsionen
inat och s miste ocksi vara fallet med
den oexponerade filmen pi den nya
spolen.

Omspolningen méste naturligtvis ske
i fullstandigt morker, varfor det galler
att forst se till att filmernas emulsioner
blir yatt vinda. Man bor ocksi komma
ihig att man miste ha ca en meter film
till godo for sjilva laddningen. Den far-
digexponerade remsan bor darfor forses
med en meter sladdremsa for att man
skall vara siker pa att fa4 med allt vid
kopieringen.

Galler det svartvit film kan man
rikta kameran mot en molnfri himmel
eller ett vitt papper och exponera pa
vanligt sitt. AvstAndsinstallningen bor
stillas in pA maximal oskarpa for att

man skall fa en s& jimn belysning som
mojligt. Man kan ocksa ta bort objek-
tivet och rikta en lampa mot film-
fonstret.

Galler det fargfilm miste man ta
hiinsyn till filmens fiargkinslighet. Man
kan séledes inte i detta fall rikta ka-
meran mot himlen, d4 man darvid far
en totalt bla film. Anviander man dags-
ljusfilm méste man anvanda sig av dags-
ljus. Lampligast ar da att lita solen
lvsa mot en absolut vit pappskiva och
rikta objektivet mot denna.

Anvinder man konstljusfilm anvands
en eller ett par fotolampor med for fil-
men limplig fargtemperatur, och dessa
lampor riktas mot pappskivan. Man kan
aven i detta fall filma utan objektiv,
men di bor man placera en opalglas-
skiva framfor filmfonstret och rikta en
fotolampa mot detta.

Exponeringen mot en solbelyst vit
kartongskiva blir densamma som om
man filmade ett vanligt motiv en sol-
belyst dag, dvs. blandare 8 for fargfilm.
Anvinds exponeringsmitare riktas den-
na mot den belysta skdarmen och blin-
daren stalls in pa fyra steg storre blan-
dare an mitaren visar. Avliser man
alltsd blindare 22 pa exponeringsmaita-
ren stills kameran in pa blindare 8.
Dessa varden ar naturligtvis bara rikt-
varden, varfor det ar siakrast att gora
en exponeringsserie pa prov.

Man baor ocksa gora olika prov med
eller utan objektiv samt med eller utan

fargfilmen

opalskiva, eftersom detta ger olika kon-
trast pa bilden. En punktformad lampa,
som riktas direkt mot filmfonstret utan
objektiv, ger t.ex. en mycket hard kon-
trast, som 1 vissa fall kan ge ett besvi-
rande korn. En provremsa ger alltsa
svar pa alla dessa problem. Se till att
ni har en svart ruta mellan varje prov-
tagning sa att ni litt kan lokalisera
proven efter era anteckningar.

HJALMAR LARSSON
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Vi testar

mopeden:

M I arets mopedserie fran Apollo finns
inte mindre &n nio olika mopedtyper. De
flesta av dem ar gamla trotjanare, som
ar praktiskt taget lika fjolarets model-
ler. Nyheten for aret finns emellertid
har liksom hos de flesta andra mirken.
Den nya Apollo-modellen heter Fanfar
och det ar den vi valt for var provkor-
ning i mopedtestserien.

TT-sadlar och andra liknande model-
ler 1 all dra, men nog sitter man bast
pa en riktigt utformad sadel som t. ex.
av den typ. Fanfar utrustats med.
Styret ar av nistan plan typ och ger
kroppen en vilsam och behaglig lutning.
Vi provade mopeden under ett flertal
langkérningar och inte ens efter flera
timmars landsvagsidkning kandes néagra
trotthetssymptom.

APOLLO
FANFAR

[ Text och foto: SVEN ZETTERGREN |

Liksom pa den tidigare Apollo Compe-
tition-motorcykeln, ar Fanfars framgaf-
felvinkel ganska brant. Det gor mopeden
utpraglat lattstyrd och da man vil lart
sig behdarska styrningen har mopeden
mycket bra balans.

Vi har tidigare i ar provkort en mo-
ped med Sachs-motor. (Crescent Sport
TfA nr 14/59.) I ramen pa Apollo Fan-
far sitter ocksa’ en Sachs-motor men
Fanfars motor har endast tva vixlar
mot Crescent Sports tre. Det var dar-
for med en viss spanning vi sig fram
mot accelerationsprovet. Speciellt som
Crescent Sport med sina 8,2 sek fran
0—25 km/tim var den accelerationssnab-
baste moped vi provat.

Vi skall absolut inte fordoma den tre-
vaxlade mopeden, den har sina givna

fordelar, bl. a. genom battre backtag-
ning, men vedan efter forsta accelera-
tionen var den bista noteringen slagen,
Efter sanimanlagt tio acecelerationer
fran 0—25 km/tim riaknades genom-
snittet ut och det visade sig vara 7,3
sek! IFor sakerhets skull kollades ocksa
testmopedens hastighetsmitare, men den
stamde exakt. Noteringen hade kunnat
rara annu battre om ettans vixellads-
drey haft nagot storre utvaxling. Vi drog
namligen upp den i 23 km/tim, men se-
dan var det stopp. Samma hidnde pa
tvians vaxel, till 30 km/tim accelererade
mopeden snabbt, men darefter gick den
inte att fa upp 1 hogre hastighet.

I nedforsbackar varvar motorn ut vil-
ligt, vid 45 km/tim gar den fortfarande
utan att fyrtakta. Da motorn pa detta
vis overvarvas i en nedférsbacke uppstar
i alla Sachs-motorer ett ganska irrite-
rande kolvslammer. Detta dr emellertid
inget fel, eylinderloppet har borrats med
en extra marginal for att forhindra nyp-
ning genom overhettning av motorn.

De ovriga utrustningsdetaljerna som
lyse och signalhorn rdcker gott och vil
till. I den rikhaltiga verktygsutrust-
ningen ingar ocksd en handpump, en de-
talj som tycks ha blivit bortglomd av
manga mopedfabrikanter. Samtliga reg-
lage sitter latt aAtkomliga och dven mo-
torkdporna dr latta att demontera.

Att manga mopedtillverkare kikar
over axeln pa varandras konstruktioner
ar kanske inte sa mycket att undra over.
Om det dr Apollo Fanfar som fatt sina
grunddrag av Crescent-mopeden eller
tviartom, det har ju inte heller sa stor
betydelse. Efter tre veckors sillskap
med en Apollo Fanfar, kan vi tveklost
konstatera att det dar en av de trevli-
gaste mopeder vi provkort. Och det ar
huvudsaken. .. HH

B MOTORN | APOLLO FANFAR ar en tvavaxlad
tvatakismotor av Fichtel & Sachs tillverkning. Den
encylindriga motorn har en slagvolym pa 47 cc,
borrning 38 mm och slaglangd 42 mm. Med kom-
pressionen 1:6 ger den 0,8 hk vid 4000 v/min.
— Forgasare av fabrikat Bing med starichoke.
— Bosch svanghjulsmagnet som ger 6 YV och 17 W.

Ramen bestar av ett centralror. — Fjadring:
Fram bottenlankgaffel med kort svingarm, avfiad-
rad genom gummikuddar, Bak lang svingarm med
!clcsgop. — Hjul 23%2,25. — Bromsar: Fram med
90 mm trumdiameter, bak 117 mm, Sammanlagd
bromsyta 82 c¢m?. — Bensintanken rymmer 55 |,
varav 0,5 | finns i reserv.

Apollo Fanfar sélis genom M. Berlin & Co AB,
Varnamo. Denna moped finns i tva fargkombi-
nationer — rdd-gra-svart och ljusgron-gra-svart.
Hastighetsmatare ingér i priset — 935 kr.

P& det fromtidsbetonat uiformade styret 1. v. finns det mojlighet aft monlera pd eft vindskydd. Fasten finns redan for detta arrangemang. Speciellt pa
nya mopeder brukar ofia munstyckena i forgasaren tGppas igen av smuts fran den nya bensintanken. Det ar darfor med tacksamhet man finner att Apollo
uvirustals med bensinrenare (i miffen) som forhindrar detta. Liksom Crescent och flera andra mopeder drivs Fanfar med den valkdnda Sachsmotorn (t. h.).

Lugano heler ett nylt campingset ov market Origo, som Teknik for Alla haft tillfalle oft prova. En speciell finess i sotsen or Iva fallbara stolor med

bekvami ryggstod. Bordet ar av_en kroftig konstruktion, och den enda reservationen man k

an gora mot den trevlign campinamobeln ar alt den som

fronsporienhet &r raht tung, varfor den knappost lampar sig for all baras lango sirackor. Rikipriset for et komplett set ar 66:50 kr och mobaln kan fas

i rod eller bla farg. Har nedon presenterar vi nagra andra aktvella nyheter pa bil- och compingfronten, vilka Teknik for Alla falt tillfalle “festa®.

Telknik for Alla har provat...

Fotogenkdoket far allt flera medlaviare i behan-
digare format och en av de trevligaste for ul-
flykisbruk ar Super Bleu-ett, som salis genom OK.
Brannaren laddas med slutna 'potroner’, som
kopplas in, nar en forseglingsring tas bort och
brannardelen skruvas in. Cirka tvé timmars brann-
tid per patron garanteras, och eftersom gasen
ger mycket snabb uppheltning racker patronerna
till forvanansvart mycket. | transporllage tar
brannaren med plastlocket pasalt ungefar samma
virymme som en termosflaska av ordinar storlek.

(TfA-provare: STIG BJORKLUND)

-~ rd 5

"Olje-Kolle" kallas en liten behandig anordning,
som ersaller den vonliga oljestickan och som
Teknik for Alla haft tillfalle ot prova. | stallet
for den sedvanliga proceduren med upplagning,
aviorkning, nedsaltning, avlasning och gler ned-
salining av oljestickan, behdver man pé ''Olje-
Kolle" bara trycka ihop plastbehallaren, satta
fingre! for eft hal pa ena sidan och lala behal-
laren ulvidgas, varvid den suger upp oljo, om
denna slar Over en viss niva, som garanterar
fullgod smorjning. Inte minst pd bensinsiationerna
har den enkla men effektiva anordningen frén
ABZ Produkiter i Goteborg vackt stor beundran.

o] s

|
‘P'\C,

HEAT

[}

Kombinationen ayv grill. campingspis och kamin
har man samlad ollt i efl i Origos nya “Heat-
pal' Brannaren, som ovan ses i grill-version,
fylls med spril och tjanstgor vid behoy som eit
effektivt stormkok, eftersom lagan ligger skyddad.

Tyaltborste eller svamp for bilen kan man nu
anvonda direk! pa vattenslangen, om man valjer
Carflex Combi frén AB Borst- och Penselfobriken
i Kristinehomn. Med eft enkell hondgrepp kan
nomligen borsten av mjukplast las av och er-
séitas med en praklisk och andamélsenlig svamp.

FRAGA: F&r mon kéra en trehjulig bil med 50
€Cc motor som moped? Kon man f& anvanda mer
an 50 cc om mopedbilen inte gar fortore an 30

km/tim?
MOPED-BIL.

_SVAR: Under farutsatining oft i mopedbilen on-
vonds en godkand mopedmotor, dvs. max. mo-
torzffekt 0,8 hk och max. cylindervolym 50 cc, och
fordonet i ovrigt fyller alla krav pa trafiksaker-
hel, finns det inget hinder oft fromféra ett sédant
fordon sasom moped. Bilen méaste emellertid vora
(orsc_dd med trompor. Anvandonde ov storre mo-
for 6n 50 cc, om an bilen inte gér fortare &n
30 kmflim, &r {rbjudet.

FRAGA. 1) Hur dyr kan leveronsirimningskost-
noden bli f6r en Lombrettc Piccolo mod. 19582
Vod innefottor dennc? 2} Hor lombretto giort
ndgon ny &rsmodell av Piccolo (75 kg)?

D. F.

SVAR: 1) 35 kr. Leveransirimning omfotiar alla
de algarder, som mdste vidtogas, 6r aft {6 for-
donen i fullt korklart skick. 2) Lombrela Pic-
colo tillverkas och salufdrs inte i ar Ndégon an-
nan modell av Lombretla, som vager under 75 kg,
finns inte. Doto p&d lambretta Piccolo: l-cyl. 3-
vaxlad, tvatokismotor. Cylinderdiameter 57 mm.
Sloglangd 58 mm. Cylindervolym 148 cc. Motor-
effekt & hk vid 4500 v/min. Kompressionsforhal-
londe 6,5: 1. Topphastighet 80—85 km/tim. Bransle-
forbrukning ca 0,25 Imil.

FRAGA: 1} Finns det ndgon utbytesmotor till en
Monarped ov argdng 1953 cit kopo? 2) Kan en
llo-Piono-motor satios in i denno moped? 3)
Finns det ndgon utbytescylinder till en Komet mo-

delldiesel ov gamla modellen ot kGpa? 4) Kan
mon saita kannringar p& en diesel pd 2)5 cc?

TfA-PRENUMERANT.

SVAB: 1) Ne‘i. 2) Nej, motorfastena possar inte.
3) Nej. 4) Nej, so vitt man inle har tillgang fill
en synnerligen valutrusicd finmekanisk verkstod.

FRAGA: Unskar {6 veto datc pd Heinkel Ka-

bine och Fuldomobil FKF.
ARVID CARLSSON.

SVAR: Heinkel Kabine: Flokikyld, I-cyl., 4-takis-
motor. Cylindervol. 204 cc, motoreffekt 12 hk SAE,
forgasare Pallos typ 20/12 P. Topphastighet 90
kmftim, vikt 243 kg. Pris 4550 kr inkl. varme och
reservhiul fritt Goleborg. Fuldamebil (FKF): Luft-
kyld, l-cyl., 2-taktsmotor. Cylinderdiom. 65 mm,
slaglangd 58 mm, cylindervolym 191 cc, kompres-
sionsfochdllande 6,3:1, effekt 97 hk vid 5250
vimin. Topphostighet 80 km/tim, vikt 310 kg. Pris
4_640 kr exkl. varme fritt Halsingborg. For varme
tillkommer 100 kr. t m
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KV-nyit i korthet

HAWAIIL: Intresset fir att logza dessa oar
fir stort. Hiir iir dinnu ett tips, taget fran
Sweden Calling DX-ers: VOA:s reliistation i
Honolulu hiirs bra iiven i Europa, specicllt
PA 11850 Kp/s mot sign off KI 17.30. — YOA
hade under augusti tvii program om Hawaii,
USA:s femtionde stat.

JAPAN: Radio Japan har nu valt tvii frek-
venser for sina kyiillssiindningar mot Europa
Kl 20.00—22.00, Det bley 113705 och 135 325 Kp/s
(anropssignaler resp. JOA-11 och JOB-15).
Den sistniimnda siindaren hordes biist under
premiiirmiinaden augusti. De som rapporte-
rade det nya programmet under denna minad
har en specialverifikation att viinta,

Radio Japan presenterar dessutom med tiita
mellantum nya verifikationskort, alla i tju-
siga fiirger och med intressanta motiv. Ett ay
de sista visar det nya Tokyo TV Tower, som
#r viarldens higsta byzgnad.

Ett mycket pampigt kontrollrum ar onekligen det
som finns 1 Vatikonrodions studiobyggnad. Obser-
vera del lillo krucifixet mitt pa studiovaggen.

Nya Vatikansandaren

For att gora sig hirda i den alltmer Gkande
triingseln pa radiobanden, fann myndigheter-
na i Vatikanstaten for nigra ir sedan att det
var nodviindigt att modernisera och utvidgn
Radio Vaticanas anliiggningar som delvis
konstruerades redan 1931 av Guglielmo Mar-
coni.

1 en dyrbar lyxvagn eller s en helt vanlig smdbil — i bida
fallen ger Champion tandstift en kraftig, fulltindande gnista
som tilliter winytijande av all den kraft motorn kan ge.

PProva sjilv Champion tindstift

och Ni kommer genast att fa ut stérre motor-

effekt — och spara bensin ocksa!

Byt till Champion nista ging efter 1500 mil

(for 2-takrare 800 mil) och mirk skillnaden ...

def dr bara CHAMPION som har 5-ribbad isolafor

CHAMPIORN
|

A

Champion Spark Plug Co USA, England, Australien, Canada, Frankrike, Irland, Mexico
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Dia det Inte var mijlizt att placera ytter-
ligare nya siindare inom det lilln omride |
Rom som tillhoe Vatikanstaten, avtalades meq
italienska staten om att man 18 Km nordviist
om Rom | Santa Maria di Galeria fick ot
omriade med garanterade exterritorielln  piit-
tigheter. Pi detta omriide byggdes den nyn
siindarstation som invigdes av piven Pius Xy
den 27 oktober 1957,

Diir finns en 100 kKW och tvit stycken 10 kyw
kortvigssiindare samt en 120 KW mellanvigs-
siindare. Genom ettt villdigt system av rikt-
antenner, 21 stycken ridier av horisontelln
dipoler, kan man rikta sina siindningar till
alla delar av viirlden, Dessutom kan man Pt
var och en av antennerna vari huvudlobens
riktning och vertikala vinkel, ndarstationen
iir forbunden med studiolokalerna i Vatikan-
staten genom mikrovagsliinkar,

For skandi ska lyssnare kan det vara ay
intresse att veta att man varje onsdag ki 21.80
har ett program pi svenska, danska och nors-
ka. Det siinds Gver 9 616 och 11 685 kp/s samt
1529 Kkp/s, den nya MYV-siindarens frekvens,
Denna kan under gynnsamma  firhiillanden
hiras hyggligt i Sverige.

Rapporter till Vatikanradion verifieras med

vykort, Aven verifikationer for den nya siin-
daren i Santa Maria di Galeria riiknas till
Vatikanstaten, dit ju som framgir ov om-
ridet officiellt tillhér denna stat och inte
Italien.

Tips fran medlemmar

TFAE-UUNM, Bo-Giéran Karlsson, Saxdalen,
skriver: "Varfor inte rapportera IBRA:s pro-
gram direkt till Tanger? I siv fall iir adressen
3 Rue Henri Regnault, Tanger, Marocke, Fir
en veckorapport fick jug en ‘ker vimpel,
som visar en arab som sitter pi en kamel och
betraktar siindarbyggnaden, ett programhiifte,
som ocksit innehill nitgra bilder fran statio-
nen, en bild friin Tanger samt tre verifika-
tionskort, ett pii svenska, ett pi engelska och
ett pit spanska.

Det DX-program som IBRA har varje ons-
dag Kkl 23.00—23.15 iir mycket bra. Det inne-

ler bl .a. veckans Dbiista rapport, tips om
nitr verkligt sviirn DX-stationer Kkan hiras,
intervjuer och dylikt’,

Att IBRA Radio siinder en vimpel vid rap-
porter till Tangier meddelar ocksii Gunno
Blisson, TFAE-RRUO, Bergshamra, som iiven
fick en spansk almanacka diirifrin. Gunno ger
oss hiir nigra tips:

16.00 15 310 kp/s, BBC Far Eastern Station,
Singapore. SINPO 451531, Svarade med
kort efter 40 dagar.

18.00 1 03¢ kp/s (mellanvig), Eesti Radio,
Tallin, SINPO 43154, Svarade med Kort
efter 29 dagar,

18.25 11 710 kp/s, Radio Australin, Melbourne,
Australien. SINPO 414 . Svarar med
kort. Har program fir Europa kI 08.15
och 10.00.

19.30 9210 kp/ Radio Congo-Belge, Leopold-
ville, Belgiska Kongo. SINPO .
Svarade efter 15 dagar med stencilerat
bre

20.00 3315 kp/s, SABC, Paradys, Sydafrika.
SINFPO 33315, Svarade med kort efter 51
dagar,

Nordafrika-aktuellt

WRIH-Bulletinen uppgav nyligen att Radio
Tunis liinge bebiadade debut pi kortvigen
skulle vara ett faktum och att man testade
7210 kp/s om morgnarna, Andra kiillor
siiger diiremot att man troligen forvii sta-
tionen med Radio Maroe, vilken pit
7214 kp/s. Radio Tunis fornekar att man
nigonsin siint pi 7214 eller 7111 kp/s.

Radio Maroe, cller La Radiodiffusion Na-
tionnle Marocaine, hirs fortfarande pi 7214
kp/s med nyheter pia engelska k1 19.30, upp-
ger Sweden Calling DX-ers, Vidare pia ara-
biska till kI 09.30 pia 7111 /s och med
franska omkring Kl 23.00 pa 7 336 kp/s. Detta
iir en ny frekvens,
om IBRA Radios fortsatta siind-
r- nyar {ir iinnu inte avgjord, men
att man far fortsiitta, under for-
tning att man anviinder frekvenser inom
de ordinarie rundradiobanden. Man har av den

‘kanska regeringen uppmanats att skifta
ana fir att sedan Kunna registrera in

dessn.

I skrivande stund anvii
serna 9 G630, 11 825 och 1 h
ras med kort varsel., Efter Kl ¢ 5 reliins pa
samma frekvenser Radio Africa-Tangers mel-
Ianvigsprogram. Utsiindningarna "Radio In-
ter-Africa” tycks ha npphirt,

The Voice of Tangicr har flyttat till 9555
kp/s frin 9437 kp/s och har engelska pro-
gram ki 21.30. Detta kan ocksa tas som en
an att infir hotét om siindningsstopp

ypa In pi de legala, men tyviire alltfir
Sverfyllda rundradiobanden.

¥n station | Marocko som tydligen rxwlx‘l_ll
upphirt med sin verksamhet pi Kortvag iir
den spanskn Radio Dersa, ty dess siindare pi
0 007 kp/s har inte avhirts piv linge.

der IBRA frekven-
5, men de kan iind-

nSundstavlingen” pagar

Under tiden. 1—8 septemher anordnar Sun-
dets DX-club, Pilikersgatan 27 D, Landskro-
na, och Sydsveriges DX-féorbund en DX-jakt,
i vilken medlemmar | dessa (Greningar figer
riitt att delta, Vidare detaljer om tiivlingen,
likom om medlemskap i Sundets DX-Club kan
erhiallas frin ovanstiende adress,

Inga mer Peking-QSL?

farligt iir det nu inte, men Radio Peking
bar liatit meddela att man | fortsiittningen
inte kan verifiera rapporter pa de siindare,
som enbart ider hemmaprogrammet, di
man anser att DX-arna inte kan si mycket
av de olika Kinesiska dialekterna att de kan
we en tillfredsstiillande rapport Gver det hirda
prn:r:lmnu-(

Afrika-nytt

Fran Kongorepubliken meddelas att Radio
Inter-Equatoriale (tidizare Radio AEF) reliiar
gitt program iiven dver 50 Kk\W-siindaren pi
15 kp/s med siindningen riktad norrut och
les Litt att hora hiir. Detta till ki
mma siindare flyttar sedan till 9 625 kp/s,
diir den kI 20.00—20 30 relilar Radio Brazza-
ville parallellt med 11 325 och 119370 kp/s. Kl
19.10—24.00 anviinder Radio Brazzaville den
frekvensen 5970 kp/s parallellt med ovan-
nndan frekvenser.

Rapporter dnskas pia  den nya Kanalen.
Engelska program kI 19.10—19 30 och 23 45—
24.00 (WRH.)

I srannlandet Belgiskn Kongo har Radio
Conzo-Belge invigt ytterlizare tvii nya rexio-
nalsiindare, niimligen Coqu i som Sdiin-
der pit 5992 kp/ss till sign 21,00, ach
Luluabourg. som daterfinns pi 6127 kp/s till
close K1 19.30,

Sitndaren i Bukavu har flyttat friin 1§ 808
till 1810 kp/s, diir den hirs mycket starkt
till kI 20.00. DA den bar fAtt sadana miingder
av ranporter frin Sverigze. meddelar man
yiterl re rapporter inte onskas! Anng
adressen Boite Postale 175, Bukavu,

Krangligt i Malaya

Farutom frin  Kortviagsstationen i Kuala
Lumpur (Kaj pa 6025 kp/s (5
kW) siinder R fortfarande oGver
nagra av korty Singapore (Ju-
rong), niimliz ni S
samtli pit kW. Dessa siindare reliiar
alltsi Radio Malaya och inte Radio Singapore
(WRIL)

Si ipore diir numera sjilvstiindigt friin Ma-
alya, men av vad som framgiir hiir ovan, kan
det bli sviirt att avgira vilken verifikation
som skall rii ket “radioland’ Fir
att ytterli 1 det hela, ryktas det
nu om att BBC Far Eastern Station i Singza-
pore i « verket har sina siindare bheliigna
pir fastlandet, dvs. i Malaya!

Kurs | radioteknik

Kursverksamheten vid Stockholms Higskola
anordnar i hist liksom tidigare en Kurs fir
radiointresserade med syfte att leda fram (il
den kunskapsnivii, som erfordras fir att klara
de teoretiska proven fir siindarelicens hos Te-
leverket. Kursen bestiir av 12 lektioner pa
fredagskviillar k1l 18.30—20.15 och leds av
ing. C.-G. Lundgvist. SM3CR  Den beriiknas
starta den 3 oktobher. Firutom det rent teore-
tis blir det en hel del demonstrationer och
praktiska tips

Anmiilan kan giras till Kursverksamhetens
expedition per tel. 63 04 50,

Ja, 22:50 dr faktiskt prenwmerationsavgiften for ett helar pd
TEKNIK for ALLA. (25 nummer -+ jubuwnret, som kostar 1:50.)
Loswwmmerpriset for en lkomplett argang ar 26:50. Genom att
helarsprenumerera far Ni sdiledes fyra nwmmer gratis!
Men dven utan matematikens hjialp erbjuder prewwmerationen for-
delar framfor losmonmerkop: Den dr bekvdm, for Ni far ju tlid-
ningen med posten, och den dar en garanti for att Ni far den virde-

fulla TfA-drgangen komplett.

Fr. 0. m. den ., . iiiieicacosievrasssasascs

"-—————_—_————————1
Jag prenumererar pa TEKNIK for ALLA att

siindas mot postfirskott. Frankeras
l : O Helar 22: 50 O Halvar 11: 35 ei. TfA

(Postfirskottsavgift 60 dre tillkommer.) betalar

5 o 3 P—— - e tly Svarsforsiindelse 3
' Jag siitter kryss | rutan fir Gnskat alternatiy. TIetAnd nel 257 portot.
Ses 1039 Stockholm 3

TEKNIK for ALLA

Box 3137,
STOCKHOLM 3

NANNS . .ccevesrscensessceesssssssssescessessnscea
' BOoStAd: ...ecosscecsssescccsccsssssssssssesnsssese

l Postadress: .
TrA 18

OBS! Er prenumeralinn kan borja vilket ménodsskifte som helst.
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SPECIAL

TEKNIKERSKOLAN SALA

anordnar kurser fir Radio- och televisionstekn.. Elektrotekn (C- o l‘.-ln\h_.; l:',\':-.'n:ul»
tekn. och Verkstadstekn. 5 min, nyhorjarkurser for Elektriska montarer Statlig studie-
hjfilp. Rumsformedling, — Begiir prospekt. Telefon: 0224 — 116 60.

KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

Ingenjirs- o. verkm.-ex. fridn folksk. real- el. studentex. Dag- o. afton-
skola. Maskin- o. verkstadsteknik. Teleteknik m. telefonl, radlo, radar o.
televislon. Liaga levnadskostnader. Moderna kursplaner. Anmiil I tid!

Om ni har nagon trevlig idé or ni valkommen
med bidrag till var avdelning "'Basta smatipset'.
Del ar baro aft sanda en kort beskrivning och
garno en enkel skiss pa de tips ni har Var teck-
nare renritar sedan de anvandbara tipsen Allg in.
forda bidrag honoreras och dartill delar vi ut 50

DUCAT

Den maste Ni “’kinna pa” — finsma-
karnas verkliga favorit. Nya.Ducati har

Agis s

Hosttermin bdrjar 31 ang och vidrtermin 11 jan, Aberopa denna tidning.
Viisterasviigen 15, Ktping. Tel. 113 16.

.... St Medlemsnial & 2 kr + porto 50 ire
Rapportkort i flerfiirgstryck & 15 Ore
(porto 10 dre for 10 st, 20 ore/S50 st, 25
ore/100 st tillkommer) :

I NLEUING  56085000000000000030G0006006000 olelolels
.... St Rapportkort med engelsk text. l
.... St Rapportkort med spansk text.

.... 8t Rapportkort med portugisisk text

.... 8t Fantomantenn 6:50 + porto 75 ore I {(Skriv tyvdligt!)

MODELLFLYGARE:

Nu finns den ater!

=

kr for det basto smatipset under manaden Tipsen
skickas in till Teknik for Alla, Postbox 3137 Sthim 3,

Har man smattingar i sin familj brukar det ofta
tiatas om bl. a. nya leksaker. Henry Eklund i
Bergsbrunna har skickat in eft tips om hur man
latt kan tillverka en trevlig vagn for de minsta.

| forsto hand behdvs en innerslang fran ett
bildack plus tva cirkelformade masonitskivor,
vilka placeras pd vardera sidan om slangen (se
fig.). Som hjul pa vagnen kan man begcgna tre
s. k. tevagnshjul. For att halla hjulen och maso-
niten pa plats maste man skoffa tre langa skruvar
med mutirar. Nar sa allt ar pa plats har ni en
lekvagn, som inte kan forstéra nagra mobler,

SMORDATFINNG

rip sonr emv
245 orr PIPEN

Forlang smorjkannan

Det hander ofta, att man vill smérja pa sadana
stallen i t.ex. en motor, dar man inte kommer
at med en vanlig kanna, skriver Ulf Martensson,
Rektorsgatan 1, Halsingborg.

Vrid i sddana fall en trad omkring pipen, sa

M-

Kl)ﬂ]ife(

DUCATI DUCATI 125

\\MECCANICA
\
- Pris: 2.275:—

'71‘,',”_,“ det

il

125 cc — g hk
4-vaxlad, 130 km/tim

virldsrykte redan nu i friga om
driftsakerhet, clegans,

8™ OBS! Vikt

Fuflstindigt
reservdelslager Sex minaders
garanti och service

e P20 MOTOR-SKANDIA

Huvudkontor: Halmstad, tel. 24505

Filial: Stockholm, tel. 4488 80

ATERFORSALJARE ANTAGES

Tekniska data om

3 INGVAR LILLIEROTH, civilingenjor, rektor. : < &
snabbhet och vag - : under 75 kg i
- hillningsférma . - ¢ - :
| Nya DUCATI har o g e
g . . o Anmiiler mig for gratis medlemskap i - R \ 2 \ A IorT
i Till Teknik for Allas Eterklubb, i SO e 3 forsakringsklass-
| e i @ hyperldtt motor
Box 31 37, Stockholm. utan kostnad erhdlla medlemskort, som = -
berdittigar till rabatt vid kop av radio- @ stabil ramkonstruktion i
Bestilller hiirmed fGljande. Likvid kr...... I materiel hos vissa firmor samt prov pi ® covertrdffade dubbelbromsar :
har insatts pdi postgirokonto 157902 TFAE:s populiira rapportkort (Gir ett o - . |
AE:s aliira 1r ¢ . .. supersnabb acceleration 2
Kry i rutan hiir intill om medlemskap Ofarllgf Clk for de sma @ P ]

) att kannans Sppning befinner sig ovanfor traden
z} (s:' fil?.). Dc_&_nglnle; olian langs traden till det
akluella smorjstallet.
f | iska data Innehall: SAKQ }ir Sverigq enda tillverkare
| | Hostens batprogram l tekn 4 Allminna data av originalaluminium. Genom an-
i ! l om de vanligaste cluminiumlegeringarnd Bc[c(kningnr knyknmg“tlll ALU‘h(‘N]UM‘ IZTD,
% Datum fiér hiéstens modellbitstiivlingar ir ‘"u,b.hundlingof-h"“'u"d"""g Sammansattning en av virlden st_orsta alumlmunz-
{ nu faststillda. Under viren har tivlingsin- Egenskaper producenter, delgives SAKO fortlo-
| MARKNADENS BILLIGASTE MOTOR MED GARANTI, || s yasit hvket seor vartor mon o lon | Vibehandiing pande de 1on som framkommer
T B 4 na, och dii inte minst pii Modellsportens Dag R e . inom forskningen Pi denna VIkﬁga
GLODSTIFTSMOTOR — LATT ATT STARTA OCH TRIMMA len 83— oktober. Hiir filjer listan Gver de peca Hlopfosniog : 5 :
y s ;i £ 9¢ ) T T g o i et T som wknikes #erkt | Bearbetning industrigren. Senaste tekniska data
Idealisk for friflyg, radiokontroll och stunt. Balanserad vevaxel ger vibra- 5—0 scptember SM_fir radiostyrda modell- (W—""‘"""“’” | O PR har SAKO samlat i ett informa-
tionsfri gdng. Det otroligt 1aga priset gor det mojligt for ALLA att bli dgare i'i’;_"’(';';“'l'_‘l:‘)L!j;";'l’:)‘:l':.lI"f;:('l‘_‘i“‘l:l':“"“’”"- Arranghy ol e R St et Jut cBeringar Canshat e somr el
: till en fommllg motor. 12—13 G(-l’;ix-l;ll)l'r S.‘i i‘snuv;l, "Viita graven” Tabeller l’lc(;(nvslSla(lO: SOt S8 !
! O -5 . i Solna. 5 g
| PRIS ENDAST Kr. 24: 50 p]us por to. o 5y : .':l"‘uktulu-r Modellsportens Dag, Oster- 7‘.4.“;"\"‘(:&]7V]
j DETALJISTER: INFORDRA OFFERT. DET L-6-N-A-R SIG ATT SALJA malms Idrottsplats, Stockholm, &Wbﬁ]ﬂud‘] iy
i M:C CoOY MOTORERNA. (_.r_i.“:;)l;luhcr speedtiivlingar, Hiirlanda tjirn . '(OMI‘A’"“ o |
= 19 AN A, soth e 38« Talelons viwel 3
11 oktober "Vintertiiviingen”, speed, "Vita "-"‘""“""":':‘_:‘,.", 5o W - — - M| NI B | - -
Loyor i, ST enteret 1111 AB SVENSKA ALUMINIUMKOMPANIET .

APELBERGSGATAN 48 +« STOCKHOLM C hov. l Y T \

r I'srmodligen finns det flera som undrar var :L ![ @UJ;]U I\ H e O O SO0 IO a0 GO0 G OGS0 A C OGO O G OUC OGS
; Sitad mig OMGAENDE ..,... st. MC COY .019 & 24,50 plus porto. s isderaventilisperpbentilcpar] AR CE
4 omride vid Haga norra och anviinds pa da-

Namn: ... Bostad: ....... BO000 garna ay Ingenjirstrupperna fir att Gva bro: KCMPANIET Adress e or e oo talslee e lo s e e s e ol e s e el e e o

cevecsssessnssssssesscsesecsroans 8 00i0/0/0 000 ¢ s eslosssesesersssss By, Solna Modellracerklubb har lyckats fd _ N : : )
hyra dammen ay regementet, och den fir mye- Lager: Elckcravigen 7, Vistberga, Egna rlmﬂcullf.\bnkcr i Sundsvall TTA 4/9-59
BOBtAASAAress: Lo uevserrnnrennsennniusnenniuecicticiiieniiancreniiinenniena.,. T4 18 ket limplig ntt kira oodellbiitar | di kan- och Avesta. Generalrepresentant i Sverige fir Northern Alumimum Postadress: ...... B e e Tt oA ) AR . T

Till

ENTZELS - — — — -
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graven”, Solna,

I'ér att fi vara med och tiivla I dessa sam-
manhang skall man vara medlem | S\'ons‘!\':l
Modellsport-Unionen, Medlemskap kan erhil-
Ins genom att frsavgiften, 5 kr fiir seniorer
och 2 kr fér juniorer, siitts in pii SMU:s post-
girokonto 4519 37. Postadressen lir Johannes-

terna sluttar si att svallviigorna bryts.

Fobiihert WA"I".V\-LN'N"'.

AB SVENSKA

Co. Ltd, England och A'S Nordisk Aluminiumindustri, Norge.

Kungsgatan 28, Stockholm.
V.g. sand mig gratis Er bok *’Tekniska
data om ALUMINIUM"”.

---—-—-—------J

18/59 TEKNIK [or ALLA 29




1v-u-- BT R IR - "

S :
1 el salu: STRALANLDE BILART
AL 4 IKEL! Sild i 100,00 Bri
0- ; omsarnn pa Magnette svarar vil
STEFA FLY , tal i USA. Nu i Sverige, Lit det - 4 ‘ mot
B étorL}g;fgg\ng(?ul\gumi\mf °§:’;J§Kf§; I EIR B0 ar e DR aes Ini l‘»\lllm.'\‘i ::::é Engelska MG l‘:lx)::loc!::nlmrtrcsl‘us(clr. For normala kraftiga
tiindspole, Finast e 3:50 + porto. Uppgiv om NI dnskar 3 : ; nEariifordzasiisanskajEhiz QUUCdnL
lar <p‘:>rng kgr;lﬁgr??;:lfxf:illn‘gs Eﬁi I;:'hs?r:“ gg- OS Onser forsiljare. NI kan tjiina 80—100: — lx:i.lrﬂ:f o (Forts./r:is{d26) tryclc, en sak somjunderlittar’kérningivinters
handl oped- o dd alla biliigare iiro intresserade kipare 3 p tid di risken for ofrivillig lisning a
o pare, Sv. ¢, vid dotta fartregist . & 5 37 1R
Pillverkare: HALDEX AR, Halmstad. 'n!'rl"”. \‘fr”r\ltl o 80—100: — per dag" SPAN RS t 10' llltn (-"’c" :]" J_;h varken viig- eller olitld iir stor.
- ; ; 3137, Stockholm 3. 202 motorljudet storande, ver 120 km g
CTONMBORDSMOTORER § alla prisliizen. Nya e':n:’c;‘ n.elzgndeu denna rubrik ar netfo kr 2:50 | BrnoILLB. 10 art. 12:- P LA — ] emellertid motorljudet si pass km/f:[l;“t b;:: . :n(;: (}on som i#ir 1 behov av en stor och FOTOGRAFISKT NI F A R
och heg. av fabr. Byinrude, Johuson, Mercury, fnm" 6(:0 > .tyier). Forskolislikvid kontant eller : Saetih S A LA Ambjornary, man drar sig fir att pressa vagnen hﬁr:] A amiljeyagnimenivilikombineiafienns M LAGSTA
= }}est Bend, Sea-Gull, NV-Skipper. Apache, pa postgirokonto 157992, OPEL KAPITAN 1030 sitljes i delar. Upply Oss forefaller det som om en Gverviixel ,‘"c' med sportiga Kkiéregenskaper, kommer MG- ATERIAL 2
= rim, Archimedes. Penta m. fl. Storlekar 1.5— Manuskripten maste vara lydliga — maskin- | 2 onskad detalj mot porto. Martin [is o komma viil till pass pa denna v xel skulle  Magnette att yara en synnerligen god 16sning P Rls E R
g 70 hE vissa med garauti, Bitar i trd, plast och skrivaleller fextade; Vi ansvarar icke for ofydligt | StEom. Lillstup. Mockfjiird. '8 : a At av bilproblemet, Ty har man cn ging fitt I stor sortering
! ::jilxlnlc)re‘]\;(’)l‘;k Bytenficagss iRprminliga; faybetal- SNIVECRE USRS IS TRC o defmany s FM-TILLSATS wour’  som ny 1 deos l?'cm;‘ bakiitdragna motorplaceringen  tllifillle att prova Magnette pi landsyiig med Katalog moft
£ “m_ﬁa énlor" ’ll!l landsorten ‘[x“nklf_ritt ach 3 100 =R ST fes 10T 555 — R Aok l\] Kostit iar/ viixellidan fatt en naturlig golvviixel, &rusbeliiggning, diir vagnen formligen flyter Godakvalitstsvar 50 ore
' : al nballagekostnad. AB STOCKHOLMS | GAMMAL FIN FORD JUNIOR m/’ . el P s i, Repslaga- utan oxtra liinkar och stag. Viixelspak fram, vill or : =
! MOEORCENTRUM, B RSt e Ernaden Skaftad och rv:l\tr\tr-nl' o (\:f -mx .H”.'fn'ﬂ. = regatan, Arlov. e o eh 811 ¢ per R et u.m spaken iir frl(lq; v man giirna kalla slg Magnette- i frimdrken
i Norra Bantorget. Tel, 112142 - 202142 gen 80, Solna. AN e l,;"\"\"\lll.:\! (?T-‘llmnmr.”hm\.“l. ospelade jazz behdver luta sig framit vid "ﬁ\'l]l]n;:‘u'l‘:’ont: 7 SYDSVENSK HANDEL
B IR = gammaldans, schlager, Bertil Do e, % T - g 3 . =
i : MCO-FORARE gir som viirlds-champ. Ronnie OBSHHOgkInssiga beg. radioapparater Luxor | Harry Brande Ii:m m'. fl n: lfll Tl o0, Jularbo, AL viixelladan pa engelskt sportvagnsmanér MG-MAGNETTE &r utrustad med BMC-koncernens Avd. TfA, Rinneholms
: Moore kiop overall frin BRODERNA HAL- || joi = Centrum 95: —, Dux 75:—, Philips kip av 10 st. dessutom 1 skiva gr Vid iir ganska trig, kan man géra mycket exakta fyrcylindriga B-motor. Slagvolym 1489 cc. Borr- ERCEEERUE o MR 6
VARSSONS SKINNSKRADDERI, Malung. ’“_ D !;}.Lt‘m‘ radiogram.-skivy. (n. def.) 45:— skivvilxlare 78 v, olika fabrikat 1: _‘i“"\'v .l"',“" och snabba viixlingar. Dock Xkriiver den en ning 73 mm, slaglangd 889 mm, Kom rt; i e
BILTILLBEHOR senaste nylieter. Katal Ale L6 t tillfiille”, TfA. Box 3137, Stock- mera med viiska forr 26: —, nu 8: 50 l\ K- viss vana, frin tvian till trean iir det liitt att forhallande 83:1. M i = g
< R yvheter. Katalog wolm 3. radio Philips : o . Beg. bil- e DRIKUE = a nde 83:1. Med Iva SU-forgasare utveck-
mot porto. AB DGRAX, Malmd 3. v, 1 t”“hh med inbyggd higt. 6 v. 115: — T\”pd kuggarna mot cttan ph grund av trég-  lar molorn 68 hk vid 5200 v/min. 'SU-elekirisk
- ETT ENASTAENDE TIL R v. byte mot gammal koppar, vape 8D weten, Men detta idir som s min. -elekiris P
MOTORCYKBELDELAR, begagnade, till de ILLEALLE! 2 st fab- | triisked: Ok TA Sollentong, neama ) ; i Asactenyealciman gbensi i i 4
flesta miirken. Storst i branchen: \Ilutorfnrnm; T 1(:.11‘":1:.::':; Ul"\frnm knappdr ; : _._'Llr oRdyl RBoxXKT4,§Sollentuna. l‘)l}l,-, mn\ vid efter en:tids bekantskap med BSZ:EZZm:. B:nsml'cnken o f5,5 et K“-’-ﬁ- GOR
JAP. Olivedalszatan 3, Goteborg. Tel. 1269 34. LIAnDEDS MmgKgedigeniivis) . R 1135 m. inbyged likr, Gott skick. 275: — hagnotte. lad v& ‘I’lé':j‘ er via en golvmandyrerad fyrvax- D
MOTORSTOVLAR tifl nettopris. Begiir kata- fanti”. TrA, Box 8137, Sthim 3. i S e -z;f.vvyd 50: —. S. Lofyvist, Os- Fgr att erhilla biittre hillfasthet har Inte véxelldda med tvéan, trean och fyran syn- ET
log soin siindes gratis frin Sven H. Nilssons | NYA MOPE ~ s sgat: 7. Visby cttans viixeldrev snedfasats. Diirigenom kan roniserade. Bromsar: Girlings hydravliska brom- >
AD. Falkenbere, NI \‘i.knm:‘lli)(-‘zi(\?Trngt([I.'l\L tf\; |vn tillfiillighet | BILAGARE! Siind efter viir nya tillbehirsl ibland beredn vissa svarigheter att fa 1 runt om, innerdiameter p& tfrummorna 22,9 cm SJALV 1
i e [ abriksnys v s ehorska- 2 v kugg: s - s .
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r S och jande data: Fabrikat AMO N ' " i g idvell framfjadring med 1
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NYA, FLYGANDE

Robotar

Rymdplan Taclingsplan

JETRACER Nyhet! DRAGSTER Nyhet!

bemannat rymd- .
X-15 plon. ;,yg?,'nde Jupiter o. Mata- snabb_racerbét for Mini- Monogramplastmodell _ far
modell ....... ... 4:85 dor Lvé’ flygande ro- jet. Lattbyggd ...... 3:75 Minijet. Byggsats .... 7: 50
oiar I samma
SEIS goncooscanagon 4: 85 JETNIK Nyhet!
tavlingsplan for J ET-
MASTER jetmotor. Latt
byg scnsé Fo}:\tcslnék
sti rm o
Nytt Jetex- HG s 5y N
bransle nutill
ransie nu fill- S
it NYA KATALOGER \\ O
aira -
Jetex 5 | l\ng!.llrd Isacsons NYA stora
priset catalog 75 ore
M'ggﬂmko" B 3 [J MONOGRAMS plastkatalog 75 ére
modelimotor. kom;?les?) 10 ore st [[] HAWKS nya plastkatalog 25 ore
o Jetex JETMASTER FRAGA EFTER DEM Sand annars in annonsen med adréss (och betal- SIGURD ISA(SON ["),,
. - ning i frimarken for katalogerna + 15 oéres fri-
jetmotor ........ 17: 50 I ER AFFARI marke for porio). LIDINGO 5

: Bal_avnfce. ] volume

T e —

MULLARD, EICO,

Se var
Hi-F7 lkatalog och var - I QUAD m.fl.
, Komponentkatalog ELPAW&J Wm ”g Se och hor dem
¥ med over 7 000 olika i var Hi-Fi
artilklar,

Hollandarg. 9 A, Box 3075, Sthim 3. Tel. vaxel 240 280. Postgiro 2512 15 och Stereoavdelning.
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Fraes e

o Kortvégslyssnarnos egen brey-
lada i Teknik for Alla ar oppen
for alla som har DX-frdgor av all-
mant infresse. Eftersom utrymmet
ar begransat kan det droja mnun
svaren kan publiceras. Vill ni ha
snobborc svar pa era fragor, kan
ni fa dem per brev, varvid en
avgift pa 2 kr vitages. Den kan
lampligen bnfogas i frimarken eller
insattas pa postgirokonto 1579 92.
Fradgorna insands under adress
"Teknik for Alla, Box 3137, Stock-
holm3"'. Mark kuvertet "'DX-fragor"’.

FRAGA: Vilken adress har ''Ra-
dio Taiwan'', Formosa? L Lk

SVAR: Ni avser val ''Voice of
Free China', som har adressen
New Park, Taipei, Taiwan (For-
mosa).

hort en station ki
1 anropade ungefar
', Stationen

strax ovanfor Horby pé
r. Vilken station var det?
TFAE-PPRX

»d tanke pda tidpunkien
ha varit den brasilian-
onen '"'Radio Mayrinck
i hort. Den sander pa
r. Med de fa detalierna
er @r det emellertid oméj-
exakt identifiera stationen.

\.me' land hor en
n Rodio France
1953: Nord- eller
eller Franska Indo-
s stationen kvar? T, L.

%VAR Radio France Asie fanns i
Saigon, déavarande Franska Indo-
kinas huvudstad. Detta land upp-
16stes 29/12 i bl. a. Sydvietnam
och Radio France Asie upphorde
med sin verksamhet strax darefter.

FRAGA: Vad kan det vara for
station, som sander pd& omkring
7900 kp/s kl 18.00—20.00 och har
musik och sang, ofta tangos och.
ofta sang till enklare stranginstru-
ment? TOMMY

SVAR: Det torde ganska sdkert
vara den grekiska arméns station
i Kozani, som sander pa 7 950 kp/s
(varierar nagot). Deras musik ar
ofta lik den spanska och italien-
ska. Tyvarr har stationen sallan
verifierat rapporter,

FRAGA: Svarar Radio Tirana, Al-
banien och Radio Monte-Carlo,
Monaco utan IRC (Svorskupgp@)?

SYAR: Ja, bada stationerna har
svarat utan IRC. Observera, att
man bor skriva pa franska aven
till Tirana.

FRAGA: 1) Verifierar V/orszo\/c
och Prog om man rapporterar den
svenska utsondnmgen? 2) Hur léng
tid tar det att f& QSL frén IBRA,
om man sander till Stockholm, Ra-
dio Prag och Polsk Radio?

TOMMY

SVAR: 1) Ja. 2) IBRA brukar ta
1—2 veckor, Prag och Polen 2—3
veckor,

FRAGA: P& vilka vaglangder
sander Radio Sofia, Bulgarien, sitt
en elska program 'kl 20.30—21.002

NRH star det 7255 kp/s ocH
7670 kp/s, men jag hérde den pd
omkring 9700 kp/s. Stammer det?

TFAE-UUPE

SVAR: Det ar alldeles korrekt.
Enligt deras senaste schema skall
det engelska programmet komma

kl 20.35—21.05 Gver 9700 kpls.

FRAGA: Vilken ar den exakta
vaglangden for IBRA Radios sdn-
dare i 25-metersbandet? VVRM

SVAR: IBRA provar f.n. ut en
ny frekvens i 25-metersbandet, var-
for denna d@ndras ratt ofta. Jusl
nu ar den 11825 kp/s.
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For Dig som dr tekniskt intresserad!

Se klart pa Dina
- framtidsutsikter

Brevskolans modernt upplagda  tek-

niska kurser hjilper dven den som dr

mindre van vid sjalvstudier ate snabbt

finna sig tillritta och framgdngsrike

arbeta sig fram mot milet. Nu @r ritta

tiden att starta studierna, antingen Du

vill lisa enskile eller i grupp.
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verkmastarkurs
Grundlaggande
verkmastarkurs
for bandagister
Moderna
dmneskursar
Maotematik
Fysik och kemi
Ritteknik
Verkstodsteknik
Traforadlings-
leknik
Maskin- och
molorleknik
Eloktroteknik
Varme- och
sanitelsteknik
Vaqgleknik
Husbyggnads-
teknik
Allmanna fek-
niska &mnen
Fdrberedande
yrkesteknologi

Sprak
Svenska
(sammeansollo
kurser)
Proktlisk talarkurs
Ovningskurs (6r
proktiskt skriv-
artbeto
Svenska 16r
férenings-
funktiondrer
Folkhogskole-
kurs i svenska
Praklisk svenska
Amnoskurser
Grundkurs

i svenska
Raltskrivning
Proklisk skrivkurs|
Volskrivning
Losteknik
Frimmande sprék
Nyborjar- och
fortsoltnings-
kursoer:
Er\qohro

Tyska

Franska
Spanska

Ryska
Esperanto

Nyheter!
Arbels- och
merit-
vardering
Vad ar MIM
Diesel.
motorer
Plast-
material
Starkstroms-
kaoblar
Turist-Tyska
Forhandling
och avial

Hobby

Fotogratering
Navigation
Mopeden
Kérkorisprovel
Bilen
Motorcykeln
Radio
Teckning
Mélning
Konstkurser
Teater

Flim

Litteralur
Orientering
Schock
Keramik
Textiltryck
Friluftstiv
Amatoriealer
Joiz
Idroltsttaning
1rodqgérdsodiing
Slunq i kor
Gitarr och séng

Handel
Ekonomi
Samhdlls-
kunskap
Foroningsliv och
fackliga fréagor

(i

Realskolokurser
F&r kvinnan och

hemmot
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Fran flyg- Sy

— mest sﬁlda fronten //’¥

Studiesasongen startar! Ni dar vdl med?
& - /‘V *
redigeringsapparater S et |

i tja planméssiga NKI-studier NU
s 1695 || . ...avancera dubbelt sa snahht

Se Er omkring ett slag pd de hiiv bilderna. De visar lyckliga miin-

niskor med intressanta yrken. Aven Ni kan fi ctt arbete som Ni
trivs med, en biittre stillning i sambhillet, hogre 1on... Det finns
, en siker viig mot en ljusare framtid, en viig som star oppen for
alla, NKI-viigen. Ni maste kunna mer for att komma lingre, och
Ni kommer fortast fram genom planmiissiga studier. Vill Ni avan-
cera inom Lrt edet fack, exempelyis fran arbetare till ingenjor, har
) . - iz ii en extra fordel genom att Ni kan komplettera Era teoretisk
e Cessna Aircraft Company i USA hor nu 1Gtit byg- Ni en ex S < o plettera lira teoretiska
3 Po RTAY 8 ?Yockggeft;lllys;gllg?ozallez;’ﬂﬁé){d;“of FUEE Cf\f"fg':l . studier med praktiken fran Ert dagliga arbete. Och iiven om Ni vill
¥ % on 3 : g . i o
= gang 1911. "Silvervingen”, som planei kollades, flytta over till ett helt nytt verksamhetsfilt dir NKI-viigen Litt
A - . —iige . . . gae RO km/ti | e n B
I Elegant cllsiromsapjmrclt som ger en tydlig, rorlig bild 7X5 cm i ett infallt hade 50 hk molor. och toppfarten var 80 kmftim. att vandra. Ni behéver bara offra en brikdel av Er fritid for att TV-TEKNIK, ETT NYTT BLEARBETSLEDARECZAVANCERA 3
& bildfonster. Inbyggd omspolare for upp till 120 m filmhjul. Den vénstra om- : nd Ert mal, och Ni har hela studietidentbyac DIl T s INTRES S ANILOCHILONANDE ik Tiarnspets Sar oY Sl e s
f = - - . o . a LLri iy, 1 ar A S -} > Lvar lur *bets ' A Kicklig :tsledare olika omri-
! S spolaren har utvaxling for snabbdterspolning. Den hégra ger lagom hastig- SCRVACETL SlUELCR I LOm S S AMIEISEALY b hee  Yen. Arbetsledarna har viktiia funktio:
= . - - . - - . . slevisionens snabba frammarsch har 'r 0C svar. Just Ni E
het for betrakining. Bekvam markanordning for skarystdllena. Projektions- 3 . 21 N ore. bristen o M oe Ttk ik sok neg ogiitor Sap VARSI et g
objektivet har skarpeinstalining. Hela apparaten rymmes i en dammté&t, anti- Detta kan vara ett avgorande dgonblick i Ert liv. I NKlis kurs- Il cit stort problem. Betta innebiiestor- — befattningar, om Ni pa ritiden studerar
b statisk plastkoffert med plats for 1 st. filmhiul M k t el 2 o 5 X 2 artade framtidsmojligheter for alla “UV-— ¢n formans- eller yerkmiistarkurs i Ert
i o) or | st. filmhjul, Muray skarvapparat samt en program — Nordens storsta — finns de kunskaper Ni behover intresscrade. Gi iitenom NKIis hokmo- — fack vid NKI.
g ﬂOSkO filmcement |nbyggd sfrémbryicre i W 5 durnuvl'\ -scrvicekurs och ta vara pa des-
o 3t o - L re Generalagent : for att realisera Er framtidsdrom. Ta det forsta steget. nu. Skicka 33 moilitheter. Pa ott ar hinner Ni:
b X X pC! l'ngl c:_n. P.ORTAY R Ol," Nl be__ho' in k don idag! Pa ett ar hinner Ni: hiillften ay en formanskurs eller tredje-
}fr, ver for redlgermg samlat pa ett stalle. m Kupongen adag. en fullstiindig I'V-scrvicekurs, delen av en verkmiistarkurs inom facket.
4 ’ =
Hos Er fotohandlare!
3 Tegnérgatan 3, Stockholm
S Bromma gastades nyligen av en intressant kana-
’ N - e . . densisk uvlveckling av Convairs Metropolitan, Ca-
Har Ni véita utrustningen for elektriska méatningar ? nadair/Convair 540 har Napier Eland turboprop-
(¢ motorer och plogc}:khur dcr}u;nfed far ett effeklmll-
i 7 j skott pa ca 200 . Marschfarten ar 515 km/tim. -
///'//////,/,//// ///// 5
/] / -
/ f ,’ lf i /i
5 Wi i
§ / / /
& / .
/ 3 NI KAN BLI INGENJOR GOTT OM BILAR, BLI KEMIST — ETT FRAMTIDSYRKE  VILL NI SOKA IN
/f ﬂ /I- — Med NKl:s hiiilp Lll;l Ni pa fritid ‘ulluilhlul Er till  ONT OM MEKANIKER Kemisten spelar en allt stérre roll inom  VID EN SPECIALSKOLA?
he tenjor i 3 ack. Ni behaller Er 16 p > - s - % i g g ille inge % T Brtirs
"& ///ll" / I],‘,‘:(L:r‘l’liv(l:-“\‘x’::.lt‘:lulllfill:lniu‘g]\):in:.,,lf l:)(, r, (‘;? ghl.f‘ l,_!llcrfriu:.n;l.llr.:- :ulp(lnl(]pdc mekaniker :,:‘,:;&:"“l‘l"d;;::?"’i‘:m:;:llllfi"‘_"'i‘l::;";":J":'l'"‘"l': ﬁil\ll Imr.lmlruf.lcakurﬁcr (ill'ullu. hostre
200 Korrespondensutbildade ingenjorer har fatt hela  9¢h andra bilspecialister iir stor. Ni som ¢ %o ik institationer cller som forsk-  eoior och specialskolor, seminaricr, po-
2\ 1 / / sin tekniska utbildning vid NKI. NKl-ingenjo.  arbetar i bilfacket eller vill dit, fordjupa (00 GGt och hosskol Vi lisskolor. skogsskolor, socialinstitut. hog-
/‘ % '/ / rerna har n.:m unni\rktZ\ pl:lc'crinﬁu.r — 40% har I':‘rllh"‘iu:‘"??“d:lg:“l"-‘;\.Kl;}:lk‘:’r"jrl de Ic\"nm:\\lll:md';lnll In-ru“r i h‘o: b'.‘r'n?lr;vﬁ k:r :,?::{0:”?:'" 5{'-);(“1“‘1‘5!';-“‘“.""' l\{!l)l(dl)(llk
/ g/ - - idag hogre ingenjorsbelattningar, 16 fack, 31 MORCrNRSie b ARCEE Lot praktik och tco- - o iste bete. Ar Ni intresse . ¢ a8 unpéittcr{Orint rildessokande
i 1 s - b b posen ek 90 i and T hand och bl Blesoert, milens aebete, Ar N fnfresserad v (fordrinsar, Kosthader, mojiheicr):
////// [l / iir alla ul)’l}l)ininunr om de riitta NKI-
/] 1. > x x X - kursernn {Or Lr.
s ,//// / E { / Palatt ey T Pa ctt ar hinner Ni: P& ott ar hinnor. Nis
/ ! $ hela NKI:s auktorisationskurs for bil-  femtedelen ay en kemisk ingenjorskur (2 35 A
/ / ! & med folkskola som srund en femtedels ingen-  mekaniker, halva formanskursen cller © cller lrc:ljcdulcn av cl: luhu(nln:ksun\i Pa ctt ar hinner Ni:
/ //// // ._/ B e oralon oy, Lockhaed Starfishter kom Jorskurs, med realexamen en tredjedel. tredjedelen av verkmiistarkursen. Kemi t.ex. kursen for intride vid skoisskola.
A I arn -
//// 4 a/ ,l mer i exportutforande inom 12 manader. Ekonomi-
L Starfightern har samma G. E.-motor som den van-
= = 73 liga -IOA-modellen och Ungcfar A preslan- F R I K u p ° N G (Kan postas utan kuvert och utan frimarke)
vo ° da. Pengarna har bl. a. sparats p& utrusiningen. - :
L} . = - ie v . £ R
A lnstru ment Pa bilden rullar det forsta exportexemplaret av ‘\,'.’.';d S kostnadsritt den stora rekniska stu-
Lockheeds nya passagerarplan Electra ut frén diehan ukl'"“(;dl (den nya specialbroschyren
5 k fabriken i Californien. Planet skall sttas in i ..‘,':"h,r',':a::,b,,d;‘-"":'“f«"""‘ sEamt PFOSShVISH  Fraukeras
fOI‘ att vara exa t trafik pa det hollandska flygbolaget KLM:s regul- S e ne (b pedenia vzlmtml:kor 2 it
jara flyglinjer. Electra kan ta 66—99 passagerare. S Nttt ; b::zll
G AVO MULTIMINOR MOD, 1 ir det riitta universal- AT, o : ot po‘.'.'—
: instrumentet i fickformat inte bara for teleteknikern S \. % e s e
& utan fdven for varje el-tekniker, Instrumentet har 19 il ey )‘: A e & e (Skriv hr vad som Intresserar Er.) Till
g miitomrdden och 10000 2/V kiinslighet p#d likspiin- : o, !
: ning. Instillning ph Onskat m!it]omx}f;ﬁe ?kcr med ;'n- ALLA SLAGS FACKKURSER e SR MBS e NKI-SKOLAN
dast en omkopplare och trots det a formatet har EXE 2N e /
instrumentet en stor liitt nvliisb:ilr skala, Priset ilr \qurr\.ﬁ\ﬁf. ?t‘;:‘;grﬁf&ﬁfﬁ B S:t Eriksg. 33
extremt lAgt med tanke ph att instrumentet ir ay Al NI ElyRmontoeTelekCEkerieyein; N
higsta europeiska standard, Separata shutar fir 10 ket fack '.\ri“:nI\“\‘hI;Llh‘\rx;r‘cr:}::\}\';n\uill‘:ll;l. !r':nml:\l giecdiesy (\rke) Stockholm 12.
Pris Kr 95: — och 25 A likstrom finns. i Ert cgfet yrke eller hoppa in pit nigot helt nyte. 22 S ; s assaioelesersiioriey
Beredsk.pdska Kr 2/4:— i finns bland NKI:s hundratals fackkurser den {Bostad)
Begdr prospekt med ndrmare uppgifter om AV0 riitta f6r Er. Varfor inte exempelvis bli vigs.
ﬂl(jLTl {INOR och Gvriga AVO-instrument. miistare? Vira viigar viixer i takt med bilis- ; =
mens expansion — hiir finns framtiden for mas- (Postadress) o;)
Sor ay encriiska miinhiskor. (folksk ) £ (verkstadesk { s i {cenlecd < ~
! 2 . sk} [} (rea o
] SVE N S KA RAD l OAKT' E B OI-AG ET Pa ctt ar hinnei‘iNi: 1) (olkhogsk ) ) (annan yrkessk) | ) (stud.ex.) f‘. T‘“'l:::::n::e:; '
Alstromergatan 14, Stockholm 12, Tel. 22 31 40 'l:'(l;llltllltl\kn av \uumujlurk\xr.\tn cller nistan ‘ (Ange girna Era foregdende studier genom kryssiresp. ruta.) = Stockholm 12 i
Filialer i Goteborg, Malmd, Norrképing, Sundsvall, Orebro f schaktmiistarkursen. . 3
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§ ﬁet"videgxliska Ainstrumentet for el. hobby-
rheten ‘samt for testning ay strombrytare,
| ledningar och kontakter i hemmen, Instru-
- mentet limpar sig fiven viil for kontroll
~ay bilars el. utrustning och bir ingd i
varje bils verktygsutrustning. X

* Kiinslighet: 1000
ohm/volt. Nog-
grannhet: + 35 %
Mitomridden:
Viixel- och lik-
spinning. 10, 50,
250, 500 och 1000
volt fullt utslag.
Ohm: 100 ohm—
500 Kohm. Lik-
strom: 1 mA, 0,1
0,5 A. Incl. bat-
teri och testsl.
Netto Kr 24: 50

Viind Eder med fortroende till oss dd det
giiller el. instrument av vad slag det vara
mi. Vi iro specialister pA omridet och
kunna std till tjinst med allt frin enklare
hobbyinstrument ¢till stiérsta och mest
Komplicerade laboratorieutrustn. och pre-
cisionsinstrument for vetenskapliga under-
sokningar. Vi hiilla komplett reservdels-
lager och fulistiindig service. Full beld-
tenhet eller pengarna tillbaka garanteras.
Vira priser diro helt utan konkurrens. Ka-
talog siindes mot 1: — i frimiirken.

F:A SYDIMPORT
Alvsis 11

05X 130X 35 mm.

Vansovagen 1 -

N MODERN RADIOTEKNIK iir ett begrepp
som spiinner dver pifallando stora omriden
frin kiirnfysik till mekanik. Radiotekniken
triinger ocksi allt liingre in I viir vardag, och
fi torde de miinniskor vara, som inte pi ett
eller annat siitt kommer I Kontakt med be-
greppet. Att omridet har blivit st ofantligt
stort beror givetvis pA att beniimningen ra-
dioteknik inte enbart omspiinner de delar,
som har med radio att gira, utan ocksi
andra delar sisom TV, navigation, Hi-Fl osv.

Boken Modern Radioteknik iir niirmast en
introduktion avsedd fér utbildning av radio-
telegrafister, radioamatérer och andra som
sysslar inom branschen, men den kan lika viil
anviindas for sjililvstudier. Den som niigot har
sysslat med radioteknik I niigon form har hiir
en ypperlig bok, som ger ett koncentrerat be-
sked om de grundliiggnnde fenomenen inom
radiotekniken eller elektroniken riittare sagt.

Den iir ingen nybbrjarbok. Man bir ha
kiinnedom om elektricitetsliirans grunder och
en aning matematisk erfarenhet, dock inte
alls avancerad sidan.

Endast 33 sidor av bokens 447 handlar om
radionavigation, si den iir lingt ifrin nigon
speciallitteratur f{6r radiotelegrafister. For
ovrigt sysselsiitter den siz med sidana saker,
som varje elektronikintresserad amatér har
nytta av. Nigon byggbok iir det givetvis inte,
men det finns ett flertal kopplingsscheman,
som forklaras mycket klart och pi ett sidant
siitt, att liisaren fir en fullt korrekt uppfatt-
ning av fenomenen, en sak som iir riitt siill-
synt i populiirredogirelser av detta slag.

Boken innehiiller dessutom en hel del be-
riikningsexempel, som man liir sig mycket av
om man gir igenom dem. Matematiken hor
till den enklare, realmatten-riicker och vi vii-
gar pasta att boken iir en god liirobok.

T TG R SR 3

A

Radloteknik rdkar nu en gang fir allp att
vara ett "svirt” fimne, och anledningen diir.
till #ir Ju att allt iir ofdrnimbart, _man kan
inget se utan miste tiinka sig allt, Man miiter
hiir stiindigt nya och okiinda fenomen och
clement, Man talar om spolar, kondensatorer
motstind, ror, transistorer osv. Vigst km;
man so dem, men vad de har f6r uppgift, och
hur do fungerar, det kan man Inte klarg upp-
fatta forriln man lirt sig tlinka “elektrigkt!,

(Forum: Modern radioteknik av Mats Jen-
sen, Einar Kullvik och Wilhelm Ramm,
Svensk oversdtining fran norskan. 447 sidor.
331 figurer. Pris 32:50 — inbunden 37:50)

H BANDSPELARTEEKNIKEN Dbirjar gira
sig giilllande piA minga omriiden inte enbart
som "ljudapparat”., Bandspelare anviinds nu-
mera | mycket stor utstriickning av industrin
fir olika iindamil som t.ex, vid styrning ay
automatmaskiner, for upptagning av TV-bil-
der och for upptagning av instrumentavliis-
ningar 1 satelliter,

"Magnetic Sound Recording” behandlar den
magnetiska inspelningsteknikens grunder, inte
enbart niir det giiller upptagning av ljud pa
vanligt siitt. Den ger ocksi inbilckar 1 de
mekaniska aspekter, som man stiills infr vid
konstruktion av bandspelarmekarismer av
skilda slag. Ungefiir halva boken behandlar
grunderna ganska omsorgsfullt, Resten skild-
rar den praktiska sidan av saken, iiven fir
hemmabruk.

Niigon byggbok for amatérerna iir det inte,
iiven om det féorekommer en del kopplings-
scheman, som mycket viil kan anviindas. Aven
en miattsatt basreflexlida finns med i kapitlet
om higtalare. Framfor allt iir det en "hur”
och "varfor’-bok, diir man kan fi e¢n grund-
lig och saklig lektion i bandspelarteiinik.

Aven stercofonisk in- och avspelning har
fiitt ett eget kapitel, liksom ocksii olika me-
toder for att synkronisera en bandspelare till
cn filmprojektor,

(Philips  Technical Library: Magnelic
Sound Recording av D. A. Suel. Engelsk lext.
230 sidor. 162 figurer. Pris 18 kr)

GAR UTANPA ALLT!

I Ert hobbyarbete be-
hover Ni en skydds-
rock — Fristads kva-

litetsgaranterade o
skyddsrock ar ideal- !
plagget — trivsamt,

slitstarkt, oomt.

OBS! Fristads arbetskld- ..
der ([inns i de flesta

KV-stalioner.
modeller och

Radwmiresserade!

VAD AR DX-ING
OCH HUR BLIR MAN DX-ARE?
Svar pa de frigorna far Ni i nedannimda bocker.

WORLD RADIO HANDBOOK for Listeners av O. Lund Jo-
= hansen. Upplaga 1959, Pris 11:75 4 porto 75 6re. Skriven pa
cngelska men lilt att forstda. Innehall: Artiklar om vdirldens
alla rundradiostationer (namn, adress, siindare, frekvens och
vaglingd, effekt, sindningstider och program, sprak, anrop,
paussignal, verifieringssatt m. m.). Tabeller Gver 1.V-, MV- och

Nu niir alla skolor fGrriittar upprop med sina
clever, borjar ocksa histterminen hos Hermods.
Redan till nyar kan du hinna skaffa dig en’
miangd kunskaper. Vart land har ett utomor-
dentligt behov av vil utbildad arbetskraft, av
din insats. Sjily tryggar du din framtid och kan
se fram mot hogre inkomster. Tva miljoner har
liist_hos lermods. Bliv dven du hermodsclev!
s

!
|

1 s mrran  Allmon for : ingskurs Tokonikervthildning X sor i kroft- och g?vnvvlt;lvppv'dmr*w KURSER SOM Lotto nybis'«pr:‘_um M;'::'o:;dd
Y .,\,’A. i stenogroh olika fockl , vé oknik eeldning grommolonskivor rokto op
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kontorschel, komrer  ABC for kontorselever b o b' X Smidesteknik ! by ggnodskurser smaskollarare Notkreatursskolsel
mAl. Foretogsdemokrati :og-oche-o 1enbY997: 5yetsning i teleteknik Siukskoterskeskolor Lontbrukets smodjur Komerotehnik
Foretogsekonomisk kurs fbf mediemmar Alb’eollr;:qali'lllnmg Gjuteriteknik foringenjorer Tondteknikersholor Djurvord for ungdom  Fromkollning o kopiering
for ingenjorer i foretogsnamnder Industriell \
Kooy ndustriell orgonisation
Sekreterarekurs . op
i 1y Arbetarskydd
Forsaljningschefskurs  Somhallskunskop ArBehiede okl
Sociolvard bl nd foerat )
Dubbel bokforing a. e i
Bokloringens teori Sommantrodesteknik Ind 7b °9i &
 Earenincsledal ustribrandsky
Amerikansk bokforing orening ng Den ind I
Konferensteknik n incdusinelia
Industriell redovisning : oxin utvecklingen p
X dsberokning och Y visning Naringslivefs Flygtekniska kurser Matematikhrs mel-  Shogsskolor Jordbruksloro PSYKOLOGI
kostnodsanalys Hontverkorkurser oraooRe et Textilteknik sveronde storre kyrs  Trodgorduskolor Vaxtodlingslara Al Yolooi
Foretogsstotistik TEKNIK INDUSTRI 3 Gy Textiling, vid teknisk hogskela Driftsledarkurs 1 Alnarp  Markloro man psykolog

Bokloringsproblem Ingenjarsutbildning from Oversikiskurs i industriell  grundkurser i

REALSKOLA OCH -pherps eierntolo

SUMMER-SUPPLEMENT to the WRH 1950, Utgiven i juli
1959. Pris 3:— + porlo 15 ére. Innehaller de senasle nyheterna
och dndringarna. Manga nya uppgifler om de afrikanska sta-

T storlekar
samt sdljas
e eeeersna wssrere.  vdlsorterade )
h* beklddnads- g
i affarer. i lionerna.
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HOW TO LISTEN TO THE WORLD, Upplaga 1959. Pris 5: —
+ porto 20 ore. Pi engelska. Bidrag av en méngd internationelll
kdnda DX-are, som var och en ger.sina erfarenheter av skilda
ting inom DX-ing. Massor av fina rad och tips om kondi-
tioner, rapporlering, moltagare och antenner, MV- och TV-DX-
ing, amaltorlyssning m. m.,

LYSSNA PA KORTVAG. Ulgiven 1958 av Hugo Gustafsson.
Pris 6:50 + porto 20 6re. En hok for bade nybérjare och mer
erfarna. Innehdll: Vad dr DX-ing? Radiovagor. Frekvensom-
rdden. Radiomotlagare och anlenner. Hur man skriver lyssnar-
rapporler pa engelska och spanska. Fraser och glosor pa engel-
ska och spanska. Forteckning édver nordiska program [rdn
ullindska stationer. Adresser (ill stationer. Tabell dver kort-
vdgsstationer,

Rekvisitionskupong pd sid. 81.

; g Sociolpsykologs
Balonsteknik . oS ; Textilteknok Polisskolor bevatining :
Bolonsanolys och kredn till statlig po Shonos A'v‘b:::lc;:.::‘ GYMNASIUM MED Siotens brandskola Jordens bearbetning Utvecklingspsykolog:
mnin X - ldrovarks- Maskin- och s Jordens godsli Ungdomspsykologi

bedomning et Pt Hloktrotobosh EXAMENSRATT A i fo
Revisionsteknik igeniar. Gy verkstodsteknik SPRAK och kolkning Psykologi for polismon
Bokloring for detal| oller fockskola imem:  Verkstodsindustring Instollatorskurser for  Reolikoleburser UTBILDNING Jordbrukslora I. ungdom Arbetsledningens

offarer Moskinteknik grundkurser i B-behorighet Slvde‘r"[‘kv;ul' Deklaration for psykologi
Detoljhondelsekonomi  Kroft- och varmeteknik Verkstodsieknik C-behorighet (ol Sela i) jordbrukare "
Handelsrakning M) Verkstodsteknik Givterireknik El.verkmastarekurs enhetsskolans och ?'mk" ."'"‘ Proktisk jordbroksran  XUrser for opeteks.
Proktisk skattekurs Elkraft- 0. Teleteknik Arbetsledning Kurs for lorlingor recleromens grund Y Lontbroksbok(sring tekniker
Foretogsbeskattning  Byganodsteknik Mekonforbundets Montorskurser S'°Ld".‘”"°"'°' :goﬂ;lo‘l‘ekuu Trodgérdsboklaring Proktisk bilkrs
M Nontors: Kemiteknik formanskurs Moskinistkurser s ) 4 R IR, Musiktoori

':':':n:';:u Merkantilteknik Kurser for arbetsledore  Kurs for bilelektriker Kurser for sarskild B"Nmu:kﬂydt_ev Plo;r:lm:;ng e Bl i) '
Personclorganisation | . ritore o. konstruktorer Kurs for TV- och provning och e )

| Sveriges forsta tek- 5 : fylinodsprovning ¢ Hondelskorrespondens  Jordbrukets drifts- Yér tri
Arbetslednin kontor | _- . _j planeringsmon rodiotekniker Y P 9 e g W‘
Elel\u::n sk d?n‘:’ niskapstatliga hpﬂ avsynore Xurs for sandaromatorer  realezamen och Behonghetikurier L h::,l:"?g Studiecirkelkurser
: g | vatistexamen hol j ek omabiniors studentesomen for folkskollarare ontbry

behandling | vid Hogre Teknis] o:b;:xlud-mn i p—— P —

Holremsa po kontor { ka Laroverket skyddsombud == ==

i
Kontorskonnedom < col 1
Inkops- och forrods | Stockholm 1959.

) ]
|"examen deltog en]

ofgonischion | dast hermodselever
Kreditg, g och L

inkassering Fockingenja rsutbildning
Haondelsrott med exomen inomc
Proktisk kurs i Maskinteknik

atorsjuridik
Aktiebologsratt

Odifferentierod linje

o. fostighetsforvaltore  pmotorteknik
Boutredning och orvskifte glkroftteknik

Konstruktionstekn. linje Bil- sch motorteknik
Rattskunskap for moklore  produktionstekn. linje Kurser for orbetsledore  Betongreknik
k [V S 4

Elinstallotionsteknik
El.onloggningsteknik
TV - Rodio - Teleforn

instrumenttekniker
maskinarbetore

kylmontorer Industnell elektronik
gos: och elsvetsore  Bygenodsteknik foljande kurser;
smeder - hardore Byggmaostorekurser de

platlogore - grutore  Byggnodsverkmastorkurs
londmoskinister Kurser for ritore och
somaskinister konstruktorer
Maternollare

Kurs for bilmek Y9!
Forbranningsmotorer  Byggnodsritning

Jordens torrloggning och Personlighetspsykolog

Sand mig prospekt aer den amaesgrupp jag angrit! nedan, bild-
broschvren Hur 11 arbetar pa Hermods samt Hermods manadstid-
ning Korrespondens under 6 manader. Jog ar intressead av

Nationalekorom Teleteknik Flygmotorer ) Berokningskurser
Foretogsekonomi Husbyggnodsteknik Bilens kraftoverforing - Byggnodsekonom
Stenograh Konstruktionstekn.linge  bromisystem Yarme-, vent.- 0oL
svensk tysk. engelsk  produktionstekn. linje  och underrede och sanitetsteknik Primbvats .....o. o Sk e o
Fortsattningskurs for Vog- o. vattenbyggn.-  Kurs for scooter: Upprormmingstek mk
kontorsstenograler teknik meloniker berokningor

B L
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| - e
Teknisk ke
kurser samt traktor- och bilrikt- { B ST o g < e E
ningskurser om 4 min. Fullstindig TR | PBESSREVY g =0 e v s % g SE 4 g S
bilverkstadsutrustn. Teori med still- 2 { 42 8 98 3 & o 2w o ° v
< 5 film. Platsférmedl. Prospekt mot i \1|\ = % - R % g ,__,g": £ >
2 porton. ] S e : X TVA e . X (<f 0=t =] = = o 15
Skovde Praktiska Skola RN o yicoxvizaanz: T oy GEedREE R T g
ovae ra IsKa ; \\\\ \\ tar viiggtviittningen har nyligen EORRe B S o 0 = 0y -g 1< o '
TIDAN. Tel, Skivde 70081, 70429 lanserats, Den bestir av tvii be- D @) ’5' A ety (Sal=l i 2 = .g o =%
hiillare och en murslevsliknande = SR SRS B e e U e B B £ 5 T 27
3 - tviittduk. Behillarna iir fyllda e Rl S e 1T = X ARO SO>S ; c
8 med tviittlésning som man trye- ’,:3 g 2 = 7 -4 .E = A B8 A 5 E'% o & o
j 3 P v ste 3 st ~ o w b= Q — O =
Kker in 1 tapeten, Med tviittdu- L=l & S el o =b =l @ g o v o 1 £ LV
ur ken suger man sedan upp lis- G 8 & 4 = 0° e =i s S E-=Zco? S 0g
¥ ningen si att viiggen blir all- % > = < Ay LB o) U (eSO S E gﬁ v s ET 93 U‘)-a
3 som hobby, lonande fritidsarbete eller deles torr och ren igen, Appa- < sz 4 S el 230 (S} 2 B I 2 S NS e =
_‘{ . som nytt yrke. Redan efter ett par raten liir kunna tviitta si fint — = Lol 15} (=1 o OISl ERD 2 SEcpP o e
g miinader kan Ni borja med enklare att inte ens sockeln blir blit. O L ORET ey = = ) :é"" 1 D5 £ 2L o < 0 =
B reparationer. Kurs, Teknikbladet samt — Vilken otur, nu har jag visst skiftat hjulen e = i Q- = = 3 = S~ 15} G S g o £28834 <X g 1
¥ katalog Over verktyg och urdelar 14:— felligent iy ® SNABB-SKYDD: En norsk S Koo 5 SR ol X o8 Som 2Kw §- > !
L + porto. 5 . specialist pi kiikortopedi — B O Y e B S I | = Zhs LR >we D N O |
3 — Det ar sorgligt, Tgen éum' ’I_\?Imﬁ_l?,synhg-b t:mdliilmlro Erik Telle — har — LS E OO0 O B {
1 hetsexperiment lyckades bara till halften. .. uppfunnit ett nytt och mycket & L= i
| u R TE K N lK P % enkelt tandskydd for idrotts- 7z 5 ?—- :' )
Malmé 18 miin, speciellt di ishockeyspe- o

lare. Skyddet giérs av ett par
béjda bitar av medelhiird plast
firbundnn med varandra, Mel-
lantrummet fylls med en plast-

RADIO ol
MOPEDISTER '

s TV
' Fran moped till Litt motorcykel,

Ni som vill fram fortare, erhiiller av o0ss

massa, som finns att kipa i tub
och kan réras till pi nigra se-

= o, - kunder 1 omkliidningsrummet

. mot e,l'luggande ay den liga _ﬂYgigmn kr UOE vid hockeybanan, Sedan iir det

¥ 4:60 + porto fullstiindig beskrivning 231 : barn att bita ithop i tre minuter Q“.}&-‘i{%‘ﬁ%ﬁ\

§ hur man hdjer toppfarten pd en moped. ‘KH||” och man har ett individuellt ﬁb\.i' }‘%\“'\9:%

8 Firma TRANSEO, Box 7013, Sundsvall 7 5o | tandskydd som stoppar fér or- \"x‘\-%t\%r\i‘ S

3 N e dentliga -smiillar, Nyheten, som k\" \‘{\\‘(\
---------- SCoo0CICobo = bir bli ett utmiirkt skydd mot 2 R

namn spriickta och utslagna tiinder, Sv\&“&& §'§$

] L e 000505 H00S SOREEAICILSEARERO OEAEIEA0 kommer vid fabriksmiissig pro-

g adress duktion bara att kosta nigra

:f R D et GRCEO6E 5000 Qe R TOCACAARIRA0POTSE kronor,

i postadress

© JAPANSK SOMN: En ja-

pansk forskare vid namn Yo-
= e A TfA . == shiori Masuka anser sig ha

P Nar NI prenumerera! p.,a — Skall det vara nagot med lang-, kort- eller — Nu'.hur trivs dv med din nya snurra? Ar xl.:l'i”\l;\illll‘;":::p](Ill(ul‘lull()-:ll:'r.(ll;ﬁn ;3:::-
Fro siitt in avgiften D_A postgiro 15‘99531{51' Bﬁt_x_-' mellanvag? den svarstartad? liso siitter en sele for ansiktet,
viind prenumerationskupongen pd sid. 27! o dit han gir till siings. I denna
sele sitter elektroder, med vars
hjillp hjiirnan utsiitts for elek-

TS- och coupé-modellerna har

Isabella levereras i standard och som stationsvagn med

Isabella — en seglivad bil
Tala med en Isabella-igare som kort 10.000—15.000
reparationsfria mil — han vetatt Isabella iir en kvalitets-
vagn in i minsta detalj. Minga Isabella-iigare har ocksa
fatt mottaga armbandsur och diplom efter korda 10.000
mil. I de flesta fall har inte ens sotning eller ventil-

* triska impulser. Det iir sedan -
‘ bara att vrida pi en ratt, si e '{)’0
“a o siitter impulsgivningen i ging. =
a Sémnen infinner sig inom fem 2 5 3
D minuter, piistir uppfinnaren. < =
sov 5 850
3 an ® MINISTER I LOK: Trafik- =0 S
er ministern i l’rzmkrflke - R’n]n-rt e <
“l s Buron — iir en framit herre. = = =
Ka *) Sjalvfallet en sma- Nyligen tog han siilledes flyg- = n o
- ) certifikat och firklarade att han 2 RS
blldspegelreflex- maste liira kiinna alla kommu-
| — nikationstekniska frigor friin
X kamera. grunden, Diirfér férbereder han _
! sig ocksii fior lokférarexamen. :
— Ingen skall komma och sli

mig pi fingrarna niir det giiller
trafikproblem i fortsiittningen,
siiger han,

® GUMMI-PLOG: X USA till-
verkas - numera sniéplogar av
gummi och det anses att till-
verkningen har framtiden for
sig. Genom det nya materialet i
plogarna kan bl.a, snisviingen
ploga ’runt” Ilyktstolpar och
liknande.

MOTORBATEN SOM HOBBY

minga hill, Niir nyligen ben-

555

A
ares)

En oslagbar kamera
for hégsta ansprak

(fr. kr. 730: —)

9
,tel. 1705 35

id Ringviigen), tel. 41

: sinpriset hiéjdes i USA kriivde
Dess byggnad — utrustning — skotsel. Av Rune Kock: Ur for- de amerikanska studenterna
ordet: "Eftersom det for de flesta, som gir i batbyggartankar, stirre studiestipendier.
iir absolut oméjligt att fi personlig Instruktion av nigon bitt- ® JMANSKRAPA: I Chicago

rilknar man inom kort med att
birja bygga nigot som skulle
kunna kallas en "minskrapa'’.

byggare, tror jag, att en liten handledning skulle kunna ge sit
mycket ay det viisentlign, att resterande detaljarbete gir av

Byg len skull fi 528 via-
bara farten.” Ur innehiillet: Vilken biittyp, bitstorlek och motor nl‘n;i:n(()(c.r;l ; Sc:s k‘gi";\m be-
skall jag viilja? Vinteruppliiggningen. Hur fort giir min bit? riilknar man att ca 15000 bilar
litskott spegel-

Hur skall jag skéta min motor fir att fi mesta mojliga glidje skall kunna parkeras.

Sveaviigen 105, tel. 3493 15

Via Bil AB, Rutger Fuchsgat. 3 (inv
Goteborgs Aufomobil AB Llindahl & (o, ()stra Hamngat. 19

.| Enverkiigfulratt |SABELLA

> . o > 1 5
Ring om en provtur med Isabella 59

Fredlunds, Ostra Forstadsgatan 4, tel. 71890

= .
. av den? Pris 5:50, 2 ® BIL-KRIGARE: Niir nyligen -
3 s reflex for it uppl. ett repetitionsévningsférband E
- a i ryckte ut frin I 10 i Striingniis
framgangs.nk - — - — — — — — e — — — — for 106 av de 200 "muckande” =
folografermg Till Siind mot postforskott 4+ porto .......... ex. soldaterna hem i egna bilar, ;
(fr kr. 220: —) P Motorbiiten som hobby, ° Kl)ltl{ORTSBY’I‘IKE: bt ‘;\u- - & 2
Teknilk for Alla v oo o Bl Y & e SR e stralien giiller avseviirt striing- =
Elzlyar bgoscl;yz;rqunef;lee; Cloli-zlll:‘t"-ldlan OrEAllaBIENa = % . e HEHGOI0OTS e e S Ul ié\’%\{\& : E .‘
e waielleriifrdn  igen g : Box 3137 BOStd Qis 88 ~voeos e . S BB AORE ATt AaAE0RT0E S Sverige, PA den stora ‘5"“’1:’“' % S = }
Ly = nenten gitller nlimligen ett kir- = = d
s AB EXAKTA'AgenfUI' H. Gartner, Stockholm U, tel. 611636 Stockholm 3 Postadress: ....... SO0GOLEOB0LOA0UE ) ”& .]~q-/-5-”- kort bara 12 n}x'mmlcr. Den 30 g = !
. IHAGEE KAMERAWERK AG o DRESDEN A 16 Texta! LA 18 juni varjo ir maste det fornyns. = = :

(Forts. pa sid. 40)
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TIA-KRYSS 18

Vi delar ut ett forstapris pa 50 kronor och
dessutom tva priser pa 25. Insand krysset
ifyllt eller en ayskrift tillsammans med tay-
lingskupongen nedan ftill Teknik for Allg,
Box 3137, Stockholm 3. Mark kuvertet "TfA-
kryss 18". Krysslosningarna skall vara Teknik
for. Alla tillhanda senast den 18 sept. 1959.

N o ]

Tavlingskupong TfA-Kryss 18

I T O A oo o e o
l |
Bostad .. ... R L NI W T or s o e o
l osia l
] Postadress ....... Y o e | SR it

B R U —

¥
3

(i R IX> 0]

§

mix

i

NEEERER

50 kr at Hdalsingland

TfA-KRYSS 15: 50 kr for forst Sppnade réita 16s-
ning skickar vi 1ill Fritz Wiksirom, Box 533, Stré-
tfiara. De fva 25-kronorspriserna vanns av Anna
Wahlgren, Box 91, Strémtorp, och Gunnar Riss-
Jander, Hassleholmsyégen 24, Johanneshoy.

(Forls. [r. sid. 39)

© NYLONSEDLAR: I USA och
Lyskland har inletts experiment
med att trycka sedlar av nyloy
I stiillet fér papper. Firdelarng
piistiis vara piataglign, BL a, iir
nylonpengarna mera slitstarky
och det framhills att de ocksi
tiill att tviitts om nu niigon
skulle komma pi en sidan tan-
ko..

O FORST I OSTERN: Den fir-
sta atomreaktorn, som kommer
att tas i bruk I Japan, blir fiir-
dig f6r den firsta Kedjereaktio-
nen 1961, Reaktorn, som blir pit
12 500 kilowatt, bygzs av ameri-
kanska General Eleetrie om-
kring 80 km nordist om Tokio.
Den kommer att anviindas bitde
som testreaktor och fir produk-
tion av elkraft. Reaktorn — f, §,
den forsta | Fjiirron Ostern —
blir av "kokande vatten'-typ,

©® KYLAR-BOTER: Utliindska
bilister maste 1 Holland iindra
om framskjutande kylare och
plocka bort farlign Kkylarmiir-
ken for att inte bli hitfiillda.
En ny lag har niimligzen triitt
i kraft som forbjuder vassa ky-
larmiirken. Nyligen haer Hol-
lands higsta domstol bestitmt
att lagen ocksii skall giilln fiir
utliindska turister,

e MELODI-KNAPP: Man-
schettknappar med inbyggd
speldosa — varsigod, det finns
flera melodier att viiljn mellan!
Denna underliga specialitet ut-
annonserar en amerikansk fir-
ma. Priset liir vara 60 kr paret,

® UNDERJORDISKT: Tyskar-
na dverviiger f.n, en plan  att
griiva ner Rulrs alla storviigar
i tunnlar, Kostnaden fir jiitte-
projektet iir beriiknad till en
125 miljarder kronor.

® BILAR I DOP: Kiinner ni
till att det dit och dit i katolska
liinder anordnas "massdop® fir
bilar. Viilsignat vatten tros
niimligen ge fiirdlycka,

® PAR PA HJUL: Det sex-
hjuliga iiktenskapet kallar de
italienska tidningarna férbin-
delsen mellan ett par av lan-
dets rikaste industrifamiljer.
Det ingleks vid ett storstatligt
bréllop di den 20-iariga Anto-
nella Plaggio gifte sig med den
24-irige Umberto Agnelli, Bru-
dens far iir grundare av de be-
romda Piaggio-fabrikerna som
producerar Vespa-skotern, me-
dan brudgummens far iir grun-
dare av de minst lika berémda
Fiat-fabrikerna — diirtill iir
han mannen bakom den stora
fotbollsklubben Juventus. Av
skotern och bllen blev silunda
det sexhjuliga iiktenskapet,

© NUMMERKURIOSA: Bakom
ett bilnummer kan délja sig en
del ~ intressanta fakta, S& har
t. ex. den danske kungen Frede-
rik samma nummer pi sin bil,
som han en ging sjiilv bar som
ung gast pi fartyget "Danne-
hrog", niimligen 461,

® LYX-MOTELL: Amerika, som
inte bara specialiserat slg pit
"storst 1 viirlden’”, har u_cksu
atskilligt som aspirerar pi fi-
teln "dyrast 1 viirlden', S
finns det t.ex. numeran | USA
motell I lyxklass, diir en gvit
kostar 500 kr per dygn och diir
ett enkelrum gir pi 100 kr.

® MYNT-MYSTIK: Niir fér ni-
gon tid sedan en parkerlngs-
miitare témdes | Minmi Beach |
Ilorida pitriiffades ett romerskt
mynt friin Jesu tid. L

Rékna med god
hjdlp —

rikna med Teknik
for Allas handbocker

RAKNESTICKAN OCH DESS ANVAND-
NING ay 7T. Porsander. Beriikningar kan
utféoras med riiknestickan pd blott brik-
delen av den tid, som vanliga riiknemeto-
der tar, Pris 2:50. 14 uppl. Handbok nr 1.

ALLA MATEMATISKA FORMLER. I'rak-
tisk sammanstiillning ayv de grundliiggan-
de matematiska lagarna. Pris 5:70. 6 uppl.
Handbolk nr 9.

GENVAGAR TILL SNABBRAKNING av
J. Almqvist. Det iir en vinning for alla att
kunna tilliimpa de vanliga fyra riikne-
siitten med snabba metoder. Pris 4:70. 5
uppl. Laminerat omslag. Handbok nr 14.

TfA-handbocker inom andra intresse-
omraden — ocksad att rdikna med.

ELEKTRISKA ACKUMULATORER av T,
Porsander, Konstruktion, skitsel och ladd-
ning. Liitffattligt skriven. I'ris 4:25. €
uppl. Handbok nr 2.

OMLINDNING OCH BERAKNING AY
SMAMOTORER av T, Torsander. Den in-
tressernde kan tillgodogira sig innehiillet
utan forkunskaper. Pris :25. 11 uppl
Handbok nr 4.

SYARVBOKEN av T. Torsander. En
orientering oOver den moderna svarvens
otaliga maojligheter. I'ris 3:25. 5 uppl
Handbok nr 10.

MASKINRITNING av R. Tegstrom, Siit-
ter nyborjaren in 1 maskinritningens
grunder. Inga andra kunskaper iin folk-
skolans forutsiittes. Pris 3:-— 4 uppl
Handbok nr 11.

MODELLJARNVAGEN avy C. II, Nord-
strand. Allt om denna stimulerande hobhy
behandlas utforligt. Inte minst viirdefulla
iir tipsen om hur man boérjar ett modell-
bygge. Pris 4:90. 4 uppl. Handbok nr
12/13.

ATT LABORERA HEMMA. Del I, 150 ke-
miska forsok. Av Iwan Bolin och DBror
Gustaver. Experiment och anvisningar for
deras utforande. Rad for inredande av
hemlaboratorium. Pris 3:75. 3 uppl.
Handbok nr 15.

ATT LABORERA HEMMA, Del II, 114
forstbk 1 organisk och fysiologisk kemi.
Av Iwan Bolin och Bror Gustaver. Riktar
sig i synnerhet till den skolungdom, som
iir intresserad av kemiska laborationer.
Pris 3: 75. Handbok nr 17.

PERSPEKTIVTECKNING av maskiner
och mekanismer, rointgenteckning och
spriingda bilder. Av Olle Norelius. Ger ut-
forliga rfid och anvisningar om hur man
tecknar maskiner, mekanismer och dylikt
I perspektiv. Passar studerande ungdom
likaviil som erfarna konstruktirer, ingen-
jorer, ritare och kopister med hig och
fallenhet fér frihandsteckning. Laminerat
omslag. Pris 7:50. Handbok nr 21.

ELEKTROTEKNIK FOR NYBORJARE
av Hjalmar Larsson, En littfattligt upp-
lagd, rikt illustrerad bok, som kan gora
den inom elektrotekniken helt obevand-
rade till ndgot av expert pi omriidet. La-
minerat omslag. Pris 8: 25. Handbok nr22.

Svensk Teknisk Ordbok. 6000 tekniska
ord, termer, uttryck, med definitioner,
uttals- och tonviktsbeteckningar. Inb.
Pris kr 12: 75.

Mckanikern. TfA :s yrkeskurser i svarv-
"‘HL!.' borrning, hyvling, friisning och
’l‘llll)lllngA Av 0. Ekberg. Inb, Pris kr
4: 50,

“Uppfinningar. Varj

(Rekvisitionskupong pi sidan 31.)
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drag honoreras av TfA me

RULLTRAPPA i bussen skulle géra situatio-
nen léftare for gammalt folk, fdrsakrar
H. Palm, Tappgatan 18, Borlange. Sakert
skulle det uppskalos i bussar som gdr i
Irafik inom sarskilda “pensionarsdistrikl’.

YARNINGSLIUS for omkorda mopedister
och cyklister ot de? omkorande fordonet

har slapvagn, skulle kunna rédda liv, fror

Knut Isaksson, Box 1255, Boden 1. Skulle
sitta p& vénsier fromskérm, riglut bakar,

(ElAss
RADIOHANDBOK

“OBS! Ny upplaga™
I1:te omarbetade upplagan

Utvidgad televisionsdel; orjen_te-
ring om stereofonisk ljudatergivning
och transistorer.

Handboken vill liira Hr forstd mot-
tagarens funktioner och hjilpa HEr att
snabbt laga smifel. En del hjilptabel-
ler och grafiska beriikningsmetoder
har medtagits.

Ndgra rubriktips

Sjilvinduktionsspolar

Kondensatorer

Kristalldetektorer

Rlektronrdret och dess verkningssiitt
Radiotelefoni

Miitinstrument

Storningar och stérningsskydd
Kopplingsforeskrifter

5:25 kostar handboken, som bestil- .

les frin niirmaste bokhandel eller di-
rekt hos

G, ey

EIA
hllllluawéymﬂlﬂ

Box 0074, Stoekholm 6,
Avdelningskontor

Giteborg: Riintmilstarg. 7.
Malmé: Rundelsgatan 12.

Bygss i plast

o T

BIL = BAT

Med vanlig hiindighet, enkla handverktyg
och ing. Hj. Larssons utfirliga beskriv-
ningar med perspektivteckningar bygger
Du latt din egen drombat eller bil i plast.

Nr 1 Plastbatsbygge

med ett 20-tal perspektivteckningar,
Pris kr 6=

Nr 2 Plastbeldggning av batar

Utforlig beskrivning ay plastkonserye-
ring” ay nya och gamla bitar, med ett
20-tal perspektivteckningar. Pris kr 6:—

Nr 3 Plastbilbygge

med ett 50-tal perspektivieckningar
OCh  L0L0 N T e leTere et Pris kr 16:—

TAIFUN drombat i plast

Fullstiindig ritningssats med spantkontu-
rer i full skala och milttsatta perspektiv-
ritningar (se artikel i TfA nr 6) fér 4 m
passbiit, 10—35 hk utombordsmotor,

15—30 knop. ..coveeeennnne Pris kr 35:—'

AB MAGNET-FILM

RONNINGE Postgiro 50 9675
Aven frdn Teknik [or Alla, Box 3137
3 : ;

Sthlm :
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"IAG VAR
RADD ATT) FOLIA MED DEE:\,

SKULLE | NYCKET MER KAN \BROR

KANSKE INTE-MEN HANDER

XORA AV VAGEN ELLER
KOMMA FRAMFR DEN,
S0M KOE BAXOM

DET VISSTE MILT.
DET,MASTE FBRARE ANTINGEN) DET HADE VARIT

HAR BLEV DIN
IAG INTE LOVA.DET) JIM —0CH HAR |INTE UT

SKA DU ‘
UPPKAREKN\NGEN SARSKILT
AED BRETTON. /FARLIGT

/DET AR INTE FARLIGT, ENS 0
TVR BILAR KOR JAMSIDES
SRVIDA INTE DEN ENA -
KOMMER UT PA
KANTEN HAR.

DAD,
RA |SOM NAT

HORN.

HANS ALIBI,OM
JAG HADE
ANKLAGAT
HONOM FOR
MORDESR~
SOK PR

S
DIN BROR.

| AR TVINGAR DU UT HONOM
HRR OCH UPPREPAR P
HELA FORLOPPET.FAST \( GBRA ¢

DEN HAR GANGEN HAR &3
HAN INGET VAL,0CH
DL VET | FARVAG, : oy
VAD DU SKA GHRA. 4":‘-‘ %

ELLIS BROMSADE OCH ACCELE~Y
RERADE SEN.DU ACCELERERAR
OCH SEN BROMSAR DU,JUST NAR
DU KBR PA BRETTON,LRT 055 -4
1 _OVA IN DET MED MATTLIG FART.

YAD SKA
IAG

AR DU SETT DE DAR BRGGE 2

DET AR INTE TAVLINGSBILAR OCH
INGEN OLYCKSHANDELSE-ANNARS
VAR DET PRECIS SA DET GICK
TILL | MONTELEMA DET RRET

ANNETTE FODDES!

FORSOKER DE KORA IHIAL VARANNT) SAMMA UPPHETSNING p

SAMMA HOTELL -SAMMA PUBLIK .

INFOR DET STORA SANMA HEMSKA
LOPPET. FARA OCKSA,LESLEY.

VAD BUR VART

FORSTA DRAG 2

STARKT KAFFE OCH

;Egaaiemme,s& /| | LESLEY STAR INFBR DEN HOPPLSSA UPP~
H

VAKEN .JAG MASTE /||| | MORD | MONTELEMA..

| GRYNINGEN SKA LOPPET BORJIA ,0CH
LLER MEY /il [ GIFTEN ATT FORHINDRA ETT NYTT

I("OM 1M TRENT TANKER MORDA

MILT, AR DET BEVIS FOR

pg ATT ELLIS OCKSR m

\ NKTE. DET.DR &

| MRSTE. LANKEN
MELLAN DE BADA ) |
MORDFORSOKEN 45!
VARA GAMLE 2%

BUCK
ROGERS

...... INTERVJUN MED DEN ) DET
DODSDOMDE JORDMAN-
NEN BLEV KORT, MEN
JAG FILK GIORT VAD

DE GENOMSKADADE INTE fOR-
KLADNADEN —O(H BALTET JAG GAV
BULK KANSKE

SKULD!

OM A5 AN-
BROTT, DU MAS- )SER DEM
TE DO 'FAR!

SAMTIDIGT. ... TG, JORDMAN. JAG ZOPAR, | | STRUNT | LISTAN ) FRAUKA DRRE —
CBuRY [HAR pOMT DEJ - DET BE-| [ DR, pin

VISAR DIN _~—1 | MORDIS -

DET SKA DU FR
SOTA FOR! PLACERA
FANGEN !

’

KA PRAT -

SAJA! JORDMAN, GROPEN AR
FEMTON FOT DIUP, O(H JORDEN
I TRATTEN FJYLLER DEN

cee. SR 1 DITT STALLE SKULLE JAG INTE
cotee LYCKASTILLY

i det bla

Fyra éverljudsnabba Hunter-plan tjuter
in over faltet. | svindlande fart utfor pla-
nen med perfekt precision ytterst avan-
cerade mandvrer, medan publiken and-
16st foljer akrobatiken i luften. "

Uppvisningen av F 18:s "Acro-Hunters
brukar tillhéra flygdagarnas publikfang-
ande nummer. Gruppen har hittills ge-
nomfort ett 30-tal uppvisningar vid flyg-
dagar och i samband med officiella
besok pa hemmabasen i Tullinge.

"Acro-Hunters" chef &r major Sven
Lampell och de &vriga planen i grugpen
spakas av |6jtnanterna Claes Croneberg,
Bruno Soéderblom, Bjorn Perback och
Hans Hagman eller nagon av férbandets
reserver. Uppvisningsprogrammet  har
"synkroniserats" sa att det inte skall upp-
sta nagra longérer. Nar fyraplans-grup-
pen utfort en mandver, dyker ett femte
plan upp och gér en enskild uppvisning
medan férbandet vander for en ny in-
flygning mot faltet.

Lampell-gruppens stora slagnummer &r
topprollen i samband med starten, vilken
mandver gruppen ar ensam om i Sverige,
samt den ytterst svara flankrollen. Frén
bérian inledde "Acro-Hunters" program-
met med att passera ljudvallen i férband,
men denna dundrande upptakt har nu
fatt avskrivas med anledning av alltfor
manga sprackta fonsterrutor.. .

_Bilderna, som tagits av Sven Zettergren,
visar Lampell-gruppen i full aktion och
ger en god uppfattning om "Acro-Hun-
ters"-forarnas skicklighet.
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byggteknik

— en fullstandig korrespondenskurs foér byggnadsteknikern

Kursplan:

Avsnift A

Materiallara

*Bostadsbyggnaders planlaggning
Arbetsplatsens organisation och maskinella

utrustning

*Grundlaggning

*Betongkonstruktioner
*Lattbetongkonstruktioner

Tegelmurning

Murning med hadlblock och massiva block
Murning med Iattbetongblock

Avsnitt B

*Stalkonstruktioner
*Diverse arbeten i jarn, stal

och metall
Taktackning
Bekladnad av vaggar

och innertak
*Isolering mot fukt
*Varmeisolering
*Byggnadsakustik
Om fast egendom
Om arbetsratt

Detta avsnitt omfattar hela avsnitt A jamte nedanstdende

amnen. Dessutom har eleven erhdllit mera djupgdende
kunskaper i de amnen som Gr utmdrkta med en asterisk (*)

t avsnitt A.

Byggnadsadministration
Matningsteknik och kartliggning
Stadsplane- och byggnadsforfattningar
Berakning av armerad betong
Plitarbeten

Malningsarbeten

Uppvarmning

Ventilation och luftkonditionering
Vattenledningar

Avloppsledningar

Elektriska anlaggningar

Hissar

Darjamte har eleven mdojlighet att studera ett eller alla
av nedanstaende ammen, vilket i sa fall framgdr av er-

hdllet betyg.
Timmermansarbeten
Snickeriarbeten
Lantbrukets ekonomi- och bostadsbyggnader

A - T 1

FRIKUPONG

Till INSTITUTET FOR TEKNISKA KURSER
Tel. 51 76 41 — 54 46 46 Stockholm 18

Sand mig omgdende gratis och portofritt alla upplysningar om kursen

ITK BYGGTEKNIK

BYGGNADSTEKNIKEN

av i dag krdver mycket hogre kunskaper
an vad som var nédvindigt for bara ett
tiotal ar sedan. Den snabba utveckling-
en, alla nykonstruktioner och nya mate-
rial gor, att dven den mest erfarne mas-
te skaffa sig teoretiskt underlag for att
kunna folja med i rationaliseringen och
det okade kravet pa skickliga och yrkes-
utbildade arbetsledare och arbetare.

IIK BYGGTEKNIK

som dr den mest fullstindiga kurs Ni
kan anmila Er till, avhandlar i tidsfoljd
vad som bor iakttas innan uppforandet
av en byggnad pabérjas fram till den
star i fullt fardigt skick. Den dr skriven
med tanke pa de rent praktiska syn-
punkterna men ger Er dessutom alla de
nodviandiga teorierna — Ni studerar
darfor kursen med lika stor behillning
antingen Ni dr erfaren byggnadsarbe-
tare eller verkmistare, eller Ni kanske
bara har nagra fi Aars praktisk verk-
samhet bakom Er.

STUDERA

vidstdende kursplan ingdende. Blir Ni
d4 intresserad for ndrmare upplysning-
ar om denna kurs — studietid, noggran-
nare uppgifter om vad Ni far ldra inom
de olika #dmnena, méanatlig kursavgift
m. m. — sa fyll i kupongen och sind
den i oppet kuvert till institutet.

Tryckeri AB FYLGIA + Stockholm 1957

TIK :s inspektor

Professor Erik Ingelstam

vid Kungl. Tekn. Hogskolan i Stockholm




