75)

.

KUNG | MINIRACING

Ny svensk robot e Varldens billigaste hogtalare
5 dgare testar Simca Elysée e Snabbaste kameran

sep

5. l kl’ (i Danmark och Norge 1




1l

1) Den [drmonterade an-
" tennen dras med ett
enda handgrepp ur
karfongen — inga som
helst 16sa delar

HIRSCHMANN

P2 =

Fesa 13 D — antenn [dr sarskilt svra mottagnings-
férhallanden. Dubbelreflektorn ger effektivt skydd
mot bakifran kommande stérningar. Pris 129 kr.

) V3
“J

lattmonterade avstambara
band lll-antenner for

kanalerna 5-11

2) - antennelementen 3) — och fixeras med 4) - anslutningsdosan av 5) - tack vare bdjéndar-
falls ut vingskruven i rata 1a- mjukplost har gang- na kan antennen av-
gen |arnslock, som e kan stammas exakt (6r den

Fesa F6H

Moarknadens i sarklass
basto fonsterantenn med
6-elemeat cch exiro
kraftigt {dnsterfaste med
droppskyddsring.

Pris 54 kr

Bra TV
blir annu

battre med
Hirschmann-
antenn

tappas kanal, som &r aktuell

Generalagent for Hirschmann TV-antenner

AKTIEBOLAGET @ R'A SERVICE

Servicebolag for Philips + Dux « Conserton
Stockholm, Bromma 1 « Postbox 125 « Tel. 252820
Goteborg O - Randngsgatan 9-11 « Tel. 197045
Malmé - Sallerupsvigen 227 « Tel. 490630
Norrkdping « Dragsgatan 11 « Tel. 34365

Postgiro f6r samiliga kontor 5066 30

| DETTA NUMMER

Aktuellt ist n .

Missa inte modellgalan! .......... 3
WA TR IS 60060 6060000860 300 6
“Luftkudden” finsk uppfinning? .. 7
Arméns “hostsalong” .............. 8
Motor

Varldens snabbaste Volvo .......... 10
Mopedtesten: Tyska Prior ........ 16
Trimning av Peugeot 203 .......... 20
Fem dgare testar Simca P 60 ...... 22
Aktuellt p4 motorfronten .......... 38
Hobby och modellsport
Virldens storsta miniracerbana . ... g
Bygg flygande ”skonhet” .......... 12
Hobbynytt i bilder ................ lé
Roderkontroll for R/C-modell ...... 15
Virldens enklaste hiigtulm‘e. ........ 18
Modellmotortesten: Super Tigre G 22 39
Flya

Vertols nya “dubbelsnurra” ........ -lg
Flygnytt i bilder .........c.oooeenen 35
Radio och TV

N e o B 8 50 H06 00 60 00 0000 0T .21
Friga ossom DX-ing .............. 31
Tekniskt nytt

Fraga oss om patent .............. 17
Teknisk pressrevy .........occeoeeee 40
Foto

Kameratesten: Minolta V.2 ........ .11
Med "magisk tangent” ............ 39
Fotonytt i bilder .................. 41
Pengar att hdamta

Biasta smatipset .......... . 00000 33
TLA-Krysset ....occeovoeeccoccnecas 40
Serier

Motorsportens fullblod (Cooper) .... 17
Lesley Shane och Buck Rogers .... 42
Humorist i modell ................ 43

I . 3
il e SRR R Sl =

- | NASTA NUMMER |

L ; |

som kommer ut fredagen den 2 oktober

moter ni en nybliven svensk motor-

virldsmistare bade som ”omslggsgossc"
och i en stort uppslagen specialartikel.

B MERA LASNING for motorbitna
bjuds bl. a. i form av en utforlig presen-
tation av den nya racerklassen Formula
junior — klassen som har alla forutsatt-
ningar att 6ppna racersporten for ”van-
ligt folk”. Vidare fortsdtter var trim-
ningsexpert sin inside-granskning av
Peugeots mojligheter. I serien “Agaren
testar” kommer Renault Dauphine.

B KANNER NI TILL att Sveriges uni-
kaste jarnvdg dr mindre an tre kilo-
meter lang? Den strackan har tvd av
vara medarbetare akt och frin den ori-
ginella trippen rapporteras i nr 20.

M I OVRIGT kan namnas att nr 20 bl. a.
innehaller en test av en sensationell ka-
meranyhet, tva sidor tips for modell-
jarnvagsintresserade och facit fran en
provkorning med en av den svenska mo-
pedmarknadens ovanligaste tvahjulingar.

W Det drar ihop sig till arets storsta
modellgala, Modellsportens Dag. I ar
gar tdavlingarna den 3 och 4 oktober pa
Ostermalms Idrottsplats, och liksom tidi-
gare delas programmet upp i tva delar,
kvalificeringstavlingar lordagen den 3
och pi formiddagen sondagen den 4
samt finaler och uppvisningar pa efter-
middagen sondagen den 4 oktober.

Eftersom Modellsportens Dag i ar an-
ordnas for tionde gingen blir program-
met extra pakostat och det finns utrym-
me for overraskningar.

Bland redan anmaidlda i uppvisnings-
klassen marks den kinesiske modellflyg-
experten ing. Hoh-Fang-Chiun, uppvaxti
Smailand och numera bosatt i Stockholm.
Hoh-Fang-Chiun har tidigare presente-
rat intressanta flygplanskonstruktioner
i Teknik for Alla och pd Ostermalms
Idrottsplats planerar han att i ar visa
en linstyrd, tvimotorig B 18 samt en ldc-
ker, linstyrd modell av SAAB Safir, som
forresten ocksd kommer att presenteras
i Teknik for Alla.

Som huvudarrangorer for tavlingen
stdr som vanligt Teknik for Alla och
Aftonbladet, som forresten nu i 15 ar
ordnat publikuppvisningar av det hir
slaget. De forsta fem aren dominerades
tavlingarna av bl. a. cykelbilar, och det
var forst i och med ar 1950, som namnet
Modellsportens Dag ansigs befogat.

Modellflygtavlingarna kommer att om-
fatta stunt, combat, team int. och team
B samt en ny klass for linstyrda skala-
modeller. Bil- och batmodeller tdvlar i
méan av anslutning i samma klasser som

FULL FART pé vatinet. Den stora batdammen, som
fick sin premiar i och med fJolérels Modellspor-
tens Dag, kommer att bli skadeplatsen for manga
hérda tavlingsduster och imponerande uppyis-
ningar p& Ustermalms Idrotisplats den 4 oktober.

Reglerna for skalamodelltavlingen
presenterades utforligt i Teknik for
Alla nr 9/1959, varvid ocksa en lamplig
modell presenterades i byggbeskrivning.
Ett kort sammandrag av reglerna ater-
gays 1 foregdende nummer.

For att arrangorerna pa basta satt
skall kunna planera for de olika tay-
lingarna ar vi tacksamma att fi in an-
malningarna sid snart som mojligt.
Skulle ni inte ha for avsikt att vara med
och tavla men har nigon modell, som ni
tycker vore vard att visa, s skriv garna
nagra rader om den, samtidigt som ni

tidigare om A4ren. skickar in kupongen. | B |
I Jag anmaler mig harmed till Modellsportens Dag 1959 i tavling med bil/bét/flyg klass ........ _]
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ar tagen vid ingéangen till
velodromkuryan i drels
Kanonlopp p& motorsta-
dion i Karlskoga. Omsla-
get visar var internatio-
nellt kande rallymastare
Gunnar Andersson i Yol-
vo-OSCA och bakom ho-
nom Campbell—Jones i
Lotus. Mer om den nya
"Volvo-Sporten' pd sid.
10. (Omsloqe!s fargfolo:
SYEN ZETTERGREN.)
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M Nir jag for fem Aar sedan borjade
med hobbyn miniracing var den ett
oskrivet blad och det fanns inga erfa-
renheter att bygga pa. Nu dr situationen
helt annorlunda for den som borjat in-
tressera sig for miniracing. Det finns
fardiga anliaggningar i handeln och for
den som sjily vill bygga finns det bygg-
satser att kopa.

Har skall jag forsoka att berdtta om
de erfarenheter jag vunnit vid mina
banbyggen, inte minst vid det senaste
bygget, som dr Nordens och kanske rent
av viarldens storsta miniracerbana.

: Vi skall forst titta narmare pa de ba-
. da aktuella bantyperna. Det finns dels
banor forsedda med styrrils, dels banor
med s. k. styrspar. Till den forstnamnda
gruppen hor det fran England importe-
rade materialet, som siljs genom AB B.
Rune Fredholm visar har sitt imponerande racer- Beckm_an & C~O’ Earcy m-in tidi_gal:c ban..a’
stall i miniatyr. De 11 modellerna ar ombyggda SO v%sagies i TfA 1/59. PrmC}.pen ar
och motoriserade plastmodeller av market Merit.  har att bilen styrs efter en styrrils, som

VARLDENS STORSTA
MINIRACERBANA

samtidigt tjinstgor som stromskena. Det
andra stromintaget kan vara av varie-
rande slag. Pa den anliggning som
TfA beskrev i vintras var det f.ex. en
stromskena och i min tidigare anligg-
ning en metallfolieremsa. Till styrspars-
banorna hor den fidrdiga Scalextric-
banan och min egen jitteanliggning,
Hir styrs bilen runt banan mecd hjilp
av styrsparet. Stromintagen #Hr pa

Scalextric-banan placerade i spdvets
kanter och pid min egen bana uteors de
av metallfolieremsor, som limmats p3

banans oversida.
finner

Jamfér man dessa baniyper
man att det andra alternztivet har
manga stora fordelar. Banan kommer
att se mera verklighetstrogen 1 ingen

styrrils ligger ovanfor vigpl: . Moj-
ligheterna till sladdning &r wrdent-
liga. Rilsbanorna tillater sladdning bara

till en viss grad, da bakhjulen slar mot
styrridls och stromskena. Slutligen &r

Gissa om grabbarna i Riksby folkskola trivs med sin skola. Dar ar ndmligen miniracerexperten RUNE FREDHOLM ldrare,
och han har tillsammans med eleverna byggt en bana i jGtteformat. Har berdttar Fredholm om banan och dess finesser.

Jattebonan maler 7X13 m och ar byggd av_masonit och fra. Fyra bilar kan kora samtidigt pad den 53 m langa banan. Styrningen sker med hjalp av ett
spar, som sagals ut ur masoniten. Pa raksirackorna har vagnarna uppnatt en fart av ca 50 km/tim, Bilderna pa denna sida har tagits av Heino Heinemann.

banan med spar bide enklare och billi-
gare om man vill bygga den sjily.

Vid valet av skalamodeller far man
naturligtvis ta hansyn till banans stor-
lek, samt till vilka motorer, som man vill
anvinda. Bygger man modellerna sjily
kan man valja vilken skala som helst.
Den mindre handige kan med fordel kopa
en firdig kaross, t.ex. en plastbil i
Merit-serien, som ar utford i skala 1:24.

Innan man satter igdng med bilbyg-
gandet skall man ha bestamt sig for vil-
ket system man skall ha. Hir galler det
inte bara att vilja mellan styrrils eller
styrspar utan dven mellan styrning av
bilen genom hela framvagnens flyttning
i sidled eller styrning av hjulen medelst
parallellstag.

Det vanliga dr att hela framvagnen
flyttas i sidled vid styrningen, men jag
har forsett mina egna bilar med en
parallellstagsstyrning, vilken minskar
friktionen och ger hjulen en naturlig
styrning. Bilen far ddrmed en fenomenal
kurviagningsformiga och dessutom far
hjulen den ritta instédllningen vid slad-
dar. Den som #r intresserad av att for-
an Merit-racer till ett snabbt
ik med parallellstyrning kan
1 onskar rekvirera en sats om-
nde parallellstagsstyrning, dick,
med svarvade filgar, axlar, axel-
fisten och drev frin mig. Adressen ir
Smedsldttstorget 45—47, Bromma, och
satsen kostar 17:50.

v

Som regel giller att vilken motor som
helst kan anvindas i modellen bara ut-
rymmet ricker till. Sjilv har jag de
basta erfarenheterna av Tenshodos lilla
motor, vilken #r kraftig och odm och
dirtill tal ett pAdrag av upp till 24 volt
utan att brannas sonder. Tenshodos stora
motor Ar dverligsen alla andra, som jag
provat, nar det géller kraft, men man
maste vara mycket forsiktig med padra-
get. Motorn ger gidrna hjulspinn och
sliter sonder drev och fiasten om man
drar pa for hart. Triang-motorn dr ock-
sd bra, men den Ar inte sa kraftig. En
annan anvandbar motor dr den billiga
Uniperm. Den #r kullagrad, men rotorn
visar tendenser att lossna fran axeln vid
stora pafrestningar. Har bor man kopa
den senare modellen, som inte har lodda
kol. Rivarossis kullagrade motor lampar
sig daremot inte for miniracing. Kul-
lagren haller inte linge och det dr nis-
tan omojligt att sitta in nya nar man
fatt axialglapp. Motorer till miniracing-
bilar bor vara s enkla som mojligt och
glidlager dr nog den bista 16sningen.

Har man inte rad att skaffa sig nigon
av de namnda motorerna, kan man nsja
sig med den japanska KIK-motorn och
kora pa 6 volt. Styrkan pa dessa motorer
dr det inget fel pa, men det 4r synd att
de inte dr forsedda med kol.

Liksom pa riktiga racervagnar ar bak-
axelutvixlingen av stor betydelse. Manga
faktorer spelar hir in, men man far
prova sig fram. Motorns styrka, banans
utseende, frigan om man onskar hogsta
mojliga fart eller lagger huvudvikten vid
god acceleration, didcksdimensioner etc.,
spelar hdr en stor roll. Den vanligaste
utviaxlingen dr 3:1, men det skadar inte
att variera pa konfekten.

Man kan kora miniracers med vilken
spanning man vill under foérutsdttning
att den ar vald efter motorns typ. Den

(Forts, pd sid. 84)

Det gar att ge banan liv och atmosfar med ganska enkla medel, Den h&r'rofﬂunde_scenen med en
brinnande Vanwall, brandman i full aktion och illusorisk rok har astadkommits med hjalp ay en Merit-
racer, ommalade och It éndrade plastsoldater och ‘'rokmolnet'" kommer frén en brinnande cigarrett.

| Ndastan som i verkligheten...

En annan laddad scen fréan Fredholms jattebana.
En Jaguar D har krockat mot ett trad och sedan
slungats upp over huven pé en Lancia-Ferrari.
En miniracerbana ger intressanta och ovanliga
motiv for kameran, vilket inte minst framgar av
Lennart Karlssons lyckade bilder pd denna sida.

Har ser vi nagra av Fredholms racerdk i minia-
tyr. Narmast ar en Vanwall och bakom denna ser
vi en Mercedes och en Jaguar D. Yagnarna har
byggls av Meril-satser ocg anpassats for mini-
racing med hjalp av nya hijul, parallelistags-
styrning och inmontering av en 12-voltsmotor.

Tre racers tar en ay banans kurvor. Fr.v. ser
vi en Chevrolet Corveile, en Loncia-Ferrari och
en Maserati. Det inte minst roliga med miniracing
ar att hobbyn ar sé pass omvaxlande. Man kan
har bade b{ggc eleganta bilmodeller och préva
manoverskickligheten vid spannande tavlingar.



STRIDSROBOT NASTA!

Roboten blir ett effektivt och hart sléende vapen i det svenska invasionsforsvaret.
Kustartilleriet 6var nu p&d Gotland med den nya malroboten CT-20, som kan ségas
representera det sista steget fore den stridsladdade, malsékande roboten med avse-
vard rackvidd. Har berattar STIG SANDELIN om detta nya och snabba jetmotor-
drivna fjGrrmal, som dopts till Graip efter en av de gotldndska myternas sagofigurer.
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CT-20 paminner sléende om elt hég-
modernt jokiplan. Roboten ar jet-
driven och den komplicerade styr-
- automaten overfor radiosignaler-
TURBO- nas fiarrdirektiv till roderrorelser.
TURBO (Teckning: Nils-Magnus Berggren.)

STABILISERINGSFENA  MOTOR

Graip slungas framat med svindlande hastighet sa fort de bada krutraketerna brinner av, Ndagra
sekunder senare singlar starisiaden nedét i sin fallskarm medaon roboten accelererar vidare mot skyn.

s Lo 2

n rod, bevingad projektil vilar pa
sitt startfundament vid kustartil-
leriets robotbas p& norra Gotland.
En hogtalare danar fram minutey
och sekunder. Tiden tycks st3
stilla. da sekundvisaren néarmar sig
startogonblicket.

P4 kommandoplatsen en bra bit frip
roboten gor man de sista forberedel-
serna. En officer trycker pa den knapp,
som fjarrstartar robotens jetmotor och
motorn gir igang. Visaren pi instru-
mentbordets varvridknare kryper ling-
samt upp mot 21000 varv/min, och
startkommandot drunknar i braket da
startraketernas 90 kg krut exploderar i
en roksprutande eldkvast. Roboten slung-
as upp mot skyn under véldsam accele-
ration medan startsladen langsamt dalay
ned mot vattnet i sin fallskdrm.

Fran kommandoplatsen radiostyrs ro-
boten i-en vildig atta 6ver havet. Den
roda projektilen rusar fram med en fart
av 890 km/tim pa en mils hojd Gver
Ostersjon. I 34 minuter lyser den som
en liten prick pa radarskdrmen, fsljer
radiosignalernas osynliga order och lan-
dar sedan med fallskdrm pa bhestdmd
plats.

Sa gir det till ndr kustariillexi
med den nya roboten CT-20 Grai;
artilleriet fick sin forsta robot i fjol,
och eftersom den baserades pa Gotland
doptes den efter de gotlandska myternas
Tjalvhar. I jamforelse med Tjdlvhar ar
dock CT-20 s& mycket modernare, att
man hoppat 6ver en hel generation och
dopt den efter Tjdlvhars sonson Graip.

I forhallande till Tjdlvhar #r Graip
dubbelt sd snabb och nar tre ginger
hogre. Flygtiden dr ocksa ldngre trots
mindre bransleforbrukning.

CT-20 kan narmast liknas vid ett hog-
modernt jaktplan i miniatyr. Priset ar
dock 10—15 géanger ldgre an for ett
jaktplan. Rcboten kan startas fran en
transportabel startbana. Roboten tillver-
kas av det franska foretaget Nord Avia-
tion och det ror sig hdr om en Gvnings-
robot pa grinsen till den stridsladdade,
malsokande projektil, som si smaning-
om skall bli kustartilleriets rorligaste
och mest effektiva vapen.

Graip startas med hjilp av en start-
slade med tva raketer. Raketerna ger
roboten en hastighet av 630 km/tim
efter tva sekunder, och slidden fdlls med
fallskirm d& accelerationen upphort.
Styrningen sker genom radiosignaler och
roboten kan motta order for vinster- och
Logersving, stigning, dykning, ckad eller
minskad hastighet, rokutliggning, foto-
grafering eller landning.

>t ovar
. Kust-

Roboten har sex latt utbytbara
huvuddelar. Framkroppen innehéller
styrautomat, batterier och fallskarm.
Mittpartiet inrymmer brinsle och olje-
tankar, medan akterkroppen omsluter
jetmotorn. Dartill kommer vingar och
stabilisatorer. Fran nos till stjart mater
CT-20 5,4 m och spannvidden dr 3,6 m.

Under flygningen berdttar roboten
sjalv om sitt lige. Fran styrautomaten
sands signaler till en lokaliseringsan-
liggning pd kommandoplatsen, och man
kan darfor exakt bestdmma robotens
lige och hojd. Styrautomaten innehdller
iven en automat, som genom sina gyron
automatiskt hiller roboten pa den kurs
och hojd, som beordras frin kommando-
platsen. Hela tiden f£6ljs roboten med
hjilp av ett radarsynkroniserat plot-
tingbord, och man kan darfor stindigt
kontrollera positionen och ge styrsigna-
ler i ratt dgonblick.

CT-20 kan forses med antingen rok-
aggregat eller kameror. Det gir ocksd
att fjarrkontrollera rokaggregatet, s
att roboten avger rokpuffar t.ex. strax
fore landningen och didrmed visar sin
position. Kamerorna kan ocksa fjarrdiri-
geras.

Landningen #r en tekniskt komplice-
rad procedur. D& roboten far landnings-
order stoppas motorn och nigra sekun-
der scnare utléses en bromsfallskdrm.
Nar farten reducerats utloses huvudfall-
skdrmen och kvarvarande brinsle spru-
tas ut. Roboten dalar sedan ned med en
fallhastighet av ca 10 meter i sekunden
och nidr projektilen nar vattnet flyter
den pa den tomma brinsletanken och 6v-
riga vattentdta utrymmen.

Efter landningen bargas roboten av en
minsvepare och far en forsta oversyn.
Det giller di bl. a. att oljespola hela ro-
boten for att hindra korrosion genom
saltvattnets friatande inverkan. Efter
bargningen fors sedan roboten till ba-
sens monteringshallar och den ar klar
fér ny utskjutning efter nagra dagars
oversyn. e

Graip ar som sagt bara en ovningsro-
bot. Nasta steg i utvecklingen mot ett
svenskt kustrobotférsvar blir ¢vningar
med stridsladdade robotar. Man far dock
har riakna med en betydligt mindre rack-
vidd an de 65 mil, som Graip presterar
under gynnsamma forhallanden. Strids-
laddningar och malsokaraggregat ger en
betydligt storre tyngd, och en sadan ro-
bot far troligen en rackvidd av ca 25—
30 mil, vilket dock forslar ganska val i
Ostersjons tranga vatten. Ett robotbat-
teri pa Gotland skulle ddarmed kunna
satta in sina projektiler mot vilket mal
som helst i mellersta Ostersjon.

Sadana robotar kan sittas in mot
overvattensfartyg fran storre landstig-
ningsfarkoster och uppat. Verkan blir
god dven med konventionell sprangladd-
ning och en enda triff ger i de flesta
fall sinkande verkan.

Man raknar med att ett kustrobot-
batteri kommer att omfatta eldlednings-
central och ett stort antal utskjutnings-
platser spridda over ett stort omrade.
Utskjutningsplatserna kan anliggas i
bergsrum for basta mojliga skydd. Sa-
dana batterier blir synnerligen effektiva
stridsenheter och ger mojlighet till
kraftig samtidig eldinsats inom stora
vattenomraden och gor det mojligt att
angripa en invaderande fiende pi bety-
dande avstand fran kusten. Hm

Delta &r den férsta bilden av eft "lyft" med en "luftkudde'-farkost. Bilden togs i mitten av 1930-

talet, d& civilingenjér T. Kaario qiorde de forsta lyckade forsoken att f& en farkost att svava

pa en kudde av luft. Den engelska

flygande dammsugaren'' Hovercraft bygger pa exakt samma idé.

VAR FINLAND FORST?

B Den engelska “flygande dammsuga-
ren” Hovercraft har motts med ganska
blandade kinslor i Finland. Havercraft
bars som bekant upp av en ”luftkudde”
och kan svidva fram pd nagra decimeters
h6jd 6ver marken eller vattnet. Det hor
emellertid till saken att finnarna ar de
verkliga “luftkudde”-pionjdrerna.

Det var niamligen den finske civil-
ingenjoren T. Kaario som uppfann vad
som nu kallas ”luftkudde”-metoden.
Han gjorde uppfinningen redan 1932 och
nagra ar senare tog han ut finskt pa-
tent pA metoden, sedan han byggt och
framgingsrikt provat en ”luftkudde’-
farkost.

Kaario kallade sin uppfinning ”yt-
helikopter”, och han gjorde mycket in-

Civilingenior T. Kaario ar "luftkudde'’-princi-
pens glomde uppfinnare. T. h. en narbild av Kaa-
rios “ythelikopter. Rotorn fick sin kraft av
en 20 hastars motorcykelmotor, och [luftstrom-
men fick sedan apparalen att svava pa lag hojd.

tressanta experiment under 1930-talet.
Han byggde bl. a. en bat, som kunde
svidva fritt over vattnet buren av en
Juftkudde. Det hor ocksa till saken att
Kaario uppnadde detta resultat trots att
han inte anvinde markligare utrustning
an en 20 hidstars me-motor.
“Uppfinningen uppmarksammades av
tekniska tidskrifter i olika lander. Den
kan inte heller anses vara okand for
engelsmiannen. Kaario har korresponde-
rat med flera brittiska foretag om sin
uppfinning och den stora engelska flyg-
tidningen Flight har nyligen erkant
Kaarios banbrytande insatser pa omra-
det. DA Kaario inte tagit ut utlands-
patent, kan han dock inte gora sin ratt
gillande utomlands. HE
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Volvo har i samrad med armétygforvaltningen
konstruerat en ny latt terrangvagn narmast ay-
sedd for persontransporter samt mindre laster.
Den nya Yolvo-jeepens ferrangframkomlighet ar
synnerligen stor, da vagnen forsetts med special-
tillverkade lagtrycksdack ay stor dimension. Som
drivning anvénds Yolvos egen B-19-B-motor, dvs.
samma motor som i 60 hk Amazon. Vaxelladan
har fyra lagen framat samt 2-véxlad tillsatslada,

Ny Volvo mkai*t’sd]

For basta framkomlighet i svar lerrdng krdvs for-
vtom bra dack, drivning pa alla fyra hjulen.
Dessa egenskaper har Volvo-jeepen. Vid korning
i terrang ar hjulaxlarna sparrade s& alt alltid
nagot hjul ger drivning. En nackdel mec
system pa jeepor ar att de varit svi
asfaltvag och da speciellt i kurvor. Yolvo-jeeparna
har utrustats med en differentialspérr, som kan
kopplas ur och férhindra otrevliga kast i

== Ungéfar samtidigt som 42500 "repgubbar"” ryckte in for host-krigande runi om
TR ° i Sverige visade forsvaret upp sin nya giv infér atomdldern. Teknik for Allas

s SVEN ZETTERGREN och HANS CARSBORG var med nér armén hade vernis-
sage for sin "hostsalong” och presenterar hér de intressantaste nyheterna.

Da risken for fientliga anfall med ato
kan f. ex. fillverkas i betong, men

mstridsvapen okats, kravs ocksa batire skydd an tidigare. Varnen
da sadana kraver ‘stor insats i tid och arbete har enklare varn-
typer provats. T. v. ses ett transportabelt atomskyddsrum i korrugerad plat. Detta varn har manga
fordelar, da monteringen kraver endast ett dagsverke. Varnet kan antingen grdvas ned eller tackas
S over med jord. | platutforande vager det 1300 kg; men kan ocksa tillverkas i trd eller glasfiberplast.

Kupolskyddsrummet ar en typ av det lattbyggda
betongvarnet. Tillverkningen gar sa ftill vaga att
en kulle lamnas kvar i marken vid ulgravning-
en. Denna kulle far sedan bilda innerformen, ar-
meringsiarn ldggs vt och betongen stots ut direkt
pa& marken. D& betongen stelnat, skottas innerfor-
men (jorden) ut och kupolen tdcks sedan med
sten och jord. Metoden kréver en arbetstid av
HUNdogsverken. Bilden t.v. visar skyddet i ex-
terior och nedan ser vi det i genomskarning.

@ Atomalderns militara taktik har inom
den svenska armén gett fornyad aktua-
litet 4t den gamla vilkdnda satsen “an-
fall dr bista forsvar”. Kan man komma
fienden in pa livet reduceras namligen
hogst avseviart hans mojligheter att an-
vinda atomvapen. Risken att skada egna
forband blir for stor. Vid sidan av kra-
vet pa en ny taktik anpassad efter atom-
krigforingens normer okas ocksa beho-
ven av storre rorlighet, fullstandig mo-
torisering och effektivare skydd.

Nya modeller av skyddsvdrn, fordon
med stor terrangframkomlighet, band-
giende artilleri, artillerirobotar, raketer,
luftvdarnsrobotar och projekt pa handva-
penomradet Aterfinns bland den svenska
forsvarsledningens kalkyler infor atom-
aldern.

Behovet av svenska atomvapen mot
fientliga stridskrafter framskymtar tyd-
ligt i planerna for de narmaste aren,
men den frigan ligger som bekant helt
i statsmakternas hander...

En i dubbel bemarkelse verklig ”pang-
nyhet” dr forscken med ett nytt enhets-
vapen for infanteriet. Det nya handvap-
net, som har arbetsnamnet automatkar-
bin, kommer av allt att doma att lanse-
ras vid arméforbanden om ungefar fem
ar. Automatkarbinen ar avsedd-att er-
satta kulsprutepistolen och automatge-
varet och innebar en rad fordelar. For-
utom stor eldkraft och effektivitet pa re-
lativt langa avstand skulle detta all-
roundvapen vara bade snabbt och latt-
hanterligt. Vidare kommer forsvaret ge-
nom projektet fram till en enhetsammu-
nition i stéllet for de manga kaliberva-
rianter, som f. n. finns.

Sett i siffror framtrader arméns kraf-
tiga satsning pa ny materiel speciellt
tydligt. Arméanslaget eller driftsbudge-
ten for 1959—60 uppgar till 981 miljo-
ner kronor. Av dessa pengar gir nigot
over halften — eller 498 miljoner — till
materiel, medan 222 miljoner ay avsedda
for utbildningskostnader och 261 miljo-
ner gar till den fast avlonade arméper-
sonalen. HE

Roboten aker jeep

| kombination med den Iarlrarliga jeepen blir ar-
méns franskbyggda markrobot $S-10 ett synnerli-
en effektivt vapen. Denna robot avfyras direkt
ran jeepen och tradstyrs sedan mot malet. Fran
arméhall raknar man med nara 90 procents sanno-=
likhet aft roboten finner sift'mal, vilket ar en for-
vanansvart god traffsakerhet. SS5-10:s siridsladdning
péa cirka 5,5 kg slar igenom varje kand typ av
pansarplat. Den yanstra bilden' visar hur robo-
ten efter en kraftig startexplosion vaser ivag for
att lokalisera och forinta sitt vpptackia mal.

¥

e L LT PSRN

1P IENIE A

En rad experiment med ny flytande bromateriel
péagér och bl. a, finns eft projekt med stora_gum- i
mipontoner. Dessa har fordelen att de ar lattare i
att handskas med och snabbare att iordningstalla
an broar pa overskeppningsbatar och trapontoner.

Arméns modernaste skyddsmask tillverkas n&slun'
helt av gummi och ar jamford med aldre typer -
bade lattare och bekvamare. En avgjord forbatt-
ring ar det vidgade synfdltet. Masken har redan
varit ute p& prov hos négra infanteriforband.

Styryirg
Araftoverforie

Okad rorlighet @r en viktig faklor i atomkrigfo-
ringen och bl. a. kommer norrlandsforbanden att
tillfsras en ny bandyagn tillverkad i tva delar
och forsedd med kraftuttag. Darigenom blir ban-
den drivande pé& saval fram- som bakdelen.
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. Apropd omslaget

B Forestall er ljudet dA man hastigt
river sonder ett sidentyg. Fordubbla det
s& pass manga ganger att ljudet blir
oronbedovande och ni vet ungefir hur
Gunnar Aderssons nya Volvo-OSCA med
raka kopparror later, di han aker ifrian
bade Ferrari, Lotus och Porsche.
Europamastaren i rally Gunnar An-
dersson och Volvo kinner val alla till,
men vad ar nu OSCA for nagot? OSCA-
fabriken kom till 1947 da broderna Ma-
serati efter en hel del ekonomiska besvar
lyckades starta en egen fabrik i Bologna
for specialtillverkning av racersportvag-
nar. Firman doptes till Officine Specia-
lizzate Construzioni Automobili, eller for-
kortat OSCA® Man specialiserade sig pa
att bygga sma snabba sportvagnar med

Det talades om en ny Yolyo-sensation da europamdstaren Gunnar Andersson dok upp vid arets Vast-
kustlopp i en sprakande réd OSCA-Maserati med Volvo-motor. For att retas litet med konkurrenterna
tillat Gunnar Andersson ingen att titta under motorhuven. Vad fanns egentligen dar? En ny Volvo-motor?

Viérldens snabbaste Vol

fyrcylindriga motorer och overliggande
kamaxlar pa 750 cc till 1,5 liter.

Volvo-Gunnar hade lange gatt och
funderat pa att prova en Volvo-motor i
ett 1att sportvagnschassi, och fick osokt
tillfalle att forverkliga projektet da go-
teborgaren John Fast skulle silja sin
1,5 liters OSCA-Maserati. Gunnar An-
dersson plockade ur Maserati-motorn och
lyckades fa lana en fabrikstrimmad B-
19-B-motor av Volvo. Mycket har skri-
vits om att denna Volvo-motor skulle
vara alldeles speciellt hart trimmad, men
det ar den faktiskt inte. Det ar en helt
vanlig stotstangsstyrd Volvo-motor och
denna ger enligt Gunnar Andersson om-
kring 100 hk vid 6 300 v/min.

Nzr man sedan far reda pa att OSCA-

VO

chassit, som Volvo-Gunnar anvinder,
har stel bakaxel med spiralfjidrar mot
konkurrenternas de Dionaxlar, stiller
sig Gunnar Anderssons prestationer pa
tre tavlingar i ar desto hogre: Fyra i
Vistkustloppet, femma i Kanonloppet
och trea i Roskilde Ring.

Da bakaxelutvdaxlingen provades ut,
passade man pa att midta den exakta
toppfarten. Den befanns ligga kring
200 km-strecket, vilket gor Gunnar An-
derssons Volvo-OSCA till ”virldens
snabbaste Volvo”.

Till ndsta siasong kommer det dock att
ga annu fortare. Under vintern kommer
namligen Gunnar Andersson att skaffa
ett superlditt Lotus-chassi, dir Volvo-
motorn blir kronan pa verket. B E

Dessa bada bilder — tagna pa Roskilde Ring — visar hur Volvo-Gunnar framgéngsrikt haller konkur-
renterna Lofus Le Mans och Porsche Spyder pa plats, Varken lGttare chassi, de Dion-bakaxlar eller
overliggande kammar hjélpte mot Gunnar A. i Yolvo-OSCA med stel bakaxel och stdtsténgsmotor.

(Foto: PELLE HOLMSTROM)

Vi testar

kameran:

Snabbast

B Tartbilder tillhor de mest fasecine-
rande fotomotiven. Om man vill ta sport-
hilder eller finga snabba fartmoment i
bild, kravs forst och framst en kamera
med snabb slutare. Man kommer visser-
ligen ganska langt med en vanlig snabb
slutare pa 1/500 sekund, men det krivs
dock betydligt snabbare tider om man
verkligen vill ”frysa” motivet till en
skarp bild om det ror sig om korta av-
stand och snabba rorelser.

Under de senare aren har det kommit
en hel rad nya och extremt kénsliga fil-
mer, som gor det mojligt att utnyttja
mycket korta slutartider, och en snabb
slutartid ar darfor inte langre en lyx-
finess, som bara kan komma till an-
vindning under ytterst gynnsamma ljus-
forhallanden.

TPor nagra ar sedan konstruerade ame-
rikanarna en centralslutare, som gjorde
det mojligt att anvinda en si kort tid
som 1/800 sekund. Ville man ta till snab-
bare tider, fick man anvianda sig av
ridaslutare. De snabbaste ridaslutarna
ger tider pa upp till 1/1 600 sekund, men
de har dock den nackdelen att man kan
f4 en viss forvrangning av motivet i
hojd- eller sidled.

Konstruktorerna vid den japanska fo-
tofabriken Chiyoda Kogaku Seiko har
emellertid slagit alla slutarrekord med
den nya snabbkameran Minolta V 2.
Denna kamera har namligen den nya och
markliga ultrarapidslutaren Citizen Op-
tiper HS, som ger tider anda ner till
1/2 000 sekund, nagot som dr absolut
varldsrekord for amatorkameraslutare
oavsett konstruktionsprincipen.

Den nya Citizen-slutaren har kon-
struerats efter helt nya linjer. Slutar-
lamellerna oppnar sig stjarnformigt lik-
som pa alla andra centralslutare, men
de slar endast upp helt vid tiderna 1/1—
1/500 sekund. Vid tiderna 1/1 000 och
1/2 000 sekund stoppar lamellerna upp
innan slutaren 6ppnar sig helt och 6pp-
ningen vid 1/1 000 och 1/2 000 sekund
motsvarar blindare 1: 4 respektive 1: 8.
Vid slutartiden 1/2 000 kan man alltsa
endast anvianda blindare 1:8. Skulle
man glomma att blanda ned kameran, si
hénder dock inget annat #n att expone-
ringen sker efter blindare 1:8 vid
1/2 000 sekund.

I'6rdelen med denna extremt snabba
slutare dr inte minst att man kan foto-
grafera ett foremal pa kort avstand,
dven om det 16r sig mycket fort. Foto-
grafiet visar detaljer, som Ggat aldrig
hinner uppfatta.

Minolta V 2 dr i 6vrigt en typisk mo-
dern smabildskamera med licker form-
givning. Den ligger vil i handen — di-
mensionerna ar 5X7,5X8,5 em och vik-
ten 80 g — och mangverorganen har tyd-
ligen utformats med tanke pa att kame-

Varldens snabbaste amatérkamera ar en
av arets stora fotosensationer fran den
japanska fotoindustrin. Med den exiremt
snabba Minolta V' 2 kan man fotografera
detaljer, som Sgat aldrig hinner uppfatta.
Hér testar STIG SANDELIN och SVEN
ZETTERGREN denna intressanta kamera.

i viriden

yan dr avsedd att anvindas vid motiv
som kraver hog tagningsberedskap.

Kameran har en vilkonstruerad och
lattskott snabbframmatningsarm, som
dven tilliter matning med upprepade
korta slag. Man finner ocksd den for
japanska kameror typiska — och prak-
tiska — infillda veven i veturspolnings-
vredet.

Sokaren ger en god bild av motivet
och har en starkt lysande, inspeglad
bildram med parallaxutjamning. Film-
laddningen — som nigon géang kan vara
ritt besvirlig pa en del smabildskame-
ror — gav inga svarigheter. Laddningen
underlittas av att det lingsmala bak-

stycket — som #r forsett med filmindi-
kator — #dr upphingt pd gangjarn och

att filmens fastsattningsanordning ar
enkel och praktisk.

Det visade sig ocksd att XM-synkroni-
seringens arm var latt dtkomlig och att
sjalvutlosaren var forvanansviart tyst-
giende. Kamerans avstandsinstillning
gar ned till 0,8 m och klacken for av-
stdndsinstdllningen var vil placerad och
littmanovrerad. Blandar- och slutartider-
na #ir inte kopplade, men objektivtubens
stillningar Ar si utforda att man kan
fora runt badda ringarna i en enda 16-
relse och t. ex. skifta instdllning fréan
1:4 och 1/250 sekund till 1:2,8 och
1/500 sekund med ett enda handgrepp.

Rikneverket har automatisk nollstall-
ning och toppavtrycket har val avvagd
tryckpunkt. En speciell finess ar film-
plansmarkeringen. Ett streck pd kame-
rahusets ovansida visar filmplanets ldge,
och man kan darfor latt mata upp det
ritta avstindet om man tar narbilder
med hjilp av forsattslins.

Vid testen fann vi inga speciella nack-
delar, och vart intryck ar att Minolta
V2 ar en vil genomtankt produkt.

Minolta V 2 #ar utrustad med objek-
tivet Rokkor PF 1:2/45 mm, som bestar
ayv sex linselement. Tre ay dessa element
ar framstiallda av en ny, optiskt hogvar-
dig glassort, och det var darfor med
stort intresse som vi studerade resulta-
tet av testfotograferingen. Det visade
sig ocksd att objektivet gav en utom-
ordentligt god skarpa, och att det gott
kan jamforas med vilket som helst mar-
kesobjektiv i denna ljusstyrkeklass. Rok-
kor-objektivet gav god skarpa efter matt-
lig nedblandning och den maximala upp-
losningsformégan lag vid blandare 11.

Slutaren visade 20 procent for kort
tid vid 1 sek, 30 procent for kort vid 1/2
sek, ratt vid 1/4 sek, 20 procent for kort
vid 1/8 sek, 25 procent for kort vid 1/15,
1/30 och 1/60 sek, 30 procent for kort
vid 17125 sek, 10 procent for kort vid
1/250 sek, 5 procent for kort vid 1/500
och 1/1 000 sek och 20 procent for kort
vid 1/2 000 sek. | B |

Med Minolta V 2 har Chiyoda Kogaku Seiku slagit
alla rekord d& det galler ultrasnabba slulartider,
Denna stora kamerafabrik, som ar den aldsta ilJa-
pan, tillverkar ayven slufare och optisk utrustning.

é
Z
|
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Objektivet Rokkor PF 1:2/45 mm bestar ay
sex linselement, Bilden visar uppbyggna-
den och de tre sireckade elementen har
utforts i elt nytt, optiskt hogvardigt glas.

PedoaArt IR

Data for Minolta V 2

M Minolta YV 2 ar en kamera for smabildsformatet
24%36 mm och har fast optik samt kopplad av-
stdndsmatare.

Kameran har sexlinsig Rokkor PF 1:2/45 mm
optik med klickblandare och - helsynkroniserad
ultrarapid-slutare Citizen Optiper HS med tiderna
1, 1/2, 1/4, 1/8, 1/15, 1/30, 1/60, 1/125, 1/250, 1/500,
1/1 000, 1/2 000 sek och B.

Kameran har vidare ljusramsokare med auto-
matisk parallaxutjamning ner till 80 cm, rakne-
verk med automatisk nollstallning, snabbfram-
matning och snabbdterspolning. Kamerahuset &r
rostskyddsbehandlat invandigt.

Rikipriset for Minolta V 2 ar 395 kr.

Tillverkare: Chiyoda Kogaku Seiko, Osaka,
Japan. — Generalagent: Kjellbergs Successors,
Drotininggatan 14, Stockholm.

| Minolta V 2 har formgivarna lyckals forena
ett elegant ytire med praktisk effektivitet. | be-
teckningen VY betyder Y varldsrekordkameran

och 2 hansyftar pa slutartiden 1/2000 sekund.
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Genom turbinmotorernas hogo blccering under den bakre rotorn kan hela kroppen uinyttjas som kabin.
Vertol 107 ar 2,4 m kortare an Vertol 44 men har trots detta mer @n 50 procent storre kabinutrymme.
En lastramp i aklerpartiet tillater snabb lastning och mindre fordon kan kora rakt in i helikoptern.

Med smabil i buken

M Helikoptern ar en hogst mangsidig
luftfarkost, och den saken bestyrktes
inte minst di den nya amerikanska tan-
demhelikoptern Vertol 107 demonstrera-
des i Stockholm i samband med en upp-
visningsturné i Europa.

Mjuka vattenlandningar, snabbinlast-
ning av rustade soldater och provlast-
ning med en personbil gav en Gvertygan-
de bild av denna nya gasturbindrivna
amfibiehélikopters stora mojligheter.

S A S

Vertol 107 bygger pa erfarenheter
fran tidigare tandemhelikoptrar och da
inte minst fran Vertol 44, som bl. a. in-
gar i den svenska marinen.

De tvd gasturbinmotorerna ar place-
rade under den bakre rotorn och kraften
overfors till den framre rotorn via en
ling axel. Vertol 107 har en marschfart
pa 240 km/tim och tar 2,5—3 tons last
eller 20 fullt rustade soldater. Som pas-
sagerarhelikopter tar Vertol 28 personer.

Vertol 107 landar lika bra pé vatten som lond. Den &r konsiruerad som amfibie och té&l 1,5 m hoga
végor. Amfibieegenskaperna har uppndlts utan att flygkroppen _behoyt vtformas som bétskrov. D& det
inte finns risk for oft nagon rofor skall sl& i voitnet kan darfor laga saftningshastigheter anvandas.
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RILEY TWIN
SOM MODELL

B Om det fanns nagot skonhetspris for
flygplan, skulle sdkert det amerikanska
»handelsresandeplanet” Riley Twin ligga
mycket bra till i konkurrensen. Det dr
ocksa ett mycket lampligt objekt for ett
prydligt skalamodellbygge.

Riley Twin byggs ay den amerikanska
flygplansfabriken Temco och dar en di-
rekt utveckling av det enmotoriga sport-
planet Riley Navion. Med sina tva 170
hastars Lycoming-motorer har planet
marschfarten 272 km/tim, tjdnstehdjden
6100 m, landningsfarten 93 km/tim och
med vingtankar dr rackvidden 192 mil.
Planet har plats for fyra personer,
spannvidden dr 10,3 m och langden 8,2 m.

VAar ritning visar planet i den unge-
farliga skalan 1/50, vilken dock dr for
liten for att limpa sig for ett spant-
bygge av det slag som hir beskrivs.
Man bor darfor forstora upp ritningen,
antingen med hjalp av en folokopie-
ringsanstalt eller genom 1rutmetoden.
Den senare innebdr att man rutar upp
ritningen i 1 em-rutor och ritar upp 2
cm-rutor pd ett annat papper. Sedan dr
det ganska litt att overfora matten och
forstora ritningen till dubbla storleken.

Det gar naturligtvis ocksd mycket
bra att bygga en massivmodell i balsa
efter samma metod som vi beskrev i
samband med S. E. 5-modellen i TfA
17/59, och da ar skalan 1/50 den lamp-
ligaste.

Det behovs inget annat material dn
balsaflak, lampligen i en tjocklek som
inte understiger 2 mm, och flak fér ro-
der etc. med en tjocklek av 3 och 4 mm,
lister med dimensionerna 3X4 och 44
mm, samt balsaklotsar for motorgondo-
ler och utfyllnader. Dartill behovs tun-
naste mojliga balsaflak for klddseln,
pianotrad for landningsstillen och hjul,
som ldmpligen kan kopas fardiga i hob-
byaffarerna.

Man borjar arbetet med att skdra ut
kroppssektionerna. Dessa limmas sedan
fast i ratt lige mot de bada lingsgaende
listerna. Man méaste har limma ett spant
i taget mot de tva listerna och vara noga
med att spantet ligger vinkelratt mot
listerna. Den rundade nosen och sektio-
nen K8—K9 gors av massiv balsa.

Sedan spryglarna skurits ut limmas
de fast vid vingbalkarna. Man boér har
arbeta direkt pa ritningen och fasta upp
spryglar och balkar med knappnilar si
att de inte rubbas ur sitt lige vid lim-
ningen.

Flygkropp och vingar kldds sedan med
tunna balsaflak, som hills fast i lige
med hjilp av knappnalar och gummi-
band tills limmet hardtorkat. Darefter
skar man till, formar och putsar gondo-
ler och roder samt limmar fast dessa pi
deras platser. Kabinen klipps till av rit-
ly)z):gper och forses med fonster av cellu-
oid.

Modellen putsas darefter noggrant
med sandpapper 000 och malas i flera
omgingar med finputsning mellan varje
strykning. Man bor dock vara noga med
att fargen fir hardtorka mellan stryk-
ningarna. | |
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Det har nu kommit tvyd nya Merten-satser med fi-
gurer. i skala HO. Den ena satsen visar lantar-
betare i skordearbeie och den andra satsen om-
fattar drangar och pigor i andra sysslor. Figu-
rerna importeras oy Wentzels i Stockholm och
Rosengren & Riis i Malmo. Pris per sats 3: 50.

Segelmodeller for radiokontroll tillhor inte vanligheterna, men B. Beckman & Co AB har nu fatt in
en sadon hogvardig segelmodell i skala 1:7. Bergfalke haller det tyska tidsrekordet for R/C-model-
ler med tre timmor. Modellen kan for Ovrigt aven utrustas med en hjalpmotor pa 1 kubik. Spannvid-
den ar 23 m och byggsoisen, som innehdller ufstansode delalier och dekalkomanier, kostar 65 kr.
Samtliga detaljer i byggsaisen ar val forarbetade och modellen ar darfér synnerligen lattbyggd.

Al i E o G et b ARE i 1 <

‘Eskader, Gumshornsgatan 8, Stockholm, har nu fatt in en hel flotta Hansa-modeller i skala 1:1 250.

Vi ser nederst det ryska fiskfabrikfartyget Gogol (f.v.), som kostar 4:75, fyrskeppet Borkumriff
:50) och bakom detta Onassis-jakten 8hristinu (4:75). Bakom Gogol Iig%er motortankern Friedrich
ung (6225) och framfor denna motorlastfartyget Bremerhaven (8:1%)._! ¢

Deuischland (8: 75), som just far ombord ett tagsatt (0: 85) genom den oppnmqsbarg akferluckan. Det

finns f.5. aven kronar, kajer, magasin, traverskranar, cisterner m. fl, hamnfillbehdr i Hansa-serien.

akgrunden ses tagfarjan
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Altmaster ar et litet precisionsinsirument som
registrerar modellplanets, drakens eller ballong-
ens hogsta uppnadda hojd. Hojdmataren vdger
bara 18 g och matten ar 48X48 mm. Instrumentet
kostar 22: 50 och generalagent for Altmaster ar
B. Beckman & Co AB, Jakobsgatan 24, Stockholm,

t

Detta ar en ny vinsch for segelmodellflygarna.
Vinschen ar forsedd med en snabbutiésning av li-
nan for att mojliggdra topphdjd enligt de nya
FAl-reglerna. Thermaster, som vinschen heter,
kostar 16: 50. Generalagent B. Beckman & Co AB.

Hobbytidnst, Olofsgatan 7, Stockholm, har fram-
stallt stjarnekerhjul av den typ som anvénds pa
éldre godsvagnar. Hjulen &r tillverkade av me-
tall med isolerad axel och kostar 3 kr per par.

En behandig handdriven fargspruta, narmast ay-
_sredd for_hobbybruk, kommer fran firma Larono.
fA har ingdende J;rqvat sprutan och funnit den
ge en ovanligt god fargférdelning, vilket gor alt

den passar bra till sméféremal h be-
fen. ﬁrmu Larono, Box 926,r€{rggér5:;1 9oizagy% kcr-

et finns manga olika rodermo-
torer for styrning av en modell
med en enkanalsanlaggning och
vi skall har ta och titta nar-
mare pa de vanligaste och se
hur de fungerar.

Den vanligaste rodermotorn — som
ocksa dar den dldsta — ar “hickhacken”.
Den ger normalt tre olika ligen, ndmli-
gen vanster, hoger och ncutralliigg
Manga andra rodermotorer bygger pa
samma princip och har inget mellanliage
mellan fullt utslag och neutralt.

Pa senare ar har emellertid intres-
santa cch numera mycket vilkdnda ro-
dermotorer av annat slag dykt upp pa
marknaden. Framfor allt dr det da de
s. k. gyromotorerna, som i Sverige till-
verkas av Telecontrol. En "gyro” bestar
av en “yten motor, som driver en gyro-
mekanism. Modellens roder star fran
borjan i vinsterlige. Det dras at hoger
av gyron. Rodermotorn och rodret har
en viss troghet, dvs. rodret slar inte
blixtsnabbt 6ver mellan ytterligena utan
det tar 1—2 sekunder. Genom att hilla
motorn igang i sakta rotation, pulsa sin-
daren som termen lyder, far man rodret
att sta neutralt. Kortare pulser dn inter-
vallet ger svagt vanster och lingre pul-
ser hogerroder.

Det finns manga som tror att det ar
svart att flyga med en sadan gyromotor
men detta #@r faktiskt inte fallet. Det av
namligen inte alls svart. Visserligen
miste man hela tiden f6lja modellen med
ogonen och pulsa, men det dr ju i alla
fall meningen att man standigt skall se
modeller under flygningen. I gengild
far man en mycket battre, srabbare
och framfar allt sikrare kontroll over
modellen.

Tyvarr dr inte manniskohanden sa
gjord, att den kan ge fullstindigt jamna
tryckningar tva till tre ganger i sekun-
den. Det dar darfor svart, i synnerhet
ndr man bara ser modellen fran sidan,
att flyga rakt. Med mycket traning kom-
mer man sa smaningom dirhin, men
annars finns det ett mycket enklare sitt,
namligzen att bygga en pulslada.

En pulslada kan overta hela ansvaret
for utsindandet av signalerna. Man
maste dock kunna variera pulsernas
eller intervallets lingd. Det har ingen
betydelse, som man kanske forst tror,
hur snabbt man skickar ut pulserna. Det
man maste kunna variera #Ar totala
siandningstiden per tidsenhet.

Lat oss anta att vi under en sekund
later siandaren ge signal under tillsam-
mans halften av tiden — 0,5 sekund. Det
haﬁr da ingen betydelse om man sinder
tva sigraler pa vardera 0,25 sekunder
eller 5 signaler pa vardera 0,1 sekund.
Resultaetet, dvs. roderutslaget, blir precis
d.etsamma. Om vi ddaremot sidnder ut fem
signaler pa vardera 0,15 sekunder —
totalt alltsa 0,75 sekund — kommer rod-
ret att stdlla sig med ungefir halvt ut-
slag at hoger.

Skissen nederst t.h. visar principen
for en enkel mekanisk pulslida. En
trissa av plexiglas drivs av en liten
elektrisk motor med fyra till fem vary i
sekunden. Trissan #r till hdlften gver-
kladd med massingplat, som ticker hela
trissan i dess ena idnde och som slutar i
en spefs 1 den andra. Ett smalt bleck
slipar mot trissan. Nir nu denna rote-
rar blir det kontakt mellan massing-
platen och blecket.

Genom att flytta blecket at det ena

Flygning med radiokontrollmodeller &r en intressant hobby som ger utrymme bade ab byggskicklig-
het och rcdiotekniskt experimenterande. Har berattar STEN-AKE GRAHN om hur man ordnar konti-
nuerlig roderkontroll pé en modell forsedd med enkanalsanlaggning. Samtidigt beskriver _han hur
man kan bygga mekanisk eller elektrisk pulsléda for aft ge pulser med den Onskade jamnheten.

STYR PA EN KANAL!

eller andra hillet utmed trissan far man
olika linga signaler och ddarmed ocksa
olika roderutslag. Nagonstans pa mitten
ligger rcdrets neutrallage. Det beror till
en del ocksd pa rodermotorn och rodrets
troghet.

Den andra skissen visar en elektrisk
pulslada. Den #@r uppbyggd av ett dub-
belror DCC 90 och fungerar pa foljande
satt. Nar ena hidlften av rovet ar le-
dande blir gallerspanningen pa den
andra hilften av roret positiv och det
resulterar i att den sistnimnda delen av
roret stryps. Emellertid lacker den posi-
tiva gallerspdnningen efter en liten tid
ut till jord genom ett motstind och den
senare del:n av roret borjar da ocksa
leda strom. D& stryps automatiskt den
forsta delen av rovet osv.

Med en potentiometer, som ar mkopp-
lad mellan det ena gallret och jord, kan
man hdc variera intervallet mellan pul-

serna. I den ena anodkretsen kopplar
man ¢ill ett hogohmigt reld, som i1 sin
tur sluter och bryter sandarens anod-
krets. Med de varden pd motstind och
kondensatorer, som ar angivna pa skis-
sen, far man en pulslangd av omkring
0,2 sekunder, medan tiden mellan pul-
serna kar varieras med potentiometern.

Det f:nns ocksa en mojlighet att direkt
strypa sandarroret genom att pa lik-
nande satt koppla in sig pa gallret. DA
behover man givetvis inget reld men i
stallet separata batterier for puisladan.
Gor man som pa skissen pulsladan med
rela kan man driva hela appavaten pa
sandarens batterier, !

Till sist bor det understrykas att det
enklaste siattet att flyga radiokontroll ar
helt enkelt att std och trycka sjaly. Det
ar forst nar man har blivit mera krasen
i frdga om mandvrer, som man har verk-
lig glidje av en pulslada. H N

R

jord

+15V

Skissen t.v, visar principen for en elekirisk pulsldda, som har utrustats med dubbelrdr och
rela. Den andra principskissen yisar hur man kan bygga en ganska enkel mekanisk pulslada.
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Trots den vackro och i nagon man kamouflerade
utformningen av fromhjulets fjcdersystem, har
Prior-mopeden en hell konventionell botten!ank-
fiadring. Denna avijodras genom spiralfjadrar.

For Teknik for Allas mopedintresserode lasare
ar Sachs-molorn kand som en synnerligen etirig
och snobb liten motor. | Prior-mopeden har den
byggts in pa eit stilrent och skrommelfritt sctt.

Samtligo Priors moped-modeller hor ulrustcls med
* Sachs-fobrikens originclbromsar {ovan), vilka pé
den forhéllondevis lungo sporimopeden visade
sig ha en foredomligt god bromsverkan. En cnnon
positiv defalj, som fortjonor oft omnémnas, ar att
denna sporimoped for ovanlighetens skull hor en
ordenilig pokeihallare (nedun? sami lasbor kossett.

M Trots att Nirnberger Hercules-Werke
agnat sig at fabrikation av tvahjulingar
sedan 1886, fick vi vanta dnda till i ar
innan foretaget lanserade en moped i
Sverige. Niar Prior-serien visades for
forsta gangen vid drets IMIS-salong i
Stockholm vackte den berattigat intresse
inte bara for att samtliga mopeder var
ovanligt snygga och vilgjorda, utan ock-
sa for att generalagenten i Sverige, Mo-
pedbolagen, samtidigt lanserade en
nyhet.

Nyheten mnebar att med varje sald
moped foljer en gratis ettarsforsakring
(brand, stold och ansvar) vard cirka 100
kronor. Det ligger nara till hands att tro
att riktpriset pad mopeden har blivit
onormalt hogt genom detta arrange-
mang. Jamfor man Prior-mopedernas
pris med andra mopedmarkens, finner
man dock att de haller i stort sett sam-
ma pris sora ovriga mopeder. Som jam-
forelse med den har aktuella Prior Sport
zom med forsakring kostar 1 035 kronor,
kan man t.ex. ta Monarks Sport-moped
La Strada (1125 kr) eller DKW Hum-
mel Super (1050 kr).

Det 4r emellertid inte bara gratis-
forsakringen’” som gor Prior-mopeden
till en angenam bekantskap. I ramen pa
samtliga Prior-mopeder sitter den for
TfA-lasarna valkanda Sachs-motorn.

En sportmoped blir ofta avsevart
tyngre an e¢n av standardtyp och Prior
Sport utgor inget undantag. Det hjdlper
inte ens att en sa pass "snabb’” motor
som Sachs sitter i yamen, Prior Sport
hinner inte upp till 25 km/tim f6rran
efter 14 selunder.

Sitter man ungefar mitt p4 den be-
kvama dukbelsadeln, har fjadringen
konstruerats si, att bade bak- och fram-

~ hjulsfjadringen svianger lika mycket.

| Text och foto: SVEN ZETTERGREN l

Vid ett gupp gungar mopeden upp och
ned ett par ganger ungefdar som om man
hangde i ett gummisnore. Fjdadringen hos
Prior Sport-mopeden #r nagot mjukare
an hos foretagets standardmopeder, men
tack vare den vilavvigda fjadringen
kdnns den inte pa nagot vis sladdrig.

Bromsarna dr avgjort en av Priors
starkaste sidor. Bide pa fram- och bak-
hjulet aterfinmer man Sachs original-
bromsar Med dessa fornamliga bromsar
stannade den ganska tunga sportmope-
den med endast bakbromsen fran 30
km/tim pA 5 m, med frambromsen pa
4,5 m, ocn med biada bromsarna till-
slagna pa 3,5 meter.

I ovrigt finner man ménga bra de-
taljer pa ungdomsmopeden. Det lasbara
dubbla verkvygsfacket, pakethallaren, en
ovanlig detalj for sportmopeder, den ut-
markta belysningen av Bosch-fabrikat
och den bekviama korstdllningen. Mindre
trevlig fann vi sportmopedens daliga
balans vid lig fart. Diaremot gick den
som pa rdls i hogre fart och speciellt da
i nedforsbackar, som gav mopeden fart
over 30 km/tim. DA fick man faktiskt
kianslan av att sitta p4 en TT-maskin!

B MOTORN | PRIOR SPORT &r en Fichtel &
Sachs tvalaktare pa 47 cc. Den encylindrigo mo-
torn har Sorrning 38 mm och slagléngd 42 mm.
Med komoressionen 1: 6 ger den 0,8 hk vid 4000
y/min. Motorn kan fas med antingen Iva- eller tre

vaxlar. — Forgasare ay fabrikat Bing med start-
choke. — Bosch svanghjulsmagnet som ger 6
och 17 W.

Ramen bestar ay ett centralrér. — Fjadring:
From, kort boltenlank med spiralfiadrar. Bak, lang
svingorm med leleskop. — Bade bak- och fram-

b{oms ay Sachs originalfabrikal med 90 mm trum-
diameler. — Hjul 23%2,25. — Bensintanken rym-
mer 9 liter Dubbla lashara verktygsfack.
Prior-mopeden tillverkas pé Nirnberger Hercu-
leswerke GMBH, Nirnberg, och saljs i Sverige
genom generalagenien Mopedbolagen AB, Svea-
v. 81, Sthim. Prior Sport koslar inklusive en obli-
?olonsk ansvars-, brand- och stdldfarsokrina —
035 kr. | prizet ingar hastighelsmatare =

dubbla dverliggande kamaxlar. Motormétten Gr

ger motorn vid 7 000 v/min 185 bromsade

A

COOPER CLIMAX

fran internationella racertavlingar. Vid dessa fillféllen har det varit den li”I?I ettriga engelska
Cooper som pa kuryrika banor kort ifran sina namnkunniga storre broder i Fl-klassen,

Rubriker som 'Dayid slog Goliat*" och “Haly-
racer betvingade fullblod™ har under de se-
naste aren 36 och d& dykt upp i reporiage

BRI GRS St STy 19 = QR (8 Rl e
strera en debulseger och snart maste de forvandla sin racerbyggarhobby till heltidsarbete. 1952
?&Tng%?gc:?r;':dFc‘ie.n::crr“\?:e:,' k%nm';?!szz;llgv'st:é:: ?5? Cli%.p?r-gf:b?iien i Surbiton i och med "brand-
?ﬁ'";';fﬂf'?fguvﬁ‘;::_"'s' .,Cr:é"nc?:'gf,: EZ:,', scl:\O]fu?Kg;?tis:ﬁgg f?i?r:l%'ttr pa 1,5 | att sitta under huven
Bc; t?:r?\gler;c;:'Tcilxi.or?:c:riv?SrB.mSeednuer: :ggcr,nnc g’rg‘r/‘crs\?\;no?klsr:’;nﬂonocos GP i en Cooper.

d Bristol-motor. Efter ylterligare
vilken frén borjan endast holl

Moss vann Argentinas Grand Prix

B MOTORN | COOPER Fl &r en Coventry Climax F.P.F. fyrcylindrig vattenkyld radmotor med

"fyrkantiga’, dvs. slaglangd och cylinderdiameter

ar li | & 2200 cc. Med kompressiorien 10: 1
DL SRR s S R G Ol ﬂir :6nr :)I:,E:gn‘;(l’e!nn;trﬂngen svarar en mekanisk AC-bransle-

6 a i innehaller
ump samt tva dubbelport Weber-forgasare, Vaxelladan, av fgbrnkgt E.R.S.A./Cooper, inne
?yropvéxlcr fram plus :n back, samtliga vaxeldrev utbytbara for olika bantyper. Samtliga brom-
sar har en trumdiameter pa 25,4 cm. Toppfart med hogsta utvéxling 265 km/tim.

Motorsporiens

FULLBLOD

B HAR NI PATENTPROBLEM? Teknik for Allas
patentexpert, ing. Ingvar Sjokvist, besvarar har
fragor av allmant intresse. Hialpen &r kostnads-
fri, men vill ni ha snabbt, personligt svar, torde
2 kr samtidigt _insGttas pa postgirokonto 1579 92.
Mera direkt hjgip lamnas av "TfA:s gronsknings- -
tianst for uppfinnare’, som presenterades i nr 10.
Adressera frgorna till  "Patentfragor’ eller
Granskningstiansten'’, Teknik for Alla, Box 3137,
Stockholm 3.

FRAGA: Vad gor patentverket egentligen med
patentansokningarna, eftersom det drojer sé
lange innan man far svor darifrén?

PATENTSOKANDE

SYAR: Betraffande frégan om de langa drdjs-
malen vill joag namno att patentverkets arbets
bdrda ar mycket stor, Det IGmnas in mellan 12 000
och 14000 patentansckningar i Sverige varje ar.

For de av dessa ansokningar, som sékas ulan
&beropande av prioritet, ger patentverket eft f5-
relogp.onye.morp en tid av sex till atta manadar
och pd Gvriga i regel inom ell ar. Men patent-

verket maste ju aven granska svaren pa de tidi-
gare givna forelaggandena. Dessa besvaras i
regel inom tolv till fiorton méanader. Under elt
ar har patentverket under samtidigt behandling
inte. mindre Gn mellan 35000 och 40000 patent-
ansdkningar. Alla dessa ansdkningar gér man i
regel igenom en gdng varje ar med atfoljande
forelagganden.

De tekniska ledamoterna med assistenter ar
bara drygt 100-talet, vorfor det ar tydligt ott
vanletiderna maste bli sa langa, som de nu ar.
Nagon forbatiring i det hanseendet ar inte att
vanta forran patentverkel far ekonomiska moilig-
heter att utdka sin personal betydligt.

"Vad gor patentverke! egentligen med patent-
ansokningarna', fragar ni. Ja, varie patentansok-
ning maste studaras in av den Iec!umo’, som falt
den till granskning. Den tid detto tar ar det knap-
past mojligt oft uppskatta, dé den ar helt bero-
ende pa ansokningens omfang. Alllsé pa beskriv-
ningens langd, patentansprakens och ritninaarnas
antal samt pé hur invecklod uppfinningen ar. En
enkel ansdkning kon kanske instuderas pé& en
brakdel av en timma, medan en onnan, inveck-
lad ansoknirg kon fordra mycket léng tid —
ibland kanske flera veckor.

Men ledamoten skall inte endast studera in an-
sokningen, utan han skall ocksé ta fram de ny-
hetshirder, som i varie fall ar aktuella. Detta
innebar aft han maste gd igenom somtliga
svenska, norska, danska, nyo och gamla tyska,
franska, schweizisko, engelska och amerikanska
patentskrifter inom den eller de klasser, som be-
ror uppfinningen i den okiiella patentansokning-
en. Dessutom skoll han ad igenom en hel del
trycksaker. firmatidningar. facklidskrifler och upp-

slagsverk for alt se om uppfinningen redan dar
kand genom ndagon sadan publikation. Slutligen
skall ledamoten sammanfatta granskningsresultalet
till eft yttrande (férelaggande), vilkel skall till-
stillas sokanden eller dennes ombud.

Det ovanstaende Gr de viktigaste uppgifterna,
som ledamoten har. Till dessa uppgifter kommer
emellertid aven en del rent administrativa upp-
gifter, sasom kontroll av kollisioner och dyliki.

FRAGA: Man ser ofta pé olika féremél i affa-
rerna att de ar potentsokta eller att det ar patent
gé dem. Kan man f& patent pa vad som helst?
tller finns det vissa inskrankningar?

NYFIKEN

SYAR: Enligt patentlagens l:a § kon patent

meddelas pd nya uppfinningar, som avser
alster eller forfaranden och som kan utnyttjas
i industriell verksamhet. Undantag fréan den regeln
utgdr livs- och Iakemedel samt kemiska for-
eningar, i vilka fall polent inte meddelas pa
sjialva alstret uton endast pé& forfarandet 53:
eras framslallning. Inte heller kan man i Sve-
rige fa patent pa bokforings- och utbildnings-
metoder.

Det ar offa svart att avgdra vad som egentligen
ar en uppfinning. Exempelvis anses en upptackt
inte vara en uppfinning. Men en upptackt kan i
mango fall bereda vagen for uppfinningar, bade
for upplacktens uvinyttjonde och for olika satt och
anordningar for dess uinyttjande. En upptackt
kan darfor inte skyddos genom patent, men val
de genom upptackien framkomna uppfinningarna.

Man kan i Sverige inte heller f& patent pé& en
unofinning, vars utovning skulle sirida mot lag
eller goda seder. L I |
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rovas ovan f.v. vacker bade forvaning och beundran. Ovan t. h. provas

Den talonde tvalasken, som cde L
, samma enkla spole som i tvélasken men forsedd med en kon av papper.

“'varldens enklaste hogtlalare

et biista siittet att liira siz forsta hur
tekniska och elektriska apparater fun-
~erar iir formodlizen att experimen-
tera. Vi skall hiir ge nizra exempel
pi roliza experimenf, som visar hur
de nu s vanliza dymamiska héstalarna ar-
betar. Ni kan sjily lekande Fitt tillverka bade

Sk

Horo genom munnen kan mon gora genom cit som pojken pa teckningen har . h. montera en talspole ’
P& en liopinne, som man sedon haller fost med tanderna. ljudst formedlas via kokbenet till orat.

Viarldens enklasie hogtalare

Vill ni underhalla vanner och bekanta med ett tolande bord2 Detta gar att ordng,
om ni bara skaffar de fa och billiga saker som behdvs for att experimentera med
falspolar. Experimentmoiligheterna @r manga och roliga intygar ing. HJALMAR LARS-
SON, som i denna arfikel ger rad om vad man skaffar och hur materialet anvands.

hirlurar och higtalare, som faktiskt ger myc-
ket moda resultat, trots att de blir bide enkla
och billiza,

Fiz. 1 visar i prineip hur en s. k. perma-
nentdynamisk higtalare iir uppbygzgd. H jiirtat
i denna hogtalare iir talspolen, en detalj
som vi f.4. aterkommer till i flera samman-

hang. Higtalaren bestir vidare av en perma-
nentmagnet, vanligen av s. k. Alnico. T 6y
har v
papper,

Talspolen bestiar av en Litt hylsa, vilken
lindats isolerad koppartrad, Spolen fast-
satt vid membranet och fritt rirligt triidd
I

membranet, som iir av ettt special-

r till radions eller forstiirkarens utgangs-

transformator och matas diirifrin av en lig-

frekvensstrim, som sviinger i takt med ljudet.

Talspolen iir en liten elektromagnet och niir

strommen i spolen varierar, varierar
elektromagneten i styrka,

Som ni siikert redan vet bildas ett magne-

e .
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Dessa teckningor visor tydligt hur enkelt det ar
off tillverka sin egen hoglalare lill nytta eller
noje I.v. uppbyggnaden av en s. k. permanent-
dynomisk hoglalare, som synes i princip en spole
med mogne! men bora med elt mera kompliceral
vlonverk. Fig. 2 visor hur talspolen lindas pé
mognetkornon och fig. 3 och 4 visor falspolen
anvend i "‘den talande asken’' i tva varionler.
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tiskt fiilt mellan nord- och sydpol i en mag-
net. Den striom som flyter genom talspolen |
hiiztalaren ger ock upphoy till ett magne-
tiskt t, men detta fiilt varierar i takt med
variationernn hos strommen i talspolen, Ge-
nom de biida niimnda magnetfiiltens inverkan
pi varandra kommer talspolen i higtalaren
att glida fram och tillbaka éver magneten |
samma takt som viixlingarna i talstrimmen
friin transformatorn.

Man kan priva detta firhallande genom att
sjiilv tillverka en talspole. Fig. 2 visar hur
detta girs., Fir viara experiment behiver vi
en permanentmagnet (A 1 fig, 2). Pi denna
lindas forst nigra vary papper (I3) i ett en
1 mm tjockt lager. Pi detta papperslager fiis-
tes ett par vary ca mm bred tejp (C).

Forst nu skall sjiilva talspolen lindas, Utan-
pit tejpen lindas nagra vary papper och varje
vary "limmas” med shellack eller hobbylim.
Limma inte fast papperet vid underlaget,
papproret skall niimligen senare triis av mag-
neten,

Ytterst piv pappriret lindas nu
isolernd koppartrad med diametern ¢
(se D i fig., 2.) Lindningen
shellack eller hobbylim och triadiindarna
tes med sytrid si att de inte lindas av spol
viir shellacken torkat dras spolen med trad-
lindningen av magneten, Tejpen och det undre
pappersskiktet tas bort och spolen kan dia
triis over magneten och centreras, siv att ett
mellanram bildas mellan spolen och magneten.,

Nu iir vi Klara att tillverka viir forsta "hog-
talare'. Fig. 3 visar hur man fir en tvilask
att tjiinstgiran som hogtalare med gott resul-
tat. Spolen limmas fast i locket och magneten
i botten,

Det iir mycket viktigt att magneten centre-

ras inne i spolen, sii att spolen inte skaver
mot magneten, For att undvika detta kan man
linda nigra varv papper pit magneten, pi
samma t som niir spolen tillverkades, och
lita detta sitta kvar medan limmet torkar,
Man kan sedan fiorsiktigt lyfta av tviilaskens
lock och ta bort papperet och siitta pi locket
gen,
Spolens bida ledningar léds fast vid en
tvaledare eller hogtalarledning, som sedan
kan kopplas till radions eller firstiirkarens
higtalaruttng, Tvialasken fungerar dJdi som
higtalare,

10 varv
0,9 mm

Fig. 4 visar hur man kan gira en effektiv

hirlur genom att montera in spolen och mag-
neten i oen liten nialask eller plastask av nii-
got slag. Hiérluren kopplas exakt pia samma
siitt som tvilasken,
_Vi bir dock komma jhiig att detta #ir en
Iigohmigz hirlur och den kan diirfér inte
kopplas in pii samma siitt som en vanlig hig-
ohmig hirlur, Den gir siledes inte att an-
viindn direkt pit t.ex. en kristallmottagare
utan den miste Kopplas till en utgiingstrans-
formator med ca 8 ohms sekundiirimpedans.
Den  ersiitter alltsd Inte hirlurarna utan |
stiillet hégtalaren,

Fig. 5 visar ett annat exempel pi hur tal-
spolen _Imn anviindas, Ett bord med tunn
bordsskivan kan man fi att tjiinstgira som

: hogtalare genom att-limma fast talspolen vid

bordsskivan och siittn fast magneten vid en
konsol under skivan. Vill man si kan man
mycket viil girn ett sidant bord sjiilv. Fig. 5
visar ett forslag,

Bordsskivan sigas ut ur 12 mm plywood
och firses i mitten med ett hil ea 30 em |
dinmeter, Sedan kliis bordsskivan med 3 mm
plywood, perstorpsplatta eller masonit, lhzn
del som hamnar éver det upptagna hialet far
dit tiinstgéra som membran i higtalaren.
Magneten fiistes vid en konsol, som fiistes vid
bordsskivan (se nederst | fig 5.)

Det iir klart att man fir det biista resultatet
om man har tillging till en Kasserad higtn-
lnre och anviinder delarna fritn denna, Det dir
div speciellt magneten, som vi vill iit. Se barn
till att det verkligen iir en permanentdyna-
misk higtalare, Fire var det niimligen mye-
ket vanligt med elektrodynamiska higtalare,
dvs. magneten bestod av en elektromagnet,
som matades med likstrom frin radion. En
sivdan higtalare gir inte att anviinda,

Det iir mycket enkelt att ta reda pi om det
itr en higtalare med permanentmagnet genom
att ligea t.ex. en mejsel mot magneten, Drar
den till sig mejseln iir magneten anviindbar
fisr experimenten hiir. Montera bort magneten
och placera in den, siv att den fir det liige
i forhallande till talspolen som fig. 1 visar.

En magnet speciellt avsedd fir hiigtalare iir
mycket effektivare uppbyggd fin den enkla,
som vi anviint oss av. Som vi ser av fig. 1
fir magneten uppbyggd 1 en sluten krets, som
gior att si stor del av det magnetiska fiiltet
som mijligt passerar genom talspolen, Spalten
mellan magnetpolerna girs dit si liten som
mijligt utan att riskera att talspolen skaver
i polerna.

En gammal higtalare kan ni siikert fii kipn
mycket billigt I en radioserviceaffiir. I annat
fall giir det bra med en liten rund stavmagnet,

Framfor allt pi fildre radioapparater saknns

hiigtalaruttng, Fig. 6 visar hur man enkelt
kan gora ett sidant uttag. Till higtalaren gire
tviv ledningar frin  utgiingstransformatorn.
Dessa iir avseddn fir talspolen., Med eén ¢ n-
polig t vii vii £ s-omkopplare kan man
kopplan bort higtalarledningen och i stiillet
koppla dver den till talspolen, som vi sjiilva
tillverkat.

Man bir Komma ihiig, att en radio cller for-
stiirkare inte bir Kéras utan att ha en be-
lnstning av nigot slag inkopplad till transfor-
matorns uttng, i annat fall tar slutriret ska-
du. Man bior diirfor se till att man alltid hare
antingen higtalaren eller spolen inkopplad.

I fig. 6 iir en av ledningarnan — vilken som
helst — till hiégtalarens talspole kopplad till
omkopplarens mittpol. Spolens cna ledning iir
kopplad till omkopplarens enn uttag (1) och
hiigtalarens (radions) ena ledning Kopplad till
omkopplarens andra pol (2). Higtalarens och
spolens andra ledningar iir sammankopplade.

Niir nu omkopplaren slis dver i lige 1 blir

spolen inkopplad och niir den slis | liige 2
blir radions higtalare inkopplad, radion fun-
gernr div som vanligt., Spolen kopplas limp-
ligen till radlon via ett par banankontakter
som kopplas in i lige A.
. Fig. 7 visar mern praktiskt hur kKopplingen
kan se ut, Omkopplaren och banankontakternn
skruvas fast vid radions bakstycke. Med om-
kopplaren kan sedan talstrémmen liitt kopplas
dver fran radions higtalare till uttaget, Sam-
tidigt kopplas radions higtalare bort helt.

Viirldens enklaste higtalare kan man fi om
man klistrar fast en pappkon vid locket piv
nilaskhigtalaren | fig. 4. Konen girs av en
rund (diameter en 200 mm) skiva av ritpapper.

Skivan klipps upp rakt frin ytterkanten
mot centrum. De uppklippta kanterna triis
dver varandra ea 5 em i dverkanten och lim-
mas samman, di fiir man ‘en kon. Ett hil
Klipps upp i Konens spets och konen limmas
sedan fast vid nilaskens lock. " m

Bromstestilder tysta

At fobrikanter anvander motortavlingar
for att préva vaxellador, bromsar m.m.
ar ju allmant kant, men alla gér inte
till verket pd samma grundliga salt som
Ferodo-fabriken. Firmon provade under
Monte Carlo-rallyt en sé originell metod
som en auvtomaliskt arbetonde filmkamera
i bagageufrymmet p& en Austin A 105.
Pa matare i bagageulrymmet registrera-
des under hela loppet bromsbandens tem-
peratur, nar bromsarna anvandes och hur
hart pedaliryck som behovdes. Var tredje
minut tandes en liten lompa, en filmka-
mera saltes igéng och registrerade samt-
liga varden plus tiden p& en klockg.”
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Mannerstedt trimmar:

Peugeot har ange siait pa onskelistan -

nar det galler frimningsartiklar i Teknik
for Alla, och har kommer svaret. Folke
Mannerstedt behandlar i denna artikel
Peugeot 203, i en foljande 403:an och
kommer sedan att i samarbete med tav-
lingsforaren, ing. Stig Gruen ge tips for
bygge av en juniorracer pa Peugeot-bas.

Peugeot — fran 45 hk till 10

| l‘cugeot-mo'..orn. r faktiskt, i mangt och
mycl;ec idealiSk’ ¢ ulmmng. Det Kkalottfor-
made forlzn&nmnggrummtt " med ventilerna
shsllda i 50 graders vinkel, niistan centralt
placerat tiindstift och diirtill liittmetallock

viicker redan frin borjax\ stora forhoppninzar.”

Sedan jaz Klarat av ett par problem, som
forst siag besviirliga ut, pekar resultatet glid-
jande nox mot 60—90 hk for Peugeot 203,
80—105 f6r 403:an och 90—100 for motorn,
som anviinds som drivkiilla for en 1100 cc
Formula Junior,

De svarigheter, som uppstiillde sig gzillde
bl. 2. insugningsrirens dragning samt for-
briinningsrummet, vars stora diameter erbju-
der problem for 203:an och Junior-metern.
Den syirigheten har emellertid AGA:s svets-
konstniirer visat sig Kunna bemiistra pa ett
utmiirkt sitt,

Vi boérjar alltsi med 203:an och noterar
first dess originaldata:

Motoreffekt 45 hk vid 4500 varv/min, slaz-
volym 1290 ce¢, cylinderdiameter 35 mm, slaz-
linzd 33 mm, kompressionsforhallande 69:1,
kompressionsrumvolym med packning 56 = 1.5
cc (utan packning 51,5 = 1 cc). stirsta s
dande moment 8,5 kgm vid 2300 vary min.
. Hiir presenterar vi i fortsiittninzen niazra
olika trimningsalternativ for 203:an, vilka
skall utfirligare behandlas:

1) 36 mm insugningsventiler, extra litia,
och anordning for 1 mm storre ventillyfthojd,
Littade tryckare och littade vipparmar. Kom-

| det hogra av forbranningsrummen ovan demon-
streras med modellera hur AGA:s svetstekniker
kon minska volymen. Fingrarna pekar pa de bult-

hél, som gar genom inloppskanalen och dar spe-
cialbultar bor ersatta original for batire resultat.

pressionshijoing medelst lockplaning 1,5 mm,
till kompressionsforhillande 7.8:1, Putsning
och upprymning av kanaler. 15 procent hiir-
dare \enhlf;.u]rdr. .\\l.lx..~n.lndc- av de genom
insugzningsroret zaende lockbultarna och fir-
gasarjustering beriiknas Kunna ge 7—8 hiist-
krafter till en Kostnad av ca 500 kr.

2) Alternativ 1 men med 38 mm insugnings-
ventilsiiten och 38 mm specialinsugningsven-
tiler kan ge ytterligare tvii hiistkrafter.

3) Overging till 103:ans eylinderlock och i
ovrigt alternativ 2 kan ge ca tre hiistkrafter
ytterlig dvs. ca 538 hiistkrafter skulle da
kunna bli resultatet.

4) Dubbla SU-forgasare av typ M. G. skulle
fran alternativ 2 eller 3 kunna ge ytterligare
5 2 6 hiistkrafter till ca 63 hk,

5) Alternativ 4 med omslipad kamaxel och
specialavgasrir kan ge ytterligare 20 procent,
dvs. ea 75 hiistkrafter som mojlighet och detta
till en kostnad av ca 1200 Kkr,

6) Alter v 3 med originalkolvar och AGA-
behandlat firbriinningsrum och Kompressions-
fiorhallande 10:1 Dberiiknas Kunna ze ea 80
hiistkrafter.

7) Alternativ 6 med fyr-firgasarutrustning,
specialkolvar och superkamaxel jiimte special-
Iy ftare — 90 hiistkrafter,

Liat oss nu studera motorn niirmare och se
hur man kommer till de olika .xl(n-ru.ltnan.
Kompressionsforhillandet, vad kan man 3
at det? Med dagens goda briinsle, 97 ul\ an,

. och littmetalltoppens zoda kylegenskaper hor-

de vi forsoka komma upp i 85 & 9,

Detta kan dock inte ske bara med pls e
av locket, diir max 1.5 mm iir tillradlizgt och
zer kompressionsfirhallandet skall man
komma higre miste man pla 1,2 mm till

(Forls. pa sid. 29)

$80

Te:kningen ovan visar hur cylinderfodren om-
svarvas i samband med oft blocket plenas ned

1,3 mm. Yton a skall ligga 0,12 mm &ver bloc-
kcls plon, varvid b automctiskt kommer olt sticka

vpp i packningens 81 mm hal for cylindern.

Peugeot 203-motorn, som har t. v. ses i ronigen-
teckning, erbjuder ulmarkta Irimningsmojligheter.
Motorn har bl. a. robusta vevsiakar och hardad,
motvikisforsedd vevaxel somt snedstéllda ven-
tiler och vidare delvis sfariska férbranningsrum.

Genomskarningsteckningen nedon visar hur var-
forna (svartade partier) kring Yentilstyrningarna
avlagsnos. Kring insugningsventilen slipas vartan
helt bort sedan stymmgen Iug-!s ur och kring
avgosventilen (hor . v.) slipas vértan ned 3 mm.

Antalet hermodselever som liaser tekniska kur-
ser.ardarfor under stark tillvixt. Kursprogram-
melt bygges stindigt ut. Hermods ger en grund-
lig och aktuell utbildning som industrin upp-
skattar. Vare sig Ni siktar pa ingenjorsexamen,
soker annan teknisk skolning eller behover vi-

darcutbildning, sa tag

kontakt med Hermods.
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APV

P

Fransman fran Nykoping

Simca — namnet ar bildat av initialerna i Societé Indu-

strielle Mécanique et Carosserie Automobile — fungerade
anda till strax efter krigsslutet som ett slags fransk Fiat-filial,
som pa licens byggde franska varianter av aktuella Fiat-
vagnar. Den sista modellen i serien, Simca 6, som motsva-
rade Fiat 500, kom emelleriid aldrig till Sverige utan som
forsta efterkrigsvagn kom i stallet Simca Aronde, som mar-
kerade den definitiva frigorelsen fran det italienska pabrat.

Aronde ar emellertid ocksa till en del en svensk bil, efter-
som vagnen sammansatts hos ANA i Nykoping, dit delarna
— co 6000 for varje vagn — fraktas per bat fran fabriken i
Frankrike. Produktionen ar inte stor om man jGmfor med
moderfabrikens dagsproduktion, ca 1000 vagnar. 15 Simca
Aronde lamnar bandet i Nykoping varje dag och sedan
starten har drygt 10000 svenskbyggda Simca levererats.

Beteckningen P 60 Gr genomgdende for den nya kaross-
typ, som Simca introducerade i ar.

Data for Simca P 60 Elysée

Den rcka fyrcylindrigo toppven-
tilmotorn, som Simca Elysée ulrus-
fols med, har en cylindervolym pé&
1290 cc. Motorns cylinderdicmeter
or 74 mm och sloplengden 75 mm.
Yid foppvarvet 4800 v/min utvin-
ner molorn 48 hk [SAE). Storsia
vridonde moment 9 kgm vid 2 8C0
v/min- (SAE). Kompressionsforhal-
londe 6,8:1.

Kopplingen ar av enkel torrlo-
melllyp, och voxelladen or fyr-
voxled med tre vaxlor framat syn-
kroniserade (2—4). Rofivoxelns ul-
voxlingsforhallonde: Efon 16,4:1,
t‘vjq‘n 104:1, trecn 6.5:1 och fyron

Bromssystemel: H:droulisk foi-
broms ov fabrikat Bendix. Broms-

orea 852 cm?®. Hondbromsen paver-

kar bokhjulen mekoniskt, — Styr-
ningen ov typ skruv och rulle, —
ﬂadrmg: From, spirclfiadror. Baok,
stel bokaxel och bladfjadrar.

Accelerationshastighet: 0—80 km/
tim 16 sek.

Elsystem: 12 V, generctorefiek!
210 W, botterikcpacitet 45 ompeére-
fimmor.

ANDRA VYIKTIGA DATA:

Total longd ........ 4190 mm
Tolol bredd ........ 1570 mm
TotalRhojd R 1 430 mm
Hiulbastaie s e oe 2 450 mm
Sparvidd fram 1255 mm /
Sparvidd bok 1250 mm
Dockdimension 5,60%x14
Bensintanken rymmer 43 liter
Vondredie .......... 4750 mm
Tionstevikien ........ 1 020 kg
Toppforten .......... 130 km/ftim
Riktpris, inkl rottlas

samtiloms® TLCC00 s 10 500 ks
L a0 166 kr

Teknik for Alla
staller tio
ndrgangna fragor
till fem

agare av

Simca P 60 Elysée

Batbyggare
KARL AXEL KNUTSON

Varfor kopte ni
Simca P 60?

Jag fick mest betalt for min gom-
la bil vid byte mot en Simca och
jog tyckle vagnen verkade snygg
och trevlig.

Hur langt har ni kort den?

Ca 1000 mil.

Hur anvander ni bilen?

Jog onvénder den for mitt hoga
nojes skull.

Hur stor ar
bensinforbrukningen?

Under var semester lag bensinfor-
brukningen under 0,9 liter/mil med
fullostad bil och fyra personer.

Har ni haft nagra

reparationer?

Har er bil ndgra sarskilda

nackdelar?

Inga reparationer.

Har er bil nagra sarskilda

fordelar?

Fromsatet borde varo delat i tvé
fatoljer. Kromlisterna ar ett olyg
da lacken Gt rostar under dem.

Vilka forbattringar
vill ni foresla?

Jog tycker vagnen ar bra ollt-
igenom med sina fina bromsar, silt
stora bagogeuvtrymme och genom
att den ar sa latistartad.

Vilka tekniska finesser

satter ni sarskilt varde pa?

Kromlisterna skulle bytas ut mot
malade linjer och dessutom skulle
molorhuven forses med ett las.
Konlakten -till korriktningsvisaren
silter tokigt placerad. Signalhornet
livder val svagt.

Vad anser ni om vagnen ur

sakerhetssynpunkt?

Bromsarna, vindrutespolningen gch
det asymmetriska ljuset salter |09
sarskilt stort varde pa.

Simca P 60 Gr en mycket god vag-
vagn, som ligger fint i kurvor oc
pa daliga vagar. Siklen ar sira-
lande tack vare panoramarulan.

I nédsta biltest:

Fem digare

Grovarbetare
STIG FREDRIKSSON

E S\

Verkmastare
KARL ERICXON

Reparator
ALFREDO OLOFSSON

Assistent
GUNNAR WINDLING

Jag hade ofta tidigare lanat en
Simca 57:0 av en bekant och jag
fyckle den vor lottkdrd och trevlig
alt se pa.

Vid en provkorning tyckie jag bi-
len verkade bra i Irafiken. Dess-
utom var den trevlig att kéra och
hade snygg exlerior.

Eftersom jog tidigore hade en -56
ars Simca och Irivdes vimarkt med
den hade jog, dé det blev akluellt
for byle, ingen anledning oft and-
ra marke. Min Simca -56 korde
jog over 7 000 mil ulan sicrre fel.

All jog kopte en Simca berodde
pa aft den verkade ekonomisk i
drift och nar def galler reparatio-
ner. Enligt tidigare tester har des-
sa vagnar forefallit alt vora av
hog kvalitet. Underredsbelgond-
lingen fore hopmonteringen gjorde
aven sitt till.

1000 niil.

Drygt 1700 mil,

Ca 1000 mil.

1000 mil.

Jog onvander bilen till och fréan
mill orbete samt {or alt komma ut
till mitt sommarstalle.

Jag anvander bilen till och fran
arbelel samt i viss man i milt ar-
bete. Dessutom tillkommer samtliga
privotkérningar.

Déa jog orbetar i skift och forbin-
delserna mellan hemme! och ar-
belsplalsen inte ar sarskill goda
naltetid, ar de! forst och framst
pé denna stracka jog anvander
bilen,

Bilen anvander jag dagligen fill
mitt arbele och sondagsulflykier
sam! p& semestérn.

Bilen drar litern precis i stadskor-
ning beroende pa de manga vax-
lingarna. Pa landsvag ar forbruk-
ningen omkring 0,9 I/mil.

Den normala bensinforbrukningen
haller sig omkring 08 I/mil, vid
stadskorning over litern. Haller
jog en medelfart pa 60 km/tim kan
bensinforbrukningen krypa under
0.8 I/mil.

| stadsirafik drar bilen 0,85 I/mil
och vid landsvagskorning (semes-
tern) 0,77 I/mil med full last.

Min bil dror oningen over 0,8
I/mil i genomsniti.

Inte for en krona.

Efter 1700 mil har jog Gnnu inte
haft négra reparationer.

Forulom en ny packning till olje-
renaren hor ingenting gjorts &t
bilen.

Ingo reparationer ulan bara nédgra
smojusteringar som t.ex. inposs-
ning av bakluckan, sa att den inte
skodade lacken.

Jog ar nojd med obsolut allting
pa bilen.

Nagra direkla nockdelar har jog
inte funnit pd@ min Simca.

Jog hor onnu inte lagt marke till
nagro nackdelar.

Signolspoken borde plaoceros batt-
re och mera latlatkomligt an pa
undersidan av raiten. Atergéngen
péa korrikiningsvisaren tar val lang

tid pé sig i sta'n.

Jo, allt ar sa latillgangligt och da
i synnerhet i molorn, Den Gr Gven
mycket IGtistariad.

Simcan verkar olltigenom vara ett
kvalitelsarbete. Eft plus ar flyg-
plansfatélierna. En annon detalj
av belydelse ar i milt tycke att
oljetraget endast rymmer 5 | olja.
Vid oljebyte tianar man in pa det
i langden. Platen verkar aven
vara kraftigare @n p& tidigare
arsmodeller.

Genom alt bilen hor flygplonsfa-
10ljer med stallbaro rygglagen
blir kaorsiallningen mycket vilsam.
Vindrutespolningen och raoltlaset
or tvé andra fordelar.

Del tycker jag verkligen. Sctena
av typ flygplonsfatolier ar mycket
bekvoma och ar ju somtidigt stéll-
bara i olika logen. Servicen ar
ayen mycket god.

De forbattringar mon  har velat
haft pé t.ex. 57:an hor ju kom-
mit pa Simca P 60 som t. ex. hogre
takhdjd, batire sikt och stérre ba-
gageutrymme.

Baddbarheten ar bra, men for
sovbekvamlighelen skulle det inle
skada om innerutrymmet vore 15
cm langre.

Temperaturmolaren borde sankas
och instrumentpanelen forses med
skumgummi eller ndgot annat
miuk! malerial, sa aft skadeverk-
ningarna vid en evenluell krock
lindras.

Tycker vagnen or mycket nara
idealet forutom de smadelaljer
som namnis under nackdelar.

I férs!a_ho_nd den lgttstartade ‘mo-
torn. qulmgen ar betydligt smi-
digare én pa den tidigare model-
en.

Varmesystemet ar forvénansvart
bra och redan efter fyra kilome-
ters korning or det varmt i bilen.

Bromsarno ar smatt fenomenala,
molorn pad 48 hk ar sportsnabb
och ger bra krut i vagnen. Siyr-
inraliningen ar utmarkt.

Jag kan t.ex. namna den aulo-
maliska choken. Ovriga finesserna
finns i allmanhet aven p&a de
flesta andra bilar.

Jag anser oft vagnen ar fullgod
ur sckerhetssynpunkt da den har
goda vaghaliningsegenskaper, bra
sikt oc!1 kan bromsas upp perfekt
vtan nagra som helst sladdningar.

Jag tycker att Simca alltigenom ar
en prima vagn. D& Simcon som
stondard ar utrustod med fasten
for sakerhetsbalten ar det latt
aoffar aott f& balten inmonterade.

Simcan ar en bra vagvagn, rolig
oft kora med vaxelladans korta
och exaklo slag. Siklen ar bra
men kan férbaltras. At bilen for-
sels med fasten for sakerhelsbal-
ten ar en onnan fordel.

Jag tycker att bilen or mycket bra
ur sakerhetssynpunkt. Bl.a. finns
fasten for sakerhetsbalten.

Franska Renault Dauphine
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O Trix O Mirklin
O Kreditanmilningsblankett

FLEISCHMANN
FALLER VOLLMER

Kom eller skriv till oss for rad!
Nu kan Ni aven képa hos oss pa

21 ar)!

MEKANEX

Laga avbetalningar per manad.
kredithanvisningsblankett.
Kom ihag, elekiriska tag koper
man hos fackmannen, som kan
lamna skriftlig garanti. Tag koper

Hiirmed bestiiller jag foljande Katalog(er)
A 75 oOre st. Beloppet bif i frimirken
O Fleischmann
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Mysteriet Kashmir

Niir Pakistan och Indien bley frin stater (or
en del iir sedan kom ett omriade | norr, Kash-

“mir, inte att tillfalla nigon. Detta av den

enkln anledningen att ingetdera landet ville
Iita det andra fii omridet, Kashmir diir niim-
ligen mycket viktigt for Pakistan, di alla de
floder som flyter zenom Pakistan ochy mijlig.
gir att miinniskor kan bo diir, bar sina kiillor
i Kashmir.

Indien & sin sida har alltid hiivdat att
Kashmir bir tillhira Indien, och man har
t.o.m, pii egen hand inkorporerat omridet.
naturligtvis utan godkiinnande friin Pakistan,
Kashmir har hela tiden stitt under FN:s
kontroll.

En f61jd av tvisten fir att biade Pakistan och
Indien har radiostationer i Kashmir. Indiens
radiostation "Radio Kashmir' iir den biist
ordnade med flera program, Hirbar i Sverige
iir Srinagar B, siinder kI 08.15—04.15 pia 6 110
kp/s. 08.00—10.20 pa 3 230, 12 30—14.05 pi 6 110
izen och 14.30—173. pit 4 860 kp/s.

Srinagar iir huvudstaden i Kashmir. Radio
Kashmir verifierar rapporter med brev, och
rapporterna kan siindas under ndress Station
Engineer, Office of the Station Director. Radio
Kashmir, Srinazar, Kashmir, vin India.

Pakistans radiosiindare i omriadet kallar sig
"Azad Kashmir Radio”. dvs. det frin Kash-
mirs radio. Denna siindare ksan hiiras bl.a. pii
4790 kp/s till k17 18.00, dii man stiinger med
en siang, som heter just "Azad Kashmir”. Sta-
tionen uppges vara beliigen i Tararkhel, en
ort som inte stir att finna pi nigon karta.
Radio Pakistan meddelar, att man inte har
nigzot med “Azad Kashmir Radio” att gira
men tror, att rapporter kan gi fram under
adressen Director Azand Kashmir Radio, c¢/o
Postmaster. Rawalpindi. West Pakistan. Aft
niigon fitt svar diirifrin iir dock inte kiint

Mauritius byter frekvens

Mauritins Broadeasting Service, Forest Side.
har nu stiingt sin 19 mb-siindare och testar
en ny 10 KW-station pit 6 101 kp/s med regel-
bundna program kI 04.00—05.15, 08.45—10.30
och 15.30—18.30. Eventuellt kan det sista pas-
set mii over frekvensen 3325 kp/s.

Di antennen iir konstruerad fir mottagning
endast inom 200 mil och den valda frekvensen
lizger mitt ibland de europeiska stationerna
ir det inte trolizt. att stationen kommer att
biras sii viirst bra i viirt land. Men redan
anmiils de firsta verifikationerna!

Nya namn i etern

tadio Yaoundé Radio Douala och Radio
Garoua har diépts om till resp. Radio Came-
roun I, I1 och III.

Radio Dakar-Inter upphirde den 1 juli och
ersattes med “"Radio Mali” (la Radiodiffusion
de la Fédération du Mall),

Sedan 1 juli har Radio Djibouti, Fr. Somali-
tand, Radio Noumea. Nya Kaledonien och Ra-
dio Tahiti Gvergitt frin bolaget SORAFOM
till RTF (Radiodiffusion-Télévision Fran-
caise). Man kan antagligen viinta nytryck av
verifikationer hos de stationer, som nu en tid
anviint sig ayv SORAFOM-kortet.

Det galler nu oft passo pd all rapportera sta.
tionerna i Marocko. som kanske fér slulo sando
till nyér En stolion. som konske ar domd oft
forsvinno, 6r Radio Africo-Tanger. Har ses efl
ay nordafrikonernas tidigare verifikationskort
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PATENT
pd Er upplinning genon
Ingenjorsbyran Patentservice

Stig Hanell, Duky. 2, Bromma. Tel. 25 57 7.
Upplysningar mot porto

(AL

i

NY
Handie-Talkie

UK-Telefon. Bp
liten behiindig
Handie-Talkie
monterad pil te-
lefonlur och gy.
sedd for frek-
vensomriidet 140
=130 Me, inom
vilket omriide 2-
meters amator-
bandet ligzer
Genom en enkel
: och liitt utforg
foriindring — uthyte av spolar — Kkanp ap-
paraten fis att tiicka fiven andra frekvensom.
viiden Riickvidden pidt siindning idr c:a 2.000
meter. men under speciellt gynnsamma fir-
hitillanden. kan riickvidden Gkas avseviirt Man
kan {iven hora program 2, luftfart och kom-
mersiella stationer Den iir synnerligen liitt-
byged emedan  fiirdighockat  chassie  och
komplett siindare-mottagaredel tillhandahiills
av oss OI UK-telefonen ir inte liimplig
for yrkesr sig anviindning di den ej iir till-
riickligt frekvensstabil for sidant hruk Som
batterier anviinds 1 st. 90 volis anod- och
1 st 6 volts glidstrimsbhatteri  Observera!
For att fi inneha siindaren erfordras licens
vilken utfiirdas av telestyrelsen. Niirmare upp-
lysningar hiirom limnas pi alla stirre tele-
stationer
Komplett byggsats med fiirdighoekat chassie
och med fiirdiglodd siindare-mottagcaredel.

Pris pr styek 67:50
Fullt fiirdigbhygzd och trimmad

Pris pr styck 8
Batterisats till UK-telefon. Pris pr sats
Endast Ritning och arbetsheskrivning

Pris pr styck  3:50

HOBBY-FORLAGET, Avd. R, Boriis

Ny betydlugt utékad katalog med 5.000
intressanta artillar GRATIS pa begdran.
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Inget besviir med
bryne — bara att
byta blad "PUT-
SY"” den idealiska
putshyveln.

MB-VERKTYG, BOX 197. Eskilstuna
Siind mig omgiiende .. ..... st Putsy
mot postfirskott + porto
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 Stereofor-

T
' stdrkare

typ Y 773

Knight-kits 20 W stereoforstirkare dr en kombination ay
hogklassigt utférande, vacker formgivning och lickert ut-
seende och till en utomordentligt lag kostnad.

Forstirkaren kan forse varje av tva hogtalarsystem med
10 W per kanal eller vid monoavspelning totalt 20 W. Dess-
utom innehdiller den tva fullt utbyggda forforstiarkare, vil-
ket mojliggor anvindning av magnetisk pickup.

Frekvensomrade
2020000 Hz =+ 1,5 dB vid 1 watt
85-—15000 Hz + 1,5 dB vid halv effekt

Harmonisk distorsion
Ligre iin 1,5 9% vid 10 watt per kabel vid 1000 Hz

Brum och brusniva
biittre iin S5 dB vid full effekt (tuner)
hitttre din 57 4B vid full effekt (pickup)

Ingangskinslighet

Stereo: Magn, pickup 6 mV, Ker. pickup 04 V
tuner och extra ingiing 1 V

Mono: Magn. pickup 7,5 mV, ker. pickup 05 V
tuner och extra ingang 1,20 V

Utgangsimpedanser
4, 8 och 16 ohm

Dimensioner
110 % 335 3 Pris kr. 410: — netto.

X335 X225

FM-AM-
tuner
typ Y 787

Detta #dr den snyggaste och mest perfekta FM-AM-tuner
som kan kopas for pengar. Den #ir omsorgsfullt konstrue-
rad och gar litt och snabbt att bygga. Tunern har en litt
instillbar och exakt skala, automatisk frekvenskontroll,
tryckt ledningsdragning, firdiglindade spolar, fortrimmade
HF- och MF-kretsar, driftskompenserad oscillator, neonbe-
lyst skala.

Omride
88—108 Mhz pd FM-bandet samt hela AM-bandet med mellanviig.

MF-bandbredd

200 Khz pi FM och 8 Khz pi AM

Frekvensomrade

2020000 Hz pi FM och 20—8000 Hz pi AM

Kianslighet

]]‘;,-““'—’-5 AV vid 20 dB. Brum- och brusnivi #+ 60 dB AM 3 zV vid
JdB.

Dimension
160X 335X 120 mm

Jarntorget 7
Tel. vaxel 170120 Goteborg C.

Pris kronor 430: — netto.

knight-kits i centrum
' Hi-Fi for-
stirkare ’
typ Y797 |

([ |
. Stereokontroll

R T
i

Den nya Knight-kit 18 Watts forstirkaren med verkligt hog
kvalitet i Atergivningen och modernt, elegant och platsbe-
sparande yttre har ett forvAnansvart ligt pris. Den fryckta
ledningsdragningen helt igenom underlattar byggandet fan-
tastiskt och ger inga mojligheter till felkopplingar. De nya
slutréren 6973 ar speciellt utvecklade for Hi-fi-slutsteg.  ©

Frekvensomride 2030000 Hz + 1 dB vid 18 Watt

Distorsion 0.5 % vid 18 Watt
Utgangsimpedans 4. 8 och 16 ohm
Dimensioner 100 % 325 % 200 mm

Pris kronor 539: —.

typ Y. 778

Denna kontroll kan anvindas tillsammans med vilka tva
forstiarkare som helst. Ni kan med tva, frin varandra helt
skilda kontroller, balansera hégtalarsystemen och reglera
ljudnivan. Ni kan dven med en omkopplare vixla mellan de
olika kanalerna samt vid monoral ayspelning kan Ni. an-
vinda Er av bada hogtalarsystemen tillsammans. Kontrollen
tal effekter upp till 20. Watt samt kopplas mellan forstir-
karnas ingangar och hogtalarsystemen. Genom det lilla for-
matet dar den utmarkt som fjarrkontroll.

Dimensioner 105x175%115

Pris kronor 95: — netto.

FM-tuner
typ Y 751

Knight-Kit FM-tuner ar inte endast en vacker FM-mottagare
utan ocksa den enda FM-tunern med alla dessa finesser:
Fornimligt utseende bade attraktivt och funktionellt, tryckt
ledningsdragning, automatisk frekvenskontroll som liser
stationerna, fortrimmade hogfrekvens- och mellanfrekvens-
spolar eliminerar all trimning, frontventilation, inga perfo-
reringar pa oversidan eller pa siodrna.

Omrade Kanslighet

88108 Mhz 4 aV for 20 dB brusavstindg
= over hela bandet

MF-bandbredd e TS

Dimension
100 % 325 %120 mm

200 Khz

Frekvensomrade

20 20000 Hz med endast
0,6 9% distorsion

Pris kronor 330:— netto.

KOMPONENTAVDELNINGEN
Fleminggatan 51, Stockholm — Tel. vaxel 541635
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TORE 380

NI KAN FA EN
SANDARE FOR 35

Rekvirera var specialbroschyr
mot 30 ore i [rimdrken

ELFA et s 7etacisin A

Holliindargatan 9 A, Box 3035
Stockholm 3, Tel. 210 280

TFAE-AKTUELLT
: (Forts. fr. sid. 24)

Detta mycket stiliga kort i gront och rott har
kommit (rén Radio-Club de Benguela i Angola,
Portugisiska Vastafrika. Stationen kan héras — om
man har tur — pa 5042 kp/s till kI 22.00 men
besvaras av storningar fran Tiflis pa 5040 kp/s.
Hor ocksd en sandare pa 9502 kp/s i 31 m. b.

"Godafton Europa..."

Det flersprakiga programmet "Bonsoir
I'Europe, ici Paris” hiérs nu pi mandagar |
stiillet for lirdagar, Tiden och frekvenserna
fir desamma, dvs, kI 22.00—24.00 pa 164, 1554
och 6200 kp/s.

Kl 24.00—03.00 fortsiitter France I (Paris-
Inter) med programmet "Route de Nuit”, i
vilket fragor om viigar ete., som telefonerats
in av lyssnarna, besvaras dver etern, iiven pi
friimmande sprik (Sw. Clg. DX-ers). Ett
franskt "Rattuggleprogram' med andra ord!

Tanganyikas nya sandare

Pastiendet att Dar-es-Salaams 1 816 Kp/s-
siindare skulle ha ersatt den piv 8251 Kp/s dip
fel. Den nyn frekvensen kunde Kommau Iging
tack vare ett lin av utrustning frin Ugandp-
radion och det var nddyiindigt pd grund ay de
ovanligt starka stirningarna pit den ordinarie
frekvensen 5030 kp/s. (Deutsche Welle),

I Sverige hirs tydligen 5 050 Kp/s-siindaren
biittre iin i Tanganyika, ty den dundrar ipn
med god styrka niistan varje Kviill. Aven dep
nyn 4 816 kp/s-siindaren hiirs bra. Siindnings-
tid: 15.00—20.50.

Peru sander for Europa

Radio Nacional del Peru, Lima, har nu ut-
siindningar till Europa 6ver en vridbar rikt-
antenn pi 15150 kp/s (iiven rapporterad pi
15 130 kp/s). Tid: 18.00—02.00, Rapporter iir
viilkomna., (WRHIB.)

Martinique ater pa kortvag!

Den senaste tidens sensation dir att Fort de
France, Martinique, efter minga iars borto-
varo helt plotsligt dter biorjat siinda pi kort-
vig.

Den forste lyssnare utanfor Martinique som
rapporterade stationen var en svensk, Ralph
Engdahl pa Hisingen i Goéteborz., Han hérde
stationen den 27 juli och fick som tack fir
rapporten ett verifikationsbrev.

1 detta bekriiftades att man sedan en Kkort
tid siinder pit frekvensen 5990 kp/s. 1 allmiin-
het stiinger stationen omkring K1 03.00 sién-
dagar, 02.30 vardagar,

Nya WRUL-tider

Sedan augusti siinder WRUL, New York,
sitt program till Buropa vardagar ki 20.30—
22,15 over 21 160 och 15 290 kp/s. Diirvid kom-
mer programmen till Sverize pa man- och
onsdagar och till Norge tis- och fredagar ki
22.00—22.15. Samma tid torsdagar kommer ett
religiost program pit svenska,

Fredagar Kkl 21.00—=21.30 siinds "Ten Top
Tunes in Ameriea’, Pa liordagar Kl 20.30—
22.00 och simdagar kI 20.00 00 zar utsiind-
ningarna over 21460 och 17350 Kp/s. Man idir
mycket intressernd av lyssnarbrey, speciellt
rapporter om hirbarheten ver den nya frek-
vensen i 19 meterbandet. |l

Onskar Ni Er en palitlig skrivhjilp?
Di kan Ni inte gora ett bittre val
#n FACIT Privat! Den édr robot-
testad for 18 ars regelbunden skriv-
glidje och Sigvard Bernadotte
svarar for den eleganta vikinggra
exterioren.

ATVIDABERGS

Stockholm « Goteborg - Malmo

Forsaljningskontor och serviceverkstader pa
120 platser. Aterforsaljare over hela landet.

FACIT Privat finns frin 470:—.
Pé Premiekop kostar den bara 25:—1
méinaden, dven forsta inbetalningen.
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FACIT

__lika bra for SI&
som Stora hander

GARANTERAT

@ TO

Bl anast
Cwran
(FBanm
tor a9 namrint
1t b ekt

o nmpyasist

A e

ATTE

Kép
frén -
el

Nytt littbyggt och rolig_t sogel-
plan att starta med. Fiix:dlgn
delar i fiirg, litta att siitta ihop.
Startar och glider som ett tiv-
lingsplan., Spy. 63 cm. ¥

BYEZESALS ivvvecrnrnsiaseanss 5-75

Boliden
underhalls- UPPVIND

‘Ny tivlingsmodell med vackra linjer.
laddare Klass Sl. Hogstartar mycket sikert och
aranlerar glidflyger sagolikt. Stabil iven 1
o byig vind. Spv. 100 cm. Byggsats 8:75

Er alliid > /ﬁfr Finns i Er affar!

toppladdat Annars rekv. nedan.

batteri NYA KATALOGER

O S D A R D e sy orceteesessseitosys s terssse ot
AU P R YIN D R e e ceetttesasrsstvtses s esses
O Sigurd Isacsons NYA katalog .
O MONOGRAMS nya plastkatalog 75 Ore
O HAWKS nya plastkatalog ...... 256 Ore

o

Tngeryer
SIGURD ISACSON

LIDINGO &

Kat. sandes aven mot [rim. + 15 ore porlo.

Nya DUCATI har

@ hyperldtt motor

@ stabil ramkonstruktion

@ oovertriffade dubbelbromsar
@ supersnabb acceleration

Kvalize,

DUGATI 4z

Den miste Ni "’kinna pi” — finsma-
karnas verkliga favorit. Nya Ducati har SPECIAL
OBS! Vikt

virldsrykte redan nu i friga om &
under 75 kg

driftsikerhet, elegans,
snabbhet och vag -
Ligsta skatt- och
forsikringsklass

hillningsformaga. (

il g O

DUCATI 125

125 cc — 9 hk
4-vaxlad, 130 km/tim
Pris: 2.275:—

Fullstandigt
reservdelslager Sex minaders
garanti och service

e 20 MOTOR-SKANDIA

Huvudkontor: Halmstad, tel. 24505 Filial: Stockholm, tel. 448880
ATERFORSALJARE ANTAGES
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e § BILISTER - MOTORCYKLISTER - g
1(" salu: SCOOTEREFORARE. Jiittenyhet fir SVerige, i
L Den eleganta storthjiilmen Cromwell gy o
MOPED- 0. MC-DELAR ny-l 0. beg. till de Pilot” av amerikanska flygvapnets uodel) gy ,
flesta mirken. Vi har reservdelarna Ni soker. o nser i luger for omglende leverans., Sveimo- LodKitng t A -
Anlita oss. Allmotor, Viixjo. Tel. 181 76. o ann I for tnllnu\l»l\llk l\llhln l:lull'll\m r.n'n-u .1i.m peugeot-lumnmg
) ven pad oavbetaining bewdl ) !
STEFA FLYGTANDNING fir me¢ och mope- ‘,‘w‘;.r‘mlm.-luppl\~nln:-ll \l"l“llllIlm':l\lllu‘..l: sorts. fr: sid. 20)
der. Stor, friliggande, viil kyld, driftsiker et h AB, Goteborg C, Tel. viixel 13778 (Forts. [r- sid. =
- Ann.-prizet under denna rubrik ar netto kr 2:50 1ch i, G . 71 81, ‘)
tiindspole, Finaste furlmt!ruu_ for Br som gil- Forskotlslikvid kontant eller 137186, 137189, 137126, : oy 4 Lloeket! vilket §ulfordrar
lar sportiz kirning! Finns hos mec- och mo- | per rad (ca 34 typer). Forskotislikvid kontant e o EO R — ; 1.3 ocksit pi cylinderblocket, \l Deltarac 8Bt
pedhandlare. insalt pad postgirokonto 157992. FABRIKSNY "HVA GULDPIL" 58 sillJes m att motorn helt demonte I. ;n ..l« LB
Tillverkare: HALDEX AB, HALMSTAD, Manuskriplen maste vara tydliga — maskin- full ;.':I.l.‘:l‘l‘lllmhlllll.:l (ev, h,\'tn_- — amortering) Diirvid miste emellertid cylinder «:: n:wm
= 3 - == = = skrivna eller textade. Vi ansvarar icke for otydligt | Sv. t. "Tillfiille — Omz. leverans™, TrA, poy monteras och vart och ett omsvarvas sl
UTOMBORDSMOTORER i alla prisliigen. Nya SkrivioReilaristarktiforkoriadeRmanus: 3137, Sthln 3. S iEnsipRLsIU20;
och bex. ay fabr. Evinrude, Johnson, .\h-nur\' 5 NAR. 2 st. sportvagnsd Skall man upp i kompressionsfirhillande
West Bend, ‘Sea-Gull, NV-Skipper, Apache. | SpARTA EGETT — “Receptsaml. Mo- ”')'"IT‘ A Dyuat Panard oL g “L“"“" till 10:1 och riikna pi ren tivlingsverksamhet
Trim, Archimedes, Penta, m. fl. \‘"”"}‘"r 1.5 | Jernaste recept pd otaliga art. s. slir. Till- ""‘" a pi LY S by ; 20T kan man med AGA:s hjilp fi forbriinnings-
—70 hk vissa med garanti, Bitar i trii och verkn.-anv. adresser pi leverantorer o, kopare, ket Dilligt. Vagnarna iir ,'\ ( Ariir o, rummet justerat till en si idealisk form, att
plast — tillbehir. Byten tages. Forminliza End. 18:50. Sv t.: "Global Lab”, TfA, Box aluminiumplit. \II\E S lm“ Ull G 00 : det gvertriiffar det mesta | den vi figen, Diirvid
avbetalningsvillkor. Till landsorten fraktfritt 3137, Sthim 3. % ! Niirmare upplysningar me 'i'ln ian s fran atfylles forst férbriinningsrummen med svets
och  utan emballagekostnad., AB  STOCK- —- - - Skellefted Bil & K wrosseriverkstad, Lasarefts- ¢t bild 1, varvid en ca 55 mm bred riinna
HOLMS MOTORCENTRUM, Densinstations- NY HOBBYKATALOG kr. 1:25 portofritt. viig. 23, Skellefted o \liimnas, varefter lockplaning utfirs till
bygzgnaden, Norra Bantorget. Tel. 112142, Nya motorer, Nya modellplan. Ny mm]--ll- = TON T vary i s L - som syvarar mot 1 mm planing jiim-
202449 bitar. -0, Moberg & Co, Kyrkogat, 32, Gite- GRAMMOION f b i, eft miatt so !
A £ LU, LSS O Aty e gat, 9=, G 220—110 volt irer. Komplety firt med original,
~ Y, - 659, - as iirefte
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" Ambjornarp, la Stockholm Sv. Tel. 4531 950 - 50, | rundas. Den biista uu~h.Nl|n Or urgrii se
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tell o. flygholag fir res kor, brickor o.d. STRALANDE BILARTIKEL! Sild i 100.000- TRAFIKKORTSKURS, Kirkortskurs och nio- M iies packningzen pi blocket och diirefter
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Larssons ut(f‘(!}'rlil'a! beskrivningar, perspektiv- UKV-FM-antenn med oanad riickvidd, liite att Eriksson, Box 827, Siiter. nalpackning (som ar "‘q"f""'l “_5":;)“ ll‘l‘l’l"'"",'l“'; 1‘.OLJ ER. !’RISET PA BYGGSATSEN TILL J 35 AR OCKSA SENSATIO
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Peugeot-trimning

(Forts. fr. std. 29)

Jug kan di ocksi sjiily ta mig en titt pi
arbetet.

Det mest stiorande pa 208:an dir att tvia
lockbultar gir igenom insugningskanalen och
dessn miste ersiittas med specialbultar, som
siirskilt framstiillts for lindamilet, sit att gos-
passagen blir helt ostird och varigenom ett
par hiistkrafter extra vinns.

Ett iinnu effektivare siitt dir att ap-
viinda 103:ans topp, som med sina stirre yeyp-
tiler och den direkt pia Kipan placerade inte
avgasfirviiemda fiérgasaren kan ge en effekt-
forbiittring pit ea 15 procent, vartill kommer
vinsten genom eventuell komllrn-wiun,-.i;kninx;.
For alla mera avancerade trimningar e
103:ans lock att fioredra. Vill man & andry
sidan kosta pa sig ett byte till stiirre ventil-
siiten, en sak som giir 168 pit ea 150 kr, och
beslutar sig for ett dubbelférgasareaggregat,
sit kan man komma lika Lingt med 203-locket,

Yare sig 403:ans eller 203:ans topp any
bior wvirtorna kring ventilstyrningarnn s
ner enligt teckning pa sid. 20,

Avgaskanalerna putsas upp, allan kanter och
hilrn  efter friisningar avligsnas och myn-
ningarna justeras till 33 mm dinmeter och si
att de passar utan "trappsteg” mot motsva-
rande avgasrir, Fir att ni ett fullgott resul-
tat i detta avseende torde en "mall” av 3 mm
Jitrnplit tillverkas. Den bor anviindas bade till
topp och avgasrior for att uppna fullgod Gver-
ensstiimmelse.
gssidan fordrar, om vi skall

Insugnin
ma liingre iin vad som anges i trimnin 1
3, en grundlig omarbetning, och hiir blir det
AGA som maste vara med och trolla, FFor en
kostnad av ea 200 kronor kan ettt siadant
"drimlock’ for sportbilister erhallas,  Hiir
finns fyra hiirliga raka avgaskanaler och fyra
lika fina insugningskanaler, som romijlig-
heter till tviv idealiska 114”7 SU-for are eller
om man vill gii ett steg Lingre fyran Amal-
cller Del’Orto [orgasare.

Vad som gir Peugeot till ett sadant prima
trimningsobjekt iir faktiskt de snedstiillda
ventilerna i samband med mijligheten  till
dessa lockjusteringar, givetvis i kombination
med motorns Gvriga goda forutsiittningar,
t. ex. hiirdad vevaxel, siillsynt robusta vev-
stakar soch flytande kolvbult av rena drom-
dimensioner, 22 mm.

Vill man ni iinnu higre kompressionsfir-
hitllande siisom 11: 1 eller mer, vilket givetvis
i samband med natriumkylda ventiler kan ge
en kraftig vinst i dragkraft och toppeffekt,
miiste detta ske med tillhjiilp av specialkolvar
och i firening med AGA-behandlade toppar.
Dylika kolvar miste i si fall specialbestiillas,
och det vore 1 sit fall limpligt om intresserade
Peugeot-trimmare enade sig och meddelade
mig sina énskemal.

Si kommer vi till ventilmekanismen, Stirre
och littare ventiler iir ju alltid parollen. 38
mm extra liitta insugningsventiler och 31 mm
avgasventiler iir énskemilet bade fior 203:an
och 403:an, och om inte siitena i toppen har
38 resp. 34 mm yttermitt som kriivs hiirfir
torde ventilsiiten med dessa dimensioner mon-
teras. Detta utfors till en rimlig kostnad av
Gjestvangs verkstad i Stockholm,

Sedan niigra @r tillbaka har vipparmarna
iindrats och ventilernas liingd reducerats till
firdel fir vikten pa de rirliga delarna. An-
viind alltsii helst den senaste typen av dessa
delar, som iir lika for bade 203 och 403,

Liittade vipparmar och dito lyftare samt
styvare ventilfjiidrar i proportion till trim-
ningsgraden, 15 procent fir enklare och
for hirdare trimningar, biér ogiirna overskri-
das om man skall fii ventilerna att stoppa.
r har till salu vipparmar, som ger 1 mm
higre Iyfthijd, vilket alltid ger ett viirdefullt
tillskott i motoreffekten, LI
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MARKLINs TELEX-KOPPLING finns nu pd foljande lok: 3026,

! 3027 och det nya 3031. Ni kan nu med andra ord — utan extra
£ aggregat eller tillsatser — koppla bort vagnarna var som helst ute
4 pi linjen. Kopplingen regleras helt frin transformatorn — en finess,
-

som gor MARKLIN-anliggningen in mera realistish!
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M Korlvagslyssnarnas egen brey-
lédda i Teknik for Alla ar oppen
for alla som har DX-fragor av all-
mant intresse. Eftersom utrymmet
ar begransat kan det droja innan
svaren kan publiceras, Vill ni ha
snabbare svar pa era fragor, kan
ni fa dem per brev, varvid en
avgift pa 2 kr uttages. Den kan
lampligen insaltas pa posigiro-
konto 1579 92. Fragorna insands
under adress ''Teknik for Alla, Box
3137, Stockholm 3'. Mark kuvertet
""DX-fragor''.

FRAGA: 1) Voice of America har
ju sdndare i ménga olika lander.
Om mon hér p&d en sandare i
t. ex. Grekland, raknas dd verifi-
kationen till Grekland eller (il
ISA, irifrén kortet kommer? 2|
Raknas Tanger till Marocko? 3)
Nar har Rodio Norway sand-
ningar som man kan verifika-
pd? TFAE-SSRE

SVAR: 1) Verifikationen raknas
olltid tiil det land, vari sandaren
befinner sig, dvs. i det har fallet
Greklond. 2) Ja. 3) Sedan en tid
tillkaka verifierar Radio Norway
agra rapporter fran de skan-
ka l!anderna, da de inte
sig ha ndgon nylta av dem.

yd sta
n pd 20 meter, som stanger ki

19.00% DX-SHIRAS
S\ Nej, det finns ingen syd-
afrikansk stction pa denna vag-

langd. En mdjlighet ar att det kan
ha varit Radio Clube de Mogam-
bique i Portugisiska Vastafrika,
som sant e!l program pa afrikaans.
Deras vaglangd ar 19,87 meter. Pa
20-metersbandet finns inga rund-
radiostationer.

FRAGA: Vilka regler galler {or
erévrandet av TFAE:s diplom?2 Hur
ménga lander fordras? STURE

SVAR: Man skall ha fatt veri-
fikationer fran stationer i 25, 50,
75 eller 100 olika lander. Utforliga
regler fanns i TFAE-spalten i nr
10/59.

FRAGA: Svarar Radio Moskva
pd lyssnarrapporter, och vilken
adress har stationen? Gar det bra
att skriva pd svenska till statio-
nen? {5

SVAR: Ja, man svarar med ett
kort. Adressen ar Moskvaradion,
Box 939, Moskva. Det gar bra att
skriva pa svenska.

FRAGA: Jag har hért en fransk-
talande station ett par natter, men
da jag ar dalig i franska spraket
kan jag inte identifiera den. Sta-
tionen ligger pé& ca 50,14 meter
och slutar i regel kI 02.35 med
"Marselijgsen’’. Vad kan det vara
for en station? TORE L.

SVAR: Det ar sakert den nyo
KV-sandaren i Fort de France pa
Martinique ni hort, Den boriade
sanda pa 5990 kp/s for en kort
tid sedan.

FRAGA: 1) Raknas hela USA som
ett land vid erdvrandet av diplom
eller raknas varje stat for sig? 2)
Jag har hért en station p& unge-
ar 61 meter, som kallar sig ''Ra-
dio Sukarno, Ven