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W I UATV 111
BORDSANTENN

med elegant basplatta,
teleskoprdr av gulme-
tall.

Komplett med anslut-

ningssladd.
Rostskyddad.
Best.nr Pris
TV-401 24—

4-ELEMENTS-1-VANINGS-ANTENN

band III f6r mastmontage

Spénningsvinst 7 db.
Fram-back-férhallande 20 db.

Best.nr Pris

Kanal 5—7 TV-238 33.—

T—11 TV-239 33—

FONSTERANTENN

med hdllare f6r f6nstermont.

Tekn. data se ovan.

Best.nr Pris

Kanal 5—7 TV-240 36—

7—11 TV-241 36.—

8-ELEMENTS-1-VANI -
ANTENN NG

Avstimbar for valf
b ri kanal pa

Mastmontage.

|
I“ UATV 112

MASTROR

Vara mastror ar tillverkade
av svenskt kvalitetsstidl spe-
ciellt ytbehandlade {or att
motstd svara klimatiska pa-
kdnningar siasom saltmittad
luft, isbildning, rokgaser etc.

Best.nr Pris
1Y/ 3 meter TV-1403 21.—
1*/:" 3 meter TV-1404 24—

Spédnningsvinst 9 db.
Fram-back-férhdllande 22 db.

Best. nr Pris

TV-247 81—
4-ELEMENTS-1-
VANINGS-ANTENN

Kanal 2, 3 och 4 be-
stdende av dipol, re-
flektor o. 2 direktorer.
Spdnningsvinst 6,8 db.
Fram-back-for-

hallande ........ 17 db.

Best. nr Pris
TV-107 120.—

FONSTERANTENN

med vridbar dipol och

antennfiste.

Kanal 2, 3 ogh 4 ......
Best. nr Pris
UATV 111 38.—

FONSTERANTENN

med dipol och reflek-
tor, vridbara, samt an-
tennfiste.

Kanal 2,3 0och 4 ......

Best. nr Pris
UATV 112 65.—

ANTENNKOPPLINGS-FILTER

{6r mastmontage. Anvindes vid anslutning av
tva antenner med 240—300 ohms imp. till gemen-
sam antennledning med 240—300 ohms imp. eller
60 ohms koaxialkabel. Omkopplingsbart.

Best.nr Pris
TV-813 25.—

ANTENNKABEL, 300 ohm

Firg Kabel-

Bestidlln,

rulle nr Pris
Transp. 100 m TV-1101 —.50
Svart 100 m TV-1102 —.50
LINLAS

av bygeltyp. For lasning erfordras flera las pa
nagot avstand fradn varandra. Lin-Q 2,5—5 mm.

Rostskyddsbehandlat.

Best.nr Pris
TV-1203 —.65

har den storsta sortering
av antennmaterial

S 8 MASTISOLATOR

{6r montage pd master med Best.nr Pris

upp till50 mMmQ ............ TV-601 2.95
TAKRANNEAVBARARE

\,. - med flyttbar stédpinne.

@ E > Best.nr Pris

XN AV a6000080090066600b8000 TV-603 6.50

@% VAGGISOLATOR

med tridskruv.
140 mm

Best.nr Pris
TV-606 2,—

med fyrkantspets. Fér mu-
rade viggar.

140 mm

Best.nr Pris
...................... TV-609 2,—

RUMSISOLATOR

for fastsdttning av bandkabel
vid panel eller i vigg, i 100-
forpackningar.

Best.nr Pris

TV-620 —.20

STICKKONTAKT

med bade 3 och 4 mm
Q pa stiften. Firg

benvit.
Best.nr Pris
TV-703 1.—
VAGGDOSA

2-polig, for stickkon-
takter med 3 mm
stift Q och 13 mm

stiftavstand.
Best.nr Pris
TV-707 33—
KABELTATNING

for vattentit genomifdrning av
bandkabel genom fénsterramen.

Best. nr .Pris

TV-827 —.60

= STAGRING
@ For montering av 3 eller
4 stag. Av galvaniserat

stal.
S Best. nr Pris

For mast-Q 1'/.” TV-1225 2.85
For mast-Q 1Y/:” TV-1226 3.25

= Bestill var nya Antennkatalog — sdndes mot 30 6re i porto -
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som utkommer fredagen den 27 novem-
ber far bl. a. de TV-intresserade en hel
del specialartiklar.

B VAD KOSTAR TV-APPARATEN
och vilka tekniska data har den? Var
stora TV-sammanstdllning ger svaret.
Samtidigt presenteras ocksd matt och
ritningar for antennbyggen samt for
bygge av antennforstarkare.

B KLOTHUS AV PLAST ar senaste
nytt pd bostadsfronten i Tyskland. Var
utsinde presenterar tillverkningen och
de fiardiga plasthusen.

B NYA AUSTIN A 55 utsdtts i nasta
nummer for dgarnas egen bedomning.

H SOMMARSTUGAN PA SJON, dvs.
husbaten, intresserar manga, och i niasta
nummeyr visar vi en intressant 1osning.
B MODELLJARNVAGEN #r hogaktu-
ell infor julhandeln och var stora sam-
manstiallning over marknadens alla mar-
ken bor ge god orientering infor even-
tuella'k'dp. Missa inte Teknik for Alla
nr 24!

AB Atomenergis nolleffektsreaktor i Studsvik har nu korls igang och bilderna visar har nedsankningen

av bransleelement. Detta ar elt talamodsprovande precisionsarbete .(l. v.) och t. h? ser vi _hur en
dvre gruppen sdnker ner eft element medan den undre gruppen ser _hll att det kommer pé ratt plats.

KRITISKT I STUDSVIK

B Den forsta atomreaktorn vid AB
Atomenergis forskningscentrum i Studs-
vik, nolleffektsreaktorn RO, har nu bli-
vit “kritisk”. Uttrycket anvands for att
beteckna att atomklyvningsprocessen har
inletts.

RO kommer att arbeta vid mycket lag
effekt, som under den forsta perioden
inte berdknas overstiga 0,1 W, daray
beteckningen mnolleffektsreaktorn. Reak-
torn dr i forsta hand avsedd att an-
viandas for att bestimma en reaktors
s. k. kritiska storlek, dvs. den mangd
tungt vatten och det antal uranelement
som behovs for att en kraftreaktor skall
kunna gi "for egen maskin”.

Sedan mer an fyra ar tillbaka har lik-
nande experiment pagatt i Stockholm, de
s. k. Zebra-experimenten. I det fallet var
det dock inte fraga om en kritisk reaktor
utan om en uppstidllning av bransleele-
ment nedsiankta i tungt vatten, ddr de
for processen nodvandiga neutronerna
hade tillférts utifridn. RO-reaktorn &r
alltsd en vidareutveckling av Zebra-
anliggningen och den information som
kommer att erhdllas ur maétresultaten
blir noggrannare och mera omfattande.

Reaktorn dr placerad i en hall, som ar
32 m lang, 12 m bred och 15 m hog.
Stralskyddet, som till en borjan endast
delvis omger reaktorn, ar uppbyggt av
85 cm tjocka byggklossar ay jarnmalms-
betong. Reaktortoppen tacks ay 70 em
tjocka block, som vilar pa hjul och kan
koras at sidan med motorkraft sa att
toppen kan friliggas vid elementbyte.

Sikerhetsanordningarna ar mycket ef-
feltiva och inte ens ett antal mycket
osannolika sammantraffanden av fel-
funktioner skall kunna medfora nagon
olycka. Sikerhetssystemet ar si utfor-

mat att t.ex. en felmanover far som

enda foljd att reaktorn stangs ay.

Om reaktoreffekten stiger 6ver en be-
stamd niva, stings reaktorn automatiskt
av med siakerhetsstavar ay kadmium och
vattnet tappas ur. Vidare kan inget
tungt vatten pumpas upp i reaktortan-
ken utan att instrumenteringen ar i
funktion.

RO har konstruerats vid AB Atom-
energi och har delvis dven tillverkats
inom bolaget. RO-gruppens chef ar tekn.
lic. Rolf Persson och projektledare ar
civilingenjor Einar Blomsjo. Reaktorn
har kostat ca fyra miljoner kronor. Ml M
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OMSLAGSBILDEN

visar en fantasileckning
ay en raket pd vag in
mot den nu s& aktuella
manen. Bilden anknyter
till den artikelserie som
raketpionjaren Hermann
Oberth skrivit speciellt
for Teknik for Alla och
som borjar pa sid. 4—5
i detta nummer. Oberth
skildrar raketen av i gar
och i morgon. (Omslags-
teckning: ROLF GOﬂS)
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Professor HERMANN OBERTH, som pa
grund av sina banbrytande och epok-
gorande insatser fatt namnet "den mo-
derna raketteknikens fader!, inleder har
sin speciellt for Teknik for Alla skrivna
artikelserie. | det forsta avsnittet berat-
tar han om raketteknikens historia och
skildrar sina forsta egna insatser pa
detta forskningsfdlt. Oberth foddes 1894
i det pa den tiden &sterrikiska Sieben-
birgen och gav 1923 grunden for den
moderna rakettekniken i sin bok Die
Rakete zu den Planetenrdumen (Med ra-
keter till rymden). Redan 1930 konstrue-
rade han den forsta raketmotorn for
flytande syre och det andra vérldskrigets
robotraket V 2 byggde pa hans prin-
ciper. Efter kriget har han deltagit i den
rakettekniska vidareutvecklingen i USA.

Denna skamtsamma bild ur den tyska tidskriffen
Hobby visar hur Oberth en gang gyenom praktiskt
experiment studerade tyngdlosheten. Han hoppa-
de frén en trampolin ocg iakttog under hoppet
hur saltkristallerna i en glasflaska svavade fritt.

Allt om raketen i unik artikelserie:

B Raketer har anvants i arhundraden.
Kineserna har gjort bruk av raketer i
Atminstone 800 &r och saddana namnes
for forsta gangen i en kinesisk kronika
fran 1232, men da hade de av allt att
doma anvants under 1ang tid.

Vid fester och hogtidligheter skot
kineserna ’brinnande pilar” mot skyn.
Under krig — sadana forekom natur-
ligtvis inte s& ofta i dessa hedniska 1an-
der som hos oss kultiverade europeer

FRAN BRANDPIL

— satte kineserna beligrade stdder i
brand med sadana eldpilar. For festra-
keterna anvandes en brandsats, som be-
stod av hartsimpregnerade blanor med
en tillsats av trdakol och rokelse. I krigs-
raketerna forsigs brandsatsen dven med
beck, asfalt, fett, bergolja och svavel.
Dartill knaddade kineserna in salpeter i
brandsatsen, d& de hade funnit att sal-
petern fick satsen att brinna battre.
Brandsatsen lindades in i papper eller

En raket slungos framat genom rymden
tack vare reaxtionsprincipen. D2n drivs ge-
- nom en dferstdt eller rekyl, som kommer till
stand enligt lagen om verkan och mofverkan.
Mot varje kraft svarar namligen en lika stor

Sa hir accelererar en rymdraket

motkraft. Nar vi t. ex. kastar ett tungt fore-
mal framat pressas vara fotter hardare mot
marken.

Néar ingen kraft verkar pa en kropp, som
t. ex. da en raket rusar fram genom rymden
ofan ait mota motstédnd av luftpartiklar eller
paverkas ay himlakroppars dragningskraft, sa
flyger den oavbrutet framét med samma has-
tighet.

Figur A visar en balk, som flyger framat i
den luftfria rymden. Vi fanker oss att det sit-
ter en rymdpilot pa balken. Han sagar av
balken p& mitten, sé& att den bakre balkbiten
vager lika mycket som han sjalv och den
framre bifen.

Darefier Iagger han en sprangladdning mel-
lon balkbitarna och laler den explodera.
B&dao balkarna flyger darvid bort ifran var-
ondra med somma haostighet. Den framre
balkbiten, som redan tidigare rusat framat
med hég fart, far nu ett hastighetstillskoft
(Figur B).

Nar piloien upprepar mandyern (Figur C)
s& okas hastigheten ytterligare.

Hastigheten kan okas mer och mer genom
fortsatt ''delning’’. Massan minskar dock av-
sevarf for yarie géng, och efter 20 delningar
vager balkresten bara en miljondel av vad
ba?kon gjorde fréan borjan. Man hushéllar
battre med moterialet, om man i stallet
spranger bort en mindre del varje géng men
;urife gang spranger bort delarna med storre
raft.

pressades in i pappror. Dessa ror tillver-
kades for ovrigt pd ungefdr samma sitt
som de formas dn i dag. Kineserna tog
en rundstav av trd, lindade den med
langa pappersremsor och limmade fast
dessa tills man fatt en stadig cylinder.
Nir limmet torkat, var det bara att dra
bort pappcylindern fran triastaven.

De krutfyllda réren bands sedan fast
pa pilar och skots ivig. Darvid upptick-
te kineserna, att eldpilen flog bade snab-
bare och hogre, om man antande brand-
satsen fran rovets bakre del. Till en bor-
jan skot man ivdg pilarna med vanliga
bigar, men redan pa 1000-talet hade
man klart for sig, att man kunde skjuta
ivag “eldpilarna” uteslutande med hjalp
av krutladdningen. Ddarmed var raketen
uppfunnen, men betecknande nog gar
den fortfarande under namnet brandpil
i den tidigare namnda kinesiska kro-
nikan.

P3a 1200-talet larde sig araberna ra-
ketkonsten av kineserna, och sedan droj-
de det inte lange forrdn det borjade
brannas av raketer #dven i Europa.
Raketerna anviandes som attraktioner
vid fester och ofta dven som brandvapen
i krig. Engelsmiannen satte t. ex. Kopen-
hamn i brand 1807 med hjilp av Con-
greves raketer. Sadana krigsraketer kom
dock senare allt mera i bakgrunden, d3
de hade sdmre traffverkan, kortare
rackvidd och forbrukade mera krut an
kanonkulor. Uppfinningen av det rok-
svaga krutet och de rifflade kanonerna
gjorde raketerna dn mera underligsna.

Under 1800-talet upptickte man, att
raketer kunde anvindas for bade fred-
liga och praktiska #ndamal. Man kon-
struerade t. ex. rdddningsraketer, som
kunde anvindas for att skjuta ut linor
till nodstillda fartyg. Om ett fartyg
strandar, hinder det ibland att riddd-
ningsmanskapet inte kan ta sig ut till de

e —————e S —c T —

Det ligger mer an 130 ars utveckling mellan dessa bada bilder. T. v. alerges en tavla,
av Congreves brandraketer. T. h. slungas en V 2 upp mot skyn. Denna unika bild har s

nodstillda genom brinningarna. I en si-
dan situation kan man skjuta en raket
over ett fartyg, sa att besattningsmin-
nen kan fa over en lina. Med hjilp av
denna lina kan man dra over en tross
till fartyget och sedan fora over de nod-
stillda till land. Sadana raketer kan
ocksa anvindas for att t. ex. skjuta led-
ningstrad ete. over klyftor och raviner.

En annan intressant rakettyp d&r
hagelraketen. Hir svdr atminstone de
schweiziska binderna pA att vetenska-
pen dnnu inte helt forklarat dessa rake-
ters verkan. I'or att forstd hagelraketens
effekt maste vi forst sidtta oss in i hur
hagel uppstar. Nar luften hastigt stiger
uppat, kyls den av och luftens vatten-
Anga sjunker nedat som dimma. Ett ask-
moln kan innehalla mera vatten an vad
som skulle kunna transporteras med
100 000 jarnvagstig. Niar luften kyls
ner mycket kraftigt, hdander det att de
sma “dimdropparna” blir underkylda.
Under vissa omstdndigheter fryser inte
vatten under nollpunkten. Skulle det
uppstd en iskristall i saddant underkylt
vatten, eller om vattnet utsitts for haf-
tiga rorelser, sa fryser det till ytterst
snabbt. Det dr darfor som flygplansving-
arna far isbeliggning da ett flygplan
passerar genom ett moln av sidan un-
derkyld vattenanga. TFaller en vatten-
droppe fran higre hojd genom ett sa-
dant moln, sa bildas ett isskikt runt vat-
tendroppen.

Exploderar en raket i ett sadant
hagelmoln, skakar den om de underkylda
"dimdropparna” och forvandlar dem till
snokristaller. ”Regnar” det pa ett sidant
moln forvandlas inte ldngre regndrop-
parna till hagel da de passerar genom
molnet.

En raketexplosion i ett hagelmoln kan
alltsd av allt att doma forhindra hagel-
bildningen, men detta hindrar inte att
detta fenomen skaffar fysikerna huvud-
virk. Det ar namligen svarforklarligt
att en liten raket kan forhindra hagel-
bildningen, medan de véaldsamma luft-
strommarna som uppstar vid dska, och

som #r betydligt kraftigare dn en raket-
explosion, inte har samma effekt.

Vid sekelskiftet konstruerade osterri-
karen Maul raketer for militirt spa-
ningsbruk. De var férsedda med kame-
ror, och sedan raketen rusat fram over
de fientliga stdllningarna, fdlldes kame-
ran med hjilp av fallskdirm. Denna
rakettyp forsvann emellertid da spa-
ningsflygplanen kom till. Didremot an-
vinds fortfarande ljusraketer for spa-
ningsindamal under krig.

Ungefir s var liget ett par artion-
den in pa 1900-talet. Raketen var ett
slags begivad men fattig slikting, som
fick en hygglig men inte alltfor kravan-
de post i teknikens storforetag. Da han
inte hade nigon utbildning, kunde man
inte begira mer av honom, och di han
inte presterade nagra markvardigheter,
s var det ingen som tankte pa honom.
Har borjar mitt eget bidrag till saken.

Jag blev intresserad av rymdfart, da
jag 1907 ldste Jules Vernes bada bocker
om méanfarder. Det dréjde dock inte
linge forrdn jag insag, att Jules Vernes
forslag att skjuta upp rymdfarare med
hjialp av en jiattekanon var verklighets-
fraimmande. Daremot tankte jag mig
mojligheten av att kunna overbrygga det
vildiga avstandet med hjalp av raketer.

PA den tiden hade jag inga mojlighe-
ter att utfora praktiska raketforsok,
men jag satte mig i stallet grundligt in
i de teoretiska fragor som hidnger sam-
man med raketteknik och rymdfart. Det
hade ingen annan gjort fore mig, och jag
fick darfor tranga in pa ett helt och hal-
let outforskat omriade. Mina forskningar
skedde utan att jag hade en aning om
att amerikanen Goddard studerade dessa
problem ungefir samtidigt. Goddard

Denna skiss visar tvé vanliga typer ay raketer
for'f‘u_si bronsle:_T. v. ser vi _en vanlig fyrver-
keripjas. Med h(plp ay eft kagelformat verkty
har man pressat in drivsatsen (markeras har meg
streckade linjer) i en papphylsa. Forbrannings-
rummet har sedan fyllts med en tandsats och ra-
keten ar fast vid en stay. Livraddningsraketen
(t. h.) har en mycket kraftigare drivsats. Den
har i stallet for stay en lang, smacker lina.

som skildrar hur amiral Nelson satte eld pa Képenhamn med hialp
1allts till Teknik for Allas forfogande av raketmuseet i Stutigart.

publicerade 1919 boken A Method of
Reaching Bxtreme Altitudes, i vilken
han berattar om en raket, som han tank-
te sig forsedd med ett slags kulsprute-
motor, som i snabb foljd avlossar
sprangladdningar. Den boken inleder
Goddard med en anmairkning, som kan
tjina som ett Jitet bevis for att vi bada
arbetade utan att kinna till varandras
teorier. Goddard fastslar namligen dar,
att man inte kan bestdmma raketers ar-
betssitt och prestationsformaga i mate-

‘ matiska formler, utan att man far fram

dessa virden forst om man delar upp
raketens vig i avsnitt, berdknar virdena
for varje sddant avsnitt och sedan sum-
merar. Min 1923 utgivna bok Die Rakete
zu den Planetenraumen inleds daremot
med att jag just stdller upp de form-
ler, som Goddard ansag otankbara.
(Forts. pa sid. 82.)
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B DA man stalls infor uppgiften att “kon-
struera’” en moped, faller det sig helt na-
turligt att borja med ramen. Eftersom
denna bildar sjalva grunden till mope-
den, ir ramens konstruktion av mycket

* stor betydelse. En synnerligen bra ram

har den svenskbyggda sportmopeden
Rusch. Den har en sluten rorram av
vaggramstyp. Konstruktionen hor egent-
ligen hemma pa betydligt storre och
starkare tvahjulingar, bland annat ater-
finns den pa manga tavlingsmotor-
cyklar. Innan vi hade provkort Rusch-
mopeden, tyckte vi att en vaggram pa en
moped — det maste vara nagot av en
overloppsgarning eller forsdljningsargu-
ment. Efter provkorningen var vi emel-
lertid av helt 2nnan uppfattning. Ram-
konstruktionen gjorde mopeden sa stabil
och fri fran vibrationer, att man smatt
hapnade. Vaggramen har dock den nack-
delen, att den ar dyr i framstdllningen,
och vidare ar risken stor att ramen blir
for tung.

Motorn anser vil de flesta vara eft av
de viktigaste kapitlen. De flesta motorer

Den vanliga modellen ay kedjespannare med
skruy och mutier har ofta den olagenhefen cft de
rostar sonder och sedan gér ay. En avsevart
battre typ ay kedjestrackare sitler pa Fram-King
och bestér ay en bricka som vrids runt axeln.

till vara mopeder byggs i utlindska
fabriker, och darfor hinger mycket pa
hur dessa motorer trimmats ned till till-
latna 0,8 hk. Tyvarr har manga av dessa
mopedmotorfabrikanter lyckats mindre
bra just med nedtrimningen. Motorerna
har blivit sioa, ofta har varvet siankts
genom nedtrimningen utan att motorn
for den skull fatt ny utvixling. Ett an-
nat mycket vanligt fel bland dessa mo-
torer ar att de “fyrtaktar” sa fort far-
ten kommer over 30 km/tim.

Emellertid finns det mycket bra mo-
pedmotorer dven bland de nedtrimmade.
Efter manga och linga tester av Vie-
toria-motorn i clika mopeder har det
visat sig, att den motorn &r en av de
klart battre pA marknaden. Vidare har
vi Sachs-motorn, i sdarklass speciellt nar
det galler snabbhet. En moped med
Sachs-motor, en tvaviaxlad Apollo Fan-
far, innehar for ovrigt TfA :s inofficiella
accelerationsrekord upp till 25 km/tim
med smatt fantastiska 7,3 sekunder.

Bade Victoria- och Sachs-motorn kan
pa bestillning fas med trevixlad vixel-
lada. For var idealmoped ar bada starka
kandidater, kanske med nagon liten over-
vikt for Vietoria. Denna motor omspan-
ner ett mycket brett varvregister, har
14tt att overvarva och dr forhallandevis
rastark trots det ganska héga motor-
varvet 4 700 v/min.

Nu finns det dock i drlighetens namn
flera motorer, som visat sig vara allde-
les fortraffliga. En motor, som har alla
chanser att na absolut sdrklass, ar den
lagvarvade Husqgvarna-motorn. Denna
motor har emellertid den oldagenheten att
da farten tenderar att ga over 30 km/
tim, hanger den inte med i varvet utan
borjar fyrtakta. Inom registret 0—30
km/tim ar den emellertid smatt fantas-
tisk. Segdragningsformagan och Zven
accelerationen 4r av hogsta klass. Upp
till 25 km/tim hinner den pi 8,5 sekun-
der, vilket placerar den som trea i var
accelerationstabell.

Floran av olika fjadringssystem till
mopeder ar stor. For framgaffeln kan
man valja mellan vanlig teleskopgaffel,
bottenlankgaffel med bade fram- och
bakatvanda gaffelben och s.k. Earls-
gafflar ayv varierande utférande och
storlekar. )

Till bakgaffeln kan man vilja mellan

— Vilken moped dr bast? Den frégan har atskilliga génger stallts
till Teknik for Alla under den nu avslutade mopedtestningssdsongen.
Fragan ar givetvis mycket svar att besvara, dels darfér att kraven pa
en moped ar individuella, dels darfor att de flesta mopeder rent
tekniskt sett nu har utvecklats sa langt, att de &r néra nog likvardiga.
Nar man summerar intrycken efter en hel sdsong i mopedsadeln och
efter att ha provat sa gott som alla marknadens mdarken, kvarstar
emellertid trots allt det fakium, att varje marke har sin styrka pé
nagon viss punkt. En moped har en sarskilt bra ram, en annan en
ypperlig: fiadring osy. Med utgdangspunkt fran véra bedémningar
har vi har sammanstdllt en teoretisk bild av idealmopeden, som kan-
ske inte skulle bli s& vacker men dga desto fler "inre" foretréden.

" Vi ritar "idealmopeden
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den traditionella svingarmsfjadringen
med teleskopstotdimpare, enbart tele-
skopstotdimpare a la dldre modeller av
BMW, Nymans och Apollos specialfjic-
ring med gummihingslen eller modell
Puch med endast svingarm och ett fjid-
rande element vid svingarmsfistet i
ramen. Fragan om vilket av dessa alter-
nativ som #r biast dr kanske svar att
besvara. En moped ror sig ju inte i si
hoga farter att man har anledning att
stalla sa stora krav pa fjadringen. Hu-
vudsaken #r dock att korningen blir
mjuk och behaglig, utan att mopeden
blir sladdrig i fjadringen eller gungar
upp och ned ett par ganger efter minsta
lilla gupp.

Darfor kan en ganska enkel fjadring
vara niarmast idealet. En vanlig hederlig
bottenlinkgaffel pa framhjulet skulle
t.ex. passa alldeles ypperligt pa var
idealmoped. Svingarmarna skall dock
vara si pass langa, att mopeden inte
borjar studsa och fara omkring som en
otimjd hingst, om man koér pa guppig
vig eller kullerstensbeliggning. Som
fjadringselement kan man med fordel
anvinda sig av en gummikuts pa var-
dera svingarmen och da s& pass kraftigt
tilltagen, att risken for genomslag, dven
vid mattligt hard kérning, sa langt som
mojligt elimineras. Den svenskbyggda
sportmopeden Rusch har en utmarkt
framgaffel, som vi tagit som modell for
idealmopeden.

Till bakhjulet viljer vi en vanlig
svingarmfjadring med teleskopstotdam-
pare. Fjadringsvigen skall aven hir
vara ganska ling, si att en mjuk men
fast fjaidring erhalls. Fram- och bak-
hjulsfjadringen maste avvigas si, att de
fjadrar lika mycket, nir man placerar
sig pA sadeln. Vid korning kommer da
bide fram- och bakhjulet att fjadra lika
mycket f6r samma pifrestning fran vig-
banan.

: S4 har vi problemet bromsar. An si
linge dr det forvaAnansvart fa firmor,
som pé& allvar tycks ha tagit upp och
16st bromsproblemet. Detta giller inte
bara mopedfabrikanter utan ocksd mo-
torcykel- och biltillverkare. Efter en
siasong i sadeln pA de flesta mopeder,
som forekommer i handeln, vet jag bara
en moped, som #r utrustad med absolut

(Forts. pa sid. 24)
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"|ldealmopeden'’, sadan vi har ovan létit teck-
naren komponera den, kan knappast beskyllas for
ait vara vacker, men det har inte heller varit
meningen. Teckningen vill visa den teoretiska
kombinationen av mopeddetalier, som vi under
sasongens testningar funnit vara av sarskilt hég
klass eller som har motsyarat testarens uppfatt-
ning om vilken konstruktion som dar att foredra.

RAM

AVEASEOR
FRAM - KING

En pakethallare, som for ovanlighetens skull gor
skal for namnet, sitter p& Victoria Luxus (nedan
t.v.). Vid ett motorstopp kan HMW:s motorur-
koppling (i mitter) vara till god hjalp ndr man
skall trampa mopeden. Anordningen kopplar helt
ur motorn vid trampning. En branslematare ar en
ovanlig men bra detal] som finns pad Mobylette

(t. h.). Denna bestar av ett enkelt gummisnore.

VICTORIA

RUSCH SPOLT
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BM Att forvandla en encylindrig motor-
cykelmotor till en tvacylindrig ar en
uppgift som kraver sin man. En som
klarat den ar elektriker Berndt Dahlin i
Djursholm. Han har under flera ar ritat
och funderat sig fram till en 16sning av
problemet och till slut grep han sig an
med ombyggnaden, som helt enkelt be-
stod i att tva encylindriga motorer bygg-
des ihop i samma cykel.

— Jag hade fran borjan en 98-kubiks-
motor och kopte darutover ytterligare
tva likadana for 25 kr vardera, berattar

)

_ han. Den sista kopte jag for att ha som

reservmotor, om nagonting skulle miss-
lyckas eller om jag i framtiden skulle f&
svart att skaffa reservdelar.

En Husqgvarna Silverpilen fick laimna
ramen till bygget och de bada motorerna
byggdes in sida vid sida sd att vevax-
lJarna kom att ligga i linje med var-
andra. Motorerna har var sitt kedje-
drev placerat lingst in pa vevaxeln och
over de bada dreven Ioper en dubbel
kedja, som alltsd via véxelladan formed-
lar kraften till bakhjulet.

De bada seriekopplade forgasarna ar av fabrikat
Villiers och kommer ursprungligen frén en mindre
Rex-motorcykel. Vcxelladan, aven den av Villi-
ers-tillverkning, ar skild fran motorn. Av ulrym-
messkal har vaxelspaken vants bakat och man-
ovreras med klacken som pd en TT-molorcykel.

Syeriges for narvarande enda tvamotoriga motor-
cykel har en ramkonstrukiion som kommer fran en
Husqvarna Silverpil. Hela moforcykeln vager cirka
80 kg, vilket betyder att den gdr i den hogre skal-
teklassen, dar det ar fillalet atf ha passagerare.

Vad mande bliva. ..

Den &gandes motorcykeln har i manga
fall tjanat som provbéank for motorintres-
serade ungdomars forsta forsok som
trimmare eller konstruktorer. Pa dessa tva
sidor presenterar vi ett par experiment,
som i den vagen gar ett bra stycke ut-
over det vanliga. IYVAN OBERG berdattar
p& denna sida i ord och bild om Sve-
riges formodligen enda tvamotoriga mo-
torcykel. FOLKE MANNERSTEDT, sjalv
rutinerad motorkonstrukior, har for Teknik
for Allas rakning hdlsat pa hos sidingen-
jor Goran Magnusson, som forverkligat
.drémmen om slidmotorn och dven for-
sett en tvataktare med kamstyrd ventil.

Berndt Dahlin ar till yrket elektriker och har dér-
for kunnat vinyltja sina kunskaper pa de e
triska detaljerna vid motorbyggel. Pa molc
finns endast en svanghjulsmagnet, vilken till en
barjan var forsedd med en tandspole och en be-
lysningsspole. Dahlin plockade bort belysnings
spolen och monterade pa ytterligare en tandspoie,

. e

sa alt magneten nu ger gnista till bade shiften,

Tvahjuling med tva motor«

Ett av de svaraste problemen var re-
dan fran borjan att fa motorfistena
stumma nog, sd att inte den ena motorn
vred sig‘i forhdllande till den andra. Tof-
tersom inte heller balanserna fick vrida
sig i forhallande till varandra, tvingades
Dahlin 6ka vevaxlarnas diameter just
vid infdstningen i balanserna.

Tiandsystemet dr original for Hus-
gqvarna 98 cc-motor och har hir dubbla
tandspolar och tva brytarsystem. Kam-
men pa svianghjulet har vridits ett
kvarts varv for att tdndningsimpulserna
skulle bli tillrdckligt kraftiga. Att det
dessutom sitter tva tdndstift pa varje
cylinder ar en ren sikerhetsatgird mot
eventuell igenslaggning.

For att detta tidndsystem skulle orka
med den okade belastningen, ndr det
kopplades in pa tva cylindrar, plockades
originalsvinghjulets belysningsspole bort
och en extra tindspole monterades dit.
Strém till belysningen fick dirfor ordnas
pi annat satt. Ursprungligen tadnkte
Bertil Dahlin montera en generator till
motorn, men Annu s& linge nojer han sig
med ett batteri.

Den nya 200-kubikaren #r en s. k. fyr-
kantsmotor, dvs. den har lika stor slag-
lingd som cylinderdiameter, 5050 mm.
Viixelladan och de dubbla forgasarna ar
av Villiers fabrikat och for utblasningen
har Dahlin valt dubbla avgasrér pd
varje cylinder. Ljudddmparna har tagits
fran en 250-kubikare.

Den ursprungliga 98-kubikaren hade
som toppfart 95—100 km/tim, medan
masgkinen i sitt nya utférande vad mo-
toreffekten anbelangar #r god for 130
km/tim. Motoreykelns vikt dr 78—179 kg,
och den #dr invegistrerad for tva perso-
ner. En nedbantning till 75 kg skulle
dock enligt konstruktoren vara mycket
mojlig, om man s& skulle onska. M

Fyrtaktare utan ventiler

B Motorer med roterande slid har val i
alla tider intresserat motorkonstruk-
torer, amatorer och proffs atminstone
nigon gang, och sjilv ar jag inget
undantag fran den regeln. Nir jag blev
ombedd att for Teknik for Allas rakning
titta pa en slidmotor, som konstruerats
av unge Goran Magnusson i Handen,
strax soder om Stockholm, gick jag dar-
for till verket med verkligt intresse.

Uppfinnaren visade sig vara en verk-
ligt hindig motorgrabb, som tydligen
inte stod handfallen infor uppgiften. Om
Josningen kanske inte blev sa elegant, sd
har han i varje fall for det mesta fatt
den att fungera.

Magnussons slidmotor har som grund-
material en utrangerad 500 cc Rudge-
motor, och sedan har 1930-talets ? Aspin-
motor” i huvudsak kommit att bli fore-
bilden till bygget. Just den motortypen
erbjuder manga och lockande mdjlighe-
ter, och s& hir arbetar den magnusson-
ska versionen.

En konisk roterande slid #r placerad
med vertikal rotationsaxel i cylindercen-
trumlinjens forlingning i en special-
gjord, vattenkyld cylindertopp. Sliden
har tvd diametralt placerade avgaspor-
tar plus en insugningsport med forga-
sare. (Aven hir kunde man ha tva ka-
naler, men d& kravs ocksa tva forgasare,
vilket dr onodigt komplicerat for en de-
monstration.) :

Sliden roterar med en fjardedel av mo-
toraxelns varvtal. Portarna i sliden ar
sf dimensionerade att gdngse 6ppnings-
tider for inlopp och utlopp erhalles. Opp-
ningarna i sliden passerar ocksa tidnd-
stiftet under ett sddant tidsintervall, att
den tindande gnistan kommer medan
oppningen frilagger tandstiftet.

Det hela dr ganska primitivt uppbyggt

Goéran Magnussons forsta motorexperiment gjor-
des med en Husqvarna 118 cc-motor. Topplocket
konstruerades om och motorn forsags med en in-
sugsventil i stallet for den vanliga porten. Insugs-
ventilen drivs av en enkel overliggande kamaxel.

men fungerar. Nar Goran Magnusson
demonstrerade sin motor for mig, star-
tade den hyggligt och varvade bra men
skakade si kraftigt, att skruvar och
muttrar garna ville lossna. Kylningen
var vid detta tillfalle ytterst primitiv
och beroende pa yttre omstandigheter
Klickade vattentillforseln allt emellanat.
Cylindern var visserligen flansad, men i
brist pa flakt kunde motorn inte be-
lastas.

Eftersom det formodligen finns flera
motorentusiaster, som intresserar sig for
Aspin-motorn och dess principer, skulle
man kanske rent av kunna ténka sig na-
gon liten sammanslutning, dar erfaren-
heterna kunde dryftas och utbytas. Mo-
tortypen #r inte bara intressant utan er-
bjuder ocksa en hel del fordelar, t.ex.
stora oppningsareor, inget ventilfjader-
problem och en ventilmekanism, som hin-
ner med vid alla varv. Kylproblem och
smorjproblem for sliden, som ju skall
rotera mot en tidtningsyta belastad av
hela forbranningstrycket, utgor de hu-
vudsakliga stotestenarna.

Goran Magnusson visade sig emeller-
tid ha flera jirn i elden. Han har for-
utom sin slidmotor ocksd hunnit med att
bygga om en Husqvarna 125 cc tvatak-
tare till en ventiltvitaktare. Avgasventi-
len dr placerad i toppen och regleras av
en overliggande, kedjedriven kamaxel.
Ventilfjadrarna dr av harnalstyp.

Rastark, men det dr svart att fa kam-
men att stoppa, var Magnussons kom-
mentar till motorn, som han forresten
kort en del i sin motorcykel.

Bada konstruktionerna vittnar om
kunnighet, fantasi och energi och utan
tvivel skulle Magnusson kunna utriatta
Atskilligt, om han togs om hand och gavs
battre mojligheter. H N

PHIPES

Den ﬂ-érige Goran Magnusson bley i varas ut-
examinerad till sidingenjor. Yid sidan ay sina fyé
molorbyggen, som beskrivs i artikeln har intill,
har han varit med om ait starta en ay Sveriges
livaktigaste lattviktsmotorcykelklubbar, Sédra Ki
Stockholm. | den klubbens farger har han ocksa
sialy deltagit i eft flertal OT-tavlingar p& mec.

Text: FOLKE MANNERSTEDT
Foto: SVEN ZETTERGREN

Motor nr 2 som fick genomgd en Magnusson-behandling, bley en gammal Rudge 500 cc-motor, Aven
-har plockades i forsta hand topplocke! av och ersattes med en hell ny konstruktion. De traditionella
ventilerna har p& denna fyrtaktare ersalis med en roterande slid. Genom vissa portar i denna slid,
matas branslet in och avgaserna trycks ul. Detta slidsystem ar helt tvéngsstyrt och sliden hinner med
vid mycket hdga vary. Om vissa talningssvarigheter overvinns, ar det batftre Gn tvéngsstyrda ventiler.
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Fjarde dagen Ggnas af den s. k. fgim-

& linan, dar den fardig-
lackerade yagnen forses med dorrhandtag, lister
 m. m. Harimu! Kohbang monterar har innerfaket.
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Femte dagen

: 7 ross till en rikti
Arne Eriksson installerar molorn, och hans
ger monterar framvagnen, bakaxel, hjul' m. m.

Farsta dqgen av en ny bils tillkomst

gar at till uppackning.
Bildelarna kommer per bat direkt fran fabriken
i Poissy vid Seine till Nyképings hamn, varifran
de per truck kors direkt in i fabrikens stora upp-
packningshall. P& bilden ovan &r Vitold Karp i
fard med ait packa upp en sdndning bakaxlar.

René Dubois i Poissy utanfor Paris och
Arne Eriksson i Nyképing har samma
jobb, de bygger bilar — och de bygger
exakt samma bil!l Men medan René och
hans 26000 arbetskamrater spottar fram
cirka 1000 Simca P 60 Aronde, "Svalan™
per dag, ndjer sig Arne och de andra
bilarbetarna i Nyképing med 15, och tar
faktiskt en vecka pa sig for att fa en ny
bil av de 6000 delar, som bildar ut-
gangsmaterialet. Teknik for Alla har foljt
svenskbyggda Simca nr 11248 pa dess
vandring frén packlér till leveranslager
och hdr ger vi en text- och bildrapsodi
fran Sveriges minsta bilfabrik, ANA i
Nykoping. STIG BJORKLUND svarar for
texten och SYEN ZETTERGREN for fotot.

[

I,

sjatte dagen kommer vagnen in for

ik slufaysyning, polering
och leveranstrimning. Anders Fransson ger, Yar
Simca en sisla Gversyn innan den far gé ivag:

kandinaviens numera enda sam-
mansattningsfabrik for importe-
rade bilar, borjade som ett annex
till en mobelfabrik! Nordiska
Kompaniet, under vilket ANA till
en borjan var dotterbolag, hade utrym-
men disponibla i sin mobelfabrik i Ny-
koping, och diar startades strax fore
kriget sammansattningen av Plymouth,
de Soto samt Fargo lastvagnar.

Kriget satte stopp for importen och 1
stallet tillverkades bl. a. gengasaggregat
i sammansattningslokalerna.

Efter kriget kom bl.a. Chrysler upp
pa monteringsbandet, en period fanns
dar t.o.m. Skoda, som en kort tid re-
presenterades av ANA, Plymouth ater-
tog sin plats pd bandet, det nya sam-
arbetet med Standard Motors resulte-
rade i sammansattning av forst Stan-
dard Vanguard och senare dven Stan-
dard 8 osv.

Transka Simea gjorde sin entré 1954
och blev vagnen som behdll sina positio-
ner, nir indrade forutsittningar plocka-
de bort det ena mirket efter det andra
fran sammansittningsbanden.

Den tiotusende svenskbyggda Simecan
limnade sammansittningsbandet pa for-
sommaren i ar. Nya Simeca P 60 gjorde
sin entré strax efterat och fortfarande
rullar som sagt 15 svenskbyggda Simca-
vagnar ut pa den traditionella provmilen
varje dag.

De ckonomiska forutsittningarna for
en bilproduktion av det hiar slaget ar
kanske inte sa sarskilt gynnsamma nu
lingre, den saken intygas om inte av an-
nat si av utvecklingen, men vissa forde-
lar finns givetvis.

Transporterna blir billigare, ndr bilen
kommer “completely knocked down’,
som termen lyder, dvs. i delar. Tullsat-
serna Ar gynnsammare, 12 procent mot
15 for importerade fiardiga bilar, och
ordet svenskbyggd #r fortfarande ett
forsiljningsargument, som har sitt obe-
stridliga virde i konkurrensen.

An lossas alltsd Simeca-1ador pa kajen
i Nykopings hamn till glddje inte minst
for sommarstugebyggare, som koper 1ad-
virket billigt, och An fortsdtter Sveriges
minsta bilfabrik i gamla invanda hjul-
spar. I snabbhet kan man inte konkur-
rera med moderfabriken i Poissy vid
Seine, men vil néar det giller noggrann-
het och yrkesskicklighet.

Den storsta karosseridel, som kommer
fardig, 4r bottenplattan, och nidr den
placerats i jigg nr 1, kan det egentliga
bilbyggandet borja. Bakskdrmarna mon-
teras fast och svetsas, jiggen rullar pa
"tevagnshjul” till ndsta arbetslag, som
kompletterar med dorrstolpar, torped
och tak, varefter karossen pa en tredje
station forses med framskdrmar. Langst
bort i raden star karosserikontrolloren
beredd att med en tunn tygvante over
sin kinsliga vansterhand och med mark-
pennan i den hogra ringa in de even-
tuella ytdefekter, som inte har rattats
till under sammansattningen.

Malerilinan, som tar hand om karossen
under den tredje dagen, innebdr en U-
formad vandring genom tre sprutboxar
och fem torkugnar med diverse kontroll
och slipning daremellan. Proceduren ar
grundlig, men det ar ocksa framst har

Provkérningen av varje vagn gar over en cirka en
mil lang stracka av smavagar runt Nykdping.
Varje testférare har, liksom har t.h. Gunnar
Eriksson, med sig ett protokoll, dar erfarenhe-
terna fran proviuren antecknas. Eventuella fel
justeras fore slutavsyningen och leveransen.

Andra dagen monteras de olika ka-

rosseridetalierna  sam-
man péa ''Body’’, som karosseriaydelningen internt
kallas. Nils Nyberg arbetar har med Simcans
bakparti, forsta detaljen pd& monteringslinan.

som var svenskbyggda “fransyska” kan
kosta pa sig en grundligare behandling
for att std sig i vart beryktade nordiska
vinterklimat.

Lfter en thinnertvittning, som inte
bara ger ett visst rostskydd utan ocksa
ruggar upp platytan, si att fargen fas-
ter battre, placeras karossen i en tork-
ugn med 80 graders varme. Ut igen, nu
for grundsprutning ut- och invindigt,
varpa grundfirgen plus ett rejilt lager
gummicement pa insidan av dorrar, kof-
fertlucka m.m. brinns fast med hjalp
av 136° Celcius i nasta torkugn.

Efter en timme i.den temperaturen
tas karossen ut for kontroll. Alla skar-
var och svetsstidllen sprutas med gummi-
cement och grundfargen slipas och efter
en ny vistelse i torkugn kommer de
forsta lackskiltten pa. Tva torkugnar
och tva lacksprutningar senare dr vag-
nen klar for slutavsyningen, dir lack-
skiktets tjocklek bl. a. kontrolleras med
hjalp av en s. k. elcometer.

Som en ytterligare kontroll atféljs
var sjatte vagn av en provplit, som
grundas och lackeras exakt som karos-
sen. Platen provas under tryck i en sar-
skild apparat, och spricker den, under-
kanns lacken och karossen sprutas om.
Andra platar, som placerats utomhus,

Tredje dﬂgén vandrar de.n fardiga
for

karossen genom md
riavdelningen for grundning, torkning, slipningioch
lackering i olika omgdngar. Sigvard Ghman och
Gunnar Mossberg vattenslipar: har grundfdargen.

talar kontinuerligt om hur lacken stop-
par for vidder och vind.

Trimlinan, som #r nasta dagsetapp,
sovjer for att den fardiglackerade karos-
sen forses med blanka lister, dorrhand-
tag, kladsel och annat som hor {till.

I andra dnden av fabriken vantar
chassiavdelningen pa nya karosser, som
hir gar i hojden for att underifran kom-
pletteras med motorer, komplett fram-
vagn, bakaxel med fjadring osv. De elek-
triska reglagen kring rattstingen provas
i en sarskild simulator, innan ratten
monteras in och i slutet ay linan gors
en kontroll av framvagnsinstallning, 1jus
och andra detaljer, som kraver sin till-
syn for att den nya vagnen skall ga som
den skall. Och ungefar var 54:e minub
gar fabriksdorven upp for en ny fardig
vagn, som omedelbart tas ut pa en prov-
korningsmil utanfor stadens hank och
stor.

Tillsammans med ett protokoll fran
provkorningen hamnar vagnen si smé-
ningom langst bak péa linan for leve-
ranstrimning, polering, eventuella juste-
ringar och till slut ett giltigt ’pass” for
att fa lamna fabriken som en godkand
produkt. For vidare befordran till ett ut-
jamningslager, varifrdn vagnarna por-
tioneras ut over vart avlanga land. M H




Linjeren italienare

Fiat 1200, som har bedoms av fem agare, introducerades
pa Turinsalongen 1957 och kom ut pa svenska marknaden
ungefar vid arsskiftet 1957—58. Yagnen eftertradde Fiat 1100
TV som ett starkare och lyxigare komplement till Fiat 1100,
med vilken den forresten delar kaross upp till "midjan’.

Data for Fiat 1200

W Fiat 1200 "Graonluce” har en
fyrcylindrig toppventilmotor med
cylindervolymen 122] cc. Cylinder-
diamelern ar 72 mm och slaglang-
den 75 mm. Molorns effekt 58 hk
{63 hk SAE) ulvinns vid 5300 v/min
och storsta yridmomentet, 83 kgm,
vtvecklas vid 3 000 v/min. Kompres-
sionsforhallande 8,25: 1.

Branslesystemet omfattar dubbla
forgasare och en mekanisk brans-
lepump. — Trycksmoriningen sker
via kugghjulspump.

Kopplingen ar en enkel torrio-
mellkoppling. — VYaxelladan har
fyra vaxlar framaf, varay tyvaan,
ireon och fyran ar synkroniserade.
Vaxellddans  ulvaxlingsforhallan-
den: etton 3,9:1, tvaan 29:1,
trean 1,6: 1, fyran 1:1 och backen
39:1.

Fiadring: Fromfigdring  med
svangarmar, spiralfiadrar och dub-
belverkande, hydrouliska feleskop-
stotdampare. — Bakfiadring med

biadfiadrar och dubbelverkande,
hydrauliska teleskopstotdampare.

Styrning med skruy och rulle.

Bromssystemet: Hydrauliska brom-
sar pa alla fyra hjulen. Hand-
broms pa kardanaxeln.

Elsystemet: 12 volt, 230 watt gene-
raior med separal spanningsregu-
lator. Batterikopacitet 40 ampére-
tinimar.

OVRIGA TEKNISKA DATA:

Total langd .......... 3920 mm
Total bredd .......... 1 458 mm
Total hojd
HiUlbasierr e oo oot e
Sparvidd fram ........ 1230 mm
Sparvidd bok ........ 1215 mm
Yandradie ............ 525m
Tionstevikt ............ 940 kg
Toppfart .......... ca 140 km/tim
Bensintanken rymmer .. 38 liter
Dacksdimension  ...... 52014
Rikipris inkl. rattlas och

accis

Skatt

Teknik for Alla
staller tio
nargangna fragor
till fem

agare av

Fiat 1200

SRR

Direktor
S-H WALLIN

Varfor kopte ni
Fiat 12002

Modellen var den som bast tackie
mina och min familjs bilbehov.

Hur langt har ni kort den?

1900 mil.

Hur anvander ni bilen?

Hur stor ar
bensinforbrukningen?

Bilen anvands for langre och kor-
tare affdarsresor och som famiije-
bil (Gven som shoppingbil i inner-
staden &t min hustru).

Har ni haft nagra
reparationer?

Bensinforbrukningen haller sig vid
ca 0,8 liter/mil.

Endast nagra smarre reparationer,
som gatt pa garantin.

Har er bil ndgra sirskilda
nackdelar?

Mej, inte ndgra som sarskilt bor
poangteras.

Har er bil nagra sirskilda
fordelar?

Yaugnen har god balans, vilket gor
att man kan kéra den mycket hart
dven pa dalig vdg vtan att for
den skull riskera att tappa kon-
trollen Gver den.

Vilka forbattringar
vill ni foresla?

Dimljus, vilket fanns pa den tidi-
gare Fiat 1100 TV onskar jag mig
liksom fasten for sakerhetsselar.
Ventilatiénsrutorna i framdérrarna
kan tas bort — jag tycker alt de
ar helt onodiga i en s& pass liten
bil som denna.

Vilka tekniska finesser
satter ni sarskilt virde pa?

Bilens klgttringsformaga pa hogsta
vaxeln, vilket gor den mycket
snabb., 2-kanalsforgasaren ar ock-
s@ en finess.

Vad anser ni om vagnen ur
sakerhetssynpunkt?

Sayal bromsar, styrning, vaxel-
lada, sikt och accelerationsfor-
méga som vagegenskaper ay hog-
sta klass scmvergar enligt min me-
ning till alt gora bilen till en av
de sakraste bilarna i storlek vpp
till 1,5 liter.

| nésta biltest:

[EShRSY

Ingenjor

RUNE AGURELL

Fru
EVA NOBEL

Elektriker
GUNNAR JANEVRET

TR I P

Butikschef
BIRGER ANTONSSON

Jag behdver en snabb, vagsdker
bil och eftersom jag haft fyra Fial-
vagnar tidigare och trivis med
dem var valet inte svart.

Jag kopte en Fiat I?OO darfor alt
jag anser mig vara i behoy av en
landsvagsvagn med goda kdregen-
skaper och god sikt

Jag ville ha en snabb och smidig
bil med goda vagegenskaper. Bi-
len var inte ny nar jog kople den
utan den hade korts ca 500 mil.

Jag hade tidigare en Fiat 1100 TV
ocﬁ bley sedan begeistrad i Fiat
1200, framst d& for dess vackra
formgivning och gedigna inred-
ning. Den ar rolig och “sportig"
att kéra samt dessutom smidig i
trafiken och latt ait parkera’ p&
sma ulrymmen.

3600 mil.

1900 mil.

1700 mil.

3200 mil. ~

Jag anvander den till 60 procent
p& tjansteresor, foretradesvis i
landsorten, samt i ovrigt pa langre
privatresor.

Min bil anvander jag som all-
roundvagn, fran shopping till
langresor.

Jag anvander bilen for mina pri-
vata dandamél och kor da bade i
stadstrafik och landsyagskorning.

Jag anvander bilen dagligen till
ocE fran arbetet och aven fill son-
dagsulflykter. Vi har aven hunnit
med ett par langre semesierresor,
en till sodra Spanien och en {ill
Jugoslavien.

Yid snabb londsvagskorning ar
bensinforbrukningen  knappt 0,8
liter/mil.

Ca 0,75 liter/mil vid londsvéiskér-
ning, nagot mera i stadstrafik.

Bilen drar i genomsnitt ca 08
liter/mil.

Vid snabb landsvagskorning ar
bensinforbrukningen 0,8 liter/mil.

Endast smarre justeringar har be-
hovt goras.

Laskolven i en av bakdarrarna har
mast repareras, det ar allt.

Inga reparationer har behovls.

Mej, jag har Gnnu inte haft nagra
reparationer pda bilen.

Bilen ar nagot for trang i baksa-
tet samt har i mitt tycke hand-
bromsen for lagt placerad.

Batteriet har placerats nagot for
nara fromﬂygcln, och handbrom-
sen ar i mitt tycke litet for obe-
kvéamt monterad p& golvel.

Den enda nackdelen jag kan kom-
ma pa ar olt man maste plocka ut
allt bagage for att komma &t re-
servhjulet.

Jag kan inte komma pd& nagra
cgentliga nackdelar, méﬁigen det
Ii?la drag som bl. a. kommer ifran
framdorrarnas underkanter.

Valdimensionerade bromsar, snabb
occeleration, lag bensinforbruk-
ning, tyst gang dven vid hoga
hastigheter, bra varme och fin sikt
med alla fyra hornen synliga fran
forarplatsen.

Till vagnens framsta fordelar rak-
nar jag rejal vind- och bakrula,
den goda varmen och kéregenska-
perna.

Bilen ar accelerationssnabb och
har goda vagegenskaper. Sikten
ar utmarkt, och bilen som sadan
ar mycket komfortabel.

Framfor allt vill jag framhélla den
goda sikten runt om. Fiat 1200 ar
ocksa mycket accelerationssnabb,
vilket gor omkdrningarna bdade
lattare och sakrare. Den har Gven
tyst géng och bromsarna ar myc-
ket effektiva.

Om ryggstodet i baksGlet kunde
flyttas nagot bakét skulle det bli
battre utrymme for benen. Saker-
heisbalten som standard vill jag
garna ha.

Muffar mot drag runt pedalernas
ovre del, fordeloktigare placering
av batteri och handbroms, oom-
mare innerkladsel samt billigare
reservdelar.

Jag skulle garna vilia ha eltans
vaxel synkroniserad.

Jag vill naturligtvis garna ha bort
draget frén framdérrarna (se ovan
under nackdelar).

Fiat 1200 ar tekniskt sett mycket
val vtvecklad och utrustad, men
jag kanske satter mest varde paé
rattvaxelspaken med dess sma, ex-
akta rorelser.

Dit raknar jag instrumenteringen
samt kylargardin och rattlés.

De tillforlitliga bromsarna och den
sncbba molorn salter jog mest
varde pd forutom instrumente-
ringen.

Motorns tysta géng och dess for-
méga alt tadla hard korning mil
efter mil.

Yognen ligger utomordentligt val
pa vagen, har snabb acceleration
for smidiga omkoérningar och for-
traffliga bromsar. Jag har latit
montera in sakerhelsballen.

Vagnen, som har en vikt pa unge-
far ett ton, kanns stadig pa va-
gen aven vid hastigheler over 100
km/tim. Accelerationsformagan ar
tillfredsstallande och bromsarna
effektiva.

Ur sakerhetssynpunkt ar bilen bra
virustad, men maon far hoppas att
sakerhelsbalten sa smdningom
kommer alt ingad som standard.
Bilens vagegenskaper ar som
namnis mycket goda.

Fiot 1200 har. mycket goda vag-
egenskaper aven vid hoga farler.
Bromsarna ar effektiva och fiad-
ringen fast. Eft plus ur sakerhets-
synpunkt ar ockséd den goda runt-
omsikien och att dorrarnas géng-
jarn ar fasta i framkanten.

Nya Austin A55 Cambridge
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Smalfilmskameran bor inte laddas i direkt solljus. Om man inte kan finna en skuggig plats kan man
dock snabbt ordna eft prakliskt "omladdningsrum'' genom att vika thop kavajen sa som bilden visar.

Vi lar oss smalfilma Il

SVARTVITT ELLER FARG?

Det ar mycket viktigt oft man stér stadigt da man panorerar med en smalfilmskamera. Bilden t. h.
visar hur man skall gora. Std bredbent, fryck armbégarna tatt ulefter kroppssidorna och se till
att kroppstyngden fordelas jamnt pd bada benen under panoreringen. Bilden f. v. visar ddremot
etf avskrackonde exempel pa hur man inte skall panorera om man vill uppna elt tillfredsstallande
resultot. Panoreringarna bor ocksé vara korfa. En panorering bor inte omfalta langre tid an 8—10
sekunder och bor ufforas i en lugn och val avyagd rorelse. Ett stabilt kinostativ ger har god hjdlp.

nnan vi nu borjar med smalfilm-

ningen, bor vi forst grundligt satta

oss in i filmkamerans funktion och

hantering. En viss viagledning ges i

fotoaffaren vid kamerakopet, men
man bor ju sjalv kdnna sig for ordent-
ligt innan den forsta filmen satts i.

Vi oppnar forst kameralocket och se-
dan sparmekanismen och kollar att
ingen olja eller smuts finns i filmbanan
och filmfonstret. Sedan dras fjdderver-
ket upp och sitts igdng ett ogonblick, sa
att vi vet att frammatningen fungerar
perfekt. SA liggs den oexponerade fil-
men in i kameran, och man later da film-
slingan folja den streckade linjen i ka-
merahuset. Darefter gor man ett par
provtagningar till dess kamerans film-
rakneverk nollstallts.

Nar vi nu ar klara for sjdlva film-
ningen, bor vi halla ett par saker i min-
net: ta helst korta scener, lat det bli £6-
reméalen som ror sig och inte kameran,
gor korta och vil uttdnkta ”panorering-
ar”, dvs. svep med kameran t.ex. over
ett landskap. Vid panoreringarna hor ni
borja med att halla kameran still, sed
utféra sjialva panoreringen och avslut
det hela med stillastiende kamera.

Niar man smalfilmar skall det inte
"fladdras” med kameran. De irrande
bilder som di kommer till uppskattas
inte alls av er blivande publik.

Nu skall vi valja film till kameran. Vi
har att vilja mellan farg och svartvit
film. Fargen dAr den mest populdra och
priset per rulle dr 23: 50. Det finns hir en
del utlindska fabrikat att vilja mellan.
Vi har t. ex. Kodaks franska och ameri-
kanska dubbelittor, Gevacolor och den
tyska Agfa-fargen (finns dven som en-
kelatta i magasin). Den franska Kodak-
filmen och Agfa-filmen ger naturliga,
ofta pastellbetonade fdarger, medan den
amerikanska filmens fargtoner kanske
dr en smula karamellsota.

Dessa fargfilmer limpar sig utmirkt
for filmning utomhus. Skall vi ddremot
filma inne maste vi anvanda en film som
lampar sig speciellt for detta @ndamal,
namligen konstljusfilm med beteckning-
en Typ A. For att kunna filma med sé-
dan film méaste man ha ett par fotolam-
por pa ca 500 watt vardera. Inomhus-
fargfilmen haller ganska lag kinslighet.
Skulle det vara sa att ni bara har den
vanliga fargfilmen till hands, kan ni vid
inomhusfilmning anvidnda ett speciell}
fargfilter, som korrigerar fargerna, sa
att dessa inte far onaturliga nyanser.

Skall vi ddremot filma under séamre
ljusforhallanden, maste vi anvinda ljus-
starkare filmsorter och da kan bara
svart-vit film komma ifraga. Har ar sor-
teringen storre och det finns bl. a. fabri-
kat som Agfa, Gevaert, Ferrania och
Kodak. Ljuskansligheten varierar mel-
lan 13—22 DIN. Priserna ar for 13 DIN-
film 13: 70 och for 22 DIN 18: 70.

Ar det mycket soligt nir ni skall lad-
da kameran, bor ni helst uppsoka en
skuggig plats, detta for att filmerna
inte skall bli ljusskadade. Finns det
ingen sidan skuggig plats si kan ni
ordna ett ”morkrum” i det fria med
hjéalp av en kavaj el. dyl. Ni viker och
knapper ihop er kavaj och for sedan in
kameran genom den ena drmen, och den
skyddande kavajen blir ett fortraffligt
"omladdningsrum?.

o e

TIvan Oberg

Vi testar

kameran:

Den endgda spegelreflexen i smabilds-
formatet har blivit allt popularare. Allt
flera kamerafabriker har satsat pa denna
synnerligen mangsidiga kameratyp, och
har testar STIG SANDELIN och SVEN
ZETTERGREN den stora japanska foto-
koncernen Chiyoda Kogaku Sekos nya
reflexkamera. Det dr en omsorgsfullt ge-
nomtankt apparat, som ger dven en
fordrande amatér gedigna fotoresurser.

Minoltas smabildsreflex ar en méangsidig kamera
med en rikhaltig uppsatining tillbehor. Vi ser
har kameran med monterad balgtillsats, normal-
optik, solskydd och sokartillsats av vinkeltyp.
Bredvid kameran teleobjektivet Rokkor 135 mm.

ur skall dromkameran se ut?

Den fragan ar inte latt att be-

svara. Kraven skiftar namli-

gen i hog grad och en enda

kamera kan inte lampa sig for
alla uppgifter. En sarskilt mangsidig
kameratyp ar dock den moderna enogda
smabildsreflexen, som forhallandevis
billigt kan byggas ut till en systemka-
mera. Denna kameratyp har ocksa stian-
digt vunnit terring under de senaste
aren.

Minolta SR-2 #Ar just en sidan mang-
sidig enogd spegelreflex. Det dr hidr inte
friaga om nagon billig apparat, men
Minolta-reflexen ger i gengild stora
mojligheter #dven for en krdavande
amator.

Denna ridaslutarekamera har utbyt-
bar optik och det finns sex olika objektiv
i brannvidder varierande mellan 35 och
250 mm. Det finns ocksa en imponerande
uppsittning tillbehor, bl. a. mellanring-
ar, niarbildsaggregat av balgtyp, vinkel-
sokare, sokarlupp med stark forstoring,
reproduktionsstativ och mikroskopadap-
ter.

Instdllningen var tidigare forenad med
visst besvar da det gillde enogda spegel-
reflexer. Principen var att installningen
skulle ske vid 6ppen glugg — nedbland-
ning betyder ju mérkare bild pa matt-
skivan och darmed forsvarad installning
— och att man darefter skulle blanda
ner fore exponeringen. Den ddr blandar-
manovern var latt att glomma och dven
om man kom ihag den, betydde blandar-
instdllningen ett litet extra drojsmal
innan bilden kunde exponeras.

Blandarinstallningen har nu underlit-
tats genom flera olika system, och vi
vagar nog pastid att Minolta SR-2:s
blandarforval tillhor de smidigaste 16s-
ningarna pa detta problem. De vanli-
gaste Minolta-objektiven har nimligen
ett forval, som fungerar si att man i
forvig bestimmer onskad blandarspp-
ning. Blandarlamellerna dras inte ihop
vid instdllningen, utan man utnyttjar
objektivets maximala ljusstyrka vid in-
stiallningen pa prismasckarens matt-
skiva. Vid exponeringen intar blindaren
det forutbestimda laget och Atergar se-
dan till den storsta 6ppningen vid film-

2

frammatningen. Instidllningen underlit-
tas dven av att spegeln Atergar omedel-
bart efter exponeringen.

Kameran gjorde ett mycket gott in-
tryck vid testen och vi kunde ocksa kon-
statera att det var synnerligen latt att
stilla in skirpan. En del praktiska fi-
nesser faller genast i blicken, bl. a. film-
rikneverket med dess stavkt forstorande
lupp och den infdllda dterspolningsveven.

Snabbframmatningsarmen &ar vélkon-
struerad och om man sa onskar kan man
mata fram filmen #“ven med ctt antal
korta slag. Bakstycket dar rejalt utfort
och har en effektiv sakring. Man maste
namligen forst lyfta upp aterspolnings-
vredet innan man kan frigora bakstye-
kets lasning.

Blandarinstiallningen har ocksi en spe-
ciell lasning s att man inte kan skifta
blandare av misstag. Ratten for slutar-
tidsinstdllningen ar inte helt lyckad. De
snabba tiderna ligger alltfor nara var-
andra och ratten dr dessutom ganska be-
sviarlig att mandvrera, om man har hand-
skar pa handerna. Det skall dock sagas
att denna anmirkning inte bara drabbar
Minolta SR-2. Rattar av denna typ fore-
kommer namligen pé ett mycket stort
antal sméabildskameror.

Rokkor 1:1,8/55 mm ar ett sexlinsigt
objektiv av hog klass. Vid blandare 1: 1,8
dar mittskarpan utomordentlig, men kant-
skiarpan dr naturligtvis inte s&d god.
Skiarpan tilltar snabbt vid nedblandning
och upplosningsformagan ar bast vid
blandare 8—11. Har dr upplosningsfor-
magan anmarkningsviart god och Rokkor
1: 1,8/55 kan betecknas som ett av de
bista objektiven i sin klass.

Vid slutartesten kunde konstateras att
ridaslutaren visade jimna steg. H =

Kameran ligger val i handen och alla menoveror-
gan ar lattillgangliga. Tack vare blandarférva-
let kan man alltid stalla in kameran med maxi-
mal ljusoppning. Det gér dock att frikoppla for-
valet s& ott man aGven kan bedoma skarpedjupet.

Japdnsi:a Minoli.a SR-Z

Data for Minolta

B Minolla SR-2 ar en enogd spegelreflex-
kamera for formatet 24%X36 mm. Kameran
har ridaslutare med tider upp till 1/1 000
sek samt uibytesoptik med bajonetifatt-
ning.

Spegelreflexanordningen ar ay prisma-
typ med ljusstark matiskivekondensor och
stort okular. Spegeln har snabb fram- och
atergdende rorelse. Rakneverket nollstalls
oulomatiskt vid laddning och har skala
med forstorande lupp. Returspolningsyre-
det ar infallbart och snabbframmatnings-
armen tilldter matning aven med korta
slag.

Rokkor-objektiven 35, 55 och 100 mm har
springblandare med forvalsmekanism.

Med Rokkor 1:1,8/55 mm kostar SR-2 796
kr. Beredskapsvaskan qé&r p& 48 kr, mel-
lanringssats p& &5 kr. Bland tillbehoren
marks i ovrigt elt stort antal objektiv, re-
produklionsstativ efc. .

Tillverkare: Chiyoda Kogaku Seiko,
Osaoka, Japan. Generalagent: Kijellbergs
Successors, Stockholm.

b
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Spilloljc or givelvis bemangd med diver-
se {ororeningor, framst sct och metallpor-
tiklor, som maste filireras bort. Ovon visas
ett forslog fill grovfilter or tonken.

16 TEENIK for ALLA 23/5.

illigare med spillolja

Har ni oljeeldning men tycker att oljepriserna bérjar bli for hoga? Kanske en Gver-
gang till eldning med spillolja skulle vara det ratta for er. En hdandig villaggare
kan siglv klara den nddvéndiga ombyggnaden fill eft ratt blygsamt pris, forsakrar
ingenjor ROLF STYFFE, som har beskriver hur han [6st problemet att oljeelda billigare.

nnan ni bygger en anordning for

eldning med spillolja, bor ni forvissa

er om, att ni verkligen kan fa tag

pa spillolja och till ett Ionsamt pris.

Fraga pa bensinstationer, hos akare,
droskagare, lantbrukare eller andra, som
anvander smdirjolja i storre mangder.
Sjalv koper jag mitt behov hos ett olje-
bolag, och betalar 14 kr for 200 liter. Da
faten ar tomda, saljs de for mellan fem
och atta kronor, varfor oljan faktiskt
Kostar bara ca fem ore per liter. Min
arsforbrukning skulle normalt vara
10 000 liter eldningsolja I, som star i ca
20 ore per liter. Besparingen ar latt att
rakna ut.

For att borja fran borjan tanker vi
oss, att ni lyckats kopa spillolja, och att
ni far den pa fat Ni kanske har en gam-
mal anvand handpump for vatten, All-
weiler, Halmia eller négot liknande, an-
nars kan ni nog billigt komma over en
sadan. P4 sugsidan av denna pump an-
sluts ett ror, som 1 sin nedre anda forses
med ett finmaskigt metalltradsnat. Roret
skall racka till ungefar tva tredjedelar
av fatets djup och den ande som skall
fastas 1 pumpen gingas sa langt, att
aven en tvatums bussning far plats.
Pumpen kan da gangas fast i fatet, var-
efter pumpen pa sin  trycksida forses
med en armerac¢ gummislang, som an-
sluts till tankens grovfilter enligt skissen
t. v. pa denna sida.

Aggregatets sugledning dras genom en
forvarmare, inkepplad pa varmepannans
hetvattenssystem. Forvdarmaren utfors

£n gasoltub fér leverera den nodvandiga gasen for den forbatiring oy tandningssystemel, som blir n6d-
vendig nar man eldor med oljo. Bilden ovan och teckningen nedersf pé nosta sida visar orrangemanget.

enligt den stora skissen nederst pa niista
sida. Kontrollera noga alla svetsfogar
och provtryck forvdarmaren, innan ni
kopplar den till systemet. Jag kopplade
min forvirmaie mellan pannans expan-
sionsledning och ett proppat returled-
ningsuttag pa pannan.

Montera skjutventiler pd pannan och
skarvror eller andra kopplingar mel-
lan ventilerna och férvarmaren. Uppstar
nagot fel pa denna, kan den i sa fall
monteras bort utan att pannvattnet be-
hover tappas av

Forvarmaren skall isoleras vil, och
detsamma giller varmvattenledningar-
na till och fran forvarmaren. Samtliga
oljeledningar fran forviarmaren isoleras,
dras genom tva filter, som likaledes iso-
leras, samt darifran till pumpen pa agg-
regatet. Det forsta av dessa filter dnd-
ras till magnetfilter genom att den ordi-
narie filterinsatsen tas ur och i dess
stille inliggs en magnet fran en kasse-
rad cykelgenerator. Magnetfiitret ar
nodviandigt for att skydda pumpen pa
aggregatet fran alltfor hastig forslit-
ning. Oljeroret fram till munstycket
maste dndras pa det sidtt, som visas i
teckningen overst pa nasta sida.

Brannarrorets area minskas genom
att man invandigt loder fast ett /14"
oljeror av konpar. Det mellanrum, som
da uppstar, anviands for ytterligare for-
varmning av oljan i brannarroret genom
att hett vatten leds fran pannan in i
roret.

Prova forst vtan isolering. Vill aggre-

Vad kostar det?

Den som eventuellt funderar pa oft ga
over till eldning med spillolja vill givel-
vis ocksad veta vod de olika detaljerna
kostar.

Priserna kan variera nagot fran ort till
ort och frén firma till firma, men har ne-
dan hor vi samlat négra rikipriser, som
boér kunna ge en uppfattning om hur myc-
ket det kostar pa elt ungefar.

Termostoten for den elekiriska forvar-
moren kan kopas hos Billman Regulator
& Instrument AB, Stockholm, dar den kal-
las Penn 442 AT 12 och kostar 72 kr.

Somma firma for ocksé magnetventiler.
1/8-ventilen for gos heter 82622 och 1/4-
venlilen for olja 82 624. Priset ar i bada
fallen 59 kr.

Den elektriska forvarmaren tillverkar
man sjaly enligt beskrivning i artikeln.
Elementet till forvarmaren koslar ell par
kronor.

For skjulventilerna, som liksom en hel
del andra delalier av detta slag kan ko-
pas hos siGree rorfirmor, far man ge 11—
12 kr per styck och regulatorn for gasol-
floskon kostar ca 32 kr.
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| Brannarror 3/16 oljeror av koppar
| 1 }
i
| Brannarrorets area minskas som framgar av denna teckning genom att man invandigt loder
| fast ett 3/16” olieror av koppar. Mellanrummet kan anvandas for forvarmning med hett vatten.
|
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gatet inte tdnda, isoleras oljeroret,
dock inte for tjockt. Asbestgarn dr lamp-
ligt material.

For att kompensera viarmeforlusterna
genom filter och pump bér man pa min-
dre aggregat montera en elektrisk for-
virmare mellan pump och brannarror.
Forvarmaren tillverkas lampligen av 5
mm plat, som svetsas till en lada med ca
150 mm ldng.d och 120 mm bredd och
hijd.

Under ladan fastes ett strykjirnsele-
ment med hjalp av fyra bultar, fast-
svetsade vid forvarmaren. Elementet
isoleras fran nliaten med asbestpapp.

For att kunna hdlla en konstant vir-
me i forvirmaren, ansluts elementet till
en termostat, ldmpligen en panntermo-
stat for oljeeldning. Isolera forvirmaren
val.

Om man anvander elektrisk forvar-
mare mellan pump och spridarror ar det
nodviandigt att montera in en ventil pa
brannarroret, t. ex. en s. k. "Dropp-Xa-
ventil” av miarke Honeywell Brown. Sa-
dana ventiler finns for- tryck upp till
10,4 kg/em2 ! stidllet for en mekanisk
ventil kan man koppla in en elektrisk
magnetventil, vilkens elektriska poler
kopplas pa motsvarande uttag pa motorn.

Fran pumpen leds oljan dels till
munstycket i aggregatet, dels genom
overstromningsventilen tillbaka till tan-
ken. Returledningens varma olja for-
viarmer innehallet i tanken. TForsok
darfor montera returledningen si niara
sugledningen som mojligt. Det ar ocksa

| Yheredgg ~—~

lampligt att ldgga nagot isolerande ma-
terial pd tankens oversida for att inte
forlora mer an nodvandigt av den var-
me, som tillfors oljan. Bygg in tanken i
en traldda och fyll mellanrummet med
sigspan, om tanken ar placerad utom-
hus. For en tank inomhus behovs ingen
isolering.

For eldning med spillolja maste bl. a.
tindanordningen forbattras. Detta kan
man gora genom att montera ett extra
ror fram till munstycket. Detta ror for-
ses med ett eget munstycke samt en
magnetventil o1 gas, och roret ansluts
till en gasolflaska. Magnetventilens elek-
triska poler ansluts till samma polskru-
var pa pyrostatreliet som ledningarna
for gnisttransformatorn.

Ar installationen' vitt utford, ger
spilloljan faktiskt mer varme per liter
in eldningsolja I Ni bor dock kontrol-
lera filtren oftare. Spilloljan innehéiller
givetvis en del fororeningar, framst sot
och fina metallpartiklar, och dessa for-
oreningar orsakar efter en tid stopp i
munstycket med atféljande behov av ren-
goring. Oljan bildar dessutom slagg i
eldstaden, en sak, som ocksd maste tas
bort for att man skall fa full effekt av
sin anliggning.

Vid anvindning av lagtrycksbrinnare
behover inga andringar goras utom for-
varmning av olian och justering av luft-
tillforseln.

For forvaring av spillolja i tank gal-
leir samma sidkerhetsforeskrifter som vid
forvaring av fotogen i1 tank. H H
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Hur artikelfrfattaren byg

( 1 byggl upp silt system framgar tydligt ov ovansi@ende teckning. Sjalva
ledningsaggregatet dterfinns pa [eckringen.nedersl till hoger. Tanken for spillolia kan givet-
vis, om man har plats, placeros inomhus, vilket bl. a. skulle inrebara att isolering inte kravs.
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Domartorn, depabyggnader m. m. for Scalexiric-
banor ar senaste nylt pd miniraceromradet.
Speakerhytten ovan kostar 19: 75 medan koniroll-
tornet nedan kostar 20:75. Bada ar i plast och
gencralagent ar Sven E. Truedssons i Malmo.

Depabyggnaden ovan kostar 12:75 och kan
kompletteras med bl. a. férdiga hjulset. Bilmodel-
len i forg[undgn ar av Merils kornstruktion och kan
ulrustas for kérning pd en Scalextric-anlaggning.
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Yaorfor inte bgg_gu en molordriven isjakt i miniatyr och ulnyltic vinterisen for rafflonde Aérningar?
Denna modellisijokt med luﬂprope.ller hor konstruercts ov Rolf Eriksson, och den ar l&tt aft bygga.

Materialet behover inte kosioc mangc kronor och konstruktionen &r robust och pélillig. Ice Speed
{ampor sig for molorer pa upp till 1 cc. Den lilla jokten Gr linkontrollerad och uppnar hog hastighet.

Modelltévia pa is!

M Hosten och vintern brukar inte vara
den popularaste tiden for modellsport
utomhus. Det ar i regel den tiden da
modellbyggaren arbetar pa att f& fram
nya modeller for varens och sommarens
tavlingar.

Detta hindrar emellertid inte att det
finns goda tillfallen att prova dieseln
eller glodstiftsmotorn utomhus aven un-
der denna tid av aret. Tillfrusna sjoar
ger da stora och fria utrymmen, och en
motordriven isjakt 1 miniatyr kan ge at-
skilligt av fartsensationer.

Rolf Eriksson i Huddinge har kon-
struerat en sadan slade, som kan drivas
upp till aktningsvarda farter. Denna
linstyrda modell ar bade robust och latt-
byggd. Vem som helst bor kunna klara
bygget pa nagra kviallar och materialet
kan kopas i1 vilken bradgird som helst.

Isjakten ar avsedd for motorer med
en cylindervolym pa upp till 1 ce. Gav-
larna, bottenplattan och det fenliknande
motorfastet sdgas ut ur 5 mm plywood.
Sidga en bit utanfor de uppritade kontu-
rerna och fila sedan till dess ni fatt

Har ar elt annat vralak for kérning pa isen. lssla-
den har en ellrig jetmotor och har byggts av
Anders Wulf i Vanersborg. Sladen har visal sig
fungera till beldtenhet och farten Gr imponerande.

fram den ratta formen. Nar alla delar
ar fardigformade, slipas de noggrant
med sandpapper.

Darefter tar vi en bit furulist i dimen-
sionen 1010 mm. Vi sagar till fyra
listbitar i 11 em-lingder och slipar av
dem for att fa ytan jamn.

Del 3 fasts sedan vid del 1 — botten-
plattan — med hjdlp av lister pa var-
dera sidan. Listerna dras fast med
skruvar och man bor daven anviinda lim
— t. ex. vanligt hobbylim — for att fa
konstruktionen sia stadig som majligt.
Darefter inpassas motorn och man bor-
rar upp hal for motorns féstskruvar.
Gavlarna monteras sedan pa samma sitt
som motorfundamentet och forstirks
med lister. Slutligen borrar man upp
halen for centrumlinans tre fastpunkter.

Modellen malas sedan med nagon
lamplig farg. Det basta dr att anvinda
niagon cellulosalack, som tal bade glod-
stifts- och dieselbransle. Vi ger pa rit-
ningen forslag till lamplig dekor, men
man kan naturligtvis mila isjakten fritt
efter egen fantasi. -

Farten kan bli ganska hog och pa-
frestningarna blir kannbara i linan.
Den bor darfor vara av samma typ som
t. ex. anvands for linkontrollerade mo-
dellflygplan. En rejil centrumpaile, vil
nedslagen i isen, gor att korningar-
na kan utforas med storsta miojliga si-
kerhet. B N
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Allbon Spitfire Mark Il har nu kommit med den
nya praktiska sjalvstarten av fjadertyp. Denna
diesel pa |1 kubik kostar 49: 50 och importeras av
Sven E. Truedssons Modellflygindustri, Malmo.

Denna modell av den amerikanska Jupiler-raketen
ar en Revell-nyhet fran Wentzels, Apelbergsgatan
48, Stockholm C. Plastbyggsalsen omfattar raket,
kran, truck, dekals och figurer. Priset ar 9 kr.

Eskoder, Gumshornsgatan 8, Stockholm, har fatt
in nya modeller ov fabrikatet Wil:in%. Modeller-
na ar i skala 1:200. Vi ser har pa bilden fr. v.
en Lockheed Super Constellation, vilken kostar
3:75, en Convair 340 och t. h. en Vickers Viscount.
De bado senare modellerna kostar 3 kr vardera.

Den amerikanska firman Kadee, som ar kand for
sina hogeffekliva modelliarnvagskoppel ay auto-
mattyp, har nu kommit med sin férsta vagnsbygg-
sats. Det Gr en mycket val vtférd amerikansk tim-
mervagn med stoc‘{ur av plast och fiadrande bog-
agier i metall. Byggsalsen, i vilken d@ven ingar
Kadee-koppel, kostar 23: 50. Generalogent for Ka-
dee ar Hobbytianst, Olofsgatan 7, Stockholm Va.

— m— )

Det borjar komma allt mera tillbehdr for minira-
cing, och modellbyggarna borjar att f& allt mera
att valja pa for bilkonstruktion och banbygge.
B. Beckman & Co AB, Jakobsgatan 24, Stockholm,
kommer nu med en rejal Ackermanstyrning i jarn.
Styrningen har borrade axlar och kostar 3:75.

s B
i

Nu har aven Draken kommitl i Super-serien. Sven

Truedssons Modellflygindustris kanda serie
noggrant detalierade spantbyggda modeller |
skalan 1/25. Flygingenior S. E. Norrman, aktiv
pilot och flygtekniker, har utfort modellritningen.
Byggsouen till denna modell omfaltar tryckta
flak, lister, hjul, bekladnadsmaterial, fardigfor-
mad plasthuy elc. Priset for byggsatsen ar 7: 50.

DE STORA LOPPEN:

} Premidr I Nya Vérlden

B Den forsta automobiltdvlingen i vad
som sedan kommit att kallas bilens eget
land, Amerika, gick i november 1895.

Start och mal var Chicago och vind-
punkten var en liten stad vid namn
Vaukegan, tillsammans en stricka pa 92
engelska mil eller ungefiar 15 svenska
mil. Strdckan maste enligt statuterna
klaras pa minst 13 timmar, en tid, som
inte tedde sig si virst generss med tan-
ke pa viddret den aktuella dagen — full
snostorm radde.

Amerikanen Oscar Mueller, som spe-
ciellt for detta lopp hade tagit dver en
Benz-Victoria, klarade loppet pa nio tim-
mar och 30 minuter, vilket innebar en
medelfart pa 15,5 km/tim. Tiden for
segrarvagnen i loppet Paris—Rouen—
Pavis dret fore var 24,46 km/tim.

Under de ndarmast foljande Aaren
lag tyngdpunkten i tavlingsverksamhe-
ten fortfarande kvar i Buropa och
Frankrike, men det var originellt nog en
1 Paris bosatt amerikan, Gordon Ben-
nett, som tog initiativet till det forsta
formelloppet, det s. k. Gordon Bennett-
loppet den 14 juni 1900.
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Klassisk nybérjarradio blir modern:

"Rristall” med transisio

Byggnadsbeskrivningar pa radiomotiagare i fickformat har alltid varit efterfragade
inslag pa Teknik for Allas hobbysidor. Numera har ju transistorn trangt in Gven pa
detta omrade, dar den kan oka rackvidden hogst avsevari. Ingenjor HJALMAR
LARSSON valkand for alla mer eller mindre avancerade radiobyggare, kommer har
med en beskrivning pa en sadan krisiallmottagare med transistorforstarkare i tva
varianter. Apparaten monferas enligh ett nyit system med rornitar pa isolerande platta
— paminnande om systemet med irycki ledningsdragning — och ar ytterst lattbyggd.

B Kristallmottagarens stora fordel lig-
ger givetvis i dess otroligt enkla kon-
struktion, som gor att var och en utan
minsta svarighet kan bygga den till lag-
sta tankbara pris. Aven forsedd med en
transistor blir den enkel att bygga.

Har visas ett forslag till kristalldetek-
tor med motstiandskopplad transistorfor-
stiarkare och ett forslag med transfor-
matorkopplad forstarkare.

Dessa apparater liksom mer inveck-
lade konstruktioner kan med fordel byg-
£as upp pa en pertinaxplatta eller annan
liknande isolerplatta (t. ex. Perstorps-
platta) som forses med rérnitar med
eller utan lodGron. P4 sa satt kan man
anvanda samma princip som vid tryckt
ledningsdragning, komponenterna lods
fast pa plattans ena sida och lednings-
dragningen gorz pa undersidan.

Komponenternas utplacering ritas upp
i full skala pa t. ex. ett millimeterpap-
per, papperet klistras fast vid pertinax-
plattan och haien for rérnitarna borras.
Sedan kan papperet tas bort, rérnitarna
satts fast med en dorn, vars ande ut-
formas enligt skiss ldngst ned t. v. 1
figuren ovan. : 5 :

Kopplingsschemoirna i figuren visar
sverst alternativet med motstandskopp-
lad transistor. Detektorn utgor en helt
vanlig kristallmottagare (med germani-
wmdiod). Horlurarna brukar da kopplas

“in omedelbart efter dioden. I detta fall
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har horluren ersatts med ett motstand pa
10 k 2 (kiloohm). Over detta motstand
uppstar mycket svaga spanningar,: som
fors over till transistorns bas (motsva-
ras narmast av gallret 1 ett ror) via
en elektrolytkondensator av miniatyr-
typ. Basen far sin forspanning via mot-
standet pa 0,22 M (megohm).

De sma andringarna i lagfrekvens-
strommen fran elektrolytkondensatorn
ger upphov till stora. andringar i tran-
sistorns kollektorstrom (strommen mel-
lan emittern — katoden — och kollek-
torn — anoden). Horluren (eller horlu-
rarna) som ligger i serie med kollektorn
passeras av denna strom och ger upphov
till ett mycket kraftigare ljud an om den
matas direkt av detektorn.

Kopplingsschemat nederst pa teck-
ningen visar famma apparat men har
transfermatortopplad. Fordelen med
denna koppling 4r att transistorn far
mycket battre anpassning till dioden,
vilket innebar att man far en avsevird
sankning av klivrfaktorn eller med an-
dra ord battre ach kraftigare ljud.

Apparaten kan som sagt kopplas upp
pa en pertinaxplatta med mycket sma
dimensioner. Som vridkondensator an-
vands en pertinaxkondensator, som ju
har relativt smé dimensioner.

Man kan ocksa, vilket oftast ar att
toredra, ha en fast kondensator pa 500

Ed

pF och spolen lindas da sa att den blir
anpassad till lekalstationen. Spolen lin-
das pa en spolform med ca 60 varv litz-
trad. Traddimension och spolform &r
inte kritiska, men formen bor vara for-
sedd med en trimkdarna av jarnpulver
for att stationen skall kunna trimmas in
exakt (om man har fast kondensator).

Spolen forses med mittuttag, dvs. man
lindar ca 30 vaiv, gor ett uttag och lin-
dar sa de aterztaende 30 varven. Spolen
kan ocksa forses med flera uttag, till vil-
ka man kan aunsluta antennen for att
prova vilket av uttagen som ger bista
resultat. Radiostationens styrka och an-
tennens utformning ger namligen olika
resultat beroende pa var i spolen anten-
nen inkopplas.

Bygget av denna transistorapparat
kraver inte exakt de uppriaknade detal-
jerna, utan man kan anvinda praktiskt
taget vilka delar som helst, om deras vir-
den nagot sia nar overensstimmer med
de som anges i schemorna. Har t. ex. av-
stamningskondensatorn annat varde, kan
den #ndid anvindas genom att spolen
forses med fler eller firre varv, en min-
dre kondensator fordrar flera varv pa
spolen, en storre kondensator farre varv.

Dioden och transistorn maste man
dock vara speciellt forsiktig med, nir
de lods in pa sina respektive platser. De
ar namligen mycket omtaliga for over-
hettning, en sak som latt uppstar vid
lodning. Man miste darfor hilla anslut-
ningstriddarna med en platting mellan
transistorn (eller dioden) och ladstillet.
Téangen kyler-d4 ledningen si att vir-
met inte kan ledas in till det omtaliga
innanmiatet. Lodningen kan dock goras
mycket snabbt om man forst fortennar
och virmer upp lodstiallet med lodkol-
veén innan man placerar in transistorns
eller diodens anslutningar. H H

Mangen skicklig radiobyggare har klarat
sidlva konstruktionen med glans men stu-
pat pa "slutprovet” — tillverkningen av
ett snyggt yttre till apparaten. Ingenjor
Hjalmar Larsson beskriver har hur man
pa fotografisk vag kan astadkomma en
tilltalande frontpanel till radiobygget.

B Tillverkningen borjar med att man
graderar en skela med blyerts pa s. k.
ritfilm, varefier denna (rvitfilmen alltsi)
sittes in 1 en forstoringsapparat och
projiceras ned pa ett ritpapper i stor
skala. Skalan ritas av och dras sedan
upp i tusch. Det dr niamligen mycket be-
kvamare att rita i en storre skala in
originalet och sedan ater forminska ned
den till ratt skala. Pa sa siatt forminskas
ocksa alla fel som man gjort vid ven-
ritningen. Felvitningar tacker man med
tickvitt eller it plakatfarg. Detta kom-
mer inte att synas pa det fardiga orvigi-
nalet. Siffror och tecken av olika slag
kan man med férdel klippa ur tidningar,
almanackor el. dyl. Fotograferingen kan
ske i forstoringsapparaten (filmen pla-
ceras i negativhallaren och en lampa
riktas ned mot det tecknade originalet,
som ligger i avmaskningsramen. Foto-
graferingen bdr inte goras pd vanlig
film utan pa speciellt negativmaterial,
som &ar avsett for streckreproduktion
t. ex. Kodak Process, som finns i form av
glasplatar eller bladfilm upp till forma-
tet 2430 em. Detta negativmaterial ger
alltsa en ultrahard kontrast, dvs. svart
och vitt utan mellantoner. Materialet ar
endast kinsligt for blatt och man kan
saledes handskas med den i vanligt rott
morkrumsljus. For t.ex. Kodak Process
B 20 anvinds Kodaks framkallare D-11
med framkallningstiden 3—4 minuter.
Negativmaterialet dr dessutom riatt bil-
ligt, 912 em kostar t.ex. ca 6:50 per
dussin som glasplat eller ca 16: 50 som
bladfilm.

Negativmaterial kan ocksi kontaktko-
pieras pa vanligt sdtt. Anvinder man
t. ex. ett original, tuschritat pa ritfilm
eller celluloid, kan man kontaktkopiera
teckningen pa film och far da ett genom-
skinligt negativ med vita streck och
siffror pa svart botten. Detta kan man
anvanda till panel genom att montera
det bakom en plexiglasskiva och lata en
skallampa lysa genom graderingsmarke-
ringarna. Man kan ocksa kontaktkopiera
pa vanligt férstoringspapper, extra hart
med hard framkallning.

Fig. 1 visar 1 stora drag hur kontakt-
kopieringen kan géras om man har till-
g.fmg till en forstoringsapparat. Forsto-
ringspapperet eller filmen (platen) pla-
ceras pa avmaskningsbordet med emul-
sionssidan uppit Pa denna placeras rit-
filmen med det tecknade skiktet uppat
och overst en glasskiva, som haller rit-
filmen plan mot negativmaterialet. For-
storingsapparaten anvinds endast som
Ijuskalla.

Fig. 2 visar ett forslag till panel for
en forforstirkare exempelvis. Vid for-
starkarramen monteras en aluminium-
eller pertinaxpznel fast. Ytterst placeras
en plexiglasskiva med upptagna hal for

potentiometrarnas axlar, stromstillare

och liknande. Mellan de bida panelerna
placeras den fctograferade eller kopie-
rade skalan. Ar det film, kan en skal-
lampa placeras si att den lyser mot ett

FRONTFPENEL
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PLEXIGLAS

Fin fasad foér radiobygget:

vitt papper, som i sin tur reflekterar
ljuset genom den graderade skalan.

Vill man ha skalpanelen @nnu elegan-
tare kan man lackera den med t.ex.
guldbrons i ytterkanterna. Fig. 3 visar
hur man kan ¢ tillviga. Pa den fiardig-
borrade plexiglasskivan maskar man av
cmradet med tcip. Kanterna skirs rena
med ett vakblad, overskottstejpen dras
bort och omradena utanfor tejpen malas
med bronsfarg, dvs. bronspulver upprort
i bronstinktur.

Ett annat satt @r att kopiera den ne-
gativa bilden till positiv bild, dvs. med
genomskinlig potten och svarta streck
och siffror. Filmens baksida mélas med
bronsfarg, varigenom hela bakgrunden
blir i brons.

Anviander man negativ panelskala kan
man ocksd méla baksidan, men man far
da fram bronsfargade siffror och streck
pa svart botten. P4 en negativ panel pa
film kan man givetvis fa fram olika de-
korationer genom att mila olika detaljer
med olika farger.

Ytterst bor man dock placera en plexi-
glasskiva, eftersom bade fotopapper och
film har ldatt for att bockas och heller
inte ar si motstandskraftiga som man
skulle onska. Plexiglas kan man vid be-
hov tvatta och polera med en trasa in-
drankt i rodsprit. H N

ed finesser

FEORSTORING S~
TPPRRAT EL=
LER VENLIG

Skissen har ovan visar hur man kontaktkopierar
fram en radioskala, om man har tillgang till far-
storingsapparat. Hogst upp visas monteringen och
nedan effektlackering aov skalans vyiterkanter.

Fig. 3
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B Vi vet alla att England ar det stora
jarnvigslandet. Stephensons Rocket in-
Jedde jarnvigshistorien, och vara sven-
ska jarnvagar hamtade ocksa sina for-
sta lok fran de engelska verkstaderna.

Intresset for jarnvagar har alltid
varit stort i England, och det ar darfor
bara naturligt att modelljarnvagshobbyn
har stor utbredning. Det finns manga
stora engelska mj-marken, som t. ex.
Hornby, Trix — inte att forvixla med
tyska Trix Express — och Triang. Det
finns ocksad en imponerande rad fabri-
ker, som tillverkar tillbehor och mj-ut-
rustning av hogsta klass.

De engelska mj-tagen har aldrig sla-
git pa den svenska marknaden. Forkla-
ringen till detta Zr att britterna har hal-
1it sig till 00-skalan. Sparvidden ar hir
: ?

densamma som for HO, men skalan mot-
svarar 1/76, dvs. modellerna ar nagot
storre an i HO.

Nu har emellertid de engelska mj-
tagen kommit till Sverige, och det i den
nya populara och utrymmesbesparande
miniatyrskalan TT. Det ar Triangs TT-
3-tag, som sedan ett par ar tillbaka fak-
tiskt fatt de konservativa engelsmannen
att tdnka om och bérja bygga modell-
jarnvagar i annan skala an den hivd-
vunna brittiska 00-storleken.

Sortimentet dar pafallande stort trots
att skalan ar ny. Det finns ett litet trev-
ligt tanklok, det stora snzlltigsloket
Windsor Castle, ett litet diesellok, ett
stromlinjeformat expresslok och ett stort
modernt dieselelektriskt lok. Dartill
finns 13 olika boggievagnar, 23 olika

De béda dieselloken oversi ger en uppfalining om skillnaden mellon TT och HO. Spérvidden ar 12

respekiive 16,5 mm. Under denna bild ser vi Triangs stora Windsor Caslle-lok. “oket ar 21 cm Ibng'

och hor dekor ilgronl, rolf och gult. Detla beromda engelska snalllagslok kostar i TT-modell 49: 2

Det Gr Sven E.
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ruedssons Modellflygindusiri i Malmo, som lanserar Triangs TT-16g hor i Sverige.

TT betyder "table top', och defta engelska ut-
tryck kan i det har fallet oversattas med bords-
modellbana. Vi ser pa bilden t. v. att man kan
fa plats med ganska mycket TT-material pd en
bordsskiva. Bilden ovan visar elt lokstall med
loket Windsor Castle. Detta lokstall kostar 11 kr.

Foto: SYEN ZETTERGREN E

|

Modelljdarnvidg modell mindre

godsvagnar, lattmonterade spar, statio-
ner, stallverk, lokstall, broar och annat
staffage.

Triang TT har tvardlsdrift och kan
drivas med batterier eller vanlig 12 volts
viaxelstromstransformator. En TT-spar-
plan kan goras sa liten att man kan fa
plats med en riktigt hygglig anliggning
pa den foga utrymmeskriavande ytan
76> 137 em och en rundbana av leksaks-
tagstyp tar inte storre plats dn 69X91
em. TT betyder ocksd Table Top, dvs.
bordsjarnvagsbana.

Triangs TT-tidg hdiller inte exakt den
internationella TT-skalan, utan har kon-
struerats efter utgangspunkten att 3 mm
skall motsvara 1 fot. Den internationella

skalan — som har i Sverige represente-
ras av Rokal — motsvarar 1/120 och

Triang TT-3 ungefar 1/100.

Lok och vagrar #dr vil utférda och
noggrant detaljerade. Underredena ar
utforda i zinkgods och dvriga detaljer ar
utomordentligt noggrant gjutna i plast.
Arbetet ar gediget och driftsdakerheten
ir enligt engelska uppgifter myeket god.

Triang-tagen gors av en av virldens
storsta koncerner inom leksaks- och hob-
bybranschen, och genom rationalisering
och stora serier har man kunnat halla
priserna laga. En komplett tagsats om-
fattande diesellok 0-6-0, tre godsvagnar,
1ils for en rundbana, avkopplingsskena
och elanslutningsplatta gar pa 53 kr.
Ftt koraggregat, som kan drivas med
serickopplade batterier, gir att fa for
16: 50. Tanklok med hjulstillning 0-6-0
kostar 28: 50, personvagn av hoggietyp
6: 75 och tvaaxlad tankvagn 3: 85.

Lok och vagnar dr skalamodeller av
British Railways rullande materiel. De
engelska loken skiljer sig en smula fran
vad vi dr vana vid, men typerna &r
mianga ginger fascinerande och strangt
taget finns det ingen som helst anled-
ning foér en mj-byggave att bita sig fast
vid uteslutande kontinentala och ameri-
kanska typer. Ett lok som Windsor Cast-
le med dess eleganta dekor i svart, gront,
rott och gult blir ett pittoreskt inslag pa
en mj-anliggning och det stromlinjefor-
made Merchant Navy-loket dr en impo-
nerande syn dven 1 TT-skalan. -

Transistorn

B Vid bilutstidllningen i Frankfurt i host
visade tyska Bosch en del konstruktio-
ner, som pa ett intressant satt belyser
transistorns kommande anviandning pa
bilomradet.

Annu har transistorer inte anvants
seriemissigt i tandningssystemet av na-
gon bilfabrikant, vilket dels beror pa att
svstemet hojer kostnaderna, dels pa att
det nuvarande tandningssystemet fort-
farande i stort sett rdacker till,

De fordelar, som oppnar sig med tran-
sistorsystemen, kan dock komma att bli
sf betydande i friga om hallbarhet och
driftsakerhet, att de dyrare konstruk-
tionerna kanske trots allt kommer att
bedomas vara varda sitt pris.

De bada system, som presenterades av
Boschs tekniker, brytarstyrd transistor-
tandning och magnetiskt styrd tindning,
har bada den fordelen, att tandeffekten
bibehills hog dven vid hoga varvtal
Mindre belastning 6ver brytarkontakter-
na medfor ocksid att kontakternas livs-
lingd okas.

Funktionen hos det brytarstyrda syste-
met dr i stora drag foljande: I det kon-
ventionella tandsystemet bryter den me-
kaniska brytaren den arbetsstrom, som
flyter genom tandspolens lagspidnnings-
krets. I det nya systemet bryvter den
mekaniska brytaren endast den styr-
strom som #Ar nodvandig for transistorn,
medan transistorn i sin tur bryter ar-
betsstrommen 1 tandspolens lagspdn-
ningskrets. Styrstrommen behdver en-
dast vara cirka en tjugondel av arbets-
strommen, varfor arbetsstromstyrkan
kan okas vida utéver den normala vid
konventionell tindning, utan att belast-
ningen over brytarkontakterna darfor
blir for stor.

I det magnetiskt styrda transistor-
tiindsystemet har en styrgenerator over-
tagit den mekaniska brytarens arbets-
uppgift.

Styrgeneratorn, som i princip dr en
cykelgenerator, har byggts in i tandfor-
delaren. Genom sina elektriska impulser
styr den effekttransistorn i slutsteget
over en s. k. vippkoppling. Denna "vipp-
koppling” Ar en elektronisk ”vippa”, som
Andrar lige nar en impuls kommer fran
styrgeneratorn och darigenom paverkar
effekttransistorn i slutsteget, sa att
denna i sin tur bryter arbetsstrémmen i
tandspolens lagspanningslindning, var-
vid den for tiandgnistan erforderliga
hogspanda strommen induceras i sekun-
darlindningen.

Efter en mycket kort, konstant tids-
period vinds den elektroniska ”vippan”
tillbaka till det forsta liget med hjilp
av en i kretsen inkopplad kondensator
och styr diarigenom effekttransistorn i
slutsteget sa att arbetsstrommen i tind-
spolens lagspanningslindning aterigen
sluts. Eftersom den tidsperiod, da ar-
betsstrommen Ar bruten, ar konstant och
oberoende av motorns varvtal, har det
varit mojligt att konstruera styrgenera-
torn si, att den tidsperiod, da arbets-
stromkretsen ar sluten och magnetfiltet
i tandspolen byggs upp, blir fullt till-
racklig aven vid mycket hiéga motor-
varvtal.

Bland dvriga nyheter pd omradet kan
namnas anvindningen av en effektdiod
som bakstromsreld. Anordningen tar sa
liten plats, att den faktiskt kan byggas
in i sjalva generatorn, vars kylluftstrom
utnyttjas for att kyla dioden. E R

intar bilen

Den brytarstyrda transistortandningen, ovan,
har vanlig mekanisk brytare, som reglerar
styrsirommen till transistorn, placerad | den
flansade kdpan ovanpd landspolen. Det mag-
nefiskt styrda systemet, nedan, har i stallet
for brylaren en permanentmagnelisk genera-
lor, som styr transislorn over en vippkoppling.

1I:te omarbetade upplagan

RADIOHANDBOK
"OBS! Ny upplaga”

Utvidgad televisionsdel; oriente-
ring om stereofonisk ljudatergivning
och transistorer

Handboken vill liira Er forsti mot-
tagarens funktioner och hjilpa Er att
snabbt laga smifel. En del hjdlptabel-

ler och grafiska berdkningsmetoder
har medtagits.

o oy
Ndgra rubriktips
Sjilvinduktiongspolar

Kondensatorer

Kristalldetektorer

Elektronriret och dess verkningssitt
Radiotelefoni R
Miitinstrument )
Storningar och stérningsskydd
Kopplingsforeskrifter

5:25 kostar handboken, som bestil-

les frin niirmaste bokhandel eller di-
rekt hos

F"O "[[mn||num|mnmumum||mml

EIA
hllll"%( <l

Box 6074, Stockholm 6.
Avdelningskontor

Giteborg: Rilntmiistarg. 7.
Malmd: Rundelsgatan 12,

Pris Kr 95: —

Beredsk.vdska Kr 24:— . ]

£ eqgar prospek! med .adrmare uppgifter om AVO
VMULTIMINOR och dvriga AVO-in:tll,'?uglent.

SVENSKA RADIOAKTIEBOLAGET

AVO-in“strument

for att vara exakt

AVO MULTIMINOR MOD. 1 dir det riitta universal-
instromentet § fickformat inte bara for teleteknikern
utan idven fior varje el-tekniker. Instrumentet bhar 19
m.iitomrﬁdon och 10000 @/V kiinslighet pA likspin-
ning. Instillning pd Onskat mitomriide sker med en-
dast en omkopplare och trots det lilla formatet har
instrumentet en stor litt avlisbar skala. Priset dr
extremt Mgt med tanke pA att instrumentet dr ay
hogsta enropeiska standard, Separata shutar for 10
och 25 A likstrom fiuns.

gar ?

il

\&

: Alstromerqgatan 14, Stockholm 12, Tel. 22 31 40
Filwaler i Gaoteborg, Malmé, Norrkoping, Sundsvall, Orebro
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BYGGTID@

nu dr ratta tiden

att bygga med en ‘

byggsats fran ELFA
X 73 UKV-FM-tillsats

f6r viixelstrom med Gorler avstiimnings-
enhet 031, numera fdrsedd med automa-
tisk frekvenskontroll, och Pec-platta. Av-
sedd att kopplas till grammofoninging.
Ror: HCCS5, 2XEFS9 samt 2XO0AT79, Fre-
kvensomridde: 88—108 MHZ. Monterad pi
ELFA NORMchassi, 16X16. Exklusive
kiipa, skalanordning och niitdel.

Netto kr. 80: —

Separat schema till X73. Netto kr.

3: —

Kipa KX73, Netto kr. 7: 58

Paneler KX73A. Netto kr. 7: —

Bakstycke KXT73B. Netto kr. 3:50
X 31

Med "X 31" stér Ni ej UKV-siindaren.

»X 31” #r en 3-rérs rak mottagare med

oavstimt HF-steg. Med plu';’-inspolar
tiicks hela kortvigs- och UKV-bandet.
Kompl. byggsats exkl. hiogt. Netto kr

130: —.

Bl %o 2

Holliindargatan 9 A, Box 3035
Stockholm 3. Tel, 240 280

Hor
bittre
1 radion

med

Fantom-
antennen

TFAE:s Fantoman-
tenn ar en effektiv
inomhusantenn med
forméga aft sila
bort storningar. Den
har méanga ay
viomhusantennens
fordelar. Men det
tar inte mera an
et par minuter aft
satta upp Fantom-
antennen och den
kostar

bara 6:50

Rekyirera den i dag
fran

Teknik for Alla
Box 3137,
Stockholm 3.

BANDSPELARE
av hog kvalitet REALISERAS

Denna bandspelare

har tangentmandvre-
ring och inbygzt
riikneverk. Spolarna
tum, speltid 60 min.,
med LP-band 90 min
Mitt: B 363, H 163,

b2 450,

Denna bandspelare

har 7 tums spolar, 3
bandhastigheter och
speltid pa 240, 120
och 60 min, Med LP-
band 360, 180 och 90
min. Mixningsmdjlig-
het, inbyggt riikne-
verk m. m. Mitt B

120, H 210,
D360 mm. D4 5i—

experten

Fleminggatan 51. Tel. 5416 35

IDEALMOPEDEN . ..

(Forts. fr. sid. 6)

fullgoda bromsar — den i Sverige forhallandevis litet kiénda
Mobylette Mobymatic.

Med bada bromsarna atdragna har de flesta mopeder en
bromsstriacka fran 80 km/tim pa ca 4 meter. Med endast bak-
bromsen tillslagen stannar “normalmopeden” pa ca 5 meter.
Mobylettes framhjulsbroms(!) stannade vid prov mopeden pa
2,75 meter!

Nir det géller formgivningen gdr meningarna givetvis isir.
Pa Teknik for Allas testavdelning har vi dock efter noggrann
provning fastnat f6r Husqvarna Cornette som den stilrenaste
och elegantast utformade mopeden. Elegant formgivning har
i vart tycke ocksd Crescent Sport, och Apollo, nya Mobylette
och DKW Hummel Super.

I stort sett aterstdr nu endast att komplettera var moped
med smadetaljer. — Skall vi t. ex. ha traditionell sadel eller
typ "limpa”? Blotta namnet "TT-sadel” har vil salt en och
annan moped, men personligen foredrar vi emellertid en tradi-
tionell sadel, lagom mjuk i stoppningen och med fjadring.

En till synes oansenlig detalj, som vi viljer for var ideal-
moped, dr den s. k. stickaxeln, en finess som ursprungligen
lanserades pa tdvlingsmotorcyklar och vidareutvecklades av
DKW-fabriken. Efter att ha skruvat av en “knock off-mutter”,
drar man ut axeln ur sitt fdaste och har hjulet fritt, medan
bade kedjekrans och broms sitter kvar i ramen — alltsammans
en affir pa ca 15 sekunder. Stickaxeln férekommer pia nagra
fa mopedmaérken, bl. a. DKW och Prior, och vi viljer den inte
for den snabba avmonteringen utan for att proceduren dr si
enkel.

Och darmed skulle var ”Idealmoped” i princip vara "fiardig-
byggd”. Inte vacker kanske, om man ser till det yttre, men i
alla fall vad den var avsedd att bli, en teoretisk kombination
av det bista vi traffat pa under en sisong i mopedsadeln.

Sven Zetlergren

[25] /s S
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Linkontrollmodell for 0,5—1
cc motorer
Bygg var eleganta P-51
Mustang — 400 mm spv.
Forstklassig kvalitetsbygg-
sats med bl. a. profilfrast
vinge, fardigarbetade bal-
sadetalier for kropp och

el
SN

" 142°SIDOR

utford av flygingenjor S. E. Norrman.
Pris pr byggsats kr 7: 90
Idealmotor  for P-51

Mustang MC COY 0.49
0.8 cc

Billigaste glodstiftsmotorn,

effektiv. och l&tistartod.

~ Levereras med tank men
s vtan propeller.

RADIOKONTROLL Kr 24: 50

SKALAMODELLER - SUEN £ TRILDSSON

MODELLJARNVAGAR ( /
PLASTMODELLER . AODLLLFL TN IUSTHRY - MAINO,

st. Modell-Flyg, Katalog -50, 1: 50

st. Aurora

i

-~

A Plastkat, -59
. st Flelschmann -59

OS]

0

1
st. Rivarossi ..,... 0:
AL TRIANG-TT 0
0

st Pocher. ........

»
)
)

]

st. P-51 Mustang ., 7:
1
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‘Hialp till Skicklighet

dvriga detalier. Svampgummihjul med aluminiumnav.
Decaler och en utforlig steg for steg bildinstruktion

. SCALEXTRIC 0: 50
INEYTINE 6600000 ecces0esensnises l

Adress: ....... srsbeserssessosanases .

.8 Me-Coy 40 /2
L---------------

SWANN-MORTON verktyg for den hindige
tillverkas i Sheffield —av de
finaste material.

Soasn-Mottorn
CRAFT TOOL

For latt skarning av alla slag, dven de
finaste arbeten. De bada lostagbara bladen
har finhirdad skirpa. Det flata handtaget
mojliggor korrekt uppritt grepp och hindrar
att kniven rullar, nir den liggs ned.

gwam—mn%w
HANDI-TOOL

En kniv for alla andamal med fyra kraftiga
blad av varaktig skarpa. Bladet som ar i
bruk stoppas undan i handtaget, nar upp-
giften har klarats av — en ‘virdefull
gikerhetsanordning. Det flata handtaget
hindrar kniven att rulla, di den laggs ned,
och ger ett stadigt grepp.

Forfragningar fran branschen viillkomna

TILLVEREADE AV

Swann-Morton (Sales) Ltd.

Penn Works + Sheffield 6
England -

PR S PN

AEG-_likriktare

Nu i Al-kapsel, utférande K 4

Rundradiolikriktare t. ex.
B250 C75 K4

TV-likriktare t. ex.
E250 C350 K4

Industriella svagstromslikriktare t. ex.

B30 C500 K4
Nya typ- och prislistor utkomna

N SVENSKA AKTIEBOLAGET
"AEG TRADLUS TELEGRAF!

g Réravdelningen Tel. 240270
Stockholm 7 Box 7080

3841 C
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X e AR

- DYNAMISKA
MINIATYR-

I Impe- Frekvens- |Diam.| Djup

: YP dans omrade mm mm
£ SHEERNI
- s s U 105 320hm | 400—7000 p/s| 41,0 | 25,5
# - : 3 PD-20RD | 10 ohm |300—5000 p/s| 50,0 | 22,0
& R — S PD-22 ZRS | 10 ohm | 300—5000 p/s| 57.5 | 22,0
b U 201 3.20hm | 250—4000 p/s| 57.5 | 26,5
# 5 = PD-26RS | 10 onhm [ 200—5000 p/s| 69.0 | 28,2
B ciEiE B
4 === HORAPPARATBOLAGET
= N S G S

Linnégatan 18 — Box 5113 —
Stockholm 5 — Tel. 63 1890

L - S - L S - -, - SAAD DA A D DA AN A DT T AT A - DA DT DL - - - DT

g En TEA-ANNONS dr sdljande!

A A A S A A - - - DA DS - LS ATE T DA DT L DD L DS DL DT

Wevell’s

avgiften tillkommer.

h
b — — — —
.
v

& APELBERGSGATAN 48 —

Sind pr omgliende pr postfirskott:

Dostad ;

NAMN: ..cvccossssoesssssrsassoosssrasassss

Postadress:

..0-s. Bt. Plastbyggsats J 35 4 4:25. ...... st. Stor Plastiin &4 1:

STOCKNOLM ¢

Aven

R T I

Den verkliga sensationen pa hobbyfronten

1 / Revell har i samrdd med SAAB i Linkoping fillverkal en exokt modell av det hyper-
snocbba deltaplanel J 35 Droken. Frén kobinen med inredning och pilot till det detalj-
rika landningsstallet foljer Revells plostmodell originalet.
ningar medfolier. Priset p& byggsolsen #ill J 35 Gr ocksd sensationellt: Kr 4: 25.

nationalitetsbeteck-

] Revell-byggsatserna finns i alla wilsorterade hobty-, leksaks-, sport- eller
1 jarnaffarer. Satserna kan dven rekv. direkt pr postforskott fran oss, porto-

ENTZELY ~— —

O O IO

TLA 23
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Bygg matbrvgga

B Btt instrument med vilket man kan
mita bade motstind, kondensatorer och
induktanser stidller sig 1 regel alltfir
dyrbart for amatoren. Det forekommey
dock mycket ofta, att man dr i behov ay
ott sddant matinstrument da man alltid
har en massa elektriska prylar med
okdnda elektriska varden liggande.

Teknik for Alla ger hidr ett forslag
till en billig [6sning till en mitapparat
for kontrollmatning av bade motstind,
kondensatorer och induktanser. Den mi-
ter motstdnd fran 200 ohm till 2 Mohm,
kondensatorer fran 500 pF till 6ver 1 4T
och induktanser fran 1 mH till 2 H.

Mitapparaten dr i princip en brygg-
koppling, dvs. den okdnda komponenten
balanseras mot en kand komponent (in-
byggd i apparaten) tills bada ger samma
motstand i kretsen. Balanseringen sker
med en potentiometer och genom att gra-
dera potentiometerns utslag kan man av-
lasa den okanda komponentens virde.
For att veta nar balanseringen Ar
ar ett par hovlurar sa inkopplade,
ljudet i dessa blir noll eller lagst
balansen ar noll.

Ljudet bestar av natbrummet men
periodigt brum ar inte sdrskilt
att anvinda. Frekvensen dr si
det blir svart att hora niar bry n i
balanserad. Genom att ligga in en kon-
densator och en likriktare i glodstroms-
transformatorns primiarvkrets forve:
sinuskurvan kraftigt, sa att en tydligt
horbar overton uppstar i horluren.

De ingaende komponenternas viirden
behover man inte folja strikt, eftersom
apparaten kommer att graderas efter de
komponenter som ingdr. Vill man utika
matomradena kan man ligga in tva av
de komponenter, som man vill undersiéka.
Da maste ocksa omkopplaren 02 vara
forsedd med flcra lagen. Den nya kom-
ponenten bor viljas sa att samma skala
giller multiplicerad med tio.

Kalibreringen dr ganska enkel. Man
kopplar in kdanda komponenter och stil-
ler in potentiometern pa minimum ljud
och markerar nmed en penna pa skalan de
olika vidrdena. Man behover endast ett

= \
HoRLURBR

- -C UV

HoRLUREE
Fig. 2 2 7
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fatal, t.
pa och gira en kalibreringsmitning sa
snart man har en kand komponent. Man
miste ha tre olika skalor, tre cirkellinjer

innanfor
for kondensatorer och en for induktanser
(drosslar, spolar, transformatorer osv.).

ex. fvra av vardera, eller passa

varandra, en for motstind, en

Horlurarna (hogohmiga) kopplas in

mellan banankontakterna 1 och 2, medan
komponenten med det
kopplas in

vardet
banankontakterna 3

okanda
melian

Detta behéver man:

kondensator 1 uF 400 volt

kondensotor 5 nF (nonafarad), 400 volt
hogfrekvensdrossel, 75 mH, 100 mA
molstand, 51 kohm, 1 wall
potentiometer med inbygad nalstrombry-
tare (kan ocksd anvandas separot)
omkopplare, 1-polig, 3-vags
selenlikriktare, 150 mA

hilhatterier
e Stkra

o slarka

Som blir gjortt

h 4 1 glédsiromstransformator, 6,3 volt, 2 A
och 4.
ey : 8 s 5 vintern p& en
A}, 8i. 8] vilket knog och @ndd s& o Som atl skéra | smdr om Du gbr som viiken fortl Ved {or hela Vi

yrkesfolket. Dom byter till en SANDVIK
H&r har Dy en| BAGSAG.
/

timme om man onvander en SANDVIK-
sag. From med alla gcmla‘?s(ubbaﬂ

BAGSAGEN 8
10115 ' Ee jarn- och lonthandel
Prisexemoel: 24”7 longd kr 11: —

J
/
37
$H

10

BYGG

Er egen

— en fasecine-
rande hobby for
alla aldrar.

AMATORKURS

i RADIOTEKNIK och
PRAKTISKT RADIOBYGGE

Var instruktiva och populdra kurs om-
fattar all teori och alla praktiska anvis-
ningar som en nyborjare behover for att
bli en skicklig radioamator.

Kan Ni laga en radioapparat ?

Aven om Ni tidigare inte kidnner till fmnet,
kan vi garantera Kr. att Ni efter noggrant
genomgingen kurs, vet en hel del om radio.
att Ni sjily kan bygga bide enklare och mera
komplicerade mottagire och att Ni kan “laga®
en apparat som gitt sénder

GRAT'S fAr N1 det innehdllsrika firsta
brevet BEfter att ha studerat detta, avgor Ni,
om Ni vill fortsiitta kursen eller ej.

Provbrevet, som ni fir gratis, inne-
hiiller bl, a, en grundkurs 1 telegrafi,

AB BEVA-TEKNIK
Mijolby

0O Sand gratis brev nr 1 i kursen RA-
DIOTEKANIK och RADIOBYGGE samt .
portofritt svarskort, som jag Atersiin-
der, om jag ej onskar fortsitta Kursen. l

Namn:

4eeessearssttesreenttcassvanan

AUTORRI N o oo siels walssioloenote s et aeais ol

l RO BRI otorela st s (s oieiois ore's ML LAY 23750 l
N W CED I UDD UGB D e aEm
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Till salu-

MOPED- 0. MC-DELAR nya o. beg. till de
flesta miirken. Vi har reservdelarna Ni siker.
Anlita oss. Allmotor, Viixjs. Tel, 184 76.

STEFA FLYGTANDNING for me och mope-
der. Stor, friliggande, viil kyld, driftsiiker
titndspole. Finaste forbiittring for Er som gil-
lar sportig korning! Finns hos me- och mo-
pedhandlare. Tillverkare: HALDEX AB,
Halmstad,

MC-FORARE gir som viirlds-champ. Ronunie
Moore kiop overall frin BRODERNA HAL-
VARSSONS SKINNSKRADDERI, MALUNG.

BAGAGEMARKEN frin viirldens ledande ho-
tell o. flygbolag for resviiskor, brickor o, d.
Sortiment om 10 st 3.— eller 25 st 5.50. AB
DURAX, avd. A, Malmd 5,

MOTORCY KELDELAR, begagnade, till de
flesta miirken. Stérst i branschen. Motorfir-
man Jap, Olivedalsz. 3, Goteborg, Tel. 12 69 34,
BILAGARE! Siind efter vir nya tillbehdorska-
talog omfattande biltillbehdr och tivlingsut-
rustningar, till billiga priser. Gillmos Biltili-

behor, Sidermannagatan 60, Stockholm So
Tel. 43 00 09, 3 75

MOTORSTOVLAR til) nettopris. Begiir kata-
log som sindes gratis frin Sven H. Nilsson
ADB, Falkenberg.

BYGG SJALV PLASTBILEN OCH PLAST-
BATEN — enklare iin du tror! Med ing. Ij.
Larss_ons utforliga beskrivningar, perspektiv-
teckningar och vaunlig hiindighet gir det litt.
Plasthilsbygge 16.—, Plastbiitsbyzge 6.—.
Plastbelizgzning ay bitar 6: —. Specialrituinge
pd "Taifun” m. plasthiit ‘med spantkontur i
full skala —. ADB MAGNETFILM, Rin-

ninge. Postgiro 50 96 75.

LLOYD-AGARE, alit i Lloyd reservd. o. oric.-
tillbeh, siindes pd dagen vid bestiilining. Rine
eller skriv till Sdderbil. Gotlandsg. 73. Sthim
S6. Tel. 40 68 08,

GLASFIBERPLAST f. bit, bil, flyg, hobby
och hantverk. Vi lagerfora alltid v-plast, ac-
celerator, hiirdare, specialbehandlade clasfi-
berviivar, mattor, band och sniéren. Tillskriy
0ss och hegiir broschyr och hruksanvisnine
som siindes kostnadsfritt. Minsta forsiiljnings-
kvantitet: 1 kz V-plast med accelerator och
hiirdare — Kr 11:50 — vilket riicker till 1 kvm
glasviv Y — Kr 8:50 — eller 1/2 kvin zlasviiv
Tj — Kr 6:25. Viind Eder med fértroende till
specialisten AB SERIEBAT, Mari Priist-
girdsg. 40—42, Sthim S6. Tel. 44355
SKOR beg. militir. Lizskor 7:
S: — riigummi 5: —. Skolagret ’
NU ANTLIGEN 1 SVERIGE! Xkta amerikan-
ska PBlue Jeans, original James Dean motor-
jeans nu for férsta gingen i Sverige efte
krizet. Helt nytt 1 sitt sl Tillverk. i 13
0z per square yard denim i mirk blimel.
Det starkaste tyg som tillverkas i U. S. :
dell med bred midjelinning, blixtlds i o
mirken p& bakfickorna, nitade framfick
Specialimport. Pris alla stor]. 27.50 pa
Uppgiv grenliinzd o. divvidd. Full ombytesriitt
eller pengarna dter. Specialzjord livrem pas-
sande till ovanstiiende fjeans. Av svart lider.
5 em bred och mied dubbla spiinningz i zul el.
vitmetall, Pris 9.75. Postfirskott Carlssons
Import. Klidavd. Falkenhergz.

GOR GEVARET SOM NYTT IGEN. Liittre
avnitta flickar pd vapen el. helt omblinera
dessa med CERES snabblinering. Litt att an-
vinda, fordrar ingen upphettning och zér en
bld-svart finish efter 1—2 min. Stor flaska m
beskr. o. tillbehdr (riieker til] 1— dr) G: 75
+ porto. 2 st. portofritt. Returriitt, 1000-tals
belitna knnder dver hela landet: Firma MER-
VIL. Ulrlecehamn.

GRAMMOFONVERK 16 - 33 - 45 - 7R varv per
min. 220110 volt viixelstrim, 2 gafirer, Kom-
plett byzesate kr 63: —, Apparaten kompleft
monterad i plastiida kr 09:-—, Prosgpekt pi
hegiiran. Merkator-Service, T'tkikshacken 17,
Stockholmn Sv. Tel, 4521 90 - 50

VID BEHOV AV BEG. BILDELAR viind Eder
med fortroende till 1., Johansson, Ejdern 1.
Stenungsund, Tel, Kungiiltv 700 75,

VERKTYGSLADOR "Arméns vinggrlida'.
Tillverkade av helpressad plit med biirhand-
tag samt 2 otfiillbara lock med spiirriis. Myec-
ket omtyekt av bil- och biltidigare, Vrig 6:
st.. vid bestillning av minst 3 st. 5: — st.
DICKg, Fack 13, Kopparherg.,

STARTA EGET — "Receptsaml, - Moder-
naste recept pll ofaliga art. s. slar. Tillverk.
anv. adressger pad leverantbrer o, kiipare. End
18:50. Sv.. t. "Global Lab.” TfA. Box 3137.
Sthim 3.

AMATORASTRONOMER: Teleskop och bygr-
satger frin Goto, Japansg storsta optiska in-
dustri, Prisl. mot 50 éire | frim. Astronik. Vik-
atensviigen 36, Johanneshov. Tel, 49 06 52,

gr, lider
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rad- |

KUL NYHET prov 3: 90, F:a TA Amhjisirnarp.

laddningsaseeeent, Rig-
Wrto, Gratis medf, oft
Delar tillhandy-
Spiinga.

BYGG BILLIGT czot
ningar kr 4: — plus
hiifte om ackumulator
hitllas. F:a Micord, Box

:8 annonsér

Annonspriset under denna rubrik &ér nelto kr
2: 50 per rad (ca 34 typer). Forskottslikvid kontant
eller insatt pa postgirokonto 157992.

Manuskripten maste vara tydliga — maskin-
s.knvno.eller textade. Vi ansvarar icke for olyd-
ligh skrivna eller starkt forkortade manus.

. mod.
Ovr.
frin I":a

LJUDDAMPARE Volksw. 1—2 pip 3
36 34:—, PV 444 18 . Opel Rek.
miirk. beg. prisl, fiven avg.ror. Reky,
Ehd, Box 33, Stockaryd.,

GLASFIBERPLAST, Populiirt intressant ma-
terial. Sjilvhiirdar, blir glashiird och genom-
skinliz. Anviindes for tillver ng och rep. av
bilar, bitar, husvagnar, me kdpor, formgjutn.
m.m. Kan armeras med glasfiber. Liitt, starkt.
End. prima riivara. Bestiill provsats inneh.
plast, hiirdare, accelerator, fiircampuller samt
fullst. beskr. och prisl, (iiven i parti) for 11:
=+ porto. OBS! Samma plasttyp som anviindes
vid TfA:s b ivningar av plastarbeten.
GLASFIBERVAV och MATTA, Hioz kvalitet,
liza priser. Prover och prisl. 5: —. Firma Re-
zale, Box 6844, Borliinge.

BIL-BATPLAST. Materialsats inneh. plast,
liiirdare, ippmedel, glasfibertyg, anvisning-
ar, prislista m. m. 9: — + porto. Firma I’o-
Ivmath, Box 91, Browma.

FINA TRAMPBILAR end. 29:50. Overraska
grabben 3—S8 fir med Gnskebil. Fér monterin
I satsen ingir 4 gummihjul 215 mm, ratt, viis
elspak. alla ivr. stitldelar + sidor. En robust
0. bra bil. Roliz att mont. LEKSAKSSER-
VICE, Box 23 Enskedé 1. Tel. 48 35 2
l'A}\'l\l()T S ELECTRIC 280: — m. lampa. 2.
pris 2 drs garanti. Box 13018, Gite-
horg 13

PUNKTSVETSEN UNIVERSAL svetsar och
Ioder. Matas frin bilbatte Iinnes nu fir
endast 14: 90 + frakt. L. Karlsson, Lida 2175,
Skoldinge.

GUMMISTALL. Byxor, rock med huva av
Eraftigt cummi Trellehores fabrikat, omtyck-
ta av me. moped o. traktorfi samt lisks
Pris pr par 12: — 3 par frakifritt. DICKs
Lager,. Kopparberg.,

DKW -39 KAPITAN -39idel. TA Ambjiornarp

RUSTA ER BIL FOR VINTERN. Dogserlina
£5 m wire 12:50. Sniskyffel ittmetall 7: 50
Gummimattor fir PV och VW 16: — par. Tor-
pedskydd PV 15: —/par. Handelsf. HEVA.
Box 114, Hiistveda.

STORA JULFORTJIANSTER sv. t.
art.” Box 10055. Stockholm 19.

MOPEDKNUTTAR:

|

5

-

o=y,
S i—

"Slager-

Allt i direktimporterade

ostrypta originaldelar fir Er som dnskar
trimma mopeden till reg.-pliktiz me (en &5

km/tim.). Trimningsanvisningar o. katalog
gratis mot 1: — i frim. till norto och exp.-
Kostn. MOTOR-TRIM, Box 5155, Malmi.
TECKN. O. INSP. S mm filin t. saln o, utlin.
Fyndeentralen. Skillingaryd

RADIOSTYRD hiit komp. Tel. 42 94 58,

NYA MOTORSAG. hill. F:

a TA .\mhj-‘lrn:n'ﬁ.

NETTOPRISER: [li-Fi Tape = 365 m
132: —. D: Ep 550 m 19: —, diorir 1174
2: —. MF-transf. 10.7 Me 5. Pot.m.str. bhr.
2 meg, 1: 5 rattar 5: —, Ellykond, 1000
uF 16V : spelare 6V 60 D:o 220V
157 —, 24 inkl. ror Mott,
BC34S + cony T 24 485: —. DPrislista mot

porto. W Lundberg, Kyrkog. 26, Viinershorg.

5-RAD. DRAGSPEL 4-kirigt 120 basar 150 :—,
Klarinett 1 B helbdm m. etni 150: —. Fiol m,
strike o. lada 85: —. Gitarrforstiirkare gigant
med 127 hbgtalare snygg och drdad 250 :—,
Svar £ "Fraktfritt” TfA, Box 2137, Stockholm 3.

CAMPINGVAGNAR I BYGGSATS 3 model-
ler o, storlekar diirav en hopfiillbar. passar
iven till smdbilar, Chassier, ritningar. och
tillbehor, dttrailer. komb.-har med flak,
Liga pricer. Broschyr med fullst, heskrivning
mot 60 dre i porto, F:a . Johansson. Hertig
Karlszat. 17, Linkoping.

DKW bLil/29 utfors, i del. Bilelem, 6 v
dilradio Deleo 35: —, ILO mot. 98 ce 35—,

D:o Williers 35 Moped m. def, Vietoria-

v 1400 varv 23
A

P K mof. 220/380
Do 12 hk 50:~—, |/

-, 1 st. {-Tug 1/2 hk 220 v
Dragspel 5-radigt 7= . Strumpstickm,
rit 65: — Mynningsinldarhdssa slaglis 75: —.
ID:o pistol 85: —. Stiftant. hiossa [Tugqyarna
2-pip. kal. 16 svetsplomh. 70: —, G, Samuels-
gon. Danstorp, Blidsherg

CTOMBORDSMOT. Neptune 25 hk konmiplett
95: —. Box 40, Eskilstnua.

EL. MOT. Asea helkapsl beg. m. felfria 3-fus
0.9 hk, 2207350 V, 50 p/s, 950 v/m, m. kullgwep
T0: —/st. Returriitt, W. Svensson, Nossebro,

UR FOTO OPTIK. RADIO-TYV,
Ratalog med 25-350 9% rabatt
frim. Adreco, Farsta 3.

BATPLYWOOD, Vi lagerfora alltid garante-
rad Batplywood ay furu och mahogny 1 tjock-
kar frin 4 mm till 18 mm. Tillskriv oss och
giir broschyrer och  prislista som siindes
kostnadsfritt. AB SERILE ', Maria  I'riist-
girdsgata J0-—42, Sthim So. Tel. 44 55 12,
FILMBELYSNING
W lampor. R, pris. 5
borg 13,
VERKTY
lida), fel
storl,

Stor parti-
mot kr 1:50 i

)

Kompl. m. 2 st 500
Box 13018, Gite-

LADOR i helpressad pliat (Lyvgr-
, med biirhandtag o, effektive las,
m. Utmiirke i bilen £6r hantv. o,
3 st 10: I Anto-

a/80 antirellexh, N
finesser. Ity T
Adreco

. alla
med viiska,

jes for 67:

for S8 ny/m

IASCOPE-o0bjektiv
neror o. projektorer, Slunipns 145
A-H-Film, Ax. J:ns viig S6 13, Avesta 1

TRAFIKMOTTAGARE AR S0 A, 2
MEt g. sk, Uppsala 0183091 60 ank.
helt

och INTI

MOTORSAGAR renov,

skick som nya. FFull returriitt, Homeli 17
150 Lombard 125: I'urtner d

Jobu junior 300: Iebho 175:

Laforsen, Korskrowen,

LYCO SIGNALER, SKENKONTAKTER, fir-
delarlidor, blink-, sok i
Kan forbindas rill alla
Ate iiljar Lyco,
a9, Kopenhamn O,
BILTILLBEHOR
DKW 36, r:

1
Strandbonlevard

sikes

hilligt, Ny Artex hilklidse]
Cooch framstolar, 75

nu 40 | HUTS asare ‘Taunns 12 M358 an-
viind 500 mil 15:—., Ny motorviirmar Katalyt
kost, T8: nu 20:—, Cihi ijus nytt 55: -
nu 20 -1 sats backlampor Taunns 17 M ori-

K-H Nordh, Miililla stn,
UTFORSALINING av renov, MO motorer, cy-
lindrar, vevaxlar. Albin M 300 ce, ‘I'v. Omborr.
exl. med ny kolvy 7 Do Kompl,  vevaxel
nyrenov 11 Aric 0 ce m/41 Kompl, vev-

ginal 12: Box 100,

axel nyrenov  inkl, vevhos 05 BSA M.
20 500 ce. omfordr eyl med ny kolv, nya
vent,  120: Do kompl, vevaxel nyrenov.,
S5 HYA 118 ce mod, 24 omborr, eyl med
ny kolv 40:—, DKW 98 ¢ kompl, ve ¢
ren. 45: Do 250 ce NV 36 komp

inkL transmis. tindsystem, nyte vevl X
ramla . nyit Kickdrey A Fuch \
moped. komp. motor exk nyren, 150:
Express moped omborr, eyl med uy  kolv
15 kompl. vevparti nyrenov., uya ramlager

- LD 1200 ce. m/35
nya kolvar vent, =
Kompl. vevaxel nyrenov, 45:—,
m/50 omborr. ¢xl. med ny kolv G0
ce. omborr, exl, med ny kolv 15:—,
ce. ' omborr eyl. med nya kolvar 110
Rex WL 107 ce, omborr. exl. med ny kolv 60
Kompl, vevaxel nyrenov, 60: toyal E,
kompl. vhus med vevaxel och viixelli
. Sachs 98 ce. omborr, dyl. med ny kolv

D:o 98 ce m/39 kompl, motor med ny
axel och ramlager samt o S5: —. Do 150

36 omfordr,
250

eyl med

o0

-

ce. NV 20 omborr, exl, med ny koly . Tri-
umph 500 ce Trophy m/56 kompl. viixellida
110:—. Vietoria moped M 38 omborr, med

30: Ringblom, Mrejs

V.

ny kolv Briid,

Stockholm
VERKLIGT TILLFALLE fior Sportstuge-
digare m. L Elektr t Kraftverk bestiiende av
fullstiindig utrustning for keaftstation for el-
distribution, bl a. 30 hk turbin, viixelstroms-
gendrator med fiilltmatargenerator, varvregu-
lntor, transformatorer, instrument m. m.
Liimplig for den som har en sportstuga eller
sommarstiille i anslutning till en biick med li-
ten fallhdojd och som vill ordna  med el-fir-
sorjning for helelektrisk uppviicmning, lyse
m. m, Siiljes till higsthjudande. D t pris
§ Avhet, ordnns, NORRLANDSKA
VERKTYGSFABRIKEN, Girviksjion - Dox 41
- Tel, 60062,

OT-FORARE o,

kér prick-

KARTLASARE,

fritt med kirtidstabellon "EXAKT™ "irtiden
I min, o, sek, for var 100:e met, upp till 20 km,

omfattap hast, 1560 km/tim, Siikra toppla-
coeringen, kip "Exakt™! Prig endast 4:50.
Siindes mot pfsk 4 porto. Jahnsén-Forsman,
Nygatan 51, Linkiping,

Tillfiille! Begriinsat parti nya

El. urverk T
m. visdre, gdr ea 1 dr med 174 V fickl- |
it. 60: — endast 22: — + [rakt
Fin hobbysak!

Piverse:

MOTORVERKSTADER
Niir det giiller renov. av Eder motor kontakta
oss. Vi har eén hypermod. K
specialutbildade arbetare. Vi m[urn' spec.-arb,
pit savitl bil, me, moped, bt o. stationira mo-
torer. Svetsn, omfordr. av cylindrar, cylinder-
finborrn., vev- o. ramlagerrenovering. Villsor-

terat reservd.-lager.

BIOGRAFI'ROJECTORKOL N:lliol)ul'7 och 10
3 Werner Briksson, Nossehro.

SAld i 100.000-

SPRALANDE BILARTIKEL! 17100.0
tal i‘ USA. Nu i Sverige. Lat det bli Ni som
blir forst med art. 'p:‘l Eder hil..

1j a S0-—100: = per .d:nx.'
ally biliigare firo intresserade l‘\':lll.'ll'l‘. Sv. L.
"Blir forst — 80—-100: — pr dag™.

3137, Stockholm 3.

mot postforskott.
NOVA John Erikssons viig 77, Malmé V.

utbytesvevaxiar.,
_ mopedmot. Aukt. rep. f. STEFA-
Inu: o. mapeder. Tel. 2201 28
SSON, Gateborg H.

Flygtiindning . ) )
MOTORFIRMA B, ANDER

GOR MC AV EDER MOPED!!

Vi skickar trimningsanvisning. Endast 4:%5
Firma TRANSEO, Box 7013, Sundsvall 7

\ Fuehs mopedn
05 G. Byte m. licensfria vapen,
el. kamera, Box 10, Toarpsdal.

TV- OCH FM-ANTENN bygzger .\l Jiitt :J
ttn. o, beskr. for 7 ant., samtl. diven 152

ALLA ELEKTRISKA ARBETEN
magnetankare <

dammsugare 'ﬁ:-’ 4
handverktyg alla slag oml «wh.rcn_. 24 T8
vrkesvana. Lindstroms Elverkstad, Kungsgza-

Nsg. G-27, Gbg N.

OKAREBELYSNINGAR f:llll“.A:ll_\':l
PRt — st. Varvtalsmiit, ”:llll:l
. — st. Elmotorer Worverk E
20-—200 W 220 V. Elmot. m

CIGARRETTANDARE s S L. d
aranti 12: —. 6 veck n t
tes D ett ogonblick. 2: — st. Poppell tinder ere(’- lu
alltid! Tricimport Box 21, Sundbyberg 1.
Praktisk handledning f{or hembygge av
ing. Hjalmar Larsson, med ritningar till
kopplingsschemor,
ringsanvisningar, placeringsskisser ete. 1 6
helsidesfigurer och

220 V for mindre svarv.
och magn.app. _m.
faskiner o. Tillbehor

BANDSAG 300 mm hjul rirstativ

Uppl. m. porto, Sv.

TrA. Box 3137, Sthim 3. higtalarlidor,

713, Stora Skedvi.

wratis JH:s Foto, Box 1014, Malmo SV.

FRAMGAFFEL DX-RADIO

Tornblom. Tel. Nyképing 38047 (19
RADIOGRAMMOFON. 2 &
. men nyjusterad, nm-l_\'snln-.:_nml 20 ores
(. Johanson, Box 16, Tidan,

AB MAGNET FILM

Postgiro 50 96 75
eller Teknik fir Alla, Box 3137, Sthim 3

! bell m m. Provex. mot 0: 30.
Box 5083, Stockholm 5.

VOTORVARMARE

220 volt., Uppgiv

Cvkel & Motortjiinst, Lillhiirdal.

KONTRABAS m. nya stiilstriingar siiljes for-
Myrvold, Giterstav. 28, Skoghall.

la finesser. Objektiv 1:1,
och universalviiska, Rikt-

U Adreco, Farsta ?

NYA PFALGAR,
VIV, Tannus 30 -

. L)
Yo Autodelar, Skede. Tel, Vet-

Minormotor med \";‘i.\vll, ]
Bitmotorer alla 12 i bra skick. 1
Elektromekano

HOGTALARE

basreflexprincip
Lowther, hornhdglalare

Dupliceringsmaskin
Lind. Tullen Ulr
TRAFIKMOTTAGARE, Echophone EC
3 m. HF-steg x-filter, Marconi CR 100, 300: —

FORSTARKARE
FoR S AB TJERNELDS RADIOFABRIK

STOCKHOLM VYa

dersson, Upplandsg., 29, Sthim Va,

SKIVSPELARF

med Ortofon pick-up

Hudiksvollsgaton 4
332001, 330370, 330380

UR-REPARAT l(i} AfioniciSTareo

Kopes:

ERBERSPACHER
viirme H. Lindskog, ) {

VIWW-personbils-
jO Grums, Tel, 721 86

"DARLING™

Thor stora
HOBBYKATALOG

NU utkommen!

Box 3137, Sthim 3.
for ftribearbet-

"Som ny el. ny"”,

foto el. dykutr. 267: hobbyartiklar!

Borjesson, 1 komp., S1,

RITNINGSINTRESSERADE!

Fullstiindig forteckning dver TrA-ritningar
i § Rekvisitionskupong i
tekvirera i dag!

Rekvirera

Baten alla kan bydg:
samt radiokontroll
Lingd 4 meter. Alla delar FARDIGA! Liitt hopsiittoing

MR — BYGGSATSER

—. 4-speed sKkivspelare med teaksockel,
forstiirkare och hogtal

THOR Hobby, Marklinspecialisten 4

Ostgitagatan 40 - Tel.
Hiirmed bestiilles ...... st. b

. Stereofdorstiirkare

2-rirs UK V-mot - A 43 A
£ § talarhygesatser fr. giindande av 1 kr. i frimidrken.

. — Rekvirera prospekt over vira

b Tel 478400 STOOKMOIM Tel 4126G0LR

A AN OO0 IO N0 E0n N A1 A

Fridhemstorget 22

23/59 TEKNIK for ALLA




i
{
i
i
i
H
.
i
i3
3
3
iy
i
g
{
&
i
33
1

s

oy —

§
|
}

B

12

Redakior: LARS RYDEN

Landskamp och SM i KV-lyssning!

"Tidernas storsta DX-hiindelse” ser den ut
att bli, Inndskampen i DX-ing mellan Finland
och Sverize, som samtidigt blir savii finskt
som: svenskt miisterskap i DX-ing. Tiivlingen
gar den_ 19—20 december och 5—6 januari,
biida  gingerna lordag Kkl 18.00—siéndag ki
2!.00._1)0:1 férsta etappen arrangeras av "Fe-
deration of Finnish DX-Clubs’ och blir sam-
tldlrt_finskt miisterskap. den andra av Malmi
Kortvigsklubh oech blir samtidizt svenskt
miisterskap.

Tiivlingen iir dppen for alla skandinaviska
Iyssnare, {iven om bara de bac a tiiviande liin-
dernas resultat riiknas in i sjiilva landskam-
pen, Startavgiften iir for svenskar kr 3:30 for
enbart landskampen och kr 4:30 for biade
Inndskampen och SM. Avgiften skall inheta-
Ias fore den 5 december till MKVK, Fack
7026, Malm$ 7, postzirokonto 2132 e

Bedémningen av Iandskampsresultatet sker
c-fh-r _nogzranna rcgler, som intresserade kan
fa fran arrangérsklubbarna. Sjiilva titvlinzen
S‘\_l‘l' cfter Kiint monster med specialprogram
frin ett 15-tal stationer i varje ctapp, varvid
det siiller att notera si manga detaljer som
r:liijli_:t frin si minga stationer som mojlizt,
Aven special-QST skall tryckas och kan er-
hiillas mot 35 Gre i frimiirken.

Prissamlingzen skall hesti av 123 priser. Det
blir priser till de 25 biista i varje etapp. I
landskampen utdelas 35 priser samt pokaler
till biista land och biista klubb. Firsta pris
blir en flyzresa tur och retur till Mallorea
med 14 dagars fritt oppehiille! I andra etap-
pen, som alltsi fivr SM, utdelas en radioappa-
rat viird 720 Kr till vinnaren. Dessutom blir
det fir SVM-deltazarna som vanlizt plaketter
och deltagarnal.

Ior att alla TFAE-medlemmar skail Kunna
deltaza i denna tiivling och firsvara de bla-
zula firzerna — och Klubbens fira — har vi
Instiillt frets Rikstiivling och istiillet zer vl

viirt stod at landskampen. Vi hoppas alltsi att
alla skall bli med och kiimpa om de 1237 pri-
sernn, Vem har inte lust att fara till Mallorea
och prova DX-konditionerna diir? Eller rent-
av ta semester fran allt DX-ande!

Vi hoppas det blir manga TFAE-medlemmar, som
liksom denne inbitne DX-are kommer alt sitta
vid sina mottagare och kampa for TFAE och
Sverige i landskampen i DX-ing mot Finland,
som gdr av stapeln i jul- och nydrshelgen.

Brasilien .testar

Radio Marajuba, Caixa Postal 491, Belom do
Para, testar fortfarande pi 15 245 kp/s och iir
hiird Kl 20.15—21.30. Annonserar pia engelska
och. portugisiska. Ber om rapporter, (SCDX)

KV-nytt i korthet

TYSKLAND: “"Radio Liberation” (Befriel-
seradien) meddelar i brev att man numera
Kallar sig "Radio Liberty” (Frihetsradion),
pA ryska “"Radiostantsiya Svoboda”. Vad den-
na dindring har for bakgrund iir inte kiint.

MALAYA: Radio Malaya har fem olika pro-
sram, som siinder pa olika sprik, Av dessa
reliias pa kortvig foljande: Blue Network
(engelska) Gver Singapore 7200 kp/s (7,5 kW),
Red Network (malajska) éver Kuala Lumpur
6025 Kkp/s (5 KW), d:o (malajska & tamil)
dver Singapore 6135 kp/s > kW) och Green
Network (Kinesiska) dver Singapore 7 280 kp/s
(7,6 KW).

Nytt finskt schema

Finlands rundradio har nytt schemg i
sinn kortvagssiindningar: Program pa finska
och syenska siinds nu K1 10.00—12.00 pa g 120
Kkp/s, 12.80—I15.00 pa 15190 och 17 809 Kn/s,
13.00—11.00 dessutom pi 9555 Kp/s, Det engole
ska DX-programmet "Around the World' (™
onskeprogrammet  “Musical  Mailbhag®, bitda
redigerade av Uinlands DX-Club, siindg nu
varje fredag Kl 13.00—1 ) piv 6120, 15 190 och
17 800 Kp/s samt liords r Kl 12.30—13.00 pi
15190 och 17800 Kp/s. Hirbarheten brukar
varia biist pa 6 120 kp/s.

DX-tavling i Ystad

Bjiiresjo I)X-('lnh‘ anordnar en tiivling den
20/11—6/12, som stir Gppen [6r alla, Om p
vill ha niirmare upplysningar, skriv till Bj;
resjio DX-Club, ¢/o Christer Olesen, Bjiiresji,
Ystad, och bifoga 40 dre i frimiirken,

Lordagskvall i New York

"Saturday Night in New YorKk" heter det
nya programinsiag, som siinds lirdagar k|
friin stationen WRUL. Det iir en
halvtimmes underhillning  med  “pog och
Juzzmusik, Till detta program iir alla viilkom-
na att siinda in énskemil om skivor. Ocksi
kl 2 a liordagar kommer cft nytt pro-
gram vilket man svarar pi lyssnarbrey, Det
fir pii engelska.

Man har liinge haft svirigheter att ra till-
fredsstiillande mott ving I Europa, vilket
aterspeglats i de minga frekvensiindringarna,
Sedan oktober har man flyttat fram program-
men en timme och hoppas detta skall leda till
forbiittrade mottagningsforhillanden, ¥, n.
ser WRUL:s schema ut s hiir: Vard: r
22.00—23.15, siéndagar 20.00— Svenska
eller norska miandag—fredag ki
Frekvenserna iir 21 460, 17 750 och
Som vanligt {iir man mycket anzeliigen om att
fit sit. mitnga rapporter som mijligt och svarar
med QSL-kort, om rapporten dir riktiz, och
med frimiirken och vykort om man ber om
detta.

Efterlysning

Fortfarande kommer frin stationerna brev
och verifikationer till TFAE-medlemmarna via
klubbens adress, Finns di inte medlemssiyg
turen angiven, har vi ingen mijlighet att kun-
na vidarebefordra breven till riitt adress.

Fir dagen efterlyser vi herr Sture Ilult,
som ombedes siinda in sin adress, si att vi kan
eftersiinda en verifikation, HE

e ———
" e

SOM GOR

DET AR DE SMA
DETALJERNA

[oi5

fill ledande fabrikat
i HO 2-ralssystem

JERNBOLAGET =°— ESKILSTUNA
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Tystgaende o Stromsnal e Ljusstark

— en modern 8 mm
projektor

ytterligt tystggende ge-
nom kraftoverféring med
nylonkuggar

motor med spannings-
valiare for 110—240 V
vaxelstrom, inbyggd
sakring

4-linsigt  projektionsob-
jektiv 20 mm f:1,5 AR
sjalvlasande pivolsockel
for snabb hojdinstall-
ning och tva fininstall-
ningsskruvar

tar filmhjul 120 m for 32
min visningstid

utrustad med den sensa-
tionella lampan 8 v/50 W

Begar det nya prospekiet
hos folohandlaren!

Generalagent:

Rikipris 385:-
Vdska 25:-

Tegnérgat. 3, Stockholm Va

Radmwmtresserade!

VAD AR DX-ING
OCH HUR BLIR MAN DX-ARE?

Svar pa de fragorna fir Ni i nedannimda bécker.

WORLD RADIO HANDBOOK for Listeners av O. Lund Jo-
hansen. Upplaga 1959. Pris 11:75 + porto 75 dre. Skriven pi
cengelska men litt att forstd. Innehdll: Artiklar om vdrldens
alla rundradiostationer (namn, adress, siindare, frekvens och
vaglingd, effekt, sandningstider och program, sprak, anrop,
paussignal, verifieringssatt m. m.). Tabeller éver LV-, MV- och
KV-stationer.

SUMMER-SUPPLEMENT to the WRH 1959, Utgiven i juli
1959. Pris 3:— -+ porto 15 ore. Innehdaller de senaste nyheterna
ach dndringarna. Mdnga nya uppgifter om de afrikanska sta-
tionerna.

HOW TO LISTEN TO THE WORLD, Upplaga 1959. Pris 5:—
+ porto 20 ore. P4 engelska. Bidrag av en mingd internationellt
kinda DX-are, som var oc hen ger sina erfarenheler av skilda
ting inom DX-ing. Massor av fina rad och tips om kondi-
tioner, rapportering, mottagare och antenner. MV- och TV-DX-
ing, amatorlyssning m. m.

LYSSNA PA KORTVAG. Utgiven 1958 av Iugo Gustafsson.
Pris 6:50 4 porto 20 6re. En bok for bade nyborjare och mer
erfarna, Innehdll: Vad dar DX-ing? Radiovdgor. Frekvensom-
raden. Radiomottagare och antenner. Hur man skriver lyssnar-
rapporter pa engelska och spanska. Fraser och glosor pd engel-
ska och spanska. Forteckning dver nordiska program fran
utlindska stationer. Adresser till stationer. Tabell over kort-
vdgsstationer,

Rekuvirera ~

OBERGS
HANDBOK

som beskriver olika filsorter och filar-
nas anvindningsomrdden samt ger goda

rdd om filning.
Handboken sindes gratis pé begaran!

Ju mer Ni vet om filar, desto mer virde-

sitter Ni OBERGS,

C.O.0BERGCo.

ESKILSTUNA
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att lasa det har

Det #r priset pA Molander & sons Varuhand-
bok 1959—60. De 3 kronor Ni investerar pa
boken fir NI dock tillbaka vid forsta Kop.

men Ni tianar MYCKET MERA
pengar pa det
Varubandboken #Hr nimligen spickad med

gynnsamma tips. Ni kan kopa alla miirkes-
varor hos oss till M-pris.

Motesplatsen for

Markesvaror till

Minipriser
Molander & Son — Box 6007, Slockholm?l
l Sand mig omg. Yaruvhandb. 3— i frim. bif.l
l INGIEIDE cocotodecsndtioatanat sonsanas SartRaRes
LTS obeactobonooca s aoncn B Sar o e l
[{Postadress izttt TEA |

Fran brandpil ...

(Forls. fr. sid. §) ——————

Min forsta skrift om raketteori blev
dock aldrig publicerad, och det var inte
heller meningen. Det rorde sig namligen
om en inlaga till det tyska forsvarsmi-
nisteriet, dar jag lade fram planerna pa
en raket, som i princip var av samma
konstruktion som den vilbekanta V 2.
Raketen skulle drivas med vattentillsatt
sprit och flytande luft och vara utrus-
tad med regenerativ kylning, dvs. brans-
let skulle ledas runt brannkammaren sa
att dennas viaggar kyldes och darmed
skyddades fran att smalta ned. En sadan
kylning innebar aven forvarmning av
branslet, vilken i sin tur gor att branslet
brinner battre och med en hetare flam-
ma. Gasen blir aven lattare och utstrom-
ningshastigheten blir storre. Denna ra-
ket hade aven automatstyrning via en
gyrokompass, som var elektriskt kopplad
till raketens Iuftroder.

Nu vet vi att Tyskland och Osterrike
befann sig i ett sd bekymmersamt krigs-
lage 1917, att varken tid eller resurser
hade rackt till for att utveckla detta
vapen for stridsinsats. Det hindrar emel-
lertid inte att mitt forslag borde ha for-
tjanat ett battre svar dn det fick. Man
svarade mig bara, att det hade visat sig
att raketer inte kunde skjutas over lang-
re strackor an 7 km, och att man inte
ens med den kanda preussiska grundlig-
heten skulle kunna forbattra den skjut-
strackan i nagon mera avseviard man.
Antagligen hade man bara last igenom
inledningen till min skrivelse.

Efter kriget studerade jag matematik

och fysik och forsokte intressera infly-
telserika vetenskapsman och hoga offi-
cerare for mina ideer. Det visade sig
emellertid vara forgaves, och jag troy
att detta bristande intresse for nya ideer
har sina djupa votter i sjalva den veten-
skapliga varldens komplicerade upp-
byggnad. En forskare skall forska, lasa
mangder av bocker, helst ge ut mangdey
med vetenskapliga uppsatser, och dartil]
skall han foreldsa vid nagot universitet.
Han blir overlastad av mangt och mye-
ket, som inte direkt hor till hans upp-
gifter och tvingas gora saker, som lig-
ger utanfor det vasentliga, nidmligen
hans forskningsomrade. Det dr inte utan
att man stidller liknande krav pi en
vetenskapsman som en buskteater gjor-
de, da den annonserade efter en singare,
som skulle vara hjialtetenor men dven
kunna upptrada som baryton och vid be-
hov kunna rycka in som bas. Forskaren
ar manga ganger sa overhopad
— ofta ovidkommande att ha
enkelt inte har tid eller kraft att
sig in i ett nytt amne.

Detta ar min forklaring till
officiella vetenskapen praktis!
alltid visat sig vara emot nya id

att den
taget
.. Man

behover har bara erinra om vad som
skedde d& uppfinnare och forskare kam-
pade for angfartyg, jarnviagar, elekirisk
belysning, flygplan och vad som nu skex
dd parapsykologin motarbetas. Mina

raketteorier motte samma kallsinnighet.

Da jag upptickte att det inte gick att
na mitt mal med hjidlp av vetenskaps-
mannen, bestimde jag mig for att ga
omvagen over offentligheten.

(I ndsta nummer: "Boken som
vackte vetenskapen”)

A

Teknik for Allas

[6snummerkopare!

Prenumerationen har minst tre
fordelar framfor l[6snummerkop:

SUN (r8aRd(
1aNr

~
B Ni far 4 nummer om
aAret gratis genom att J
Z ladan.

prenumerera. Dar-

numret, som tryckes i
begransad upplaga
(och som annars kos-
tar 1:50).

OBS| Er prenumeration kan borja vilket ménadsskifte som helst.
N AN AN AW I AN O IR DWW o I Ee
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M Ni far tidningen utan
besvir direkt i brev-

ibland det stora jul- M Ni har en garanti for
att den
TfA-argangen blir
komplett. For en pre-
numerant ar tidning-
en aldrig slutsald.

Posta kupongen redan i dag!
.‘------------

M) (L RArsen
£3¢ 39 Tamann!

viardefulla

Jag prenumererar pa TEKNIK for ALLA ?
att sandas mot postforskott. Frankeras
O Helar 22: 50 O Halyéar 11:75 e, TFA
(Postforskottsavgift 60 ore fillkommer.) betalar
l.log safter kryss i rutan for dnskat 4 portot.
alternativ. 3 Svarsforsandelse
Tillsténd nr 237
l T2 (Oh 00 CLID oy b dsnanianos 1959 | Stockholm 3 !
INEOIG Vone Honadencstios nouaononnanooton TEKNIK fﬁl’ A“.A I
lBOS'Od: .............................. Box 3137 !
Postadress TRIGE = Saaeiets e SR et to s s s b
J A 2" VAR GOD TEXTA EIOCKHOIMES) i 1

Va l‘]

OLIDEN!

~ BATTERIER

Boliden
underhalls-
laddare
garanterar
Er alltid
toppladdal
ilit batteri
i

Wi
{Hii

e ort har Boliden service

2 MMOTOR

Redaktor: STIG BJORKLUND

SAITT LIVS BILLEKTION heter en liten bildhand-
bok, som kon bestdllas gratis hos Firestone
Gummi AB lagom till vinterkdrningspremidren.
Rilderna ovan ger en uppfatining om hur illustra-
livt de ofrankomliga halkkdrningsraden utformats.

EN NY SCANIA-LASTYAGN, kallad 55:an har nu
presenterats for medeltunga transporter. Yagnen
har en sexcylindrig motor pa 120 hk och har sju
tons lastformaga med tvd och 10 med tre axlar.

LARK CABRIOLET ar den senaste nyheten frén
Studebaker. Infor 1960 har Lark bl. a. fatt effek-
tivare defrostersystem och forbattrade bromsar.

FOR OLJEFALTEN i Colombia har Bedfordfabri-
ken levererat lastbilstypen nedan. De s. k. Terra-
tire-ddcken medfér t. o. m. mindre tryck per cm?
an vad en normal manniska utovar pé underlaget.

ABEFOT overfor under filmningen de ritta exponerings-
virdena till kameran. Den gor kameraarbetet enklare och
sikrare. Med AK 8 - Abefot behover Ni alltsa endast

trycka pd knappen.

Fakta om AK 8:

Objektiv 2,8/10. Fixfokus. 16 bilder[sek. Enbildstagning
och mojlighet att filma sig sjalv. Varningsmirke 1 sokaren
nir filmen tar slut. Fjiderverket drar 2 m film. Riakneverk
med akustisk signal. AK 8-tillbehor: Halvautomatiska ex-
poneringsmataren ABEFOT.

Se den hos Er fackfotobandlare!

GENERALAGENT: AB FOTO-SVEA e LIDINGO 5 IE [ F

VEB KAMERA- UND KINOWERKE DRESDEN
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TUNGSRAM

elektronror och halvledare
for olika dndamadl

Behovet ay ersattningsror har med
TV:ns frammarsch okat mer an
vantat.

Fraga TUNGSRAM nér
det gdller ror

Fran flyg- >

fronten
= >
B

v

Redakior:
STIG SANDELIN

ORION FABRIKS- &
FORSALININGS AB

Vretensborgsviigen 10—12 , Stockholm 42.
Tel. 010/45 29 10.

Goiteborg: 031/11 72 70. Malmo: 040/97 89 00.
Sundsvall: 060/199 59. Luled: 178 00.

Westland Wessex heler en engelsk hélikoprer som
kan lyfta rejala laster. Den lyfte némligen ny-
ligen en 30 m ldng och 3 m bred militarbro och
flog den till bestammelseorien atskilliga kilome-
ter fran stariplatsen. Wessex har en marsch-
fart pa 167 km/tim och rdackvidden ar 630 km.
Denna helikopter ar i stort sett av samma kon-
struktion som Sikorsky S-58 men har en gastur-
binmotor av typen Napier Gazelle i nospartiet.

Arlandabanan blev klar i hela sin langd — 3300
m — langt fore tidiabellen. Har ser vi hur de
sista kvadratmeterna fardigstdlldes innan betong-
gjutningen - blev definitivt klar den 16 oktober.
Skanska Cement har gjort ett fantastiskt arbete
eftersom banan skulle vara klar férst i december
nasta ar. Taxibanorna ar dock annu inte fardiga.

SAS kommer att forfoga over tva Convair Coro-
nado, varldens snabbaste jettrafikplan. Planen
kommer att utlénas av Swissair, som bestallt sam-
manlagt sju plan av denna typ. Leveranserna in-
leds p& varen 1951 och Coronado kommer att {a
en maximal marschfart pa omkring 1020 km/tim.

SIMCA ARC

Att képa ritt bil dr att vilja med Gppna 6gon...Blunda
inte for dalig vighéllning bara for att motorn ir bra...
acceptera inte svaga punkter for att fio en Sgonfignande
kaross...Vilj i stillet bilen som #r bade beprévad och

Svenskbyged. .. och vacker...
(...med 10.000-milatestad motor)

modern...Simca Aronde.

[=~ YY[\zz] - - - svenskbyggd skonhet

med bepréovad kyalitet
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SIMCA VEDETTE

Extrarymlig, lyxutrustad!
Se SIMCA hos ANAs
dterforsiljare landet runt!

PR e

FRAGA OSS
OM DX-ING

B Kortvagslyssnarnas egen brey-
lada i Teinik for Alla ar oppen
for alla som har DX-fragor av all-
mant intresse. Eftersom utrymmet
ar begransat kan det droja innan
svaren kan publiceras. Vill ni ha
snabbare svar pa era fragor, kan
ni fa dem per brev, varvid .en
avgift pa 2 kr uttages. Den kan
lampligen insdttas pa postgiro-
konto 1579 92. Fragorna insands
under adress "'Teknik for Alla, Box
3137, Stockholm 3". Mark kuvertet
"DX-fragor''.

FRAGA: 1) Vilken &r den exakta
frekvensen for Radio Africas san-
dare i 25 metersbandet? 2) Hur
lange drojer det inn%n Kairo 1ocg

xe rg svarar rapporter
Luxembourg o] Fppons

SVAR: 1) 11825 kp/s. 2) Kairo
brukar svara relativl snabbt (ca 3
veckor) medan Luxembourg brukar
ta 2—3 veckor, men ibland langre,
beroende p& hur mycket arbete
man har pd siationen.

rt skall mon sanda

som anropade:
Voice of America

g i VOA |
SVAR: 1) Alla rapporter pa
VCA:s sandare skall ga till

Washington. 2) | Salonika (Tessa-
loniki), Grekland.

FRAGA: Jag har hort Finland pd
anvag. Verifierar de rapporter
V2 Hur ldng tid tar doTiFeF

SVAR: Troligen verifierar man
inte mellanvagsrapporter, som ju
inte ar av nagot varde for dem.
Forsok istallet pa kortvag. Svaret
kommer nog d& pda nagra veckor.

FRAGA: Raknas Hawaii till USA
elier raknas det som eget Io/r;d?
ISE AL

SVAR: Trots att Hawaii nu &r en
stat i USA, raknas det liksom
Alaska som separat ''radioland",
da det geografiskt sett ligger sa
pass skilt fran USA.

FRAGA: Svarar Usterreichischer
Rundfunk, Wien, p&d MV-rapporter
frédn Sverige? 2) Kan man héra en
10 kW-sandare i Sydamerika skap-
ligt p& en 8 rérs mottagare med
25 meter antenn? MV

SVAR: 1) Ja, det brukar man g6-
ra, men med samma kort som pé
kortvag. 2) Ja, det skall ga ut-
markt, forutsatt att man valjer ratt
tidpunkt, att konditionerna ar de
raotta och att frekvensen inte ar
for svart stord av narbelagna sta-
tioner. Nagon garanti att en sta-
tion hors finns aldrig.

FRAGA: 1) Raknas QSL frén
amatdrstationer likaval som rund-
radiostationer for TFAE:s diplom?
2) Raknas Vatikanen till ltalien?
3) Raknas Andorra som ett eget
land? 4) Svarar Danmarks radio
p& 209 meter p& rapporter?

DX-PETER

SVAR: 1) Nej. 2) Nej, det ar se-
parat. 3) Ja, naturligtvis, det ar
en egen stat. 4) Nej.

FRAGA: Vilken adress har The
Voice of America, Music USA?
TFAE-VVNG
Svar: 330 Independence Avenue,
Washington 25, D. C., USA.

FRAGA: lag har hort en fransk
station i Afrika pd ungefar 2555
meter, som sdnder k|l 19.30. Vad
kan det vara for station och vad
har den fér adress?

AFFE

SVAR: Det bor ha varit Radio
Brazzaville, Kongo, pa 25,59 me-
ter, dvs. 11725 kp/s. Adressen ar
Box 108, Brozzaville, Konaore-
publiken. | I |

T T T s S
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Jtvecklingen pa teleteknikens omrade gar med
hog fart. Ett nytt stort arbetsomrade har 6pp-
nats for den praktiskt och teoretiskt skolade.
Hir kanske just Ni har Er chans. Hermods har
moderna nya kurser pa detta omrade. Tag kon-
takt redan i dag med Hermods och diskutera
lamplig utbildning.

Kurserna i radio- och TV-teknik ger de teore-
tiska kunskaper om radio- och TY-mottagare
som en serviceman maste ha. Dessutom ordnas
korta praktiska kurser for dem som onskar for-
viirva T'YX-auktorisation.

Iermodskursen Industriell elektronik ar en
modern orienteringskirs som samlat ‘'manga
deltagare. Ni kan hos Hermods fa utbildning
till teleingenjor med statlig examen. Till for-
fogande star ocksa en seric pabyggnadskurser
i tele- och servoteknik for dem som redan har
viss teleteknisk utbildning.

phei &
’fl'.‘.’“l‘ narmare “Il'lr\.*“l”.'_’”l‘
omt Hermeods onvfat tande Kuars-

program i telekurser.

{ f Mekanforbundets  Maskiner och Forbrannings- L
TEKNIK INDUSTRI formanskurs verktyg motorteknik :3:?5!(
Radio Television med diplomkurs Bil- och motorteknik Pressar och Gasturbiner
Industriell elektronik Allmtin elektronik 7 _pressverkiyg Reaktions- AKADEMISKA
Telesignalteknik Pabyggnadskurser i Kurser for arbets-  Jiggar och fixturer  motorer KURSER |

ledare Ritsning och ritsdon Vattenmotorer REALSKOLA

tele- och servoteknik for ingenjorer Kurs for bilmekanikeryibehandling

Ingenjorsutbildning Kurs for bilelektriker Forbranningsmotorer Smidesteknik Floktar

Centrifugalpumpar  GYMNASIUM

M. EXAMENS-

: ia privatist. Elektromaskinlara lygmotorer Svetsning Vattenrorpannor %
:,l(lu:(::,h_g&?::&ﬁs_ El.installationsteknik Bilens kraffGver- Gjuteriteknik Angmaskiner RATT
T GymﬁusiumE" anldggningsteknik :)°"“9 = : Flygtekniska kurser Angturbiner SPRAK-

: ‘ : 0 romssystem : ; Kylteknik G

eller fackskolainom: Tfknl'.te';"b‘:llg“.'"g och underrede I::"':!:‘Ztl:':ms Viyirmeiivcrf'ciring :J::![l::l:: .
Maskinteknik leo l : GI: in|er MutemutikkuSs grundkurser i Industriell mﬁi.teknik TRADGARD
Kraft- och Dlannas sy motsv. kurs vid Textilteknologi  Byggnadsteknik

varmeteknik M‘;'e'_"‘:"";(' . tekn. hogskola Arbetsledning . Byggm.-kurser FOTOTEKNIK
Verkstadsteknik ysik = Kemi

Elkroft. o, Teloteknik Raknestickans any, ~ Amneskursi

Livsmedelsteknik Bygan.-verkm.kurser’ TECKNING

Byggnadsteknik  Ritteknik - Moferiall verkstadsteknik — Kurser for K“:i’of:" 'i'ﬁf‘.’ MALNING
Kemiteknik Mekanik - Toleranser och x"““lamm Mat.eriollfci:: 2 PSYKOLOGI
Merkantilteknik N:n?cljfgor:fli\etslcro M'?'Ztni:?}?r :m;:eslu}:‘rser i Betongteknik PRAKTISK
. e o =% Q' n X P

Fuckmgenlors.ulblldn. Grafostatik el clar PO fLyeonslord BILKURS

d S ; o varmeteknik Byggn.-ritning
med examen inom:  Diff.- o. integral- Enkla matdon % Berakningsk KUST-0.SKARG
Maskintekniska linjer: kalkyl Verktygsmaskiner  Beskrivande ol DIRARGS

; maskinlgra Byggn.-ekonomi NAVIGATION

Odifferentierad  Arbetsstudiekurser jst @ mm @ s @ mef | B @ mem 1 mem @ EN 1
Konstruktionstekn. Arbetsstudier = Sand mig prospekt over den amnesgrupp jag angivit
Produktionstekn, Stafistisk beh. Incdun. bildbroschyren Hur vt arbetar pa Hermods
Motorteknik av siffermaterial B ot Hermods manadstidning Korrespondens under

Elkraftteknik Funktionell = 6 manader. Jag ar intresserad av foljande kurser:
Telatekail tidbestamning l
Husbyggnads= Arbetsanalysioch s fuse e i e o e
tekniska linjer arbetsforenklinglim: ... 75 1l ot e S e S
Konstruktionstekn, Informations- I ........
Produbit s T OO0 0BG ARG ODEIEEAB5.5 400 GGo0HE 5o 065 0BS
V‘f‘ o. vaten- Arbel.sledarekurser I e B et debronic st
yganodsteknik  Maskin- och P v
Elek'roteknik erkstods'eknik I PO o 0 (vio s ololslsotelstolelutatnrersye¥e ol arer alototatotetel ot
Installatorskurser  Verkstads. B teiceseriiiiiiiiiiiiiiiiiiii. .., Ader.....
B-behorighet industrins =
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 HANDBOKEN

RAEKNESTICEAN OCH DESS ANVAND-
NING av T. Porsander. Beriikningar kan
utforas med riiknestickan pd blott brik-
delen ay den tid, som vanliga riiknemeto-
der tar. Pris 2: 50. 14 uppl. Handbok nr 1.

ALLA MATEMATISEA FORMLER. Prak-
tisk sammanstillning ayv de grundliggan-
de matematiska lagarna. Pris 5:70. 6 upplL
Handbok nr 9.

GENVAGAR TILL SNABBRAENINNG av
J. Almgvist. Att behiirska de vanliga fyra
riiknesiitten med snabba, effektiva metoder
iir en styrka i alla situationer. Pris 4: 70. 5
uppl. Laminerat omslag. Handbok nr 14.

ELEKTRISEA ACKCMULATORER ay T.
Porsander. Konstruktion, skdtsel och ladd-
ning, Léttfattligt skriven. Pris 4:25. 6
uppl. Handbok nr 2.

OMLINDNING OCH BERAEKNING AV
SMAMOTORER ay T. Porsander. Den in-
tresserade kan tillgodogdra sig innehillet
utan forkunskaper. Pris 4:25. 11 uppl
Handbok nr 4.

SVARVBOEKEN ayv T. Porsander. En
orientering Over den moderna svarvens
otaliga mdjligheter. Pris 3:25. 5 uppl
Handbok nr 10.

MASKINRITNING ayv R. Tegstrom. Sit-
ter nybdrjaren in 1 maskinriftningens
grunder. Inga andra kunskaper #n folk-
sgkolans foruotsittes, Pris 3: —. 4 uppl
Handbok nr 11.

MODELLJARNVAGEN av C. E. Nord-
strand. Allt om denna stimulerande hobby
behandlas utforligt. Inte minst vdrdefulla
dr tipsen om hur man borjar ett modell-
bygge. Pris 4:90. 4 uppl. Handbok nr
12/13. =

ATT LABORERA HEMMA. Del I. 150 ke-
miska fors6k. Av Iwan Bolin och Bror
Gustaver. Experiment och anvisningar for
deras utférande. R&d for inredande ay
hemlaboratorium. Pris 2:75. 3 uppl.
Handbok‘ nr 15.

ATT LABORERA HEMMA. Del II. 114
forsbk 1 organisk och fysiologisk kemi.
"Av Iwan Bolin och Bror Gustaver, Riktar
sig 1 synnerhét till den skolungdom, som
ar intresserad av kemigka laborationer.
Pris 3:75. Handbok nr 17.

PERSPEKTIVTECKNING ay maskiner
och mekanismer, rontgenteckning och
spriingda bilder. Av Olle Norelius. Ger ut-
forliga rdd och anvisningar om hur man
tecknar maskiner, mekanismer och dylikt
i perspektiv. Passar gtuderande ungdom
likavil som erfarna konstruktdrer, ingen-
jorer, ritare och Xkopister med hig och
fallenhet for frihandsteckning. Laminerat
omslag. Pris 7:50: Handbok nr 21.

FELEKTRONIK FOR NYBORJARE av
Hjalmar Larsson. En littfattligt upplagd,
rikt illustrerad bok, som kan géra den
fnom elektroniken helt obevandrade ¢till
nAgot av expert pd omridet. Laminerat
omslag. Pris 8:25. Handbok nr 22.

Rekvisitionskupong pd sid. 41

Klarti TV-DX
Ilar tog titeln

D

en nye svenske mastaren i TV-DX heter

som vantat Stig llar, Dala-Jarna. Efter en

lang vantetid, foranledd av en tdvlan-

des protester med atfoljande skriftyax-
ling, dock utan att juryn funnit anledning
andra sitt beslut, publiceras hdr den de-
finitiva resultatlistan fran 1958 &rs SM i
TV-DX. Den nye mastaren, som hdr t. h.
ses i sin dagliga garning — han &r radio-
och TV-handlare — intervijuas hér nedan.

SM i TV-DX iir det mest spiinnande man

Kan tiinka sig i tiivlingsviig, forklarar nyko-

rade svenske

D

2 miistaren i TV-DX, Stig Ilar,
ala-Jiirna. Dels iir det roligt att se TV-bile

derna och dels tillkommer det spiinnande tiiv-

lingsmomentet,
sa trevlig.

ri

som gir att TV-DX-ing iir

En del hemgjord teknisk utrustning har va-
t av stor betydelse for mig, fortsiitter Stig

Il.:u:. En elektrisk utlgsare for kameran har
givit mig mojlighet att ta bilder var Jag iin
befunnit mig i radioaffiiren, verkstaden eller
hemma i bostaden. Mottagaren har fitt sti
pikopplad stiindigt, och niir det kommit en
bra bild pi TV-rutan har det bara varit att
trycka.

st

Vana att identifiera olika siindare har ocksi
or betydelse i en TV-DX-tiivian. Det iir en

triiningssak att kunna klara identifieringen.
Det iir majligt att skilja stationer pia linje-

efter de enskilda etappresultaten f

1

2. Gunnar Eriksson, Lit
3. Gosta Karlsson, Sundsvik
4. Nils Blix, Skelleftea
5. Edit Ilar, Dala-Jarna .....
6. Stig Rylander, Forsbacka
7. Bertil Pettersson, Skillingaryd

frekvensen, sedan man en giing {riinat upp
det. Men i bérjan av tiivlingen iir det alltig
sviirt att klara det.

Aven hemmatillverkade antenner betytt
en hel del for utgiingen av tiivlin Romb-

antenner som  satts upp i triide skogen
utanfor bostaden har visat sizg « ktiva pa
kanalerna 2 och 3. En plint pa viiggen vid Tv-

mottagaren har mgjliggjort snabl
av antenner., Huvudantennen undc vlingen
har dock varit priset i firra SM-tiiviingen, en
Winegard Color Ceptor, vilken mounterats upp
22 m fran marken.

En hembyggd ljudmottagare, som Lyggts
efter en beskrivning i TfA, har givit mig mij-
ligheter att exempelvis hira ljudet 1ii! en TV-
siindning frin Ungern, Ljudmotiagaren, som
endast lir pi 2 ror, har varit till stor hjilp
vid identifieringen av stationernas, omialar
SM-segraren,

Slutresultatet i SM i TV-DX har faststdllts genom en sammanrakning av poangsiffrorna f6r de fem
basta av tavlingens atta etapper. | nedanstédende sammanstdllning presenteras forst slutsumman, dér-

. Stig llar, Dala-JGrna

8. Gosta Andersson, Raa ..........

9. Stig Berglund, Falun

o
o

11

12. Stig Larsson, Raa
13. Rolf Dahlquist, Jonkoping
14. Stig Andersson, Malingsbo
15. Arne Andersson, Savsjo
16. Goran Adin, Jonkoping
17. Gunnar Jonsson, Skillingaryd
18. Arne Dahlberg, EnkGping

19

20. Paul Eklundh, Melleruvd

21

22. L. E. Boon, Sollentuna .....

2
24
25
26

30
31
32
33

34
35

. Gunnar Sterner, Djursholm .
. Evald Eriksson, Hastbo ...

. Henning Svensson, Astorp ...

. G. P. Burstrom, Skelleftea ...

. Bengt Klinga, Heby ..............
. Jan Gunnar Lindén, Jakobsberg ..
. Arne Elmgren, Halmstad
. Tage Sverndohl, Viggbyholm
. Alex Bjork, Kusfors
. Lennart Strandberg, Jarnbrott ..
Hannu Sanaksencho, Béngbro ..
. lvar Fransén, Kalmar ...
. Folke Nyberg, Ramshytan ...
. Sven Linderoth, Vasteras
. Bertil Persson, Moholm ....

. Bertil Pettersson, Sala ........
. Karl Ljungberg, Halsingborg
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36. Kurt Fors, Hiillekis, 348; 37. Gosta Wes-
ter, FEdsviken, 338; 88, Sigvard Wallstedt,
Marmaverken, 311; 39. Sven Ehnbom, Johan-
neshoy, och Ake Nordgren, Arboga, 309; 41.
Agnar Nilsson, Lunnarp, 297; 42. Sven Bengts-
son, Arldv, 278; 43. Christer Nordstrand,
Giteborg, 255; 41. Anders Mjorner. Sala, och
Ake Syensson, Overum, 237; 46. Erlk Bengtes,
Leksand. 224; 47. Yolke Johansson, Krylho,
215; 48. Bo Osterlund, Fagersta, 214; 49. Hi-~
kan Gustavsson, Siive, 211; 50. P, A, Hell-
strand, Yristad, 205; 051. F¥rnst Nystrim,
Djursholm, 177; 52. Ingvar Ekdahl, Vallby-
Salarp, och Bosse Hedberg, Falun, 168; 54.
Olle Joborg, Ustersund, 167; 565, Torsten Wes-
sol, Malmi, 165; 56, Robert Sagelid, Ludvika,
150; 57. Kent Ilansson, Goteborg, 142; 58,

or de 35 basta deltagarna.
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John TPettersson, Bandhagen, 133; 59. Bo
DBrockman, Sandviken, 131; 60. Ivar Sider,
Bandhagen, 125; 61, Stig Larsson, drebro, 110;
62, Karl Olof Laago, Forserum, 108; 63. Gista
Nyberg, Ostersund, 107; 64. Sven Frik Soder-
blom, Hiirngsand, 107; 65. Jan Norin, Johan-
neshov, 83; 66. Inge Ericsson, Hassli, 69; 67.
ITugo Carlstein, Habo, 64; 68. Ingemar Nils-
son, Rilmshyttan, 59; 69. L. 0. Sjiqvist, Upp-
snla. 51; 70, Ove Nifelt, Malmi, 38; 71. Sture
Lindstrom, Miirnisand, 81; 72, Curt Tiarne-
brink, Gétehorg, 24; 73, Rune Poterson, Viir-
namo, 22; 74. Carl-Johan Triberg, Klagstorp,
och Bengt Karlsson, Vadstenn, 14; 76 Johnny
Johansson, Malmy; 12; 77, Gunnar Mejenby,
Tiirndsand, 11.
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‘Oka Era kunskaper — bli
och
Skaffa Er siikerhet genom

NKI-studier. Sind in ku-
pongen idag!

eftersokt

villbeta

1d.

Nordens storsta

ingan-
inom

nstéende

Offert- och
forsaliningsteknik
Produktion och
rersonal

NKl:z tekniska
laroverkskurser

Verkmastarkurser
Pa nedonstacnde
14 linjer:
Mastinteknik
Verkstadsteknik
Gjuteriteknik
Motorteknik
Bilteknik
Flygteknik

Varme- och
sanitetsteknik
Elektroteknik
Husbyggnadsteknik
Vag- och vatten.
byggnadsteknik
Kemisk teknologi
Textilteknik
Trateknik
Mobelteknik

Formonskurser
pa foljande
fackomraden:
Maskinteknik
Verkstadsteknik
Gjuteriteknik
Motorteknik
Billeknik
Flygteknik
Varme- och
soniletsteknik
Elekiroleknik
Husbyggnadsteknik

P s Slir
e sran

clilka ingenjorslinjer.
76 av alia korrespondens-
iibildade ingenjorer ar
acnjorer.
sare befattningar.

40 % av dem

| pé nedanstaonde

! 8 fackskolelinjer:

| Maskinteknik

|Kraft- och vorme-

{ teknik

| Verkstadsteknik

{H ganadsteknik

och vatten-

| byganadsteknik

ii"l.ruhh-}.n.L

|Tele ik

| Kemisk teknologi

| NKL:s tekniska
laroverkskurser

it
|V
|

k | pa nedanstaonde

| 10 gymnasiclinjer:
Aas

|Kemisk teknologi
| Merkantilteknik
Cellulosateknik
Flygteknik
Givteriteknik
Varme- och
sanitelsteknik

Tekniska hogskolekurser

Malematik, Mekanik, Vekloralgebra

Verkmastar-, formans-
och arbetsledarutbildning

Vag- och vatten-
byggnadsteknik
Kemisk teknologi
Textilteknik
Trateknik
Mobelteknik
Arbetsledarkurser:
Allman grundkurs i
arbelsledning
Grundkurs i arbels.
ledning inom verk.
stadsindustrin
Arbetsledar-
utbildning inom
bilbranschen i
samarbete med
Motorbranschens
Arbetsgivar-
forbund (MAF)
Arbelsledar-
ulbildning enligt
Mekeniorbundels
kursplan

Kurs for arbels.
ledare inom den
grafiska industrin
Arbetsledarkurs
med alternaliy
fackleknisk
tillvalsgrupp
Speciella arbels-
ledarkurser for
olika féretlag

Grundkurser {or
aspiranter till
overstyrelsens
yrkeslararkurser
pa foljande
yrkesomraden:

Metallarbetare
Motortekniker

Grundkurs for
ingenjors-
utbildning
Grundkurs for
verkmastare-
utbildning

| Grundkurs for
formansutbildning
Larlingskurs inom
bilbranschen

Kvalificerad

Yrkeslararutbildning

Smeder
Platslagare
Murare
Byggnadssnickare
Betong- och asfall-
arbetare
Betongarbetare,
gjvtare och form-
snickare

| Svelsare Yérme- och
| Gjutare sanitetsmonltorer
Grundlaggande

teknisk utbildning
inom 16 olika fack

Larlingskurs for
elekiriker
Larlingskurs for
radiotekniker
Ingenjorskurs i
matematik
Verkmastarekurs
malemalik
Formanskurs i
matematik

yrkesutbild-

i ning till andra yrken
& inom olika fack

| Maskinteknik
Ritare och
konstruktor
Maskinmontor
| Moskinskélare
| Kylmaskinist
Kylmontor
| Verkstadsteknik
Arbelsstudieman
|Smidesmastare
| Avsynare och
| kontrollant
Skyddsombud
El- och gossvelsare
| Gjuteriteknik
Gjutare
Motorteknik
Motormontor
Motorskotare
Bilteknik
Bilmekaniker
Bilelekiriker
Arbetsledare
genom MAF och
NKI
Flygteknik
Flygmekaniker
Flygmontor
Varme- och
sanitotsteknik
Mastare inom ror-
ledningsbronschen
Montor
Varmetelniker
Vdrmelednings-

skotcre

Special- och

Matematik
Arilmetik
Algebra
Geometlri
Planimelri
Stereometri
Trigonomelri
Anclytisk geomelri
Rakneslickans
anvandning |—II
Differential- och
integralkalkyl
Nomografi I—I1
Fysik

Realkurser
Gymnosiekurser
Repelitionskurser
Yarmelara
Termodynamik

Kemi

Oversikiskurs
Realskolekurser
Gymnasiekurser
Repetitionskurser
Teorelisk kemi med
elekirokemi

Eloktrotoknik
Elinstallator
Elmaskinist
Hissmontor
Svagstromsmonior
Belysningstekniker

Radio- och
teleteknik
TV-tekniker
Radiotekniker
Radioserviceman
TV-serviceman
Radiotelegrafist

Husbyggnads-
teknik
Byggmaslare
Byggnadsritare
Vag- och vatten-
byggnadsteknik
Vagmaslare
Schaktmastare
Malningstekniker
Kemisk teknologi
Driftsledare
Loborant
Tvattforestandere
Textilteknik
Dessinalor
Tra- och
cellulosateknik
Leborant inom
cellvlosaindusirin
Mobelteknik
Mobelrilare

amneskurser

inom olika omraden

Ritning
Skissrithing
Linearritning 1—11
Yrkesritning
Ritteknik och
maskinrilning
Industriell form.
givning
Blyq?’ncdsriming

Mekanik

Hallfosthetsldra
och grafostatik
Materiollara
Materiallora I—IY
Yarmebehandling
av stdl och
lattmetalier
Materiallara for
elekiriker
Materiollara for
rodiofekniker
Byggnodsmaterial-
lara 1=!
Tramaleriallara
Maskinelement

Ang- och kyltoknils
Angpannor =11
Angturbiner
Maskinteknik
Vattenmotorer
Pumpar
Beskrivande
maskinlara

Hiss- och fransport-
anordningar 1—I1
Regler- och
servoteknik
Verkstadsteknik
Matdon och mat-
metoder I—I1
Toleranser och
passningar
Lodning
Gassvelsning
Elekirisk svelsning
Svelskénnedom
Skdrande

Spénavskiljande
deformations-
metoder |—XII
Verktygsmaskiner |
Uppspanningsdon
Plastisk
bearbetning
Plastiska deforma-

Informationskurs
i MTM

Valsverksteknik

Gluteriteknik
Gjularkurs
Aducergods
Gréjarnsgjutning
Stéalgjulning
Gjutning av
kopparlegeringar
Pressgjulning
Slunggiulning

bearbetning

NKI:s auktoris

Forbrannings-
motorer
Grundkurs i
iorbrannings-
molorer
Forgasarmolorer
Dieselmotorer
Stora diesclmolerer
Tvatakismotorer
Flygmotorlara I—I111
Jetmotorlara 1—11
Bilreparations-
teknik | (bilmotern)
Forbrannings-
molorns feori
Bilteknik
Grundkurs i
bilteknik

Bilens konstrukticn
Bilens kroff-
overforing

Bilens underrede

Motorbranschen expande-
rar. Stor efterfragan
pa kunnigt folk
Ta chansen, valj BRF:s och

Gjuterimaskiner

ationskurs for

bilmekaniker clier MAF:s
och NKI:s arbetsledarkurs.
Rekvirera broschyrerna genom
frikupongen'!

Teknisk
elekiricilelslara 1)
Elekirisk mal-
teknik =11l
Elektrisk
anlaggningsteknik
Elektriska dislri-
butionsnat 1—1{
Eieklrisk kraft-
overloring
Kroflslalioner
Stallverk
Husinstallctioner
Villainstallationer
Indusiriinstalla-
tioner

Hissteknik
Elekirisk belys.
ning 1—=11
Elekiriska foron

Bilreparations-
teknik 1l
Flygteknik
Aerodynomik [—1l
Flygplan

Flyglora

Verkstadstjanst {or
flygtekniker
Verkilyg, mallor
och jiggor
Flygplankoniroll
Reparalionsieknik
for flyglekniker
Flygplans
berakning och
konsiruktion

Varme- och
sanitetsteknik
Varmeteknik
Ventilotionsteknik
Luftkondilionering
Sanitetstekaik 1—I11
Elektricitetslara

Instcumentioro l-—.'!l

Metoorologi I-lll I

och matteknik
Elekiricitels-
lara 1—I111

Siund mig Kostoadsfritt den stora tekniska stu-
dichandboken och den nya specialbroschyren
"Hur man blir ingenior”. Sind diven tidskriften
"Pa Fritid” gratis ctt fir, Jag ir sirskilt intresse-
rad av nedanstaende fack:

TV-AKTUELLT:
1.700 TV-tekniker fattas

1965, om inte utbildningen
forceras

Del ar I8nande ol
En duglig kraft

tionsmetoder |—Yy [l Prokiik rakna med en ménodslon ay

1.000-1.600 kr
férmansbefordran

It bli TV-tekniker.
kan efter 3 ars

. och chans till
och dnnu batire

forméner, NKl:s moderna kurser ger

Er den leori Ni be

hover. Ni fér alla

upplysningor genom clt sanda in
frikupongen.

Elekirisk yrkeslag-
stiftning 1—I1

Vagbyggnads-
toknik

Elektromaskinlara Vggbyggnqd 1=V,
och elektriska Yagunderhall
apparater Vaghyvelforare
Strombrylare Brobyggnad -1l
Smaltskydd Vattenbyggnad
Rclper. 1=Vl
Siromriklare 2
Elvarme Kemi o. kemisk
Elekiromaskin- teknologi
lara =111 Kemisk-teknisk
Radio- och K"N’I"l:""i"’l |
teleteknik ansite noron
2 Kemisk teknologi
?'Ilr;:'an radioteknik r:Lni,kIV?uen.
ekironror emi 1—II|
Radiomoltagare Svavelsyra och
$°d"°’l\°"d°'° superfosfat
onfrekvens-
forstarkare °°'°°".": Ham)
Telefekniska vaxel- | Sementindustrin
stromskretsar Glasindustrin
Felsdkning och Lervaruindusirin
Irimning Bergskemi

Radiomalieknik
Elekirookustik
TV-mottagare I-il

Malmens brylning
Malmens behand-
ling ovan jord

Tronsistorteknik Metallurgi
B F Jarnmalms- och
yggnads= stélanalys
teknik Organisk kemi
Byggnadsteknik Organiss kemi |11
Husbyganadslara |Farg- och ferniss-
Byggnods- indusirin
organisalion Teknisk fetikemi
Byggnadskonstruk- | TyGtteritoknik
tionsteknik X Tvaltkemi
J?!nkonslrukhons- Tvaltkemi och
aro =, tvolimedel
Husbygnadslara 1V
Betongtoknik :{:i:::;’:lk
Betonggjulnin I
Betongs. 0 |Plostteknik 1—il
konstruklionslara | tivemodalskemi

Geologl T I-1
Geodesi
Avvogning
Planmatning
Detalimatning
Uppratltande ov
kartor
Fortsaitningskurs |

geodesi

e ey matd Sane S

FRIKUPONG (Kan postas utan ku

Biologisk liys-
medelskontroll

Kemisk livsmedels-
kontroll

Jasningsindusirin

Konservindusirin

Kvarnindustrin

Livsmedelslag.
stiffning

- '(_u,.'r hdr vad som intresserar Er.)

olans TEKNISKA
kursprogram

Cellulosatoknik
Sulfatteknik [—I1
Sulfitteknik =1V
Poppersmosse.
teknik I—I1"
Slipmasse-
teknik [—I1

Papporsteknik I-11

Textilteknik

Textila ramaterial
A—B

Spinnerileknik A—D
Vaveriteknik A—B
Trika A—B
Tygkannedom
Garnberakning
Yavnadsberakning
Yavnadsanclys
Fargeriteknik
Texlil ‘material-
provning
Textil mikro-
skopering

Trateknik

Timret, avverkning
och franspori
Sagade och
hyvlade fravaror
Kryssfanér, skikitra
och trafiberplattor
Trobearbelnings-
maskiner

Offert- och
forsaliningsteknik
Personal- och
produktionsteknik
Merkantila och
kamorala kursor
for tekniker
Arbetsledning
Personalpsykologi
Arbelspsykologi
Arbetslednings-
psykologi
Arbelsledarens
ansvarssiallning
Organisation och
ekonomi
Indusiriell
organisation
Indusiriell sjalv.
kostnodsberakning
Driftsorgonisation
Industrie!l
ekonomi

Teknisk hygicn
Arbelorskydd
Yrkethygien

Yrkes- och atbels-
fagsliftning
Arbelsfysiologi

Sprakkurser

Svenska «for
tekniker

Tyska for tekniker
Engelsza for
tekniker

Engelska for radio-
telcgralister

vort och utan frimarke)
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1001

sialjes hos
alla valsor-
terade el-
handlare.

1001

LUXO 1001 ar den
bidsta tankbara ar-
betslampan. Den ar
stillbar i vilken
vinkel Ni onskar,
vil avbalanserad
och stabil.

BREVLADAN

Under denna vinjett besvarar Teknik for
Allas experter pd olika tekniska omraden
kostnadsfritt fragor av allmant intresse.

P& grund av det begransade ulrymumne
som star till brevlddans forfogande kan
det droja innan svaren publiceras @ T[4,
men vill ni ha snabbare svar pd era_pro-
blem per brev ultas ett arvode pa lva
kronor sem insdnds pa postgirokonto
1579 92.

Alla_fragor sands [. 0. under adress
“Teknik for Alla, Postbox 3137, Slocl.c.-
holm 3”. Mark kuvertet 'Brevladan'.

FRAGA: Unskar f& svar pd& fdlijande om Stan-
dard Vanguard -52, 48 hk: 1) Aystdnd pd ventil-
spel for insug och avgasventil, avstdnd for bry-
tarspets? 2) Hur hdg ar kompressionen? 3) Vad
kcn det bero p& att det d& motorn f&r arbeta
litet h&rt uppstdr ett klirrande ljud? Detta ljud
uppstdr mest vid korning pd vanlig bensin men
inte s& mycket om jag anvdnder premium!.3

SVAR: 1) Ventilavstandet for insug ar vid kall
motor 0,25 mm och for avgas 0,30 mm. Brytarav-
stdndet skall vara 0,36—0,4? mm. 2) Kompressions-
forhallandet ar 6,7: 1. 3) Det klirrande ljudet, s. k.
spikning, i motorn kan bero pa att kokspartiklar
i ndgon eller négra cylindrar hélls s& varma, att
bransleblandningen vid kompressionen sjalvtdn-
der. Det kan aven bero pd& for varma tandstift,
ofata avgasventiler, som daray blir for varma,
eller segdragning p& for hog vaxel. D& kompres-
sionen pa motorn ligger nara gransen fér behoy
av premiumbensin, kan det Iona sig aft kdra pa
denna, om ni darmed slipper spikningen, som
kan skada motorn.

FRAGA: 1) Saljs det ndgra andra fyrtaktsmope-
der an Ducati i Sverigeg 2) Vilka data ar det
pd BSA 350 cc -532 Gar den att trimma och i s
fall hur for oit f& hogsta mdjliga acceleration?
3) Tillverkar Terrot fler modeller an 175 och

500 cc?
MOTORFANTAST.

SVAR: 1) Sé& viit vi kanner till finns endast Du-
cati fyriakismoped saluford i Sverige. Daremot

tillverkas fyrtakismopeder av flera mark L
i Italien som Spanien. Generalagent fa?’nbsli:vc;!
ar. Motorskandia, Tullhuset, Halmstad. 2) Datq U]
BSA 350 cc -53: 1-cyl. 4-takt toppventilmotor.

linderdiameter 71 mm. Sloglon?d 88 mm. Gyl
deryolym 348 cc. Kompressionsforhallande a5
Motoreffekt 17 hk vid 5500 v/min. Forgasartyn
AW/IBB. Munstycke 150—170. Ventilavstand: inSlpr
0,003” vid kall motor, Avgas 0,003”. Avbrytars e'g
sar 0,012”. Tandstiftsgap 0,015—0,0187, ‘tan Sfif;
KLG F70 eller likvardigt. Bensintanken rymmer
13,6 liter, olietanken 2,3 liter och vaxelladan cq
0,6 liter. Olja_i olietank sommartid SAE 50, vinter
SAE 40. Olja i vaxellada vinter och sommar SAE
50. Bromsbandens ldngd 7%", bredd 14", Ring-
dimensioner 3,25X19”. Ringtryck bak 1,36 kg
Ringtryck fram 1,09 kg/cm2. Batterispanning 6 voit.
Den form av trimning ay denna mc som vi skuylle
vilja radda er att gora ar att byta kolv och kam
villm finns att kopa hos AB Motor-Fleron, Malm:
gafan 4, Malmd, for ca 100 kr. 3) Av Terrot ti]l-
verkas cyklar med cylindervolym 100 cc, 125 cc,
175 cc och 500 cc. Av dessa saluférs i Sverige 175
och 500 cc. Inom den ndrmaste tiden kommer
emellertid dven 125 cc-motorcykeln att salufdras.

FRAGA: 1) Jag har hort sdgas att den 150 cc
JB motor som Monark hade i Blue Fighter skall
vara lattrimmad. Hur trimmar m den i sé& fall?
2) Salufér Vincent en motorcykel med motorstyr-
kon 85 hk2 Unskar uppgifter om lym, antal
cylindrar, topphastighet, accelarationstid genom
vaxlarna till 80 km/tim samt motorns vikt och pri-
set p& motorcykeln. 8

S lly

SVAR: 1) Monark avrader frén cllifér hard
trimning, d& det kommer att ske pé& hekostnad
av motorns livslangd. Méjligen kan ni polera ka-
nalerna samt fila ay max. 1 @ 2 mm i kanalens

omoijligt, da denna helt dar beroen
skick motorn befinner sig fére trim
centfabriken upphdorde med sin ftiliverkning ar
1954, Fabriken tillverkade en fabriksracer, Black
Lightning, med en motoreffekt av 83 hk. Denna
mc importerades i endast ett exemplar till Sve-
rige. Topphastigheten uppgick till Gver 240 km/
tim. Fabrikens standardcykel vulveckiade 60 hk.
Antalet cylindrar var tva, placerade i 50° vinkel
till varandra. Cylindervolymen uppgick till 998
cc. Topphastigheten ungefar 205 km/tim. De acce-
lerationsdata som statt att uppbringa ar 0—120
km/tim p& 9 sek. Vikten pa den kompletta mo-
torcykeln var 197 kg. Priset pa Black Lightninc
var ca 8000 kr och pd& standardcykeln Blac
Shadow 5400 kr. = - |

Ny praktisk handbok i chassirepara-

tioner skriven av elva svenska experter.
Kop CHASSIBOKEN redan i dag i bok-
handeln eller rekvirera med hjilp av ne-

danstdende kupong.

Gratis sinder vi en stor broschyr i fyrfirgs-
tryck.

Till Albert Bonniers Forlag, Stockholm 3
Hirmed bestdilles

ex Chassiboken komplett del 1—S5, inb.
185: —

ex Chassiboken komplett, del 1—35, inb.

i‘ rvfl biblioteksband 185: —

Lisa delar av Chassiboken

ex del 1, Ram Karosseri inb.  28: 50
ex del 2, Styrning Fjidring Hjul inb.

38: 50
ex del 3, Bromsar inb 36: 50

ex del 4, Kraftéverforing inb. 48: —

ex del 5, Svetsning Tabeller Rid inb. [
33:50 |

Samtidigt bestiller jag
del 6, Traktorer som utkommer viren 1960

gratis,
Namn

Adress

ex inb, 65: — .. ex biblioteksband
75:—

broschyr 6ver Chassiboken atc sindas

Bygg sjdalv
vakuummeter

B Om man dr road av att
pyssla med sin bil, ar en va-
kuummeter ett instrument,
som Ar latt att gora och som
man kan ha en hel del nytta
av, berittar Bo Kongstad,
Halsingborg.

Instrumentet visar det
undertryck, som finns 1
grenroret mellan forgasaren
och cylindrarna. Vid tom-
ging finns hir ett kraf-
tigt vakuum, som minskar
ju mer motorn belastas.
Vakuummeternélen gor f6lj-
aktligen storst utslag vid
tomeang, och detta minskar
vid tryck pa gaspedalen.
Vill man spara bensin och
( j» inte accelerera sa
kraftigt, har man héar ett
medel att kontrollera sin
korning.

vVid start i kyla ar va-
kuummetern till stor hjilp,
och man lar sig snart att
skjuta in eller dra ut choken
i det kritiska ogonblicket.

Till instrumentet koper
man liampligen en manome-
ter graderad till 1 kg/cm?
(pris ny ca 10 kr). Efter-
som den slar back for
vakuum, tdr man av nailen,
som bara sitter tryckt pa
axeln, vrider den ett halvt
varv och sitter pa den igen.
Man kan med fingrarna for-
siktigt ydta ut bourdonroret
nagot (det platta massing-
ror, vars rorelse overfors
till visaren med en kugg-
sektor), annars kanske inte
sektorn rdcker till. En ny
skala med belysning far
man gora, men det dr bast
att anvinda den gamla
forst, si att man ser hur
stort utslag nalen gor.

Anslutningen gérs med
tjockviggig gummislang, s.
k. vakuumslang. Pa vissa
motorer sitter en plugg med
%" rorging i grenroret.
Denna ersdtts med en
gingad rorbit (t. ex. Clas
Ohlson Y 136), som slangen
kan trds pa, och si ar den
anslutningen klar.

Finns vakuumdrivna vind-
rutetorkare, skarvar man in
ett T-ror i ledningen fore
vakuumtanken, om sadan
finns. Manometerns nippel
kan man borra upp, si att
en bit kopparror kan stickas
in och lodas fast.

Vid vissa langder pA gum-
mislangen kan det uppsta
staende tryckvagor i denna,
och vakuummeternilen vib-
rerar och visnas irriteran-
de. T si fall sdtter man en
klamma pa& slangen och
skruvar at tills instrumen-
tet lugnar sig men likvil
foljer minsta tryck pa gas-
pedalen. N |

O7R0, /A4

USTIN

850

med sensationell tviirmotor

Austin 850 #r inte bara en ny bil utan en helt ny biluppfattning som
som stiller hittillsvarande begrepp om hur en bil skall byggas pa inda.
Ny motorplacering, ny kraftoverforing, ny fjidring — ja det mesta &ar
nytt pd Austin 850. Ni méste helt enkelt bekanta Er med bilen som ir

ett steg fore i utvecklingen.

7 fordelar gor AUSTIN 850
till en sjusdardeles bil:

1. Utrymmessnal tvirmotor pa 37 hk. 2. Direkt
framhjulsdrift — ingen kardantunnel — ger biis-
ta grepp pa svenska viigar. 3. Separat 4-hjuls-
fjidring av gummityp. 4. Motor, viixellada, driv-
ning — allt i ett block och med ett smorjsystem.
Hela motorenheten ir litt utbytbar. 5. Forbluf-
fande prestanda: toppfart 125km/tim., blixtran-
de acceleration. 6. Bekviim plats for fyra full-
vurna svenskar, varje tum inviindigt utrymme
utnyttjad. 7. Billig i drift: 0,5 lit/mil, billig att
“serva”, minimalt underhall, ligsta skatt och for-
sikring.

is i komplett utrustad med
Enhetspris i hela landet e SRRERT, <irh
rutespolare, stankskydd,

reflexer (inkl. lev.trimning
® o och frakt till leveransor-
° o ten) exkl. oms, Tack vare

lig vagnvikt ér den stat-
For AUSTIN 850 Saloon 1611‘!(;‘:—- omsiittningsskatten

PROVKOR REVOLUTIONERANDE AUSTIN 850

En produkt frén British
Motor Corporation - |,
Europas stérste
bilindustri

AUSTIN 850
BILEN SOM AR
ETT STEG FORE

HANS OSTERMAN FORSALININGS AB
SODERTALIJE 2

Aterforsaljare och service over hela landet
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TIA-KRYSS 23

Vi delar ut ett forstapris pa 50 kronor och
dessutom tva priser pa 25. Insdnd krysset
ifyllt eller en avskrift tillsammans med tav-
lingskupongen nedan till Teknik for Alla,
‘Box 3137, Stockholm 3. Mark kuvertet "TfA-
kryss 23", Krysslosningarna skall vara Teknik
for Alla fillhanda senast den 27 nov. 1959.

— —— —— — o—

Taylingskupong TfA-Kryss 23

HIEY 660885000006 9606660 bBEAAC A LN TPIIERN I
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G

NI Gonndbcotnodoconmnoratit o e

50 kr till Skane

TfA-Kryss 20: Forst Gppnade ratta 16sning hade

insanfs avy Stig Jénsson, Lasarettsh. 21 A, 111,
Kristianstad, som vann kr. 25 kr var vann
Karl-Gustaf Larsson, Ulridarevagen 7 A, Karls-
krona, och Nils-Eric Lind, Postfack 26, Skélderyiken.

0 DATABEHANDLING FOR
FLYG: Ett nytt hypcrsnum,t
system fir dumbchun(lllng v
miitviicden  frin [lyg‘u(l"-o“.‘
ningar, kommer att :mviind‘-
av Douglas Aircraft i K:\lil'o(:-!'j
nien vid utprovningen gy dcq;
nya transportplan C-1338, ])Ac-‘t
nya systemets lmniimning iir
ADHS, Med tidigare system be-
hévde man hela i1 dagar for
att analysera viirden frin 10 ge.
kunders hillfasthetsprov., MMed
det nyn ADIIS-systemet klarar
man detta pi ungefiiv tvi dagar,

© TYSKLAND BYGGER JET:
En grupp om tio tyska flygex-
perter fran olika s rfiretag |
Tyskland reste nyligen till USA
for ett tre veck ngt bhessk
pit Lockheeds »» i Mari-
ctta. Orsaken i viisttyska
regeringen uttry en  onskan
om en eventuell it licenstill-
verkning av def amerikanska
Jjettransportplanet T.oekheed C-
103 Mercules. V vskiand skul-
Ie pia si vis et  militiiet
transportplan tr¢ - tidigare iin
om konstruktion #1t igenom
gjordes i Tysk 1. Tyskarna
iir speciellt intr rade av C-
103, en vidarcun Kkling av
lingdistansplanet ¢ B, efter-
som denna nyaro » har ex-
tremt korta siart- och land-
ningsstriickor.

o NYTT RYMODNAVIGA-
TIONSSYSTEM: S digt med
rutinforsoken med de amerikan-
ska Thor-raketerna har General
Eleetric konstruerat ett nytt
rymdnavigationssystem. Appa-
ruten utnyttjar det infrardda
Jjus som jorden utstrilar for
att lokalisera jordens horisont,
medan ett annat kiinsligt in-
strument lokaliserar solen. De
data, som dessa instrument in-
registrerar, tas upp av en hjiir-
na” i noskonen, vilken i sin
tur siinder sitdana impulser till
farkostens framdrivningssystem
att dess kurs blir den riitta.

® ATOMHETTAD ANGA: Ett
projekt for okning av effckten
hos atomkraftanliiggningar, som
framlagts av General Electric,
har utvalts av USA:s Atomic
Inergy Commission for vidare-
utveckling. Projektet har kost-
nadsberiiknats till niira 15 mil-
joner kronor. General Electric,
som redan borjat med experi-
menten, beriiknar att d_csﬂsu
kommer att vara i ver tva ar.
° RYSKT FORSKNINGS-
CENTRUM: TFor ett par ar
sedan beslutades frin higre ort
i Moskva, att en forskningsstad
skulle grundliiggas i Sibirien.
Histen 1957 anliinde de firsta
arbetarna och nu iir redan 10 000
miinniskor i verksamhet diir.
Fore 1068 skall 15 institut, ett
Forskarnas hus, tvii idrottsan-
liiggningar, en universitetsstad
och tiotalet andra storbyggen
sti fiirdiga, forutom bostiider
for 50 000 personer.

® HUS AV ALUMINIUM: Ett
experimenthus, en tvivinings-
byggnad av hotelltyp, skall
byggas 1 Leningrad av be-
tongelement, som belkliitts med
tunn aluminium, Experiment-
huset skall si sminingom £¢©
svar pit, hur den mest rationelln
konstruktionen av bekliidda
byggnadselement skall se uf.
Diirefter lir det meningen att
intéra nyheten 1 stirre skala.

® HUGSKOLESTUDERANDE:
Frin Moskva meddelns att
105 000 Ingenjiirer har utexami-
nernts 1 iir frin Sovjetunionens
ollka higskolor, Den sennsto
siffran sliger att landet nu bar
20 higskolestuderando per 1000
Inviinare. n

Grand Prix
Mercedes Benz 1955

frin MERIT
Alfa Romeo ...........c00... ..., Per st. 8: —
Lago Talbot ............. obt | D =
B R M T e e e N 61190
Connaught w 6:50
Cooper v 1650
Ferrari w 6:50
Gordini . . 6:50
Jaguar ot s 6: 50
[T fr o ontien cafiond oot S0 el 16350
Maserati G.P. ......... A5 e 16250
Maserati 4 CLT . B e 83150
Mercedes Benz . i 6150
vall N 68'50
ralleilsiagssats med vinkeldrev ,, 17:50
Motor Tenshodo ................ 19250
HOBBYTIJANST
Olofsgatan 7, Stockholm C

ger nya Fenom
med BACTERICID
— ett bakterie-
dodande dmne
som dven

verkar

luktborttagande.

REKVISITIONSKUPONG
Fran Teknik for Alla, Box 38137, Sthim 8,
rekvireras mot postférskott (varvid porto
tillkommer) :

...... ex. TfA-Handbok nr ..............

...... ex. WORLD RADIO HANDBOOK

...... ex. SUMMER — SUPPLEMENT to
the WRH

...... ex. HOW TO LISTEN TO THE
WORLD

...... ex. LYSSNA PA KORTVAG

Bostad:

Postadr.: ....... SIeTelb s sleie ol eletels . TfA 23/59
Insdndes i kuvert frankerat med 30 ore.

HP:s blandning

— Har du last in nycklarna i bilen?

— Jag fuskcc}e lite. med grunden, men ingen
kommer négonsin att marka det.

.

—>» Sk PATENT
p& Dr uppfinning genom
Ingenjorsbyran Patentservice
Stig Hanell, Duky. 2, Bromma. Tel. 25 57 74

Iz
Z

Upplysningar mot porto

I 1959 Ars katalog finns det som brister
pd moped o. me. Den siindes mot poOrto.

MOTOR-HOOKS ~ Sagen

MOPEDISTER

\; Telgfon 80, 81. J

¥ Amator ASTRONOMER

Japanska kuvalitetsteleskop,
byggsatser, tillbehor. Kata-
log 50 ore.

¥

{WF~ Besok var utstallning.

ASTRONIK

Vikstensvagen 36 - Johanneshoy
Telefon 49 9632

RS S REEERSERD LSS

"MINIMAN"
FICKRADIO

% 3 ¥k X A Xk 5OX Ok K

Synnerligen gediget byggd
goda mottagningsegenskaper. Format som en

tiindsticksask. Stilfull och elegant exterior.
Forsedd med stor infilld ratt graderad for
mellanviigsomriidet. Inbyggd germaniumdiod
varfor ingen stromkiilla erfordras. Extra kiins-
lig genom vridkondensatoravstimning. Ay-
sedd for mellanvdigsbandet. Ley, fullt komplett
med Ortelefon, antennsladd och elegant fodral.
19903 soapacoson SO0 CANGOBa00 0000006000600 XD

HOBBY-FORLAGET, Avd. R, BORAS
Ny utdkad katalog gratis pd begiiran.

BEVA ANTENNFORSTARKARE

har byggts och anviints
med entusiasm av ett
mycket stort antal DX-
jiigare. Kan anviindas
till alla typer av radio-
mottagare. Batterier
erfordras icke, Tiicker
ling-, mellan- och kort-
viig. Komplett byggsats
med fullstiindig arbets-
beskrivning, endast

Kr 37:-

Var god siind (kryssa i1 rutan)
0O Antennforstiirkare

0O Ritning
INEY VR 650 8060000800000 0008000000008 CETGIT

Adress: ......

Bt Ao oD donolanadnas Ao b2y L)

AB BEVA-TEKNIK - Mjolby
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FORSENT IGEN .BRETTON STARTAR
NUHAN OCH AIN SON SKA™
RINTLIGEN TRVLA MED

VANSINNIG ANKUAGELSE.
INSPEXTORN .FORRESTEN
KOMMER. NI FOR SENT FBR
ATT HINDRA MIN SON FRAN
ATT KORN.HAN AR

MADEMOISELLE ,NAN

—\_RSTE VARNA BRETTON
JAG ANDRADE) OCH HINDRA HONOM
FRAN ATT &VERTA

KITSCHMANBILEN

OTTL SOM
LLE KORA [/

N DE HAR FORTFARANDE DADSSTRAFF/ GE MED VARFOR 5A NI INGET OM
A EN OLYCKA OCH BRETTON BLIR INSTALLERAD | ERT RUM | NATT. HAR | LANDET.DE ANVANDER FLAGGAN- )\ DEN DAR UPPTAGNINGEN .
DODAD, AR DET MORD,;0CH N| ERT SAMTAL MED ER SON GILIOTIN ! JAG MRSTE “\FORUTy MADEMOISELLE 2
KR OCKSA ANSVARIE. \ UPPTOGS P B, : STOPPA BILEN
N EFTER DET HAR o

Y YARVET.TA REDA PR
\ LuCC

OLYCKOR HANDER—O0CH
A SANT MASTE BEVISAS!

Tysken Hermann Thesing har konstruerat en tran- En elektronisk lGrare Gr senaste nytt fran USA.
sistorradio, som ar sa liten att den kan fastas | fonstret t. v. visas lektionsfragor, och ele-
vid &rat. Miniatyrradion kan forses med antenn ven svarar genom aft vélja ratt svarsknapp. Ef-
om sandarstationen ligger langre bort én 25 km. ter ratt svar kommer en ny lektion i fonstret.

-

AR DET PAPPA SOM FLAGGAR IN MED 2JHAN STANNADE, INTE NI 5RG ATT JAG |

F&R KTT JAG KOM PA DET JUST NU.JOCH DET JAG SA OM GILIOTINEN FICK

JAG GISSADE ALLDELES RIKTIGT,— TRENT ATT TAPFA HUVUDET ALLDELES | INBILLA DE) INTE~NU HAR JAG -{GIORDE MITT BASTA/NU FA% VAL e e st e
> ATT TRENT 0CH HANS SON 7 ONYDAN.HADE HAN TRNKT EFTER,SA HADE || STRAL BRETTON ,DAR JAG \NTE JAG SKULDEN,OM NAGCT B | j =2 e 7
DISKUTERADE MORDFORSSKET /| HAN INSETT ATT INGEN BANDUPPTAGNING | VILL HA HONOM SKULLE HANDA ¢ ) e N -l & L‘S L& 3 —% G =
VERLDEN SKULLE HA DUGT S0 A= ﬁ [t i ettt A S
INFBR DOMSTOL - e W = B

En tysk fabrikér, Gerhard Oelsner, presenterade
vid Frankfurt-vistallningen den har behéndigo
tvattanordningen for bilar. Yatinet sugs upp fran
spannen, nar man bearbetar bilen med borsten.

73
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/7. ..SKA JAG VISA DE SATUR- L—
NISKA VAKTERNA ETT FOR-
SVINNANDE DE ALDRIG

EFTER ATT NOGA HA BEDOMT AV-
STANDET MELLAN DODSGROPEN, DAR BULK
UNDERGAR SITT STRAFF, OCH VENTILEN

DAR HON AR LMD, TAR MADAME NACRE 1 TU
MED SITT FORTVIVLADE RADDNINGSFORSOK !

En japansk minibil, som ulseendemassigt ar miss-
tankt lik brittiska BMC:s nya Austin-Morris, har
presenterats i USA. Suzulight, som bilen kallas,
drivs av en Ivacylindrig tvatakismotor pa 360 cc.

En verklig "mammut-traktor’” med tillhdrande plog

Ryssarna héller nu p& alt vilbilda en grupp om
20 rymdflygare. Har instruerar rymdlakaren V. A.
Smirnov piloten Alexej Crachev, som skall ut-
sattas for kravande prov i en Iryckkammare.

BUCK
ROGERS

i har konstruerats av traktorfirman John Deere i
\ USA. Traktorn har en dieselmotor pa 218 hk. Ser-
{ vostyrning och servobromsar ingér i vtrustningen.

pSST! BUCK!
A Se \WTE NER—
ANDRA INTE EN MIN

— VAKTEN BLIR
MISESTANKSAM

JAG HAR EN PLAN,

\
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Wenner-Gren-koncernens nya fabrik for tillverk-
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Blir det jonmotorer som kommer att fora fram-
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Se till exempel pa motorn...

Det ar varldens mest kortslagiga bilmotor med cylinderdimen-
sionerna 80,96X48,41 mm. Det betyder lag kolvhastighet

— 8,2 m/sek. vid 5000 v/min. — och reducerat mekaniskt

slitage. Toppventilerna @r extra stora och férsedda med separata
kanaler for bittre cylinderfyllning. Férbranningsrummen ar
idealiskt utformade och polerade — for storsta effekt

med minsta bransleforbrukning. Vevaxeln ar ihalig —
och balanshjulet extra litt, vilket resulterar i ett minimum av %=
motorvibrationer. P4 en cylindervolym av 997 ccm ger motorn

49 hk vid 5000 v/min. Kompressionen ir 8,9:1.

Den nya Angliamotorn ar blixtrande snabb —-

0—380 km/tim pa ca 17 sek! — med lag brinsleférbrukning.

Och trots sina utpriglat sportiga egenskaper ar det 5

en motor som ir byggd for extra stor livslingd o
med ett minimum av reparationer.

, : Den ir kort sagt typisk for nya Ford Anglia.
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