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@ Teknikens Vaérld presenterar denna
ve.ecka den stérsta omslagsbilden i tid-
ningens historia. Formatet ger ocksé& full
rattvisa at fotografen Henry Manneys fart-
fyllda bild av en treliters Ferrari, som rat-
tas av Olivier Gendebien. Ferrari har se-
dan bérjan av 1950-talet tillhért de stora
inom bilsporten, inte minst tack vare grun-
daren Enzo Ferraris installning till forar-
fragan: »en snabb man har jag hellre i
mitt eget stall &n i motsténdarens . . .»



Nér Joakim Bonnier slipper kora
kréngelvagnen BRM gér det bra
for honom. P& Nirburgring vann
han med Porsche, i Karlskoga
blev han tvéa med Maserati och
sedan slog han i Ské&ne svenskt
hastighetsrekord med Lotus!

Av JOAKIM BONNIER

REKORD AV BA)

‘\/ ad jag vet #dr det bara Sveri-
' ge som héller sig med natlo-
nella fartrekord. Och det Hr ro-
gt att de finns. Att jag sjilv
numera har det absoluta hastig-
hetsrekordet 4r ren slump. Jag
rikade av en tillfillighet fa tag
pd en svensk tidning i Frankri-
ke och fick llisa att Harry Sjo-
gren Kkort en DMaserati 217,44
km/tim och oOvertriffat Gosta
Bergquists rekord fran 1935
(217,1 km/tim) 1 2,1-3-literklas-
sen. Jag trodde di att Dbilre-
kord Inte noterades lidngre ens
i Sverige. Jag ringde direkt till
Sverige och man ordnade snabbt
tillstAind for rekordfdrsdk pé
den hirliga viigstriickan Sddra
Sandby-Revinge niira Lund.

Det var meningen att den
Maserat! som jag korde | Karl-

En regnig morgon satte Joakim Bonnier am
svansmotorférsedda Lotus n&dde han 2%

skoga skulle anvdndas, men den
visade Ingen rekordform. Stir-
ling Moss var bussig och lana-
de mig 1 stillet sin svansmotor-
forsedda 2,5-liters Lotus.

Det nya rekordet lyder nu pa
233,5 km/tim, Jag hade kunnat
pressa vagnen betydligt mera,
Men det var kanske lika bhra
att rekordet inte blev fiir starkt.
Om jag brakat ivdg med 270
Kkm/tim s& hade det niistan bli-
vit oslagbart., Det ir minsann
inte ofta man faAr chansen att
Kra en sfi hypersnabb vagn
som Lotus | Sverige. Nu finns

tiivlingsmomentet och rekord-
chansen kvar.
Fartstrlickan var verkligen

fin med mjuk och jimn beligg-
ning. Tyvirr hade det regnat

Varldsmastaren

rots alla besviirligheter med

BRM, vilka jag tidigare be-
rittat om |1 Teknikens Virld, an-
ser jag Inte sisongen misslyc-
kad. Jag har | stiillet vunnit de
segrar jag alltid hetast Atratt
— | Targa Florio och i Tysk-
lands Grand Prix pa Nirburg-
ring. 1 bada fallen med Porsche
Formula 11.

Segern pa Nilrburgring glad-
de mig speciellt, dd Porsche ge-
nom triumfen kunde Dbirga
»Coupe de Construction». Men
striden var hdard. Porsche och
Cooper hamnade pa&d samma
poling, 26, och det blev tysk
viktoria endast tack vare fler
andraplaceringar, Fore det av-
gérande loppet ledde Cooper

och beliggnir
fanns vissa rie
de tappa styrn
vattenptlarna
ter, vilket va
arna till att
sa vagnen.
Ena anlop
med en své
ganska fOrrés
prov akte j
km/tim och
»krypas { K
de hinna
den tidskos
tern birjade.
ningen gick
kades for 2=
sultat som
hade ingen
gick undan
som jag aldw

bo

med klara &
Porsche 1&
att sluta me
hir blev en
tyder att F
sig In | str
tressant inte
pA att vagne
VM.
Porsches
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enna unl a I ; or sa | er ’ ’ ' Hér leder Jogkim Bonnier Kanonloppet med Maserati fére Stirling Moss,
P st X SR 2 : £ lotus. Bonnler hade ingen rejél chans att sl& Moss, var 6 sek. efter.

En av sitt Ik
burgring mee
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POKALVINNARE

Vid jubileum.vegattan 1| Marstrand tog
stockholmsbéAten Wasa (bilden t. h.) hem
kampen om den virdefulla trofén Guld-
pokalen. I kamp med flera linders OS-
bAtar mandvrerades Wasa fram till seger
av rorsmannen Pelle Gedda och hans skick-
liga gastar. Trots den ypperliga insatsen
med den av Arvid Laurin konstruerade
5,5:an | dessa hérda internationella segling-
ar far inte sillskapet stilla upp i Neapel
och OS (se artikel sidan 10). P2 bilden
under Wasas besittning: fr. v. Nils Skaar,
Anders Sievert, rorsmannen Pelle Gedda.

FOTOTIPS

Arco Zoom-S ir en ny
8 mm filmkamera utrus-
tad med zoom-objektiv,
variatorslutare, Aaterspol-
ning samt exponerings-
matare med koppling till
bade blindarinstillning-
en och variatorslutaren.
Kameran (t. v.) ar ja-
pansk och kostar c:a 900
kr. Smabildsprojektorn
(t. h.) @&r av mirket Ca-
bin och hopfillbar. Rand-
; dr god vid pro-
onsbilder pd upp till
1,0 tn bredd. Den kostar
138 kronor plus oms.

Den hér Karl-Alfred-bollongen &r drygt 16 m hdg och inne-
hé&ller dver 300.00 | helium. Skall anvéndas vid paraden pé
Thanksgiving day i New York. Tillverkad av Goodyear.

Denna farkost har »uppfunaits> av grabbarna sjélval Jo, s&
marklig konske den inte &r, men framé&t gér den med hjélp
ay en handdriven propelier. Skrovet verkar dock bréckligt!

[

% RLUNDS TRYCKERI, STOCKHOLM 1980
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DYRKFRITT

Ensam | virlden om att tillverka
de internationellt kiénda dyrkfria
lasen, som Christopher Polhem kon-
struerade f6r ndra 300 4r sedan,
dr 64-arige fabrikbren Olle Hellberg
(bilden nedan) | Eskilstuna. Redan
under forra seklet tillverkade hans
far dessa las, och 1916 flyttade Olle
Hellberg in | sin nuvarande verk-
stad. Léasens kombinationer @r
méinga, men Olle Hellberg har ing-
en svarighet att hélla ordning pa
dem,

— 300 kombinationer har jag in-
ne 1 hjérnkontoret och resten finns
i anteckningsbécker, beriittar han.
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— Sténg av den, stang av den!
Den har ihjil oss allihopal!

Chefen for Vagnfabriken i So-
dertlilje P, Petersson kom inru-
sande pd bruksverkstaden i Su-
rahammar, dir den unge ingen-
Joren Gustaf Erikson just —
det var hosten 1897 — hade lyc-
kats fa igdng sin fdrsta bilmotor.

Men det drdjde inte manga mi-
nuter, forrdn motorn stingde av
sig sjdlv — och sedan gick den
aldrig mer! I stdllet blev det
Gustaf Eriksons andra motor
som kom att sitta i hans forsta
bil. Detta siiregna fordon, som
sag ut att | sista dgonblicket ha
givit upp tanken pa att bli hast-
droska, var ocksa den forsta fa-
briksbyggda svenska bilen.

Gustaf Erikson var trettiosjt
Ar nidr han 1896 blev chef f
Vagnfabrikens experimentavdel-
ning for explosionsmotorer och
sjdlvgdende akdon. Ett ar >
som skulle komma att ge honom
tillnamnet »den sven bitin-
dustrins faders. Hans forst
tor, som alltsa skar unc
kdrningen 1897, wvar
for revolutioner:
fyreylindrig ~ ©cC
luftstyp, utvecklade omkr
hk, drevs med fotogen och viig
de 205 kg.

Den motor som | stillet kom
att sitta | den forsta bllen var
en helt annan konstruktion. Det
var en fotogendriven fyrtaktare
med tva liggande motstillda cy-
lindrar. Fran bérjan hade Gus-
taf Erikson skissat in motorn
baktlll pA den trivagn som be-
stallts speciellt for Andamélet
och som komplett med hjul och
beslag kostade 450 riksdaler. I
verkligheten kom motorn emel-
lertid ‘att ligga under framsitet!

Cen historiska provturen igde
rum | Surahammar i april 1898
och var naturligtvis en stor sen-
sation for brukets folk.

Erlkson sjdlv satt pd skusk-
bocken» och héll hart om styr-
spaken. Tre modiga mén gjorde
honom sillskap. Ett par andra
skdt pd, och under folkets jubel
ctartade fordonet i ett moln av
svart oljerék. Men i borjan, nér
Erikson skulle reglera farten
med spakarna, var vagnen inte
riktigt med pa noterna utan
tjuvstannande och . fick skjutas
igdng igen. Delvis kanske det
berodde pa att Erikson var bitt-
re som konstruktér &n som
chauffor!

Att mandvrera en automobil
pa den tiden fordrade rallar-
krafter. Vid omkopplingen —
som ordnades med en | sidled
skjutbar kamaxel — skramlade
maskinen s& fruktansvirt att
man trodde att den skulle ram-
la | bitar vilket égonblick som
helst, och frdn motorn hordes
det ena kanonskottet efter det
andra.

S4 smaningom fick Erlkson
emellertid upp farten och ekipa-
get bullrade framéit vigen. Allt
var en stor framgdng — och ha-
de vil fortsatt att vara sA om in-
te viigen sviingt | en skarp kur-
va vid en kvarn och Erlkson
fortsatt rakt fram, Med sjutton
kilometer { timmen rasade vag-
nen rakt In | kvarnviggen.

Skadorna pA eklpaget var emel-
lertid inte stdérre #n att de kun-
de repareras. Nigra flera utfir-
der gjordes emellertid Inte med
Sverlges fOrsta bil.

Erikson var upptagen med ar-
betet pA sin tredje motor. ..

M e
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Det(verkor ofroligt _rﬁe_n alla’de 3.715 delar-
\ na (varav 1.780 tillhar karosseriet) pa. jat-
tebilden behdvs for att. bygga minibilen Fiat
600. ‘Den manskliga kroppen med sin fysik,
'sind organ’ och *funktioner &@r knappast mer
komplicerad @n en bil.
Nedmonteringen av -“Sexhundran’ - gav
manga intressanta siffror. Det- visade sig ‘att
den innehdll 343 kg stal och jarn, 47 kg gjut-
jarn, 31 kg lgtta legeringar, 6 kg konstfiber-
material, 58 kg gummi och 11 kg tyg. | dessa
siffror ingar i alla fall inte vikten pa bl. a. gene-
rator; startmotor; vindrutetorkare, batteri, in-
strument och lampor som  tillsammans vdger
" ca 31,5 kg. Vidare tillkommer49 kg for fonster-
rutor, tra, ljuddampande material, lim, lack osy.

Det kan ocksd namnas att i den elektriska ut-
rustningen ingar 90 meter kablar och 22 glgd-
lampor. .

For den som lekt med tanken att kopa. re-
servdelar och sjdlv satta ihop en ny bil maste
bestamt avradas fran att forverkliga projek-
tet. Priset pa en bil som gors i stora serier blir
forhallandevis lagt, som exempelvis pa “Sex-
hundran’’ som tillverkas i Gver en miljon exem-
plar. 'Pa-gatan-priset’’ i ‘Sverige ligger krin?
6.350 kr, medan ett inkop av alla delarna pa
bilden skulle kosta ndra nog det dubblal:Och
anda far man rakna med- ytterligare “utldgg
for lokal; verktyg och extrautrustning samt
dessutom sldppa till mycket av fritiden for
montering. .

<< <« Bilden b6rir pa sidan tva!




@ Teknikens Varld presenterar denna
vecka den storsta omslagsbilden i tid-
ningens historia. Formatet ger ocksa full
rattvisa at fotografen Henry Manneys fart-
fyllda bild av en treliters Ferrari, som rat-
tas av Olivier Gendebien. Ferrari har se-
dan borjan av 1950-talet tillhort de stora
inom bilsporten, inte minst tack vare grun-
daren Enzo Ferraris instdllning till forar-
fragan: »en snabb man har jag hellre i
mitt eget stall @an i motstandarens. . .»

fortsatter» » »
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Nér Joakim Bonnier slipper kéra
kréngelvagnen BRM gér det bra
f6r honom. P& Nurburgring vann
han med Porsche, i Karlskoga
blev han tvéa med Maserati och
sedan slog han i Ské&ne svenskt
hastighetsrekord med Lotus!

Av JOAKIM BONNIER

En regnig morgon satte Joakim Bonnier ett vérdigt svenskt hastighetsrekord fér bilar. Med Stirling Moss
svansmotorférsedda Llotus nédde han 253,5 km/tim. p& végen mellan Sédra Sandby och Revinge.

\ ad jag vet iir det bara Sveri-
ge som héller sig med natlo-
nella fartrekord. Och det #r ro-
ligt att de finns. Att jag sjily
numera har det absoluta hastig-
hetsrekordet fr ren slump. Jag
rakade av en tillfiilllighet fa tag
pd en svensk tidning I Frankri-
ke och fick lisa att Harry Sjo-
gren kort en DMaseratl 2174
km/tim och Overtriffat Gosta
Bergquists rekord fran 1933
(217,1 km/tim) i 2,1-3-literklas-
sen. Jag trodde di att Dbilre-
kord inte noterades lidngre ens
{ Sverige. Jag ringde direkt till
Sverige och man ordnade snabbt
tillstind for rekordforsdk pa
den hirliga viigstriickan Sddra
Sandby-Revinge niira Lund.

Det var meningen att den
Maserati som jag korde | Karl-

skoga skulle anviindas, men den
visade Ingen rekordform. Stir-
ling Moss var bussig och lana-
de mig | stiillet sin svansmotor-
forsedda 2,5-1iters Lotus.

Det nya rekordet lyder nu pé
233,5 km/tum, Jag hade kunnat
pressa vagnen betydligt mera,
Men det var kanske lika bra
att rekordet Inte blev fér starkt.
Om jag brakat Iviig med 270
km/tim si4 hade det niistan bli-
vit oslagbart. Det Hr minsann
inte ofta man fAr chansen att
kéra en sfi hypersnabb vagn
som Lotus | Sverige. Nu finns
tiivliingsmomentet och rekord-
chansen kvar.

Fartstriickan var verkligen
fin med mjuk och jimn belligg-
ning. Tyvirr hade det regnat

Varldsmastaren

rots alla besviirligheter med

BRM, vilka jag tidigare bhe-
rittat om | Teknikens Virld, an-
ser jag Inte siisongen misslyc-
kad. Jag har | stiillet vunnit de
segrar jag alltid hetast Aatratt
— | Targa Florio och i Tysk-
lands Grand Prix pa Nirburg-
ring. 1 bada fallen med Porsche
Formula 11.

Segern p#& Nirburgring glad-
de mig speciellt, dA Porsche ge-
nom triumfen Kkunde blrga
»Coupe de Constructions». Men
striden var hérd. Porsche och
Cooper hamnade pa& samma
poling, 26, och det blev tysk
viktoria endast tack vare f{ler
andraplaceringar, Fore det av-
gérande loppet ledde Cooper

= s maryamh)

Hér leder Jogkim Bonnier Kanonloppet med Maserati fére Stirling Moss,
lotus. Bonnler hade ingen rejdl chans att sl& Moss, var & sek. efter.
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och beliiggningen var hal. Det
fanns vissa risker att man Kun-
de tappa styrningen | de méanga
vattenpdlarna i alltfér hoga far-
ter, vilket var en ay anledning-
arna till att jag inte ville pres-
sa vagnen.

Ena anloppsstriickan birjade
med en svag kurva som blev
ganska forridisk i halkan, I ett
prov dkte jag i genomsnitt 221
km/tim och tvingades faktiskt
skrypa» i kurvan innan fag kun-
de hinna fa& upp farten fire
den tidskontrollerade Kkllome-
tern birjade. I den andra rikt-
ningen gick det biittre, Jag Kloc-
kades fOor 256 km/tim, ett re-
sultat som forvanade mig. Jag
hade Ingen aning om att det
gick undan sd pass, allra helst
som jag aldrig brydde mig om

att anvinda toppvixeln. 1 nlsta
forstk noterade jag 251 km/tim.
Kor att ett rekord skall godkdn-
nas méaste man niimligen Kora
fartstriickan i bada riktningar-
na och sedan giller medelhas-
tigheten for de tva forstken.

1 1,5-litersklassen nadde Uffe
Norinder med Porsche 223 km/
tim, medan Gert Kalsers rekord
lvder pa 210,7 km/tim. Uffe ver-
triifffade Hdven totala rekordet!

Giista Karlsson Kkorde med
Saab 96 pa 850 cc fantastiska
157,5 km/tim. 1 den Kklassen
slog Bosse Ljungfeldt rekord ti-
digare | somras med en Ford
Anglia. Han nddde dA 156,09
km/tim,

Om rekorden kan godkiinnas
ir nfir detta skrives inte Klart.

borta 1 dimman

med klara 25—18.

Porsche liir ha hyst planer pa
att sluta med motorsporten. Det
hir blev en Injektlon som be-
tyder att Porsche niista Ar ger
sig In 1 striden pa allvar. In-
tressant inte minst med tanke
pA att vagnen da Kors | forar-
VM.

Porsches  Overléigsenhet visar

placeringarna: 1 - 2 - 4 - § - G.
Endast virldsmistaren Jack
Brabham férmadde med sin
tredjeplacering pressa sig mel-
lan Porschefdrarna.

Tivlingen hade i ar flyttats
till den lilla sydliga slingan.
Orsaken var att man inte trodde
att den stora slingan skulle va-

(Forts. pd sid. 6)

En av sitt livs stdrsta framgéangar nédde Bonnier ndr han vann p& Nir-
burgring med Porsche. Hans stollkamrat von Trips tvéa, Brobham trea.
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befalselever for utbildning
hll underbefdal och under-
officerare. Realexamen eller
motsvarande kunskaper kan
medge tva ars snabbare be-
fordran till underofficer.

ARMEN

Utbildningen bérjar den 5 maj
1961. Uttagning vid inskriv-
ningsforrattning i host for den
som ar fodd 1942, 1943 eller
1944.

ORLOGS-
FLOTTAN

Utbildningen bdrjar i april
1961. Alder 16%/2—23 &r.

KUST-

RTILLERIET

Utbildningen borjar den 28
november i ir. Uttagning vid
inskrivningsforrattning i host
fér den som 4r fodd 1942 eller
1943.

FLYG-
VAPNET

FALTFLYGARE
Utbildning bérjar i augusti,
november och februari. Alder
17—23 ar.

MARKPERSONAL

Utbildning av signalister och
trupputbildare borjar den 1

oktober 1961. Ansokan fore-

den 1 aug. Alder 17—23 ir.

Narmare upplysningar limnas av arb“etsfc')'rmedlmg‘f':lr;,
férbandens rekryteringsofficerare och Forsvarets anstatt-

ningsbyrd.

] Armén
[0] Orlogsflottan
@ Kustartilleriet

Namn
Adress

Forsyarets anstdllningsbyrd, Box 412, Stockholm 1.
Jag onskar broschyr med upplysningar om

O O OO R SRR RO RGO AL L A

F[y vapnet:
0 %iiltﬂygzrc
[0 markpersonal
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I NASTA
NUMMER
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STATSPOLISEN
LAR ER KORA E|

For forsta gangen offentliggors statspolisens kérutbildnings—

material i en serie ldrorika och trevligt upplagda artiklar. Har
har alla nagot att ldra, dven ni som kort bil i 30 ar!

Teknikens Varld nr 18, som utkommer den 8 september, inne-

héller dessutom manga aktuella och intressanta reportage. Bil-
analysen behandlar den franska vagnen Citroén ID 19| Break.

Teknikens
Varld

Nr 17 + ARGANG 38
25 AUGUSTI

Torsgatan 21,
Stockholm Va.
Tel. 349000 (vixel)

Chefredaktor och
ansvarig utgivare:
RUNE MELANDER

Redaktionssekreterare:
BIRGER GRIPSTAD

. Redaktionen ansvarar Inte

for Inséinda icke bhestillda

manuskript eller bilder. Ef-

tertryck utan angivande av
killan férbjudes.

PRENUMERATIONSAVDELNING

Postadress: Box 3263, Stock-
holm 3. Telefon 340080 och’
31 41 30, Postgirokonfo; 603640.

PRENUMERATIONSPRIS 1960
(inkl. oms.):

HelBr o e e lsialets kr 23:75
HalvarE o s aloieloe > 12: 50

PRENUMERATION kan verkstd|-
las: antingen p& postanstalt, pd
tredelad grén  abonnemangs-
blankett eller genom tidningens
prenumerationsombud (se under
Ahlén & Akerlunds férlag i tele-
fonkatalogen), eller genom inbe-
talning pd& Teknikens Vérlds
postgiro 603640, | Danmark,
Finland och Norge sker prenu-
meration p& postanstalt. Adrau;-
fordndring anméls p& postan-
stalt, dér blankett tillhandahéalls
och &verflyttningsavgift erlégos.
ANNONSAVDELNING
Annonschef: Olle Lindkvist
Ingemar Engelbrekisson
VARUMARKNAD

och RADANNONSER

Bengt Almqvist

© Utglven av Ahlén & Aker-
lunds Forlags AB

- L_Ijostanualt..................................
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Lat dessa Staniey-

verktyg gora arbetet

For yrkesmannen &r det ingen hemlighet att framgdng i arbetet beror p& hans val av verktyg.
Aven Ni kommer att foredra den berdmda Stanleyhyveln nr 4 och de andra Stanleyverktygen,
som dr fillverkade efter samma hdga standard. Ur Stanleys omfattande produktion presenteras

har 4 verktyg, som tiGnar Er troget ar efter ar.

Stanley Hercules hammare
— en spikhammare i Stanleys beromda serie om 11

. spikhammare, 11 kulhammare och 6 "Warrington'-

mébel-och modellsnickarhammare. Alla med Stanleys
exklusiva "Evertite"-kilning som innebér att en Stanley-
hammare aldrig tappar huvudet.

Stanley borrsvéngar

— finns i stor sortering. lll. visar nr. 73 med universal-
backar fér alla slags borr. Finns i 5 storlekar.

STANLEY

|
TEKNIKENE VARLD 17/60

Stanley stalméttband

— det mest praktiska mattbandet. Svarta siffror pa vit
botten — rorlig hake for exakta in- och utvandiga
matt. Fullt bajligt. Tum, meter — eller bada. 2 och 3 m.

Stanley trimningskniv

— en stark och hdandig kniv som skar eller trimmar
fanér, papp och mycket annat. | handtaget medfdljer,
forutom eggskydd, 5 blad — 3 standard, 1 extra kraf-
tigt och 1 med krokformade Gnder.

—verktygen som ligger bést i handen
Fabriker i USA, Storbritannien och Tyskland. me— 570
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skoftervirlden...

... med 4-vixlad halvautomatisk vdxellada!

Lambreftas stora forsaljnings-
succéer 1959 — Milano- och
Turist-modellen — ar nu an-
nu batirel Se Nya Lambretta
Turist Sport — 110 knutar —
s& skall en skofer se ut — pa
toppenl

Ta’ en fitt pa sakra Lambretta
— en sakerhet aft lita pal!
Las har om modellerna —
trivsel och sakerheten med
Lambrettal Hamia broschyrer
och provkér sjalv. — garna
redan idag — valkommen!

Sakerhefen framst
hos Iiﬁbre[la

e Moforn i miften —

Milana
H‘Onln m:::h s;hlcgo!; 1 ‘3_‘ lv.l‘llvgitolu;a
cc. Helveufom, vixellbds (4-vaxl) 107

hjul. Toppufrustad med pakefhillare, res.-
hjul, portidljkrok m.m. 2.245: —

Tuirist>

Toppen ay komforl, lerl och slegens. En
4-vixlad 175 cc med helvaulomalisk vixal-
léds fulhﬂndl?l uirusied mad pakethil-
lore, reservhjul, pess.-sadel, portldljkrak,
10” hjul. 2.485;

Napaoli

Behindig 125 cc. 87 hjul. Unskaskolern
15r demarnal Fullsldndigl ulrusiad med
pakethdllars, res.-hjul, prydn.-lisler, pass.-
sadel, porifdljkrok sefc. 1.735; —

[ambretta

Stockhoim:

Gbla Molor, U!h&bf:hn 17 Tel. 43 0435,
' Odfs Producls, Hentverkarsgafen 54 Tel.
1490

3 —

»

tan 51 Tel, 15845
sbljore Sver hela

R T

mellan hjulen

Bade ram
och kaross

e Tvdrsdkra

bromsar —
164 cm?

Trevligt med Lambreﬂa

Alls som viljer Lam-
brefla har fillging fill:
Relly Scandinayis, 2re-
sor fill Rom, frygghals-
18133kring, tidning gre-
tis oft &r, rikipris ph
alla reparationsr, frev-
ligs Lambrelisklubbar.

Till LAMBRETTA AKTIEBOLAG, PosHack '
1517, Gdleborg.

Yar god sind mig Lambrefles slora 52-
sidige Lyxkslalog — illusirerad med
bl. a. 16 sidor lickra svenska och Ifa- I
Ilansks farglolon, Ireyliga Bayerloo-leck-
ninger, springskisser, fesiar, resepro-
gram, SlaribrsdljarelBrieckning m. m. In-
nehdlier allt om Lambratla ~ missa den

I infel l
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Virldsmdstaren . . .

ra publikt lovkande, du man dar
sHllan far se bilarna. Varytiden
ligger nimligen vid dryga tlo
minuter. Dessutom tyckte arran-
gorerna att det skulle bli for
dyrt med vakthallning m.n.

Den Kkurviga 7,7 Kkm-slingan
var nu okiind for de flesta fo-
rarna, diA den tidigare anvints
enbart for tivlingar med stan-
dardbilar, Formula Junlor och
motorcyklar.

Redan | maj provades en
Porsche pd banan och det visa-
de sig att belliggningen var illa
medfaren. Det skulle bli mycket
arbete med bilen for att gira
den limplig for banan, liven
om den passade Porsche bittre
fin exempelvis Lotus.

Man beslét att bygga om ba-
nan. Hilften gjordes. Ett par
veckor fiire tlivlingen blev det
ett nytt Porscheprov under tvdl
dagar, di stotddmpare, Kkring-
ningshiimmare m.m. finjustera-
des. Porsche hade alltsd ett for-
sprang fore de ovriga mtiirkena
nir triiningen satte igang. Det
enda som oroade mig var att
Porsche tiinkte stilla upp med
hela fem vagnar, vilket inte bru-
kar ge onskviirt resultat.

Motorkrangel
Triiningen blev inte bekym-
merslis. Motorn pd min vagn
hiirjade krangla. Man bytte for-
gasarmunstycke ideligen — men
inget hjiilpte. Jag ville ha en
ny motor. Nya desperata forstk
och till slut bytte man hela for-
gasaren. Sedan gick det viigen.
Tlo minuter aterstod d& av den

officiella triningstiden. ..

Firsta triningsdagen gynna-
des av sol. Sedan bbrjade elin-
det. Regnet kom och den gam-
la bandelen blev hal som Is.
Jag brukar trivas riitt bra pa
halt viiglag, men nu ¢nskade jag
vackert viider.

Pa tivlingsdagens morgon
sig man  Kknappast handen
framfor sig i den fruktansvir-
da dimman. Starten skulle ga
halv tvaA, men daA dste regnet
ned. Dimman littade dock till-
filligt. Vi hoppades fi tiivling-

en framflyttad nagra timmar
och byta plats I programmet
med ett turistvagnslopp, men

det gick tyvilrr inte.

En uppviArmningsrunda gjor-
de oss betiinksamma. Styrning
och bromsning blev ytterst
problematiska pa den vattenfyll-
da banan. Hur som helst, vi fick
ultimatum, antingen start Kloc-
kan halv tre eller ocksd ingen
tivling. Det regnade fortfaran-
de valdsamt, men vl gick med
pa start,

Jag, stallkamraten Wolfgang
Berghe von Trips och Jack
Brabham (Cooper) hade de blis-
ta triiningstiderna och fick f6l§-
aktligen de blista startpositio-
nerna och glck direkt upp | ti-
ten. Efter fyra vary drygades
forspranget till de Gvriga ut till
dver 40 gekunder.

1 dimma dold

Redan ph Attonde varvet, di
dimman Ater lag tht, avgjordes
tivlingen. Vi var pA vig att var-
va en forare och Jag saktade
farten nfigot, von Trips ville In-
te viinta utan Kkérde forbi mig
och formligen driinkte mig med
smuts  och *glgra, Jag tog upp

('™

(Forts. jran sid. 3)

jakten och passerade von Trips
igen, Medan vi Jjagade varang.
ra till den snabbaste varvtiden
(132,9 km/tim) sackade Brap.
ham efter nigra sekunder. Hip
rdakade han tydligen ut for ep
psykisk kniick, da han { dim.
man forlorade oss ur synfiltet,
Han halkade sedan efter fem
sekunder per varv!

Efter 20 varv var jag sju se.
kunder fore von Trips och en
och en halv minut fore Brab.
ham. Fore loppet hade vi pratat
stalltaktik, for huvudsaken var
ju att Porsche vann. Ordern var
att kora sd fort som mdjligt
och forsbka skaka av Brabham,
Om vl ledde Klart efter 20 run-
dor skulle vi bara hilla vara
positioner de sista 12 varven
och inte jaga stnder véira ma-
skiner till Ingen nytta. Farten
saktades dock inte ned forrin
de sista 2—3 varven, mest pa
grund av den intensiva dimman.
I mal var jag 1,3 sekunder fore
von Trips, som sedan hade Brab-
ham tvd minuter efter sig. Min
genomsnittshastighet 1 det 250,2
km langa loppet noterades till
129,2 km/tim.

Sikten var sd usel att journa-
listerna klagade dyer att de inte
sAg bilarna utan bara hirde mo-
torerna, Nagon allvarligare
risk for oss forare Innebar inte
dimman, da vi lirt Kkiinna ba-
nan vid det laget. Enda faran
var vil att nagon bhil kunnat
bli stdende pil banan.

Fem forare briot tivlingen,
bland dem Olibler Gendebien
och Maurice Trintignant, vilken
korde en Cooper med Maserati-
motor.

Svenska framgdangar

Till all lycka stidllde von
Trips upp for Porsche. Han Kir
normalt for Ferrari, men efter
segern | Solitude ville férmod-
ligen Enzo Ferrari inte riskera
ett bakslag pA Nirburgring var-
fér hans vagnar \uteblev. von
Trips blev alltsd ledig och mot-
togs med dppna armar\ Porsche-
stallet.

Porschestallet i dvrigt bestod
av Graham HIill, Hans Hermann
och Edgar Barth, vilka samtliga
kom fire biiste Lotus-féraren,
Innes Ireland.

Jag var inte ensam svensk pi
Nilrburgring. I sportvagnsklas-
sen upp till 1.300 cc gjorde sven-

ska Alfa Romeo-stallet inter-
nationell debut. Jan »Fimpen»
Johansson blev fyra, Harald

IKroneghrd sexa och Yngve Ny-
strom Atta. Bra gjort { busviidret!

Maserati pd blixtbesdk

Varfor arrangeras sA fa racer-
tiivliingar { Sverige? Jag hoppas
verkligen att Formula Junior,
som definitivt slagit igenom p#
kontinenten, skall blisa nytt v
J svensk motorsport.

Kanonloppet | Karlskoga &r
Arets enda tivling, vilket ver-
kar ganska futtigt. Fir min
egen del kiinner jag mig ritt
niijd med mitt enda svenska
framtriidande med tanke pa att
den 2,8 liters Maseratin, s. k.
»fligelbury, Inte var | blista skick.
Jag hade planerat att kora
Porsche, men arrangtrerna vil:
le ha mig | en stirre vagn,

Niir Jag anliinde till Karlsko-
ga dagen fore trliningen fanns
dock Ingen Maseratl pA plats
Vagnen uppgavs vara kvar i
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England, diy MGM anvinde den

vid en filminspelning. Det viar
ingen munter borjan!

Med ettt  chartrat  flygplan
flogs bilen, som dr i ameri-

kansk iigo, till Bromma pi nat
ten och pa morgonen ranspor-
terades den till Karlskoga. Di-
rekt efter tivlingarna fligs bi-
len tillbaka till England igen.

Lotus snabbast i variden

Maseratin  befann  sig i ett
bedroviigt skick nir den kom.
Motorn, bromsarna och viighdill-
ningen var under all Kkritik.
Vindrutan var for hog och i all
hast monterade man pi en plast-
skiva 1 stillet, varfor bilen sag
ganska underliz  ut. Mekani-
kerna  gjorde ett stralande ar-
bete som Kkunde fiv vagnen i
korbart skick. De bytte bl.a.
stotdiimparna fram, men vagnen

tog trots detta verkliga gliidje-
skutt ibland. 1 den Kondition
bilen befann. sig visste jag att
jag inte skulle ha chans mot
Stirling Moss och hans Lotus.
Den ir viirldens snabbaste

sportvagn och kKan utan tvekan
11 upp Kampen mot Formula I-
vagnar pa en rak striicka. Den
ir ju ocksh i principen GP-vagn
med sportvagnsskal. Jag var
ocksa siker pa att iiven David
Piper pa en ildre 2,5-liters Lotus
skulle pressa sig fore mig i mal.
Piper firsvann dock ur bilden
och fick stryk diven av Curt Lin-
coln pa en 2-liters Cooper Mo-
naco.

Karlskoga anviinder sig av
start typ Le Mans, d.v.s. forar-
na springer till sina vagnar. Det
dr siikert roligt for publiken
att titta pa men inte att rekom-
mendera for ett si Kort lopp
som det hiir ir fraga om. Far
man besviir med starten ir man
ur bilden pa en gang. Mina
triiningstider  hade inte varit
ly=ande, varfor jag stod ritt
bak | starten. Maseratin
startade dock snabbt och jag
héll faktiskt tiiten i firsta Kur-
van.

Manga trodde att jag och
Moss uppvisningskorde i bir-
jan. Visst sag det underligt ut
nir vi gang pa gang bytte tit-
plats, men Moss hade siikert
kiirt ifran mig direkt om han
inte haft besviir med viixlingar-
na. Viixellidan ir nimligen av

me-typ, och det iir litt att mis-

sa de olika ligena.

Det var naturligtvis rittvist
att Moss vann. Han iir en skick-
lig forare. Speciellt glidjande
var hans seger med tanke pi
hans tidigare skada.

Uffe, tdvia oftare!

Tivlingarna bjoéd pa flera in-
tressanta lopp. I sportvagnskias-
sen upp ull 2.000 cc stod som
viintat Curt Lincoln inte att ho-
ta. Men diven Bosse Ljungfeldt
pa Maserati samt Ulf Norinder,
Porsche, vilken hade en drap-
lig duell med G. Whitehead, Lo-
Ia, Kkorde fint. Verkligen bra
gjort av Uffe att Klara den ru-
tinerade engelsmannen. Synd
bara att han tiviar s siillan.
Freviigast var do¢k Formula Ju-
nior-klassen med manga skarpa
vagnar sisom Cooper och Lola.

Karlskoga-taviingaria bley
en kul upplevelse. Men — som
sagt — fram for fler tavlingar!
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Ett darligt forsok
att ge den service
alla bilister onskar. ..

N: och Er bil blir centrum : CALTEX

EL-SERVICE

CALTEX CIRKEL-SERVICE ir
kundbetjining satt i system — en
service som far bide Er och bilen @
att trivas. Mer an 500 Caltex-sta-

tioner limnar nu Cirkel-Service.

Sa har gar det till:

Avtorkning av fram- och
bakruta samt lyktor

Kontroll av kylarvattnet

Varfor kallas det Cirkel-Service?
Jo, for att servicemannen gir runt
Er bil och metodiskt utfor de olika
arbetsmomenten, si att ingenting
16ms bort. Inga mirkvirdigheter
ianske, men and3 si viktigt for
sikerhet, ekonomi och trivsel.

Kontroll av oljan
Kontroll av batteriet

Vi hiller ett 6ga pd dic-
ken och luftar, om s3 ser
ut att behovas

Vid kobildning kan det naturligtvis ndgon ging hinda att det blir
svart att hinna med komplett Cirkel-Service. Skulle det intriffa
ber vi om overseende. Vi gor i alla fall ett arligt forsok att ge bra
service — service satt i system! 2T y :

CIRKEL-SERVICE 47 trivsel-service

NU PA 500 CALTEX-STATIONER
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Laddad med férgstarka portrdtt | text och bild
av dina idoler och favoritiag — hade svenska
och utldndska.

Historiska matcher i unik serieform. Upplev pa
nytt Kurre Hamrins konstmal mot Tyskland i VM.

Inte mindre &n 52 sidor toppfotholl .
@ fbr bara 1 n 5 ﬂ

Kip premidrnumret i dag!

Premiérnumrets
"specialare’’:

IFK NORRKOPING

Du far veta allt om

“Pekings” stiarnor
~ och morgondagens
~ spelare.

e : ; TEKNIKENS VARLD 17/00

&r]igcn forsta veckan i september
[\ ir det sedan 20 ar tillbaka en given
tradition att allt vad viarlden har av
flygspecialister samlas till Farnborough
utanfér London for att ase S. B. A. C:s
— Society of British Aircrait Construc-
tors — utstillning och flyguppvis-
ningar. Sedan gammalt har Farn-
borough blivit nagot av de flygsak-
kunnigas Mecka: man far dit for att fa
se tekniska nyheter, man far dit for
att traffa flygarvinner fran hela viirl-
den och for att knyta nya kontakter.
Men lika vil som mangen pa senare
tid stallt sig skeptisk till virdet av
racerbiltivlingar sa finns det i dag mer
4n en som ifragasatter virdet av dessa
flyguppvisningar. Man séger att varken
de internationella utstillningarna och
uppvisningarna i Las Vegas och i Paris
eller innu mindre den rent nationella
Farnboroughveckan skulle rattfardi-
gas i sin nuvarande form. ,Farnborough
has had it.»

De skil som anfors ar flerfaldiga.

TEKNIKENS VARLD 17/60

En enda nation kan med dagens flyg-
tekniska utveckling inte ha tillréckligt
med nyheter att visa upp varje ar —
det tar ju omkring 7 ar att utveckla
en flygplantyp. De civila jetflygplanen
betingar sa hoga priser att bolagen
knappast har rad att fornya sin flyg-
planpark cns vart femte ar. Det blir
salunda firre och farre flygplan att
visa upp.— och ingen tror vil pa fram-
tida uppvisningar i avancerad flygning
med interkontinentala robotar?

Dessutorn — de kunder som eventu-
ellt avser att anskaffa flygplan eller
robotar gar knappast omkring pa en ut-
stillning som denna och placerar order
pa 10 flygplan hir och 20 robotar dar.
Man gor i stallet tidskridvande for-
studier och utvirderingar, man beso-
ker industrierna och man provflyger
och diskuterar priser och leveranser,
men knappast under en vecka pa Farn-
borough.

Fran industrihall sdgs ibland att
Farnboroughveckan stiller alla kalky-

\/’ ad ar en raggare?. Sa rubricerades
en av punkterna pa »raggarriks-
dagen» i Gillo for en tid sedan.

Men ingen av de forsamlade kunde
ge ett definitivt och uttommande be-
sked. Nagon forsokte visserligen med
sen kille som gillar motorer och bru-
dars, men denna definition kan val
knappast anses tackande.

Kanske borde man vantat med alla
forsok till precisering till dagen efter
raggartinget, till mandagen den 8 aug.
och tidningsreferaten fran de skanda-
losa upptriadena i Karlskoga.

Dir gav raggarna svaret! Och det
var klart besked!

Nu var det forstas inte samma perso-
ner som satt pa raggarriksdagen i Gallo
och som brakade i Karlskoga. Darfor
ar det ocksa generellt felaktigt att kalla
bada kategorierna for raggare. Har ar
det 4 ena sidan fraga om motorintres-
serad ungdom och & andra sidan mo-
toriserade rotagg. Darfor blir det som

o k .
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ler pa huvudet: alla sysslar bara med
vad som skall visas och vad som even-
tuellt kan visas i stdllet for att agna
sig at den pagaende produktionen.
Provflygplanen, som alltid maste ut-
nyttjas 100-procentigt, blir nu i stallet
lasta i uppvisningar eller pa den sta-
tiska utstailningen.

Sjalva flyguppyvisningen anses av
méanga vara av foga praktiskt mili-
tirt varde: flygplanen #r avplockade
all utrustning och sirskilt latta for att
kunna gora publikknipande manovrer,
som aldrig kan komma ifraga under
tjinsteforhallanden.

Skulle man darfor slopa flyguppvis-
ningarna cch enbart lata utstallningen
bli statisk? De presumtiva kunderna
kanske i stillet kunde undfégnas med
en middag och ett teaterbesok 1
London? ;

Har skall inte limnas svar pa ovan-
staende fragor inuvarande stund. Arets
Farnboroughvecka far kanske lamna
stoff till vidare reflexioner.

det blir — nar man fragar i Gallo far
man svar i Karlskoga.

Antingen den ena eller andra grup-
pen bor byta namn. Det torde dock
aldrig ga att »rentva» ordet raggare.
Det har blivit ett skallsord och lik-
tydigt med pobel ay det slag som nu
och tidigare stdllt till skandaler vid
motortivlingar. En av den nybildads
riksorganisationens forsta atgarder bor-
de darfor bli att skaffa sig cch med-
lJemmarna ett nytt namn. Ett namn som
far batire klang @n raggare.

Att forsoka paverka rotaggen att
acceptera och tillampa organisationens
program for att pa sa satt dra upp
ordet raggare ur dyn ar sakerligen inte
ens vart besvaret. Inte med det suve-
rana forakt for anstandighet som cdessa
oruselement visar.

Nej byt namn, och overlat — for att
skilja agnarna fran vetet — benam-
ningen raggare till raggarna, dvs. till
dem som gor skal for skallsordet!

B T P
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Svensk segelsport har traditioner att farsvara

iolympiskd sammanhang. For fyra &r sedan i

Melbourne plockade de véra hem iva guld-

“\l ¢ \...'Tu‘wmb-—-r—-"w >

medaljer. Lasse Thérn med Rush V och Folke
= Bohlin med Slaghdken Il blev hjaltar och Sverige
dessutom spelens basta seglarnation. Kan vi

|

upprepa den prestationen | Neapel?

. “= " Av OLA JOHANSSON och BENGT SANDKVIST
Foto: Werner Goldbach, Ulf H, Holmstedt och Géran Andrén
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e olympiska seglingarna inleds i da-
garna i Neapel, och Sverige staller
upp med ett fulltaligt lag — d. v. s. en

"bat i varje klass. Vart kanske storstd

hopp &r 5,5:an lasha med gdteborgaren
Bengt Sjosten vid rorkulten. Baten ar en
typisk s. k. Jattvindsbat och den bdr
Jimpa sig utmirkt fér de radande for-
hallandena i Neapelbukten.

lasha har konstruerats av-de skickliga
Lriderna Olsson, Goteborg, och detta
borgar for att baten har kvalitet och
yppersta egenskaper. Men det &r inte sa-
lcert att detta ricker till for att forsvara
Lasse Thorns i Melbourne vunna lagrar
i 5.5-klassen. Minst ytterligare sex olym-

piabitar dr signerade broderna Olsson
och en del har t. 0. m. byggts pa samma
varv som lasha. Den amerikanska olym-
piabaten levererades fran - Sverige sa
sent som i april i ar, den engelska, den
schweiziska, den danska, den argentins-
ka och eventuellt dven den franska har
ocksa konstruerats av de beromda gote-
borgsbroderna. 7

Minskligt att doma bor det bli en
Olsson-bat som tar hem segern i arets
OS-uppgérelse for 55:or. Och det skulle
forstas smaka om just Iasha hamnade i
topp. Svaraste hotet mot de svensk-kon-
struerade batarna #ar virdlandet Italiens
representant, som testats och utprovats

kanske noggrannare an nagon annan bat
for att passa vaderforhdllandena just i
Neapel.

Men &r verkligen Iasha Sveriges basta
5,5:a? Diskussionens vagor har gatt hoga
betraffande den saken, och vi later Tashas
allvarligaste konkurrent, Guldpokalvin-
naren Wazas rorsman Pelle Gedda, svara
pa fragan:

— Det #&r ingen tvekan om att ratt
bat blivit uttagen. Iasha ar var snabbas-
te lattvindsbat, vilket den tydligt visade
vid uttagningarna i Sandhamn. Att re-
sultaten bley litet blandade vid segling-
arna i Marstrand har sin naturliga for—
klaring, eftersom Iasha inte anvénde sin.

7

VAND!

Det hér har varit en van-
lig syn i sommar. lasha
i ledningen har rundat
flaggan och redan plockat
ned spinnakern medan ett
helt koppel av 5,5:or
kémpar sig fram mot
rundningsmérket. Blir sy-
nen densamma vid OS?

e gl THDRSREN . i
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enda s. k. regelbaten. I de ovriga fyra Differenserna ar inte stora, och en lek- Starbat K

klasserna seglas med s. k. entypsbatar. man kan absolut inte se nagon skillnad- S R
Regelbatarna kan konstrueras olika mellan tva 3.5:or. Men @nda dr det de S y . 5 i < k24
‘ inom vissa normer, och resultatet av ne- sma detaljerna som gor'et! Och sa forstis \ ta_rbaten, som dr en entypsbat av amerikanskt urspful:\rg, antx
danstiende rakneoperation skall bli 55 rorsmannens skicklighet. Skall en bat blj ar fira femtxoamublleqm som .b.’stk]ass.: Det ar ',':;“‘ xgtfat

meter: ' perfekt och vinna segrar si beror 50 denna battyp kunnat hilla sig si populdr genom tiderna; f. n. v
procent pa konstruktoren; rorsmannen och finns omkring 4.000 Starar. Sedan.ba.ten konstn.xerad?s 1910
o opeuAtenSRIRNRAREV, segelytan batens trimning delar resten. har den i stort sett endast andrats tva ganger och bada gangerna

12 . ¥ deplacement Vad kostar nu en 55 meters yacht? gillde det riggen.

Staren 4r en v-bottenbat med fenkol. Dess langd ar 6,92 m

Ja, priset ligzer pa ungefor 40000 kr och och segelytan 26 m®, Baten ir en renodlad kappseglingsbat, och

da ar segelutrustning for c:a 10.000 kr

+ lingden 4 \“segelytan

j g 4 inra 3 : 2 asten och rorsman befinner sig mestadels pa utsidan av skrovet
= Har har ni de tre som skcll fGrsvara den svenska - . mrakna.d. In‘g.a ¥y §umm?r I?TOCIS. s %ﬁr att fa den att ga sa rakt upp som majligt. Staren for endast
aran i Neope! i 55-klassen med lasha. Det ar .For att fi fram det ritta vérdet kan ml!.rlas ::ln"rec}:u"g ni Szll' st'tdnbk' de storsegel och fock.
Goran Witting, Claes Turitz och Bengt Sidsten. siffrorna varieras inom vissa granser. L e S 1 Starbatsklassen har Sverige sin enda representant for ost-
Storsta tillatna segelytan ar 29 m® och Iasha befinner sig redan i Neapel, och kusten. Det #r den duktige stockholmsseglaren Sune Carlsson,
den undre gransen ligger pa 265 m®. pd mandag ¢miller det for den forsta som bl. a, r trefaldig svensk mastare i Starbatssegling. Med sin
Deplacementet far variera mellan 1,7 m* seglingen. Lycka till ITasha, Bengt Sjo- bat Mari bér han kunna na en god placering i Olympiaseg-
och 2 m® och batens totala lingd mellan sten, Claes Turitz och Goéran Witting. Vi Jingarna
7,607 och 8,17 meter. haller tummarna for er... A

(forts.)

- basta utrustning och dessutom tog man
det forsiktigt for att inte skada baten
fore clympiaden.

Iasha ar starkast nar vinden ligger
mellan 2—3 sekundmeter, medan Pelle
Geddas Wasa har visat sig framgangs-
rikast nar det blast 4—6 sekundmeter.

. Lasse Thorns nya Rush VI har vunnit
sina segrar i vindar pa mellan 6—9 se-
kundmeter. Och i Neapel skall det —
enligt s. k. vdderprofeter och experter i
alla fall — blasa 2—3 sekundmeter. Ett
gott tecken for Iasha!

Y PN £ 4 S RACIET  E tACicalaert Adeti
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Draken &r en entypsbat som har konstruerats av norrmannen Johan Anker.

; 7 y F.urf, f!&kt od: so.ll‘c stank hor ithop med seg- Inredningen pé en 55:a &r obefintlig. Vin- Bilden ovan visar en modern Drake. Undre bilden visar hur Olympia.
y 5.5:orna ar numera de olympiska seg- hr.\g. Bilden har visar val ocksad att det inte &r schar, vantskruvar, segelsdckar, tagvirke och draken Galejan 1l (nr 194) som forsta bat rundar vid en uttagningssegling.
lingarnas storsta bat och dessutom den nagot latmansgéra att vara gast pa en 5,5:al verktyg &r det enda som finns under dack.

Ly

- ,v- an ?am‘.«-‘—.——-‘ -.«--,»4-—;1»\\—;

| ~ Drake | =
| Starbatsklassen representeras Sverige av stockholmsbaten Mari (nr

3883). Den seglas ay Sune Carlsson, som tillsommans med gasten P.O. Carls-
son héar kémpar under en uttagningssegling. Utan tvekan ett hért jobb.

D raken ar den nist storsta olympiska baten. Det &@r en entyps-
bat som har konstruerats av norrmannen Johan Anker. 1928
faststilldes Drakklassen i Sverige. I borjan var Drakarna ut-
rustade som langfirdsbatar och hade i regel ganska mycket
inredning. De anvéndes for kappsegling vid sidan av den ordi-
narie funktionen som ndjes- och langfardsbat. Men Draken har
liksom ovriga kappseglingsbatar dvergatt till att vara ett renodlat
tavlingsredskap, som knappast ar lampligt for nagot annat
in kappsegling. For att inte overskrida minimivikten 1.700 kg
gors inredningen ytterligt enkel och de moderna Drakarna har
endast en kapp i stillet for ruff och saknar naturligtvis kojer
och dylikt. Under sin mer &n 30-ariga tillvaro har Draktypen
flera ganger modifierats, men fortfarande dr skrovformen den-
samma.

Forutom storsegel far Draken fora fock och spinnaker. Tre
fockstorlekar Ar tillatna, tva vanliga och en genuafock. Vid
kappsegling far endast rorsman och tva gastar finnas ombord.

Vid olympiaden representeras Sverige i Drakklassen av Gote- STARBATENS DATA
borgsbaten Galejan II, som fors av Bengt Palmquist. Denna bat" langd 6. a. 6,92 m.
#r ett starkt namn i olympiasammanhang eftersom den under Langd vl. 472 m.
namnet Slaghoken II tog guld at Sverige i Melbourneolympiaden. Maxbredd  1,73/m.
Med Galejan bor Sverige ha chans att fa en bra placering, men s’otegd 19,25 m:‘
fragan dr dock om inte den &r en aning.for gammal for att Fos: 282 my;

5 » X Kolvikt 394,63 kg
kunna komma pa medaljplats. Ett plus i det sammanhanget ar —408,23 kg

att Palmquist bor vara vil inseglad pa baten eftersom han var

med redan i Melbourne. Fortsdtining pé sidorna 32 — 33

Det Gr en extra stor fock som skotas utanfér vanten. Draken ar ovesr 30 ar. ' TEKNIKENS VARLD 17/60 13
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BILANDE

'Har ser ni Sverig

es mest

En modern statspolisbil innehal-
ler det mesta en bilist kan be-
héva — fran autotraktor till pap-
pershanddukar. Aven konstruk-
tionsmassigt har bilen finesser

som skulle kunna anvéndas pé&

vilutrustade bil

yligen levererade Volvo 40 nya hi-
N singenamazoner till statspolisen. Med-
delandet om leveransen stencilerades av
Volvos informationsavdelning och strod-
des ut over pressen. Och det blev en no-
tis hiar och var. Sikerligen mottes den
med blandade kinslor. De flesta manni-
<kor far trots rena samveter en pirrande
olustksnsla vid asynen av en polisbil. Ja,
jag har sett exempel pa hur i vanliga
fall duktiga och omdomesgilla bilister
helt tappar fattningen om de upptacker

<om inte vagar kora om en polisbil av
fruktan for att »aka dit. pa nagon detalj.
Polisen ar bara ute for att »satta fast»
folk, resonerar man. Och det ar klart att
polisen maste ingripa nar nagon behand-
lar bestammelser och paragrafer allt for
nonchalant. Polisen maste kontrollera att

_ stipulerade hastigheter inte overskrids,

att ingen druckit sprit i samband med
bilkérning o.s. V.

Men hur manga tinker pa att polisen
ocksa har en annan funktion? Att dirigera

1)

Numera formligen skriker polisbilarna vt
<in identitet. Blotta nérvaron ay de vita och
svarta omazonerna med ordet POLIS i re-
flextape har en lugnande inverkan pé& tra-
fikens marodorer. Dessutom vill polisen
garna fala om var den finns, om nagon
<kulle behdva hjélp. Langst fram pé& polis-
bilens tok sitter tvé roda lompor. Dessa
anvénds  vid  utryckning. Sokarlyktan ar
extro stark och har inne i vagnen ett myc
ket kort handtag, som gor att man inte be-

POLISEN

i i . isbil 18 g i ko i - trafik, vinka fram. stoppa och ibland latta hé add 5 0 Lt i &
vilken vanli ersonbil som en polisbil ldngst fram i kon. De blir ner trafik, . i _ Sverivaraliro Sr aft s st Nifden
e hell vosa. . . lhlelduella 2 bekymmer med Ve,‘:k; Mitt p& taket sitter fyren med sitt roterande,
Allt detta beror kanske i hog grad pa tygsbrist, hala vagar och skrubbade knan?

ot o edvriden instéllning til ‘poli= Om att polisen verkligen gar in Hven for gula ljius. Denna anyéands vid uppstdllningar

cens arbete. Det finns faktiskt bilister cin rent humanitdra uppgift vittnar ut- pé vég f. ex. nér polisménnen utreder en
olycka eller har nagot annat arbete for

: 3! sig. Fyren &r speciellt konstruerad for
. VAND'! svenska  klimatférhélianden och  enormt

stryktalig. Den fungerar tillfredsstallande i

syer 25-gradig kyla. Under viprovningen
har den utsatts fr 10.000 slag med en kraft

g, TP

»ﬁ BE X av 50 g (alltsé femtio génger fyrens egen
B tyngd). | bilens galonklédda tak finns en
5 : 3 lucka som Sppnas med ett blixtlas. Genom
- denna lucka gdrs de justeringar pé& fyren
kh som erfordras. Polisbilarnas dack kar hard
ﬁ'" " ; 3 slitbana. Genom fornuftigt dacksyal  har
'# man lyckats kompensera den fartforlust som

bilens tunga last orsakar. Vintertid anvands
snadack bok och vélménstrade sommarddack
fram. Fijadring och stotdampare har ocksé
forstarkts. Mycket stor vikt har lagts vid
bilens underredsbehandling. Bl. a. ar skarm-
konterna helt fyllda med underredsmassa.

v

h

-

Av STIG NAHLBOM Foto: Jan Friedlund
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" §a har ser polisbilen ut...

..+ FRAMTILL...

1) Volvos sportmotor i standardutfdrande. Kolv-
ringsbyte efter 8.000 mils kdrning. 2) Vaxel-
stromsanldggning som spar batteriet och ger
full laddning p& tomgéng. Behdver service forst
efter 15.000 mill En vridanordning gor att spdn-
ning av flakiremmen kan utféras med ett enda
handgrepp. 3) En hel rad relan fér undvikande
av spénningsfall. All extrautrustning or kopplad
over speciella plintar forsedda med skyltar, som
Ggor att dven den oinvigde kan orientera sig i
det invecklade elekiriska systemet. Till reglagen
leds endast mandverstrommen. 4) Yagnen dr
forsedd med termosdkringar. En tryckning péa
en knopp ersétier alla tidsédande sékrings-
byten. 4) For sakerhces skull har frontstralkas-
farna forsetts med var sitt rela. 5) Statspolisen

> A B | S

{
J.
.
w—

{forts.)

rustningen i just den senaste leveransen
av statspolisbilar. Om man nu inte sneg-
lar pé. de rent polisiira detaljerna, ser
bilen invindigt ut com en rullande ser-
;{i:ean!ﬁggning‘ for vAg- och sziofarande.
dar ni smutsiga hznder, har ni ramlat i

Gr emot tillsatsljus, som de anser irriterande
och dessutom svéra att montera sé att de verk-
ligen sitter kvar. Amazonen har dérfor forsetts
med extro starka asymmetriska stralkastare, som
ger eft ljusvirde av 5—6 lux pa 100 m med
helljus. Detta majliggérs bl. a. av stdrre ljus-
sppaing och specialglddlumpor. De sistnamnda
byts ut effer 150 fimmar, dé ljusvérdet har gatt
ner med 30—40 proc. Strélkastarna &r vidare
konstruerade 3G att lamporna snabbt skall kunna
bytas. Det behdvs bara eft handgrepp — och
hela insatsen faller ut. 6) ‘.ortvagsradion har
orsakat statspolisen en dul besvir. Den maste
goras helt stérningsfri och ge fullgod mottag-
ning éven vid réckviddsgrénsen. Man har hér
gatt in for dampningsmotstand och resistorstift

i tummen eller brinner det i bilen? Stats-
polisen kan hjilpa, Men en titt pa den
nya polisbilen avsléjar ocksd andra saker
Bl. a. att statspolisen haller pa med trafik-
cakerhetsforskning. Den moblerar ogene-
rat om i Amazonens innandomen, mon-
terar in nya, grundligt provade detaljer

isﬂk’i"ct for ett dyrt och krangligt helkapslat
landsystem. 7) Utryckningssirenen har fatt 20 gr.
h.nning framat for att inget vatten skall kunna
sippra in. Den skyddas dven av ett myggndt,
som monterats i fronten. Standardhornen har
b’):m ut mot starktonsditon, som monterats pa
f|?drar. 8) Bakom fronten sitter ocks& en kraftig
ho.glalare. 9) Under frémre stotfangaren finns
!Ya kraftiga dragkrokar. Samma anordning
finns bak. 10) Registreringsskyltar av plast,
men fastnitade p& metallskivor. 11) S&dana har
sidoblinkers kan vem som helst montera. De gor
att k.b'rrik!ningséindringcn kan uppfattas fran
sc.r.mhgu héll. 12) Fjtdrande backspeglar pa
xkur.marnu. Bra vid téta filbyten d& man
aldrig behdver flytta blicken fran végbanan.

och. levererar order till Géteborg, som go
pol{sbilarnu helt omojliga for den vnnliﬁi
rutinen kring det lépande bandet.
Forste byrding, L. E. Freeman vid stats-
policen har hand om hilarnas utformning.
Inte utan stolthet visar han upp en detalj,
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1) Vid utformningen av inredningen i sfots-

polisens Velvo Amazon har stor vikt lagts vid
personalens bekvamlighet. Framsitsarna ar »sitt-
rikiga» och extra bekvama. Ryggstoden &r
544.ans bojda, vilka ger battre kndutrymme
i boksatet. De ar dessutom instdllbara i olika
lagen ando ner fill ssovlages. 2) Till vanster
pa ratten under ekern sitter en knapp. Dennc

reglerar  vindrutespolningen samt vindrutetor-

karnas hastighet. En mycket praktisk detalj, som
borde bli standard p& Volvo Amazon (se Gven
separat bild nedan). 3) Kortvagsradio. 4) Lado

som skulle kunna apteras i vilken bil som
helst: vindrutespolarreglaget under ratt-
ekern. Inget famlande pa instrumentbra-
dan i kinkiga situationer. Vanstra handen
kan aldrig misza. (Varfor inte standard-
utrustning?) Och sa har bilarna tak av
galon, kraftigt, asymmetriskt ljus med be-

TEKNIKENS VARLD 17/60

innehé&llande fansterputsemedel, pappershand-
dukar, reservbatterier till  ficklamporna

hondrengéringskram. 3) Under forarsatena sitter
battongerna och vid vagnens mitistolpar var-
ningstrianglarna, bada detalierna mycket lGtt-
atkomligo. 6) Belyst instrumentpanel med kon-
trollampor for all tillsatsutrustning. All utrust-
ning ar kopplad over 1éndningsnyckeln. 7) Fick-
lampor. Under den vanstra sitter clcotesten, som
ses i aktion pé den separata bilden nedan, och
under den hégra ett métiband for olycksutred-
ningar och en specialkonstruerad, »idiotsaker»

lysningsreldn, backljus som samtidigt ar
sladdlampa, Pirelli-dack, extra bekvama
stolar och cykelstill. Polisbilarna far slita
hart, men far i gengald den basta vard.
Statspolisen har sitt eget skotselschema,
som foljs med en aldrig klickande regel-

bundenhet. Bilarna maste helt enkelt halla.

ringtrycksmatare. Denna onvands flitigt for un
vikande av felaktigt ringtryck, vilket ju ater-
verkar kanske framst pé& bilens stabilitet pa
vagen och yidare p& dacksslitaget. 8) P&ltrii\'-'

sidon av bada dérrarna sitter stoppspadarna. 7
P& den hogra finns dessutom en vaska med
verktyg, nycklor il alla forekommande typer
ay fardskrivare — det finns fiorton olika sadana
— somi en gummistémpel for stam g i

Statspolisen tycker att Amazonens baksdte &r

obekvamt. Darfér har man mdblerat om litet
efter egna idéer. Genom att anvanda 544:ans
framstolar har man fatt battre kndutrymme
Boksatet ar stoppat med mjukt svcmpgumm:l
som 96r att man sitter lagre (storre takhdid) och
bf.kvdmure. Bakdynans framre horn har kapats
vilket gor in- och urstigningen bekvamare. Un,-
der dynan férvaras aulotraktorn (en bargnings-
anordning) somt en sandpase for vinterbruk.
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Har stoppar
polisen
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Diverse
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«++ BAKTILL

1) Fasten for cykelstall. Under stotfangaren sit-
ver tva drogkrokar. 2) Den kraftiga backlampan
kan tos loss och anvdndas som sladdiampa.
Fem meter sladd finns inne i laomphuset. 3)
Stromuitag for extra bakljus. Detta sitter pa
den reservnummerskylt som monteras p& nar
cyklar transporteras. Extraskylten sitter placerad
p& bagageluckans undersida. 4) Radicanldgg-
ningen. Denna dr testad att tala de kraftigaste

pafrestningar. Bl. a. &r den provad i varme-

Verktyg 7"3 :

——

skap med 95 proc. fuktighetshalt, nedsldppt i
ett tragolv fran 1,5 m hdjd m. m. 5) Reserv-
lampor. Personalen &r trénad att byta lampor
p& rekordtid. 6) Yxa. 7) En fyra meter lang
bogserlina av nylon. Den bér fyra ton och kan
utvidga sig 60 cm vid tdjning. Har farvaras
ocksd en varningsskylt att fastas pa den bog-
serade bilen samt logstadgad varningsflagga
for bogserlinan. 8) Diverse vintermateriel: is-
skrapa, vindrutespolarvatska osv. 9) Llivling, is-

“dubbar och snabblénkar. 10) Kraftig handlykta.

11) Spérmarkeringsapparat for att sakra hjul-

il

spar vid olycksutredningar. 12) Reservdunk med
bensin. 13) Raka och spett. Anvénds vid besikt-
ningar. 14) Portfélj innehdallande vita manschet-
ter for trafikdirigering, handklovar samt ett ex.
av Vdagtrafikforordningen att anvéndas som be-

vis mot alltfér slagkunniga> syndare. 15)
Bakom reservhjulet ligger cykelstdllet, filten
samt vintertid sndskyffeln. 16) Férbandslada.

17) Presenning. Under denna ligger eldsléckaren.
18) Verktygsvaska innehdllande bl. a. kofot,
platsax och ség. 18) Lada innehdllande svamp
och trassel. Alltsé en verkligt rikhaltig utrustning.

__.men varfor
skulle inte

jag kunna
stoppa polisen?

oM nagon ligger skadad och behover

higlp. Polisen kan ge den forsta hjal-
pen och dessutom via sin radio fé& snabb kon-
takt med ambulans och sjukhus. Filt, presenning
och férbandslada finns alltid i utrustningen.

OM icgiett dgonblick av sinnesfdrvirring

blivit utelast av mig sjalv. Polisen har
en imponerande inbrottsutrustning for legalt
bruk. | verktygsvéskorna finns dessutom de
verktyg jog kan behéva for att klara de sma-
justeringar som far min strejkande motor alt gé.

OM w9 med eller utan egen fdrskyllan

r&kot hamna i diket. Polisen har under
baksétet i sin bil en s. k. autotraktor — ett be-
handigt bérgningsredskap, som kan skétas ay
en man — och en inte sdrdeles kraftig man.
Observera hur man skyddat trédet. Sand och

snabblénkar kan jag f& lana vid halkbekymmer.

vakare.

Men en polis Gr ju trots allt en polis — en ord-
ningens ugpratthéllare och laglydnadens &ver-

Dérfér finns det naturligtvis i bilen
dven rent polisiar utrustning. Handklovar och

batong &r mycket effektiva vapen mot mot-

villiga valdsverkare och ibland trafikmarodérer.
)

bilen tappat ondan och jag resignerat.
| polisbilen finns en télig bogserlina
och dessutom 1) ett varnande plakat, som talar
om att bogsering pagar. Den sitter p& den bog-

OM

raknat fel pé avstdnden mellan

bensinstationerna och kort tanken torr.
Polisbilen har reservbensin. Nu blir det litet
svart med betalningen. Det basta sattet ater-

OM o

négon hamnat i vatinet och inte kan
ta sig i land sjaly. Polisens livlina i

OM

kombination med reservddcket @r en utmarkt
sjgraddningsanordning. Eftersom &ven isdubbar

ingar i utrustningen kan jog rakna pa hijdlp
Gven om jag skulle vara illa ute pa vintern.

galda &r darfor att be polisen fdlja med till

serade bilen for att gora efterféljonde upp- ) b,
nérmaste bensinstation och dér fylla deras dunk.

mérksamma pé& att det inte gar alt smita in
mellan polisbilen och bilen bakom den, 2) en

- . % k ! gul-réd  flagga, som' varnar for linan nor
Statspolisens bilar ar naturligtvis utrustade med Volvos siikerhetsselar, Som statspolis- | denna @r langre &n 2 m (VTF, § 55, mom. 2).
konstaplarna glomt bort! Pastiendet verkar paradoxalt, men faktum #r att chaufférernas
utbildning lart dem att inte tinka pa att sitta pA sig selarna, Den proceduren skall gi
YAt automatiskt! Och det gor den. T.o.m. vid t.ex, bara en Aktur pd 20 meter for tankning:
. Det &r sa det skall vara, anser man. Patagningen av sikerhetsselarna skall vara en lika
autoqa}xfskgch gjglvk”lar procedur som t, ex. att vrida om tindningsnyckeln vid starten.

< b

i STATSPOLISEN LAR ER KORA BIL!

- —

publicera kursen SAKERT — FORT. | nasta nummer borjar alltsa stats-
polisen atf lgra ER avancerad kirning — med sikte pa dkat kunnande
och okad sakerhet bakom ratten.

5& ser alltsd statspolisens bilar ut. byggda far sakerhet och hard kor-
ning. Men kroven ar stora dven pa mannen bakom rattarna. Genom
tillmotesgaende fran statspolisen har Teknikens Varld fatt tillstand att
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" STILEN

PA BILEN
1961

Den kommande Ford Taunus 17 M utprovas i bade sedan- (nedan) och
st.ollonsvcxgnsuifbronde {ovan). Motorn &r ofdrandrat pa 1.700 cc och
bilen &r 4,5 meter lang. Den liknar Falcon. Vagnen vantas inom kort

"ITALIENSK" REKORD

General Motors kunde nyligen presentera den forsta verkligt stora

?ur?peiska bilnyheten fér 1961, en Opel Rekord med helt ny kaross i
| lfc.llensk stil. Fler sensationella modeller a@r att vanta fran de euro-
 peiska bilfabrikerna, bl. a. fran tyska Ford. Det &r fortfarande méanga

frczlgefecken i kanten, men atskilliga hemligheter har sipprat ut
. fran de vdlbevakade konstruktionsavdelningarna och provbanorna.

Av JAN ULLEN

j lfSA presenteras nya modeller av alla bil-

L mirken varje ar. Ofta ror det sig bara om

nagra andrade kromlister eller ett nytt plati-

veck | karossen. men vart tredje ar gors genom-

~ gripande fordndringar. 1960 var ett sadant ar

1or Ford- och Carysier-koncernerna — de gam-

Ja karosserna slopades och ersattes av helt

nya. General Motors kom med nya karosser
redan 1959 och 1at 1960 bli ett mellanar.

Nagra helt nya karosser kan vi alltsa inte

. rakna med att f4 se pa 1961 ars stora amerika-

“ner. men forandringarna blir dnda betydande.
Fords 1960-modeller fick ett daligt mottagande

.~ 1 USA. Sa diligt att fabriken tvingats till myc-

ket stora andringar pa de endast ett ar ganila
karosserna. Aven pa Chevrolet, som nu gar in
pa fredje Aret med sin grundkaross, kommer
%‘:fm ingrepp ati goras. Masvingen i aktern
) f;tt ett blandat mottagande och véntas bli
slopad infor 1961.
Har i Buropa har vi inte ekonomiska resur-
att andra bilarna vart tredje ar utan maste
a med betyd[lg‘t langre avskrivningstid pa
uktioner och verktyg. En europeisk bil-
fem till tio ar med smi-

{oregangaren 444 gir nu
femtonde produktionsir., men fabri-

ergiskt att nagon ny modell

R e O T S A 22 L

_ Denna svansmotordrivna

 vara synnerligen rymlig.

Renault Floride har blivit en svar -konk_'\irt‘gnf
#ill VW:s Karmann Ghia. Yolkswagen lar f& en
kupémodell med eft Coryairinfluerat utseende,

& hé&r tror man att Fords Lincoln Continental

1961 skall se ut. Vagnen blir négot korfare.

Fiatprototyp har setts i
ltalien. Motorn dr pa 800
—900 cc och dem extremt
kantiga karossen pdstas

nyheter pa 1961 ars modell. Amazon borjar
ocksad komma upp I europeisk spensionsalder»
— den fyller fem @r i var — men ingenting
har hérts om niagon ny modell.

Saab firar tioarsjubileum som bilfabrikant
i ar och iven om nittiosexan i méanga avse-
enden ar en ny bil har den manga drag ge-
mensamma med Saab 92 av 1950. Efter arets
stora forandringar kan vi dock knappast rak-
na med nagra nyheter till nista ar.

DEN EVIGA VW

Trots alla rykten om en helt ny VW kom
1961 ars modell med endast smérre forandring-
ar, och fabriksledningen dementerar energiskt
allt tal om ett nedliggande av den snart tjugo-
femariga konstruktionen.

Vi har redan tidigare berittat att en storre
modell kommer som komplement till den gam-
Ja. Om allt gir efter ritningarna bér den vara
klar till nista ars Frankfurt-utstdllning. Vid
ett besok pad Volkswagen-Werke forsokte jag
klimma en VW-representant pa detaljer om
den nya vagnen. Han var inte sirskllt pratsam,
men si hiar mycket fick jag ur honom:
® Den sstora» Volkswagen blir i Opel Rekords
klass.
© Priset blir troligen ndgot under Rekords.
@ Motorn blir formodligen pd 1300 cc.

Att fA niigra uppgifter om den mindre VW-
modell som det cirkulerat rykten om i pressen
den senaste tiden var omdjligt. Det talas dock
om en 800—900 cc-motor i en bil av Fiat 600-
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storlek. Motorn placeras under golvet i bak-
vagnen sa att det blir bagageluckor bAde fram
och bak. Om och nir den kommer vet dock
ingen.

NY OPEL REKORD VISAD

Opel Rekords nu tre ar gamla modell har
gatt mycket bra. Nyheten om en Rekord med
helt ny kaross med omisskinnliga italienska
drag slog darfor ned som en bomb. Det har
dock tidigare viskats om att GM tinkte komma
med ett motdrag nir den nye konkurrenten
fran Wolfsburg skulle dyka upp. Nu férekom
man Volkswagen!

Kapitin som &r ny for aret lar inte andras.

Taunus 12M fyller nio ar 1961, 17M blir fyra
Ar. 12M bor i varje fall vara mogen {for av-
skrivning vid det hir laget, och det talas ock-
si om en ny Anglia-betonad vagn inom en
snar framtid. Aven 17M nirmar sig pensions-
aldern och prototyper till en ny, om Falcon
paminnande bil, har setts lite varstans i
Europa. Prototyperna ser si pass fardiga ut att
en ganska snar introduktion kan vantas.

NYA SMA MERCEDES!?

Mercedes har nya karosser till 180 och 190
pa gang. De iar starkt paminna om den nya
220, och ryktet siger att de kommer i host.
Hur det blir med den saken vet vi inte med
bestamdhet.

Auto-Unions stora modeller bygger i huvud-
sak pd samma konstruktion som anvants under

VAND!

hela efterkrigstiden. De borde vara mogna for
avskrivning, men ingenting har lickt ut om
nagon ny modell. BMW har stora ekonomiska
bekymmer, varfor den vantade 1600-modellen
lagts pa is och val knappast kommer i pro-
duktion.

MYCKET NYTT | FRANKRIKE

Samtliga franska fabriker har prototyper till
nya bilar firdiga och atminstone nagon av
dem bor komma i host.

Renaults Dauphine-modell har blivit mycket
framgangsrik och spottas ut i allt stérre antal,
men den stora Frégate slog aldrig igenom helt
och har under de senaste dren producerats i
blygsam skala. En mycket intressant prototyp
med svansmotor (se mittuppslaget) har setts i
Frankrike. Det har gjorts gillande att den
skulle bli ersattare for den avsomnade Frégate.
Frin Renault fornekas dock att den kommer
jnom den narmaste tiden — om den Gver
huvud taget kommer. Det finns helt enkelt
inte plats i fabriken att bygga den.

Renault har aven en annan biltyp under
arbete, Det ar en sallsynt ful skapelse med
vilken nirmast avses att ta upp konkurrensen
med den i Frankrike omattligt populidra Citro-
én 2 CV. Bilen har en 750 cc 20 hk fyrcylind-
rig motor, treviéxlad vaxelldda och framhjuls-
drift. Priset blir under 5.000 kronor i Frank-
rike och den lir komma att borja levereras
under 1961.




Renauli-fobrikens nyo framhjulsdrivna smabil far detta originella utseende. Den &r narmast avsedd for
underutvecklade lander, dar robust konstrukfion smaller hdgre &n svepande, vackra Farina-linjer.

Lancias framhjulsdrivna Flavia ar klar for intro- Fiat 1300 ersatter troligen gamla 1100. Den
duktion. En snabb, rymlig vagn i mellanklassen. har en 4-cylindrig version av 1800-motorn.

Lill-Cittran har getts en djary utformning. Fronten paminner ratt mycket om de stora Citroén-vagnar-
nas och bokrutan har fatt sin lutning &t »fel hall> & la Ford Anglia. Motorn har férstorats till 580 cc.

Y LILL-CITTRA Vedette-typerna bygger pi den gamla Ford-

konstruktionen som gjordes innan Simca éver-

Redan for ett 4r sedan kunde vi lamna de tog Fords franska fabriker. Motorn #r Fords

rsta  uppgifterna om Citroéns eftertriadare gamla sidventilare fran trettiotalet och den

till 2 cv. Chassiet 4ar nira nog identiskt med ¢sller knappast dagens krav utan kommer tro-

€0 nuvarande modellen, men motorn har f6r- ligen snart att bytas ut mot en modernare typ.
ats till 580 cc och 19 hk. Del fiar vil anses Det talas om en toppventilad sexa.

igt att den kommer att introduceras i sam-
med att Renault presenterar sin nya lilla g p, KONSERVATIVA ENGLAND

host fyller fem ar fortfarande si langt Efter forra arets okonventionella brittiska
ndra bilar bade tekniskt och i formgiv- pilar — BMC:s 850-modeller, Fords Anglia och
de att nigon indring inte ar ak- Triumphs Herald — kan man Inte lingre tala
om engelsminnens konservatism. Av allt att
déma kan vi rdkna med atskilliga dverrask-
ningar fran oriket inom de nirmaste Aren.
Efter att forra aret radikalt ha lagt om sitt
a ar sedan gjorde utseendet tillverkningsprogram ir det endast Morris 1000
. De senaste aren har dock och sportvagnarna som Aaterstir av det gamla
S0t § viss miAn paminner om den BMC-stallet. Morris 1000 har ungefir samma
04, se F ‘ ke : position | England som Volkswagen | Tysk-
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land. Trots att den inte &indrats annat &n i de-
taljer sedan introduktionen 1948 ir den pPopu-
larare an nagonsin. For nagra &r sedan var
det aktuellt med en omliggning. men BMC
beslét att { stdllet anvinda de nya karosserna
till Wolseley 1500 och Riley 1.5.

Det enda vi kan vinta oss fran BMC ir
stationsvagnsversioner av Farinalinjen. De 3r
under utarbetande, men om de hinner bli kia-
ra till Arets London-utstiillning ar ovisst.

NYA FORDAR VANTAS

De forsta modellerna av Consul-Zephyr-
Zodiac tillverkades mellan 1950 och 1955. 1956
kom de nuvarande versionerna som om Fords
tidsschema sKall upprepas borde ersittas ay
nya modeller 1961. Nagra detaljer har Zinnu
inte sipprat ut, men torde kunna vinta
sig atskilliga Falcon-drag hos de eventuellt
kommande storre engelska Fordarna.

Vauxhall har haft stora bekymmer med sina
Velox- och Cresta-modeller under den senas-
te tiden. For att bli av med lagren har ater-
forsdljarna i England tvingats ge mycket héga
radatter. Om det beror pa att kidparna hort
rykten -om en ny modell eller om fabriken
helt enkelt riakat ut for en tillfillig overpro-
duktion skall vi lata vara osagt. Med bara tre
‘4r pa nacken kan det knappast vara ekono-
miskt att byta modell redan nu.

Victor,” som introducerades 1957 och detalj-
andrades forra arets, ar siakert inte mogen for
avveckling dnnu pd nagra ar.

FRAGETECKNET STANDARD

Standard-Triumph har inte hingt med rik-
tigt i den 6vriga industrins produktionsokning.
Den nya Triumph Herald {orefaller lovande
men ar i varje fall for svensk marknad for
dyr. Vanguard gar tydligen simre och simre
och kan knappast hallas i produktion mycket
langre till i nuvarande utférande. Ingenting
har dock sipprat ut om en ny modell.

Triumph TR3 borjar ocksa se alderstigen ut
och det ar vil inte otroligt att den kaross som
anvindes pad Aarets Le Mans-vagnar si& smi-
ningom kommer dven pa produktionsbilarna.
Ni kanske minns hur MG under 1955 ars Le
Mans gjorde en forhandsvisning av sin kom-
mande MGA. Tavlingsbilen, som kallades EX-
182, var nira nog identisk med MGA.

FIATS MONOPOL

I Italien har Fiat i praktiken en monopol-
stillning bland biltillverkarna. Genom hoga
tullar och obefintlig konkurrens inom landet
har Fiat inte behovt skynda pA med nya mo-
deller, men den nya Europa-marknaden kom-
mer snart att &ndra pa det. Redan nu rullar
tusentals Alfa Romeo-tillverkade Renault Dau-
phine pa italienska vigar och virre lir det bli.

Men Fiat kommer inte att lata den utlindska
konkurrensen fa hirja ostord. Atskilla proto-
t:yper till nya modeller har setts i Italien,
bL a. eftertridaren till den atta ar gamla 1100-
modellen som Teknikens Virld redan tidigare
visat. Den nya modellen blir i stort sett en
forminskad 1800 med typiskt italienska drag
och en 1300 cc-motor.

Fiat har ocksi en mindre bil under utarbe-
tande. Den dr svansmotordriven och har myc-
ket kantig kaross som nirmast paminner om
en modern Triumph Mayflower. Enligt dem som
sett den nya bilen dr den mycket rymlig for
storleksklassen — den har en motor paA mellan
800 och 900 cc. Det 4r vil knappast troligt att den
I Italien fantastiskt populira 600 tas ur pro-
duktion. Snarare blir den nya modellen — om
den kommer i produktion — ett komplement
till de Ovriga typerna med tydlig avsikt att
konkurrera med »inkriktarens Renault Dau-
phine,

KOMMER — KOMMER Ej?

Vi har tldigare visat den intressanta Iilla
850 cc Ferrari, som har alla utsikter att bll en
verkllg  fullblodssportvagn | minlatyr. Enzo
Ferrarl férklarar att han sjily Inte har kapa-
citet att tillverka den, men att han fr Intres-
serad av att fA nigon stérre fabrik att licens-
tillverka den.

Lancias nya framhjulsdrivna Flavia kommer
som vi redan tidigare sagt att presenteras vil-
ken dag som helst. Lancia meddelar att Appia
inte kommer att férsvinna i och med den nya
nll:dellen utan att de skall tillverkas sida vid
slda,

TEKNIKENS VARLD 17,60

e sma Austin och Morris 850 har redan
ngort sig kinda for sportiga koregenska-
per. Vad vore di mer naturligt dn att bygga
en sportvagn pa 850-vagnarnas underrede?
Det ryktas faktiskt att MG-fabriken haller
pa att konstruera en ny Midget med 850-
delar.

Talar ryktet sant skulle vi alltsi sa sma-
ningom fa en virdig eftertradare till gangna
tiders MG Midget TC och TD. I vintan pa
vad som kan komma presenterar TV hir ett
forslag till alla tiders prisbilligaste sport-
vagn - MG 850 Midget.

Vi har tinkt oss bottenplattan, hjul och
fjadring tagna direkt frain BMC 850. Mo-
torn har fatt dubbla forgasare och mitt-
ligt hojd kompression. Med ca 45 hk bor
bilen kunna gora 135-140 km/tim. och ha
acceleration darefter.

Genom att utnyttja drivaggre-
gat, bottenplatta, fiadring och
hjul fran Austin-Morris 850 skul-
le MG Midget kunna bli varldens
hittills  billigaste  sportvagn.

0 Midget?

Hjulbasen dr densamma som for Austin-Morris 850 men nagra cm ht?r lagts till i nosen
for att fa en elegantare och mer typisk MG-front. Rattstangen har forsetts med en led
for att f& en sportigare korstdllning och vaxelspaken @r placerad ldngre bak. Motorn
trimmas méattligt med dubbla férgasare och hajd kompression. Men hur blir bromsarna.




VW KARMANN GHIA

Var tecknare Jan Ullén har hdr gjort en sammanstdllning av de bilmodeller som de europeiska bilfa-
brikerna vantas presentera ndsta ar. Alla vagnarna kanske inte kommer att se ut precis sa hdr, men
teckningen dr gjord efter uppgifter om de olika prototyperna som fabrikerna haller pa att prova.
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Nykomlingen DKW-Junior &r den enda i den gamla tvataktarfamilien som
fait behalla DKW-namnet. Dess storre slaktingar kallas numera Auto Uni-

Fotografen har har illustrerat stor-
leken av bagagerummet pa DKW Ju-
nior. | forhallande till vagnstorleken
ar det val filllaget och fornuftigt
planerat med reservhjulet placerat
pa hdgra sidan. Tyvarr har det en
hog troskel som forsvarar lastningen.

on. DKW-Junior har en trecylindrig tvataktsmotor, fyrvaxlad vixellada,
dock utan frihjul. Individuell fiddring med torsionsstavar fram och bak.

-

ERIKSSON. Populdaranalys och
BENGT SANDKVIST. Testfoto:
ANDREN. Teckningar: JAN ULLEN,

redigering

KW Junior ar den forsta bilen i

DKW-serien som forsetts med egent-
lig pontonkaross. Med DKW Junior &r
ocksa fabrikens tanke att man skall er-
sitta forkrigstidens »spankorgs. Den lil-
la 2-cylindriga 2-taktaren hade karosseri
av bl.a. plywood och ddrav smeknamnet
spanlorg. Junior har dock inte stort mera
gemensamt med denna sin féregangare
4n att den representerar fabrikens minsta
och billigaste vagn. Junior har, liksom
sin starebror AU 1000, en 3-cylindrig mo-
tor och fyra framatvixlar, men frihjul
saknas, och cylindervolymen dr endast
741 cm®

ENIKEL EXTERIOR

Vagnens exterior &r enkel men till-
talande med ett minimum av kromde-
taljer. Karosseriet har:fatt en andamals-
enlig utformning som ger mycket goda
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PROVRESULTAT

Teknisk analys och kommentarer: Ing. ROLF

GORAN

MAX BROMSAD DRIVHIULSEFFEKT
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LW JUNIOR

innerutrymmen. Aven inredningen ir en-
kel och mattfull. Taket har tygkladsel av
den luddiga typen som ar ratt kanslig
for smuts. Framsatena &ar separata och
bra urskalade. Baksdtet ar av sofftyp.
Sittkomforten ar mycket god i bade fram-
och baksitet, och utrymmena ger god plats
for 4 personer under forutsdttning att inte
framstolarna skjuts tillbaka for langt. Bi-
len dr godkand for 5 personer, men med
tre fullvuxna i baksatet blir det lite obe-
kvamt. Takhojden ar fullt tillracklig i
bade fram- och baksatet. Armstod saknas
dock i bade fram- och baksdtet. I- och
urstigningen till framsiatena &dr bekvdm
och gar dven ratt bra till baksatet genom
att hela framstolarna fills undan. Pa hog-
ra satet finns en lattmandvrerad sparr
som hindrar sitet fran att falla fram vid
hiftiga inbromsningar.

Sikten dr mycket god runtom fran alla
platserna i vagnen, och foraren har god

ACCELERATION
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overblick over bilens alla horn. Vindrute-
torkarna sveper ett sammanhangande falt
som ger tillfredsstillande sikt. Backspe-
geln sitter hogt och skymmer inte framat-
sikten, men borde vara nagot storre.
Endast. ett solskydd ingar i standardut-
rustningen. Detta ar ay den mjuka, stop-
pade typen och gar att falla daven for sido-
fonstret, men &ar i minsta laget.

GOD KORSTALLNING

Korstallningen dr mycket god med be-
haglig rattlutning och alla manodverorgan
inom bekvamt rackhall. For att ge battre
plats for overbenen har ratten »plattats»
till nagot vid nederkanten. Pedalerna ar
hiangande och har litet format, men de
har bra inbordes avstand. Vaxelspaken
gar latt och dr smidig att manovrera, trots
att den har diffusa lagen. En bra sak ar
att vaxellagena ligger »ratts och inte som

VAND!

) Alla prov kdérda med 2 pers., full tank, inget bagage

BRANSLEFORBRUKNING
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Undersidan av rattkransen &r nagot oval for ott ge battre tnry.mme mﬁllun
ratt och sate, DKW Junior &r fyrvaxlad och har naturligtvis rattvéxel,

Fronten pa DKW Junior &r enkel utan praliga utsmyckningar. §ikten froTa'
&r god, aven vid regnvader da torkarna torkar ett sammanhé@ngande fal.

BILANALYS DKW JUNIOR

pa de stora Auto-Union-vagnarna om-
kastade mot vad som &r br-ukl{gt. Alla
framatvaxlarna har synkror.nsermg som
fungerar utmarkt. Avblandning av ljuset
sker med en spak under ratten. Den har
Sven ett lage for signalering m?d hel-
ljuset. Korvisarspaken sitter ocksa u.nder
ratten, men har inte automatisk ater-
gang. Signalring saknas. Strﬁmb_f'ytare och
reglage i ovrigt ar bra att ma?ovrera och
lstta att na. Handbromsen ar placerad
mellan framstolarna. Dérrhandtag _f)ch
fonstervevar ar bra utformade, men dorr-
lasen var pa testvagnen kirva att man-
svrera inifran, och fonsterhissarna har vl

lag utvaxling.

LANG UPPVARMNINGSTID

" Motorn var lattstartad, men det tog for-
hallandevis lang tid innan c!en kom upp
i ratt arbetstemperatur. Vérmes‘ystemet
hade vi inte tillfalle att prova vid kyla,
men det ger dock intryck. ay att kt'z'nna
ge behaglig temperatur i vagnen dven
vintertid. Defrosterverkan &ar myck‘ft god,
och systemet xan mata in stora man{;'fler
luft, men det ér samre ordnat for utsiipp
av den gamla luften. Det finns inga spe-
ciella ventilationsrutor, sa det dr svart
att 4stadkomma bra ventilation utan att
E Ar irriterande drag. Friskluft-
eldget bakom fronten, vilket

Aven bakat ar sikten fared’dmlig:"
fyra hérn. Bakljusen har fatt reja

Dekan har en trecylindrig tvétakiare pa 741
&r placerad framfér framaxeln,

Fran forarplatsen kan man se vagnens
It format for att synas bro i morkret.

cc och 39 hk (SAE). Motorn
varfér kylaren fatt placeras bakom motorn,

A

man bor tinka pa da man star i bilkder
o.d. - g

Motorljudet ar utomordentligt lagt \:lto_m
nir virmesystemet ar i funktion,"da en
del ljud leds in i vagnen denn:i vég. I"‘or
Gvrigt ar ljudnivan i vagnen ft?redpmhgt
lag genom att dven vég- och vindljud ar
obetydliga.

Hastighetsmataren ar av typen med
visare. Instrumenten sitter bra till ?ch
4r tydliga och lattavlésta. Forutom vag-
och hastighetsmitare finns brinsle- och
temperaturmatare.

RYMLIGT BAGAGERUM

Bagageutrymmet dr mycket rymligt for
en vagn i denna storleksklass. Det har
hela, rena ytor och ett plant golv, och re-
servhjulet #r bra placerat vid ena sidan.
Enda oligenheten 4r den hoga troskeln
och att bagageluckan limnar en viil liten
oppning. For handbagage finns ett litet
handskfack utan lucka.

Accelerationen iir forvanansvirt god
genom hela fartregistret, och motorn arbe-
tar jamnt och fint pa higsta vixeln enda
ned till 35—40 km/tim. och acceleratio-
nen pa fyran ér fullt godtagbar frin ca
70 km/tim. Trean &r anvindbar upp till
100 km/tim. och &r siledes en bra om-
korningsvaxel.

Viag- och fjddringsegenskaperna &r ut-

| - oaat U ol ‘i )

mirkta. De ger mycket god akkomfort
och medger snabb korning. Krangningen
t. ex. dr obetydlig @ven vid hard kurvtag-
ning. Styrningen_ ar behagligt exakt med
god kursstabilitet och lagom unders:}yr—
ningstendens. Styrningen gar latt ?ven
vid parkeringsmangvrer o. d., och vand-
diametern ar 10 m.

BRA BROMSAR

Bromsarna klarade sig bra vid vara

prov. Inga sneddragningstendenser ocl'f
endast obetydlig fadeverkan var va.d vi
kunde konstatera vid véara utmattnings-
prov med tjugo inbromsningar i félj‘d fran
100 km/tim. till stillastiende. En m.l.rcs-
sant konstruktionsdetalj #r att de framre
bromstrummorna flyttats fran hjulen in
till viixelladan. Detta bidrar till vagnens
goda bade vig- och bromscgcnska[?ef
genom att bromsarna far bittre kylning
och genom att den ofjidrade vikten hos
framhjulen blir ligre.

DKW Junior iir en bil som genom sin

. ivt
findamalsenliga utformning med rc‘““‘vi
goda innerutrymmen och hoga k"mfor;,l

sma-

kombination med ett pris som ligger 1 =
bilsklass bor kunna limna spz';r.cftenr Silk
i registreringsstatistiken. En foredomlig
sak iir ocksd de langa intervallerna me'=
lan smorjning och yrig lépande service
mer in varje 750:c mil.
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. VAGNBESKRIVNING

~ Fabrikat och modellbeteckning: DKW Ju- -
‘nior. 5 :

Tillverkare: Auto-Union GmbH, Ingolstadt,
Vasttyskland.

Generalagent: Nordisk Autoimport AB,

~ Stockholm. -

PRISER OCH UTRUSTNING

Katalogpris kr 7.500 vid leverans i Stock-
holm, vilket inkluderar fdljande standard-
utrustning: ventilerande viarmesystem, god-
kdnt stoldlds, asymmetriskt halvljus och
1justuta. 3
Vigskatt: kr 110 per ar.

Omsiitiningsskatt: kr 840. I

Bilen kostar »pi gatans 8.540 kronor (var-
vid det utdver standardutrustningen in-
gar leveranstrimning, accis, reg.-avgift. num-
merplatar och godkiéinda reflexer. Obs. att
hartill kommer vigskatt, forsikringsavgifter
och 4,2 9 varuskatt.

Plats f6r radio dr forutsedd.

RESERVDELSPRISER

Utbytesmotor kommer att finnas, pris. e}
faststilit.
Sats kolvar, jamte kolvringar och

DULAT .0 o oo o /o stojole ' BleleT T e e e 180: —
Cylinderlockspackning ............ 5: 60
Termostet for kylsystem .,...... Sear17.550
Kopplingsiamell komplett med cent-

TUIM o, o o oTovie o sislsloalsleIae T e el 52: —
Stotdiimpare komplett sats ........ 232: —
Vindruta (hardat glas) ............ 118: —
Hoger framilygel eller motsvarande

komplett men utan strilkastare .. 97:—
Bakre stotfangare komplett med alla

detaler . e e OO eevea. 1941 —
Komplett kylarmaskering .......... 98: —
Avgasrir, kompl. m. ljuddimpare.249: —
REPARATIONSPRISER

Fasta reparationspriser #r under utarbe-
tande.

\

HASTIGHETSMATAREN:

visadel 30 §s0fsoff100
vid en
verklig fart av!28 Basf7a § o3

vitermatt

Bredd a7 3 s 158 cm
Sparvidd fram ... ... 118 cm
Sparvidd bak .. ... .. 120 cm

innermatt

Framsatets effektiva bredd 122
¢m, baksdtets d:o 120 cm. Ba-
9agutrymmets effektiva bredd
90 cm. Framsétet gar att skjuta
7 cm &t vartdera héallet,
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PRSI
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papuléiranalys

Han tycker: Den lilla minstingen i DKW-
familjen ar en pigg bekantskap. Forst kom-
mer man inte si bra éverens med bilen, men
ju mer man kor den desto mer uppskattar man
dess speciella egenskaper. Det tar en stund
innan man kommer underfund med hur bilen
vill ha det men, som sagt, ju liingre man aker
desto battre kommer man dverens med den.

En bra detalj dr att det gar att blinka med
helljuset med avblindarspaken.

Viigegenskaperna far allra hogsta betyg och
accelerationen ér inte dalig om man utnyttjar
vixelladan pa riitt sitt. Att ratten inte ir rund
mirker man faktiskt inte alls nir man kor.

Hon tycker: En snabb och rolig bil att kora,
men kunde inte vixlingen goras nagot enklare?

MARKFRIGANG: 15 cm

VAGMATAREN
visade 9 9 for lang
vagstracka

vattenprovet

VENTILATIONMSANORDNINGAR  SAKRAZ

Mellan trean och fyran gick det bra, men de
andra vaxlingarna var det betydligt krangli-
gare med. Styrningen fungerade mycket bra.
Kanske inte sdrskilt lattmandvrerad, men den
ir mycket exakt och kanns »fasts.

Nagot tvataktsknatter miarker man inte alls.
Motorn spinner jimnt och fint vid gaspadrag;
det dr bara pa tomgdng som det mirks nagra
sma ryckningar.

Bland de béttre detaljerna maste papekas
att tindningslaset ar kombinerat med rattla-
set sd att det mandvreras med samma nyckel.
Nu behovs det bara att denna nyckel kom-
bineras med dorrnyckeln sa att man far en
nyckel till allting i stéllet for tvA. Extra finess:
Hogra framstolen gar att lasa sd att den inte
fiillls framat vid snabb inbromsning.

aP L3

B Dorrutornas ramstycken tatade daligt
mot gummilisterna, vilket fororsakade
ratt kraftigt ldckage in i vagnen. Baga-
geutrymmet férblev daremot helt forrt.

VANDDIAMETER: 10 meter

ANTAL RATTVARY mellan
fulla framhjulsutsiag: 21/,

VAND!

MATTSKISSEN RITAD 1 SKALA 1:30. ALLA MATT I CM.




R

o0 e o . AR L0

e

A b 1 A N | N 5 A

WAL TCR

Akp/ton tjanstevikt, 472

TEKNISK BESKRIVNING
DKW JUNIOR

(forts.)

Vagnstomme: Stalkarosseri med helsvetsad separat ladbalks-
ram. :l’va d9rrar upphingda i framkanten. Bagageutrymmet
bak, atkomligt utifran. Motorn fram, vagnen framhjulsdriven.

Inredning: Fram separata stolar. Bak helt sdte av sofftyp.

Instrumentering: Vag- och hastighetsmatare samt brénsle- och
temperaturmatare.

Motor: 3 cyl. tvat, vatskekyld radmotor. Cyl.-diam. 68 mm,
slaglingd 68 mm, slagvolym 741 cm® Kompr. 8. Max. effekt
39 hk SAE vid 4300 v/min. Max. vridmoment 6,5 kpm SAE
vid 2500 v/min. :

Kraftoverforing: Enkel torrlamellkoppling. Vixellada med
fyra framatvixlar och synkronisering pa samtliga. Slutvixel
av hypoidtyp.

Hjulstall: Separat framhjulsupphéngning med triangelforma-
de linkarmar och lingsgiende torsionsstavar. Stel bakaxel
med lingsgaende svingarmar och tvérstilld torsionsstav samt
stabiliseringsstag. Hydrauliska teleskopstotddmpare runtom.

Dick: 520—12 slanglosa.

Bromsar: Hydraulisk fotbroms. Mekanisk handbroms som ver-
kar pa framhjulen. Total bromsbandsarea 572 cm™.

Styrinrattning: Styrvixel av kuggstangstyp.
Elsystem: 6 V, generatoreffekt 160 W, batterikapacitet 56 Ah.
Brﬁnsletani{en rymmer 36 liter.

VIKT

Tjéinstevikt 755 kg (korklar med forare), lastad vikt 1025 kg
(korklar med 4 + 60 kg bagage).

ATKOMLIGHETSBETYG

Betygsskala: 5 = idealisk; 4 = mycket god; 3 = god; 2 =
mindre god; 1 = dalig.

Just. av forarsite 1, just. av varme o. vent. 4, oljemaitsticka
—, oljepafyllning —, oljefilter —, kylvattenpafyllning 4,
batteri 5, startmotor 3, stromfordelare 2, tdndstift 4, ben-
sinpump 4, forgasare 4, bromsvitskebeh. 3, fliktrem 5, ge-
nerator 5.

STRALKASTARNAS LJUSVARDEN

Helljus 100 m 3,0 lux. Halvljus 25 m 0,7 lux. (Enl. lag far
helljuset inte underskrida 1 lux pa 100 m avstand; halvljuset
far inte overskrida 1 lux pa 25 m avstand).

SPECIELLA DATA

Viixel 1 2 3 4

Synkroniserad Ja Ja Ja Ja
Vixelladans utvixlingsforh. 3,75 2,23 1,41 0,94

Slutvaxelns utvaxlingsforh. 3,88 388" | 3,88 3,88

Antal motorvarv per driv-
hjulsvary = total utvaxling. 14,53 | 8,65 5,49 3,63

Teor. fart vid 1.000 v/min.
km/t. f 6,9 11,6 18,8 215

Max. effekt och medelkolvh,
975 m/s uppnas vid km/t.{ 30 50 78 118

Teor. fart vid maxdragkraft,
km/t. 17 29 46 69

Teor. spec. maxdragkraft,

282 179 118

1 NASTA NUMMER TESTAS.
ROEN ID 19 STATIONSVAGN

Gk sl

B-70 &r ett ankflygplan, dvs. vingen sitter
baktill och de stabiliserande organen
framtill. Planet vager hela 270
ton, har en léngd av 52 m, en spénnvidd
av 35 m och dess sex jetmotorer
utvecklar sammanlagt inte mindre &n 80
ton, vilket ar mer &n dubbelt én
dess fregangare B-52:s. Farten blir mel-
lan 3.000 och 3.500 km/t (Mach
3—3,5), flygstrackan beréknas till ca
12.000 km’ och operationshjden till 22
km. B-70 kan ta flera vatebomber,
var och en starre @n de stérsta robotarnd
kan to. Planet anses &ven kunna
erséitta flera av 100-seriens jaktplan
genom sin hagre fart och hagre hojd.
Det kan operera vtan stridsledning fran
marken dé& det genom'sin storlek
kan farses med egen stridsledning, inne-
fattande spanings-, eldlednings- ach’
stridsledningsradar. 3

!

HYPERSNABB

" ANKA"

ERSATTER
U-2

. Detta dr framtidens bombare och med framtiden menas
dé de ndrmaste aren. Den jdttelika B-70 Valkyrie kommer att
ersdtta USA:s B-47:or och B-52:or men kommer ocksa

att f& dverta uppgifter frdn U-2- och RB-47-planen.

| och med B-70 kommer amerikanerna att férfoga 6ver ett
strategiskt bombplan som flyger betydligt hégre och

fyra ganger snabbare @n dagens motsvarigheter.

Av BIRGER GRIPSTAD

Den amerikanska jattebombaren B-70 Valkyrie finns @nnu sa lange bara i modell. Strid

om detta plans vara eller inte vara har pagatt lange, och strax fore jul férra .Exretlben
slots att endast tvéa prototyper av planet skulle tillverkas. Men s& kom de dramati ke-
héndelserna med U-2-plaret, och beslutet fran i julas togs under omprévning. Re ""'""
blev att den amerikanska kongressen anslog betydligt stérre medel, och nu Zr destu o
ringens sak att slutgiltigt bestdmma om serieproduktion skall starta eller ej. Fores rékrege-
for B-70 anvénder bl. a. det argumentet att planet skulle komma att garu‘en stoF:' d T"‘“
forarbetet till de fivila Mach 3-flygplanen. | civilt skick skulle B-70 ta 80 possageero::

Med sin operationshdjd av 22 km beréknas B-70 n& iskfri
‘ gorlunda sriskfritts k a
over ryskt omrade. Att amerikanerna fortsétter att anvénda bemunn:t 'flygu“fri‘ic: :’PP':i':d"
up'pclilf::gen fér ses n;ot dbokgrunden av att foto- och radartekniken liksom robop:::r og:h
satelliter dnnu inte natt den grad av fulldndning att de kan ersatta pi

. d } a piloten p& uppd
denna art. Bilden ovan visar en sidvy av B-70, medan undre bilden visar plfmetppbu;?fgr::

| " 4 31
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Dessc tvé bilder visar tva olika metoder att segla bétarna uppratt.
Vansire bilden visar en starbdt dér inga anordningar vtanfor skrovet

Fem ess i1 OS-leken (Forts. fran sid. 13)

Bilden visor en genomskdrning av en Flying Dutchman r?ed skrov av form.-
pressod plywood. Saval rodret som centerbordet kan fallos vpp do béten
lénsar for att vottenmotsténdet skall minskas. Skrovet skall vaga 125 kg.

Skrovet till en FD

av formpressad
plywood. De tvé

~ brunnorna’pa dack
',‘f_;; skoll  hdrbdrgera
~ vor sin spinnoker,
f'ﬁ;?ﬁkrv visor  kar-
~ binhoken i vilken
- gosten faster sin
 tropets.  Segelklar

&r tillatna utan beséttningen far kléngo pa kanten. Pa Flying Dutchman

a i G i benen,
&r det tillatet med trapets som gasten hanger i. Rorsman hanger :

Flying Duichmamn

et senaste tillskottet till olympiaklasserna heter 'Fl_\'m%

Dutchman. Som framgar av namnet dr det en Cmy—!)bl-)'j;( a'i
hollindskt ursprung. Klassen faststilldes 1951, och 1957 fick Vv

forsta svenska FD-batarna. v ; 49
deFl:/)ing Dutchman tillhor kategorin plananrlc’batm', I n}olt‘s"ﬂ(;z
till fleplacementbélar (5,5:0r, Drakar och Starbatar) hi\'l p d~"an
batar endast en mycket liten del av slfrovet undc_'r va(len,\qi)ba
Vid lampliga vindforhallanden planar batarna precis som sn(vtan
motorbatar, d. v. s. de ror sig i huvudsak ovanpa vattel})’ .;“{
For att de skall kunna plana maste skrovet ligga nastan v’él\'ghar
i vattnet. Detta dr anledningen till att man i sadana }?utkld;%_
far se sa mycken akrobatik for att halla batarna uppratt. e
klacsen ar det tillatet med en trapets fist i masten Sor‘.t_\.E’.«w(
ten hinger i for att halla baten upprétt. Rorsmannen qunnc
trir in fotterna i stroppar och hiinger med endast benen 1IN
ll’l)‘::::tnm Flying Dutchman @r en entypsbat bar hathyg}tza;:i
mycket stor frihet. I stort sett gar rcglcr_nu ut pa att FD-bata s
skall vara lika betriffande form och vikt pa skrovet. fqul.l lf;‘
centerbordet och rodret, seglen och mastens vikt. Med nagra n‘s
andra undantag far FD-batarna utformas efter vars cch e
sersonliga smak. . 54
l I dcngu klass representeras Sverige av Gdlcl)org§l):|urn" S::n
vinge, ford av Christian Winge. I samband med EM i S:m.( 1(;:!101
mittes denna bat och det visade sig att skrovfo!:m.cn var I";xés—
felaktig. Stort rabalder med en massa ovederhiiftiga tldn:J 2
skriverier! Frian Svenska Seglarforbundet mc(ld'«.:l;nr mm? !:
felet uppstatt, (bétéigaren ovetande) genom !n'uckln §p‘t"n,.Mcd
ter reparation har baten mitts om och h(?f\lnn‘lls helt “k;"];{ucns
hiinsyn till att felet inte anses ha haft niagon mvcrl.(nn pa S
fartegenskaper under uttagningsseglingarna har givetvis
ingen statt fast. g

?dcnna klass far vi sikerligen rikna mcgl att .sp.clu ?ll]l ':‘\:l;:nn

plansroll. Klassen ér for ny i vart Jand for att vi ffk'l" i ar
havda oss internaticnellt. En annan faktor som ‘_h_u.r hl’L‘,"' under
att de sydeuropeiska seglarna har triiningsmojligheter
mycket storre del av arvet dn de svenska.

TEKNIKENS V
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- Finnjolle

innjollen ar som bekant en svensk konstruktion. Den har
Fritats av Rickard Sarby, och det forsta exemplaret byggdes
1949. Forsta gangen finnjollen var med i OS var i Helsingfors
1952. Finnjollen &r en enmansbat med ostagad mast och endast
storsegel. Den ostagade masten dr mycket bojlig, varigenom seg-
let vid bidevindssegling kan skotas si hart att det blir nistan
plant fastin seglen dr sydda med stor buk. Lingden pa Finn-
jollen dr 4,5 m och segelytan c:a 10 m* Fullt segelklar maste den
vdga 145 kg och skrovvikten maéste vara minst 105 kg.

Fastin Finnjollen dr en entypsbat har den liksom FD ganska
fria bestimmelser betridffande batens byggnadssitt. Materialet
kan vara formpressad plywood, plast eller vanliga traslag i ett
kravellbyggt skrov.

Finnjollen &r en planande bat som alltsd skall seglas uppritt.
Enligt reglementet far det inte finnas nigra anordningar utanfor
skrovet som hiller fast rorsmannen. Han hiinger darfor med
fotterna i stroppar med endast benen innanfér relingen. Som
var och en forstar dr detta en mycket anstrangande form av
segling och framfér allt — vat. For att fa jollen att gd uppratt
dven i hard vind galler det for rorsmannen att pa nagot sitt oka
vikten pa de kroppsdelar som kommer lingst ut ‘da han hinger
utanfor baten. Ett vanligt sétt dr att ta pa ett par tre ylletrsjor
som drénkts i vatten. Det &r inte alltfor ovanligt att FJ-seglarna
pa detta satt Skar sin matchvikt med omkring 20 kg.

Att Finnjollen dr en mycket snabb bat forstir man da man hor
att det vid kappseglingar har uppmitts medelfarter pa omkring
14 knop, medan toppfarten ligger nagra knop hogre.

I denna klass representeras vi av den 20-arige Marstrandsbon
Goran Andersson. Storfavorit #r dubble guldmedaljsren Paul
Elvstrom fran Danmark. Internationellt ligger dock Sverige

langt framme i denna klass, varfor vi dock kan rikna med en god
placering.

A
~
[ J

Finnjollen &r en planande centerbordsjolle som ritats ay Rickard Sarby.
Dess langd &r 4,5 m, bredden 1,5 m och skrovet skall vaga minst 105 kg.
Segelytan &r ca 10 m?. Fullt segelklar kostar Finnjollen ca 5.000: —.

Sadan &r tekniken vid Finnjollesegling. Fotterna sticks in i stroppar och sedan &r det bara benmusklerna som h'6||er kvar rorsman. Kom 1edcm.och sdg
aft segling &r gubbsport! For att dka vikten har Fl-seglarna ofta p& sig négra stycken ylletrdjor som drdnkts i vatten. Viktskningen kan bli 20 kgl

OLYMPIADEN
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W Vid olymplaseglingarna utanfér Neapel
kommer varje klass att segla sju seglingar.
Dessa podngberiknas och de sex bista for
varje bat riknas. Segrare blir givetyic den
bat som har uppnitt hogsta poingsumma.
Den 29 augusti inleds seglingarna och de
fortsitter den 30 och 31 samt den 1 septem-
ber. Sedan gors ett uppehill och de avslutan-
de seglingarna genomfors den 5, 6 och 7 s:p-
tember. Vid olimpligt vider instills seg-

lingarna och reservdagar ar 2, 3, 4, 8 och 9
september.

For de matematikintresserade kan vi tala
om att poingsumman i varje segling beriik-
nas enligt formeln:

101 + 1000 . log A — 1000 . log n

Hir betyder A det totala antalet batar som
anmilts i varje klass och n den platssiffra
som baten erhaller vid den aktuella Seg-
lingen.

Ex. En fOrstaplacering i en klass med 25
anmalda ger féljande poang: f
101 4 1000 log 25 — 1000 log e
101 + 1000 . 1,3979 — 1000 . 0 - 101
+ 13979 = 14989 podng.
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klart, Somerna flyger gratis upp till fiallsisarna om

DR

Bréderna Lundgqyist i Luspebryggan flyger 100.000 km
per &r i fjllyériden. Deras flygverksamhet ar
ganska ovanlig. Passagerarna ar fiskande samer — som flyger

ngﬁs _ och lasten bestar néstan enbart ay fisk och proviant.

Av STIG ENBOM

Ett festklott samepor med sin hund i vdnton pé aft planet skall bli' stort-
de séljer sin fisk till

FISKANDE SAME

flygplanségaren. Det &r manga somer som gor extrainkomster vider som-
som ocksé ger fin avkoppling fran renskdtsein.

maren genom fisket,

ellan Luspebryggan niira Por-

| jus och de fiskrika fjallsjoarna
norr om polcirkeln rider en livlig
flygverksamhet. Med tvAi Scabee
— som presterar 150—170 km/t —
héimtas dagligen hundratals kllo
fisk fran Odemarkssjéarna vid
nerska grinsen. Nagot bittre |
kommunikationsvig finns inte. Vis-
serligen kan man na en bra Dbit
upp efter Stora Lulevatten med
bit, men transporterna maste vara
snabba om inte rédingen och sl-
leen skall tappa nagot av sin fri-

F
3

schér innan den hamnar pa mid-
dagsbordet.

Nigra yrkesfiskare | vanlig me-
ning existerar inte. For fangsterna
somma=

svarar samerna, som nir

rer; kommer och renarna !lﬂc
lingre krilver samma uppmiirk-
samhet byter ut lasso mot fisk-
niit.

For detta fjillfiske blir Luspe-
bryggan utgingspunkten. Hir har
Axel Lundqvist tillsammans med
bréderna Sten och Martin ctable-

(Forts. pa sid. 36)
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NKI:s fackingen-
{orskurser
6 olika linjer
NKi:s lEmverhin-
?m(oukuner pé
ackskolelinjen
8 olika linjer

NKl:s liirovorhin-

Arbetsledarekurser
med psykologi
| Vorkmistarokurser

KURS |
STUDIETEKNIK

YRKESORIENTERING

PERSONLIG

STUDIEPLANERING

INTRESSE-

OCH ANLAGSPROV

Industn bch tekmk

KURSPROGRAM

STIPENDIETJANST b

) Ingenjorsutbildning

genjorskurser pa
ggmnnuelinien
olika linjer

Tokniska hogskole-
kurser i

Matematik
Veklaralgebra
Mekanik

for olika fack

Formanskurser
for olika fack

|

om

prov.

utarbetad av

loner,

'HANDE

Tekniska fackstu-
dier for uibildning
till bl.a.
Bilreparatdr
Byggméstere
Byggnadsritore
El-instollotor
Kemist
Loborant

Maskinritare

Maétningstekniker
Radiotekniker

Svelsare

——] TV-servicemon

Végmastare

Arbetsledning

Arbetslednings-
psykologi e
Foretogsekonomi

uxmsx uiBl umc
mm&m

Le KONIOR SlO AR‘

muA;\UM

Maskinteknik
Maskinritning
Maskinelement
Verkstadsteknik
Materialléra
Vérmebehandling

) -
i
SRS

Radioteknik
TV-teknik
Byggnadsteknik

Betonggjulning
Byggnadsmaterial

Vig- och vatten-
byggnudl'ekmh

Valsverksteknik

Gijuteriteknik meyggnad
Motorteknik Kemi och kemisk
Biltoknik $eknolog)
Grundkurs i Plastieknik
bilteknik Textilteknik
Flygteknik Trd-, cellulosta- och

Viarme och sanitet
Elektroteknik
Installationsteknik
Elektriska maskiner
och opporater

pappersteknik
Offert och

forsélining
Produktion och

personal

NKI - och endast NKI - ger Er allt detta:

NORDENS (3(:1.537- 9. for korrespondensstudier, med mer iin 500 fackmiin
och specialister som kursforfattare och lidrare.

Niir Ni borjar vid NKI far Ni ¢n kurs i studieteknik.
kinda pedagoger och likare.
hur Ni skall studera for att lira fort och minnas biittre.

Den visar

Genom NKIis yrkesorientering, som omfattar over 200
yrken och befuttningar, far Ni kostnadsfritt ‘uppgifter
fordringar och framtidsutsikter inom det
vrke som intresserar Lr.

Niir det giiller storre kurser, kan Ni vid NKI fi en per-
sonlig studieplanering med detaljerat tidsschema.

Ar Ni tveksam om Era forutsiittningar att klara en viss
utbildning, kan Ni fa genomga ett intresse- eller anlags-

Proven som iir kostnadsfrin for blivande NKI-

elever kan utforas i hemmet och bedomes sedan ay
skolans fackpsykologer,

Eritidsstuderande har mojligheter att fi stipendier for
sin utbildning. Hur detta gir till och var man soker sa-

dana fir Ni kostnadsfritt upplysningar om genom NKI:s

TEKNIKENS VARLD 17/60

stipendietjiinst.

Hagmoderna ny-
borjar- o. fortsatt-
ningskurser med
grammofonskivor:
Engelsko
Amerikansk eng.

Faretagsekonomisk
utbildning med
examen

Merkantil sjofarts-
vtbildning

Kameral pébygg-
nadskurs for
tekniker

Handelsgymnasie-
kurser

Tyska
Fransko
Sponska
ltalienska
Portugisiska
Rylkn

Handel, kontor och
sjofart

Stenografi
Maskinskrivning

BokfGring och
kalkylation

Hande!s-
korrespondens
Svensk, engelsk,
fransk, tysk och
spansk

” Kontors-
Fullstindig organisation
handelsskola Reld
Spocmlluuur fér o

il Detalihandel
olika bclumungur kurser

istens fritidsstudier

lellllil bl

Realskola o.

Fullsténdig kurs
{ar realexamen
(med lab.moteriel)
$pc¢iuliwur far
realexamen i
cmluldu dmnen

gymnasium

Stédkurser
Studentexamen —
alla hillvalskomb.
{med lob.materiel)
reallinjen -
lalinlinjen -

| oliménna linjen

Intradeskurser
till alla hégre Seminarierna
skolor och fack- Socialinstitulen
skolor t.ex. Skogsskolorno
Polisskolorna Sjukskoterskeskola
Sociala studier
Kurser i ialpali- | Ungd. ledare
tik och kolmnunal- kurser
ku!l_l_kf? e Polumcnnukun.r
Psykologl
Orienterande Ménnisko-
grundkurser kénnedom
Arbetsiednings- Arbelsgldadie och
psykologi skapargladje

Teckning o.
Teckning, mélning,
reklamkonst, mode-

ur Nordens storsta
kursprogram!

<+ JUBILEUMSFRIKUPONG - »‘P»»»»}

nyttokonst

teckning, textil-
konst m.m.

Sand in kupongen idag. NKI bevarar den.

0O a

T EEEEE e
(Z44% /cmf/wfr‘

Den ar vard 5:- vid anmalan till kurs fore 2510,

@} (o} (gf o] (8} (@ (o

~ i ot T

1.2 3 4 50687 8.9

Markera med x det som intresserar Er hir ovan.
Ni far da tillsammans med NKI:s nya jubileums-
program en stor illustrerad studichandbok for.
det omride som Ni vill veta mer om.

" (Skriv hér ovan den kurs eller det Gmne som intresseror £r)
Siind dven tidskriften Pa Fritid gratis ett ar.

(Yrka)

17-60

{Postodeens)

Fronkeras
e
NKI
betalor
portot,

NKI-SKOLAN
S:t Eriksg. 33
Stockholm 12

Svorsioriandelse
Tillstand 104
Stockholm 12
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"OBS! Ny vpplaga”
11:te omarbetade upplagan
- Utvidgad televisionsdel,
O - . .
N stereofonisk ljudatergivning
E och om transistorer
‘ Handboken vill lara Er forsia
b mottagarens funktioner och hjalpa
Er att snabbt laga smafel. Vi har
aven medtagit en del hjaiptabeller
och grafiska berakningsmetoder
o oS
Nigra rubriklips
Sjalvinduktionsspolar
Kondensatorer
Kristalldetektorer
Elektronroret och dess verknings-
2 satt
: Radiotelefoni
= Matinstrument
5 Storningar och storningsskydd
X Kopplingsforeskrifter
Kronor 5:25
Kan bestallas fran narmaste bok-
handel eller direkt fran
c L De tva Secbee-planen har kommit till Luspebryggan med férsk fisk. Fiskeflyget &r en stor sak hér uppe. Man
N Hﬁ"m mm gor 500—600 flygtimmar per &r, flygstrackan cirka 100.000 km. Som komplement har man tvé stora batar.
E 'A Fiskande same ... (forts. fr. sid. 34)
i rat sig. En fryserianliggning har planen. Man landar pa en fjill- han utan storre framgang for-
£ byggts, och vid bryggan, som si sjo, plockar upp lasten, fortsitter soker fa att agera framfor ka-
% Hudkaallsgalnn 6 - Stockholm 6 ha: ars vimlar av turister, ligger till nasta sjé osv. Flygverksamhe- meran. : , : - ! e 2% i ey T4 ‘ =
s de tva flygplanen och skvalpar i  ten &r ganska imponerande, 500— — Lapp har inte tid, maste fis- e] ".crmods ir ett allmiint undervis- | Terminen har borjat for H(‘:rmf)(ls ::le\er. | “égra hermodskvallar
3 Avdelningskonlor: vattnet da de inte ar i luften med €20 flygtimmar per &r. Det inne-  ka, brukar det lita. Det kan vara nln;_'.:?‘\crk utan privat vinstintresse. Aven Du vet, att endast utbildning Sppnar Y u_
: Go e me o = sin Zdla last. Som komplement till  bér en flygstricka som i stort en viderbiten Labba eller Spiik Alllm'crsk'oll airtillelevernaiform dérren till en biittre framtid. Om Du bérjar | I vecka“ ger uig
soteborg: Rantmastargatan 7 = 3 edl d R
i 2 planen har brdéderna Lundqvist motsvarar tvd och en halv ging eller niagon annan medlem av de av hll[l!.‘ll(ll(fl‘. DL Gl e oyl f e et = 3
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* short take-off and landing

HERCULES LOCKHEED

£
—Neard 5 \', N

En metod for s. k. gransskiktskontroll (BLC = Boundary

Layer Control System). som avsevdrt kommer att minska de
redan mycket korta start- och landningsstrackorna for Lock-
heed's 67 tons transportplan C-130 Hercules. befinner sig
redan i ett framskridet utvecklingsskede och flygprov med
systemet pagar.

Lockheed’'s BLC-system utgor resultatet av manga ars
forskningsarbete for bolagets tekniker och fyra ars intensiva
studier med speciell inriktning pa att applicera systemet pa

transportflygplanet Hercules.

Fyra extra jet-motorer, vardera vagande endast 225 kg,

levercrar den overtrycksstrém av luft som vid behov bringas
att tacka alla bar- och kontrollytor pa flygplanet. Dessa jet-
motorer ar samtliga anslutna till ett centralt system, vilket
qor att ett motorurfall ingenting betyder i sammanhanget.

»”

Tillverkningen av BLC-Hercules kan paboérjas redan nu pa
grund av att planet till 80% ar identiskt med transportflyg-
planet C-130B. Vid licenstillverkning i Europa kan en
curopeisk version av C-130B vara i luften pa mindre &n
halva den_tid som det skulle ta att tillverka en oprévad typ.
Det ar sedan enkelt att fran C-130B 6verga till den mera
avancerade BLC-Hercules, Lockheed har hittills tillverkat
over 300 exemplar av C-130 och har alltsa all den erfarenhet
som behovs for all pa ett snabbt och effektivt séatt kunna
stodja en europeisk lillvcrkning'av BLC-Hercules, ett flyg-
plan f6r alla slag av transporter och med de bista tinkbara
cgenskaper.

Som militirt transportflygplan har C-130 varit av storsta
varde exempelvis under luftbrooperationerna till bl. a.
Libanon och Turkiet,

Jetdrivna transport-, strids- och skolflygplan - Kommersiella och militira
turbojettransportplan - Forskning och utveckling av ballistiska robotar -
Forskning for framstiillande av effektivare vapensystem - Flygplan for
u-bat-spaning - Férberedande forskning for framstéiillande av atomdrivna
flygplan - Avancerad elektronisk utrustning - Flygburna radarstationer -
Trafiklednings-utrustning for flygplatser - Atomreaktorer - konstruktion
och forskning - Utrustning for marktjinst vid flygplatser - Virldsom-
fattande reservdc'ls(ijrsiirjning for flygplan.

ﬁ‘

Gransskiktskontroll

lllustrationen visar. grdnsskiktskontrollen pa Hercules. | en
pod under varje vinge finns tva av de sma jetmotorer, vilka
levererar den luftstrom Over planets bdr- och kontrollytor,
som gor att lyftkraften hos det 67 ton tunga planet behalles
vid en betydligt ligre hastighet &n normalt.

Licenstillverkning

Licenstillverkning av Hercules kan lidtt igangséttas. Planer
och metoder for sadan tillverkning i Europa i samarbete med
Lockheed har ingaende studerats.

Mangsidig anviandbarhet

C-130 har utomordentligt goda prestanda inte minst néir det
gdller flygning 6verlanga distanser,vilket gérplanet speciellt
limpat for spanings- och patrulluppdrag. Det kan ocksa an-
vindas for transporter av fallskdrmstrupp. konventionella '
gods- och personaltransporter. raiddningstjinst, brinslepa-
fyllning i luften. kartliggning och annan flygfotografering etc.

Start och landning pa daliga falt

Den speciella konstruktionen av landningsstillet pa C-130
ger mdjlighet till start och landning pa fdlt med dalig mark-
beskaffenhet. Landningar med stor flygvikt har gjorts pa
fidlt med hogt gris, grusfilt och beldggning av stalmattor.
C-130 iir det storsta flygplan i vdrlden som utrustats med
skidor for landning pa sno och is.

LOCKHEED

o
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DEN AMERIKANSKA
Checker har ater introducerats i
Sverige, Checker och Austin ar
de enda 7-sitsiga  tazibilarna i
Sverige sedan Volvo lade ner

taxibilen

:i"verk"""gen av  sin  droska.
-hecker &r i standardut{érande
Utrustad med 3,7 lirers sexcylind-

TEKNIKENS VARLD 17/60

engelsmannen John Surtees, som
ar flerfaldig varldsmdstare och
aven i ar ar klar for vdarldsmas-
terskap pd& sin MV Agusta. Un-
der denna sdsongen har han
dessutom tivlat ganska flitigt
med bil och han maste faktiskt
raknas bland elitférarna. Han
har provat pé flera olika mar-
ken, Cooper, Lotus och Porsche
i flera olika klasser, Formula |,
Il och Junior. P& bilden ses han
i en Porsche F Il pa Nirburgring.

@

rig sidventilare pa 95 hk SAE.
Som extrautrustning kan man er-
halla Checker med en toppventil-

motor pa 125 hk. Checker tillver-

kar @ven en stationsvagn och en
»eivil» version av taxibilen. Pri-
set pa taximodellen ink!. accis
ar for narvarande 20.054 kronor.

bilmarke som heter Princess. Ti-
digare fanns en lyxbil med nam-
net Austin Princess, men nu har
Vanden Plas Princess, som det
fullstandiga namnet lyder, blivit
siglvstandigt. Som framgar av
bilden ar det en lyxupplaga av
den storsta BMC-vagnen med

Vagnens inredning dr mycket pé-
kostad, den &r handgjord, och
Gven bromssystemet skilier sig
fran de vanliga modellerna. Det
finns en tryckbegrénsande ven-
til i det hydrauliska systemet som
hindrar bakhjulen att l&sa sig
ndr bilen &r litet belastad.
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Kvalitet lonar sig?
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ALLOVER

— den idealiska skyddsrocken for hemma-

jobb.

Finnesi flera farger och kvaliteter.
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Saljes i valsorterade bekladnadsaffarer.

COATACEITAL jumarr

Hir tr en av
de12 (+1)
BRA bockerna
i Svalan!

BOKKLUBBEN SVALAN

A 117 TIGER, gul-svarr. Vanster- eller hogervand.

KOP AUTODEKALS DIREKT FRAN

IMPORTBOLAGET

FrAsilan

Flickor o. pojkar! "

Klistrar det
mesta
aven plast

TRANSPARENT

(ernomskinligt)

KONTAKTLIM
TAL KOKNING

kanska schlagern finns nu i Sverige.
AUTODEKALS ir overforingsbilder
som lise monteras utan verktyg av ni-
got slag. 1 vira specialprislistor, som
sindes GRATIS, har Ni mijlighet art
se hela virt sortiment.

L3 20cm Prst....oocoi.n e sy B ’
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[ Cogs i ot 0 ARSI G DT 3.25 SPELKORTSMARKEN. Bredd 3,5 cin.
O d vit kant Lingd | Prsats .....ocooaoan.. 20
G ll:;l‘?lFLAMMA‘ Nd'sl‘ll "K . " ﬂm .l"}:ll A 113 Dito, bredd 2 cm. 5
el I Prisats e cisisieimieiotrloisie.s’e 1.50
04 Dito, lingd 27 ¢
fE)rzu . 'Og 3.75 Alld 2
ST DJAVULSANSIKTE,
;.20[0 Dito, langd "2‘;}' rod-gul-svart-vit.
TGy s PR /i

Hojd 12.5 cm,
Prst. . 2,25

A 116 KORP, rod-gul-svar.
Hoyd 12,5 cm. Prst . .25
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BILAR

PORSCHE — VW

Fraga: 1) Gar det att sitta i
en Porschemotor i en Volkswagen?
2) Har Porschemotorn lika lang
hvslingd som Volkswagenmotorn?

VW-igare

Svar: Ja, men det torde inte

vara att rekommendera vare sig
med hansyn till bilens egenskaper
eller kostnaderna for installatio-
nen. VW ar konstruerad for en
toppfart av ca 110 km/t och torde
knappast vara lamplig for de far-
ter som nigon av de olika Porsche-
motorerna ger.
2) I princip ja. Fragor av detta
slag ar svara att besvara eftersom
det giller motorer med olika ka-
ruktir och som aven kors under
olika betingelser.

DALIG KAROSS

Friaga: 1) Kan en Kkaross av stal
lagas lika fullgott med s. k. plast
och glasfiber som med konventio-
nell metod med isvetsning av piat
och efterarbetning med tenn?
2) Ar det inte risk att plasten
lossar frin pliaten si sminingom?
3) Maiste pliten riktas fore lag-
ning med plast pa t. ex. intryckta

dorrar? Bugglig
Svar: 1) Karosserireparationer
med vlastfyllning har de senaste

aren blivit allt vanligare. Plasten
har stora fordelar genom att den
snabbt gar att anbringa och idven
ger ett mycket hdllbart resultat.
Plasten kan naturligtvis inte er-
satta konventionella arbetsmeto-
der sasom rikiningar och svets-
ningar vid storre skador, men som
komplement hartill och for lag-
ring av smarre skador ar plasten
absolut att rekommendera.

Vid avgorandet om plast eller
vanligt material skall anviindas
bér hansyn tas till bilens alder
och skadans utseende. For t. ex.
rostskador
foredra.
2) Nej. Vid sma skador kan det
racka att slipa platen ren med
s k. rondellmaskin och fylla hela
bucklan med plast, vid storre ska-
dor maste s. k. grovriktning ske.
(Se dven punkt 1.)

VOLVOBROMS

Fraga: Ar det rekommendabelt
att montera servobromsar pa en
Volvo 534 for all fa kortare broms-
strickor? Siikerheten friimst

Svar: Det finns flera Llyper av
servobromsaggregatl som kan mon-
teras pa denna vagn. Dessa aggre-
gat dr endast att rekommendera
for dem som har svart att astad-
komma det normala pedaltryck
som erfordras. Nagon reducering
av stoppsirickan kan ett dylikt
hjdlpmedel inte astadkomma mer
an vad som vinnes genom mins-
kad tid for bromsarnas ansittning.
Pedaltrycket f{6r erhallande av
maximal bromsverkan ir sd lagt
pa ovannimnda vagn att nigon
servoanliggning e kan rekom-
menderas. Skillnaderna | stopp-
strickor med resp. utan detta
hjdlpmedel #r ytterst obetydlig.
For exempelvis en invalidiserad
person dr aggregatet absolut att
rekommendera.

ar plasten oftast att

FRAGA 0SS OM

BATAR

Fraga: Niar och var iar foljande
fartyg byggda: 1) Seven Seas, 2)
Seven Stars, 3) Vasaholm, 4) Bra-
heholm, 5) Maltesholm, 6) Ryd-
boholm, 7) Vaxhélm, 8) Borgholm,
9) Skogholm, 10) Krageholm, 11)
Sumatra, 12) Falsfer, 13) Fernebo,
14) Indiana, 15) Celia, 16) Fraga-
ria, 17) Rigoletto?

C. w.

Svar: 1) 1957 i Goteborg, 2) 1957
i Goteborg, 3) 1955 i Goteborg, 4)
1951 i Goteborg, 5) 1951 1 Gote-
borg, 6) 1956 i Goteborg, 7) 1956
i Lybeck, 8) 1951 i Landskrona,
9) 1957 i Landskrona, 10) 1943 j
Malmo, 11) 1949 i Monfalcone
(Italien), 12) 1949 i Goole (Eng-
land), 13) 1945 i Gadteborg, 14)
1956 i Goteborg, 15) 1955 i Ham-
burg, 16) 1952 i Lybeck

Fraga: Var kan jag fa prospekt
som rir jollar av plast?
Laxa

Svar: Ni kan viinda er till Stock-
holms Motorcentrum, Norra Ban-
torget, Stockholin, som ar ater-
forsidljare av de flesta i landet
forekommande plastjollarna.

Fraga: Vilket fartyg ér viirldens

storsta under byggnad varande?
Gigant
Svar: Det ar ett tankfartyg pa

106.500 ton som f. n. byggs hos
Bethlehem Steel Co i Quincy,
U. S. A. for Stavros S. Niarchos
och fartyget, som blir klart 1961,
skall fora amerikansk flagg.

Fraga: Kan Teknikens Virld ge
nigot tips om en bra bat i plast-
racerstil till en Johnson Super
Seahorse utombordsmotor om 35
hkr?

Snurrebiten

Svar: For nirvarande finns ett
otal plastracers som passar till
namnda motor och hir nagra ex-
empel: Flygfisken, som tillverkas
av Malmé Flygindustri 80 kg. Ca-
talina 500 kg och Sweet Sixteen

200 kg fran Marieholms Bruk,
Fantom, som tillverkas av AB
Rubberfilm Amal och viger 260

kg, Brigitte 150 kg och Marinella
220 kg — bada fran Abo Batvarv,
Abo. Pilen fran Kordaverken.
Svanesund. och signerad av den
kinde batkonstruktoren Lage Ek-
lund och viigande 275 kg, Fiske-
snabben och Lillsnabben fran Fir-
ma Baggenbatar, Saltsjo-Boo, och
manga flera. Vilken typ man se-
dan vill vilja beror pi anspraken
pa fart och komfort.

Fraga: Nir iir svenska flottans
pansarskepp Gustaf V sjisat( och
vilka ir fartygets Gvrign data och
prestanda?

Gammal Flottist
Svar: Pansarskeppet Gustaf V.
som for ovrigt skall utrangeras,

sjosattes 31.1.1918. Farten var 22!
knop och bestyckningen bestod av
4 st 283 mm, 6 st 152 mm, 4 st 75
mm, 6 st 40 mm och 4 st 25 mm
kanoner. Lingden var 121 1,
bredden 18,6 m och djupgiendel
6,8 m.
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FRAGA OSS OM

SPEED-CAR

Fraga: 1) Hur stor far den max-
jmala cylindervolymen ph en
speed-car-motor vara enligt be-
stimmelserna? 2) Finns det ni-
gon fabrik som tillverkar speed-
cars? Vilken | sa [all och vad &ir
miirket pa vagnen? 3) Hur mycket
speed-car-motor?

hastigheter har

pensin drar en

4) Till hur hoga

man kommit med speed-car?
Pelk Biese, Helsingfors

Svar: 1) 200 cc. 2) NMW-bolaget
i Forshaga tillverkar [br Tekni-
kens Viarlds rékning Geting, som

siljs av var speed-car-avdelning.
2; Forbrukningen varierar natur-
lLigtvis, men ir dock minimal. 4)
Er av Teknikens Virlds Getingar
har uppnatt en hastighet av 130
km/t!

Fraga: 1) Far flickor kdra speed-
car pi lilvling? 2) Finns det na-
gon speclell damklass inom speed-
car-sporten? 3) Vilka dr fordring-
arna (for en flicka) att delta 1 en
specd-car-tivling?

Gun

Svar: 1) Javisst. 2) Nej, i var-
je fall inte &nnu. Savitt vl vet
har #nnu ingen kvinnlig speed-
car-forare stallt upp pa en tiv-
ling |, Sverige. Ddremot vet vi att
i Finland finns ett par kvinnliga
speed-car-forare. 3) For att fa
kora speed-car maste man vara
minst 18 ar och ha kodrkort for
bil samt inneha av SVEMA ut-
firdad hastighetslicens, vilken kan
erhillas genom medlemskap i en
motorklubb.

Fraga: 1) Okar den ay Husqvar-
na Vapenfabrik utprovade speci-
alljuddimparen for Silverpil-mo-
torn i speed-car-utférande Hven
effekten pd Guldpllsmotorn? 2) I
so fall, med hur minga varv? 3)
Om inte, varfér gor den Inte det,
da den okar effekten pa 175, som
har mindre cylindervolym, och
liven bllr starkare #n Guldpll-mo-
torn med speclalljuddiimparen? 4)
Vilka regler giiller angiiende mo-
torer ph speed-cars?

Prenumerant

Svar: 1, 2, 3) Ja, specialljud-
dimparen f6r Silverpll-motorn
bbr dka effekten Hven pd Guld-
pil-motorn {1 proportion till &k-
ningen pa Sllverpll-motorn, siiger
man pad Husqvarna Vapenfabrik.
Nagra data har man emellertld in-
te da inga prov med denna ljud-
dampare pad Guldpll-motorn fdre-
tagits. 4) Speed-cars indelas | tva
klasser efter motorns cylindervo-
lym. I klass 1 tillats motorer pa
hogst 125 cc, | klass 2 #r cylin-
dervolymen mellan 126 och 200
cc. Motorn skall vara av standard-
typ och arbeta efter 2-taktsprin-
cipen. All trimning genom bear-
betning och justeringar av original-
delarna #r tillaten och typ och
fabrikat av forgasare hr valfrl.

Fraga: 1) Kan Teknikens Viirld
upplysa om var och nlir histens
speed-car-tiivlingar kommer att
ga? 2) Vilka av dessa kommer att
omfatta liven 125 cc-klassen?

125-kublkare

Svar: 1 o. 2) VI har dnnu Inte
fat* nagra uppgifter om hostens
tavlingar, men enligt uppgift kom-
mer Botkyrka MK att arrangera
er tivling omkring den 1 septem-
ber pA den nya speed-car-banan
vid Alby. Aven Norbergs Motor
Club avser att halla en tlvling
under hosten. Man har breddat
banan (som visade sig vara |
smalaste laget vid vartdvlingen)
och vidare har man planer pa att
gora en slinga ut pa ett niirbeliget
girde.

KOM MED I GETINGBOET!

Teknikens Virlds Geting #r vilklind vid det hir laget sedan vagnarna
visat. vad de gir f6r pA ett flertal tidvlingar. Leveranserna kan nu ske
sd gott som omgdende, priset dr 840 kr (plus oms. 35 kr). Vagnen kan
fas | tre tvAfargskombinationer: A = polykromatisk bla; hjulfilgar, siite,
rygg- och armstdd klarrdd. B = Klarrdd; hjulfdlgar, sdte, rygg- och
Ljusgrd; hjulfdlgar, séte, rygg- och armstdd
klarrd. Vagnen kan ocksid erhidllas med flirdiga fdsten fér ett antal

armstdd mellanbld. C =

motortyper, annars med universalfiiste.

S — — — — — — — —— — — — — — —— — — — — {— v—

Till TEKNIKENS VARLDS SPEED-CAR-AVDELNING, Box 1118, Bromma 11,

Jag bestéller hdrmed ...... st. »Geting> & kr 840: — <+ oms.
kr 35: — 4+ frakt. Onskat leveransdatum: snarast/omkr, dan ........
1960, (Stryk det som e] 8nskas.)

Jag &nskar vagnen lackerad i férgkombinationen A 0 B O C 0,
Satt ett kryss i alternativets ruta.

Namn
Bostad
Postadress

* Jirnvégsstation

Tol, ............Jag avser att anvénda motor @y typP «.eusevrv.es

L S T TP S B S R R S N R SN PP Y

Om vagnen levereras med: fdste f8r denna motortyp 8nikar jag detta.
I annat fall skall' yagnen leyereras med universalfdste, Pris oth fraki

f&r uttas mot efterkray.
TEKNIKENS VARLD 17/60
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Bdttre takter i 2-taktaren J

2
tandstit 2=
med HOT-TIP

AC tindstife har HOT TIP, vilket innebar
att isolatorspetsen snabbare blir varm och
kan forbrinna de rester, som annars latc
bildar beliggningar. Samtidige kyls den
snabbare for atc eliminera glédtindning.
Med HOT TIP fdr Ni dirfor renare och
effektivare tindstift, som ger motorn okad
krafc och ligre brinsleforbrukning.

Endast @ bhar HOT TIP

Latt stallbar

i3 lagen. Perfekt
camping-, jakt-
o. tradgardssag.

Finns hos Er jarnhandlare.

JARNBIRGER AB + ORSA TEL. 4090

. Allt fo

Stora Modellkatalogen

med senaste nytt
/ Specialkataloger

e

st Modelitlyg katolog

SVEW £ l{’liﬂl.f%

+ porto §
l st Scalextiic Minirocng. HOLELLFLSC/IHOUSTRY - WA,
.. st Tnong 11 Tog . =15
st Triang Minic Ships. . . -:60
I .. st ReischmonnTog .. ... b= Nomn - %
... st Rivarossi Tog Mile
.. st Pochet Tog =15 "Adress JEASTO R I
l , 31, Autore plostmod v =5

Katologer kan betolas med frimarken. . 3 TV 17-60
I O N .
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n och sdress pa

atakt inte Br utsatt)

den som

M

kriv signaturen (det som stir

Siiljes

Motarstévlar till - nettopris.

H. Nilssea AB, Falkenberg.

i Begar
katalog som sandes gratis fran Sven

Puchs reservdelar samt
reservdelar till

LinkBping. Tel. 410 45.

tillbehor,
de flesta mc-mir-
ken. Motorrenoveringar utfores. Be-
viks Reservdelslager, Drottningg. 8

Guld- och Silverpil-Ngare! Omkrans-
ning av bakdrev 30: — inkl. oms.
Aven bakdrev till alla mc. Snabd
lev. Connys Cykel & Motor, Rege-
mentsgatan 5, Vixjs.

Se hit, Puch- och HMW-igare! Sen-
sationellt erbjudande: Kolvar kompl.
med bult, lasringar och kannringar
till Puch och HMW mopeder endast
12: — stycket. Katalog Gver moped-
delar till mycket laga priser sin-
des mot 1:50 i frim. Speed-Motor,
Box 5155, Malmd. Telefon 9167 10.

Mopedikare! TT-sadlar for mopeder
28: —. D:0 extra fint utfdrande,
gul o. svart, 35: —. Stallbara mun-
stycken, hijer motorns effekt, 5:25
(uppgiv mérke). Diverse tillbahdr ut-
forsaljes i satser, 9: — Priserna
plus oms. o. frakt Full returratt.
Ingvars Cykel & Motor, Svenljunga,

RADIO — TV

Siiljes

Beg. bilradio och TV-apparater, stor
sort. Uppgiv bilm. o. modell. F:a
We-Ess, S. Fiskargat, 7, Givle.
Telefon 167 95.

Tonband gratis kan vi inte erbjuda,
men Ni far en provrulle till sjdlv-
kostnadspris. Inbetala 3 kronor till
postgiro 53 50 03, Tonbandet, Lund.

FOTO OPTIK

Spertvagnsfirare, nu & den hir,
backspegeln speciellt konstruerad
for racer- och sportvagnar. Strom-
linjeformad, bardforkromad, vibra-
tionsfri. Reklampris 38:75 (2 st.
72: —) inkl. oms. o. frakt. Vid re-
kvisition ins3tt beloppet pd post-
giro S532563. A. Wahl, Box 13013,
Malmd@ 19.

Bildack billigt. Ex. 5580-13 55: —,
640-13 85: —, 690-13 57: —, 560-15
81: —, 590-15 £3: —, 540-15 69: —,
670-15 76: —. Garanti: full retur-
ratt. Vid best. uppg. jvg-st. 4 st
fraktfritt. F:a Eha, Stockaryd.

Muotercykeldelar, begagnade, till de
flesta mirken, Stdrst i branschen.
Motorfirman Jap, Olivedalsgatan 3,

Giteborg. Tel. 126934

Hastighetsmitare,
Metallindustri, Nykil.

temperaturmitare
rep. under fufl garanti. Samuelssons

Stefa flygtindning for mc och mo-
kyld,
Finaste for-
battring for Er som gillar sportig
kBrning! Finns hos mc- och moped-
Haldex AB,

peder. Stor, friliggande, val
driftsdker tandspole.

handlare. Tillverkare:

Halmstad.

Reservdelar Jawa 1347—1955. Spe-
vevlagerrenove-
ringar samt cylinderborrning. Alme-

cialitet: motor- o.

Bensinmotor, fl.-kyld ILO typ LSu
1 25 hk, red.-vix. 1:3, 660—
1200 v/m. Svar till aFabriksny mo-
tor, S148s.

Strilkastarskydd i kraftig modell till
2lla i marknzden fGrekommande bil-
marken, 0BS. priset 10: — + porto
per par. Uppgiv bilmérke. F:a Bil-
delar, Bex 53, Malmd 1.

Beg. del. CY 4 -53, Motorbl. 25: —,
vaxell. 50: —, topplock 25:—, fram-
vagn 25: —/sida, stdtd. 10: — m.fl.
motor- och chassidet. B. Eriksson,
Hiradsyigen 2, Sédertilje.

Intrumentet bilfzbrikanterna gldmde.
Komplettera instrumentpanelien med
var oljenivdmatare. Ni kontrollerar

Siiljes

Kameror — Fotoartiklar av ledande
marken — 25 % rabatt. Garanti —
Gratis  allriskforsdkring.  Grundex,
Box 38, Huddinge. Telefon 57 54 30.

Storkopia 710, 9x9 28 ore, 50 %
4 framk. Box 13018, Giteborg 13.

Tubkikare 2530, Hogsta kvalité.
Fantastisk forstoring — 25 ggr.
Hart antireflexbehandlad T-optik A.
Instdllbar for savdl avstind som
synskdrpa. Ljusstyrka 2.25. Synf. 70
m pa 1 km. Vikt 275 gram. Langd i
fodralet 23 cm. Med sammetsfodrad
svinlddersvdska och bidrrem endast
kr 32: 55. Med stativ kr 37: 50. Mot
postforskott, Returrdtt. Handelsfir-
man Thor, Fack 56, Sjilevad.

Fargfilmer och tonband! Tricimport,
Sundbyberg 1.

Forstoringsapparat  Uniprint  37/2
2436 mm — 6X6 cm, 2 man. gam-
mal, kostat 270:—, sdlj. for 200:—.
H. G. Stark, Bro. Tel. 0758/403 38.

Diaramar: Agfa, Per-O-Color, Seuthe-
fix m. fl. 35 % rab. Box 13018,
Gdteborg 13, 0

+ Universalsdg sex-i-ett. Sticksag, me-

tallsdg, grensdg, ramsdg, fogsvans,
allt i ett, Lingd 50 cm. End. kr
9: 50. Royalprodukter, Braskdldsvik.

Punktsvets, ny, max. 1+1 mm plat,
kr 65: —. Sv. t. »Punktsvets, 8152».

Universalverktyget »Tio i etts. Be-
stdr av hammare, spikutdragare,
glasskérare, glasbiytare, skruvmejs-
lar, prylar, borr, plasthandtag 12909
v. Styckforpackad i kartong. End.
kr 9: 50. Royalprodukter, Grnskolds-
vik. s

SPORT JAKT
FISKE

Siiljes

Overdragsstéviar 4: 75. 3 par frakt-
fritt. Ex. pr. oljeduk, tjock gummi-
sula, Fdor mc-forare, fiskare m. fl.
Tinghalls, Brimhult.

Blaanldp sjilv! Blaanlopningssats f.
vapen m. m. Fullstindig bruksanvis-
ning, Iatt att utfora. Denna metoo
anvandes av de flesta vapenfabr.
100 % resultat garanteras,. ej att
forvaxla med andra i marknaden i6-
rekommande preparat. 1 kg sats pris
7: 80 inklusive frakt. N. Josefssons
Smidesverkstad, Karrdkra.

Kulsprutepistol Schmeisser kal. 9
mm  375: —.  Automatsalongsgevir
Browning kal. 22. 225: -, PI. Lic.-
fria. K. Axelson, Vrigstad.
Vattenskidor, arets modell, siljes
med 20 % rab. Begdr broschyr!
Gits Fabriker, Ahus.

Vapennyheter. Pist., gevdr o. bl.

vapen. Prisl. m. p:o. Nya knivbajon.,
I. 45 cm, kr 23: — FYND. Fr.-fr.
o, returr. Kdper o. byter vapen alla
slag. Gor en god affar, Skriv till
Dekorationsvapen, H, Falk, Karls-

borg. (Inreg. vapenhandel.)

Browning kal. 6,35 65: —. Salongs-
gevdr, tyskt, l{al. 22 Llong Rifle
60: —. Remingtongevar kal. 12,7
50: —. Vapnen dro i gott skick fast
pluggade. Rolf Bergdahl, Skepps-
brogatan 37 C, Lulea.

Walther PP 22 LR sdljes for 220;: —
eller bytes mot 8 mm borrmask. el.
smab.-kamera. Sv. t. »500 sk, 9154.,

Licensfria vapen. Katalog mot 75
Jre i frim. K. Axelson, Vrigstad.

DIVERST
Siljes

Akta amerikanska LEE-jeans ... Se
hit alla grabbar! Nu kan Ni ¥0pa de
vérldsberdmda amerikanska LEE-j
sen i Sverige Hos oss.
ning direkt frah USA
av LEE Co., Kansas City, i extra
13% denim i bla/vit drg. Sznfoni-
serad — krympeér ej!
lagt pa hofterna! LEE-Original kos-
tar 35: — och finnes i storle-
kar, 0BS. Uppgiv hela byxaas langd
o. livmatt! Specialbdlte tili ovan-
staende jeans. Svart laderrem i bred
modell m. stora kulnitar. Pris 9: 75.
Skjorta modell NEGRO i svart/vitt
eller rott/vitt pepitamonster. Hel-
amerikansk modell med 3 knappar
att kndppa pa manschetten. Uppgiv
kragnummer, Pris 28: 50. Skatt in-
rdknad i ovanstaende priser. Full
ombytesrdtt eller pengarna ater.
Carlssons Import, Ekiperingsavd.,
Falkenberg. Ordertelefon 381.

Urdelar och -verktyg sdljes, aven till
amadrer, Illustrerad fourniture- el-
ler verktygskatalog sandes mot 2
kr i frimdrken. Firma E. Karlsson,
Erikslund,

Starta eget — tillverka slagkraftiga
art. m. stor {drtjinst efter moder-
naste laboratorieutprovade kem.-
tekn. recept m. tillverkn.-anv, Ori-
ginal »Receptsaml. -60» end. 18: 50.
Gratis medf. adrgsser pa leverantd-
rer 0. kopare! Qbjektindustri, Avd.
TV, Box 185, Motala 1.

St hdr svarar Ni

pd en radannons

Fiskedrag. Direkt fran tillv. Mark-
nadens lagsta priser. Stor provsdnd-
ning 13: 85. Eller upplysning och
offert. Speci:lve[kstaden CELTIC,
Box 27, Halmstad|

Nu dntligen i Sverige ... Akta ame-
rikanska Blue Jeans, original James
pean motorjeans nu for forsta gang-
en i Sverige. Helt nytt i sitt slag,
Tilly. i 13% oz. per square yard
denim i mork blamelerad firg. Det
starkaste tyg som' tillverkas i USA.
Modell med bred midjelinning, blixt-
|3s i gylfen, mirken pa bakfickorna,
nitade framfickor. Specialimport.
pris for alla storiekar 27:50 per
par. Uppgiv grenlingd och livvidd.
Full ombytesratt eller pengarna ater,
Specialgjord livrem passande till
ovanstaende jeans. Av svart ldder,
5 ¢cm bred och med dubbla spannen
i gul- eller vitmptall. Pris 9: 75,
postfarskott, Carlssons Import, Byx-
avdelningen, Falkepherg.

Ur-rep. utforas sn3bbt och bill. Fir-
mor och ombud erhalla goda rabat-
ter. B offert. Sjdstrims Ur,
Hdrnefors.

Samlare! 50 olika tyska nodmyntsed-
lar sanges mot postfarsk. Pris 7: 50,
i’rislista over gamla mynt
s mot 50 ore i porto.
, Box 225, Skdvde.

3-man., kompl.

utan

pipor, 13moi. f. elektronisk utbygg-
nad. Tel. 7301/104 82 8—9 fm.
Batritn. 5. Roggentin, Gotg. 26,
Sthim,

Sensation2ll nyhet! Amerikanska si-
denskjortor i elegant fritidsmodell.
Tillverkace av hogklassigt tjockt si-
den och finns i svart, vitt, gult,
rott, blatt, Storl. 35—42. Pris 39: —
exkl. oms. Var forst pd Eder ort
med denna pangsak! Carlssons Im-
port, Skjortavd., Falkenberg.

Ombud sokes for en artikel som har
stor efterfragan just nu. Ni kan
tjdna anda upp till 30—40 kr extra
per dag!!! Sdnd redan i dag in
namn och adress, sa sander vi om-
gaende prov mot postforskott 6: 95
fraktfritt med full returrdtt. Tillbe-
hirslagret, Box 305, Umed 3.
Speed-car: Bygg med vara ritningar
och l6sa delar. Ritn. och detaljpris-
lista 12: —. Ingenjbrsfirman Welland
AB, Box 29, Spinga.

Hypnos. Illustrerad kurs i hypno-
tism, samt avsléjandet av tankelis-
ning och bagarmantism, av hypnoti-
soren EL ROXO. Pris 10: — + porto.
B. K. Swing, Arndp, Hudiksvall 3.

VECEANS ANNONS E

ATALOG

AHLEN & AKERLUNDS FORLAGS AB, ANNONSAYDELNINGEN * TORSGATAN 21 » STOCKHOLM VA « TEL 3¢ 90 00

b SKOLOR
EKNISKA SKOLANT ILLULLLILY
KATRINEHOLM
(Grundad 1906.) Kommunal statsunderstdd liroanstalt.

Hogre fackkurs med ingenjorsexamen. Maskinteknik; elek-
troteknik, starkstrom (B-behtrighet) och teleteknik; hus-
byggnad; viig- och vattenbyggnad. Teknlkerkurs. Studieldn
och stipendier. Nya kurser bérjar 10 januari och 20 augusti.

Prospekt kostnadsfritt.
TEKNIKERSKOLAN, SALA,

anordnar 5 o. 10 méin. kurser f6r Radio o. TV-tekn,, Elek-
trotckn. (C- o. B-beh.). Byggnadstekn. o. Verkstadstekn,
5 man. nyborjarkurser for Elektriska montbdrer, Statlig stu-
diehjidlp. Rumsférmedling. — Begiir prospekt.

&““““‘““\“““\“‘“““““"
BILREPARATéRS_ kurser somt trakfor- och ¢
bilriktningskurser om 4 ¢

mén. Fullst. bilverkstadsutrustn, Teori med stillfilm, Plats- ¢
férmedl. Prospekt mot 2 porton, :
/

/

'

BYGG I PLAST

SKRIFTSERIE:
Plastbitsbygge 3 8: 35

Skbévde Praktiska Skola Tidan, Tel. 70084 Plastbeliggning av uguaur 16:25

AR wmw-

A A A A A A LALLM LA A AR RARARRRALCR R RRRRBRRRRRN.

P TILL SALU Vill NI ta kirkort

utan att gd
I kérskola?

Och spara 100~

tals kronor.
S&nd d& namn och adress samt
50 &re i frimtrken f&r exp. o.
porto, s& f&r Ni prospekt och
alla upplysn. fér sévél vanligt
kérkort som trafikkort.

BILTEORI sooxaa

Stockholm 6

SPECIALRITNINGAR

MOPEDISTER!

I 1960 ars katalog finns
det som brister pd moped
och mec. Den sindes mot
porto.
* MOTOR-HOUKS
Ségen - Tel. 30, 31

35: — -~ oms. 1:45.

17: 50 4 oms. 0:75.

Plastbiit utan formbygge

MONSUN — 4x15 m
som lamineras

AMERIKANSK jidttesucce
den viindbara COMBI-JACKAN

2 jackor i en

forlig bygg-

Yitertyg tillverkat i fingorig ame-
rikansk gabardin. Impregnerad, In-

Ronninge. Postgiro 50 96 75.

med formspant i full skala.
TAIFUN — 4x1,4 m passhat.

BRIS — 3X12 m plasteka.

eka
utan form-
bygge. Ritningssats med ut-
och metodbe-
skrivning. 25: — - oms. 1: 05.

AB MAGNET FILM

ATLANTIC

FATLANTIC Vérldsméstarur
% 1960 &rs modell av det vél-

Y kdnda Vérldsméstaruret &r

Y férbéttrat och Gnnu elegan-
Xtare, Det stdtsikra, anti-
Ymagnetiska 17 rubiners ver-%
ket &r extra specialbyggty
*fér ott téla hardaste pé-
*frestningar. Hdgglanspole-¥%
Yrad rostfri och vattentétsk
Y pansarboett. Elegant urtav-¥%
Xla med reliefsiffror och ra-%
Ydiumpunkter. R3d centrum-v%
Y sekund.

KUNGSGATAN 18, STOCKHOLM

Sdnd mig genast p& prov och
dppet kdp | 30 dog. 1 st. AT-
LANTIC Vérldsméstarur & ke
138: — att belalas med Kr 10: —
per ménad. (Kontantpris 10 %
rabatt,)

Aganderéttsfdrbehdll fér sdlja-
ren. &rs  skriftlig  helrisk-
garanti. Full returrétt Inom 30
' dagar.

Namns o oooeoinssasionsses e
ATO881" 1o slais\sielasvie sinislslyotpisiolels
Postadress: N S 11

viks Motoraffir, Linkdping. Telefon
2119, Radannonserna #r av tvd slag.
Antingen har den som vill ha
kontakt satt ut sitt namn och

inom » (citationstecken), t. ex.
»Formanligt, 1362». | detta fall
skriver Ni signaﬁuren pd kuver-

fran forarstolen att motorn haller
ratt oljemingd, Elegant utférande,
modern design. Pris 42: 35 inkl.

Konversationskurs 30 kr. Svar till nertyg tillv. av specialberedd pop-
»Salu, 9142s, lin, Impregnerad. Yattenavstotande.
Grammofon RT 3-speeds. Goran Wie- 1. Raglanskuren modell med del-

MODELLBYGGE

YW-dgare! Rikhaltigt illustrerad,
stor specialkatalog over intressanta

Vid reparation av kameror, smalfilmsprojektorer, expone-

VW-tillbehdr och nyheter mot 90 6re | oms. och frakt. Uppg. bilmarke. Vid Si adress eller ocksd har han an- tet och adresserar ti! S an- s = . -

i frim. Presentkort pa 20 % rabatt | rekv. insdtt beloppet pd pestgiro gdljes vint s. k. signatur, | det férsta nonsavd., Torsgatan";lwsstog:- gert, Riddaregatan 2 D, Kalmar. sart rejit, forgylit bibxtiss. fin- rlngsmémxgségrmkr\:ggra{,\de aa‘t' Hnll‘cr%l.‘steggga;ewlzﬂggs f'lt

erhilles, om denna tidning berc- | 532569. A. Wahl, Bex 15013, Mal- fallet skriver Ni naturligtis till holm Va. D Ritn. till enmanshelikopter, 100- | l§ fdlld brostficka med blixtias. 2 R S IV S ks e ‘tidning,

pas och adresser pi tvd andra YW- | md 19. Flygplans- och bitmodeller. Balsa, | [ den adress som stir i annon-  Skriv_ Ert svir s& utforligt tals byggda i USA. Ritn.+ material- ::{‘a‘ppg:lrvsr:“gchest'td“cmr' Bred Obs!i'Snabba/ levera. 29 g s
an .

forteckn. endast 49: 50. Bestill nu!

dgare inséndes. AB Durax, Malm§ 20. ritningar, byggsatser, motorer, till- som mojligt. GI6m inte att tyd- 2. Absolut vind- och vattentt
1 X ingd- .

— - Puch 250 cc -51 m. nya dick sdljes | [oratBp X e Ed g: el i ot Taon et Bt ot Hobby-Copter, Box 31 Sundbybers 3 ¥
;ﬂ':';'&“’s',,'.’:{,fff,b;"'" AB Fark, | hel. el i del. Sv. t. »Skratad, 9137, [ (70l SRAteo8 50, B8 T ign t ig Ert namn och adress. Y, Y27e1: | M 30 Skrynkelfribehandiad. - o
Billnre" Sind efter 1'960 ars kats. | OPel OI. -50 i del., enast. bra motor | yugreyin vae 2 ok, 4 vixlar, 1 DKW S4 hir bestiller Ni en mdﬂhnons Kones 3Er:drisncsdiga:egcr? f|.|itcski‘n;;nna eraar'- snabbkurs y dans
fog &ver biltillbehér och tavlings- | ! get;omz, lsg.ck, ”;l,k:';,"é'd'”‘gg{s“' 1 avkopplingsskena, vagnar, rils, 1| [ Skriv farst ut texten Gl Er radannons i TV 3r sa ligt som Instruktionshok till' Pontiac -52 ars tig créperad midjeresdr. ﬁ : For nybérjare
utrustningar.  Gillmo,  Rédhakey- | P20 1099, 1oz —. WSXEWAC2 99: -, | yransformator, [litteratur i amnet | | annons. Anvind géma forkort- 2:10 per rad. Men Ni behdver mod. S. Neuhold, Eskilsgatan 61, 5. Modesak i hogsta kvalité och S Denna nya forenklade larometod
startmot. 30: —, fdlgar 25: —/s inte betala férrd Eskilstuna, utforande. Hogsta konfektion. Ett > har blivit en fullstindig framgang,

m. m., sdljes fdr 225: —. Obetyd- annonsen varit
ligt anvdnd. Hans Bjdrk, c/o Aberg,

Bessemergatan 5 C, Sandviken.

ningar. P34 varje rad i tidningen
gar in c:a 34 bokstiver inbe-
réknat ordmellanrum. Ni kan da
Jitt rdkna ut hur minga rader

Stora danskartor utvisar alla steg man
tar runt golvet. Ni kan inte gora fel.
Pa nagra kvillar kan Ni lira dansa

gen 14, Alysjd. 12 '

- - fjadrar bak 20: —/st,, fram 10: —
Knuttar! Har har Ni chansen att ea- s‘t, m. m. m. m, /; Hallberg, ”a/_
kelt och effektivt trimma mc:n till | Gussjibygden. Tel., 30125 H-sand.

enkelt handgrepp och Ni har en
jacka i annan férg.
FINNES MED YTTERTYG -1 MA-

inférd i tidningen. Ni fir dA
rékning och inbetalningskort, Dir- }
for behdver Ni inte, om Ni inte

TILL SALU

ett  verkli fartdk.  Lattfattli 3 i . : -

frimn. sy, for, afstan alla’ AL, | SOkarykter, Torkiam,, aya, sod ks Ny Nobbykatalog ke 1: 25 portofritt. | [erganaonafkriver: vill, i forvdg rikda ut hur ménga X RIN — insida i BEIGE. YITER- perfekt och sikert.

t.ex.: Silver- o, Guldpil, NV, Mo- | 45: —/st. "Svar till" Biitilibehdr, | 72 MOSOrer T8 MeChi®ias. (92 | el sedan i kupongen hir nedan rader Er annons kriver eller hur BAR TYG | LIUSBLATT — insida i Foxtrol, Tango, Modern vals.

nark, Yespa m, {1, Kompl, end, 4: 50, | 612V, 8145, glyorteu. J;r.ﬁiabo}z. el !“ 16 ;9. {eller skriv samma uppgifter pd mycket den kostar, BEIGE. Rock'n'roll, Mambo, Gammal vals,

F:a RSR, Box 11, Stuysta. - ; - “ | | e I2pp) och skicka den tillsam- syar till signat e MﬂTﬂRHl“GE PRIS storlek 6—8—10 2r 16: 50 Hambo, Schottis m. fl. danser. 73 ill.
- Beg. |¥ttviktare 98 cc med ILO mo- - d ans text till signatur, Om Ni inte vill lek 12—14—16 Ar 21: Lir dansa for 8:75! Skriv i dag!

Ljuddimpare och avgastdr till Oe | tor s3ljes for 75 kr, Bert Stenman Kopes mans med annons sitta ut namn oth adress i Er g pr. st. Storlek 12—14—16 4r 21: 50 :

flesta bilmdrken, Obs! Fabriksvaror | gox - 406, Nedansjd. Tel. 230 60 Tvis annonsavd,, Torsgatan 21, annons kan Ni anvinda signatur N — Symbolen {or pr st. MANSSTORLEK 46—48—50— o ——

med passform. 30 % rabatt, frakt- | syndsyall; LT Becho radioaggreg. e. dyl. T. Jidert, | | Stockholm Va. Annonsen_infdrs | Exempel b signaturer ser Ni A= \\ gl N\  motorfolk och 52—54—56 24: 50. BOKEORLAGET/FRAKTISKA BOCKER

fritt mot efterkrav, uppgiv jarnvags- Boktryckary. 41, Higersten. Telefon forsta mbjliga nummer av tid- (jnom” citationstec en)! i vissa av TR y o 4 Regeringsgatan 93, Avd. 1, Stockholm,

2dr. Auto-Delar, Histveda. Telefon | Velocette MAC motordelar, fbrg., | 457329 ningen (tidigast om 16 dagar). annonserna pA derna sida, Svaren | / = 1 Lev. omg. Skriv nu och bestdll direkt frin Shnd.mol postforskott Snabbkura. | dans. Pris|8:.75

302 79 Hissleholm. magnet, 2 st. kompl. hjul m, m, Sv, |.— Ni kan ocks ringa in Er bestdll- yommer s i) SomiskicRar =Rl Tillv, mittskena i Siinc pos S ; ans. s 8:75.

Beg. me-delar, Stor sortering av | ! »Velocette, 8141, AingApARtel = Stockholm) 3890 00, 8ym itillEr) Farmedlingsaygiften soptcaiLVERloch HASON-MODELLER AL FEINe 32 0ot oL D0 AtonRe ok T S N

motorer, vixeliador, framgafflar, ra- {7751 peg, silverpils-motor, 2 st. | E¥tabarg 138022, Malms 327 84. " ¢y kr i att thcka utgifterna gittearkanctﬁ[? Xr Adteasiie o B L R L Ay s o) TV 17-60

R fnkr, magnete, | Sitdim, 2 st. ml Sug nsson |10 SInd fnga pengar! Priset for {8r expedition och porto, 28] 215 parto: Box 662, BORAS '

generatorer, stralkastare, relder, | Zspergd 1, Asperdd. B Tl O LI (Returrdtt 8 dag.) Garantl: Fullbeladtenhet eller alla pengarna - porto tillbaka.

Y SJUKVARDSARTIXLAR
000000000000000000C0000000000C0R00000000000000

| RESU-order,Box 474, Sthim 1,

LR
DETTA MARKE,  _  cioasiniae

hastighetsmatare m. m, Gustay Jo-
hanssons Motorfirma, Fyllebro. Tel.
163 54 Halmstad.

Moped3gare! Reservdelar finner Ni
bifligast hos oss. Stdllbara munstyc-

BESTXLLNINGSSEDEL ‘

(skickas till TVis annonsayd., Torsgatan 21, Sthim Va.). Hirmed
l bestdller [u en annons enligt bifogade text, Den .skall infSras |

Yarytalsmitare Halda @ 100 mm, ; |
03000 v/m, kr 30: —/st. Svar till Niiljes
»Nya mitinstrument, 9150,

Beg, sidskare, bilradio med mast,

El-komb. aggregat for 16d- o, syets- f6rsta mbjliga nummer av TV p4 ...... rader (behdver inte anges

GULDSPECIALISTEN

‘k:: 4!62% Bicgnifgj'&"‘:v';ng;,io'a_P;s" l;gzgla;«;.“ﬂar till »Sid 30, radio gna;mu,. e!ltekt. ogr’l ",3'-"‘"‘1‘7'"33' | orr:, Ni iuno vlltll)lz Anno)rzu;:’ skall st under den rubrik som Jag hir
2 J jare 3: 65, / 5 medf. Pris 17:50, | ) nedan satt ett kryss I
¥olvar, olyringar, packningar och | = . il Postf \
2 Bildelar Isabella -54, Opel Olympia | Wikstrém, Helmero, Havsnis, | Mot = ostfack 5010, Stockholm 5 o RENT
..m. Katalog mot porto 0: 50, ; : or Maskiner — Verktyg Skljes - \ aranterar att varje preventlv genomgétt
Rd‘;‘f'l;" mmnhl,‘ lllkillpuuhu 83, | 30, Citroén B 15 -51. F:a 7"2‘,';3' Kugghjulspumpar fr hydr. anl. och Radio. — TV Srort. Jakt, Fiske Kdru "l"“’,- hdrmed ... st. MOTORRING ; marknadens hrdasie Kontroll. RESU néjer I . st. tioforp. UB 5;—.
Stackboim 80, Tel. 4205 43. Box 1185, Grums, Tel. 0555/72129. { patmot. m. m. Sv. 1. Tryckpumpar, | | [5) Foto-Optik = 5 Platsformediingen Bytes S0 cpos Ly MUTTLUL L) d [ Wl sig inte med den statliga stickprovkontrol- LATEX 1I
{jaddimpare VW 1-5ip, 2; —, 2.91p, Hirdare ventilfj. t. Ford, Austin, | 8151, l Modellbygge Diverse - D:rto °§’.‘('u°f',’xﬁ?"a d:(rarzl:— . 4’ len Sutanitestarliyazfolipreyentivisomysilia! S E(Mtintoro R UBY MBIS:
pro 444 12: — Ford Angl, Morris etc. Specialtillbehdr, BoX [ Fmotorer 110—12/—220 v =, e b gar. ( ONTROLLERAD ' I av RFSU konstruerade testapparater. \ EI‘ATE):JB“IM“B“"(!W storl.
19: —, Zephy;amé—z-g' mg)l(vfgi_—é 338, Sundbyberg 3. Hyg)’:z Jff \?/,g:‘tblx.klac.kAsPE,?;_s m; ' R T T PP P F R KL L W) oootesabooe N OOHEE ‘ RFSU — ger Er "ygghe, | Hos Ll;f:iARE'N,.nu ';‘4'7";)'00 i
gal?fr.l&uio-'—, Olpel R'.—I'h—-, mod. Kopes tigt utf, och kullagrade 18;—, &v- |Adrm B P R T R PR PR X P TSP E Adragsy o0 B Nilpune. b k. — stérsta séikerhet {0 ex. haft. 5750, inb. §: 10,
58 20; —. Oyr. mdrk., beg. prisl., riga 12 —/st, + porto, _Hallbergs l ; . . . I ska Namn it oot Soase i ol
Susn avg-ror. Returrdtt. Fia EM3, | Ford 1927—32 Kbpes, B. Worén, | El-byrd, Riggatan 8—10, Stock- | | Postadress ..... Ostadress ... till skdligt pris A SR T
Stockaryd. Svarvargatan 14, Stockholm K. holm 8. Tel. 010/44 45 85, ——— J AIKSFORBUNDEY FOR SEXUELL UPPLYSNING
44 TEKNIKENS VARLD 17/60 TEKNIKENS VARLD 17/60 + 000000000000000000000000000000000000000000 forsaljningsavdeiningen \
a5
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POKALVINNARE

Vid jublleum.vegattan i Marstrand tog
stockholmsbéten Wasa (bilden t. h.) hem
kampen om den virdefulla trofén Guld-
pokalen. I kamp med flera linders OS-
biAtar mandvrerades Wasa fram till seger
ay rorsmannen Pelle Gedda och hans skick-
liga gastar. Trots den ypperliga insatsen
med den av Arvid Laurin konstruerade
5,5:an | dessa hérda internationella segling-
ar far inte sillskapet stilla upp i Neapel
och OS (se artikel sidan 10). P& bilden
under Wasas beséttning: fr. v. Nils Skaar,
Anders Sievert, rorsmannen Pelle Gedda.

FOTOTIPS

Arco Zoom-S &r en ny
8 mm filmkamera utrus-
tad med zoom-objektiv,
variatorsiutare, &aterspol-
ning samt exponerings-
matare med koppling till
bade blindarinstillning-
en och variatorslutaren.
Kameran (t. v.) ar ja-
pansk och kostar c:a 900
kr. Smablldsprojektorn
(t. h,) &r av mirket Ca-
bin och hopfdllbar. Rand-
arpan ar god vid pro-
onsbilder pd upp till
1,5 tn bredd. Den kostar
138 kronor plus oms.

Den hér Karl-Alfred-ballongen &r drygt 16 m hég och inne-
h&ller dver 300.00 | helium. Skall anvéindas vid paraden p&
Thonksgiving day i New York. Tillverkad av Goodyear.

Denna farkost har »uppfunnits» av grabbarna sjélval Jo, s&
mérklig kanske den inte &r, men fram&t g&r den med hjélp
oy en handdriven propsller. Skrovet verkar dock bréckligt!

HLEN & AKERLUNDS TRYCKERI, STOCKHOLM 1960

L& o« o ARG S =l e el ST

e R 2 i e A O e (0

DYRKFRITT

Ensam | virlden om att tillverka
de internationellt kénda dyrkfria
lasen, som Christopher Polhem kon-
struerade fOr ndra 300 &r sedan,
#r 64-arige fabrikdren Olle Hellberg
(bilden nedan) i Eskilstuna. Redan
under fdrra seklet tillverkade hans
far dessa las, och 1916 flyttade Olle
Hellberg In | sin nuvarande verk-
stad. Lésens kombinationer @r
ménga, men Olle Hellberg har ing-
en svarighet att hélla ordning pa
dem.

— 300 kombinationer har jag in-
ne | hjdrnkontoret och resten finns
i anteckningsbdcker, berdttar han.

— Stiing av den, sting av den!
Den har ihjil oss allihopa!

Chefen for Vagnfabriken i Si-
dertlilje P, Petersson kom inru-
sande pad bruksverkstaden i Su-
rahammar, dir den unge Ingen-
jéren Gustaf Erikson just —
det var hosten 1897 — hade lyc-
kats fa igang sin férsta bilmotor.

Men det dréjde inte manga mi-
nuter, forran motorn stingde av
sig sjdlv — och sedan gick den
aldrig mer! I stdllet blev det
Gustaf Erlksons andra motor
som kom att sitta | hans fdrsta
bil. Detta sdiregna fordon, som
sag ut att | sista ogonblicket ha
givit upp tanken pa att bli hist-
droska, var ocksa den f(&rsta fa-
briksbyggda svenska bilen.

Gustaf Erikson var trettiosju
Ar nér han 1896 blev chef for
Vagnfabrikens experimentavdel-
ning for explosionsmotorer och
sjidlvgdende akdon. Ett arbete
som skulle komma att ge
tillnamnet »>den sven
dustrins faders. Hans | g
tor, som alltsa skar under prov-
kérningen 1897, var kanske lite
fér revolutionerande. n var
fyreylindrig av V- och varm-
luftstyp, utvecklade omkring 6
hk, drevs med fotogen och vig-
de 205 kg.

Den motor som | stillet kom
att sitta i den forsta bilen var
en helt annan konstruktion. Det
var en fotogendriven fyrtaktare
med tva liggande motstillda cy-
lindrar. Fran borjan hade Gus-
taf Erikson skissat in motorn
baktlll pd den trivagn som be-
stillts speciellt for dndamélet
och som komplett med hjul och
beslag kostade 450 riksdaler. I
verkligheten kom motorn emel-
lertid ‘att ligga under framsitet!

Cen historiska provturen ijde
rum | Surahammar i april 1898
och var naturligtvis en stor sen-
sation for hrukets folk.

Erikson sjdlv satt pd skusk-
bocken» och héll hart om styr-
spaken. Tre modiga min gjorde
honom siillskap. Ett par andra
skot pd, och under folkets jubel
startade fordonet i ett moln av
svart oljerdk. Men i borjan, nir
Erlkson skulle reglera farten
med spakarna, var vagnen inte
riktigt med p& noterna utan
tjuvstannande och . fick skjutas
igdng igen. Delvis kanske det
berodde p& att Erikson var bitt-
re som Kkonstruktér &n som
chauffor!

Att mandvrera en automobil
pd den tiden fordrade rallar-
krafter. Vid omkopplingen —
som ordnades med en | sidled
skjutbar kamaxel — skramlade
maskinen sd fruktansvirt att
man trodde att den skulle ram-
la | bltar vilket &gonblick som
helst, och frdn motorn hordes
det ena kanonskottet efter det
andra,

S& smaningom fick Erikson
emellertid upp farten och ekipa-
get bullrade framéat viigen. Allt
var en stor framgidng — och ha-
de vil fortsatt att vara sa om In-
fe viigen sviingt | en skarp kur-
va vid en kvarn och Erikson
fortsatt rakt fram, Med sjutton
kllometer | timmen rasade vag-
nen rakt in | kvarnviggen.

Skadorna pA ekipaget var emel-
lertld Inte stdrre #n att de kun-
de repareras, NAgra flera utfir-
der gjordes emellertid Inte med
Sverlges férsta bil.

Erlkson var upptagen med ar-
betet pA sin tredje motor. ..

A (o
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. ‘Det verkar otroligt men alla'de 3.715 delar-

na (varav 1.780 tillhoy karosseriet) pa; jat-

tebilden behovs for att: bygga minibilen Fiat

600. Den mdnskliga kroppen med sin fysik,
_sind organ och funktioner ‘ar knappast mer
komplicerad G@nen bil. . ;
' Nedmonteringen av :"“Sexhundran’ gav
manga intressanta siffror. Det- visade sig att
den innehall 343 kg stal och jdrn, 47 kg gjut-
jarn, 31 kg_latta legeringar, 6 kg konstfiber-
material, 58 kg gummi och 11 kg tyg. | dessa
siffror ingar i alla fall inte vikten pa bl. a. gene-
_rator; startmotor; vindrutetorkare, batteri, in-
strument och lampor som - tillsammans. vdager
" ca31,5kg. Vidare tillkommer49 kg for fonster-
rutor, tra, ljudd@mpande material, lim, lack osv.

Det kan ocksd ndmnas att i den elektriska ut-
rustningen ingar 90 meter kablar och 22 glod-
lampor. = °

For den som lekt med tanken att kdpa re-
servdelar och sjalv satta ihop en ny bil maste
bestamt avradas fran att forverkliga projek-
tet. Priset pa en bil som gors i stora serier blir
forhallandevis lagt, som exempelvis pa ''Sex-
hundran’’ som tillverkas i Gver én miljon exem-
plar. '"P&-gatan-priset’’ i Sverige ligger kring
6.350 kr, medan ett inkop av alla delarna pa
bilden skulle kosta ndra nog det dubbla! :Och

anda far man rakna med- ytterligare * utldgg

for lokal, verktyg och extrautrustning samt
dessutom sldppa till mycket av fritiden for
montering. . -

< < <« Bilden borr pa sidan tva!




LAS

Vad nagra
sager

»Jog Okade frdn 70 kg
tilli 95 kg i fasta muskler
samt styrka darefter. Har
cll anledning att vare
nojd . . .»
Stig R. Andersson,
Spéanga.

»Jag har blivit en helt
ny mdnniska efter Tam-
mer-kursen .. .»
Golge Jacobsson.
Stockholm.

1:sl0 STEGET

1:sta steget — ar att du be-
slutar dig for att offra unge-
far en kvart om dagen for,
att sdtta spratt pa din kropp.

RESUL
MAG- |

krdngel

beror mycket ofta pi att
man inte ar | bra strims.
For att na fullkomlig hilsa
behover du en viss grad av
traning. Nir du fatt din
¥ropp § fullgott trim, kom-
mer en harlig kansla inom-
bords. Det 4r virt f{orséket
att ge Tammer en kvart om
dagen. P4 det bytet forlorar

& intet!

J

M. L

HAR

Lat  din

Aldern spelar ingen roll. Arne
Tammers traningsprogram &ar
lika vardefullt for alla pojkar
mellan 15 och 70. De unga byg-

i ] s ﬂ n d ' n NG L ot ool o T T lola1staots sLs 0o Srn o8 ppsiais] 8
ger upp sin kropp och de aldre k upongen Adress............. o N S SRS

I dﬂg ! POSTAATAES ... oielelsis oio/s/elols/elslhinloiolelsla/p siaisisisnsisioiviss TV
P izamd 2 3 " & ‘ .

héaller sin mjuk och spanstig.
Gor slag i saken och satt igang.

“Jag blev
g en ny
mdannislha’

mm—— o
sKursen tr
mina foruva
kanner 1
kare och

Thorste

INGA
KOSTNADER
FOR REDSKAP

»Jag gillar kursen hel-
hjdrtat. Den har en stor
mission att fylla bland
svenska folket...»
Allan Wikstrom,
Skelleftea.

3:dje steget — ar avverkat
fortare éin du tror. Forvand-
lingen kan du iaktta i en
spegel i ditt rum. Alla kom-
mer att beundra dig.

2:dra steget — har du tagit
efter en manad. Di mirks
redan resultatet av kursen.
Du kinner dig ldttare, du
bérjar fordndras...

AT _INVOM EN UMAVAD!
2 S S ST S S SRR R VY

O 9, IDROTTSSKOLAN

\@ ;
l‘u ssingeringen 80° STOCKHOLM K

S

LY\ \ \ )

Hiirmed bestiller
jag Arne Tammers
Korrespondenskurs
'NATURVAGEN
ATT FA EN NY KROPP.. Siind mig omgaende forsta
Jektionsbrevet mot postforskott kr 4: 75 (plus porto).
De efterfoljande 9 grcvon skall sindas mig med 20
dagars mellanrum mot kr 4:75 (plus porto) per brev.




