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t nimligen hyra »Walter Special 40> — det idealiska ny-
elet, som blivit Sveriges storsta dragspelssuccé, »Walter

40> ir byggt speciellt for Dig. Spelet har 2 diskant- och

er samt 26 tangenter och 40 basar, tonomfing h—c'’’

ragspel som Du kan spela alla melodier pa.

Special 40» dr 34X18 cm och viger ca 4'% kg. Férg: rod-

BlA bilgremsor och riéda bidlgveck. Guldeloxerat dis-
Dragspelsfodral av kappsiickstyp ingar ocksa i priset.

Speeml 40> dr byggt av AB Albin Hagstrom.

ett fabriksnytt spel Du far lana. Priset &r 296: — med
psskatt inrdknad i priset och vill Du kopa spelet far

av vad Du betalt i hyra.

a pA genast om Du vill lina ett dragspel (eller kipa

Andewmler lir Dig %

det)

spela « -agspel riktigt, redan Du lart Dig 5 toner (d. v. :
redan cfter den allra forsta lektionen!) kan Du spela en meloé:

ne ﬁ' nl“'g Var 3:dje vecka fir Du ett kursbrev

— hela kursen omfattar 16 brev.

igt, trevhg‘t och rakt pd sak — med melodispelning fran

forsta tund — for Andrew Walter Dig till malet. Du far léra

Dig riktiga noter och det maste Du kunna for att fa verklig
¢ Ditt dragspel och Ditt musicerande.

Var]e ektionshifte kostar endast 4: 75 (oms. inriknad i priset)
es som pcatfurskott Pa speciella frigeformulér som med-
foljer ursen far Du framstélla vilka fragor Du vill betréffande
unde gen till Andrew Walter, som besvarar dem person-
direkt till Dig.

_u melndler pi Kopes s oo som xommer
WAL ECIALKURS. SA manga ingar nhm]lgen i kursen och
enbart de gtr Dig full valuta fér kursavgiften.

Natl_ara och not-

Va ‘innehdller kursen L

stis i forsta hand — pa det bygger A.ndrew Walter snabbt

och sikert upp till dragspelskunnande Och fran forsta stund

far Du spela riktigt. Redan i forsta lektionsbrevet far Du

1&111 1g5tonerochp5desmkanDuspethnforstamM'
det vidare undan for undan — allt under Andrew

Wal s sikra ledning.

Varje kursbrev innehdller utan extra kostnad flera omviixlande

och »f vliga melodier samt annat B\fnin;muterial Andrew Wal-
ters Specialkurs fir rolig frin birjan till slut!

4+ omsittnings-
skatt 85 ore.

Bestiim Dig redan

. autt
@il g @ »
i dag — anmn . “.”“pg . 5 I(‘.EIN
med Andr . gds OF fe = ““”‘ LE
,‘,p‘;iﬂ! iir 0°™° . OP® < o
1 Bed elier spec i LU

Om Du bor i Stockholm kan Du himta Ditt dragspel och kurs-
brev i ndgon av Westin & Co:s affirer, Kungsgatan 28, Lilla
Nygatan 16, Hornsgatan 94.
O RSl e N T R R
Till WESTIN & Co., Hornsgatan 94, Stockholm Sé. I

HYRESKONTRAK'
Av MUSIK AB WESTIN & Co. hyr hiarmed hyrestagaren
pa nedanstiende villkor féljande instrument: »Walter Spe-
cial 40s. Virde kr 296: — Omséttningsskatt &r inrdknad i
priset. Hyresavgiften kr 20: — erligges vid instrumentets
mottagande samt dérefter med kr 20: — (4 omsdtiningsskatt I
85 ore) per manad (med borjan en manad efter det instru-
mentet emottagits av hyrestagaren). Frakt samt eventuell
returfrakt erldgges av hyrestagaren.
Hyrestagaren skall vdl varda instrumentet och &ar betal-
ningsskyldig for all skada som fororsakats genom vards-
lashet.
Erligges ej hyra punktligt maste instrumentet omedelbart
Aterlamnas till Westin & Co pa hyrestagarens bekostnad.
Onskar hyrestagaren kopa instrumentet dger han ritt att
tillgodorakna sig erlagd hyra om kipet sker inom 11 ma-l
nader fran hyreskontraktets undertecknande. Viardet rdak-
nas hir efter avbetalningspriset (Kr 325: —).
Uppségning av hyreskontraktet skall verkstdllas senast 7
dagar innan hyresminadens utging. Utebliven uppsédgning
innebir att hyreskontraktet automatiskt forlanges med en
manad och skall hyrestagaren da erligga manadshyran.
Instrumentet forblir under hyrestiden Musik AB Westin &
Co:s egendom.,
Undertecknad hyrestagare har tagit del av ovanstiaende
villkor och godkinner harmed kontraktet. I

Namn:

T L e e

O ARBRS o ol St o B b v S sy i AT L l
HE I G B S N G S .

Till WESTIN & Co., Hornsgatan 94, Stockholm Si.

Harmed bestiéller jag »Andrew Walters Specialkurs i drag-
spel for nyborjares. Forsta lektionsbrevet skall sindas mig
per omgiende och de Ovriga med 3 veckors mellanrum.
Jag onskar betala [[] per lektionsbrev si att varje brev
16ses med 4: 75 plus porto (55 &re) per postférskott. Om-
sattningsskatt #r inrdknad i priset. I
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RENAULT DAUPHINE HAR kommit med en del
féréndringar. Den viktigaste, och trevligaste,
ér oft den vanliga Dauphine nu utrustats
med den fyrvixlade viixelléddan som tidigare
endast funnits p& Gordini-versionen. Ovriga
nyheter ar kompressionsékning, ny férgasare,
bredare bromsband i frambromsarna, ny
kladsel m. m. | samband med introduceran-
det har man séinkt priset, visserligen bara
med en femmu'ﬁ' men i alla fall . ..

®

AVEN VAUXHAJL har presenterat en del énd-
ringar pa sina Yagnar. De flesta &r utseende-
mdssiga detaliféréndringar. P& Velox/Cresta-
modellerna har man dock dven gjort en del
tekniska @&ndringar. Sélunda har den sex-
cylindriga moteorn fatt ockad effekt, ifrén
82,5 hk till 113 hk (SAE). | samband hérmed
har bromssystemet dndrats s att bromsarean
uppgér till 948 cm? mot tidigare 890 em?.

MAN HAR SYART ATT férestélla sig att detta
@r instrumentbréidan i en bil. Men det &r inte

vilken bil som j:lsi, det &r Donald Campbells

Bluebird, med vilken han om néagra dagar
skall férsoka sld absoluta hastighetsrekordet,
En del instrument séinder, via radio, uppgifter

till depén om hastighet m. m. Fér att Camp- _

kunna hélla Blicken pé& kdrbanan finns det
ett sdrskilt instrument som projicerar siffrorna
for varvtal och hastighet pa vindrutan fram-
for féraren. Deétta instrument skall sitta i det
stora facket xTn finns pa instrumentbrédan.

@

bell hela ﬁdallunder rekordkdrningen skall

EGYPTEN T

Ramses. Dennd &r byggd pé ett NSU Prinz-
chassi. Karossen har avpassats efter det egyp-
tiska klimatet 6ch &r saledes helt ppet. Som

L]
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skydd mot solen finns en sufflett som saknar
sidostycken, Eftersom fabriken inte férfogar
Sver négra riktiga karosseripressar har bilen
fatt ett mycket kantigt utseende. Etf exem-
plar av denna exotiska vagn uppenbarade
sig nyligen i det foga lémpliga stockholms-
klimatet. Bilen skall dock inte saljas i Sverige.

DEN LANGE VANTADE uppfriseringen av
Volvo Duett &r nu klar. Den har fétt hel vind-
ruta. Samma instrumentbréda, ratt och hand-
broms som Volve PV 544 och parallellgaende
vindrutetorkare. Sedan négon tid tillbaka ut-
rustas den dessutom med den fyrvaxlade
véixellddan i kombination med bakaxelutyéix-
ling 4,56: 1. Dessutom finns den att fa i PV:ns
olivgréna fédrg med aratt kring fénstren.

L RN

| SISTA STUND har vi fatt denna bild pa
Opels nya stationsvagn Caravan 1961. Den
har samma tekniska utrustning som den nya
Opel Rekord 1961, som utfdrligt presenteras

1960 HAR HITTILLS VARIT sémre for bilhan-
deln &n motsvarande period férra dret. Nu
ser det dock ut som om férsdliningskurvan
vore pé& vdg upp igen. Om vi tittar pd mo-
dellstatistiken s& har Saab, Ford Anglia, Opel
Kapitdn, Renault Dauphine och AU 1000
8kat sin férsalining sedan fsregéende ar, me-
dan &vriga modeiler minskat i stérre eller
mindre utstréickning. | koncernstatistiken ar
det endast Philipsons och Renault som dkat
sin férsdljning i é&r. Koncernernos procen-
tuella marknadsandelar &r: Volve 24,02,

Scania-Vabis 19,60, General Motors 17,13,
Philipsons 14,12, Ford 10,90, B. M. C. 3,02,
Renault 2,49, ANA 2,18 och Fiat 1,62 procent.

SOM VANTAT HAR Volkswagen nu &ven
vidtagit ungeféir samma é&ndringar pa sina
Transport-modeller som pé personvagnen. Sa-
ledes har man infort den helsynkroniserade
véxellddan, och motoreffekten har dkats med
4 hk. Genom den tkade effekien och &nd-
rade utvdxlingsférhéllanden har vagnens
toppfart hajts fran 80 km/t till 95 km/t.
Vagnen finns nu i ett 20-tal olika standard-
versioner med samma tekniska specifikatio-
ner. Bilden visar ett specialutférande av
Pick-upen, som har utrustats med ett mjolk-
ningsaggregat fér 6 kor. Pumpen for mjdlk-
ningsmaskinen drivs av motorn via kilrep.

pé sid. 21=23 | detta nummer. Den védntas
till Sverige férst i december i ar. Priserna &r

dnnu inte faststtllda, men de vdntas hli
négot hidgre dn far 1960 ars modeller.

VAND!
3



"Mister Master”’ gor

de rdHta skorna

Han anser itminstone sjilv, att denna fullstindigt
enkla, helskurna modell ir en perfekt allround-
sko. Den ir randsydd, som alla Master - den enda
metod som gor en sko verkligt skon are gd i.

__ Sa hér ser mannen ut | host

- han behdver en siirskild typ av sko

Nu har den slanks linjen och de
uppslagslosa byxorna slagit ige-
nom helt. Dd miste skorna folja
med om det inte skall se for
omaka ut. Master har radikalc
konstruerat sina modeller med
denna nya giv som utgingspunkt.

motornytl i sista stund
(forts.)

KOMMER BMC:s 850-modeller att kompletteras med stérre bilar av
samma tyo? Det &r vad vi tror efter att ha sett ett fotografi av en
helt ny mystisk BMC-bil som stod uppstilld péa fabrikens experiment-
avdelning. Storleken &r ungefdr som A55, men formgivningen pamin-
ner mer om A40 Futura.

Vér férsta reflektion var ait det rirde sig om en kombiversion av
A55 och Morris Oxford, men vid nérmare studium av fotot visade det
sig att hjulen var betydligt mindre &n pé& standardmodellerna. Och
det mest mystiska — underredet var helt slattl Det kan itte betyda
annat &n att bilen &r framhjulsdriven — annars skulle bakaxelképan
ha synts. .

Fotografen talade ocksé om att av det lilla han sett av framvagnen
tyckte han den verkade mycket kortare dn normalt. Vilket tyder pé
att motorn liksom i 850-modellerna &r placerad pé tvéren.

Om och nér bilen kommer i produktion kan vi inte’ uttala oss om
— BMC vigrar naturligtyis ott séige négot, Kanske det bara &r en
prototyp som aldrig kommer att tillverkas . . .

ALFA ROMEO har en
1,6 liters fyraddrrars-
modell under utprov-
ning. Den kommer
att fylla gapet mel-
lan den lilla Giu-
lietta och den stora
2000. Den prototyp
vi sett kér omkring
med en fantasifull
front, som troligen
satts dit for att for-
villa nyfikna éskado-
re. Det skulle férvé-
na oss om de inte be-
héll  sin  vélkénda
»skldgrill».

Den nya madellen
péminner  nérmast
om Fiat 1800, fast
den &r nagot mindre.
Négra tekniska data
har inte l&ckt ut.

EN NY BILSTIL signalerar den nya Bertone-formgivna Alfa Romeo
2000 kupé som setts under proviturer i ltalien. Karossen bryter hel
med de kantiga italienska linjerna och verkar snarast USA-influerad.
Fronten &r med undantag fér den traditionella Alfa-skélden kopierad
fran Ford Falcon, och de mijuka svepande linjerna verkar vara en
reaktlon mot det férhtirskande rake ech fyrkantiga.

2000 kupén véintas komma att visas pa héstens Turinutstdllning.

TEKNIKENS VARLD 18/60



@ 3 starkare motor storre bagagerum, helsynkromsermg

De flesta bilar kommer med nya modeller varje dr. Men Volkswagen dndrar
inte fir att bli annorlunda utan har en fast linje for sin fornyelse: att full-
dnda i stillet for att fordndra. Den allt stirre bakrutan och den allt starkare
motorn f29 hk — 36 hk — 40 hk) dr bara ett par av mdnga talande exempel.

Sé& ménga och sé stora nyheter och #ndd samma
odvertridffade ekonomi, slitstyrka och formanliga
service = det dr Volkswagen 61.

Se den, provkér den och hdll samtidigt i minnet att
detta har Volkswagen genomfort utan att vika frén
sin fastd linje: att fulldnda i stillet for att fordndra.
Miljoner VW-iigares erfarenheter ligger till grund
for de nyheter och forbittringar som nu finns pa

Volks Agen 61.
40 hk | motor — en fullindning av den berémda,
luftkylda VW-motorn — betyder Gkade kraftresurser

Det kostar si mycket mindre med

VOLRKRSWAGEN

AB r
SCANIA-VABIS,
SODERTALIE

TEKNIKENS y%lm.n 18/66

~ Volkswagen fullindar

| 1 stillet for att fordndra

for snabbare, siikrare omk&rningar och hisgre toppfart.

Helsynkronisering — fullindning av den beprévade,
slitstarka viixelladan — gér bl.a. stadskérningen dnnu
littare och smidigare.

Storre bagagerum — 65 % storre fram — gér Volks-
wagen #nnu mer atravird som familjebil.

Detta och ytterligare en ling serie nyheter fdr Er
siilkerhet, komfort och trivsel finner Ni pé nya
Volkswagen. Se VW-61 i den nya, liickra fargskalan
— provkér och jamfor!
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wHOT TIP

ger 2-takiaren
béatire gnista!

Begir AC tindstift med HOT TIP
ndsta ging det dr dags for byte. En-
dast AC tdndstift har HOT TIP,
vilket innebdr att isolatorspetsen
snabbare blir varm och kan for-
brinna de rester som annars litt bil-
dar beldggningar. Samtidigt kyls den
tillrdcklige snabbt for att eliminera
glodtindning.

Med HOT TIP far Ni dirfor re-
nare och effektivare tindstift som
ger motorn okad kraft och ligre
brinsleférbrukning till tv&taktaren.

Mopeden, Scootern, Motorcykeln, Bdt-

motorn, Grdasklipparen, Motorsdgen

— béililre takter i tvataktaren med

A€ tindstift med HOT TIP

— far den flygintresserade vara med om en flygning av mera ovan-
ligt slag, skildrad av en Teknikens Vérld-medarbetare, som var med
och sjélv deltog aktivt i férberedelserna. Tjusiga farabilder illustrerar.

— fortséitter statsoolisens kurs i avancerad kérning. Denna gdng
- behandlas kurvtagning.

— kommer en hadgaktuell artikel om héstbestyr med béaten.
— presenteras en nyhet pa TV-fronten.

— och sa naturligtvis en méngd andra - artiklar, serier, fragor m. m.
Nummer 19 (som ni sdledes inte bdr missa) utkommer den 22 sep-
tember!

OMSLAGSBILDEN

visar en dramatisk situation fran den forsta svenska speedcar-
tdvlingen, Banan i Norberg var timligen smal och i en kurva
hénde det. Birger Gripstad (1) kom fér niira en sarg, térnade
emot den — och lyfte. Fotografen Ulf H. Holmstedt knppte
brakdelen innan Gripstad kastades ur sin voltande vagn —
helt oskadd. Gdsta Brockert (7) — dagens segerherre — rattade
lugnt vidare. i

PRENUMERATIONSPRIS 1960
(inkl, ems.):

Teknikens

o Hel i kr 23:75
varld HE[Ar e ia, el L 50 » 12: 50
PRENUMERATION kan verkstél-

lers: ingen pd post It, pé

Nr 18 o« ARGANG 38 tredelod grén  abonnemangs-

blankett eller genom tidningens
prenumerationsembud (se under
Ahlén & Akerlunds férlag i tele-

8 SEPTEMBER

Torsgatan 21, kbl ; :
Stockholm Va. gen), eller g inbe-
Tel. 349000 (vaxel) talning pé& Teknikens Vérlds
postgira 603640, | Danmark,

Finland och Morge sker prenu-

Chefredaktor och
ansvarig utgivare:
RUNE MELANDER
Redaktionssekreterare:
BIRGER GRIPSTAD
Redaktionen ansvarar inte
for insinda icke bhestillda
manuskript eller bilder. Ef-
tertryck utan angivande av
kiillan fdérbjudes.

PRENUMERATIONSAVDELNING
Postadress: Box 3263, Stock-
helm 3. Telefon 340080 och
31 41 30, Postgirokonte: 403640,

meration pé -pestanstalt. Adress-
féréindring anméls pd postan-
stalt, dér blankett tillhandahélls
och verflyttningsavgift erléiggs.
ANNONSAVDELNING
Annonschef: Olle Lindkvist
Ingemar Engelbrektsson

VARUMARKNAD

och RADANNONSER
Bengt Almgvist

©® Utglven av Ahlén & Aker-
lunds Férlags AB
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Nar Nl koper
PLYWOOD
och

LAMELL

Tror Ni

Kvalitet lonar sig?

Bezir di FRISTADS
ALLOVER

- den iliealiska skyddsrocken foér hemma-

jobb.

Finnesf flera farger och kvaliteter.

WJMPJ' [ GAR UTANPA. A.LL.T I]

Séiljes { viilsorterade beklddnadsafférer.

FRAGA 0SS OM

BILAR

SPOLARE

Fraga: Vilken typ av vindrute-
spolare rekommenderar TV —
manuell, elektrisk eller vacuum-
driven?

Kiar sikt

Svar: Vi vill nog siitta den elek-
triska typen i forsta rummet, ef-
tersom den fungerar snabbt och
sikert. Manuella typer av spolare
finns av manga slag, bade bra och
Ghliga, De vacuumdrivna spolarna
har den nackdelen att de arbetar
med en viss férdrjning och ger

olika effekt beroende pd motorns,

belastning om . 5. k. vacuumtank
eller vacuumpump ej finns som
standard pd bilen.

AKTA GLASET

Friga: Kan en repa 1 panorama-
vindruta slipas bert och 1 s& fall
hur gir det till?

Dyrbart?

Svar: Om repan inte &r for djup
kan man med ett speclalslipmedel
och en gliptrissa av viss storlek
och som drives med ett visst
ganska lagt varvtal fA bort repan.
Ett dylikt arbete tar flera timmar
i ansprik och hor utforas av fack-
man,

UNDERREDESBEHANDLING

Friga: Vad #r orsaken till att
underredesbehandling med gummi-
massa e] alltid rekommenderas?
Vissa fackmiin pastdr att den kr

utmiirkt, andra siger att det #r

lika bra att kiira vagnen soim den
lir, Jag har sjilv seit vagnar som
rostat trots att de wvarit under-
redeshehandlade.

Svart val

Svar! Underredesbehandlingen
har sitt viirde i vart land. Dels
som skydd mot rosten och dels
som ljuddimpande material wid
exempelvis ktrning p4 grusvigar.
En forutsittning for att resultatet
av en underredesbehandling med
en skyddsmassa skall bli gott &r

[ att vagnen #r ren och torr nlir be-

handlingen gores. &r vagnen fuk-
fig sA instinges fukt mellan mas-
san och pliten och rostbildning
sker mycket snabbt, snabbare #n
om Ingen massa palagts.

Le senaste Aren har salt och
viiglut biirjat anviindas i allt stdr-
re utstrickning. Dirfir #r  det
mycket viktigt att bilarnas under-
rede spolas ofta och wvil. (Alltftr
vanligt 4r att endast Sversidan av
karossen tviittas med hjilp av hink
och svamp.) Naturligtvis inverkar
fven konstruktionen av vissa ka-
rossdetaljer p&d beniigenheten till
rostbildning. Besprutning med rost-
skyddsolja kan dirfor vara ett ut-
miirkt komplement till rostskydds-
behandlingen med underredesmas-
sa. Rostskyddsoljan bbr appliceras
didr man e] kommer &t med den
vanliga typen av massa. Exempel-
vis genom insprutning 1 tréskel~
lador, hjulhus och dylikt.

P4 senare tid har provats en hel
de! olika metoder, bl. a. har hela

underredet besprutats med rost-
skyddsolja. Vi anser det dock vara
for tidigt att uttala sig om resul-
taten av denna metod i vart land,

GP-FORMLER

Friga: 1) Vilka Grand Prix-
formler har varit gillande under
firens lopp? 2) Har Mercedes-
Benz tillverkat en racerbil med
svansmotor?

Racerbiten

Svar} Eftersom sjédlva ben&m-
ningen »Grand Prixs tillkom forst
Ar 1906, ridknar man vanligen
Grand Prix-loppets fodelse fran
detta 4r. Den fir 4r 1906 gillande
formeln var: Vikt hogst 1.000 kg,
1907 briinsleftrbrukning hogst 3
1/mil, 1908 kolvarea higst 750
em®, 1912 fri formel, 1913 brins-
leftirbrukning htgst 2 1/mil, 1914
cylindervolym higst 4,5 1 utan
kompressor, 1921 cylindervolym
higst 8 1, 1922 eylindervolym
htgst 2 1, 1926 cylindervolym
hogst 1,5 1, 1928 | realiteten fri
formel, 1934 vikt hbgst 750 kg,
1938 eylindervolym hogst 3 1 med
och 45 1 utan kompressor, 1948
cylindervolym 1,5 1 med och 45 1
utan kompressor, 1952 cylinder-~
volym hitgst 0,5 1 med och 2 1
utan kompressor, 1954 cylinder-
volym higst 0,75 1 med och 2,5 1
utan kompressor. Denna formel
gilide till och med 1960. 1961 blev
det en ny formel som begréinsar
motorstorleken till 1,3—1,5 1 och
en totalvikt av minst 500 kg med
olja och vatten men utan briinsle.
(Viirdena giiller alltsh formel 1
vagnar.) 2) Ja, 1823 tiivlade den
tyska firman Benz med en vagn
som hade motorn placerad bakom
foraren. Denna placering har kal-
lats svansmotorkonstruktion, men
motorn satt mer i mitten in bak-
till. Motorn var sex-cylindrig med
dimensionerna 65x100 cm. Benz-
bhilarna med ssvansmotors var vil
stromlinjeformad och kallades
for svattendropparnas. é

Friga: 1) Ar det limpligt att
tappa av den olja som vid leveran-
sen finns | exempelvis Opel Re-
kord-motorn och redan frin firsta
milen kiira pi en »burkolja» av
hiogsta kvalitet? 2) Vad #ér normal
oljeférbrukning fbr denna motor?

Rekord 60

Svar: 1) Nej, det iir det absolut
inte. Den olja som finns i motorn
béir vara kvar till dess bilen kom-
mer in pd firsta service. 2) Ca
0,5—1,0 liter/100 mil. Oljefdrbruk-
ningens storlek kir beroende pi typ
av kirning. Mitning av oljenivan
bir helst ske vid kall motor. Upp
till 300—800 mils kérning kan olje-
férbrukningen vara mer markant
An nar motorn fatt »gad till sigs.

NUVOLARIS D6D

Fraga: P4 vilket siitt och vil-
ket 4r avled den klinde tivlings-
firaren Tazlo Nuvolari?

Liisnummerképare

Svar: Han dog hemma i sin
séing sommaren 1953, 61 &r gam-
mal.
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Nu gar SRAB och ANR samman

gemensam forsaljnings- och servicelinje over hela Sverige

SAAB — Svenska Aeroplan Aktiebolaget -~ har firviirvat hela den
stora ANA-organisationen, som nu byggts ut till att omfatta 120
service- och forsiljningsstillen dver hela landet.

Till SAAB-bilens eget viirde har didrmed lagts viirdet av ett riksom-
fattande nilt av serviceverkstiider med specialutbildad personal, som
::f::i:::.r att ge SAAB-bilen och ANA:s dvriga mirken den biista SAAB OCH ANA
Ett extra plus for blivande SAAB-dgare ir att garantitiden utskats ONSKAR ER VALKOMMEN

till 6 manader. TILL DEN NYA

SAAB 96 har gjort sensation dven i registreringarna ATERFORSALJARE-
Under forsta halvaret, da alla Gvriga stérre bilmirken visar mins- ORGANISATIONEN
kade forsiljningssiffror, har SAAB bkat registreringarna med inte

mindre #n 29,4%! Det iir litt att férstd varfbr. Se sjiilv sensationella

SAAB 96 med 42 hk motor, bredare baksiite, stérre bagageutrymme,

storre bakruta, ny instrumentering, nytt ventilationssystem. Nu 6

ménaders fabriksgaranti.

ANA-linjen blir en bra bil béttre ~ en svensk bil med ﬂygkvalitet%’—*-—

SAAB 9% SAAB 95 CHRYSLER och VALIANT DODGE och PLYMOUTH MASSEY-FERGUSON

ANA « AKTIEBOLAGET NYKOPINGS AUTOMOBILFABRIK - NYKOPING

A}



. ] .. ..
Eet arligt forsok
n service
ter inskar. ..

N

b Er bil blir centrum : CALTEX

RKEL-SERVICE

ﬁ CALTEX CIRKEL-SERVICE :r
' kundbetjining satt i system — en
service som fiar bide Er och bilen
att trivas. Mer in 500 Caltex-sta-
tioner limnar nu Cirkel-Service.

Varfér kallas det Cirkel-Service?
Jo, for att servicemannen gir runt
Er bil och metodiskt utfor de olika
arbetsmomenten, sd att ingenting
16ms bort. Inga mirkvirdigheter
Eanske, men andd sd viktigt for
sikerhet, ekonomi och trivsel.

Sé bhér gar det till:

@ Avtorkning av fram- och
bakruta samt lyktor

® Kontroll av kylarvattnet

: @ Kontroll av oljan
@ Kontroll av batteriet

@ Vi hiller ett 6ga p dic-
ken och luftar, om s ser
ut att behdvas

Vid kobildning kan det naturligevis nigtm ng hinda att det blir
svéart att hinna med komplett Cirkel-Service, Skulle det intriffa

ber vi om dverseende. Vi gor i alla fall ett drlige forsok att ge bra
service — service satt i system!

CIRKEL-SERVICE ar trivsel-service
A 500 CALTEX-STATIONER

Av HANS J. SONDERKOGE

Ingen risk att reservlamporna ftill
bilen gér sénder om ni tar en plast-
svamp och skdr upp den pé léng-
den och ldgger lumporna emellan.
En gummisnodd héller om svampen.

=k . fﬂ

Innan ni anvénder ladtenn sa klém
det platt med en téng eller hamra
det platt. Det smélter fortare dé.

Titta p& bilens bensinlas ibland. Ar
det rostigt och belagt sé pensla
sver det med olja eller glycerin.

Tanker ni géra om en flaska ftill
lampa, s4 léser ni problemet med
fatining enklast sa hér: Borra et
hé&l genom bokstycket och dra led-
ningsn igenom. | mittenhalet saits:
en skruv och korken skruvas fill.
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BILENS REPARATIONSTEKNIK

FORGASARMOTORER
for bilar

ger speciella beskrivningar
och  reparationsanvisningar
for 52 olika bilmdrken.

... Uppldggningen av detta ar-
bete rojer forfatiarens stora
erfarenhet av bilmotorer. Han
har avstatt fran vidlyftiga teo-.
retiska forklaringar och i stil-
let lagt huvudvikten vid de
rent praktiska synpunkterna,
varfor alla bildgare och alla pa
bilreparationsverkstider kunna
med behiallning ldsa denna
handbok,

5:te upplagan |

1058 sid. Riki}lgll. »Biblioteksbladet'

Utdrag ur im#ehéllet:

Motorns konstruktion och arbetsséitt — Un-
derhalls- och reparationsarbeten — Forbe-
redande arbetén fire motorrenovering och
andra stiérre reparationer — Sotning och
ventilslipning — Cylinder och cylinderar-
beten — Vevmekanismen — Ventilmekanis-
men — BrinSlesystemet — Smorjsystemet
— Montering och justering
— Felsokning — Speciella beskrivningar
och repﬂl'atiOtFanvisn]ng&l‘ Tabeller.

DIESELMOTORER
for bilar ogh traktorer

presenteras | en s& praktisk form, att
dven de som Saknar teoretisk underbygg-
nad kan férvdrva ingdende kunskaper
inom omr&def,:

i alla dess ]‘Oﬂite;' behand-
las pa ett lattfattligt sdtt

Fir FACKMANNEN iir handbic-
kerna ovirderliga som uppsla
hiicker och hji{n i det dagliga
arbetet. De omfattande sakregist-
ren dr en stor tillgdng, som gir,
att man ldtt och enkelt finner de
anvisningar och heskrivningar
man for tillfillet behdver.

Fir den mera AMATORBETONA-
DE MEKANIKERN finns bl, a.
kapitel om "Felsikning” som ger
goda rad om vad som kan ha
firorsakat felet och vilken Atgiird,
som bbr vidtagas for att reparera
def. 1 dessa bilmeckanikerbristens
tider spar det bade tid och pengar
att sjilv kunna klara av smafel
pi bilen, och miirk viil, det kriivs

ingen siirskild teknisk utbildning
fir att tillgodogira sig bokens in-
nehall — allt fir beskrivet enkelt
och littfattligt. Detta gor, att bil-
reparationerna kan hli en trevlig
habby utan irritationsmoment,

Fior den

uthildade bilelektrikern

CHASSI-
REPARATIONER

.. . Boken dr utomordent-
ligt Instruktiv, inte bara
nédr det avser att bibringa
kinnedom om de olika
organens konstruktion
utan i all synnerhet och
som sig bér, ndr det gil-
ler dess reparation. Mon-
teringsuppgifter och fel-
sikningstabeller &ro ut-
forliga och det &r for an-
milaren omiijligt att fo-
restilla sig en repara-
tionsfraga, som ieke i
boken finner sitlt svar.

4:de upplagan
1330 sid. (inkl. suppl.)
Rikt ill.

“Bilreparatoren®

Utdrag ur innechallet:

Chassiets konstruktion och arbetssitt —
Kopplingar — Vixellidor — Kardanknutar
och -axlar — Bakaxelvixlar och differen-
tialer — Bakaxlar — Svansmotordrivning
— Framhjulsdrivning — Fyrhjulsdrivning
— Styrning och framhjulsupphingningar —
Fjadring — Bromsar — Ramar och karos-
serier — Smorjteknik — Felsbkning —
Speciella beskrivningar och reparationsan-
visningar — Tabeller.

ELEKTROTEKNIK
for bilar

ger sdvdl allmdn vagledning som detal-
jerade anvisningar och reparationsbe-
skrivningar for de olika fabrikatens elekt-
riska utrustning.

och for

£F v

5:te upplagan
820 sid. Rikt i!g,

For den som snabbt vill finna losningen pa de
ménga reparationstekniska problem, som kan
uppsta under arbetet med reparation av diesel-
motorer, kommer det att vara av stort vérde
att finna hjdlp och stod i en saklig fackbok.

Utdrag ur innehallet:

Dieselmotorer i allménhet — Dieselmotortyper
— Dieselmotorfabrikat — Brinsle fir diesel-
motorer — Insprutningspumpar — Matarpum-
par — Branslefilter — Insprutningsventiler
(spridare) — Provning av pumpar och insprui-
ningsventiler — Start av dieselmotorer — Tand-
spiraler (glodtindstift) — Kylsystemet -—
Smorjolja och oljefilter — Lager — Trans-
missionskedjor — Cylinderfoder — Luftrenare
— Inkérning och provning — Felsikning —
Tabeller.

Gor Er bestillning i dag genom
att fylla i och sinda in kupongen

- ——— o ——— —— ——— — — —_—————

Undertecknad w‘lbes tiller hidrmed

| . Forgasarmatorer for bilar 58: —
| | Supplementbok till d:o ..
| . Elektroteknik for bilar ..

Betalningsvillkor:
18: — [~ Kontant vid leveransen.

64; —

Vid bestillning av 1—4 bicker I

nyborjaren dr handboken en ovirderlig
tillgang for ytterligare férkovran inom fac-
ket och for den enskilde biligaren for att
liira sig. hur det elektriska systemet i hans
vagn fungerar och skall skotas.

Utdrag ur innehallet;

Elektricitetslarans grunder — Bilens elek-
Iriska system Generatorer — Repara-
tions- och justeringsanvisningar for lk-
strimsgeneratorer — Relder — Strém- och
spanningsregulatorer — Batteriet — Start-
motorn Tandsystemet . Belysnings-
anordningar — Diverse elekirisk utrustning
— Bilradio — Dieselelekirisk utrustning —
Bilelektrisk provningsutrusining — Felsok-
ning — Kopplingsscheman — Tabeller.

Kompletteras ar fér ar
och dr dirfér alltid aktuella

Det konmer stindigt nyheter, som
den praktiske yrkesmannen maste
ha kdnnedom om — nya toleranser,
nya instillningsmatt, nya konstruk-
tioner, nya modeller m. m. som
skiljer sig frin tidigare drgangar —
dirfor kan inte ens den biista hand-
bok inom denna bransch vara helt
akiuell ldngre én till den dag den
utkemmer.

Vi onskar emellertid att

3:dje upplagan
885 sid. Rikt ill.

mén.

18: — vid lev. och 10: — kr pr I

Supplementbok till d:o .. 18: —
Dieselmotorer for bilar .. 54: —
Supplementbok till dio .. 18: —
Chassirepargtioner med

supplementbok ......... . 66—
inb, | prima konst-

lader 296: — kronor.
Namn; Y I i T
Pitels o Y e A i,

Adress; ... 8@ ......., P ST iy
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Vid bestillning av 5—8 bicker |

30 — vid lev. och 20: — kr pr

man. Exkl. oms. I
Aganderiittsférbehall.
Sitt » fir det onskade.

'§

ett uppslagsverk, som aldrig

handbocker fér BILREPARATORER

skall vara sa kompletta, som det dver huvud
tagel dr méjligt och utger darfér i samband
med varje handbok en supplementibok, som
kommer att innehalla de senaste nyheterna av
intresse och som ar {or ar kommer att kom-
pletteras. Pa detta siitt far koparen

fordldras

utan stindigt halls aktuellt och stidse blic virde-

fullare.



SEGERBILEN VOLVO

ger |
ekonomisk
bilvardag

12

i
-

1 EKONOMI: Volvo Amazon och PV 544 ar sikra,
4 . snabba och ekonomiska bilar.
Sofeoze o | Ta | 2ia 3:a Det visar bl.a. de resultat som upp-
Danska. Mobil Ekonomilopp 1:a totalt natts i krdvande biltavlingar av olika
Norska Mobil Ekonomil T, b .
[33’5013603’“ i VhkE 1:a 2:a slag. Tabellen har intill upptar nagra
| UTHALLIGHET: Volvo—segrar hittills under 1960. ‘
A T Volvo &r just darfor ocksa en bra bil
PR o ang, Tuakland 1:a for vardagsbruk — en familjebil.
Grupp 2. 1300-1600 cc 1:a 2:a totalt
[ 5 v g
| RALLY: Detta gor Volvo ekonomisk:
— 5-arig PV-garanti — vérd tusenlappar — innebar
M'é‘::‘;‘fi"‘j?ﬁé{‘]m 8 1:a 2:3 3:a att Ni slipper kostnaden for vagnskadeférsik-
g . - : ring inom Sverige.
Grorg 2 st i 1:a 2:a Laga underhallskostnader — alltid néra till Volvo
Damgiassen 1:a serviceverkstader med laga fasta priser pa
Genévghrallyt 1:a reparationer och reservdelar.
S 600 090 S 1: 9. 3: Lég bransleforbrukning — ekonomisegrar i savil
Grupg 2. 1300-1600 cc a a a Svenska, Norska som Danska Mobil Ekonomi-
Tulpﬂl‘llﬁ?”ﬂ 1:8 Jopp!
2*_””'3 ; :ﬁ':x i 1:a 2:a Hég kvalitet (= hégt andrahandsvirde) tack
Ak"”p':? v i ! " vare gedigen konstruktion, rostskyddsbehand-
ropde-rally 1:a lad kaross och hégklassig lackering.
Komplett utrustning: fabriksmonterade siker-
HASTIGHET: hetsbilten, sékerhetsmadrasserad instrument-
ot brida, elektrisk vindrutespolning, stéldlas,
"Grupg 2. 10001600 ce 1:a 3:a 5:a stankskydd m. m.
Backiiwling Drag nytta av de ménga férdelarna med att
Mi]l;{?alﬂ-é(d'glggrsleg 1:a 2:a 3:a h:;%;:gm — vilkommen till ndrmaste Volvo-

VOLVO

|

familjebil med sportegenskaper
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7 istorien om Gstgdten som bjéd en
|l bilférare pad sprit och forlorade
itf korkort har gatt genom pressen
med stora rubriker och ménga beska
kommentarer till linsstyrelsens och
geringsrittens beslut.

Det har frigats: Hur skulle karln
ha burit sig 4t? Last in gisten, slagit
honom medvetslés eller muddrat ho-
m pa bilnycklarna? Skall verkligen
drden vid en fest hallas ansvarig
n gidsten dker hem bakom egen
it, trots att véirden avrader honom?
* virden kanske skyldig att polis-
mila géster, som inte lyder hans

raa’

S& drastiskt behdver nog inte kon-
sekvenserna av korkortsbeslutet upp-
fattas. Men beslutet &r onekligen ett

de exempel pd hur strénga vara
rkortsregler blivit genom de &nd-
igar som skett de senaste aren.

Bide domstolen som démde i brott-
malet och ldnsstyrelsen som drog in
kortet har formodligen tyckt att kom-

nationen var vil stark. Ostgdten hade
setf att kompisens nykterhetstillstind
ar tvivelaktigt redan nir han kom
orande, bjod honom dérefter pa sprit
1 gjorde till sist, ndr han foljt sin
dst till bilen, inte mer #n ett timligen
nt forsok att avstyra vidare kérning.
den som liter en spritpaverkad
A i sin bil, den som bjuder en
forare pa sprit, ja, t. 0. m. den som
er med en bil som kors av en be-
sad forare riskerar att bli filld for
han sfrimjat brottet med radd el-
dads. De citerade ordalagen ater-
ns i allminna strafflagen. Och en

straffdom fér medhjalp till rattfylla
leder i sin tur lika ohjilpligt till kér-
kortsindragning for medhjilparen som
for den rattfulle, Detta dr ingenting
nytt. Pricipen giéllde redan innan
skirpningarna i korkortsreglerna in-
fordes 1958.

Det dr domstolens uppgift att ge
denna princip en vettig tillimpning:
lika vidl som de uppenbara fallen av
medhjélp inte bor undgd straff maste
det givetvis finnas fall, ddr sfrémjan-
dets av rattfylleriet & av si perifer
betydelse att straff fér medhjélp inte
skall utdémas. Den som t. ex, fatt
hora av sin gést att han tinker ta
taxi hem eller anlita billots skall
givetvis normalt sett kunna lita pa
detta och viga bjuda pa brénda och
destillerade drycker, utan att ta bil-
nyckeln i pant eller f5lja med. i his-
sen fram pa natten for att kontrollera
att gésten gor som han lovat. Medan
det ddremot &r ganska sikert att den
blir straffad som bjuder flyttkarlar
pa sup och smérgés efter sista lasset.
Flyttgubbar lir inte kosta pa sig bil-
lots. .
Exemplen at bada hall kan mang-
faldigas. Och det aktuella fallet, #r
det ett hysteriskt utslag for myndig-
heternas panikslagna famlande efter
tillréickligt starka vapen mot rattfyl-
leri och trafikosiikerhet? Frigan har
stdllts i pressdebatten. Kanske var
domen for hard. Ett grinsfall dr det
i varje fall, ett fall néra grénsen mel-
lan det straffbara och det straffria
omradet, och i alla' sin hardhet mot

Innan ni bjuder er bil-
dgande vén p& sprit
férvissa er om att han
inte sétter sig bakem
ratten efterat. Annars
kan det gé illa — bade
fér vird och gést

den domen drabbade ger det en pa-
minnelse om de strénga fordringar
som lagen stiller pd varje korkorts-
innehavare. Inte bara avhalla sig fran
vardsloshet och onykterhet, nir man
kor sjdlv. Ocksd undvika att dra in
andra i rattonykterhet, att inte géra
sig skyldig till svanligts fylleri, att
ocksd i ovrigt leva s& att man har
sambhillets fortroende,

Visste ni att korkortet kan dras in,
om innehavaren »genom brottslig gér-
ning &dagalagt pataglig brist pd hén-
syn till andra eller pd grund av per-
sonliga foérhallanden i Gvrigt icke kan
anses ldmplig sdsom forare»? Eller

‘att en dom fdr svanligts fylleri f6ljs

av samma pafoljd, om inte utred-
ningen hos nykterhetsndmnden visar
att vederbérande »dndock #r att be-
déma som en skétsam persons?

Badana fordringar kan tyckas lika
overdrivet harda som domen mot dst-
goten. De #r emellertid en konse-
kvens av Mosshergsutredningens tes:
Ménniskan kér som hon lever, en tes
som stoddes av omfattande och over-
tygande statistik. Fér trafiksikerhe-
tens skull far vi sdsom korkortsinne-
havare finna oss i att myndigheterna
kan komma att intressera sig dven for
vart privata leverne. Dithd&n har den
allt tdtare och snabbare trafiken och
den stéindigt okande olycksfallskur-
van drivit oss. Vill nigon till skydd
for sitt privatliv ha &ndring pa reg-
lerna far han nog bérja med att férsoka
fa fram statistik som visar att Moss-
berg hade fel.

i3



BLI TOPPBILIST
- STATSPOLISEN

'LAR ER BILKORNINGENS
FINESSER

Av 1:e byraingenjor LARS-ERIK FREEMAN Redigering JAN ULLEN Foto UIf Christer

e T -

gt " '
w‘ﬁh‘,.‘-_,

Vid hérd kurvtagning kan man tydligt se hur dédcken deformeras
och skrypers, men &ven vid normal kurviagning sker en viss keyp-
ning. Det & bl.a. den som gér bilen Gver- eller understyrd,



Detta ar en kurs i mer avan-
cerad bilkérning. Den har
utarbetats @iv statspolisen,
vars bilférare maste genom-
gé den oaysett hur vana

de an dr. Teknikens Varld
har fétt tilldtelse att
publicera kursen idess helhet.
Férsta avsnittet bestar av
tre lektioner. | ett antal
nummer framodver kommer
sedan ytterligare lektioner.
F&lji kursen noggrant,

l&r finesserna och bli en
skicklig bilist!

;
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B Ar det likadant med er? Nir jag ser
de dar vita och svarta Amazonerna med
radiomast och taksdkare ldttar jag auto-
matiskt pd hogerfoten och horjar tinka
efter om jag kanske inte i alla fall holl
52 km/tim genom det forra samhillet
eller om jag inte drog pa lite for hart
genom den sista kurvan.

De &r onekligen imponerande, de svart-
vita bilarna och deras besittning av sto-
ra stadiga overall-klddda statspoliser. Ef-
ter att ha fatt ga igenom deras kurs i
avancerad bilkérning kan jag gott ge er
racet: Forsok inte att kora ifrdn dem!
Forarna #dr lika topptrimmade som deras
sport-Amazoner och de kan kora hil. En
annan sak — stoppar de er och pastir
att ni kort illa sd kan ni utgd ifran att
de har rédtt. Den avancerade kérkurs de
har gétt igenom lamnar ingenting &t
slumpen — allt som #r vért att veta om
bilkorning har de fitt ldra under langa
teorilektioner och 63 timmars koncentre-
rad kortrining,

Teknikens Virld har fatt statspolisens
tillatelse att i en serie artiklar publice-
ra den kurs i avancerad bilkdrning som
alla statspolisens bilférare méste gi ige-
nom. Med hjidlp av teckningar och foto-
grafier har vi forsckt att goéra materialet
sa intressant och lattfattligt som mé&jligt,
men vi vill dnda gérna frin borjan pa-

peka att skall kursen ha nagot virde for
er bor ni ldsa den med eftertanke. An-
tingen ni ar en nybliven sondagshbilist,
en fartsugen raggare, yrkesforare med
méangtusenmilavana eller skicklig racer-
forare sa kommer den att hjdlpa er att
kora dnnu bittre.

Ni kommer sdkert att bli forvanad
over en hel del rdd som ges i den hir
kursen. Den &r i forsta hand avsedd for

"den kridvande tjiinst som vira statspoli-

ser har. Det kan vara uppdrag dir det
géller att snabbt ta sig frin en plats till
en annan, t. ex. att i den tdtaste sondags-
trafik nd en olycksplats. Under sddana
omstiandigheter giller det att vinna- se-
kunder — sekunder som endast kan win-
nas genom overldgsen korskicklighet och
gott omdome.

Sadana krav stdlls inte pd en ordinir
priv.atbilist, och meningen med att publi-
cera den hidr kursen &ar heller inte att
uppmuntra er till att leka statspolis un-
der utryckning pa vigarna., Men vi har
inte velat kapa bort de delar av kursen
som behandlar korning i héga hastig-
heter. Vi tror att den bilforare som wvet *
vilka krafter som paverkar bilen i hég
fart och som har kunskap nog att he-
mistra dem han kor sdkrare dven i nor-
mala farter.

VAND!
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BLI TOPPBILIST . . .

(forts.)

tt kora bil dr en konst liksom musik,
Aidrott m. m. Det finns nagra konstna-
rer som de Virldsberomda tévlingsforar-
na Fangio oth Moss. Men fér att kunna
behérska biléen pa ett sadant sétt fordras
en medfédd formaga och otrolig tréning.
Alla dr inte musikaliska — en som
1. ex. kan la Gubben Noak pa piano
gar inte utan vidare upp och spelar i en
stor orkester, men det finns ménga bil-
forare som direkt fran koérskolans ov-
ningsbil hoppar upp i en hypersnabb
sportvagn. Under utbildningstiden wvar
eleven sidllan uppe i dver 60—70 km/tim,
t han fatt sitt korkort &r det
aindrar honom fran att sitta
m gor 160—170 km/tim.

inget som
sig 1 en bil ;

Alla #r inte konstnirer. Vissa perso-
ner har d en viss formaga och kan
genom sténdig trdning komma i nérheten
av konstnérens prestationer, Vissa forare
kommer aldgg over Gubben Noak-sta-
diet pa grund av bristande ldaggning for
bilkérning o¢h bristande tréning. Varje
gang man sétter sig i en bil har man
nagot nytt atf lira om man anvénder kor-
ningen pa ett riktigt sdtt och inte bara
till att forflytta sig. Den fdrare som sii-
ger att han inte har ndgot mer att lira
dia det giilﬁv bilkérning wvet inte wvad
bilkérning dr

OLYCKOR rﬁiANDEn INTE
— DE ORSAKAS

Kan olyckor undvikas? Det séigs ofta
att olyckan bBerodde pd det och det men
dock aldrig pa foraren. Det &r alltid négot
annat — végen, bilen eller att nagot
helt plétsligt kommit i viigen.

Nagon har sagt: »Olyckor hiéinder inte
— de orsakas! Om ett flygplan tappar en

=

lada ned p& er bil skulle jag mdojligen
kunna séga att ni var oskyldig till olyc-
kan, Men annars skall en skicklig bil-
forare kunna klara sig fran olyckshin-
delser. Att bli pdkoérd av en annan bil &r
ingen ursdkt. Juridiskt kan ni bli fri-
kdnd, men moraliskt &r ni fortfarande
skyldig, Det storsta fel man kan gora ar
att lita pa att de andra trafikanterna kor
efter spelets regler. Man maste alltid
rakna med att den dér bilen framfor for-
modligen kors av en berusad, férrymd
kriminalpatient.»

MISSTRO ALLA

Man kan under kérning aldrig lita pa
nagon annan végtrafikant. Om en bilist
struntat i att stanna vid en stoppskylt
och ni som kommer pa huvudleden kol-
liderar med hans bil &r det givetvis den
andres bristande respekt for stoppskyl-
ten som orsakat olyckan.

" INTE LITA
PR NAGON
A VAR DET..,

Anda ligger felet lika mycket hos er.
Ni skulle ha férberett kérningen pa ett
sddant sidtt att en situation som denna in-
te uppstatt. Lagre fart fran er sida eller
en snabb hogergir hade kunnat forhind-
ra olyckan.

Ett annat exempel: En bilist skall
svinga in pA en bivdg till hoger, han
ligger i fel fil, tittar inte i backspegeln
och gor inget tecken. Ni &r p& vig att
kéra om, men just i omkérningsdgon-
blicket sviinger den andra bilen over till
higer. Kollisionen var den andres fel,
men dven ert eget. Omkorning far aldrig
férekomma vid ett vig- eller gatukors.

N |
. 1
HANUA - SE | FORVAG

£ A

IAR AN MYCKE
| OcH FORBERED KIRNINGEN /

SE | FORVAG

Under koérningen skall féraren hela
tiden forbereda sig pad vad som kan kom-
ma att hinda — d. v. s, titta langt fram.
Dir en moped, till héger en skola, déar
det kanske finns lekande barn, dér fram-
me till vdnster kommer en bil fréan en
sidovig — kommer foraren att respek-
tera stopplikten? Jag gor inte omkorning
av mopeden forridn efter vigskalet, ling-
re fram en kurva med skymd sikt, dér
maste jag gora en nedvixling.

En forare som forbereder sin korning
pa detta sitt har alla mojligheter att
klara sig i svéra trafiksituationer.

INGEN CHANSNING

Korningen skall alltid priiglas av ett
gott omdome, av framsynthet, d. v. s ett
stindigt planldggande av korningen, vak-
samhet sa att snabbt intriffade situa-
tioner inte blir otrevliga overraskningar
samt av framatanda.

Chansning far aldrig forekomma vid
bilkérning. Féraren skall alltid vara sa
trianad att han direkt kan avgdra om
korningen gar att genomfora eller ej. Att
flinga omkring i hoga hastigheter under
stdndiga kast och inbromsningar #r ing-
en bilkorning.

En forare far aldrig kira fortare in att
han kér med 100-procentig sikerhet.

Efter dessa allminna synpunkter pa
bilkérningen overgar vi till de grundele-
ment som bestdmmer bilens uppférande
pa vigen.

KROCK | 65 kM/TIM  TI/T_ L

MOTSVARAR Tl {

| FRITT FALLISMETER// ' u

DEN LEVANDE KRAFTEN

En bil som kér in i en bergvigg med
65 km/tim blir lika illa atgéngen som om
den fallit fran en hdjd av 18 meter. Den
kraft bilen besitter di den rusar fram pa

TEKNIKENS VARLD 18/60



[
.
1
:

viigbanan kallas »den levande kraftens,

Den  leva kraftens storlek #r bero-
ende pa hastigheten och fordonets tyngd.
Man kan a sig fram till den genom
att multiplicera bilens vikt med hastig-
heten i kvadrat och dividera med talet
254,

[RIFUGALKRAFTEN
O L STRAVARATT
S/ DRABILEN AV

VAGEN VID
_ KURVTAGNING

owvns }

i £ T
S

CEN'I'RIFUG LKRAFTEN

Centrifugalkraften &r den jéttehand
som i en kurva griper tag i bilen och vill
kasta den ifrén vigbanan. Den #r bero-
ende av vagnens tyngd, hastigheten och
kurvans radie. Centrifugalkraftens stor-
lek kan rdknas ut genom att multipli-
cera bilens vikt med hastigheten i kva-
drat och dividera med talet 127 ganger
kurvans radie.

| KEAVTERNAS MINSKA HASTIGHETEN |

ATT BEMA RA KRAFTERNA

Forarens enda mdojlighet att bemistra
den levande kraften dr genom att minska
hastigheten, || Centrifugalkraften klaras
ocksd frimst med fartminskning. Aven
om den a faktorn — kurvradien —

garen kan bilféraren paverka den ge-
nom att valja ratt linje genom kurvan.

i
g

VAGGREPPE

Friktionskoefficienten #r det tal som
betecknar végbanans slirighet. Ju hogre
tal ju storre mojlighet har ddcken att fa
fdste. Torr betongvig har det basta vir-

TEKNIKENS VARLD 18/60

det — en friktionskoefficient pa uppemot
1. Niir betongen blir vat sjunker virdet
dock kraftigt till ca 0,6 — speciellt i bor-
jan av ett regn #r betongvég forradisk.

Som syns av tabellen har is och sno de
simsta vdrdena — de varierar dessutom
med temperaturen, Vid kyla dr sniébanan
ganska striv och har da en hygglig frik-
tionskoefficient, men vid toviader forsdm-
ras den kraftigt.

Viggreppet dr beroende av bilens tyngd
och friktionskoefficienten, genom att mul-
tiplicera de tva far man ett virde pa vig-
greppet. Om viggreppets viirde #&r lika
eller stérre #n centrifugalkraftens haller
¢ig bilen kvar pa végen. Ar viiggreppet

VAND!

beroende av hans reaktionsformaga.

Reaktionstiden indelas i tre faser:

1. Iakttagelsefas

2. Reaktionsfas

3. Atgérdsfas.

Reaktionstiden kan variera nagot be-
roende pad var korningen utférs. 1 en
stad dar trafiken #dr livlig #r foraren
mer vaksam och har kortare reaktions-
tid #n om korningen genomfirs pa en
litet trafikerad landsvdg, dér han har tid
att tinka pa annat dn sjdlva kodrandet.
1,2 sekunder anses vara en ganska normal
reaktionstid vid landsvigskorning. Sa hir
#r tiden uppdelad pa de olika faserna:

1. Faran inses — 0,3 sek,

2) RORELSE!MPULS
3) HUGERFOTEN TILL
BROMSPEDALEN

0,9 sek.

BROMSSTRACKA

mindre #n centrifugalkraften sladdar bi-
len av vigen.

DACKEN

Genom att ddcken &r monstrade har de
mojlighet att gripa tag i underlaget, ett
grepp som maste finnas vid inbromsning,
kurvtagning och start. Blankslitna déck
far inte férekomma pd nagon bil — nir
det inte d&r mer &n ca 1 mm kvar av
monstringen &r det hég tid att byta déck,
dAven pa reservhjulet.

REAKTIONSTID

Den levande kraften, centrifugalkraf-
ten och viggreppet dr de tre faktorer
som verkar direkt pa bilens uppftérande
pa viigen. Forarens formaga att kunna
beharska dessa krafter &r till stor del

2—3. En rorelseimpuls ges via rygg-
mirgen till higra benet, och foten flyt-
tas dver till bromspedalen — 09 sek.

Under denne tid har bilen rullat pa
med oférminskad hastighet utan att féra-
ren haft nagon mdjlighet att handla.

SIJUKDOM — ALKOHOL

Reaktionstiden kan férlingas pa olika
sitt. Sjukdom, trotthet, ilska, sprit och
felaktig korstiillning &r alla orsaker som
bidrar att férlinga den, medan en god
fysisk och psykisk kondition och kon-
centration pa kérningen forkortar den.

Aven sma doser av alkohol férlédnger
reaktionstiden och det tar lang tid in-
pan alkoholen lamnar kroppen. En kraf-
tig spritfortiring pa lordagskvillen inne-
bir att det langt fram pa sondagen finns
alkohol kvar i blodet,
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nﬁcxeus KRYPNING
KAE‘ VID & g
Mcﬂ -
RINGTRYCK-  Hi
GER SAMRE

mNG'rRYcl( BESTAMMER
VAGHALLNINGSFoRMAGA

En av de :vlktlgaste faktorerna som in-
verkar pa en bils kursstabilitet och vag-
hallningsformnaga dr ringtrycket. Bilddc-
ket har en betydande elasticitet, vilket
medfor att h]ulen under ;rullmng dven
forflyttar sig i sidled oni bilen utsdttes
for en fran sidan verkande kraft. Denna
rorelse i sidled kallas krypning och okar
om ringtrycket sédnks.

Har bilen sin tyngdpunkt langt bak —
Volkswagen t. ex. — kommer stérre de-
len av centrifugalkraften i en kurva att
upptagas aw bakh}ulen Sidkraften blir
alltsa storre pa bakh;ulen vilket innebér
storre kryplﬁng pa bakhjulen &n pa fram-
hjulen (dverstyrning). Genom att héja
ringtrycket bak och minska det fram kan
man utjimna krypningen och na béttre
vighallningsformaga.

For VW rekommenderar statspolisen
1,6 kg bak och 12 fram. Samma princip
bér anvindds pa bilar som normalt har
storsta vikten pa framhjulen men som
vid full lagt blir baktunga. Vid tungt
lass bér man alltsé oka ringtrycket bak.
Hég hastighet och lagt ringtryck i bak-
hjulen kan‘ annars orsaka en Overras-

kande sladd av bakvagnen.

Har en b: sin tyngdpunkt langre fram
— amerikanska vagnar t. ex. — blir
krypningen storre hos framhjulen dn bak-

lijulen. Detta medfér att bilen gérna vid
hog hastighet i en kurva gar rakt fram
(understyrning), vilket maste kompen-
seras med §torre rattutslag — om detta
nu hjalper. Genom att anvidnda hogre
ringtryck i framdédcken #n dédr bak kan
krypnlngen utjimnas. Statspolisen an-
viander t. ex. for amerikanska Ford 2,1
Eg fram oc__fx 18 bak.

SIDVIND

2o o .
Det &r infe bara i kurvor som sidkraf-
ten inverkar. Genom vigens lutning kan
en kraftig ﬂraqning i ratten mirkas om

KANSLIGHETEN FOR
SIDVIND OKAR VID
~  FELAKTIGT

framdidcken har for lagt tryck.

Kraftig sidvind kan. ge upphov till
mycket farliga kast om ringtrycket &r
felaktigt i forhallande till bilens tyngd.
En bil, som t. ex. efter passerandet av en
ckogsdunge plotsligt tréffas av en sidvind,
kan snabbt kastas ur kursen med for-
ddande resultat. Detsamma giller om fo6-
raren under kérning i sidvind hallit hart

emot med ratten och plotsligt kommer in
i 14, Speciellt var och hést nar frostflackar
kan ligga kvar just i dessa ldpartier kan
situationen bli ytterst riskabel.

Kom alltsa ihag att en av forutsiti-
ningarna for att erhdila en god kurs-
stabilitet dr ritt ringiryck i férhallande
till bilens belastning.

START
OCH VAXLING

Att gora en rivstart med spinnande
hjul innebér att viggreppet forloras och
att bilen langsammare kommer upp i
fart. Snabbaste starten erhalls med ett
litet hjulspinn — ca 15 procent och ge-
nom att sedan utnyttja vaxlarna.

Hur skall man di anvinda véxelladan
for att f4 bésta acceleration och samti-
digt skona motorn? Genom att rita upp

* momentkurvorna for de olika vixlarna

kan man exakt berikna vid vilka hastig-
heter vixling bor ske. Nedanstaende var-
den giller Volkswagen.

Fn DRAGKRAFTKURVA- VOLIGWACEN
* -
100

83 8 %

|
10 30 30 40 50 60 70 80 90 00 kWM

Ettan ger ett maximum av kraft vid
15 km/tim — det ar alltsa totalt felaktigt
att vixla till tvdan fore 15 km/tim. Ef-
ter 15 km/tim bérjar momentkurvan ga
nedat igen, men forst vid 35 km/tim &r
tvaans kurva jambordig med ettans. Just
i skdrningen av kurvorna ligger den idea-

liska wvaxlingspunkten om man wvill ut--

nyttja motorns hela kraft.
Pa samma sitt visar diagrammet att
man bor vixla fran tvaan till trean wvid

65 km/tim och fran trean till fyran vid
90 km/tim. Manga VW-forare drar #nnu
hégre pa trean for att, som de tror, na
béttre acceleration. I verkligheten blir
det tvartom — over 90 km/tim dalar
treans momentkurva nedat medan fyran
ger mer kraft.

De hir viaxlingspunkterna géller om
man vill nd bista méjliga acceleration
— 1. ex. vid omkorningar. Vid normal
korning finns det ingen anledning att dra
s& hart pa wvixlarna. Vixling mellan
tvaan och trean sker lampligen vid 45—
50 km/tim och mellan trean och fyran
vid ca 70 km/tim.

ATT VAXLA VOLVO SPORT

Volvos sportmotor ger maxeffekten 85
hk wvid 5.800 varv. Skall man utnyttja
motorn till 100 procent, bor man strédva
efter att ligga sa n#ra maxvarvet som
mojligt. Det innebdr att vixling fran et-
tan till tvaan sker vid 45, tvaan-trean
vid 70 och trean-fyran vid 115 km/tim.
Att dra hogre pa vaxlarna innebar risk
for motorskador utan nagon vinst i ac-
celeration,

M T
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Eti vanligt fel &r att inte utnyttia bilens véxlar. Alltfar

ménga plégar motor och kraftéverfring i onédan och rakar § besvirliga och farliga situa-

tioner dé de mtﬁ far den acceleration som i vissa fali kan behdvas fér att vinna tid. Utnyttia véxlarna och kér varken pa for hég eller lag véxel.

1
1

Vid normal kérning bor vixlingspunk-
terna ligga vid ca 20—25, 40 och 70—80
km/tim. Att standigt kora wmotorn nira
maxvarvet kan orsaka motorskador men
segdragning pa for hog vixel &r lika
skadlig. En motor som en lingre tid kérts
med for lagt varv sotar litt igen och kan
inte ge full effekt med mindre &n att den
far varva ut genom att koras i ca 15 mil
pa ratt véxe n normal utvarvning &r
inte skadlig nagon motor,

TVAAN OCH TREAN | STAD

Eit av de allra vanligaste felen under

kérning ar att for hog wvixel anvinds.
Genom att l.’a’ggg in hogsta vixeln pa for-
middagen och lata den ligga i hela dagen
utsdtter man motor och kraftéverforing
for stora pafrestningar. Vidare fir man
inte den accelération som i vissa situa-
tioner kan beh@vas fér att vinna tid och
sikerhet. Att kéra pa fyran i stadstrafik
ddr tvdan eller trean ir lémpligare &r
direkt fel. _ '

Principen for val av vixel i trafik #r
att den véxel som skall anviindas efter ett
hinder skall vara ilagd fére hindret. Det
ar felaktigt att| g4 igenom ett gatukors
pé& hogsta vixeln. Motorn har da genom
sitt ldga varv ingen méjlighet att ge den
rétta accelerationen. I stillet tvingas man

TEKNIKENS VARLD 18/60
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segdra till men fér motor, kraftéverfs-
ring och sikerhet.

Rétta metoden #r att ligga i den ligre
véxeln samtidigt med att man minskar
hastigheten fore gatukorset, varvid acce-
leration kan ske i ritt tid och sikerhet
i kérningen vinns.

DUBBELTRAMP

Trots att de flesta av statspolisens bi-
lar har synkroniserad vixellada har fi-
rarna order att alltid anvinda dubbel-
tramp vid nedvixling. Orsaken #r att en
riktigt utford dubbeltrampning skonar
vixellidan och medger snabbare nedvix-
lingar &n som annars dr méjligt. Prin-
cipen fér dubbeltramp #r att man vid

VAND!

nedvéxling anpassar motorvarvet ef.teg
den ligre vixel som skall liggas i. S4
hir gir det till:

1. Kopplingspedalen trampas ned, gas-
pedalen sldpps och viixeln laggs i frilage.

2. Kopplingspedalen sldpps upp och
gaspedalen trycks ned. i

3. Gaspedalen slipps, kopplingspeda-
len trampas ned och den ligre viixeln
laggs i.

4. Gaspedalen trycks ned och kopp-
lingspedalen sldpps upp.

Tréna forst in sjélva rorelseschemat pa
en synkroniserad véxel tills det gir med
blixtens hastighet — det hela fir inte ta
léngre tid &n vad som normalt atgar till
att flytta vixelspaken fran ett lige till
ett annat. Prova sedan resultatet pad en
osynkroniserad véxel — ettan pa de fles-
ta bilar. Lyssna forst pd motorvarvet pa
denna véxel vid olika hastigheter och
forsok att trédffa exakt detta varv under
nedvéxlingen. Till en bérjan dr det enk-
last att dra upp bilen till maxfart pa et~
tan — titta pa hastighetsmétaren och gér
sedan nedvixling vid exakt denna fart.
Di ricker det med att trampa gasen i
botten under ‘medvixlingen. Det ir be-
tydligt svarare vid ldgre hastigheter da
motorvarvet mdste avpassas exakt.
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KOPPLINGEN TRAMPAS KOPPLINGEN SLAPPS

NED— GASEN SLAPPS— | UPP- GASPEDALEN

WE'_I;N 51 TRYCKS NED
FRILA

WEEE

KURVAN VISAR MOTORVARVET UNDER NEDVAXLINGEN-
IK DEN OVRE STRECKADE LINJEN AR DET VARVTAL SOM
MOTORN HAR VID KORNING PA DEN LAGRE VAXELN | DEN AKTUELLA PARTEN—
DEN UNDRE VISAR VARVTALET VID KORNING PA DEN HOGRE VAXELN

GASPEDALEN SLAPPS—

KOPPLINGEN TRAMPAS

NED-DEN LAGRE
VAXELN LAGGS |

GASPEDALEN TRYCKS
NED- KOPPLINGEN
" SLAPPS UPP

O

For att eén forare skall kunna framfora
bilen pa eft riktigt sdtt maste han sitta
sa bekvdmt att han vilar varje muskel.
t menas hédr inte slo, slapp

'H RATTFORING

Korstéllningen skall vara saddan att fo-
raren i alla situationer har fullgod kon-
troll dver bilen. Han maste kunna na
alla kontroller snabbt och effektivt och

-f L MUSEEQ OCH KNAN
i L

)| /"ﬁ:.' ¢ \

._ 7 | v I.K\.\‘-

SPANNING |
AXLAR OCH
HANDER

SPANNING | NACKE, KORSRYGG

SR HAR FAR INGEN POLISFORARE SITTA- OCH
HELLER INGEN CIVIL SOM AR MAN OM ATT KORA VAL!

SPANNING

| NACKE OCH

SKULDROR-FOR LITET

UTRYMME FOR OVER-
ARMAR OCH

FEL/!

—— e

och likgiltig. Korstillningen skall vara
sadan att Han har stod for ryggen, laren,
overarmarna och sadan att inte nack-

musklerna behéver spinnas.
|
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samtidigt sitta s vilsamt att han inte
trottas i onddan. Den nonchalanta stall-
ningen med armen utanfor sidorutan far
inte férekomma vid korning av ett polis-

FARLIGT OVERVARV

Vid acceleration tkas varvtalet succe-
sivt och det &r ingen storre risk att fo-
raren omedvetet tvervarvar, Vid nedvéx-
ling i hog fart #r risken ddremot stor da
motorn, nédr foraren slipper upp kopp-
lingspedalen, 6gonblickligen rusar upp i
det varv som svarar mot hastigheten.
Meddelst dubbeltramp gar det mycket
bra att fa in en vixel i hogre fart #n
vad motorn til, men det blir som regel
ventilskador som foljd. Nedvéxling far
aldrig ske i hogre fart &n dédr man nor-
malt skulle ha viéxlat upp. Att vixla en
Volvo Sport frian trean till tvaan wvid
80—90 km/tim ndr maxvarvet pa tvaan
nés vid ca 70 km/tim orsakar ett farligt
dvervarv.

Farligt for motorn dr ocksd att under
langre tid kora pad 1ag vixel i hog has-
tighet.

fordon — och kan vi tilligga — inte hel-
ler hos den civile bilférare som vill vara
mén om att kora vil. Bildserien visar i
detalj rdtt och fel korstéllning.

PASSAR BILEN!?

Bilarna #r »skonfektionssydda». Siten -
och placering av kontroller &r gjorda
si att de flesta bilférare skall sitta sa bra
som mdjligt, men det &r inte sikert att
de passar alla. Den mycket lange eller
mycket korte bilforaren har svart att fa
en acceptabel korstéllning i en standard-
bil. Genom att héja eller sénka sitet,
ligga pa en extra kudde eller cka siitets
skjutbarhet i ldngdled kan mycket vin-
nas.

TEKNIKENS VARLD 1F/60



RATTFATTNING

Forutsiittnihgen for siker korning &r
att foraren héller ratten sa att han snabbt
kan astadkemma en kursdndring, Om
vi latsas att hénderna #r visarna pa en
klocka och ratten urtavlan skall hén-
derna markera klockan kvart i tre eller
tio i tvd, Meéd denna rattfattning erhalls
en stor hdvstang med snabba och pre-
cisa ratirorelser som resultat. Aven pa
en rak och fri vig didr ingen omedelbar
anledning till en gir dr att vinta maste
man ha bagge hénderna korrekt place-
rade pa ratten. Man kan f& en punkte-
ring och att da sitta med ena handen pé
rattekern och den andra pa fonsterkar-
men gor inte saken bittre.

KLOCK
*TIO | -n%
ELLER
"KVART | TRE"
GER DEN
BASTA
RATTEATTNING

RATTEN
SKALL DRAS
MED DEN HAND,

AT VILKET

HALL MAN
SKALL
SVANGA

RATTFORING

Vid hogersviing skall ratten 1opa i den
viinstra handen, den hogra flyttas uppéat
pa ratten och dras mot foraren. Vid
vinstersving blir forhallandet det mot-
satta, ratten| léper i den hogra handen
och dras av den vénstra., Man skall allt-
sa alltid dra i ratten med den hand dt
vilken svingen skall foretas och lata den
lipa genom den andra. Att i stillet for
att dra ratten skjuta den fordrar mer
kraft och ger sidmre precision.

Rattforingen skall alltid forberedas i
god tid fore en sving. Vid korning mot
en higerkurva skall man i god tid flytta
upp hogerhanden sa att den ér pa plats
ndr sviingen skall tas, Genom denna ratt-
féring nds en jimn, sdker och stindigt
effektiv korning,

grillen som »gér runt h&rnet> har fatt horisontella ribbor och stétféngaren har konstruerats om.

NYA OLYMPIA-
REKORD:
8 cm LANGRE!

N' vheten att Opelfabriken skulle pre-
sentera en ny version av Rekord
var faktiskt en aning Overraskande. Den
gamla modellen hade ju endast tre &r
pa nacken och hade inga avsittningssva-
righeter. Liksom vid forra modellbytet
ir det i huvudsak endast karossen som
har #ndrats. Chassiet #ér detsamma som
pa den férra modellen med nagra smé
modifiktationer.

Av BENGT SANDKVIST

Den nya karossen har byggts upp kring
det utrymme, som de fem sittplatserna
kriaver, Sittutrymmet #r detsamma som
pa foregaende modell med den #ndringen
att takhojden i baksitet okats med nagra
centimeter. Detta har méajliggjorts genom
att det nya taket gjorts planare. For att
taket trots detta skall fa erforderlig styv-
het har man lagt in tre tviirgadende bal-
kar i taket. Det plana taket har ocksa

VAND!
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NYA OPEL REKORD...

medfort attl bakrutan har kunnat goras
hogre, dkningen &r 80 mm. Hirigenom
har backspegeln kunnat flyttas uppat sa
att den ej skymmer sikten framat.

En annan karossandring, som borde vil-
komnas av storvuxna Opeligare, ar .att
skndet> pd panoramavindrutan forsvun-
nit. Vid insfigning i framsétet hinde det
in tidigare |l&tt att man sunder utsto-
tande av vilda eders smillde den egna
knéskalen i denna utskjutande del av
dorrstolpen. Over huvud taget verkar de
Gverdrivna panoramarutorna vara pa re-
tur inom bilbranschen, kanske bl. a. pa
¢rand av svarigheterna att l6sa problemet
med vindrutetorkarna. P4 Rekord 1961
har dessa gjorts parallellgiende sa att det
otorkade partiet i vindrutans mitt fér-
svunnit. Genom att vindrutan nu &r

22
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mindre s»panoramigs har inte de otorkade
partierna vid hornstolparna blivit storre.

Karossens bakparti har fatt ett utse-
ende som gar i stil med Kapitinmodel-
lens. De nya bakljusen bestar av tva rida
ljus, som sitter bredvid varandra pa
varje bakskdrm. Vi tycker dessa bakljus
ar for sma, inte ur utseendesynpunkt, utan
med hinsyn till att de skall fungera bra
som bakljus, dvs. synas bra utan att
blénda.

Invindigt har de gamla sitena behéllits
med smairre modifikationer. De frimre
ryggstoden har sdlunda i viss mén gjorts
stillbara, och det hogra har fitt en siker-
hetsspérr, som hindrar att det fillts fram-
at vid inbromsning. Instrumentbriidan har
fatt en ny utformning med bl. a. stopp-

ning pa &versidan pa samtliga modeller.
Klockan, som inte &r sa vacker, har nu
fatt elektrisk drivning. Rattnavet och sig-
nalringen har fatt en liknande utformning
som pa Opel Kapitin. Bland évriga detalj-
andringar miirks genomskinlig broms-
vitskebehéllare och en omkonstruerad
ventilation av bensintanken.

Pa chassiet har bakhjulsfjddringen fatt
storre progressivitet, och filgbredden har
okats fran 47 till 414",

Den nya modellen har redan bérjat
serietillverkas, men Sverige far vinta till
i oktober innan de forsta vagnarna kan
borja levereras. Den modell som kommer
forst dr tvAdorrarsversionen, och sedan
foljer Caravan i december och fyrdérrars-
versionen i borjan pa nista ar.
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1 3 ‘ De mjuka rundade linjerna

| som kdnnetecknar den gam-
la Opel Rekord har fatt ge
vika fér de relativt skarpa
horisontella linjer som kén-
netecknar dagens bilmode.

|

b

Instrumentbrédan  har féatt
nytt utseende, Oversidan &r
stoppad och reglageknap-
parna i underkanten &r in-
sinkta | briédan, Klockan
t. v. em handskfacksluckan
sitter oléimpligt f&r féraren,

Den nya Opel Rekord har &ven framtill fam ett helt nytt

utseende. Motorhuven har plattats ut,
grillen som :gér runt hérnet» har fétt horisontella ribbor och stétféngaren har konsicuerats em.

Ty d &

Det redan férut ganska stora bagagerummet pa Rekord har blivit &nnu stérre, Bilen har blivit 8 ¢m léngre, och
pa bagagerummaets lott (bilden . v.). | motorrummet &r néstan allt som férut,
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stérsta delen av denna 8kning har kemmil
Batteriet har flyttats fram, men 1,5 I. resp. 1,7 l-motorn &r oféréndrade.
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De j&rnvéigslinjer, som &r markerade med svarta
linjer pé& kartan ovan, gér en oviss framtid
till m8tes. En del léggs ned helt, ndgra kom-
mer att f& behélla godstrafiken och ndgen blir
helt kvar i trofik, Hur det kommer aft g& dr
inte klart fértdn wndersdkningsresultaten redo-
visats och Kungl. Maijt. lémnat klart besked.

i
|
i

L
q

i
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Ett beslut om att en jdrnvéigsstation skall upp-
héra kan meddelas p& ménga olika s&tt. Plats.
vakten i Flatehult har féredragit att férsska gé-
ra det pd ett sk t sditt. »Stati stéingd
Alla Dagar». De sista tvd orden utgér ett la-
koniskt besked om att det inte skulle stanna
nagra tler tég i Flatehult ofter den 1 juni 1957,

Stationen stiing
Wdids Ohvigor g

b




i blicken pé vad de genom
aren kommit att betrakta som
»sitt» t&g. Négon héller tal.

Sa satter man sig i sina bilar och

dker hem. Oftast utan att tdnka

pé att det —f: r just bilen som &r
orsaken till Statens jarnvégars
till synes drastiska &tgérd.

Av STIG NAHLEOM
Foto: UIf H. Holmstedt m. fl.
Teckning: Bo Helmgren
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et dr alltid tragiskt att tvingas att ta
Dnégonting som folk under en féljd av
ar fast sig vid. Det #r dérfor inte sa for-
vanansviirt att varje atgird som vidtas
for att ligga ned en jarnvig mots av en
lokal proteststorm. Det har de mé#n inom
SJ, som har hand om denna detalj, fatt
léira sig. Man har ocksa fatt lira sig att
ta med den ena handen och ge med den
andra, Detta har ocksa bidragit till att
man numera ute i landet inte i samma ut-
striickning betraktar en nedliggelse som
ett klumpigt tatramp av hoga veder-
borande utan som en viktig, strukturan-
passande atgérd. De lokala intressena frim-
jas i stiillet. genom bra ersittningstrafik.
Och det #r hdr SJ ger med den andra
handen. Ingen ort far berévas sina kom-
munikationsmdjligheter. Och SJis nét av
landsvigsbussar viixer.

F. n. ligger 2,700 kilometer jdrnvig i
farozonen, Med farozonen menas hir att
de star i tur att bli undersékta. Sadana
undersékningar foretas sedan trafiksta-
tistiken larmat om dalig biirkraft. Under-
s6kningen sker helt forutsittningslést och
inga faktorer far limnas utanfér. Att fatta
beslut om det slutliga avgérandet faller
sedan pa Kungl. Maj:ts lott. En ban-
striicka som hamnat pd underséknings-
planen #r dock inte definitivt forlorad for
bygden. Den kan fortsitta med trafiken
beskuren, t. ex. begriinsad till enbart gods-
trafik. Den kan ocksa fa leva vidare.

Kungl. Maj:ts beslut om nedldggning
atfoljs alltid av direktiv om hur ersitt-
ningstrafiken skall ordnas. En arbetsgrupp
ur kommunikationsdepartementet patalar

(Forts. pa sid. 50)
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BILJETT TILL MORGONDAGEN

Fartens tjusning fick verkligen [altflygare Arne

in Golgborg vara med ‘om ndr han
[orstapriset i Teknikens Virlds stora
bch reste runt i@ Amerika. Arne blev ocksé
vin ned vir medarrangor

racerstjarnor, Mickey Thompson (bil)
dacher (bidt).

p istévling
i cket god
Mobils stora
och Les Sta

cerb&t ot, Béf
ay aluminium.
cher, som byag
Alcoa. (och age
sammons  mee
ledaren Guy
sitfer sjaly i co
bilden t. h. be
Staudacher tek
ser for en anp
Arne Elfstrqnd :
kant vinnaren | Teknikens
Vérlds stora Mivling »Bil-
jett  till  Morgondagen:.

I-th'a Ll -

For att slé
‘méste motorerna bytas. Detta gér
pé mindre &n 90 min. tack vare
mekaniker och  konstruktionen.

klarar f5r Arne Elfstrand hur ham
frimmat rekordmotorerna, de fyra
Pontice V B:afna i Challenger.
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DE HAR
VARLDS-
REKORD
I TAN-
KARNA

Av RUNE MELANDER

| /ilket tycker ni inger mest respekt: en hastighet av 640 km/t

\" pa landbacken eller 480 km/t till sjoss? Ja, just det ja, det #r
imponerande siffror bada delarna! Och det kridvs bade omdéme
och kallblodighet for att kunna astadkomma de resultaten. Men
de egenskaperna ir savil Mickey Thompson (bil) som Les Stau-
dacher (bat) rikligt begavade med, och eftersom de dessutom
har tillgang till en stor portion envishet och ett friskt humér sa
bor bada tvd rimligen ha goda chanser att ni sina utstakade
mal. Mickey forsoker just i dagarna att sl4 John Cobbs absoluta
hastighetsrekord, som lyder pa 637,5 km/t, och Les tror sig om
att kunna frésa f6rbi Donald Campbells 419 km/t till hela 480
km/t! Till bilden hér att &ven Donald Campbell dr pa jakt efter
fartrekordet till lands (Om Campbells férberedelser och hans
nya Bluebird ldste vi i nr 13 av Teknikens Viirld.)

Nér Arne Elfstrand gjorde sin odyssé genom USA gjorde han
bl. a. en flygresa frin Detroit till indianskt klingande Kawkawlin
i nordligaste Michigan. Les Staudacher har diir en stor snickeri-
fabrik som forser si gott som alla Michigans kyrkor med alta-
ren och inredningar — onekligen en ganska overraskande sbi-
sysslas till batbyggandet. Staudacher har i hégsta grad svenski
pabra, hans mor, som ocksd bor i Kawkawlin, har fortfarande
kvar litet av sin vdrmléindska brytning, trots att det nu &r 74 ar
sedan hon emigrerade till USA.,

Efter Teknikens Virlds besok hos Les Staudacher brann hans
»Tempo-Alcoas upp, lyckligtvis utan att nagra personskador
intréffade, men nu har han efter triget arbete byget upp den
igen, och inom kort torde det planerade rekordférssket bli av.

REA TILL S10SS

Staudacher dger férscksbaten »Tempo-Alcoas tillsammans med
kompanjonen och orkesterledaren Guy Lombardo, som #r en
(Forts. pa sid. 45)
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P& den stora férgbilden ses Mickey Thompson i
rekordbilen, Assault |, omgiven av sin mekaniker-
stab. Assault har tvé Pontiac V 8-motorer, som med
kompressorer ger 846 hkr. Bilen véger endast 677
kg. Det brénsle som anvéinds &r ren metancl. Pé
bilden till véinster Assault i full fart, Léagg mérke
till det mycket stora luftintaget fér kompressorerna
och det med chassieramen hopbyggda stériskyddet.

A i

Det &r infe sérskilt latt aft bromsa ned
vagnen. Nélr farten sjunkit till ca 350 km/t
méste Mickey Thomp ha en fallskérm

med fem meters diometer fér ati fa stopp.
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Av RUNE MELAFDER
]

BILIETT TILL MORGONDAGEN

Arne Elfstrand, Segraren i Teknikens Vérlds och Mobils stora pris-
tévling, var med &ven nér detta reportage gjordes i Detroit. Pa
bilden har han ;#Iacernt sig i en av General Motors framtidsbilar.

| denna férgstudio (bilden
ovan) diskuterar man just
nya féirger och férgsétt-
ningar pé modeller, som
vi f&r se forst om négra
ar. | bakgrunden syns
den automatiska férgtay-
lan, som kan visa 3.888

olika férgnyanser. Kvin- r

nans roll vid val av ma-
terial och férger har den
storsta betydelse, pé bil-
den t. v. diskuterar en
kvinnlig formgivare nya
farger med en kollega.

4

| detta rum, som tillater
forskarna att se férgerna
i verkligt sann belysning,
detaljutprovas nya kem-
binationer av bilkladslar.

TEKNIKENS VARLD 18/60
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drldens storsta stil- och formgivnings-
laboratorium ligger i Detroit. General
Motors Technical Center slar en bestkare
med hipnad, allting &r overraskande vac-
kert, och hela anldggningen verkar mera
dromslott &n fabrik. For att ge den stora
staben av forskare och konstnirer den
ritta atmosfdren och inspirationen finns
t. ex. de underbaraste tridgardar, blom-
mor pa taken (bevattnade med wvackra
springbrunnar), utsdkta eleganta mibler
— och méngder av firger. Praktiskt taget
varje detalj #r ett konstverk i sitt slag.

Stilgivningscentrat med 5.000 anstdllda
forskare har stora separata avdelningar f6r
alla General Motors mirken. Bilarnas
yttre firger och inredningarnas olika kom-
binationer tillkommer inte pa nagon
slump. I fargstudion finns alla resurser
sd att srétty férg kan viljas: den skall
harmoniera med olika former och model-
ler. Den cirkelrunda, jittestora fargstu-
dion ar byggd av glas och stil. Dir finns
ett tdckt rum med véggar av veckad ano-
diserad aluminium och vit, veckad plast.

e vl

T TP
% ot . < 1]

L EC

En speciell belysning visar absolut rik-
tiga fdrger.

I ett annat rum spelar en stor bla fon-
tin med en skulptur i mitten. Detta rum
tilliter experterna att se »dagsljusfirgers
dven nidr rummets yttre draperier #r for-
dragna. Inga obehoriga och endast avdel-
ningens egen personal sldpps in i firg-
studion. Aven de nya fidrgerna bevakas
lika vél som alla andra mirkes- och mo-
dellhemligheter! For att man skall fa helt
skuggiritt ljus dr det kupolformade taket
uppbyggt av sexkantiga vita plastkroppar,
som sammanfogats till en vildig »dgg-
kartongs.

For det arliga firgvalet till de olika bi-
larna viljer respektive fabrikers stilister
forst ut vissa »basfiirger» som exempelvis
gront, svart, vitt, blatt. Till sitt forfogande
har man efter ena viggen i byggnaden en
automatisk monter med sex firgtavior,
com manovreras elektriskt och som kan
visa inte mindre &n 3.888 olika fdrg-
nyanser.

Med utgingspunkt fran basfargerna viljs

(Forts. pa sid. 45)
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Citroén Break heter sto-
tionsvagnsupplagan oy
den vyélkénde 1D 19. |
stort @r det somma vagn
som ID 12, cvs. hydro-
pneumatisk ficdring, skiv-
bromsar och  manuell
viixellada, Genom att mo-
torhuver &r ovanligt lag
och genom reservhiulets
placering ser motorrum-
met vt att vora val fylit

T TR TS S
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och kommentarer: Ing. ROLF

ERIKSSON. PRopularanalys och redigering:

BENGT SANDKVIST. Testfotro: GORAN
ANDREN, Teckningar: JAN ULLEN,

Teknisk analvs

]:'):‘i tre punkter #r denna bil overlig-
sen det I‘esta vi provkort i bilvig.
Vi ténker d& pa den fornimliga fjad-
ringen, de perfekta bromsarna och den
sikten i torrt vider,

ingssystem bestar av ett
atiskt system med speciella
ersitter konventionella
fjddrar. *Dessa fjaderdon har gaskuddar
som fjidri lement och dr utforda sa
att de dven fungerar som stétdimpare.
Med en spak inuti vagnen kan man reg-
lera markfrigingen, som alltid haller sig
konstant pa det instillda liget oberoende
av belastni . Detta &r virdefullt, bl. a.
med tanke halvljuset som ju dar-
igencm haller sig inom tillatet virde, obe-
reende @ huf man belastar vagnen. For
att t.ex. byta ett hjul behéver man inte

fjaderdon,

MAX BROMSAD DRIVHJULSEFFEKT

© 4
i : ‘/,—"/
31 |
LAl ||

&m}m ¥id 20 max bromsningar
| féljdpd torr, asfaliviig. Bromsningarna
sker fran en verkllg fart av 100 km/tim,
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BILANALYS NR

anvinda domkraft. Man hissar helt en-
kelt upp bilen sa langt dat gar och stil-
ler under en speciell bock, varefter man
slipper ner bilen igen. Dirvid lattar det
hjul fran marken dir man har pallat
under,

Bromssytemet dr uppbyggt med skiv-
bromsar fram och trumbromsar bak.
Skivbromsarna sitter monterade intill
vixelladan, vilken ligger framfor mo-
torn, och erhaller genom sin placering
god kylning och hjulen fir mycket lag
ofjidrad vikt. Placeringen bidrar ocksa
till den, for framhjulsdrivha vagnar,
ovanligt lilla véndradien. Storsta fines-
sen pa bromssystemet #r emellertid
bromskraftférdelningen, som stiills auto-
matiskt i proportion till belastningen hos
fram- och bakhjulen. Detta #r ocksa

ACCELERATION -

ROEN ID 19 BREAK

forklaringen till de i sdrklass korta broms-
striackorna.

Taket uppbirs av mycket smickra stol-
par runtom, och dérrutorna saknar ram-
stycken och wventilationsrutor, Detta gir
att det blir maximal sikt runtom fran alla
platserna. Bakatsikten &r dock daligt till-
godosedd genom den lilla backspegeln,
och man far vil sdtta ett fragetecken for
plexiglaset i bakrutan. Det #r kinsligt for
repor, sa sikten blir inte den bista nir
vagnen blir gammal. Aven vindrutetor-
karna lamnar en del dvrigt att onska. Dels
lamnar de ett otorkat parti vid mitten och
dels sveper de inte sirskilt langt utit si-
dorna. De har ej heller automatisk ater-
gang till nolldge. Solskydden #r mjuka,
lagom stora och gar att filla dven for si-
dofonstren.

VAND!
L] 1 £ aleflela
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Frumhiulsdrivrﬂu bilar
brukar ha ganska stor
véinddiameter, men 1D
19 Break liks&_:m Bvri-
ga Citroénmodeller ut-
gér ett undantag frén
denna regel. Genom
aft framhjulen gér att
vrida s& myeket har
vagnen trots' 313 cm
hjulbas en vénddiame-
ter p& endast 11 m.

ID 19 Break har en
ganska okonyentionell
inredning. Raften har
endast en eker, varfér
den saknar eft skarpt
rattnav. #Gallren»
lingst ut p& instru-
mentbrédans sidor &r
inslapp for friskluft.
Handskfackslugkan har
ovanligt stort format.

BII.ANAI.YS CITROEN ID 19 BREAK (forts.)

Lackeringens finish &r god, och karosse-
ridelarna, sém till stor del gar att plocka
av och pa sem en byggsats, har god pass-
ning. Visserligen Hr det stora springor,
men dessa #ir parallella och allt ser rik-
tigt ut. Det mesta av blankdelarna ér av
polerad léttmetall.

Interioren &r, liksom exteridren, helt
olik vad man &r van vid fran andra bilar.
Vad man i forsta hand ldgger mirke till
#r att ratten endast har en grov eker samt
den ovanliga utformningen av instrument-
brédan, som bl a. har ett stort luftinsldpp
vid vardera sidan. Till skillnad fran se-
danmodelletna ID och DS 19, som har
bolstermjuka séten och skumgummistopp-
ning under golvmattorna, har Break be-
tydligt fastare stoppning i sétena och
ingen alls under mattorna. Vagnen har
plastklidsel pa séterna.

Sidterna ligger hgt Sver golvet och sitt-
komforten #r goa Takhdjden &r vil till-
tagen och man har mycket gott om plats
for benen, bl.a. tack vare att golvet ar
helt plant i bade fram- och baksitet. I-
och urstigningen gar mycket ldtt till alla
platserna genom de stora dérrarna,

Korstéllningen #ér god med vertikal ratt-
lutning och alla manéverorgan inom be-
kvimt rickhall. Vixelspaken &r av ratt-
véxeltyp. Den har négorlunda bestimda
légen och #r ldtt att mandvrera. Synkro-
niseringen @r god pa de hogre vixlarna,
men saknas pa ettan. Kopplingspedalen,
som #r av héngande typ, gar latt, men &r
inte idealiskt utformad. Fér manévrering
av bromsarha finns bara en liten knapp
till hoger em kopplingspedalen. Den er-
fordrar bara nagra millimeters rérelse och
endast obetydligt tryck for att f4 maxi-
mal bromswerkan. Den &r inte alls svar
att komma Overens med och inbroms-
ningarna blir mjuka och behagliga. For
mandévrering av ljuser har man behallit
det gamla kombinationsreglaget under

$2

ratten. Det fungerar som strombrytare
och avbléndningskontakt f&r ljuset och
som signalknapp med tva ljusligen. Ov-
riga strombrytare har placerats i en lang
rad utefter hela instrumentbridan si att
den lingst till hoger blir obekvam att na.
Instrumenteringen bestar endast av vig-,
hastighets- och brénslemitare samt en
klocka. Instrumenten sitter bra till och &r
tydliga och ldtta att avlisa.

Fonsterhissarna erfordrar 414 varv for
full dppning och de var pid testvagnen
tunga att mandvrera, Vevarna, liksom in-
vindiga doérrhandtagen, &r emellertid re-
jidla och de’ sistnimnda har en ovanlig
utformning,

Virmesystemet fick vi aldrig tillfdlle
att prova effektivt, eftersom vi kort vag-
nen endast under den varma perioden.
Det #r emellertid rikligt med varmluftin-
slépp, och luften som kom in var het, men
det var ju som sagt under den varma pe-
rioden. Friskluftintaget har placerats
fram i nosen, vilket man bor tdnka pa da
man ligger i bilkder o.dyl. Nigra venti-
lationsrutor eller speciella luftutsldpp
finns inte.

Motorn &r en modifierad upplaga av
den man anvént i de tidigare 4-cylindriga
B-11l-modellerna. Utan att vilja pésta att
motorn #r undermalig, #r det faktiskt
denna man skulle ‘6nska en &ndring pé.
En négot kraftigare motor av lidttare kon-
struktion skulle ge vagnen béttre acce-
lerationsresurser. Men motorn #r bra sé
till .vida att den &r brénslesnil och den
medger ledigt marschfarter pa 120—130
km/tim. Genom att vagnen #r fyrvixlad
och trean gir bra uppat 155 km/tim.
blir accelerationen bra upp till denna
fart. Segdragningsférmigan #r inte sir-
skilt god pa de hogre vixlarna, utan
vid for lag fart vill det gérna uppsta ryck
i kraftéverforingen; Motor och kraftéver-
foring arbetar emellertid tyst och bra

Genom att vagnen har férsetts med ty& extrastiten bak
ar den faktiskt sjusitsig. Extrasitena liksom dven det
ordinarie bakséitet gé&r att falla ned s& att en helt
plan lastyta bildas. Bakluckan &r som synes tvédelad.

#ven pa de ligre vixlarna, och man har
sillan anvindning for hogre véxel #n 3:an
vid stadstrafik., Motorn &r lédtt att starta
och vad vi kunde se i sommarvirmen kom
den r#tt snabbt upp i temperatur. Motor-
ljudet d&r markant vid acceleration och da
motorn arbetar tungt. Over huvud taget
vid landsvdgskorning ér dock ljudnivén
foredomligt lag i wvagnen. Detta giller
utom motorn dven vig- och vindljudet.

Styrningen &r mycket behaglig vid
landsvagskorning och sa linge bilen rul-
lar. Déremot #r den tung att mandvrera
vid parkeringar o.dyl. Vagnen &r markant
understyrd och kursstabiliteten #r utom-
ordentligt god, man generas inte alls av
att vigen &r sparig och sénderkord.

Som tidigare sagts #r fjddringen utom-
ordentlig, vilket vil #r anledningen till
att dven vigenskaperna odver huvud taget
blir goda. Bilen krénger endast obetydligt,
och ifrAga om liéngdstabilitet sd doppar
den, till skillnad fran de flesta andra bi-
lar, baki#ndan vid kraftig inbromsning,

Ljuset har pa franskt maner gult sken
Det dr kraftigt och tilldter siker koérning,
men det kunde ha blivit &nnu béttre om
ljusbilden hade haft en annan spridning.

Bagageutrymmet #r ju av jitteformat
och med baksétet hopfillt kan #ven en
lang person striécka ut sig om han skulle
vilja anviinda bilen som liggplats. Bagage-
luckan, som &r delad, #r stor och l#mnar
hela bakpartiet oppet. En olégenhet &r att
den dvre halvan inte dr fjdderbalanserad
och dessutom har en stdtta som gor att
man maste anviinda bagge hénderna for
att fdlla ner luckan.

Sammanfattningsvis har Citroén ID 19
Break mycket goda utrymmen, #r végsi-
ker, ger mycket hog ak- och kdrkomfort
och har prestanda som riicker bra till.
Den storsta anmérkningen far bli pd pri-
set, vilket & s& hogt som 20.000 kro-
nor med alla skattepalagor.
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ektiva bredd 132 cm, bak-
sdfets dito 126 cm. Bagageutrymmets
effektiva bredd 100 cm, Bagageutrym-
mets golvyta med baksétet nerféllt
2,3 m?. Fromsé
&t vartdera hél

Bratid s o ke, A et 178 em
Spérvidd fram | ... ... v oveies 180 em
Spérvidd bak 1 ......... ; 130 em

MATTSKISS

VAG

KOMFORT,

Et ENASTAENDE  IKOMBINATION AV GODA
A ENSKAPER, UTRVWVMME OcC H

PRAGCK|LALSEL
KVALITET .

AV BlLLIGASTE

popﬁl&ranalys

Han tycker: En mycket intressant bil att be-
kanta sig med eftersom den i de allra flesta
avseenden avviker frin wvira vardagsvagnar.
Den i vart tycke bista detaljen pA bilen #r
fjddringssystemet. P4 déliga vigar har det en
alldeles fantastisk formaga att f4 den gropi-
gaste vég ait kiénnas som en slit landsvig.
Hjulen féljer groparna, men man kfnner ingen-
ting av dem i bilen. Det roliga med fjadrings-
systemet Ar en liten spak, som sitter till véinster
om pedalerna. Med den kan man reglera bilens
hojd, frdn att ligga nédstan splatt pA markens
till ett par decimeter upp i luften. I stads-
trafik kinns fjidringen litet soroligs nir den
efter en inbromsning stabiliserar sig i h&jdled.
Det kiénns ritt ovanligt nir bilen ror sig upp
och ned samtidigt som det spyser» i ledning-
arna. Men det dr inget som miirks p4 landsviig.

HASTIGHETSMATAREN:
' visade (30 50 sof 100
vid en{ |
94

verklig fart av | 27 46 |} 75

VAGMATAREN
visade 2 9, fér léng
végstrédcka

Bromsarna far toppbetyg. Faktiskt de alira
biéista vi provat nigon ging. Man behdver hel-
ler inté trampa pid bromspedalen s& man far
kramp i benen. Den bestir namligen av en
gummiknopp som inte dr mycket stbrre #n ett
vanligt suddgummi. Inte mycket till bromspe-

© dal, men ett lagom tryck pi ssuddgummits

rickte for en stvarnits,

Hon tycker: Ar fullt verens med ovanstiende.
Hon tyckte mycket om den mjuka gangen.
Over huvud tage! tyckte hon att hilen hade
litet f6r mycke! invecklade saker och var
aldrig riktigt sikor pA att hennes metoder var
de ritta. Bilen i dvrigt inte svArkérd. Man
sitter behagligt, :nen fir inget riktigt stod for
ben och rygg. Mon tyckte att motorn forde
for mycket ovésan vid sakta fart.

VAND!

120

113

ANTAL RATTVARYV melion
fulla framhjuisutsiag: 4

VANDDIAMETER: 11 meter MARKFRIGANG: 16—26 cm

e

1 SKALA 1:3
ALLA
MATT
1CM

KLADSELN PAMINNER OM OVER:




TEKNISK BESKRIVNING
CITROEN ID 19 BREAK

(forts.)

Vagnstommey Sjélvbédrande helsvetsad stilkaross med fyra
dorrar upphéingda i framkanten samt en horisontellt delad
bakdérr, vars nedre halva utfillda forlinger lastplanet. Mo-
torn fram, vagnen framhjulsdriven.

Inredning: Helt site av sofftyp bade fram och bak samt f:vé
tvirstillda séiten lingst bak. Saval baksidtet som de tvar-
stillda stolatha dr nerfidllbara si att ett plant golv bildas.

Instrumentering: Vig- och hastighetsmitare samt brénsle-
maétare och klocka.

Motor; 4-cyli fyrtakts vitskekyld radmotor med toppventiler.
Cylinderdiameter 78 mm, slagléngd 100 mm, slagvolym 1911
cm”. Kompressionsforhallande 6,8. Max. effekt 66 hk SAE vid
4500 v/min. Max, vridmoment 13,5 kpm SAE vid 3000 v/min.

Kraftoverforing: Enkel torrlamellkoppling. Fyra framatvéx-
lar, varav ettan osynkroniserad. Rattvixelspak. Motor, slut-
vixel och véxellida sammanbyggda till en enhet.

Hjulstill: Separat fjadrande hjul fram och bak med hydro-
pneumatiska fiiderdon, vilka dven tjdnar som stétddmpare.
Automatisk ‘markhojdsregulator, Kréngningshdmmare fram.
Dick: 1653400

Bromsar: Hydraulisk, servomanovrerad fotbroms. Skivbrom-
sar fram, monterade invid differentialhuset. Trumbromsar
bak. Mekanisk handbroms som péaverkar de framre skiv-
bromsarna.

Styrinrattning: Styrvixel av kuggstangstyp.
Elsystem: 12 V, generatoreffekt 180 W, batterikapacitet 50 Ah.
Brinsletanken rymmer 60 liter.

VIKT

Tjdnstevikt 1890 kg (korklar med forare), lastad vikt 1745 kg
(korklar med 5 personer - 75 kg bagage). Maximal last ut-
over tjanstewikt 610 kg. ;

ATKOMLIGHETSBETYG

Betygskala: § = idealisk; 4 = mycket god} 3 = god; 2 =
mindre god; 1 = dilig. .

Just. av forarsite 4, just. av virme och ventilation 3, oljemét-
sticka 3, oljepafyllning 5, kylvattenpafyllning 5, batteri 5,
startmotor 2, stromférdelare 1, tdndstift 3, bensinpump 2,
forgasare 4, bromsvitskebehillare 5, fliktrem 2, generator 3.

STRALKASTARNAS LJUSVARDEN

Helljus 100 m 5,9 lux. Halvljus 25 m 0,76 lux,
(Enl. lag far helljuset inte underskrida 1 lux pa 100 m av-
stand; halvljuset fir inte dverskrida 1 lux pa 25 m avstand.)

SPECIELLA DATA

Viixel 1 2 3 4

Synkroniserad Nej Ja Ja Ja
Viaxelladans | utvéxlingsforh, | 3,54 1,39 1,23 0,85

Slutvéxelns utvaxlingsforh. 3,88 3,88 3,88 3,88

Antal motorvarv per driv-
hjulsvarv = total utvixling| 13,7 7,25 477 33

Teor, fart vid 1.000 v/min.
km/t. 9 17 25,8 37,3

Mazx. effekt och medelkolvh.
9,15 m/s uppnas vid km/t.| 40 76 116 |- 168

Teor. fart vid maxdragkraft,

km/t. 27 51 i i
Teor. spec. maxdragkraft,
kp/ton tjdnstevikt 408 216 142 98

Star vi maoktlésa infér vattenféroreningarnas allt
stérre utbredning? Ja, som laget &r just nu ser det
faktiskt ut sd, men det finns metoder som kan
rédda oss fran katastrof och dessutom éterféra
vara redan forstorda vattendrag till ett normalt
tillstdnd. Men detta kostar pengar, mycket pengar!

e svenska vattendragen haller

pad att bli stinkande kloak-
diken! 450 miljoner ton kloak-
vatten sldpps &rligen ut och wvi
befinner oss 1 lortvattnets &r-
hundrade. Detta &ar ett sorgligt
men tyvirr sanningsenligt konsta-
terande. Firoreningarna ckar dess-
utom sténdigt — sjbar och vatten-
drag infekteras och forstérs fort-
lopande. Méste férhallandena va-
ra sidana eller kan vi gira nigot
for att forbattra situationen? Vi
later fragan gi till t.f. byrache-
fen vid wvatten- och avloppsbyrin
Sune Lindh.

— Skadan #r nu redan skedd
och det finns ingen universallds-
ning for problemet, framhaller
ingenjor Lindh. Men grunden till
den héggradiga wvattenftrorening,
som rider nu, lades redan under
krigsdren. Det byggdes manga bo-
stider men ytterst fA reningsverk.
Efterslipningen frin den tiden
finns fortfarande kvar och det
kostar enorma summor att f4 bukt
med den.

Vad #r det egentligen som sker
i ett fdérorenat vattendrag? Ja,
man kan enklast sdga att nérings-
situationen rubbas av kloakut-
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Av OLA JOHANSSON

slipp, industriavfall och andra
fororeningar. DA niringsiimnestill-
gangen hojs Kan inte vattnets na-
turliga djur- och wvixtliv utveck-
laz normalt. Wanliga filjder av en
sidan rubbning #ér onormalt hig
planktonproduktion med vatten-
blomning, tillvéixt av smutsvatien-
svampar, ingenviixning av fria vat-
tenytor och forskjutning i fisk-
bestindet mot inte tnskvirda ar-
ter. I allvarligare fall upptrider
en obeskrivliig stank samt fisk-
och wiixtdéd. De senare proble-
(Forts. pd sid. 36)
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El-chock

ri kan kanske lisa vara lort-

vattenproblem med hjilp av de
konventionella reningsmetoderna,
men detta tar manga ar och kos-
tar en massa pengar. Pa flera hall
bedrivs dirfor just nu forskning
for billigare och snabbare resul-
tat. Langst med experimenten har
man kominit i laboratorierna hos
Gringesbergsbolaget., Deras firsok
gér ut pa vattenrening genom s. k.
elektrochocker.

Resultaten vid forstken med el-
chock-rening har visat sig wvara
mycket goda, och forhoppningar
kan stdllas pad att denna metod
skall komma till stor nytta i fram-
tiden. Vad #r det dd som hinder?
Jo, en elektrisk chock ges i ett

vattendrag och foljderna blir da:
® bakterierna didas,

e det tidigare mycket grumliga
och smutsbruna vattnet blir kris-
tallklart,

e alla | vatinet sviivande partik-
lar binds samman och kan sedan
litt avskiljas.

Mirkligast dr de fasta partiklar-
nas sammanslutning. Vid vara re-
ningsverk fAr man samma resultat
genom tillsats av s. k. flocknings=-
kemikalier. Del &r mojligt, om
Gringeshergsbolagets forsknings-
resultat blir lika givande i fort~
sittningen, att denna form av
elektrisk rening kan ersiéitta de nu
praktiserade metoderna.

Idén till dessa vattenrenings-

Ménga av véra vackra insjdar héller pé& att férvandlas fill stinkande
pélar. Bilden ovan visar en av véra férut mest fiskrika sjgar i
Mellansverige. Nu finns det ingen fisk, hela sjn véxer igen.

Detta &r en vattendroppel Men inte en droppe férorenat vatten,
utan en droppe abselut rent vatten fréan en inte férorenad skogssjd
— det bésta dricksvatten landet har. Man frégar sig onekligen

hur en droppe lortvatten tar

sig ut i

samma  férstoring . . .

2N W

experiment fick man wvid dyna-
mitsprangningar i sjoar. Foljder-
na av springningarna borjade stu-
deras nirmare och man fann da
att bl.a. bakterierna didades i
stor utstrickning. I stillet for att
spriinga anvinder man numera
alltsd elektrochocker.

— Vi hoppas att dessa experi-
ment skall kunna ligga grunden
till en wvattenreningsapparat, som
kan hijilpa oss till ritta med vara
lortvattenproblem, men som ocksi
kan passa [or tropiska férhallan-
den, siger man pa Grangesbergs-
bolaget. Den kan ocksa fa stor be-
tydelse dven nir det giller kloak-
vatten och industriella forore-
ningar.

AR S
LR b s

VWC
kommer

-rnder ett helt ar har s. k. va-
1 jkuumtnalettcr provats 1 ett
samhiille utanfor Stockholm. Sys-
temet har wvisat sig héalla mattet
och i hist skall uppfinningen pa
allvar bbrja exploateras. Civil-
ingenjbr Joel Liljendahl har fati
statsbidrag till sin uppfinning, som
viickt stort intresse #dven utanfor
landets grianser.

Vakuumvatienklosetten (VWC)
har kommit till anvindning i ett
kedjehusbygge i Stiket. Den kri-
ver endast en halv liter vatten
for varje spolning. Avfallel sugs
namligen ut genom plastrir
och fors till ett mindre renings-
verk med en kapacitet for 1.000
personer. Dér renas det och slépps
sedan ut som ett lukifritt toalett-
vatten i ett dike. Avforingsslam-
met renas och torkas och kan se-
dan anviindas som godningsamne.

Ett separat reningssystem tar pa
samma sétt band om slaskvatinet.
Fisr Stiketomradet Innebir det nya
systemet bl. a. att man slipper fi-
ra sitt avloppsvatten tvad mil till
nirmaste reningsverk.

— Jag hoppas detta kan vara
en lilsning pa manga problem, sé-
ger ingenjor Liljendahl. Jag har
ocksd fatt entréigna forfragningar
fran bade Sverige och utlandet
om installation av VWC, men jag
har #n si linge wvelat avvakta
Stiketprovets utging.



t noggrannare under
iren. Laboratorier un-

det t. ex. kan vara

D dricksvatten, bad-
vatten eller om tillstAndet #r s&
illa att nagot méaste gbras for att
inte vixt- oth djurvirld skall ta
skada. i

Statens itteninspektion skéter
de flesta undersékningarna och
for en tid Sedan var dessa for-
lagda till Mé#laren. Kemiska, bak-

teriologiska obch biologiska prov
togs pd ett 20-tal stationer.

— Arets undersbkning har ak-
tualiserats planerna pi ett pap-
persbruk i Kvicksund, framhéller dr
Sten Vallin, £. d. Gverinspektér vid
Statens vatténinspektion. Men for
att kunna flrutse foljderna av ett

3

oftast i
tslipp.

men uppstél samband
att tekniskt
pligt befria vara sjo-
ar och vatténdrag fran den wvald-

naden fér d
miljarder

Ni har vl inte glomt

gulsots- och paratyfusepidemierna
Ar sedan?

jukdomar som sprids ge-

is bakterier ar t. ex.

ehteri och tyfus. Fér-

: gulsot sprids polio

W skall hoggradiga re-
ningsanlaggningar firdigstillas for
ett belopp a¥ 100 miljoner kronor.
Fortsiitter vl 1 samma takt under

<}

RENT VATTEN KOSTAR MILJONER

sddant projekt maste forst wvatt-
nets kemiska och biologiska ka-
raktlir kartliggas, och fér detta
réicker det inte enbart med érets
understkningar. Foregiende Aars
resultat méste systematiseras och
fiirst da detta #r gjort kan man ta
stillning till pappershruksbygget.

Riisterna mot Kvicksunds-fabri-
ken #r ménga. Stockholms vatten-
verk framhéller att det &r av
storsta vikt fiér Stockholmsomri-
dets wvattenforstrining att ingen
forséimring av vatinets smak och
lukt blir mirkbar i Bjiérké- och
Prastfjardarna. 2

Det planerade utslippet pa
80.000 m* avloppsvatten per dygn
kan medfira oligenheter fiir oss,
hi#vdar Visterfis stad. Utslippet
medfér okad belastning med orga-
nisk substans av det redan tidi-

vixa
stéllen,

Yiéinerns

Hér  &r

inget

de nirmaste tio aren boér vi klara
de minimikrav vi maste stiilla.

Man skiljer mellan tva sorter
av rening — hig- och laggradig.
Den hbggradiga reningen ar
stréngt taget en hjélp till naturens
egna reningar. Mikroorganismer
utnyttjas for att den organiska
flubstansen,” som naturen sjilv
inte hinner bryta ned, skall gbras
fri fran foéroreningar.

Laggradig rening #r endast en
slamavskiljning dir de storsta fior-
oreningarna silas bort, medan res-
ten av avloppsvattnet flyter ut i
recipienten. Virus och bakterier
klarar alltsé denna rening.

Endast 25 av landets stiider
har reningsverk fiir héggradig re-
ning av avloppsvattnet. Vi maste
se till att utbyggningen av renings-
anldggningar blir fullstindig sa
snart som mijligt. Samtidigt méas-
te industrin, som #Hr ett verkligt
problembarn i sammanhanget, for-
stka bemistra sina problem. De

gare kraftigt firorenade Milar-
vattnet.

Absolut nej till ytterligare ut-
slipp | Miilaren siiger Milarens
fiskareforbund. Sjén #Ar mer #n
miittad med oldmpliga produkter
fran industrier och samhéllen!

Strand- och fastighetsigare i
Kvicksund (165 till antalet) gar
till samlad aktion mot projektet.
Om papperstabriken skall byggas
stiller de krav pa4 hundraprocen-
tig rening av avloppsvattnet. De
kriver vidare rétt till skadeersitt-
ning ftir oligenheter som den pla-
nerade anliggningen kan villa.

Nu ligger alltsd avgiirandet helt
i Statens vatteninspektions och dr
Vallins hénder. Hur resultatet
kommer att bli #r svirt att férut-
siga. En sak Ar klar — alla par-

ter kommer inte att bli nijda!

Vénern héller pé& att
igen pé& vissa

Néringsrubb-
ningar i vattnet har
gjort att det forut kri-
stallklara  vattnet nu
ér smutsbrunt och ut.
slippen frén
samhéllen och indu-
strier m, m. ligger som
ett jtsande skikt p&
vattenyta,

Vattenproven i Méla-
ren tas frén ett speci-
ellt laboratorieutrustat
undersBkningsfartyg.
docent  Erik
Vasseur med assistent
3 sysselsatta med biclo-
g giska prov. Mélaren &r
- rent vatten...

stéider,

§ (Forts. fran sid. 35)

syntetiska tviittmedlen har wverk-
samt bidragit till fororeningarna
genom sin héga fosfathalt.

Fran atskilliga platser runt om
i landet kommer det dagligen rap-
porter om hur badplatser infek-
terats, fiskdbden tilltagit, vidriga
stanker upptritt o. s. v. Hiir nigra
exempel frin olika landsindar:

Lagan har s& fororenat wvatten
att knappast en enda fisk kan
dverleva. Det #Ar meningslist att
plantera in #lyngel dir — man
kan lika gérna slinga pengarna
direkt | &4n! Det #r framfor allt
Vaggeryd (bl.a. med en stor sul-
fitfabrik), Skillingaryd och Vir-
namo (utan reningsverk) som for-
orenar vattnet.

Ornskildsviksfjarden &r pa som-
rarna en stinkande ptl — de tu-
rister som formodat att det wvar
lukt av surstrémming de ként
har fel! Det var lortvattnet. Sta-
dens alla badplatser har maést
stingas pa grund av det firore-

F. &verinspektren vid Statens vattenin-
spektion, dr Sten Vallin, var chef fér un-
dersdkningarna | Mdlaren. Hér studerar
han ett prov som kanske kemmer att av-
gdra_om Billeruds AB skall f& bygga sitt
planerade

pappersbruk i Kvicksund.

nade wvattnet. Fiskdéd. Orsaken
dr stora utslépp fré&n kommunala
avlopp samt avfall frin de stora
industrierna,

I Giteborg firs huvuddelen ay
kloakvattnet utan rening ut i Gé-
ta &lv. Det ligger som ett tunt
skikt p&d ytan och fors lAngt ut i
skiirghrden. Trollhéittan har be-
svir med sitt rdvatten som tas ur
Giita #dlv. Sulfit- och sulfatfabri-
kerna pé Vargin och béttrafiken
infekterar #lven,.

Kungsiéingen har flera ar i rad
fatt dricksvattnet infekterat. Hif-
tig infektionsvidg med krikningar,
diarré och huvudviirk. Langsjon i
Nacka forgiftas av avloppstippen
i triisket Skvalten. Jirfilla kom-
mun slipper ut avlopp fran 1000-
tals ldgenheter | Spéngafin utan
rening. An luktar vidrigt oeh #&r
absolut hélsovadlig. Och Milaren
tillhéir inte de renaste vattendra-
gen! Andi tas dver 80 procent av
Stockholms dricksvatten ur den.
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stolthet och
land i VM -

att det 4r re

litet.

Vet Ni att Tiss
urfabriker ~ g

Vet Ni att

ligt Columbi
ekonomi och |

Ett grundury
datumangivel
1. Drages
2. Sjilvup)
3. Drage

4. Sjilvup

Dirfor far
till ett rimli

Italiens store fotbollsidol, Fiorentinas

mannen som gjorde drémmalet pa Tysk-
Kurre Hamrin ~ har valt Tissot.

Siker i sitt on

dome och krisen i sin smak, anser han

ffinerad "italiensk” elegans dver Tissots
design och sai

tidigt gedignaste schweiziska toppkva-

ot tillverkas av en av Schweiz ildsta
dad redan 18s3.

sot-fabriken i 4r kommer med ett verk-
gg, som tilliter de langa seriernas goda
oga kvalitet enligt principen:

ark + en automatisk uppdragning + en

e ger alla dessa kombinationer:

pp for hand
pdragande

pp for hand + visar datum
pdragande + visar datum

i eleganta Tissot absolut hogsta
pris.

kvalitet

!

Tissot Seastar, vattentét,
stdtskyddad, antimagne-
tisk, frén kr 135:~
med elegant stdlarmband
frén kr 160:-
sjtlvuppdragande frén

: kr 185:=

vﬂm Seavice - ra resentanterna och

Tissot Visodate, datumur,
egenskaper som vidstden-
de, frén kr 150:-
med elegant stédlarmband
frén kr 175:=
sjélvuppdragande ’:'rdn

-

Riktpriser inkl, oms.

Tissot Princess, smycke-
modeller i goldfilled 20
micron frén kr 141:=
taliga damsportur frén

kr 150:-
Monica Zetterlund valde
en Tissot Princess.

Tissots auktorisationsemblem utmérker Tissot-

aranterar

\/ st rsta sortering samt fullgod service.
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NuﬁrdetdpgsigenﬂirOSSRAtLAREEMELLAN! Férra sisongen
gavTeknihmVirldglimtaromvadsomhﬁndepimodelljim—
viigsfronten Sverige runt. Nu kommer OSS RALLARE EMELLAN

I H-0!

: _ tillbaka i nigot annorlunda utformning. Det blir nimligen friga om
P& bilden ovan ser ni Syeriges : en hel serie artiklar. Serien kommer att omfatta allt frén p
farmodligen enda kardandrivna modellok, T, spirliggning och landskapsbygge till lok och vagnar, elektrisk ut-
modell CLIMAX, som fillverkas rustning, kérning osv,
av UNITED, Japan. : Férsta artikeln i néista nummer, Var med frin bérjan!

Y Bons wae cTor /canons En xoedn Ve wdermea s

SPRANGIELNIL ... N Shed ALAN OET W% Je mapcicr’
SeednNcd Borr o5~ adw srevev? | | 7 snvoa AV SSGRESP,
AV AIES OCH VI =d@ 7

EUFTEN dLLiomr

FORSVINN 7.

TITAR 22X

AUSLIGT JOBE AT AP7ERA ) O57 dR% B Sorr Sonr I
N 6'&";?&4’6{ LDLONING --» DEAMONSTRELAIR SINT S840
) ee TINK OMNF o v
s o
o

NERVER”

TEKNIXENS VARLD 18/60 \ 39



HOBBYN
med
FART
och
SPANNING

DU KOR SJALV VERKLIG RACJNG'

SCALEXTRICS MINIRACINGBANOR med de
nya snabba skalenliga racerbilarna LOTUS och
VANWALL utrustade med den kraftiga och

stromsnala ROVEX TRI-ANG MK 4 motorn i

modifierat utfdronde. Obs.! bilarna utrustade
med TV-stérningsskydd.

SCALEXTRIC k nu erhéllas i flera olika
grundsatser i mﬁnlngu prisléagen. Vnrua mla
- ar plett med

Jtioner, tv& tévlingsbilar, 2
variabla fartkontroller, sta-
ket, banclips, batterihus,
olia, svensk instruktion
med kér- och tévlingsreg-
ler etc.

Rekvirera nya Scalextric-
katalogen med alla uppl.

S'IEH E IRUEHS‘ [lﬂ
o

(Kataloger befalas
|Iumpllgen

med fnmarken)

SCALEXTRICBANAN &r lattmonterad
och lattskstt, levereras i kraftig for-
varingskartong.

Strémkélla: 3 st 4v2 volts batterier,
eller transformator med likriktare av
samma typ som anvéndes till modell-
jarnvagar.

Ménga nya SCALEXTRIC tillbehdr gor
det mdjligt att bygga ut och variera
banan | det oéndliga. De nya
bilarna kan givetvis &ven anvan-
das till tidigare inképta banor, helst
dé i kombination med de nyo hand-
mandvrerade fartkontrollerna.

HAR NI VAR STORA MODELLFLYGKATALOG med alla nyheter?
Landets stdrsta sortering av byggsatser,
bétar och alla slags tillbehbr,

Fréga efter véra kataloger hos modellhandlaren eller skriv till oss,

SVENV £ TRILDSSON

MNODEL LA S/ NOUSTAY - HALNG

motorer, radickontroll,

|
i.j.
18
L B

ir sagans Gulliver verklig? Nej, men femérige Peter ger de rétta propor-
ionerna &t den detaljrikt utférda modellen av Ringplatz i staden Biel.

1:
I Ha 1 . 0: l HELA SCHWEIZ
calextric Min ncm ere 0:75
| MInISHTES o n e g 0: 60 L R e I
I Aurora Plastmodeller ... 0:75
Triang TT 1&g ......... 075 Advessrioifes v o Sacskis s | )
I ;lels mu?g Tég ... 1: 00 i
ivaressi Thg .... 1: 00
Pocher Tég ...... .. .. 0:75 croseeeresiieiiiiiiiiiin EYoAR:80-7v) |
_. ___________

Premiéirnumrets
"specialare’’:

IFK NORRKOPING

Du far veta allt om
"Pekings" stjGrnor
och morgondagens
spelare.

40

Laddad med férgstarka portratt i text och bild
av dina idoler och favoritlag -- hade svenska
och utléndska.

Historiska matcher i unik serieform. Upplev pa
nytt Kurre Hamrins konstmal mot Tyskland i VM.

_Inte mindre &n 52 sidor toppfotholl "
i bara 1290

Kop premiarnumret i dag!
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Ay JAN ULLEN

odelljérnviigsbyggarnas dilem-
Mma brukar alltid vara plats-
brist. Antingen far man viilja en
sa liten skala atf det &r svart att
{4 anliggningen detaljrik eller si
stor att det inte blir plats for myc-
ket mer #n en station med nagra
stickspér.

De som byggdé »Schweiz I mi-
niatyrs utanfér Lugano hade inga
bekymmer med platsbrist. I en
tridgard pad Atskilliga tusen kva-
dratmeter fick de plats med niis-
tan hela Schwelz och hundratals

meter jirnvig. Runt om i trid-
garden finns utspridda enastiende
detaljrika modeller av de flesta
av Schweiz turistiska seviirdheter,

frdn gamla slott till moderna fa- °

briker och flygfalt. Det hela &r
sammanbundet av géngstigar fér
de bestkande och en modelljirn-
vig i skala 1:25 med férnimt ut-
forda modeller av schweiziska tag.
Det finns inget tak Gver anligg-
ningen si allt har mast byggas
svattensiikerts. Broar har byggts
(Forts. pd sid, 42)

ett band
av rang
med god
klang

;Bergbanan ringlaf sig i serpentiner upp genom Alperna. En réilsbuss pas-
serar bron 8ver et vattenfall, En typiskt schweizisk landskapsbild, men
Alperna &r gjordel i betong och rdlsbussen &r en modell i skala 1:25,

AB ALLMOTOR

Orebro ® Stockholm

Tvattar Ni hiinderna

AKTIEBOLAGET ENTERPRISE
Stockholm ® Goteborg ® Malmd

BASTE waNETOFONBAND

TILLYERKAS AV:

Tuddssihle Sl £ Toolt Tt SAG

LUY WIGSHAFEN AM RHEIN

i smutsigt vatten?

Naturligtvis inte. Men hur ofta beordrar Ni inte olje-
byte och tror att allt &r bra, fastiin insatsen i oljefiltret

_kanske idr fullstindigt igengrodd.

Se till att den rena oljan hdller sig ren. Be serviceman-
nen kontrollera insatsen i filtret, och be honom sitta i
en ny FRAM-insats, om det ir dags
att byta. Det tar inte ldng stund och
kostar s litet.

Tillverkare:
Simmonds Aerocessories Ltd., England.

AUG. HUZELL AKTIEBOLAG

Karlstad ® Stockholm e Mnlmii



muodell
Kontinent

for sportig
klidkultur

WISKANIA

AB SKINN_:K:ONFEKTION * BORAS

modellbygyaren
FALLER

& N i specidlise pa tillbehir som stati-

oy

e

un\h\;,u*lder somnuarvillor, wid. , .

Allt “rikbigt” | minsta detaly!

Brio Hobby representerar dessutom Mirklin, Vollmer,

Préiser, Eheim — ledande virldsmirken nir det
| B giller allt f6r modellanlig
3 ningen.

Jag dr intresserad av

I BRIO HOBRY-folder

I Namn
I Adress

l ‘ostadress

‘ TV 18-6
R L4 O S S

J

ate aratis erhalla

=
L g5 4 ]

i cement och littmetall geh husen
har alla metalltak. Trots att det
hela byggts med tanke pa att vara

stabilt och hallbart mirks ingen
klumpighet i detaljerna. Affiarerna
i husen har skyltfonster med fina
skyltningar bakom fonster av rik-
tigt glas, och pa en del gamla hus
finns vaggmalningar som tyder pa
stor konstniirlig skicklighet hos
skaparna.

Pa gatorna star pla%tmode]lel av
bilar parkerade och 1 den stora
sion (en plaskdamm dér barn kan
fa bada) seglar radiostyrda batar.
Inuti ett stort berg, byggt av be-

En »flygbild: &ver en del
av modellanléggningen
»Schweiz i  miniatyrs,

Peter beundrar modellen
av huvudgatan i staden
Appenzell. Lagg marke till
afférernas skyltfénster ech
den fina fasadmélningen.

- -

(Forts. fran sid. 40)

A
Modellrallardrém. Ett
gedstadg  dundrar  Gver
en renlistisk betongbro.

Detta &r Kloten-flygfiltet
“utanfér Zirich | minutigst
detaljutfarande, komplett
med startklara Swiss Air-
plan ute pa startbanorna,

tong, har man byggt upp ett helt
nojesfilt i miniatyr. Allting fran
Bla tag till slanggungor och rymd-
raketer fr med och hundratals
dockor agerar bestkare. Alla
attraktionerna #r rorliga och be-
Iysningen med kuldrta lyktor gor
det hela mycket realistiskt.
Utanpa berget slingrar sig jérn-
viigen gendm tunnlar och over
broar — precis som det gir pa
riktigt i Alperna. Ingenting sak-
nas — det finns ett realistiskt vat-

tenfall, massor av alphyddor och
miniatyrtallar har planterats péa
alpsluttningarna.
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UTBILDNING L

sande
ramtid
for dugliga
tekniker

'Etterfrégan pﬁ dughga tek-
niker dr mycket stor, och den
kommer att viixa ytterligare.
Om Du ir tekniskt intresse-
rad, vind Dig till Hermods,

L:iruverksmgenjor. Hermods ir det
enda korrespondensinstitut, som sedan linge
har erfarenhet av utbildning av gymnasie- och
fackingenjorer. Ett hundratal sidana ingenjorer
har nimligen redan utbildats vid Hermods med
i genomsnitt mycket goda resultat. Kursen an-
passas efter Dina forkunskaper och avslutas med
officiell examen.

liga 6nskemdl, Bérja giirna med en mindre tek-
nikerkurs, Efter hand kan Du sedan utvidga
studieprogrammet.

Special- och vidareutbildning

I samarbete med industrin har Hermods lagt
upp ett stort antal kurser — grundliiggande och
mera avancerade — f6r specialarbetare, arbets-

ledare och ingenjdrer.
Du har praktik. Hermods ger Dig
chansen till utbildning.

Maskin- och verkstads- *"?"“:“‘“" %j.:an,w Livimedelstoknik Forbildn.-kurser ¢ HANDEL - KONTOR

sd far du en kvalificerad
utblldmng

Fackinge:ﬁﬁr. Kurserna ger samma kun-
skapsmitt som ingenjorsutbildning vid kemmu-
nal teknisk skola. Du viljer linje efter person-

ng f&r mek. Maskin-
.,’mhnlk w

; Ingenjérer -
ara dsi kurse i i
rait e ﬁu‘i'::?g;“dmsw Pt o S0 (o SRARKURSER
. Eenifdrek . ségverkstoknlk
sig- Diff- . integralkalkyl Ar,;,.;‘,:}‘:l,k K ﬁ: "”f’“’?‘fgﬁ:k i AKADEMISKA KURSER
* Rellomlerngtolk e, o bebvainoe i OLA och |
_ h:?:o fomansiors -~ Tolotoknik Sbetd GYMNASIUM TECKNING - MALNING
Star. ndl. av siffer- Kursar ? Teleteknisk verk- Ymmm
% u;‘i"f’” ol od:s f"“'? ugaluro Kmﬂs{gmﬁu ' med examensritt
i on onstruktorer urs for = O .
, Hdbestamni P!unerin smain - Avs\.r- radiotekniker ' N W e W W e
EL““W II Tro 1 o Atbeisidie. . mmg Drgﬁisk k::g Sind prospekt Gver den Gmnes- | e :
1 L arp.- - 1] a - (| H
fﬁr:r?kn':v mn?i?mmgk“sd:?gbrus U: i :Skmv’ga;eknlk grupp ;ag angivit nedan, broschy i Frankeras ej :
Incléstriell. oroanisption Maskinarbetare - Kyl- Kurs i felefoni ren Hur vi arbetar pa Hermods samt | Hermods |
1 il Y .1
_Argmleiy gsytoloql monidrer - Gas- o. Kurs i industriell Hermods mdnadstidning Korrespon- 1
Is 1% dens, Jag dr intresserad av: :
Ar‘betsfvsio]ogl Hardare - thure lmnmhtnl i portet |
Plétslogore - Land- I ...... e T W E e Tl i ! I
Byggmdstarekurser D AS S W
Ar wm i Lo ';1: r E;gagn -‘v;rrkmgsr:qre:#rs- ...................... srnssaee .
3 !Iﬂiﬂl.‘l Ill.d - orfeknik urser tare o
bﬂl’lm ‘ Egmurhfér r.!rbe‘lsledare kan:!rﬁklorrler Angiv ev. studiemdl ...oiniiniiiiiiinia. HERMODS l
Grundkurs i Kurs for bilmekaniker aterl?efnf;i ..............................
s,-b,meddn]nx Férhrﬁnnlngsrnoiorer u!hv%&n adstaknik Slmv tydligt! Texta helst!
el’kll'ﬂ :d §g§: BI{BI‘IS khﬂéveffﬂ’?iﬂﬂ- 5:’9 ﬂnbn;l;liﬁf;gr I Forkunskaper . iivuicversnisnsivessasas Fath 8 A I
. romssystem, elektr.
,f T.xf'i,lfpgar:fﬂgg« ut?ﬂ:g'ln och under- Byggnadsutformning B ................... e boaiey daTay M AI_MU 1 0
Livsmedels- samt i | e e i e i s T
o“h htllllllll’ ag- och vatten- 3 o i 'sw I namn ilder I
b nodsbranschen L oth san
Arbetslagstiftning kraft- och varmeteknik 5 sedstron seiinadis ove Laials vatay ’
Allmén. tekn. k 4 Irlriustrlbrundskydd e I
Matematik ~ Den industr. uiveckl. och vaitenbygg- I e e s R
Fysik - Kemi &ringslivets org, ik bostad
#alg ch slekiro 1 reta mamnden e .d ........................... Snr;fiiﬁﬁxiud._ Tillstdnd
- indusriell skonomi Trétokaik - Kemitoknk | ooy T s LS e
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olika blad
atéO vilja pa
Knnkm‘,j konvex eller plan yia? Hirt, mjukt eller porist
maln-rin]%’ Det spelar ingen roll, Nir det finns 3 olika

SURFO
viindnii

M-blad att vilja pa. dr de populira verklygens an-
somriade praktiskt taget obegrimsat, Och Ni vet ju

redan, Bur snabbt och litt man byter hlad.

|

Samtliga 3 blad bygger pa den
seniala 'kL‘RF()I{M-prim-ip(-m som
betyder  snabb och effektiv bear-
betning utan igensittning. Ett gott
rad: Skaffa Er redan idag nagra
olika SURFORM-blad i resery,
det kostar inte minga kronor!

Starten gér for speed-car-motocrossen i Knutstorp och Olof Pedersen tar
ledningen frén bérjan. Heaten kérdes tva vary, men det hade réickt med
ett. Det torde nu std klart att speed-car inte lGmpar sig for motocross.

FORKROSSANDE
FOR SPEED-CAR

Av BJORN ELMEGARD

Ovre bilden: Olof Pedersen forcerar en
backe. Medan: Segrarvagnen har »enpunkts-
vpphéngning: av framvoagnen. Alla hjulen
befinner sig féljaktligen p& marken oavsett
vagnens lutning., (Se skissen.) En elektrisk
brénslepump hérde bl. o ftill* finesserna.

i

-

Segrare blev Olof Pedersen
frin Silkeborg i Danmark, somn
kirde ett originellt hembygge med
en 200 cc ILO-motor. Inte bara

‘u kor man motocross med
N speed-car ocksa. Att man skulle
komma att tillampa olika tévlings-
former pd den nya motorflugan
var val bara att vinta, men att del att Pedersens korteknik var

motocross med speed-car knappast definitivt odverligsen konkurren-
blir négon succé framgick tydligt ternas, hans vagn var ocksa klas-
vid en tdavling pd Knutstorpsbanan  sen bitire och hade bl. a. »en-

Tillverkare:

Vali  sidlv  bland  typerna
ar SURFORM-blad i det
svart-riida  sortimentstillel,
som finns i varje vilsorterad
jérnaffir,

i Sk&ne helt nyligen.

Atta vagnar stillde upp 1 tva
heat om fyra och korde en del-
siricka av crossbanan {va varv.
Ett varv hade varit tillrickligt med
tanke pd maskincrossningen.

punktsupphéingnings av framvag-
nen. Denna gjorde att hjulen hills
mot marken hur in vagnen kring-
de. Men som sagt, nigon succé
blir nog inte speed-car-tiviingar
pu crosshanor.

TEKNIKENS VARLD 15 60



Hér ser ni hur en
tecknure har ténkt sig
»Maulers — U_SA:&
nya rérliga fdrsVeis-
system.  Projektilerna
kan ovlossas  BEde
frén stillastéenda lach
nlir stridsvagnen &r |
rirelse.

De har vérldsrekord. ..

gammal vilkiénd fortadkare till
sjoss, Drivkraften i fartiket #r
en Alllson J35 Turbojet, en rea-
motor alltsd, som ger en drag-
kraft av drygt twh och ett halvt
ton. En jdmftirelseé med Campbells
»Bluebirds visar att dess reamotor
ligger dryga halvtonnet efter i
dragkraft. Aluminiumskrovet ut-
g6r mindre #n hilften av »Tempo-
Alcoas» totalvikt pa 2630 kg. Fem
aluminiumtankar, 8om tillsammans
rymmer c:a 1000 liter, férser mo-
torn med fotogen. Férbrukningen
vid full fart beriikhas till ndrmare
4000 liter/t.

Den aluminiumglinsande baten
har redan tidigard wvid provturer
rusat fram Gver Pyramid Lakes
blanka yta (Pyramid Lake ligger

I ett indianreserval i Nevada), Da:

niddes farter pa dver 420 km/t
(260 miles/t). For att ta tillbaka
rekordet till Amerlka behiver bara
»Tempo-Alcoar hilla denna hastig-
het vid tva separata férsik under
en stricka pa en mile (1.609 m).
Sin forsta bat byggde Les strax
efter andra virldskriget. Sedan
dess har Staudachers firma byggt
34 batar, diribland Guy Lombar-
dos segerbat Tempo VII, samt de
viillkéinda Miss Pepsi, Shantey,
Miss Thriftway, Breathless-serier-
na och Hawaii Kali Den sistnimn-
da haller virldsrekordet for pro-
pellerdrivna hydvoplanbitar med
312 km/t. Hur manga altaren han
byggt talade han diremot inte
om!

1958 satte Staudaeher-byggda bi-
tar ett makaldst rekord genom att
ta hem de fem fdrsta platserna i
Gold Cup-tidvlingen. Fastin Stau-
dacher gjort radikala avvikelser
fran sina tidigare alster #r dock
»Tempo-Alcoass konstruktion
byggd pa de erfarenheter som 1958
ars modeller givit

SNABBAST | HISTORIEN

»Tempo-Alcoas hélr byggts for att
kunna ga fortare #n négon annan
bat | historien. Aluminiumkon-

(Forts. fr. sid. 26)

struktionen valdes fér att ge far-
kosten god birkraft och lag vikt.
Batens botten bestdr av en enda
8,5 meter ling enhet av 3,2 mm
tiock aluminiumplat. Den stricker
sig fran akterspegeln till sittrum-
met och eliminerar didrmed alla
fogar och alla mijligheter till
lickage.

Unikt med »Tempo-Alcoas ir an-
vindandet av avsmalnande alu-
miniumplatar pd wvattenavvisarna.
Huvudparten av den strémlinje-
formade batens skrov ligger vid
full fart ca 23 cm ovanfor ytan.

Béade Staudacher och Lombardo
medger utan omsvep att »Tempo-
Alcoa» har byggts fér endast ett
syfte — att fora tillbaka wviirlds-
rekordet fiir batar till USA.

VEM SLAR VEM!?

Just nu péagar i en .saltbken i
Utah, USA, en valdsam klappjakt
efter det absoluta hastighetsrekor-
det fir bilar. Ja, Mickey Thomp-
son har kanske redan hunnit med
att sla rekordet niér detta lises.
Och har han det sd star engels-
mannen Donald Campbell i start-
groparna for att sld Mickey, och
slar Donald Mickey di s4 kommer
Mickey igen for en ny fartfest.
Det dr m. a. o, rena perpetuum
maobile i Bonneville Salt Flats.

Mickey Thompson gor sitt re-
kordfirsok i sin specialbyggda
»Challenger Iy (a»Utmanarens).
Hans rullande fartdk, som drivs
fram av fyra Pontiac-motorer, slog
redan i mars i 4&r en hel rad re-
kord. Det var di rekorden pi en
engelsk mil resp. en kilometer
med stiende start fick nya note-
ringar,

Nu &r det emellertid den fly-
gande kilometern och den fly-
gande engelska milen som &r i
farozonen. Bonneville Salt Flats
ir en idealisk plats fér rekord-
forsik av detta slag, och sedan
1935 har alla liknande korningar
gjorts dér.

De sditter férg . . .

oveh kombineras alla olika kaross-
lecker och alla de flirger som skall
finnas pa klidsel och inredning.
Amerikanska bilk@ipare har som
bekant majligheten att vid bestill-
ning av bil wviilja mellan kanske
50—150 olika kombinationer med
clika sammansittning av lacker
och inre utseende,

Vid kombinationén ayv fidrgerna
wwverkar naturligtvis sadana fakto-
rer som den yttre Stilgivningen av
en ny bil. En cabriolet kan skli»
i andra firger #n den tackta mo-
dellen av samma Bll. Dirfér ater-
{inns vissa firger bara pa vissa av
miodellerna.

TEKNIKENS VARED 18/60

(Forts, frin sid. 29)

Nir de olika firgvalen gjorts
iiv det dags att lata fargtillver-
karna svara pa fragan om de kan
framstilla de nya firgerna. Eftsr
tillverkningen f6ljer manga och
langa prov fir att undersika hur
vider och vind inverkar pa fir-
gerna och om de dr tillricklist
hallbara fir att anviéndas i pro-
duktionen. Detta med firgsittning
ir endast en liten del av forbere-
delsearbetet f6r nya bilmodeller.
Man kan forsth att det tar tre fyra
Gr att skapa en modell niir man
vet hur grundligt fabrikerna gar
till verket for att f4 fram varje
engkild liten detalj.

Folk 6ver hela vérlden

KANTHAL &r i dag ett
begrepp inom elvdrme.
Kontinuerlig forskning och
moderna tillverknings-
metoder hdller vart
elektriska motstandsmate-
rial p& toppen.

Fler och fler ugnsbyggare
och apparattillverkare
gdr over fill KANTHAL
och folk &ver hela
varlden bakar, kokar,
branner, glédgar. ..

...med
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TREMOLO
forstdrkare 614

—en av de bista forstir-
kare sam nigonsin tillverkats!

Stor distorsionsfri férstdrkning: vid

10 watt, 400 per = 0,1 .

Firsedd méd en av de mest avan-

cerat konstruerade stromkretsar

som installerats i en forstirkare!

2 higtalarey 6 rir, frekvensomrade

fran cps 30 till eps 18.000. Omkopp-

lingsbar o¢h S-mirkt,

e Skilda klangfargskontroller for
varje kanal.

¢ Utvindigl utbytbar kontrollampa.

¢ Utvindig spanningsomkopplare.

e Uttag fop extra hogtalare.

® Modern design, Benstativ.

Tillverkas och siljes ar

AB ALBIN HAGSTROM
Alvdalen

Sind mig “kostnadsfritt Er broschyr
drver TREMOLO forstirkare 614,
Nammn: i
Adress:
Postadress
Tel.: .

Butiker och s

Instidllbar
for hand

Utslitna
fororsaka

stotdamparc  kan
svara  ulyekor.
Vagnen farlorar sin stahilitet
och behagliga gang.
Gabriel har en  komplett*
linje for de mest skiltande
behay och dnskemal, Samt-
liga Gabriel stotdampare ar
dubbelverkande. Ajustoma-
tic och Ajustable E ar
Justerbara for hand for nor-

mal, hird eller extra hard
korning.
Byt till GABRIEL

for sakrare och
bekvéamare korning

Mbtor"é_r for finsmakare

gl

PEE-WEE 0.3 c¢

Vikt 21 gram pris end, 22:50

/. P BABE-BEE 0.8 cc

. 'r' Vikt 50 gram
[ — pris end. 22:50

THIMBLE-DROME-motorerna ir preeisionstillverkade !

THIMBLE-DROME - motorerna ir
TMIMBLE-DROME-motorerna iir

effektiva!l
liittstartade!

THIMBLE-DROME-motorerna ir prisbilliga!

F. .

ENTZELS ——n

' APELBERGSGATAN 48, STOCKHOLM € I

I Sdhed pr omg. som postférskott (porto och oms. tillkommer): I
.... st Pee-Wee a 22: 50 st. Babe Bee & 22: 50

l v st.Propeller f. ovanst. & 1: 25 . st. Propeller f. ovanst. a 1: 50 I
v sty Glodstifthransle @ 30 — .. st. Battericlips a 2: 25

I pbbnintl ARES e = et Dot e, ST S T I

Jrostanl ..o

ZPOSTADRESS: s ki s s e sl R S e T TV 18-60
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FRAGA 0SS OM

FLYG

Svar till U. Wilén, »Modellbyg-
gares, >Amfibieilskares m, fL:
Amfibieflygplanet »Royal Gulls i
Teknikens Virld nr 1/1960 ar av
den italienska typen Piaggio P.
136-L-2, vilken marknadsfores i
USA av firman Trecker Aircraft
Corporation under typnamnen
»Trecker Gulls (= P. 126-L-1) och
»Royal Gull» (= P. 136-L-2). Ett
flygplan av italiensk tillverkning
finns f. 6. i Sverige som reporta-
geflygplan hos Dagens Nyheter—
Expressen. Versionen L-2 skiljer
sig frdn L-1 genom sina starkare
motorer av {yp Lycoming GSO-
480 pa 340 hk vardera. L-1 &r for-
sedd med Lycoming-motorer pa
vardera 270 hk. Flygplanet &r
femsitsigt och motorerng dr for-
sedda med skjutande Hartzell- el-
ler Piaggio-propellrar. Versionen
L-2 har féljande data och prestan-
da: spannvidd 13,53 m, lingd 10.8
m, hojd 3,83 m, vingyta 25,1 m?,
tomvikt 2,110 kg, flygvikt 2.994
kg, vingbelastning 1193 kg/m?,
toppfart 235 km/tim, marschfart
{70 % effekt pA 4.100 m héjd) 306
km/tim, stallffart 116 km/tim,
topphdjd 7.800 m, d:o pa en motor
3.600 m, flygstricka (50 % effekt-
uttag pa 4.300 m hdjd) 1.450 km.
Piaggio P. 136 har inte uiprovats
med skidlandningsstidll. For att
kunna utnyttjas méste givetvis ett
flygplan av denna storleksordning
vara firsett med komplett radio-
installation. Négon ritning kan
Teknikens Viirld tyvirr inte sta
till tjanst med.

Fraga: 1) Hur ménga krigsflyg-
plan har det svenska flygvapnet?
2) Vilka data och prestanda har
sportflygplanet Ereoupe?

TV-liisare

Svar: 1) Ca 1.000. 2) Det iva-
sitsiga amerikanska sportflygpla-
net Erco Ercoupe, som fortfarande
tillverkas men under annat namn
(Forney F-1 Aircoupe) och med
starkare motor (95 hk Continen-
tal), har i det utforande flygplan-
typen forekommer i Sverige en 75
hk Continental-n:otor som ger ty-
pen féljande data och prestanda:
spinnvidd 9,14 m, lingd 6,32 1.
hijd 1,80 m, vingyta 13,2 m®, tom-
vikt 340 kg, flygvikt 571 kg, topp-
fart 240 km/tim, marschfart 177
km/tim, flygstriicka 805 km.

Friga: 1) Vore tacksam att fa
veta varfilr, enligt Teknikens
Viirld nr 26/1959, Mach 24 #r
2100 km/tim och inte 2.4.0 km/
tim. Mach 1 motsvarar ju 1.200
km/tim. 2) Vilka data och pre-

standa har attackplanet Hawker
P. 11277

Vigilante
Svar: 1) P4 11 km hojd, dar

Saab J 35B Overskred Mach 2,
ar ljudets hastighet ldgre #n vid
markytan eller 1.060 km/tim, 2)
Nigra data eller prestanda fér
detta projekterade engelska attack-
plan av STOL-typ har i skrivande
stund inte offentliggjorts. Flyg-
planet torde dock ha underljuids-
prestanda.

FRAGA 0SS OM

BATAR

Fraga: 1) Vad for slags plast
anviindes vid tillverkning av
plastbiatar? 2) Finns det fiirgim-
nen som kan blandas in i plast-
massan eller méaste man mala
plastytan efterit med plastfirg? 3}
Brukar plasthatar firses med eti
skelett? 4) Hur ser den glasfiber
ut som anvinds fir armering av
plastbatar?

Intresserad finliindare

Svar: 1) Glasfiberarmerad ester-
plast. 2) Numera kan man direkt
fargsiatta plasten med vissa farg-
pigment, men iven det andra al-
ternativet férekommer. 3) Néagot
egentligt skelett kan man nog inte
tala om, men diremot maste man
lagga in s. k. forstyvningar av
aluminiumrér, tri eller dylikt och
sedan plasta dver dem for att er-
halla tillréicklig vrid- och bdjstyv-
het. 4) Den bestar antingen av en
riktig viv med varp o. dyl. eller
ocksA av fiberknippen som lim-
mats ihop si att en jimn fordel-
ning erhallits dver en.viss yta.

Fraga: 1) Yem iir generalagent
fior den engelska baten Dowty
Turbocraft? 2) Batens dimensio-
ner? 1) Motorstyrkan? 4) Farten?
5) Adressen Fill Kordaverken? 6)
Vad kostar en bhidt av miirke
Realloy-Cometen med Volvo/
Penta Aquamatic? 7) Kan man_
kipa ett Agquamaticaggregat sepa-
rat?

H. 8, och C.-A. L.

Svar: 1) AB Bofors, Bonoplast-
fabriken, Tidaholm. 2) Lingd 4,42
m, bredd 1,75 m, djupgaendet &r
synnerligen ringa. 3) 90 hk SAE
vid 4.400 v/m, men nir motorn
&r monterad #&r maximivarvet 3,500
—3.700 v/m och motorstyrkan ca
70 hk. Motorns livslingd tkas diir-
med ganska avseviirt. 4) Ca 30
knop. 5) Kordaverken, Svanesund.
6) 15.750 kr och 14.300 i ett nigot
enklare utforande. 7) Som nimn-
des i nr 7/60 séljes inte aggregatet
separat 1 Sverige.

Fraga: Kan Teknikens Viirld ge
mig adressen till Dieter Schulze
som byggde en racerbif som en-
dast viigde 39 kg &t den kinde
svenske anrreﬁira?en Gunnar
Faleij?

Utombordare

Svar: Adressen till racerféraren
och bitbyggaren Dieter Schulze
&r: Redlham 64, bei Attnang-
Puchheim, Osterreich. Signaturen
torde dock knappast kunna rikna
med négot ' svar direkt frin
Schulze, eftersom alla brev som
kommer fridn Sverige automatisk:
sinds fran Schultzes firma till
Gunnar Faleij (adr.: Faleij Motor
AB, Mora).

Friga: Hur ling, hur bred och
hur djupgiende ir en J 10:a? Vil-
ket férbund har hand om ritning-
ar och bestimmelser fir denna
bat?

Ostersidan

Svar: J 10:an eller Lingedrags-
jullen &r 520 m ling och 4,98 m
i vattenlinjen. Bredden #r 1,90 m
och djupghendet 0,76 m. Linge-
drags SS handhar &renden som
riir Langedrapgsjullen.

Anvés & AkerLunps Tryckeri, Stockmors 1960
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I:mma 1) -starkt

med

FRAGA 0SS OM

MC

Fraga: 1) Jag har list at? Puch
motoreyklar har dubbelkolvar, och
jag undrar hur en shdan motor
ser ut i genomskiirning, Vad kan
det vara for fordel med detta sys-
tem? 2) Hur stort skall avstindet
mellan lindarna pa kolvringarna
vara pi& en Cresent-moped?

Lucky

Svar: 1) Puchs dubbelkolvmo-
tor skiljer sig frin en konven-
tionell motor diirigenom att den
har ett cylinderblock med tva
parallella lopp med en tunn mel-
lanviigg. Cylinderloppen star i
rad i cykelns lingdrikining. Vev-
staken, pA vilken den frimre kol-
ven sitter, dr vid storindan ut-
bildad med ett extra bra vid vil-
ken en jimntjock hjdlpvevstake
for den bakre kolven sitter. For-
brénningsrummet #dr ovalt och ge-
mensamt for biigge cylindrarna. I
det frimre cylinderioppet finns
insugs- och avgasportarna och i
det bakre loppet Gverstromnings-
portarna, Nir motorn roterar kom-
mer den bakre kolven hela tiden
att gd fore den frimre. En dub-
belkolvmotors fordel framfbr en-
kelkolvmotorns ir att blandningen
mellan firskgaser och avgaser blir
mindre, vilket resulterar i hig
effekt och god briinsleekonomi. 2)
Andspelet pA kolvringarna bbr va-
ra 0,1—0,2 mm och kolvringarna
bir bytas nidr spelet uppghr till
0,5~0,8 mm,

Friga: Jag Hr dgare av en Rumi
Super Sport TT 125 cc 2-cylindrig
med Corsa-cylindrar och dubbla
forgasare, 1) Om jag later hig-
glaspolera cylinderloppen, ékar da
hastigheten och motorvarvet? Ar
det risk att motorn skir? Hur
mycket kostar det att gira denna
polering? 2) Om man fyller kol-
varna med tenn ovanfir kolvbul-
tarna, lika mycket i bada, Gkar
dA motorvarvet och hastigheten?
Tial motorn en shdan trimning, da
den redan forut dr riitt hirt trim-
mad? Jag har hort att det skall
finnas ett sHrskilt tivlings-sving-
hjul, som skall ge biitire fart. Ar
detta dyrt?

K, H, Eliasson

Svar: 1) Néagon speclell hbg-
glanspolering av eylinderlopp
kénner vi inte till. En normal po-
lering, honing, kostar 8=
10: —. En honing, di man &kar
cylinderdiametern 0,01—0,02 mm,
minskar risken for skiirning men
paverkar inte nimnvirt effekten
eller motorvarvet. Ett cylinder-
lopp biir inte poleras alltftr fint,
di oljefilmen i s4 fall kan f&
svirigheter att halla sig kvar. 2)
Om man fyller kolvarna med tenn,
kommer de antagligen att bli s&
tunga att motorvarvet och effek-
ten kommer att gjunka en hel del.
Visserligen okar wvevhuskompres-
sionen nfgot, men det lir knap-
past kunna kompensera. Eftersom
en Rumi numera ér for lingsam
for att kunna hivda sig pa tiv-
lingsbanor, och det dessutom lir
vara daligt med reservdelstill-
géngen, bbr man nog enbart av
dessa skiil avstd frin vidare trim-
ningsfirstk. Om cykeln inte &r
snabb tillrickligt #r det nog en
béttre lUsning att skaffa en stirre,
snabbare cykel. Det kommer san-
nolikt att visa sig billigare i ling-
den.

FRAGA 0SS OM

ROBOTAR

Friga: Kan jag fa data och pre-

standa pA {féljande robotar: 1)
Glaymore, 2) Davy Crocket, 3)
Gimblet, 4) Lobber, 5) Raven,
6) Regulus II, 7) Shillelagh, 8)
Slam och 9). Suhroc?
Lisnummerképare

Svar: 1) Glaymore Er namnet
en av amerikanska arméns
studier betriiffande en markrobot.
Négra data och prestanda fér den-
na fiktiva robot kan man #nnu
icke tala om. Kom igen om négra
&r. 2) Davy Crocket dr ingen ro-
hot utan en raket. Den utvecklas
av armén som ett en-tvAmansvapen
(bazzoka) och har en s. k. taktisk
stridsdel. 3) Gimblet dr ingen ro-
bot utan Ar namnet pad en utveck-
ling av flygplansraket avsedd att
anvindas mot mél pd marken.
4) Lobber. Namnet pd en studie
som amerikanska armén gir be-
triffande en artilleriraket med
1525 km rickvidd. 5) Raven.
Namnet p& en studie som ameri-
kanska marinen gdr betriffande
en attackrobot med ca 75 mils
rickvidd, en s k. ALBM, Air
Launched Ballistic Missile. 6) Re-
gulus II, Amerikanska marinens
medeldistansrobot av flygplanstyp.
Léngd ca 17 m. Diam. ea 1,8 m.
Startvikt ca 11 ton utan stridsdel.
Fart | planflykt M 2,0. Flygstricka
185 svenska mil vid 18 km flyg-
hijd. Startraket krutraket med ca
55.000 kp dragkraft. Drivmotor
turbojet max. ca 7.000 kp drag-
kraft. 7) BShillelagh #r en litt
markrobot som utvecklas av ame-
rikanska armén. Data och prestan-

. tla dr inte frislippta. Under ut-

veckling. 8) Slam. Namnet pid en
studie som amerikanska flygvapnet
gbr betriiffande en langdistansro-
bot av flygplanstyp med en atom-
driven ram-jetmotor. 9) Subroc ir
en antiubatsrobotlutveckling, dvs.
en robot som kan avfyras frén en
ubat | ulige eller i ytlige mot en
annan ubft i uldge, Den avses fa
en rickvidd pa& 4—8 svenska mil
oth anvindas som forsvar fiir de
ubétar som f8r robotar av Polaris-
typ.

Friga: Kan red. upplysa om data
och prestanda pa de amerikanska
raketerna Titan och Saturhus? Niir
véintas Saturnus vara klar for de
filrsta forséksskjutningarna?

Atlas

Svar: Titan tillverkas av Martin
fir amerikanska flygvapnets rik-
ning. Den befinner sig &nnu under
utveckling. Fiéljande data och pre-
standa har berdknats: Lingd eca
30 m. Diam. ca 2,5 m. Startvikt
ca 100 ton. Motor 2-stegs vitske-
raket med ca 140.000 respektive
35,000 kp dragkraft, Maxfart ca
24,000 km/tim. Max. skottvidd ca
10.000 km. Saturnus utvecklas av
Army med Convair som huvud-
leverantr. Den berliknas vara
klar under forsta kvartalet 1963.
Om medelstilldelningen blir stérre
kan den bli klar tidigast under
sista kvartalet 1962, Data och pre-
standa: Startvikt 580 ton, Brénsle-
vikt 500 ton. Hojd 58 m. Diam.
6,7 m, Motor trestegs viiskeraket.
Dragkraft: 1:a steget ca 680.000 kp.,
2:a steget ca 164.000 kp, 3:e steget
ca 13.600 kp. Satellitens vikt 15
ton vid 400 km omloppshijd, 4
tor: vid 36.000 km omloppshéjd.
1 ton vid méanlandning.

TEKNIKENS VARLD 18/60



FRAGA 0SS OM

SPEED-CAR

Fraga: 1) Finns det niigon hir
i Sverige som fi ritningar till
speed-cars? 2) Vad kostar de? 3)
Vilken &lder miste man ha fér att
fA kira? 4) Far gpeed-cars kiras
pa inhiignade banor?

Full gas i sommar

|

Svar: 1) Ja, vind er till Ingen-
jorsfirman Wella AB, Box 29,
Spénga. 2) Ritn med detalj~
prislista kostar 12:—. 8) Man
méste vara 18 ir bch ha korkort
ftr bil fér att f4 kira speed-car.
Fir att delta | tiv) méste man
ha hastighetslicens. 4) Ja, speed-
cars far endast kiras pé inhiignade
och av SVEMA godkinda banor.

Friga: Om man hiinger upp en
speed-cars ena axel | bakre stit-
fangaren pA dragbilen och monte-
rar pi ett s. k. pivothjul pa den
andra axeln och firser det hela
med bakljus och reflexer o, d,, far
man di transportera pA detta sitt
utan négon besikining?

Kjelleius

Svar: En dylik anordning skulle
knappast godkédnna§ och under alla
férhéllanden #r Besiktning ndd-
vindig.

Fraga: 1) Kan Teknikens Virld
upplysa om Monagk Ardie-motor
passar till en s l-car? 2) Finns
fallférgasare att Kiipn till denna
motor? 3) Var kan man kiipa en
shdan férgasare och till vilket pris?

Svar: 1) Ja. 2 0. 3) Fallforgasare
till Ardle finns inte. Vill man
absolut ha en sddan fir man gira
om en vanlig motareykeltdrgasare,
vilket bl. a. medfSr att man méste

Till TEKNIKENS ':IVXII.DS SPEED-CAR-AVDELNING, Box 1118, Bromma 11.

iindra flottbrhuset. F. 6. nas bista
effekten med en horisontalftr-
gasare av det slag som motorn #r
utrustad med som standard.

Friga: 1) Var kan man fa tag
pa den hjiilm som speed-car-féra-
ren pA omslaget i Teknikens Virld
nr 3, 1960, har? 2) Vad kostar den?
3) I Vilka fiirger kan den erhillas?

Utan hjilm, Kalmar

Svar: 1) Hjdlmen kallas Jet Pi-
lot och finns hos Motorfirma Uno
Ranch, Karl Gustavsgatan 25, Go-
teborg. 2) Priset &r 92 kronor. 3)
Jet Pilot finns | firgerna vitt och
silver.

Friaga: Kan man flyita om peda-
lerna pA Geting sA att man far
bromsen i mitten och kopplingen
till vinster?

Gamla vanan

Svar: Ja, det gar bra. PA nigra
av Teknikens Viirlds vagnar har

vi éindrat pedalerna till det svan- ’

ligas.

Fraga: 1) Finns det ndgon speed-
car-bana i Stockholms-trakten? 2)
I si fall, fAr vem som helst kbra
ph denna? 3) Om inte, hur kan
man fa tillstind till detta?

G. A, S, Sundbyberg

Svar: 1) Botkyrka MK har gjort
en speed-car-bana i Alby, men
tyviirr blev den sdnderkbrd av ett
ghng raggare som olovandes tog
sig in pA banan med sina bilar.
Néir detta skrivs haller man p# att
reparera banan. 2 o. 3) Ni bbr
forst kontakta Botkyrka MK,

Fraga: 1) Hur skaffar man slg
lHeens fir att kira speed-car? 2)
Hur mycket kostar denna?

¥Yngve Eriksson, Arboga

Svar! 1) For att fa tavlingslicens
fordras att nl &r med { en motor-
klubb, Genom dennas férsorg kan
ni sedan fA licens frin SVEMA.
2) Licens N.1 kostar 10 kronor.

ARMEN oker

befalselever for wthildning
till underbefél — instruktor
eller tekniker — och under-
officerare.

Dy som i host skall inskrivas
som virnpliktig har méjlighet
art bli befilselev I (Instruk-
tor).

Din wvirnpliktstjinstgiring bir-
jar di den 8 maj 1961,

Du kan bli instruktérsaspirant,
(teknikeraspirant) i mars 1962,

Du blir furir i mars 1963,

Efter sex rs tjiinst kan furir
befordras till gverfurir. Over-
furir kan befordras till rust-
mistare, For tekniker motsva-
rande befordringsging.

Limpliga furirer kan efter tvd
ars tiinst fd genomgd ett drs
uthildning till underofficer. In-
trideskrav ir realexamen (mot-
sv.), som kan avliggas vid
Firsvarcts liroverk.

Lon utgir under hela utbild-
ningstiden,

Upplysningar om anstillnings-
forhdllanden, Ibner, ansok-
ningsformuldr m, m, acerfinns
i broschyren "“Ett yrke for
Dig”. Du kan f3 den genom
arbetsformedlingen, férbandens
rekryteringsofficerare eller Fir-
svarets anstillningsbyrd, Box
412, Stockholm 1, tfn 23 34 05.

God allménbildning, gott omdéme och initiativkraft &r krav
som modern teknik och taktik stdller p4 arméns personal
EEEE NN NN NN RN RN AN ERE N NN RN NENEENNENENEEEN

FORSYARETS ANSTALLNINGSBYRA - BOX 412 - STHIM 1
Saind broschyren "Ett yrke fér Dig" till

Adress Postanstolle: it
MR RN RN NN NN NN NN ENEEEENNE RN N

Jag bestéller hiirmed .. ..., st. »Getings & kr B40:— 4+ oms.
kr 35: — + frakt. Onskat leveransdatum: ast/omkr. den
1960. (Stryk det som ej 8nskas.)

Jog dnskar vagnen lackerad i féirgkombinationen A O B [0 € O,
Sttt ett kryss i mlternativets ruta.

Om vagnen levareras med féiste fér denna metortyp Bnskar jag detta,
I annat fall skall vagnen levereras med universalfdste, Pris och fraki
far uttas mot efterkray.
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/ Alla pojkar dlskar att konstruera

(3. och experimentera med Meccano. Det

Winns ett odndligt antal rérliga kon-
struktioner — varje Meccano-modell
kan demonteras och byggas om ftill
nagonting helt annat.




AKTLIM
TAL. (OKNING

Latt stélibar
~ i 3 lagen. Perfoki
camping-, jokt- o. tradgardssag.

Finms hos Er jarnhandlare.

JARNBIRGER Al

Virldens forsta
reservoarpenna

DI
Pen For Men

*Sommar-Olympia
1960, S

Rekvirera redan )
dag SOMMAR-
OLYMPIA 1960 —
upplagan Hr
gransad!

+ ORSA » TEL. 40900

lllYHPIA'

redigeras av
de kéinda sportjour-
nalisterna Tore Nils-
son och Rolf Blom-
quist | spetsen for
ett topplag av ut-
sinda reporters och

Sista taget ut

forbittringar av vigar och trafik-
anordningar, hur busstrafiken skall
ordnas (antalet turer, forbindelser
med andra kommunikationsmedel,
restider m. m.), vad som skall gi-
ras for uppritthallande av stycke-
gods- och vagnslastgodstrafik, vil-
ka befordringsavgifter som skall
tax ut samt instruktioner fér post-
befordran och skolskjutsar. Allt
avslutat med ett underférstatt:
»Gor sily Och s gor man. Byg-
den har férlorat sin jérnvig men
i stillet fatt battre vigar, bil- och
busslinjer.

Under 1950-talet firlorade Sve-
rige pd s sitt B50 km jirnvig.
Den firsta undersikningsplanen
kom tiil 1956, och nu arbetar man
efter 1959 Ars plan, som omfattar
2.700 km. Méanga kommuner kom-
mer att bli jirnvigslosa innan den
planen tjénat ut.

Orsaken till jirnvigsdbden, som
nu inte &r nigon speciell forete-
else for wvart land, dr naturligtvis
till storsta delen den bkade bilis-
mei, Stelbenta tagtidtabeller &r
ingenting for den moderna min-
niska som wvant sig vid att sjdlv
bestdimma restid och hallplatser
efter bilviigen. Speciellt markant

(Forts. fran sid, 25)

framtréder detta forhéllande i gles-
bygder med liten jérnvigstrafik.
Hir har bilen definitivt slagit ut
tdget som fortskaffningsmedel.

Vi kan ta ett exempel ur den
digra hég utredningar som byra-
direktér Olof Hélcke i Kungl.
Jérnvigsstyrelsens ekonomibyra
hatt att handligga. Nir jidrnviigen
Sidlen—S#rna understktes visade
utredningen att antalet invénare
per bil den 31/12 1958 var 7,9. Mot-
svarande siffra fiir 1950 och 1955
var 34,4 och 11,9, Detta ger en bild
av vad som hifint inom det svenska
kommunikationsviisendet sedan bi-
len birjade spela forsta fiolen.
Kipingen Svenljunga pa linjen
Axelfors—Hillared har fem invé-
nare per bil! Undra pa att ingen
fdker tag.

De nédrmaste Arens rationalise-
ringsprogram inom SJ, vilket inte
bara omfattar nedliggning av olon-
samma jirnvégslinjer, minskar den
behtivliga personalstyrkan med ca
5.000 man. Och vi kan nog for-
utsidtta att man Kommer att gi
ganska hardhéint fram nér det
géller att operera bort trafiksvaga
banor. Under 1959 lades driften
helt eller delvis ner pA samman-

S& dar sarskilt sorgligt ség det inte ut, n&r rélsbussen kérde den sista turen pé linjen Dalby—Bjéirsjslagérd i
Skéne den 9 juni 1955. Man kanske vill délja sitt vemod bakom ett lustigt jippo. Men det har hént att bygdens
blaskorps stéllt upp och spelat sorgmarscher p& perrongen vid liknande ftillfdllen p& andra stillen i landet.

lagt 251 km. Aldern kommer inte
att spela nigon roll. Striickan Jén-
kiping—Ulricehamn, som togs i
trafik si sent som &r 1940, férsvin-
ner i dagarna. Rils och annan
materiel far fortséitta att géra
tjinst p4 andra banor och andra
stationer.

Underskotten pi de trafiksvaga
banorna okar avsevirt for varje
4r och berdknas till 234 milj. kro-
nor per ar vid 1958 Ars kostnads-
och taxenivd. Det #r siledes bety-
dande belopp bilismen »stulits» fran
jarnvigen.

Ett tig &r inte bara ett kommu-
nikationsmedel. Det #4r ocksi en
del av ett samhiille och en upp-
friskande flikt frin den stora virl-
den utanfdr det isolerade kollek-
tivet. An i dag Hr ett besbk vid
stationen for att titta pa det sista
kvillstiget for ménga en ofrin-
komlig avslutning pa en gra lands-
bygdsvardag. En indragen jhrnvig
ldmnar stora sir efter sig, och det
kommer pi méinga platser att dréja
linge innan man helt vant sig vid
de mindre romantiska gula SJ-
bussarna. Och svalt firtreten tver
att det egna samhiillets namn stru-
kits frin jirnvigskartan.

fotografer, som ger
det bista av vad
som hinder i Rom
under de olympiska
veckorna.

pris kr 4:
-+ oms..

| Till Ahlen
I Expedi

Akerlunds Forlag |
en, Sveavag E% |
Stockholm Va
Hirmed bestélles ..., ex. SOM-
MAR-OLYMPIA & 4:95 + oms.
och porto att ‘séindas mot postfér-
skott till
Namn _
Bostad ....

Postadress .
Klipp kupongen och sidnd den

i oppet kuvert frankerat med 15 |
ore.

B Jirnvigeddden tvingar SJ att utbka sin park av landsviigs-
fordon. SJ-Koncernen &r dérfér i dag Sveriges stdrsta buss-
foretag med inte mindre &n 1971 bussar, vilka utgér 29
procent av hela svenska bussbestadndet. Antalet lastbilar &r
1.058 och vigtrafiken héaller 5.727 personer sysselsatta. Den
trafikerade viglingden i kilometer #r 33.845, Det &r mer én
dubbelt s& mycket som den trafikerade jirnvigslingden, som
Ar bara 14.850 km!

STATENS
JARNVAGAR

— SVERIGES STORSTA
BUSSBOLAG!

|
|
|
gl
]|
|
|
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Teknikens Varlds Radannonser

BE-BII lmm; 125 cm® 4,5 hk vid
500 r/m. Sagen ar fullt komplett
och i mrchet skick. Pris en-
ast »Tillfille,

onark,
ILO  motor,
ny kanna, 1 st. Rex Vi
trimmad och nyreno
kiirklara el. i delar, v
Lindeberg, Box 6095,
1 st. hjul . n
pass. FIAT {ﬁ.
virmeelement 12’ v kr
stokare, sidomont., kr
domkraft kr 20: —,
atfir,

llo-motor

{

BSA B 33 Motor 175: —, bakhjul

45: —, fram- 45:—, viixellada
90: —, magnet 45:—, firgas.
25: —, reld 20: —, h.-mat, 25—,
teicslmp 75—, skdrmar 2 st

lyse 25:—, oljetank 5: —,
hensmtank 20—, ram 10: —,
D. Bergstrim, Biv. 8 A, Sollentuna,

Citragnmotor  50: —,  vaxellada
50: —, generator 30: —, startmotor
25;: —, fdrgasare 15: —, |kylare
12: —, temp.-mitare 10: —, ténd-
spole {(Bosch), ny, 15: —, bensin-
pump 5: —, hlstlzhaum 10: —,
hjul kompl, m. sl. och bra déck

pr st. 15: —, stkarlj. 6 v 15
signaler 6 v 5: — pr st,, kbrrikin.-
vis., nya, pr st, 6: —, \rirmealem
6 v 15: —, lyktor, citr., 10: —/st.
Karosseridelar, stotf. 0. s v.
S. Trygg, Nishykulla.

Beg. mc-delar. Stor sortering av
motorer, vixellddor, framgafflar,
ramar, hjul, dick, tankar, magneter,
generatorer, stralkastare, relder,
hastighetsmiitare m, m. E. Barin
r&t;;ﬁml, Box 376, Nisiker. Tel.

Crasseykel Royal Enfield -55 500 cc
billigt., Lars Gustavsson, Sddra Al-
1én 3, drebro.

WD -47 1.200 cc_solo, nedmonterad,
nylackerade skdrmar, tank, ram,
Nagot defekt motor, men endast

obetydligt rep. Shljes mlvckat ibr-
manligt pd grund av militdrtjdnst.
Wincent ersson, Box 327, Gus-

sidbygden. Tel. 40145 Harngsand.

NV A Autoped, nyrenov., omlack., bil-
ligt. Bex 178, Frinsta,

OBS! Biligare! Ljudasmpare, avgas-
rir passande alla i handeln fore-
kommande bilmirken 20—25 % un-
der riktpris. Kolvar, foder, kolv-
ringar, ventiler, veviager. Ramla-
ger, kamaxelkedjor till samtliga
bilmérken 20—25 % under riktpris.
Ett parti nya delar till Simca och
Nash % samt stor sortering
Eeg Fm;lars ilgll dauﬂelta bllml;-
en, Fa elar, rlawf en 9,
Farsta. Bestdlln.-tel. Igﬁ

1 parti bakkedjor H
original 26: —/st.

I.!rlltsv. 9, Farsta,
Tiv. sem Citrodn 8 11
kompl, st. 80 % dick, var-
mare fso W, generator, startmotor,
reld, forg. m m. E byte mot
fﬁrsl Olle Janssen, 2514, Stor-

y Davidson
R. Bergstrém,
. 94 22 66.

Kk p

. diick 4 st.
X15", Kbrda 1.0

st. Svar till VW,

hult. Tel. 701.

Blue Tep Fighter 15_ cc, valv,, in-
reg. Storthj., njurb8lte. 400: —, Mo-
nark moped m. NSU-mot., som ny,
:g:. Sv. t. aN. Sverige,

VW Kempressor Jugson, kord 200
mil, 450; —, R, Bergstrim, Lir-
dagsv. 9, Farsta, Tel. 94 22 66,
NSU nllﬁt'{ mod. 1 motar
125 cc. Victoria pihingsmotof Bra
skick. Billigt. Domald Skeglund Co.,
Finmeriidja. Tel. Laxa 400 17.

. | Kempresser fir \‘w kird ca 400 ml’i.

10:

hjul med % % dick
15: —, frampffei 10;
20; —, forg.' 20; —

sdljes firmanligt. Bo Patterssonm,
Ekebick, Trands.
Fiat 1354 hel eller i delar, Stude-
baker Champion 1947, Box 811, Lim-
i 5 st. hjul | edsfersen.

generator | Speedcar-hy se hit! Mc motor
llo 150 cc 10% hk, nyren., 150; —,
Puch motor 150 cc dubbelkoly
175: —. DKW motor 250 cc ut,
fiorg. 100: —. Beg. mc-delar till
Puch 150 cc 1952, Monark Blue

bom, Welinv. 2, Ero 5

Il 8 motor i mycket g
k. bytesmotor, kird

En vixellada med ele

vaxel. Sex kolvar nya kolv-

ringar. Evert Johanssonm, Vikteriaga-

tan 5|I. nlitlim' E. |

pr st
Romelanda,
Baekspegel fir dirr
mad. Best.-nr 3125 Kr
jirnsspegel fir Volkswa
195? f?';krogad iiae
4: —, Lis gingjérnsspr
Best -nr 529, xﬂn .
som fjddrar undan vid ev,
ning, Aatergdr sedan
sprungsiige, forkro
428. Kr 17: —. Up
samt om higer- el.
dnskas. Returriitt. Sénd
forsk. + porto, Oms.
part, Box 7070, Linki
NV 24
25: —, tan
div. del.

l., ex. mo
k 10: —, bakhj. 10
H. Larson, O
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Topfighter 1954, NV 250 cc 1953.
HVA 120 cc. Beg. del, till FiTt
1400 1952. Vixellada till Renau
Frégate 1954, n. defekt, Motor A
Ford fullt kompl. med forvérmare i
bra skick, 150: —. Jahn Anderssam,
Box 18, st, Mnllhy. Tel. aszz/nm
Chrysler Windser -47 siljes et
i delar, T, ex.: navkapsel 10 —
kofing. 50: —, grill 45:—, Alt
felfr. Beg. ytt uppl. fr. Gésta
Hjalmarssen, Bergsg, 7, Huskvarma.
el. 346 27,

; Snrtmskin Apollo Competition -56

med llo 150 cc motor, négot trirn-
mad, sil]ss fiir 375: —,. 1 st,
pressor 6 atii metl ut;imningmnk
50; —, 1 st. ram till DKW 500 cc,
kompl., utan motnr och  skirmar,
35:—, 1 st Sachs 98 c¢ motor
30: —, 1 st. bakgaffel 1|l| SIIvar~
pilen 10: —, Tank till Silverpilan
15: —, Johansson, Targond,
Burllr

NV 250 ec -53 4rs mod, def. bal
siljes hel el, i del. till hﬁgstbj

NV 175 cc -51 #rs mod.
Slumpas  400: — eller
I't. lnlmm, Hagaviigen 4 B

lnnt auxhall, Anglla. Vedette,
modeller’ 50—52 a la del. bill,
Box 2075, Nykping
au elox 54 GCH IFAF9 sil-
jes i aaiar Sv. t. »Billigt, 8250».
Ljuddimpare far 1- och 2-pipi-
g Ohs' Tysh tillverkning. Pris
endast 32: —. Uppgiv Aarsmodell.
H. Johansson, Box 672, Jinkiping

Moterstéviar til neftnpris. Begar

katalog som siindes gratis frin Svem
H. Nilsson AB, Falkenbe

Puchs l‘cuﬂehr samt tJIEehHr.
reservdelar till de flesta mc-mérken.
Motorrenoveringar  utféres. Beviks
Reservdelsiager, Drottninggatan B8,
Lilmiu Tel. 11045
Motercykerdelar, begagn., till de
flesta marken. Storst i branschen.

Motorfirman Jap, ﬂlll'lhl!nill 3,
Giiteborg. Tel, 12 69 34

“Iihii!illitll‘l tmpurmmltare

rep, under full ':‘arantl Samuelssons
Metallindustri, Wykil.

Stefa flygtandning for mc och mo-
peder, Stor, friliggande, vl kyld,
driftsiker tandspole. Finaste for-
bittring fér Er som gillar sportig
kigrning! Finns hos mc- och moped-
handlare. Tillverkare: Haldex AB,
Halmstad,

Reservdelar Jawa 1947—1958, Specia-

litet: motor- och veviagerrenovering-
ar samt menerhorrnm% Almeviks
Motoraffiir, Linkoping. Tel. 211 96.
Eyquem stift (uttalas »Ekems).
Aterﬂirs! t{are begér broschyr! Ytter-
ligare ett par grpssister antagas.
Anpac AB, Malmd V,

Trimpingssatser for bilar. AB Fark,
Box 322, Sumdbyberg 3.

Bildigare! Sand efter 1960 ars kata-
log Gver biltillbehtr och taviings-
utrustnin Gillmo, Rbdhakev-

gen 14, lviii.
VW- ﬁrl! Riknhalti ﬂ illustrerad, stor

specialkatalog tver intressanta VW-
tillbehdr och nyheter mot 90 Gre i
frim. Presentkort pd 20 % rabatt
erhalles, om denna tidning ébaropas
och adresser pd tvd andra Vw-izsare
insindes. AB DURAX, Maimi 20.

Knuttar! Hér har Ni chansen att en-
kelt och effektivt trimma mc:n till
ett verkligt fartik. Littfattliga trim-
ningsany. fir ndstan alla 2-takt.,
1. ex. Silver- o. Guldpil, NV, Mo-
nark, Vespa m. fl Kompl. end, % 50,
F:a lﬂ Box 11, Stuvsta.

uﬁli—i are och avgasrar 1l de
flesta bilmdrken. Obs! Fabriksvaror
med passform. 30 % rabatt, frakt-
fritt mot efterkrav, uppgiv jirn-
vigsadr. Aute-Delar, Histveda. Tel.
30279 HEsaIehoIm

Beg. me-delar, Stor sortering av
motorer, vixellador, framgafflar, ra-
mar, hjul dick, tankar, magneter,
ﬁaneratmr stralkastare. relder,
stighetsmitare m. m. Gustav Jo-
hanssons Motorfirma, Fyllebro, Tel.
163 54, Haimstad.
Byee sllfv ]Imi’nlu och uiastﬁiten
efter ing. HWj. Larssons utfdrliga
skritter: Plastbatsbygge 8:35, Plast-
beldggning av tribatar 6. 25 Plast-
hnlshtv:ie 16: 70. Spmalntﬂmnrm
F full  skala: Taifun, 4 m
astpausbit 36:45, Bris, 3 m plast-
eka, 18:25. Plastbatsbygge utan form:
rltmnt och utﬂirh: hnkrlvninz npé
Monsun, 4 m plasteka
AB "'?ﬁ'}‘fsﬂm Ihuinn Post-

me 50

are 1-pip. —, 2-pip.
‘.!:D - ;V 444 12: —, Ford Anglia
18: —, Zephyr 28: —, Consul 29; —,
M 12 i8: 50, M 15 25: —, DKW 3—6
-56 fr, 841— Opel R, 17; — —, mod.
-58 20: —, Gyr, mérk., beg. prisl.,
dven avg.-rbr, Returrdtt, Fia lui
Steckaryd,
Aharth ihhenm trimningsljuddam.
pare Bhkar effekten, ger behag ha;t
racerliud och hdller bilen ut. For-
delaktigt
47007, Gliteborg.

enom _ Aute-Trim, Box
. Tel. 031/46 08 28.

" Sl'l!'lbt. lllonlllaul TT-sadlar for mopeder

Do, extra fint utfdrande,

||| Igul 0. svart, 35: —. Stallbara mun-

stycken, hiijer rnoturns effekt, 5: 25
illppgw mirke). Diverse tillbehdr ut-
forsaljes i satser, 9:—. Priserna
plus oms. o, frakt. Full returrétt.
Ingvars Cykel & Moter, Svenljunga.

Bilddck hilligt. Ex. 560-13 55: —,
40-13 65: —, 690-13 57: —, 560-15
61: —, 500-15 63: —_ $40-15 69: —
670-15' 76: —, Garanti: full returratt.
Vid best. uppg. jvg.-st. 4 st. frakt-
fritt. F. ha, Stockaryd.
Strilkastar, I Itral'tisr modell t.
alla i marknaden fiir ande bil-

Ur - urdelar - optik. Siljes dven till
amattrer, billigast hos grossistfir-
m lcllm, Skeppsbrohuset, Gite-

Motorcykeldelar begagnade ti e
flesta mérken, stirst i Norrland,
E. Borins Ilmr, Nisiker, Box 376.
mem 100 15,

27—32 hkipes. B, Nerén,
SIammm 14, Stockhelm K.

Kipes

Disrrar till DKW -58 kbpes omg.
Svar med pris o. skick till »Sma-
rast, 9181»,

mirken. OBS, priset 10: — + por-
to per par. Uppgiv bilmirke.
F:3 Bildelar, Box 53, Malms 1.

Bildelar Isabella -54, Opel Olympia
-50, Citroén B 15 -51, Fua abén,
lu 1185, Grums. Tel. 0555/721 29.

Hirdare venti till Ford, Austin,
Marris ete, slulattlllnliir Box
338, Sundbyberg 3.

Beg. motorsagar. Homelite EZ 550:—
Homelite mod, 17 nagot def. 350:—,
Allan Lidgren, Tel, 14. Rittsel,
lnttshur

Viktoria Avanti obetrdl:gt ord_ sal-
jes billigt. 8v. till »Enastdende till-
e, 9262.,
Wusavarna_-51 125 cc enasthende
valv., i bista skick. 325 kr. Monark
moped -54 1-vixlad, vdlvirdad, nya
ddck. 165 kr, Svar till =Forstklas-
Slﬂ. 9261».

RIS 500 ¢ -54 1 UTmATkD skick m,
nyren. mot. 800: —, av, byte med
Vespa. J-R. Gustafssan, Fatabursvi-
gen 11 A, Kalmar, Tel. 0480/208 24,
Pue SGS siljes eller bytes
mot ut.-bordsmot. Assar Pettersson,
Box 530, Arniisvall.

1 st, BSA 500 cc 2 el 1-burkad,

korkiara, Svar med prisuppgift till

ll‘ M, Lindeberg, Box 6095, Bor-
nge.

Obet. beg. BSA 500 cc star
Twin mmst Eero Saarenpid, Ram-
strimsv. 4 A, Hillefors.
Utembordsmoterer 2—55 hk, édven
defekta, kiipes kontant. B. leu
Flllilu. 4, suniln.

Beg. 1 254144/16
t. Volvo me-s? [N Hmhlr:.
L]Isﬂll , Mybra. Tel. 0481/401 41,

nder till mc Douglas mod.
194? muril: Nordgren, Kosta,

1 st. Porsche-moter, ny eller battre,
beg. Svar med pris. M. Oscarssen,
Fugelsta, Brunflo.

f-’u:hrﬂirg. 15 mm t. Puch, i gott
skick. Bra betalt. Sv. t. »Moped-
knuite, 9224s.

1 st. vevst.-lager U1l Adier mc 250
cc m, =54, Spinnskruvar t. lamel-
lerna. Viinster baktelesk. m. hal-
lare fOr br.-trumma (dven beg.)
samt ev. trimn.-anv. och instr.-bok
for d:o, Svar till =Adler MB 250
ce, mla

VA tross spec. K. 200 m. 0.3 tavl.
N. Heﬁlund trim.
siljes, H

m, och div. del.
. Larssom. 010/37 61 07.

Hard top till MGA. Svar med pr. till
G. Bockhner, Katarina Bangata 55
nb, Sthim S5,
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startm., ;

nmg Bal:nnﬂul
tor, br.-pump, forgasare n; ndvin-
d!ga Garanti uller returrdtt Gnskas,

genera-

Willy Jehanssan, PI. 479, Blamster-
mila.

0 —- TV
Niiljes
Buiek  Dbilraie  original  45: —,

A. Svensson, _pnil Romelanda,

Skiver, skivspelare, bandspelare, ste-
reofonférstirkare och tonarmar kan
Ni sjdlv importera med hjlilp av vi-
ra effektiva importlistor, Listorna
skickas mot 8: —, postforskott +
porto. De 180 adresserna i Eng-
land, Tyskland och USA ger 100-
procentigt svar. Recerd-Hits, Bex
19006, Maimi 19

Beg. bilradis och W-illblr!ilf sgnr

sortering. Upnw bilm, ol:h modell,
F:a We-Ess, S, Fiskargat. 7, Glivle.
Tel. 167 95.

Tonkand gratis kan vi inte erbjuda, | |
men Ni far en provrulle till sjdlv-
kostnadspris. Inbetala 3 krenor till
postgiro 53 50 03, Tenbandet, Lund.

one Trix ransistorbandspelare
nu med inbyggd hogtalare och
transistorer, Kan aovindas som ra-
dio el. firstirkare. Komplett med
mikrofon, band o. 4 st. stavbatte-
rier 1,5 v. Pris kr 285: — 4 oms,
Begir broschyr. Nerdiska Urcenmtra-
lu Bex 30, Elslltil ¥

rm Ql"l'm

Siiljes

#lare beteckning 1K 25, 2
hastigheter 0, 9.5, litet ﬁu
Kostade ny kr sit;ss ibr 575
kr. Sune Jingken, Hox 2187, Tarshy,
nlukﬁl]rrf ilttlpris Transis-
tnrbandlpelam Phono Trix 1960
med ett 20-fal forbdttringar., Kan
anviindas som radio eller férstir-
kare. Bandspelare, mikrofon, band
o. batt. 228;—. Stor sort. tillbe-
lﬁr Serviceverkstad. Tonhand -]

fot 1= 1.200 fot

i'.l 5 " & !.IDO fot 18; —,
" = 2400 fot 29: —, Broschyr o.
prislistor porte. Bandy llll’l-

Importen, Bax 187, Trollhi

9 st sters
populBrmusik,
»Straussvalsers

1g2)
I, 3. =My Fai’r‘uny.
. 6 st ﬂb-miuuterll

25: —/st., 3 (a-mmutor: 20—/
st. 1 st.§ Tuluher: hbgtalare
210; — (ny 275: —). Sverker Kjel-
lin, Skirne 24, Djurshelm,

TV-antenn k gle-

o |

ment. Kostat 425: —. Nu 100: —,
V- mur 17% 0, 21", Skonar iiu-
nen, —}sf Transistorradio: 2-
trans. 40: —; Jtrans. 38:—, 6
trans. 95:—. Transistorer: LF
5: —. Effekt 8: —. Universaidiod
1; 25, Krishlilr 380—720 KC 2
st, Hégtalare 5" 8: —. Skivspelare
40; —. I.P-akl*ior 8: —, Tonband 7"
10: —. Sindate 2 m 100: —. Rér
154 3:—. Prislista mot porto.
W. Lumdberg, Kyrkegatan 26, Vi-
nersborg, i

| =/

Dux filmapparat, 5. Higg, Bax 68,
l.msm

35 mm film 11X ﬁ 3! — 35
mm_ film DuPont 26: —
D. Bergstrim, Biv. l.i s-lnmu

Firsteringsapp.  Amatosix,  ngot
beg., kostar ny 219: —, aﬁim till
hogstbjudande. WN. ltluu. Herdeg,
8, Visterds.

terkepia 7:<10, 9<9 28

& framk, Bax 1"1. Gltl‘lll't 13.

erar — Fotoartiklar av ledande
mirken — 25 % rabatt, Garanti —
Gratis  allriskférsikring.  Grumdex,
Beox 38, Huadinge. Telefon 57 54 30,

Tubkikare 25-C30. Hogsta vu
Fantastisk firstoring
Hart antireflexbehandlad I-antlh l
Instilibar fiir sdvil avstind som
synskiirpa. Ljusstyrka 2.25. Synf.
70 m pd 1 km. Vikt 275 gram,
Lingd i fodralet 23 cm, Med sam-
metsfodrad svinllidersviiska och bir-
rnm endast kr 32: 55. Med stativ

kr 37: 50, Mnt postitrskott. Retur-
ritt. Hamdelsfu™-9 Ther, Fack 58,
Siitevad.

Projexierer mod 20—35 % rab,
Box 13018, Gitebsig 13,

Radiskontroll  Telepilot sReflexs
sindare, mottagare 0. roderur »Gy-
rons samt fardigkopplad mumla-
tion. Endast provad! (250; —) s

attensk are
med 20 % rab.

auir hrnscbrr!
Gits Fabriker, Ahus.

200: —. Styrreld OMU, 115 stn rae_Tamuer-kurs 39 kr. Svar Ui
m —. Webra »Mach 1», ¢ kird, *Sn ’?"-—
f, 50: —. 8, Engfeldt, Stiimg. jusnan o, ru a Re-

! B, Visby, cord 1 (knst 188: ) nu 125

Svar till =Mistan nytt, 5263..
t!.:“fllul.t 2“1! Ill:’I:| Il
n 0, illbe
s, T i DIVERSE
Fl lans- sch bitmedellar. Baisa, .
] hﬁrw bf]:sas:lu{, mot?u“:l Itlrll- s“’“”
L re 1 frimirken.

Bra  vemtilbasum  siljes  billigt,
Edlunds mumr. Trolikiittan 4. 175:—. S, Stdbarg, Stig) 1
Kompl, Mirklinanl. Kat.-pris 300 — | AUgersten,

silj, ¥dr 150: —. Sv. 1. »Nu 0260,

Fiygamie tefat, av piast drives med
{llﬂ'lll‘llh pris pr 3 st. kr 2:50.
Westerberg, Fack, Sthim 47.

Clidstiftsmoter »Star Speeds 2,5 cc
mont. pd asGetingens link.plan +
handtag. 40: —, Mils Gerleman, Box
204, Vittsib.

VERKTYG

Siljes

% bk :-m mat., helkaps. ytvent.,
85: —. B. 0 I:m, Nickrosviiges 1,
Dalsjiters.

v " egat for lod- o. svets-
indamal, effekt. och |Etthanterligt.
Bruksanvisning medf. Pris 17: 50.
Wikstrém, Helmere, Havsnis.

Kopes

Svary Emce-Unimat, En beg. sidan
el. likn. dnskas kbpa. Svar till
»Mindre hobbysvary fir metall,
9226..

SPORT JAKT
FISKE

£

Niiljes

Pistelsamling. Pris o. beskrivaing
mat porto. Kurt Pilssen, Midhemsy,
7, Landskroma.

Hipes

Skivsting m. vikter. Per Johanssen,
Bex 648, Frinsta.

Pelarsid-kamers,
ges av ldgsthi

187,

beg., feifri, ki
Svar till .nlmil

Radiogramm,
hast. Sv. 1. »308: —

med mho[rirskin. Alla
H e,
8210, i

higsthj.,

Exakta WX Agtomatic, obj. 1:2,
Springblindare,  ljusschakt, Lage
Erhardssen, Fack 84, Viskan.

Touband Scofeh 3: —. Mot 3 — |
frimirken sinder vi en reklamrulle
och prislistor Hver kvalitetsband,
dven férgfilm AGFA 24¢36 o. Koda-

chrome 8 mm, hbg rabatt. Inspe-
lade filmer oth color slides. Trin-
import, Bex 21, Sumdbybarg.

Bandspelare ndig »
0. steren), obet. beg. Gamterasi

skick som ny, 900 kr inkl., mikro-
fen 0. band. rker Kjellim, Skir-
nervigen 24, Djurshaim.
Trans.-radis,

tat 250: —, siljes fbr 150: —. Sune
Nilssen, Sva ngen, Strilsunl

1 st UKV Hrdi

0.
prov. Har m:t "4, 73, sgu f,
16: 75. L. Larssen, Bex 750, Jirm-

*ut. beg., har kos-

brott.

W sm-ﬁ'ﬂ. Tt g T‘n.
fnneh. 2 st 7.
0BS! end 5a b ...ml. lm..

igh-
lampshmen harvidd ¢:a 300 me-

ter, endast monltr -anviind, Kos-
tat 360 kr, s u for 200 kr. Event.
byte mot f hg. G. E. Janssom,
Sturegatan & relre,

52

nmumm

Siljes

uirl:lin-tu. onet beg.,, h Kk
5: — r“o

48 R. Petters
‘ra[lntll'i:ll 3, Iristlnohllll

materiel: Ett antal K. rk-
hn och Fallar~ad|l:||r sljes till
halva kat.-priset, Karl-6. Engstrim,
Pilshodagrind 28, Bandhagen 3.

Dieselmotorer: 1 st. A. M. ‘.ll:l
30: —, 1 st. Taifun Husricane, kﬁrd
2 tim,, 30: —. Lars K¥ll, S:t Mik-
lasgatan 17, Skara,

n-tdg siljes for 110:—, har

enligt kat.-pris kost, 195; .—. Svar
till =Beg., 9203, =5
Ny hobbykatalex kr 1: 25 portofritt.
Nya motorer. Nya modeliplan, Nya
modellbitar, H. 0, Meberg & Co.,
Kyrkeg. 32, Gbtebarg. Tel. 1116 58.

Dieseimater

Webra skomets 2.5 cc
som ny kiird 10 min. 48 kr. A. Nerd-
lund, Bex 625, Bredbyn.

Plainsmann kelsyrepistel kal. 4.44
;Elils ?eﬂ 10 COg-patr. pris
r— B,

bytes mot 2 stiletter.
Sv, t. »lven byte, 5190,

[} s-draget (originalet) direk
fran tillverkaren. Typbl!ecltnmg
Vbg. raka typen 16 o, zsmm
Bekd »Sports, nafut svingd,

Pris: koppar, guld dre pr st
Iebra, guldprick 55 m Silver 60
dre, 100 st. fraktfritt. Bekd Sport-
fiske, Stormgatan 12, Varberg.

Kanst siljes, obetydli anviind,
har kostat 360 kr, nu kr. Svar
till »Tveka inte, 9225.,

Lit, snabh sperthdt, inombord., med
uirumsuid. 0. bitvagn siljes kont.
. Andersses, Box 2108, Berlinge.

Parabellum 8 mm 175: —. Hagelge-

vir, salongsgevir 35, -——/st Kaj
Sumdstrim, Brahegatan 29, Sthim,
Tel, 617872

b(i fit. l}‘lll‘lltl'llil 590; —,

Hmunfev!r 35—, Sthim  tel.
87 19 M.

Vapennyhater, Pist., gevir och bi.
vapen, Prisl. m. p:o. Nya knivbajon.,
. 45 cm, kr 23: —, FYND, Fr.-fr, o,
returr, Kbper o. byter vapen alla

slag. Gor en god affdr. Skriv till
Dekerationsvapen, H. Falk, NKarls-
borg. (inreg. manhandel)

Licemsfria vapen. Katalog mot 75 Gre
i frim. K. Axelsom, Vrigstad.

Kempiett grodmansutrustn.  Starkt
reducerat pris. Sv. t. -Byk 1868,

158s.

T0 darg. 1V 4959, 5 31§, LOopIng
53—57. Albin  Karlsem, Bex 39,

1 st. luftp. Zenith, nlist. ny, 32: —,
1 st. Super Tigre 1,5 cc, niist, ny,
50: —. 1 st. glasfiberspb, 5 f.,
10: —, 1 st. pimpel m, Record 1550
20: —, 1 st, Aquila Baby 1 cc, ej
kbrd, 10: —. Tel. 512/228 4.

Lit. laboraterium Sv.
=Ny, 9178s.

Ork-gitarr + Kursen sRock med

Littie Gerhard» sljes kont. 200 kr
el. h-bj. Returrdtt. TV arg. -58

:‘Illts . Albinsson, Box 548, Lind-
rs

El-mitare 1-, 2- 0. 3-fas 127220 v,
Vidare medd. »Vixelstrims, Bax 49,

Shil%lﬁ.
umm I: byxor, rock med huva

tillv. av kraft. gummi Trelleborge
fabrikat, med mindre fel, fbr hin-
digt folk IBtt att laga. Passa till-
fillet! 3 still fir end. 10 kr.
DICKs Lager, Kepparberg,
Skrivmaskin Remington 125: —, 0:0
Adler 150: —, Reseradio med viska
60; —. Fraktfritt. B. Larsson, Fil-
lingg. 24, Skinminge.
ﬂitollhm“ Vid NKI bveriates
mycket forminligt. Ev. avbe-
;‘l[lmu. Svar  till  WTillfillighet,
El-mater 127— v§h § =
Tilt, 4-mans nytt, 55 ~, Element-
mot, 6 v 10:—, Salnathorn 6 v
0: —. Citrokn-mot,, def., 30: —.
Vixellada Citro¥n, def., 15 —. Ev.
byte. §. Tryge, IIGI!HIII

ni mervds o. tr ekvirera da
brevk. Nervkraft o. energi. Utf,
instr. o. anv, Instruktiv fotoser.
Pris 10:—, Sv. t. w=Mervkraft w,
energi, 9205-.

Sverdragsstiviar 4: 75. 3 par frakt-
fritt. Ex, pr. oljeduk, tjack gummi-
suls. For mc-forare, fiskare m.fl,
Tinghalls, Brimhult.’

Fiskedrag. Direkt frin tillv. Markna-
dens ;iau't; pn?er stn‘r provclnd'-'-
ni er upplysning oc
nfﬁd apnlahmul:: BELTIC,

Bex 27, K

Ekts allﬂkmkl LEE ». LEIBA
jeams ... Direkt frin »Staternas
Kommer dessa viirldsberimda jeans,
kinda frdn film o. bilder, LEE pch
LEIBA 3r tillverkade av extra 13%
denim i bik/vit melerad flrg. San-
foriserad krymper ej! Sitter
extra lagt pa hifterna. Finnes i
storlek frin 14 ir. Pris LEE 35: —,
LEIBA 28:75. Uppgiv livvidd o.
}mlbsﬂ (innersbm  till foten).,
acka, modell LEE, samma material
och firg som ovanstiende LEE&EM'
sJittetuffs modell, Storlek 58,
Pris NYHET! Specialgjorg
liviem i bred modell passande till
jeansen. Av kraftigt ldder i réd,
svart, gul eller duvbla firg. Sny

spinne i guld eller vitmetall. Pris
11: 50, OBS, Oms.-skatt inriknad i
priserna.  Full _ombytesritt eller
pengarna ater. Skriv aiur ting till

Carissans  [mport, T"‘
Falkenberg. Urdutulmn 103

Starta eget — tillverka slaghrafti-
ga art. med stor firtjinst efter mo-
derpaste laboratorieutprovade kem.-
tekn. recept med tillverkn.-anv, Ori-
ginal -hco{ptumi. 60> end. 18: 50.
Gratis medf. adresser pd leverants-

rer och kopare! Objektindustri, Avd,
TV, Bex 185, Metala 1.

$., Gitg. 2,

Bitritn. Reggentin
Sthim.

Ombud sikes fir en artikel som har
stor efterfragan just nu, Ni kan tj3-
na dnda upp till 30—40 kr extra pr
dag!!! Slnd redan i dag in namn o.
adress, s3 sinder vi omgiends prov
mot postforskott 6: 95 fraktfritt m,
full returrdtt, TilibehGrsiagret, Box
305, Umed 1.

Speed-car: Bygg med vira ritningar
och lbsa delar. Ritn. och detaljpris-
lista 12: —, [ugenjérsfirman Welland
AB, Box 29, Spinga.

Ritn. till ewmanshelikepter. 100-tals
byggda i USA. Ritn. + materialfbr-
teckn, endast 49: 50, Bestill nu!
Hobhy-Copter, Bax 31, Sumdbyberg 1.

Ny :titﬂilll silj., godk. av Syemo,
stl. §7, Sv, t. Sten Michaels-
som, :-amm 22 Vendelsi,

;il‘l\‘mﬁll Eﬂlﬂi Nya fr, EE

enkla 88: —. Aven ménga beg. Pro-

spekt mot porto. Skriv i dag!
TYPING &l ‘I’\‘ Maim§ €.
Trumpet, ny, med fodral,
2501 —. 8. El:striill Ishult.

Idrettsheken 58,

per band. ulympilhokan 48, 5! 58
37: —— per band, snlmlnm vid kép
av samtliga band, endast 250: —.
Svar till .mm 250: —~, am-

Brewning kinn-
upns getskmn yllafnder. stl.
50, 90 :—) Hrdraulnsu dom-
kraft fii.r

rersnnb:l 35: — (60: —).
Siktruta el. 6 volt 20: — 6. Ek-
lund, Box 599, Lingshyttsas.
Dragspel Hagstroms Castello, nds-
tan nytt, 3 reg. i disk. Har kostat
760: —, siljes fbr 500; — Sv. t.
aFynd, 9246»,

B & W EMPEROR trumpet silj, e.

¢v. b. mot Puch moped. Kias Bre-
:g;th Grima g. 62, linkdping. Tel.

mui‘.fiim Visitkort m. namn, adr.
o. tel. kr 7: 50 fbr 1:a 100 st., dir-
efter kr 5 — < porte. | eleg
etui. Snabb lev, BT 'I’wal mm-
vigen 13, Wigersten. Tal. 19 99 86

Urdelar s, -verktyg eilits. dven till

amatorer. 1ustrerad tourniture- el
ler verktvgskatalog séndes mot 2
kr i frimrken, Firma E. Karissom,
Eriksiund,

Cykel, Werr m. extra 3-viixlat hjul
60: —. Primuskiik 12: —. Kiocka
vigg 35: —. En l3da verktyg 5: —
B. 136, Maimbiick.

El. rakapparater. Braun Combi mod.
P i plastetui 74: —. Mod. L i pre-
sentetui 82: —, Nyu Philips 58: —.
Dbs. ang. stromst, Postg, 514730
fri frakt. F:a R. Svensssn, Klise,

Nerrfers.
,Itlr 450, P,

0 SL. Serie-magasin
Classen, Tiget,

Hoipes

Tysk sprakkurs @nskas kopa eller
I:y‘lgI|r med engelsk. Sv. t »Tyska,
022T».

ER KUKSTTOXt 10r 10 kr. Svar mili
A. Samdberg, Friherreg. t Illulill

FORMEDLINGEN
Hemarbete Unskas, maskinskr., sim-

nad e, dyi. Ragnhild Nerdgvist, Bra-
dal, Tesseme,
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VECKANS ANNONSKATALOG

AWiiN & Axemtunos FUniacs as,

ANNONSAVDELNINGEN » TORSGATAN 11
 STOCKMOLM VA« TEL 24%000

H
o)

s i LR W LN B L L
For alla kep av varor pa
denna sido garanlerar an-
nensorerna returralt inom
8 dagar fran varans mel-
lagande lorutsalt alt den
relurneras i oskadal skick.

FLETF PP T Py

e

SORTERING.

-

TEE

Képmés TEKNISKA INS

Ingenjiirs- o, verkm.-ex. fr. folkskola, real- el. studentex.

skola, Maskinteknik med verkstadsteknik. Teleteknik, Liaga levnadskost-
borj. 1 sept. o. varterm. 13 jan. Anmil snarast! Aberopa

nader. Histterm.
denna tidning! Stort antal sékande. Tel. Koping 113 16,

INGVAR LILLIEROTH, civilingenjir, rektor.

)

TITUT

Goda kvelitetsvarer.
Avd.TV- Rénnaholmay,

Katalog mot
50 dre
| frimdrken

74 - Maims v

Dag- o. afton-

Armborstet |

""TELL"

6RNsK6Lnsv1Ks TEKNISKA SKoLA

Kommunal, statsunderstodd. Teknikerkurs 3 terminer,
med realex. el. motsv. 2 term. Higre fackkurs ytterl,
2 term, Fackavd. MASKIN., ELEKTRO-, HUSBYGG-
NADS- samt VAG- och VATTENBYGGNADSTEKNIK.
Statlig studiehjilp. Nya kurser bbrjar i jan. och aug.
Anmiilan hiirtill senast 1 dec. och 1 juni.

TUSA ett mycket

TEKNIKERSKOLAN, SALA,

anordnar 5 o. 10 méan. kurser for Radio o. TV-tekn., Elek-
trotekn, (C- o. Brbeh.), Byggnadstekn. o. Verkstadstekn.
5 méan. nyborjarkurser fir Elektriska montirer. Statlig stu-
diehjalp. Rumsférnedling, — Begar prospekt.

NI behiver inte g | kirskola!
Tag korkort pd fritid!

Spara 100-tals kronor genom vér expertkurs

Aven de nya férordningarna frin 1/7 1959

Var korpespondenskurs | kiérkoristeori med allt NI méste
veta om (rafikiérardningarna och bilens och motoreykelns
konstruktion ech verkningssitt inbesparar dyra skolavgifter
och tid. Ni kan liiga nir det passar Er. Lat nagon god viin
#e Er kirvana ogh Ni sparar 100-tals kronor. Uppgifter
betr. dvningskérnibg medfoljer. Hela kursen med frage
formuliir, 12 brev | farg som granskas och riittas av exper-
ter, kostar endast kr 29:—.

T =] ] Samtl, [ragor, som
- g kan fisrekomma vid
®  Hox 6041 teoriprovet, finns

Stackholm ¢ ® med. Aven kurs

| fir trafikkort,
Sind mig omgaende mot postfir-

skott kr 29: — £ porto Er kurs i
bilteori.

I Namn .......4 - e I
AGYRRS el i e s
Postadress ....0........ TV 18-

S ? ]

: Rakbiod bortslumpas!

’ TILL SALU Extra prima lyxrakblad slum-
; FUJI' 1.5 cc

pas till kr 3:80 pr 100 =t
1000 st. kr 35: — fraktfritt.

glédstiftsmotor

o Kr. 28:50

Full returrdtt. Nettokatalog
bif, alla order. Rekv. frin
Firma CESAR, Kumla 8.
Tel. T11 86.

i

Wer den
hotdlyatiar,
i %

skriy tirekt

H ka Hobbyimport

vs':“:( :rke"g. 3‘;,_.{;::0: 3 Allt
BAR ' Ni behéver
MOTORRINGEN 14:95

— Symbolen for
matorfolk och
tekniker —

|| Tillv. mittskena i
i kontre SILVER och

ytterkanterna i

dkta GULD. Kr
26: — + porto.

/ (Returriitt 8 dag.)

2 framkallningsskilar, kopie-
ringsram, pincett, kemikalier,
papper for 100 koplor samt
rddgivare, Slkndes mot post-
forskott frin

GULDSPECIALISTEN

Postfack 5010, Steckholm 5
Rekv. hdrmed .... st. MOTORRING
storlek mm {inltrdiameter:}

mot postfirskott. Kr 28: —
porto. Returritt 8 dagas.

N, §ocuesesinsnecy e
1101 SN | S
PONMALPEIS. .iimvnrs lissiins

FRAMKALLA - KOPIERA!

P TILL SALY

N

HOGSTA PRECISION

populart Sport-, .
Fiske- och /
Jaktvapen. ~ \
e — — — 3 *.
r -— — e — w— — “l
SPECIALERBJUDANDE:
Armborstet inkl. 3 pilar 83:50 + oms. |
Till Firma LAMB, Fock 104, Uddevalls ), 8|
Var god siind mot postléeskott .. ..., . . starmborst L
akr83:50 + oms. ....,... stextropilor a 3:- + oms. ™ I
......................... o e LA L) S Y

MOPEDISTER!

I 1960 ars katalog finns
det som brister pa moped
och me, Den sindes mot
porto.
MOTOR-HOOKS
Sigen - Tel. 30, 31

MONTERA SJALV —

déirfér billigare

g T T
HOBBY
HUSET
har NYA
FANTASTISKA

hobbyartiklar som iir
roligare,

T///===  PERSIENNER - el
5 Ty ol ik riv efter
Enkelt och Lt sitter Ni sjilv upp

varn matthestillda T GRATIS
Fullstiimlig a KATALOG

frin
HOBBY HUSET, Goteborg C

R
Verkligt cffektiva oeh  halllars,
Bottenpris! OB5, Hela 2 ars garan-
H, Begiiv gratisprov veh broschyr.

HASSLE-PERSIENNER
Yallgatan 4, Hassleholm

SYERIGES BILLIGASTE
ENRORSMOTTAGARE

Enrirs aterkopplad motta-
gare for kortvag, mellanvag
och lingvag, Effektiv motia-
gare som dr liltbyggd och
som lémpar sig bra for ny-
birjaren. Kénsligheten dir god

Hir har Ni ala trumf pd hand:
© Hoga rabatter

@ Laga nettopriser
€ Finfina avhetalningsvillkor
© Oppet kip i 30 dagar
@ Kataloger gratis

ATLANTIC

Kungigatan 18 - Steckhelm

europeiska stationerna. Appa-
raten kan drivas med fick-
lampsbatterier. Observera
vart pris som lir oslagbart.
Pris komplett med hbrtele-
fon 14: 50,
HOBBY-FORLAGET

vd. T. Boriis
Ny utikad katalog med 5.000
intressania artiklar GRATIS
pa begliran,

varfor man kan héra de flesta | |

ATLANTIC
Viridsméstarur

940 érs modell av det vil-
kiinda  Virldsmistaruret  de
férbitirad och Sanu elegan-
tore, Det stitsikra, anti-
mognetiska 17 rubiners ver-
I::l ar nln‘ specinlbyggr Fér ot 1élo
hied i, | Higah

lerad rostfri och vattentit pansar-
boett. Elegant urtavia med relinfsifi-
ror sch radiumpunkier, Rid
sekund. Kr 138:—. Ert genast fir
endast 10: — per ménad,

—— v ————— -—
ATLANTIC-UR |
| x 18 . Steckheim3
Sénd mig genast pd prev och
ISppot kép i 30 dogar: 1 s,

ATLANTIC Virldsmastarur & ke |
| 138: — ot betalas med kr 10: — I
per ménad, (Kentantpris 10 %
rabott) Kgonderinsfirbehall far |
séljaren. 1 &rs skrifilig Iu!rill-l
| goranti. Full returritt inem 30
| dager, z

N Ly S, EI
DAY ok &

| Zl
ot =

| RFSU-srder, Box 474, Sthim 1.

{Pr
TI‘ LATEX II TRANSPA-

. §t. tlofdrp. UB 5:—.
LATEX
« 8t tioférp. UB, MB 5:-—.
LATEX III mindre

garanterar att varje

: reventiv ni
marknadens hardaste % ]

kontroll. RFS

sig inte med den statliga stickpmvfu:t?'lelf

len, utan tesfar varje preventiv som siiljs,

| av RFSU konstruerade testapparater.
RFSU — ger Er trygghet

duss,

| tos
- stérsta sékerhet Jliees

ex. h
Namn
Adress:
RIKSFOHRBU

till skaligt pris

ival avséindare)

I

storl.
UB, MB 6: —.

LAKAREN, nu 147.000 ex.

ift. 5:50, inh. 8: 10.

MHOET FOR SEXUELL U
forsaljningsavaciningen



ir har ni vérldens minsta auto-
atiska kamera. Det dr en tysk
truktion och den arbetar med

PINDELNAT?

Nej, nagot spindelnét ar det
nte, utan s. k. utjimningsreser-
for férskvatten. De &r
uist nu under byggnad i nir-
heten av Hogdalen | Stockholms

ga sommaren 1961 skall de

Start intresse rénte modellen av ett kraftverk vid utstéllningen »Norr-
betten kommers i Luled. P& bilden ovan syns en del av miniatyren-

Snabbt véxande mot skyn blir
denna konstruktion i Amerika
véirldens. hégsta »byggnads, Det
Gr en TV-mast, 511 meter hag!

kunna betjina 140.000 personer.
Reservoarerna rymmer 11.000 m#,
dr 35 m hiiga och 40 m i dia-

meter. De byggs 1 betong och
riren pad den hogra bilden ar
faktiskt armeringsjirn {fior he-
tongen!

AHLEN & AKERLUNDS TRYCKERI, STOCKHOLM 1960

Detta &r en ckrossbar s. k. sladd-
lampa. Den tal t. o. m. det tryck
som uppstér ndr en bil gér &ver
den. " En helsvensk konstruktion!

Siemens nya telex &r utrustad
med ett knappsystem som gér det
maijligt att snabbt f& kentakt med
30 abonnenter, &ven utléindska.

En radiostindare och mottagare
med transistorer i ytterst kom-
pakt uvtfrande har sldppts ut ev
General Electric. Radion kan mon-
teras under instrumentbrédan pé
ndstan alla bilmdrken och har en
effekt om 100 watt. Den &r bara
tio em hdg, tjugu em bred och
38 cm léng. Den kan ocksd leve-
reras i tva delar, varav den ena
kan placeras t. ex, under sétetf.

v

m Utvecklingskostnaderna fir ett
dverljudsnabbt trafikflygplan
med en totalvikt av 100—110 ton
(25 ton mindre &n dagens jel-
plan) beriiknas till 800 miljoner
kronor. Riknar man med en serie
pa 200 flygplan skulle priset pa
varje plan ligga mellan 45 och
50 miljoner kronor. Lockheeds
tekniker anser det miojligt att
ha ett sadant trafikplan, med en
topphastighet av 3—3,4 ganger
ljudets, flygklart redan 1965. Den
normala flyghtjden blir 20.000
meter.

®m En ny metod, som med 40
procent dkar effektiviteten vid

industriell springning — t. ex.
vid Gppning av gruvhil — har
provats i Sovjet. Metoden gar

bl. a. ut pa att ett luftrum lédm-
nas kvar mellan springidmnet
och viggarna | borrhalet. Tidi-
gare har det ju ansetts att stirsta
sprangverkan erhalls om sprang-
amnet helt fyller springhalet.

m Staden Ziirichs trafikmyndig-
heter har konstaterat att bilis-
ter med nytvitiade bilar fir-
orsakar fler olyckor #n andra
bilar. Detta beroende pa att
bromsarna blir bléta och dérige-
nom inte funktionerar som de
skall. Darfér har man ordnat sa
att vid alla bensinstationer skall
en lapp sittas pad ratten sa snart
en bil tvéttats. Pa den star fol-
jande: »Er hil #r tvittad. Var
vinlig prova bromsarna flera
ganger innan ni kor ivig!s

® Sommaren 1910 rikade en
kvinnlig bilist ut fér motorstopp
pd en starkt trafikerad bro i
Detroit. Kyvinnor orkade aldrig
veva igadng bilar, och dir sait
hon och blockerade trafiken! En
dldre gentleman erbjod sig che-
valereskt att veva igang motorn.
Olyckligtvis adrog han sig dir-
vid en livsfarlig skada nér ve-
ven »slog bakuts. Detta blev im-
pulsen som kom den virldsbe-
romde bilkonstruktéren Charles
F. Kettering att konstruera den
elektriska sjélvstarten, som 1. 6.
blev standardutrustning redan
pha 1912 ar Cadillac.

m Tack vare en nyhet pa det
elektroniska omridet riknar
man i USA med att det skall
bli mijligt att tillverka kom-
paktare och billigare TV- och
radioapparater. Nyheten kallas
Compactron och férenar i en
kompakt enhet olika funktioner,
fir vilka man f.n. behiiver en
lang rad elektroniska instru-
ment. En radio med tvd Com-
pactroner fungerar lika bra som
en femrirs bordsradio och dver-
triffar en radio med sju transis
torer. -

® Direkt efter pausen i filmen
aVirldens sju underverks, som
nu kirs pa Vinterpalatset i Stock-
holm, visades den firsta reklam-
filmen pa jitteduk. Den hade
liksom  huvudfilmen inspelats
med tre kameror och handlade
om Renault. Man fick f6lja en
Renault Dauphines vig fran ett
antal stal- och platbitar léangs
det lipande bandet i fabriken
fram till fardig vagn.

Chile e
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SLUTKLAMMEN:

SOM FLYGER
| SENSATION
‘I SKARGARDEN

Av OLA JOHANSSON
Foto: Bengt Malmqyist

Det har skrlvits sjshistoria i sommarl Sveriges (eller raittare
sagts Finlands, effersom den &gs av Finska Angfartygs Akfie-
bolaget) forsta bérplansbét — m/s Sirena — har tagits i bruk
och gér tv& génger dagligen p& stréckan Stockholm—Aland,
Det &r en upplevelse att snabbt — resan tar tvé& timmar och
20 minuter = och bekvimt dka med detta hypermoderna far-

tyg. Sirena presenterades ingéende i Teknikens Varld nr 9/60.
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Att det &r fart och flakt &ver Sirenas fram-
fart bevisar v&l bilderna pé denna sida.
Skrovet befinner sig ovan vattenyton och
passagerarna (till antalet 95) far kanske
en kénsla av att flyga, nédr baten rusar fram
pé bdrplanen. Den &vre teckningen visar
Sirenas  bérplanskonstruktion och pé den
undre syns motorerna — tvé Mercedes marin-
dieslar p& vardera 1.400 hk — ach mandver-
“ummet, som dr placerade mellan salongerna.




BEFORDRAN_LONEFORIG.J-
VING—TRYGGARE FRAMTID

KAN NI NA GENOM ITK-STUDIER

Dessa kurser kan Ni genomgé pé
mindre &n ett ar:

ITK BYGGTEKNIK

en modern, rationell och fullstindig kurs i husbyggnadsteknik
som kan studeras med endast folkskola som grund. Férst Lir
Ni hela byggnadsmaterialliran, direfter avhandlar kursen allt
vad som bor iakttas innan uppférandet av en byggnad pabérias,
fram till den stér i fullt firdigt skick.

ITK CHASSITEKNIK

ar den mest fullstindiga kurs inom detta omrdde som Ni kan
anmdla Er till. Efter genomgéngen kurs behirskar Ni alla fore-
kommande typer av kopplingar, vixellidor — #ven de auto-
matiska, styrorgan, bromssystem, fram- och bakaxeldetaljer,
fjadringar m. m. Kursen presenteras pé ett si Littfattligt och
praktiskt sédtt att dven den som saknar teoretisk underbyggnad
latt erhaller vidgade kunskaper i @mnet.
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. ACk,
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. IIK INDUSTRI- och VERKSTADSLACKERING
ger Er de senaste ronen om sprutmalningstekniken, firgmate-
rial, applicerings- och arbetsmetoder. Industri- och Verkstads-
lackering #r upplagd for savil bil-, industri- som mébellacke-
rare. Erforderliga forkunskaper: folkskola samt minst ett ar
inom maleri- eller lackeringsyrket.

TTK KONVERSATIONSENGELSKA

Formagan att behiirska engelska #r en oviirderlig tillgadng. Knu-
ten med ITK Konversationsengelska dr att den avskaffat skol-
bénken och pluggmentaliteten — Ni ldr Er att tala engelska pa
ett naturligt sitt, utan invecklade ordviéndningar och gramma-
tikaliska 6verdrifter.

behandlar olikaspénavskiljande form-

FRIKUPONG givningsmetoder, som t.ex.svarvning,

Till Institutet for Tekniska Kurser, Stockholm 18 frasning, filning, borrning, brotsch-

Tel. vx. 517641 — 519955 — 544646 ning. mitteknik ete. Kursen ir for-

Sind nifg gratis och portofritt alla upplysningar om fattad och redigerad under 1959 -1960

O ITK Byggteknik [ ITK Chassiteknik
O ITK Industri- och [1 ITK Konversationsengelska
Verkstadslackering [J ITK Verkstadsteknik

agot annat dmne #n ovan angivna intresserar Er, meddela detta I

de allra senaste ronen inom modern
verkstadsteknik. Genom  kursens
praktiska och littfattligauppliggning
erfordras endast ndgra fa Aars verk-
stadspraktik for att den skall kunna
genomgis med bra resultat.

I — en garanti for att Ni fir ta del av
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