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Det har ju sina problem att
fotografera barn — men det
ar roliga problem, siger fo-
tograf Inge Holm, o
Nir jag skulle ta denna rena X3 é
amat6rbild av Vera, 5 ir, F ¥ -

var inte den unga damen pa

bésta humor — men hon ti-
nade snart upp (som de sm3
bilderna visar!) infér mina
“roliga gubbar”. Sedan po-
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HAL I VINGEN - I-IOGBE FART

erodynamikeit ir en omfattan-

de vetenskap, och forskningen
pa omradet dr l8ngtifran avslutad.
Samtidigt som luften &r nddvindig
fir att skapa den for flygplanen
erforderliga lyftkraften &r den
samtidigt alstrade friktionen en
nagel i ogat pa& konstruktbrerna.
Det récker inte enbart med strém-
linjeform. Man maéste ocksé skaffa
sig kontroll over det sa kallade
gransskiktet, det will siga luft-
lagret nirmast flygplanets ytter-
skal, Gransskikiet &r jimnt i bor-
jan — till exempel | framkanten
pad en vinge. Gehom friktion mot
ytan bromsas skiktet emellertid
och en fartskillnad uppstdr. i for-
hallande till luften lingre ut frin
flygplansskalet. Dérvid bildas virv-
lar — turbulens — medfirande
dkat luftmotstind,

Under vissa férhallanden mins-
kar turbulensen bcksd vingens lyf-
tande verkan till ner emot half-
ten av vad den bBorde kunna vara,
om man kunde avligsna det tur-
bulenta skiktet. Problemet har stu-
derats i decennier och flera los-
ningar finns. Den som fér nér-
varande tycks favoriseras innebir
att gransskiktet sugs in genom
tatt placerade smala springor, som
loper tvirs flygriktningen. Den
effekt, som Aatgar for att driva
evakueringspumparma, dr ringa
jamford med de vinster, som nas
genom minskat meotstand i form
av ldngre flygstriicka och flygtid
samt hogre fart eller ligre motor-
styrka och mindre bransleatgéng.

OMFATTANDE
FORSOKSPROGRAM

Ett forskarlag wvid Northrop-
fabriken i USA har kommit fram
till en snabb iutiod att pa mate-
matisk vég berdkna sugspalternas
placering. Tidigare uppstod wvissa,
icke onskvirda flygegenskaper hos
flygplan med grénsskikiskontroll,
siirskilt hos dem som hade pil-
vinge. Dessa prablem &r - enligt
Northrop — nu ldsta pa ullireds-
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Den streckade linjen baskriver hur ett plan med grénsskiktskontroll kan

géra turen San Francisco-Bangkok utan mellanl

g. Eft konventionellt

plan (heldragen linje) méste gbéra en omvég och mellanlandningar.

stillande sitt, wvilket Aterspeglas
i att amerikanska flygvapnet skall
bekosta ombyggnad av tvd jet-
drivna bombplan av typen B-66.
Utprovningen av systemet skall ta
tre 4r och kommer att kosta Gver
hundra miljoner kronor.

Northrop h#vdar att man genom
grénsskiktsbortsugning pa vinge
och stjdrtplan kan oka ett flyg-
plans réckvidd med 50 procent
med bibehdllen brénsleférbruk-
ning. dkas gransskiktskontrollen
till att omfatta hela flygplanet blir
okningen 100 procent. Med bibe-
héallen nyttig last och rickvidd kan
man ocksid vélja att gira flyg-
planet betydligt mindre med ldgre
kostnader som foljd. An s4 lange
#r systemet begransat till att an-
vindas i underljudsfart.

GODA
FRAMTIDSMOILIGHETER

Systemet har dock wvissa nack-
delar. Sugspringorna medfor till-
verkningssvarigheter och vikt-
okning. De kommer att kriva extra
service i form av inspektioner och
rengbring frin damm och andra
fororeningar, som kan téppa till
dem. Principen torde tills wvidare
endast kunna tillimpas pa stora
flygplan, som anvéndes fiir normal

X

KONSTGIORD HORISONT

~ ystemet for Blindflyginstrumen-
v Jtens presentation av ett flyg-
plans lidge i luften har wvarit det-
samma i &rtionden. Den skonst-
gjorda horisontens» rirliga balk
ir kombinerad med en liten, ordr-
lig flygplansilhgett. Ur detta in-
strument kan man utldsa planets
lutning i sid- @ch hdjdled pa ett
relativt naturligt sitt. Systemet
fordrar dock mycken trining for

Instrumentflygning blir mycket fér-
enklad med detia - nya system.
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att man skall kunna flyga vadl pa
instrumenten och — Inte minst —
ha fullt fértroende fir dem.

Pi sistone har en ny typ av
skonstgjord horisont» utvecklats.
Balken har forsvunnit och i stil-
let finns ett rutsystem, som fore-
stiller horisonten med markytan
»hitoms». Systemet &r vridbart och
héller sig alltid parallelt med den
verkliga marken genom den van-
liga gyrostabiliseringen. Flygplans-
silhuetten har ersatts av ett minia-
tyrflygplan, som foraren ser baki-
fran. Detta kan héja och séinka
nosen, didrmed indikerande stig-
ning eller dykning hos det verk-
liga flygplanet.

Instrumentflygaren har att i an-
danom flyga miniatyrflygplanet.
S4 lénge han héller det pa rit
kil i forhallande till landskaps-
presentationen behiirskar han ock-
s& det verkliga flygplanet.

Forstk har gjorts med mycket
oerfarna fiirare, som vid sitt forsta
forstik att instrumentflyga utan
svarighet kunde utféra normala
manivrer enbart med ledning av
denna snaturliga» flygligesprezen-
tation.

flygning under néigorlunda lugna
forhillanden. Kraftiga belastningar
kan ndmligen ge sig tillkinna i
form av kraftiga uppbromsningar
eller trim#éndringar. Transport=
flygplan av olika slag bior dock
med férdel kunna fiirses med
grinsskiktsbortsugning.  Forflytt-
ning luftledes av stora méngder
trupper och materiel &r redan nu
en nodvindighet. PA den civila
sidan skulle biljett- och frakt-
priserna kunna séinkas avsevirt.

En fordubbling av aktionstiden
skulle betydligt oka effektiviteten
hos wvissa typer av patrullerande
krigsflygplan. Inom Atlantpakten
har sdlunda flygplanet i allt stor=-
re utstrdckning tagits i bruk for
jakt pa ubéitar. USA anvinder
ombyggda trafikflygplan for fram-
skjuten luftbevakning och strids-
ledning, och wvidare borjar be-
greppet »flygande robotplattformy
bli allt vanligare. Samtliga dessa
typer Ar stora underljudsflygplan,
med stor lastforméga och lang flyg-
tid och -stricka under normal flyg-
ning, dvs. under normala belast-
ningar. Gréansskiktskontroll torde
dirmed ha goda mdijligheter att
astadkomma det sgenombrotts i
aerodynamiken, som forutspas in-
om amerikanska flygvapnet.

NYTT

Av kapten SVEN SANDBERG

TURBULENSSTROMMAR

Overst ser ni en vanlig vingprofil
och hur turbulensen verkar. Dar-
under den nya vingmodellen med

inbyggd bortsugningsflékt. Luften
sugs in i spalterna pé& vingens
tver- och undersida (léngst ner).

Hér ser ni' sHound-Dog» placerad under vingen pé en B-52-bombare. Den
gor hdr tjtinst bade som »hjglpmotors vid start och som slagkraftig robet.

ROBOT GER STARTHIALP

HAcs storsta strategiska bomb-

plan B-52 wutrustas for mnér-
varinde med attackroboten GAM-
77 sHound Dogs. Férutom den
van.iga, invindiga bomblasten till-
fors flygplanet didrmed ytterligare
ett par wvateladdningar, som &r
kapiabla att styra mot sérskilda
mél »Hound Dogs #r egentligen
ett obemannat, jetdrivet tverljuds-
flygplan. Robotens firdelar bestdr
inte bara i att den &kar vapen-
systamets slagkraft och rbrlighet.
Bonbplanet kan ocksd utnyttia
den extira dragkraft, som moto-
rerra i dessa robotar utgbr. Varje
B-52 tar tvd GAM-T7. Cetta bety-

der en dragkraftokning i siarten
pd omkring sju ton, vilket kom-
mer vl till pass féir att m nska

" startstrickan. Under anflygningen

eftertankas sedan robotarna ur
bombplanets egna forrad.

sHound Dog» kommer om nigra
dr att filjas av den ballistiska
attackroboten »Skybolt#, som #ven
skall tillféras de brittiska V-bom-
barna. Tillkomsten av dessa bada
robottyper har tkat de strategiska
bombplanens slivslingd> med flera
ar, d& systemen anses férena ménga
av sdviil robgtarnas som de be-
mannade flygplanens fordelar.
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ragan dar om inte terrorbalansen
J mellan Ost och Vast dr pa vig
alt rubbas. Det ér ju sa att medan
USA dr relativt dppet fér insyn
sa Ar det desto mera slutet bak-
om jérnridan. Detta fiérhallande
framtvingade spaningsflygplanet
u-2.

Efter nedskjutningen av U-2 den
1 maj i ar har denna verksamhet
varit instiilld. Den ersittning man
planerar &ir spaningssatelliten »Sa-
mos». Det ir doek tydligt att for-

svarsledningen biérjar bli orolig
t6r att detta projekt skaH vara

olillrackligt. Man har dérfor bér-
Jat arbeta pa att snabbt fa fram
en mera effektiv  efterfiljare i
form av en biittre satellit.

Under chefen for det strategiska
flyget har ocksa i all hast bildats
en sérskild grupp, som skall pla-

RAKT UPP

»Marvels
egenskaper

l‘iir sambandsflygning och andra
dndamal krdvs korta start- och
landningsstrickor (engelska Short
Take Off and Landing — STOL).
De biista typerna, som nu finns i
bruk, har en meaximalhastighet,
som ligger higst 3,5 ger higre fn
vikningsfarten. Fér amerikanska
arméns rikning dr man | fard med
att konstruera ett latt flygplan, dir
nyssndmnda firhallande skulle bli
ungefir tio. sMarvels — som pro-

Ne

SPIONSATELLIT

OCH NER

med STOL-

UPP MED NOSEN!

Néar Metropolitan-planen togs i bruk
av det svenska inrikesflyget upp-
stod en del problem. Eft av dem
var hangaren pa Kallax-féltet vtan-
fér Lulea. Metropolitan-planet kom
inte in (se bilden t.v.). Men med
hijglp av en hydraulisk lyftanerd-
ning léstes problemet pé& ett smart
satt. Planets nos lyfts namligen upp
{se ovan), och d& far ocksd stjér-

ten plats under hangarens tak.

nera de strategiska malen bade for
flygvapnet och flottan.

Satelliters mijligheter att ersitta
spanisigstlygplan sadana som U-2
ir nagot tveksamma. Man riknar
ocksa med att Sovjel om tre &r
skall ha vapen som kan f{orstéra
dem. Enligt rysk kalla skulle det
raketdrivna  experimentflygplanet
X-15 vara U-2:5 efterfoljare. Det
torde nidmligen vara oatkomligt
for det ryska luftférsvaret, men
réckvidden &r mycket kort. Start
och landning maste | sa fall ske
ombord pa B-52. Vad amerika-
nerna dn dmnar gora for att kom-
ma at att kika bakom jfrnridan,
sa mnaste det ske snabbl. Annars
riskerar de att sarna  hinner

gimma undan sina wvapenbfrare
s vil, att de blir timligen odat-
komliga.

skall  fa

gransskiktsbortsugning.

jektet kallas
skaper och maxfarten blir ca 550
km/t, med en 250 hkr turboprop-
motor! Hiarvid utnyttjiar man dock
inte enbart grinsskikisbortsugning
genom de cirka en miljon hal som
borrats i flygplanets skal. For att

far STOL-egen-

den erhallna, jimna luftstrém-
ningen helt skall skomma till sin
ritty tillverkas sMarvels av glas-
fiberlaminat och far variabel ving-
profil och tunnelplacerad propeller.
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STANLEY-NYH FT
FOR ER

EORRMASKIN
/SWIRLAWAY /

slip- och polertillsats

Tillverkaren av den berémda Stanley-hyveln nr 4,
presenterar en verkligt praktisk NYHET for yrkes-
mannen och amatéren — Stanley “Swirlaway” slip-
och polertillsats, som passar alla borrmaskiner.
Den bojliga kulleden haller alltid hela rondellen
plan mot ytan. Rondellen “rusar aldrig undan” och

ger en finish fri fran sliprander och marken. Arbetet

Stanley-verktygen tillverkas
av vérldens ledande industri
fér handverktyg.

blir roligare med “Swirlaway” — och det gar av-

sevdart mycket snabbare.

SYVAVL\IRA'@ —verktygen som ligger bast i handen

Fabriker i USA (verktyg och beslag), Storbritannien (verktyg) och Tyskland (beslag). messssssss sro 3
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kdnnemirke for

tillforlitlighet, stil
och avancerad teknik

Y Automatisk kontrastreglering

% Automatisk kontrastoberoende
ljusstyrkereglering

% Automatisk stérundertryckning
# Automatisk ljusflicksundertryckning
% Automatisk bildformatsstabilisering

-

, 40 timmars prov

med 2 5 kontrollanter

siikrar ostord TV -trivsel

I NASTA
NUMMER

RACERSTJARNOR
I FARGSERIE

e I nista nummer bisrjar‘Jnakim Bonnier portrittera sina kolleger pa
racerbanan. Alla virldens racerstjfirnor heter serien, som bestar dels av en
tjusig fargbild (som kan rivas ur och t. ex. ramas in), dels av Joakim
Bonniers personliga presentation. Han &r en duktig skribent och han &r
verkligen i sitt esse nir han far hérja med sina bekantingar — och
kenkurrenter — fran virldens alla racerbanor.

® besoks bilsalongen i London. Som vanligt nir det giller sidana
arrangemang kommer Teknikens Virld att redovisa nyheterna i jitte-
reportage med massor av bilder.

® fortsitter statspolisens kurs i bilkérning. Nista avsnitt behandlar
stadskdrningens teknik. =

OMSLAGSBILDEN

ger en syntes av vad TV:s medarbetare sett pa Parissalongen. Den ny:
mjukare europeiska bilstilen och de allt fler amerikanska kompakt-
bilarna. Teckning: Jan Ullén.
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- Passar alla bilar - Skyddar
mot kemiskt och mekaniskt
slitage « Skyddar mot av-
sittningar - Ger snabb start
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Annons

NU KOMMER STOL*

* short take-off and landing

HERCULES LOCKHEED

En metod for s. k. gransskiktskontroll (BLC = Boundary
Layer Control System), som avsevért kommer att minska de
redan mycket korta start- och landningsstrackorna fér Lock-
heed's 67 tons transportplan C-130 Hercules, befinner sig
rédan i ett framskridet utvecklingsskede och flygprov med
systemet pagar. '

Lockheed's BLC-system utgdr resultatet ay manga ars
fatskningsarbete fér bolagets tekniker och fyra ars intensiva
studier med speciell inriktning pa att applicera systemet pa
transportflygplanet Hercules. :

Fyra extra jet-motorer, vardera vigande endast 225 kg,
levererar den 6vertrycksstrém av luft som vid behov bringas
att ticka alla bar- och kontrollytor pa flygplanet. Dessa jet-
motorer &r samtliga anslutna till ett centralt system, vilket
gor att ett motorurfall ingenting betyder sammanhanget.

Tillverkningen av BLC-Hercules kan pébérjas redan nu pa
grund av att planet till 80% &r identiskt med transportflyg-
planet C-130B. Vid licenstillverkning i Europa kan en
europeisk version av C-130B vara i luften pa mindre &n
halva den tid som det skulle ta att tillverka en oprévad typ.
Det dr sedan enkelt att fran C-1308 dverga till den mera
avancerade BLC-Hercules. Lockheed har hittills tillverkat
Gver 300 exemplar av C-130 och har alltsa all den erfarenhet
som behbys fér att pa ett snabbt och effektivt satt kunna
stédja en europeisk tillverkning av BLC-Hercules, ett flyg-
plan fér alla slag av transporter och med de basta tinkbara
egenskaper. > .
Som militart transportflygplan har C-130 varit av stérsta
virde exempelvis ‘under luftbrooperationerna till bl, a,
Libanon och Turkiet

TEKNIKENS VARLD 21,60



ransport-, strids- och skolflygplan - Kommersiella och militdra
nsportplan - Forskning och utveckling av ballistiska robotar -
f6r framstillande av effektivare vapensystem - Flygplan for
u-bat-spaning - Férberedande forskning for framstéllande av atomdrivna
flygplan = Avancerad elektronisk utrustning - Flygburna radarstationer -
Trafikled Ings-utrustnihg for flygplatser - Atomreaktorer - konstruktion
och forskning - Utrustning for marktjinst vid flygplatser - Virldsom-
fattande reservdelsforsorining for flygplan. ]

Forsknin

TEKNIKENS VARLD 21/60

Griansskiktskontroll

Illustrationen visar grinsskiktskontrollen pa Hercules. | en
pod under varje vinge finns tva av de sma Jetmotorer, vilka
levererar den luftstrém Gver planets bér- och kontrollytor,
som gor att lyftkraften hos det 67 ton tunga planet behalles
vid en betydligt lagre hastighet &n normalt.

Licenstillverkning

Licenstillverkning av Hercules kan l&tt igangséttas. Planer -
och metoder fér sadan tillverkning i Europa j samarbete med
Lockheed har ingaende studerats. >

Mangsidig anvéndbarhet

C-130 har utomordentligt goda prestandainte minst nir det
gallerflygning Gver langa distanser,vilket ggrplanetspeciellt
|ampat for spanings- och patrulluppdrag. Det kan ocksa an-
vindas for transporter av fallskédrmstrupp, konventionella
gods- och personaltransporter, raddningstjinst, brinslepa-
fylining i luften, kartliggning och annan flygfotograferingetc.

Start och landning pa daliga félt

Den speciella konstruktionen av landningsstéllet pa C-130
ger méjlighet till start och landning pa falt med dalig mark-
beskaffenhet. Landningar med stor flygvjkt har gjorts pa
falt med hogt grés, grusfélt och beldggning av stalmattor.
C-130 #r det storsta flygplan i vérlden som utrustats med
skidor for landning pa sno och is.

OCKHEED



Den erfasna modellrallaren viljer
girna VOLLMER, niir det giller
atckompl

ribyganader, lampor,
gingar, broar o. 5, v.

Brio. Hobby representerar dessutom Mirklin, Faller,

Preiser, Eheim — ledande virldsmirket nir det

i giller allt for modellanlig-
ningen.

ja{ dr intresserad av atr gratis erhilla
BRIO HOBBY-folder
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och 2:a priser i U.S. A., Fin-
land, Danmalgk och Frankrike.
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Box 2, Moindal 1
Tel 27 2270

Vallingatan 8, Stockholm
Tel 111105

TARNA INAT

Friga: 1) Vad menas med toe-
in niir det giiller framhjulen? 2)
Hur kan det komma sig att lager-
banorna lossnar i ett framhjuls-
nav och hur reparerar man deita?
3) Kan man sjilv byta broms-
band niir dessa sitter limmade pa
backarna?

Austin Seven

Svar: 1) Det betyder hjulens
skrankning  inét. Dw.s.  sett
framifrdn pekar inte framhjulen
rakt framat utan gir in mot var-
andra, Om en linje drages genom
vartdera framhjulets mittlinje,
kommer dessa tva linjer att bilda
ett lingsirdckt V och skiir siledes
varandra framfér bilen. Toe-in mits
i millimeter eller delar av en tum
och brukar variera fran 0 till
nigra mm. 2) Det beror sannolikt
pa att lagerbanan har bérjat rote-
ra pa grund av fér hird belast-
ning eller for dalig smérjning.
Har lagerbanan borjat rotera, sli-
ter den snabbt upp det omkring-
liggande materialet (vanligen
gjutgods). Lagerbanan i sig sjdlv
ir s4 hard att den sillan skadas.
Vid reparation -maste sjilva fram-
hjulsnavet bytas ut sa att lager-
banorna far pressas in pi sina
platser. 3) Ni&r man byter lim-
made band méste man ha tillging
till en hel del, fér amatéren dyra
apparater. Dels behovs en ugn for
sjilva limningsproceduren, dels
behdvs en slipmaskin f6r reng-
ring av de gamla backarna och
dessutom en jigg att spénna fast
banden med under limningen.
Man kan tinka sig att den energi-
ske amatbren i stillet nitar dit
nya band, men detta stiller sig
alldeles for arbetsamt om inte
backar och band #r borrade fijr
nitning. Till de flesta bilar kan
man nidmligen for en ganska bil-
lig penning képa utbytesbackar
med nya bromsbeligg.

LLOYD ALEXANDER

Fraga: Betriiffande Lloyd Alex-
ander »TS», 1) Hur hig #r topp-
farten? 2) Marschhastigheten? 3)
Ar pilen utrustad med asymme-

triskt  halvljus? 4) Ungefiirlig
brénsleforbrukning i liter per
mil?

Spekulant

Svar: 1 och 2) Fabriken uppger
110 km/tim som topphastighet och
marschtart. 3) Ja. 4) 0,62 liter per
mil enligt de tyska DIN-normer-
na, vilka i huvudsak innebér att
provet korts med 3/4 av toppfar-
ten pa plan vig.

DALIGT TRYCK

Friga: Kan Teknikens Virld ge
nagra goda rad i féljande ange-
ligenhet? Ar dgare till en Opel
Olympia 1950, vilken en ldngre
tid har haft mycket lagt oljetryck.
For att rada bot har jag renove-
rat alla lager, men detta hijilpte
obetydligt. Oljetrycket ir alltid
liigst nir motorn startas kall och
stiger niir den blir varm. Konstigt
nog tycks dven tunnare olja gora
att trycket sfiger, Vad kan detta
bero pa?

Fundersam

Svar: Det &ar givetvis mycket
svart att kunna uttala sig om ett
dylikt fel utan att ha besiktigat
motorn. Vi rdder er emellertid att
gira en kontroll av oljepumpen
och den sil genom vilken den su-
ger oljan. Om exempelvis silen
ir nistan tilltdppt orkar inte
pumpen suga den tjockare oljan
i tillricklig méngd. En utsliten
oljepump kan ocksd ge samma
symptom i de fall dar pumpen
har ett forhallandevis smalt in-
sugningsrér som gér att den tjoc-
kare oljan gor ett stort motstand
pa vdg upp till pumpen. Kontrol-
lera #ven att reduceringsventilen
fungerar som den skall. OBS! Pa-
bdrja inte nfgra stora och inveck-
lade reparationer om ni inte har
erforderliga kunskaper. Radgor
med yrkesman innan ni sitter
igéng. 5

Fraga: 1) Hur stor last i kg kan
Opel Caravan ta? 2) Vad iir dess
diickdimension? 3) TAl motorn att
vagnen kirs med toppfart pa
langkorningar? 4) Ar hakaxelut-
viixlingen densamma som pa per-
sonvagnen? 5) Vad #Hr motorns
kolvhastighet vid max effekt?

Stationsvagnsentusiast

Svar: 1) Utom foraren kan las-
tas 475 kg. Med fyra personer kan
lastas ca 195 kg. 2) 6,40x13”. 3)
Motorn &r mycket kortslagig och
har en lag kolvhastighet, vilket i
kombination med dess konstruk-
tion i Gvrigt med bl. a. kromade
kolvringar tilliter att toppfarten
dven kan utnyttjas som marsch-
fart utan risk for skador. 4) Sta-
tionsvagnen har en ligre utvix-
ling, 4,22:1 mot personbilens 3,9:1.
De stérre dicken pa Caravan gor
emellertid att det totala utvix-
lingsfarhallandet blir ungefar det-
samma. 5) 10,6 m/sek vid 4.300
varv/min.

Fraga: 1) Hur mycket kan jag
hyvla topplocket pi min Citroén
ID 19 utan att vevaxeln Hverbe-
lastas och ventilerna slir i koly-
topparna? 2) XAr montering av
dubbla férgasare att rekommen-
dera vid en mattlig trimning?

Mera krut dnskas

Svar: 1) Ca 1,0 mm ger en kom-
pressionsbkning fran 7,5:1 till ca
8,0:1. Hojes kompressionen ytter-
ligare for det med sig andra nod-
vindiga trimningsatgirder. 2) En-
bart kompressionshéjning ger
knappast ndgon mirkbar effekt-
tkning. En komplettering med
dubbelférgasare och speciella in-
sugningsrér eller komplettering
av originalférgasaren med ytterli-
gare tvd hjdlpférgasare &r lamp-
ligt,

Friga: Vad #r biist, rattviixel-
spak eller golvviixel? Vilken kon-
struktion héller l&ngst?

BGS

Svar: Vilket man foredrar tor-
de vara en smaksak. I dag &r ratt-
véxeln vanligast och dess kon-
struktion &r s& fullindad att den
inte ger négra som helst problem.
Golvviixeln 4r rent mekaniskt mer
okomplicerad, men stjil en hel del
utrymme fbr den tredje passage-
raren i framsitet.

TEKNIKENS VARLD 21,60



halt vaglag

- sakrast aka SAAB

Framhjulsdrift

SAAD 96 har enastacende viig-
hallning,  Framhjulsdriften
och den exakt avviigda vikt-
fordelningen ger SAADB Gver-
Ligsen kursstabilitet pa alla
vilgar och i alla viiglag,

- A

Direkistyrning

SAADB 96 har dircktstyrning,

Ni har hela tiden Er SAADB
under  perfekt  kontroll
Understyrningen gor bilen
stubil och minskar risken {or
sladdning,

SENSATIONELLA SAAB 96

med ny starkare motor — 42 hk, ny instrumentering med madrasse-

rad pancl och storre handskfack, bredare baksite med plats for tre per-
soner, nytly storre bagageutrymine och nytt genialt ventilationssystem,

SVENSK VINTERBIL MED FLYGKVALITET

ANA - AB NYKOPINGS AUTOMOBILFABRIK « NYKOPING

TEKNIKENS VARLD 21/60

i2=-volts batteri

SAAB 96 har 12-volts batteri
och startar direkt diven i
striingaste kyla.* Motorn fir
smirjning genast — alltsd
ingen risk for kallslitage.

*Genom SAAB:s initiativ har
de svenska batteriprovnings-
foreskrifterna indrats sda att
Jordringarna pea koldtdlighet
nu dr storre dn tidigare.

VYintervirme

SAADB 96 ir en varm bil. Den
friskluftsventilerade viirmen
och det nya geniala ventila-
tionssystemet med luftut-
sliipp vid bakrutan ger klar
sikt fiven i mycket striing
kyla utan att sidorutorna
behover Oppnas. SAAB iir
villbyged, tit och diirfor
dragfri,

— over hela landet —

i
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snittfurktioner per minut

— ett jdattetal som ligger
till grund fér Multi-Ras utom-
ordentliga rakegenskaper

hudvéinlig snabbrakning
pa 60-90 sekunder...

NU — 14 dagars GRATIS prov

Denna manad far alla elrakintresserade utan kop-
tving lina hem Multi-Ras genom sin frisor. Ut-
nyttja detta formanserbjudande och prova i lugn
och ro den nya ultramoderna elrakapparaten med
viirldspatenterat skiirhuvud — en genial konstruk-
tion med schweizisk precision.

Stérsta kénda effektiva
anldggningsyta

Svagt béjd form ger maximal skéryta, Tvd spénn-
rullar pregsar ut skidggstriet som rakas av exakt
vid hudytan. Zven det s. k. dolda skdgget for-
svinner. Rakningen blir snabb, 60—90 sekunder, och
samtidigt otroligt mjuk och skonsam. Ingen hud-
irritation eller hudrotnad., Idealapparaten &ven fér
personer med kinslig hud,

Endast friséren —

Dubbelverkande skérhuvud
klipper och rakar samtidigt

Hiogeffektiva trimsaxar pi vardera langsidan om
den renrakande grillen ger samtidigt for- och efter-
rakning. Utan obehag kan Ni raka av veckogam-
malt skdgg. Med trimsaxarna kan Ni dven ansa
mustaschen och klippa rakt vid tinningarna.

Ett rad till alla fruar

Ga in till Er mans frisér och lina hem en Multi-
Ras. Er man far prova den gratis utan koptvang
under 14 dagar, Gér honom den tjénsten och vi
kan forsikra att han kommer att uppskatta Er
cmtanke,

Allriskgaranterad

ett helt ar fér alla skador — Hven om Ni skulle
tappa apparaten i golvet. Den tystgiende och vibra-
tionsfria Multi-Ras-motorn &r praktiskt

f taget outslitlig. Allriskgarantin

fackmannen har ritt att silja

MULTI-RAS,

elrakapparat i véirldsklass.

110—220 WV vixelstrém.
S-miirkt.

Storningsskydd for radio i
och TV, I

Leverans i elegant lyxetui,
Riktpris: kontant kr 89: —,
vid delkop: handpenning
kr 21: — (exkl, oms.).
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géller #ven skirhuvud
och sladd.

I Hirmed bestilles

IR N ae .
SYENSKA MULTI-RAS AB

Multi-Ras Allriskgaranti
dr den mest omfattande
och virdefulla garanti
som férekommer pa
marknaden.

14 dagars

GRATIS

pProvrakning

Inséind denna kupong
om Multi-Ras ej finns

hos Er frisor

==
Trollhdttan
st. Multi-Ras kontant a kr B9: -

pa avhet, kr 96: —, ldsen vid lev. kr 21: — och direfter kr I
15: — per man, intill dess full betalning skett, (Stryk det
‘ sem ej dnskas) 1 drs garanti. 14 dagars full returrdtt. I

THENILLDMNS TEor m o
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Detta &r en »reparations gjord av en bilverkstad
i Steckholm. Téndkabeln saknar sko och har satts
fast i téndspolen med hijslp av en trasselsudd! Sa-
dant drar ner anseendet fér hela bilreparatérskaren.

Otroligt — men sant!

P Jiromdagen kom en av vara free lance-

fotografer upp péd redaktionen. I nypan
h#ll han den sladd som syns pi ovanstien-
de bilder.

Dagen fore hade han varit och képt en
begagnad bil. Eftersom han inte hade allt-
fér mycket pengar blev det en billig bil, en
Ford Anglia 1955, Fotografen ifriga &r
inte sarskilt bilkunnig, men han provkdrde
i alla fall bilen runt kvarteret, och da pri-
set passade hans pladnbok, gjorde man af-
fir. P4 hemviigen frin bilfirman birjade
motorn missténda, och s&4 fort hastigheten
oversteg 30 km/t fick bilen »rattfrossar. En
noggrannare understkning visade att det
var dverslag i tindkabeln, fran téndspolen
till fordelaren, och att kullederna i styr-
stagsindarna var utslitna.

‘Han atervinde genast till bilférssljaren
som flott lovade att »det skall vi fixa pa
:ﬁp verkstad vi samarbetar med». Han fick

ressen till en bilverkstad pa Soder Miilar-

strand och akte dit. Dar mottes han av be-
skedet att forsdljaren endast givit dem
tillatelse att byta téindkabel, eftersom sbilen
var képt i befintligt skicks:. Navil, en
tandkabel #r bittre #n ingen alls, och sa
smaningom begav han sig hem med sin
nya tindkabel och en kénsla av att ha
blivit lurad.

Och lurad hade han blivit, t. o. m. pa
tindkabeln! Halvvigs hem stannade bilen.
Tandkabeln hade hoppat ur férdelaren, och
det var inte si underligt, eftersom den sak-
nade kabelsko. I andra &ndan wvar det
tydligen svérare att fa den att sitta i ténd-
spolen, sa4 dér hade man tagit en trassel-
sudd till hjdlp. Dessutom hade kabeln all-
deles for klen isolering fér att passa till
en bil.

Det &r klart att fotografen endast har
sin egen okunnighet att skylla pa, da han
blivit lurad. Plus sitt oftrstind att lita pa
en bilférsiljare. Detta kan tyckas wvara

harda ord, och vi dr de forsta att halla med
om att det finns ménga hederliga bilfér-
géiljare, men det dr sadana hér affdrer som
drar ner anseendet for hela karen. Och att
en firma, som kallar sig for bilverkstad.
kan giéra en sadan reparation, som endast
har det syftet att bli av med kunden, kan
vl inte forsti. Den sortens sreklams for
arbetena sprider sig mycket fortare iin
rykten om att man gdr bra arbeten till
humana priser.

Bilképarna kan vi endast ge det radet
att aldrig lita pa firsiljarmmas tdversvallan-
de liften, sdvida de inte bekréiftas skrift-
ligen, vilket den hederlige forsiljaren giir
utan uppmaning. Det finns némligen lédngst
ned pa de vanliga kipekontrakten en me-
ning som lyder: »Forbindelser vid sidan av
bestimmelserna i denna ordersedel fro icke
bindande for siiljaren, savida de icke skrift-
ligen bekriftats av siljarens firmatecknares.

Lédr av andras misstag!

Rullande gaskammare?

‘bland kan den dir behagliga »det-hinder-
inte-migs-kiinslan med -kuslig snabbhet
tverga till obehaglig visshet’ om att ingen
dr ododlig hir pd denna jord. Ni vet hur
en nistan monotont hiindelselds bilfdrd pa
brikdelen av en sekund kan upplésas i en
iksituation, med tjutande dick, for-
tvivlade rattvridningar och — efterat —
en fdrlamande chock.

Men det kan ocksé gé till sd hir: En av
Teknikens Virlds medarbetare himtade ut
sin relativt nya bil frin rundsmérjning
hiiromdagen. Ingen dyr historia precis och
desto ynkligare tedde sig slutsumman bred-
vid den lilla upplysning servicemannen
vidfogat. Si hér stod det: Bilen livsfarlig
att Aka i! Avgassystemet ldcker!

‘Den formen av service — den virde-
fullaste — kostar ingenting.

De tittade pa bilen litet nirmare, jour-
nalisten och servicemannen. Journalisten

U VERIT 21/80

paminde sig den huvudvark som forfoljt
honom de sista dagarna, bockade djupt,
téppnade bilens alla Oppningsbara rutor
och dkte till nirmaste verkstad. Dir repa-
rerades skilsméssan mellan avgasror och
grenror.

Koloxid ér en férg- och luktlis gas. Den
&r lattare #n luftens syre och kan d#rfor
dven vid lag koncentration tringa ut sy-
ret ur blodet. Och orsakar da en form av
inre kvivning.

Den ir sdledes mycket 16msk. Ett exem-
pel pad dess verkningshastighet: Starta en
bil och 1at den gd i ett tillbommat garage
av normal storlek. Efter tlo minuter &r
koloxidkoncentrationen hig nog for att en
miinniska kan bli medvetslis och do. Det
borjar med huvudvirk, sa foljer kvilj-
ningar, krikningar, en matthetskéinsla och
s4 smaningom medvetsloshet.

En koloxidférgiftad maste snabbast moj-

ligt ut { friska luften. Ar andningen svag
eller har den helt upphéirt maste konstgjord
andning tillgripas. Ett villkor fiér att kol-
oxiden skall drivas ut ur blodet &r nam-
ligen en riklig tillférsel av syre.

I en bil med god ventilation &r natur-
ligtvis risken for koloxidforgiftning med
medvetsléshet som foljd inte sd stor. Men
man_behéver inte ha s stort matt av fan-
tasi fiér att férstd vad som kan hénda om
alla omstindigheter samverkar I negativ
riktning. Och det gir de ibland.

Ta darfér och kolla avgassystemet sna-
rast mbjligt. Aven i en spritt ny bil kan
muttrar skaka loss, och den knaggliga
sommarstugeviigen kan ha gett bilens un-
derrede ordentliga tornar. Nu nédrmar sig
vintern och med den mera »insténgds kiir-
ning. Faran dkar. Cet kostar sa litet att se
efter. Bensinstationerna gtr det gratis.

Tack!
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Paris-salongen: Mjukare linjer och bilar som aldrig

...MEN NAR KOMMER
DEN TRAFIKSAKRA

Sdkerheten frémst borde givetvis vara mottot inte bara fér bilféraren

utan dyen for bilfabrikanten. | Teknikens Vérlds stora reportage
frén Paris-salongen har vi granskat de nya

bilarna  speciellt ur den synvinkeln. | &vrigt konstateras

att bilatha blir bekvéimare och mera praktiska.

Av RUNE MELANDER och JAN ULLEN  Foto

A

Paris i oktober

J u fler Bilar som rullar pa végarna och
ju hogre farterna blir desto mer gor
sig olika siikerhetskrav gillande. Under
bilens hela utvecklingsperiod har tekni-
kerna alltid arbetat for att gora bilen sik-
rare och' funktionsdugligare. Styrning,
déck, bromsar har undan for undan for-
biittrats, oth man kan pastd att bilen av
i dag har kommit lingt som driftsikert
och palitligt fordon. P4 trafikforskningens
omréde har man spzciellt i Amerika fors-
kat mycket och &r pa vig mot nya elek-
troniska hjilpmedel, som kan &verta en
.del av den opalitliga minskliga faktorns
uppgifter.

Hér p Paris-salongen har vi med glidje
kunnat netera att manga forbéttringar
gjorts, men trots den vidareutveckling av
bilen som sker successivt skulle mycket
mera kunna astadkommas i den vi-
gen. Men troligen ligger det till pa det
sittet, att fabrikanterna inte vagar sat-
sa pa en helhjértad forsiljningsoffensiv
med s&kerhet som huvudtema. Vi bilister
dr inte tillpdckligt framsynta och intresse-
rade av sikerheten, bilfabrikanterna tror
att talet om siikerhet skulle skrimma kun-
derna i stiillet for att locka dem!

Den helt sikra bilen kan naturligtvis
aldrig konstrueras. Lika litet som olyckor
av olika slag aldrig helt kan elimineras.
De som siktar pa detta kommer att miss-
lyckas. Ménga monster och misslyckade
s. k. sdkerhetshilar har de senaste aren
dykt upp, men ganska definitivt avslojats

som oprakfiska eller ekonomiskt misslyc- *

kade. Inom majligheternas gréns ligger
dock en avseviird forbittring av bilen med
tanke pa att hindra foljderna foér passa-
gerarna nar en olycka hinder.

Som vi vet har de senaste fem sex aren
betytt stora *framsteg for sikerhetstin-
kandet. Aven om vi fatt detaljerna sa suc-
cessivt att det kan vara nddvindigt mead
en sammanfattning for att vi skall se hur
mycke: ' de sammanlagt betyder. Fér oss
svenskar har t. ex, sikerhetshiltet nu bli-
vit nagot ganska naturligt. I de flesta andra
lénder &r man.fortfarande léngt efter och
tror ofta att det &r nigot fel pa en bil
som behover utrustas med siikerhetsbilten,

Foljande krav anser Teknikens Varld
att man med fog kan stilla pi en stan-
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dardbil, som gor ansprik pa att i dag
uppfylla normal sikerhet.

YTTRE SAKERHET

1. Stabil kaross som tal att rulla runt
utan att passagerarutrymmet trycks
ihop.

2. Dérrar upphéngda i ritt dnda.

Sékerhetslas som haller dérrarna sting-
da dven vid en viss karossdeformation.
Det har visat sig att det #r en stor for-
del om de akande halles kvar inuti
bilen. D= svaraste skadorna orsakas av
att passagerarna kastas ut ur bilarna.

Karossen bor inte ha vassa utskjutande
delar som kan vara till fara for andra
trafikanter,

5. Vindrutespolare #r ett nddvandigt till-
behbr.,

Elektriska vindrutetorkare som inte
stannar néar de som b#st behovs,
Stralkastare av asymmetrisk typ som
belyser den egna vigkanten utan att
namnvirt blanda motande.

En vettig placering av backspegel som
gor att spegeln inte skymmer sikten
framdt och dessutom ger god sikt
bakat.

A

4

=

7

.

INRE SAKERHET .

1. Sikerhetsbélten av typ som ir sa litt
att ta av och pa att de akande verk-
ligen anviinder dem.

2. Tillréckligt inre sikerhetsavstand mel-
lan de dkande och t. ex. ratt, reglage
och vindruta.

3. Sikerhetsratt med slitt och forsinkt
nav.

4. Madrasserad instrumentpanel.

5. Madrasserat solskydd.

6. Madresserad bakkant pa framsitet.
7. Siten som r sikert frankrade.

8. Spérrar pd fillbara ryggstéd sa att
de inte vikes framat.

9. Skydd mellan bagageutrymme och
passagerarutrymme sa att tunga fore-
mal ej kastas in i passagerarutrym-
met vid en snabb retardation, orsa-
kad av kollision eller bromsning.

(Forts. pd sid. 46)

MADRASSERADE SOLSKYDD

VINDRUTESPOLARE

ASYMETRISKT LJUS

DORRAR HANGDA

INGA VASSA UTSKJUTANDE DELAR

BRA BACKSPEGEL

-

| RATT KANT §

SAKERHETSLAS

VENTILERANDE VARME

SAKERT FORANKRADE SATEN

SPARRAR PA FALLBARA RYGGSTOD

Hér &r de detalier som vi efterlyser p& den
trafiksdkra bilen. Givetvis méste ocksd sjéilyv-
klara saker som bromsar, styrinréitining och
figdring vara avpassade p& ett riktigt séft.

TEKNIKENS VARI.ND 21/&n



Hur bér bilen helst vara beskaffad? Vad &r det viktigaste: det estetiska eller sikerheten? Natur-
ligtvis def senare. Fruktansvéirda olyckor (se t. ex. bilden ovan) intréiffar allt oftare, och ménga mén-
niskolty g&r 1% spillo. | detta reportage visas i férsta hand de stora nyheterna fér ret, men i ett se-
nare nummer av TV skall vi férséka utférligt besvara frégan: »Ger bilen oss chansen att Sverleva?»

INRE SAKERHETSAVSTAND

] MADRASSERAD INSTRUMENTPANEL
SAKERHETSRATT

SLAT UNDERSIDA PA INSTRUMENTPANEL

_ SAKERHETSBALTEN STABIL KAROSS

MADRASSERAD BAKKANT PA FRAMSATE

GOD SIKT RUNT OM

SKYDD MELLAN BAGAGERUM
OCH PASSAGERARUTRYMME

'EKNIKENS WARLD 21/60 15



PARISSALONGEN (forts.)

FLOTTARE AN SAKERT

Plymouth Fury statar med en av salongens rérigaste instrumentbrédor. Bak-
om den i det nGrmaste fyrkantiga ratten finns massor av farliga vassa detaljer.

»OSTKUPA” OVER HASTIGHETSMATAREN

Chrysler 300 G har denna mer originella &n praktiska instrumenthréda, In-
strument och hastighetsmétare ligger monterade under den kufiska glaskupan.

FELVANDA DORRAR

Fords nya Costinental, eftertréidare till Lincoln, &r en av de f& fyrad&rrars-
cabrioleterna pé marknaden. Bokd8rrarna &r upphéingda i bakkant vil-
ket viéil inte @r precis vad man véntar i denna sdkerhetsiverns tidevarv.

MISSRIKTAD SAKERHETSNIT

Raymond Loewys senaste specialkaross pé& ett Lancia Flaminia-chassi har
visserligen stoppad instrumentbrdda — dessvéirre har den gjorts alldeles

for mijuk fér att verkligen fylla sin uppgift och ge erforderligt skydd.

Paris:

“Jurudan ar 1951
Hﬁrs modell av
var karaste leksak
och vart utmaérkta
nyttoféremal — BI-
LEN? Blir de nya
modellerna  battre
dn de gamla? Eller
har stilgivarna sa
fria hinder att de
fatt mera att siiga
till'om &n de, som vill géra bilarna mer
praktiska och #ndamalsenliga?

Vi kan hu ge svaren:

Bilarna blir mer praktiska,

Den meningslosa platslagarglidjen &r
pa retur,

De stora amerikanarna blir mindre och
bekvamare. 4

De sma amerikanarna blir stérre och
bittre,

16

Bland eurcpéerna #r tendensen att ta-
ken plattas ut, linjerna blir rakare och
glasytorna okar. Inner- och bagageutrym-
men okar i forhallande till bilarnas rela-
tiva storlek. (Undantagna #r de stora
fabrikerna som tillverkar sma sirpriglade
bilar och inte vill eller vagar #ndra sina
modeller och de sma fabriker som ocksa
tillverkar sdrpriglade bilar, men inte har
rad att dndra modell vartefter utveck-
lingen gar framat.)

Amerikanarna kan nu annonseras som
s4 och sa manga centimeter kortare #n
tidigare, Fenorna, som varit synnerligen
dickutabla dven ur estetisk synpunkt, for-
svinner pa de flesta bilar, Panoramarutor-
na finns kvar men har blivit mer praktiskt
utformade. De nedre bakatdragna hérnen
kapas bort, och i stillet okas sikten upp-
at, och man gar in for parallellsvepande
vindrutetorkare. Sikten framat forbittras
bade hes amerikanare och européer genom

Det blir behagligare att

att bakrutorna vaxer i héjdled och till-
later backspeglarna att f6lja med uppat sa
att de inte léngre utgdr ett sikthinder
framat.

“TEKNISKT SETT”

Det blaser friska vindar i USA, och man
har nu vagat satsa pa nya avancerade
konstruktioner i kdnd europei¢k stil. Forra
aret var det Chevrolet Corvair med sin

* luftkylda svansmotor. Nu kommer flera

lattmetallmotorer, sjdlvbérande karosser
och t, o. m. fyreylindriga motorer som
exempelvis Pontiac Tempest. Dessutom
har just Tempest en ny typ av kraftéver-
foring med vixellada placerad ihop med
bakaxelvédxeln, vilket i kombination med
den separata bakhjulsupphingningen, ger
en fordelaktig viktférdelning mellan fram-
och bakhjul. Motererna i kompakthilarna
blir kraftigare, medan de sexcylindriga
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Ondine, lyxmodellen av Dauphine, har fétt ett mera pékos-
taf inre. Titta p& den snygga galonklédda instrumentbréadan.

Redan fér ett par ér sedan visade man pé& bilsulongerna en cabriolet-
modell av Citroén DS 17. Det var Chapron som sted fér den. Nu &r den

Exteridrméssigt sett bjuder Ondine inga nyheter farutom att hjultalirikarna férsetts med luft-
hal, Bilen skall endast salias i Frankrike, &r fyrvéixlad, 40 eller 30 hk kan man f& ur motorn

anammad som standardmodell och man réknar &ven med att ID 19 skall
sdljos i en s&dan version vad def lider. Inredningen &r mycket sober.

VAND!!

vara bilist

motererna blir allt populdrare i de stora
bilarna., Hér i Europa ockar man #ven
motoreffekten med nagra héstar i de flesta
bilar, dven Volkswagen har fatt fyra his-
tar mer,

Rent komfortmissigt kan man pasta,
att det blivit behagligare ait vara bilist.
Med risk for atf generalizera vill vi pasta,
att ljudnivan dr pa vig att sinkas i de
flesta bilar. Det betyder mycket for forar-
nas och passagerarnas psykiska vélbefin-
nande och trivsél. Det Ar Aven rent meka-
nickt lattare aft kora de flesta av 1961
ars bilar, Den Synkroniserade ettan ir nu

definitivt att hetrakta som ett berittigat

minimikrav fran bilisternas sida. Det skall
inte langre vara nodvindigt att dubbel-
trampa for att kunna ligga i ettan.

Pa vixelladsfronten #r definitivt fler
forbittringar aft vinta. S. k. automatiska
kopplingar kemimer pa fler och fler bilar.
Senast nu pa Volvo. De helautomatiska

véxellddorna viéntas under -61 dyka upp
pa fler medelstora europeer.
Spindelbulten dr dod, leve kulleden. Det
hénder en hel del under motorhuven och
karosserna. Bl. a. detta med framhjuls-
upphéngningen. De gamla hart belastade
spindelbultarna med sina bussningar bér-
jar forsvinna och ersittas med s. k. hela
spindelstottor med kulleder i bada &n-

_ darna, en stark och praktisk konstruktion.

Deck finns flera ganska vanliga bilar, som
fortfarande behaller den #ldre konstruk-
tionen. Men den forsvinner sikert i sam-
band med nista modellbyte.

En tydlig tendens till uppstéidning under
motorhuvarna har vi mirkt vid genom-
gangen av de samlade bilarna pa utstill-
ningen. Atkomligheten har okat gantka
avsevart.

Ett klart bevis pa att den tekniska ut-
vecklingen leder till stérre driftsikerhet
och storre livslangd Hr att flera fabriker

)

andrat sina serviceintervaller fran exem-
pelvis 150 mil till 300 mil for mindre
service och fran 750 mil till 900 mil for

" storre.

Det &r inte sa manga ar sedan virme-
aggregat i bilarna var ett tillbehér, som
fick monteras separat sedan man kopt
bilen. Nu finns det hogeffektiva ventile-
rande. virmesystem som standard i de
flesta bilar, Méngder av andra komfort-
ach sikerhetsdetaljer hor dven till utrust-
ningen. Typiskt #r att innertaken av
galonmaterial blivit allt vanligare. Dessa
haller lingre &n de gamla tygtaken och
dr praktiskt tvittbara. PA den europeiska
kontinenten har det asymmetriska halv-
ljuset slagit igenom. Hastighetsmitare av
visartyp ar pa tillbakagang — nu skall
det vara fargvarnande mitare av termo-
metertyp.

{ G&
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PARISSALONGEN (forts.)

TAUNUS TYSKT

}iska. Ford ville tydligen inte lata Italien influera den nya Taunus 17 M. dr dessa inte dubbla. Skall bli intressant att se hur ljusutbytet blir,
| stllet fych man ha sneglat &ver Atlanten och lanat linjer frén moder- Mercedes med sina ovalglas tycks ju enligt vad som framkemmit inte rik-
faretiqats kurnpnhb;lar Trots den stora - ||usoppnmgan i strélkastarna tigt fylla mattet i ljushéinseende. En kommande test far vél avsldja
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TRUMFKORT

Tyska Ford visade pa salongen sin nya Taunus 17 M, som radikalt avviker
fran sin féregangare. Stilen pé bilen visar tydlig slaktskap med USA-
fordarna med lugn val avvégd linjeféring. Modellen &r sa ny, att tyskarna

TEKNIKENS VARLD 21 60

inte hann f& med den till Paris-salongens &ppnande. Bilen kom forst

den 14 oktober! Den nya vagnen far vél ndrmast som uppgift att

konkurrera med Opel Kapitan.

Det skall forst och frimst sigas att Taunus
17 M har blivit en verkligt rymlig familje-
hil med allt vad som kinnetecknas av en sadan:
stort bagageutrymme, rymlig interior, en slastisk
motor och méttlig brinsletorst. Fabriken uppger
0,86 liter som medelforbrukning.

Motorn ir extremt kortslagig och lamnar 67 hk
vid 4500 v/min. Dessa 67 histar kan bildgaren
alltefter onskan utnyttja via en tre- eller fyrvax-
lad lada. Biagge helsynkroniserade.

Betraffande viigegenskaperna kan endast sdgas
att man modifierat fjadringen. Vi aterkommer
lingre fram med korintryck av vagnen. TV:s ut-

sinde aterkommer med rapport fran korningar
pa Nirburgring.

Det ar ganska intressant att se hur bilf abrikan-
terna nufortiden delats upp i tva ldger. Det ena
haller benhart pa den raka och kantiga italien-
linjen, mellan det andra haller pa de mjukare
och rundare formerna, Vem som skall vinna kam-
pen om koparna aterstar att se. Bade en fransk
och en tysk facktidning har gjort en undersok-
ning fér att fa fram hur idealbilen skall se ut,
och till allmin forvaning visade sig resultatet
bli en vagn som vid ett forsta dgonkast overens-
stimmer med nya Opel Rekord, Peugeot, Austin
eller Fiat 1800. Och sa ser ju inte Taunus ut...

Panoramarutan tycks nu éntligen ha &verlevt sig sigly och val ar det. En s& mattlig panoramisering som pa
Taunus 17 M betyder god sikt och framférallt att torkarbladen kan svepa Sver en stérre yta. Ett plusi trafiksdkerhet.

e — I VWP

Stationsvagnsversionen har val tilltagen bredd och hdjd p& dérren for ilastning av skrymmande gods. Er originell
detali &r att bokljusen placerats i sverkant vid taklisten. K&r man med utskjutande last, skymmer alltsé inte den
nedfallda dérren négra ljius. Aterigen en liten detalj som alltsé kan noteras fill trafiksékerhetens fromma.

VAND! 19




PARISSALONGEN (forts.)

Utstéllningens snyggaste bil anség nog de flesta om Farinas senaste
skapelse — en renlinjig sportkupé byggd pé ett farkortat Chevrolet Cor-
vair-chassi. Fronten ar kraftigi framéatfallande, vilket ger lagt luftmot-
stand och bra ndrsiki. Tyvirr lar denna Corvair aldrig komma i pro-
duktion utan fér enbarf ses som eti experiment i linjeféring. Vid sidan
av bilen star den berdmde ifalienske »modeskréiddarens Pinin Faring,

EN AR VACKER, EN AR FUL

Hér har vi utstéllningens fu-
laste bil. Det &r fransk-ameri-
kanen Raymeond Loewy, kéind
formgivare av bl a. Stude
bakers bilar, som i ett svugz
ogonblick ritat ihop det mérk:
liga fordonet. Bland allo un
derliga detaljer mérks fﬁrkrii
made ftallrikshjul utan nagra”
lufthal  fér  bromskylning.

i T St v e

Taket pa Loewys bil Gr forsett med ett »béirhandtags, en av de manga
besynnerliga detalierna. Bilen &r en av de mest uppmérksammade | , .

Fronten p& Loewys vidunderliga skapelse &r massiv, stréalkasiarna skjuter
vt som spjut. Karessen &r byggd pé chassi frén en Lancia Flamina
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AMERIKANER I PARIS

arissalongen har traditionsenligt

~ blivit introduktionsplatsen for

nista ars amerikanare. Den ameri-

kanska publiken far snillt vénta till

Detroitutstdllningen om nagra vec-

kor, medan vi hir i Paris redan nu
fatt ta del av nyheterna.

Och nyheter har amerikanarna att
komma med i ar. Trots hela raden
av kompakthilar dr ryktet om de
stora landsviigskryssarnas dod be-
tydligt overdrivet. Bade GM, Chrys-
ler och Ford statar med kromglitt-
rande mastodonter som far utstill-
ningens europeiska bilar att se bleka
och tama ut.

Nir Chrysler forra aret gick in
for sjalvbdrande karosser pa sina
Plymouth, Dodge, De Soto, Chrys-
ler och Imperial sas det att de :ar-
liga férindringarna skulle bli mindre
in tidigare. Att gora om en sjalv-
birande kaross ar givetvis betyd-
ligt svarare #n en kaross som har
ett chassi att lita till for styvheten.
Om nagon trodde att Chrysler skulle
ga in for Volkswagens princip miss-
tog han sig dock. I varje fall nir
det giller Plymouth skall det ett
skarpt oga till for att finna nagon
likhet med forra arets modell.

Efter atskilliga ars fenraseri har
nu Plymouth helt &vergett stjart-
fenor och har nu en mjukt rundad
akter. I stdllet har man pa nagra
av modellerna gjort en liten fena
mitt pa bagageluckan — vad den
nu skall tjdna till.

Forra aret introducerade Valiant
vixelstromsgeneratorn — 1 ar ar
den standard pa alla Chryslerkon-
cernens bilar. Chrysler har under
alla ar varit en foregangare pa det

tekniska omradet, sa vi lar sa smi-
ningom Hven fa se vaxelstroms-
systemet infort ven pa andra bilar,

Imperial — Chryslers flaggskepp
— gor stort nummer av sin sklas-
siska» formgivning. Det klassiska
inskrinker sig dock till att stral-
kastarna placerats fristaende 1 fron-
ten (se stora bilden till vdnster).
Snyggt eller inte far ni bestimma
sjalva — men jag skulle i varje fall
inte vilja ta jobb som biltvittare i
distrikt dar det finns gott om Im-
perial ...

Dodge Dart — den billigare
Dodge-modellen som introducerades
forra aret — blev en forsiljnings-
suceé fran borjan. De storre Dodge-
modellerna Polara och Matador sal-
des i stallet desto samre. I ar har
Matador lagts ned och Polara &r
foljaktligen den enda riktiga-
Dodge-modell som gors for nir-
varande, Grillen verkar att vara
kopierad direkt efter forra Aar
Ford Falecon — som fér ovrigt tycks
ha blivit nagot av en stilbildare.
Polaras baklyktsarrangemang hor
till de originellare — lyktorna lig-
ger inkapslade i en strut som bildats
av de utvikia fenorna.

Valiants succé har gjort ait
Chrysler i ar framstillt ytterligare
en kompakt bil — Lancer. Med un-
dantag for grillen och bakpartit ar
den identisk med Valiant, vilken
inte heller gatt igenom nagra storre
forandringar,

INGA RUNDSMORININGAR

En av de storsta nyheterna pa
Parisutstdllningen ér en som inte
syns pa ytan, men som for de flesta

{ Forts. pa nista sida)




PARISSALONGEN (forts.)

Chrysler ¥aliant har haft sédana forsaliningsframgéngar att Chrysler nu introducerat @nnu en kom-
pakt — Dodge Lancer. Den har samma mekaniska soecifikation som Valiaat men mer pakostad interi6r,

bildgare bor vara betydligt viktigare &n
stjartfenor eller avsaknaden av siadan:.
Ford har slopat smérjnipplarna pa sina
modeller! I stillet édr smorjstillena fyllda
med fett pa fabriken och sedan forseglade.
Ford garanterar inte nagon bestimd livs-
tid pa fabrikssmorjningen, men pastar aft
de flesta kopare inte kommer att be-
hova bry sig om ndgon rundsmérjning
under den tid de har bilen, Med kéinnedom
om amerikanska bilbytesvanor betyder deit
cirka 3—4 tusen mil. Inga daliga service-
intervaller.

Aven utvéindigt har Ford #ndrats betyd-
ligt sedan forra aret. Bade front och ak-
ter paminner starkt om Cadillac, ‘medan
de stora runda bakljusen som linge varit
en typisk Ford-signatur ater kommit till
heders. En av de snyggaste amerikanarna
enligt var uppfattning.

Medan alla andra bilfabriker ar for ar
okar hidstkraftstalet har Ford Falcon gatt
ned fran 90 till 85 hk, I stillet kan man
till extra kostnad fi en #nnu starkare
motor pa 101 hk. I dvrigt har Falcon inte
andrafs namnvirt, vilket dr forklarligt, da
den ju saldes bist av arets kompakthilar.

Det dar med langa smérjningsintervaller
&r forresten en sak som sa sakteliga spritt
sig over hela bilmarknaden. Bland euro-
peiska vagnar ar Triumph Herald en av
de minst krdsna pa den fronten. Nylon-
eller permanentsmorda lager runt om gor
att man slipper plocka fram smorjsprutan.

OKONVENTIONELLT FRAN

Corvair var forra aret nagot av ett
bombnedslag i det annars si konven-
tionella Detroit. Efter att i aratal ha till-
verkat bilar efter en och samma mall sat-
sade GM djidrvt pa en radikal konstruk-
tion som inte hade mycket mer #n hjulen
gemensamt med de andra amerikanarna.

I 4r gbr GM samma sak igen med den
nya Pontiac Tempest som i méanga av-
seenden #r revolutionerande. Karossen ir
i stort sett samma som Corvairs men de
maskinella delarna 4r helt olika. Motorn
ar fyreylindrig — den forsta fyra som OM
tillverkat pa trettio ar. Den bestir heii
enkelt ay ena halvan av Pontiacs V8.

Motorn &r placerad framtill men fiir att
fi en sa lig kardantunnel som méjiigt
oz for att nd perfekt viktfordelning &r
vixelladan placerad vid den separatfjad-

" rade bakaxeln. Ett arrangemang som hit-
tills varit forbehallet exklusiva sport- och
racerbilar. Mest uppseendevickande &r
kanske Kardanaxeln som #r héjd! Nej, ni
ldste inte fel — den &r faktiskt b6 j d! Det
fungerar pa samma sétt som om man lag-
ger en stalstav mellan tva sagbockar. Sta-
ven kommer di att hinga ned i mitten
och beskriva en bagform. Trots detta kan
man myeket vil rulla den pa sagbockar-
na. utan att den uppfor sig som ett hopp-
rep.

Tempest kardanaxel ligger inne i ett
tjockare kardanror och &#r lagrat pi tva
stillen. Genom béagformen slipper man
naturligtvis i forsta hand ifran en extra
kardanknut pa mitten men nir ocksi en
mer vibrationsfri ging. Kardanaxeln &r
tillverkad av en 5/8 tums stilsting som
har ungefdr samma karaktir som en tor-
sionsstav, Vid en rivstart kommer stil-
stingen att vridas och ge mjukare kraft-
inkoppling. Nagon risk for att den skall

22

F-85 heter Oldsmobiles kompaktbil som liksom den snarlika Buick Special har en VB8-motor av alumi-
nium. Trots att motorn &r p& hela 3% liter och utvecklar 155 hk vager den inte mer &n knappt 150 kg.

uppfora sig som gummimotorn i ett mo-
dellplan lar dock inte finnas #ven om
principen ar densamma.

Med en motorstyrka pa antingen 130
eller 155 hk och de hiir avancerade detal-
jerna skulle det inte forvina om &t-
skilliga »antiamerikanskas bildgare tar sig
en extra titt pa Pontiac Tempest. Det ar
utan tvekan det ndrmaste amerikanarna
hittills kommit en verklig sportbil — med
all respekt for Corvette och Thunderbird.

MER KOMPAKTBILAR

Aven Buicks och Oldsmobiles nya kom-
paktbilar visades pa Parissalongen. Med
undantag for Cadillac har nu allisi GM
dubbla wuppsdttningar bilar for varje
mérke — en normalstor och en kompakt,

Intressantast hos Buick och Oldsmobile
dr motorn. Det dr en V8, med undantag
for eylinderloppen helt gjord i aluminiim.
Hirigenom har man fatt lig vikt som Zven
tillater bantning av framvagnen med innu
storre viktbesparing som foljd. Resultatat
bor bli betydligt bittre kiregenskaper in
vad man dr van vid hos de stora fram-
tunga amerikanska bilarna.

Trots att motorn dr si pass stor som
31 liter och utvecklar 155 hk viiger den
inte mer &n knappt 150 kg. Som jimforel-
se kan ndmnas att Falcons gjutjirnsmotor
som bara dr pa 2,3 liter och 90 hk viger
nagot over 150 kg.

Den nya aluminiummotorn kan ocksa fas
i stallet for standardfyran i Pontiac Tem-
pest. I en sportversion med hojd kom-
pression — 10:1 i stillet for normalt
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S& héar ser den nya kompakibilen Pontac Tempesi ut. Grundkarossen ar annan utsmyckning har den fatt typiska Pontiac-drag. Stralkastararrange-
camma som hos Chevrolet Corvair men genom »skulpterings av sidorna ach manget och den delade kylargrillen &r snarlika férra arets stora Pontiac.

GENERAL MOTORS

Tempest har motorn placerad fram men vaxelladan vid bakaxeln. Ett system som ger perfekt viktfordel-
ning och tidigare endast férekommit pé exklusiva europeiska sportbilar. Kardanaxeln ar dessutom bajd.

88:1 — och annan forgasare utvecklar
den nya V-attan hela 170 hk. Da bilarnas
tjanstevikt knappast kommer att bli mer
4n 1.200—1.300 kg kan man rdkna med
verkligt fin acceleration. Jamfor till
exempel Volvo Amazon S som har 85 hk
pa 1.170 kg. Och den hor ju inte precis till
de sloare.

Bide Oldsmabiles och Buicks karosser
4 liksom Pontiacs baserade pa Corvair,
q:en aila har sina speciella sérdrag i kylar-
griliar och skulptering av sidorna.

Corvair har nu ocksd kommit i mini-
bussversion av samma typ som Volks-
wagen. Den verkar att vara en perfekt
campingbi! med massor av utrymme. Dess-
utom gors en mer normal stationsvagn,
som genom svansmotorn dven har bagage-
utrymme framtill.

TEKNIKENS VARLD 21/60

Tempests fyrcylindriga motor &r ena halvan av ’ '
stora Pontiacs V-atta. Den ger 130 eller 155 hk. 7 VAND!

Corvair finns nu ocksé i mikrobussversion av Volkswagensnitt. Trots svansmotorn har man ocksa
lyckats géra en stationsvagn av vanligt slag dér motorn ligger under det bakre bagugerirymmet.
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PARISSALONGEN (forts.)

§

1961 ars amerikanska Ford har fatt renare linjer &n férra éret. Bakpar- runda Ford-bakljusen har kommit &ter. Bilden visar lyxmodellen Galaxie,
tiet paminner starki om Cadillacs fiolarsmodeller, men de typiska stora som ni genasi kénner igen pé& det Thunderbirdinspirerade, kantiga taket,

Aven framifrén syns det
att Ford lanat stildrag
fran forra érets Cadillac.
Stérsta  tekniska nyheten
dr ett nytt smorjsystem
som innebdr att bilarna
inte behdver rundsmérjas
oftare &n var 5.000:e mil,

= . A s
RN R h D e * e £ L

Den amerikanska lyxbilen framfér andra — Cadillac — har fortfarande utfdrande. Fér att baksétespassagerarna inte skall bahava kénng sig son
lika framtrédaade spetsiga fenor, men takei har fatt ett ndgot kantigare guldfiskar i en glesskél har bakrutan gjo:ts betydiigt mindre &n normalt




De stora méasvingarna i aktern p& Chevrolet fick ett blandat
mottagande. Férra dret modifierades de négot och i ar har
de definitivi forsvunaii. Bilden visar en Impala kabricletmodell.

Minns ni experimentbilen som General Motors visade fér nagra manader se-
dan? Akterpartiet pé& den dverfordes till GM:s sportyagn Chevyrolet Corvette.

Oldsmobile har fatt en origi-
nell in&tlutande grill pa 1961
&rs modeller (ovan). Frén si-
dan sett @r den inte sa olik
férra arets modell (. v.).

Buick har faft nyti utseende infér 1961, Det enda som o&minner om tidigare &s  Pontiac gér ati kénna igen, men de dubbla kylarintagen har fatt kan-

modeller @r halen i framflyglarna — ett vélként Buickdrag sedan fyrfiotalet.  tigare linjer i &r. Hér den lyxigaste modellen, Bonneville kabriolet.
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PARISSALONGEN (forts.)

Helt ny &r 1961 &rs Ford Thunderbird. Det finns inte ett enda
drag i formgivningen som péminner om firegéende &rs »&sk-
faglars. Den 300 hk starka V 8-motorn &r ocksd ny fér i &r.
Med 6.391 ¢¢ &r den en av de stérsta bilmotorer som gérs f. n.

Namnet Lincoln har i &r férsvunnit frén Fords program och efter-
trétts av Confinental. Det &r en superlyxbil med helt ny och ori-
ginell linjeféring. Denna kabriolet har 4 dérrar, en sallsynt typ.

Rambler American har haft summa kaross sedan 1955 men vi-
sar nu ett radikalt nytt féréindrat utseende. Den gomla sidven- hade beteckningen 300 A. Med den 375 hk starka motorn &r b
tilmotorn &r &anu standard men toppventilsexa pé 125 hk finns. P& 200 km/tim. Nyt &r bl. a. de snedstéllda stralkastarna sa

Chryslers hypersnabba 300-modell har nu kemmit fram fill bokstaven G — 1955 &rs modall

ilen god fér hastigheter
mit stérre hjul — 15 tum

(Forts. pd sid. 41)
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Uppvégningen
fargtillverkningen.

i behover flirg! Firg som skyddar, var-

nar, varmeér och skapar trivsel. En
fargfattig virld skulle se ut som de intet-
sigande sidorha i en obdrjad malarbok.
En virld av kyla och kaos.

Till all lycka har naturen varit slosaktig
nidr det giller farger, och redan pa ett
tidigt stadium ldrde sig vara forfider att
utnyttja demiI jorden fanns t.ex. terra
och umbra-jo¥darter, varierande i kvali-

bestamd kulér.
tiskt taget varje minniska
ts revolution inom firg-

pigmentet dvs. fdrgstoffet &r det férsta momentet i
Sedan forflyttar sig de olika faserna vaningsvis

VI BEHOV

branschen har fatt fram nya fargtyper.
Farger som &r hallbara, snabbtorkande
och latta att handskas med. Det dkade
tempot inom byggnadsbranschen och in-
dustrin har tvingat fram bittre farger for
yrkesmélarna. Oljefirgen och 30-talets
syntetiska lackfirg torkade for langsamt
och mélningsarbetet blev ofta en flask-
hals for byggare och ingenjorer.

Hur gar det till att gora firg? Med den
fragan i reportageblocket gick vi pa bestk
hos Klint, Bernhardt & Co AB — ett av
de #ldsta foretagen i branschen.

nedat i fabriken; blandning, rivning, tappning..
har ett fargstarkt arbete — s& fargstarkt att han maéste skydda sig.

ER FARG!'

. Mannen péa bilden

Ay STIG NAHLBOM Foto: UIf Christer

I princip bestar all firg av tre kompo-
nenter; fargpigment, farghindemedel och
fortunningsmedel. Dessa  ingredienser
blandas i bestimda proportioner. Bland-
ningen kan ske efter olika system, det
visentliga &r dock att pigmenten blir
»vattas — d.v.s. i alla delar omgivna av
bindemedlet. Blandningen sker i en bland-
ningsmaskin, men mycket svarvitta pig-
ment maste rivas pa kvarn, vilket inne-
bér att de helt enkelt krossas samtidigt
som det vits,

Vid anvindning av normala pigment

VAND!




VI BEHOVER ... (forts.)

rivs fargen efter blandningen i clika vals-
verk och kvarnar alltefter de olika krav

pa finhet ach renhet som stills pa den

firdiga produkten. I den s.k. kulkvarnen
kan blandning och rivning ske samtidigt.
Denna bestir av en roterande cylinder
som till hélften &r fylld av porslinskulor,
vilka undel rotationen bearbetar firgen.
Bernhardts  firgfabrik  vid

n i Nacka &ar byggd enligt

a principen. Ravarorna lyfts

upp i oversta vaningen och
tillverkning8processen  fortsitter sedan
stegvis nedlat till bottenvaningsn, dir
tappningsmaskinerna star. Pa vigen ner

nen, blivit g och runnit ner pa vals-
verken, vaBefter fortunnings- och tork-

ningsmedel tillsatts. Den sista proceduren
— brytningen — skéts av en speciell firg-
brytare, som genom att tillsitta brytnings-
pastor finjusterar kultren.

Utvecklingen inom fargbranschen har,
som sagt, gatt fort. Hir &r nagra firgtyper
som var och en representerar en epok.
® Oljefdrgerna & den wursprungliga
fargtypen. De kiinnetecknas dock av da-
liga &kthets- och hallbarhetsegenskaper
och torkar dessutom langsamt.
® De syntetiska lackfargerna blev 30-
talets stora nyhet. De &r mycket jamna i
kvalitet och behailler sin popularitet.
Nackdelen med de lufttorkande lackfir-
gerna #r att de torkar langsamt.

@ Nitrocellulosalackerna torkar snabba-
re, Denna fargtyp tillverkades till att

P& bilden o¥on har fargpigmentet gatt vidare till blandningsavdelningen,
dér den blandas i en s. k. planetblandare. Bilden under visar tappning
av fiérg i burkar ur en av kulkvarnarna. | denna bearbetas bindemedel
och pigmentiav porslinskulor varvid blandning och rivning sker samtidigt.

bérja med av de restlager av krut och
spréngédmnen som forsta virldskriget lim-
nade efter sig,

® Emulsionsfirgerna #r billiga farger,
men var fore kriget av ganska dilig kva-
litet med ty atféljande strykningsproblem.
»Gor-det-sjilvs-rorelsen ledde till fortsatt
experimenterande, som i sin tur ledde till
hogre kvaliteter., Emulsions- eller latex-
fdrgerna anvénds nu allmént av bade yr-
kesmén och amatérer fér méalning av vig-
gar. De torkar snabbt, ar latta att arbsta
med, ar relativt billiga och luktfria. Emul-
sionsférgerna dr en av de absolut stdrsta
fargtyperna.

@ Sandfirgerna ersitter putsen, som se-
dan urminnes tider varit den allena salig-
gorande viggbeklddnaden. Putsen inne-




haller stora kvantiteter vatten och det
kan ta veckor att »torka uts ett nybyggt
hus. Sandfirgerna ddremot bestar av sand,
krita, plastbindemedel samt en for-
hallandevis liten kvantitet vatten som
snabbt torkar ut. Sandfiérgen betecknas
som en milstolpe inom den moderna bygg-
nadsindustrin, men siljs &ven i sméafor-
packningar for amatérbruk.

® Tixotropa lackfirger for snickerier &r
nasta stora USA-nyhet. De kommer att
forskona amatoren fran slojbildningar or-
sakade av rihnande férg. De tixotropa
firgerna #r av gelestruktur men blir
tunna, nir dé arbetas ut med penseln.
Fordelen med detta &r att firgen inte
rinner eller droppar. Betydelsen av detta
kidnner var ogh en som malat ett tak.

¢

&

1
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Dessa tva bilder visar exem-
pel pé »bestéllningsskrédderi»
inom fdrgtillverkningen. |
golvblandare p& den hégra
bilden blandas specialfiirg
fér Flygvapnet. P& den stora
bilden kontrollerar verkmiéis-
tare Sture Flodin konsisten-
sen hos en vilkdnd férg-
typ, @tminstone fér trafikan-
ter. Just det, den anvéinds f&r
markering pé& véra vigar.

""\

£
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W Firg dr en vetenskap. Bakom varje ny farg-
karta som sticks er i handen av férghandlaren
ligger grundliga vetenskapliga studier. Men ni
kan bli lurad. Ni upptdcker att ert nymalade
husmteaﬂsharsammanyanssomdetprovm
tittade pa innan ni bestdimde er. Hur kan detta
héinga samman; Vem dr syndaren? Ens eget

fargsinne eller verkaren? Nej, ingen av
dem Ni har helt enkelt kopt firg utan att tinka
pa de faktorer som skall omrama objektet. Ett
hus, belyst av sol och kringgérdat av barrskog
och sné fir en ljusare nyans &n vad férgprovet i
affiren eller hemma pa koksbordet visar. Man
maste siledes ta hinsyn till de yttre betingel-
serna vid val av utomhusfdrg — liksom man
méste vilja en innefirg med tanke pa t.ex,
rummets storlek, antalet ljuspunkter och rum-
mets andra dominerande fédrger.

Den kulérforskning som bedrivs av Klint,
Bernhardt & Co AB syftar bl. a. till systematlska
firgkartor, som skall visa hur firgen tar sig ut
nir den finns pa plats. For att kunna genomfora
detta arbete har man anviint sig av jdttestora
fargprover. Dessa har placerats ut i olika belys-
ning varvid kuldrerna beddmts. I den nya farg-
kartan har man redan tagit hinsyn till de fak-
torer som paverkar ens fargupplevelse da man
betraktar firgen utomhus med stérre ljusstyrka
och fran storre avstind. Firgkartan innehaller
ocksd exempel pa hur mycket firgnyansen for-
#indras da den kommer att finnas pa en vigg
utomhus.

Och det finns manga firger att vilja pa. Kulé-
rerna &r inte generellt standardiserade utan
varje fabrikant har sina standardnyamer Man
hoppas dock si sméningom pé& en viss samord-
ning, si att alla som arbetar med farg skall
kunna gi in for ett gemensamt fargsystem,
byggt pa nyligen bortgangne fargforskaren
Tryggve Johanssons ron. Hans arbete har redan
resulterat i att det nu finns mattor, mébeltyger,
tapeter, golvmaterial, mébel- och viggfirger
som Overensstdimmer med och harmoniserar med
Klintens kulérsortiment,

F.n. framstiller foretaget vad betriffar vagg-
farger 32 olika basférger som kan blandas i dver
100 nyanser. Lackfdrger finns i 40 kulorer med
150 nyanser. Proportionerna kan dock #ndras
och ett odndligt antal varianter uppnss.

Modern fiirgtillverkning, speciellt for leveran-
ser till industrier, #r i manga fall en friga om
rent »skrédderiarbetes. Kraven pa kulGrer och
egenskaper skiftar, Hemmamaleriet gar framat.
Pa en hemmakvill kan man dstadkomma under-
verk. Gamla kok, skrubbade koksmébler och
sjaskiga korkmattor blir som nya. Utvecklingen
har mojliggjort for oss att skaffa nya miljder
nir de gamla borjar bli slitna fér dgat. Ingen
vardag behdver vara gra, Det finns hundratals
farger att vilja pa. Och ni kan sjilv sitta férg
pa tillvaron. | |




Trots sin lilla motor p& endast 850 cc &r Saab 96 err snabb landsvégs-
vagn. Docktycker vi att &ven denna modell borde f& fyrvéixlad véxellada,

Sikten genom den stora bakrutan hade kunnat vara bra om blott bakspe-
geln placerats annorlunda. Nu sf&rsvinners végen vid minsta lilla backkrén,

Utseendemdissigt har Saab onekligen vunnit pd den sista ansiktslyftningen. Karossens hela bakparti gjordes om och detta betydde &ven biittre plats- bak.




Teknisk analys ?}ch kommentarer: Ing. ROLF
ERIKSSON. Populdranalys och redigering:
BENGT SANDKVIST. Testfoto: GORAN
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SAAB

Saab, som ju inte bara gjort sig inter-

nationellt ként genom sin biltillverk-'

ning, har skapat sig ett gott rykte bade
ifrdga om kvalitet och bra prestanda hos
sina produkter. Pa flygsidan kan man
notera atzkilliga vérldsrekord och pa bil-
sidan har man gatt segerrikt fram pa
olika tHvlingshanor.

Nér fabriken i bérjan pa aret presente-
rade Saab 96, s2 kom den med den storsta
karosserifériandringen hittills da man tagit
steget fullt ut ifrdga om runtomsikten
och samtidigt byggt om bakpartiet sa att
man fatt stérre bagageutrymme och bittre
plats i baksitel

genom att bade takhéjden

och bredden ¢kats a att vagnen nu blivit
femsitsig. Ovriga nyheter pa 96:an ar bl. a.

MAX BROMSAD DRIVHJULSEFFEKT

BROMSVERKAN

8
Bromsstracker vid max bromsningar

i foljd pé torr asfallvig. Bromsningarna
sker fran en verklig forl av 100 km tim
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ratten, instrumentpanelen med instrumen-
tering samt skyddsstoppningen pa instru-
mentbrdadans overkant.

Vid en detaljgranskning ger vagnen ett
gott intryck, och med tanke pi vagnens
prisklass #r allt mycket vilgjort och har
god finich. En sak som stéter dgat nagot
ar dock bagageluckan och motorhuvens
pas:ning mot karosseriet i dvrigt. Bagage-
luckan ser ut com om den inte vore stingd-
ordentligt och motorhuven passar inte sa
dér exakt mot kederlisten scm den omges
av. Allt sitter emellertid ordentligt fast
och ger inte upphov till skrammel e.d.
och bagageluckan haller titt, sa utrym-
met férblev helt torrt under vart vatten-
prov, Detta giller for ovrigt for hela vag-

nen, d.v.s. den var fri fran skrammel och
inget wvattenldckage kunde konstateras
nagonstans.

Sittkomforten ar utmirkt god, och fyra
personer aker mycket bekvamt, men det
kan bli trangt bakom forarplatsen om fo-
raren tycker om att kora med raka armar,
d.v.s. ha stolen langt bak. Fransett detta
dr dock benutrymmet utmirkt bade fram
aoch bak, bl. a. tack vare att golvet #r helt
plant. Sdtena ar bra utformade med ur-
ckalade och stillbara ryggstod pa fram-
stolarna och baksatets sittdyna &r stillbar
i hojdled. I- och urstigningen gar ocksa
mycket latt dven till baksidtet tack vare
de rejila dorrarna som &r upphingda i
framkanten. Inredningen &r snygg med

VAND!

Alla prov korda med 2 pers., full tank, inget bagage
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av kar

Men en matta av till exempel gummi skulle bespara bagaget ménga repor,

bakre del har b

gag t blivit ry "g e.

Vintertid  kan

Motorrummei ser ungefér likadant ut som pé& den tidigare modell 93,
insugningsluften

forvérmas  vid qavgasgrenriret.

Instrumentbréidan har fat ett nytt utseende med nytt instrument och stoppad
versida. Vi tycker att en signalring vore bekvimare &n knoppen mitt i ratten.

luftutslapp  som

BILANALYS SAAB 96 (forts.)

tyg- och piastklidsel i tva fiarger. Taket
ar dock klitt med ett luddigt tyg av den
typ scin brukar ha litt for att ta at sig
smuts, Golvet ar tickt med gummimattor
som har bra passning.

Sikten dr numera fullt jaimférbar med
andra moderna vagnars och den &r myc-
ket god fran alla platserna i vagnen. En
oldgenhet ar dock vagnens form som gor
att inte foraren kan se nagot av bilens
horn., Detta dr ju i och for sig inte sa
farligt, eftersom vagnen inte #r si stor
att det ar svart att bedoma var man har
den. Backspegeln sitter lagt och stor inte
framétsikten, Den ger acceptabel sikt bak-
at, men har man passagerare i bakeiitet,
skymmer dessa sikten. Vindrutetorkarna
sveper ett sammanhéngande filt som tdc-
ker ndstan hela rutan. De har bara en
hastighet, men arbetar tyst. Vindrutespol-
ning ar standard och mandvreras med
samma reglage som vindrutetorkarna.
Ljuset &r kraftigt och har bra spridning
och asymmetriskt halvljus #r standard.

Kérkomforten ar mycket god med be-
haglig rattlutning och alla mangverorgan
bekvimt till hands. Styrningen gar myec-
ket ldtt bade vid korning och vid parke-
ringsmanovrer o. d. Bilen &r behagligt un-
derstyrd och kursstabiliteten #r alldeles
utomordentlig, vilket gor vagnen vilsam
att kora langa etapper. Att vagnen &r
framhjulsdriven har man knappast nagon
kénning av ifrdga om styregenskaper.

Motorn & mycket varvtalsvillig, den
arbetar tyst och vibrationsfritt, och vid
farter mellan 60—90 km/tim. arbetar den

32

praktiskt taget ljudlést. Mellan 100—120
km/tim. blir motorljudet for all del mar-
kant, men aldrig direkt storande. Med
tanke pa forhillandet mellan motorstyrkan
och vagnens vikt och att vagnen endast
dr 3-vaxlad, sA Ar accelerationsresurserna
forvanansvért goda over hela fartregistret
och marschfarter pa upp emot 120 km/tim.
gar att halla dir viigen si medger. Efter-
com motorn dr ritt orkeslos niar den kom-
mer ner i for lidga varv, saknar man
ibland synkronisering pa ettan. Denna
olagenhet uppvigs delvis av att vixel-
lddan &r konstruerad med en klokopp-
lingsanordning som gor det litt att ligga
in vixeln dven nir bilen &r igang. I Svrigt
sd underldttar frihjulsarrangemanget all
véxling, s3 om man tar lite tid pa sig vid
véxlingarna, behtver man inte anvinda
kopplingen for annat én att starta vagnen
med.

Brom:arna dr bra med behagligt pedal-
tryck, och vagnen kinns stadig dven nir
man bromsar kraftigt fran full fart. Vis-
serligen uppvisade vagnen vid vara prov
nagot lingre bromsstrickor #n vad som
ar idealiskt. Detta beror pa att broms-
kraftfordelningen 4r dimensionerad for
nagot storre belastning av bakvagnen &n
vad som #r fallet vid var provkérning.
Fadeverkan var emellertid liten, och
man kunde nir som helst under proven
fa samtliga hjul att ldsa utan onormalt
pedaltryck.

Fjadringen ar val avvigd och ger god
akkomfort pa alla slags vigar. Den &r
ocksa lagom fast fér att medge mera avan-

For att forbittra varmeférdelningen inne i kupén finns speciella
suger ut luften frén springor under bakrutan.

cerad korning, och pa krokiga grusvigar
ir det rent skojigt att »dra pa» med vag-
nen nar man blivit fortrogen med den.

Varmesystemet verkar att kunna ge
ifran sig tillrickligt med virme vintertid.
Det &r l&tt att mandvrera med reglagen
pa instrumentbridan och fliktmotorn,
som har tva hastigheter, matar in ming-
der med luft. Friskluftsintaget 4r placerat
framfér vindrutan och saknar utviindig
stdangbar lucka, men det Ar forsett med en
liten skdrm som férhindrar att det regnar
och snéar direkt ner i det. En bra sak #r
luftutslippet i form av ett par »gilars,
en pa vardera sidan om bakfénstret dir
luften gar ut via en serie hal vid neder-
kanten pa bakrutan. En liten finess &r
ocksd de sm3 defrostermunstyckena som
blaser pa sidorutorna.

Bagageutrymmet #r forhallandevis rym-
ligt och har ett plant golv. Reservhjulet
dr placerat i ett sirskilt fack under gol-
vet dédr dven diverse verktyg och smapi-
naler kan rymmas. Lastytan bestir dock
bara av plywoodskivsr, 4 en gummimatta
vore hidr pa sin plats for att undvika
skrammel och for att bagaget inte skall
halka omkring sa litt. Bagageluckan &r
fjideravbalanserad. och den iimnar en till-
fredsstéllande 6ppning som saknar tréskel,

Saab 96 dr en vagn som man genomgé-
ende vill ge ett gott betyg, men ckulle
man till kommande modellférindringar
stdlla ndgra onskemal, si vore det i forsta
hand en fyrvaxlad lada eller Atminstone
synkronisering pa ettan.
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LUFTUTSLARPEN
VID BAKFENSTREN GER
UTMARKT VENTILATION

popularanalys

Han tycker: Cet allménna intrycket av Saab
96 ir att det &r en mycket lyckad konstruktion
som tillverkats mera med sikte pa kvalitet #n
praligt utforande.

Saab 96 dr i forhallande till sin motorstorlek
en snabb landsvigsvagn, men hir liksom édven
vid statskérning sitter man ofta och onskar
att vagnen hade samma fyrviixlade. helsyn-
kroniserade vixellada som stationsvagnen Saab
95. Motorn pi den vagn vi provade hade nim-
ligen ett ganska begrédnsat varvtalsomrade dir
dragkraften var tillfredsstillande. Vid for liga
varv, t. ex. om man rundade elt gathiirn pa
tvaan var motorn helt orkeslos och vid unge-
far 70 km/t pad tvAan slutade nistan vagnen
alt accelerera,

Sittkomforten ar alldeles utmirkt i framsatet
dven fir storvuxna personer medan diremot
baksidtesutrymmet dr mera begriansat. Speciellt
bra wvar framstolarnas skilade ryggstéd som

HASTIGHETSMATAREN:
visade f 30 50
vid en]

verklig fart av 29 48

VAGMATAREN

visade 1",

for lang vdgstracka.

VANDDIAMETER 11 metfer

FORAREN KAN INTE SE NAGOT
AN BILENS HORN

dessutom &r stillbara i tillrficklig utstrickning.
Hilgra framstolen har spirr som hindrar rygg-
stodetl att vikas framat vid hiftig inbromsning.

En anmiirkning vill vi rikta mot backspegein.
Pa plan vig ger den hygglig bakatsikt men vid
det allra minsta lilla krin firsvinner vigbanan
under bakrutans kanft.

Hon tycker: ati 96:an &r en littkérd vagn.
Styrningen gar mycket lLitt och har god preci-
sionn och tack vare frihjulet slipper man fri-
koppla atminstone vid nerviixlingar. Diremot
tyckte hon inte om atf man far anviinda foi-
bromsen mycket flitigt pa en sadan hir vagn
som prakiiski taget inte kan motorbromsas. En
annan sak som hon hakade upp sig pa var ati
motorn startades med ett siirskilt deagreglage
istéllet for den vanliga nyckelstarten. Hon
tycker inte om mandverorgan som dr troga,
dérf{dy anmiirkte hon #ven pa denna vagn pa
alt vindrutespolarpumpen gick for trogt.

VAND!
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ANTAL RATTVARYV melian
fulla framhjulsutsiag 2 1 4

MARKFRIGANG 19 cm




SAAB 96

Tixmsx BESKRIVNING
(forls.) ]
l

dorrar som dr upphéngda i framkanten. Bagageutrymmet bak-
till, Atkomligt utifrin. Motorn fram, vagnen framhjulsdriven.
Inredning:
ryggstod,

Vagnstomm% Sjalvbédrande, helsvetsad stalkaross med tva

sittplatser. Fram ceparata stniar med fallbara
helt site av sofftyp.

Instrumentering: Hastighets- och totalvigmitare. Tempe-
ansle- och amperemitare samt klocka.

: lindrig tvatakts vitskekyld radmotor. Cylmder-
diameter 70 mm slaglangd 73 mm, slagvolym 841 em* Kompr.

73. Max, e t 42 hk SAE vid 5.000 v/min. Max. vridmoment
84 kpm vid 2.800 v/min.
Kraftoverforing: Enkel torrlamellkoppling. Fran forarplat-

opplingsbart frihjul. Treviixlad ldda med osyn-

kroniserad etta. Rattvixelspak. Slutvixel av hypoidtyp.
Hjulstall: parat framhjulsupphéngning med V-formade
lankarmar ech spiralfjidrar samt kridngningshimmare. U-
formad bakaxel som &dr fist vid mitten och stagad av tva
lankarmar t avfjidrad med spiralfjadrar. Hydrauliska
teleskopstotdampare runtom.

Dick: 5.00x15”. 3

Bromsar: Hydraulisk fotbroms. Mekanisk handbroms som
verkar pa bakhjulen. Total bandarea 675 cm®
Styrinrittning: Styrvixel av kuggstangstyp.

Elsystem: 12 V, generatoreffekt 160 W, batterikapacitet
33 Ah.

Bréinsletimkﬁl rymmer 40 liter.

| VIKT

g

Tjanstevikt 890 kg (korklar med forare), lastad vikt 1.245
kg (korklar med 5 personer 4 75 kg bagage).

ATKOMLIGHETSBETYG
Betygskala: 5 = idealisk; 4 — mycket god; 3 = god; 2 =
mindre god; 1 — dalig.

Just. av forarsite 3, just. av virme o. vent. 5, kylvatten-
pafyllning 4, batteri 5, startmotor 4, strémférdelare 5, tand-
stift 5, bensinpump 5, forgasare 5, bmmsvatskebeh 5, flakt-
rem 5, generator 5.

STRALKASTARNAS LIUSVARDE

Helljus 100 m 3,3 lux. Halvljus 25 m 0,92 lux.
(Enl. lag far helljuset inte underskrlda 1 lux pa 100 m av-
stand; halvlj?set far inte Gverskrida 1 lux pa 25 m avstand.)

t SPECIELLA DATA

Vixel Ettan Tvaan Trean
Synkroniser_:a d Nej Ja Ja
Vixelladans utvixlingsforh., 3,16 1,57 0,96
Slutviixelns utvéxlingsférh, 5,43 5,43 5,43
Antal rnot(évarv per driv-
hjulsvarv = total utvixling] 172 85 5,2
Teor. fart vid 1.000 v/min

km/t 6,6 13,4 218
Max. effekt och medelkolvh,
122 m/s uppnas vid km/t 33 67 109
‘Peor. fart vi maxdragkraft,
km/t v%d 20 40 65
Teor. spec. maxdragkraft,
kp/ton tjinstevikt 523

i1

TALANDE VAG

General Mofors_irofiksdkerhetsforskare
har konstruerat vod.r_ncn skulle

kunna kalla en talande vég — en vég som
varnar, dirigerar och rader bilisten.
Systemet kallas »Hy-Com» och bestér av en

transistorséindare och en serie smé antenner.

Av RUNE MELANDER

/ :’?Jlfn i |

.“_i."l'.'-!".. s )i
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Bilden visar schematiskt hur »Hy-Com»-anléggningen arbetar. Nérmast ses
sdndaren, som drivs av ett 12-voltsbatteri. Denna &r férenad med en
serie antenner, och inne i bilen har en transistermottagare placerats.
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»Hy-Com=-systemei apterat i framtida svensk trafikévervokning. Frén
helikoptern ropporteras en bilolycka i stadens centrum. Hégkvarteret

léter via stndaren uppmana bilister p&4 véig mot staden att byta vég.
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STOPPAR TRAFIKDODEN

Vid General Motors Technical Center i Detroit har

N agot radikalt méaste goras for att
1 \ stoppa ftrafikdoden! Bilantalets oer-
horda 6kning och trafikens enorma inten-
sitet kraver i dag, att alla tekniska hjilp-
medel inriktas pa att gora korningen sik-
rare och minska olyckorna. De stora bil-
koncernerna #ir ocksa helt instillda pa att
det finns betydelsefullare forskning iin
den som resulterar i nya dromkarosser.
Redan nu har man principen klar for
»den talande vigens, som om nfgra ar
kan medverka {till att miljoner bilister
skall firdas sikrare.

Var hoga tekniska standard och vira
moderna elektroniska hjélpmedel kommer
att radikalt férindra bilismen. Elektroni-
ken kommer att ersiitta en stor del av det
mincskliga arbetet vid bilkérningen, och
ddrmed fallef den storsta olycksorsaken
bort: den manskliga faktorn.

Vid General Motors Technical Center
i Detroit bedrivs en energisk forskning
med ovanstagnde malsittning. Man vet
sedan ldnge tillbaka, att ljudvarningar ir
vida effektivare hjdlpmedel &#n trafikmar-
ken, och pa detta faktum ir hela systemet
uppbyggt. Highway Communicator, som
systemet dopfs till, ger bilforaren via bil-
radion aktuella varningar och rad utefter
fardvigen. Systemet, som redan provats
med gott resultat, gor det mojligt att sin-
da varningsmeddelanden oavsett om bil-
radion &r pakopplad eller inte. En s. k.
styrton kopplar automatiskt pa radion
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Highway Communicator-systemet provats noggrant. Som synes dr apparaturen mycket léttransportabel.

eller bryter pagiende siindning. Anligg-
ningen bestar av lagfrekvenssindare pla-
cerade lings vigen och en transistormot-
tagare 1 bilen eller tillsatsenhet till bil-
radion.

Genom att :Hy-Com: arbetar som en
ren lagfrekvensanlidggning med transisto-
rer och ferritantenner har det varit méj-
ligt att bygea litta och kompakta enheter,
com ar mycket palitliga. Transistorsinda-
ren, som drivs av ett 12-voltsbatteri. kan
installeras permanent ovan eller under
marken eller ocksa utformas som en trans-
portabel enhet for att séttas in vid ldmp-
liga platser efter viigen.

En serie av sma ferritantenner eller
en enda specialantenn kan anviindas for
att tdcka en vagstricka av ca 100—150
meter. Detta tillater att exempelvis ett tre
sekunders meddelande kan sindas tva
ganger medan en bil passerar det aktuella
omradet. PA tre sekunder hinner ganska
mycket meddelas. For att undvika stor-
ningar av andra radiosindare arbetar
»Hy-Com. inom omradet 10—20 kilocyk-
ler. Det dr mojligt att sinda meddelandet
med sadan precision att det endast mot-
tages av de bilar som passerar i ena fird-
riktningen. Harvid anviinds tva siindare.
Den forsta sinder ut en kontinuerlig sig-
nal med mycket kort riickvidd. Denna
signal kopplar pa mottagaren i bilen. Den
andra sindaren overfor meddelandet Gver
ett storre omrade. Detta &r mojligt genom

avvigning av sindarens styrka och rikt-
ning,

Meddelandet kan sindas fran en direkt-
ansluten mikrofon, en bandspelare eller
via telefonledningarna fran en central
siindarstation. Anvindnings- och kombi-
nationsméjligheterna #ér saledes manga.
Systemet tillater Aven att en code-ton
sindes som kan paverka andra typer av
hjidlpmedel for foraren, exempelvis tinda
en varningslampa, scm visar att hastig-
heten ar for hog.

*Hy-Com» #dr avszett att i forsta hand
informera forarna om trafikforhallanden
som halka, dimma, omdirigeringar eller
t.ex. for att uppmana forarna att koéra
med en viss hastighet for att passera en
genom olyckshindelse blockerad del av
viagen. Systemet kan med fordel kembi-
neras med helikopterburna trafikover-
vakningspatruller,

For dem som inte har den speciella lilla
mottagarenheten ansluten till sin bilradio
kan det ordnas =i, att forarna vid in-
farten till en expressvig far en separat
pahédngsmottagare monterad pa insidan av
forardorren och aterlimnar densamma
nér han lamnar expressvigen.

Kostnaderna for mottagningsarrange-
mangen kommer sidkerligen att bli sa pass
laga att man kan rikna med att de i fram-
tiden ingar i bilpriset eller siljes som ett
billigt tillbehor.

35



Ett tyvére allifér vanligt fel vid omk&rning
ar att ligga ech trycka tatt bakom bilen man
Gmnar kéra @m. Bilden illustrerar den urusla
sikten — specielli i en vénsterstyrd bil.

Nej, hall ett ordentligt aysténd — ca 100 m — till
den bil som skall kéras om. Hér har man bésta sik-
ten, och de 100 meterna blir en bra accelerations-
stréicka  eller

areservutgéng» vid felbedémning.

| en vénsterkurva hér man ga ut till mittlinjen och
se till vénster om den bil man skall kéra om. Innan
omkarningen bérjar méste man dock ha klart for sig
att ingen métande daljs till hdger om bilen framfor.

KORA OM — FARLIGT MOMENT

Statspolisen lar er
bilkdorningens
finesser

. Avsnitt 4

Grundregeln for omkorning dr att den
skall utforas sa4 snabbt som mojligt.
Varje extra sekund bilen befinner sig pa
viigens hogra sida innebdr okad risk for
den farligaste av alla trafiksituationer
— frontalkrocken.

Nagon tveksamhet far inte forekomma i
samband med omkorningar. Finns det an-
ledning att tveka infér en omkodrning, bor
den inte féretagas. Att chansa pa att man
kanszke hinner ar livsfarligt.

RATT VAXEL

For att en omkorning skall kunna ske
snabbt och sikert fordras det att man har
ett hastighetsoverskott gentemot den bil
com skall kéras om. Vid en :flygande om-
kérning» dar man kommer ikapp en lang-
cammare bil pad en lang fri rakstrdcka
uppstar inga problem. Svarare &r den
,accelererande omkorningen» di man pa
grund av moten eller dalig sikt tvingas
sakta in till samma hastighet som den bil
man vill kora om. Att sedan nir vigen
4r fri komma upp i tillricklig hastighet
for att snabbt komma forbi kriaver en
speciell teknik,

| ANVAND RATT VAXEL/
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LARS-ERIC FREEMAN
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For att snabbt fi upp farten maste man
utnyttja véxellidan. Att med en Volks-
wagen forsoka kora om en langtradare
som haller 50—60 km/tim &r lonlést om
man anvinder fyran. Ritt vidxel ar bar
trean.

Innan man ger sig ut pa landsvagskor-
ning maste man ha klart for sig vid vilka
hastigheter de olika vdxlarna ger bista
dragkraft. Det varierar fran biltyp till
biltyp men generellt kan ségas att en fyr-
vixlad bil maste vixlas ned till trean vid
omkorningar under 70 km/tim.

MEN - ATT ANVANIA [
FUR LAG VAXEL RESULTERAR BARA| |
| MOTORSURR: | STALLET FOR FARTOKNING |

Det #r likasa fel att anvénda for lag
viaxel. Om den absoluta toppfarten pa
trean dr 100 km/tim, fir man inte pabbrja
en omkorning pa trean i exempelvis 90
km/tim, I sa fall tvingas man till en upp-
viixling ndr man ligger jamsides med den
omkorda bilen — en uppvixling som
oftast tar ldngre tid &n vad man eventuellt
vunnit genom den dkade dragkraften pa
trean. Har man diremot redan lagt i for
lag viixel, maste man véxla upp. Fortsitter
man pa den ligre vaxeln nar man ingen
fartokning.

UTGANGSLAGE

B St | RACKSIEGEL ‘ :
[ OcH HOGER SIDO- i, 1

FOMNSTER

OM FLART BAKC
GE SIGNAL MED
k KORVEAR,

GE
OMESRNINGS-

SIGNAL
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Det kanske wanligaste felet vid omkér-
ningar #r att kora ikapp den bil som skall
koras om och sedan ligga och trycka titt
efter den. Speciellt i en vinsterstyrd bil
ger det urusel sikt.

Ritt metod &r att inta utgdngslige ca
100 meter bakom den bil som skall koras
om. Har har man bista sikt och kan utan
risk ga ut i hogra korbanan och se om
vagen &r fri. De 100 meterna blir ocksa en
utmirkt accelerationsstricka, =4 att man
vid sjdlva omkorningen har ett ordent-
ligt hastighetsoverskott. Skulle man ha
felbedomt situationen blir d= 100 meterna
ocksd en viktig sreservutgangs. Dyker en
motande bil plétsligt upp, har man plats
att ga in till véinster och att hinna bromsa.

Sa hér utfor man en »accelererande om-
kornings: ]

4 Intag utgangslige c:a 100 meter bakom
den bil som skall kéras om

2 Kontrollera i backspegeln och hadger
sidofonster att ingen haller pa att kora
om er £

3 Ge cignal med héger korvisare och gi
ut till hoger

4 Om vigen &r fri: Vixla ned och ge full
gas
Om vigen inte ar fri: Aterga till ut-
gangslige

g 2025 met_ér bakom den bil som skall
koras om: Ge signal

6 Sving inte in till véinster forrin ni kan
ce den omkorda bilen i backspegeln.

OMKORNING EFTER MOTE

Pa en tatt trafikerad vig bér man i
storsta mojliga utstrackning undvika om-
korningar, men blir det av nigon anled-
ning nodvindigt, maste man utnyttja
luckorna mellan métande bilar.

Konsten ar att kunna bedéma hastig-
heten hos bade den motande och den som
ckall kéras om. Kan man det, pabobrjas
accelerationen \'redan innan den métande
bilen hunnit férbi den som skall kéras om.

Som alltid wid omkérningar intar man
utgangslige 100 meter bakom den bil som
skall koras om. Nir den métande bdrjar
ndrma sig vixlar man ned och ger full
gas., Har man bedémt hastigheterna kor-
rekt, hinner man upp den som skall ké-
ras om just som den moétande passerar
och kan slinka in i luckan och utfora
cmkérningen blixtsnabbt.

Ritt utford #r denna metod bade siker
och snabb, men den fordrar absolut kon-
centration och sidkert sinne for bilarnas
hastigheter. Man far aldrig gora 2n sidan
omkoérning sd snidvt att den motande
skrams eller det finns risk for att kora pa
den man amnar kora cm.
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OMKORNING EF'i'ER BACKKRON

For att kunna utnyttja fristrackan efter
backkronet effektivt maste acceleratio-
nzn piaborjas fore sjdlva backkronet. In-
tag utgangslige 100 meter bakom den bil
som skall koras om. Nir denna nirmar
sig backkronet borjar accelerationen, sa att
omkorningen kan genomforas si snart
backkronet dr passerat.

Sjalva omkorningen far givetvis inte
cske férran backkronet Ar passerat, och
man far heller inte kora sa titt inpa den
bil som skall koras om att man inte hin-
ner bromsa infor ett eventuellt mote.

orsaka tvarbromsningar och kanske serie-
krockar bland de omkérda.

Innan man gér en omkérning maste
man ha férvissat sig om att ingen annan
kil dr pa vig att kora om ens egen bil.
Ténk pad att det dr en regel som manga
struntar i och stt den bil ni tinker kora
om kanske plétsligt svinger ut till hoger.
Speciellt i en bilké miste man vara pa
sin vakt mot plétsliga utbrytningar. Vid
en omkérning kan man dock rikna med
nagot kortare bromsstrickor, da reaktions-
tiden blir kortare genem att man sitter
pa helspénn.

NAR SIKCTEN AR FRI- A UT TILL
HOGER —OM VAGEN AR FRI - k&R OM-
OM INTE KR IN BAKOM LASTRILEN.
OCH INTAG NYTT UTGANGS-

OMKORNING EFTER KURVA

Intag utgangsldge 100 meter bakom den
bil som skall kéras om. Borja accelzra-
tionen nir denna nirmar sig kurvan, si
alt cmkorningan kan ske nir sikten ater
dr fri. Om mite skulle intréffa, intages
nytt utgangslage.

r -

AT 12
/ A SO SERS
FRrad kAN ETT
MOTE DOLIAS
DEM FRAMECEUAL ANE

|
| o BlLEN |

I en vinsterkurva kan man ofta se
ldngre genom att ga ut med bilens hogra
sida mot viighbanans mitt och pa vinster
sida se forbi den bil som skall kéras om.
Om det dr klart hir far dock inte omkor-
ningen paborjas forrdn man ar siker pa
att ingen motande doljer sig till hoger om
den bil som skall koras om.

OMKORNING AV BILKOER

Omkorning av bilkder skall ske med
samma precision som kuggarna passar in i
ctt maskineri. Tyvirr haller inte alla bilis-
ter tillrdckliga avstand i bilkder for att
tillata en omkorande bil att slinka in i
luckorna. Detta ar dock ingen ursikt for
att tranga <ig in i en for liten lucka och
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OMKORNING FORBJUDEN

En omkorning dr en komplicerad man-
over som kraver stor koncentration. Gor
ddrfor aldrig en omkorning pa sadana
stillen dar omstindigheterna kriiver
skéirpt uppmarksamhet i andra avseenden.
Att gora en omkérning mitt framfor en
skola gér att uppmirksamheten avleds
fran de lekande barnen. Aven om ni kla-
rar omkorningen riskerar ni att kora pa
ett plétsligt utspringande barn.

Vid vigkorsningar #r omkoérning fér-
bjuden. Tank pa att det giller Zven sma
avtagsvédgar som ni under férberedelserna
till omkorning kanske inte hinner upp-
mirksamma. Kor heller inte om vid ben-
sinstationer — den ni kér om kanske
plotsligt kommer underfund med att han
behover fylla pd och gér en hastig gir.
Rékna alltid med att den omkérde plots-
ligt kan svinga till héger eller, speciellt
om det dr en tvahjuling, att foraren kan
vingla till. Lamna alltid tvahjulingar ett
crdentligt tilltaget »vingelrums.

. A LA ITE P&
f : LAN \BARERS
| kL ¥ I

& 'mzf,L-mr-J;, BLINK —
. : DEN KAN OCKSR BETYDA ATT
| LANGTRADAREN TANKER SVANGA

Speciellt langtradarchaufforer férssker
ofta att underlitta omkorningar genom att
blinka med vénster kérvisare om de an-
ser vdgen vara klar fér omkérning. Hur
viéllovligt syftet &n Ar — lita aldrig pa
att omkorningen kan foretas utan risk.
Ansvaret ligger alltid hos den som gor
omkérningen. Ta signalen foér vad den ar
— ett bevis pa att langtradarchaufféren
sett er och #r heredd pad en omkérning,
men kontrollera sjilv att vigen &r fri,
Signalen kan ocksa betyda att langtrada-

VYAND
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KORA OM... (forts.)

ren tdnker svinga till vanster obero-
ende oy om ndgon kommer fran andra
hallet eller ej!

KOR INTE OM | ONODAN!

Aven om en omkorning utférs efter
alla konstens regler innebir den ett faro-
moment oeh bidrar i hog grad till att
korningen blir trottsam. Man hor dirfor
forsoka undvika omkorningar. Innan ni
kér om — tank efter-om ni verkligen
vinner sa mycket i tid att det &r vart
mddan och framfor allt anvind fantasin!
En snabb sportbil som kor langsamt kom-
mer med all sikerhet att strax oka farten
och kora ifrdn er., En mjolkbil kommer
troligen aft stanna vid ndsta mjélkpall
och ge er ett battre tillfille att kora om.
Den dar bhilen som kom ut fran garden
vid végsidan skall antagligen bara in till
byn tva kilometer darifran, En makadam-
bil l&r inté vara ute pa nagon langtur,
utan svinger sidkert av till nagot vag-
bygges inom de nidrmaste kilometrarna.

Om man anvinder fantasin till att klas-
sificera de bilar man kommer ikapp, kan
man med ganska stor sidkerhet rdkna ut
vilka det l8nar sig att kora om och vilka
man lika gdrna kan halla sig efter tills
de sjdlva viker av fran vigen.

ATT BLI OMKORD

Den trafikregel som det troligen syndas
mest emot #r den som sdger: Vid omkor-
ning hall till vanster, sakta farten och ge
svarssignal. Det &dr samtidigt en av de
allra viktigaste.

Dyker det plotsligt upp en bil bakom

er som inte varit dar forut betyder det
bara en sak. Den bilen kor fortare #n ni
och vill med all sannolikhet kora om vid
forsta bista tillfalle. Det ar er skyldighet
att underldtta den omkorningen efter
basta formaga — antingen ni anser en om-
korning lamplig eller ej!

Att av nagra dunkla prestigeskil for-
soka hindra en omkorning ar inte bara
dumdristigt och okamratligt, utan dven i
allra hégsta grad straffbart! Tdnk pa att
om ni forsvarar omkérningen riskerar ni
inte bara livet pa den som vill kéra om,
utan stiller ocksa livet pa spel for den
fullkomligt oskyldige bilist som kanske
kommer fran andra hallet.

r

[ O NI BLIR UPPHUNNEN AV EN ANNAN LT |

HALL TILL VANST!T:R !
SAKTA FARTEN !
GE sVARSSIGNAL !

Pa en fyrfilig vdg dr det inte tillatet att
anvanda hogerfilen for annat #n omkor-
ningar. Att ligga i hogerfil och hindra en
bakomvarande fran omkorning ar straff-
bart — dven om ni haller hogsta fire-
skrivna hastighet. Det kan vara en hilist
pa vig till sjukhus med en livsfarligt sjuk
passagerare som vill komma forbi.

JINDECLATIA OMKEEN
A TILL VAVETER M i AY
PAE VAGBIRELLEN MEDCEL

En del landsvagar &r sa breda att mer
dn tva bilar fir plats i bredd. Ofta #r den

vita kantstreckmarkeringen hir malad
langt in pa kérbanan. Om en bil kommer
ikapp er pa en sadan vig, kor till vinster
om kantstrecket sa att omkérningen kan
ske utan att den omkérande behover ga
over vagens mittlinje. Om utrymmet till
viinster dr markerat cykelbana, far man
dock inte kora pa denna dven om kant-
sten saknas.

Den skicklige bilforaren blir aldrig
overraskad av att en bakomvarande bil
plotsligt kor om. Ganom backspegeln har
han hela tiden full uppsikt over vigbanan
bakom sig.

Tyvéarr kan vi inte rakna med att alla
hilférare ar sarskilt skickliga. Darfér har
vi lagbestammelsen att omkorningssignal
skall ges. Aven om bilisten framfér er
borde ha mirkt att ni #r pa vig att kora
om sa ge signal. Det dr alltid battre med

mast ldgre viaxeln. Nir koppling-
en slapps 1 sista momentet av
vaxlingen, sker inkopplingen déir-
for mjukt. Vid wvaxling till de
allra ldgsta wvixlarna skall dock

Higerfil skulle inte ha intagits
da en hil syntes i backspegeln pa
ett avstand av endast 200 m. 200
m ar ett mycket kort avstand pa
en riksvidg med hénsyn till has-

BLI TOPPBILIST

I ovannimnda artikel inford i
nr 18 av Teknikens Varld, har vi
vardagshilister fatt chansen att
lara oss bilkdrningens finesser.
Det mesta s0m sigs dr ocksd syn-
nerligen vﬁriiefullt. men pa nagra
punkter kan jag personligen inte
halla med artikel/kursforfattaren.
Jag wvill férst som sist framhalla,
att jag sjaly inte alls anser mig
vara nagon fullindad bilist.

Det papekas i lektion 1, att en
skicklig bilférare skall kunna kla-
ra sig fran olyckshandelser. Att
bli pakird av en annan bil &r
ingen ursédkf, Detta pastaende an-
ser jag ovimligt. Jag har sjédlv va-
rit med om att bli pakérd, och
detta hande pa foljande satt: Un-
der en bilfard hade jag for awsikt
att svanga till higer fran en riks-
vag, for att fortsatta pa en bivég.
1 god tid fore bivdgens anslutning
till riksvagen lat jag min bil inta
higerfil va wanstra vaghalvan, och
markerade glen ténkta fardrikt-
ningen med korriktningsvisare.
Vid denna mmandver haller jag
uppsikt bakﬁi via backspegeln, och
ser da en bil pa ca 200 meters av-
stand som npérmar sig med hog
fart. Pa def} plats, dir bivagen
utmynnar har tva bilar stannat
med korrikiningsvisare  visande
till higer. Anledningen ati de
stannat ir, att de moter bilar. Da
jag forst uppticker den bakifran
kommande ﬁ__len. héller jag pa att
bromsa in min bil, vars hastighet
4r ca 25 km/tim. Sedan stannar

3 '

jag min bil bakom de tva forut
namnda bilarna, och da intréffar
kollisionen bakifrdn, Denna far
till féljd, att bl. a. wvinster bak-
skirm skadas. Saledes stod tre
bilar stilla och vintade att métan-
de trafik skulle passera, och samt-
liga tre skulle svinga till hioger.
Vid olycksplatsen gar riksvigen i
en langstriackt kurva, som dock
erbjuder relativt god sikt. Efter
kollisionen uppgav den pakorande
bilens fbrare, att han bromsat for
fullt, men indock inte kunnat av-
vérja olyckan.

Nu skulle jag, med tanke pa vad
som sags i kursen, vilja fraga:
Hur skulle en skicklig bilist, om
han befunnit sig i min situation,
ha handlat?

Sedan anges Volvos sportmotor
ha max effekt vid 5.800 varv. Det
riktiga ar 5.500.

Kursens dubbelirampningstek-
nik verkar nagot antikverad. I nr
31/1956 av tidningen Motor, larde
0ss civiling. Bertil Bjorkman riatta
metoden for dubbeltrampning.
Denna metod skiljer sig, fran den
i statspolisens kurs angivna, ge-
nom ait gaspedalen skall hallas
ororlig vid nedvixling. T. ex. vid
vixling fran hogsta wvaxein {till
den nast hégsta vid korning pa
horisontell vég, riicker det oftast
att halla gaspedalen kvar | sam-
ma lige som vid kitrning pi hog-
sta vixeln. Motorns varvtal dkas
ju da den fér ndgon sekund fri-
kopplas, sa att det dndrade wvarv-
talet kommer att passa den nér-

gaspadraget okas nagot, men hela
tiden med konstant pidrag. Na-
gon doppning av gaspedalen skall
saledes inte forekomma. Korning
i motlut gior att man har storre
gaspadrag dn pa slit vag, och vid
nedvaxling far- man storre varv-
talsokning 4n som behovs. Detta
kan kompenseras pa tva satt. An-
tingen minskar man gasen lite
under vixlingen, eller ocksa gor
man den sa kvickt, att motorn
inte hinner komma i higre varv-
tal. an den lagre vaxeln kriver.
I sa fall sfangar man upp drag-
kraftens med kopplingen i ratta
ogonblicket, sa att motorn genast
drar for fullt pa den lagre vaxeln.

Civiling. Bjorkmans metod har
uppenbara fordelar, framst darfor
att det inte mirks nagra ryck wvid
ratt utforda wvaxlingar, och att
man salunda undviker att fa
sladd, Det sistndmnda viérdefulit
vid slivigt viglag. Denna metod
tillater ocksa snabbast mdojliga
vaxling.

Eftersom statspolisens kurs ar
en exklusiv artikelserie, bhiir wvil
de modernaste principerna for
dubbeltrampning fa komma till
anvandning? AKE BERGLUND

Olvekor av denna typ ar tyvarr
allt for wvanliga. Olyckstypen har
ur juridisk synpunkt mycket in-
gaende bebhandlats av advokat
Sten Agvald i Svensk Motor Tid-
ning nr 4, 1958 och nr 12, 1960.
Hur skulle daé en skicklig férare
ha kunnat undvika den nu aktu-
ella olyeckan?

tighetsrytmen.

Det ar inte alls sdkert, ja helt
enkelt otdnkbart, att den firare
som kom bakifran omedelbart in-
sag vad B thnkte gora. Var av-
standet darfor 200 m nar B med
en hastighet av 25 km/ tim. bodr-
jade inta hoger fil sa krympte av-
standet mycket snabbt och detta
dven om det bakomvarande for-
donet inte hade nagon storre has-
tighet. Om hastigheten var 80 km/
tim. rullade namligen wvagnen ca
22 mysek., d. v. s. for varje sek.,
som gick fran och med det dgon-
blick da B forberedde sig pa att
inta hogerfil och till dess bakom-
varande forare regisirerat detta
och vidtagit atgarder for att und-
vika olyckan, minskades avstan-
det med ca 22 m.

Det fel som B gjorde i detia
fall var alltsa att han inte riti
bedomde det bakomvarande for-
donets hastighet. Tankesattet :
#jag hinner nog» maste bort
om korningen skall bli siker. Ratt
tillvigagangssatt hade varit att B
intagit vansterlige pa betryggan-
de avstand fran framforvarande
fordon, allra helst som det delvis
var i en kurva, tills det bakomva-
rande fordonet passerat. Forst nar
B varit fullt vertygad om att
det var klart bade bakifran och
framifran skulle han snabbt gjort
sviangen till hoger. For att det
stod tva bilar framfor som skulle
svinga till héger var det inte mo-
tiverat att B ocksa stallde sig dér.
Forhallandet blir naturlipgtvis an-

(Forts. pa sid. 42)
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AV ALBERT WEINBERG

BERATIA LITE
Ok KARRAN

TUE DAR SENARE STARIAR 3004 KANADEN-
SISKA FLYGDVISIONEN FOR AIT FLIGA ML
SYERIGE ...

GLOM INTE ATT KO-
FA_SOUVENIRER

BLA LEPAREN
TILL WHITEHORSE.”
TACK OCH ADJO.!

STUND. WARMAR 516
THAMOTORIGT * SPORT -

A_RUSTEN ...
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Problemet Alnsbren dr
inte bara ett lokalt
trafikproblem. Avsak-
naden a¥ bro &ver
Alndsundet har varit
en frdga om industri-
déd och ' avfolkning.
Det tattbefolkade in-
dustridistriktet = kring
staden Sundsvall —
drygt 80.000 inv. —
nar med spénning f&ljt
8ns kamp, véintat i bil-
kéer och Hoppats. Nu
féar Alnén sin bro, och
alla tecken tyder p&
en ny industriell upp-
blomstring. Teknikens
Yérld kan hér visa hur
bron kemmer att se
ut. Det blir en jarnbro
i nitad fackverkskon-
struktion med en total
léngd av 982 m. Sun-
det &r p& detta stélle
530 m brett. Brobred-
den blir 9,40 m varay
7,50 upptes av kér-
banan, Den segelfria
héiden blir 40 meter.

"l‘..

1800-talets ~ blygsam-
ma roddférja ersattes
av éngférjor, och se-
dermera  frofikerades
Alndsundet v betyd-
ligt moderndre farkos-
ter. | dag kéimpar tre
stora fdrjor med atf
kapa  trafiktopparna.

"DODA

dr skalden Elias Sehlstedt fill-
de sina ofta citerade ord: »Och
s4g vid sdg jag sAg varthelst jag
sag...» titlade han ut Gver 17
bolmande sAgverksskorstenar pa
Alnén vid nerrlandskusten en haly
mil utanfér Sundsvall. Alnén var
sagverkens ©, som vissa Ar sva-
rade for upp till 12 proe. av den
totala svenska trivaruexporten.
SA4 dog Alntn som industriort.
Orsak: 6n saknade broférbindelse
med fastlandet. En fanerfabrik
brann ner och byggdes inte upp,
ett kalkbruk lades ner, en pann-
fabrik forsvann. Alndn var dids-
dimd om inte en bro byggdes.
Féirjorna orkade inte, bilkierna
tkade. Folk fiyttade till fastlan-

40

¥ Dt o o AR AR T AT

Historien om Alnéns kamp
for sin bro &r en historia om
rekordléng véntan. Men
den innehéller ocks&
rekord i férjtrafik och bil-
kéer. Nu skall bron byggas
och Norrland fa igen

ett stycke industriomréde
som ndstan anségs forlorat.

Av STIG NAHLBOM
Teckning: Carleric Jéranson

N FAR LIV IGEN

det. Detta norrlindska broproblem
gir kanske att belysa klarare sif-
fervigen. Ar 1958 riknades trafi-
ken Over Svinesundsbron infér en
forebddad breddning. Arssiffran
blev 754.000 motorfordon. Samma
dr ridknades trafiken #ver Alng-
sundet. Det visade sig da att de
tva farjorna. fick transportera inte
mindre #n 622.000 fordon. Svenskt
rekord i fdrjning? Dygnsrekordet
var 3.400 fordon.

Till saken hér att Alnoén &r
sundsvallsdistriktets stora semester-
paradis. Ons befolkning, som i
vanliga fall &r 4.850 personer, for-
dubblas  sommartid. Sundsvalls-
distriktet med sina drygt 80.000 in-
vanare behéver Alnin. An si linge

som rekreationsort,
»8ovstads.

Alnén kunde, sa linge brofragan
var olést, inte lova négonting.
Kommunen stod infér en katastrof

senare som

och &n hotades att férvandias helt '

till sommard. Kommunalndmndens
ordférande, Gunnar Englund, somn
dnda sedan 1937 kidmpat for en
bro fir sin 6, sag dystert Ppa situa-
tionen. .

I dag har han anledning att
vara glad och med honom hela det
titfolkade industridistriktet kring
Sundsvall. I januari—februari bér-
Jar man bygga bron till Alnéns
framtid och senast 1964 skall den
vara klar. Parjkrangel och kilo-
meterlanga bilkéer kommer blott

att bli ett signitikativt minne fran
en tid da hela 6ns framtid hingde
pd hur och nir kommunikations-
problemet skulle 16sas.

Vad har da gjort att mellan-
norrland fatt viénta sa linge pa
denna bro? Forst kom kriget, da
alla sadana hir projekt lades &t
sidan. Efter kriget var kién lang.
Alndbron lag alltid lingst bak.

Vad hinder nir bron blir klar?
Flera industrier har redan hort
sig 16r om byggnadsmark. Efter-
frigan pa bostadstomter har &kat,
och folkmiingden har redan stigit.
Alndn &r pad vdg att bli ett indu-
stricentrum igen. »De déda sag-
verkens o» startar pa nytt — med
ett handikapp pd ca 25 ar!

DI ATTEF ERTEr wr s waw == e e
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PARISSALOI?GEN (Forts. fr. sid. 26)

Michelottis specialkaross pa
Triumphs TR 3-chassi har nu kom-
mit i serieproduktion under nam-
net ltalia. Chassina byggs i Eng-
land och skeppas dver till kaross-
byggaren i ltalien. Séllsynt rena
och prydliga linjer samt béitire
vtrymmen &n i den vanliga TR 3.

Alpine gér sportvaghar p& Renault 4 CV-chassi. Den nya, frésign modellen  Den lilla franska fobriken Deutz Bonnet kom i & med en ny kupé — Le
heter Berlinette och finns i tre olika versioner med 40, 50 eller 170 hk motor. Mans. Vagnen har glasfiberkaross och en upptrimmad Panhard-moter,

Vérldens swobbaste standardbil &r
Ferrari Super America med 400
hk och en toppfart av 300 km/t.

TEKNIKENS VARLD 21/60 i
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Delade meningar

(Forts. fr. sid. 38)
nat vid stérre vigskil och gatu-
kors dér filerna finns vil utmirk-
ta. Det som h#r sagts fritar ur
moralisk synpunkt naturligtvis in-
te den forare som kiirde pa B.

Herr B, jag vidhaller fortfaran-
de att en skicklig férare skall om
han kor med fantasi, framsynthet,
hastighetsanpassning samt tar hin-
syn {ill dvriga trafikanter, kunna
undvika olyckor,

Maxeffekten fir Bl6B-motorn
erhalls vid 5.500 varv/min.

Den dubbeltrampningsteknik
som B nimner #r naturligtvis
ocksd anvindbar. Vi kan dock
inte finna att detta system har
nagon fordel mot det system wi

L AKERLUND

Till AHLEN & RKERLUNDS FURLAGS AB * JULTIDNINGSAVD» POSTBOX 3267 » STHLM

*

Sand mig gratis och portofritt
utan ﬁ?lrl » ndgg‘e {rdn m&slda
agentvillkor er

Ageﬂrzs jultidning%rsv

SAGER ATY DET AR (BILICT

ENKELT, R AsA:s JuL-
TIONINGAR SALIER SIG

AUDELES SIALVA, NasTaN!

g
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Namn:
hasanssssm s HAsasEs A ra At b

rekommenderar. B skriver att vid
nedvéxling i motlut erhéills stérre
varvtalsikning #4n vad som be-
hévs, Detta #r naturligtvis bero-
ende av vid vilken hastighset viix-
lingen utférs och i samband dir-
med gaspedalens lige. Prineipen
for nedviixling &r att denna skall
ske vid maxhastigheten fér den
ligre viixeln om denna skall kun-

2 na utnyttjas till 100 procent. Sker
L nedviixlingen nir t. ex. hilften

av den ligre viixelns hastighets-
omrade passerats har ju detta om-
riade forlorats. Sker nedvéxlingen
vid maxhastigheten for den ligre
viixeln finns bara ett lige pA gas-
pedalen under dubbeltrampning,
nédmligen full gas.

B skriver vidare att det inte
mirks négra ryck vid ritt vixling
med det av honom férordade sy-
stemet, detta giiller absolut ocksa
det av oss forordade systemet. Vi
8r av den uppfattningen att bida
systemen &r lika anviéndbara nér

Srsshasvasuan enen foraren vil behirskar dem.

LARS-ERIK FREEMAN
TEKNIKENS VARLD 21/Rn



Elterfrﬁgan pi dughga tek-
niker ir mycket stor, och den
kommer att viixa ytterligare.
Om Du ir tekniskt intresse-
rad, vind Dig till Hermods,
si fir du en kvalificerad
utbildning. |

S
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Lﬁroverksmgeujor. Hermods dr det
enda korrespondensinstitut, som sedan linge
har erfarenhet av utbildning av gymnasie- och
fackingenjorer. Ett hundratal sddana ingenjérer
har nimligen redan utbildats vid Hermods med
i genomsnitt mycket goda resultat. Kursen an-
passas efter Dina f6rkunskaper och avslutas med
officiell examen.

Fackingenjor. Kurserna ger samma kun-
skapsmétt som ingenjorsutbildning vid kommu-
nal teknisk skola. Du viljer linje efter person-

- Pléts] -L
o it AT S, ]
. ] Bil- nik  Kurser for ritars och 77T 3
3 unuhmalnﬂuu Kurser f6r arbetsledare , Konstrukidrer
Grundkurs ;c;rrgﬂ;acibnmmmnr Hats lﬂ"ﬁm ......
smotorer 1
mg _fg: FI 5 it Gl guswgw:l:leknlk
nads-, Tra-, L”“‘ m‘rﬁf“" "gkninalku:'z:gr b I
et Grofuier,  uirustning od e i ag
Livsmedels- samt
Y och vatten- s ‘
ﬁ'ﬁmm.cﬂu Kmneskurser | P ol
ot g ﬂ%l;;ﬂﬂm% kraft- och vdrmeteknik CT
nau: I'I
en indusi, unveckl.  Fiyglekniska kurser !audlulhdm | ........
Flg;fpmiivéﬂl og. ik bostad
il ﬂ'l

Trafoknik - Kemitoknik |

framtid
for dugliga
tekniker

R

Skriv tydlige! Texta helul
FOrkunskaper «.ovovevirsssesaarvansnsss

........ BasssEsssasass s AR s A
namn

ll‘

liga 8nskemal, Bérja girna med en mmdre tek-
nikerkurs. Efter hand kan Du sedan utvidga
studieprogrammet,

Special- och vidareutbildning

I samarbete med industrin har Hermods lagt
upp ett stort antal kurser — grundliggande och
mera avancerade — for specialarbetare, arbets-
ledare och ingenjdrer,

Du har praktik. Hermods ger Dig
chansen till utbildning.

eyng Ritningsldsning far mek, Installatérskurser _ VTS y
Tt !‘Jﬂgﬁé‘&w i, mmn och m;f’” o Chalorcher  Linmdebtoknk el v e HANDEL - KONTOR
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* MONTERA ERA

FARGBILDER MED

!
IPERROICOLOR!

| diaramar 55 cm |

— en overligsen monteringsmetod! |

| PERROE-cOLOR —;
| ger Er monterade /4 ./
bilder som dr tun- “—
na (endast 2,3 mm)
Ioch absolut likfor-
miga med rundade
hirn och helt slita
sidor, utan fogar
I och vass@ kanter. e———o
I Varje PERROT-COLOR-sats bestar
Iav bottenplatta med plaszinlﬁgg.'
precisionstickglas och lockplatta.

Skicka in nediwsstdende knpong till Hugo Svensson

PROVA GRATIS

utan koptvang
den nya
schweiziska

el-
rakapparat
Manga tekniska nyheter: »Evig-
hetsmotor» for vixelstrém, spin-
delvivstunt skirblad, langharssax,
som kan frankopplas motorn, has-
tighetsregulator och spdnningsom-

kopplare. 3 ars fabriksgaranti pa
motorn, 1 ar pa ovriga delar,

Kontantpris kr. 59:= -~ oms.

Prova den gratis i 14 dagar.
INGEN BETALNING VID
MOTTAGANDET

I & Co Foro A, Rox 3052, Gbteborg 3 och vi sin- I
der Er grats wdr utfirliga folder om PERROT- l
I coLor.

|| B

{ I Om apparaten icke ir returnerad

Siind in kupongen idag!

T S S S
DANOWA

Palmgatan 28, Malmé S

Jag hestiiller utan képtvéng I
1 st TOP-STAR el-rakapparat

inom 14 dagar, betalar jag kontant
kr 59:---oms. 2:50 eller tills., 4 av - I
betalningar & kr 17:— i mén,

I Aganderiittsforbehall for siljaren. I

I AR e b I

CARINA PLASTKAROSS
med hard-top passar bilar med
hjulbas 220-265 cm.

SYENSKA PLASTBILAR AB
Waterloog. Goteporg N, Tel. 19 41 27

ger nya Fenom
med BACTERICID
— eft bakterie-
dédande dmne
som dven
verkar
lukiborttagande.

A8

I AR AIR T R e R e s I
KRR e R e R ey Fe, oD I
D S L T TV 21-60
uﬂl D DR NN SRS e J
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RADIOHANDBOK

"OBS! Ny vpplaga”
11:te omarbetade upplagan

Utvidgad televisionsdel,
stereofonisk ljuddtergivning
och om transistorer

Handboken vill livra Er forsta
mottagarens funktioner och hjilpa
Er atl snabbt laga smafel. Vi har
dven medtagit en del hjélptabeller
och pgrafiska beriikningsmetoder.

Négra rubriktips

Sjalvinduktionsspolar

Kondensatorer

Kristalldetektorer

Eleltlttrunrﬁret och dess verknings-
si :

Radiotelefoni

Miitinstrument

Storningar och storningsskydd

Kopplingsforeskrifter

Kronor 5:25

Kan bestillas frin nirmaste bok-
handel eller direkt fran

N g
EIA
e @

Hudiksvallsgatan 6 - Stockholm 6

Avdelningskontor;

Goteborg: Riantméstargatan 7
Malmé: Rundelsgatan 12

Photokina bevisar:

RAMTIDS-
KAMERAN
KOTER SIG

Arets Photokina var gigantisk, Under veckan

den pagick réknades 250.000 besékare in genom
véindkorsen till denna méssa, som &r det
férnamsta skyltfénstret for varldens samlade
fotoindustri. Vad som préglade utstéliningen

var de nya automatiska kamerorna.

Av FOLKE SAHLIN

CT e

c

t med fotocellen

Den helautomatiska japanska
placerad runt optiken tillhérde utan tvekan méssans intressantaste objekt.
Med den méts néstan exakt det ljus som passerar genom obijektivet.

an

Risken fér felexponeringar &r darfér s& gott som helt obefintlig.

TEKNIKENS VARLD 21/60



Filmkamerorna var otksé val represente-
rade och Lleicas nya leicina 8§ méste
betraktas som en sensation i sitt slag.

Totointresset viirldén runt véxer

ar efter ar, en verklig bekrif-
telse pa detta redan kinda fak-
tum fick man vid arets Photokina
i Kbln. Missan har wvuxit fran
26.000 m* 1950 till arets 72.000 m*.
Antalet utstdllare har okat fran
289 fran 8 lander till 550 utstiilla-
re frén 16 linder 1860.

Japan var representerat genom
16 olika utstillare, USA 43,
England 18 och Sverige 3 utstil-
lare. Liksom 1958 uppmarksamma-
des var svenska Hasselbladska-
mera, vilket haft till f6ljd att ja-
panerna 1 4r kunde presentera en
kamera som i utseende far be-
traktas som mer eller mindre en
kopla, n#émligen Bronica 63x6.

Leica och Contax har ju ocksa
tidigare wvarit utsatta for plagi-
ering men man vagar nog pasta
att den japanska industrin mer
och mer kommer med egna kon-
struktioner. En verkligt intressant
smabildskamera &dr den japanska
Canonet med helautomatisk blén-
dare och tidsinstillniig. En mye-

w—)
ket Intressant sak &r fotoceller.
placering runt optiken som innebér
att man miéter nistan exakt det
ljus som passerar genom objekti-
vet. Enkelt men genialt ar det
faktum att dda man skruvar pa
ett filter, fotocellen ddmpas exakt
med filtrets tithet. Mycket upp-
méarksammad blev den nya enormt
ljusstarka optiken Canon 1:0,95
med 5 cm briannvidd.

Bland de tyska kamerorna bor
sarskilt nidmnas Agfas nya hel-
automatiska smabildskamera Op-

tima Electric. Kameran #Ar utrus-
tad med en fotocell som automa-
tiskt stidller in rétt tid och blédn-
dare och drar fram filmen efter
varje exponering. Objektiv Soli-
nar 1:2,8 45 mm pris 675;: —.

Zelss Ikons smabildskameror
Continette, Symbolica, Contessa
och Tenax, som redan funnits en
tid p4 den svenska marknaden,
tilldrog sig ocksa ett mycket stort
intresse. Kodaks Retina Automa-
tic ér en smabildskamera med hel-
automatisk instiéllning av tid och
bléindare. Objektiv Retina — Xe-
nar 1:2,8 45 mm.

En sensation i sitt slag ‘dr Lei-
cas nya smalfilmskamera 8 mm
Leicina 8 S, en automatisk elek-
trisk kamera. Motor och ljusméta-
re drivs av ett litet batteri. Op-
tiken kan skiftas mellan 9 och 15
mm, ljusstyrka 1:2. Denna kame-
ra kan ocksa levereras med en
zoom-lins, som gar att stélla in
mellan 848 mm.

Vi aterkommer med fler foto-
nyheter och hilder fran Photohina.

REDEX_
ROBOT

over bilen

vakar

Redex Rohot ger Er full kon-

troll éver motorns gang och
ckonomi. Med hjiilp av indika-
tornilen och ett enkelt schema
kan Ni pa ett dgonblick kolla
tindstift, briinsleblandning, ven-
tiler ete. Dyrt? Nej, ingalunda!
Redex Robot kostar nigra tior
— viilanviinda pengar som "kom-
mer tillbaka” tack vare biittre
briinsleckonomi — och  minskat
motorslitnge, Finns Redex Ro-
hot inte hos, Er aterfiesiiljore
v, g insiind denna kupong.
Till GOTE ANDERSSON AB
Fredsgatan 2, Stockholm
V. g. stind mig
|| Ndrmore upplysningar om

" Redex Robot ;

| Ett ex. av Redex Robot & kr 37~

at! uttagas pr. posticrskott

Namn
Adress:
TV 21-60

Pasladress

“"GOR DET SJALV!”

MED 8;{4@53

HUGKLASSIGA VERKTYGSSATSER
BORRMASKIN

DRIVNA MED

114"

Genom Bridges

. A ogicin A 1/4"  borr- _
152 MM BANKPUTS- FINPUTSTILLSATS 152 MM CIRKELSAG [l laftichita s

MASKIN .

Ger perfeke avslip-
ning av sigade styc-
ken. Kan litt om-
stallas cill 152 mm
binksig.

Ger perfekt, vacker
o s

yta at trd, metall el-

ler plast.

Genom den kraftiga
borrmaskinen  sker
sagning snabbt och
exakr. Vid 42 mm
djup, max.-vinkel 45°
Kompletr med sig-
klinga.

derlittar Ert arbe-
te, sa att der kan
utfiras snabbt och
cffekeive, Stor se-
rie tillbehir finns
for hemverkstaden.

KONTURSAG

Denna kraftiga och
exake skirande till-
| sats skir ut de mest
komplicerade mins-
ter i tri, metall eller
plast.

KUPONG
Jag vill veta mera om Bridges
Namn:
Al Cengiami it e L S ER N e
Postadressiliethe o 80 0 A% 0

PELARBORRMASKIN

Derta dr ett av de
manga sate pa vilker
man kan bygga upp
en komplett hem-
- verkstad.

U IR R TR R it T ST T T TN SO T P e S S

GENERALAGENT: AUG. EKLGW AB,
3RUNKEBERGSTORG 11, STOCKHOLM 16 .
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Jinker N slita mer motorn / vinfer?

Nej! Ni anvinder naturligtvis

| SIE En'r

CARMAX

MOTORVARMARE

CARMAX

avskaffar forslitande kallstarter, sparar batte-

riet och paskyndar defrosterverkan och kupé-

CARMAX

uppvirmningen,

startar helautomatiskt pé instillt klockslag, var

som helst och niir som helst oberoende av

garage eller el-niit.

CARMAX

drives med GASOL. det moderna. sotfria

briinslet, som eliminerar driftstérningar pé
grund av tippta och igenkoksade briinnare.

AB MAX SIEVERT

Jox 55. Sundbyberg

Tel. 010/28 25 30

OLYMPIA
1960

Minns Ni de olympiska veckorna i TV?
Dramatiken, festen och de rafflande
tivlingarnal Ni upplever dem pa nytt i
det stora myutkomna albumet SOM-
MAR-OLYMPIA Rom-olympiaden
skildrad awv varldens frimsta fotogra-
fer och Sveriges skickligaste sportjour-
nalister.

Sommar-Olympia siljs i Presshyréns
kiosker, tobaksaffirerna och bok-
handeln.

"

e
% SOMMAR-

PRESS-STOPP-NYTT
X-15

Sldr nytt

Viirldsrekord!

B Flygande modell

med fiirdiga delor 4285

I Minijet reamotor 7 :50

I NY KATALOG 75 ire

Siindes mot 90 re i frimiirken
FRAGA EFTER DEM | ER AFFAR!

Siind férprickede till:
T P R

TV 21 6{}

e e T —— ]

Sigurd lsocszon
Lidings §

¥

Parissalongen
{Forts. frin sid. 14)

10 Undersidan av instrumentpane-
len bor vara sldt, ej ha wvassa
kanter eller vara belamrad med
reglage. Handbromsens och in-
strumentknapparnas placering
skall vara siddan att den inte
ger upphov till onddiga ben-
skador vid en kollision.

11 Ett fullgott ventilerande viirme-
system som ger friskluft och
fri sikt.

12 Lig ljudniva for att féraren
ej skall trottas. God sikt #r
yiterligare krav.

Dessa krav giller naturligtvis
utiiver dem som normalt stiills.

Ni kan sjélv doma hur de olika
bilarna uppfyller dessa krav. Na-
turligtvis &r en bil alltid en kom-
promiss, och samma krav kan inte
stéllas pad den dppna sportbilen som
pa den typiska familjebilen.

Pi Paris-salongen gjorde en ar-
kbetsgrupp frin Teknikens Virld
en analys 6ver hur pass virldens
bilfabriker tillgodosett varje bil pa
de punkter som nimnts ovan och
héller nu péi att gi igenom det
omfattande materialet. I ett kom-
mande nummer skall vi presentera
resultatet av anal;sen.

FRAGA 0SS OM

FLYG

Fraga: I Teknikens Viirld nr 15/
59 presenterades det belgiska flyg-
planet Tipsy Nipper. Nu undrar
vi om red. kan svara pa: a) Vem
dr Aterforsiljare for Nipper i Sve-
rige? b) Hur stor lir briinslefir-
brukningen? ¢) Ar det radioutrus-
tat? d) Ar det en- eller tvisitsigt?

Sportplansspekulanter

Svar: a) Red. har inte hirt ta-
las om néAgon svensk representant
for Tipsy Nipper. Det biista sittet
att fa tillforlitliga uppgifter om
pris m. m. torde dirfér vara att
tillskriva tillverkaren direkt, nidm-
ligen Avions Fairey S. A., Gosse-
lies, Charleroi, Belgien. b) ca 8
lit./tim. Nipper har en max. flyg-
stricka pA ca 300 km och dess
briansletank rymmer 24,2 liter. c)
radio inghr siikerligen inte | stan-
dardutrustningen men torde vara
nbdvéndig. Inkl. radio l&r priset
vara omkKring 15.000 kronor. d)
Nipper dr ensitsig.

FRAGA 0SS OM

ROBOTAR

Friaga: Jag vore tacksam att fia
svar pa filjande frigor. 1) Vad
for slags briinsle har en viitske-
driven raket? 2) Hur méinga pro-
cent av varje? 3) Finns det rake-
ter som drivs med flytande
briinsle men utan flytande syre?
4) Vad for slags maferial anviinds
till membran i en ramjetmotor?
5) Kan man anviinda en ramjet-
motor (gir det bra) som firsta
steg i en raket?

Frigvis 14-dring

Svar: 1) Méanga olika slags
briinslen finns. Gemensamt fo6r dem
alla dr att de #r energirika och
kan deltaga i en kemisk reaktion
tillsammans med syre, wvarunder
alstras gas av hiogt tryck och hig
temperatur. Féljande dr exempel:
bensin, fotogen, s. k. C-stoff (57
proc. metanol, 30 proc. hydrausin-
hydrat och 13 proe. vatten), alko-
hol. 2) Kombinationer av ovan-
nimnda brinsle anvinds inte, utan
i en viss raket anvidnds ett av
dessa brédnslen. Smirre tillsatser
av andra &mnen firekommer dock,
sésomn silver. Dessa dmnen &r till

beroende av rorelseenergin hos
den anstrommande Iluften, den
luft motorn méter dd den flyger,
for att ett tryck skall uppstd i
dess brinnkammare. Utan detta
tryck sker ingen férbrinning och
ingen gasutstromning. Det &r allt-
s4 s att en ramjetmotor bérjar
fungera forst d4 den uppnéit en
stor hastighet. Denna skaffar man
sig genom att anvénda négon an-
nan slags motor som férsta steg,
t. ex. en krutraketmotor.

Friga: Kan jag fi data och pre-
standa pd féljande robotar: Lulu,
Mualer och SA 12? Undrande

Svar: Tyvirr inte. Nigra data
r @nnu inte frislippta. Samtliga
tre dr under mycket tidig utveck-
ling. Lulu #r en amerikansk ut-
veckling mot en markrobot. Ut-
vecklingen leds av marinen. Mau-
ler 4r en utveckling mot en luft-
virnsrobot for skydd av armé-
stridskrafter pa stridsfiltet. Den
avses bli bandgf@ende. SA 12 &r
en fransk utveckling av en litt
luftviirnsrobot.

Fraga: 1) Jag har ldst | dags-
pressen att Sverige skall birja
licenstillverka den amerikanska
roboten Falcon. Ar detta riktigt?
2) Kan jag fi data och prestanda
pi denna robot? Lucky

Svar: 1) Ja, 2) Det finns flera
nlika wversioner av Falecon, minst
fyra. Vilken av dessa som avsen

BRANSLESPPIDARE

§ FLAMHA 5
LUFTSTRGM g L LAMHALLARE
—— T
i
TR, /"_“"-.\
‘_ ______________ : —
LUFTINTAG BRANNKAMMARE UTLOPP

fir att hjilpa igang foérbrinning-
en. De kallas katalysatorer. 3) Ja.
Annat syreavgivande #&mne kan
anvindas. Exempel pi sédana #r
vitesuperoxid, salpetersyra. 4) Det
finns inga membran i en ramjet-
motor. 5) Nej, det gir icke bra,
En ramjetmotors funktion #r helt

licenstillverkas i Sverige #r obe-
kant. Fdljande allménna data och
prestanda kan dock anses gilla
alla versionerna. Riickvidd mer 4n
7 km, fart mer &n Mach 2, lingd
ca 190 cm, diam. ca 15 em, spdnn-
vidd ca 50 cm, vikt ca 50 kg, krut-
raket, radar- eller IRmélsékning.
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De som i dag viiljer ingen-
jorsbanan blir de som
inom en snar framtid far
vara med om att forverk-
liga ting som vi 1 dag
knappast vagar drom na
om. Har Du anlag och
intresse for teknik — bli
da ingenjor: NKI kan ge
dig den moderna, effek-
tiva utbildning Du behover,
framstaende experter
inom respektive fack star
bakom NKI-kurserna och
Dina personliga lirare
ger Dig det stod som
hjidlper Dig snabbt framat.
Moderna manniskor
maste fatta snabba beslut.
Skriv i dag till NKI, bor:,a
studierna snarast och ga
sedan malmedvetet fram.
Du far ett forsprang —
behall det och Du kom-
mer alltid att vara

ett steg fore.

CRITIS 3.

tva intressanta studieboc-
ker "Hur man blir ingen-
jor” och "Teknisk utbild-
ning"” samt NKis jubile-
umskursprogram.

Rekvireras genom
frikupongen!

TEKNIKENS VARLD 21/60

Ingenjorsutbildning
NKl:s fackingen- genjdrskurser pé
|orslmrnr %mnusinlinien
16 olika linjer olika linjer

NKI:s ldroverksin- | Tekniska hiogskole-

genjbrskurser pa kurser i
fackskolelinjen Matematik

8 olika linjer Vektorolgebra
NKI:s léroverksin- Mekanik

Industri och teknik

Arbetsledare- Regler- och
kurser med servoteknik
psykelogi Jetmotorldra

Verkmdstarekurser 4 d
s 4 Tekniska fackstudier
101 olikdfack fér uthildning

Férmanskurser till bl.a.

~ for olika fack Avsynare

- a2 Bilmontar
For bittre be- | Bilreparater
Byggmaéstare

fattningar inom Byganadsritare
ellulosatekniker

de tekniska | Chouffer
Dessinatér
yrkena Driftsledare
El-installatér av
Matematik klass B och C
Brandskydd El-montér
Arbetarskydd Flygmaskinist

Arbetsstudier Flygmekaniker

informationskurs Flygmontér
i Férman
Industriell Gjutare
ekonomi Gjulmédstare
Industriell Kemist
organisation Kontrollant

Laborant
Landmaskinist och
sjomaskinist
Maskinritare
Mdstare inom rér-
ledningsbranschen
Madtningstekniker
Radioserviceman
Radiotekniker
Radiofelegrafist
Ritare
R{ rmonidr
Schaktmdstare
Skyddsombud
Smidesméstare
Svetsare
Textiltekniker
TV-serviceman
TV-tekniker
Verkmdsiare
Véigmeistare
Véarme- och
sanitetstekniker
Vérmelednings-
skotare

Kurser pa alla
stadier inom
foljande fack:

Arbetsledning

Flygteknik
Vidrme och sanitet
Elekiroteknik
Radioteknik
TV-teknik
Byggnadsteknik
Kemi och kemisk
teknelagi
Textilteknik
Tré-, cellulosa- och
pappersteknik
Offert och
férsilining
Produktion och
personal

Andra kurser
Handel, kontor
och sjsfart

Realskola och
gymnasium

Intrddeskurser
till specialskelor

Maskinteknik Sprak
Verkstadsteknik Psykologi
Valsverksteknik Sociala studier
Qfutsrifein Tmill!n-in,g =
Motaripioik Fackieckning och
Bilteknik nyttokonst

R P MR S
r._" A —

- =2 =

& A =

ingenjorsuthildning

for morgondagens tekniska vairld!

NKlI-ingenjor — den sdkra wvdgen till toppbe-
fattningar pa ledande,

vdlavilonade poster i

morgondagens tekniska varld!

Klipp och sand in kupongen idag!

I

En liten del av Din fritid gor Dig till ingenjor
pa 3 ar om Du har realexamen som grund —
pa 5 ar om Du har folkskola som grund.

och broschyren:
"1 Hur man blir ingenior

[1 NKI = teknisk utbildning

Sdnd in kupangen idag. NKI bevarar den.
Den dr vdrd 5:= vid anmalan till kurs fére 6/12.

Sind utan kostnad NKl:s jubilcumskurspro-
gram, studichandbok for det omrade jag ne-
dan anger, tidskriften ”Pa Fritid” gratis ett ar

Tel.-nr)

Frankeras
ej.

MKl
betalar
portot.

Till
NKI-SKOLAN

S:t Eriksg. 33
Stockholm 12

SvarsiBrstindelse
Tillstand nr 104
E Stockholm 12

21-60
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=n bra
Hammerless
for

och 45: - pr man.

— fock vare vért
nya delkdp, &r et
bland méngo fine
fynd Ni finner i
vér stora illustrera-
de katalog,

Rekv. den i dag.

Alit t6r jaki
och fiske

W

LUXO 1001 iir den
hasta  tankbara  ar-
hetslampan, Den ar
stiallbar i vilken
vinkel Ni  onskar,
val av halanserad
och stahil,

LUX0
1001

silics  hos
allp ralsar
terade @
handlares

JAC. JACOBSEN AB. 6OTEBORG
Tel. 031/2001 10

I=-

50
I BILKORG

Fasles lampligen pd karoisens innervigg
under instrumenipanelen. Latt ait salla
fasl. Den idealiska pappers- och skrip-
korgen [l&r bilen. Tillverkad i okross-
bar polyelen.

LY
Biltvattborste med slomme och skalt i
orange och qrd polyelen. Slangkopp-
ling for %+” och %" slang. Tagelbland-
ning.

BILFEJA

MNi kommer &t Gveralll i bilen! Borsle

ach skylffel av slaglilig polyslyren —
borstmaleriol av svarl tagel och nylon.

AB HUSQVARNA BORSTFABRIK

FRAGA 0SS OM

TV och

RADIO

Fraga: Kan det bero pa TV-ul-

siindningen att moitagaren ger

_ dubbelexponerade bilder? Siirskilt

svart dr det att lisa texten till fil-

merna.
Lie. 36009

Svar: Det har inte med utsind-
ningen att géra utan samman-
hinger med att antennforhallan-
dena vid mottagningen inte #r
findamaisenliga. Frin en TV-sin-
dare sker strialningen runt om ho-
risonten i alla rikiningar. Om
stralningen nir mottagningsanten-

nen endast en viig — den raka
viigen — blir det en bild utan
dubbelkonturer eller spbkbilder

som de brukar kallas. Kommer
stralningen déremot bver tva olika
viigar — den ena direkt som tidi-
gare, men den andra via en om-
viag till foljd av reflektion mot
nigot hoghus, bergmassiv eller
liknande — kommer vardera vé-
gen att ge upphov till sin bild.
Eftersom omvigen for med att
denna strile maste ha anvint ling-
re tid frin sindaren till mottagar-
antennen, kommer den ena hilden
att bli sidledsférskjuten i férhal-
lande till den andra.

Botemedlet bestir 1 att man
skaffar en antenn med riktverkan
(oftast méaste det i detta fall vara
takantenn) med wvars hjilp man
pejlar bort den reflekterade strii-
len, s4 att denna inte nir fram till
mottagaren. En' sidan antenn har
flera element (utom den egent-
liga antennen finns det en reflek-
tor och en eller flera direktorer).
Den blir ganska stor och dyrbar,
men det &r enda metoden att bli
kvitt de irriterande dubbelkontu-
rerna i hilden.

Fraga: Far jag anviinda en sur-
plus walkie-talkie eller maste man

Finns hos
Er jarnhandlore

JARNBIRGER AB *» ORSA
Tel. 409 00

{1 puiyswonas)

|33 e3uo)] Juasedsuea

klistrar
det
mesta
—dven plast

hem - hohhy - hantverk

w

ha speciellt tillstind? Om detta ir
nodviindigt, vart skall jag viinda
mig?

Nejs

Svar: Det &r inte tillatet att
inneha nagon form av tradlds sin-
dare utan tillstand fran televerket
Man maste fiér att f4 sidant av-
ligga prov for erhallande av ama-
torcertifikat. LCiet innebdr bl a.
att man maste avligga prov i
telegrafering (séindning och mot-
tagning) och undergh examen be-
triffande vissa kunskaper i radio-
teknik och trafikteknik (kinne-
dom om olika reglementen ete.).
Nir man avlagt godkénda prov
far man emellertid inte bérja sin-
da med vilken apparat som helst.
Man maste halla sig till vissa vag-
langdsband, som #r avsedda fbr
amatortrafik, och far inte anvin-
da sindare med en styrka som
dverstiger vissa belopp, i vissa fall
far man endast anvinda telegrafi,
i andra savdl telegrafi som lele-
foni ete. Det dr inte siikert att den
walkie-talkie-anliggning som ni
funderar pa har saddana data och
prestanda att den kan anvidndas
dven om ni avlidgger proven for
amatdrcertifikat. Hénvandelse till

' telestyrelsens radiobyr4, Brunke-

bergstorg, Stockholm C, kan l&imp-
ligen ske med begéran om att fa
detaljerade upplysningar i fragan.

IRELLI
cinturato

Profilens bredd
oférindrod béde vid
stillastaende och hgre
hastighater

bildacket som
minskar
slirnings-
risken

Konstruktionen med lings-
gaende textilcordbilte under
slitbanan och med elastiska
ddcksidor ger basta tinkbara
vaggrepp och korsikerher.

Anvands av
fordrande forare

Vid mdnga svenska och ut-
laindska "tivlingar har Cin-
turato dick valts av segrar-
na, For privatbilisten bety-
der det storre sikerhet, kom-
fort och bittre ringekonomi
att kora pa

IRELLI
cinturato

Forsaljes genom
anktoriserade dterforsiljare
TEKNIKENS VARLD 21/60




FRAGA 0SS OM

MC

Fraga: Ang, AJS 500 Twin 1953
modell M 20, 1) Fullstindiga data
fir denna maskin, 2) Ar det limp-
ligt att ika motordrevet 2 téinder
foxr att sinka motorvarvet? 1) Jag
har hort att ramlagren ofta gar ner
pa denna modell och maste bhytas.
Kiinner Teknikens Virld till nigot
om detta? 4) Vilka hastigheter bir
inte dverskridas pa de olika viix-
larna for att inte Gvervarva mo-
torn? 5) Hur hig marschhastighet
biéy man hélla med denna maskin?

Ny AJS-dgare

Svar: 1) Tvacylindrig 4-takts-
motor med parallella cylindrar.
Cylinderdiameter 88 mm, slaglingd
72,8 mm, slagvolym 498 cc. Kom-
pressionsforhéllande 7:1. Effekt 32
hk vid 6.500 varv/min. Ventiltider:
Insug tppnar 35° fire tvre dod-
punkt. Insug stdnger 65° efter
undre dodpunkt. Avgas Gppnar 65°
fore undre dddpunkt. Avgas sting-
er 35° efter ovre dodpunkt. Obser-
vera att ovanstiende virden giller
vid ett berdknat wentilspel av 0,3
mm. Ventilspel: samtliga ventiler
0,15 mm, som miites vid kall motor.
Forgasare: Amal 76 AG/1 AU.
Huvudmunstycke: 180, med luft-
filter 160. Trottel 6/4. Naillige 2.
Firtindning 9.5 mm (39°). Utvix-
lingar: (totalt) l:an 1391, 2:an
8,91, 3:an 6,86 och 4:an 5,25:1. Vikt
(tom): 185 kg. Bensintankvolym
17 liter. Oljetankwvolym 2,5 liter.
2) Motorn mdar nog bist av att
vara standardvixlad. Om cykeln i
alla fall skall vixlas upp 6ka di
endast 1 tand. 3) Teknikens Virld
kénner faktiskt imte till nigot om
detta. 4) Uppskatiningsvis 50 km/t
pé ettan, 80 km/t pa tvAan och
110 km/t pa trean. 5) Marschhas-
tigheten bor kunna héllas upp till
120 km/t, men en s& hog hastighet
torde ganska snart trotta ut fora-
ren,

Fraga: 1) Fran vilken tysk fir-
ma kan man rekvirera en Sachs
mopedmotor? 2) Hur mycket kos-
tar en sadan i Svenska pengar?

S. Libf

Svar: 1) Tyska fabriker som har
svenska representanter siljer van-
ligtvis uteslutande sina produkter
genom dessa representanter. Enda
mabjligheten vore | si fall att im-
portera en motor via nagon tysk
aterforsidljare av Sachs. Négon si-
dan kan Teknikens Viirld dock inte
go anvisning pé. Svensk general-
agent for Sachs dr Nymanbolagen
AB, Uppsala.

Fraga: Jag onskar upplysningar
om var man kan fa kipa reserv-
delar till Panther 350 cc.

Svalan

Svar: Hos generalagenten som
fir Stach & .Co., Skogsviksviigen 1,
Danderyd.

Friaga: Jag har for manga ar
sedan i nagon teknisk (idskrift sett
en annons gHllande fabriksnya
dldre motorcyklar. Miirkena var
HD eller ev. Indian. Jag vore tack~
sam fa veta vilken firma som hade
dessa maskiner till salu.

H. Henriksen

Svar: Det ror 8ig sannolikt om
Mercury-bolaget, Vasagatan 5 B,
Giteborg, som salt en del ameri-
kanskt surplusmaterial, bl. a. HD
750 cc.

TEKNIKENS VARLD 21/60

- valde TISSOT

- elegant, raffinerad, palitiig -

TISSOT..

revoiutionerar urmarknaden

Genialisk rationalisering - urbranschens Columbl dgg

FOorr Nu
fordyrades tillverkningen har Tissot som forsta schweiziska
genom en miingd olika urfabrik infort ett och samma

urverksstorlekar. grundurverk, vilket betyder linga

Dyra ritningar och serier, higre kvalitet, ligre
verktyg, dyr lager- pris. Grundurverk + automatisk
héllning ~ alla de korta uppdragning + datum ger alla

seriernas oliagenheter. tankbara kombinationer.

Rena Columbi dgg anser klipske
Kurt Hamrin om Tissots geniala for-
enkling, - Och vilken design siger
Fiorentinas stolthet. Aren i Italien
och sirskilt i konststaden Florens har
utvecklat Kurres silkra smak for det
sobert eleganta. ~ Se de eleganta in-
dextecknen pa tavlan, de strikta vi-
sarna och den formskéna boetten -
Tissot #r verkligen nagot att ha, att
vara stolt over,

Tissots auktorisations-
emblem utmérker
Tissot-representanterna
och garanterar stérsta
sortering samt fullgod
service.

TISSOT

1. Tissoturet som
drages upp for
hand.

T "
2. Tissoturet som

dr  sjglvuppdra-
gande.

|

grundurverk

a

autematisk vppdragning

. d Il

atum

Tissot Seastar

fran 135:— med ele-
ont stdlarmband
rén 160:=,

Tissot Seastar
Au:omuhc i
5|u vuppdragande
frén 'I!g'— med ele-
ant stélarmband
rén 210:-.

g. Tissoturet s?i;n
rages upp fér
hand och som vi-
sar datum.

|]

4, Tissoturet som
visar datum och
ar sjdlvuppdra-
gande.

ﬁ
—r

Yattentdia, siéisk}ddode ontimagnetiska.

Tissot Visodate

datumur, frédn 150:=
med elegant stal-
armband frén 175:=.

Tissot Visodate
Au}omuléc q
glvuppdragande
Juium‘t}: frégn 200:~
med elegant stél-
armband tran 225:-.,

Riktpriser inkl.. oms
19



'lkanikens Varlds Radannonser

hitljes

Motorstiviar fill nettopris. Begir
katalog som s@ndes gratis irdn Sven
H. Niisson AB, Falkenberg.

delar samt tillbehdr,
de flesta mc-mérken.
utfires. Beviks
’ :lsllmilu. 8, Lin-
0 46.

i begagn., till de
. Sttirst i branschen,
Motorfirman Jap, Olivedalsgatan 3,
Gilteborg. Tel, 12 60 34.
Hastighetsmitate, temperaturmitare
rep. under full garanti, Samuelssons
Metallindustri, Nykil.

Stefa flygtindning fir mc och mo-
peder, Stor, ggande, val kyld,
driftsdker tindspole. Finaste for-
bittring for Er som gillar sportig
kérning! Finng hos mc- och mo-
pedhandlare. Tillverkare: Haldex AB,
Halmstad,

Wa 1947—10955. Spe-
= och veviagerrenove-
inderborrning. Alme-
LinkGping. Telefon

ringar samt
viks Motor:
211 9.

W-i:m! Rikhaltigt  illustrerad,
stor specialkatalog dver intressanta
VW-tillbekdr och nyheter mot 90 dre
i frim. Presentkort pa 20 % rabatt
erhalles, om dénna tidning aberopas
och adresser pd tva andra VW-iigare
inséindes. AB Durax, Malmg 20,

gare! Sand 8 a
log . dver biltillhehtr och thvlings
utrustnmfa ‘Gillmo,  Ridhakevi-
gen 14, }

Ni chansen att en-
vt trimma mc:n till
fartak, Léttfattliga
nistan alla 2-takt.,
Guldpil, NV, Mo-
. Kompl. end. 4: 50.
1, Stuvsta.

och motorman! Nar
av Eder motor kon-
r en hypermod. ma-

takta oss. Vi

skinpark o. specialutbildade arbeta-
re. Vi utféra spec.-arb. pa savél hil,
mc, moped, bdt som stationdra mo-
torer, Svetsn., omfodring av cylind-
rar, cylinderfinborrning, - vev- och

Utbytes-vevaxlar fir
r, Lloyd. Special-
torer. Aukt. repr,
indning samt HMW
lar. Moterfirman B,
borg H. Tel, 2201 28.

VW-dgare! VW
med viivburen
varje VW-bi

siitet. Trevlig
isolerande.
1 Daverstriim

— pr st
Plastindustri,

Axel
y.

Iigumaparg VW 1-pip. 28: —, 2-pip.
19:—, szh 44428 12 o Fmi 29mugl.
1 —, Lephyr 28: —, Consu i)

M 12 18: 50, M 15 29: —, DKW 3—6
-56 fr, 84: —, Opel R. 17: —, mod.
-58 20: —. Ovr. mirk., beE. prisl,,

b |

dsen avg.-ror. Returratt, Eha,
Stockaryd.
Bildgare! Sind efter var nya netto-

prislista pa biltillbehdr och reserv-
delar. Oslagbara priser. Firma Micro,
Anderstorp.

Obs.! Ljuddimpare. Obs.! priset!
Volksw. 1-pip. 27: —, 2-pip. 31: —,
PV 13: —, Rekord 17: —, Chevrolet,
Dodge, Ford ca 22;:—, DKW 3—6
85: —. Ovriga, beglr prislista. Berg-
grens Bilverkstad, Alvesta, Tel.
11409, 111 03,

Mopedister — se hit! Sensationella
nyheter, Vi kan nu iran lager leve-
rera hogkompressionskolvar for fol-
jande mopedfabrikat: Sachs 26: 75,
Express 27: 50, NSU Quickly 27: 50
Puch MS o, V§ 26: 75, Victoria M
50 28:50, llo G50 Piano 27:50.
Vi #r ensamfdrsdljare i Sverige for
dessa sensationella kolvar. Kolvarna
fkar kompressionen fran 6:1 till
8,5:1 vilket ger en effektGkning med
ca 50 %, Kolvtoppen &r 1,5 mm
higre och kolven &#r tillverkad av
s. k. racerlegering. Skriv och be-
stdll redan i dag, Svenska Cykelfa-
briken — Mopedigarnas Inkpscen-
tral, Malmi.

Abarth italienska trimnings!juddém-
pare dkar effekten, ger behagligt
racerljud och haller bilen ut. Fir-
delaktigt genom Aute-Trim, Box
47007, Giiteborg. Tel. 031/46 08 28,

Sitt bittre fart pa Er 25 histars
VW-motor med en ny firgasare med
accelerationspump for end. 100: —.
Obs.! Begrdnsat parti. Svensk Mo-
tortjinst, Nygatan 10, Méindal, tel.
27 62 06.

Mepedister! Bygg om er moped till
reg.-pl. me, 3 hkr cylindrar, 3 hkr
forgasare, 3 hkr kolvar, 3 hkr insug-
ningsror i lager till alla fabrikat,
Vira priser dr landets ldgsta. Kata-
log mot 30 Gres frimérke. Skriv i
dag till specialfirman Mopedigarnas
Inkigpscentral, Malmi,

Scooter HVA-Parilla -55 ars modell,
kérd ca 1.000 mil, sdlj. hel, kon-
tant pris 400: —, samt en HVA 125
ce -'5'3 &;s modelI;, '%ri.ss 150: —a-
B. Henriksson, Jirnvigsgatan 8,
Landshre. Tel. 603 07.

Rex -54 150 cc, nyborr. m., 350 kr,
Allan Karlstrém, Box 53, Alem.

Mopedister! Hos oss finner Ni de
billigaste och bésta delarna till Eder
moped, saviil till bruks- som tiv-
lingsmaskinen. Rekvirera var utfér-
liga katalog med trimningsanvis-
ning. SEndes mot 1: 50 i frimérken,
ipuli-hlutcr. Box 5155, !aini.

Moto-Guzzi 500 cc tv. -48, avreg.,
400: —, moped Husqvarna 200: —,
utombordsmot. Trim 22 hk 675: —,
BSA B 33 m/51: gaﬁell_ !'35:;—-,9 ram

Mopedister! Vi ha landets storsta
sortering av drev till mopeder. Vi
ha dven specialdrev, t. ex, Puch 13
k, DKW 14 0. 15 k, Express 14 k,
Sachs 13 0. 14 k, ILO 15 0. 16 k,
Kreidler 14 k, NSU Quickly 14 k,
Pilot 12 k, Victoria Vicky 15 o. 16
k, alla framdrev, | bakdrev t.ex.
Victoria Vicky MS50 40 k, MS51
28 k, Express 24 o. 26 k, Sachs 23
0. 25 k, Kreidler 50 k, NSU Quickly
36 k, HMW 25 k m. fl. Prislista mot
30 Gres frimdrke. Bestdll i dag irdn
specialfirman, Mopedigarnas Inkips-
central, Malmi.

Ljuddimpare, 2 st. nya upp t. 75 hkr
mot., 25: —/st. M. Larsom, 010/
3761 07 eft. kl. 17.

Hepolite kolvar, kolvringar till alla
motorcyklar. Motorf:a Henry Johans-
son, Karlbergsvigen 69, Steckholm,
Telefon 3173 11, 30 67 15.

BSA A 10 G, F. beg, del. Aven andra
me-del. till ldgsta pris. HVA 125
cc, inreg., 100 kr. Uppl. mot porto.
F. Fredriksson, Villagatan 6, Valla.

Radioamattrer! En Hallicrafter S 38
med bandspridning siljes {dr kronor
400: —. Har kostat 750: —. Trans-
formator medfiljer. Mottagaren anv.
end. 1 man. Svensk Radio & Tele-
vision, Importiagret, Malmi.

Philips bandspel., som ny, 500: —,
Philips reserad., bra, 90: —, Sie-
mens radiogr., 78-varvs véxl., 100:—.
D:o0 Conserton, u. véxl., 90; —, Vixl,
Philips, n. ny, 4 hast., 140: —. An-
tennforstirk, kanal 10 . TV, nya,
har kost. 240: —, séljes fir 160: —.
Cykel & Sport, Kighult.

Handytalky BC 611 75: — R. K.
kompl. m. Telematic 130: —. Sverd-
rup, 56 03 17 Stockhelm.

Bandspelare Grundig 1K 5, obet. an-
vind, 475: — inkl. mikrofon o, band,
L. Lidstrim, Skindalsv. 98, Farsta.

Siiljes

Pin up-film o. projektorer séljes.
Tefo, Box 536, Kalmar 2.

Projektorer med 20—35 % rab. Box
13018, Giiteborg 13.

Mirkr.-utr, Exp.-ur, skirapp., skalar,
papper m. m, siljes av en hindelse
t. halva priset, kr 65: —, Allt felfr.
och m, returr. Uppl. gratis. Svar till
»Vrakpris, 9536s.

Yashica A med ber.-viska o. tillbe-
hor, kopieringsapparat och blixt-
utlosare. Som nytt. Allt f. 175: —
el. delat. Olle Norberg, PI. 1251,
Bredbyn.

Sitljes

Ny hobbykatalog kr 1: 25 portofritt.
Nya motorer. Nya modellplan. Nya
modellbitar. H. 0. Moberg & Co,
mu:. 32, Giiteborg. Tel. 11 16 59.

Trimningsanvisningar, utforliga, il-
lustrerade, fir alla tvataktsmopeder,
Endast 3: —. Forskottslikvid frakt-
fritt. C. Hakansson, Box 525, Lund,

Kameror — Fotoartiklar av ledande
mérken — 25 % rabatt. Garanti. —

Gratis  allrishfirsdkring. Grundex,
Box 38, Huddinge. Telefon 57 54 30,

2,5 hkr tqprujnmde originalcylind-
rar till Victoria och DKW mopeder.
Endast 80: — med kolv. Speed-Mo-
tor, Box 5155, Malmi.

Speed-car-motor 197 cc Villiers i
g;: s:km' Sv. t. »Firmanligt 197,

Nytt bensinelement 250: —, Svar till
=Eberspiicher, 9547,

Kipes

Renault CV 4 motor kiipes. Agne
Eriksson, Box 82, Medie,

Magnet till Triumph T 110, ev. andra
reservd. Svar m. pris. Ronny Wes-
terlund, N. Kyrkogat. 32, Sundin,
Hirngsand. :

Utembordsmot. 2—55 hk, dven de-
fekta, passbatar 3—5 m, kontant.
B. Larsson, Fillilg. 24, Skinninge.

Cylindrar t. 850 cc Panhard Gnskas
kipa, H. Nordeman, Planteringsv. 22,
Hilsinghorg,

Beg. delar Messerschmitt KR 200.
Svar till »Arvika, 9526».
Ockelbe-riret kompl. eller | delar.
VDO transistorvarvrdknare till 6.000
v, 4-takt, 4-cylind. Svar till wVelve
Sport, 9527..

BSA 650 cc -51 en eller {va vev-
stakar i Igcltt skick kipes. Svar med
ris. Leif Finnstrim, Skarpskytten
+ Skultuma.

Niiljes |

20: —, lank 14: —, olj s —,
bakhjul m, ddck 24: —, d:0 fram-
hjul 19: —, Div, BSA-dei, 14: —,

mec-ram Morton 500 cc 5: —, fram-
hjul m,. déck Royal 500 cc 20: —,
en lida beg. vixelladsdel. BSA-Ariel
7: —. B. Larsson, Fillinggatan 24,
Skinninge.

23, 25, 28, 30, 32, 34 kuggars bak-
drev till PUCH moped. Endast 14:—.
Snud-ms_nl, Box 5155, Malmi.
Triumph motorcyklar, reservdel. nya
och beg. Motorf:a Henry Johamsson,
Karlbergsv. 69, Stackholm. Telefon
317311, 3067 15.

Beg. Triumph 3 T 350 cc -49, renov.,
silj, i delar. L. Lundgvist. Botvids-
garden, Vintrosa. Tel. Grebro 813 71.

Beg. mc-delar BSA B 31, Horex,
Royal E. 350 cc, AJS 1.000 cc, Vil-
liers 200 cc. Carterfirgasare till
Volvo. Sidstkare 6 V. 5.-E. Johns-
son, Nyforsgatan 25, Eskilstuna,

Sachs bakdrev, 25 0. 28 kuggars. End.
8:75. Speed-Motor, Box 5155, Malmd.

st, Nygatan 10,
7 6206, Specialftire-
orer. Bytesmotorer

Antik bil, Chevrolet -28, mycket vil-
vardad. sﬂlﬁ p. g a. studier
2,500: — —3.000: —. Studentvig. 18,
Uppsala 185 41,

Beg. bilradio och TV-apparater, stor
sortering. Uppgiv bilm. och modell.
F:a We-Ess, 5. Fiskargat. 7, Givle.
Tel, 167 95. ’
Tonband gratis kan vi inte erbjuda,
men Ni far en provrulle till sjilv-
kostnadspris, Inbetala 3 kronor till
postgiro 53 50 03, Tonbandet, Lund,

Underhaliningsfiimer, tonband m, m.
Glada, sp@nnande, intressanta och
pikanta filmer, 8 o. 16 mm, Aven
firg! Colorslides 2436 resemotiv
m, m. Tonband, nya, till laga pri-
ser. Farska Agfa 2436 0. Koda-
chrome 8 mm. Trioimport, Bex 21,
Sundbyberg.

och radiolader beskr. nr 12

Skivor gratis kan Ni fa genom med-
lemskap i RECORD CLUB. Liga skiv-
priser: EP 7:85, LP mono 20: 80,
LP stereo 23: 60. Upplysningar och
skivlistor sdndes gratis pd begéran.
Record Club, Box 305, Umed 3.

Dux trams.-radio med def. antenn
siljes till higstbjudande, Har kostat
200; —, Sv. t. aMed viiska, 9511».

Diaramar: Agfa, Per-O-Collor, Seuthe-
fix m, fl. 35 % rabatt, Box 13018,
Giteborg 13.

Tubkikare 25x30, Higsta kvalité.
Fantastisk forstoring — 25 ggr. Hart
antireflexbehandlad T-optik A. In-
stdllbar fdr savdl avstand som syn-
skdrpa, Ljusstyrka 2.25. Synf. 70 m
pd 1 km, Vikt 275 gram. Lingd i
fodralet 23 ¢cm, Med sammetsfodrad
svinlddersviska och bérrem endast
kr 32: 55. Med stativ kr 37: 50. Mot
postforskott, Returrdtt. Handelsfir-
man Thor, Fack 56, Sjilevad.

Flmthnnn-mm% nuvarande
katalogvirde 1. s!{‘ées hitlifl.
pparat, Willy Gadd,

ev. byte mot TV-
Lillestadsvigen 12, Viixji.

ED Racer 2,5 cc, obet, beg., 30: —
H. Larson, 010/37 6107 e. 17.

Mirklin-anldggning silj. for 150 kr.
Sv. t. J.-I. Berggren, Box 124, Vatt-
jom,

Siiljes

ﬂ;ktu“t for Er som fotograferar!
ALO-kopian — en populdr nyhet till
ett populdrt pris. Forstoringar frén
7x10—1318 cm. Begir prisl. och
bestiliningssedel, Ljungquist, Herr-
gardsv. 1 E, Hirndsand.

Skrivmaskiner, 100-tals beg. samt
konkurslager nya maskiner till jat-
teldga priser. Riknemaskiner o, till-
behir. Be‘gir kataloger, Ombud an-

tages. Anderssons Maskinaffir, Hall-
stahammar 1.

TEKNIKENS VARLD 21/60



El.-komb, aggiegat fir lbd- o. svets-
indamal, effekt. och I8tthanterligt.
Bruksanvisn. medfdljer. Pris 17: 50.
Wikstrim, Helmero, Hawsniis.

Begagn. metersagar. McCulloch S 33
400: —. Mall Remington, direktdriv.,
nést. ny, 57— Stihl BLK 57
475: — Dw 45 375:%, Jo-Bu I
325: —, Partner C 6 390: —. Samtl,

Urdelar o. -verkiyg siljes, dven till
amatirer. |llustrerad fourniture- el-
ler verktygskatalog sdndes mot 2
kr i frimdrken. Firma E, Karlssen,
Erikslund,

Starta eget — tillverka slagkraftiga
art. m. stor fiirtjinst efter moder-
naste laboratorieutprovade  kem.-
tekn. recept m. tillverkn.-anv. Ori-
ginal «Receptsaml. -60s end. 18: 50.
Gratis medf, adresser pa leverantd-
rer o. kopare! Objektindustri, Avd.
TV, Box 185, Motala 1.

Bitritn. Roggentin 5., Gotg. 26, Sthim

Férm, Omkr. 2.000 frim. bill. Sv. 1.
»M. album, 9504..

Prisbomb! Herrarmbandsur, 21 rubi-
ners, 48: —. D:o, 25 rubin., G4: —,
Helautomatiskt. Higsta schweizer-
kvalité, Flott utférande, 1 ars shrift-
lig garanti. Stotsdkra. Vattentita.
Levereras enligt ©nskan med eller
utan automatiskt datumfonster, Vit
eller svart urtavla. Liderband eller
fjddrande ldnk. Prima stil el. guld-
doublé, Full returrétt & var garanti
fiir belatna kunder. Klock-Agenturen,
Hantverkaregatan 9 b, Maimi.

sigar genomg. och | bra skick.

Cykel & Sport, Alghult.
Kipes

Gassvets kopes. R. Bengtssom,

Smedjegatan 4, Halmstad,

Licensfria vapen. Katalog mot 75
tire i frimirken. K. AXelsen, Vrig-
stad,

Vapennyheter. Pist., gévér och bl.
vapen. Prisl. m. p:0. Nya knivbajon,,
|. 45 cm, kr 23: —. FYND. Fr.-fr, 0.
returr, Kioper och bytef vapen alla
slag. Gor en god affar. Skriv till
Dekorationsvapen, H. Falk, Karisborg,
(Inreg. vapenhandel.)

Winchester m/1892, hygelrep. med
riorm., perf. skick, samt 3 st. ame-
rik. revolvrar-av armétyp. Upplys-
ningar mot porto. Svar till sLlic.-fri
Western-modell, 9518s.

Armérevolver, engelsk, kal. 38, i
skick som ny, 145: — Rysk armé-
revolver kal. 7,62 omgj. till 22 Long
Rifle, gott skick, 150:—. Vapnen
dro pluggade. R. Bergdahl, Skepps-
brogatan 37 c, Luled.

Kipes

Skivstang m. vikter. P&r Johanson,
Box 640, Frinsta.

¢¢¥ra

Niiljes
Ekta amerikanska LEE och LEIBA
jeans ... Direkt fran sStaternas

kommer dessa vérldsberimda jeans,
kiénda frin film o. bilder. LEE och
LEIBA &r tillverkade av extra 1334
denim i bla/vit melerad firg. San-
foriserad — krymper ejl Sitter extra
lagt pa hofterna. Finnes i storlek
frin 14 &r. Pris LEE 35: —, LEIBA
28: 75. Uppgiv lividd @. grenlingd
(innersbm till foten), Jacka, modell
LEE, samma material ogh farg som
ovanstaende LEE-jeans, »Jittetuffs
modell. Storiek 46—56. Pris 45: —,
Nyhet! ‘Specialgjord livrem i bred
mode!' passande till |

Skrivmaskin billigt! Nya fr. 295: —,
enkla B8: —, Aven manga heg. Pro-
spekt mot porto., — Skriv i dag!
TYPING AB, TV, Malmg C.

reali ! Ett storre parti
nya detektivromaner utsdljes. Ord.
pris 2:25. Netto 0: 75, 100 st. 60:—,
500 st. 250: —, 1.000 st. 400: —.
Tag ch till goda extrainkoms-

Jittebilligt! Visitkort m. namn, adr,
0. tel, kr 7: 50 for 1:a 100 st., dir-
efter kr 5: —, + porto. | eleg. etui.
Snabb lev. GT-tryck, Tivolivigen 13,
Higersten. Tel. 1999 86.

Bogserlinor av kraftig hampa, fir-
sedd med kdtting o. karbinhakar,
sArménss, Pris 6: 50/st. DICK:s La-
ger, Kopparherg.

FRIMARKSSAMLARE! Stora frimérks-
paket frin Hela viriden, Europa,
Norden eller Sverige. Endast 6: —.
For nybiirjare: stor frimérksutrust-
ning ss. katalog, album, dubbletthif-
ten, pincel:, massor av frimérken
m. m. Endast 14. 50. Stor (335 sid.)
specialkatalog for Norden 8: —.
Ungdomshatalog 2: 50. | samtliga
priser ingir oms, Fraktfritt v 10
kr. Skriv 1 dag till F:a EG:s, Avd.
TV, Tivelsas,

ter. Tio provbicker mot postforskott
7: 50. Boklagret, Bex 6053, Gavle 6,

Naturmeteden, eng. sprakkurs, end.
60: —. Sv. t. »Alla hrev, 9516,

80 st. deckare 50 kr. 50 st. Tekn.
Virld 35 kr. 50 st TfA 35 kr. En
kolsyrepist, Crossman 80 kr. Ett
nordiskt frimdrksalbum med fina
mirken i sdljes for 50 kr. Svar till
Jan-Erik Brodin, Firsjon 203, Sgder-
hamn.

Tips-system. Ett enast. system med
9 helvarierade matcher. OBS! »Var-
jes gang de 3 sdkra #ir ratt blir det
antingen 10, 11 eller 12 ritt. Syst.
dr pa end. 243 rad, Beskr. 0. nyckel
8: —. 0. I:5, Box 23, Halmstad 1.

Utliindska tindsticksetiketter. 200
st. diverse 8: st. diverse
12; —, Box 578, Jinkiping,

Oljeageregat och tillbehdr. Meddela
Edra 6nskemél, s lamna vi offert,
Skriv till Ligsta priser, 9340».

Reseskrivmaskiner  billigast frin
Westerborgh, Box 5731, Bords. Kata-
log gratis.

Hiig rabatt. Kip Edra persienner och
kornischer direkt fran fabrik och
mont, dem sjélv efter vara utforliga
anvisningar. Vid aterfdrséljning kan
en mycket god extrafértjdnst erhal-
las. Prover och forsdljningsvillkor
gratis. Ha Pe Produkter, Hisslehol

Koipes

Viilseglande modellsegelbat, helst
ny, dnskas képa. Svar, med beskriv-
ning och prisuppgift, séndes under
sign. »Lingd 60—150 cm, 9548..

Skiver gratis kan Ni fa genom med-
lemskap i RECORD CLUB, Laga skiv-
priser: EP 7: 85, LP mono 20: 80,
LP stereo 23: 60. Upplysningar och
skivlistor sindes gratis pa begiran.
Record Club, Box 305, Umed 3.

Bytes

Trump., tromb. o. trummor bytes mot
vapen, Jan Svensson, 010/44 47 61,

VECKANS

ANNONSKATALOG s

AHLEM & AXERLUNDS F8RLAG

b b

denna sida garanierar an-

’anonldrernu returrall inom
8 dogar frén varans mol- H'
ande ferutsall att den
urneras i oskadat skick.
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ANNONSAVYDELNINGEN » TORSGATAN 2} » STOCKHOLM VA » TEL, 349000

- N | fir eget bruk el silj
med god fortjdnst!
i Manga utl. firmor har
otroligt laga priser for
o bra varor, som dven
kan kopas i enstaka
exempl, Var Import-
katalog 1961 upptar
| manga hundra firmor i
| de flesta branscher fr.

| Australien, Brasilien,
I Hong Kong, Indien,
N0 Italien, Japan, Kina,
Maracko, Mexico, Nigeria, Ryssland,

Schweiz, Tyskland, USA m. §l. |an-
der. Obs, Aven ett stort antal helt
nya artiklar anges, som kan ge god
fartjanst. 5-sprakiga dversittn, o. an-
visn. samt importhandledn. medfél-
jer, sa Ni kan tillskriva firmorna
utan svirighet. Priset & kr 9: 90.
Norrk. Gamla Kem,
Industri, Importavd. 1y 3
Bredg. 30, Norrképing

Ni vill ha en god inkomsi
Vi hjiilper Er aft fa den

genom att gira Er till forsil-
jare av Sv. Statens premie-
obligationer. Aret runt sam-
ma mijligheter till en god
daglig fortjinst — bade fir
fritidsombud och yrkesfor-
siilljare, Ni behiiver inga for-
kunskaper — men wvi vill ha
rejilt folk med goda referen-
ser. Siind redan i dag Eri
svar till T

Bonniers Obligations-
avdelning AB

Férsiiliningsavde!ningen

Nybrogatan 27 - Sthim &

Plast- och glasfibermaterial, laga
priser. Begir prospekt. Lamimat

»

SKOLOR

dukter, Bjirnbo
fon 65 62 89,

GLASFIBERPLAST for hobby och in-
dustri, Sjalvhidrdar, blir glashard o.
genomskinlig. Anvindes for tillv. och
reparation av bilar, batar, husvag-
nar, m¢-képor, formgjutn, m. m. Kan
armeras med glasfiber, Latt, starkt.
End. prima ravara. Bestdll provsats
inneh, plast, hdrdare, accelerator,
fargampuller samt fullst. beskr. och
prisl. (dven | parti) for 11; — +
porte, GLASFIBERVAV och MATTA.
Hig kval. Prover och prisl. 5: —.
F:a_Regale, Box 6844, Borlinge.
Philishave elrakapp. m. tryckknapps-
tomning, lev. i etui. End. kr 59: 75.
Returr, 2 st fraktfritt. F:a Ehd,
Stockaryd.

¥
kraftigt lader i rod, svart, gul eller
duvbia fédrg. Snyggt spénne i guld-
eller vitmetall. Pris 11:50. Obs,!
oms.-skatt inr@knad i priserna. Full
ombytesrétt eller pengarna ater,
Skriv eller ring till Carlssons Im-
pert, Ekiperingsavd.,  Falkenberg.
Ordertelefon 103 81.

Blanera sjilv! Alltjimt odvertriffad
r Cebes nya snabblanering, en ny
forbdttrad kemisk kallmetod 76r va-
pen, verktyg m. m, L&tt att anviin-
da, ger omedelbart resultat. Kompl,
sats m, bruksanv. kr 6: 75 + porto,
2 st. portofritt. Returritt, Firma
Mervil, Ulricehamn.

2, Lidingd 1. Tele--

TEKNIKERSKOLAN,

SALA,

enordnar kurser for Radio- o. TV-tekn, (3 term.), Elektro-
(C- 0. B-beh.), Byggnads- o. Verkstadstekniker (2 term.)

samt Elektriska montirer

(1 term.),

Statlig studiehjilp.

Rumsiérmedling. Begir prospekt. Tel. 0224/116 60.

L b R R R R R N S R R N N 0 ey

BILREPARATORS-

4
mén. Fullst, bilverkstadsutrustn, Teori med stillfilm. Plats-
férmedl. Prospekt mot 2 porton.

)
’
: Skévde Praktiska Skola Tidan. Tel. 70024
A

LB 5 h A R L L L L L L LN

kurser samt traktor- ach

bilriktningskurser om

anmnonmnwt

SKA SKC

L4 r

KATRINEHOLM

(Grundad 1906.) Kommunal

statsunderstidd liroanstalt.

Higre fackkurs med ingenjiérsexamen. Maskinteknik; elek-
troteknik, starkstrom (B-behérighet) och teleteknik; hus-
byggnad; vig- och vattenbyggnad. Teknikerkurs. Studielan
och stipendier. Nya kurser 10 januari. Prospekt kostnadsfritt.

MODELLFLYG,
~ MOTORER,
ILLBEHOR

i stor sorte-

- ring. Katalog

sindes mot 60 ore i frim.
Svenska Hobbyimporten
St. Kyrkogafan 35, Boras

iir kanske
missnijd
med din
styrka och
figur. Du har

«+« och jag skall ge dig

EN STARK OCH
VACKER KROPP

lovar Arne Tammer. Du kan
lita pi att Arne vet vad han
talar om och att han haller
vad han lovar, Han har mer
dn 20 ars egen erfarenhet niir
det giiller skroppsbyggandets.
10.000-tals miin borgar for att
kursen ir 100-procentigt ef-
fektiv.

Passar alla. Den hiir brev-
kursen passar alla #ldrar.
Det spelar ingen roll om du
iar 15 eller 60 ar,

Resultat inom en mdnad!

IDROTTSSKOLAN

Essingeringen 80
Stockholm K

Hirmed bestilles Natur-
viigen atf {i en ny kropp.
Sénd omg. 1l:sta lektions-
brevet m. postf. 4:75 +
porto. Efterftlj. 9 breven
siindas var 20:de dag mot
4:75 + porto per brev.

Namn, adr., postadr.

I
I
|
|
|
I
|
I
kL

Er egen

— en fascine-
rande hobby for

.alla dldrar.

over radiostv-materiel,

BYGE

KATALOG

byggsatser, ritningar, litteratur m. m,
Sindes mot kr 1:20 i frimérken.

-~

/

b

AMATORKURS

it RADIOTEKNIK och

PRAKTISKT RADIOBYGGE

Vir instruktiva och populira kurs omfattar all teori
och alla praktiska anvisningar som en nybirjare he-
héver fiir att bli en skicklig radioamatir.

instrument,

garantera Er,

Kan Ni laga en radicapparat?

Aven om Ni tidigare inte kinner till #&mnet, kan vi
efter noggrant genomgingen
kurs vet en hel del om radio, att Ni sjilv kan bygpa
bide enklare och mera komplicerade mottagare och
att Ni kan slagas en apparat som gitt sinder.

GRATIS ¢ir Ni det innehillsrika forsta brevet.
Efter att ha studerat detta avgir Ni, om Ni vill fort-
séitta kursen eller ej.

att Ni

Provbrevet, som

ler bl. a. en grundkurs i telegrafi.

Ni far gratis, innehal-

Siind kupongen IDAG!

frim.
Namn: ...,

Adress:

Postadress: ...,
| QS

TEKNIKENS VARLD 21/60

AB BEVA-TEKNIK
MioLBY

[ ] 8Siind gratis firsta brevet { »AMA.
TORKURS i RADIOTEKNIK och PRAK-
TISKT RADIOBYGGEs samt prospekt
och vidare upplysningar.

| | Katalog 6nskas mot bif. kr 1:20 1

r,
L

3
o>
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< GARANTI & <&

’ﬁr alla kop av varor %ﬁ

denna sida garanferar an-
nonsorerna returratt inom
8 dagar fran varans mot-
tagande
refurneras i oskadat skick,

ox
P F P P Py

forutsatt att den

HERRAR URMAKARE!

* Kvalitetsur till bottenpriser *

Original: Urdelar m. m. Verktyg och Optik. Kikare m.m.
Allt i branschen. - Kvalitetsvaror. - Mycket laga priser.

Diirfor alltid: |

ALLTJANST

Fastningsgatan 12, Varberg. Tel. 2335

Vid reparation av kameror, smalfilmsprojektorer, expone-
ringsmitare samt utfdrande av synkroniseringar vind Er
till FOTOCENTRALEN, Vasagat. 41 a, Viisteras. Tel. 336 17.
Obs! Snabba leveranstider. Var god angiv denna tidning.

Katalog mot
50 dre

SORTERING.
Goda kvallietsvaror,

I frimdrken
Avd.TV. Rénneholmsy. 74 - Malmsy

i********-k********z
* ATLANTIC Varldsmastarur %

markesuretf i stjdrnklass!

m
—
i

o S 2 o 2

7 NU
endast i

per mdanad.

Ja, mer #n 10:— per
manad behiéiver Ni ej be-
tala for att bli lycklig dgare

till beromda ATLANTIC Viirlds-
méstarur. Schweiziskt precisionsankarverk med 17
rubiner. Stotsiikert och antimagnetiskt., 100 ¢ -igt
valtentit och dammtiit pansarboett. Okrossbart
glasy Modern urtavla med reliefsiffror med radium-
punkter. Sjilviysande visare. Rod centrumsekund.
Expanderlink i polerat rostfritt stal. Ja, varfor
vantn — vilj 1960 ars nya ATLANTIC Viirlds-
miistarur uret som 100.000-tals wvalt fire Er.
Tag hem ett ur pa prov och Gppet kdp i 30 dagar.
Fulll returritt och alla utligg tillbaka om Ni ej
fir fullkomligt néjd med uret.

1 ABS SKRIFTLIG HELRISKGARANTI MEDFGLIER

Siind genast ATLANTIC Viirlds-
pnovA miistarur med ‘expanderlink i kr
153: — att betalas med kr 10; — per
GBATIS manad. (Kontant minus 10 ¢ ra-

batt.) Aganderitistorbehall for sil-

jaren. Oppet kip med full returriitt

l 30 inom 30 dagar,

Namn: ...,

Bostad: .......
L ]

Postadress:

2 2 28 2 226 2 5 2 2 5 2 5 2 2 24 3 2 25 2 2 5 2 5 5 2 2 2

=
=
&2
>
=3

AB ATLANTIC-UR

Kungsgotan 18, Stockholm 3.

R0 S0 0 S I B e B 10 I B B B B B B B e B i R B a6

% >

. *
K kK ke ok ke ke b ek
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[

Vad Ni ldnge behdvt!

-~ UPPSLAGSBOK
T|FOR SKRIVBORDET

Snabba och korrekta svar
pa vad Ni vill veta

Ur innehdllet: Regler for svens-

besviir, Aktenskapsskillnad.

Regler fir privatbrev, Platsansikan, Studiehjilp, Lan och |

bidrag, Protokoll, Referat, Hur man beriknar ytor och
kubikinnehall av oregelbundna figurer, Sortforvandling,
Tabeller, 7.000 svarstavade ord, Ex. p& 244 affiirshrev, pri-
vatbrev och juridiska handlingar, Ex. pd felaktipa brev
m. m. 98 olika kap.

Ni har inte rad l;ly IR

att wvara utan Uppslagsbok fir

skrivbordet. Boken som hjilper Er vpplaga
formulera  breven psykologiskt

riktigt sa att de ger resultat. Bo- 320 sid, inb,
ken som genom forklaringar och ngu[mpﬂg

ex. ger svar pa 1.000-tals fragor,
som Ni firr eller senare stiills in-
for. En privatsekreterare som
standigt star till Er tjinst och
som kostar bara 8:75.

—— e —— — — — — — — — — — — — — —

G. ASPLUND, Regeringsgatan 93, Avd 1, Stockholm
Sind mot postforskott Uppslagsbok for skrivbordet. Kr 8: 75.

8:75

NN s cns s
Adress: |,

Till Er, som wvill ha higre

ka spraket, Regler for affirs-| jnkonst genom  lonande
brev, Forfragningar, Offerter.| fritidsarbete, sinder vi
Motofferter, Leveransvillkor, | gratis katalog a alla vara
Handelstermer, Kip, Kvitto, | kvalitetsvaror: ur, kame-
Kontrakt, Inteckningar, Vaxlar,| ror, kikare, stal- och li-
Reverser, Borgen, Firmaanmi-{ dervaror bosittnings- och
lan, Patentanstkan, Sliktnamns-| present klar m. m.

hyte, Viirnplikten, Taxerings- Begir nirmare upplys-

| mingar i dag fran var 40-
ariga firma!

HANDELS AB SVECIA
Avid. TV - Malmi

HOBBY

IHUSET

har NYA
FANTASTISKA

hobbyartiklar som iir
roligare,
nyltigare

Skriv efter
GRATIS
KATALOG

fran

HOBBY HUSET, Géteborg C

Sand in annonsen | ppet kuvert
(perte 15 ore) med namn och
adress pd baksidan av kuverlet

NY MOTORFLUGA PA KONTINENTEN

MOPED -cross-TRiaL- MOPED -sPeepwAY

Ulrustia

finng
finns

endast

GP higkompres-
sionskolv  (Grand
Prix) Komp. 8,5:1.
Denna kolv dkar

Vi

for

ar
d

KOR HARDARE
FRANARE MED DIN MOPED

Kompletta
[ for
eylindrar,
kuggdrey
Var med fran birjan, ordna cross-
tivlingar,
trimsatserna
. anviandas
at och inte pa allmin plats eller viig.

av s, k.
fir hilla

-?j'
d

den med var Eittmonterade

och hogeffektiva racertrimsats, Mo
torstyrkan
toppfarten

Litl
upput

okar
blir

c. 4 hk och

75 km tim.

RACERTRIMSATSER
miirken. Dessutom
kolvar, {drgasare,
till ligsta priser,

alla
n. Im,

Men
och

kom ihag, racer-
GP-kolvarna far
pi privat omrade

Hogkompressionskolvar till alla mopedmairken.

ensamforsiljare i

Sverige

higkompressionskolvar
cerlegering och kan dir-
laga priser.

effekten ca 13 hkr,

minskar briinsle- Prisex.: Sachs 26:75, Express

rerl_aruknmgqn.lg_- 27:50, NSU Quickly Zl?:ﬁ{}.

Kar farten ca Puch MS & VS 26: 75, Vietoria

15 km/tim. MS-50 28: 50, ILO-G-30 Piano
Vanlig kolv. Byt till GP.hagkemprelsignskolv :.'.E:.?ﬂ Pilat  27: 50, Zindapp
Komp. il MNU. Rekvirera redan i dag. 27: 50.

MOPEDAGARNAS INKGPSCENTRAL
Box 19, Malms,

Rekvirera katalog redan i dag mot
30 ores frimdrke.

TEKNIKENS VARLD 21,60
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iGAHANTli%

For alla kop ay varor

denna sida garanterar an-
nonsorer.nu returrdil inom
8 dagar frdn varans mot-

tagande forutsaft aft den
reiurneras i oskadat skick.

PP PPeP PP

STOCKHOLM VA + TEL. 349000

"

B

Ny kraft

Ygenom
Ar Ni nervbs och usﬁlurt
Saknar Ni fiéretagsamhet och
uthallighet? Har Ni daligt
minne? Ar Ni besviken med

de resultat Ni hittills upp-
nitt i livet?

YOGA kan hjdlpa Er

Yoga ir mycket effektiv nir
det giller att utveckla ener-
g, sjalvtillit, jaravilja, om-
domesférmaga, personlighet
och [ysisk kraft. Férvinans-
viirt snabba resultat har upp-
nitls. Yoga passar mén och
kvinnor i alla aldrvar.

Bérjoa med YOGA

Bestidll i dag den aktuella
boken YOGA. Metodiska
yogaovningar uivecklar Edra
dolda krafter. B en effek-
tiv  handlingsménniska som
sjilv viljer sin cgen vag till
framging. Yoga rekommen-
deras av ménga lidkare, 124

sidor. 42 bilder. Pris endast
kr 5:75.

G. ASPLUNDS BOKFORLAG
Regeringsgatan 93, Avd, 1,
Stockholm.

Sind m. postforsk. »sYOGA».

Pris 5:75.
LA g T z

......... .. TV 21-60

Nl kan gisre FYND

bland de varor som an-
nonseras pi dessa sidor.
Det dr artiklar av god
kvalitet val wvrda sitt
pris som Ni sikert kom-
mer att fa mycket glid-
je och nytta av., At
kipa per post efter dessa
annonser #r enkelt, bil-
ligt och bekvimt.

MOPEDISTER!

I 1960 érs katalog finns
det som brister pa moped
och me. Den sindes mot
porto.
MOTOR-HGBKS
Sagen - Tel. 80, 31

BAR

MI]TOHHIHGEN

Symbolen 1or
modprfolk och
tekniker :
Tillva® mittskena |
kontly SILVER och
yiterKanterna i
dktas GULD. Kr
26: — i porto.
(Retugratt 8 dag.)

g -

GULDSPECIALISTEN

+ Postfack 5010, Stujhhnlm 5

Rekv. harmed - MOTORRING
gtorlek: . o mm tlnnurdlamelcrn]
mot postfdrskott. Kel 26: —
porto. Returrdtt 8 dagar,

NARIER i | RECHEORE
ADTRRE L e

Postadress
TEKNIKENS VARLD 21/60
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TILL SALU

MINIMAN FICKRADIO

Pris komplett

Synnerligen gediget byggd och
med mycket goda moHagnings-
egenskaper. Format som en ténd-
sticksask. Stilfull och eleg. exte-

riér. Forsedd med
ratt graderad fér mellanvéigs-
bandet. Inbyggd germaniumdiod
varfér ingen strémkélla erford-
ras. Extra kéanslia genom wrid-
kondensatoravstémning., Avsedd
for mellanvégsbandet. Lev, fullt
komplett med @rtelefon, antenn-
sladd och' elegant fodral, Pris

14; 50

stor infalld

HOBBY - FORLAGET
Avd.T. BORAS

Ny betydligt utékad katalog med
5000 intressanta artiklar. Gratis

pd begdran.

BYGG I PLAST

SKRIFTSERIE:

Plastbitsbygge 3 B: 35
Plastbelaggning av tribatar 3 6: 25
Plastbilshygge 3 16: 70

SPECIALRITNINGAR

med formspant i full skala.

TAIFUN — 414 m passbat.

30— 4 oms, [:45.
BRIS — 312 m plasteka.
. & Jo 5. . r.
e i L Hir har Ni alla frumi pd hand:
Plasthat utan formbygge 0 Héua rabatter
MONSUN — 4x1,50 m eka (9} Laga nettopriser
som lamineras utan form-| _

€) Finfina avhefalningsvillkor
© Uppet kip i 30 dagar
€ Kataloger gratis

bygge. Ritningssats med ut-
forlig bygg- och metodbe-
skrivning. 25: — 4 oms. 1: 05.

AB MAGNET FILM

Rinninge. Postgire 50 96 75.

Den Amerikanska

jdttesuccén

YANKE

Nu i Sverige . ..

Tillverkad av hégklassig, spe-
cialbehandlad, sidenliknande
poplin som &r absolul vind-
och wvaltental. Modellen &r i
senaste Amerikanska snilti drm
med extraknapp {&r sleif, 3/4-
lang, ok framiill, 2 st. halv-
sneda, inskurna brostlickar,
samt 2 sh. rymliga lickor med
kantsydda lock. Hela rocken
ar lorsedd med eleganfa ef-
fekistickningar. 2-radig knapp-
ning med dekorativa knappar,
Helfodrad - med wvaddstickat,
kraftigt sidenfoder. Vacker,
skuren schalkrage i hdgklas-
sig kvalitefs-leddy i béver-
brunt, Kantslickat skirp med
spanne. Perfekt passform, Val-
konfektionerad. Ett kvaliets-
plagg fér alla aldrar.

beige eller BIL

Finns i
Pris storl. 12—14—16 &r
Pris storl, 46—48—50—52-—54—56
Pris storl.

gratf,

SKRIV OMGAENDE

Ensamiorsaljare:

HASON-MODELLER

BOX 662, BORAS

'DETTA MARK E.

E 45:-%

L1 ) SR S

ATLANTIC

B SIUKVARDSARTIKLAR
ok SANITETSVAROR

Pruvsats: Innch, 42 st. tunna,
sorterode garantikvaliteter av
hbgsta mérke fér endest kr 10: -,
Vaije gummi kvaliteiskontrol-
lerat och stimplat. Priv, avs.

PARTILAGRET ORIENT
Nytorgsgat.15, Stockhoim 4

TELESKOP

Se kraterna pd mé-
nen, satelliten och
ménraketen . ..
Bygesats till
stjirnkikare
med 50 ggr for-
storing 16: — portofritt (exkl. stativ).
Preciaonuhnser och nédvindigt mate-
rial medféljer.
Monteras pd mindre §in 1 timme. Ingen
tvning behiivs,
Modell- och Hobbyaffiren
ELECTROFON RADiIO
Box 80, Paradis, Bargen, Morge

P SIUKVARDSARTIKLAR
= SANITETSVAROR ~j-

Endast kr 103~ far sats om
48 st. smidiga, tunna garan-
fikvalifeter av sort. kvalitets-
kontrollerade mirken. Dis-
kret, privat avsindare,
PARTILAGRET
Jakobshergsg. 31, Stockholm,

+Tﬂonéns

PROVSATS 6
= 51 st. vilkontrollerade
LYX-siden 1 eleg. 3-st. forp.
av 12 olika miirken t. 12:75.
42 st. 6 olika miirken 9:75.
14 sats = 2! st. 4: 95 Kat. bif.
»EXTRA» 69 st.. sort. 14:75.
Glidsalva 1:40, Kins-bok 5:25.

8. Kyrkogatan 26
Tllm e i g

Sind diskret det understruk-
na.

Namn och adress, TV 21-60

=}-Endast det biista AR GOTT NOG -}

tunna, smid., vélkontr, skyddsmedel
(varje styck bl. o, elektroniskt testat)
s'l' + ill. SEX.-UPPL.-BOK erbj. vi EDER .
for endast kronor Il
6 Komo-de luxe, 3 Lyxtransp., & X-cellés, & Champ,
6 Kamo-silver, 3 Silvertex, 3 Kamo-lyx, 3 Coronet,
6 Juanita lyx, 6 Lelita + 1 {llustr. SEX.-UPPL.-BOK.
i Fraktfritt och med
« SPORT « FINROCK Allr E“L OVAN E“n. 15.-— oms.-sliatt  betald.
Eros ds, 6:—. Durex Nupac (folie) ds 4:—, Automatférpackning om
45:— 3 st. 0:90. 18 férp. = 54 st, end. 15:—, Litteratur: Hos lékaren
..... ver 49— 3:25. Konsten att dlska ill. 5:—, Kénsumg. fys. o. tekn, illustr,
555 3:75. FULL RETURRATT. Diskret exp, med priv. avs. Alla arder om
"""" D minst kr 15:— portofritt, Illustr. flerférgskat. bif. Skriv i dag iill
GARANTI

Full bef&ienh:i eller ':'é'
alla pengar iter +
poﬂop # HOBgGS Butik: Kaptensg. 21

REN

garanterar att varje preventiv genomgitt
8L

marknadens hardaste kontroll. RFSU ng er
sig inte med den statliga stickpm\?kontrﬂ:l-
len, utan testar varje preventiv som saljs,
i av RFSU konstruerade testapparater.

RFSU — ger Er trygghet

- storsia sdkerhet
till skdligt pris

S

L X,
Namn:
Adress:

tioforp.
LATEX II
tinforp.

haft.

K.A. MOBERG, BOX 3027, GOTEBORG 3.

Goteborg. Ordertel, 2483 12,

Stind omg. det jog understrukit il

RFSU-order,Box 474,5thim 1.

{Prival avsiindare)
NYHET LATEX II TRANSPA-

UB 5:—.

UB. MB 5:--.
LATEX III mindre storl.
duss. UB, MB &:

HOS LAKAREN, nu 147 000 ox

4:

S50, inh. Hi 10

R!KSFORHUHDET FOR SEXU!Lt UPPI.YINING
forsalningsavdeiningen




| Néir 68.000-tonnaren Georg L. Parkhurst pé& sin leve ranstur frén varvet passerade under den imponerande
Tigrnbron, passade TV-fotografen pé att ta denna fascinerande bild, som pé ett utmdrkt satt visar tvé
" av den moderna byggnadskenstens och teknikens fra mstegsresultat. Roligt att de &r svenska produkter)
|

|
|

1
]

| ?
'AUTOSTRADA | GRUVAN

‘Till vAren kommer gruvarbetarna i
‘Kiirunavaara att f4 4ka buss och bil ner
‘i gruvan pa Norrbottens bista landsvig.
‘Det blir en atta meter bred, asfalterad
Iioc:h viil upplyst kiérbana. Man slipper da
‘omvixlande ga, dka sparvagn och hiss,
som nu for att na arbetsplatsen. I forsta
‘hand byggs nedfarten till 370-meters-
nivan. Denna autostrada betyder givet-
vis mycket for de LKAB-anstillda —
'bl. a. bekvimare och snabbare transpor-
‘ter till och fréan arbetsplatsen (= @kad
fritid).

Jet-&ldern stéller stora krav pé materialen. Fér att né&
bista resultat méaste t. ex, skyddsdrékter kontinuerligt
férbéttras. P4 bilden ovan provas en ny modell pa en
“hund, Drékten skall skydda mot extrem kyla och véirme.

)

TV 1 BIL

I USA och England har
bil-TV provats i ett par
‘Ar, men fér vart land #r
det en nyhet. K&pman
Torsten Karlsson | Boras
‘har monterat en apparat
pa forarplatsens ryggstod
och resultatet blev ut-
miirkt. Bade ljud och bild
‘var bista tinkbara. Bild-
rutan &r tva tum, men
med hjdlp av en spegel
forstoras den till Atta
‘tum. Med antenn och in-
;imonterlng ligger priset
pa denna apparat pd mel-
lan 1.600 och 1.700 kr.

A2 -

HILLMAN —Bam00n miiee seroan 6

o o
- 3

800 BILMIL PA FEM DAGAR

Jorden runt-reseniiren och
#dventyraren Richard Pape
berittar i sin nyutkomna
bok »Poles Aparts (Motsatta
poler, Odhams Press Limited,
London) hur han och hans
codriver David Roat i en
Hillman Minx gjorde en
snabbférd fran Vancouver till
Fairbanks i Alaska tur och
retur. Det blev 5.000 miles,
tver 8.000 kilometer, pa fem

dagar! Och pa oerhort bil-

=

P i g

| bésta Monte Carlo GP-stil hélls en speed-car-
tavling nyligen i Mexico City. Det blev succé
fér sporten och fér motermérkena West Bend och
McCulloch. Varfér inte ett gatlopp i Sverige?

slitande viagar. Sedan bilade
de tvirs Over Kanada och
dérefter runt hela USA. En
verklig testktrning bide for
besiittningen och bilen. Som
avslutning pad USA-bestket
gjiorde Pape en fard till
Antarktis med amerikanska
forskare. Boken, som ir rikt
illustrerad, har férord av bl
a. Lord Rootes. Bilden visar
ekipaget pa vig mot ddsliga
vidder.

W Statistik ar en rolig sak. Tack
vare den kan man gotra upp-
téickter som #dr riitt férvinande
och som ger dverraskande upp-
lysningar. Amerikanska statisti-
ker — vem annars skulle det
vara — har fastslagit att bilbe-
stindet i virlden under fjolaret
har tkat med 5% miljoner bilar.
Me och andra motordrivna tra-
fikmedel har &kat med 2%
miljoner. I bérjan av éret 1960
fanns det omkring 118 miljoner
bilar och 21,5 me, mopeder
0. 8. v. i trafiken.

Hur firdelar de sig nu ph de
enstaka kontinenterna och lén-
derna? Vara statistiskt intresse-
rade vénner har réknat ut detta
ocksh. Virst &r filrstds USA,
didr det finns 70.234.300 bilar,
av vilka 59.045.300 &Ar person-
bilar, medan resten &r lastbilar.
Som en jamfirelse kan nimnas
att det 1 hela Visteuropa finns
24.174.200 bilar (hérav 18.864.000
vanliga personbilar). P4 den
amerikanska kontinenten kan
dessutom  HKanada  presentera
miljonsiffror: 4.950.000 bilar
(3.790.000 personbilar). Mexiko,
som ligger pad andra plats, kan
inte konkurrera dven om dess
736.100 bilar 411.200 personbilar)
bevisar att motoriseringen har
gjort stora framsteg hos mexi-
kanerna.

I Sydamerika dominerar Bra-
silien, som leder med 875.600 bi-
lar (437.200 personbilar) fiére
Argentina med motsvarande
siffror 742.000 (378.800). V&l att
mérka bestir hélften av bilpar-
ken av lastbilar som har en
viktig uppgift i de jarnvigs-
fattiga lénderna.

Och s34 har vi Europa. Dir
finns féljande linder som rdk-
nas till miljon#rer: Storbritan-
nien 6.234.700 bilar (4.891.100
personbilar), Frankrike 5.675.000
(4.265.000), Vasttyskland 4.310.800
13.455.400). Italien 2.070.300
(1.630.350) och Sverige 1.227.400
(1.098.700). Né&ra miljonen &r
Belgien som reglstrerar 930.000
(760.000). Och sa forstias Sovjet-
unionen. Dar rullar 3.800.000 bi-
lar men bara 575.000 personbilar.

Yiterligare miljonéirer: Austra-
lien 2.700.000 1(1.900.000), Japan
1.500.000 (295.800) och Sydafrika
1.100.000 (855.000).

Bensin i smetervaras aker den hér tankbilen emkring och sljer.
P& parkeringsplatser, torg och liknande platser stannar den och
levererar drivmedel ftill hugade képare. Bilden har tagits av

scaniainspekidren Gustaf Lilliehdék vid ett bessk i

Ecuador,
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[ GRA I Is @  Bycrpennan i alltjame liks oumbili i skols,

hem och yrkesliv. Men det duger inte med en
blyertspenna vilken som helst. Anspraken skiftar
— var och en har sina krav. | Eberhard Fabers

: rikhaltiga sortering kan Ni vara siker pa att hitta
= exakt den blyertspenna Ni behover — overtyga
Er sjélv utan ett.éres kostnad! Fyll i kupongen

I hér nedan, limna den i Er bok- eller pappers-

handel. Da far Ni gratis en av de Eberhard Faber
pennor som omnimnes har.

Y T PE N Prova dem och Ni forstér vad som menas med
kvalitet ndr det giiller blyertspennor.

Nr 2490 "Decoro”-serien
med radergummi

ASUN

T B R AREY

% N2
"peECORO" G> FABER R 2490 %

— = '}
e 2400 ¥ N2“ ST ﬁ

=
S OPO" <E> rawi
L LA ’

-‘E i _du

SR AND 24 Q0 . neg PR \ e

" E> PABRR »

nDe CORO i 3 hardhetsgrader. Den verk-

liga kontorspennan — bra

kvalitet— ekonomisk i bruk.

Nr 2492 "Uppfinnarpen-

nan” med radergummi, ¥ = "
e = 1> E;L-.-m “‘"“ﬂ"\

srRIVET

0=

wahwaer AN T LR mancom” (3l 3 hirdhetsgrader. En spe-
] o Wt ciell barn- och ungdoms-

penna, festligt dekorerad

Nr 1241 ”Delta”-serien.
2 hardhetsgrader.

®iLTA Aﬁnnm“n TARER ¥ o
P
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ame = 4@AY o 4
L A LA AR R _ong
R 17T JL £ B
- — "‘“"“"“-'FB > ol i For Er som foredrar den
T T o LTIy bekvima trekantsformen pa
E— pennan &r detta ett bra val
Nr 1012 Den gamla he-
derliga blyertspennan” TR VR L (.
¥ S rEERHARDIEABER = "
Nr 600 — L - - — i Eberhard Faber kvali-
20 héirdhets- S ¢ tet! Bra att ha hemma och
grader. ! i skolan.

———— ..

Pennan for
ingenjorer, ar
kitekter, ritar
etc. Odver-

[F::: | e | s s f e | s [} e | e | i | i | e |
Var viinlig ge mig som gratisprov den Eberhard Faber-
penna som jag satt X for hir
Nr 600 Nr2490 Nr2492 Nr1241 Nr 1012
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STORA
RAKNEBOKEN

Med detta verk i hiinder-
na far Ni reda pa allt
som har med matematik
i det praktiska livet att
gira. Genom massor av
exempel fran det dagliga
livet lir Ni Er allt om
kostnadsberviikningar, kal-
kylation, bolagsviikning,
rationalisering, alfiirs.
vikenskap, rinteriikning,
penningplacering, finan-
sierving, obligationer, ak-
- tier, viixlar, procent-

. s viikning, avskrivoingar,
e ackordsloner, priser, pris-
e tal, handelsrikning, kom-

A binationsriikning m.- m.

Boken heskriver ej endast béttre och littare metoder dn de alimént kinda
utan 4vén problem som de flesta pd forhand gir forbi, ndm-
ligen rotuntdragning, logaritmer, ricknestickans anviindning etc.,

garen av STORA RAKNEBOKEN ej mera har ndagon
t — och miérk vil detta kridver inte nigon sdrskild
g eller teoretisk kunskap — utan allt férklaras s
och exakt att var och en omedelbart kan sla upp i
h ga fram efter de givna anvisningarna.

EN RAKNESTICKA

av hiégsta kvalitet medféljer
varje exemplar av verket.

g I handboken ges en mycket
lattfattllg och pd samma géng grundlig instruktion om stickans
anvindming och alla som inte redan kan rdkna pd en rikne-
‘(31ticka Kémmer att uppticka hur enkelt det dr och vilket virde

et har,

Recensionsutdrag

igen Han delstjinstemannen

llas utan Overdrift ”Stora Rikneboken’”, Nu frigas: hur har
kunnat klara sig s linge utan den boken? Hir 4r ju den
t i tillvaron, som man skt sfi manga ganger utan att finna,
riikkneproblem pockat pd sin omedelbara losning i det dag-
liga rutifijobbet, i sillskapslivet, eller varfor inte nir barnen kom-
ragar: pappa/mamma (stryk det ej tillimpliga), hur skall
et riknas?

n gi till verket med de mest bortglimda kunskaper frin
5 sjdtte klass om s illa skulle vara...

en tar upp hur man ridknar med maskin och riknesticka #r
er din man vintat sig, men att vi nir vi kom till slutet fann
icka till ett virde av ett par tior diskret fastsatt pa pér-
n sirdeles angenim tverraskning. BH.

vil inte
en rikn
men, va

igen Kipmannen

heter Stora Rikneboken och gir fiérvisso skil for det nam-
och fréimst vad formatet angar: det iir 628 spickade sidor.
i frdga om kvaliteten #r innehallet fullt adekvat...

Riknegperationerna ir enkelt och littfattligt beskrivna och man
har ett y\))raktlska exempel till hjilp. Det dr faktiskt inte bara att

rikna eff oken, det gir ocksi att lira sig rikna...
= = R e S S e TS =) = B

Till e e i e . bokhandel eller
OGRAFISKA INSTITUTET, Torsgatan 2, Stockholm C.

TEK

(inkl, riiknesticka)

ir Juridik & Supplementbok ............ s 150; —
(ERherTl R e o Kbl S L o S N S e 218: —
Kontant vid leveransen I
|| 1’ leveransen och resten uppdelat pd 2 ginger
I i8: — + porto vid leveransen och kr. 10: — per ménad tills |

loppet dr erlagt

Apanderfittsforbehall, Exkl. oms. I

]

NYCKELN TILL FRAMGANG OCH KARRIAR

POPULAR JURIDIK

Skattelagstiftning och de-
klaration. Familj, arv
och testamente. Samhil-
leli hjédlpverksamhet.
Trafiklagstiftning, An-
svar och skadestind.
Domstolar. Riéttegings-
forfarandet. Néringsfri-
het och foretagsformer.
Formoégenhetsritt. Ar-
betsrétt, Patentritt, skydd
for kinnetecken m.m.
Litterdir och konstnirlig
dganderitt. Det privata

s

forsdkringsskyddet. Juri-
disk ordlista, :
Virdefull &r &ven den

stora samlingen formulédr
for olika #ndamil och
fér avfattande av skri-
velser till landets offent-
liga institutioner.

Verket ger RAD och HIALP i rittsfragor pa ett enkelt och lattfattligt sitt

Orsaken till att man ofta helt omedvetet kan gira sig skyldig
till handlingar som strider mot lagar och férordningar finner
man just i den omstﬁndi%heten. att man inte kénner till dessa
forfattningar, Tyvérr dr lagen ibland svarforstadd, spraket in-
vecklat och de ménga hénvisningarna till andra lagar och
bestimmelser gbr det svért for lekmannen att finna ritt i dess
labyrintgingar.

Har man "Populdr Juridik” tillginglig, behéver man blott sla
upp i det omfattande sakregistret for att finna hiinvisning till
gtlet avsnitt i boken, som ger vigledning i det aktuella pro-

emet.

Det kommer stdndigt nyheter som

KOMPLETTERAS man mdste ha kénnedom om. Nya
ar for & h &r dé rittsregler — nya bestimmelser —
r1or ar och ar ddr-  py, forordningar m. m. som skiljer

sig fridn tidigare — dérfér kan inte

for alltid aktuell.

g ens den bi#sta handbok inom detta
omréde vara aktuell ldngre #n till
den dag den utkommer., Vi oOnskar
emellertid att POPULAR JURIDIK
skall vara si up to date som det ar
mojligt och dérfor utges i samband
med verket en supplementbok, som
kompletteras ar for ar for nfgra kro-

nor.
Recensionsutdrag
- .. Boken {ir icke blott till namnet utan #ven till gagnet ett populiirt
verk . .. Genom sinnrik sammanstillning, gruppering och rubricering

erbjuder "Populir Juridik” exceptionellt gynnsamma orienterings-
mojligheter i de juridiska irrgangarna, en sak som ju for lekman-
nen dr ovirderlig. "Populiir Juridik” tillhér nog den kategori upp-
slagsbicker, som i nutidens samhiille knappast kan undvaras pPa en
modern miéinniskas bokhylla,

... Fiirst och frimst dr verket av stort viirde for privatpersoner med
ansvarsfulla arbetsuppgifter. Tjinstemiin kan knappast undga att
alltsomoftast komma i kontakt med vissa lagar och firordningar, som
manga génger kan vara besviirliga att utan vidare tolka och ut-
tyda... For att gora en lang historia kort: hir har féretagaren,
affirsmannen, tjinstemannen, familjen, den fackliga organisationen,
studiecirkeln och manga andra intligen fatt den rediga och klara
hant!l;dare i vardagsjuridikens irrgingar, som man si linge viin-
tat pa. yf 2

- Som slutomdéme kan siigas att "Populdr Juridik” utgér en ypper-
lig kunskapskiilla och torde det med fog kunna tillfogas att det inte
dr alltfor minga av de juridiska handbdcker som finns i marknaden,
som 1 frdga om praktisk anviindbarhet kan miita sig med det fore-

liggande arbetet.
STORA RAKNEBOKEN

ﬁ,'j'
W och POPULAR JURIDIK

ingir i samma serie och éir inbundna i samma férniimliga band
i utsokt rott konstlider med guldtryck. Sidstorlek 15,522 em,
alltsd storre i format &n de allmiint kiinda Tekno's handbdck-
erna. Har ni ett av verken si neka Er inte néjet att komplet-
tera det med den andra delen.

STORA RAKNEBOKEN omfattar inte mindre fin 628 sidor och
POPULAR JURIDIK 1350 sidor koncentrerat vetande med ett
mycket instruktivt bildmaterial och manga tabeller och formu-
ldr, som &r virdefulla att stdndigt ha till hands.



