i
it - R
| NORGE 290 KR, | U 02000, | FINLAND 175 F
A ! R, | FINLAND 175 FMI{.
" = s 3




. O

sadan

Photoflux PF 1

Det har ju sina problem att
fotografera barn — men det
dr roliga problem, siger fo-
tograf Inge Holm.

Nir jag skulle ta denna rena
amatorbild av Vera, ¢ 3r,
var inte den unga damen p3

PHILI

basta humér — men hon ti-
nade snart upp (som de smi
bilderna visar!) infér mina
“roliga gubbar”. Sedan po-
serade hon lika naturligt
som en fullfjidrad skide-
spelerska.

PS PHOTOFLUX

mdrket de flesta viiljer

]
(bl3) for firgdiaposi-
tiv. Riktpris §o ére

dotter — tar Ni l&tt med

Photoflux PF1
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TURIN-SALONGEN lyckades med det som
Paris och London gick bet p& — némligen att
visa upp massor E?:v nyheter. Naturligtvis do-
minerades uisﬁ:illl}ingen av italienska specia-
lare, men man fick ocksd gladja sig &t nya
serietillverkade medeller. Tyvérr kom inte den
bebédade Fiat ?300, i stdllet visade en
karosserimakare hur bilen kommer att se ut
— enligt uppgiff har han snokat igenom
Fiat-fabrikens experimentavdelning och se-
dan skyndat sig att bygga en kopia ay
1300-karosseriet och monferat detta pa ett
vanligt 1100-chassi.

@

NAGRA ENKLA siffror om Turin-salongen: |
ar hade man -‘:ipv_fnut en ny utstdliningshall i
kéllarvéningen vilken lade 11 000 kvadrat-
meter fill det ursprungliga golvutrymmet —
nu méter hela :‘,sulongem golvyta 36 000
kvadratmete:, 525 utstillare fran 13 lénder
deltog, Sveriga stéllde upp med Volvo och
Saab. Allt som alit visades 68 personbilsmér-
ken och olika modeller av dessa. Dessutom
visades 29 olika fabrikat av bussar och last-
bilar, 6 fabrikat av specialbyggen samt fyra
speedcars.

EN PANGNYHET var nya Lancia Flavia, som
radikalt skilijer sig frén fabrikens tidigare
konstruktioner. Den berédmda V-fyran har
t&tt ge plats at en helt nykonstruerad motor
med fyra motliggande cylindrar. Motorn mé-
ter 1 500 cc ochl ger 78 hk vid 5200 v/min.
Dessutom &r bilen framhjulsdriven. Den linje-
skdna skapelsen kommer snart till Sverige.

®

ANDRA NYHETER: Abarths rekordbil med mo-
tor p& 1000 ce och karosseri fran Pininfari-
na, Alfa-Romeos tvaliters Sprint med karosseri
fréin Bertone o@ en toppfart pa 175 km/t,
Fiat 2100 med}rSuxomatkoppling, Innccenti-
byggda Austin Healey Sprite Spyder med
karosseri fran Ghia, Maserati 5000 med
direktinsprutad  éttacylindrig motor och en
toppfart av 27% km/t. (1), Moretti med valfri
motorstorlek och Oscas GT-modell med 1 600
. cc och 115 hk under huven.
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FOR FORSTA GANGEN stillde Japan ut bilar
i Turin och den hdr bilden visar en Fuji
»Skyliner» som forseits med Michelotti-ritat
karosseri. Motorn &r p& 1862 cc och inga
som helst féréindringar har gjorts pé chassiet.

@

BILFIRMORNA jagar febrilt efter nya markna-
der, och nu har Afrika plétsligt hlivit aktuellt.
Ett stikert bevis fér detta &r att anmdlning-
arna till Afrikanska rallyt, som kérs tvérs dver
hela kontinenten och tidiaare fart en ganska
undanskymd tillvaro. redan slagit alla rekord
trots att tavlingen inte skall kéras férrén i
januari 1961,

ETT VERITABELT monstrum &r Pininfarinas
framtidsbil PFX. Den &r avsedd fér fyra per-
soner, har fyra dArrar, motor pé- 1000 cc
och hjulen placerade i »rombform». Motorn
ar placerad baktill, -och atminstone sikten

verkar utmérkt . ..

JUST | presslidggningségonblicket meddelas
att Volkswagenfabriken i Wolfsburg levere-
rat YW nummer 4 000000. Fyra miljoner
bilar ... Tanken svindlar onekligen. Annu
har ingenting meddelats officiellt om den nya
VW-modellen, allt man med bestédmdhet kan
stiga dr att nér den kommer sa skall den
tillverkas parallellt med den VW vi ar vana
att se och som fanns pd professor Porsches
ritbord redan 1933.

Av

SA HAR ser Ghias framtidsbil Selene wut i
gradperspektiv. Detta &r Selene nr 2 frén den
berémda italienska karosserifirman, som natt
sin hittills stérsta berdmmelse som formgivare
at Chrysler och Volkswagen.

<)

BORGWARDS méngomskrivna modell 2 300
som hittills bara visats som prototyp pé di-
verse bilsalonger kommer i serietillverkat ut-
férande till Sverige redan ndsta arl Detta
meddelas frén Carl F. W. Borgward GmbH
samtidigt som man upplyser om att alla
Borgward-dgda fabriker i Bremen skall slas
samman, vilket betyder att Lloyd- och Goli-
ath-fabrikerna uppgér i moderbolaget.

DETTA AR Ghias uppfattning om hur fram-
tidens formelracers kommer att se ut. Bilen
ar inte férsedd med ndgon motor eller an-
vandbart chassi utan bestar bara av karosseri
och fyra hjul. Men med riktigt inkrém borde
bilen kunna utrédtta en hel del!

»

MOSKVAS SMABILSFABRIK, som tillverkar
Moskvitj (vilket dr den korrekta stavningen),
har just fardigstallt prototypen till Moskviti
av 1963 &rs modell. Modellen kommer att f&
typbeteckningen »1963». Motorn skall ge 50
hk och toppfarten blir 130 km/t. Den genom-
snittliga brénsleforbrukningen berdknas stan-
na vid 0.6 lit./mil. Annu s& ldnge har inga
mer utférliga data om den nya modellen
sipprat uf.
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ERANDE HOBBY JUST FOR
L UNGDOMAR SOM VUXNA:

\ EN FASCIN
\ ER - SAVA

avtentiska och
superdetaljerade
plastbyggsatser

Nu hor den kommit - RE-
VELLS nya stora katalog
pé SVENSKA med massor
av illustrationer till otre-
ligt detalierade men énda
littbyggda plastmodelier.

@ REVELL har det stors-
ta sortimentet

@ REVELL har de flesta
sensationella nyheter-

na
@ REVELL har bésta
passformen pa detal
jerna
@ REVELL har 100 %
autentiska modeller
@ REVELL har prishil-
liga modeller - fr. 2:90
@ REVELL hor bade jil-

_",.——"
férsta upplagen av den nya
stora REVELL-katalogen pd svenska.
REVELL-KATALOGEN och  REVELL-MODELLERNA
FINMS | ALLA VELSORTERADE HOBBY-, LENSAKS-, te- och miniatyrme-
SPORT-ach JARNAFFARER. faller .

'Gacnsam'!rﬂnl

il

. - WENTZEI.I o s oty
APELBERGSGATAN 48, STOCKHOLM C.

Jag bif. ke 1:~ i frim.. Sénd snarast den nya svensko Revell-kat, I

NAMN:

BOSTAD: .. o it s st B s i e b S e I

Katalogen
kan dven
rekv.
direkt fran

oss motins.,
avkr ;-
i frimdrken.
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I NASTA
NUMMER

SVERIGE SIKTAR
PA RYMDFORSKNING

Ett team av vetenskapsmin och tekniker har redan nu alla ritningar
och beréikningar klara till den frsta svenska forskningsraketen. Aurora
— helsvensk | varje detalj — presenteras utforligt av en av forskar-
teamets medlemmar,

Hur #r det med vlrmen i er bil? Ar den tilleficklig nu | vinterkylan?
Teknikens Virld har undersikt viarmeanliiggningarnas effektivitet | 12
olika bilmodeller och redovisar skallas faktal

Om virldens miirkligaste fallskiirmshopp — Joseph Kittingers med
fyra viirldsrekord (!) — handlar en intressant artikel illustrerad med
unika firg- och svart/vita bilder!

G4 inte miste om Teknikens Virld nr 25, som innehéller massor av
higintressanta artiklar och reportage! Torsdagen den 15 december finns
det i handeln.

OMSLAGSBILDEN

@r ett verir av en av viirldens férnimsta tecknare, tysken Walter Gotschke.

PRENUMERATIONSPRIS 1961
(inkl. oms.):

Teknikens

L ke 27:50
== MAVEIER o s » 14,25
varld PRENUMERATION kan verksfél-
las: anti pé& p It, p&
tredelad  grén . ubonnemangs-

blankett eller g tidni

NR 24 ® ARGANG 38
1 DECEMBER
Torsgatan 21,

Stockholm Va.
Tel. 348000 (vixel)

Chefredaktir och
ansvarig utgivare:
RUNE MELANDER
Redaktionssekreterare:
BIRGER GRIPSTAD
Redaktionen ansvarar inte
fir insiinda icke bestillda
manuskript eller bilder. Ef-
tertryck uian angivande av
killan fiérbjudes,

PRENUMERATIONSAVDELNING
Postadress: Box 3263, Stock-
holm 3. Telefon 340080 och
31 41 30. Postgirokonto: 603640,

prenumerationsombud (se under
Ahlén & Akerlunds férlag i tele-

Eank I

gen), eller g inbe-
talning p&  Teknil Viirlds
postgiro 603640, | Danmark,

Finland och Morge sker prenu-

tion pé& Adress-
fértindring anmiils pé postan-
stalt, dér blankett tillhandahélls
och &verflytningsavgift erliiggs.

ANNONSAVDELNING
Annonschef: Olle Lindkvist

1 E Ibrak

" VARUMARKNAD

och RADANNONSER
Bengt Almgvist

© Utgiven av Ahlén & Aker-
lunds Firlags AB
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En mingd nyheter for sikerhet och trivsel moter Er i Opel Rekord 1961. Se bara pa utrymmena. Det
tidigare jittelika bagageutrymmet t. ex. som nu ér dnnu storre — det sviljer mingder av bagage! Se

& komforten. Framsitet har stillbara ryggstod for bista individuella kérkomfort. Hogra framsitet
Ear dessutom en sikerhetsspirr som hinfrar ryggstodet atv fillas framdt vid kraftig inbromsning.
Gott om benutrymme for baksitespassagerarna och bredare baksite. I Opel Rekord fardas fem ful%
vuxna personer bekvimt.

R OPEL REKORD 1961 «»  HELT NY <Ry HAR ALLT <R GER MER “heR

BEKVAMT, JA — OCH SAKRARE! Foraren har
mer 4n en armlingdssikerhetsavstdnd till vindrutan,
ratten dr av sdkerbetstyp med forsinke rattnav och
bastighetsmitaren av termometertyp har fdrgvar-
nare (gront upp till 50 km/tim, orange upp till 100
km/tim och rote 6ver 100 km/tim). Instrumentbra-
dan dr madrasserad med 5 cm tjock skumplast.

<. BAST PA VAGARNA — PROVA SJALV @  MEST FOR PENGARNA —RAKNA SJALV <

TILL KOMFORTEN OCH SAKERHETEN
HOR SIKTEN. I Opel Rekord har Ni perfekt
runtomsikt genom storre rutor. Vindrutan dr avse-
vart bogre och de smickra men urstarka hérnstol-

parna ger inga doda vinklar. Bakrutan dr bredare
och 8 cm hiogre — alltid fri sike bakat.

OPEL REKORD 1961 stiller upp med den rik-
ligaste utrustningen. DEN GER ER MER. Mer
komfort dn vad nigon annan i samma klass kan
erbjuda. Mer sikerhet, bittre prestanda, modernare
konstruktion,

Se den hos nirmaste Opel-dterforsiljare, sitt in i
den, provkdr den — Ni kommer att uppticka EN
HELT NY BIL!

GENERAL MOTORS NORDISKA AB STOCKHOLM
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- kannemérke for
 tillfrlittighet, stil
och avancerad teknik

4 Automatisk kontrastreglering

w Aut isk kunh_ b d
ljusstyrkereglering

+ Automatisk stérundertryckning
+ Automatisk ljusflicksundertryckning
o Automatisk bildformatsstabilisering

40 timmars prov

i
. med 25 kontrollanter
d

sikrar ostord TV -trivsel

Z:IXU

Raoio

BATTRE MED KULLED

Fraga: Undertecknad som har
list Teknikens Viirld nr 21 éns-
kar f4 nirmare upplysningar om
en detalj i artikeln »Det blir be-
hagligare att vara bilists, skriven
av Rune Melander.

Det giiller avsnittet om spindel-
bultar och kulleder. Gir det att
fa en utfirligare beskrivning,
cventuellt en skiss?

S. Holmstriim

Svar: De tvA skisserna nedan
visar hur man vid anviindandet
av kulleder dels fir en enklare
och dels en starkare konstruktion.

Hjulspindeln och stéttan blir en
enhet. Reparationstekniken fir-
enklas avsevirt genom att man
vid forslitning enkelt kan byta
kullederna p& kort tid. Den &ldre
framhjulsupphingningen med
spindelbult bestir av tre delar
dir den nya typen har en enda
del. Reparationstekniken #r mer
avancerad och komplicerad och
dirfor vanligtvis mer kostsam.

Nir vi jamfér avstanden Mx
och M. ser vi genast att belast-
ningen pa spindelbulten och dess
bussningar blir mycket stiirre #n
pa kullederna, allt enligt den vil-
kénda tesen om kraften och mo-
mentarmen. ::

FRAMHIULSUPPHANGNING TYP SPINDELBULT

"SPINDELSTOTTA'

—
> ©)
~— © =] o

FRAMHJULSUPPHANGNING TYP KULLED

BROMS-

KULLED

TRUMMA

-

EL
"SPINDEL-

SYNKAD LADA

Fraga: 1) Vad iir det for fordel
med synkroniserad viixellaida? 2)
Hur skall man tyda dessa siffror:
Utviixlingsférhallande t. ex. l:an
158:1 och %:an 3,9:17

. Novisen

Svar: 1) Det blir littare att viix-
la genom att man slipper att dub-
beliframpa. Dessutom héller de
synkroniserade viixellddorna be-
fydligt lingre én de osynkronise-
tade beroende pa att det ér sa fa
fom behéirskar dubbeltrampning-
gns konst och dirfor utsitter de
osynkroniserade viixellidorna for

alltfor stort slitage. Just nu haller
de flesta bilar pd ait fi Hven den
forsta véxeln synkroniserad. 2)
Det betyder att nir motorn gér
15,8 varv gir drivhjulen ett varv
vid kirning pa férsta vixeln. Vid

. kérning med trean ilagd maste

motorn géra 3,9 varv medan driv-
hjulen vrider sig ett varv. 3.9:1
dr ett vanligt utvéxlingsférhallan-
de i slutviixeln (bakaxelviixeln).
Trean kallas ofta direkten. Nir
utvixlingsforhéllandet | vixella-
dan dr 1:1 och ingen nedviixling
sker mellan motor och slutviixel
erhills endast den nedviixling som
slutvéxeln ger,

TEKNIKENS VARLD 24/60



EKONOMI

Det dr kvaliteten i varje p
Det dr kvaliteten som gjort |
Det dr kvaliteten som gja
Det dr kvaliteten i varje

storre trivsel bakom ratte

a2
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=Ii ukt som mdjliggor Mobil Service.
N
|

odukt som ger forebyggande bilvard med

I

obiloil till véirldens mest salda motorolja.
obilgas kdnd som ekonomibensinen.

h ldgre milkostnad.

Stiandigt en

\
\

hdstlingd /* fore!
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Tankcheck

Ger 4 % direkt
pé& alla varer och tjlinster

s

Ett hifte innehdller 10 st checkar
a Kr. 10:—. Ni betalar endast

96:— for hiftet och fir sdledes
4 9% diterbiring direkt vid kdpet.

Enkelt, bekvimt och ekonomiskt,

Inga kvitton att spara och sinda in
for dterbdring.

Mobil Tankcheck giller som
betalningsmedel for alla varor och
tjdnster pd Er Mobilstation.



Héller den svenske
bilisten pé att bli mérkes-
blind eller &r uppgiften
att uppmérksamma alla
végmérken fér svér? Den
undersékning som gjorts
i Uppsala har resulterat

i siffror som tyder pé

att négonting é&r pé tok.

Skulle ni ltégga mérke till detta mérke? Av 226 tillfrégade firsdkspersoner svarade 176 (78 proc.) ja

pé férsta fragan (»Vilket végmérke posserade ni sist?s) frén undersdkarna frén Psykologi

Av STIG NAHLBOM
Foto: Nils G. Lindqvist

BLIR VI MARKESBLINDA?

1) ikstretton strax utanfir Stock-

holm en vardagsférmiddag.
Trafiken #F tit och domineras av
tyngre fordon. Statens Vaginstitut
haller pa med en mitning, och en
del av vighanan upptas av institu-
tets folk oeh maskiner. For siker-
hets skull har strickan skyddats
av trafikmiirken: omkérningsfor-
bud, hastighetsbegrinsning till 40
km/t och wvarningsskylten sArbe-
tare pa vigens. Och vad hiinder?

Ca 70 procent av bilisterna kir
forbi med en hastighet som Hven
av en ovan bedbmare kan upp-
skattas till éver 40 km/t. Och alla
forsoker kbra om alla. Uppmirk-
sammar den svenske bilisten inte
mérkena?

Mycket tyder pi att fragan skul-
le kunna besvaras med atminstone
ett halvt nej, inte minst den under-
sokning som utférts av professor
Gunnar Johansson och hans med-

arbetare vid Psykologiska institu-
tionen i Uppsala. Understkningen,
som utfirts pa uppdrag av Statens
Trafiksikerhetsrid, har resulterat |
uppseendeviickande siffror betrif-
fande var formiga att inregistrera
vigmiirken (inregistrera — se vHg-

- miirket, uppfatta dess innebtrd och

komma ih&ig den en kort tid efter
passagen).

Proven gjordes (och kommer att
fortsiitta) nigonstans pa riksviig

tretton. Fem olika végmérken pla-
cerades vid olika tilifillen vil
synliga efter vigen. De trafikan-
ter som kom att tjina som under-
stkningsobjekt hade 400 meter fri
sikt till det tillfilliga vigmirket.
Efter detta foljde ett svagt back-
krén och en kurva som skymde
understkarna. Nir trafikanterna
passerat teststriickan slussades de
av en statspolispatrull in pa en

(Forts. pd sid. 10)

JA & RGIE MW ER

SANYO All-transistor radio modell 71-07
Teknisk specifikation :
Supethetrodynmottagare med 7 st transitorer

+ 18t germanium diod -+ st termistor
Viglingdsomr.: MV 540 — 1600 kHz

LV 140 — 350 kHz
Kiinslighet med
inbyggd antenn: ca 6 mV/m
Max. uteffekt: 250 mV

M .

PRISVARDA NYHETER!
A B EBRERT mAEREIRFE

Nu kan vi dterigen, lagom till jul,
presentera nidgra nyheter av japansk till-
verkning, Kanske ett juklappstips iiven
for Er?

"PIONEER" Stereohb&riurar, typ SE-1

Stereohdrlurarna typ
SE-1 iir en absolut ny-
het, med den bista
< tinkbara ljuddtergiv-

A+ ning.

extra antenn
hogtalare

Dimensioner:
Riktpris:

Antenn ; inbyggd ferritantenn '
Batterier: 6V, 4 st staveeller 1,5 V (Tudor Pris: 99 e
typ 1,5 81 e, d))
Higtalare : permanentdynamisk, oval Pris: 195: we
35" X514, 3.3 ohm Specifikation:
‘[;;L!:?nswner: 5955 ]?é liﬁlsdxbelxtltzri!:f] Horlursimpendans: 2 X 8 ohm
: i Anpassningsimpendans : 8 — 16 ohm
VIOLETTE Bil och reseradio 7cinisk daa: F, r{‘kvc:nsormril;le:k 25—13.00 Hz
Viglingdsomr: MV - LV Mfzx.. ingingseffekt: 05 W
Transistorer: 6 - 3 dioder Vikt: 220 gr
Selektivitet : % 10 ke (vid 1000 kc)
Hogtalare: 4" % 6" - N W WS B RS M SN W BN B mw mm
Batteri : 4 X 1,5 volt (standard) I Hirmed bestilles: : i
ivstid: a 300 tim, 2 ¢
IAII‘!’:eLn: ?nbyggd lfen'itant.. uttag for - st. SANYO Alltransistor radio & 195:m I

och jord samt extra + st. VIOLETTE Bil och reseradio @475 = I

I
I
I ... st. "PIONEER" Stereohrlurar
i

Komponentavdelningen

Fleminggatan 51 - Stockholm K

222 mm X 212 mm X 68 mm a 99:=1
175: — Liderviiska: 17:50 i
Horpropp: 9175 1 DRSS, Sofe e o AEME o R o PO E .

i LT TR N R e T S S S I

| Postadress

- Tel. 54 16 35

TEKNIKENS VARLD 24/60
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Vill Ni ge hanom en el.rakapparat av abso-
lut hogsta kvalitet skall Ni tala med hans
frisir som dr ensamforsiiljare for Multi-Ras.
Genom friséren kan Ni kopa Multi-Ras med
full returriitt pa speciella villkor som inne-
"biir att Ni fore jul bara behiver betala
handpenning med kronor 21: —. Om motta-
garen inte blir nojd, aterbetalas beloppet.
Forst efter jul ndr mottagaren provat och
visat sig nojd med apparaten kan Ni bestiim-
ma hur Ni vill betala — kontant eller genom
avhetalning.

Storsta kénda effektiva
anldggningsyta

Svagt bojd form ger maximal skéryta. Tva spénn-
rullar pressar ut skiggstriet som rakas av exakt

Endast frisoren
— fackmannen

20 98 skirkanter

. spannrullar
* b
12
11
¢
s §
7
6
5 S
4
&
2
1
xar

80

0 100 110x 2 = 220 skiirkanter

gheten

- 1274
.ot 220 0

-1494

Tofala antalet
skdrkanter

4

< motorns svdng-
ningstal =

6000 - 1494

8964000

snittfunklioner per minut

— eft jattetal sorm ligger
till grund for Multi-Ras utom
ordentliga rokegenskaper

pa oppet kop

till efter jul

vid hudytan. Aven det s. k. dolda skidgget for-
svinner, Rakningen blir snabh, 60—90 sekunder, och
samtidigt otroligt mjuk och skonsam. Ingen hud-
irritation eller hudrodnad. Idealapparaten #ven for
personer med kénslig hud.

Dubbelverkande skérhuvud
klipper och rakar samtidigt

Hogeffektiva trimsaxar pa vardera langsidan om
den renrakande grillen ger samtidigt fér- och efter-
rakning, Utan obehag kan Ni raka av veckogam-
malt skiigg. Med trimsaxarna kan Ni #ven ansa
mustaschen och klippa rakt vid tinningarna,

110220 V viixelstrom, S-mirkt.
Storningeskydd for radio och TV.

ALLRISKGARANTERAD

ett helt ar for alla skador —
fiven om Ni skulle tappa
apparaten i golvet. Den
tystgaende och vibrations-
fria Multi-Ras-motorn iir
praktiskt taget outslitlig,
allriskgarantin giiller #ven
skiirhuvud och sladd,

Multi-Ras  Aliriskgaranti dr
den mest omfattande och
viirdefuila garanti som fére-
kemmer pd marknaden.

14 dagars GRATIS
provrakning

Insand denna kupong om
s €] finns hos
Er frisor

har ritt att silja

MULTI-RAS

eirakapporat | viridsklioss

- MULTI-RAS AB Trollhiitian

Hérmed bestélles 1 st. Multi-Ras for
14 dagar gratis provrakning. Om jag
efter denna tid vill behélla apparaten

I tnskar jag kopa den kontant a kr I
:—, pA avbetalning kr 96: —, exkl.
oms. Handpenning kr 21: — och dir-
l efter kr 15:— per manad intill dess '
full betalning skett. STRYK DET SOM
| EJ ONSKAS. |

Leverans i elegant lyxetui. Riktpris: kontant kr 89:—,
vid delkip: handpenning kr 21: — (exkl. oms.). }

RAKAR - KLIPPER - RAKAR - K.
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. Motorn startar direkt —

_;det dr en frojd att kora
pa BP WINTER —
o?h vilken trygghet i trafiken!

|
¥

BP WINTER ar special-bensinen

for den kalla arstiden!

Rikstretton-trafikanterna visade sig vara vélvilligt instélida fill under-
sékarna. Kanske var det léttnaden &ver att poliskontrollen var s& hér
ofarlig som leckade fram de glada minerna. Men det hénde deck att
bilister gjorde helt om p& végen nér de s&g polismannen. P& bilden
stéller en av undersékarna sina frégor. Parallellt med denna undersékning

passade. man ocksé p& att notera férekomsten av sékerhetsselar i bilarna,
Av 529 undersékta bilar hade 245 sele. 164 firare utnyttjade denl

Blir vi...
(Forts. fr. sid. 8)

rastplats, dir de utfrigades efter
ett frageschema. Frigorna lod:
1. Vilket viigmirke passerade Ni
sist? 2. Kommer Ni ihdg om det
sista viéigmérket var varningsskyl-
ten sAnnan faras (om det mirket
da understktes)? 3. Ar Ni yrkes-
chauffor (endast om tveksamhet
ridde) samt 4. Hur ofta kér Ni
den hér strickan?

Sammanlagt har 1.031 personer
utfrégats pa detta satt. For varje
mirke har alltsid ca 200 forare in-
tervjuats. Nir materialet bearbe-
tades visade det sig att totalt fir
samiliga fem viigmirken lag in-
registreringssiffran si lagt som 47
procent. Ett forvarningsmirke for
hastighetsbegriinsning uppfattades
av T8 procent (den hbgsta siffran),
medan endast 17 procent inregi-
strerat forvarningsmiirket for tver-
gangsstélle. Ett forvarningsmirke
for »Poliskontroll» déremot rénte
uppmirksamhet av hela 68 proc.

Osikt stiller man sig frigan:
Ar det fel pad oss eller pd wviig-
miérkena? Professor Johansson vill
betona att denna undersikning
inte dr avsedd att vara nagon kri-
tik mot mirkena. Den har endast
syftat till att klarligga hur det
dr stillt med trafikanternas ge-
nomsnittliga observationsférmaga
samt de olika mirkenas »signal-
virde». Nagra definitiva slutsatser
baserade pi detta material vill han
inte heller dra.

Det nu nadda resultatet ger
emellertid en vink om en méjlig
forklaring till de erhillna skillna-
derna. Man kan t. ex. ligga mir-
ke till att de tvd mirken som har
anknytning till ordningsmakten
och ev. straffpaféljd (férvarnings-
mirket for hastighetsbegrinsning-
en och varningsmirket sPoliskon-
trolls) har de higsta procentsiff-
rorna. Dessa miirken innebir fven
att foraren som regel méste vidta
nagon atgird, t. ex. sinka hastig-
heten efter passage av mirket. Att
mirket sAnnan fara» — som f. b.
alltid skall vara forsett med till-
liggsskylt — nétt s4 1dg siffra kan
bero pé ajt det fbrekommer s
ofta utan att det féljs av négot
hinder utan att féraren behivt
vidta nagon atgdrd. Miirket har
forlorat sitt signalvirde.

Understkningarna kommer att
fortsétta, och forskarteamets gra
Volvo Duett har &nnu manga mil
atl tillryggaligga innan man fun-
nit svaret pa fragan hur samspelet
féraren-vigmirket skall kunna
effektiviseras.

Undersékningen i ett nétskel. Bara
17 proc. av de tillfrdgade hade in-
registrerat forvarningsmérket far
overgéngsstélle, medan hela 78
proc. beredde sig pa en fartbegréns-
ning efter 300 m. Fantasimérket
»Poliskontroll» var ocksé ett upp-
mérksammat mérke. Béda dessa
méirken har anknytning till ord-
ningsmakten och ev. straffpafslj-
der. Siffran fér indrket sAnnan
fara» &r uppseendeviickande —
liksom genomsnittssiffran 47 proc.
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ANA .

SAAB 96 har enastdende viig-
hallning,  Framhjulsdriften
och den exakt avvigda vikt-
fordelningen ger SAAB Over-
lagsen kursstabilitet pa alla
viigar och i alla viiglag.

TEKNIKENS VARLD 24,60

Direktstyrning

SAAB 96 har direktstyrning.
Ni har hela tiden Er SAAB

under perfekt kontroll.
Understyrningen gor bilen
stabil och minskar risken for
sladdning.

SENSATIONELLA SAAB 96

med starkare motor — 42 hk, instrumentering med madrasserad panel,
bredare baksiite med plats fir tre personer, stirre bagageutrymme.

SVENSK VINTERBIL MED FLYGKVALITET

AB NYKOPINGS AUTOMOBILFABRIK

12-volts batteri

SAAB 96 har 12-volts batteri
och startar direkt iiven i
striingaste kyla.* Motorn far
smoérjning genast — alltsa
ingen risk for kallslitage.

*Genom SAAB:s initiativ har
de svenska batteriprovnings-
foreskrifterna dndrats sd att
fordringarna pd koldtdlighet
nu dr storre dn tidigare,

« NYKOPING

Vintervirme

SAAB 96 iir en varm bil, Den
friskluftsventilerade viirmen
och det nya geniala ventila-
tionssystemet med Iluftut-
slipp vid bakrutan ger klar
sikt #iven i mycket striing
kyla utan att sidorutorna
behtver oppnas. SAAB ér
viilbyggd, tiit och dirfor
dragfri.

— over hela ldet -

ik



HAR KAN MI
TESTA ER FRAM TiLL
‘*— RATT DACK | VINTER

it

. Hos ndrmaste
CGroodyear dterfor-
saljare kan Ni himta
Goodyears testkort

— et god tigledning
- fiir Ert dickral
.-'nfajr vintersisongen

Fir svara eller medelsvara
sniforballanden: Goodyear

ER SERVICE

Goodyear Winter Service arberar
pa ungefiic samma site som en skid-
Y akare nidr han “saxar” uppfir en
b\ backe. Der blir deskilliga saxningar
i sekunden nir bilen iri ging — Ni
kan rikna med gote drivgrepp, avse-
vird bromseffeke och rite sidstadga!
Gir svara sniforhillanden Littare —
byt tll Goodyear Winter Service,
Sveriges mest salda vinterdiick!

|

—
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Goodyears

Extra Goodyear-plus: Trippel-Mérdad Cord
Ett dlick &r aldrig starkare 8n den svagaste cordiraden. Yarje Goodyear-déick —
och endast Goodyear — har Trippel-Héirdad Cord, déirtér dr alla tradar lika
starka. Vélj dlick med merviirde — villj Goodyear!

Z

DY

GOODYEAR GUMMI FABRIKS AKTIEBOLAG e Huvudkontor i Stockholm ¢ Fabrik i Norrképing o Aterférsaljare Sver hela landet

VL) RATT DICK I VINTER

testkort vagleder Er. ..

For lattare snoforballanden
eller barmark.: Goodyear

ALL SEASON

For Er som kir pa gator och viigar
med ringa snotllging dr Goodyear
All Season et uemirke diick i vinter,
Det kostar bara en tia mer in et
sommardick men ger "fotfiste"
tviirs igenom hela almanackan. Vag-
uen hills pa plats i sidled, Ni fir
biittre drivning och bromsverkan ar
god. Ni kor allsd sikrare med All
Season — och gor kloke i ate byta ng!
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Bildeh: Framtidsvision av hdgkvalificerad teknik — en interplanetér ry mdfarkost pé vég mot

ag har aldrig varit nagon tekniker.

Resultaten av min barndoms forsok
att bygga meccano skulle hedrat en
surrealistisk skulptor.

Utover det allra nodvéndigaste, jag
menar som: att behfirska konsten att
sia ett telefonnummer o. d., kan jag
egentligen bara en sak: skriva maskin.

Jag har m. a. o, stindigt gatt vilse
i teknikens viirld. Jag ser mig sjilv
fran lumpartiden skdlvande av kold
och skréck stidende enzam i den mirka
natien pa nagen skogsvig i kristian-
stadstrakten. Bredvid mig ett fruktans-
virf monstrum, skélvande ocksa det
men mer som ett lejon skilver av ilska:
en diesellastbil av den gamla utslitna
sorten. Tag mig hem till det varma
garaget, hor jag den morra, annars
stannar jag. Tag mig hem, vralar den,
annars kor jag over dig!

Oth jag dér med karta och kompass,
som jag inte heller beharskar nimn-
varf, mellan mina frusna fingrar, en-
sam med Vintergatan, Ja, ja, viskar
jag, ia, ja, men jag hittar ju inte! Da
hor jag hur ljudet i den gamla hackiga
motorn sakta, djéavulskt sakta, borjar
avta, Mitt hjdrta stannar.

De som shger att de kénner over-
ligsenhet och makt nér de kior bil,

NR 24 1960

dem forstar jag inte. Sjélv kidnner jag
mig alltid snarast i bilens vald.

Négot av denna ‘vilsenhet, av att vara
i teknikens vald tror jag emellertid
att de flesta ménniskor kénner: Infor
teknikens viérldepolitiska viirld, infor
atomspréngningen och dess verkningar
eller rymdsatelliterna som nu natt den
sjunde himmel dér vara forfdder trod-
de att Gud fader skred fram och gjorde
stjirnor med doppskon pa sin kipp. Vi
kdnner givetvis beundran infor alla
dessa framsteg, men samtidigt — kan-
ske lite grann pa samma sitt som jag
dar jag stod vilsen pa min vintervig
intill ett morrande vidunder — skrick,
litenhet. Under de sista decennierna
har vi sannerligen fatt lira oss véara
ratta dimensioner. F& gar i kyrkan
for att paminna sig ménniskans ynk-
lighet och livets fafiinglighet. Men
manga paminns dagligen omn detz:amma
bhara genom att i tidningen ld:a om
teknikens rymdvinningar,

Nl.en man vanjer sig ju, det #r det
konstiga,

Det finns en l6jlig mentalitet som
gor gillande att allt tekniken gor, eller
praktiskt taget allt, 4&r av ondo. Inte
minst i & k. kulturkretsar, I sin se-

LARS FORSSELL intar en ledande roll bland véru yngre férfattare, men &r kanske
mes; kéind som poet, Som sédan vill han né ut bland folket ach han har skrivit
eti @ntal visor, som blivit mycket sjungna. Han har ocksd haft en pjés uppe pé
Dramaten. Lars Forssell &r internationellt orienterad, har bl o, studerat

i USA och &r mycket berest.

figrran mal i Vintergatans stigrnmyriader,

naste diktsamling dgnar Harry Martin-
son en stor diktsvit at ett anatema dver
Bilen. Apostlahdstarna skall det vara,
ckog, frisk luft, gron mark. Jag tycker
en gadan instdllning — #ven om den
hos Martinson far en gripande for-
djupning — helt enkelt &r larv. Var-
for — som formodligen nagon butter
man i hedenhés — sitta sig upp mot
ckeden eller elden eller hjulet?

Det &r sjélvklart att det finns folk
som smeker sina bilar pa ett nira nog
obscent siitt. Men de flesta betraktar
den, trer jag, som ett husgerad, som
vilken visp som helst. Vad har sjilen
med en visp att géra?

\’I in mormor, som bhlev hundra &r,
var den lyckiga innehavarinnan av den
forsta telefonen i Fliseryd. En julafton
telefonerade hon till handlanden i en
niraliggande by. Han sprang och him-
tade min mormorsmor. Och mormor
orerade i sin lur och dnskade god jul
och beriittade om barnen och bhaket
och slakten., Men hon fick inte ett
ljud till svar,

Forklaringen kom efter nagra veckor
nidr gummorna triffades: Jesses, ki-
raste barn, skulle man tala i struten?
Jag, jag satte mun i knappskapet!

Men man vénjer sig.

e Poy3s e






TEKNIKENS V.-‘ili?‘l) 24 60

Den svenska operan Aniara byggd
pa Harry Martinsons diktepos med
musik av Karl-Birger Blomdahl

och libretto av Erik Lindegren har
blivit en vérldssuccé. | ett avsnitt av
operan férekommer

elektronisk musik, vilket haft till
féljd att ménga ménniskor plétsligt
fatt ett speciellt intresse for

denna musikform.

Teknikens Vérld har intervjuat
professor Karl-Birger Blomdahl och
vidare har vi besékt Sveriges

Radio, dér de s kallade
Mima-banden gjordes, for att f&

fakta om syntetisk musik.

Av GUNNAR FRIBERG
Foto: Bo Arrhed Féargfoto: Lennart Olsson/TIO
och Lennart Marcus

VAND!

Den omitlign rymden och en enkel liten méinsklig
vppfinning — en sinustongeneraitor — har f&tt intimt
samband med varandra tack vare operan Aniara.




| detta kentrollrum och i studion som skymtar genom fénstret gjordes under tvé och en halv hektiska

dnader de s& kallude Mima-banden till Aniara, Till vénster bandspelarna, i fonden konirollbordet
som flankeras av tva jdttelika hdgtalare, och till hoger vanliga skivspelare. N&r man var som mest

i farten drnv&ndu fem bandspelare och &tta sinustongeneratorer. D& var det onekligen tréngt hérinne!

Konstnaren

rofessor Karl-Birger Blomdahl har tonsatt

operan Anlara och komponerat Mima-
banden, den enligt en engelsk facktidning
senda konstnéirligt Overtygande elektroniska
musiken  hittillss.

— Professor Blomdahl, berétta till att bérja
med négot om er sjilv!

— GHrna. Jag #r 44 ar och tonsiittare. Om
jag far tala om de av mina egna verk jag siitter
storst vlrde pa bredvid Aniara sa vill jag
nimna symfonien Facetter, oratorierna I speg-
larnas sal — till nio sonetter av Erik Linde-
gren — och Anabase, vars text skrivits av
den nye nobelpristagaren St. John Perse. Jag
undervisar I musikteori vid Musikhégskolan,
bland annat just komposition.

— Anlara har blivit en vérldssuccé — hur
kinns det att std i centrum filr folks intresse?

— Stimulerande — men jobbigt! Det har
blivit massor med fioredrag, intervjuer och
resor, men sadant #r bara roligt. En liten
hake fir att folk kanske viintar sig nya succé-
er, och gidant kan verka himmande pa ska-
parlusten. Dock tror jag Inte att detta ér ak-
tuellt fér min del.

— Ni har blivit kallad originalitetsjiktare
och musiksnobb p4 grund av att ni Hgnar er
at tolvtonsmusik och elektronisk musik. Hur
tar ni upp sadant?

— Med knusende ro! Jag fragar mig —
varfir maste enligt konvenilonell uppfattning
ett mus].lkstycke vara tonalt? Varfor maste till
exempel folk veta att ett stycke spelas i F-dur?
Ytterst f4 miénniskor har absolut gehiir, och
dven de som har det har ingen speciell glidje
av atl htira att tonarten @éverensstimmer med
vad som anges i noterna.

— Ni kommer alltsa att fortsitta att kiimpa

PRATSTUND
MED

TON-
SATTARE

for nya idéer eller vad folk menar med nya
idéer? .

— Ja! Jag vill att min musik skall verka
direkt pa ahtraren. Denne skall intuitivt »fér-
sths utan att behiéva analysera musiken,

— Nir fick ni idén att gbra en opera av
Aniara och hur realiserade ni denna idé?

-— Jag hade léinge varit paA jakt efter ett
#mne till en opera. Martinsons dikiepos Aniara
kom ut 1956, men inte forrin 1957 insag jag
vilket underbart imne till en opera hoken ut-
gjorde. Harry Martinson gav Erik Lindegren
tillatelse att skriva librettot och mig musiken.

Hela operan utom Mima-avsnittet &r av kon-
ventionell instrumental och vokal Kkaraktiir.
Ifriga om Mima-avsnittet hade jag redan frén
biirjan klart féir mig att dir méste jag an-
vénda elektronisk musik.

Miman #r ju ett tekniskt underverk, som
enligt Martinson har samvete, en sjil. Den
har férméaga att fanga impulser utifrén rymden
och #ven frin andra tidsdildrar, att skildra
kommande och géingna skeenden, och dess
1jud tolkas fir lyssnande miinniskor av Mimans
skdtare, Mimaroben.

— Och hur skapade ni dessa ljud?

— Vi valde vissa limpliga citat ur Martin-
sons dikter som skulle aterges i ljud: sKos-
mos och ljusirens sng: Ghtans nyckel skadad
som genom murar av bergsdjup kristalls ...
»Onda rykten genom rymden — den mirka
stralens storm ur fjdrran rums . . . »Glimtar
av den sanna trbstens ljus — dromridaers ...
»Dibdens schack med #ndlbshetens och sa
sBrand och did Overgdr Jordens,

Jag hade 1 stort sett klart for mig hur de
olika avsnitten skulle gestaltas musikaliskt
niir jag kontakiade Sveriges Radio med en
forfrigan om man inte kunde stélla en studio
och personal till mitt forfogande. First tve-
kade man, men si smaningom fick jag studio

men jag hérde klangerna fran Miman —

Elektronisk musik &r svér att goéra,
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problemet var att kunna fénga dem.

Att gbra syntetisk musik innebér ocksé att man

fér klippa och skarva tonbend. De derna
bandapparaterna har speciella knivar ech under-
légg som underléttar jobbet fér ljudteknikern.

och tva tekniker, ingenjbrerna Ernst Fogel-
berg och Lasse Halldin till min hjadlp. Jobbet
tog tva och en halv ménad — bandets lingd
ar tolv minuter!

Innan jag gér vidare méste jag papeka att
man skiljer mellan elektronisk musik och kon-
kret musik. Elektronisk musik bygger pa och
framstiills med hjélp av sd kallade sinuston-
generatorer. Dessa limnar en ton helt utan
vertoner — en ton frin ett instrument har
ju en massa tvertoner, som ger den en speci-
ell klang, medan en sinuston utan Gvertoner
later litet »dtid», Det finns dock mibjligheter
att bygga klangkomplex med sinustoner och
pa s4 vis fa en rik och slevande» ton. Konkret
musik déremot byggs upp av redan befintliga
jud av alla de sorter — prat, explosioner, pia-
nomusik, slipmaskiner, precis vad som helst
— som spelas in pA band och manipuleras med
p& olika sitt. Vi har bara anvint oss av rent
elektronisk musik | ett av Mima-bandets av-
snitt, namligen sDddens schack med #&ndlés-
hetens, resten bestir av konkret musik.

Lat oss birja fran birjan! I Mima-avsnittets
inledning ville vi ge intryck av ett stort maski-
neri som startade, alltsd kdrde vi bland annat
sinustongeneratorer med allt snabbare svAng-
ningar, och resultatet blev att man tycker sig
hira en maskin som vinande gar upp | varv.
I det forsta citatet assoclerar uttrycket sbergs-
djup kristalls direkt till kristallklanger, alltsa
fylide vi studion med kristall av alla de sor-
ter — lampor, stavar, glas, skalar, vaser. Vi
slog pa dem med olika slags klubbor, och ldt
klangerna vandra genom olika slags ekon och
filter, och det var bara att prova sig fram till
de klanger som motsvarade min vision.

— Handen pa hjirtat, professor Blomdahl —
var det inte litt att fuska hir, att banda en
klang och lata den slinka med av bekvimlig-
hetssk#l?




Detta kontrollbord &r inte av
alldeles modern typ men har
som speciell finess an filter-
tillsats, vars reglage vi ser
i mitten. Till héger olika vo-
lymkentroller och till vénster
tvé reglage fér hdgtalarvolym.
Langst uppe till héger ett tapp-
ningsblock, som i princip kan
liknas vid en telefonvéixel,

— Jag anser alt en sadan fraga inte bibr
stillas, eftersom Wi talar om konstnirligt ska-
pande. Vad vore det for mening med att arbeta
fisr att 4 fram en konstniirlig produkt om man
gjorde 54?7 Men I8t oss ga vidare!

Sjélva sgltans nyckels ville jag uppfatta
som ett ménniskohjlirtas slag, men fér att gira
rytmen mer Odesmittad och liksom mera de-
finitiv skulle vi minska takten till hi#lften.
Jag dr litet egoistisk och ville att vi skulle
anvinda mitt hjlrta — men n#r vi kopplat
mikrofonen till min vinstra brosthalva visade
det sig att jag hade fér mycket har pa brostet,
det skrapade barf i hégtalarna! Ingenjor Ake
Lundin hade négot glesare odling, och det &r
hans dova hjértslag som nu hérs i Aniara...

»Onda rykten genom rymden — den mirka
stralens storm ur fjdrran rum.... Ja, dér
ville jag fa fram ondskan och éangesten hos
miinniskan, i princip ménniskordster som be-
handlats pa olika sétt. Eftersom Miman kan
aterge skeenden frin tider som gatt var jag
inte bunden 1 tiden och birjade alltsé med en
jojkande lappgubbe, vars rést blandades med
riisten frin en méssande hebré — béada talar
ju uraldriga spréik, och jojkningen #r till
exempel viirldens #ldsta #nnu levande musik.

Dessa ljud tonades bver | brottstycken av
autentiska tal, hallna av bland andra Mussolini
och Hitler. Vi bandade dessa tal, filtrerade bort
bas- och diskanttoner si att bara sjilva rytmen
var igenkinnlig, och blandade ihop alltsam-
mans. Avsnittet avslutas med vrilet frAn mén-
niskomassorna som foljde pit dessa tal, och
hér ville vi ge vision av »den mbrka stralens
genom att anvinda oss av stereceffekt — man
formligen hor huf vrilen och bruset skiljer
dver scenen fran sida tlll sida,

I niista delavsnitt, »Glimtar av den sanna
tristens ljus — drbmridéers, ville jag ha en
direkt anknytning till operans ovriga musik,

Vi fick bygga upp hela tonkomplex,

ach dei kunde varo nog sé jobbigt!

P8e ode wde sEe ol

och dessutom tog jag fakia pa ordet sdrimri-
dhers. Jag ville ha béljande toner, en ton-viv,
oregelbunden men &ndéd homogen. Den blinda
poetissan spelar en viktig roll | operan, och
dérfér anvindg vi oss av hennes rést — partiet
sjunget av Margareta Hallin — och kopierade
in flera upplagor av hennes rost kird pa olika

hastigheter pd samma band.

S4 har vi da det sista delpartiet fére Jor-
dens forintelse, »Diidens schack med #ndlbs-
hetens. Detta 4r som sagt det enda rent elek-
troniska inslaget. Naturligtvis skulle avsnittet
gbras som ett schackparti, och en svensk stor-
spelare kontaktades med en firfragan om det
mest spiinnande, allmint kinda schackpartiei.
Det visade sig vara en match mellan Botvinnik
och Reshewski i Moskva 1955, och vi fick ett
protokoll frédn spelets forlopp till vart férfo-
gande, med tidsintervaller mellan dragen och
allt. 3

S84 gav vi vitt en sorts klang och svart en
annan och s& speclella klanger fir varje pjés
och ruta. Alla dessa klanger och ljud gjordes
med sinustongeneratorer. Si kombinerades
klangerna drag for drag — simsalabim, ett
elektroniskt musikaliskt schackparti!

Slutet, »Brand och dtd dverghr jordens, be-
stdr helt enkelt av autentiska upptagningar
frin en serie atombombsexplosioner.

— Detta var mycket intressant. Till sist en
ayslutande fraga: Kommer den elektroniska
musiken att spela en allt stérre roll i fram-
tiden?

— Lat mig séga att det kan och kommer
att skrivas musik med konventionella medel,
men att vi nu stir infér en valdsam utveck-
ling just inom musiken. Manga tonsittare ar-
betar nu med elektronisk musik — i utlandet
bygger man ju speciella studios! Jag tror att
vi med nbdviéindighet fir elektronisk musik si
smaningom! Aven om det drijer ett bra tag.

Men problem &ir ju till f&r att 15sas,

1

it & RS

Teknikern

Ingenjtr Ake Lundin kr chef for Sveriges
Radios avdelning fiir specialinspelningar, dir
Mima-banden gjordes av ingenjérerna Lasse
Halldin och Ernst Fogelberg i samridd med
professor Blomdahl.

-— Ingenjor Lundin, varftr vénde sig pro-
fessor Blomdahl till Sveriges Radio?

— Det finns | dag ingen annan studio hir
i landet dér man har de resurser som erfordras
fir att framstilla négorlunda kvalificerad
elektronisk musik.

-~ BSysslar ni enbart med sadana inspelningar
pa den hir avdelningen? -

— Nej, absolut inte! Vi skiter i frimsta
rummet den tekniska delen av Sveriges Radios
kontakter med utlandet. Utlindska radiomén
bestéiller program, som inspelas av oss, och vi
tar A vir sida hand om utlindska program som
kommer hit. Rena utbytet, alltsd. I NBC:s
program Monitor, som séinds en ging | veckan,
finns alltid ett svenskt inslag med som har
iordningstéllts av oss, fér att nu ta ett exem-
pel.

— Vad hade ni fér hjélpmedel vid inspelan-
det av Mima-banden till Aniara?

— Jag &r ledsen att inte kunna komma med
négra sensationer — wvi anviinde bara vara
bandspelare, virt effektarkiv, ett antal sinus-
tongeneratorer och sd véra kontrolibord!

— Vad #r en sinustongenerator?

— Kort och gott en R-C-generator, diir »R»
star for ror och »C» fir kondensator. Sjfilva
sviingningarna uppstdr i riret. Tonhiijden kan
findras mellan 20 svingningar per sekund till
20 000 — langt mer #in det m#nskliga Srat for-
maér uppfatta. Sviéngningarna projiceras i form
av ljud 1| en hégtalare.

VAND!

och sjélv &r jag néjd med Aniaral
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TEKNIKEN TONGIVANDE... (forts.)

Ingenjor Ake Lundin &r chef
fér avdelningen for specialin-
spelningar inem Sveriges Ra-
dio och deltag aktivt i inspel-
ningen av Aniaras Mima-band.

— Beriitta litet om den tekniska sidan av
inspelningarna av Mima-banden|

— An en ging miste jag gbra er besviken
— det var inte nagot romantiskt jobb i en
atmosfir av pipande, séllsamt elekironiska
ljud utan fastmer ett fysiskt pafrestande klipp-
jobb. Vi maste klippa och ater montera tusen-
ials korta bandstumpar!

Ingenjirerna Fogelberg och Halldin fick ar-
beta mycket hart. Det kunde till exempel hin-
da att Blomdahl gav o0ss en idé som tog dagar
att realisera och under vilken tid Blomdahl
inte behivde wvara hiir.

Vi klarade jobbet tack vare kontrollborden.
Dér kan ljud tas in, blandas, filtreras, kort
sagt behandlas néstan hur som helst. Elektro-
nisk musik innebér inga tekniska mérkvirdig-
heter — man arbetar med sinustoner eller
konkreta ljud, och sedan giller det att pa tek-
nisk viig behandla dem riitt. Banden kan inte
mer &n klippas eller kiiras i olika hastigheter,
och sinustongeneratorerna kan inte mer &n avge
ljud i varierande tonldgen. Konstigare édr det
inte. Med hjalp av filter kan man liksom skapa
topparnas pé sviingningarnas kurvor, pi si vis
kan man behélla rytmen men gora det ur-
sprungliga ljudet oigenkéinnligt. Med enklare
filter kan man sta borts bas- eller diskant-
toner. Dér Ar véra hjdlpmedel — intressantast
ar sinustongeneratorerna, resten dr bara i prin-
cip ganska wvanliga hjélpmedel som dock #r
sammanfogade med mycket avancerade kopp-
lingar.

— Ge o0ss ett exempel pad hur ett visst av-
snitt av Mima-bandet gjordes.

— Tija, vi kan ju ta Margareta Hallins sing.
Hon sjunger en enda stimma, och den ban-
dade vi. V&ra bandspelare hir — ibland hade
vi fem stycken igéng samtidigt — har variabel
bandhastighet — laddas med kopior av det
ursprungliga bandet, och s& borjade vi sjilva
skopieringsjobbets. Banden kérdes i olika has-
tigheter pad samma géing, och nédr Blomdahl
var nijd lades stdmmorna ihop.

— Av detta tycks framgi att elektronisk
musik #r ganska enkel att framstilla?

— Ja — och nej! Hiér | Sverige befinner sig

Tva bilder. av Miman, ett tekniskt
underverk och kanske Aniaras
sjial. Till vénster sé& som den ség
ut i televisionsutséindningen frén
den berémda operan och till ha-
ger | nagot mer mystiskt utféran-
de s& som den var p& Operan.

TEKNIKENS VARLD 24 wn




begreppet elektronisk musik fortfarande i sin
linda. Vi vet inte vad man kan astadkomma,
utan det jobb som girs &r alltid rena experi-
menten. Pa fléra platser i utlandet haller
emellertid elektronisk musik pa att utvecklas
till en speciell Konstart — i New York har till
exempel Princeton- och Columbia-universite-
ten gemensamt byggt en anliggning som kal-
las The Electric Syntheziser.

Diir kan man populdrt uttryckt mata in en
komposition skriven pa halkort i en data-
maskin i ena @nden, och ut kommer firdig
musik pa band i andra dnden! Fordelen med
detta #4r att man exakt vet hur klangerna
kommer att lata, medan vi i Sverige alltid
far experimentera oss fram.

TEKNIKENS VARLD 2460

— Kommer man att bygga nagon riktig stu-
dio fér elektronisk musik hir i Sverige?

— Jag hoppas det. Det diskuteras just nu
inom Sveriges Radio om vi inte borde bygga
en studio liknande dem i Milano och Xéln.
I Frankrike finns det forresten en halvprivat,
mycket avancerad studio for elektronisk musik.

— Hurudan instéllning har ni till elektro-
nisk musik?

— Enbart positiv! Vi har ju faktiskt en del
»elektroniskas tonsittare bland Sveriges Radios
personal. Ingvar Lidholm har till exempel gjort
den elektroniska musiken till baletten Riter,
och Bengt Hambracus #r faktiskt en veteran
inom elekironisk musik — han har gjort manga

sma sknuitars till bade radio och TV, den
mest kinda ir nog T paussignal fire test-
bilden. Hambrseus har ocksa jobbat en hel del
nere i Kiln, dar dven den svenske tonsiattaren
Bo Nilsson wvarit verksam.

— Vad anser ni om de problem som kan upp-
stA nér en skapande konstnir kommer full av
idéer till en tekniker och vill ha dessa om-
satta i ljud?

— Dessa problem existerar inte i praktiken,

ar vi har tva sorters tekniker hiér. Dels

ramtekniker, som nker och arbetar
konstnérligt och kan férstd en tonsittares in-
tentioner, dels rena anliiggningstekniker, som

bara Agnar sig at apparaturen.
(Forts. pa sid. 70)
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Man och maskin — Mickey Thompson poserar
framfor sin hembyggda Challenger, vars form
anségs sem »omdjlig» bland expertisen. Trots
detta bley de bdda snabbast pé saltéknen 1960.

20

R il b

el

Rt et

£ cleul®

—— >

-M"'"._ R ?'

Den egendomliga formen pé Arfons rekordvagn
beror pa att Arfons &r f. d. drag racing-férare.

Det visade sig emellertid ofdrdelaktigt far

féraren att sitta s& langt fram i vagnen.
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Var USA-korrespondent gér ett bokslut dver séisongen

pé saltéknen i Utah — aldrig négonsin har s& ménga forsokt kora

sa fort men nGtt sé magra resultat. Och han avsléjar sanningen

bakom olyckan med Campbells Bluebird som hittills holjts i dunkel.

J 6sten 1960 kommer att ga till bil-
]l historien som den i sérklass livakti-
aste pa saltoknen i Utah. Dér spirrar
man upp ogonen sa snart nagon gior en
attack mot absoluta hastighetsrekordet.
Det kan ga manga ar utan att nagon
ger sig i kast med den uppgiften! Nagra
fa ganger har det hant att tva forare har
gjort rekordattacker samma ar — en ren
sensation. 1928 glommer man aldrig —
da kom det inte mindre #n tre fantaster.

Av GRIFF BORGESON

Vad skall man nu siga om 1960 da —
hér och hipna — inte mindre &n sex
fartsugna forare sokte erdvra absoluta
hastighetsrekordet for bilar:

@ Athol Graham med en kompressormatad
Allison V 12, utan fjadring, tvahjuls-
driven, 3.000 bk, 1.900 kg.

@ Nathan Ostich —.General Electric J47-
19 jetmotor, torsionsfjéidring pa alla hju-
len, 7.000 hk, 2.000 kg.

VAND!
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MANGA FORSOKTE... (forts.)

® Art Arfens — kompressormatad Alli-
son V 12, hydraulisk fyrhjulsfjadring, fyr-
hjulsdrift, 3.800 hk, 2.000 kg.

® Donald Campbell — Bristol-Siddeley
Proteus turbinmotor, individuell fyrhjuls-
fjadring, fyrhjulsdrift, 4250 hk, over
4000 kg.

® Mickey Thomp:on — fyra Pontiac V8-
motorer, kémpressormatade, ingen fjid-
ring, fyrhjulsdrift, omkring 3.000 hk,
3.500 kg.

Som vi alla vet slutade flera av rekord-
attackerna = olyckligt. Athol Graham
kraschade och dog den 1 augusti. Han
uppnidde @ver 480 km/t pa mindre in
fem kilometers upplopp — men rakade
da i sladdming och vilte. Man anser att
Graham hade for liten erfarenhet och att
detta forledde honom att ta risker som
han inte borde ha tagit.

Dr Ostich hade reserverat saltoknen
mellan den 5 och 13 augusti, Alla som
foljde hans férsok fran forsta borjan var
overtygade om att hir hade man den nye
fartkungen. Fa fartrivar har kommit till
saltoknen béttre férberedda #n just Ostich.
Darfor adr det sA mycket grymmare att
han skulle bli stoppad av sma mekanicka
fel, som forsenade honom avseviirt. Ett
enda exempel: dicken hade testats av
Firestone att halla i 950 km/t. Nir han
korde fram till start i 60 km/t rAkade han
kora dver €én spik — punktering. Ostich
nadde slutligen 330 km/tim, men da kollap-
sade luftintagen. Punkt och slut for ett
av de mest vilplanerade och otursfér-
foljda rekordférsoken i Bonneville,

Ostich  gjorde nya desperata forsok i
september, ' denna ging samtidigt med
Mickey Thompson. Ostich startade med
90 procent gaspidrag och blaste ivig lings
banan som en tornado — nu var stunden
kommen, trédde man. Men — nu var det
styrningens tur att lamna in. »Doktorns,
som Ostich kallas, ridddade sig genom att
falla ut bromsfallskirmen, som snabbt
bromsade upp honom i den higa farten.

»Doktorns hade fatt nog. Vi andra
tinkte: Jetmotorer dr nog bra, men de
dr hopplosa att styra — den som will sla
rekord med dem fir skaffa sig ett stort
roder i stillet for styrning. Framhjulen
borjar »jazzas i hog fart, och det &r omgj-
ligt att behalla styrkontrollen éver en jet-
driven vagn i si hoga farter som det har
ror sig om, Nu arbetar sdoktorns febrilt
pa att konstruera om styrningen pa sin
vagn, Och han planerar en storstilad
come-back, Man kan inte annat in &nska
honom lycka till — han &r fértjint av att
erovra rekordet.

Naste man pa plan — Arfons — gjorde
sina forsta| férsok redan i slutet av
augusti. Arfons bil var ett misterverk,
sirskilt chagsit vickte stor beundran for
sin rena uppbyggnad. Men Arfons ir en
f, d. drag racing-férare och hans vagn
var konstruérad som en dragster. Det be-
tyder att foraren sitter langst fram med
motorn bakem sig — och att det ar allt
annal &n angendmt att sitta i nosen pa
bilen med winden blisande emot sig som
en orkan fiegk Arfons erfara, Han tog det
foljaktligen rétt lugnt och ndjde sig med
att klockas for dryga 400 km/t. I den
hastigheten forefoll hans bil att komma
idealet nidra — den var sdker och stabil
trots den h6ga farten. Men Arfons, som
ar en klok man, ville inte fresta fartens
gudar — han drog sig tillbaka och arbetar
nu pa en ny vagn med vilken han dmnar
gora fornyade attacker nista ar. Arfons
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besitter en idealisk kombination av mod
och forsiktighet och han kan bygga en
bra, snabb rekordbil. Han kan alltsi bli
farlig for sina konkurrenter nista Ar,

Sa kom di Donald Campbell med 80
man och sin fantastiska Bluebird. Det var
arets storsta insats — sannolikt den stérsta
i saltoknens farthistoria. Man hade tinkt
pa allt och var tekniskt vil forberedd
for sitt virv. Pa nagra fA undantag nér
var emellertid Campbells medarbetare inte
erfarna inom bilbranschen — de flesta
hade rekryterats inom flyget — ja, han
hade t. o. m. mariningenjorer med sig.
Bluebird som konstruktion var fullindad.
Men det fanns en sak som britterna inte
forutsett — de kinde inte saltoknen. De
hade hort att Sknen var jamn som ett
biljardbord. De konstruerade Bluebirds
fjadring direfter. I praktiken kan emel-
lertid saltoknen visa sig allt annat &n
jdmn. Stora ojimnheter ir inte alls ovan-
liga.

Bluebird har kallats sdet rullande labo-
ratoriets. Och visst gjorde den fantas-
tiska vagnen skidl for detta smeknamn.
Man hade bara forbisett en viktig detalj —
de lokala forhallandena. Bl. a. hade Blue-
bird utrustats med radio som forbindelse-
link mellan forare och depa. Vil framme
pa saltoknen upptidckte man att radio-
kommunikationer inte fungerar i salt-
Gknen, Fjiadringen var, som redan antytts;
inte den ratta for saltéknen. Och dicken
var .pa tok for stora. Med mindre hjul
och didck hade man kunnat bygga en
bittre utformad rekordvagn, och det ir
mycket troligt att sma dick dven i andra
avseenden hade varit betydligt bittre #n
Bluebirds 700 41.

Och det véarsta av allt var att Campbell
sjdlv inte var tillrdckligt forberedd. Ett
exempel: Campbell har just paborjat sitt
forsta forsck. Efter nigot hundratal meter
tvirbromsar han, 6ppnar huven och ropar
pd sina chefmekaniker: »Vad #r det hir
for en rod lampa?» fragar han och pekar
pa instrumentbridan.

Nya forberedelser. Nya rekordforsck.
Hastigheter kring 300 km/t. Vissa korri-
geringar av bl. a. styrningen. Efter atskil-
liga forsok var det slutligen dags for den
slutgiltiga rekordslagningen. Campbell
varvade upp kompressorturbinen till 9.500
v/min och stack i vdg... Efter bara en
kort strdcka kraschade han.

Man har gjort manga forsok att for-
klara denna olycka. Vad som i sjilva
verket hinde var en ren parallell till
Athol Grahams 6de. Graham accelererade
sd snabbt att hjulen forlorade kontakten
med banan, bilen bérjade sladda och vilte
slutligen. Samma sak hinde med Camp-
bell i omkring 560 km/t. Sedan hjulen
forlorat kontakt med saltdknen, borjade
bilen sladda och slog sedan runt ett helt
varv i luften och landade pa sina hjul.
De officiella orsakerna till olyckan, sid-
vindar, dalig banbeliggning och hogre
motoreffekt &n man viantat sig, innehaller
en del av sanningen. Men det finns manga
andra skil. Campbell accelererade for
kraftigt. Och i mitt tycke dr Bluebird fel-
konstruerad satillvida att féraren sitter for
langt fram i vagnen. Hirigenom fick
Campbell k#nningen av att hjulen bér-
jade tappa sitt grepp. Han blev helt en-
kelt inte varnad i tid...

Ett annat problem med Bluebird &r den
reaktionstid som man maste rikna med
mellan kompressor- och drivturbin. Den

(Forts. pa sid. 70)
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Campbells berémda Bluebird startklar.




Man ser p& denna bild tydligt att dven om aerodynamiken &r férndémlig sé forstors den delvis av de onédigt stera hjulen. Andring till 19617

|

Athol Grahams vagn var fére kraschen en av de elegantaste som uppenbarat sig pé salt-
oknen hittills, Efter den fruktansvirda olyckan aterstod endast spridda rester av den mijuki
strémlinjeformade rekordvagnen. Dessférinnan hade emellertid Graham uppnatt néra 500 km/t.
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Hjalp Rit-Ola & Co
N HOPTRASSLADE
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skrivs — loppet har pagatt i 16

timmar, Jag sitter i bilen och skri-
ver, Herman ligger och snarkar i bak-
vagnen och Oscar i bagageluckan. Héar
ar vil 300000 askadare som vanligt,
alla restauranger #r smockade, biogra-
ferna &r fulla och efter vad dom siijer
star hér 48.000 bilar parkerade. Det &r
inte klokt. Sen jag var hir sist har
dom bittrat pa sikerhetsanordning-
arna for publiken.

Jag var hdr aret fore den fasaviie-
kande olyckan framfor depaerna.

Som det ser ut just nu efter natt-
svepet tar Jaguar hem en ny seger i
huvudklassen, Joakim Bonnier och hans
kompis bor vinna sin klass. Prins Ber-
til och prins Bernhard ir hir som
vanligt — prins Bira har vi inte sett
till. Nu skall jag vdrma vatten i vart
gaskok och raka mig. Det &r 8 timmar
kvar av loppet, men vi sticker nog in-
nan det dr slut. Moss!

I Klockan &r 8 pA morgonen niir detta

Nér vi satt i parken och tittade pa
2 folklivet hir i X fick vi syn paen
kille i tjocka, hornbagade glasigon
komma tomtande efter en brud med
hékn#isa. Det visade sig vid niirmare
beskadande vara Maria Callas och
Onassis som kom fran casinot.
Vi stack ifran stan nerrut — samma
viag som rallyvigen.

omkring i den har stan. Jag hade
talat om for bade Herman och
Oscar att X var en bra stad for killar

3 Det ar nu tredje dagen vi hattar

med karaktir, men en rovarhala for |

killar utan karaktir. Det har nu visat
sig att bada tillhor den senare sorten —
dom bor pa Via Veneto dygnet runt!
For att halla reda pa kimparna ir
man ju tvungen att hiinga med sa jag

bor didr ocksa dygnet runt. Det rader
ingen tvekan om att det finns gott om
brudar i den hér stan! I gar fick Oscar
en dagsedel av en helt frimmande karl
nidr han snackade med en bona utanfor
»Club Pariss. Oscar steg raskt in in-
nanfor garden pa killen, fintade héger
och tryckte in en vénsterrékare. Killen
sjonk ner i en blomkruka och gnillde
nagot om att han sett fel.

Vi var ocksa och tittade pa CIR-
CUITO COMMUNALE DI CASTEL-
FUSANO ™ — racerbanan som ligger
nistan mitt i stan. Jag hade aldrig
hort talas om banan. Varvrekordet ir
174 km/t, varvet ir 6.625 meter. For
att cona vara synder gick vi i Vatikan-
museet. Det kunde behovas.

sig utanfor en av de jittelika verk-
stiderna nér vi kom ut och hil-
sade pa.

Sindelfingen ligger tva mil sydviist
om X och det luktar bokstavligen bil
om hela den liHa forstaden. Av de
23,000 innevanarna #ir 19.000 anstillda
i fabriken! Snacket kom givetvis in
pa den stora tiden nir Mercedes-Benz
kubbades med Auto-Union, Alfa och
de ovriga kancnerna. Oscar hade hil-
sat pa Caracciolas farsa i hotellet vid
Remagen och yrade vitt om kompres-
sorsférhallanden, lager och kannringar.
Kiande man inte killen skulle man
kunna tro att han begrep sig pi mo-
torer.

Vi akte sen in till X igen och det

4 Alfred Neubauer satt och solade

_slog mig plétsligt att det var ju hir

jag sag Schmeling vinna EM i tung-
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vikt med sitt forsta och enda slag!

Det var 1939, motstdndaren hette
Adolf Henser, europaméstare i latt
tungvikt och en av de virsta muskel-
knuttar jag set.@

Europas va.wta trafik och det ar

5 Manga pasbé' att den hir stan har
ju mo:l:gt,

en ar i varje fall fasa-
vickande. yckades fa tag i ett
garage och al-: spérvagn‘

Forsta kvillen gick vi pd La Scala
och horde Verdis Traviata. Innan hade
vi provat vitt vin pa en liten trattoria
vid Piazza Duomo och somnade redan
under forsta akten.

Nista morgon tog vi Dodgen och
kuskade ut till Monza-banan. Vi kirde
in i parken, tog ett bad i swimming-
poolen, betalade sen en hacka och fick
lov att kora fem varv pa banan. Varv-

n222%

2

:‘2‘
,3121"‘132
z

rekordet #r visst nagot pa 220 km i
timmen — det stod sej.

Nést Indianapolis tycks Monza vara
den snabbaste ay de stora GP-banorna,

trea torde vara Le Mans.

Det har varit en hard dag. Vi
borjade me%‘att knalla tva timmar
pa »loppmarknaden» och en timme
i hallarna. Sen drack vi kaffe i Car-
pentiers bar uppe vid Etoil ... triingde
oss igenom halva X for att kéra ut till
Buffalovelodromen & kika pA motor-
pace. Dar satt vi sen resten av dagen.
Bland motorcyklarna pi cementbanan
fanns en gammal 12-cylindrig ACE-
maskin, som Oscar efter tdvlingen
stod och stirrade pa en evighet ute i
depan. I
Vi, kakade mlﬂdag pa »Capucine» och
gick hem a la' oss.

TEKNIKENS VARLD 24/60

i reda ut
DAGBOKEN

[ iNTE SA LA
L invte 1 iwa !

gonen efter att ha kollat bromsar,

ljus, batteri, dick och en del annat.
Motorn overlimnade vi at odets gu-
dinnor. Dagens forsta gnigg kom ti-
digt. Herman hade tagit ett bad och
kom uthoppande naken ur badrummet
just som bonan med kaffet stod mitt
pa golvet.

Vi trodde att hon skulle tappa bric-
kan och skrika hogt...

Nér vi plockat in allt jox i bilen tog
vi en tur forbi Alsterpaviljongen och
postade ett par kort till »Can-can-
baLeril.tenv pa Allotria nere vid Reeper-
bahn.

7 Vi lamnade X klockan 9 pa mor-

Auf Wiedersehen!

brakande i X. Herman hade kort

de sista 10 milen, och Oscar som
satt bredvid hade bromsat sa att han
hade kramp i hogerbenet. Vi svingde
uppfér Ludwigstrasse, hittade vart
hotell och badade. Efter middagen
stack vi ut pa stan — Herman jagade
reda pa den beromda Hitlerkallaren,
nagot fel pa Glet var det inte, Nasta
morgon wvar vi ute och glodde pa
Bayerische Motoren Werke... idel
grannlat. Efter middagen hamnade vi
pa ett stdlle som hette »Roda tuppens.

8 Det var riatt morkt nér vi kom in-

Tur som tokiga — precis som vi
9 parkerat utanfor »Hafnia» och holl
att plocka ut bagaget sjonk hbger
framdack ihop. Oscar och jag bytte

Jdttekul
julpristivling

med f[ina priser
atl vinna

hjul medan Herman fixade viskorna
och bestillde lunch. Vad tror ni vi ka-
kade efter 4 veckor pa kontinenten?

Ratt gissat! Sill, kokt potatis, Carls-
berg och kottbullar, Vi bestillde tvitt-
ning och rundsmérjning at bilen, det
var den vird.

vara i knalaste laget. Efter en

halvtimme i Dogepalatset satte
han sej pA en bank och forklarade att
han gav fasen i Tintoretti och de ov-
riga malarkladdarna. I stdllet gick wvi
fram till kanalen och fick tagien snygg
gondol. Oscar hade aldrig suttit i en
gondol och lamporna lyste i skallen pa
honom. Allting gick bra — vi kopte
forgyllda glaskrukor i Marco Polo-
affaren och plitade Rialtobron. Nir vi
skulle gi iland snubblade Oscar pa ett
rep och ramlade i drickat. Fantastiskt.
Vi kikade middag pA Grande Albergo
Luna.

Io Hermans konstintresse visade sig







or laN . leN laN laN of of lan laN laN of LJ|PA or uaBoMms)|OA m

of laN laN or or of laN feN ~ leN loN of HHPA of uoZOWY OA[OA
of of leN or laN of laN of of of laN J9ISUBA laN apuoly POW:g
o of laN of loN of laN of laN laN of 19JSUBA of 96 qoPs
(=T¢ or lapy =T§ or of laN laN of of of LB A or auydnoq 4jnousay
of of laN of of of laN of of loN laN WA of Oy 408bnag
of leN leN of or of laN of laN IaN laN 13SUDA laN pioxay 2dO
of leN leN o of laN of Rf laN loN leN HHPA of 3S 0ZZ sepadiay
of leN lany el of or laN of laN of laN 121SUDA laN uod|py pioy
o[ laN leN or laN of laN laN leN of of UJPA of pi|Buy pioj
of loN laN of of laN o o of leN leN LHPA laN 0081 014
of leN lsN of leN of of of o leN of 13|PA of Joung MYA
or laN laN of N -T¢ of lan laN lan laN laN 1BJSUDA of HIDAIOT) “ABYD)
or of laN of of of laN HIH[PA laN laN o UHPA of GG v uusny
of of leN of leN laN of of of laN laN L4OA of 000 L NV
BT_n DJySUDA
[PET-T) : 1 DUIDLIGPWDL} 2J0%J0p84nIpULA suayos od 2uDp  euDjow-y jaajoB pd Bunasod UDsWDLy
sJajurg 1pnlyasesay |45 A yojjog  ddosiigq opeq od sp7 epuspbja|ping Bojpupysiny |#xAlOY -ddoywosnly BjwioiBog SwoIqpuUBy suapoy ojoindag

j ,4|‘_f | D& | ¥ gm/



Néir det lossnade pa allyar for speedcar borjade det hinda
saker. Svema presenterade ett Formel K-reglemente. Part-
ner borjade silja Teknikens Virlds Geting fullt fardig med
motorer, motorklubbarna startade speedcar-sektioner, tivlings-
planer dryftades, och pa flera hall i landet satte man igang
med att bygga banor! Antalet vagnar blir storre for var dag.
I »getingboets — NMV-bolaget i Forshaga — arbetar man for
hogtryck fér att tillverka vagnar. Den nya Partner-Getingen
med dubbelmonterade 90 cc Partner-motorer kommer att kosta
1.975:—. Men for det priset far man en vagn med verkligt »drag» i.
For export till Frankrike tillverkas en vagn i lAttviktsklassan
med enbart en motor.

Det nya Formel K-reglementet véllade en del fortrytelse.
Det ir en ordagrann oversittning av det internationslla regle-
mentet utan hansynstagande till vart lands speciella forhallanden.
Det trakigaste var att reglementet inte upptog nagon klass 4,
dvs. vagnar med motorer upp till 200 cc med viixellada. Enligt
Formel K-reglementet fir inte vagnar dver 125 cc vara forsedda
med viixel. Eftersom det finns mycket gott om begagnade
motorcykelmotorer till hyggliga priser ansig de flesta speed-
car-intresserade att denna bestimmelse skulle komma att in-
verka menligt pa sportens framtid. Bromma MS har dérfor
inlagt en motion till Svema, och man hyser gott hopp om att
fa reglementet utékat med #nnu en klass samt att f& en del
andra #ndringar genomforda.

Speedcar ar en aret-runt-sport, men vintersdsongen erbjuder
faktiskt fler tridnings- och tadvlingsmdjligheter &n sommar-
sdsongzn. Varenda sjo kan bli en bana och varenda motorklubb
kan utan gtérre problem arrangera speedecar-tdvlingar. Bromma
MS kommer t. ex. att stilla i ordning en tranings- och tévlings-
bana i vinter. Tre andra klubbar som arbetar hart med speed-
car #r Botkyrka MS samt MAMK och SMK i Sundsvall. Den
sistnimnda klubben hade otur. Den tévling som planerats maste
i sista stund avlysas pa grund av att banan regnat bort.

Men méan kan anvinda speedcar till mycket mer. En ovan-
lig bestillare #r en motorcirkus, som tidnker anvénda en Geting
for sina halsbrytande forestillningar runt om i Europa. Nagra
bilskolor Bar ocksa bérjat fundera dver om speedcar inte skulle
kunna anvindas i den elementdra korutbildningen.
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Adjé till grus
och kolstybb

NU BORJAR

ISTIDEN

Nu &r det dags fér speedcar-akarna att séiga adijé till

hastens leriga (se bilden) banor. Vintersésongen bérjar

med isbanor, nya vagnar och toppintresse.

Av STIG NAHLBOM Foto: Sven Jansson och Fred Lindgren

Le Mans-start fér speedcar provades for forsta gangen i Sverige i Falun,
diir Dalarnas Motorklubb och Lions hade inbjudit till on festlig hast-
tivling p& en tamligen smetig kolstybbsbana. Teknikens Vérlds Getingar
fanns som vanligt p& plats, blev etta, tvé och fyra i finalheatet ach
vann dessutom révarheatet, 2,300 personer fittade p& och stortrivdes.

Teknikens Virlds Geting kan nu ocksa fés fullt férdig med motorer.
Partner AB i Goteborg, som satsat hért pd speedcar, har latit fram-
stilla en speedcar-version av sina motorsagsmotorer. Tvé dubbelmonte-
rade s&dana finns pé der kompletia Getingen, som fullt kérklar kestar
1.975 kr. Motorerna har en sammanlagd cylindervelym av 180 cc. Bil-
den visar eft antal Partner-Getingar under montering hos NMV-bolaget.
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Uppmiitta viirdet i
dédsbilen i
Rekarne.

Har finns risker for
medvetsléshet
déiven vid relativt
kort vistelse i
bilen, som &r
direkt livsfarlig.

Ménga féar
huyudvérk eller
bétjor ma illo
redan vid denna
laga koloxidkon-
centration, Vid
lénga bilresor kan
medvetsloshet
intraffa for fysiskt
svEigo personer,

Q,01%

Internationell Gvre
gréns for
arbetsplats,

Q,006 %

En kolexidkoncen-
tration av 0,006
procent dr Gvre
gréins for vad

s2bi | Syerige Den hemska olyckan utanfér Eskilstuna har aktualiserat problemet med
wr':rﬂwls pé koloxid i bilar. Teknikens Varld provade 50 slumpvis utvalda person-
;“:;;pe:’::r”:: bilar. 19 hade fullt métbar koloxidhalt, d. v. s. mer an var tredje bill

haller sig atta
timmar,

Av STIG NAHLBOM och ingenjor BERTIL LARSSON. Foto: Ake Hylén. Teckning: Jan Ullén
VAND!
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GIFTGAS...
(forts.)

Enkelt testa
bilen sjalv

LKB-produkter tillverkar en provare, som finns i tva utforanden. Priset for en provare i -handsfacks-
forpacknings ar 50 kr. Den andra provaren, som kostar 105 kr, levereras i ldderetui. Ampullerna
kostar 2 kr styck. LKB-produkter har lovat att stalla 100 provare till statspolisens férfogande, Vid fére-
komst av kolbxid dGndrar en del av ampullen féirg. P& en férgskala kan s=dan koloxidméngden avlésas.

en ledare i nummer 21 skrev Teknikens

Virld under rubriken »Rullande gaskam-
mares .

»Ibland kan den dir behagliga 'det-hander-
inte-mig-kiinslan’ med kuslig snabbhet dverga
till obehaglig visshet om att ingen &r odédlig
hidr pa denma jord.. .

Nigra dagar efter det tidningen kommit i
handeln motle tvd ungdomar i Rekarne utanfor
Eskilstuna dboden i en undermadiligt reparerad
Volkswagen av 1950 #Ars modell. Dédsorsaken
var koloxidf6rgiftning.

Som vanligt blev dagarna strax efter olyckan
de djupa brbsttonernas dagar. Billirarklubben
i Stockholm beslutade fireslda myndigheterna
bestimmelsef om obligatoriska koloxidmaétare
i alla fordon. Den alltid aktuella friagan om
arlig besiktning av alla bilar drogs fram igen.

Billdrarklubbens fiorslag torde inte vinna ge-
hor de nirmhaste &dren. Det tar tid att stifta
lagar i Svea rike!

Men det glr sd Jdtt att stimma upp en harm-
sen och efterklok kor nir nigonting intriffat.
Har t. ex. Stockholms billirare koloxidmiita-

Wl Av de 50 bilar Teknikens Varld
testade uppmaittes en viss grad av
koloxid i 19, En skrimmande hog
siffra. Aven om man nu dker om-
kring med en koloxidhalt av
mattliga 0,001 procent i kupén
kan man med tiden riskera hil-
san. Ett lackage | ett rostigt ror
viixer snabbf i storlek, -och dérfor
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bir alla sormn har en minsta gnutta
koloxid i bilen &ka till niArmaste
verkstad.

Vid genomlidsandet av de test-
resultat Teknikens Virld kommit

inget som helst beldgg for att ett

rens praktiska anvindning pa ovningsschemat?
Hir &r det plats for privata initiativ.

Sadana hidr olyckor borde inte fA hiinda.
Men det gor de. Om underlatenheten att
koloxidtesta bilen beror pa okunnighet éller
didsforaktande nonchalans vet vi inte. Vad wvi
vet dr att av 50 slumpvis utvalda, provade bi-
lar hade inte mindre &n 19 fullt méatbar halt
av koloxid i kupén. Teknikens Viarld gav sig
ut med tva koloxidmitare och ldt 50 bilister
f4 sina vagnar gratis testade. Resultatet gjorde
oss betdanksamma,

Den mitning av koloxidhalten som foretogs
i olycksbilen visade en koloxidhalt av 0,1 pro-
cent. Ingen av de vagnar vi testade hade mer
dn 0,02 procent, men vi vet att flera av dem
lémnades in fir kontroll av avgassystemet
dagen efter.

I handeln finns koloxidprovare i prisligen
frian 3: 50 till 6ver 100 kr. Aven om man sjilv
inte anser sig ha rad att kipa en sddan appa-
rat, bér man da och da kolla koloxidhalten i
bilen. Genast efter Rekarne-olyckan skaffade
flera bensinstationer koloxidmitare och er-

roll.

Det sorgliga #r att bilfabrikan-
terna inte helt eliminerat koloxid-

avgassystemet i rostfritt stal? For

Om mon misstdnker négon ldcka i bilens
viirmesystem, bdr man gdra koloxidprov
néra viarmevutsléppen. Inte ens en ny bil
kan man vara hundraprocentigt siker pél

Ingen knorrade n&r Teknikens Varlds keloxid-
testare bad att f& gora sina prov, utan alla
deltc 1 et intresse. Mannen i mitten égde Valvo
som hade gatt 200 mii. Koloxidhalten var 0,001!

hjod sina kunder att fa lina dem. En sadan
undersiokning bor inte kosta mer &n tva kro-
nor, d. v. s. kostnaden fior den ampull pro-
varen laddas med.

VARNING FOR PIRATDELAR!

Vad kan man i dvrigt gora fér att forhindra
att tragedier lika den i Rekarne upprepas?

For det férsta bor vi regelbundet lata kon-
trollera avgas- och varmesystemet i bilen. Om
nagon detalj behover repareras eller bytas ut,
miste man se till att alla férbindelser blir
absolut tédta. Naturligivis skall man akta sig
fir s. k. piratdelar. I det irtyg till Rekarnepo-
lisen, som Alvenius Verkstads AB i Eskilstuna
iramlade efter att ha undersikt olycksbilen,
h~ter det bl. a. foljande:

sInsugningsriiret med forvirmningsanord-
ning defekt, en ej tillrlicklig reparation ut-
ford. Roret ej aterstillt i originalskick. Bada
friimre avgasroren dr skarvade vid virmekam-
rarna pi sa sitt, att réren #r avskurna c:a 3
em fran virmekamrarna, och de nya riren 'r

visst mérke édr »farligts. Dessutom dyrt, sdger bilfabrikanterna, som
spelar skitseln av bilen en stor

ocksa tinker pa reservdelsfirsilj-
ningen.
Sa hiir utfoll Tekn. Viirlds prov.

. ks
fram till bor inte alltfor stor vikt faran, bl. a. genom att tillverka ?!;5052'1‘.01_5?{?“]1; 4;9:3;‘! rueR Gl
liggas vid de olika bilmirkena. avgasror och ljuddimpare av 3 B 4
En sidan liten undersékning ger higre kvalitet! Varfor inte gora 0,01: Citroén 2 CV 1959, Ford

Anglia 1957.
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SOVANDE VARME

WFTINTAG

LUFTEN VARMES
-+ HAR AV VATTEN

Detta varmesystem dr det bésta ur hélsosynpunkt: Eft minimum av ledningar, som
latt kan hallas efter. Frisklufter relativt fri frén avgaser frén framférvarande bilar.

LUFTEN VARMES
- HAR AV VATTEN

Hér finns risker f8r koloxid i bilen. De langa véirmekanalerna kan bli trasiga
eller otéta, och avgaser frén andra bilar tréinger in genom friskluftintaget.

Detta virmesystem finns i luftkylda bilar och var ocksa installerat i dodsbilen i
Rekarne, Den stora risken ligger i att réret genom vérmekammaren bérjar lécka.

patridda och fastsatta med vanlig avgasklam-
mer, varvid skarvarna tatats med asbetsgarn.
Roren var siledes ej enligt foreskrifter svet-
sade, wvarfor en tillfredsstillande tiatning ej
fanns. De kvarwvarande bitarna av originalré-
ren till virmekamrarna var dessutom helt ge-
nomrostade. Vidare forekom avgaslickage vid
de ordinarie skarvarna mellan ljuddémpare —

avgasroren; detld beroende pa att en icke ori-

ginalljuddampare meonterats.

Enligt var uppfattning ir en fullkomligt an-
svarslos reparatlbn av virme- och avgassyste-
mel utford, helf i strid med fabrikens fore-
skrifter . . .»

Titheten i avgassystemet kan man latt prova
genom ait sidtta en pappskiva eller dylikt for
avgesrirets mynning samtidigt som man later
nigon annan tifta under bilen och noggrant
studera packningar vid grenréret inne vid mo-
torn samt skarvar utefter riiret.

Vid varje rundsmérjning skall ni be service-
mannen gora en kontroll av avgasroret och
eventuellt ta ett koloxidprov.

(Forts. pd sid. 74)

Detta &ér den enklaste form av koloxidprovare som
finns i marknaden. Den kan man sténdigt ha liggende i

bilen. Om den runda delen pé& provaren antar en mérk

LUFTINTAG
i

LUFTEN VARMES
HAR AV DE HETA
AVGASKAMNALERNA

ton bdr man ta bilen till verkstad! Priset &r dverkomligt
— bara 3: 50. Siljs av ingenjérsfirman ETEL, Jakobsberg.

P& didsbilen i Rekarne var avgasriren skarvade vid

virmekamrarna med vanlig avgasklammer. Skarvarna

n bils varmesystem kan wvara orsaken till

koloxidférgiftning. De olika stationéra vir-
mesystemen kan indelas i tre huvudtyper. Typ
ett har friskluftsintaget placerat framfér vind-
rutan (Opel Kapitin, Volvoe Amazon m. fl.).
Under forutsittning att virmepaketet ar helt,
dr detta system det hittills basta. Det har ett
minimum av ledningar och friskluften ar rela-
tivt fri frdn avgaser fran framférvarande bi-
lar. Typ tvad har friskluftsintaget framme vid
kylaren. Friskluften leds darifran via en trum-
ma eller en virmeslang in i kupén. Detta sy-
stem, som finns i t. ex., Peugeot 403, Volvo
PV 444 och #ldre amerikanska bilar, kan med-
fora vissa risker. Dels kommer avgaserna fran
fremforvarande bilar in i systemet, dels kan
des Janga varmekanalerna in till kupén vara
irasiga eller otiita. Detta kan bero pa att en
grenrirspackning eller nigon del av avgasroret
i motorns narhet ar otiat. PA manga bilar lig-
ger virmeboxen eller vArmeslangen alldeles
bredvid eller strax ovanfér avgasroret (gren-
roret).

Detta system har, som synes, minga nack-

hade sedan titats med asbetsgarn. Réren fill vérme-
kamrarna var helt genomrostade.

delar, men skots det vidl kan atminstone lae-
kagerisken elimineras. Kontrollera dirfor alla
anslutningar och skarvar vil och byt ut daliga
detaljer i tid. Nar ni riskerar ait fi in av-
gaser frin framférvarande bilar, t. ex. wvid
vintan 1 tdta bilkber, sd stdng av flikten. Ar
bilen kall kan ni i stdllet fér att sdtta pa
flakten oppna ett fonster for att slippa isbild-
ningen pa rutan. I handeln finns elektriska
varmefliaktar, som haller rutorna rena fran
imma och is.

Kanske har ni hidr funnit férklaringen till
den huvudvirk som sa ofta plagat er?

Det tredje och sista systemet ar det som an-
vinds for luftkylda motorer. I detta system
passerar den till en del uppvirmda kylluften
in i en varmekammare. Genom denna passe-
rar avgasroret, som ytterligare uppvirmer luf-
ten i varmekammaren innan den gir vidare
in i kupén. Risken med detta system #r att
rioret genom kammaren kan bli otdtt, varvid
avgaserna gar direkt in i kupén och gaskam-
maren blir en verklighet. Det blev den i
Rekarne. | |

0,005: Cadillac 1953, Volks- 0,001: Citroén 1951, Austin Kapitin 1955, Saab 1956, Ford tvA Opel Rekord 1960, Isabella
wagen 1959, 1954, Vauxhall Victor 1956, Opel Anglia 1956, tva Volkswagen 1956, 1960.
Rekord 1956, Volvo 1957, tva Volvo Peugeot 1956, Studebaker 1958, Isa- De tvd Volvobilar som testades
0,004: Ford Anglia 1958. 1960, Ford Taunus FK 1960, bella 1957, DKW 1957, Volvo 1957, var samtliga PV 444-544 med un-
1 Fiat 600 1957, Volkswagen 1957, dantag av en Duett. Vidare gjor-
0,003:  Austin 1953, Volvo 1957, Saab 1958, Ford Fairlane 1958, des ett prov i en Volvodroska mo-
Citroén 1959, 0,00: Opel 1938, Volkswagen Ford Consul 1959, tva Volvo 1959, dell 1954, som i baksiitet bjod pa
] 1950, Chevrolet 1951, Volkswagen Buick 1959, Volkswagen 1959, en koloxidkoncentration av 0,001
0,002: Volkswagen 1954. 1954, Volvo 1954, Saab 1954, Opel Volvo 1960, tva Volkswagen 1960, procent.
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Léjtnant Sten Axelsson #ir anstélld som provilygare

vid flyg

tressant

g

fo

:ntral, Ett krévande men in-

hS. |

CIRKUS MED DRAKEN
(forts.)

Det dr Drakens tur, Allt klart for upp-
visning. Jag noterar publikens pla-
cering, molnhdjd, vindférhallanden och
sikt. Flygningen gors for publiken, och
skall den fa full valuta for pengarna gil-
ler det att utnyttja de férmaner viider och
terring kan ge. Publiken tolererar inga
longérer. Den vill se planet under hela
uppvisningen!

I starten blir det fullgas, och efterbrann-
kammaren slas till och behalles tillslagen
under hela uppvisningen fram till land-
ningen. For att visa manovrerbarheten i
lag fart borjar jag sviinga praktiskt taget
innan flygplanet lattat. Man maste vara
forsiktig sa att inte vingspetsen slar i mar-
ken, vilket dr latt hant. Nar man sitter i
planet syns den namligen inte!

Efter det forsta varvet stiger Draken
rakt fran publiken, som da far motorns
och efterbrinnkammarens buller riktat
mot sig. Samtidigt ser publiken rakt in i
forbrinningsrummet och uppfattar flyg-
planet mer eller mindre som ett eldklot.
Sedan kommer jag tillbaka pa lagsta hojd
med en fart si ndra ljudets som det ar
mojligt utan att det bildas en chockvig,

RISK FOR BLACKOUT

I den efterfoljande mandvern, bestaende
av brant gunga féljd av sndv looping, ef-
terstrivar jag 7 g Det innebir alltsa att
mina 80 kilo dkar till dver ett halvt ton.
Blodet dras fran huvudet och jag riskerar
momentan synfordunkling (black-out)
eller rent av medvetsldshet trots g-drikten.
Detta forhindras genom att jag »krystar-
och om nodvindigt minskar lastfaktorn.
Den efterfoljande svangen dr nog sa job-
big, och kurvradien maste avpassas efter
»syngriansen». Overskrides denna maste
jag omedelbart sldppa efter pa spaken for
att bibehalla nédviéndiga sinnesfunktioner.

Niista moment dr en gunga for att fa
nytt utgangsldge, och dérefter tre rollar.
Dessa har valts darfor att de dr svara att
utfora samtidigt som de ger en god upp-
fattning om karrans mandvrerbarhet i roll-
planet. Att utféra rollar ddr man stoppar
upp i rygg- och vertikalligena anser jag
vara utan virde, lat vara att det impone-
rar pa publiken. Man kan med en'sidan
mandver inte pavisa nigon speciellt god
egenskap hos flygplantypen, Svarigheten
med fullbordade snabba rollar ligger i att
stoppa upp rorelsen exakt i vagliget. Jag
gor niamligen forst en vinsterroll, déref-
ter direkt héger- och slutligen vansterroll
igen. Varje roll utfores pa en dryg sekund!

Nista gunga gor jag litet vidare och
kommer dirfor tillbaka med hdgre fart,
eller omkring tusen knutar. Jag gér en
serie pa tre till fyra vinsterrollar med
drygt ett varv per sekund. Detta moment

| 'i‘ill Paris pé 47 minuter!

Iﬁt flygplan Sten Axelsson anviinder
wvid uppvisningar dr modell J 35 A.

Dess Rolls-Royce Avon-motor med
svensk efterbrinnkammare har en
dragkraft av 7.000 kp. Planets startvikt

er mellan 89 ton. Planet har en
shastighet pa Mach 18, d. v.s. 2.000
km/tim. (Den nya B-versionen pres-
teraf ddremot dubbzl ljudhastighet.)
Plal?’et dr standardutrustat och medfor
fyra rohotar av typ Sidewinder och tva
augnatkanoner.

k|

De speciella egenskaper hos Draken
som utnyttjas vid uppvisningar dr pla-
nets korta start- och landningsstricka,
den snabba accelerationen till hég fart
och en #n storre retardation, den hoga
rollhastigheten, den utmirkta manov-
rerbarheten genom lag vingbelastning
samt de goda stallegenskaperna.

Med tanke pa att det inte torde dro-
ja manga ar innan passagerarplanen
kommer att kunna gora overljuds-
fart kan det vara intressant att se hur

lang tid J 35:an behover for att flyga
fran Stockholm till olika varldsstider

(da naturligtvis utan hinsyn till verk-
lig réckvidd): Amsterdam 34 min.,
Kairo 1 tim. 32 min., London 44 min.,
Moskva 37 min., Paris 47 min.,, Prag
32 min., Tokyo 5 tim. 24 min., Washing-
ton 3 tim. 31 min,

Fran Stockholm till nordpelen behé-
ver Draken endast 1 tim. 20 min. och
for en flygtur jorden runt vid ekva-
torn ungefar 20 tim.
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ED DRAKEN

4. Brant syéing direkt efter
loopingen. (7 g.) Ingangsfart
900 km/tim., utgéngsfart
400 km/tim.
» 5. Gunga med efterféljande
S - ./ I6pa pé& 100 m. | snabbaste
el )’ﬁﬁ l’ ;:Z\*l‘ “ — mdijliga takt yanster-, héger-,

5 q - vénsterroll, Fart: 800—900
Ui Q' e

km/tim. Rollhastighet
. . -w*“ ‘-“aﬂ&.hh‘ cirka aﬂﬁgr./‘:;k- .
; _ ! .

; \ : )

- ' _\.-» ~ix -—’ﬂ

6. Mycket brant gunga (egentligen -
topproll plus halvroll). Lépa med v &
1.000 km/tim. och 3—4 snabba . >
vénsterrollar. Rollhastighet:
360—400 gr,/sek.

4 h
7. vid gunga. Hogfartslépa med R s 6 2 ‘ #
fart oningen under Mach 1, L - et gedad G v
5—6 g i guigan. i \ N ’;ﬂ“-\ M oy

8. Brant svang. Fartminskning 5 2 ...__ — _“qgg; ,J, Q’ _ '.Y imm ‘l-.l; 8
frén 1.200 fill 500 km/tim. \ ? i ”’mﬂm.ﬂ vl

Stall ut framfér publiken. — o =
7 g i sviingen, efterbrénn- - -__ g

L —
kammaren kopplas bort. =7

./'FF

9. Brant svéng till slutlinjen

i 1&g fart, 300 km/tim. Néstan
fullgas till Strax fore sattning, som
sker med en fart av 230—235
km/tim. Bromsskiirmen ut. Stopp-
striicka 375—400 m. Sattning sker
ofta p& ett hjul, varvid vingspets
och stitirt ndstan rér vid b

Full skivbrems i utrullningen.
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‘pvisningur landet runt har
tals svenskar fascinerats av
kens smétt otroliga flyg-
egenskaper. Men ingen tanker p& det

jattearbete som ligger bakom en vl utford

flygshow , vilka enorma péfrestningar
som b&de flygféraren och planet utsétts

for. V&r ramste uppvisningsflygare,

as

16jtnant Sten Axelsson vid flygets forsoks-

central, beréttar hér fér kapten
Sven Sandberg hur han férbereder och
utfor sina cirkuskonster i luften.
Det &r e__.f_ spiinnundé'léisning fylld med

fakta. Ldsarens reaktion infér Axelssons

prestation kan sdkert uttryckas med

tvé ord:"}/ilken sportbragd!
{

Foto: Bo Dahlin

Teckning: C-_ues Folkeson
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1. Start med fullgas och efterbrénnkammare. Drygt 340 gr. svéng pé
lagsta héjd direkt efter ldttning. Fart: 300—350 km/tim.

2. Stigning till cirka 1.000 m rakt frén publiken. Gunga, som f3ljs av
-en hégfartslépa p& 50 m hdjd. Fart: Mach 0,95 eller cirka 1.200 km/tim.

3. Brant gunga till ungefdr 1.500 m. Véindning 180 gr. Looping med in-
gangsfart pd 900 km/tim. — fart p& toppen 500 km/tim. (Flygfdraren
uisdtts fér 7 g.) Topphdid i loopingen 1.200—1.300 m.

4
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fick jag trdna lidnge, innan jag vagade
gora det pa ldgsta héjd. I och for sig &r
det ju ingen konst att rolla med maximal
rollhastighet, det &r bara att skeva for
fullt, men da det utférs pad ldgsta héojd
géller det att imte gd i backen. Det enda
jag hinner att se framfér mig &r
himlens bla oeh markens grona farg i
en blixtsnabb Serie av blatt-gront-blatt-
gront. Sedan géller det for mig att hugga
in och stoppa rorelsen pa blatt.

Efter rollarna #r jag faktiskt en smula
omtumlad. Den efterfoljande svingen med
5—6 g dr ddrfér ganska provande. Den
hogfartslopa s sedan foljer med fart
strax under ljudets ger nagra sekunders
valkommen »vilopaus», medan jag samlar
mig till landningsmanévern.

LANDNINGEN KRITISK

Landningen inleds msad att jag drar
av gasen, slar ifran efterbridnnkammaren,
tar ut luftbromsarna och ligger mig i en
brant sviang. Dessa atgirder samverkar till
att oerhort smabbt minska farten fran
1.200 till 500 km/tim. Inget modernt
krigsflygplan kéin gora en tillndrmelsevis
sa avancerad 'insviingning for landning
gom Draken. Den &r mycket brant och
sker med an kningsvirt lag fart, vilket
blir mdjligt geflom de extremt goda lag-
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falltank samt

|
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fartsegenskaper, som flygplanet har, Ogo-
nen maste hela tiden wvara klistrade
vid fartmitare, bana, motorvarv och acce-
lerometer., Farten regleras uppat genom
gaspadrag och nedat genom den kraftiga
uppbromsning som blir dda man tar spa-
ken at sig och salunda tkar vingens an-
fallsvinkel. Genom den for deltavingade
flygplan typiska, hoga anfallsvinkeln wvid
lag fart blir bromskraften si stor att jag
maste stotta med néra nog fullgas i slutet
av insvingningen till banan. Anfallsvin-
keln ger motorn en lyftande kompozant
pa inte mindre #n ett ton, vilket hjilper
till att halla planet flytande trots lag fart.

Sjélva sdttningen ar faktiskt ett kritiskt
moment, Jag vet att bade expertis och
askidare vintar sig en sardeles kort ut-
rullningsstricka. Med lite dvning gar det.
Farten skall vara mellan 230 och 235 km/
tim. da flygplanet tar mark. Toleranserna
ar alltsa mycket sma: &r farten for lag
kan flygplanets stjartparti skadas, dr far-
ten for hog okar utrullningsstrickan ge-
nast. Femton kilometer i timmen gor 75
meter pa hanan. Bromsskdrmen skall fil-
las ut tva sekunder fore sittningen. En
sekund for tidigt kan innebira att flyg-
planet skadas genom att jag hamnar utan-
for banan. Filler jag ut den for sent for-
lings rullstrickan.

Hela landningen sker under svang. Jag
maste noga se upp =& att inte vingspets
och stjart trdffar marken. V&l nere brom-
sar jag for fullt. Hjulens skivbromsar har
regulatorer, som gor att hjulen aldrig
lases. Sa fort ett hjul stannar pa grund
av hal bana eller dylikt minskar broms-
verkan automatiskt, en anordning som jag
forresten hoppas fa se dven pa bilarna sa
smaningom. Har man skott sig helt i en-
lighet med den bruksanvisning jag nu
ldmnat stannar flygplanet pa 375 meter,
och vilka overljudsflygplan gor om det?
Man tror knappt sina dgon, d& man fin-
ner att det fortfarande &r en bra bit kvar
till den skdrm, som markerar att man
kommit 600 meter in pa banan.

»SKONT NAR DET AR OVER”

En sadan hir uppvisning varar sex mi-
nuter. Det &r samma tid som det tar att
flyga Stockholm—Uppsala tur och retur.

Om jag gillar uppvisningsflygning? Visst
ar det kul ndar man her ett flygplan som
Draken att handskas med. Men #ven om
vi under utprovningarna av flygplanen
sysslar med flygning av detta slag, tillhor
det inte rutinen wvid vara forband. Och
det dr ocksd en svar press att veta vilka
krav publiken har, <4 nog ir jag glad nir
det hela dr dver.
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Valdsammal eruptioner pd solytan ér den yttersta orsaken fill norrskenet.
ma explosionerna slungas gasmassor ut i rymden och sveper
mot okénda mal. Eruptionerna ser vi som flackar pé& solen,

/ORRSKENETS
3 TA LOST

i

1
!4
\
‘]

Artikalfarf aren, ingenjér Bertil Larsson, &r
norrskensf skare. Till hans jobb hér bl. a. att
uvtviirdera de ca 100,000 m film av norrsken som
tagits und@r Geofysiska éret. Ingenjér Larsson
demonstrerfir héir en speciell norrskenskamera.

TEKNIKENS VARLD 24/60

och ungefdr vart elfte &r intréffar solflécksmaxima. Da &r ocksé norr-
skenen intensivast. Den stora bilden visar en solflick — en j&tteexplosion
— fotograferad frén 30.000 m hdjd. Inféllda bilden: solytan med flackar.

Norrskenets hemlighet ér avsléjad. Den vérldsomfattande
norrskensforskningen under Geofysiska aret bidrog med de
avgoérande bevisen om det gatfulla himlaljusets ursprung
och uppkomst. | tre vetenskapliga centra har man samlat alla
data, och just nu ar forskare i Alaska, Moskva och

Av ingenjor BERTIL LARSSON Teckning: Bjgrn Karlstrém Foto: Ulf Christer

Norrskenet #r ett skadespel pa himlen,
som i sérskild grad ar forknippat med
polaromradsna — ja, till den grad att norr-
skenet nistan star som symbol for den
kalla, klara polarnatten. Norrskenets van-
ligaste farg dr gulgrént och &r si svag att
den nastan ser gronvit ut. Roda norrsken
forekommer ibland, och n#stan alltid un-
der de ovanligt starka norrsken med stor
utbredning, som med flera ars mellanrum
kan sprida sig soderut Gver hela Europa
inda ned till Medelhavet. Det &r en egen-

‘Stockholm sysselsatta med utvérdering av det digra materialet.

VAND!

domlig mork fiarg, som kan tdcka stora
ytor pa-himlen, ganska svag och utfly-
tande i konturerna och kan se ut som ske-
net frin en avligsen eldsvada. Seneca be-
rittar frdn det gamla Rom att under kej-
sar Tiberius tid hinde det vid ett tillfdlle
att Roms garnison i ilmarsch fick rycka
ut till staden Ostia ndgra mil darifran, ty
man trcdde den stod i lagor. Det var ett
rott norrsken som hade givit upphov till
ett falskt larm. Atskilliga sadana exem-
(Forts. pa sid. 40)
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Bilden nérmast visar ett laboratorieexpe-
riment fér att faststélla elekiriska strém-
mars vig mot jorden. Bilden ar direkt
iamférbar med_ teckningen pé sidan 41,

Bilden ldngst fill vénster visar konst-
giort norrsken pé en magnetisk modell
av jorden. De bada zonerna, nord resp.
syd, framgdr tydligt av de gréna ring-
arna. Den magnetiska modellen av jor-
den placerades i en vakuumtank, var-
efter man ldt en elektrisk strém passe-
ra genom ftanken. D& upptradde detta
norrskensfenomen. Redan vid sekelskif-
tet borjade men gora dylika experiment.

Norrskenets firg &r vanligen gulgrén — ungefér samma nyans som bjsrklév har pa varen. Ibland!
upptréider norrskenet ocksé i en mérkréd férg med dragning &t brunt eller purpur. De olika férgernar
har ytterst med atmosféirens sammansdétining att gora, och for att forstd detta méste man kénna Hll
hur partiklarna férdelar sig pa olika héjd. Upp till 100 kilometers hajd bestar atmosféiren av ungefér
80 procent kvévemolekyler och ca 20 procent syremolekyler. P& héjder Gver 100 km upp till ca 200 km
finns dédremot endast fria syreatomer. Och det &r just p& dessa héjder som norrskenet férekom-
mer. En syreatom bestér av en kéirna och atta elektroner. Den &r i sig sidélv elektriskt stabil,
Nér de snabba, elektriskt laddade partiklarna frén solen bléser férbi jorden kolliderar en del av dem:
med syreatomerna. Och nér en sédan snabb partikel tréffar er syreatom rubbas jémvikten hos denna
under en 1/100.000.000 sekundl Men atomen finner sig inte i det instabila léget, utan strévar efter
att atervinna jamvikten, Den energiutveckling som blir féliden av dess »arbetes att stabilisera sig ser
vi d& som ljus. Men vad beror det dé pé att atomen ibland utséinder mérkrétt ech ibland gulgrdnt ljus?
Jo, fér att den skall kunna utséinda det réda ljuset, fordras att den fér vara ostérd i minst 100 sekun-
der, medan gulgront ljus uppstar om den fér vara ostérd under perioder ned till en sekund. Dérav
férstér man att atomens aterhdmtningsperiod — fér att né full >effekts — &r 100 sekunder. Inte férréin
efter denna tidrymd @r den kapabel att utstréla rétt ljus. Stérningar med tétare intervaller resulterar
séledes i energiutveckling med reducerad effekt, som alltsd ger det gulgréna ljuset. Ljusstralningens
varaktighet &r oerhért kort, endast 1/100.000.000.000 sekund (allisé en hundramiljarddels sekund)!
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NORRSKENETS... (forts.)

pel skulle kubna citeras frAn gamla ti-
der, da fantasin om norrsken var myc-
ket dramatiserad sadsom varsel om straff-
domar fran himlen. I dag kan man nagon
géng fa héra folk som ser norrsken siga
att sdet sprakar om dets.

I sjélva verket &r det just den absoluta
tystnaden kring detta skidespel som gor
det djupaste intrycket.

NORRSKEN = KOSMISK NEONSKYLT

Forsta gangen man kom den riktiga for-
klaringen av norrskenets natur pa spére'n
var pa 1890-talet. Naturforskarna — fysi-
kerna — hade di borjat experimentera
med evakuerade glasbehallare, som man
skickade elektrisk strom genom. Ett resul-
tat av denna forskning var upptéckten av
rontgenstrala ett annat resultat an-
vinder vi dagligen i form av lysdmnesror
och neonskyl

Om ‘man stieker in elekiriska ledningar
i ett glasror ogh smélter igen #ndarna sa
rorvet blir titt, pumpar ut luften och till

sist kopplar p& den elektriska strommen,
si borjar de @betydliga resterna av luft,
som finns kvar i roret att lysa med ett
svagt diffust slten. Detta ljussken #r spa-

ret efter den elektriska strom, som gar
genom den fortunnade luften i glasroret.
I dag kan vi efter ménga &rs teknisk ut-
veckling anvénda ljusskenet i glasréren
for belysning i form av lysdmnesrér eller
neonskyltar och det erhéllna ljuset &r in-
tensivt och stabilt. Men i 1890-talets ex-
periment fick man endast fram ett vagt

diffust sken — instabilt, flackande — en
parallell till nerrskenet pa himlen, sa sla-
ende att jamfdrelsen néstan gav sig sjilv.

Men flera detaljer fordras for att det

hela skall varal mer &n en god idé och fa
en vetenskaplig forklaring. For det forsta
vet man att nerrskenet flammar upp pa
héjder mellan 80—160 kilometer &ver jord-
ytan — i de allrg tunnaste resterna av luft-
havet. Som bekant blir luften tunnare och
tunnare ju upp man kommer, och
pa 100 kilometers héjd, dir norrskenet
haller till, &r Jluften lika tunn som det
bésta vakuum man kan astadkomma hér
pa jorden.

Jamforelsen mellan norrskenet och labo-
ratorie-experimenten gav alltsi som en
forsta ledtrad att norrskenet pa négot sitt
borde hénga ih@p med elektriska strommar
i de yttersta, funnaste delarna av jord-
atmosfiren. a steg blev att undersika
var i polaro ena norrskenet forekom
oftast och s ast. Se karta over nor-
ra polaromradet, ddr norrskenszonen #r
markerad av @en svarta ringen, jimfor
ocksa med bildén av laboratorieexperimen-
tet med no nszonerna, vilka utgérs av
de grona bandén runt polerna. Det egen-
domliga med na ring ar, att den lig-
ger lite snett afnkring jordens polarkolott.
Centrum i ringen &r inte den geografiska
nordpolen, u den magnetiska polen
nordvést pd Gibnland, utmérkt pa kartan
med ett kryss (&), dit kompassnalarna pe-

Q)
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Karta éver norra polaromrédet. Den svarta ringen markerar norrskenszonen. De svarta fylida eller halv-
fyllda punkterna representerar kamerastationer uppréttade under det Infernationella geofysiska aret.

kar. Alltsd h#nger norrskenet pad nagot
sitt ihop med jordens magnetfilt.

Pi detta sétt hade man redan pa 1890-
talet fatt reda péd att norrskenet har dels
nagonting att gora med elektriska strém-
mar genom de yttersta, tunna luftlagren
och dels med jordmagnetismen. Som
sjaivklart framstod det sedan att de elek-
triska strommarna inte kunde komma fran
jordytan, for mellan jordytan och mnorr-
skenet ligger tjocka lager av isolerande
luft, utan den elektriska strémmen maste
pa nagot sitt komma in fridn virlds-
rymden.

SOLEN — GIGANTISKT ELVERK

Vid sekelskiftet var tiden mogen att ta
steget fran ldsa hypoteser till vetenskap-
liga forklaringar. Detta giordes pi ett
mycket overtygande sétt av norrmannen
Kristian Birkeland, som var professor i
fysik vid universitetet i Oslo.

Birkeland byggde i laboratoriet upp en
liten modell av jorden och virldsrymden
emkring for att avbilda norrskenet i liten

skala. Som modell f6r jorden anvinde han
en jiarnkula med 10 ecm diameter. Jirn-
kulan gjordes magnetisk, med en magne-
tisk nord- och sydpol. Det lilla klotet
hﬁngdt::s upp inuti en stor vakuumtank.
Och pa si sitt hade Birkeland alltsd byget
upp en modell av jorden och vérldsrym-
den omkring den.

Till slut féljde han den sista ledtraden:
att norrskenet hade ndgonting att gora
med elektriska strémmar i rymden. Han
forde in elektriska ledningar i hérnen pa
vakuumtunnan, kopplade pa hogspind
strom och fann, att pd det lilla klotet
téindes de vackrastzs grona norrskensringar;
en ring omkring den norra magnetpolen
och en omkring den sédra. Det #r en exakt
avbildning av vad vi ser i naturen, dir vi
har en ringformig norrskenszon och en
sydskenszon Gver Antarktiska kontinenten.
Detta var genombrottet, det férsta verk-
1iga steget mot ldsningen av norrskenets
gata.

Halva fragan var besvarad — det ater-
stod bara en fraga: varifrin kommer den

TEKNIKENS VARLD 24/60
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elektriska’ strommen'? I laboratoriet har
man ju h@gspind elkraft till forfogande,
men det #r ju otdnkbart att elektriska
strommar an alstras utan vidare i vérlds-
rymden - mkring jorden. Var ligger da
kraftkalla

FLACKAR PA SOLEN
GER LIUS | MORKRET

Svaret -ii man frin observationer av
solen. De glektriska strommarna, som gav
upphov ill norrskenet, hirrér fran solen.
Sedan flera hundra ar tillbaka har astro-
nomerna @bserverat solflickar — morka
flackar .»;_ solens yta. Observerar man
dessa megl goda instrument, ser man
att de &r groscentra pé solytan, dér virv-
lar bil och forsvinner, gasmassor
slungas
plosioner
studium
magnetis

land férekommer. Ett noggrant
flickarnas ljus visar, att de &r
, och den stindiga oron ger
upphov till elektriska spénningar och ur-
laddninga ¢ Det &r enorma krafter det hir
géller, Jozska blixtar kan pa intet sétt
jamféras i ed dessa valdsamma urladd-

ningar.

Solen reterar ett varv pd 27 dygn. Flédc-
karna kommer darfér fram pa den ena
sidan av s lsknran, passerar dver ytan och

forsvinner  igen pa baksidan efter 13—14
dagar. Men just de dagarna da négon stor
solfliick sthr mitt pa solskivan, #r stralen
fran oroshlirdarna i solflicken riktad rakt
mot jor Och det visar sig ocksa att
kraftiga, sfora och intensiva norrsken ofta
upptraderindr en stor solflick star mitt

dcken slungas moln av het
gas ut i den. Gasens temperatur Ar sa
hog att atomerna har splittrats. i sina be-
standsdelar, si att molnen, som blises ut
i rymden, ‘innehaller fria elektriska ladd-
ningar. Farten &r snorm — ett par tusen
lnlome‘ter 1 sekunden — men det tar &nda
for de elektriskt laddade mol-
jorden.

smoln fran solen dr sa tunna

att vi intel kan se dem pé deras fird, det
4r en explosion pa solen, och

till ;:orde hunmt att spnda sig i sidled
i stora att de sveper om bade
ménen och kanske stora delar

kring jorden, bara ca 20—30.000
kilometer ut i rymden, tar jordmagne-
tismen hand om de elektriska ladd-
ningarna tom far forbi, och styr dem in
ldngs de gnetiska kraftlinjerna mot de
tva ringfermiga norrskenszonerna kring
jordens agnetiska poler. Norrskenet
tinds nir laddningarna sldr inide yttersta
luftlagren och bromsas upp dér.
Rorligheten i norrskenet och det stin-
diga flackandet aterspeglar oron i de tun-
na kosmigka gassléjorna, som med valdig

TEKNIKENS VARLD 24/60

i rymden, och vildsamma ex-
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Jordens magnetfélt. Linjernas tiocklek &r ett matt pé félistyrkan. Magnetféltet verkar som en spérr

fér norrskenspartiklarna i ekvatorialplanet.

fart blaser forbi jorden. An slar elektro-
nerna ned i luften i langa tunna stralkvas-
tar, #n ritar de svepande draperier och
ibland kommer de in frin rymden i langa
lugna bagar. Hela tiden bér de bud om
gasmolnen, som blaser frdn solen, forbi
jorden, vidare ut i virldsrymden mot
oként mal.

Var bild ar teknisk, prdglad av elek-
troner och atomer, men #ndid kan man
anse den vara en praktfull variant av den
gamla vikingatron att norrskenet #r val-
kyriornas vilda ritt éver himlen.

MNORRSKENSFORSKNINGEN I DAG

I juli 1957 startades ett stort internatio-
nellt forskningsprogram inom geofysiken,
varvid inte mindre &n 60 nationer deltog.

I programmet under det Geofysiska aret

(18 manader), ingick att speciellt studera
norrsken, jordmagnetiska stormar, radio-
storningar och andra intressanta effekter
av utbrott pa solen. Fér den skull upp-
rittades observationsstationer pa ldmpli-
ga platser. Enbart fér norrskenets del ut-

Dérfér kan dessa endast kommo in i polaromradet,

rustades ett 80-tal stationer i polaromra-
dena med »All-sky-kameror> — dvs. auto-
matiska filmkameror — som genom ett
spegelsystem fotograferar pa 16 mm eller
35 mm film hela himlen fran horisont till
horisont en gang i minuten natten igenom.
(Se Teknikens Varld nr 2, 1957.)

Tidpunkten for det Geofysiska aret var
vdl vald rent vetenskapligt sett, genom
att antalet solflackar da beréknades vara
nira maximum. (Solflicksmaxima intréf-
far vart 11l:e ar.) Det #dr just vid dylika
solflicksanhopningar vi kan vénta oss rik-
liga tillfdllen att studera norrsken.

Kopior frin de tagna norrskensfilmer-
na har efter Geofysiska arets slut upp-
samlats vid tre centra, sWorld Data Cent-
ers» i Alaska, Moskva och Stockholm
(Kungl. Tekniska Hogskolan).

Dessa filmer haller nu som bist pa att
studeras. De upplysningar vi hoppas fa

genom filmerna &r: 1) Norrskenszonernas

exakta ldge. 2) Ar de ringformiga skenen
kring nord- och sydpolen spegelbilder av
varandra? 3) Startar norrskenet inne vid

(Forts. pa sid. 71)

Detta &r norrskens-
bilder tagna péa 16
mm smalfilm med en
norrskenskamera  pé
Tromsd. Kameran ar-
betar automatiskt och
tar en bild i minuten.
Dérigenom kan man
studera hur ett norr-
sken uppstér, utvecklas
och slutligen upphér.
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ren tillfdllighet. | &r férsvarade
Cooper titeln med glans. Det var
den vassaste eller
mest maderna GP-vagnen som
vann, d@remot den mest
driftséikfa och bést matchade.

|
Av GORAN FALK

rom rader vil knappast nigot
¥ VM-segrar bade 1959 och 1960.
Men nog Kom framgéingarna som en chock
for mangal experter. Cooper #r nimligen
kénd som racervagnarnas fula ankunge . ..

Det &r sént att Cooper aldrig varit fore
sin tid. n den pyttelilla engelska bil-
fabriken pullar det inte ut niagra spin-
nande nyskapelser, som kan sitta fantasin
i rorelse. Nej, Cooper bjuder inte pa tek-
niskt avancerade nyheter. Det skickliga
och vél sammansvetsade Cooper-ginget
nojer sig "med ett rejilt hantverk och
overlater #ll andra att experimentera ...

Cooper har vuxit upp till 25-liters-
klassen pal 14 &r. Man bérjade med att
tillverka 500 cc midgetbilar! Sedan har
slagvolymeh successivt okats, fler hist-
krafter pregsats fram och bromsar och ram
ete. forstiplkts efterhand. Nir man kom
upp i F I-klassen slog man knock direkt.
Cooperstallet har naturligtvis fitt en oer-
hérd rutin‘under den linga tid man job-
bat sig at. Coopervagnarna matchas
ocksa pa suverdnt sitt.

Vidare har bilen nagra viktiga fordelar
framfér konkurrenterna. Den #r littare
att kéra och har biittre végegenskaper in
de flesta av GP-vagnarna. En Cooper be-
héver ytterst sillan tas till depdn for
déckbyte eller reparationer. Vagnen har
dessutom en brénsletank som rymmer 150
1. Det betyder ofta att en tankning ricker
for ett helt lopp. Cooper har alltsd gjort
allt for att slippa onddiga stopp under
tdvlingarna.

Coopers enda verkligt svaga punkt i
fjol var vixellddan. Den fyrvixlade la-
dan har nu ocksa bytts ut mot en ny fem-
viixlad. Detta var den enda foréindring av
betydelse Cooper behbvde gora!

Det hivdas att ju kurvigare banor, desto
storre chanser for Cooper. Pastaendet Higer
sin riktighet. Cooper har ocksa haft turen
att fa Jack Brabham i stallet. Han #r den
borne méstaren i att kunna utnyttja Coo-
pers overstyrningstendenser och kan ta
harda kurvor i mycket hog fart.

Vagnen &r inte sa dalig pa rakorna hel-
ler. Toppfarten ligger vid 290 km/tim!

Coventry-Climax-motorn har placerats bakom féraren. Mo-

'"Loam,-.» torn &r en rak fyra med dubbla &verliggande kamaxlar.
Den har 2,5 liters slagvolym (94X89,9 mm) och bromsar
VIC BERRIS 240 hk vid 6.750 varv/min. Yagnen, som &r forsedd med

skivbromsar pé alla hjulen, viger 450 kg fullt kérklar.
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Vérldsméstarparet Jack Brabham—Cooper i

aktion. Jack Brabham &r vérldens skickligaste Cooperférare och duon har tagit tva VM-titlar pa tva arl

Instrumentbréidan i en Cooper &r
mycket enkel, och pé& den finns fr. v.
métare fér brénsle och vattentem-
peratur, varvréknare, mdtare for
oljetryck och oljetemperatur samt
métare for oljetrycket i viixelladan.

Cooper &r tekniskt sett ingen avancerad racervagn. Ramen

Gr rent av ganska klumpig. Observera de stora brénsle-

tankarna. De slukar hela 150 liter; vilket gor att en Cooper

ofta klarar ett lopp p& endast en tankning. Vagnens enda

.l svaghet var tidigare den fyrvixlade véxellddan. Den

! har numera ersatts meden helt ny femvéaxlad léda.
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ar motorvirlden fatt en ny Juan

Fangio i den 34-arige australiensaren
Jack Brabham, som i &r vunnit racer-VM
for andrdl aret i f6ljd? An har vil inte
Brabhamvisat sig besitta talanger av fullt
ut samma klass som Fangio men det finns
dnda manga beroringspunkter. Vi har re-
dan nédmnt en — blygsamheten. Det finns
ménga amdra: det n#stan asketiska livet
utan badé tobak och alkohol, det gedigna

motorkunnandet, den odefinierbara kins-
lan for maskinerna och hur de skall be-
handlas for att ge sitt b#sta och, natur-
ligtvis, inte minst den likartade bakgrun-
den: den blygsamma bérjan med hemma-
gjorda k&rror.

irabhams vig mot stjirnorna &r
pel p4 hur man genom mal-
bete skapar sig en karridr som
Han bérjade med att lira sig
r, gick sedan igenom en lang
skola av lokala tivlingar och
igen till Europa for att ge sig
ora GP-cirkusen hir, Jack Brab-
ham hade som pojke hemma i Australien,
i olikhe d de flesta andra unga grab-
bar, inga planer pd att bli racerférare. Han
har kommit in i racersporten mer av en
héndelse, Men #nda skulle man kunna siga
att hans utveckling till virldsmistare &r
fullt logisk: han lirde sig bilar och att
skota dem innan han gav sig i kast med
“en svarg konsten att tygla dem i héga
farter. ~

FIXAR ALLT”

Sina ta ldrospan inom motorernas
fortrollande virld gjorde Jack Brabham
i en liten verkstad i en av Sydneys for-
stider. lans far, som var gronsakshand-
lare, dgde ett par lastbilar som fick sin
service i verkstaden. Och hir fick Jack
sitt forstd jobb som mekanikerlirling, I
tvd ar avbetade han pi verkstaden och
under den tiden lirde han sig lika mycket
om bilar §om det tar manga ménniskor en
livstid atf lira. De praktiska lirdomarna
kompletterades med en ingenjorskurs pa
kvillarnaloch Jack gjorde sig kind i hem-
trakten s@m grabben som kunde fixa allt,

A4 J

f / 14 Tvataldige varlds-
! ; mdstaren Jack
Brabham frén Austra-

lien @r inte alla

tiders storste forar-
¥ begévning men &ndé&

en av de véardigaste
mdstare vi haft inom
ilsporten. Endast en man
Bvertréffar honom i GP-historien:
Fangio som har fem VM-tecken.

Av NILS TENGBERG

Nir nagon bildel inte fanns i lager kunde
bildgaren alltid vinda sig till Brabham
som snabbt tillverkade alla delar, hur
komplicerade de &n var. I april 1944 gick
han in vid det australiska flygvapnet som
flygmekaniker och fick hir ytterligare er-
farenheter av motorer.

Tva ar senare smuckade» Jack Brab-
ham och triffade i samma veva en ameri-
kanare som o&vertalade honom att bygga
sig en slags midgetvagn sammansatt av di-
verse hopplockade delar och avsedd att
anviéndas pd rundbanor av speedwaytyp.
Vagnen hade en 1.098 cc Jap-motor och
sag allt annat &n vacker ut men den inne-
bar en milstolpe i Brabhams liv: han hade
tillverkat sin férsta racervagn. Avsikten
var att Jacks amerikanske vin skulle kora
tdvlingar med kérran och Jack smekas
at honom. Gdet i form av en orolig ame-
rikansk hustru till viénnen blandade sig
emellertid i leken och snart nog fann sig
Jack stdende ensam med fartvidundret
som han byggt.

COOPER UTAN MOTOR

Det var inte mycket annat for honom
att géra #n borja tdvlingskéra sjilv. Ur
de sex ar av stiéndiga biltdvlingar som
foljde tog Jack hem atskilliga australiska
bilmésterskap och blev ett namn inom
sporten over hela den australiska konti-
nenten. Han hade provat pd bade midget-
racing och backtévlingar och bérjade nu
kénna sig mogen for det stora steget dver
till landsvigslopp. Sagt och gjort, Jack in-
handlade en formel 3-vagn byggd av Coo-
per i London men — utan motor. Jack var
emellertid inte sen att félja Kajsa Vargs
exempel och lyckades dstadkomma en rik-
tigt effektiv motor av bl. a. féljande gans-
ka omaka delar: en BSA viixelldAda och
cylindrar fran en Jap me-motor. Allt gick
bra tills vevstakarna envisades med att
vilja gora hal i vevhuset. DA trottnade
Jack definitivt pd bastard-motorn och er-
satte den med en till 1.100 cc upphorrad
Vincent mec-motor. Det var pa detta sitt
Jack Brabham ldrde sig atskilligt om hur
man bygger racerbilar. Men det viktigaste

3RABHAM - VARDIG

Jack Brabham i sin férsta tévlingsvagn, en
midget i vilken han vann éiskilliga lopp hemma

som hénde var att han bérjade den kon-
takt med Cooper som en lang tid senare
skulle leda till dubbla VM-tecken for

honom.

Jacks Cooper-Vineent hjilpte honom till,
flera segrar, bl. a. erdvrade han den i
Australien eftertraktade Redex-trofén. Ara
och berdmmelse betydde foga for den unga
racerforaren. Vad som betydde betydligt
mer var att Redex erbjod sig att hjilpa
den unge begivade foraren att kipa en
»riktigs tdvlingsvagn: en formel 2-vagn.
Med den vagnen bérjade Jacks vdg mot
toppen. Sedan den dag 'd4d han forsta
gangen klev ner i sittbrunnen pi denna
tvalitersvagn vann han praktiskt taget
rubb och stubb av vad som stod att vinna
pé australiska motorbanor. Tiden var inne
for honom att vidga blicken mot nya hori-
sonter: Jack Brabham beslot att resa till'
England for att prova sin lycka som tidv-
lingsférare i detta motorsportens forlovade
land.

MOTORN EXPLODERADE

Léngt innan den snabbe australiensaren
nadde England s& hade hans namn natt dit
pa ryktets vingar. Brabham upptickte nir
han kom till England att man i bilkretsar
var inte s litet nyfikna pa honom. I viss
mén blev emellertid hans tivlingsdebut i
var virldsdel en besvikelse for motor-
sportexpertisen: australiensaren kérde som
en speedwayforare med bakindan av vag-
nen sladdande ut betéinkligt i kurvorna.
Men &ven om man var litet skeptisk mot
hans metoder sa maste man i alla fall med-
ge en sak: det gick mycket, mycket snabbt
undan i béjarna. Foga anade experterna
emellertid att nér detta australiska stjirn-
skott en dag lirde sig att inte kora som
pa jordbana s skulle han snabbt utveck-
las till en av de mest polerade och fin-
korande racerférarna i historien — och
till en av de bista.

De foljande aren levde Jack Brabham
ett idealiskt liv: var, sommar och host till-
bringade han i Europa och pa vintrarna
reste han tillbaka till det solvarma Austra-
lien och Nya Zeeland. Framgangarna vix-
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skulle férst enbart smekas &t

i Australien. Jac :
] e fick kérforbud av sin frul

en véin, men den

lade men nar man nu efterat ser tillbaka
pad Brabhams meriter si framstar de i
historiens ljus Som en rak vig fran klar-
het till klarhet|éven om bilsportpubliken
pa den tiden kanske inte alltid var s&
imponerad av Rans resultat. Sérskilt den
europeiska publiken var hardflirtad.
Aven bilarna vixlade under dessa ar.
Bl. a. kopte Jdck en begagnad Cooper-
Alta, som visadé sig vara ett av de fa stora
misstagen i denl motorkunnige australien-
sarens liv. I sin tdvlingsdebut med den
vagnen tog han|visserligen hem en fjirde-
placering p4 Gobodwood men i sitt andra
lopp med den hinde nigot ovéntat: mo-
torn exploderade med en stor knall mitt
under loppet och nir Brabham Ooppnade
huven insig hén genast att den motorn
aldrig skulle Kunna anviindas till nagot
annat &#n skrotBing. Jack kom da till klar-
het med en sa : att kopa begagnat dr dalig
ekonomi, speciéllt for en racerforare som
litar pa sin bil bade for sina inkomster och
— for sitt liv.{

I
SENSATION |. FTER FIASKO

Nu kom John Cooper pa allvar in i
Jacks liv. Ausfraliensaren reste till Coo-
pers fina rac@rverkstad i Surbiton och
lyckades overtala Cooper att en formel
till 2,2 liter uppborrad
kulle kunna bli en stor
1. Vagnen byggdes och
e upp med den i Aintree,

Under tranidg klockades Brabham for
den i sirklas§ lingsammaste varvtiden!
Och i sjédlva 1Bppst maste han utga med
kopplingsfel.

Nasta framt#idande med Cooper-Bristol
blev emellertid helt annorlunda. Konkur-
rensen pa starflinjen var mérdande: bl a.
var Stirling Moss dir med en Maserati
250F. Mot de #vad hypersnabba Vanwall-
vagnarna ol -!_ ocksa stdllde upp, hade
Brabham ingenhting att hdmta men det
méaste anses Hedrande att han med sin
mindre vagn kunde beldgga fjarde plats
efter tvd Vanwall och Stirling Moss.
(Forts. pd sid. 68)

Bristol-motor b

succé i form
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Startflaggall har féllts och trettionio férare demonstrerar

-
g

Att starta Motorn och komma ivéig in i gefingboet &r ett kréivande momeni. Ingenting fér klicka, allt méste gé& perfekt! Det léter enkelt f&r en

tio sekunder har gétt sedan flaggan f5ll, och hela kopplet &r ute p& banan. Det &r ofroligt tréingt i férsta kurvan, hér géller det att hitta luckor
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Le Mans-start &@r @tt sprida féltet frén bérjan —
- '
L ‘ :

e WL

férare som aldrig upplevt den psykiska pressen vid en l8pstart... Artikelférfattaren i Gordini och Bo Elmhorn i Sunbeam &r férst ute pa startrakan.

och tjtina négra meter. Nérmast kameran Saab, NSU Prinz och DAF, vilka beroende p& lotining och klasser kom att std sist | det stora féltet.
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12-TIMMARS... (forts.)

e [

e >

Arets tol dimmarslopp: 38 bilar p& en 2,200 meters rundbana frén ki, & #ill 18. Bil

-

LY

den visar hur framdécken frestas hért, dels genom sidokrafterna vid

kurvtagniflg och dels av att de fér ta upp stérre delen av bromskrafterna. Tavlingen omfattar sex klasser, indelade efter motorernas cylindervolym.

K .‘ nsumentupplysning eller bilreklam?

i
|
|
Tolvti 1

arrcng rer angav i program-

arsloppets

mets fatetal att publiken
skulle Bjudas p& den héardaste
form ay biltest som n&gonsin
foreko mit. Testféreméalen
var i | ta fall rena
»standardvagnar».

Vad ér h:mdqrd?

48

f6r en varldsstiira. Jookim Bonnier far skjuta sin Sunbeam
epén efter ett bensinstopp. Hér gick segerchanserna upp i
rék. Fel fréin depén eller fel p& briinslemétaren, Fotograferna jublade,

nligt det nationella tivlingsreglemen-
Etet som foljes vid tédvlingen &r stan-
dardbilar »fér persontransport avsedda
bilar for vilka fabrikanten sokt uppna sa
goda prestanda som méjligt inom ramen
fér deras normala anvindning i dagligt
bruks.

Inom loppet av ett &r skall respektive
vagnar vara tillverkade i minst 1.000
exemplar, Vissa #ndringar och tilligg &r
medgivna enligt foreliggande reglemente,
Vid den besiktning som foregar tivling-
en far bilarna inte ha minskat mer #n
9 procent i vikt. Bilarna kan siledes en-
dast bantas obetydligt for att prestanda
skall forbéttras,

P3 motorerna far bl. a, luftfilter och in-
sugningsljudddmpare plockas bort. For-
gasare eller forgasartyp fir inte bytas, men
innehéllet i forgasaren fir #ndras prak-
tiskt taget helt och hallet. Tindsystemet
far &ndras bara om samma typ bibehalls,
Téndstift kan bytas efter onskan, Upp-
borrning av motorerna fir ske upp till
0,60 mm. Ljuddémpare och avgasrér far
bytas under forutsittning att den ljud-
démpande effekten bibehalls, men gren-
roret far inte dndras. Stétdimparfabrikat
&r wvalfritt om funktionsprincipen bibe-
halls, Slutviixelns utviixlingsforhallande
tar ocksa #ndras om vagnen som standard

(Forts. pd sid. 62)

Skarpnéicksloppet var en décksfabrikanternas julafton. De flesta vagnar-
na kérde p& Michelin X-déck. Volvo déremot anviinde Firestone. | depén
fanns hundratals déck staplade och bal

ingsapparater fér hjulen.
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BIULANAL i s NB Teknisk analys och kommentarer:

Ing. ROLF ERIKSSON Testfote: NILS G. LINDQVIST
Teckningar: JAN ULLEN

Mercedes-Benz 300 SL &r den mest exklusiva vagn
som presenterats | &rets bilanalyser. Bilen finns
blott i négra f& exemplar i Sverige, och TV:s
Rolf Eriksson maste aka till Stuttgart fér testningen.

300 SL &r naturligtvis en idealisk langférdsbil.
Fartresurser finns och man sitter mycket be-
kvémt. Déremot irriterar de jétiebreda och héga
strésklars man skall kliva dver vid dérrarna.

VAND!
19




BILANALYS 'MERCEDES-BENZ

300 SL (forts.)

Bilen ger ett intryck av béde skdnhet och kraft.
Och det &r verkligen frédga om ett fullblod! Ut-
seendeméssigt péminner den rétt mycket om
«lillebror= 190 SL. Bilen har dock fillsammans
med 300 Automatic som enda represenfanter i
Mercedesfamilien fsrsetts med 15 tums hijul.
Motorhuven har man lyckats f& extremt lag
trots den sfora 3-litersmotorn p& 240 hk. Inred-
ning och utrustning bjuder pé& allt vad den mest
krdsne bilist kan &nska sig i sportvagnsvég.

Stuttgart

r man finsmakare pa bilar — och vem

dr inte det! — och har en wvilfylld
planbok, da kanske man inhandlar en
Mercedes 300 SL. Men kombinationen
smak—pengar gar nu sillan ihop. Det
var dirfor Teknikens Varlds biltestare
fick ta sig ner till Stuttgart i Tyskland
for att kunna genomféra analysen. I Sve-
rige ges nidmligen inga stérre méjligheter
att lana en sadan hir exklusiv sportvagn,
och det finns endast nagra fa exemplar av
strehundrans. Det #r dock att mirka att
Mercedesen Hr bist representerad i sin
klass.

rehundran. ar verkligen en licker-
bit for finsmakaren, Den tillhér virldens
vackraste sportvagnar och bjuder pa en
sagolik akkomfort. Och det finns tempera-
ment i den 240 hk starka motorn. Det
bevisades bl.a. i somras i den n
accelerationstidvlingen mellan en N
des 300 SL och tre jetjaktplan, som T
nikens Varld tidigare berdttat om. J 35 A
Draken vann tidvlingen, medan diremot
J 29 F Tunnan och J 28 B Vampire kom
lingt efter bilen trots 50 respektive 20
ganger starkare motorer.

Tyskarnas grundlighet férnekar

rig. 300 SL &r vilg i alla avs
och det &r faktiskt en njutning att detalj-

g sSKa i en. 2
granska bilen TEKNIKENS VARLD 24/60




BROMSVERI

Max pedaltryck vid f:a bromsn.
Max pedoitryd

15 kg
vid 20:ebromsn. 1320 kg

id 20 max bromsningar
sfaltvdg. Bromsningarna

n 300 SL och géra bruk av
tionsférmaga pa savil spik-
or som pa slingrande alp-
t av en upplevelse! Tyvarr
et det basta vid provkorning-
en, men det var tillrdckligt fint for att vi
skulle kunna prova bilen ordentligt. Att
den hade enastiende prestanda visste vi
fore provkorningen, men det var dndock
nagot av en Gverraskning att kéinna acce-
lerationen d& man tog ut vad den for-
madde. Det riktiga draget kommer forst
uppemot 4.000 varv/min., sa det giller att
vaxla och -}i la varv pa motorn, och gor
man det si kan man med fog tala om
blixtrande aeceleration, ett uttryck som
eljest dr nog si Sverdrivet i bilsamman-
hang. Pa ettan kan man dra till 65, tvaan
till 110 och trean till 155 km/tim., sa nog
finns det omkorningsvéxlar! Toppfarten
lyckades vi aldrig kontrollera riktigt, men
den skall vara ca 240 km/tim.

LIUDNIVAN LAG

I fraga om komfort och koregenskaper
dr vagnen alldeles utmirkt, men visst &r
den behiftad med en del av de oldgen-
heter som man alltid finner hos utprig-
lade sportvagnar. Det &r t, ex. obekvimt
att ta sig i och ur vagnen och fjadringen
kéinns hard vid lag fart, men det &r ju

TEKNIKENS VARLD 24/60

RESULTAT:

Alla prov kérda med 2 personer, full tank, inget bagage.

A. PORSCHE 1600 S B. SUNBEAM Alpine C. TRIUMP TR 3

ACCELERATION
s

180 kmitim 26 sek

1
16 18 20 72.34 26 28 30 32 34 36 3

BRANSLEFORBRUKNING

1

Hrer/mi

IEENER

B

-1

jE75annass

L~

Testvagn 29,1
Bil A. 13,7
Bil B.

Bil C. 34,4

Stdende km Toppfart
sek.  km/tim

240
170
37,4 160

1 0

2 4 6 B 10 12 1418 18 20 22 24 26 28 30 32 34 38

sadant som man oftast fir rikna med.
For ovrigt =& har 300 SL en del goda
egenskaper som man eljest saknar hos ut-
priaglade sportvagnar. Ljudnivén &r t. ex.
aldrig irriterande hog, och bilen &r varm
och dragfri dven i cabrioletutférande,
suffletten héll dock inte tétt mot dorrutor-
na da bilen stod parkerad i regnvader.

Sittkomforten i de djupt urskalade sé-
tena #r perfekt, och sitena ligger till-
rackligt hogt 6ver golvet for att det skall
bli vilsamt dven for benen, Utrymmena
ger ocksa gott sviingrum for tva personer,
och takhdjden &r tillfredsstéllande for
personer av normal lingd. For langa per-
soner kommer dock ett ror i sufflett-
stommen farligt nira huvudet.

SPARKANSLIG

Styrningen var inte si exakt som vi
hade vi#ntat oss, och likasa var vagnen
spar- och vindkénslig. Detta, med undan-
tag for sparkiinslighetsn, fir nu inte tas
trom nagon grov anmirkning, eftersom
omdomet star i relation till vagnens
karaktir, Vilken vanlig vagn som helst
skulle alltsi fatt hogsta betyg om den
uppvisat likvirdiga egenskaper pa dessa
punkter.

Motorn, som alltid var ldtt att starta,
tog lang tid p& sig for att komma upp i

VAND!

arbetstemperatur. Den &r fantastiskt elas-
tick, vilket man val delvis far tillskriva
systemet med brénsleinsprutningen. Det
ar faktiskt mojligt men naturligtvis inte
att rakommendera att kora lugnt och ryck-
fritt pA hogsta vixeln redan vid 25—30
km/tim! Motcrn arbetar utan kritiska
varvtal dnda upp till toppvarvet.

HELSYNKRONISERAD LADA

Den korta golvvixelspaken har distinkta
igen och dr mycket behaglig att mandv-
rera. Synkroniseringen, som finns pa alla
fyra yixlarna, fungerar bra och mojlig-
gor ctnabba vixlingar, Aven kopplingen
har god funktion och &r ldtt att komma
odverens med.

Bromsarna fungerade till en borjan all-
deles utmiarkt tack vare servosystemet
med lagt pedaltryck. De tog jamnt och
fint, och vagnen uppforde sig helt korrekt
dven om man tvdirbromsade fran 180
km/tim. Pa tredje dagen da vi kort vag-
nen riatt hért, pa bl. a. alpvégar, och
det dessutom regnat oupphorligt ett par
dygn, visade det sig emellertid plotsligt
att servoverkan inte rackte till for att ge
maximal bromsverkan pa regnvatt under-
lag. Man kunde dock med hogt pedaltryck
fA bromsférméaga sd att hjulen laste.
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BILANALYS MERCEDES-BENZ 300 SL (forts.)

Véarmesystemet ar mycket bra dimen-
sionerat och litt att mandvrera sa att
man far limplig temperatur i vagnen.
Defrosterverkan dr s god att alla rutor
holls imfria dven under det ogynnsamma
véder som vi delvis provkérde vagnen i,
Bagageutrymmet ger, med lamplig form
pa kappséickarna, tillrdckligt med plats for
ett par pérscners resebagage. Nir sufflet-
ten dr uppfilld for man dven plats fér en
del bagage bakem sitena inuti vagnen.

SIKTBESVAR

En av wagnens siimsta sidor ir sikten
da suffleften ar uppfilld, En lang forare
far mycket dalig sikt at sidorna, savida
han inte sitter nerhukad. Dessutom &r
sikten snett bakit skymd. Framatsikten
dr dock inte att klaga pa, och vindrute-
torkarna Sveper ett stort sammanhingande

falt som tdcker nistan hela rutan. Vind-
rutetorkarna har visserligen tva hastig-
heter, men de gar i alla fall for langsamt
ndr man kér fort. Solskydden har ocksi
en underlig fastsiittning, som hindrar att
man filler dem nedat-framat, Lyset far
likasd en negativ anmirkning. Helljusets
spridning &ar inte bra och lysets riackvidd
forslar inte ens for hastigheter som for
vagnen anses som méttliga.
Instrumenteringen innefattar som sig
bor varvriaknare och #ar i ovrigt riklig
med brénsle- och oljetrycksmitare samt
temperaturmiitare for savil kylviitska som
olja. Hastighetsmitaren, som &r graderad
till 270 km/tim., har vid 200 km-strecket
en notering som siger att man inte skall
kora fortare annat &n med specialdick,
Nollstéllbar trippviigmitare férutom total-
vigméitare ingar i instrumentsringen.

KAN KORAS AV ALLA

Mercedes-Benz 300 SL ar en fullodig
Sportvagn, men &r #nda fri fran de flestn
nycker och egenheter som utpriiglade
sportvagnar eljest brukar vara behiftade
med. Det fordras alltsi inte nagot spe-
ciellt spertvagns- eller motorsinne for att
kora vagnen mer &n att man maste tdnka
Pa att inte Gvervarva motorn, Vidare far
man naturligtvis komma ih&g att man
kor en bil som mycket snabbt kommer
upp i hoga farter och som Hnnu snabbare
kan forsdtta foraren i otrevliga situationer
om han — eller hon — inte kér med 0go-
nen tillrdckligt 1angt fram pa végen. Kor
man med férnuft tillater emellertid vagnen
med sina utmirkta koregenskaper att man
utan att asidositta sikerheten snabbt kan
forflytta sig linga distanser utan att trot-
tas ndmnvirt.

Mercedes 300 SL &r en snabb vagn fér langférdsbilister — men pé léngférder brukar man oftast ha
med sig mytket bagage. Detta mster inga hinder hér, ty bagageutrymmet &r verkligen tilltaget i ver-
kant, om man jimfér med andra sportvagnar. =Korvarnas &ver hjulen hénger fortfarande med.

Fronten har piffats upp med dessa mijukt runda-
de lampglas, som técker huvudstralkastare, dim-
lius, parkeringslampor och blinkers. Bra I8sning!

Detta &r den berémda bakaxeln
vilken ldnge varit ett speciellt
kéinnetecken fér Mercedes. Axlar-
nos banjos &r lagrade med tvé
tappar i 6rom, infdsta i bakaxel-
viixelhuset — detta &r allt som
héller hjulen i lige! Men kon-
struktionen fycks dock hélla bra!

= TEKNIKENS VARLD 24/60
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INTE BARA SALLEYANIT SMABE UTAN
OCKEA MYCKET KOMFORTABEL.

popularanalys

W Att kdra en Mercedes 300 SL &r en upp-
levelse, inte bara for att den &r en verklig
sportvagn, utan kanske mest fir de olika ka-
raktirer som dbljs under det lackra skalet.
Bilen uppfér sig helt enkelt som man vill att
den skall uppféra sig! Det dér kanske later
sjdlvklart, s4 darfor dr en forklaring pad sin
plats. .

Vill man ha en ombonad, lattkord »sling-
vagn» f6r omvixlande stads- och landsvigs-
trafilk sa #r det bara att kora Mercedes 300 SL
som en sadan! Kér girna pa hig vixel, glid
fram pa promenadgatan pa fyran med mo-
torn purrande strax ovanfér tomglng och 14t
bli att véxla ner vid acceleration — den ssegas
motorn ger hiirlig effekt pa alla varv.

Vill man storta fram i ett rytande monstrum
gar det ocksd bra — anviind bara vixelladan
och hall motorn dver 4 000 vary sd blir upp-

vAGMATAREN visade rdtt
VANDDIAMETER 11,5 meter

ANTAL RATTVARYV mellan fullia
framhjuisuisiag 3,5

MARKFRIGANG 13 cm

STWYRNINGEN AR INTE 88 EMAKT SO0M MAN
VANTAR SIE AV EN EBIL | PEN HAR KLASSEN,

N

levelserna nidrmast chockartade! Detta gor att
200 SL maste koras med omdime — en mjuk,
smidig lyxvagn, ett trvck med hogerfoten och
det mjuka fir ge plats 4t ett kraftraseri zom
kan vara nog sa svart att tygla.

En annan bil med ungefir samma topp-
prestanda torde vara mycket svarkird da dess
motor brukar ge effekt bara mellan vissa snalt
tillmétta varv. Dessutom brukar det vara litet
si och si med komforten. Inga sidana brister
hiiftar dock vid 300 SL.

Lat oss darfor konstatera;

Mercedes 300 SL &ar idealbilen for den pen-
ningstarke som vill ha bade en representativ
och lattkord lyxvagn samt ett genomsportigt
fullblod men av nagon anledning inte vill ha
tvA bilar. Skaffar han sig en 200 SL far han
dessa tva bilar kombinerade i en.




Tmesmawee  TEKNIKENS
MERCEDES-BENZ 300 SL |
(forts.)

Vagnstomme: Svetsad stalrérsram av fackverkskonstruktion
med paskruvad stdlkaross. Tva dorrar upphingda i fram-
kanten. Bagageutrymmet baktill atkomligt utifrin, Motorn
fram, vagnen bakhjulsdriven.

Inredning: Tva sittplatser i separata siten.
Instrumentering: Hastighetsmiitare med total- och trippvig
maétare. Varvriknare, bridnsle- och oljetrycksmiitare samt
temperaturmaitare for bade kylvatten och motorolja. Elektrisk
klocka dr standardutrustning.

Motor: 6 eyl. fyrt. vitskekyld radmotor med toppventiler.
Cyl.-diam. 85 mm, slaglingd 88 mm, slagvolym 2996 cm®.
Kompr. 8,55. Max. effekt 240 hk SAE vid 6.100 v/min. Max.
vridmoment 30 kpm SAE vid 4.800 v/min.

Kraftoverforing: Enkel torrlamellkoppling. Fyrvixlad helsyn-
kroniserad vixelldda. Golvviixelspak, Slutvixel av hypoid-
typ. Bakaxelutvixling 3,64 (efter onskan #ven 3,25, 3,42, 3,89
eller 4,11).

Ur artikel om kronprinsen
{ Aret Runt, nr 35 1940)

Hjulstiill: ¥ram: individuell hjulupphéngning med lankarmar
och spiralfjddrar samt kréngningshdmmare. Bak: individuell
hjulupphéngning med en enkelledad pendelaxel och spiral- - o
fjadrar. Pendelaxeln som har lig vridningspunkt &r dven till TEKNIKENS VARLD
forsedd méd en horisontell spiralfjider. Hydrauliska tele-
skopstétdémhpare runt om, : Box 3263: Stockholm 3
Diick: 6,70%15".
Bromsar: Hydraulick fotbroms med vacuum-servo bromsfor-
stdrkare. Trumbromsar savidl fram som bak. Handbromsen
verkar mekaniskt pa bakhjulen. Total bandarea 1.663 cm®.
Styrinridtining: Styrvixel av kulmuttertyp. egen prenumeration
Elsystem: 12 V, generatoreffekt 150 W, batterikapacitet 56 Ah. g P
Brinsletanken rymmer 100 liter.
For egen del 6nskar jag
VIKT =4
Tjédnstevikt 1.650 kg (korklar med forare), lastad vikt 1.750 r J o4
kg (korklar med 2 personer 4 30 kg bagage). Helar 27: 50 Halvér 14: 25
(26 nummer) (13 nummer)
ATKOMLIGHETSBETYG
Betygskald] 5 = idealisk; 4 — mycket god; 3 = god; 2 = [ | rorrrerieeeeeceieiiann, T A e S R R
mindre god; 1 — dalig.
Just. av forarsdte 3, just. av virme och vent. 5, oljemit-
Sticka 5’ uljepéfy]lning 4, Oljefilter 2, kylvattenpﬁfyllnmg 5, .............................. Boﬂ“.d ............................... i
batteri 2, startmotor 2, stromférdelare 4, tindstift 1, insprut-
ningspump 1, bromsvétskebeh, 5, brénslefilter 3, generator 3.
| Pt T TSP Pt
STRALKASTARNAS LJUSVARDE ! TV 247610
Ej uppmatta.
(Enligt lag far helljuset inte underskrida 1 lux pa 100 m av- 5 3
stand; halvljuset far inte dverskrida 1 lux pa 25 m avstind,) gavoprenumeruilon
SPECIELLA DATA Som géva énskar jag
Viixel 1 2 3 4 | [“j ( ]
Synkroniserad Ja i e Ja . Helar 27: 50 Halvar 14: 25
2
Viixelladans utvaxlingsforh. | 334 | 107 | 139 [ 1 Aonugu R
Slutviixelns utvaxlingsforh, 364 | 364 | 364 | 3,64 att sdndas till
Antal motorvarv per driv-
hjulSvarv. — total utvaxling 12 16 Tll? 506 3 64 .............................. :. ......................................
4 1 3, Bestéllarens namn
Teor. fart vid 1.000 v/min. '
km/t AR RS LT LR Tl ey (R S N M T [ o T I S W ol e
Max. effekt och medelkolvh. Nasted
17,9 m/s uppnas vid km/t 64 | 110 | 156 | 216
Teor. fall vid maxdragkraft, .............................. i;;;a&;és.s ................. B e el s
km/t 51 87 125 170
Teor. spec. maxdragkraft D Sind presentkort som jag kan lémna fram pé julafton.
kp/ton t':I’;a:“'St'e"lrlkt 625 386 213 196 | Bestdllaren som skrivit namn och adress ovan, betalar des;m prenu-
- - -—- i — L merationer nér inbetalningskort k eller senast den 1 febr. 1941.
. Texta tydligt — sé&tt kryss i 6nskad ruta
NASTA NUMMER TESTAS: TV 24-7610
v _ ROVER 3-LITRE
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VARLD — KUNGLIG
LASNING

= Kronprins Carl Gustaf

4 &r road av teknik. For att félja
med utvecklingen léaser han
— liksom mer @n 100.000
1 andra tekniskt intresserade
e svenskar — Teknikens Varld.

e

# Ni tjinar pa att prenumerera pa Tek-
J nikens Virld under 1961!

@ Ni far fyra nummer av tidningen gra-
tis. (Ldsnummerpriset kommer att
hojas nagot).

@ Ni slipper att motas av ordet SLUT-
SALD i tidningskiosken.

@ Ni behover aldrig ga ut i regn och
rusk for att kopa tidningen.

b Den kommer punktligt och sdkert i
" . brevladan,

@ Ni kan ocksi ge Teknikens Virld i
. julklapp. Ni far da ett presentkort att

overlamna pa julafton — men betal-
ningen kan ni vinta med till i januari.
Ett bra sitt att losa julklappsproblem.
Och Teknikens Virld ar alltid val-
kommen!



Hér gar den forsta
raketen med levande
djur i noskonen till
vaders fran ett
uppskjutningsfdlt

i Sverige! Denna

och sex andra raketer
som avfyrades
samtidigt har

konstruerats och

byggts av négra

laroverkselever frén

Uppsala, Bra gjort!

Raketen med fadiomottagare gérs hér
klar att avfyras. Férséket bley dock inte
helt lyckat — signalerna gick inte fram.

51 H

Det vilar en idylisk

UPPSALA-
FLUGA

FLOG

FORST!

Av OLA JOHANSSON

[) et var en liten skara — elever
fran Uppsala laroverk, militi-
rer och pressfolk — som var med
nir det firsta raketforsoket i vart
land med levande djur gick av
stapeln. Raketen med djuren i
noskonen kpm i viig, men accele-
raticnen upp till 500 km/tim blev
for mycket fér de sma banan-
flugorna (!) — det var niimligen
sidana som anviindes vid forsiket.
Men grabbarna i Uppsala liro-
verks naturvetenskapliga forening
maste dndi betraktas som pionji-
rer for svensk srymdforsknings
med levande djur...

LCetta var inte det enda som
skolgrabbarna  astadkom  under
uppvisningen pa provfiltet vid
Héagadalens golfbana utanfoér Upp-
sala. Totalt flygfisrbud hade ocksa
utfirdats pda F 16 och forsiken
filjdes hela tiden med F 16:s och
Arlandas radaranliggningar.

Arrangemangen kring sraket-
basen: imponerade. Sikerhets-
marginalerna var vil tilltagna och
samtliga raketer startades pa elek-
trisk viig. Men vad som gjorde
det starkaste intrycket var fak-
tiskt raketforskarnas — medel-
aldern i fireningen #r 16 Ar —
stora tekniska kunnande. Inte att
undra pd att Forsvarets forsk-
ningsanstalt (FOA) &r intresserad
av grabbarnas forehavanden och
hjidlper dem si& mycket som mij-
ligt — det #r sddana hir grabbar
som i framtiden skall bl raket-
forskare »pa riktigts!

Det ihallande regnet saboterade
den firsta raketen, som vigrade
stiga mot det liga molntiicket och
frisande gav sig i vig efter mar-

bild. En roket lutad En

ing over d
mot en jordhég, en stolt roketbyggare bérande omkring sitt alster
och militérexperter som byler erfarenheter med skolgrabbarna , . .

Fato: Nils G. Lindqvist

ken. Brinslet — svavel och zink
(zinkit) — tog at sig fukten och
gjorde forbrinningen ojimn. Se-
dan lyckades det biitire och de
aterstidende sju raketerna limnade
i det narmaste planenligt sina
startstillningar.

Bist lyckades det tredje forsi-
ket, Det blev ett nytt svenskt re-
kord fior enstegsraketer. 1,120 me-
ter steg raketen innan den vinde,
och nedslagsplatsens lige visade
pa fin precision — raketen slog
ned endast niagra meter frin upp-
skjutningsstéllningen. Det hela tog
20 sekunder,

Uppskjutningarnas héjdpunkt
skulle den stérsta raketen ha bli-
vit. Med den skulle alla tidigare
noterade svenska rekord ha kun-
nat utplidnas. Men det ville sig
inte — brinslet tog tydligen &t
sig fukt. Detia resulterade i att
den 2,30 m langa och 20 kg tunga
bjissen inte steg hidgre &n till
drygt 900 meter.

En raket med inbyged radio-
mottagare, som via impulser fran
marken skulle lésa en fallskirm
med noskonen, sindes ocksa upp.
Tyvirr fungerade inte radiofiir-
bindelsen i det diliga vidret.

Trots det litet blandade resulta-
tet beroende pi ogynnsamma vi-
derleksfirhillanden skall ni inte tro
att dessa unga raketforskare tap-
pade sugen. Nej, redan i vir kom-
mer de igen med nya uppskjut-
ningar och #nnu bittre rustade.
Detta lovade i alla fall basen for
raketforskarna ° 18-arige Gioran
Eriksson — idven kallad Uppsalas
von Braun. Han betraktade ocksa
resultatet som mycket gott!

skara sammankitng rakstforskare i
full férd vid .en staristillning med oft
fylla brinslet — zinkit — 1l raketen,

TEKNIKENS VARLD 24/60



Volvo-fc’irsi.ljaren har julklappen

till honam och bilen Brricaant, : ' S
T _ QY Pl
0000 0OGOOGONOSOOOSIEO 000000OCGCOOOOOCOONOOSNOSOO
Bensindunkar Sikerhetsbilten
55 liter 12:— Elhyvel Tidigare utférande
[ 16:— Remington Auto-Home. f8r Amazon T—
6 , , fér monte- Gar bverallt — pd 6 fér Duett 19:—
ring i reservhjul Ama- och 220 volt.
zon och PV 544 16:— Riktpris 108:— Senare utférande
for PV 544
Amazon
Duett 42:—
Flakt " o
fér bakruta 45:— Fér baksite
PV 444, PV 544,
Filtar Amazon 35:—
Volvo-filtar Backspeglar
i olika firger 31:— for dérr 15:—
for framstolar 11:— fér framskdrm 17—
\

Motorviarmare Vintersitsar
: N : for PV 444 PV formsydda fér PV 444,

Kokosmattor : % \ 544, Amazon, 127 PV 544 och Amazon
far PV 444, PV 544 i £y el.220 volt 48:—  farskinn  63:—
brun fran 6:50 till 10:50 'j-\_.__ Tt RIS teddy fran 35:—
: réd fran 9:— till 12:—  Skydds@verdrag till 3—
Kylarskydd for Amazon fér reservdick ylle fran 28:50
for PV 444 L, brun fran 10:— till 18:— PV 444, PV 544, tll 32:50
PV 544, Amazon 14:25 rod fran 11:— till 19:— Amazon  10:—
... och annu mer att valja pa
Asymmetriskt ljus ............ 27:85 | Bilradio, Philips Biletta, Rattskydd ...... fr. 10:— till 12:50
Aug\?ssriifﬂirliingare for PV 444, 5 5 tra:nils.tor """"""""" 342:_ Snabbkladslar till framstolar,
................... i orstetui . s — (o il FATHET L S o St e 7 e
for Amazon ................ 6:50 5 : fg: Amazon e fr. 22:—
Amazon Spitfire ............ 14:— Bogse_rlilmor. stélwire ........ ?g:—
¥ manillain saes et FUTEDRAOE . . ool i N 16
Backlampor, rektanguldra .. fr. 15:50 = e :
Bagager::k fap Pvi44 Ve as Cigarretiiirldare, for PV 444’ l6st snbskyffe!blad till d:o .. 8:50
DUt I azah & fri48 Hil 185§ #0 ot AMAZORT g 1= Viehpsiaiaior Ly '
: Srvari e 4 , Amazon .......... —
Bensintafikslock, lasbara, LME 20— Forvaringskorgar ............ 6: ]
Wasalil. b Vol e LR ) 17:50 | Kladgarderob i sidenplast .... 10:—

VOLVO tllbehor
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AV ALBERT WEINBERG
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STOCKHOLM  FOR AT BEVITTNA

RYMBARETS  INVIGNING ...
R il

Ty
3

5

BLAND JISKADARNA MARKS
I; E MICHETTE ... '

7E WA OGONEN P €1 TATTELKT
KANADENSISKT JETPLAN UNDER

1 VILKET  X-100 AR UPPHANG --.

__SVENSKA %;ESKORIEH &

HaRPAS W
SES IGEN.'

INTE.”

MH Wll W llﬂE IM MIH

AN M
SIALY, ANNARS GAR DT
HEJ SA LANGE .’

TITA , WAN

moa m
Ee)’m FOn M6 6 mqmp._

|| 8/6T4 ORDERMA ---

AN .sfm Ar BF piars ocy
HOGIALARNA DUNDRAR UT DE

Qp ) €0 LOMBARD

HED ETT RAL LYFIER JETPLANET
MEDMN TUSENTALS  SUENSKAR
& EAVD'SM.WJH HURRAR

7777
sy




el N

S

AINA HERRARE 200 NS
AOATASER KNVALLENS -
FVERRASELA NG oee )

W dA T .. SAG Sk A
— AV -

Att skrapa is och frost fran bilrutan pd morgnarna tar tid — det kan
alla biladgare stikert intyga! Dérfor dr metoden pa bilden ovan utmarkt.
Ni féster en $ustduk over rutan pa kvillen, tar bort den och ldgger
in den i hand*ﬁuckei pé morgonen — och mérk att rutan héller sig isfrit

r

Armbandskronograf kallas uret t. v., som for
kentrastens skull visas tillsammans med etf
normalt herrarmbandsur i modern stil. Den
@r specialkonstruerad for flygare och visar
bl. a. var planet &r, vart det skall ga och
nér det kommer fram. Brénsleférbrukning,

.hastighet, landnings- och stigningshastighet

rétknar den ut och dessutom visar den tiden!

SPRUTA
FOR ALLA!

Jet-Pak (t. v.) heter en ny
sprutpistol som kan anvin-
das inom manga omraden.
Hir fir ni nagra exempel:
till mdbler, leksaker och
hobbyartiklar fiir att spruta
pa lacker, firger och fernis-
sa; till hem och tridgard fior
viixitskyddsmedel, insektsme-
del, malmede! och fonster-
puts; till bilen, cykeln, mo-
peden och bédten for lacker,
rostskyddsmedel och flytan-
de vaxer. Det 4r en aerosol-
driver. spruipistol med en
patron som innehéller sam-
ma ofarliga kylgas som i ett
kylskidp. Den blir flytande
vid lagt tryck. Nir gasen
slipps ut utvidgas den 70 ggr
sin vitskevolym. Gasstrom-
men leds dver en OGppning i
vitskebehdllarer och en sug-
ning uppstar. DA vitskan su-
gits upp i matarledningen
miter den gasrirommen och
sprids ut i en finfbérdelad
stralformad spraydimma.
Utan  forberedelser  och
skicklighet kan denna sprut-
pistol anvindas. Patronens
livslingd &r 30 min eiler
mellan 0,9—1,5 1 farg. Spru-
tan kostar komplett 24:50
och en gaspafylining gar pa
omkring 7 kr.

VAND!




NY AH MOTOR-

Ni som dger en OPEL REKORD eller OLYMPIA —

AH MOTORVARMAREN

GO

VARMARE ...

— Specialgjord for Opel
Rekord och Olympia

GER ANNU SNABBARE,
SHKRARE VINTERSTART

Nu dr det ldttare och trevligare att starta under kal-
la vintermorgnar tack vare AH MOTORVARMARE.
Inga kallstarter mer som sliter pa& motorn. Denna
hogeffektiva motorvdrmare — som dr specialgjord
for Opel Rekord och Olympia — monteras direkt pa
motorblocket vilket medfor snabbare och billigare
montering. Monteringskostnaden blir end. ca 15:-.

AH MOTORVARMA-
RE lamnar maximal
effekt da vdrme-
slingan virmer ky-
larvattnet inne i
motorblocket.

® fungerar vutan utbytes-
eller lodsdkringar

® tillverkas for 127 och 220
volt 450 watt

® S — mdrkt och patentsékt

frGga efter den ritta specialtillverkade

TEKNISK REVY (forts.)

TRAKTOR | TRA

En lantbrukare i Skéne ansag
det vara for dyrt att kipa trak-
tor, Vad gjorde han da? Jo, han
byggde en sjilv! Resultatet ser
ni pd bilden ovan. Och ingen kan
vidl pastd annat &n att det &r ett
hogst originellt resultat. Traktorn
dr namligen helt byged i trid. Det
stora hjulet, som skulle fungera

som drivhjul, saknade dock fjid-
ring. Diérfor var det endast méj-
ligt att framfora dfordonet pa
jamn mark, och diérmed blev inte
heller anvindningsmojligheterna
s& stora. Men konstruktionen &r
ett sireget bevis pa tekniska am-
bitioner och idéer!

TANDSTIFTSKONTROLL PA TV-SKARM

Hur ofta kontrollerar ni era
tindstift? Gissar wi ritt s blir
det ganska siillan. Det #r ju sa
att man inte &dker till en wverk-
stad for tindstiftskontroll dels
dérfor att en sidan tar ganska
lang tid, dels fér ait den kostar
pengar. Si egentligen blir nog
stiften lite styvmoderligt behand-
lade.

Men nu har det kommit en ap-
parat i marknaden som ger moj-
lighet till effektiv kontroll av
téindstiftens kondition. P4 nolltid
t. 0. m. déarfor att stiften inte be-
hiiver demonteras. Plug-Scope he-
ter snabbprovaren som utvecklats
av Champion Spark Plug Co. Det
Ar ett latt och transportabelt tran-
sistorutrustat oscilloskop, som pé
en bildskarm visar tindstiftens
kondition.  Instrumentet miiter
overslagsspidnningen fior Tesp.
tindstift och redovisar métresul-
tatet som staplar pi oscilloskopets
skdrm. Hijden pa varje stapel i
firhéllande till en horisontell
varningslinje pa skirmen avsléjar
varje téndstifts tillstind.

Instrumentet ansluts till bilens
batteri med ett par klimmor och
kan anviindas till 6- eller 12-volts
system, tvatakts- eller fyrtaktsmo-
torer frin tvacylindriga upp till
attacylindriska typer. En tredje
ledning ansluts till férdelarlockets
mittuttag eller till téndspolen

samt en fjirde ledning till nigon
av téndledningarna. Prov girs vid
tomgangsvarv  och  acceleration
med motorn vid normal arbets-
temperatur.

Cirka tre minuter tar det att fa
fram tandstiftsfakta bakom even-

Plug-Scope &r ett portabelt oscillo-
skop pé& vars katodstrélerér téind-
stiftens kondition omedelbart kan
avlésas. Instrumentet viger 2 kg.

tuella startsvirigheter, forsimrad
effekt och tkad brénsledtging.

Eftersom instrumentet endast
kostar 425 kronor torde det bli
ett vanligt tillbehér pa bilverksti-
der och bensinstationer.

3

2

Plug-Scope miiter varje téndstifts &verslagsspénning och redovisar denna
i form av en stapel pé& bildskirmen. Den férsta bilden visar den normalt
erforderlign &verslagsspénningen fér nya téndstift i en 8-cylindrig mo-
tor, dvs. 8 néstan lika héga staplar. Den léga stapeln léngst t. v. &r
till f&r instrumentets synkronisering. Andra bilden visar hur den erfor-
derliga Bverslagsspénningen stigit genom normal f&rslitning av tandstifts-
elekiroderna — staplarna har blivit hégre. Tredje bilden visar en ténd-
stiftssats som bor bytas, tvé av staplarna har &verskridit varningsstrec-
ket och négra &r »p& grdnsens. Tredje stiftet frén héger &r delvis kort-
slutet, vilket kan bero pé& sot- eller oljebeldggningar p& isslatorfoten.

TEKNIKENS VARLD 24/60
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FOR SAKRARE

VINTERKORNING

GER VI ER HAR
NAGRA TIPS

For sdker kérning i sné och slask bor
vinterbilisten utrusta sin vagn med
METZELERs palitliga snédéack.

e )

Far g av v

in- eller utviindig! ha alltid i
beredskap en Iygpase med
salt eller en flaska glycerin.

Kallstarter vid laga yttertem-

presionda. Olje- och brénsle-
farbrukningen blir stérre var-
fér tunn vinterolja och fullad-
dat batteri bér beaktas.

Vindrutetorkare-
bladet kan vata
fastfruset. Sné och
is avidgsnas &N
med en skrapa av
plast.

Batteriet har vid frost mycket
indre p ionsf é De
elektriska aggregaten drar
mycket sirém och darfar slar
man ifran alla andra ""strém-
férbrukare™ innan starten.

MALMO
Nederlag:
STOCKHOLM
GUTEBORG
SKELLEFTEA

TEKNIKENS VARLD 2160

oF ) W

C.-G. HAMMARLUND
'FLERFALDIG SVENSK MASTARE

‘.

AN
ANN

for sno och slask

For Personvagn, Lastvagn och Smévagn finns METZELER M & S

— se’ hiir fordelar

Slirfri drivni bilitet, sjalv d

9 ¥ samt fysigaend
som METZIELER M & 5 erbjuder.

G



Konsument...
(Forts. fr. sid. 48)

har olika utvdxlingar att vilja pa.
Diickdimension och fabrikat kan

ocksa viljas enligt ©nskan si
ldnge de passar till originalfil-
Earna.

Bromsbanden far dven bytas och
monteras genom nitning eller lim-
ning. Det 8r dven tillatet att byta
en mekanisk del eller reservdel
mot annan sadan del som tillver-
karen anvénder for ifrdgavarande
seriemodell. Hérvid skall toleran-
sen ndr det giller dimensionerna
vara densamma som officiellt fio-
reskrivs a¥ fabriken. Denna pas-
sus betyder ait dimensionerna kan
viljas gynnsammare in de som
kan finna§ i méinga nya bilar.
Resultat = hégre prestanda.

Som synes kan de deltagande

bilarna avvika en hel del frin de
bilar som kan képas av allmin-
heten.

HUR SVAR AR BANAN!

Det &r inte bara arrangirerna
som talat om att loppet #r en
verklig hérdtest. Flera journalis-
ter har efter loppet pastatt att
tivlingen skulle vara utslagsgi-
vande och viigledande fir den
bilkdpande allménheten. Bilkiépa-
ren in spe skall nog inte tro att
ett 12-timmarslopp kan uisiitta bi-
larna fér samma hérda prov som
de far utstd vid fabrikernas fiir-
stksavdelningar och provbanor.
Pafrestningarna | detia lopp ér
av ganskKa ensidig art.

Banan har tre skarpa higer-
och tva svaga viénsterkurvor som
inte dr doserade. Viigbanan &r
strdv och plan. De flesta bilarna

Efter en vurpa omfattar depéarbetet dven karosserijobb. Bandepéchefen
Gvervakar @it bilen sitts i kérdugligs skick innon den slépps ut pé bo-
nan igen, Sdrskilt noga &r man noturligtvis med bromsar och styrning.

LALTTAE N S SESWRRE by

Skarpnéicksbanan har tre skarpa hégerkurvor och tvé odoserade vénsters
kurvor. Vidgbanan &r olar och strév. De flesta bilar hinner med 400 varv,

hinner med 400—500 varv, och det
dr bromsar och dick som frestas
hardast.

Innan alltfor starka briosttoner
tas till om wvirdet fér konsumen-
ten av detta lopp biér man ha i
minnet att slitaget pa vixellada,
koppling och fjiddringssystem inte
tillndrmelsevis motsvarar de prov
som gors vid fabrikerna. Under
tivlingen anvinds koppling och
vixellida ca 5000—6 000 ganger.
I fabrikernas laboratorier testas
viixelladorna med 1 000 000—
2000 000 vixlingar.

Visst &r vi svenskar intresserade
av bilar och bilsport, men ir det
idag privata férare som kér for
sitt néjes skull? Nej! Bakom si
gott som samtliga forare ligger
firmor som viintar pA resultaten
for att omgaende kunna utnyttja
dem i sin reklam péd den svenska
marknaden, en av de hardaste i
varlden fér nérvarande. Bland de

startande bilarna Aaterfinns tiit-
mirken frin registreringsstatisti-
ken, Volve, VW och Saab, som

gatt in for tdvlingar som ett led i
forsiljningen. Vissa mindre miirs
ken som for nidrvarande kampar
hirt eller som kanske befin-
ner sig | introduktionsstadiet del-
tar dven. De olika foretagen sat-
sar olika hart. En del har under
manader i detalj planerat t. ex.
depaarbetet och vidtagit alla till-
latna dndringar. Vissa andra fire-
tag har av prineip avhallit sig
frian all form av tiavlingsdeltagan-
de, eftersom de inte anser att
tivlingar betyder nagot for bilar-
nas utveckling. Den deltagande
Opel Rekord t. ex. kiérdes av
en privatperson. Upp till 10 000
kr per hil har satsats av vissa fir-
mor pa firberedelser och om-
kostnader. Bara startavgiften upp-
gar till 500 kr per bil. En titt i

(Forts. pd sid. 64)

CALEXTRIC E

DU KOR SJIALV

: VERKLIG RACING!
x@‘\ £))) SCALEXTRICS  MINIRACINGBA-
{ 4.‘.“j NOR med de nya snubbﬂ Skﬁl'
4 o “ enliga racerbilarna LOTUS och

VANWALL utrustade med den kraftiga och strémsnala ROVEX
TRILANG MK 4 motorn i modifierat utférande. Obs.! bilarna |

REGP

utrustade med TV-stérningsskydd.

SCALEXTRIC kan nu erhallas i flera
olika grundsetser i férménliga pris-
lagen. Varje sats &ar komplett med
bansektioner, 2 tavlingsbilar, 2 va-
riabla fartkentroller, staket, barclips,
batterihus, elja, svensk instruktion
med kér- ochl tavlingsregler etc,
Rekvirera naya Scalextric-katalogen
med alla upplysningar.
SCALEXTRICBANAN &r léttmenterad
och lattskott, levereras i kraftig fér-
varingskartong.

Stromkalla: 3 st 42 volts batterier,
eller transformator med likriktare ay
samma typ som anvandes till modell-
jarnvégar.

Ménga nya SCALEXTRIC fillbehdr gar.

det méjligt att bygga ut och variera
hanan i det oéndliga. — De nya bi-
larna kan givetvis dven anviéindas till
tidigare inkdpta banor, helst d& i
kombination med de nya hand-
manévrerade fartkentrollerna.

I st Scolextric Miniracing ... 0: 75
) 60

Modellflyg katalog .....
- | - MRS G 0: 25

. st Minic-Ships .......... S-S
+ou. st Aurora Plastmodeller ... 0:75
I....si Triang TT tdg ......... 0:75
.+« st Fleischmann Tég ....... 1: 00
... st Rivarossi Tdg .......... 1:00
. st Pocher Tég .......... AN | L i

HAR NI VAR STORA MODELLFLYG-
KATALOG med alla nyheter? Landets
stérsta sorlering av byggsatser, molo-
|| rer, radiokontroll, bdtar och alla slags
lillbehtr. Fraga efter vara kataloger hos
modellhandlaren eller skriv till oss.

mma SV £ TRUEDSSON

NODELLFL S/ HIUSTHY - HALINO

fartkontroll

MOD_ELUARNVAGS-
KATALOGER! Se ku-
pongen, Katalog
betalas lampligen
med frimdrken).:
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faliens store fotbollsidol, Fiorentinas
stolthet och mannen som gjorde drémmalet pa Tysk-
land i VM - Kurre Hamrin — har valt Tissot.

Siiker i sitt omdome och kriisen i sin smak, anser han
att det dr raffinerad italiensk” elegans dver Tissots

design och samtidigt gedignaste schweiziska toppkva-
litet. [

Vet Ni att Tissot tillverkas av en av Schweiz ildsta
urfabriker ~ grundad redan 1853.

Vet Ni att Tissot-fabriken i ar kommer med ett verk-
ligt Columbi igg, som tilliter de langa seriernas goda
ekonomi och kvalitet enligt principen:

Ett grundurverk + en automatisk uppdragning + en
datumangivelse ger alla dessa kombinationer:

1. Drages iipp for hand

2. Sjilvuppdragande

p for hand + visar datum

gande + visar datum

eganta Tissot absolut hogsta kvalitet

-

Dirfor far Ni
till ett rimligt )

TEKNIKENS VARLD 24/60
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¥

. frén

&
'

Tissot Seastar, vattentdt,

stétskyddad, antimagne-
tisk, frén kr 135:—
med elegant stdlarmband
kr 160:-
sjdlvuppdragande fran

kr 185:-

3

/ ‘F\
fﬁ@?}» representanterna och ?aranierar

Tissot Visodate, datumur,
egenskaper som vidstden-
de, frdn kr 150:~
med elegant stdlarmband
frén kr 175:-
siélvuppdragande frén

r 200:—

Riktpriser inkl. oms.

Tissot Princess, smycke-
modeller i goldfilled 20
micron frén kr 141:=
taliga damsportur frén

kr 150:-
Monica Zetterlund -valde
en Tissot Princess.

Tissots auktorisationsemblem utmérker Tissot-

storsta sortering samt

ullgod service.
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hégeffektiv

liudd3mpare y fler gar over fill PARTNER
sigkapacite! dven for halsans skull
Ko 7
PARTNER
r A S

i 2 - SVENSK
pa isarna i vinter
BYGG OCH TRIMMA —
trevlig hobby fér langa
hostkvallar

ENKEL ROLIG SPANNANDE

VASSARE MOTOR FINNS INTE!

! R 11motorn finns separat fir speed-car.

PARTNER bar kirt bhem 1:a
och 2:a pnur i US. A., Fin-
land, Danmark och Frankrike.

¥
i
t
|
{

Box 2, Mbindal 1

Tel 27 2270

Vallingotan 8, Stockholm
Tel 111105

TILLVERKNING

BASTF WAGNETOFONBAND

TILLVERKAS AV:

fe’?waé%ﬁz & Tocl M% -

L Uup w G S H A F R H'E

G4 .

" |

Konsument...
(Forts, frin sid, 62)

startlistan visar dessutom att fo-
rarna i loppet Ar de skickligaste
vi idag kan leta upp i vart land,
t. ex. Bonnier, Hammarlund
och Ljungfeldt. 2

DEPAN — ETT INVECKLAT
MASKINERI

Resultatet beror i hig grad pa
forarna och i &nnu hogre grad
pa hur depéarbetet skots. De fles~
ta bilar av idag klarar gott lop-
pets pafrestningar.

Det invecklade
i depAn #r

maskineriet
imponerande. Hiar

att ta in vagnarna for tankning i
tid. Storfavoriten Bonnier fick bl.a.
skjuta sin Sunbeam runt halva
banan efter eft snipligt bensin-
stopp. Inga tankningar eller de-
péarbeten far namligen utforas pa
banan. Till depafolkets uppgift
hiir ocksia att hilla reda pa bilar-
nas placering och ange om farten
skall okas eller minskas samt att
ta in vagnarna for oversyn, tank-
ning, forarbyten och dickskon-
troller. Flera bilar var utrustade
med ett signalsystem bestdende av
uppfillbara skyltar mot sidorutan
som gav besked om wvad nista
depibesok gillde. I depan fir fo-
raren inte delta i nigot arbete.

Folkvagnarna verkade sitta pa bokhasorna. Orsaken var att fjddrarna
justerats. Mdrket kunde ocksé demonstrera mycket god décksekonomi.

finns hundratals dack, balanse-
ringsapparater for hjulen, kom-
pletta bromssatser samt prydligt
uppradade  bromstrummor  fir
snabbyte. Vid hjulbyte anvinds
hivarmslyftar, som lyfter fram- el-
ler bakhjulen med ett handgrepp.
Vid tankning anvinds for att
vinna tid s. k. stérttrattar — stora
som sockerlador. Trots allt forar-
bete gir det mycket hett till i
depan, nér bilarna kommer in for
tankning eller justeringsarbeten.
Det forekom vid tolvtimmars att
bilar rusade ut pa banan utan
tanklock. Det spilldes sa mycket
bensin att man fore starten maste
kasta hinkvis med vatten i baga-
geutrymmet for att skélja ut den
brandfarliga bensinen. Andra bi-
lar startade efter dackbyte med
reservhjulsluckan hangande dppen.
Trots brandriskerna vid tankning-
en anvindes eldslickarna endast
for att kyla bromsdetaljer och
vinna tid vid reparationer.

Hégst tvad mekaniker fir samtidigt
arbeta med bilen.

Dispositionen av ett lopp av
detta slag kan diskuteras. Flera av
de bilar som drog mycket hirt de
fiirsta timmarna kom aldrig i mal.
De sista timmarna &r mer avgi-
rande &n de forsta. Maskinkross-
ningen var stor #dven pé denna
bana, som ju miiste betecknas som
tamligen ofarlig. Flera bilar slog
runt och en del ay dem blev hel-
kvaddade, t. ex. den ledande Vol-
von som satsade for hart | en
kurva och tvingades bryta. En av
Saabarna gick runt och blev hel-
skrynklig, men kunde dock fort-
sitta. Aven Renault och Arabella
kunde fortsitta efier ordentliga
rundslagningar. Tack wvare stort-
hjdlmdr och sikerhetsbilten ska-
dades ingen av fiirarna i de have-
rerade bilarna. Enligt bestimmel-
serna maste alla bilar vara fiir-
sedda med sikerhetsbélte av god-
kind typ. Miérkligt édr att knappt

Vid fel pé& bilen utanfér depén fér féraren klara sig sjély.
ger Opel-féraren pé ett nytt fromhjul sedan félgen brustit,
till det ovilkomna avbrottet pé banan var fér 16st dragna hjulmutirar,

De erfarna firmorna lamnar
inga detaljer at slumpen. Meka-
nikerna kunde t. ex. ses skrapa
bort firgen frin de fabriksnya
reservfélgarna for att anliggning-
en mellan bromstrumma och filg
skulle bli den absolut bista for
viarmeavledningen. En direkt folid
av bristande depaarbete drabbade
bade Volkswagen och Opel Re-
kord. De tappade sina filgar mitt
ute pd banan bercende pa att
hjulmuttrarna inte dragits till-
rickligt,

INGEN BRANSLEMATARE?

Dispositionen av loppet via de-
pan har stor betydelse. Det galler

Hér léag-
Orsaken

mer #n hilften av férarna anvin-
de bilten under loppet. En av
Sunbeambilarna rakade ut fir ett
bakaxelbrott varvid ett hjul los-
sade. Detsamma  gillde #ven
Volkswagen. NSU Prinz fick kort
efter starten ett motorhaveri och
tvingades bryta. Flera bilar hade
besvar med sina bromsar, t. o. m.
Citroén med sitt effektiva broms-
system. Detta kan tas som ett bevis
for att den bromsslakt som fire-
kom saknar motstycke vid nor-
mal kbrning. Manga bilar hade
andra band #n standard, négot som
i vissa fall visade sig vara mer
till nackdel #n firdel, Mindre fel,

(Forts. pd sid. 66)
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en av motorns svaraste fiender-Syran

cylinderviggar och kolvringar. OK:s motoroljor har alka-
liska tillsatsmedel som neutraliserar dessa verkningar och
forhindrar de svira skador som annars uppstar. Byt dir-
for till OK HD SPECIAL eller OK PREMIUM Motorolja
— och i god tid!

bekimpas effektivt med OK:s motoroljor. — Syrafritning
och kerrosion &r ett stort problem sirskilt pd vintern, nér
bilen anvinds for kortare kérningar och motorn sillan
eller aldrig kommer upp till normal temperatur. Nar het
anga kondenseras mot cylinderviiggarna bildas bl a kol-
wh svavelsyra, som i forsta hand angriper motorlager,

Kor till

stationer

mer &n aterbdring pa képet .

TEKNIKENS VARLD 2460

Begransa i ovrigt verkningarna av syrafritning
och korrosion genom att

snarast efter starten fd upp motorn till dver
57

ha kylargardinen uppdragen tills normal tem-
peratur ndtts

aldrig virma upp pd tomgdng

lata bilen rulla sd fort oljetrycket dr tillrick-
ligt hogt

att byta olja efter 200 mil

ar en god regel vid normal kérning. Under ogynn-
samma driftforhallanden som ex stadstrafik vin-
tertid bor oljan bytas var 100:de mil. Men var
noga med oljevalet. Se alltid till att Ni far OK HD
SPECIAL eller OK PREMIUM Motorolja.
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SURFO

1 julkl]
Sitt ett kryss fir det eller de verkiyge,
plement i Er SURFORM-utrustning och 1

som behivs som kom-

al sedan annonsen

ligga framme pa vil synlig plats. Pa julafton far Ni-da sitkert

en julkﬁlml. som Ni verkligen dnskat Er och som givarinnan

tyckte det var roligt an we,
L

Rikipris lxrl 15:25

SKRAPHYVEL RUNDFIL T"CRAFTSMAN"
For ojimna bridgoly, Fir uppfilning av hal Giutjirnsversion,
borttagn, a¥ mirkning i ctt flertal material tyngre lin  standard-
pd  emballage m, m. (ej jiirn). hyveln,

Rikipris Kr, 10250

Rikepris Kr. 28 250

PUTSHYVEL

8 e,

Enhandsverktyg
kantputsning.

Rikepris Ked 1 0250

fisr

FINSKARSFIL
 — ——
Fér  bearhetning  av

hirda material.
Rikipris Kr. i2 15

HALVRUND FIL

S T e

For knnk:\-a: ytor och
vid svarvning.

Rikipris Kr, 13:; 50

KONVEXHYVEL

< 5

Fir flickputsning och
fir konkava ytor.

Rikpris Kr. 18-

STANDARDFIL

Fiir all bearbetning av
ctr otal material,

.Rikepris Kr. 12175

STANDARDHY VEL

S

Ete urmiirke komple-
ment till standardfilen.

Riktpris Kr. ] 8 ==

kot

Tillverkare: Simmonds Acrocessories Lid., England.

S | S

%6

c

Konsument. ..

(Forts. frin sid. 64)
som vid normalt bruk kan Juste-
ras pa en timme, sitter stora spar
efter sig i denna tivling. Detta
gillde kanske i framsta hand
Citroéns bromsar.

Bensinbolagen satsar hart pi
tavlingar for sin reklam. Stor ak-
tivitet kunde mirkas bland bola-
Eens representanter, som efter in-
triiffade skador resp. goda resul-
tat kastade #ngsliga blickar pa de
smorjmedel och fetter som anvin-
des. -

HOGT RINGTRYCK
Pa diacksidan kan noteras att
banans typ hade stor inverkan pa

slitaget. Dicken slets snett, spe-
ciellt det vinstra framhjulet fick
tala mycket stryk. En detalj som
definitivt inte var standard var
lufttrycken i dicken. De flesta
bilar kirdes med ca 3—4 kg/em?,
nigot som en standardbilist aldrig
skulle tillita sig varken med hin-
syn till komforten eller med tan-
ke pi bilens hallbarhet i ovrigt.
Nistan samtliga bilar kérde pa
Michelin  X-diick. Detta dick
finns endast pa ett fatal bilar som
standardutrustning. Volvo kirde
pa  amerikanska Firestone-diick,
som visade stor slitstyrka.

De bilar som medgav omstill-
ning av fjlidringen hade &ndrats
s4 pass att man gott kan pasta
att bilarna inte kérdes under nor-
mala betingelser. VW hade skru-
vat ned sina torsionsstavar sa
att bilarna formligen satt pa bak-
hjulen. Dédrigenom fick man ned
tyngdpunkten och fick skad drag-
kraft pid drivhjulen.

Nir det giller stotddmpare kor-
de de flesta med fabrikat Koni.
Byte var tillitet. Tindstiftsfabri-
kanterna var viilrustade fiir att
hjdlpa de tivlande till riatta med
de lampligaste stiften for banan
och viderleken.

'BESIKTNINGSDETEKTIVER’

Alla startande bilar genomgick
en noggrann besiktning fére lop-
pet. Hir firsikte man avslija
otillaten trimning utan att gora
nagon demontering. I allmanhet
inskrinkte sig anmiirkningarna
till inredningsdetaljer, ljuddimpa-
re, stralkastare samt stotfangare.
Efter besiktningen fanns tyvirr
ingen kontroll tver bilarna, utan
dessa kunde disponeras av fiérar-
na sjdlva fram till starten klockan
6 pa morgonen. Vad som skedde
under denna tid ligger saledes
utanfor tavlingsledningens kon-
troll. Till ett annat 4r 8nskar man
nog att bilarna lases in efter be-
sikiningen sa att inte nagra fli-
tiga mekanikerfingrar far tillfalle

att &ndra i sista minuten. Efter
tivlingen besiktigades de segran-
de bilarna och ett och annat eki-
Page som verkat att ga onormalt
fort. Ett starkt kort spelades ut
av  Saab, som under notarius
publicus vakande Oga tog ut alla
sina deltagande bilar direkt fran
bandet och transporterade dem till
tivlingen. Hir skall inte glommas
bort att under depaarbetet vid
tréining och tavling utférdes en
hel del trimningsarbeten dven pa
dessa bilar. Man bytte bromsar,
dack, trummor och falgar.

Idén med bilsport under ritt-
visa former dir sportsmannaandan
och skickligheten hos den enskil-
de bilisten kommer mer till sin
ritt dr bnskvinl for framtiden.

En stor tratt

och en liten bil.
Inga dyrbara se-
kunder fick gé till
spillo i depan,
Storttankningen
sparade bade

tid och nerver.

Men lat samtliga deltogande stilla
upp med rena standardbilar utan
nagra som helst fordndringar. LAt
dessutom forarna sjilva klara allt
depaarbete med hjidlp av de stan-
dardverktyg som finns i bilarna,
domkraft, filgkors 0. s. v. De bi-
lar som inte klarar sig runt far
g4 ur tavlingen kanske pa ett ti-
digare stadium men bidrar natur-
ligtvis ocks& till att avseviirt oka
spénningsmomentet for publiken.
Lat oss alltsa slippa den efter-
smak av firmafusk och firmare-
klam och protester som medforde
strykningar i segerprotokollet ef-
ter arets tivling.

En bild fran forbesikiningen.
ra utférdes mycket noggrant, men
resultatet dventyrades av den brist-

Den-

falliga  bevakningen av bilarna,

TEKNIKFENG VIiRTn a4 ion



Ingen jul utan en radiobok

Hiéng med den fascinerande vtvecklingen!
Roligaste och effektivaste medlet éir dessa bocker, som ger den
teoretiska bakgrunden pé ett trevligt sdtt. | vissa fall innehéller
de dven stimulerande byggbeskrivningar.

John Sehroder

Radiobyggboken del 1 (nyborjardelen)
For den som ej tidigare sysslat med radio
somn habby

Ny, helt omarbetad upplaga.

En heobbybok, som pi ett lust-
betonat sdtt formedlar grundléggande
kunskaper i radioteknik. Del I &r avsedd
for nyborjare - en ldttfattligt skriven och
hundraprocentigt ”'praktisk’ bok.

168 sidor, rikt illustrerad.

Haft. 13:50.

Inb. 16:-.

John Sehrider

Radiobyggboken del 2 (fortsattmngsdelen}
For den mera forsigkomne

Ny, utékad upplaga.

Denna del vander sig till mer forsigkom-
na radiobyggare. Ett 10-tal elektroniska
apparater beskrives i detalj, jamsides
med utforliga forklaringar om appara-
ternas verkningssatt.

212 sidor, rikt illustrerad.

Haft. 16:-.

Inb. 18:50.

John Sehroder

Radiobyggboken del 3 (mittekniska delen)
Utkommer omkring nyér.

I denna del genomgéas utforligt hur en
amator sjalv kan bygga sig en utmarkt
uppsittning matinstrument som sétter
honom i stind att trimma, justera och
mita pa radioteknisk apparatur.

Hiift. ea 16:-.

Inb. ca 18:50.

TEKNIKENS VARLD 24/60

Radio - TV - elektronik, hela begreppet ger en kittlande vision
av framtid. Vad televisionen betyder for oss - och hur snabbt
den natt sin position - vet vi redan. | morgon ar det elektronikens

Markesjo m. fl.
Transistorteknik
Hogkvalificerad transistorbok!
Hift. 13:50.

Inb. 16:50.

Populdrt om transistorer
Transistorbok for nyborjare.
Hft. 9:50.

Jan Bellander
Grammofonavspelning
Hft. 9:50.

Joseph M. Lloyd
Allt om bandspelning
Hft. 9:76.

C. J. LeBel
Sa spelar man in pé band
Hit. 7:50.

John Schroder
Kortvagshandboken
Hft. 16:-.

Inb. 18:50,

tur att bli en helt omskapande faktor i var livsforing.

Lennart Brandquist-Kjell Stensson

Hi-Fi-handboken

Onskeboken for alla hi-fi-intresserade!
Skriven av tvA av Sveriges frimsta
fackmén pa detta omrdde. Ger grund-
laggande teori for ljuddtergivning och
forstirkarteknik och ger uttommande
tekniska data for de olika byggelemen-
ten i en hi-fi-anldggning. Haft. 16:-.

R. Forshufoud

Bli bekant med transistorn
Transistorteknikens grundliggande fak-
ta serveras hir i en rad eleganta och
roande artiklar i lattsmilt, kaserande
form. Gor pa forvanansviart kort tid
lésaren vil fortrogen med transistorns
egenskaper. Haft, 4:50.

Hellstrom~Beckman

Radiostyrning av modellfarkoster

Praktiska och uttémmande anvisningar
for hur man anordnar radiostyrning av
modellplan och andra modellfarkoster.
Ger ocksa bl. a. beskrivning av séndare
och mottagare som man sjilv kan
bygga. Haft, 10:-.

[ ]

Jan Bellander

Televisionsmottagaren

3:e omarbetade och moderniserade
upplagan.

Haft, 18:50

Z‘u/
Gruagut

1] e e ) .bokhandel
eller Nordisk Rotogravyr, Sthim 21.
Sand mot postforskott:

Y Y AR R R R 0
Postadress: L. b ol b e TV, 2460
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Brabham...

(Forts. fr, sid. 45)

1956 hérjade GP-publiken ana
att man | Brabham hade en ny
storstjdirna. Hang kirstil hade ta-
glt ett jittekliv framat, och han
utnéimndes | en bok till sden fd-
rare som under 1956 har glort de
stirsta - framstegen>. Det defini-
tiva genombrottet lit dock vinta
pa sig till 1957, ndrmare bestimt
Monaco GP vid sdsongens bérjan.
Jack holl pa att stélla till sensa-
tion pa dem kurvrika och svara
banan och hotade med sin lilla
Cooper allvarligt viirldens ledan-
de racerforare med betydligt
snabbare ochi stdrre vagnar. Jack
vann inte den gangen — han fick
skjuta sin vagn | mil pa det 101:a
varvet. Andd lyckades han beliig-
ga en mycket hedersam sjitte-
plats, David hade allvarligt ska-
kat Goliath — nu bérjade dven
pressen uppticka den australiske
kometen.

1957 gjorde Brabham eit gist-
spel | Le — trots att han
inte tiycker om sportvagnslopp.
Resultatet av hans sportvagnade-
but blev en tredjeplacering i sin
klass med en Cooper 1100 cc.
Bara tva Lotus-vagnar var snabe-
bare,

COOPER VAXER

Fortfarande var Brabhams fram-
gangar i Formel 1 inte sérskilt
impotr de, Man maste emeller-
tid betinka att han pA den tiden
kiirde med ett stort handicap:
hans Cooper hade en uppborrad
1500 ec-motor som inte pa langt
nir var llka snabb som konkur-
renternas 2 500 cc motorer.

Viss triist for sina blygsamma
placeringar | Formel 1 fick Jack

I Formel 2, diir han gjorde si pass
bra ifran slg att han utnimndes
till en av denna klass mest lovan-
de forare. 1958 hade John Cooper
fattat ett viktigt beslut att ga in
for Formel l-racing | stor skala
med ett stall bestiende av tre
vagnar, tvd med 1960 cc motorer
och en med 2,2 liters motor. De
forstnamnda motorerna gav 180
och den sistnamnda 193 hk — inte
s dvervildigande med tanke pa
konkurrenternas effekter, men en
fisrblttring jamfért med tidigare.
Salvadori och Brabham bley fa-
briksférare med Ian Burgess som
tredje man. Shsongen blev ritt
lyckad fér Brabhams del. I Mo-
naco kom han t, ex. fyra, men |
snabbare lopp som belgiska GP
— dir medelfarten lag dver 200
km/t . hade de smi Cooper-
vagnarna svart att hinga med.
Trots detta lyckades Brabham be-
ligga sjiitte plats | franska GP,
som kiirs pa en mycket snabb
bana, efter ett stralande lopp i
vilket ledningen stindigt skiftade.
Nir siisongen var slut kunde Coo-
per med tillfredsstillelse konsta-
tera att hans sma vagnar kommit
trea | VM-tabellen med 31 poiéing
mot Vanwalls 46 och Ferraris 40.

MASTARE MED TOM TANK

1959 blev Brabham helt natur-
ligt forste man | Cooper-laget.
Lagkamrater var Bruce McLaren
och Masten Gregory. Nu hade
Jack natt mistarform, PA vintern
hade han wvunnit rubb och stubb
hemma pé sbdra halvklotet, och i
biirjan av Europa-sisongen ledde
han brittiska GP frin start till
mal. Jack fick rykte om sig att
vara fiiraren som aldrig gbr ett
misstag (den ende som tidigare
varit kiind pa detta sitt a Juan

Fangio). Trots detta rakade Jack
illa ut i portugisiska GP, dér han
upplevde sin forsta krasch under
12 dr som racerforare. Felet var
inte hans — men bertvade honom
en siker andraplats i loppet. Mot
slutet av shsongen ledde han VM-
tabellen med 27 poling mot 23 for
Brooks och 17,5 fir Stirling Moss.
Sisongens sista lopp var USA:s
GP. Efter sex vary maste Moss
utga, och Jack tog ledningen filjd
av stallkamraten Bruce McLaren,
Loppet igenom var stallningen 1
ledningen der och publiken
borjade tritina och limnade ba-
nan — spinningen var ju borta.
SA — péd sista varvet — kom sen-
sationen, tva Coopers kiirde vis-
serligen fiorst | mal, men nir fi-
rarna steg ur och drog upp glas-
tgonen  avslijades att Bruce
McLaren hade vunnit med Mau-
rice Trintignant pA andra plats.
Jack Brabham — given segrare
— var borta. Fiorklaringen uppen-
barade sig senare: Brabham kom
I mal skjutande sin vagn framfor
sig med Stirling Moss som sill-
skap pa promenaden. Jack skit
sin vagn dver mallinjen och vann
VM utan en droppe bensin i tan-
ken.

Efter fem sisonger { Europa,
varav tva | GP-cirkusen 1 full
skala, hade Jack Brabham blivit
viirldens friimste racerforare.
Minga anser att Brabham blivit
viirldsméstare mindre pa grund av
sina egna talanger och mer pa
grund av Stirling Moss envisa
otur. FriAgar man den blygsamme
Brabham sjiilv dr han den firste
att intyga ait viénnen Stirling ar
den biiste av de tva. Men man
maiste komma ihag en sak: Jack
Brabham har blivit virldsmistare
genom att komma 1 mal, genom
att fullborda sina lopp. Fiir att

vinna maste man na mallinjen,
det &r sjilvkiart.

KAN SINA BILAR

Tva ganger har Jack Brabham
nu  eriyrat VM-titeln. Det kan
Inte vara en tillfillighet, Nir man
sitter och pratar med honom slar
det en genast: Ar det wverkligen
en viirldsméstare man har framfor
sig? Den unge australiensaren har
behallit sitt blygsamma, anspraks-
lga, ndstan urskuldande sitt som
han haft sedan de fidrsta aren pa
dirt track-banorna hemma | Au-
strallen. Sidga vad man wvill om
Jack Brabham: han 8r en virdig
miistare och han dr framfor alll
en miistare som fortjinar sitt VM-
tecken. Han har arbetat hart och
milmedvetet pa att na sitt mal
och bevisat att praktiskt taget
vilken motorkunnig grabb som’
helst kan nd toppen om han viil
arbeta for resultaten. Brabham #:
kanske var stbrsta forarbegavning
genom tlderna — upp tHl Fangios
klass nidr han vitl aldrig, det #r
tveksamt om han ens tal att jam-
foras' med Moss. Men han har en
tillgang i ett rikare métt &n de
flesta andra racerforare: han kan
sina bilar. Han kan sjilv bygga
bilar, han vet hur de skall skitas
och repareras och han .vet hur de
skall hanteras p& racerbanan fir
alt ge sitt blista. Och dirligt talat,
ir inte ett sédant kunnande ocksi
viirt sitt VM?

Bl aldrig forvénad om Jack
Brabham pé ett triningslopp no-
terar de simsta varvtiderna. Det
betyder ingenting. Han sparar sin
vagn tills den bist behivs — pa
sjilva tivlingen. Det &r dirfor
han niistan alltid lyckas fulifélja
— och det dr dirfér *han vunnit
VM tva ar | foljd.

Tips for batvénner...

Motorbatsnytt

en ovirderlig inspira-
tionskilla for Er som

har bit eller gir i bat. =
planer. Med alla tips och
rid i Motorbatsnytt far Ni |
finnu mer glidje av Er bat.
Prenumerera nu fér 1961 —
endast 18:— fér 9 innehills.
rika nummer. (Diirav 3 stora
dubbelnr.) Siind Er hestéllning
till Motorhatsnytt, Box 32 63,
Stockholm 3

o P T e R - =

otorbtsh;It

Tidskrift for Sveriges batigare fran Ahlén & Akerlunds Forlag
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EN
STANLEY-NYHET
FOR ER
BORRNMASKIN

/SWIRLAWAY /

slip- och polertillsats

Tillverkaren av den berémda Stanley-hyveln nr 4,
presenterar en verkligt praktisk NYHET for yrkes-
mannen och amatoren — Stanley “"Swirlaway” slip-
och polertillsats, som passar alla borrmaskiner.
Den bsjliga kulleden haller alltid hela rondellen
plan mot ytan. Rondellen “rusar aldrig undan” och
ger en finish fri fran sliprander och marken. Arbetet

blic roli d "Swirl % hd . Stanley-verktygen tillverkas
F.roligare Mol SYIRAWOY, = JEREET o av véarldens ledande industri

sevart mycket snabbare. for handverktyg.

S VAWIRABM —verkiygen som ligger bast i handen

Fabriker i USA (verktyg och beslag), Storbritannien (verktyg) och Tyskland (beslag). messsssms sro 3




Eut arligk forsik
att ge den service
alla bilister inskar...

Nz och Er bil blir centrum i CALTEX

CIRKEL-SERVICE

CALTEX CIRKEL-SERVICE ir kund-
betjining satt i system — en service som fir
bﬁcfe Er och bilen att trivas. S3 hir gir det till
¢ Avtorkning av fram- och bakruta samt lyk-
tor * Kontroll av kylarvattnet » Kontroll av
oljan * Kontroll av batteriet * Vi hiller ett 5ga
p!l dicken och luftar, om s3 ser ut att behdvas.

CIRKEL-SERVICE dr trivsel-service

NU PA 500 CALTEX-STATIONER

~— betalning
senare —
inget
képivdng

- Den réitta
juikiappen

Den nya schweiziska el-rakapparaten

TOP STAR

kontantpris 59t= | oms
BESTALL DEN PA PROY OVER
' JULEN

ingen betaining vid
meottagandet.

Siind in kupdngen eller skrivefter

prospekt.

o .

: DANOWA

| Palmgatan 28, Malmé S

| Jag bestiller utan koptvang 1 st.
TOP STAR el-rakapparat.

IOm app. ej ir returnerad inom

14 dagar fran mottag. betalar jag I

| kontant 61: 50 eller 4 avb. 3 17: —
| i man, Aganderittsforb, for silj,

| Namn .. R :
| Adr o W e v |

DA R R A 0
1 Lev onsk. den ........ TV 24-60 !
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LUXO 1008 &dr den
biista  tankbara  ar-
hetslampan, Den ar
stallbar i vilken
vinkel Ni anskar,
val avhalanserad
och stabil,

LUXO
1001

sulies  hos
alln valsor-
terade el
handlare.

JAC. JACOBSEN AB. GGTEBORG
Tel. 031/200110

Detta dar. ..
(Forts. fr. sid. 19)

— Vad tror ni om den elektro-
niska musiken i framtiden?

— Jag anser att den kommer
att spela en allt stéirre roll, inte
minst for att den i enklare for-
mer ir tillginglig fér gemene man.
Vi hade nyligen en pristivling for
Sveriges Radios lyssnare dir det
gillde att framstélla bandade pro-
gram, och vi fick in férvanande
méanga mycket bra elektroniska
kompositioner, framstillda med
enkla medel och med en band-
spelare som uilgingsmaterial.

— Anser ni dirmed att elektro-
nisk musik #r okvalificerad?

— Nej, ldngt ifrdn! Elektronisk
musik kan géras med enkla me-
del, men for att fi perfekta re-
sultat och slippa prévande experi-
ment maste man ha mycket dyr-
bar och kvalificerad utrustning.
Elektronisk musik kan roa och
underhélla som lek, men den kan
ocksd bli dominerande mediet fir
framtidens konstniéirligt arbetande
tonsittare.

Manga forsokte., . .
(Forts. fr. sid. 22)

fordrojda reaktionen efter Camp-
bells nedtrampning av gasen inne-
bér ett faromoment vid accelera-
tion. Gasturbinens uppbyggnad
innebédr siledes i sig sjalv ett inte
obetydligt hot mot Campbell och
hans rekord.

Att Campbell | dag &r vid livet
kan han tacka sin lyckliga stjirna
fir. Bluebird kan repareras, och
nir Campbell Aterviinder med den
niésta &r biér han ha betydligt
storre refarenheter och wveta att
man miste skynda lingsamt Hven
nidr det giller farirekord.

Mickey Thompson, som med sin
stora erfarenhet av saltéknen och
rekordslagning var Campbell till
stor hjilp, gjorde sjélv sina forsta
firstk i augusti. Inget regn hade
fallit dA och banan var ojimn,
torr och olimplig for higa farter.
Eftersorn Thompsons bil saknade
fjadring var det omdjligt att na
négra resultat. Den djirve ameri-
kanen forsbkte wvisserligen med
enda resultat att han fick fiéras i
rekordfart till nérmaste sjukhus.

Mickey Thompson Atervinde
emellertid senare och klockades
fér omkring 565 km/t. Genom en
serie missoden beslit en otursftr-
fiiljd Thompson sig slutligen fbr
en desperat attack mot rekordet pa
en bana utan linjemarkering och
han nédde dérvid nira 600 km/t.
Hans kampanda Aterviinde néir han
fick veta detta goda resultat, och
kort dérefter uppnidde han wut-
mirkta 654 km/t — det snabbaste
nagon minniska nagonsin  kért
med bil. PA Aaterviigen gick en
kardanaxel av — rekordet kunde
inte godkénnas,

Mickey Thompson har lyckats
bist av alla som férsékt eridvra
rekordet 1960 — trots misséden och
envis otur. Han har lyckats, biist
trots att hans bil anses som »oméij-
lig» av expertisen och trots att
hans skottkiirrehjul ansdgs som
rena vansinnet av dickférstasig-
paarna.

Kanske har Campbell Aatskilligt
att lira sig av amatbren Mickey
Thompson. De kommer bada att
aterviinda ndsta &r, och ett &r sé-
kert — striden dd kommer att
bli hirdare #n nagonsin tidigare
i wérldsrekordets historia.

Missa

Inte

TOPP-
RAFFEL

JOHNNY

@ Finns hos alla
tidningsforsaljare NU!
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TILL BILEN

GARAGE

Tillv. av plastbe-
lagd viv, smid. o.
bra kvalité. Pris
ex.: Volvo, Volks:
wagen, Saab m. fl|
Kr. 135: . Topps
kapell samma mtrl
Kr. 50:

BILKLADSLAR

av Cordonsilke o.
Perlontyg m. ga-

lonforstdrkn. och
kederlister. Tva
framstolar. Volvo,

VW  63:—

YINTERSITSAR

av farskinn med
skumplast pa un-
dersidan, passande
PV, Amazon, VW,
Saab. Kr, 42: .

Till mopeden — motorcykeln

KAPELL
Tillv. av impregn.
duk eller galon.

Moped 31:50
Liten MC 34 :50
Stor MC 378
Scooter med
skiarm A3
siindes fraktfritl.
Bestiill i dag

direkt frian

F:0 Hilding Johansson

Molndalsviig. 99

Goteborg. Tel, 2028 14

Lodproblem?”

Prova

den perfekia
lodpennan.

Stromsnial men
anda effektiv.
Full lodviirme
pa mindre in

| minut.

Olika modeller
for 6.9, 12, 18
eller 25 W effekt.
Arbetar pa lag-
spinning 6, 12
eller 21 V.

HORAPRARATBOLAGET
Regeringsgatan 31
Telefon: 2222 60
Box 16 129
STOCKIOLM 16

TEKNIKENS VARLD 24,60

OMKORNINGSTECKEN

Lars-Eric Freemans svar till Ake
Berglund tycker jag verkar un-
derligt.

En skicklig bilférare skulle en-
ligt Freeman inte lagt sig 1 higer-
fil ndr bilen bakom n#rmade sig,
utan lagt sig | vinsterfil, da skul-
le ju vinstra sidan av vigen varit
alldeles tillproppad, sdledes hade
inte olyckan undvikits, hur skick-
lig B. in hade wvarit.

Vidare stir det i de sex teserna
for omktrning att man skall ge
signal med korriktningsvisaren
nar man kér om. Enligt C. G.
Hammarlund hér man inte géra
sa, for det kan missuppfattas av
bakomvarande bilftrare. Det har
ju ocksd hiént en sadan olycka
och prejudikat pd detta finns. Den
som signalerade med korrikt-
ningsvisaren och villade en olye-
ka genom att han missfirstods,
blev falld. G. Claeson

I VIF § 50 finns bland annat
angivet att fordonsftrare som &m-
nar 4ndra fordonets plats | sidled
pa vig skall till ledning for andra
végtrafikanter genom  korrikt-
ningsvisare eller pAd annat ldmp-
ligt sétt i god tid tydligt angiva
den nya riktning han &mnar taga.

Vad som hiir angivits dr ju vad
som sker d& hbgerlige intas for
att omkérning skall kunna ske.

Lars-Eric Freeman

Norrskenets...
(Forts. fr. sid. 41)

magnetiska plan och sprider sig
sig ringformigt utat? 4) Visar norr-
skenet rytmiska dygnsvariationer?
5) Tinds den ringformiga zonen
tgonblickligen vid norrskenspar-
tiklarnas instromning mot jorden
eller uppstdr den successivi? 6)
Sambandet mellan jordmagnetiska
stérningar och norrsken.

Ja, dessa och méanga andra sa-
ker dr det som vi firsiker finna
svar pd genom filmerna, vars sam-
manlagda lingd &r ca 100.000 me-
ter. I speciella ljusbord kan HAnda
upp till 18 filmer frén stationer,
representerande hela norrskenszo-
nen, synkront frammatas och var-
je minut studeras vad som hinder
runt hela zonen. Vid ménga norr-
skensniitter har filmerna inte kun-
nat beritta vad som forsiggtt pa
grund av mulet vider. Detta och
en del tekniska fel har komplice-
rat bearbetningen i hég grad. Tek-
niken gar dock stdndigt framét,
och lat oss for den skull ta en li-
ten titt pa vad morgondagens norr-
skensforskning kan fa for hjélp-
medel.

RAKETER

Raketer #r det viktigaste nya
tekniska hjilpmedel vi kan hoppas
pa. Att fA en observationspost ute
i rymden som via TV-kameror ta-
lar om vad den ser pd jorden frin
ca 2.000—3.000 km avstind dr na-
got rent fantastiskt. Pa sadana
hiijder kan en raket vid passagen
dver t. ex. polerna ta bilder av
jorden, déar jorden ter sig som klot
och dir norrskenszonerna bér sy-
nas som lysande ringar runt po-
lerna. En sadan satellit, som d&
skulle ga i en bana over polerna,
kunde med jidmna intervall foto-
grafera och sinda bilder till jorden
och ge oss betydelsefulla upplys-
ningar om de problem vi hittills
inte kunnat fA svar pi genom jor-
diska observationer och mitningar.

el LS

T

EBBE JULARBO ger

30\\&\3'PP§'} P

sDragspelet skall Ni
képa hos Hagstrom. Dd
far Ni absolut higsta kvalitet, Ni
gynnar svensk industri och far pd
kipet all den forstklassiga service
som bara Hagstrom kan erbjudae.
Men det iir inte bara dragspelen som
dr i absolut toppklass — hos Hag-
strém finner Ni dven ett rikhaltigt
wrval av olika musikinstrument av
sddana vdirldsbekanta mirken som
TRIXON, HUTTL, S. M. L., GIB-
SON, WILFER m. fl.
Och en God Jul pi Er allesammans!»

g

®
LTTT A

Butiker och

service dver hela landet

Ja, ge musik i jul! Alla vara affdrer
star till tjinst med valet av julklapp.
Ni &r vilkommen att se Er omkring
bland instrument och tillbehor.

AB ALBIN HAGSTROM
ALVDALEN

7

“En bult till, pappa — sen har jag den klar!”

Spdnnande jobb, att bygga en modellkran med Meccano

— eft riktigt ingenjsrsarbete som verkligen fungerar. Nér

man har haft skoj med en modell s& monterar man ner

den och bygger en ny. Det ar just det som gor det sa

roligt att fa en Meccano bygglada.

MECCANO



72

Direktkop fran Amerik. armén
majliggor detta erbjudande!

Splitternya

US-ARMY

officers-kdngor

Har Kostat 55:- i ¢ill-

verkning
... vt 9
pris endast ®

exkl. oms

® Melt vattentiit
® Smidign ilgliderskan
@ Vivarmerade gummibottnar
% ® Kealtig, ribbad suly
‘ @ Varma, skina, sitter alltid perfekt
el tilliter foten att andas
IDEALKANGAN FOR sportfolk. Jiga-
re, fiskare, skogshuggare, traktorfirare viEje par,
m. fl. ;
BESTALL NU OCH SPARA 30:- @ 2parfrakifricte |

MERCURY-BOLAGET

GRATIS!

Piocka,  viiemunde  in-
ligrgssulor av nothdar medf,

........ par,storl......... !
Vasagatan 5 B, Gateborg, LTI R, MR JE % ) S
Tel. 11 54 29,
Sénd omg. mot postforsk. med (T R G A e T
full retutriitt inom 8 dagar Postadress:................. TV.24-60
L]

VERKAN
AV VARDE!

VYir nya Kkata-
log Gver delar
till radio- och
televislonsmot-
tagare, servicein-
strument, forstir-
kare, slindare,
grammofoner och
inspelningsappara-
ter for amatbrbyg-
gare, facklitteratur,
verktyg, byggsatser
och kapplingssche-
mor, Utfirliga tek-
niska upplysningar
om de elementiira
tekn. grunderna,
Rekvirera vdr hatalog
— dyer TO0D
olika ortikiar.

ger nya Fenom
med BACTERICID
~— eff bakierie

e oo

Helléndargatan # A, Box 3075, Sthim 3

|
Hiirmed besfiilles Eder VYA katalog |
att siindas mot posttirskott kr 2:90.

i frimiirken bifogas kr 2:50, & post= I
giro 251215 insiittes kr 2:50. l

(Stryk det e} tillimpliga.)

verkar
Namn B e RS T | Kkibortidaande. b
AGvesy B e ]
Pulll‘drm _TV24-50 I

—— i ———— ]

STROMSNAL
TRANSISTORRADIO

De daliga mottagningsforhal-
landena for bilradio — speciellt
i Norrland — &r ett problem
for ménga bilister. Philips har
samtidigt pA den svenska och
den tyska marknaden presen-
terat en ny, selektiv, heltran-
sisterad bilradio med tio tran-
sistorer och tre germanium-
dioder, scm bér indra pa detta
missférhallande, Den heter
Autobahn 7 oeh har mycket
lag ‘stromférbrukning, bara ca
0,5 amp. Som jamforelse kan
ndmnas att en vanlig- bilradio
i regel drar 5—6 amp. Appara-
ten dr genom transistorerna
och den tryckta ledningsdrag-
ningen bade liten och o6m.
Pricet &r 385 kr, vartill kom-
mer kostnader for vissa till-
behor,

FIEr

WERRALER

wibewin 1

EN ROK PA VAGEN

Vi vill inte rekommendera
rokning vid ratten, men efter-
som de flesta langfardshbilister
sillan tar rokpauser, visar vi
hér en ny cigarrettautomat for
bilar. Cigomat heter anord-
ningen, som skots med en hand,
Man slipper dirmed famlande
i fickor och handskfack och kan
dgna mer . uppmérksamhet At
kérningen. Vid morker visar
en ljuspunkt wvar rokverket
befinner sig. Pris 27: 50.

FOR KALLA MORGNAR

En ny smorgondusch. fiir
ovilliga motorer har ocksa
kommit ut i marknaden. Se-
max Snakbstart #r namnet, och
nyheten ligger i att man lye-
kats géra medlet effektivt éinda
ner till en kyla av —50° C.
Levereras i sprayflaska. En el-
ler ett par duschar riktas mot
luftrenarens intag n#r bilen
startas.

FRAGA 0SS Oom

BATAR

Fraga: Kan man anviinda tri-

lister och inredningsdetaljer av
t. ex. mahogny pa ett plastskrov?

Plast till varen

Svar: Givetvis gar det att an-
vinda trd och plast tillsammans,
men asikterna i den fragan diver-
gerar dock négot bland experter-
na. Minga anser att plasten &ar
helt dod och stum medan triet
stindigt sviéller och krymper samt
pé annat sdtt #ndrar form. Man
menar da att det kan bli spin-
ningar av sa kraftigt slag att ba-
ten t. o. m. kan brytas sbnder.

Fraga: Var kan man fi tag pa
reservdelar till en Scott-Atwater
De Luxe pa 3,6 hk modell 4717

Prenumerant

Svar: Kontakta generalagenten
G. 5. Arph, Strandviigen 57, Stock-
holm.

Fraga: 1) Hur sfora ‘var fiérlus-
terna pa biada sidor vid slaget |
Korallhavet? 2) Hur stora var fiir-
lusterna vid slaget vid Midway?

PN

Svar: Enligt uppgifter i U, 8.
Navy at War 1941—1945. och »The
World Almanac and Book of Facts
for 1956 var firlusterna foljande:
1) «Battle of the Coral Sea | maj

1942 var mera ett luftkrig &n ett
sjoslag, eftersom fartygen befann
sig utom syn- och skotthall fir
varandra. Det var dessutom det
férsta slag som utkéimpades mel-
lan sidbaserade flygplan., Ameri-
kanerna férlorade 66 flygplan och
543 man och japanerna férlorade
80 flygplan och 900 man. Nagra
totalforluster av fartyg wuppstod
inte. 2) sBattle of Midways, juni
1942, Amerikanerna férlorade ett
hangarfartyg (Yorktown), en ja-
gare, 150 flygplan och 307 man.
Japanerna férlorade 4 hangarfar-
tyg, 253 flygplan och 3.500 man.

Fraga: Vilka minutliggare har
Kungl. Kustartilleriet f. n.?

K2

Svar: Mul 10 sjssatt 1939, Mul
11 sjdsatt 1946, Mul 12 — 15 Ejo-
satta 1952—54 och Mul 16—19 sji-
satta 1956.

Fraga: 1) Vilka data och prest-
anda har utombordsmotorn Scott-
Atwater nr 471 Arsmodell 1945? 2)
Vilken firma Hr generalagent i
Sverige? 3) Hur mycket Kostar
motorn ny?

Batintresserad

Svar; 1) Data foér motorn ir
fortfarande praktiskt taget oftr-
dndrade sedan 1945 ars modell.
Motorstyrkan &r 3,6 hk, 4.000 v/m,
normalt toppvarvsomrade 3.600—
4400 v/m, slagvolym 102 cc, ut-
viixlingsforhallande 13:21. Propel-
lern Hr tvabladig 713" x6” och
bensintanken rymmer 3,8 lit. Mo-
torn viiger 16 kg 2) G. 8. Arph,
Strandvédgen 57, Stockholm No. 3)
Priset p4 motorn #r f. n. 920 kr.
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Marier? Jo de vet att
Ni inte ufsatter Er for
nagra onddiga risker,
utah alltid har saker-
hetsbalte nar Ni kor.
Darfor kan de wvanta
tryggt, aven om Ni blir
nagot forsenad och
inte har mojlighet atf
ringa. Spar deras arol

Det kostar bara nagra

tior,

Skaffa en god LIV-vakt
Ni ir sikert sjilv en skicklig och omdémesgill forare, men
rikna inte med att andra ir det. Skaffa dirfér ett siker-
hetsbilte!
Nir Ni monterar in sikerhetsbilten i bilen, vilj LIV-bilter.
LIV-bilret dr tillverkat av Terylene-polyester-band i bista
tinkbara kvalitet. Det ger full styrka oavsett passagerarens
storlek och sitets instillning. Det dr litt att ta av och pd
genom sikra snabb-spinnen och man kan lossa det med ett
enkelt handgrepp frin bilen.
Det ir ldte att montera och inkriktar inte pd utrymmet i
baksitet.
LIV-baltet ir godkint av Vig- och Vattenbyggnadsstyrelsen.
Inget annat sikerhetsbilte ger Er allt detta.

Tillverkare!

LINDBLADS AUTOSERVICE

Vdrgdrda, tel. Alingsds 0322/206 10.

LIV-biltet siljs i alla vilsorterade bilverkstider och biltillbehdrsaffirer,

Med LIV 3-punktsbilte
ir Ni fist 1 TVA band pi
TRE punkter. Ni skyddas
vid frontalkrock, om Ni
skulle bli pdkérd frin si-
dan eller sli runt med bi-
len. Biltet dr litt att mon-
tera, har en bekvim och
siker justering vid axeln.
Samma kvalitet finns dven
som diagonalbilte.

“l‘ i

Uinytija LIV-presentkorfef!

Med detta presentkort kan
Ni ge bort sivil ert LIV-
bilte som montaget av
bilter.

Var ridd om Era vanner! '

Visa Er uppskattning ge-

Y

nom att skaffa dem en [

LIV-vakr.
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ROR-BOCKNINGSMASKINER

upp
ay t
ror,

och

Maskin typ RBM-40 ar en erkint dver-
ldgeen produktionsmaskin med kapacitet

. ex, cykelstyren och ramar, avgas-
drivanordning garanterar exakta och lika
vinklar, Enkel snabbinstdllning med gra-
derad skala. Vi har en hel serie hand-

Er med kapacitet fran minsta dim. upp
till 60 mm ror.

Svenskt kvalitetsarbete

AUTOMATVERKTYG

VARNAMO

for kallbockning
vtan fylining
eller formforédndring

till 300 bockar pr/tim. For bockning
stalrérsmobler m. m. Hogeffektiv

motordrivna maskiner att erbjuda

MASKIN & VERKTYGSFABRIK
TELEFON 106 39

For
radio

veckans program. Nu med helautomatisk
veckoviixling. Ombyggnad av dldre ur,
Tillverkare @v Reflex mikrostrombryta-
re, mandverrelider, timers m.m. Bestiill
brosch

sportstugevirmen, bandspelaren,
TV. — Reflexuret for hela

efleX
URET

Industri AB Reflex

Flystagréind 3—5, Spénga,
tel. 36 46 36, 36 46 42

ORSA handsagar e
oovertraffade! i 1R

Behandlade med
ORSA-FINISH
Finns hos Er jarnhandlare

JARNBIRGER AB *» ORSA
Tel. 409 00

L4

Ett stralande
idrottsar i
stralande
artiklar

i stralande
bilder

SPORTEN

1960—61

DAG

Till Ahlén & Akerlunds Férlag

Expedition, Sveavdgen 53, Stockholm Va.

Hdrmed bestélles . . . . . ex. Sporten i dag a 5:25 -}« oms.
och porto aft séndas mot postforskott till

BIO RS T o el g sy ey
Adrelie == AT S
PostdMress: * .............

TN

=

1

TV, 24-60

Giftgas...
(Forts. fr. sid. 31)

INRE KVAVNING

Koloxiden &r en férg- och lukt-
16s gas. Det #r dirfor den dr sa
farlig. Koloxidforgiftning ar
egentligen ett slags inre kviv-
ning; koloxiden blockerar blodets
hemoglobin fér syre och fiirhind-
rar saledes den nddvindiga syre-
transporten. Sympiormer pa kol-
oxidférgiftning &r huvudviirk, illa-
méende, yrsel och domning 1 be-
nen. Direfter intriider medvets-
lishet och déd. En koloxidforgif-
tad bir omedelbart fi frisk luft
och konstgjord andning. Och =i
snart som mbjligt foras till likare.

Motorgaserna innehéller 7-—15
procent koloxid, vilket gir att
man skall vara forsiktig dven vid
tillfdllen da4 man stir bakom av-
gasrbret ndr bilen #r igang, t. ex.
om man har nagot drende till ba-
gageutrymmet. En koloxidhemog-
lobinkoncentration av 39 procent
motsvarar cirka 0,003—0,004 pro-
cent koloxid, vilket anses vara en
hogst riskabel dos. Som kuriosa
kan niémnas att en kedjerikare
ofta Inandas en luft med en kol-
oxidkoncentration av 0,005—0,007
procent!

SNABBVERKANDE

Som exempel pad hur snabbt
koloxid kan' verka kan beriittas
om en likare, som med sin bil
passerade en oOversvimmad vig.
Efter nagra meter med ljuddam-
paren slipande i vattnet sprack
denna och avgaser strommade in
i bilen varvid likaren somnade
vid ratten. Denna gangen avhjilp-
tes den farliga situationen av en
medpassagerare, som snabbt opp-
nade fonstret. Foraren kom Ater
till sans. I detta fall hade kan-
ske en tidigare kontroll och repa-
ration av avgassystemet forhindrat
olyckstillbudet.

En koloxidforgiftad férare &r
farlig. Manga av de mystiskas k.
singelolyckorna (olyckor med en-
dast en inblandad) kan kanske ha
sin forklaring i att féraren varit
koloxidférgiftad och férlorat kon-
trollen Over sin bil. Denna form
av olyckor uppgar till i runt tal
en tredjedel av alla trafikolyckor
utanfir tétbebyggelse.

Forutom lickage pa avgassyste-
met kan aven dalig vevhusventi-
lation vara en fara. Om t. ex. en
maotor har slitna eller trasiga kolv-
ringar, kan avgaserna pressa sig
ned i wvevhuset. Dér finns det
mdojligheter for dem att {rénga
upp under motorhuven. Avgaserna
kan Hven ftriinga in | kupén ge-

Arets jf;lklapp e

WASA

Gustaf I1 Adolfs vackra regalskepp Wasa nu rekon-
struerat i en fantastisk byggsats! Du far den tju-

sigaste batmadell som nansin funnits . .

ar forarbetad med fardiga spant, master och rar, or-
nament, blockloch jungfrur i plast, lim och allt utom

farg. Lingd 65 cm.
Komplett byggsats med detaljerade

ritningar i full skala.
Lyxbyggsats 'med

Sandes mot 90 ore i frimarken.

71

39:-
ovanstdende jamte
fardiga. detaljer i massing: 64 kanoner,
2 ankare, spel samt farger

85:- SIGURD ISACSON
Katalog 75 ore. Finns i Er affar!

. Byggsatsen

M

Lidings 5

LANDETS LEDANDE HOBBYPRODUCENT

nom hal eller sprickor i motor-
rummets bakre vagg. Se dirfor
till att sddana hal titas omsorgs-
fullt.

Men det ar inte bara sjélva av-
gassystemet som &r syndaren i
koloxidolyckorna. En bils virme-
system kan snabbt gira kupén till
en veriabel gaskammare.

Aven de i handeln firekomman-
de bensindrivna motor- och kupé-
virmarna bor man kanske se upp
med | detta sammanhang. DA sa-
dana monteras i motorrummet och
suger in friskluft dér, kan vid
olyckliga omstindigheter avgaser
blésas direkt in i kupén.

SEX GODA RAD

Koloxid i bilar har det funnits
lika lénge som det funnits bilar,
men det dr trakigt att det maste
hiénda en olycka fér att gira pro-
blemet aktuellt. Lat det inte sluta
vara aktuellt sd fort tidningsno-
tiserna och efterfunderingarna
ebbat ut. En koloxidprovare ér en
klok investering. En bensinstation,
som vill ge god service, biir inte
vara utan den. Ett koloxidprov
kostar sa litet — men kan betyda
si mycket. Siffrorna fran Tekni-
kens Virlds undersokning bor ge
en tankestillare. Lat den fiiljas av
handling. Giir sd hiir:

@ Kontrollera avgassystemet |
dag. I morgon kan det vara
for sent!

Gor sedan minst
shiistkontrolls !

Undvik att ha virmeflikten
pa i tita. bilkder. Om sa &r
nidvéindigt bér ni alltid ha
ett fonster ippet.

Sitt inte i en stillastdende bil
med motorn igdng, om ni inte
&r helt siker pad bilens avgas-

en arlig

system.
® Tink pa koloxidfaran i gara-
get. Sla av motorn sd snart

ni kommit innanfér dérrarna.

Om ni blir illaménde eller far
huvudviirk, bér ni alltid miss-
tdnka att ni fatt koloxid i bi-
len. Stanna och undersitk vad
som hént. Om ni mdéste fort-
sitta resan, se till att ni har
god ventilation i bilen.

JULENS BOCKER

Verkligheten &r underbarare #n
dikten. Det fir man klart for sig
efter att ha ldst tva utomordent-
ligt intressanta oeh spinnande
bocker: den ena om faniastiska
skatter pid havetz botten och den
andra om myrornas hemlighets-
fulla tilvaro. Tva franska forskare,
Pierre de Latil och Jean Rivoire
har forskat i gamla dokument och
Rivoire har dessutomn sjilv varit
dykare. Deras utforliga och om-
vixlande bok omfatar bl. a. dra-
matiska handelser pa havet, risk-
fyllda bérgningsférsok och hur
'dj';irva mién sokt genvigar till be-
garliga guldskatter. Boken om
myrorna &rv byggd pa naturveten-
skaplig grund, vilket dock langt
ifran hindrar att lisaren blir helt
fangad av denna fascinerande
skildring. Visste ni t. ex. att my-
rorna &r vinligare &an histar,
muntrare &n kanariefaglar, nytti-
gare dn katter, men ocksa att de
har manga likheter med minni-
skan: de gor statskupper, mordar
och stjall

LATIL/RIVOIRE: Sjunkna skat-
ter, Bonniers. Pris 28: 50,

F. J. POOTHANN: Livet | my-
rornas rike, Parnass. Pris 14:50.

(S¢ diven sid, 76)
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av alla helt korres-
pondensutbildade
ingenjorer ar NKI-
ingenjérer. NKl-skolan
har Nordens storsta
tekniska kursprogram
och erbjuder Er 34
olika ingenjérslinjer
inom 16 olika fack.

av alla NKl-ingen-
jorer ar verksamma

i befattningar med
sjalvstandigt ingen-
jorsarbete enligt vad
som visas av en stor
utredning, utford
enligt SAF:s och
Industritjanste-

. - mannaférbundets
bedomningsnormer.

PRAKTIKEN
OCH

av alla ingenjorer
som utbildats vid NKI
tjanstgor som avdel-
ningschefer eller i
hégre ingenjérsbefatt-
ningar med utmarkta
formaner och férnam-
liga framtidsutsikter.
Deras medelalder ar
o endast 38 ar.

o ——-2°

..TAG VARA PA CHANSEN
TILL HOGRE LON -
OCH BATTRE FRAMTID

|
Kryssa for det fack som intresserar Dig mest:
[J INGENJORS- [ BIL O VAG 0. VATTEN
I UTBILDNING [ FLYG [0 KEMISK TEKNOLOGI
[0 MASKIN ] VARME O, SANITET [J TEXTIL
i [] VERKSTAD [ ELEKTRO [ TRA o=y
} | N | I ] GIUTERI ] RADIO 0. TV [ OFFERT OCH FORSALINING
(] MOTOR (] HUSBYGGNAD [C] PRODUKTION 0. PERSONAL
- I<: JUBILEUNSFRIKUPONG --3525252555>
I Sand in kupongen idag. NKI bevarar den. : L3
l Den dir viird 5:~ vid anm. till kurs fore 16/1 -61. j F(un_kerul
ol Siind mig Jkostnadsfritt studichandbic- i o i
gl kerna "NKI — — teknisk utbildning” och : MNKI :
_ "Hur man hhr ingenjor' samt tidskriften ! betalor
Det #@r litt att studera till ingenjor vid NKL 'Pd Fritid” gratis ett ar. 2 Al
Med ett par timmars studier per kvill kan Du MHl g ons
pa 5 ar vara firdig NKI-ingenjor, om Du har NKI-SKOLAN
folkskola som grund. Har Du tagit realen riic- s e e S:t Eriksg. 33
ker det med 3 ar. Sy ; :

Stockhelm 12

T T P *

(F&dd &) {¥rke]
GRS A ST

SvarsfSrstindelse

e L. T e i Tillsténd nr 104
{Postadress) TV 24-60 Stockholm 12

Som tusentals andra kommer Du att miirka
att Dina studier ger resultat redan fran borjan.
Dina 6kade kunskaper banar viigen mot biittre
befattningar och ger Dig mer betalt.

Allt om NKIs ingenjorsutbildning i Ditt spe-
ciella fack far Du veta mer om Du prickar
for oeh siinder in frikupongen! Gor det nu!
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En stor nyvhet i litet format

ELGA MINIBOX vidger komplett en-
dast 22 kg, dr forsedd med gasbehallare
och armatur samt lod och flussmedel.

For katastrofutrustning — servicearbeten —
hobby ete.

RBegiir broschyr och offert fran

AB EL- & GASSVETSNING

GOTEBORG, TEL. 171870 STOCKHOLM MALMS

MINIBOX

SVETS-, LOD- och
SKARUTRUSTNING

SUNDSVALL VviseY

S
-
| :
- klistrar =
b det S
mesta g1
—aven plast =

w

hem - hohhy - hantverk
TEE=Es=s

T

NU i riitta tiden ot

monlera  MOTSMEIER
UTE-termometer i bilen!

TITITT R

10 20 30 40 50

I"I“Ir'

Levereras numera i rektangulart hus.
Latt och smidig montering under in-
strumentbridan -
medfaljer.

speciell hallare

Rikepris kr 39 3—
INGENJURSFIRMA STRAUCH

Stockholm-Viilingby 1
Tel.010/8703 15

I ARETS STORA IDROTTSBOK! |
s iy
I Squaw Valley och Rom i |

6

i en fascinerande

' OLYMPIA

Det kompletta minnesalbumet sver
det fantastiska olympiska #ret 1960
med makalosa bilder och sakkunnig
kommentaravidrottensbiista pennor.

il Pris inb. 8:50 + oms. 120 sidor

il Finns hos alla tidningsforsil-
® jare och i bokhandeln
e 2 3§ _F § & F § B

bokfilm !

60

JULENS BOCKER

SPORTEN 1 DAG

Sporten | dag &r mest pengar
fir hela slanten! Fir det pastden-
det svarar Tore Nilsson | den &r-
liga idrottsboken »Sporten i dags,
vars argang 1960—61 utkommit.

Men sporten | dag dr trots allt
inte bara en friga om pengar. Det
dr ocksd Sixten Jernberg, Gert
Fredriksson, Jane Cedergvist, Agne
Simonsson, Kurre Hamrin, Inge-
mar Johansson och méanga andra.
Det &r minnet av idrottshistoriska
prestationer I Rom och Squaw
Valley.

Men det &r ocksa fragor som
kriver svar: Ar fotbollens UK
Utan Kontakt? Ar John Thomas
viir tids stirste - idrottsman trots
att han fiérlorade hiéjdhoppsgul-
det? Skall olympisk ishockey vara
sport eller slakining?

Sporten i dag 1960—61 #r en
innehéllsrik och fargstark idrotts-
revy. Vilredigerad, wiilskriven,
vilillustrerad. Kort sagt: Jullis-
ning av hogsta klass! Pris 5: 25,

RIT-OLAS JULPUDDING 1560

hir till de givona ingredienserna i
en riktig lésjul. Den misterlige
tuschkommentatorn sviker inte
heller i ar sin publik. Hans sAp-
plider och visslingars dr lika
starka och lemperamenlsfulla s0m
nhgonsin. Pris 3: 25.

FLYGSOLDAT 113 BOM

ir h#r igen i ett drapligt julal-
bum. 113 Bom — flypets hemliga
vapen — #r en higexplosiv glid-
jebomb som tar kél pa alla trik-
miinsar. Pris 2: 85.

1 KARLSSON

dr en av de givna favoriterna 1
jullisningen. Arets album har nu
kommit. Det &r nog sagt. Vinner-
na till den okuvlige bevirings-

mannen kan vinta slg manga go-
da skratt. Pris 3:10.

POJKARNAS JULBOK

heter i ér I Maffians valds. Det
&r en rivande #dventyrshistoria i
huvudsakligen italiensk  miljé.
Mafflan #r ju en realitet 1 dagens
Italien, och i den hir boken fér
den spela ut sina brotisliga bojel-
ser med stor Iniensitet. Stock-
holmspojken Eje, som iir pa jakt
efter sin fiirsvunne fader, hamnar
I en virvel av kusliga hiindelser,
som han dock Kklarar sig ur med
radighet och snarfyndighet. For-
fattaren, Uno Modin, kan wverkli-
gen konsten att ge spénning 4at
sin beriittelse. En riktig poikbok.
Pris hiftad 2:75, inb. 3:85.

UNGDOMSDECKAREN

Arets ungdomsdeckare  heler
:Liinngingens och #r skriven av
Ivar Ahlstedt. Boken handlar om
Sigge Flod & Co, d. v. 5. om Sig-
ge, kompisen Riiret och hunden
Knatten. Denna géng reder ginget
ut en mystisk stildaffiar, och att
det #r en hemlig ging med | spe-
let anger ju redan titeln. Boken
dr bade kul och spinnande. Pris
hiiftad 2: 75, inb. 3:85.

Vem vill inte veta mera om
sin  bil? Volkswagen-dgarna &r
lyckligt lottade 1 det fallet. Deras
bil —— en del av det tyska undret
-~ har varit med om att skriva
historia. VW:s stamflder heter
Adolf Hitler och Ferdinand Por-
sche oeh den &gs av det tyska
folket. Den senaste versionen av
VW-storyn heter »Volkswagens
sagolika historias och #r skriven
av Horst Monnich, En ganska po-
lerad wversion av VW:s stormiga
barndom i det gamla Hitlerriket,
Den har dock sitt historiska vir-
de,

IDEALJULKLAPPEN:

TEKNIKEN I DAG 1961

Vetenskapsménnen &r pa det
klara med att redan under 1961
kommer den férsta ménniskan ait
sindas upp i rymden. Allt om de
blivande rymdresenéirernas firbe-
redelser kan ni lidsa i »Tekniken
i dags 1961. Rymdfart éver huvud
taget har fatt stor plats i denna
bok, men fiér den skull har den
sjordiskas tekniken inte glimits
bort. Som exempel kan ndmnas
en utforlig artikel om hur man
sjily gor bilen biitire. Bat-, flyg-
och speedcar-hlskare behéver inte
heller kéinna sig asidosatta! Boken
Innehaller massor av spiAnnande

Hirmed bestills

‘att séindas mot postiorskott till

Namn

Sveaviigen 53,

. ex, av TEKNIKEN I DAG & kr 5:25 +

lasning fér alla — oavsetl alder
— som #r tekniskt inriktade.
sTekniken | dags har 168 sldor
med mer #n 30 olika reportage
och artiklar. Det iir en méngsidig
bok — en bok som alla biir skaffa
eftersoin den haller er 4 jour med
allt som hénder inom tekniken.
Dessutom en lamplig julklapps-
kok — rolig att ge och rolig att fa.
sTekniken | dags 1961 finns nui
handeln. Ni kan ‘kipa den i bok-
handeiln eller i Pressbyrans kios-
ker. Ni kan ocksa rekvirera den
pa kupongen hir nedan. Boken
kostar endast kr 5:25 + oms.

Till AHLEN & AKERLUNDS FORLAGS AB, Expeditionen,
Stockholm Va.

. eX. av SPORTEN I DAG 4 kr 5:25 4 oms.

I
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‘Nér Ni S
pa anno
med sig a

{NEr namn och
wilt

Siiljes

‘Matorstovlar till netbopris. Begir
katalog som sindes gratis irdn Svem
H. Nilsson AB, Falkenberg.

Puchs reservdelar samt tillbehir, re-
servdelar till de flesta mc-miirken,
Motorrenoveringar utféres. Beviks
Reservielsiager, Drotlminggatan 8,
Linkoping. Telefon 410 46,

Motarcykeldelar, be ade tlil de
flesta miirken. Stirs

Svensk Motortjlinst, Nygatan 10,
Miilndal, tel. 27 6206. Specialfdre-
tag for YW-motorer. Bytesmotorer
via 20 % lhgre pris.

Triumph motorcyklar, reservdel. nya
0. beg. Meterf:a Henry Johansson,
Karlbergsv. 69, Steckholm. Telefon
31 73 11, 3067 15,

Mepedister! Hos oss finner Ni de
billigaste och biista delarna till Eder
moped, savdl till bruks- som 1dv-
lingsmaskinen. Rekvirera var utfor-
liga katalog med 'tnmnmgsamnsmns.
Sandes mot 1: 50 i frimiirken, Spee
Motor, Box 5155, Malmi.

Ljuddimpare VW 1-pip, 28: —, 2-

pip. 30: —, 444 12: —, Ford
Angl. 19: —, Zephyr 28: —, Consul
29—, M12 18 50, M15 29: —,
DKW 3—6 -56 fr, 84—, Opel R.

17: —, mod. -58 20; —, Ovr, mirk.,
beg. prisl., &ven avg. -rr, Returratt.
F:a ERd, Stockaryd.

Bildgare! Sénd efter vir nya netto-
prislista pa biltillbehGr och resery-
delar, Oslagbara priser. Firma Micro,
Anderstorp.

0BS! Ljuddimpare. O0BS. priset!
Volksw. 1-pip. 27: —, 2-pip. 31: —,
PV 13: —, Rekord 17: —, Chevrolet,
Dodge, Ford ca 22: —, DKW 3—b6
85: —. Ovriga, begir prislista. Berg-
grens Bilverkstad, Alvesta. Telefon
114 09, 111 03.

Sitt bittre fart pd Er 25 histars
VYW- motor med en nv ftirgasare med
tr end. 100: —,

Motorfirman Jap, nlmhlsptau 3,
Giteborg. Telefon 12 68 34,

Hastighetsmiitare, temperaturmitare
rep, under fu!l garanti, Samuelssons
Metallindustri, Nykil.

Stefa flygtindning fir mc och mo-
peder. Stor, inhgganle vl hyld,
driftsiker tindspole, Finaste for-
battring for Er som gillar sportig
kdrning! Finns hos me- och moped-
handlare, Tillverkare: Haldex AB,
Halmstad.

OBS* Begrinsat ﬂ'!ffl Svensk Motor-
tlinst. Nygatan 10, Muindal, tel.
27 62 06.

ﬂ!l! Billi get iaudmngnszresal

i itningar kr 4: — +
porto Gralls medf. ett hifte om
ackumulatorvird, Delar tillhandahal-
las. F:a Micord, Box 27, Spinga.

Hepolite kolvar, kolvringar till alla
motorcyklar. Moterf:a Henry lokans-
son, Karlbergsv. 69, Stockholm, Tel,
3173 11, 3067 15.

Reservdelar Jawa 19471955, Specia-
litet: Motor- och vevlagerrenovering-
ar samt cylinderborrning. Almeviks
Metoraffir, Linkdping. Tel. 211 96.

Eyquem thndstift (uttalas »Ekem.).
Aterfiirsiijare begdr Bbroschyr! Yt-
terligare ett par grossister antagas.
Anpac AB, Maimi V.

Trimningssatser fir bilar, AB Fark,
Sex 322, Sunmdbyberg 3.

Billigare! Sind efter 1960 ars kata-
log over biltillbehr och tiviings-
utrustningar.  Gillme,  Ridhakevi-
gen 14, Kivsji.

YW- i]:rli ﬁ:khalhsi |Itusfrera3
stor specialkatalog Gver intressanta
VW-tillbehiir och nyhetér mot 90 &re
i frim, Presentkort pd 20 % rabatt
erhdlles, om denna tidning aberopas
och adresser pa tva andra VW-Agare
insdndes. AB DURAX, Malmi 20,
Ruttar! Har har Ni chansen att en-
kelt och effektivt trimma mc:n till
ett verkligt fartak. Lattfattliga trim-
ningsanv. for nistan alla 2-takt.,
t. ex.e Silver- o, Guldpil, NV, Mo-
nark, Yespa m. fl. Kompl. end, 4 50,

F:a ISII, Bex 11, Sm
Bygr sidlv plasthilen och plastbiten

efter ing. Hj. Larssons utfbrliga
skrifter; Plastbdtsbygge 8: 35, Plast-
beliiggning av trébatar 6: 25, Plast-
bilsbygge 18: 70, Speialritn. med
spant i full skala: Talfun, 4 meter
plastpasshat, 36: 45. Biis, Im plast-
eka, 18: 25, Plastbatsbygge utan
form: ritning och utf@rlig beskriv-
ning pad Monsun, 4 m plasteka,
26: 05. AB Magnet-Film, Rinninge,
f_?_stgirn 50 96 75,

VW-dgare! VW-nyllan Axdow, Kisgo
med vdvburen plast, bbr finnas |
varje VW-bil. Placera§ bakom bak-
sitet, Trevligt utféramge och ljud-
isolerande. Gesiall redan idag direkt
fr. tillverkaren for endast kr 16: —/
st. Axel Deverstrom Plastindustri,
Ljunghy.

Ljudddmpare for VW, 1- och 2-pipi-
ga. 0BS! Tysk tilly@rkning. Pris
endast 32:-=. Uppglv  drsmodell,
6. . Johansson, Box 672, Ibnképing.
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23, 25, 28, 30, 32, 34 kuggars bak-
drev till PUCH moped. End. 14: —.
Speed-Meter, Box 5155, Malmi.

Liudddmpare och avgasrbr till de
flesta bilmirken sténdigt i lager,
Obs! Kvalité och passform har gjort
vara artiklar efterfragade dver hela
Sverige. 30 % rabatt, fraktfritt mot
efterkrav, uppg. jdrnvégsadr. Aute-
Delar, Histveda. Tel, 0451/302 79.

Fiilgar VW 15" 24: —, Rekord 27:—,
DKW Junior, Fiat 600, Taunus 12,
15, 17 M, Volvo 28: —, Caravan,
Kapitiin 1954—1959, VW 16", VW 15"
transp. 30: —, Isabella 32: —, Ka-
pitdn 19: 60, DKW 35: —, Mercedes
180 t. 0. m, 1959 40: —, d:0 fr.o.m.
1960, 150, 219, 220 45: —, Taunus
FK 1000, 1250 48; —, Brorssons AB,
Mariannelund.

Silverpil- och Guldpil-gare. se hit!
Kbp Era reservdelar direkt {rin oss,
20 % rabatt pa alla delar. Katalog
mot 3: — i frimérken. Svenska Cy-
kelfabriken, Malmi.

Sachs bakdrev, 25 o, 28 kug
End. 8: 75. Spee- umr Box !135
Malmi.

Livdddmpare finnes i rostfritt, 1gtt-
metall, karosseriplat eller svartplat
till 100 st. olika mod. Rekv. vér
prislista pd ljudd. och avgasrir fran
Auto-Bergh, Bex 17012, Gbg 17.

Reparationshandbok fir Volkswagen,
Detaljerad beskrivning av konstruk-
tion, funktion och reparationsmeto-
dik, 140 sidor, format 2125 cm,
150 bilder, helsidesolanscher och
springfoton. Hundratals viktiga tole-
rans- och instdliningsdata. Kvalifi-
cerad teknisk information for verk-
stéder och hindiga amatirer. Pris
kr 18; 50 + oms. Bestdll i bokhan-
deln eller direkt frin Bokfirlaget
Teknik och Praktik, Box 733. Steck-
helm 1. Telefon 010/84 06 77.

Trimma Er me el, moped till ett
fartak med vara utforliga trimn.-
anv. for 2-taktare. Pris komplatt
ke 3: 80. Firma E. Larsson, Bodby-
sung.

Ny motorfluga pa  kentinenten!
MOPED-cross-trial, MOPED-speedway,
Kor hardare — frénare med din ma-
skin, Utrusta den med véra Itt-
monterade, higeffektiva racertrim-
satser, Kompletta RACERTRIMSAT-
SER finns fiir alla mérken. Dess-
utom finns cylindrar, kolvar, frga-
sare, kuggdrev m. m, till |dgsta pri-
ser. Var med diran bbrjan, ordna
crosstiviingar, Obs. racertrimsatser-
na, delar dartill samt GP-kolvarna
far endast anvdndas inom inhdgnat
tavlingsomeiide eller annat dylikt
omride som dr enskilt och shledes
icke & alimin 5

Priser pd kompletta trimsatser: (3
hkr cylinder, forgasare, fram- och
bakdrev) Sachs 103: —, llo 116: —,
Victoria 115: —, NSU 127; —; Zlnd-
app 133: —, Kreidler 128: —, Ex-
press 115: —, Pilot 115: —, DKW
118: —, HMW 136: —, Pugh 109: —,
Pris |I Iiu 3 Wkr cylindrar: Sachs
§2: —, llo 60:—/st., Victoria bdr—,
NSU 76: — m, kolv, Zlindapp 79: —
m. kolv, Kreidler 64: —. Express
52: —, Nlnt 60; —, DKW 64: —,
HMW 76: —, Puch 52 —/st. Pris
pé 3 hkr férgasare: Sachs 27: —
llo 32: —, Victoria 27: —,

27: —, [Zindapp 28: 80, HKreidler
30: —, Express 28: —, Pilot 30: —,
DKW 28: 80, HMW 36:»- Puch
28: B0/st, Pris pa specialframdrev:
Sachs 14 kugg 9: 60, llo 16 kugg
9: 60, Victoria 16 kugg 9: 60, NSU
16 kugg 9:60, Ziindapp 14 kugg
11: 20, Kreidler 14 kugg 16: —,
Enoress 14 hugg 9: 60, Pilot 14 kugg

9; 60, DKW 14 kugg 9: 60, HMW 1

9; 60, Puch 13 Itugg 9 wfst

Pris pd specialbakdrev: Sachs 23
kugg 14:40, llo 28 kugg 14: 40,
Victoria 28 kugg 14: 40, NSU 36
kugg 14: 40, ZUndapp 41 kuu 14; 40,
Kreidier 50 kugg 17: 60 Exnrass 26
kugg 14: 40, Pilot 28 kugg 14: 40,
DKW 33 kugs 14: 40, HM 28 kugg
14: 40, Puch 23 kugg 14: 40/st. Pris
1] ﬁum delar: 12 mm insu?n.-ﬂir
DKW 12: —, 12 mm insug Victoria
9: 50, 14 mm insug ZUndapp 19: —,
12 mm insug Express 12: —, 12 m
insug_ Pilot 9: 50/st. URIGiNltfﬁR
GASARHUS till samtliga fabrikat
12: 80/st, MNvinkommet for dagen:
HBGKOMPRESSIONSTOPPLOCK 3 hkr
till Sachs endast 20: —/st,
Rekvirera var prislista i dag mot 30
Bres frimiirke. MOPEDAGARNAS IN-
KGPSCENTRAL - Maimi.

2,5 hkr topptrimmade originalcy-
lindrar till Victoria och DKW mope-
der. Endast B0: — med kolv. Speed-
Motor, Box 5155, Malmé,

Kompl. hjul mont, m. nva sniiddck

och slangar med garanti, Rekord
t,0.m, 1959 127: —, Anglia 1960,
Taunus 12, 15 M 128: —, Rehnﬂ!

1960 125: —, Taunus 17 M 130: —
Anglia, Prefect 1955--1959 131: -
VW 15", Isabella 134:—, Volvo
139; —, Saab 93, 96 143: —, DKW
145; —, Caravan, WKapitin, Taunus
17 M Combi 146: —, |sabella Combi
148; —, VW 15" transp. 154: —,
Mercedes 180 .0 m, 1959 156: —,
d:0 fr. o. m, 1960, 190, 219 161: -—,
dio 220 170: —, Taunus FK 1000,
1250 198: —, Brorssons AB, Marian-
nelund.

EI ﬁ
550: —, Homelite Zip 550:-—,
melite 17 400: —, McCullach D 44
550: —, McCulioch 35 450: -
Raket 450: —, El-Raket 375: —~. in-
Bu Viking 475: —, Jo-Bu Junior
300: —, Be-Bo 175: —. Samtliga sa-
gar renov. sami forsedda med bra
kedior och svird, Full returrdtt.
R. Wiksell, Laforsen, Kerskragen,

Beg. metorsagar Homelite

0BS! Mopedister! 0BS! Bygg om
Eder moped till reg.-pliktig mc el-
ler for kiirning p4 tiviingsbanan, Vi
har alla trimningsdetalier som er-
fordras for att hdja effekten till 3
hk och 85 km/tim. Rekvirera var
stora katalog med trimningsanvis-
ning mot 1:50 | frimdrken fran
trimningsspecialisten  Speed-Moter,
Bex 5155, Malmd. Tel 9167 10,

Mercedes-Benz -34 cabr, lilla model-
len, reg. och korklar, syanerl. valv.,
ev. byte m. forsl. SMK, Fack 439,
Sundsvall.

Judson kompressor, obet. begagnad,
475: —. dlp med montering kan
erhallas, engt Odeifers, Kariskro-
maviigen 23, Johanneshov.

Fiat 1400 1952 siljes i delar. Ake
Persson, Box 517 B, Arboga.

VW utbytesm. 30 hk, kompl.,
ca 1.000 mil, 1.250; —,
=30 Wk, 9798.,

Utherdare. Defekt Johnson 22 hk kr
300; —, dldre Johnson 6 hk kr
125: —, nya vattenskidor kr 88:; —,
bra Evinrude 5.4 hk kr 420: —, Rit-
ningar till uloschsr sportbitar o,
campingbitar. F:a H. Bustafssan,
Box 7124, Borl¥nge. Tel. 130 19,

1 st. plastantenn Algoni, ny, 30: —,
1 st. antenn Hirschman, ny, 25: —,
1 st. cigarrettindare 12 v 10: —,
1 st. skidstdll 10: —, 1 st. verk-
stadshandbok Opel Rek,, Kap, 1954
—1959 med supplement 40: —. 8v.
till »Beg. sch nytt, 9801s.

Adler Autobabn -39, som ny, enda
ex. Telefon 3728 70.

Abarth italienska trimnings!juddiim-
pare Ukar effekten, ger behagligt
racerljud och haller bilen ut. Fir-
delaktigt genom Aute-Trim, Box
47007, Goteborg. Tel. 031/46 08 28,

kdrd
Svar till

BSA -51 B33 i del. Ram m. teleskop

20: —, Hjul fram 25: —, hjul bak
30: —, Magnet 15:—, Vaxellada
25; —, Oljetank 5: —, Bensintank,

réd, 15: —. Skdrmar 2 st, 15: —,
Stralkast, 10: —. Signal 5:—, Hast.-
mat, 10: —, Mgasrﬁr‘n. ljuddimp.
10: —. Silvergarage fér mc 15: —,
Kjell Bergstrim, Bivigen 8 A, Sal-
lentuna,

Moped Vicky MS 50 silj.
R. Oscarsson, Orsa.

i del.

Mopedister! Vi har landets billigaste
standard- savil som specialdrev. Se
vira priser: Puch 10—13 k. 6: —/
st., DKW 11—14 k. 6: —, Sachs 3-
viixl, 1013 k, 4; —/st., Sachs 2-
vixl, 1013 k. 7: —, io 10—14 K.
§:-—, 15, 16 k. 71 —, Victoria 11—
14 3: 25, 15, 16 6: —, NSU 10—14
9: 45, alla framdrev. Hakdrev Sachs
25, 28 k, 8:75, 1o 28 k. 14: —,
Victoria 30, 32 'K 7:—, PU

24 28, 30, 32, 34 K, 14: —, DKW
30 k. 1}‘:?5 33 K, 11:50 m. f1, Re-
kvirera var stora katalog Sver moped-
delar med trimningsanvisning mot
1:50 | frimdrken frin" trimnings-
specialisten Speed-Mater, Box 5155,
Malmd. Telefon 91 67 10,

Beg. Ehminiu. Sv. t.
8707,

#1785z =,

Dick, 3 st. nya 155x400 60; —
Svar till »Michelin, 9821,

Originalcylinder med kolv, 13 kugg.
motordrev till DKW Hummel, Errdast
45: —. Svar till »Obetydligt be-
gagnade, 9778,

Fabriksny 3 hk Evinrude 1960, Som
dellikvid kan ny filmkamera tagas.
H, Gustafssom, Bex 7124, Borlinge,

Trimmad mot. 30 hk, chassi o. del, t.
DKW cabr. -51, Tl 019/18 39 19,
Haglund efterfr. Tridg.-g. 4, Grebre,

Puch VS 50 L mop. -58, HVA 120 cc
mot,, bilradio Philips, dnmkraft ol-
jet. 'silj. billigt, ev. byte mot kol-
syregevar. Y. Ldby, Berg, Hoting.

Tnu-pn T 100 -n magnet 40: —,
gaff. 40: —, hj. 30: —/st., oljet.
10: —, reli 20: —, forg, 35:—,

-gen, 40 ==, ram 25: —, B. Nilssan,

brl. 370, Asarum, tel. 653.

Utombordsmat, Trimv 22 hk 665; —
Trim 8 hk 570: —, Goiot 5 hk
350: —, Archimedes 4 hk 265: —,
mc Moto-Guzzi 500 cc -49 350: —,
2 st. moped. Husqv. 190: —/165:—,
me-ram Monark 500 cc, gaff., tauk
styre 15: —, tank Rudge 500 cc

T: —, d:0 Mon.-Albin 10: —, Indian
1000 'cc balansp., vevst., kolv. 6:—,
2 st skrivmask, Hammzt 115 —/
80: —, Adler 130: —, reserad,

55: —, 8 nr TV -54 5 — B, Lars-
son, Fallingg. 24, Sk!luingn.

iroav tvd
Antin har dem som viliﬂ%
kontakt satt ut sitt namn och
adrm nlltr ocksd Im hn

X, signatur, | !in
fallol “skriver Ni nhnil is till
den adress som stir i annon-

s,
Signaturen ¥r det som stir

ut textem till Er
fdrkort

llm
ningar, PA varjl tillnln

5 in c:a e i
mln. !li m
rilmc ut hur minga rader

Er annons krver,

Fyll sedan | kupongen hir nedan
(eller skriv samma upum“ pé
&1 lapp) och skicka den tillsam-

e Tl ‘st
g2
lll ks‘rr‘itnn in Er bestili-
ning pd tel. Stockhelm 34 40 00,
Giteborg 1360 22, Maimy 327 84,

Sind inge peagar! Prisst for

S4 hir svarar N pd en m

St hiir bestiilier Ni en radunnons

Inom » (citationstecken), t, e
sFdrminli 'al 1362, | detta fall
skriver signaturen kuver-
tet och adresserar till TVis an-
mm{'d. Torsgatan 21, Stock-

oSl O30 3,
Iin skriva Ert nama och adress.

-
2

radannons | TV Br 33 Iig: SO0m
210 per rad. Men Ni behbiver
inte betala forrin unmun varit
lm‘iSrd i tunin Ni

gska
fir B‘éulnr Ni inte, om Ni inte
vill, i finrls rikne ut hur mings
rader Er annons rliver eller In:r
mycket den kostar,

Svar till sigratur. Om Ni in!l vill
gitta ut namn och a

Iwmi
dem. till Er.

lrll:r fir at ?ﬁ'ﬂnm

elmdmu ue Hm

'-—-l-'ﬁ-———————_ﬂ—_——--

|
BESTALLNINGSSEDEL = |
(skickas till TVis amnonsavd,, Torsgatan 21
’ ihruwmmli mammi.m
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! o (IR et Mmun mﬁ.m under m‘narn: Al l.i“ﬁi

n utt ett kryss X f |
Huldner -—\'mtn Siljes
Sport, lakf, Fiske ﬁl#:s |
l rm opi Platsformediingen Bytes
Diverse |
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Nar Ni svarar

(N&r namn och adress pd den som
vill ha kontakt inte, &r utsatt.)

Skriv signatdren (det som star
sist inom citalionstecken) dverst
4 kuvertet (gch adressera ftill
eknikens annonsavd.,

Torsgatan -‘;:: ockholm Ya. Ert
svar vidarebefordras dd av tid-
ningen till ratk person. A

Motorrenaveringar utfores av moped-

och mindre mg-motorer. Under ga-
ranti. Moped-Service, Katslisa 1,
Rydsgard.

Beg. Velocette 350 MAC. sdlj. i del.
Ake Persson, Bex 517 B, Arbega.

Speed-car-byggare! HVA 175 cc, kird
1.650 mil. Svar till =300 kr, 9859s.

Skadad Kapitin -57 sdljes i delar.
Billigt. Box 1024, Firila.

Studebaker-mot., vixell. med over-
vix, Com. -47, kird ca 400 mil eft.

ren.,- billigt, ev. byte Champ.-mot.
pass. -54. Leif Hoimberg, Nerrmark,
Horndal 1

Ny NSU Quiekly moped m. hastig-

hetsm., sokare, kord 3 mil, 650: —
fraktfritt. E. lmlman N. Espla-
naden 18, Vixji.

SAAB 93. Mot. o. vixell., 6.000 mil,

utan gen., m. pump. Helsot., fin-
puts, o. malad, toppl. hyvl. 0.8,
End. 800: —, R. Salmén, Ottesings-
vigen 113, Alvsjb. Tel, 86 85 10,

Kipes

Studebaker-mot, pass t. Champ, -54,
bra skick, kopes omg. Leif Helm-
berg, Morrmark, Horndal 1.

Me BSA 1931 ars mod. 500 cc, topp-
ventil. Helt i originalutf. Utan stor-
re maskinella defekter, A. Ekman,
Hemvirnsviig. 8 B, S. Valbo,

2 st. motorcyklar séljes billigt till
higstbjudande: Scepel 250 cc och
en 250 cc NSU 4-takt -51. Menrik
Elinder, tel, 87 3430 Sthim.

Beg, me-motor: Ardie 200 cc, Maico,
DKW, Sachs 175 cc. Ev. Fleisch-
mann-delar dellikv. A. Jonsson, Eng-
elbrektsgatan 37, Falun.

Vill Ni hiira P 2 pa Er gamla radio?
En ny amerikansk tillsats »lkes,
som med ldtthet kopplas till Er ra-
diomott. gramm.-utt., finns nu i
Sverige till ett osiaghart pris. 0OBS!
Den tar dven in polis-, amatbr- och
TV-banden, vilket inte Hr fallet med
en vanlig 'p 2-mottagare, DEN KOS-
TAR ENDAST 42: — inkl, oms +
porto. Returrdtt. Tekn. Bengt An-
dersson, Box 8022, Givie 8.

Avstindsmiitare, 1,25 m avst.-inst.
M/41 a. Fabrikat Aga Baltic. Forst.
11,8, grad. matomr. 400—8.000 m.
Shljes till higstbjud. E. Ekstrim,
Box 54, Landeryd,

Kamera, Agfa Flexilette 2436 mm,
ndstan ny, sljes billigt, har host.
265: —, nu 200 viska sfatis +
49 diaramar, Aven projektor .mns.
Ildeles ny, har kost. 85:—

TV-fendljus — for perfekt, Ggonvén-
lig bakgrundsbelysning av TV-pro-
grammen. Var fondlampa kostar en-
dast kr 8: 50 inkl.
des mot postfirsk. — 2 st. frakt-
fritt. Bestdll genast!
Postlida 1433, Oskarstrim,

75:—. SV. t. »Jittetillfille 333
9840,

Kamera Voigtiinder Vitomatic 11 a

Mirklin-anl., delv. oanvidnd. Hel el.
del, Be Astrim, Box 351, Stemung-
sund. Tel. Kungdlv 703 94,

2 st. McCey 0,8 cc m. prop. o. tank,
nast, ny, a8 20 kr. 1 st. Webra Re-
cord 1,5 cc & 40 kr. C. Svensson,
Brunnsgatan 17, Vistervik.

Fleischmann-anl., kird c:a 5 tim.,
kat.-pris 240: —, sHlj, f. 160: —,
Benny Schmidt, PL. 644, Kesta.

Blaup. bilradie med hdgtalare,
tenn, stérningssk. Ny vibrator.
Kv, MV. Snabbinst. 6—12 v, 275: —.

glodiampa. San- | 59538 m, \riis;a 0. ng)ztsljusskﬂléd MASKINER
endast 4 man, Pris ny —, skl
ELMEKAND, jes fbr 280: —. N.-0. Berglund, Be- VERKTY@
viken, Skelleftes.
an-
Ly Kipes Siiljes

Def, transistorradio, kost. 230: —, | Beg, kop.-app., ev. hel utr. Uppg.

till hogstbj. Sv. t. »Blaup., 9841s. | m. pr. o. beskr. t. S. Holmstrim,

Radieslumpsats innehallande radio- Brandkaren, Falkenberg.

art. slsom: radiordr, kond., mot-

stand, pot., koppl.-trid, reld, trans- -

form., instrument. Pris 12: 50/sats. 1

C. Erikssen, Flunsasliden 29, GbgH. | MODELLBYGGE
Kopes

Trafikmettagare  fir  amatérband, Siiljes

pris 125 kronor, kipes. Lemmart
Jansson, Box 4445, Hallsherg.

flo-met. 150 cg, Puch 250 cc 40—/
st. Box 123, Fersheda.

Detta ¥r till Dig som vill ha skjuts
i bagen! Rekvirera var nya bok om
tvataktstrimni 4 kr 5 — mot
postf, Aterfdrsdljare antages. A. P.
Ers, Garvargatam 1, Oskarshamn.

Alla delar till Tatra, 1 st. kolvr.-
sats t. 0:0. 2 §t, 350 cc Matchless-
mot., dldre mod., 1 st. viixell. t. d:0.
1 st. kylare f. Citrokn B 11. 1 st.
Eberspicher t. VW-buss, dldre mod.
1 st. HD 750 gc mod. -36, hel el. i
del. R, Nilssen, Falla, Flasnalg

Oka motereffekten — minska brins-
lefirbrukn. — tag DEUPOL, det
visttyska snabhsotmnzsnrenaratet )
effektiv rengdiring av motor och ven-
tiler pd nigra minuter utan dyrbar
och tidstidande motordemontering,
bara spruta DEUPOL | fdirgasaren.
DEUPOL tkar Rompressionen, mins-
kar brénslefdrbr. och underldttar
kallstarter. — Spar tid och pengar,
anvind DEUPOL! DEUPOL ir prmt
av_ Biltekniska Provningsanstalten.
DEUPOL finnes i plastflaskor inneh.
120 cc, vilket ricker fbér motorer
upp till 2 litd Pris 16: — + oms,
Fraktfritt. RekV. fran F:a GARHOL,
Box 58, Bandhagen 1.

Henry 1, Corsaif de luxe -52 i delar.
Telefon 0612/184 41.

Citrogn-delar:  Stiitdimp., vatten-
pump, ratt, rutor 3: —/st., kylar-
mask, m. nuv, didrrar, han -lucka,
fbrdelare, oljatrag, hensmp Koir-
riktn.-vis., lyktor 5: —/st., hamax,
8 —, tupplock m. vent., vevax.,
bensin-t., temp.-mit., hastighetsm.
10: —/st,, vdfmeel, 12; —, hjul
kompl. 15: —, startm, 25: —,

nerator 30: — véxellida 35 —

5. Tryge, Nishykulla.

Ford Custem -84 siljes i delar: 6-

cyl. mot,, def. wvevax,, P —

vixellada m, Bverv. 250: — , félgar

m diick o. slang i 60: —, dbrrar
—/st., bagagelucka 30; —, stot-

fangare 35 —, styrsndcka 40: _
stitddmpare 8 —/st., kardan med
_bromstr 100: =, gen 0, startm.
35: —/st, samf delar till Hillman
53 Skoda -51, Chevr, -47, Triumph
Trger 100 engyl., AJS 500 Velo-
cette 350, Pamther 350, BMW 250,
BSA 600 sv. llo 175, Villiers 200,
Sachs 98, HVA 120, DKW 500 cc,
Jawa 250. Mop, Mon. m. NSU i de-
lar, BSA -52 encyl. 150: —, NV m.
Sachs 150 cc 85 250: —, Puch mop
-59 500: —. Kurt leh Siggesta,
Stderala. Telefon 02?0/5?1 07.

Komplett sumum- m. ny clutch,
3 ddck m, falg. Sv. t. =Billigt, 3856s,

Ny defroster och flaktmotor 25 kr.
Sv. t. »Besch, Xyga 6/2, 9857x.

4. ]

Utembordsmatorer 255 hk, @ven
defekta, passbitar 3—5 meter. B.
Larsson, Fallinggatan 24, Skiwninge.

En st, BTH magnet, de till

Bytes

Ny mod. gitarr bytes mot bra bilra-
dio t. VW, Sv. t. »150—200 kr, 9829s,

My hobbykataleg kr 1: 25 portofritt.
Nya motorer. Nya modellplan, Nya
modellbdtar. M. 0. Moberg & Ce,
Kyrkogatan 32, Gateborg. Telefon
11 16 59.

Triumph Trophy -51 drs mod., kipes
kont. P. 0, Svenson, Valhallav. 5,
Stockholm .

Kldre utaanrﬂsm. Penta 2-cyl. med
U 20 el. U 21 3—4 hkr, hel eller i
delar, kﬁues Lennart Mystrim, Slat-
tefers, Hjulshro.

FOTO OPTIK

Siiljes

DKW-moter RT/250 c¢ &drsmod. 1954
4-viixlad eller kapa till dylik kiipes
omg. €. |. Fahistrém, Sparbanksvi-
gen 58, Higersten.

Bytes

lameror — Fotoeartiklar av ledande
mirken — 25 % rabatt. Garanti —
Gratis allriskforsdkring,  Grundex,
Bex 38, Huddinge. Telefon 57 54 30,

Tuhkihn 75%30, Hogsta zgvallté

Fantastisk fdrstoring —

1 st. mop.-moter HVA, kird 400 mil,
1 st. mop.-motor Sachs i del., 1 sats
verktyg, 2 st. putshyviar, 1 5t. vat-
tenpass, 2 st. tankar HVA, Sachs.
Virt 300 kr, bytes mot ny Phono
Trix banaspelare Stig  Karlstrim,
V: 516, Junsele.

Ferd Custem -54 automatv. bytes
mot mindre, bra jeep, helst Gver-
tickt. Telefon 0282/220 25,

muuol.—_'.ﬂr

Siljes

Beg. bilradio och TV-apparater stor
sortering. Uppgiv bilm. och modell.
Fra We-Ess, S. Fiskargat, 7, Glivle.
Telefon 167 95.

Tonbard gratis kan vi infe erbjuda,
men Ni far en provrulle till sjilv-
kostnadspris. Inbetala 3 kronor till
postgiro 53 50 03, Tonbandet, Lund,

Underhdliningsfilmer, tenband m. m,
Glada, spdnnande, intressanta och
pikanta filmer 8 o. 16 mm. Aven
firg! Colorslides 24X36 resemotiv
m. m. Tonband, nya, till 14ga priser.
Firska Agfa 2436 och Kodachrome
8 mm. TRIOIMPORT, Bex 21, Sund-
byberg.

TV- o. radiolader beskr, nr 12 85 —,
1050 S. Abom, Koppelg. 12, Gbg V.

Skivor gratis kan Ni f2 genom med-
lemskap | RECORD CLUB. Liga skiv-
priser: EP 7:85 LP mono 20: 80,
LP stereo 23:60. Upplysningar och
skivlistor séndes gratis pd begiran,
RECORD CLUB, Box 305, Umed 3.

Hart antireflexbehandlad Tootik A

tdllbar for sévdl avstdnd som
srnskarpa Ljusstyrka 2.25. Synf,
70 m pd 1 km. Yikt 275 gram.
Léngd i fodralet 23 cm. Med sam-
metsfodrad svinlddersvdska och bir-
rem endast kr 32: 55. Med stativ
kr 37: 50. Mot postfirskott. Retur-
ratt, Handelsfirman Ther, Fack 72,
Viisterhus,

Blixtaggregat Cornet med NG-Accu
billigt. Beg. prospekt. Perssoms Fo-
to, Lingebre,

Paximat § EI. 2,8/85. Vart pris
306: 2 Ars gar. Rekv, lista,
Box 13018, Giiteborg 13,

Inspelade 8 octh 16 mm fi!ﬂiimsr.
Dans, striptease o, modellstudier.
Komedi- och tecknade filmer. Tu-
ristfilmer. Begdr gratisbroschyrer!
Siljan-Film, Korsnis 2

Eumig P-8 M. Vart pris 377:—, 1 ars
garanti. Rekv. lista. Bex 13018,
Giiteborg 13,

‘Frimirksfotes, perforerade och gum-
merade, billigt. Insind foto. Pers-
sons Fote, Lingebrs.

Storkepia: 710 0. 9%9 28
Rekv. lista. Box 13018, Eliubnrg t:

Smalfilmare! Filma smakryp i nér-
bilder, Nérbildsaggr. for avstind 7
cm. Uppgiv kameramiirke. Laga pri-
ser. Perssons Fote, Lingebre.

Contaflex 11 med Tessar och exp.-
mitare, véska, filter, Testad utan
anm. Sdljes fir ldgst 350 kr. Svar
till »Contaflex, 8767».

Neris filmproj. 16 mm med teckn.
filmer f. 90; —, h. kostat 150: —.
Mats Karlsson, Bergsgatan 3, Sura-
hammar,

foiniiva LERESSTEES, . e SRR
Framk., firstor. utfdres, 20—25 %
rabatt. Ombud antages. Katalog gra-

tis, Foto-Nytt, Vinterg. 26, Vetlanda,

Ntmpriaer Tonband 5 = 600 fot
7: 50, = 1800 fot 1B: —. Tran-
sistorradio: 2-trans, 38: — Gtrans
Fotocellapp. 48: —. Stort
sort. tillbehir Phono Trix bandspe-
lare. &ven reparation. Bandspelare-
Imperten, Box 167, Trollhdttan 1.

Fargfilmsarbeten jattebilligt. Prisl.
grat. JH:s Foto, Bex 1014, Malmi SV,
Film. 35 mm Tri-x 30 met, Gl sma-
bildskameror for 30: —. Dupont 35
mm 30 met. fir 26: —., Plus-x 35
mm 30 met. for 26: — K. D., Bivi-
gen 8 a, Sollentuna.

Speed-car: Bygg till lag kostnad m.
var byggsats och ritningar. Bygg-
satsen kan nu dater levereras omg.
Ritn. och detaljpristlista 12; —.
Ingenjirsfirman Welland AB, Bex 29,
Spanga.

Hohbymateriel av Graupner-fabrikat.
Byggsatser till flygplans- och bat-
modeller, Ritningar. Motorer. Ny
katalog 30 tre i frimdrke. Edlunds

Postorder, Trelihdttan 4.

El.-kamb. aggregat for |6d- o. svets-
andamal, effekt. och Idtthanterligt.
Bruksanvisn. medfdljer. Pris 17: 50,
Wikstrom, Helmere, Havsniis,

Fabriksnya Elektrelux el.-motorer
typ KS 4638/11, 1/10 hk, 6.000 v/
m, 220 och 120 V virelstrimsmoto-
rer m. mont. stirningsskydd bort-
slumpas jattebilligt for kr 51: —.
2 st. fraktfritt, 8 dagars returritt.
Skriv till AB NOWAM, Box 238, Hiil-
singborg 1.

Slipmaskiner, nya — beg. — Till-
behtr. Gustafssons Maskinaffir, Box
92, Bromma 1.

Finmekanikersvary sdljes mycket bil-
ligt. J. Therell, Kungsgatan 39,
Trolihittan.

Hobbymaskiner. Sagklinga, figursag,
kutterhyvel, frds samt slipskiva.
Amerikansk tillv, Kilremsdrift, Obet.
beg. Anbud eller forfragningar sin-
des till Hobbymaskimer, Backa 28,
I!‘;.tull Tel, Rittvik 1?0 42 (kl. 17—

Barrmaskin 220 V Mema, fabr.-ny,
180: —, Sv. . =K. K., 9858s.

S& hiir svarar Ni

Radannonserna §r av tva slag.
Antingen har den som vill ha
kontakt satt ut sitt namn och
adress eller ocksd har han an-
vint s. k, signatur. | det firsta
fallet skriver Ni nﬂuﬂin\fla till
den adress som stir i annon-

sen.
Signaturen §r det sem stir

Skriv  first wt textem tilt Er
annons. ”anuln]n '3”1' tiErlmt—
ningar, varje ra ingen
r in c:a 34 bokstdver inbe-
knat ordmellanrum, Ni kan di
litt rikna ut hur ménga rader
Er annons kriver,
Fyll sedan i kupengem hir nedan
(eller miv samma ;lfter pa
en lapp) och skicka dan 1illnrn-
mans med annonsens text till
TV:s annonsavd., Torsgatan 21,
Stockholm Va. Annonsen infdrs i
firsta méjlign nummer av mL

tidigast 16 da
m"‘l:';“ : uFﬁm‘“Tn Er s ?u'i
RIWC ‘ISHI! Ill'l Sﬂﬂ.
Sind inga pengar! Priset fir

| (skickas till TVis umnmd Torsgatan
I ﬂirattt n‘:ummr T\'
I
om Ni I vith). Mmm skall

nedan satt ett kryss X fir.

| 0 Motar
Radio — TV Sr:
Fato T’tﬁk-
Modellnygge Diverse
! PERKY oje e vie inai-emp mass's Wi o 8ia'

E RS
S& hiir bestiller Ni en radannons ~
vesiaiier

gt bifogade tt:t. Den slu{l i
std under den rubrik som

Hmlnar ) Verktyg
Fiske
P tsfunwﬁinm

pd en rudonnons

anw » (citationstecken), t. ex.
minligt, 1362». | detta fall

ﬁriur Ni signaturen ph kuver-

tet och adresserar till TV:s an.

:onlmvd., Torsgatan 211, Stock-

olm

tomil:l Gwminrl muﬁs
m mojit 2
ligt skriva Ert namn och

radannons i TV & s& ﬂgl
2:10 per rad. Men Ni am
inte butais forrin :lnanuﬂ n

Faknn u.ﬁ“
raknin; och inl nimknrh lilf-
fir b Ni inte, nn Ni inte
vill, iﬂ!ntil rikna ut hur minga
rader Er anons kriver cllar hur
mycket den kostar,

Svar till signatur. Om Ni inte vill
sitta ut namn och adress i Er
annons kan Ni anviinda signatur.
Exempel pa signaturer ser Ni
(inom citationstecken) i vissa av
annonserna p4 denna sida. Svaren
kommer dd till TV som skickar
dem till Er, Férmediin ften |
#r 1 kr for att thcka utgifterna
fiir expedition och porto.

[ T ————— — ——— — ———

| lESﬂI.llIIIllSSEIIEI.

Sthim Va
vesn e TAUET (Innlvlr ln

E

saibaiiennaa Aesraasssesasenans

l“n“ N T T 1]

| Postadress .
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TEKNIKENS VARLD 24/60



Teknikens Varlds Radannonser

Obet. beg. kelsyregevir 100: —.
D:0 pistol 75: —. 0. Lundin, Box
208, By Kyrkby.

Stiirre antal pistoler o. revolvrar
sisom: Walther, FN, Mauser, Web-
ley & Scott, Steyr. Colt, Harrmg
ton & Richardson, lver Johngen,
Bergman, Dreyse m.fl. samt gevir
0. blankvapen. Begdr prislista. K. E.
Wigren, Hagavigen 10, Solma.

Bytes
Frimdrkssamling, kat.-pris 175 kr,

Skriv-, rikne- och dupl.-maskiner |
stor sort., beg., helren., med gar.
och bytesrdtt, Laga priser. Begdr

prisl. ELISSOM, Box 236, Séderala.
Skrivmaskin billigt! Nya fr. 205:.—,
enkla 88: —. Aven manga beg.

Prospekt mot porto. Skriv i dag!
TYPING AB, TV, Malmi C.

Hig rabatt. Kdp Edra persienner och
kornischer direkt fran fabrik och
mont. dem sjély efter vara utfdrliga
anvisningar. Vid aterforsédljning kan
en mycket god extrafdrtjinst erhal-
las. Prover och farsdljningsvillkor
gratis, Hi Pe Produkter, Hiissleholm.

‘Skivor gratis kan Ni fa genom med-
lemskap | RECORD CLUB. Laga skiv-
priser: EP 7:85 LP mono 20: 80,
LP stereo 23: 60. Upplysningar och

skivlistor sindes gratis pa begaran.:

RECORD CLUB, Bex 305, Umed 3.

utféres snabbt och billigt.
Firmor och ombud erhalla goda ra-
batter. Begdr offert. Sjostrims Ur,

bytes mot Luger el. Colt véstern- | Ur-rep.
modell. Svar till =Heist ej plug-
gade, 9820».

Siljes

{| Specialerbj. visitkort 7:50 per 100

+p. Aven brevp., kuv., reklam m. m,
t. laga priser. Snabb lev, Begdr of-
fert. G. T. TRYCK, Tivelivigen 13,

Siljes Higersten. Telefon' 19 99 86.
Vapennyheter. Pist., gevir o. bl | Urdelar o. -verktyg siljes, dven till

vapen. Prisl, m. p:o. Nya knivbajon.,
1. 45 cm, kr 23; —. FYND. Fr.-fr. o.
returr, Kuper och bytlr vapen alla
slag. Gir en god affér. Skriv till
Dekorationsvapen, M. Falk, Karls-
berg. (Inreg. vapenhmjdet}

Lic.fria vapen. Lista mot porto.
1. Rune, Karlaplan 11, Sthim Me.

Licensfria vapen. Katalog mot 75 6re
i frimédrken, K, Aulsun, Vrigstad.

Litt kulspruta Chaucl'pat med stod
a-

495: —, Stengun 9 mm 295: —, J
pansk 'Namba 8 mm  Automatic
165: —. Handgranat US Pineapple

40: —, Handgranat U§ M1 35—,
Italiensk bajonett, hapféllbar, unik,
Lars Plterssln Fack 11,
Johanneshov 2,

2 —.

9 mm parabellum i myck. gott skick
siljes. Anbud t. »DWM 1917, 976%9..

4 st. stiftlashissor, 2 st. i g. skick,
2 st, ngt defekta, samt 4 st. Rem:
ingt.-gevar i olika kal, sdlj. el. by-
tes mot revolvrar. Mfm uppl. mot
porto. Svar till »Ledbéssa 1700-
talet, 9800x.

Ett luftgeviir Diana modell 22. Mats
Carison, Hindas, telefon 102 61.

Passa tillfdllet, nir Mi far ett nytt
pumpgevér for 100 kr hos K. Joms-
son, Brog. 43, Hofers,

amatirer. Illustrerad fourniture- el-
ler verktygskatalog sdndes mot 2
kr i frimdrken. Firma E. Karlssonm,
Erikslund,

Akta amerikanska LEE och LEIBA
jeams ... Direkt fran »Staternas
kommer dessa viirldsberdmda jeans,
kdnda fran film o, bilder. LEE och
LEIBA 3r fillverkade av extra 13%
denim i bla/vit melerad firg. San-
foriserad — krymper ej! Sitter extra
lagt pa hifterna. Finns i storlek
fran 14 ar. Pris LEE 35: —, LEIBA
28: 75. Uppgiv livvidd o, grenidngd
(innersém till foten). Jacka, modell
LEE, samma material och fdrg som

Hir

Reseskrivmaskiner  billigast
WESTERBORGH, Box 5731,
Katalog gratis.

Kul nyhet! Sind 2: — i frimdrken.
F:a IA, Ambjérnarp,

Nya skriv- o. riknem. fr. kr 365: —,
dven avbet., 25: — i handp. och per
manad., ELISSON, Bex 236, Siéderala.

Blaanldp sjilv! Gor Edra vapen som
nya med denna 100 %-igt effektiva
metod, Ldtt att utféra, anvinds av
de flesta vapenfabr. 1 kg sats med
bruksanv. kr 7:80 fraktfr. N. lo-
sefssons Smidesverkstad, Kirrakra,

Columbus hallare fir garageddrrar,
&r en vérldsartikel, haller dér-
rarna i Gnskat ldge, ﬁ:ktpns A9: —.
Agenter antagas, provexp. 25:—.
Handelsfirman Silena, Box 72, Vim-
merby.

Kr Ni triitt, nervis o. i dalig form?
Rekv. da var brevk. Utfdrliga instr.
0. anvisn. Instruktiva bilder. Pris
10: —. Svar till »Mervkraft och
energi, 9751».

Kamratring (motor) i forgyllt silver,

frin
Baras.

Sensationspris 33: 75 for den »sladd-
|Gsas el-rakapparaten UNIC. Lev.
kompl, med batteri i eleg. etui, +
porto, Hé-Be, Box 13, Figelsta.

Bra skivspelare 4 hast. 4 10 EP-sk.
90 kr. Postl. 2051, Melkem,

Exp.-miitare Ikophot Automat 55: —,
salongsgevdr Husgvarna 75: —, bil-
radio Sound 6 V LV, MV, KV §5: —,
mandolin Levin 20: —,  dombkraft
Fiat 500 10: —, dimljus Fog 10: —,
njurbilte, svart, 5:—. Bo Larsson,
Villagatan 11, ArBoga.

Prislista dver beg. EP, LP grammo-
fonskivor sindes mot 50 Gre i porto,
Ny lista var 14 dag. Antikaffiren,
Box 225, Skiivde,

Stopp! 2 st. Diana luftgevdr mod.
27 o. 35, obet. beg., G0 resp. 75 kr
st, Gasol-tub 13 kg kempl. med
brinnare, slang o, reduc.-ventil, pris
125 Kr. Svar till »Bef. 1128, 3804s.

Hebbyskap m. skruvst. o, utrymme
for verktyg kan ingen undv. som
sysslar m. hobbyarb. i bost. Begir
broschyr. G. Xrlig, Mibelsnickeri,
Tidahsim,

Nytt material. Castolite flytande
gjutplast for inbdddning av demonst-
rationsobjekt, reklamartiklar, blom-
mor, fiérilar, hiolog. preparat m.m.
Mot 60 dre i frimdrken sdnder vi
Er handboken sHow to Cast Liquid
Plastic» jdmte svensk beskrivning.
The Eurepean Castolite Agency, avd.
B-1, Bastugatan 12 A, Steckholm S&.
Telefon 41 90 10,

ovanstaende LEE-jeans. »Jdttetuffs | likn. civ.-ing.-ring, kr 8:—, post- | 58 nya Ién. fritidsuppsiag. Pfsk.
modell, Storlek 46—56. Pris 45: —, | forsk. Uppg. storl. AVA, Braheg. 32, | 8:50. Gratis bif. 10 USA Money
NYHET! Specialgjord livrem i bred | Stockholm @ Makers! Sv. t. »USA-nytt, 5850s.
modell passande till | Av s e ek AT E VAt aTake

kraftigt lder i rod, svart, gul eller | Sensationell nyhet! Amerikanska si- | Katalog pa moderna ungdomskldder

duvbla férg. Snyggt spénne i guld-
eller vitmetall. Pris 11:50. OBS.
Omes.-skatt inrdknad i priserna. Full
ombytesritt eller pengarna ater.
Skriv eller ring till Carlssons
Import, Ekiperingsavd., Falkemberg.
Ordertelefon 103 81,

Starta eget — tillverka slagkraftiga
art. m. stor fdrtjdnst efter moder-
naste laboratorieutprovade  kem.-
tekn, recept m. tillverkn.-anv. Ori-
ginal sReceptsaml, -60» end. 18: 50
Gratis medf. adresser pa leverantd-
rer 0. kbpare! Objektindustri, Avd.
TV, Box 185, Motala 1.

denskjertor i elegant fritidsmodell.
Tillverkade av hbghklassigt tjockt si-
den och finnes i svart, vitt, gult,
ritt, blatt. Storlek 35—42. Pris
39: —, Var forst p& Eder ort mea
denna pangsak. Carlssens Import,
Skjortavdeiningen, Falkenberg.

Kurs Tyska | 12 b, 35 kr. Gista
Larssen, Pl. 2051, Molkom.

»ldrottsbokens av L. Brunnhagen,
1957—59—60. Nya ex., 20 kr/st.
Fraktfritt. Antikaffiren, Bex 225,
Skijvde.

Skovard — anviind var specialinred-
da lada. Pris 4: 90. Gippert, Higer-

Batritn. Reggentin 5., Gitg. 26, Sthim,

sten. Telefon 010/45 55 94.

fran in- och utlandet erhalles fran
oss. 0BS! Endast nyheter. Bestdll
omgaende — Ni fir den gratis —
fran Carlssens Import, Falkenberg,

Rolleicord Va, viiska m. m, (nyvirde
525: —) 315: —. Trans.-radio (245: -)
165: —. FM- tJIIs ( 30:; —

K. E. Killberg, PI. 2314, Rosshyttan.

Tillgodohavande hos Hermods kor-
resp.-inst. pd 210 kr sdlj. for 180
kr. I. trtendahl, Deje.

Diverse mytt o. begagnat séljes till
verkliga reapriser. Intressanta fynd
— kanske just for Er! Begér pris-
lista, K. Gartom, Skogsvigen 29,
Hevslitt.

125 serietidningar, har kost. 100 kr,
till higstbj. Sv. till =K. L., 9824s.

Termeelement till fjérrtermometer,
Jarnkonstantan 40 cm I#ngd samt
utf. beskr. av enkelt men kinsligt
indikatorinstrument samt d:o reld
for t-elementet. Beskr. och t-ele-
ment kostar 3 kr och sdndes mot
postfirskott. Bex 17, Stockhelm 28.

Ny sinf med nosag, 85<195, 32: —.
Novolette 70:—. Elmotor 1 hk 75:—.
Slipkdrra m. 2 hjul 90: —. Takrdcke
20; —. Byter, B. 136, Malmbick.

NYHET! =Hypnos» pa 5 min, 20
|&ttldrda trick 8:50. Gratis bif. 1
ex. Djurhypnos. Svar till =Hypne-
tricks, 9851x,

Textapparat till 8 mm film. Mirke
»Titray 8». Komplett m. lampor och
alla tillbehdr, Bruksanv. NY. (Rikt-
pris 160:—.) Pris endast 80 kr frakt-
fritt. Antikaffiren, Box 225, Skiivde.

Skivspelare, transistoerradio. Fritids-
firsiljning. For sju olika skivspe-
lare, véxlare, transistorradio samt
skivalbum och skivstéll m. m. sikes
energiska fritidsombud. Samtliga mo-
deller &r av mycket vélkinda kvali-
tetsmérken. De som &r intresserade
kan ocksa fa sdlja grammofonskivor,
Skriv redan | DAG, s sdnder vi gra-
tis broschyrer och uppgift pd om-
budsrabatter samt vara farsdljnings-
tévlingar. Svar till »Musikintres-
serad, 3854.,

kr mi tunnhdrig? Preva en Harimon-
kur. Harmedlet som &r harvixtbe-
frimjande. N&rm. uppl. Nils Pers-
son, rlamiu_ntn 64 B, Sthim K.

Sportbatsritningar. Prosp. mot porto.
T. Gertoft, Skepparg. 33, Sthim 0.

Kipes

Skivstang med vikter dnsk.
T. Petterssen, Ressd, Nyland.
il)‘:litleratut (bocker, tidn., broschy-
rer), in- och utidndsk, samt foto-
grafier {ev. negativ) av svenska mi-
litdra flygplan. Svar med uppgifter
och pris till N.-A. Nilssen, Skine-
gatan 20, Maimi SV

Bytes

Luxer magnefon, har kost. ny 2600
tes mot radiogramm. Telefon
anly

Ilnupdrusul Paolo Soprani. Har
kostat 1.755: —. Byl. mot mindre
pianodragsp. eller mot férslag. Ev.
sdlj. billigt. 6. Jonssom, Firenings-
gatan 4, Gillivare,

Philleta gramm, bytes mot stdrre

kiipa.

gramm. el, forslag. T. 0292/220 28,
Flyg- el. mc-overall tnsk. kdpa om

kamera tages i byte, T. 0252/220 28.

<& GARANTI =

For alla kép ay varor pé

denna sida gurun?erur an-
nonsorernu returrdlt inom
8 dagar fréan varans mot-
lr.l ande forutsatt att den
returneras i oskadat skick.

FFFFFF

TRANSISTOR?

Sind kupongen | DAG!
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tVAD AR EN@GEE

TRANSISTORTEKNIK Varje tekniker eller amatér som vill folja med i utxucklmg.cn
maste kinna till verknmgssattet och anvindningen av transistorerna, vilka pa kort tid
fatt en enorm betydelse inom radiotekniken. Beva-Tekniks nya kurs Transistorteknik
erbjuder Er méjligheten att for en billig penning lara Er vad som &r virt att veta inom
omradet.

TELEVISIONSKURS. Specialkurs i tele-
visionsteknik., Sedan flera ar vilkdnd och
erkind bland industrimin, servicepersonal,
amatorer etc.

B3

AB BEVA-TEKNIK
Mjdiby

O Sédnd mig gratis forsta brevet i amator-
llmrsen samt portofritt svarskort, som jag
atersiinder om jag ej onskar deltaga i kursen.

[0 Sand mig gratis prospekt over samtliga
Edra korrespondenskurser.

AMATORKURS i RADIOTEKNIK och
PRAKTISKT RADIOBYGGE

Viar instruktiva och populdra kurs omfattar
all teori och alla praktiska anvisningar som
en nyborjare behover for att bli en skicklig
radioamator.

KATALOG  ler radio= ool TV-materiel] Fadioamatdr. = 575 0 0 WRAMOE s e sl g s
byggsatser, ritningar, litteratur m.m. er- GRATIS fir Ni det innehallsrika forsta JAdress: .ooooiiiiiiiiiiiaiii o

brevet. Efter att ha studerat detta, avgor
Ni, om Ni vill fortsdatta kursen eller ej.

hdlles mot insindande av 1:20 i frimdrken.

TEXNIKENS VARLD 24 /60

S U e

U konte. SILVER och | forskott Zrén

It ytterkanterna i .u m & sm

. GULD. Kr
SOLLERGN

ariga timhal

HANDELS AB SVECIA
Avd. TV

Ordertel, 118924, Postgiro 24 0100, Butik | Gbg Linnégalan 70,
Sand det understrukna omgaende till

Mi: = <+ porto.

- Malmi
A/ (Returritt 8 dag.)
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3o GARANTI o o
For alla kop av varor pa
ol
o

o
denna sida garanterar an.
nonsorerna returraft inom
8 dagar fran varans mot- H.
tagande torutsall alt den
refurneras i oskadat skick.

% % 5 T 5 P

b SKOLOR

3 TILL SALU

KOPINGS TEKNISKA INSTITUT

studentex. Dag- o. afton-
skola. Maskinteknik med verkstadsteknik. Teleteknik, Liaga levnadskost«
13 jan. Anmil snarast! Aberopa

Ingenjors- o, verkm.-ex, fr, folkskola, real- el

nader. Hostterm. birj. 1 sept. o. virterm.
denna tidning! Stort antal sokande. Tel. Kéiping 113 16.

INGVAR LILLIEROTH, civilingenjir, rektor.

- Frankeras ej l
Hermods
betalar i}
portot ;
] |
' |
|
. : Fack & a
Sind mig prospekt duver H
O Ingenjérstitbildning O Elektroteknik [ Vighyggn,-teknik
B med statlig examenO) TV-servicekurs O VVS-teknik MA[MU 10 i
[ Facking.-€xamen [ Maskin- och 0O Kemiteknik
l inom nidtgrenar verkstadsteknik 0 Marematikkurs l
O Arbetsledareutb. O Bilteknik maotsv. stirre kurs
O Matematik O Ind. mitteknik  vid tekn. hégskola
O Hallfastheeslira O Texuilieknik O Pabyggn.-kurser [ |
I O Ritteknik O Ind. elekeronik  for ing. i rele-
0O Arbetsscudier O Byggnadsteknik  och servoreknik i
I T A e T e L R L e SuariArandalia I
Bostel Joles oy oh et it P e Tillsténd nr 36
| TV 1/12-60 Malmd 1
Postagred ML 03 isiine simans Loy ey Rl b [ 12-60 982 ']
- s LR R N BN N RN EREEE
FUIJI 1.5 cc
HERRAR URMAKARE!| (i Seoinimess
« Kr. 28:50

* Kvalitetsur till bottenpriser %

Original: Urdelar m. m. Verktyg och Optik. Kikare m.m.
Allt i bransehen. - Kvalitetsvaror, - Mycket laga priser.

Diéirfor alltid:

ALLTJANST

Fédstningsgatan 12, Varberg. Tel. 2335

SKT Kotalog mot
s_oa‘rlnme. s 50 dre
Gode kvallietsvaror. I frimarken

Avd.TV- Rénneholmsv. 74 - Malmé V
DX Nytt nir av
: % DX-RADIO
Vigledning

fir korlvigs-
lyssnare, DX-tips, kortvags-
tabeli m. m. Provex. mot’
0:30. Fack 5083. Sthim 5.

Vill Ni ta korkori

FANTASTISKA

hobbyartiklar som iir

roligare uic_n att gda
B yidean I kirakola?
Skriv efter Och spara 100-
GRATIS tais kronor.
KATALOG |Stnd dé& namn och adress samt
frin 50 Gre i frimérken for exp. o.

porto, s& f&r Ni prospeki och
alla upplysn, fér sévél vantigt
kérkort som trofikkort,

BILTEORI 25550

kholm &

HOBBYHUSET, Giteborg C.

Sdnd in annonsen | Sppet kuvert
(porto 15 &re) med namn och
adress pd baksidan av kuverfet

En u! malor 1

ehler skrv dits

Slvensku Hobbyimporten
5t. Kyrkog. 35, Boras

"i vill ha en

god inkomst

hjilper
Er alt fa den

genom att gira Er till
forséiljare av Sv. Sta-
tens premieobligatio-
nev, Aret runt samma
mijligheter till en
god daglig fortjiinst
— biéde for fritidsom-
bud och yrkesforsil-
Jare, Ni behdver inga
forkunskaper — men
vi vill ha rejidlt folk
med goda referenser,
Sdnd redan idag Ert
svar till

Bonniers Obligutions-
uvdelning AB

Box 7302, Sthim 7

L1l

Han blir aldrig nobbad
= han har list irets pan,

ghok —
KONSTEN ATT UM-
GAS MED FLICKOR

av Waiter 8. Kelting.
Aven Du bbr ta del av hans erfarna tips och psykologiska
metodik, som ofelbart leder till mélet. Hir nagra intres-
santa kapitel: Hur man blir bekant med henne. Hur
Du vinner hennes kirlek. Varfér hon gillar Dig framfor
andra m. m. m. m. Tag denna chans redan i dag! Tro inte
att Du kan allt om kvinnorna. Aven den mest erfarne har
sikert nagot att lira ur denna hogintressanta boknyhet.
Kostar end. 6:25 o. sind, m. full returr. mot p.-fsk. fran
FORLAG IDEAL - Avd. 2 - Box 3105 - Stockholm 3

-nr

af - e
e RTRNAL IL-SPONTDYKARSNOLA P |
- e B
SPORTDYKARE!
Mu iir rigtta tiden ait planera dykstisongen 1961, Bérja betala

pé en dykopparat och vétdrikt redan nu s& &r helo dykut-
ruitningen klar att hdmta ut fram pé wérkaonten,

Begéir vart SPECIALPROSPEKT.
AQUA-SPORT, Odinsgatan 3, Goteborg C.Tel. 031/19 46 45,

|

o

M[JGRATIS far NI vir nya
KATALDG &ver fillbehsr

och musikinstrument —

dven begagnade.

Goda bytes- o, bet.~
§| villkors.

Den Amerikanska -
jdttesuccén

YANKEE

Nu i Sverige ...

Tillverkad v hogklassia, spe-
cialbehandiad, sidenliknande
poplin som ar whbsalut vind- ach
vattentdt, Modellen ar i senaste
amarikanska  snitt;  drm  med
extroknapp  fir sleif, 34 lana,
ok framtill, 2 st. halvsneda, in
skurna  brostficker samt 2 st
rymliga  fickar med kantsydda
lock. Hela rocken ar féreedd med
elegonta eftektstickningor. 2 radig
knappning med dekorativa knap-
par. Helfodrad med vaddstickat,
kraftigt sidenfoder. Férsedd med
elegant palskrage | schalmodell
i baverbrunt. Kantstickot skarp
med  spanne.  Perfekt passform.
Valkenfektionerad, Ett  kvalitets
plaga for ella dldrar, Finns § eige
ellar graft.

Gratis! Vid kép av 2 st. rockar
erhalles elegant nyhet i form av
cigarretigndaore,

BIL ¢ SPORT *FINROCK

Pris storl. 121416 &¢r ... . .. 45—

Priv storl. d6—4B—50—52—54—58 49—

Pris storl, 58—40 ....... : 55—
GARANTI

SKRIV OMGAENDE

: Full beldtenhet eller
Ensamlorsaljare:

alla pengar ater +
porte

HASON-MODELLER

BOX 662, BORAS

TEKNIKENS VARLD 24/60
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AR
‘H dz;n: snidn ;u:;nverr:: npn.
.E.{ nonsorerna returrafl inem

8- dagar frdn varans mol-
tagande forutsalt aft den

3
returneras i oskadat skick.
FRPPPHIY

» | Tt

SALU

EN
IDE
X-PLO-

SION

R-C

1-kanalsanldggning for ra-
diostyrning sa néira mini-
mum 1
Kompl. anl. 168; — 4 oms.

SA LOSTES

compact
med é mdn. gar.

storlek och pris.

DELKOFP (utan tilligg) 90: — vid lev. rest. 3 mén.

Namn
Adress

REKVIRERA
BROSCHYR

BBS-produkter, Box 2143, Norrkiping 2,
tel. 011/68442

Ga

Tala med Er

BOKKLUBBEN
SVALAN

med 1

bokhandlare!

STEREQ-LJUD

Praktisk handledning for
hembygge av ing Hjalmar
Larsson, med ritningar till
higtalarlador, kopplingssche-

RABATTKOP!

Allt for bilen, fritiden, #nnu
billigare genom oss. 700 olika
artiklar. Stor katalog mot
1: — i frimiirken som Aater-
betalas vid order.
BCS-Produkter

Kom lorsg, 44 Stockholm

mor, monteringsanvi
placeringsskisser ete. i 6 hel-
sidesfigurer och ett d40-tal
figurer i texten. Pris 18:—.

AB MAGNET FILM

Rinninge — Postgiro 50 96 75

—  S§ymbolen for
mot@rfolk och
tekniker —

Tillv. \mittskena i

kontes SILVER och

It ytterkanterna i

| dkta | GULD. Kr

26: — + porto.

(Returratt 8 dag.)

GULDSPECIALISTEN

Postfack 5010, Stogkholm 5
Rekv. hdrmed ....st. MOTORRING
storlek mm (inmerdiametern)
mot postfirskott, Kf 26: — -
porta. Returrdtt 8 dagar.

Namn .

Adress

........... 8 v vilen
TEKNIKENS VARLD 24/60

Postadress

FRAMKALLA - KOPIERA!

2 framkallningsskalar, kople-
ringsram, pincett, kemikalier,
papper for 100 koplor samt
rédgivare. Sindes mot post-

firskott frin

F:a KNUTL & SVENSSON

SOLLERGN

‘snabit siver URMAKARE

- )
=) &
2 ﬂ)

)]

med var lattfattliga kurs. ., 100-tals néj-
da kursdeltagare har tack vare UR-
TEKNIK numera mycket goda extra-
inkomster, Inga férkunskaper behévs.
Kursen #r bl a. rikligt illustrerad och
Ni lir Er snabbt... efter en kort
tid kan Ni utféra enklare reparationer,
Skriv idag! Kurs, TEKNIK-bladet samt illustrerad
katalog endast 14: — - porto.

- IK Malmo 13

R S 3 i LR S S
L

MOPEDTAVLARE! |

TRIAL—CROSS—SPEEDWAY

Trimningsdetaljer och originaldelar fér Er 1
som vill tidvla med Er moped pa tivlings-
bana, Utférliga trimningsanvisningar och
stor katalog mot 1: 50 i frimiirken,

"Unlmde
d

SPEED-MOTOR
Box 5155 — Malmé Tel. 040-916710

e e R

lewrers

SJUKVARDSARTIKLAR

4 FORSTKLASSIGA PREV.MEDEL FGR 15:
ALLA AV GARANTERAT HOGSTA KVALITE! $

For samma pris far Ni dessutom sex.-uppl, Impotens och Frigidi-
tet samt Konsumg. varianter (med avbildningar). VARIE PREV. idr
vetenskapligt testat far att motsvara HARDAST TANKBARA KRAV.
Utsokt tunma och behagl, kvalitéer. Mur mycket Ni in betalar,
53 kan Ni inte fa bittre.

6 X-ELLDS, latex 6 FATIMA transp. latex 6 EVA, thin latex
6 CHAMP, latex 6 EL PARADISO de luxe 6 ULLA, latextransp.
6 LOUISIANA, rosa & PALERMO, pop. latex |Illustr, sex.-upgpl. 3

Till Er, som vill ha higre | 4

inkomst  genom_  lénande | ALLT ENL. OVAN FOR 15: — FRAKTFRITT. OMS. BETALD,
fr’_ll(.i"‘“‘r_h{"!li" " _'\\M‘“h:r i3 4 Ghds, 1: 40, Nu-Pac 1 metallfolie 4-— /duss. Venus 6:-—. ¢
E:-}l‘l'.l’?‘et&i{f;:_(;}& -'m:'“‘;‘fl‘l;::_-' §  Bok. Kansumg. Fys. o. teknik ill. 3:75.  FULL RETURRATT, 2
alitetsvaror: ur, kame- | § Bk L L
hicare: SELALL Gan biRe (1S Priv. avs. Inneh. angiv. icke. Vil forp. Ny katalog medsindes.

ror,
dervaror, bosittnings- och
presentartiklar m. m.
Begir niirmare  upplys-
ningar | dag frin var 40-
ariga firmal

HANDELS AB SVECIA |¢
Avd. TV - Malmé

Skriv till
Postbex 1037

NIlsoNs Giteborg 4

Ordertel, 11 8924, Postgiro 24 01 09, Butik i Ghg Linnégatan 70,
Sand det understrukna omgaende till

................................................... TV 24-60 3

g o crsrers!

DETTA MARKE

' RFSU-order,Box 474, Sthim 1.

| Privat avsiindare)
NYHET LATEX II TRANSPA-

garanterar att varje preventlv genomgatt | RENT
marknadens hirdaste kontroll. RFSU nojer - st. tioférp. UB 51—,
sig Inte med den statliga stickprovkontrol- | LATEX II
len, utan testar varje preventiv som siiljs, ««. St tiofirp. UB, MB 5:—.
I av RFSU konstruerade testapparater. | &ATE.}{J 111 mindre storl,
+.0. duss, UB, MB 6:—.
RFSU — ger Er trygghet | HOS LAKAREN, nu 162000 ex. §
«oe0 X, héft. 5:50, inb. &: 10, =
— stirsta séikerhet IN e?c hiift. § inb, 8:10. %
L b T P P T
”" 'ka"g’ Pf is AAPHER oo S e e R

RIKSFORBUNDET FOR SEXUELL UPPLYSNING
foersalningsavdelmingen

=1



Joker i racerleken

GOODWOOD

En av Englands viktigaste och 'av forarna mest omtyckta
Lanor &r Goodwood. Varvet miter 3.862 meter, och banan sling-
rar sig ruht ett nedlagt militérflygfélt, beldget drygt tre kilometer
norr om Chichester i Sussex. Till en borjan kérde man pa
startbanorna, men senare har banan pa privat initiativ utbyggts
och omfattar nu ett flertal rakstrickor och kurvor at bada hall.
Michael Hawthorn och Stirling Moss i Ferrari 246 resp. Cooper-
Climax delar pa varvrekordet, 1.28,8 min.

MONZA

Ett namn som sénder ilningar
av vilbehag genom alla fartéls-
kare dr Monza — den italienska
banan dr en av virldens absolut
snabbaste och skadeplatsen for
italienarnas arrangemang i VM-
serierna, Banan dr egentligen
tva, dels en hogfartsbana a la
karusell med tva rakor och tva
skarpt doserade kurvor och dels
en landsvdgshana av mer nor-
mal karaktdr, De tva banorna
tillsammans mater 9.960 meter,
hogfartsbanan enbart 4170 me-
ter, Det var hidr som den bhoj-
kottade virldsdelsmatchen USA-
Europa kordes i wvénstervarv
pa hogfartsbanan och Tony
Bettenhausen i Novi Spec. note-
rade fantastiska 53,7 pa tréning.
Varvrekordet for hela banan har
Moss pa Maserati med 2455,
medan Phil Hill i Ferrari note-
rat 1.40,4 pad enbart landsvigs-
slingan. Tédvlingarna pa Monza
#r de verkliga folkfesterna, all-
tid med enorm publik.

fter katastroftdvlingen i Cara-
Ecas hosten 1957 samlade sig
Maserati-stallets ledbrutna férare
for att konstatera att genom en
otrolig tur i oturen hade vi alla
trots valdsamma wvurpor undgatt
allvarligare skador. Det var emel-
lertid uppenbart att det skulle
dréja ganska linge for de flesta
av oss Innan vi var »fit for fights
igen. Masten Gregory var nog den
ende av oss som just did med en-
tusiasm talade om sin niista tav-
ling, ett lopp pA Riverside-hbanan
i Kalifornien.

Forutom Masten i en 4,7 liters
Maserati och Caroll Shelby i en
likadan wvagn var en lokal fir-
méga — Dan Gurney — anmild
att kora en stor 4,9 liters Ferrari.
D4 bilen var flera &r gammal och
foraren totalt okénd, atminstone
foir mig och Gregory, riknade vi
bara med Shelby som farlig kon-
kurrent. Forsta tréningsdagen var
ocksi Masten snabbast, men {fijl-
jande dag hiénde det mirkliga att
Gurney fick snabbare tid.

Jag kommer ihAg att jag pa
tivlingsdagens morgon sa till Gre-
gory att fick han stryk av den
dér lokalfdrmégan, vad han nu
hette, i en gammal Ferrari, skulle
jag inte tala till honom mera. Det
var emellertid ett léfte som jag
mycket snart fick lov att bryta,
fr trots att Carrol Shelby wvann
tivlingen var Dan Gurney dagens
namn genom att komma tvia och
klart sl& Masten Gregory.

1 februari 1958 slutade Dan sin
anstiillning pd den mekaniska fa-
brik han arbetat de sista &ren och
gav sig pd vinst och firlust Gver
till Europa fior att komma i nér-
mare kontakt med abig-times
motorracing.

DAN GURNEY

Joakim Bonnier — Teknikens
Viirlds specielle medarbetare
sedan ménga &r — fortsdtter
hér aft portrdttera sina kon-
kurrenter frén vérldens alla
racerbanor. Joakim har en
hégst personlig uppfattning
om det mesta hér i vérlden,
och hans syn pa kollegerna i
ett av varldens farligaste yr-
ken utgér inte négot undan-
tag. Det &r mycket traffande
och naturtrogna portrétt den
svenska racerstjiérnan tecknar.

Genom att delta i nigra tdv-
lingar med l&nade bilar lyckades
han imponera sé stort att han re-
dan foljande &r blev knuten till
Ferrari-stallet. Redan i sin forsta
tivling i Europa 1959, Targa Flo-
rio 1 Italien, bevisade han alt
Ferrari inte gjort négot misstag.
Trots att han inte tidigare kiinde
till den langa och krokiga ba-
nan ledde han tdvlingen forsta
varvet.

Hans framtriadanden i sport-
vagnstdvlingar 1959 var s impo-
nerande att Enzo Ferrarl lat ho-
nom prova sin lycka i en Grand
Prix-vagn. Under fiéirsta prov-
turen pA Monza-banan rikade han
ut fér en wvaldsam wvurpa, vilken
emellertid inte avskriickte honom
mera #n att han kom tvéa i Tysk-
lands GP och trea i Portugal.

Trots att Ferrarl var den som
lanserade honom i Europa var Dan
missndjd med det sidtt pa vilket
han blev behandlad av den ita-
lienska fabriken. Nér det blev ak-
tuellt med ett férnyande av kon-
traktet infor 1960 tackade han
dirfér ne] och overgick i stillet
till oss | BRM, som mottog honom
med bppen famn. For att stén-
digt vara till hands vid testkor-
ningar har Dan Gurney nu helt
Gvergivit Amerika och med hela
sin familj — hustru och tva
parn — flyttat over till London.

Stirling Moss sa for en tid se-
dan till mig att det »trakigas med
Dan #r att det inte ir nog med
att han kor fort, han ser ocksa ut
som en racerforare. Genom sitt
lugna sitt och stindiga leende &r
han god vién med alla, och jag &r
mycket glad Hver att ha fitt ho-
nom som kamrat | BRM-stallet.

ey
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il HON.. HAN...onskar sig ett ur
- g0 SUPER JA KVALITET

e ——

ATLANTIC Wi ISIITUT 1960 4rs modell av det
villkiinda WVlirldsmistaruret fir forbiittrad och #nnu
elegantare. Det stitsiikra, anti tiska 17 rubi

verket lir extra specialbyggt for att tala hardaste pa-
fresini 1 lerad rostfri och vattentiit pan-

radiumpunkter. Rod
,, 10:- k&
genast for Endast @ \

per manad ! .

— exklusivt och lyxigt damur med first-
klassigt 17 rubiners stitsiikert ankarverk.
Den vackra, vatten- och dammtiita boetten
fir i exira prima gulddoublé. Garantistimp-
lad 20 micron. Urtavla med reliefsiffror.
Expanderliink

i gulddoublé. Kr 175:— 2 ®
Ert genast for Endast o™

$ per minad

ATLANTIC Viirldsmiistarur Super  ATLANTIC Aviomalic med dalum ATLANTIC Viirldsmiistarur Royal ATLANTIC Riviern

ir iiven forsett med en NY dinnu  Ett schweiziskt mésterverk som for-  Det hiir tir uret fior Er som vill liga ett  Ett ytterst firniimligt dam-
elegantare urtavla med reliefsifi- utom automatisk uppdragning éiven  utsikt elegant Iyxur. Fir perfekt tid- sportur med smidig boett i
ror och radiumpunkter samt réd  visar dagens datum. Fir exakt tid-  miitning garanterar urets misterverk higglanspolerat rostfritt stal.

centr i. For suveriin tid-  miitning garanterar urets 25 rubi- i Super-A-kvalitet med 21 rubiner. Vatfentit, Hijgklassigt 17 ru-

tit, damm- miitning svarar eit 21 rubiners  ners verk i Super-A-kvalitet, som fir  Stotsiikert och antimagnetiskt. Vatten- biners verk, Stistsiikert. Relief-

tit pansarbo@tt. Sjilvly-  precisionsankarverk i Super-A-  sivil stitsiikert som antimagnetiskt, it boett i 20 micron kvalitetsstiimplad  siffror med radiumpunkter,
sande siffrofjoch visare. kvalitet, Stitsiikert och antimag- Smidig, elegant boett i rostiritt stal.  gulddoublé. Elegant, fjidrande expan-  Centr kund Fiidrand

Rid centriimsekund.  netiskt. Vattentit, elegant boett  Vattentiit. Urtavla med reliefsiffror  derlink i gulddoublé, Ett ur som viie- expanderlink i restfritt stal.
itk i rostfritt  och fjidrande expanderlink i oe’h radiug}punkger. Riod centrum-  ker beundran.

e S rostiritt ?ﬁi pandetlink i Kr 188:— Ent genast 15 C g:tl;:‘;: fdl'ln .
g:lgsin’:st £ 70- IE(::t 22151;; for Iz om Kr230:— for Endast ® Endast ™
Ends ® Endast @ Ert genast 15 @®mm Per minad per manad per manad
er manad per ménad for Endast &

sdnd in kupongen redan i dag!

: IATLANTIC-UR * KUNGSGATAN 18 « STOCKHOLM 3
1 Sénd mig genast p4 prov och Gppet kip i 30 dagar 1 st, ATLANTIC ..., .......

l ......................... {11 & S att betalas med Kr .., ..... per manad .
| (kontantpris 10 9 rabatt), Aganderiittsforbehall for siljaren. Skriftlig helrisk-

I garanti gillande ett helt ar skall medfilia uret vid leveransen. Full returriitt och l
| alla mina utligg tillbaka om jag ej under den 30-dagars provningstiden blivit full-
| I komligt nijd med uret. I

.ﬁ‘;x Nuomn: B
!&Q?l SVERIGES MEST I:grsu;::mss ....................................................................................
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NI FAR NUMMER GRATIS
VID HELﬂRSPREINUMERATION

For bara 27:50 far Ni

Teknikens varld

hemséiind 1 Er brevlada under hela nésta dr. Som losnummer kostar de 26

numren 32:50. (Nytt pris fr. o. m. nr 1/61!) Ni tjdnar allisd hela 5:— vil-
ket dr lika med losnummerpriset for fyra nummer.

For Er som prenumererar blir TEKNIKENS VARLD aldrig slutsald.

ARET BORJAR MED EN JATTEOVERRASKNING! VAND!

I Bestdlining av EGEN PRENUMERATION I

I Jag prenumererar pa Teknikens Virld I
Helar 27:50 Halvér 14:25
I (26 nummer) (13 nummer) I

I e DR o e Ry Ot SR Sl o e o e e A o e s e Ll I

Jag betalar ndr.inbetalningskort kommer eller senast den 1 febr. 1961.
TV 24-7521

TEXTA TYDLIGT - SATT KRYSS | ONSKAD RUTA
ey R e T T (O e O EE L ) S




Stall upp

TEKNIKENS VARLDS reporter far Ni se och uppleva teknikens

senaste framsteg pa land, till sjéss och i luften.

Iromresa till teknikens USA viintar segraren i var |
vling “Biljett till morgondagen®. Alla har chans!
dch vinn Ert livs resa genom USA. Tillsammans med

vlingen borjar i nr 1. Missa inte denna stralande
orsikra Er om alla nummer genom att prenumerera !

LOSEN

Svnnﬁrl&l‘*nlu
THistand 230
Stockhol '_ 3

i Teknikens :
i Vand |

betalar
portot

Box 3263
Stockholm 3

:
i
TEKNINENS VERLD |
|
i
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NI SOM ONSKAR ER
PRENUMERATION PA

Ieknikens virld

| JULKLAPPSS 3% 3% 3% 32
.................. ldmna nedanstaende kupong till limplig givare.

(Fyll i den sjdlv, sa blir det dnnu enklare for givaren.)

DENNA KUPONG AR ENBART .FC'}R GAVOPRENUMERATIONER. KUPONG FOR EGEN
PRENUMERATION FINNS PA FORSTA SIDAN | DENNA BILAGA.

PRESENTKORT SKICKAS TILL BESTALLAREN. DENNA BETALAR NAR INBETALNINGS-
KORT KOMMER ELLER SENAST DEN 1 FEBR. 1961.

| Bestiilining av GAVOPRENUMERATION i
I Som géva Snskar jag Teknikens Virld B [] I
Hel&r 27.50 Halvar 14:25
(26 nummer) (13 nummer)
I att sdndas till I

Bestdllarens namn

Postadress

L]

betalningskort kommer eller senast den 1 febr. 1961. pa julafton,

l Bestdllaren betalar denna prenumeration ndr in- Sénd presentkort som iag kan lémna fram I

TV 24-7522



Y PRENUMERANT!

AlL JULKLAPPSPRENUMERATION!

Allt Ni beh@ver gora ir

att I}ll i kupongen och ligga den i brevla-

aneten-kte vi. Ni behiver inte betala nagonting forrin inbe-

eller senast den 1 febr, 1961.

bt
I
£

betalar

TEKNIKENS VARLD

Box 3263
Stockholm 3




