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ad ar egentligen ett stenskott, hur
uppstar det och kan man gardera
sig mot sddana misséden? Hela
fragan besvaras lampligen sd har: Tank
er att ni med hundra kilometers hastig-
het méter en annan bil pd en grusvag,
nylagd asfaltbana eller liknande under-
lag dar det finns gott om 16sa smastenar.
Naturligtvis kastar den motande vag-
nens hjul upp en del smastenar, men
sallan eller aldrig sa stora eller si hart
att de 1 sig sjalva kan skada glasrutor
eller liknande. Men samtidigt ror sig er
egen vagn med nara trettio meter per
sekund, och nar den moter de stenar,
som kastats upp och “hanger i luften”,
kan anslagskraften bli s& stor att vind-
rutan inte kan std emot "traffen”.

Det ar alltsd fel att tro att den mo-
tande eller framforvarande vagnen fun-
gerar som en sorts “kulspruta”. Minga

Vindruta i rulle ko, ner foktisdt b
san. Teknik for Alla provade en 8,2 mm cellu-
losaacefatfilm av marke Diofan (pris 9: 50 for eft
qu om I m X% 1,152 och fann, oft man infe bara
fick hundraprocentigt vindskydd utan ocksé klar
och ;zo_g:l sikt, som medgay normal hastighet. Fil-
men klomdes forst fast under bakkanten for baga-
geluckan (pa en traditionell bil motsvarande mo-
torhuyen) och strackies sedan Gver rutan (vtanfor
vindruteforkarna) och tejpades fast pé& fakef och
langs slolparna. Yfon blev gonska veckig men
delfa inverkade inte alls p& siklen genom rutan.

bilforare gar t. o. m. i den vantron att
vissa fabrikat skulle vara farligare for
omgivningen an andra. Hur felaktig den
instdllningen ar visar om inte annat
den omstandigheten, att en parkerad el-
ler stillastdende vagn aldrig rakar ut for
stenskott i samband med mote eller om-
korning.

Diarmed ger ocksd den enda mojliga
forsiktighetsatgarden sig sjdlv — att
sakta in s mycket som mojligt eller inte
halla sig for tatt efter andra bilar pa
sadana vagar dar stenskott kan riskeras.

Grus och asfalt

_Vilka viagunderlag anses d& som mest
nskab}a? Forst och framst naturligtvis
grusvagar — speciellt di sidana dar
gruslagret ar frikostigt tilltaget och ge-
nom stark trafik upplagt i vallar, som

motande bilar var och en pi sitt hall
tvingas ut i. Hog hastighet vid méten
dar i saddana fall att dirveit utmana &det
— slipper man stenskott izan det beteck-
nas som en sagolik tur.

Nylagda oljegrusvigar ecller asfalt-
banor har samma egenskaper, men ar be-
tydligt lomskare, eftersom bilféraren 13-
ter sig bedras av den skenbart slidta ytan
och obekymrat sdtter fart utan tanke pa
riskerna.

I sakens natur ligger att bilisterna i
de sodra landsdndarna ofta #r betydligt
mindre besvdarade av stenskott #An sina
kolleger ldngre norrut, dar krossade
vindrutor, strilkastarglas eller sidoru-
tor mer eller mindre rdaknas som alldag-
liga handelser. Semesterfirare eller and-
ra, som plotsligt far ta sig fram pa grus-
vagar mer an vanligt, har alltsd all an-
ledning att ta det lugnt.

Iden till den hir artikeln fick
vi pd en grusvig i Mellansve-
rige. Reportagebilens vindruta
forvandlades plotsligt till en
hog kristaller i framsitet —
stenskott! For vem dr riskerna

storst, hur skyddar man sig,
vad kan man gora, nir olyckan
ar framme? For att fd svar pd
fragorna, gjorde vi en praktisk
'tenskottsundersﬁkning. Resul-
tatet som redovisas hir nedan

m ridda er niste lingresa.

Visserligen brukar vigforvaltningen
placera ut skyltar pa nybehandlade vig-
strak, men annu battre varningssignal
ir den glasmistarreklam, som papassligt

ts upp efter sirskilt stenskottsfarliga
tumpar. For att inte tala om de sma
hogar av krossat glas som di och da
glimmar till vid dikeskanten...

¥or vindrutorna anviands numera
praktiskt taget uteslutande tva typer av
glas — hirdat glas eller lamellglas.
Bada typerna reagerar olika vid sten-
skott. Medan den hardade rutan spricker
sonder i hundratusentals sma “kristal-
ler” som mer eller mindre halls samman
av ett segt mellanskikt, splittras lamell-
glaset bara i en “stjarna”. Ytterligare
pafrestning pad den hdrdade rutan —
t. ex- av fartvinden — resulterar i att
den faller sonder helt i sma och tdm-

(Forts.-pa sid. 25.)

® Verkningarna av ett stenskoit ar i hog grad beroende pé& vilken typ av glas man har i

vindrutan — lamellglas eller hardat glas.

@ Bilderna har ovan visar resultatet av en kraftig small mot en lamellglasruta t. v. gch en
hardad ruta t. h. Lamellglasrutan har som synes spruckit men haller ihop, medan det hardade
glaset sonderdelats i sma kristaller och blivit "mjolkigt'' och ogenomskinligt.

@ Eit stenskott mot en lamellglasruta kan ofta resultera endast i eft marke, storf som en efl-
dring och med négon eller nagra sprickor ut fran deita krossmarke. Besoket hos glasmastaren

kan uppskjutas till ett Iampligt tillfalle.

A andra sidan ar lamellglas dyrare én hardat glas, och dterfinns endast péa nagra fa bil-

marken.

@ Det hardade glaset eller splitterfritt glas, ¢
for stenskott, men beddms & andra sidan som mindre farligt Gn lamellglaset om man vid en

kollision skulle raka kastas med huvudet ut genom vindrutan.
@ Vilken glastyp har er vindruta? Man brukar kunna avgora detta, genom att studera vindru-
dgvinkel och i kraftigt ljus, helst solljus. Det hardade glaset upﬁvisor déa ljusare, bla-

tan i sne

aktiga flackar i eft ganska rytmiskt ménster, medan lamellglaset ar
iamforelse mellan vindrutan och t. ex. bakrutan, som allfid ar av hardat glas, brukar da ge

esked.

som det ocksa kallas, ar alltsé kansligare

elt genomskinligt. En

e

%

kan rdadd

. kan man efter eft
Med en pappsleCl stenskott ordna eft
hyggligt vindskydd for den forisalta farden fill
narmaste glasmasteri. Mitt for forarplatsen skar
eller klipper man ut en ca 2 dm bred "titiglugg'',
som givetvis begransar sikien betydligt och dar-
med satter ned farten men som ocksa hindrar
alltfér kraftigt drag for passagerarna.

Speciellt vid regnvader ar eft skydd av nagot
slag nastan oumbarligt, eftersom vagnens inre
annars blir genomblétt. Vid battre vader kan man
nodtorftigt klara sig utan skiva, eftersom den
luftkudde, som bildas i vagnen — om man har
samtliga ovriga fonster stangda, héller vie den
varsta blasten.

Vid vart proy kunde vi konsitatera, aft en ca 2
mm tjock pappskiva, som fejpades fast, stoppade
for over 60 kms fart utan aft tryckas in av vinden.

a er langresa

Satt bakrutan fram

En extra vindruta i beredskap har den som kor
tieckiska Skoda ay 440-modellerna. Dar Gr nam-
ligen bakrutan med aysikt gjord som en exakt
koaia av framre yindrutan, just fér att den vid
behov skall kunna flyttas fram och tillfalligt er-
salta denna.

Operationen tillgar s&, att man forst river bort
en s. k. killist av gummi, inlagd i gummilisten
runt bakrutan. Rutan kan sedan tas ur och provi-
soriskt sattas p& framrutans stalle, dock utan kil-
list, som maste monteras maskinellt. Den defal-
jen skoter allisdé glasmastaren i och med alt

an monterar in ny vindruta och satler tillbaka
bakrutan. Bada operationerna skall enligt gene-
ralagenten goras utan merkostnad for bilagaren.




Eq poros skiva, indrankt med en losning inne-
hallande radioaktiy kobolt, placeras i varje ror-
postiub pa ett stort, amerikanskt foretag, bilden
ovan. Yid stopp i rorpostiedningarna, en fare-
teelse, som tyvarr ar ganska vanlig, skickar man
ut en enmanspatrull med geigerraknare, bilden
ovan t. h. Apparaten lokaliserar genast stoppet.

Inom tobaksindustrin har en indusiriellt from-
stalld "'atomsokore’ redon fatt stor anvandning.
Oyan demonstreras opparatens forméga att
skilja ut felaktigo cigarretier, och nedan ses den
apparat i vilken for hard eller for 16s pack-
ning ayslojas redan innan cigarretterna skurifs.
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Atomen som sparhumn
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B Atomen hiller pa att bli en fabriks-
arbetare. Anviandningen av radioaktiva
partiklar som detektorer i en eller an-
nan form har linge praktiserats labora-
toriemassigt, men nu har serieproduce-
rade atomdetektorer funnit vidgen ut i
industrin, diar den nya tekniken visat sig
kunna spara stora summor och garan-
tera en hittills ouppnadd precision.

En atomdetektor, som bestir av en
kapsel med radioaktivt cesium-137 och en
geigerraknare, har lost problemet med
lackageprovning av flygindustrins over-
tryckskabiner och flygplanskroppar.

Tva man klarar hela lickageprovning-
en. P4 utsidan av planet for den ene en
kapsel med cesium-137 liangs ytbeklad-
naden. Inuti planet, mitt emot kamraten,
gar den andre med en geigermaitare.
De radioaktiva partiklarna kan inte pas-
sera genom flygplanets skal” si lange
detta ar tatt, men minsta lacka orsakar
genast en strom av partiklar mot geiger-
mataren, som borjar ticka kraftigt. Den
aktuella platsen markeras och tvaman-
nalaget gir vidare pa sin viktiga jakt
efter ”dods-fallor”.

Innan cesium borjade anvandas for
den hir sortens inspektion, tog felsok-
ningen mer #n dubbelt si lang tid, och
resultatet blev ofta inte hundraprocen-
tigt, forran man tog till provning under
praktiska forhallanden med planet i
luften.

I en stor amerikansk fabrik med inte
mindre 4n 2,5 kilometer rorpostledningar
for den interna kommunikationen kom
atomdetektorn som den raddande éngeln.
Det visade sig att tuberna med med-
delanden ofta blev fast ndgonstans pa
vagen. Timmar, ibland dagar fick anslas
till att leta pA var tuberna hade stannat
och under tiden var en eller flera grenar
av rorpostledningen obrukbar.

Fabrikens konstruktionsavdelning 16s-
te problemet genom att i varje behallare
montera in en liten pappersbricka, pre-
parerad med flytande, radioaktiv kobolt.
Varje behillare utsinder darmed en
strom ayv radioaktiva partiklar och med

geigermatarens hjalp ar det en ganska
enkel affiar att lokalisera den tub som
for tillfdllet rdkat fastna néagonstans i
det valdiga roreldningsnétet, plocka bort

S

proppen och fi anldggningen i funktion
igen.

Atskilliga cigarrettfabriker i USA har
t. ex. installerat en atomdetektor, kallad
Microfeed, som obonhorligen avslgjar
over- eller undervikt hos enskilda cigar-
retter och sorterar ut felaktiga exem-
plar.

Hjartat i Microfeed ar en liten kapsel
av radioaktivt strontium. Medan den
andlosa raden av annu okapade cigar-
rettimnen passerar kapseln, registrerar
en miatare hur manga strontiumpartiklar,
som formir genomtranga produkten.
Mitaren ger alltsd utslag for’ for hard
eller for mjuk packning, och ett annat
led av apparaten avslgjar om vikten pa
varje cigarrett ar den ratta.

Ungefdar ett ton tobak per ar sparas
in av den nya apparaten, som forresten
aven overvakar att maskineriet i stort
fungerar ordentligt. Vid minsta meka-
niskt fel, stannas hela maskinen. N H

Lackagetestning av en flygplanskropp demon-
streras p& bilden nedan. En arbetare for en
kapsyl med cesium p& vuisidan, medan en annan
med en geigerraknare registrerar partikelfiodet
till insidan av flygplanskroppen. Forhojd stral-
ningsfrekvens avslojar omedelbart en lacka i skalet.

Morgondagens ubatsvapen kommer att uppvisa atskilliga nya typer, samtidigt
som bek@mpningen av fientliga ubdtar kommer att kunna ske med nya, effek-
tiva vapen. Amerikanska flottans experimentavdelning har, som framgar ay
den har artikeln av James Winchester, atskilliga djdrva projekt pa sitt program.

B For nagra ir sedan sokte en av Ame-
rikas ledande ingenjorsbyrder patent pa
en flygande ubait.

Projektet kan lita nog si fantasibe-
tonat, men det hindrar inte att for-
svarsdepartementet tog det si mycket
pa allvar, att man skyndade sig fram
med hemligstampeln.

Den flygande ubaten befinner sig fort-
farande i mangt och mycket pad ritnings-
stadiet, men andra intressanta marin-
nyheter dr betydligt ndrmare forverk-
licandet. Inom nista &rtionde rékmar
man med att vi kan fi se atskilliga nya
konstruktioner.

Brinsleceller, som skall ge ubatarna
miojlighet att g lang tid i undervattens-
lige och utan anviindande av snorkel,
star langt upp pd forskningsprogram-
met. De traditionella ubatarna skulle
med sadana celler komma upp i klass
med atomubdtarna nir det giller kons-
ten att halla sig linge under vatten. 30
dyen torde dock bli en praktisk Ovre
grans.

Atomubdtar med betydligt hogre
grad av automation dn de nuvarande
kan visa upp kommer att minska per-
sonalbehovet per bat betydligt. Nagra
av dessa ubidtar — en del dr redan un-
der byggnad — berdiknas kunna klara
sig med en besdttning pd 10—I12 man
mot for nidrvarande 100 till 114 man.
Systemet ‘kallas internt SUBIC efter
den engelska termen submarine inte-
grated controls (fullstandig ubétskon-
troll).

Jetdriften kommer att i olika former
provas pa ubéitar, t. ex. i form ay ram-
jetmotorer, turboprop och ren raket-
drift. I samtliga fall ror det sig om
konstruktioner som ingdende provats
och forbittrats inom flygtekniken.

Birplansskeppen, som redan provas,
kommer att forbattras betydligt, och
man anser att farter pa upp till 100
knop ligger inom rickhall.

Luftkuddefarkosterna, som ju pa det
senaste Aret fatt en enorm publicitet
varlden runt, vantas fa4 mycket stor be-
tydelse i jakten pa fientliga ubatar. Ty-
per fran 6 till 30 meter i diameter pro-
jekteras och ett siddant ”flygande te-
fat” byggs for ndrvarande i Canada
for amerikanskt militart bruk. .

Aven luftkuddefarkosterna har sin
styrka i snabbheten — uppat 100 knop
— och det vill till snabbhet daven i le-
veranserna, konstaterar den vilinfor-
merade tidskriften Space/Aeronautics.

Forsvarets mojligheter att lokalisera
ubatar, som inte direkt befinner sig i
narheten av kusten, dr for nidrvarande
obefintliga.

De s. k. markeffektfarkosterna kommer ay allt
aft déma oft fé& sin kanske storsta anvandning
over vattenl "Flygande tefat’” av ungefar den
typ som fecknaren skisserar har t. h. van-
tas bli elt nytt vapen i kriget mot ubdlarna.

Inom ett Artionde kommer emellertid
situationen att ha forbattrats atskilligt
— #dven om det kommer att kosta bil-
joner extra i forsvarsbudgeten.

Troligen kommer man att ta till sma
snabba ubdtar, utrustade med elektro-

magnetiska, akustiska eller infrarod-
s6kare, men man kan ocksd rdkna med
obemannade undervattensfarkoster och,
vilket inte dr det minst viktiga, en vi-
sentlig forbattring av kommunikations-
mojligheterna mellan ubatar och flyg-
plan — eller varfor inte mellan ubdt
och fjarrstyrda satelliter.

Vad som i forsta hand tvingar fram
en forbdttring av kommunikationsmoj-
ligheterna #r atomubitarnas linga pe-
rioder under ytan. Amerikanska flot-
tan konstruerar for ndrvarande virl-
dens kraftigaste sindare just for ubats-
kommunikation, en sindare pi tvd mil-

Nya typer av ubdlar experimenteras standigt ut
av den amerikanska flottan. Modellen ovan ar
utkastet till en branslecelidriven ubat, som utan
storre olagenheler for de ombordvarande skall
kunna hélla sig under ytan i ungefar en ménad.

Miniatyrubdten, som t. ex. tvéimansubéaten péa bil-
den har t. v. kommer att f& mycke! stor anvand-
ning i spaningsverksamheten under havets yta.
Aven obemannade malsokare star p&d experiment-
programmet. Dessa kommer i sa fall aft styras
mot méalet med infrardd- eller akustiska sokare.

joner watts effekt. Sdndaren dr av ut-
praglad lagfrekvenstyp och berdknas
fi speciellt stor nytta nar det giller att
n& ubdtar i de arktiska farvattnen.

Morgondagens ubdtar beriaknas kunna
gd med dubbel hastighet mot dagens,
detta inte minst tack vare studium av
tumlarens skinn vars vigddampande yt-
struktur nu imiteras och provas (se TfA
nr 13 1960).

For ubdtsbesdttningarna kommer gi-
vetvis tendensen mot allt langre perio-
der i undervattensliage att medféra vis-
sa problem. Ett blir lufttillforseln, men
den detaljen kommer att ordnas med
hjilp av “konstgjord” luft. De aggregat,
som nu ar under konstruktion sillar ut
gifterna ur anvand luft, tillsatter nodig
miangd syre och ”vrider ur” fuktigheten.
Resultatet blir perfekt luft, alltid frisk
och torr. N
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Vad anser de om sin bil? 5 Ggare om Fiat 1800
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Fiat med nya

linjer

En ny stor bil fran Fiat var en ay de stora nyheterna pa

fiolarets Genéve-salong. Fiat

1800 och 2100 — skillnaden

ligger i slagvolymen och motorstyrkan — vackte berattigad
uppmarksamhet som smakfulla exponenter for den italienska
karosseriskolan och som allvarliga konkurrenter f{ill ovriga

europeiska mellanklassvagnar.

Att Fiat siktade pa att sla ett hart slag pa exportmarknaden
réjdes om inte annat av priset, som placerade lillfians store-
bror i en synnerligen gynnsam position i forhallande till

konkurrenterna. De svenska

spekulanterna fick emellertid

finna sig i att vanta till slutet av aref, innan leveranserna

kom igang.

Prisskillnaden mellan Fiai 1800 och 2100 ar endast 600

kronor, och det har visat si

att nagot mer an halften av

spekulanterna betalar den slanten for 10 hk extra. Av de
ca 800 vagnar som hittills salts i Sverige ar namligen 350
av modell 1800 och 450 ay den starkare modellen.

Data for Fiat

Fiat 1800 har en sexcylindrig,
vaoftenkyld toppventilmotor med en
slagyolym pa 1795 cmi. Cylinder-
diameter och slailﬁngd 72X735
och effekten 75 hk (85 hk SAE).
Kompreuionsforhéllande 88:1.

Branslesystemet innefaltar bl. a.
dubbla fallforgasare och mekanisk
bensinpump.

Koppling: Enkel forrlamell med
hydraulisk overforing fran kopp-
lingspedalen. Yaxelladan: 4-vox-
lad, helsynkroniserad. Losa syn-
kronringar for samiliga framat-
vaxlar. Rattvaxelspak. —  Bak-
vaxel: hypoiddrey, vivaxling 10:43.

Fiadring: Fram torsionsstavar och
syangarmar. Krangningshammare,
dubbelverkande teleskopsiotdam-
rare. Spindelbultarna lagrade i kul-
eder, kvariselliptiska bladfjadrar.
Krangningshammare, elastiskt fas-
tad vid bakaxelképan och karos-
sen. Dubbelyerkande teleskops!ol-
dampare. — Kardanaxel, Tvade-
lad, den framre delen fastad vid

1800

vaxelladan med en elastisk knut
och forsedd med stodlager. Den
bakre delen har kardanknutar i
béda andar.

Styrning: Skruy och rulle. —
Bromsar: dubbla  hjulcylindrar
from. Sialvcenirerande backar bak.
Reduceringsventil. Handbromsen
verkar p& bakhjulen.

Dacksdimension: 590X14. —
Elekirisk utrustning: 12 V, 400 W
generafor och regulator. Bafteriet
40 ampérelimmar.

OVRIGA TEKNISKA DATA:

Total langd 4 465 mm
Total bredd 1620 mm
Total hojd 1425 mm
Hjulbas . .... 2650 mm
Sparyidd, fra 1340 mm
Spérvidd, bak .. 1307 mm

Tianstevikt e R N1240 kg

Bensintanken rymmer . &0 liter
Rikipris, inkl. accis
och oms. 4,2 % 15 941 kr
222 kr

Arlig vagskatt

" —E R
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Teknik for Alla
later fem dgare
podngsdtta sin

Fiat 1800

Képman
STIG FALK

Tidigare kannedom cm model-
lens storlek och exiarior gjor-
de valet laft, Vagnen har gatt
1700 mil i tiansten,

Hur ar det allmanna
komforten?

= ATTLDCT e

*** Tiiltalande yitre var
en ster faktor vid

valet.

Hur betygsatter ni bagage-
utrymmet?

B B0l ymme
*** léun?gﬁ;r ;/or nrﬁncx

behov.

Vilken poing fdar fjadring och
vigegenskaper?

* Under garantitiden har
Y tre stoldampare byits.
Vagegenskaperna ar goda.

Ar motoreffekten tillracklig?

Accelerationen ar

** god, sa jag klagar

inte pd motoreffekten.

Vilket betyg fdar sikten?

Hur dr virme- och ventilations-
systemet?

*** Ulo'mordenllig sikt
runt om.

** Varmen racker inte till
under tio minusgrader.

Vad anser ni om bensin-
forbrukningen?

** Omkring 1,15 I/mil. Vid
hardkarning nagot
mera.

Vilket betyg ger ni
utforandet?

** Har mast byta en del
kromdetaljer.

Vad anser ni om vagnen ur
sikerhetssynpunkt?

** Forbattrad bromseffekt
5 vid fuktig vaderlek ons-
as.

Vilken poing fdr servicen?

oy =
ATKGAGE ot cicen i o

; Allmint omdome:

Den automatiska choken ar in-
te fullt tillfredsstallande, var-
for accelerationsformégan ar
déalig, innan motorn blivit varm.

/.fgarens betyg: (30 mojiiga)

24 poing

(Copyright: Teknik for Alla. Effertryck helt eller delyis far o] ske utan tidningens medgivande.)
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Kons. ing.
ERIK WILHELMSSON

Jag valde och anyander bilen
for snabba resor till byggplat-
ser ibland 40—50 mil bort. Har
kort den narmare 1300 mil.

Y Saed oo N B %
g by G ) H
. : 3 | !

Byggn.ing.
ALLAN BERLIN

Valde vagnen nagot pdaverkad
av expertisens omdomen. Ar
helt nojd med bilen, som nu
gatt drygt 700 mil.

Leg. lakare
OLOF SMITH

Onskade en bil, som var la-
gom stor och med lagom stark
motor. Vagnen har anvants
bl. a. for sjukresor i drygt
1000 mil.

Ingenjor

RUNE TJARNSTROM

Fomiljen bestdr ayv tre perso-
ner och dessutom behdydes en

Bilens

* Yindrutetorkar- och
spolningsreglagen bor-
de vara mera lattiligangliga.

*** Korstallningen mye-
ket behaglig.

*** Utmarkt komfort.
B&dda framdérrarna
lasbara.

- Utrymme! molsva-
K*{* rar helt mina on-

skemal.

*** Stort bagageuvtrym-
me i forhallande
till bilens dimensioner.

*** Bra belysning bade
i bagage- och mo-
torrum samt i handskfack och
bra placering ay reservhjulet.

& Vaghallningen Gven
VA'* pa regnvat is ar
fullt tillfredsstallande.

*** Vagnen héller god
kontakt med vagen
i alla situationer.

** Utmarkt  vaghélining,
lagom mjuk fjadring.

lamplig tianstevagn. Valet f5ll a
pé Fiat 1800, som no Karts 1300 poaue
s av 15 mojliga
*** \éagner;“ E;r unc{er;
ar. oforn tys

och fin. 14
*** Bagagfq_ulryfmmg:lg la-

gom for familjens
behov. 15
*** Vagegenskaperna

mycket bra aven
pé skiftande underlag. 12

*** Bilen ar snabb med
utmarkt  accelera-
tion aven vid ulgéngsfart vid
omkorningar pé& 100 km/tim.

Motorns accelera-

** tionsférmGga  rac-

ker for snabba omkorningar.

** Bilen ar tamligen acce-
lerationssnabb.

ok A

Tillrackligt accele-
rationssnabb vid 14

omkorningar.

*** Sikten vimarkt aven
i regn tack vare
stora vindrutetorkare.

* Utmarkt runt-om-sikt
vtom vid kraftigt regn.

** Vindrutetorkarna  ger
inte sammanhangande
siktfalt.

* Vid regn och snofall blir

vindrutan inte torkad i 11

mitten, vilket minskar sikten
framét betydligt.

*** Kraoftiga defroster-
flaktar for bade

fram- och bakrutorna.

tillfreds-

s
dokok fifande.

Va a orst-
*** klut:rsTﬁ;; ar forst

Kok k

Varmesystemet ar
mycket bra. 14

Genomsnittsforbruk-

** ningen under hela

kortiden 1,05 I/mil.

*** Vid stadskorning
1,2 |/mil och lands-
vag 1,0 I/mil.

** Vid stadskorning
A 1,2 I/mil — lands-
vag 1,05 I/mil.

I ryckig stadsirafik ar
*:y?. forbrukningen hela
1,5 I/mil pé& fin landsvag dar-
emot "bara’ 1,39 I/mil.

12 14

J ar h of
*** macgd Slrfér:r::ietrjo'd

*** Négra nackdelar
*  har dessbattre inte
yppat sig an.

\'/ H{
*** mc:g:e':?g'yﬂre till

Battre
*%74 och rostskyddsbehand-

lingen kunde vara béade vefti-
gare och batire.

krom behovs

12 14

*** Har imponerats av
bromsformégan och
motorns tysta géng.

*** I mitt tycke verkar

vagnen saker framst
genom god bromsforméga.

*** Skyddsstoppning i

paneler och sol-
:kr.dd och inga vuistdende de-
alj

er i vagnskorgen gor den
saker.

*** g:ZTsarno

mycket

14

*** Verkstaden har un-
der garantitiden
haft mera besvar ay bilen an
1ag.

*** Kan inte klaga pé&
servicen.

*** Goda servicemojlig-
heter i Stockholm.

*** Servicen pa de oli-
ka verkstaderna

mycket bra. 15

Vid jamforelse med mina tidi-

gare vagnar, bade storre och lar, avblandbar backspegel ryckig géng innan motorn bli- bytts mot naturgummi. Den

mindre, ar jag imponerad av och rikhaltig standardutrust- vit varm och ok infor- y i QoL = o

Fiats 1800:s mdnga fordelar. ning gor bilen trevlig att ha. brukningen oné'::ﬁg;. wansinios ?gsrf)mohska chokenfSTRhoen poang:
150 mdjliga

Smé, men betydelsefulla forde-

Den automatiska choken ger

Samtliga syntetiska slangar har

Total-

29 poiing

29 poiing

27 poiang

- ..
25 poang

134
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Fabrikor Frederik Beck instruerar och stock-
holmsungdomen lar sig segla. P& det har vi-
set kan man slappa vut telningarna p& egen
hand s& aft de sjalva far komma underfund med
seglingens mysterier. Glom dock infte flyf-
vasiar pa seglaren och fiyitank i jolien.

Man maste sitta raft for att jollen skall segla
raft. Grobben p& bilderna nedan visar hur
man skall bete sig — t. v. — och hur man_inte
skall sitta. En hastig vindstol kan namligen kranga
jollens reling wunder vattnet om vikten lig-
ger fel. Farten blir naturligtvis inte heller bra.

10  TEENIK for ALLA 17/60

Sa

n ldtt vind leker i seglet, solen
kastar ndvar av glitter 6ver vagor-
na — allt dr klappat och klart for
jungfruturen med Optimistjollen. Men
innan du gar ombord och kastar loss for
den forsta seglatsen maste du komma
ithag en livsviktig detalj: flytvasten.
Utan den skall du aldrig nagonsin ge dig
ut till sjoss.

Sitt ratt i baten

Vi forutsatter att du gjort jollen far-
dig for seglats, satt i masten, spristang-
en och centerbordet, hakat pa rodret och
kontrollerat att skotet loper latt i sitt
block. Naturligtvis har du ocksa sett till
att flyttanken av plat, cellplast eller
liknande ar ordentligt fastsatt pa sin
plats — om nu olyckan trots allt skulle
vara framme.

Det forsta man maéaste lara sig om-
bord ar att sitta ratt. Optimistjollen dr
visserligen mycket barig i forhéllande
till sina dimensioner — den har seglats
av personer som vagt mara 100 kg —
men placeras vikten fel forsamras segel-
egenskaperna betydligt, samtidigt som
risken for kapsejsning blir storre. Den
som inte vdger over 70 kg behover bara

Vid vandningar — bédde med och mot vinden —
maste seglaren se upp for bommen, eventuellt
fér han svéngo over bommen, for aft vandningen
skoll bli s& elegant och snobb som mojligt.

seglar vi

ptimisten”

| T§A nr 15 och 16 presenterades
seglarschlagern “Optimistjollen”,
Hdr lar vi er hantera den och ger
samtidigt en glimt av seglingens
grunder. Bilderna tagna pa Riddar-
figrden i Stockholm ddr danske fa-
brikoren Frederik Beck under som-
maren lart hundratals stockholms-
ungdomar i alla aldrar en hel del
smatt och gott om segling i aifimén-

het och "Optimisten” i symnerhet,

komma ihdg att hélla sig s nédra mitten
av jollen som mojligt och alltid sitta pa
motsatt sida i forhallande till bommen.
Vid viandningar giller det alltsd att sa
snabbt och elegant som mojligt flytta
over till andra sidan. Forflyttningen
kraver till att borja med litet trdning
men innebidr inga svarigheter.

Tyngre personer — over 70 kg — pla-
cerar sig bast mitt i jollen, halvliggan-
de och med armen stodd mot centerbor-
dets overdel. I den stdllningen blir jol-
len riatt balanserad samtidigt som seg-
laren har full kontroll 6ver skot och
voder och liatt vinder sig ndr bommen
passerat.

Skot—roder—centerbord

ar de tre detaljer med vilka jollen ma-
novreras. Centerbordet sdtts i innan du
gar ut och behover darefter ingen pass-
ning. Med skotet stills seglet i rdtt lage
i forhéllande till vinden och med rodret
styrs jollen.

Nar du kastat loss, jollen har svangt
ut och seglet fangar vinden, drar du allt-
sa i skotet tills seglet dar "fyllt” och bor-
jar dra.

Darmed borjar jollen rora sig framéat
ﬁCh med rodret svianger du in pd ritt

urs.

Den som infe_vill sitta ombord kan ocks& haly-
ligga som flickan p& bilden ovan. Stadd pé
hogra _armbégen kan hon latt skéla rodrel
med vénsira handen och skotet med den hégra.

Rodret

Nyborjaren avslojar sig genom att
hela tiden svanga rovkulten fram och
tillbaka for att halla ratt kurs. Detta
inverkar pa farten. Med ritt segelstall-
ning och vikten pa ritt plats ligger jol-
len sjalv kvar pd kursen och rodret be-
hoyver bara anvandas vid vandningar
eller smakorvigeringar.

Sa vander vi

Vindning kan ske pid tva sitt, an-
tingen genom vinden stagviandning”
eller med vinden “gipp” eller “kovind-
ning”. Den sistnimnda varianten bor
komma ifraga bara ndr du t. ex. inte
har svangrum tillvickligt for en stag-
viandning. Detta dirfor att kovindning-
en bade dr fulare och mera riskabel dn
det andra sittet.

I stagviandningen ligger du bara rod-
ret i 14 — dvs. svanger rorkulten it sam-
ma sida som bommen befinner sig. Jol-
len reagerar mycket snabbt, sviinger upp
mot vinden, bommen slir 6ver och sam-
tidigt flyttar du over till motsatta sidan
och skotar an ndr seglet fylls pa nytt.
Du seglar nu at andra hallet — pa ny
bog som seglaren siger.

Om baten visar sig ovillig att svinga
upp mot vinden — vigrar i vandningen
— kan du hjilpa den pa traven genom
att sldppa ut litet av skotet samtidigt
som rodret liggs over. Glom bara inte
bort att skota an pa nytt sa att segel
och bom inte svianger over for hart.

"Kovandningen” sker at motsatt hall.
I vindningen drar du rorkulten At dic
och kryper samtidigt fram mot mitten
av jollen. I samma ogonblick som du
har vinden rakt akterifran sviinger du
raskt over bommen at andra sidan och
skotar an pa nytt. Till att borja med
bor du undvika den manovern i frisk
vind. Innan man satt sig in i mandvern

kan det namligen hinda att bom och .

segel plotsligt svianger over for fort vil-
ket resulterar i ett kraftigt ryck, som
kan slita sonder seglet och dessutom vil-
ta jollen. Rakar du diarfor ut for en
ofrivillig gipp, vilket hander ibland, kan
du klara skivan genom att snabbt sldppa
skotet och darmed férhindra rycket.

Segelstdliningen

Seglets vdtta stdllning mot vinden kan
man ldra sig bara genom ovning. En
liten "tumregel” kan dock hjilpa dig p4

(Forts. pa sid. 28.)

Vind fran olika hall har olika namn. Overst
till vanster bidevind och for om tvars, ned-
aklerlig  vind.

till. akter om tvars och

G SR

SEGLARSKOLAE I BILD

Den forsta segelturen med Optimistiollen ar ocksd inkorsporten till segelsporfen i stort. Mandy-
rerna ar fa och enkla men ger Gnda kanslan ay riktig segling och smak pé mera. Den lilla
lektionen nedan lar er vad ni behdver vela, innan ni kastar foss for forsta gangen.

Vandning mot vinden
(stogvandning).
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Detta har hant:

Martin Templer, en ung engelsk
racerforare har gjort sin Grand
Prix-debut 1 ltalien i en hittills
okdnd engelsk racer, kallad Day-
ton efter anmalaren, Vyviar Day-
ton. Under loppet blir Templer
asyna vittne till hur stallets forste-
forare, Richard Lloyd, kor av ba:
nan och dodas, tydligen soem fphd
av sabotage, och' mordaren maste
finnas inom laget. Han yppar sinc
misstankar for t&vlin%sleduren Nick
Westinghouse och bada kommer
Sverens om ait Richard Lloyd m&i-
ligen kan ha blivit beddvad av
nagonting som smusslats i i en
dryck, som gavs honom .vid et
depéuppehall. Tanken . forefaller
alltfor fantastisk och bada kom-
mer overens om att inte s€ga na-
gonting.

Martin Templer. blic nu andrefo-
rare efter tidigare andreforaren
Tucker Burr. Som ny tredieforare
intrader pa egen begdran Gavin
Fitzgeralg, som tidigare skadats
svart vid en krock pa Silverstone
och under mellantiden tjanstgjort
som tidtagarchef.

Kvallen fore nasta stora taviing
slar emellertid mordaren fill igen.
Forsteforaren Tucker Burr blir un-
der en sen promenad i staden
Allures hamnkvarter nedslagen
bakifran — tydligen av nagon
som han kdnde

@ Klockan var over tvd, nar Nicholas
Westinghouse vaknade av att nagon
kmackade pa dorren till hans hotellrum.

— Monsieur, polisen vill tala med er.

— Polisen! Vad vill dom?

— Vet inte, Monsieur. Han har Mon-
sienr Burrs nyckel med sig och fragade,
om han fanns i sitt rum. Han finns inte
dar!

Nieck blev med ens klarvaken.

— LAt polisen komma in.

Inspektor Valjean presenterade sig
och dvergick genast till att redogéra for
fakta. En man har blivit mordad och vi

12 TEENIK for ALLA 17/60

har skal att tro, aft Jet #&r Mr Burr,

som tillhort ert tavii-.sstall. Skulle ni
vilja folja med oss och identifiera krop-
en?

p Nick trodde inte sina oron. — Mordad,

sa ni? Hir pd hotellet?

— Nej i hamnen. Vi har skal att tro
att han blev ranad. Det fanns ingen
planbok i hans kavaj.

Pa vigen till birhuset forklarade in-
spektér Valjean for Nick att kroppen
hade hittats strax efter midnatt. Han
forberedde Nick pd att liket foretedde
mycket svira huvudskador.

Nir Nick hade gjort vad som begar-
des av homom, kordes han tillbaka till
hotellet. Han ville egentligen inte stora
sima kamrater, men det har var for mye-
ket att halla inne med. Han knackade pa
hos Martin Templer och berittade den
hemska nyheten. Martin ringde upp
rumsbetjaningen och bad att fa négot
att dricka. Nick var grd i ansiktet.

Nick rokte tyst under nagra minuter.
Sedan s&g han upp.

— Du anar vad jag tinker, eller hur?

— Jag tror det. Vart samtal efter
Mondano.

— Kanske vi inte hade sa oratt, nar
allt kommer omkring.

— Kanske, men det dr svart att se
niigot samband mellan detta och Richards
dod.

— Du glommer att det ror sig om tre
mord, eller i varje fall tva plus ett for-
sok.

— Tror du vi borde g& till polisen
med alltsammans.

— Jag tror inte vi far undanhilla
nagonting nu. Jag har en underlig kéns-
1a, av att den hir mordaren inte dr far-
dig an. Och jag behdver vil inte tala om
for dig vem som star ndrmast pa listan?

— Vem?

— Du!

Inspektor Valjean lyssnade uppmérk-
samt, nar Nick nista morgon berittade
f6r honom om sina och Martins misstan-

'Mor< i Grand Prix

kar betraffande Gavins krasch pa Sil-
verstone och Richard Lloyds dodskérning
i Mondano.

— Jag ar glad, att ni berdttade det
hir, konstaterade han, ndr Nick slu-
tat. Vi har nimligen gatt ifran teovin,
att Mr Burr skulle ha blivit mordad for
pengars skull. Hans plinbok har ater-
funnits, och den var full med dollar-
sedlar.

Inspektor Valjean forhorde sig nog-
grant om alla detaljer kring Gavin Fitz-
geralds krasch aoch Richard Lloyds ddds-
korning. Han fastslog, att mordaren
maste ha funnits inom laget och bad
Nick och Martin att inte avsloja nagot
om sitt besok for de andra i laget. Har-
niast pd programmet stod ett samman-
traffande med hela lagpersonalen pa
hotellet for rutinforhor. Nagra detaljer,
som kunde leda misstankarna i den ena
eller andra riktmingen, kom emellertid
inte fram.

Tivlingsdagen var inne. Atmosfiren
fore starten i Allure Grand Prix var
laddad. Askidarnas forviantningar stod
pa héjdpunkten efter Martins fantas-
tiska traningsvarv. Det fanns chanser
att en brittisk vagn skulle kunna tvinga
italienarna och tyskarna att stryka
flagg.

Over Dayton-laget hingde en outtalad
fruktan for att serien av olyckor dnnu
inte var avslutad. Tavlingsledarens sed-
vanliga goda humor anstringdes till
bristningsgransen.

Gavin Fitzgerald hade dragit sig mer
och mer for sig sjalv under morgon-
timmarna. Han var si blek och spind,
att lagkamraterna undvek att tala med
honom. Gavin var fast overtygad om att
han skulle vinna Allure Grand Prix.

Martin Templer fick av Joe veta, att
Gavin betedde sig ganska underligt, ocn
han gick over for att tala med honom.
Vagnarna var redan uppstdllda i rift
startordning, det aterstod bara ett par
minuter, innan han miste sitta sig vid
ratten for det stora loppet.

Han fann Gavin stdende ensam och
forunderligt passiv mitt i den sjudande
aktiviteten.

— Hur ar det fatt, Gavin?

. — Fint, tack. Jag onskar bara vi vore
i ging.

Gavin tog upp en nasduk for att tor-
ka sig i pannan. Nagonting foll ur hans
ficka, och rullade fram till Martins ena
fot. En silvermedaljong, som Tucker
Burr alltid brukade bara pa sig som
maskot.

I det 6gonblicket sig Martin klart vad
som hade hint, och Gavin visste det.

— Din usling, viaste Gavin mellan tan-
derna. Jag forstod att du visste for mye-
ket. Nu vet du alltsa allt.

_ Martin ség ett ansikte, som han svir-
ligen kunde forestilla sig vara den
jovialiske Gavins. Skulle han hinna
springa till depAn och skrika: Gavin ir
mordaren? Ingen skulle tro honom!

— Gud hjalpe dig, Gavin, var det enda
han kunde fi fram.

— Det ar du som behdver hans hjilp,
svarade Gavin.

Martin vinde och gick tillbaka till sin
bil. Klockan visade att det var en minut
kvar till starten.

Forts. och slut 1 nista nr

ity

TfA bygger “go-kart for sjon”:

SPORTBAT FOR TONARINGAR

E Varfor inte bygga en liten snabb bit,
som kan gora aktningsvirda farter dven
med en liten motor? En bat, som man
kan tidvla med eller anvinda som ettrig
sportbat och detta utan att Behéva be-
tala dryga pengar for en snurra med
massor av histkrafter under kapan?

Vi pa Teknik for Alla tyckte idén var
rolig och kontaktade batkonstruktsr Ake
Sgndstedt och lade fram vart forslag,
Vi ville ha en si liten och Iitt bat som
mojligt och den skulle vara ldtt att
bygga dven for en amator. Biten skulle
ha bista tankbara fartegenskaper och
vara sa ldttdriven i sjon att den kunde
plﬂ‘estera omkring 20 knop med en motor
pa upp till 10' hk. Baten skulle i forsta
hand vara avsedd for ungdomar i ton-
ﬁ}'en_, och den borde darfér vara si sta-
dig i sjon att den skulle kunna kéras av
grabbar i 12—13-arsaldern.

Ake Sundstedt borjade konstruktions-
arbetet och vresultatet blev Speedy, en
helt ny battyp, som kan sigas vara ett
1114:_]1:1_13ting mellan en galosch och en
pojkbat. nE'n batbyggave i Stockholm
b.ygg_de biten och det drsjde inte Jinge
forvin den kunde sittas i sjon.. Vi
hingde pa en Crescent 8 hk-motor och
}(]:1];11? fr;_fter etttpa}r provturer stod det
clart for oss att baten var rcket
Iyckad konstiruktion. e

Med Crescent-motorn och trebladie
px'n]m”fl_' gor baten 19,5 knop och mc:i
Scpt‘t ;5> hk och West Bend 8 hk med
tvibladig propeller gisr baten sver 24
knop. : %

Speedy gar synnerligen stadigt { sis
och har trots hardast tiinkbaragkﬁmggz

bara visat goda sidor. Baten r litt och

viger Incd reglage; men utan motor,
bava: nigot Gver 35 kg. Det har ocksi
visat sig latt att transporvtera baten pa
biltalk. Vi har kévt den med DKW, VW
ochy Ford Anglia och ett tiicke och tva
kasserade me-ddck har fungerat som
enda skydd mellan taket och biten,
Samt.liga dessa bilars tak har visat sig
mer dn vil klava tyngden, men det bista
ar naturligtvis att ha ett takvick.

Som snabb och stadig: pojkbat gor
Speedy mellan: 12 och 13 knop medi tva
personer ombord och med' riitt viktfor-
d(?.lnmg kan: man t.o:m.. vara tre: ombord.
Riknar man med att vara flera perso-

Speedy ar en liten snabb och
trevlig: bat foér tondringar. Denna
lackra fartbat har konstruerats av
AKE SUNDSTEDT och gér éver 20
knop med en vanlig atta hdstars
utombordsmotor. Speedy gdr for-
vanansvart stadigt i sjén och ar
dessutom sa lait, att den ledigt
kan transporteras pa- ett biltak.
Den dr ocksa latt att bygga. Yem
som helst kan bygga TfA:s Speedy!

ner i baten ar det naturligtvis Iimpli-
gare med en stérre motor.

En stor fordel med Speedy ir att man
klavar sig si Iingt men en relativt liten
motor. Hir finns det manga ginger maj-
ligheter att ldna den ldtta utombordare,
som driver sommarngjets eka eller jolle.
Hir dv det ju inte friga om stora och
k_gmphcerade histkraftsvidunder, utan
ldatta snurror som finns i tusental i vart
Tand.

§pecdy ger unga grabbar chansen att
prova pa tivlingssportens tjusning. Till-
sammans med Gert Lowisin (motor-
kopstrukﬁir och snurreikarve), Rolf Miler
(batkonstruktor och snurreikare) och
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Ake Sundstedt (bitkonstruktsr och tidi-
gare svensk miastare i sportbat) har vi
gjort forslag till regler, som passar
klassen. Motorstyrkan har begransats till
10 hk och frimning har forbjudits. Dar-
emot ar propellerbyte tillatet. Baten
skall vid tavlingsbruk vara forsedd med
?dodmansgrepp” pa gasreglaget och ha
styrratt. Biten maste vidare halla vissa
matt och skall vid tévling ha klasshok-
staverna KS (Kart stock) malade pia
forstaven.

Under histen kommer atskilliga snur-
retavlingar att koras pa ett flertal plat-
ser over hela landet, och det ar inte
omojligt att Speedy-biatarna kan kira sin
forsta tdavling redan 1 &r. Forutsitt-

ningen dr att tio ekipage kan anmilas.
Ni som har lust att tivla kan skriva
nigra rader till Teknik for Alla. Natur-
ligtvis méste ni ha tavlingslicens och va-
+a medlem i en klubb. KMR (Kungliga
Motorbatsklubbens Raceravdelning), Bla-
sieholmskajen 7, Stockholm, dr landets
storsta racerbatsklubb och dar orvdnas
licenser ete. :

Trana kan ni gora nidstan var som
helst och for att gora det hela @nnu ro-
ligare kan ni lagga ut enkla bojar, be-
stiende av forankrade platburkar.

Kom dock ihdg att ha flytvist pa er
niar ni kor TfA:s Speedy. Ar ni flera
som tranar tillsammans i olika batar,
bor ni ocksa ha storthjalm. |

servera

Akierspegeln skall goras oy ren
mohogny eller ek. Det duger
clitsé inte med plywood. Det
kan vara svart oft fa tag i en
mohognybit som iacker hela ok-
terspegeln och d& far mon lim-
ma ihop fva bifar p& hogkont.
P& bilden ses provbdiens okler-
spegel och skorven ses om mon
gronskar  fraefs  fiberrikining.

'

feras c
amfor
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Akterspegelns forstark-
— ning t. v. skall goras
av en halv tum tjock
ekplanka, som endast
skruvas fast
spegeln. Stadknat skall
ocksd goras av ek.
Det limmaos och skruvas
med genomgaende bult.

7. h. ses de tva span-
ien, slogvagoren, bot-
tenvagaren och kolen.
Samfligo dessc langs-
gaende lister skall fal-
las in i spanten. Ob-
gasreglaogel.

£7 3 (54
Tanker ni forse baten
med logg ar endast
tryckloggen
Pitoiroret, som ses hLv.,
skruvas fast vid okfer-
spegelns trimplan. Det
I6nar sig olt 16gga ned
en extra slent pa en
tavlingsirycklogg, da de
flesta _ standardiogqor
ger for hdga varden.

D& baten ar clideles
plan i botten maste en
styrfena monteras,i an-
nat fall far béten myc-
ket daéliga kurvegen-
skaper. Styrfenan mon-
irka 70

i okter-

fankbar.

4 80 cm

g

f

§
¥
!
i

e byds Speedy?.

Baten far, som synes pa bilden til|
vanster, mycket val plals pa ett bijl-
tak, i det har fallet en DKW. Det
har visat sig att en vanlig filt och
tva kasserade mc-dack under baten
racker till fér att skydda biltaket.

Ake Sundstedt, ungdomsbaten Spee-
dys konstruktor, ar en valkand per-
son i svensk batsporthistoria. Nar-
mast f. v. ses han med sonen Jan,

i

¢

m Speedy har konstruerats med tanke
pa att den skall kunna byggas av vem
som helst utan tidigare erfarenhet av
batbygge. Biten har diarfor bara tva
spant, akterspegel och ett forspant, samt
byggs i 8 mm batplywood.

Betraffande plywood gor man klokt i
att bygga baten i mahognyplywood,
sven om denna #r nagot dyrare #n
furuplywood. Mahognyplywooden siljs
namligen i lingder p4 3 m medan furu-
plywooden fors i 2 m-lingder. Viljer
man mahognyn slipper man tidsodande
och besvirligt skarvningsarbete.

Vi startar batbygget med att tillverka
en biadd pa vilken biten sedan skall
byggas i upp och nedviint skick Biadden
gors av tvd stycken 3 m linga 2% 8"
ohyvlade plankor, som liggs pa hogkant
bredvid varandra med ett inbordes av-
stdnd av ca 40.cm. De bada plankorna
forbinds sedan med tre eller fyra
plankstumpar si att man far ett slags
byggstege.

Pa byggstegen — biadden — reses se-
dan ca 90 em langa likt- eller bradbitar,
pa vilka sedan spant, akterspegel och
forspant skall sdttas upp. Bitarna maste
vara rejalt fastade i stegen, si att de
inte ger efter di man borjar arbeta med
baten. For varje spant krivs tva sadana
stagningslikt och det galler att placera
dem pa exakt avstand fran varandra si
att spant, akterspegel ete. kommer pa
avsedd plats.

Det fordras en del tid for att bygga
bidden, men man bor absolut inte for-
soka vinna tid genom att slarva med
denna del av bygget. En ordentligt
byggd badd dr namligen en bra grund
for batbygget. Ju noggrannare man gor
badden, desto littare blir det sedan att
bygga biten.

Bidden kan ocksi anvidndas for flera
batar, och det dr darfor fordelaktigt om
man slar sig ihop nagra stycken och
bygger en byggstege och sedan hjilps &t
med att bygga en bit i taget.

Niir biidden dr klar sitts spanten ihop
enligt ritningen. Akterspegeln skall go-
ras av magogny eller ek — plywood lim=
par sig inte for Speedys akterspegel —
och det dr naturligtvis bist om man kan
fa tag ph ett si stort triistycke att det
viicker fill hela akterspegeln. Det ar

'

{

emellertid svart att fa tag pa sa stora
dimensioner, och man far i rvegel for-
soka skarva ihop spegeln av flera tri-
stycken stallda pa hogkant. Tycker ni att
detta arbete verkar svirt, kan ni vanda
er till en snickave. Han klarar liatt ut
sagning och limning om ni ger honom en
mall i naturlig storlek av akterspegeln.
Priset behover inte bli sa hogt. Vid ett
provbygee stannade kostnaden vid ca 50
kr och da inkluderade priset dven ma-
hognyn. Kom bara ihag att limningen
miste ske med vattenfast fenolhartslim,
t.ex. Cascofen.

Siatt sedan upp spanten och akterspe-
geln pa badden. Var mycket noggrann
med métten da ni sigar urtagen i span-
ten for den invindiga kélen, bottenva-
garna och relingslisten. Innan vdgarna
monteras maste man grundligt kontrol-
lera att spant och akterspegel dr ritt
placerade. Borja med akterspegeln.
Denna dr helt plan pd bottensidan, som
nu ligger vind uppat. Mat med ett vat-
tenpass for att kontrollera att akterspe-
gelns bottensida ligger absolut i vag.
Nir detta dr gjort, kan vi fidsta kdlen
i akterspegeln och kontrollera forsta
spantet akterifran. Detta #dr svagt V-
format, och vi far har mita upp med
vattenpasset sa att kilen ligger absolut
i vig. Kolen fiasts sedan vid spantet.
Hall vattenpasset i vac (det visar nu
baslinjen) och mat fran spantets yt-
tersta del till baslinjen att hdajden ar lika
pd bida sidor. Naturligtvis maste hdjden
ocksd stimma med vad som anges pi
ritningen.

Forfarandet upprepas sedan med nis-
ta spant. Denna invidgning dr en mycket
viktig detalj i bathygget och mitten fran
baslinjen bor helst stamma pid millime-
tern. Slarv vid invdgningen kan ge biten
daliga egenskaper i sjon.

Vi kan nu montera bottenvidgare, slag-
viagare och relingslist. Eventuella skar-
var maste naturligtvis limmas, och detta
bor goras med fenolhartslim (Cascofen).

Nar “skelettet” ar avputsat och klart
kan vi borja tinka pa att lagga pa ply-
wooden. Sidorna skall liggas pa forst
och botten sist, detta for att man skall
kunna skydda plywoodskivornas andtri
med en list placerad langs batens sida
och inte under dess botten. Kom bara
ihag att plywooden inte skall fastas i de
bada bottenviagarna, detta dels for att
underlitta ett eventuellt byte av botten-
skivan, dels for att ge plywooden mera
rorelsefrihet och darmed uppni en mju-
kare gang av baten i sjon.

Skarvarna skall limmas ordentligt och
skruvas med massingsskruv (17X 8) med
skruvarna placerade i sicksack med
ungefir 5 e¢m mellanrum. Niar limmet
har torkat kan baten lossas fran badden.
Dicket bjuder inte pA nagra sidrskilda
svarigheter, men “instrumentbradan”
kriver en del uppmirksamhet. Den
n]z"xste vara kraftigt utford si att ratten
far ett verkligt stadigt faste. Man méiste
kunna lita p& att ratten sitter fast da
man hugger tag i den vid skarpa girar.

Durkarna kan man antingen gora av
plywood eller lingsgiende lister. Akter-
spegeln skall forstirkas med en ekbit.
Denna ekbit skall endast skruvas fast i
akterspegeln och fir inte limmas. Ek
och mahogny utvidgar sig ndmligen oli-
ka da trdet blir fuktigt, och om ekbiten
skulle limmas fast, finns det risk for att
akterspegeln spricker.

En liten styrfena bor placeras mitt un-

Bygg Speedy efter TfA-ritning!

Som sig bor, ndr det gdller ett bygge for tonaringar dr Speedy mycket enkel
i konstruktionen, Hjalmar Larssons teckningar av baten i "skelett" nedan och
fullt fardig, ovan, visar ett minimum av spant, som dessutom &r mycket enkla
att bygga. Ritning pa baten i skalo 1:10 kostar endast 15 kr plus oms 63 &re
och porto 20 ére, och kan bestdllas fran Teknik for Alla, Box 3137, Stockholm

der baten ungefar 70 em fran akterspe-
geln. Baten dr namligen helt plan i bot-
ten och hasar annars vid girar.

Slutligen gors ett knd for akterspe-
geln. Detta gors av ek och man far hi;
se till att ekens triifiberriktning ghr
diagonalt och allisd stoder fran akter-
spegeln till boften.

Nu Aterstdr bara den yttre finishen.
Stryk forst baten med ett trakonser-
veringsmedel, t. ex. Intertoxol, och fer-
nissa den sedan tre ginger. Har ni an-
vant ftn'upiywood ersatts fernissningen
med milning i nagon lamplig firg.

Om ni tiénker tavla med baten skall
kl'z'xssbokstiivema KS maéalas pa fordick.
Tanker ni dédremot anviinda Speedy som
en vanlig sportbdt kan ni giora ett site
med plats for tvad personer. Ratten kan
da flyttas &t sidan.

For tavlingsbruk skall ratten vara
placerad i mitten och helst ha utanpi-
liggande styrrulle (s. k. racerratt). Det
ar namligen da ldttare att spinna wirar-
na och man slipper krypa under det laga
fordacket. Gasreglaget skall — om man
vill tdvla med biten — vara forsett med
ett s. k. dodmansgrepp, som atutomatiskt
ls]ar av motorn om man skulle rdka ram-
a ur. !

Till sist, ta det litet fovsiktigt innan
ni lart kdnna baten. Det finns knappast
nagon risk for att baten slar runt dven
om den kors hart, men man kan ramla
ur. Darfor bor man alltid barva flytvist
och vid tavling ocksa storthjalm. Det dr
ocksd en klok forsiktighetsitgird att
placera val tilltagna flytkroppar av
t. ex. cellplast under skarndack och for-
dack for att 6ka batens flytkraft. =W W
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Lagom till de morka kvallarna kommer
Teknik for Allas kombinerade batradio
och radiopejl, som hjdlper er ait ta ut
kursen med radiofyrarnas hjalp. Radio-
peilen, som faor Teknik for Allas rdkning
konstruerats av radiotekniker MAURITZ
LUNDQVIST, presenterades forst i w 16.
Har kommer sjalva byggbeskrivningen.

TfA-bygge ger sikerhet till sjoss Il:

Sa byggs TfA:s radioj

M Pejlmottagaren dr inbyggd i en in-
strumentldda av 1 mm stalplat, fabrikat
Leistner typ 1a. Den kan givetvis in-
byggas i vilken annan lada som helst
bara ladan Ar av plat, sd att mottagaren
blir helt avskirmad och emottagna
radiosignaler endast uppfingas av dess
pejlantenn. Till instrumentladan medfol-

jer ett U-bockat chassie av samma ma-
terial, alltsammans lackerat i ljusgratt.
Att sjalva chassiet dr lackerat dr en stor
nackdel, eftersom fargen maste skrapas
bort fran samtliga jordningspunkter.
Detta gar emellertid relativt litt med
hjilp av lite thinner. For sikerhets skull,
s att jordningarna blir effektiva, re-

sl i 5s
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kommenderas att loda fast dessa ¢till
chassiet.

I'6r att underldatta uppmirkningen av
samtliga hal i chassiet och i frontpane-
len, gor man pa foljande siatt: Kopiera
bide chassiet och frontpanelen i hel ska-
la pa en bit ritkartong och rita dir in
samtliga hal samt de olika rektangulara
Gppningar som skall tas upp. Var noga
med att rita si exakt som mojligt. Nar
ritningarna #r klara, fiastes dessa med
vanlig tape pa chassiet respektive front-
panelen och centrum for samtliga hal
uppmirkes med hjdlp av ett kornslag.
Niar defta dr gjort tas ritningarna
bort och samtliga hal uppmiarkes till
ritt diameter med en passare. Darefter
Ar det bara att borra upp alla hal till
respektive diameter. De mindre hdlen
upptages med vanlig borr, de storre med
hjalp av hilpunchar eller s. k. halska-
rare. Var speciellt noga vid arbete pd
frontpanelen si att dess lackering inte
skadas!

Smajobb i plexiglas

Aven om vi forsokt gora denna peji-
mottagare si enkel som mojligt, er-
fordras en del smadetaljer av bl. a.
aluminiumplét, plexiglas och pertinax,
som man far tillverka sjilv. O bser-
vera att samtliga wutsatta mdatt pa
ritningarna dr 1 mm. Skalfonstret samt
skalvisaren tillverkas av 3 mm plexi-
glas, och har gidller att vara mycket
forsiktig sa att inga repor uppkommer.
Ritsen i1 skalvisaren ifylles med svart
tusch, och sedan syns skalstrecket myc-
ket bra mot skalans vita bakgrund.

Nir samtliga detaljer ar bade borrade
och bockade, monteras de samman. Man
borjar med att montera samtliga
rorhallare pa chassiet (tank pa att van-
da rorhallarna ratt sid att si kort led-
ningsdragning som mojligt erhilles),
och darvid monteras samtidigt ett lodora
under ena féastskruven. Darefter kommer
turen till alla smadetaljer: gummigenom-
foringar, kopplingsstod, mellanfrekvens-
transformatorer, chassiekontakter m. m.
Innan de 7 avstamningsspolarna mon-
teras pa chassiet, inlodes de 7 trim-
merkondensatorerna till var sitt lodora,
monterat bredvid respektive avstim-
ningsspole. Déarefter monteras de 7 spo-
larna (var mycket forsiktig i fortsatt-
ningen sa att inte lindningarna ska-
das pa dessa spolar). Nar alla mindre
detaljer #ar klara sitts de storre eller
tyngre detaljerna pa sin speciella plats.
Sist av allt sdtts frontpanelen samman
med chassiet, men dessférinnan skall
hogtalaren monteras pi sin plats i pane-
len. Hogtalartyget fastsittes med nagot
kontaktlim, t. ex. Bostik. Nir hogtalaren
kommer pa plats tryckes tyget ytterli-
gare mot panelen. Nigon risk for att
det skulle lossna finns inte.

Forst ndr frontpanelen satts samman
mefl chassiet monteras alla de dvriga de-
taljerna fast f6r gott pa frontpanelen,

dvs. strombrytarna, potentiometern, tele- |

fonjacken, outputmetern, avstamnings-
skalan med sin planetvixel m. m.

Ledningsdragningen

_Ledningsdragningen inledes med att
vi kortsluter alla stift pa rorhillarna,
som skall jordas till chassiet. Direfter
d{'nges lampligen alla glodstromsled-
ningar. Sedan inkopplas samtliga 7
trimmerkondensatorer  till respektive
spolar, och samtliga ledningar drages
(Forts, pa sid. 19)
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Teckningarna ovan och nedan ger alla behovliga matt for fillverkning oy héllare fill radiopejl-
apparatens batterier. Ovan boltenplatta fill baotterihdllaren, nedan t. v. batterihéllaren till anod-
batteriet och nedan t. h. héllaren for 1,5 volts glodstromsbatteri. Material: 1,5 mm aluminiumplat.
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Monteringsvinkeln  for
5 Wiy

P

] vaglangdsomkopplaren,
tillverkas av 1,5 mm aluminivmplét.

Av 2 mm pertinax sagar man fill kopplingsstdden
for outputmetern, ne an t. v., och det stod som
monteras inuti holjet for pejlantennen {nedan t. h.).
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Rekvirera skalan fran TfA

Um':ende! pG en hembyggd radio beror i mycket hdg grad pa& hur val man lyckals med upp-
riinmgcn av skalan. For aolt ge alla radiopejlbyggare chansen aft f& en prydlig apporat aven
nor det galler den detaljen. Tillhandahéller Teknik for Alla en fardigiryckt skala i svart med
vita siffror for det rimliga priset av 50 6re per styck. Skalan &r tryckt pa glattat, irGfrilt papper
?ch givetvis exokt kalibrerad for apparaoten i fraga. Skicka med 50 ore i frimarken iomie 30
ores returporto, sG kommer skalan per post. OBS! Erbjudandet galler endast en begransad tid.
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TA proar bbyma_skiner Il:

Pionjéar med stortregister

M Wolf har sedan gammalt ett goit
namn nar det galler elektriska handverk-
verktyg — inte bara hobbymaskiner —
och torde utan tvivel fa raknas till vete-
ranerna pa det sistnamnda omridet,
bide hir och i sitt hemland England.
Redan for drygt fio &r sedan, innan
hobbymaskiner blivit allemans egendom
pa samma satt som nu, gick market i
spetsen for den nya given pa gor-det-
sjalv-fronten genom att introducera en
liten och billig men fullt anviandbaz
hobbymaskin — Wolf Cub med till-
horande kompletteringsutrustning. Den
maskinen har numera forsvunnit fran
tillverkningsprogrammet och ersatts ay
den storre Cubmaster och det senaste,
och kraftigaste tillskottet Safetymaster.

EC‘!I?U]O“G[ 2

Zr en modifierad upplaga av Wolf Cub
och har i stort sett drvt sin foreganga-
res egenskaper. Maskinen ar trots det

Sliptillsatsen — nedon — ar elt av de basla
tillbehoren i Wolfs mycket rikhallige sorftiment.
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laga priset tamligen effektiv och robust
och fullt tillracklig for de arbeten den
sy avsedd att anvidndas till, dvs. slip-
ning, polering, littare borrning och sag-
ning osv. De sma dimensionerna gor den
anviandbar dven diar utrymmet ar be-
gransat.

Effektokningen har uppnatts genom
att varvtalet hojts fran 3 000 till 3 400
— formanligt nar det giller t. ex. slip-
ning och signing men en nackdel bl. a.
vid borrning. Cubmastern dr inte avsedd
for kontinuerlig drift, vilket ocksd
fabrikanten ger en tydlig anvisning om
och som man bor hilla i minnet, speci-
ellt nar maskinen anvands som drivkraft
i svarv eller liknande. Till och med de
rekommenderade fem minuterna kan bli
for mycket vid signing, men maskinen
ger sjalv besked om overbelastningen
genom att den blir sa varm att man
knappt kan halla i den.

Maskinen dr skyddsjordad och bor en-
dast undantagsvis anvindas i andra dn
darfor avsedda viggurtag.

Vinjefibilden visar de fvé maskinlyper, som ar
avsedda for hobbybruk. Den siorre Safetymaster
— langst bort fran kameran — och den mindre
och billigare Cubmaster. Prisel ar 188 kr respek-
tive 128:50. Har nedan ses de tvd sagsalserna.

\x

RKolven ar i kortaste laget, en detalj
som rattats till pa den storre modellen,
och strombrytavsparren har en viss ten-
dens att krangla, speciellt i samband
med slipning eller andra arbeten, da
maskineriet har mojlighet att samla
damm. I sidana sammanhang bor for
svrigt  det speciella stodhandtaget an-
vandas, eftersom man annars garna hal-
ler handen over fliktens luftintag och
forsamrar kylningen ytterligare.

CQubmastern har saledes en viss be-
erdnsning men dr dnda med hansyn till
det laga priset en behidndig hobbyma-
skin, som gott ricker till for den inte
alltfor anspraksfulle amatoren.

Safetymaster
avslojar redan i typnamnet en av de
visentligaste forbattringarna i forhal-
Jande till tidigare modeller.

Maskinen har gjorts sdakrare bl. a.
genom en forstarkt isolering, som gor
skyddsjordning obehdvlig och battre sva-
rar mot svenska siakerhetsbestimmel-
ser. I samma andetag har tillverkaven
gjort hela maskinen kraftigare, vilket
bade effekt- och utférandemassigt pla-
cerar den pa grinsen till professionella
handverktyg. Forutom de niamnda for-
biattringarna har kolven gjorts langre,
strombrytaren forsetts med tryck-
knappsparr och kylningen forbittrats.
Chucken kan ta borrar upp till 8 mm
diameter.

Bada maskinerna kan anvidndas for
savil lik- som vixelstrom och #dr fov-
sedda med TV-storningsskydd.

Bade Cubmaster och Safetymaster dr
efter vart bedémande vil virda inkops-
priset. Den forstnimnda hobbymaskinen
Jampar sig bist fér mindre arbeten och
den storre har effekt tillrdackligt dven
for effektkravande uppgifter.

Massor med tillbehor

Wolf torde utan tvekan kunna erbju-
da képaren marknadens mest rikhaltiga
uppsittning av kompletterande tillbehor,
fran enkla sliprondeller till hdcksax och
jordkultivator. Den som till &ventyrs
skaffar sig alltsammans torde ha sin
hobbyhérna rustad for alla tdnkbara
arbeten men fir ocksid vara beredd pa
att punga ut med en rejil slant for den
beredskapen. Systemet baserar sig pa
kompletteringar, borrmaskinen plus sta-

Bilden nedgn ger ett hum om hur kompletterings-
fillbehdren anvands for olika @éndamal. Har ar
det Cubmasters bankborrstativ som ocksé &r
grundstomme for svary, sagbord osv. Tyvarr
garanterar anordningen ingen storre precision.

tiv blir bankborrmaskin, som med ytter-
ligave tillsatser blir syarv osy.

Av miangden ay tillbehor provades
bankborrstativ, handsdgsats, sticksig
och oscillerande slipmaskin. En del av
utrustningen Adr avsedd att anviandas for
bada maskinerna men i vissa fall har
nya tillbehor konstruerats speciellt med
tanke pa den starkare Safetymaster.
Genomgdiende ar dessa tillbehor battre
dimensionerade och av battre kvalitet
men i gengald ocksd betydligt dyrare.
Bankborrstativet till Cubmaster &r i
klenaste laget och si pass enkelt utford
att man knappast kan rdkna med nagon
storre precision vid anvandningen. Sam-
ma tillbehor for Safetymaster ar i gen-
gild en synnerligen imponerande anord-
ning, som bor fylla dven de mest avan-
cerade krayv for amatorbruk.

Handcirkelsagen dr likadan for bada
maskintyperna, bara storleken skiljer
dem at. Konstruktionen verkar stabil och
framfor allt maste plusbetyg ges at det
rejila fingerskyddet pa sdgens under-
sida. Effelten dr tillvidcklig for signing
i massivt trd upp till drygt en tum med
mittlig matning, vilket far anses bra
nog for amatorbruk.

Sticksigen #Ar trots sitt enkla utféran-
de en av de bista i sitt slag i markna-
den, och skdr plywood upp till 16 mm
utan storre svarighet.

Den oscillerande sliptillsatsen kan
utan vidare ges “med berom godkidnd”,
arbetar klanderfritt och #r dessutom litt
att handskas med.

Ltt av de senast tillkomna tillbehéren
ir fargborttagningsskivan — ett Yriv-
jarn”, som skalar bort farglagren utan
att Astadkomma nAmnvird skada pa tri-
virket.

Allmant omdome

De provade tillbehdren, som fiar anses
hora till hobbyhornans standardutrust-
ning” var av vad som framgick av de
praktiska proven, pa nagra undantag
nir mer an acceptabla ifriga om an-
vindning och utférande. Minuspodng fav
binkstativet till Cubmaster, ddr bl. a.
matningsanordningen forefaller alltfor
klen och enkel i utfoérandet. |

Skillnaden i dimensionering och uiférande mellan
vissa tillbehdr for Safetymaster och Cubmaster
framgar kanske tydligast pa bankborrstativen. |
stallet for Cubmasterns mera leksaksbetonade sta-
tiv har Safetymastern en rejal anordning, stabil
och med mojligheter nog aven fér verkstadsbruk.
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] (Forts. fr. sid. 17)

ifran dessa spolar till véglia'.ngdsoplkop?-
laren. Ledningsdragningen i ovrigt blir
mycket enkel, da de flesta kondensa-
torer och motstind ar monterade‘i for-
vig pa ett kopplingsstod, se fig. 11,
Detta kopplingsstod tillverkas av 2 mia
pertinax och det férses med dubbla 1od-
Sron och rornit i tva rader. Inlodningen
av alla komponenter till detta kopplings-
stod sker innan det monteras i mottaga-
ren. Endast ett fatal ledningar forbin-
der detta kopplingsstod med de olika 10T~
hallarna och mellanfrekvenstransforma-
torerna. I ovrigt bor man efterstrava
att gora alla ledningar s korta som
mojligt, dvs. i forsta hand de ledningar
vilka fora "HE”. Ha inte for brattom —
se till att varje ledning verkligen inkopp-
las ritt, och kontrollera garna lednings-
dragningen mer dan en gdng innan res-
pektive spanningar kopplas pd, detie
lonar sig nimligen i lingden.

Trimningen och kalibreringen

Trimningen borjar med mottagarens
MF-del. Darvid inkopplas en signalgene-
rator till blandarrorets signalgaller, stift
nr 6 pa rorhallaven, och signalgenera-
torn instilles pa exakt 465 kp/s med
inre moduleringen pakopplad och nu
trimmas forst MF2 och sist M1, tills
dess att deras samtliga kretsar visar
maximalt utslag pA outputmetern (vil-
ken #dr inbyggd i mottagaren). Nir det-
ta #r gjort intrimmas beatoscillatorn,
dvs. i forsta hand dess avstamningskrets
1.7 till mellanfrekvensen 465 kp/s, plus
eller minus 1 kp/s, och detta ger sig till
kinna i hogtalaren siisom en 1000 p/s-
ton. Grovtrimningen gores genom att ge
kondensatorn C27 ldmpligt vdarde, medan
fintrimningen sker med trimmerkonden-
satorn €24, pa 30 pF. Beatoscillatorn in-
och urkopplas genom att dess glodspin-
ning brytes geno mstrémbrytaren S6.

Nu aterstar att intvimma sjalva HF-
delen, och till att borja med installes
vaglingdsomkopplaren i lige LV (lang-
vagen och radiopejlbandet), och signal-
generatorn som inkopplats till HF -rorets
styrgaller, stift nr 6, instilles pa 400
kp/s, och trimmern C28 for oscillator-
spolen L6 vrides tills denna frekvens dx
ratt intrimmad (vilket sker genom att
observera utslaget hos outputmetern,

4

yatt intrimmad gor denna mitare maxi-
malt utslag). Vridkondensatorn skall vid
denna trimningsoperation vara i det

! narmaste helt urvriden, dvs. minimum

¢
§

kapacitans. Darefter trimmas HF-spolen
1.4 med trimmern C6 tills dess maximalt
utslag erhilles pid outputmetern. Om
inget sidant markant utslag erhalles be-
ror det pa att kretsens nollkapacitans ar
for 1ag, och di fidr man parallellkoppla
trimmern C6 med en glimmerkondensa-
tor vars varde da ligger mellan 10—56
pF, exakt virde fir utprovas. Euxakl
samma sak giller for spolaima L1, L2
och L8, att dess respektive trimmerkon-
densatorer C1, C2 och C5 far parallell-
Lopplas med en glimmerkondensator till
dess kretsen gdr att trimma for absolut
maximalt utslag. Om nu denna trimning
Ar vatt utford kommer 200 kp/s att fin-
nas nara det andlage dar vridkonden-
satorn dr nidstan helt inskruvad, dvs.
maximal kapacitans.

Nar detta fr klart inkopplas mottaga-
ren pa omradet MV (mellanyagen), och
signalgeneratorn installes pa exakt 1700
kp/s. Nu trimmas oscillatorspolen L3
oc}1 HFE-spolen L3 med sina respektive
trimrar C11 och C5 till maximum, cller
e:.(akt sa som genomgicks for LV-om-
radet. Om denna sista trimning dr 1att
utford sa ar bandets lagsta frekvens
(vid helt invriden vridkondensator) ca
540 kp/s.

Till sist aterstir trimningen av pejl-
antennen, och mottagaren installes pa
LV-omradet och signalgeneratorn instél-
les pd exakt 200 kp/s, varvid mottaga-
ren ocksid skall vara instilld pd denna
frekvens. Nu trimmas spolen L2 genom
att man sakta forskjuter denna utefter
antennstaven till dess att outputmetern
visar maximum utslag. Nu installes bade
signalgeneratorn och mottagaren pa 400
kp/s, och trimmern C2 vrides tills maxi-
malt utslag erhilles. Bada dessa trim-
ningsoperationer hor repeteras nagra
ginger sa att hel Gverensstimmelse er-
halles mellan bandets ldgsta och hogsta
frekvenser. Darefter foljer trimningen
av MV-omradet, varvid trimningen skall
ske exakt som for LV-omradet. Trim-
frekvenserna dr nu 540 kp/s for spolen
1.1 och 1700 kp/s for trimmerkonden-
satorn C1. Vid denna trimningsoperation
av pejlantennen skall signalgeneratorn
installas for ndara nog maximal uteffekt
och en oskidrmad ledning med en ldngd
av omkring 0,5 meter anslutes till dess
HF-uttag. Avstindet mellan denna led-
ning och pejlantennen hor vara ca 1—2
meter. HAll samtidigt i minnet att inte
ha storre uteffekt fran signalgeneratorn
an att tydliga utslag erhalles pa output-
metern. Det blir d& i allminhet betyd-
ligt lattare att trimma samtliga kretsar
p& maximalt utslag.

Modellapparatens kalibrering visas i
fig 12 och skalan ir helt enkelt ritad med
svart tusch pa vit ritkartong och textad
med hjilp av en textmall, si att skalan
far ett snyggt och prydligt utseende.
Kalibreringen ay mottagarven kan ske pa
flera sitt, men enklast med hjilp av en
kalibreringsoscillator, t. ex. den som be-
skrevs i TfA nr 12/58 pa sidorna 18—
19 under rubriken ”Spaningshjdlp for
DX-are”, eller ocksii kan kalibreringen
ske efter en noggrant kalibrerad signal-
generator, som i allménhet stimmer gan-
ska vil pa mellan- och lingvagsomra-
dena. Exakt hur bra en signalgenerator
stimmer kan man enklast kontrollera
mot nigra stationer pia t. ex. mellan-
vagen som sinder pa en exakt frekvens.
Den exaktaste kalibreringsnoggrannhe-
ten erhalles om mottagaren kalibreras
efter en kristallstyrd kalibreringsoscil-
lator. L W |

NAVIGERA MED
RADIOPEJL

| och med detta avsnitt avslutas
bygget av TfA:s radiopejl. Men

apparaten skall naturligivis ocksa
anvéndas for sitt ratta andamal.
| ett av de ndarmaste numren kom-
mer vi darfor att behandla enkla-
re navigation i allmanhet och med
radiopejl som hjalpmedel i syn-
nerhet.
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1300-1600 cc

EKONOMI:
S ka Mobil Ek il
Feosi Gamnens ks 2:a 3:a
Danska Mobil Ekonomilopp 1:a totalt
Norska Mobil Eki il
1300 1500 e SRt 1:a 2:a
UTHALLIGHET:
8-timmarsfoppet
e e S s
Grupp 2. 1300-1800 cc 1:a 2:a tOta't
RALLY:
Midnatissolsrallyt - - .
Grupp 1. 1300-1600 cc 1:a 2:a 3:a
Grupp 2. Dver 1300 cc 1:a 2:a
Damklassen 1:a
Genéve-rallyt -
Grupp 1. 13001600 cc 1:a
Grupp 2. 1300-1600 cc 1:a 2:a 3:a
Tulpanralliyt =
Grupp 1. 1360-1600 cc 1'a
Grupp 2. 1300-1600 cc 1:a 2
Akropolis-ralfyt -
Damkiassen 1'a
HASTIGHET:
Silverstone, England - - -
Sy 10357550 ce 1:a 3:a S:a
Backtivling
Mitholz—Kandersteg 1.a 2:3 3:a
- -

VOLVO

Volvo Amazon och PV 544 ir sikra,
snabba och ekonomiska bilar.

Det visar bl.a. de resultat som upp-
natts i krdavande biltavlingar av olika
slag. Tabellen har intill upptar ndgra
Volvo-segrar hittills under 1960.

Volvo ar just darfor ocksé en bra bil
for vardagsbruk — en familjebil.

Detta gor Volvo ekonomisk:

5-arig PV-garanti — vérd tusenlappar — innebir
att Ni slipper kostnaden fér vagnskadeférsik-
ring inom Sverige.

Léga-underhéllskostnader — alltid nira till Volvo
serviceverkstdder med laga fasta priser pa
reparationer och reservdelar.

Lag brénsleforbrukning — ekonomisegrar i saval
Svenska, Norska som Danska Mobil Ekonomi-
lopp!

Hog kvalitet (= hogt andrahandsvirde) tack
vare gedigen konstruktion, rostskyddsbehand-
lad kaross och hégklassig lackering.

Komplett utrustning: fabriksmonterade siker-
hetsbilten, sikerhetsmadrasserad instrument-
brada, elektrisk vindrutespolning, stsldlas,
stankskydd m. m.

Drag nytta av de manga férdelarna med att
kéra Volvo — valkommen till ndrmaste Volvo-
handlare.

familjebil med sportegenskaper

TEENIK for ALLA 17/60

En pri
surrar

son heter de unga bygg
CZ motorcykelmotor. Eft
frontmonterade motorn T
en genomfdring av entums stalrdr,
vaxelladan finns kvar. Baten planar

itiv men fullt anvéndbar fartbat for ca 75 kr i materialkostnad
Té'r narvarande omkring i Landskrona. Per Dalsgaard och Mals
herrarna, som starlade med en begagnad 125 cc
|att traskelett kladdes med hardmasonite och den
driver propellern via en hemsvarvad progcllcraxel i
packat med fett. Motorn_har kickstart och
fore fullgas och gor max 16 knop.

| THIMBLE-DROME |

Varldsberomda gladstiftsmotorer med' fu'l' caranti ,
PEE-WEE 03' cc. :
Vikt endast 21 gram.
Varpvtall upp till 22.000:
v/nr..

Ettriz motor speeiellt
[Zmplig for fuiflye.
PEE-WEE, riktpris. 22: 50,
BABE-BEE 0,8 cc.

Varldens mest salda 0.8
cc motor. Lamplig bade
for friflyg och linkon-
troll. Inga utvandiga
bransleledningar.

BABE-BEE, riktpris 22: 50

-~ WenTZELS - - -

APELBERGSGATAN 48 - STOCKHOLM C.
Siind omg. pr postférskotti (Oms oeh: portor tillltommer):

. st. Pee-Wee a 22:50 .... st. Babe-Bee 4 22:50
wess 4 Propeller f, d:io & 1:25 vees 4 Propeller £. d:o & 1:50
vees » Anslutningskabeld 2: 25 vees 4 Glodstiftbriinsle & 3: —
NAMN o aleieie s olovieloale e aTole ololols o o ele ole (e el GACOBBBODANCC0060 SHOGO0OKC
BOSTAD: ..... enseense COOU0OOCHO0GHO000G0 BO00000 eeses sevesa cesnan
POSTADRESS: ...... BOGO000C 300 ielel olu s lals slols olo e e's o160 . TfA 17/¢0

AP SRR A L

HOBBY-JOBB —
PA FACKMANNAVIS

3
Med Jobby-EI blir Er hobby sa mycket trevligare
— Ni kan utfora mera och resultatet blir bittre.
Jobby-El #r konstruerad for maximal prestation,
ett minimum av vibration och forslitning — det
dr ett noje att arbeta med den!

JERNBOLAGET E ESKILSTUNA

saga * hyvla « borra
slipa « polera
mangsidig - effektiv -

[ = - T
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Skicka in
tavlingskupongen

till:

TfA:s Annonsavdelning
V3 etapp 3

Bo: 3137

Stockholm 3

senast den 5. 9. 60!

V4

(FA G'E‘ESIH)

12

FINA PRISER
ATT VINNA
| VARJE ETAPP!

10

17

15
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Giiller
Tavlingskupong, etapp 3 mirke

Skinnkliider fir sport och friluftsliv,

O

H 1 mulet viider och framfér allt vid motljusfotografering
fir Ni en viilbehivlig uppmjukning av skuggor med ...
l Speciellt viktigt vid fiirgfilmfotografering.
I Vi ger higsta riinfa pit Edert sparkapital,
Bitarna kan byggas som helmodeller eller vattenlinje-
modeller i skala 1:1200. Den cnhetliga skalan gir det
]

mijligt att samla och realistiskt arrangera minga
viirldsbherdmda sjislag,

... ger siikrare bilvardag.

Det  bekviimt  placerade och liittanviinda tumgreppet
tjlinstgir som linutlisare och samtidigt som mjukbroms
— speciellt viktigt vid precisionskastning,

Kyalitétiindstift — bensinsnitla 1 drift,

Nyckeln till trivsam siikerhet ... har redan riiddat hund-
ratals liv och skyddat tusentals personer mot skador.
Sport, vapen, camping ...

Sting, trad, plit, band, ror och smide samt "fiirdiga®
clement siisom stiillinor, stilgjutgods, svetsnd manufak-
tfur o, 5. V.

Bli tusenkonstniicr med elverktyg fir hiindigt folk,
Yir clementtemperaturer upp till 1.500°C ...

Den linga hjulbasen — 1200 mm — | komDbination med
perfekta bromsar — 164 cm?® — borgar fir viigegenskaper
I viirldsklass.

Torkar pi en halvtimme; iir tviittiikta och 1jushesatiindig,
Aterbiiring utan tidsbegriinsnipg eller kontantinsats,

Yyra olika hastigheter, 12, 16, 24 och 32 mijliggér ultra-
rapidtagning och trickfotografering.

Viilkiind, trafiksiiker, tjusiz och tystziiende mopcd, Till-
verkas 1 Niirnberg ay en av viirldens stirsta moped-
koncerner.

Liitia och bekviima campingmébler — tar obetydlig plats
niir de fiills samman,

Batplywood som stoppa. i alla viider.

Leder utvecklingen av  framstiillning  av  transistor-
bilradio.

Ger riktigt exponerade och valirrika negativ under de
mest skiftande férbillanden,

K L 0 o T ] ) S

Namn:

' Rekord § dragkraft: en 4 meters roddbiit gir ca 5 knop.
Adress:

Postadress:

17/60 TEKNIK for ALLA
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TR SR
GOODS TTPW — RC anliiggning kompl. med
2 V vibrator Bellamatic rodermek. T st Super
Tiger "35” obet. beg. Niirm. appliysn. pd be-
giran. Tel. Skovde 10€ 43,

FINA TRAMPBILAR end. 29:50 exkl. oms.
Overraska grabben 3—S ir med onskeoif. For
montering. 1 satsen ingir 4 gummikjul 215
Jom, ratt, vixeispak, alla ovr. stildelar +
sidor. En robust e. bra bil. Roligt att ment.
LERSAKSSERVICE, Box 23. REoskede 1.
Tel. 483529,

GUMMISTALL byxor, rock med huva tillv. av
kraft. gunumi Trelleborgs fabrikat, med mind-
re fel, for hiindigt folk It att laga. Passa
pi tillfiitllet 3 stiill for end. 10 kr.

DICKS LAGER, Kopparberg,

NEOPRENE-CELLGUMMI fir viitdy kdriikter.
Amerikansk tillverkning av hogsta kvalitet.
CLAES BERGGREN AB, Norr Milarstrand
32, Stockholm, Tel. 010,50 99 00,

TELEKABEL, EL, obeg. felfri end. 3: — per
3120 m, 70 m, 2: —. 5 rullar frakefr Returritt,
AUTODELAR, Skede.

LICENSFRIA VAPEN, plugg. Katalexr mot 75
ore i frimiirken. K. Axelsson, Vrigstad.

1 st. BALGKAMERA fir glasplitar 10X15 em
med Eiderviiska och kasetter. 55:—. 1 st. VHE-
Imott. R 1132 A 100 — 124 MC med mitazg
mont. i rack. 2 higt., 180 — I st. sfad/miott.
ED MK IV forsedd med 2 V vibratoromf. 2 V
askumulator medfdljer, 180: —. Sten Skoglund.
Ronnsiiter, Miirsta. Tel 0760/40 613.

BILRADIO 12 V, 80: — Siemens § mm pro-
jektor 120: —, Glasfiberspinnspd med Record
1700 ‘rulle 45: — Vakumpump Prescse diven
lampl. kKompr. 20; —. Husgvarna 125 cec m.
motor startkiar 60: — €. E. Box 1686, Tollarp.

TfA:s RACERGALOSCH, org. helt kompl
till salu 975: —. Sv. t. "Orizinalmodallen.
TTA. Box 3137, Sthim 3.

TRAFIKMOT, Ne 46 + preselector med G6AC
7. 300: — eller anb. B, C. Vinkelv. & Vadstena.

BEG. URMAKARSVARY m. tillbehir. Bez.
Sappertsvary prisma 1500 mm. Begz. Pelar-
berrmiaskin ¥ Wikinnd, Fullsion. Borgvattnet

_Radio—TV [HEeEmeEnesseas

ENASTAENDE TILLFALLE, Utforsiilining
av viss provinateriel till nettopriser. Hogtala-
re, Firstirkare, Bilradios, Miitinstrument,
Grammofonverk, Kokplattor, Dammsngare. AB
Tjeruelds Radiofabrik, Hudiksvallsgatan 4/3,
Sthim Va, Tel. 330370, 3303R80.

DX-NYTT! Summer-Suppfement to the World
Radio Handbook har nu utkommit och kan
rekvireras friin Teknik fr Allas Eterklubb,
PBox 3137, Stockholm 3. Pris 4:55 inkl. oms.
och porto. Postforskottsavgift tillkommer.

JATTEFYND 21 st. inspelade band, diiray ir
15 st. 5 tum, 6 st. 7 tum (4-kanaler), siiljes.
De innebiiller bl.a. nyinsp. pop-toppskivor till
ett virde av 1.020 kr + c:a 400 andra insp.
schlagers 0. moderna poplitar. Insp. med 9.5
0. 19 em/sek hast. Perfekt ljndkvalitet garan-
teras. Allt slumpas for 800 kr. Sverker Kjellin.
Skirnerv. 24, Djursholm. Tel. 55 63 60.

DIREKTIMPORT = NETTOPRIS. Transis-
torbandspelare Phono Trix 1960 med ett 20-fal
firbittringar., Kan anviindas som radio eller
forstiirkare. Bandspelare, mikrofon, band o.
batt. 228: — Stor sort tillbehdr. Serviceverk-
stad. Tonband 5” = 600 fot 9: —. 77 = 1200
fot 13:50. 77 = 1800 fot 18: —. 77 = 2400 fot
29: — Broschyr o. prislistor mot porto. Band-
spelarimporten. Box 167, Trollhiittan 1.

TV-ANTENN kanal 2—4. ORS! 10 element.
Kostat 425: — Nn 100: —, TV-filter for 17"
oeh 217, Skonar figonen 9:—/st. Transistor-
radio: 2-trans. 40: — 3-trans. 38: —. 6-trans
05: —, Pransistorer likn. CK 722. OC 71. ete
5:—. Diod likn. IN 34, ete, 1:25. Kristaller
380—520 KC 2;: —/st. Bogtalare 57 &: —, Skiv-
spelare 40:— LP-skivor 8:— Tonband 77
10: —  Sindare 2 m 100: — Raor 184, 2051
3: —/st. Prislista mot porto. W Lundberg.
Kyrkogatan 26, Viinershorg.

DX-MOTTAGARE AGA 1371, nyjusterad o.

utmirkt bra. 200: — Ake Magnusson, Oen.
Eredaryd.

TONBAND SCOTCH 3: —, Mot 3: — i frimiir-
ken ginder vi en rekfamrulle och prislistor
dver kvalitetshand, fven fiirgfilin AGFA 24 %36
o. Kodachrome 8 mm. Hdg rabatt, Inspelade
filmer och color alides. TRIOIMPOXT, Box 21,
Sundhyberg.
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EXCENTERPRESS {0 ton Gbg 1045 42,

VERETYGSLADOR (Lvgriida) i helpr. plic,
feifria, m. biirhandt. o. lisa.. storf 35X29 cm
end. $:50¢st. 3 st 10: —,

AUTODELAR, Skede.

EADDNINGSLIERIETARE fir bilbatterien
6—24 V. max. ca § amp. Primu 110--240 V. Vikt
IT Rz, Returr. 6 min garanti Pris 95: —.
THORELLs, Toreboda. Tel 533

oS

.

GLASFIBERPL! f. bic, LIl flyz, Hobby
oeh hantverk. Vi lagerféra alltid V-plase, acee-
lerator, hiirdare, specialbehandlade glasfiber-
viavar, mattor, band och sniren. Tillskriv oss
och begiir broschyr och bruksanvisning som
siindes kostnadsfrite. Minsta forsitljningskvan-
titet: 1 kg V-plast med accelerator och hiir-
dare — Kkr 11:50 — vilket riicker till 1 kvm
glasviiv Y — kr 8:50 — eller %4 kvm glasviiv
Ti — kr 6:25. Viind Eder med firtroende till
specialisten, AB SERIEBAT. Maria Priist-
giirdsgata 40—42, Sthim S6. Tel. 44 35 52.

AKTA AMERIKANSKA LEBE-JEANS
HIT ALLA GRABBAR! Nu kan Ni

... S
ipa de
Idsberémda amerikanska LEE-jeansen. Viil-
ida friin film och bilder. Stor siindning di-
rekt frin USA Tillverkade av LEE Co., Kan-
sas City i extra 133% denim i bli/vit fiirg.
Sanforisernd — Erymper ej! Sitter extra It

pd hifterna! LEE-ORIGINAL kostar 35: —
och finns i alla storlekar. OBS. Uppgiv hela
byxans Fingd o. livmitt. Specialbiilte till ovan-
stiende jeans. art liiderrem i bred modell
med stora Kulnitar. Pris 9:75. Skjorta modell
Nezro i svart/vitt eller réd/vit pepitamonster.
Helamerikansk modell med 3 knappar att
kniippa pd manschetten Uppgiv kragnummer
Pris 28:50. Skatt inriiknad i ovanstiende pri-
ser. Full ombytesriitt eller pengarna iter.
Carlssons Import. Ekiperingsavd.. Falkenberg.
Tel 381,

NU ANTLIGEN I SVERIGE... ikta ameri-
kanska Blue Jeans, original James Dean nn
fir firsta glingen | Sverige. MHelt nytt i sitt
slag. Tillv. i 133 o0z. per square yard denim
I mirk blimelerad fiirz. Det starkaste tyg som
tillverkas i USA. Modell med bred midjplin-
ning, blixtlds i gylfen, miirken pill bakfickon-
na, nitade framfickor. Specialimport. Pris for
alla storlekar 27: 350 per par. Uppgiv grenliingd
o. livvidd. FPull ombytesriitt el. pengarna fiter
Specialgjord livrem passande till ovanstiende
jeans. Ay svart liider. 5 em bred och med
dubbla spinnen i gul- el vitmetall Pris 9: 75
Postfirskott. Carlssons TImport Klidavd.
Falkenherg.

SENSATIONELL NYHET! Amerikanska si-
denskjortor i elegant fritidsmodeil. Tillver-
kade av hézklassigt tjockt siden och finns i
svart. vitt., gult, rott. itt. Storlek 35—42,

Pris 39: — exkl. oms. Var first pi Rder ort
I'mport.

med  denna Carlssons

Skinrtavd

pangsak!
Falkenbhergr

Service — reparationer

MOTORVERKSTADER OCH MOTORMAIN!
Niir det gilller renov. av Eder motor kontakta
0ss. Vi har en hypermod. maskinpark och spe-
cialutbildad personal. Vi utféra spec.arb. pil
savill bil. moped. DAt och stationiira motorer.
Svetsn. omfordr. av cylindrar, cylinderfin-
borrn., vev- och framiagerrenovering. Uthytes-
vevaxlar for DKW, SAAB, Minor och Lloyd.
Spee.avd. £ moped- och utombordsmotorer.
Aukt rep f. STEFA FLYGTANDNING f. me
oech mopeder. Tel 220128,

MOTORFIRMA B ANDERSSON, Giteborg T

JAPANSEA KVALITETSTELESKOP — till-
belbr — kikare — mikrosckop, filmprojekto-
rer mom. Katalog och brosch., dven avbet., Se
artikel § TfA nr 6 sidan 26—27. Astronik, Avd.
TA.. Vikstensy 36. Johanneshoyv. Tel. 49 96 32

*Mc—~mopeder .

STEFA FLYGTANDNING fiér me och mope-
der.  Stor, friliggande vill kyld, driftsiker
tiindspole  Finagte forbiittring fir Er som
gillar sportig kirniag! Finns hos me- och
mopedhandiare,

Tillverkare: HALDEX AB, HALMSTAD

| MOTORCYRELDELAR,
| flesta mirken. Stérst i bransclien, Motorfirman
' Jap, Olivedulsgs 3 Giteborg. Tel, 1260 34

| MOTORDELAR,

MOPEDISTER. [ 1960 irs katalog: finns deg

| som brister pd moped ochi me. Den siindps
mot porto. MOTOR-HGGKS, Sfigen, Tel, 30, 31,

ALLT I MOPEDDELAR. Snabbt och billigt,
Nyttt o. beg: Order dver 10: — fraktfriti;,
Firme Allmotor, Wixjo. Tel. 18476

begagnade ol (o

MOPEDAGAREY Det ir ej s dyrt som Ni
tror att borra och: byta: Kolw. Kolvringar,
packningar, stiillbarn muunstyelken, drev, ked.
jor mum  Katalog mot  porto. ROTEELS
Blekingegatan 63, Sthim,
Tel. 4205 43.

LIT. SNABB SPORTBAT, inomb. med piru-

ett, skidor och Dbitvagn siiljes
H. Anderssor, Box 2106, Blge,

UTOMBORDSMOTORER N\'RE.\'()\'I’JRAIH'}.
fullt korklara, Trim 22 hk 700: — Penta 12 hk

kontant,

650: —, Trim 8 hk 600: —. Archimedes 4 hk
350: —. Evinrude 25 hk 300: —. Evinrude 1,5
hk 275:—. Fraktfritt. B. Larsson, Falling-
gatan 24, Skiinninge.

AEROLIT FLYTBLOCK av  ythehandlad
skumplast limpligt som flytmaterial i bittar,
fir bryggor m. fl. iindamil. Flytkraft 975
kg/m? CLAES BERGGREN AB. Norr Miilar-
strand 32, Stockholm. Tel. 010/50 99 00,
UTOMBORDSMOTORER i alla prisliigen. Nya
0. beg. av fabr. Evinrude, Johnson, Mercury,
Sea-Gull, Wes send, Crescent-Marin, Trim,
S fl. Storlekar
1,5—80 hk, i . Bitar i trii och
plast — ftillbehér. Byten tages. Firminliga
avbetalningsvillkor. Till landsorten fraktfritt
och utan emballagekostnad. AB STOCK-
HOLMS MOTORCENTRUM. Bensinstations-
byzgnaden, Norra Bantorgef. Tel 112142 —
20 24 42,
Bitritn. Roggentin R. Gitgat. 26. Sthim.

BATAR OCH ATBYGGSATSER, Wijko-
Industrier, Ingentingsgatan 3. Solna,
Tel. 010/82 006 07.

BATPLYWOOD. Vi lagerfir alltid gavanterad
biitplywood av furu ocli mahogny i tjocklekar
frin 4 mn till 18 mm, Tillskriv 0ss och begiir
brosehyrer och prislista som siindes kostnads-
fritt. AB SERIEBAT. Marin Priistefivdsgata
40—142, Sthim Si. Tel. 44 35 42,

BYGG SJALV PLASTBATEN med hjilp av
ing. Hj. Larssons utforliga skrifter: Plast-
biitsbygge 8:335. Plastbel gning av triibiitare
G: Specialritningar med spant i full skala:
Taifun, 4 m plastpasshiit 36: 45, Bris, 3 m
plasteka 18: 25, Plastbiitshygzge utan form:
ritning och utfirliz beskrivnine pit Monsun,
4 m plasteka 26:05. AB MAGNET FILM,
Roénninge, Postgiro 50 96 75.

“Bilar=tillbehor

n.llf.'\'(‘..\l'l 2! Siind efter 1060 i katalog over
biltillbehor o. tivlingsutr., GILLMOS, Rid-
hakev. 14, Alvsjo.

VW-AGARE! Rikhaltigt illustrerad stor spe-
cinlkatalog Over intressanta VW-tillbehir och
nylieter mot 90 Gre i frim. Presentkort pi 20 9
rabatt. erhidlles, om denna tidning Aberopas
och adresser pid tviA andra VW-iigare insiindes,
AB DURAX, Malmi 20,

I',L()\'Q-f\'(;‘_:\lu-l, allt i Lloyd reservd. o. orig
nllH_,w.-huixl'I ﬂllll((]](‘s Pl dagen vid best. Ring ¢
skriv t Soderbil, Gotlandsg. 74, Stl Si.
i el i g. T4, Sthim So

LJUDDAMPARE VW 1 pip. 28 kr. 2 pip.
30:—, PV 444 12:— Tord Angl 10:—,
Zephyr 28: —, Consul 20: —. Ovr., miirk. bec.

prisl. iiven avg. rir. Returriitt. Firma Ehi,
Dox 35, Stockaryd.
EYQUEM TANDSTINT (uttalas "RKEM").

Ater -irsul'jnre begiir broschyp! Yeterligare ett
DAr grossister antagas, ANPAQ AR, Malmo V.

l(’]'ll':\ll:\Tl()NSII.\'_\'l)lH)K FOR VOLIKS-
WAGEN. Detaljerad beskrivning av konstruk-
tion, funktion och reparationsmetodik. 140 si-
dor, format 21x95 cm, 150 bilder,, helsides-
planscher och spriingfoton, Hundratals viktiza
lulvmnn—_ och instiillningsdata, Kvalificorad
teknisk information fir verkstiider “och hiin-
diga amatorer, Pris kr 18: 50 + oms, Bestiill
I bokhandeln eller direkt frin BOKFORTA-
GET TERNIK och PRAKTIK, Box 73
Stockholm 1, Tel, 010784 06 77, 3

a0
Uy

g = oY 3 ill bottenpriser
BILDACK NYA o. BhGl;d.‘ S f

FIAT 500-47, siiljes i delar. Ingenjdr F. Asp-
llll‘ld. Viredatorp. Huskvarna.

THORELLS, Toreboda.

| Képes B
ARK ch Kk ir ERSKINE
‘'LARMARKE och knopp fir RSN
:;E'I (mskx‘xs Mirket sexkantigt. 6V sA)g};:u.
hn-rn motordrivet, pass. rubr. vagn onskas
iiven.' viistsvenska Veteranklubben, Karlstad:
Box 455. —
¢ MOTOR CONSUL eller Zephyr MK
}qg(l;l_l)w Sten Skoglund. Ronnsiiter. Mirsta
mel. 07604406 13.
2 J v riirna fekt
g SSJEEP (ej Land-Rover) giirna defekl
:ll:ul:):z(; viistsvenska Veteranklubben Box 185,
Karlstad s -
ITOMBORDSMOTORER ‘.'——5? hk. Aven de-
}o{& Kont B. Larsson. Filllinggatan 24
Skiinninge.

TTN oo

NGSLYK iv staka, fOr me
ASSINGSLYKTOR, iiven cn;_ml\.:. <
A(‘:}i:’rbbilﬂr och giirna defekta, k()p(‘s'.";\(ft‘(‘\l(ﬂl‘lv
verk och boll-horn Gnskas diven, Viistsvenska

veteranklubben. Box 485, Karlstad

EXP.MAT. EVER. Hirtel 2X2000 ohm IKV:ILL
radio Sanyo ut. batt S_iun‘lp. f. fm:-— Sv. t
"RBilligt” TfA, Box 3137. Sthim 3.

FALL ERBJUDANDE: Mindre parti
'\l.‘luL: ; ‘\L'x;'\"clr(l;:’ruliissing_folfr‘m. L:"un-ph;:l ttill
inbyzznad Endast 3:65 per st 3 st. porto-
fritt KRK Box 4070, Stockholm.

“Utbildning &

TRAFIKKORTSKURS,

Kirkortskurs - och

MC-kirkortskurs pr korrospundcns' kl .‘)‘.‘“

il();‘rufx-itt. Uppgiv Ooskad Kurs. Rekv _idag
BILTEKNIK, Box 6072, Malmd 6.

6 - Transistorradio

i helt komplett byggsats, DOX(‘J)X'.!gl mm.
Samtliga komponenter, nglil;z. ll:utlli‘(l)'\.ell L‘t'gn{y
‘hema ete. Kr 98: — Lidkolv, .22 d
-l [1_1.1 \‘\'“‘K}-\r = Kristall-orpbone med
v Kr $:80. D:o. dynamisk, 8 el. 1200 ol}!n
5. Firdigbyget stereofirstiirkarchassi,
2% 3 watt. inkl niittrafo, 2 u(x.:i'\ugs._lrufnl»ls;
dubbla volym- och tonkontroller Lunllln”";,
for inbyggunad. 220 V 50 1{4‘5 Kr. 88: o ) U(rf(-‘
talare Sinus PMO-581, 5X8”, 8 0]\!11. pus?xn} >
till ovanst. s[orcoﬁirsl:irknro_‘i elegant mu;—
given teaklida 2-1.’;x1u0x1b0‘ mm pr ”sl;
Kr. 10: —, 2 st. Kr 78: —. (,rnmn}nf.nmn_'.\
BSR Monarch, 4--speed. med s!.ermpnc}np‘ Eur
290 V Kr. 63: —. Transistor UC-(_I_(‘.U (—UL-ig)
Kr 5:40. Drivtrafo fir QXOC-n..Z {I.\"p‘ I(%)]
Kr 9: — 9-volts transistorbatteri motsv. 9T
Kr. 2: 60. Motstind l4-w alla .smnd:-.rd\':nrd.:.;
A Kr. —:z200 .\lixL-clektrn[ytkoud., ett flerta
viirden & Kr. 1: 20. Oms. [I'!”{OHJI)\L’X‘ pi ef:n_u‘n-
liga priser 8 dagars returriitt pd alla artiklar

INTRONIC AB

Stiltridsviigen 25, Bromma 13. Tel. 2513 25-15

Transistorer

BILLIGT

Ett parti
fabriksnya och
garanterat fel-
fria transistorer

255 —

 STENSKOTT

(Forts. [r. sid. 5)

i rliga bitar. Lamellglaset tal be-
:Iygdel?g(t)f%exgu och spriclfcr fqrtfaragde
bara i stora bitar som hdnger ihop, utan
ikten forsamras. 5
até‘isill}z{te%arna med den sistnamnda ty‘pe{\
ir i stenskottshiinseende al_lt.sé uppen )al:t.
Ser man saken frin kollxsnonssyn;]m]nS
blir forhillandet ett armat_. Lamc..l‘ga. -
rutan ar namligen betydligt fmlx(;l;alle,
om man vid en kollision kastas mﬁll ’iu;
vudet mot vindrutan. Den ger se c(; es
hative skydd utifran @n inifran, mgz:ln
forhallandet dr tvirtom med det hardade
glaset.

Hur mycket en vindruta egentligen tdl

o
fick vi nogsamt erfara under prowcn.t%{ln

alvki stenbumling anvandes scm
li:'\l'gé\(:kf)sx att krossa en hirdad rl—lt:afl::l(‘::;
gidsct. klarade #ven mycket Al\u:): 1%
slag. Nar vi slutligen desperat “sl‘u.\g(c
stenen mot rutan blev resultatet antligen
det avsedda...

Se upp for smasplitter!

Lamellglaset vallar inga problem efter
stenskott. Trots sprickorna k:}‘n man
lugnt och skyddat aka vidare tl.l glas-
mistaren. Detsamma giller tyvarr inte
f6r den hdrdade rutan, som blir helt
ogenomskinlig och bor plockas bort.
innan firden fortsattes. Vlsserhg?n h’a},
en del fabrikanter lagt in ett ”.ntth;'l.l'

av specialbehandlat glas mitt "n'amfgl:
foraren, men den siikcrhctsa.t_gayden a
bara avsedd att ge den nodvindiga sik-
ten for att vagnen sikert skal.l kunna
stannas. Och visst kan man ta risken att
forsoka halla ihop den sondersmulade
rutan med tejp sa pass, att man kfm
traggla sig fram till n'zirr:nastc 'p:la_sm_as-
teri, men provisoriet dr inte t}llz‘u(llxgt.
Plocka i stillet bort hela vindrutan!
Hinger den ihop efter sml:il]en kan man
gora ett forsok att inifrin peta bort
gummilisten som héller rutan i karossen
och sedan lirka ut alltsammans pd en
ging, helst med en filt eller liknande
som skydd pa insidan. Observera dock
att vid och strax efter sjilva stcnskqttet
fortsitter rutan att sjdalvmant sp.x"lcl\:a
sonder med sma knippar och att dirvid
ytterst fina glaspartiklar lossnar och
kastas omkring. Den som pysslar med
rutan bor helst ha handskar och f:'{r"un-
der inga forhillanden gnugga sig i ogo-
nen si linge glasmjolet finns kvar pa
handerna.
Har rutan fallit sonder och de smi
Ykristallerna” spritts omkring i vagnen
aterstir ingenting annat @n att plock?
bort de bitar som finns kvar i gummi-
listen, stida upp si gott det gir och se-
dan kora till glasmisteriet. Hur stra-
patserna under den firden kan mildras

0C 622 0C 624

kan ni se pa de exempel som presenteras
pa sid. 4 och 5. | i -}

N
Nytt n:r av DX-RADIO

viigledning for kortvAgs-
!sasgsuure. DX-tips. kortvAgs-
tabell m m. Provex mot
0:380 Box 5083 Stockholm 5.) .

Stig Hanell, Duky, 2, Bromma. Tel. 255774

—» Sok PATENT
g > pA Er uppfinning genom
Ingenjorsbyran Patentservice

Upplysningar mot porto

BILREPARATORS-

kurser samt traktor- och bilrikt-
ningskurser om 4 min Fullstiindig
bilverkstadsutrustn. Teorl med still-
film Plataférmedl Prospekt mot
2 porton

Skovde Praktiska Skola

TIDAN

Tel. Skivde 70084, 70420

tforsaljes
¢ : 6 o= / st

for endast kr

Fran

Namn:
Adress:

Postadress: ......

Bar
MOTOR-
RINGEN

Symbaolen [6r motor-
folk och tckniker.

Tilly. mittskena i kontr.
SILVER och ytterkan-

terna 1 likta GULD.
Kr 26: — + porto
(Returriitt 8 dagar)

GULDSPECIALISTEN

Postfack 5010, Stockholm 5

reky, hiirmed ...... st MOTORRING storlek

mm (innerdiametern) mot postfirsk.

Kr 26: — -+ porto. Returriitt 8 dagar.

P R R X

P I I

TA 17

sasessrnan

Finn felet sjalv!

Felsokning nar bilen krénglar behandlas
illustreraod  speciclartikel ay

~ |
_[KD S@— i en stor
I 1 "bildoktorn™ i nasto nummer av Teknik

HORAPPARATBOLAGET
Regeringsg. 31 - Tel. 22 22 60
Box 16129 - Stockholm 16

for Alla. Nr 18 blir dessutom et mycket
hobbybetonat nummer med speciclsidor
for den som vill vara “hemmahandig”

iy e

God jakctiy

Kop fran Vapen-
Depédten. | artion-
den har vi levererat
vapen och utrusi-
ning till landets {a-
are — Ansvar in-
6r kunden och er-
farenhet borgar for
pris och kvalité.

Wi Allt 18c jakt och fiske

Hamn /—_
% Bq;‘l‘ / TA
Postadress B e

APEN-DEPOTEN ** FALUN

v
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SEGLA egen

OPTIMISTJOLLE

Nu kan Ni sjalv bygga en akla
dansk OPTIMISTJOLLE.

Dimensioner: langd 2310 mm,
bredd 1130 mm, djup 356 mm,
mast 2350 mm, centerbord 1067
mm, segelyta 3,5 m2.

Byggsatsen inneh. samtliga de-
lar, slagvagare, spant, skruy o.
bult, fordig mast, spristang,
bom, roder, centerbord, vatten-
fast lim och alla tillhorande
beslag, knaop, block, crbetsbe-
skrivning samt allt tagvirke till
riggning av baten.

Pris: Furuplywood kr 320: —,
Mahogny, § mm, vattenfast, kr
350: —. Fardigbyggd i mahog-
ny, lackerad, kr 550: —.

Tillbehdr: Segel QU bomull, en
el. tvafargat, kr 124: —. Sam-
ma segel, men av OU terylen
(Dacron} kr 185:—. Flytior-
starkning av cellplast, 3 st ov-
passade stycken kr 30: —: Flyi-
vast av “"Marinocelio” stdrre
*mdsen’’ nr 2 kr 42: —, mindre
*“Masungen’ nr 1 kr 34: 50.

Sverige-sektionen, Tryffelgrand 7,

OPTIMIST

Vid best. uppgiv livmstt runi
brostet i cm.

OBS. Fiytvast ar obligatorisk
vid all segling med optimis!-
jolle.

Elt mindre anlal Erria glas-
ftberarmerade optimistjollar
av osankbar konstraktion,
kompl. med segel o. paddel
kan lev. till ett pris av
1.195: — kr. Alla priser ar
dagspriser, [ritt Stockholm,
exrkl. oms. lév. m. efterkrav.

Se artikel i TfA nr 15 o. 16.
Ni som bor i Stockholm
kan folja och delia i byg-
ge! av en jolle vid batul-
hyrningen vid Ralambshov
{VYasterbrons norra sida.)

UNIONEN

Enskede. Tel. 484362, 542231

Gruupner

‘® Byggsatser till modeliplan
och modellbatar

'® Diesel- och gladstifismo-
torer

® Radiostyrning
® Tillbehor av alla slag

‘HOBBYMATERIEL
] SARKLASS

NYHET! Silverpil — skal-
enliz Chris-Craft-modell i
specialplast, Linzd 70 en.
Diesel- eller eldrift. Limp-
liz for radiokontroll.

iyzgsats kompl, kr 57: —.

Generalajent: A. HERMELE A/B, Sthim 9

SENSATION!

s Billigave dn ndagonsin!
e Bittre dn nagonsin!
P& grund av véar enorma for-
salining ha vi erhallit fordel-
aktivare inkopsvillkor och dar-
igenom kunnat pressa vara re-
dan forut mirakuldst laga pri-
ser annu langre pd visso in-
strument.

TR-4H

Tolerans: £2.5
Ch

Spiinningsfall:
= ol mV,
M DC: 20000 Q/V.
B AC: 10000 OV,
10, 50, 250. 500,
1000 Volt,
g DC: 50 mV, 50
EATE1TE2H 25,
200 mA,
Ohm: 10 2—3
MO,
R X 10,
X 1000,
dR: —20 till
0O X 1353 X410 + H22Wti1
mm + 36

Vikt 500 &

K-20

X100,

‘Kr. 65: —
1000 YV +2

DC: 5, 50, 250,
1000 V.

: 1 0—10
2O, RX1, X10,
X100, X 1000,
210000,

C:100 pF—0.03
73 08

145 X 07 X 54 I.: 101000 [I.

min 0,01—0,3 uF.

Vikt 600 dr —20 till
+22 till

+36. Kr. 58: —

Litderviiska passande TR-411

Kronor 8: —
Mot insiindande av denna
annons erhitlles 5 ¢ rabatt.
Var stora specialbroschyr
over oscillografer, svepyene-
ratorer, faltstyrkemditare m.
m. sdndes mot 1 Ir i frimdr-
ken.

SYDIMPORT

Yansovagen 1 - Telefon 47 61 84
ALYVSJO —SWEDEN
Postgiro 453 453

Allt for Modellbyggar eh

Stora Modellkaialogen

med senaste nytt .

Specialkataloger /§

oot Triong TTTeg. ... ..0.e.
« ... st Triong Minic Ships. ... ...

I ....st Fieischmann Tag. . ...

...t RivorossiTog. ... ...

I e s PaChen T 0g e ierote ares s
....50 Aurora plastmed. . . .. ...

.. st. Scolextric Miniracing. . . . .

9.8

T
°bnl-)-,x_ 7
S / £

| BODELLILHTHOUSTIR) - WALND

]:- T e o taTers o e+ o ole 81410 72 2 0 o5 s o o els
I
75 LT cootnoinaauos0 8 honaiteAanoan
~:15

‘Kﬂalogor kan betalas med frimarken.
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= (VI TRIMMAR

med Folke Mannerstedt

Fraga: Jag har kiopt en motor
till Peugeot 203 1952 med motorny
203X 1242723 och tanker trimma den
efter Folke Mannerstedts anvisningay. I
denna motor ar vevstakarna gjutna i en
vit metallegering med beteckningen CBP
04. Ar de original? Hér i Norge kin-
ner man bara till vevstakar av gjutjdrn.

SVAR: Betfeckningen 203Xx1242723 betyder att
det ror sig om en omirimmad 203:a. Vevstakarna
ar lattmetallvevstakar, som kan képas fran Gjest-
vang, Frihamnsvagen, Tegeludden, Stockholm,
och kostar med nyo lagerskalar ca 71 kr per
styck. Observera oft originalvevstakarna ar smid-
da av stal.

Fraga: Ar dessa vevstakar starka nog
for trimningen, eller méiste jag skaffa
andra och méiste i si fall motvikterna
pa vevaxeln forandras?

_SVAR: Motvikterna behover inte &ndras och
lattmetallstokarna racker till.

Fraga: I motorn ar cylinderdiametern
ca 80 mm och kolvtopparna mirkta
Nova. Skall inte cylinderdiametern vara
75 mm?

SVAR: Kolvmarkningen och cylinderdiametern
80 mm tyder pa att motorn ar uppborrad och for-
sedd med specialkolvar och foder fran Nova
Motorkolv AB, S:t Eriksgatan 106, Stockholm. Om
kolvdiometern uppges med en noggrannhet ay
= 0:2 mm kan nya kolvar, foder, bullar ozh rinaar
erhallas frc'm.firman till ett pris av ungefar 300 kr
per satls vartill kommer packningar for ca 40 kr.

Fraga: Ar det nodvindigt att svetsa
igen insugningssidan si att endast en
kanal aterstar till varje cylinder nir
dubbelforgasaranliggning skall monte-
ras pa Peugeot 203 eller 403?

.SVAR: Utfyllning av kanalsystemet i locket sker
lampligen med klotsar av latimetall, som stiftas
och punkias fast med svetls, varefter tatningsytan
planas. Klotsarna bor passa val men behdver inte
tata helt mellan de olika kanalerna, eftersom
man i alla fall behdver en utiamningsforbindelse
emellan dem.

Fraga: Ar inte utrymmet for litet for
en dubbelférgasarinstallation pa grund
av stromfordelarens placering?

SVAR: Om férgasare av fabrikat Dellorto an-
vénds kan plats for en fyrférgasaranlaggning
ordnas. Dock bor langden pa insugningsror plus
forgosgre inte Sverstiga 130 mm. Se i &vrigt artik-
larna i TfA 19, 20 och 26 1959 samt nr 2 1960 vad

betraffar anordningar med reglage och stromfor-
delare. 3

"Fr(?_(/u ¢ Hur mycket kostar en dubbel-
forxzasaranliiggning?

SVAR: Forgasare av némnda fabrikat kostar ca
80 kr pr styck.

Friga: T SAAB Sonett ligger mo-
t(_)rn bakfram. Har motorns rotations-
riktning omkastats och vad #r det i sa
fgtll som avgor en tvataktares rota-
tionsriktning? TFinns det nigot hinder

for att kéra en vanlig SAAB-motor
baklanges?

SVAR: Rotalionsrikiaingen i Sonefi-molorn ar
mycket riktigt omkastad. Avgérande for en fva-
takismotors rotationsrikining Gr tandningsinstall-
ningen och dess hjalpapparater. Férdelare och
generalor maste séledes anpassas darefter. Yal-
lenpumpen arbefar lika bra &t bada hallen och
bensinpumpen &r elekirisk och paverkas saledss

inte alls, Molorn i sig sjalv kan kéras i bada
rikiningarna, |

Studiesdsongen har startat — Ni ar vil med?

Maskinritare
Radiotekniker
Radiolelegrafist
Ritare
Rormontér
Schakimdstare
Smidesméslare
Svelsare g
TV-servicemen
Végmadstare
Vérme- och
sanitelslekniker

Specialkurser
Matematik

Arbetorskydd
Arbetsstudier
Brondskydd
Informationskurs

i MTM
Indusiriell
orgonisation
Regler- ech
servoleknik
Arbetsledning
Arbetslednings-
psykologi
ODriftsorganisation
Féretogsekonomi
Perscnolpsykologi
Sakerhetsfrégor
Skyddstjanst
Yrkeshygien

Radioteknik
Elekironrér
Transistorteknik
Mottagare
Rodarteknik
TV-teknik
Byggnadsieknik
léiuibygg}nud.
etonggjulning
Jarn- o:%x betong-
konstruktionslara

Vig- och vatten-
byggnadsteknik
Vagbyggnad
Vaghyvling
Végunderhsll
Brobyggned
Yoltenbyggnad

Kemi och kemisk
teknologi
Kemisk opparol-
léro

Metallurgi
Orgonisk kemi
Plastteknik
Textilteknik
Véveriteknik
Spinneriteknik

Tra-, cellulosa- och
pappersicknik
Ségverksteknik

Merkantil sjsfarts.
utbildning
Specialkurser for
utbildning fill
olika befatiningar:

i jors= Maskinteknik 1i| teknih Bokf&ring Institutet f8r hégre
n”.‘"’“.l Maskinritning ulfitteknik - onfors- reklamutbildning
utblldnmg I‘Av\uskinclcmcn! -\ulfanekn;k Aorgonu.u:‘xcn Ki:rx?il;s::tu
. oppersmasse- tomalis! oa e
NKi:sifockingeny k;gruurg?:err teknik ;a!nhehundling Kartritningskurser
rskurser : P teknik E Konstfackskolan
6 olika linjer Kylteknik appersieknt Detaljhandels- “shdgskol
oN XAl Pumpar Trabearbetnings- Vosermd l[on:t:ut:ingixm?cc:
NKiisildroverksing Verkstadsteknik maskiner varvkunskap -°'L k“ Kot
genjdrskurser pa A 2 Sjukskaterske
fackskolelinjen Materialldra Offert och Skyltning med skolorna
,«ufy;'k,? ]c”:cl, Vérmebehondling {8rsdlining textning Siobefalsskolorna
peosals kTS Maetallbearbetning  |Produktion och Skogsh&gskolan
NKI:s laroverksin- | Materialprovning P 1 Skogsskolorna
gonidrskurser P& | Svetsning 3 Skolkokssemi-
?!"é?;‘;gcl::::: Valsvorksteknik Sprak s'x‘:'éi’é" :
T bnko hE . | Gjuteriteknik e T O jalarorsemis
Tekniskd hgskole- | BISTINEN Handel, Lonoforbattring S
Matematik Formmalerial kont h | genom sprak- |25
| Vektoralgebra Gjuterimaskiner ontor oc kunskaper L"m’r:‘;ﬂola
{ Mekanik Motorteknik S]ofdl’t He d . Stalens polisskola
Tvétokismotorer = :sg,r"::,. oom?nr'l'y‘a". Tekniskt gymnasivm
| Dieselmotorer For toppbefuu- nin;xkuu’u med Teknisk hogskola
ndustri och E?;g,:::g:‘:r'mcr ningar inom han-| grammolonskivor: 3:;:2:"3’;":;
teknik Jetmotorer del och industri Engelska skolan
' o " Y .
Arbetsledare- Bilteknik Forelagsekonomisk | Franske Yéli‘ﬁ",l,?n';ml
S Circarimed Bilens underrede vtbildning med Spanska Alderdomshems-
| psykologi ?;:nl;rcflévch L "ué;;;::‘ykd:m.spo.) féresiéndarinne-
V‘E_.’k"‘ﬁ;""f“‘;""" Bilreparation T i'nejgw"“"'c“"' Portugisiska ulbildning
L7 G Flygteknik - distributions- i"““.k X
F;’.’"‘“{‘.;‘:‘""‘:"k Aerodynamik tekn, linje (re"'".r:r:!) 2002
L Instrumentldra Industrikamoral jigran Psykologi
n b Flygplans kurs Kurser fGr restou- G
For battre be- berdkning och o rang- och hotell- | Orienterande
fattningar inom | konstruklion For mer folk grundkurser
de tekniska | Vérme och sanitet kvalificerat '{:"‘::,"“75:"':"’5;" A'i’;,:;',f,‘é’;“““"
yrkena Vg:me;edninqi- kontorsarbete Latin och grekiska 5{2""“;‘2;‘
5 > skl nne
Tekniska fackst c’kq“e' beyﬂ“-ud’k:?"_ -(m“.‘ .gm':"k'"’) Avbehglaz_ﬁq och
dier for uibildning | Ventilationsteknik tarstilin, | folkskollarare skoparglacie
till olika yrken: Elal L HandsTeey A A ka spréket
Bilmontér 4 . = o
Installotionsteknik kurser Yolarkursen
Bygoméstare v | Elekirisk onlégg- | Praktisk real- Tala bitire Sociala
Klass B och C ningsteknik examen (med bandspelore) studier
Flygmekoniker Elokiriska maskiner Fullstandig hondels:| Nya amerikanska &
Gjutmastare och apparater skola ram.kursor. Finns | Intrédeskursor fill
Kemist - i 23 sprék socialinstituten

Kurnr': ‘so:iulpuli.-

Realskola o.

tik oc
kunskap fér bl.a.
Assistenler i

toppmin inom

)e\un .
A (med lab.materiel)

5 : ialvérd
AffGrschef gymnasium Kz:ra:u:norlk:':-
Sy e e 2o L.
Chefssekreleraro ¢ '!.u Ner:ltexumen Bmunall‘c:mvcr?re‘ 7

! F Per
Forsaliningschef kurser p& kurser 7
Kalkylator Reallinjen Kursor § ;
Komrer allo tillvalskomb. | Kommunal reffovis-
Kossdr med lob.maleriel ning |
Kontorist Lotinlinjen Sociuwihninq
Kontorschef alla fillvalskomb, | Statskdnskap
Korrespondenschef Allménna linien Kopnunalkunskap
Ldgerchef allo fill: lk'mb gdomsledare-
lkc%orb"ogfé:cm mcz Iiol;mm:ﬂgvicf urser

ederitj@nsteman . o
Rcklorlnlche(c Studentexamen ?/ Ungdomspsykologi
Reklomkonsulent specialkurser f6r |
Revisor enskilda @mpfien
Sckretercre 2
Stenograf R;glloxumen Tec:';:ns
- . Fullspdndig kurs <
For blivande : R s nyttokonst

For praktiskt ut-

forsuljnmg Hondelsrealexa- byte av konst-
och rekl men. Fullst, kurs 2V
Mo ety (med lob.materiel) | narliga anlag
Reklompsologi R"’"_“':"'" = 15 Allmén
arssli p ser for il
F:;Y it enskilda Gmnen | feckningsléra
FosdGljarens Klasskurser pé alla Maélariteknik
tbetsmetoder stadier i léro- Reklamkonst
/{;uﬁljningx- vorksdmnena Reklamteckning
ekonomi Stodkurser I8¢ ¥
Speciulkurser laroverkselever f:;':&:;?“"
2 Speciella snabb- .
Stenogrofi vrser Textning och
Svensk, engelsk, typograli
fronsk och tysk Modeteckning
Medinears | Intrédes- | Hatie, boos
och i nin
av skrivmaskin) * kurser Ulbild:-!:g |,||g
Handols- Formocevtiska mdbelritare
korrespondens institule! . Textilkons!
Svensk, engelsk, Folkskolesemi- Dessinotdrkurs
fronsk, Iysk och narierna Konstsémnod
spansk Hondelsgymnas S Al
3 siermo Guld- och silver-
Handolsléra Handelshag: smideskonst
Distribution skolorno Glaskonst

NI rekuirerat

NKI-SHOLANS
JUBILEUMS-

KURSPROGR

44 sidor i stort format med Nordens storsta kurs-
program — over 2,500 kursalternativ— moderna,
effektiva viigvisare till hogre 16n, snabbare beford-

ran. Hogintressanta intervjucer med framgangsrika,

NKI-clever, presentation ay NKI:s unika och om-
fattande gratisservice och NKIs stipendietjinst.
Observera kapitlet "Sa hiir Jangt kan Ni hinna piu
ett ar” med miingder av viirdefulla utbildningstips.
Rekvirera NKl:s jubileumskursprogram i tid —
idag! !

Sénd in kupongen idag. NKI bevarar den.
Den ar vird 5:= vid anmalan till kurs fore 11/10.
() ] PO T e ) O T (5] S [ S ) (U {1
1 205 13PN A S8 S ST A 8 3.0
ot| Kryssa for det omrade som intresserar Er en-
4 ligt numrering ovan pia NKl:s jubileumskurs-
program. Ni fir da férutom detta en stor illust-
% | rerad studiehandbok f6r det omridet. Sdnd
iiven gratis tidskriften "Pa Fririd” ett ar,

(Bostod) SevEed {Yke)

" (Postodren) "~ (Telni]

Frankeras
of.
Nx1
betalar
potlol.

Till

NKI-SKOLAN
S:t Eriksg. 33
Stockholm 12

Svorsfonandelse
Tillsténd ne 104
Stockholm 12
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Sa seglar vi . . .
(Forts. fr. sid. 11)

traven. Nar du lagt om till en bestamd
kurs, slapp da pa skotet tills den del av
seglet som ligger narmast masten borjar
fladdra — man sager att seglet lever.
Skota sedan an sd& mycket att fladdret
forsvinner. Om du pd samma satt vill
undersoka om kursen ar ratt i1 forhal-
lande till vinden styr du upp mot lovart
— vindsidan — en aning. Borjar seglet
di att leva, var din forra kurs riktig

aven plast
TRANSPARENT

(genomskinligt)

KONTAKTLIM
TAL KOKNING

Bygger ni
TfA:s Radiopejl?

“Leistner 15 c.
Det mesta av de ingaende
komponenterna i denna
radiopejl lagerfores
av 0ss.

Rekvirera var katalog nr 8
med over 7.000 olika artiklar
Sindes mot 2: 25 i frimarken.

[P %ot 45

Hollandargatan 9 A, Box 3075, Stockholm 3
Telefon vaxel 240 280.
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och du faller — svanger med vinden —
tills seglet ater blir stilla.

Pa kryss

Rakt mot vinden kan du naturligtvis
aldrig segla, men genom att styra i
sick-sack kan du andi arbeta dig upp
mot en punkt, som liggeri vindriktning-
en fran din position raknat. Varje slag
— "rakstriacka” — ayslutas ddr med
stagvindning, som maste goras sa snabbt
som mojligt for att inte en del av den
inseglade striackan skall gd forlorad
genom att jollen driver bakldnges.

Vindriktningen andras ideligen, kan-
ske inte si mycket, men tillrdackligt for
att kurs och segelstdllning maste forand-
ras om inte farten skall minskas. Vrider
vinden mot din kurs, bor du gora stag-
vandning och fortsatta pa ny bog, vrider
den franm kursen bor du lagga kursen
hogre, dvs. g& mer upp mot vinden.

Vid bidevindssegling — se skissen som
forklarar benamningarna — maste vana
och traning till for att avgora hur hogt
upp i vind du kan ligga och hur seglet
bor vara skotat. Kom bara ihdg att det
ar sloseri med fart och tid att forsoka
pina jollen s& hogt upp i vind som moj-
ligt. Fall en aning i stallet och slack la-
gom mycket p& skotet, s& kompenserar
den hojda farten mer an vil den langre
vagen.

Nar det blaser kraftigt bor seglet vara
sd ”platt” som mojligt. I svagare vind
blir dragkraften battre om seglet bildar
en siack eller ”buk” invid masten. ”Bu-
ken” ger namligen battre dragkraft och
darmed ocksd mera fart.

Slor

Att segla med vinden rakt akterifran
kallas slor. Skotet bor da sldckas s& myc-
ket att seglet stdr mer eller mindre vin-
kelratt mot baten. Samtidigt galler det
har att passa noga pa hur man sitter i
jollen — de flesta kapsejsningar intraf-
far namligen just under slor.

Eftersom seglet ar helt och hallet fyllt
och dragkraften verkar rakt framat tyc-
ker man att just slor borde vara det snab-
baste sittet att segla. S& ar det nu inte.
Fortast gir det nir vinden kommer na-
got for om tvars, dvs. ungefar 45 grader
fran tvarskeppslinjen raknat. Varfor
segelbaten reagerar si kanske vallar en
del huvudbry, men det beror pa en del
hydrodynamiska faktorer, som &ar svara
att i korthet forklara. Vi nojer oss sile-
des med att konstatera faktum — bade
pa papperet och i praktiken.

Vad som inte beskrivits har kan du sa-
kert sjalv komma underfund med genom
att studera skisserna och fotografierna
och undersoka sjalv genom tragen ov-
ning. Det ar just for den saken som
optimistjollen konstruerats.

Haveri

Till slut nigra ord om kapsejsning.
HAll forst och framst i minnet att den
lilla maloren inte p4 nagot satt ar farlig,
om du bara har klart for dig vad som
gkall goras. Du har livbadltet — eller
hur? — och sjunker ddarfor inte. Jollen
har ocksi livbilte, eller rdttare sagt en
eller flera flyttankar som héller den
uppe — och dig med om det kniper.
Slipp darfor aldrig taget i jollen.

Borja med att dra ur masten varvid
jollen i nio fall av tio sjalv lagger sig

pa ritt kol. Samla sedan ihop de even-
tuella kringflytande detaljer, som du kan
ni utan att slippa taget i batkanten.
Resten kan du ta ratt pd sedan. Forsok
direfter att skvalpa ur en del av vattnet
genom att vicka pa jollen. Har du kraf-
ter nog kan du tomma jollen helt, satta i
masten och fortsidtta seglatsen. I annat
fall bor du vinta i lugn och ro tills hjalp
anldnder.

Fem gyllene regler
Innan du nu ger dig ut pa egen hand
dr det nigra regler som du for din egen
skull bor plugga in ordentligt och sedan
ratta dig efter.
For det forsta:
GLOM ALDRIG FLYTVASTEN
Tor det andra:
VAR ALLTID ENSAM [ JOLLEN
Tor det tredje:
DU MASTE YARA SIMKUNNIG
For det fjarde:
TANK DIG FOR ETT OGONBLICK
INNAN DU HANDLAR

For det femte:

DET AR ALLTID DU SJALV OCH INGEN

ANNAN SOM HAR ANSVAR FOR VA
SOM HANDER NAR DU SEGLAR.

£ /]

Det langa, smala centerbordet hjalper jollen hal-
la kursen sa att den inte driver vid t. ex. bide-
vindsseglats. Centerbord och roder satts i sist.

Med TfA-vimpeln
i topp

En seglare bor alltid veta 5
vart vinden vénder. Alla ni
som bygger er Optimistjolle
efter vara ritningar far hjdlp
med den saken. Med varje
ritningssats folier gratis TfA-
byggarnas egen vimpel som
rona pa verket. Ni alla
andra som ockséd vill ha den
eleganta vimpeln i blatt, roft
och vitt, kan rekvirera den
direkt fran oss till vart sjalv-
kostnadspris — kr 2:50.

o Hermods iir ett allmiint undervis-
ningsverk utan privat vinstintresse.
Alltoverskottgartill elevernaiform

ay stipendier.

e Mer iin 2 miljoner har nu list hos

Hermods.

mot Ditt mal. Fyll i kupongen och siind den

till Hermods i dag!

{ g

Terminen har borjat f6r Hermods elever. | Négra hermodskvallar.

Aven Du vet, att endast utbildning Gppnar
l dorren till en bittre framtid. Om Dua borjar |
§ o har Du till nyar hunnit en god bit pd viig I

i veckan ger Dig

I tryggad framtid

vaxande inkomster och

TEKNIK - INDUSIRI

Ingenidrsutbildning med
stallig examen — ldro«

verksingenjor: gymnasie- |

el fackskolelinje Inom
)

! ke
Lu':;il
Fackingenjorsulbildning
med examen inom
olika fack

pabyggnadskurser i fele- A

teknik for ingenijdrer

Matematikkurs
molsyar. storre kurs
vid feknisk hogskola

Teknikerutbildning pa
olika facklinjer

Allman, fekn. kurser

Matematik
At

elekironfysic
sas any@ndn,

ekanik
Halllosthetsiara
Nomogrofi
Grafostatik

Diff- o. integralkolkyl

Rationaliseringsieknik

Arbetsstudier

Stat. behandi. oy siffer-
material

Funktionell
fidbestomning

Inf-kyrs | MTM

Arbersonalys o. arbi-
forenkling

industriel! orgonisation

Arbetsledn. psykologi

Arbetorskydd

Arbatsfysiologi

Arbelsledarekurser i
samarbele med
bransthorganisalioner
Grundkurs | °
orbetyledalag (B¢
Vérkstads-, Bygp-
nodys, Tt@:, S4g:

verkss,
e-, Ta
fvsme

Pappersmos-

hon
tiftning
ustribrandskydd
industr. utveckl,
1]

Pla

studi

-/
Styddsombud

Bil-och Moforteknik
¢ {or crbetsledore
{. bilmekaniker
rbranningsmotorer.
Flygmator
Bilens kr
{oring.
eleky
och underrede
Kurs {3r scootermek,

Kmneskurser i
kraft- oth vérmefeknik

Flyglekniska kurser
Textilfeknik
Elkraftieknik

Installatdeskurser

f. B- 0. C-behdrigh,
El v fstorekurs
Morn
Kurs rlinge
Moskinistrurser
Kurs {or bilelekteiler
Kirs | belysningsicknik

Telefeknik

Teleteknisk verk.

mostarehy

ysiem,
stning

or of

fer

a
fcring

d redovisning
Kostnodsberdkning och
nadsanalys
'ln?s;;roi;!o(n
siokn ik

Yarme-, ventilations-
och sanilefsteknik

Vidg- och vattenbygg-
nadsteknik e

Tréateknik
Kemiteknik
Livsmedelsteknik

Pappersmasse:- oth
Sagyerksteknik

Siobefalskurser
Yrkeslararekurser ool

Forthildn,-kurser {3r
idrer - Arbels.

ries.

tysk, fronsk
konst f

HANDEL KONTOR '

delins
Kers § deralihandlore
Higre forelcgielono- Toxt

misk kurs m. axomen |90 yitaing
lsgymacsichurs “ altunskap
kolekurser: unshap

for b ..&u\q!
Yomrer mufls

orrespondens:

ped plakotmaln,

REALSKOLA o.
GYMNASIUM
m. examensraif

Reclskolekurser

KURSER SOM
FORBEREDER for
sfudier vid

Conirolinsiit,
covtisky instit,
ka gymnasier
%o fackskolor

andelsgymnosier
Do ofisrsdrivonds

h sméskolldrare
Grerskeskolor
knikerskolor
Skogskolor
Tradgdrdsskolor
Drilisledorkors
i Alnarp
Alnorps mejeriskala
Polisskolor
Statens, brondskola
m,fi. joroansichier

SPRAK- FOTOTEKNIK LANTBRUK
UTBILDNING  felo med fora TRADGARD
Syenska Engelska e SKO0G

Tyska Franska

Husdiurslara

Realikoleky A
S!-.:G;‘en?ht::” TE( K N l N G iZ:gE:ﬁE;E{g g.l ungdom ¢
it TEXTNING Tradbrilianta
Hondelsk v antbruksekonomi
iohaienant M ALNIN GRS v it ecorclode

f, {olkskollarere

Yaxiskydd
Latia nyblriorkvrser 4

frihandstackaing

Parspektiv- och penn-  yopesaviodli

ofonskiver tackning
fng =1} - Tyska | Figor-, portrGit- och Prydnodsyaxiar
Jo porle francals diurteckning Yér trédgard

Spoaska Teckn. f&r sldjdiér.

Spanska Ryska Finska ..

Djurvard f. ungdom

i
fradgsrdsodlingen
og .
Fruki- och barodling

Halienska Latin Grekiska Te70 & Maiviea PSYKOLOGI
Fargléra Kurser fir apofeks-
A K ADE M | SK A Oﬂ:;bﬁl’:g:;ng;h fekniker
Landskopsmé&laing Musikfeorl
KURSER Joardunalaing — prakiisk bilkurs
Kristendom - Tyska °::la'luz‘:-'nélnIng 3 Sfudiecirkelkurser

[ngalsko - Motematik
Fysic - Kemi

Dekoratérs- och
roklomkurser

Blommor i hemmef

NN NN SN RSN SORNN  RNENY . SDE DY RE R .

Sand mig proipeke Guer den imnesgrnpp jag

angivit nedan, bildbroschyren Hurvi arbetar

pd Hermods sume Hermods manaditidning
I Korrespondens under 6 minader,

Jag arintresserad av foljande knriers

I namn slder
| ko LNE_.

Rt C R L

RO O o5 ) v esand. Ti v
I postodress TEA 18/8-60 iruﬁ.’i‘.?isnb lilhlérd

Fronkeros o] |
Hermods
belalar
poriot

HERMODS |

MALMO 70 ¢
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Lat dessa Stanley-
verkiyg géra arbetet

For yrkesmannen &r det ingen hemlighet att framgdng i arbetet beror pa hans val:av verktyg.

Aven Ni kommer att foredra den beromda Stanleyhyveln nr 4 och de andra Stanleyverktygen,

som dr fillverkade efter samma héga standard. Ur Stanleys omfattande produktion presenteras :

hdr 4 verktyg, som tjéinar Er tfroget &r efter ar.

Stanley Hercules hammare : ,
— en spikhammare i Stanleys berémda serie om 11

- spikhammare, 11 kulhammare och 6 "Warrington'-

mébel-och modellsnickarhammare. Alla med Stanleys

~exklusiva. "Evertite"-kilning som innebér att en Stanley-

hammare aldrig tappar huvudet.

Stanley borrsvangar

— finns i stor sortering. Ill. visar nr. 73 med universal-
backar for alla slags borr. Finns i 5 storlekar.

STANLEY

30 TEKNIK for ALLA 17/60

-

Stanley stélmattband

— det mest praktiska mattbandet. Sv&rfd sfffror pa vif s
bczﬂen — rorlig hake fér exakta ‘in- och utvandiga -
matt, Fullt bojligt. Tum, meter — eller bada. 2 och 3 m.

Stanley trimningskniy

— en stark och héndig kniv som skar eller trimmar
fanér, papp och mycket annat, | handtaget medfslier,
forutom eggskydd, 5 blad — 3 standard, 1 extra kraf-
tigt och 1 med krokformade dnder, '

— verktygen som ligger bést i handen

Fabriker i USA, Storbritannien och Tyskland. eesesss——— 570 |

e
Lot
TIEULS

~"DAUPHINE GORDINI - SPORTIG BIL MED_

PR, B R

:"K'i‘@n@fﬂimmﬂy oda
=)

Dauphine Gordini f6renar hans bilintresse och gladje at en rivig sportvagn med hennes krav p3 ett be-
kvimt och familjevinligt fordon till ett vettigt pris. ® Han uppskattar Gordinis utpriglat goda vag-
egenskaper och vildimensionerade bromsar, som i forening med 40 pigga hk och fyrviaxlad lida givic
Gordini manga tavlingssegrar savil pa kontinenten som i.Sverige. ® Hon ir fortjust i Gordini for att

den dr bekvim — Aérostable-fjidring, 4 dorrar och vil skalade
ryggstod — och hon litar pd Gordinis sikerhet — sikerhetsbdlten
som standard och barnsikra bakdorrar. ® Hela familjen tycker om
Dauphine Gordini for dess langfardsbekvima inredning, dess stora,

latratkomliga bagageutrymme och dess eleganta utseende. Frankrikes storsta industri

Generalagent: SVENSKA RENAULT AB, ‘Ett 90-&1 ﬁtcrfﬁrs'aiFg;g runtom 1 lander



BUZZ

COOPER

AMERIEANSA FLOTTAN FAR
ETT EGET, FORNAMLIGT FLY6~
VAPEN, OCH BUZ2 COORER
EN AV DESS MEST
ERMRNA TESTPILOTER,
NU HAR HAN FATT
KOMMENDER‘/NG TILL
VX 3, ETT TESTCENTRUM
1 OCEANA, VIRGINIA .
T NYTT UPPDRAG
\V NTAR HONOM.

LYGKA TiLL!
ING HAMTAR
D\G NID FEM~

I VERKAR INTRESSANT.
BR’%A DE A\.LRA NYASTE

! KOM SEN QCH SR, ATT J( MED UNDANTAG FOR ER,HAR JAG |
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KOM N,
BUZZ.
CHEFEN VANTARI
— HAN HAR VISST
NAGOT VERKLIGT /]
FINT | KIKARN

FOR DEJ

R W NI HAR TESTAT EN DEL VERKLIGT
VALKOMENOK\SO T ACVANDNING, B YFlNF\PE'éé\K‘Eill UNDER ARENS LOPP,
: [elole)
SOKER FOR ETT SPLITTER

LTID ANYANDNING FOR
FOLK MED ERFP\RENHET.

AR DEN MAN VI

NYTT PROJEKT.

FBRST SKAFFAR VI ER EN FLYGDS
FOR NRGRA TUSE

RYMDDRAKT %

5 RAKT, SOM
L SKU LE DUGA PR!
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BEHOVER NI EN

NN ER UPPGIET BLIR TREFALDIG - .. m;‘) HMLAR? JUST DET. NU T\/c\(g\
"f’é{“% TR N (R TEAREY, (i e
VERKLIGEN EN 118 000 METERS HAID Al | SIDEWINDER~ROBOTEN VERKLIGEN BAS VID KEY WEST OCH

OCH FLOTTANS NYASTE,

VASSASTE. JETPLAN. OVER M\G!..

LACKERBITAR'

FAR EN SNABBORIENTE~
R\NC-: | DET NYA

F4H, OMGIVET AV BEUNDRANDE AlLo TER .~

VID FLOTTANG FLYGBAS,KEY WEST, STAR ETT SPUITTER NYTT JAKTPLAN,/TROR DU Vi

SIN
FORSTA

FLYGNING
MED F4H.
FASSERAR

DET NYASTE/
DET. SNABBASTE!) TILL OCH =
DET YASSASTEL

UIGGER OVER

~{ 356 SLAR VAD OM ATT
TYAMOTORIG | HON KLARAR LIUDYALLEN | KARRA SOM.,

TOPPFARTEN { NING !

S\N
FAR FLYG/\ EN

- DEN HKR ¢

mwA ANS. MED RADAR'-
43 53" R HAN. &
smmr AV DET WYA LANET aCH
DESS UTRUSTNING,FRAN. RADAR
TILL ROBOTBESTYCKINING .

ALLT KLART,COOPER.NI
KAN TA PLANET

TILL OCEANA OCH GE
DET_EN DUVNING..

TILLBAKA

Utokad radioservice fran

Kairo

Den ¥orenade Arabrepubli-
kens radiotjiinst redovisar 1 sitt
senaste programschema en be-
tydligt utvidgad programser-
vice, Dess utlandsservice ser nu
ut som foljer: PH 17915 Kkp/s
mot sidra och sydostra Asien
Ikl 18.00—17.00 pi olika asiatiska
sprilk samt engelska k1l 15,30—
16.00 och mot Ustra Afrika kl
17.15-—10.00 och 19.45—20.30 pi
afrikanska sprik. P& 17 690 kp/s
mof viistra Afrika k1 19.00—21.00
mod bl, a, engelska kl 20,00—
20.30 och franska kl 20.30—21.00.
£4 11990 kp/s mot mellersta
Gstern kl 17.15—18.45 och 19.00
1845 samt mot Europa kl
Z1.00—00.30 med franska Kkl
2140, arabiska 21.30, tyska 22.00,
i lenska 23,00 och engelskn
2540, PA 9790 och 153890 kp/s
mot Amerika kl 02.00—04.45,

Dessutom har man givetvis
eit hommaprogram, som siinds
» och 13 390 kp/s och ett
n, som kallas "Araber-
pit 7050, 11670 och
/8. Pa de sistniimnda
«rna siinds  liven ett

riktat speciellt till

frekven
program
Sudan.

Andra frekvenser som uppges
anviindas av XKalroradion iir
4795, 4800, 6215, 6220, 9795,
9 805, 11 665, 11 995, 12 025, 12 030,
15 380, 15 385, 15 430, 15 465,
15475 och 17920 kp/s.

Specialprogram frén
Moskva

Moskvaradion kommer den 24
aug. kl 21.45 att siinda ett spe-
cia lpru,..rum for Halmstads
kortviigsklubb, I samband diir-
med anordnas en rapporttiiv-
lan. Special-QSL erhiills, om
rapport tillsammans med 75 ire
i frimiirken insiinds till Halm-
stads Kortvigsklubb, Box 15,
Halmstad 1, senast den 29 aug.
Tre priser kommer att utdelas,
Alla rapporter vidarebefordras
till Moskvaradion.

Klubbtraff f6r DX-are i
Vasterds

Viistra Aros Lyssnarklubl in-
bjuder alla intresserade DX-are
I Viisteris med omnejd till en
kontakttriiff pa Skiljebogiirden
fredagen den 26 augusti ki 19,30,

Efterlysning

En DX-are i Kopparberg har
den 9/7 1960 siint in en férteck-
ning fér erhillande av 25 liin-
ders diplom, men inte skrivit
ut namn och adress, och diirfér
har niigot diplom intc Kunnat
expedieras,

Tid for SM i kortvag igen

Redan nu vill vi piminna om
tiden for Arets SM i l\orh‘mn—
lyssning, Tiivlingen giriir den
10—13 november och arrangeras
av  Halmstads Kortviigsklubb.
Vi dterkommer med detaljer |
ett senare nummer, men redan
nu finng nnlodnlnr; att se dver
utrustningen och birja utfor-
ska banden, | B |
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TIA-KRYSS 17
Vi delar ut ett forstapris pa 50 kronor och
dessutom tva priser p& 25. Insdnd krysset
ifyllt eller en ayskrift tillsammans med tav-
lingskupongen nedan till Teknik fér Allg,
Box 3137, Stockholm 3. Mdrk kuvertet "TfA-
kryss 17", Kryssldsningarna skall vara Teknik — |
fér Alla fillhanda senast den 1 sept. 1960. F
M i
i—-————~—--——-——---——-————--——! A S,
Tavlingskupong TfA-Kryss 17 R K.
| | : A
Titel i o e S i e S e ol <X ;R?
| | M £
Namn® i o 5 i e R e LT,
| l HHR Nl VUNNIT?
Bostad TfA-KRYSS 14: Forst Sppnade ratta 16sning hade
l ..................................... ‘ insénts av UIf Johansson, Odensyagen 1. Sove.
dalen, som darmed vann 50 kr. De bada 25-kro-
l POStaAresSE . s i b o T o o | S norspriserna gick fill S-E. Ostrom, Vitliary, och

Runar Gustafsson, Gunnilbog. 2 r. 94, Vasteréas.
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TfA:s populdra handbocker ger Er vardefulla kunskaper

och praktiska tips pa manga omraden inom teknik och hobby

2000 eytips GRATE

RAKNESTICKAN

OCH DESS ANVANDNING
Av Tore Porsander. 14:e upplagan.
Handbok nr 1.

PRIS 2: 65 inkl. oms.

ELEKTRISKA
ACKUMULATORER

Av Tore Porsander, 6:e upplagan.
Konstruktion, skétsel och ladd-
ning,

Handbok nr 2.
RIS 4:45 inkl. oms.

OMLINDNING OCH BE-
RAKNING AY SMAMOTORER
Av Tore Porsander, 10:e upplagan.
Handbok nr 4.

I’RIS 4:45 inkl. oms.

ALLA MATEMATISKA FORMLER
’raktisk "lathund” for de flesta
riitkneoperationer. 6:e upplagan.
Handbok nr 9.

PRIS 5:95 inkl. oms,

SYARVBOKEN

Av Tore Porsander. 5:e upplagan,
En orientering iver den moderna
svarvens mojligheter,

Handbok nr 10.

PRIS 3:40 inkl. oms.

MASKINRITNING

< Av Rudolph Tegstriom. 4:e uppla-

gan. Instruktiv  handledning i
maskinritningens grunder for ny-
hiirjare,

Handbok nr 11.

PPRIS 3: 15 inkl. oms,

PERSPEKTIVTECKNING av
maskiner och mekanismer,
rontgenteckningar och
sprangda bilder

Av Olle Norelius. Laminerat om-
slag.

Handbok nr 21.
PRIS 7:85 inkl, oms.

Till TEKNISKA FORLA
Box 3137, Stockholm 3

Siind mig omgiende mot postfirskott 4+ porto hiir intill angivna

bhicker tillsammans med TfA nr 1/60.

Namn:

Alla som rekvirerar ndgon av nedan-
stdende handbdcker genom alt skicka
in kupongen far GRATIS TfA nr 1/60
med 2.000 fina hobbyuppslag.

ATT LABORERA HEMMA
Del 1.

Av Iwan Bolin och Bror Gusta-
ver. 3: upplagan. Laborations-
handledning med 150 kemiska
fiirsik,

Handbok nr 15.
PRIS 3:95 inkl. oms.

MOTORBATEN SOM HOBBY
Av Rune Kock. 4:e omarbetade
upplagan. Bygge, utrustning, un-
derhiill och navigation,

Handbok nr 16.

RIS 5: 75 inkl, oms,

ATT LABORERA HEMMA

Del I1.

Av Iwan Bolin och Bror Gusta-
ver, 114 intressanta fOrsdk i orga-
nisk och fysiologisk kemi.
Handbok nr 17.

PRIS 3: 95 inkl. oms,

GENVAGAR

TILL SNABBRAKNING

Av Josef Almqvist. 5:e upplagan.
En oumbiirlig hjilpreda vid det
praktiska riilknearbetet. Lamine-
rat omslag.

Handbok nr 14.
PRIS 4: 90 inkl. oms.

v Handbok nr ....
v Handbok nr ....
v Handbok nr ....

v Handbok nr ....

v 100 Roliga pro-
blem.

v Mekanikern,

v Svensk Teknisk
Ordbok,

L’:LEKTRONIK

NTEOR ARy

LAY Mty (.

ELEKTRONIK
FOR NYBORJARE

Av Hjalmar Larsson. Populirt
skriven och rikt illustrerad hand-
hok som ger Er kunskaper att
trilnga in i elektronikens fascine-
rande viirld. Oumbiirlig fér alla
randiointresserade. 132 sidor.
Handbok nr 22.

I'RIS 8: 60 inkl, oms.

100 ROLIGA PROBLEM

Ay Gustaf Landgren. Trevlig
hjiirngymnastik fér hela familjen,

PRIS 8: — inkl. oms.

MEKANIKERN

Av Olle Ekberg

TfA:s yrkeskurserisvary-
ning, borrning, hyvling,
friisning och slipning sam-
lade i en bok som férmed-
lar gedigen kunskap |
grundliggande verkstads-
teknik, Lika viirdefull for
yrkesmannen som fOr ama-
tiren, Inbunden 1 slit-
starkt band.

PRIS: 15: 15 inkl. oms.

SVENSK
TEKNISK
ORDBOK

Av Sven Skdoldberg

6.000 tekniska ord, termer
och uttryck med definitio-
ner, uttals. och tonvikts-
anvisningar. Inbunden i
blatt klotband.

RIS 13: 30 inkl, oms.




TEKNIK
och HOBBY

ger vad den moderna manniskan lingtar
efter — att fA kinna samhérighet inom
familjen, att ha gemensamma intressen och
dirigenom f& den naturliga avkoppling vi
alla =& viil behdver.

Gor fritiden trevligare

med detta verk som inte enbart ger upp-
slag till nya saker man sjidlv kan tiliverka
utan dessutom Instruktioner och praktiska
rid om reparationsanvisningar for arbeten
som kan utfiras i hemmet, sommarstugan,
tridgirden eller pA motorfordonen.

Kombinera det roliga med
det nyttiga!

Med tanke pd bristande arbetskraft inom
hantverket iir det en stor tillging att sjilv
kunna utféra reparationer och siiledes kun-
na kombinera det roliga med det nyttiga.
Samtidigt vet Ni, att med TEKNIK och
HOBBY tillgiinglig blir arbetet fullt kor-
rekt hantverksmiissigt sett. Det kommer
mycket snart att visa sig vara en god pen-
ningplacering.

Skapa trivsamhet i hemmet —

genom att ha tillgAng till ett hobbylexikon,
som hela familjen kan ha gliidje och nytta av.

Gér Er bestilllning | dag genom att ifylla
och Insiinda bestillningskupongen,

— — — —
— — — — — — — — a—

frin Rt P e SBUSEOUCE KO O L I
TEKNOGRAFISKA INSTITUTET, Torsg. 2, Stockholm C, tel. 2356 75
Undertecknad bestdller hiirmed TEKNIK OCH HOBBY, 6 band, med

dganderfittsforbehdll. Verket Onskas

O | rott konstliider 4 kr 98: —, O | halvfranska band 4 kr 148: —

O per kontant vid leveransen

O kr 18: — + porto vid leverangen och kr 10: — per manad.

Satt X for det onskade,

Namn:

....... bokhandel eller

BILAR OCH ANDRA MOTOR-
FORDON. Batteri, Generator,
Kolet utbytes pd generatorn,
Spinningsregulator, Bilens el-
system, Signalhornsrelii, Kon-
takter och strombrytare, Tiind-
stiftets skotsel, Tindspole, Fel
i briinslesystemet, Karossen bir
skyddas mot rost, Husvagn,
Fjidrarnas skotsel, Rengiring,
Skrammel, Bilen kipes begagnad,
Bilens korekonomi, Stulen bil, #t-
giirder m. m.

BATAR OCH BATMOTORER. Biten
gores sjosiiker, Fiske- och familjebdit,
Fjarrmandvrering med backslag for utom-
bordsmotorn, Jolle, Kanot, Motorkryssare,
Linspump, Segelbdit, 6 m ling, Slipkiirra
for bitar. Sportfiskebdit, Transportabel 45
m l&ng bdt, Utombordsmotor m. m.

BETONG. Betongkunskap, Blandningsfor-
hillanden, Armering, Fiirdigblandad be-
tong, Betongtank, Brunnslock, Betongmu-
rar, Stingselstolpar, Golv, Nya Plattor m. m.

FOTO, FILM. Vinterfotografering, Trick-
fotografering, Fotografering under vatten,
Mikroskopbilder, Nattfotografering, BEfter-
exponering, Morkrummet, Lamputrustning,
Framkallning och kopiering, Trippelmonta-
ge, Torkeentrifug for film, Skiirapparat for
kopior, Genomlysningsapparat, Etsglastek-
nik, Relief, Niitverk, Filmrangeringsappa-
rat, Fotogram, Panoramabilder, ’Positiva
negativ" for projektion, Ljud synkroniseras
till smalfilmerna m. m,

RADIO, GRAMMOFON. Radio med transis-
tor, Kompakt 20-meters siindare och motta-
gare, Enkla radioreparationer, Laddnings-
aggregat med selenlikriktare Distansmotta-
gare, Kortvdg med converter for flera band,
Allstromsradio och snabbtelefonapparat,
Grammofonanliggning med Hi-Fi, Elektro-
nisk musik i hemmet m, m.

TRADGARDEN. Konservering av gamla
triid, Spaljéer, Stenplattor, Tridglrdskiirra,
Utombusgrill, Stidmurar, Kantstenar, Sol-
ur, Triidgardslykta, Pergola, Tridgirds-
gunga, Tevagn, Triidglrdssoffa, Konster-
tridgird inomhus m. m.

MUOBLER OCH ANDRA TILLBEHOR TILL
HEMMET. R2Ad for renovering, Soffor,
Barskip, Vardagsmdobler, Mobler till gille-
stuga, Bambumabler, Vilstolar. Ritbord,
Skrivstill, Syskrin och sybord, Stolar, Bord,
Hallsk#ip, Bokhyllor, Siingar, Barnkamma-
rens mobler m. m,

100-tals artiklar med massor av idéer och uppslag. Vare
sig Ni tycker om att anvinda hammare och sig, pensel
och spackel, spade och kratta eller Ni tycker om att
syssla med batar, bilar och motorer finner Ni i verket
en lattfattlig och instruktiv radgivare. Men aven for Exr
som foredrar hemtrevnaden inomhus och har lust att
syssla med porslinsmalning, fotografering, trasnideri,
modellering och mycket annat, finns det ett otal av trev-
liga och nyttiga uppslag, som kan bli till gladje for alla.

‘.— UTDRAG UR INNEHALLET

§ TEKNIK och HOBBY

LANTGARDEN. Lastflak for traktor, Trak-
tormonterad ogriisspruta, Spannmilsspri-
dare, Grindar m, m,

JAKT, FISKE. Jaktgeviir, Kastspon, Flotte
fior nl)J_csﬂskuren, Vindskydd for vinterfis-
kare, Knopar och knutar, Drag- och spinn-
rullar m, m.

MODELLARBETEN. Gamla lokmodeller
Modelltdg, Modellplan, Modellracer m. m.‘ 3

SPORT OCH SPEL. Isjakt, Silllskapslekar,
Kortkonster, Trollerikonster, Utomhusba-
nor, Miniatyrgolf m. m.

BADARTIKLAR. Vattenskidor, Paddelflot-
te, Surfingbriida, Badbrygga, Badhytt,
Hjulingare m, m.

REPARATIONER OCH UNDERHALL AV
HUS OCH HEM, Takreparationer, Modernt,
rationellt kok, Borttagning av médlarfiirg,
Inomhusmilning, Utviindig millning, Spack-
ling, Penslarnas skotsel, Indirekt belysning,
Underhdill av dorrar och skiip, Kloak- och
avloppsledningar, Septisk tank, Rorligg-
ning, Vattenledningar repareras, Fukt i kiil-
lare, Tapetsering, Ventilationssystemet for-
biittras, Luftuppviirmning m. m.

HOBBYARBETEN. Askfat, Keramikskil,
Konstgjorda viixter, Cigarrettskrin, Plast-
arbeten, Papperskorg av bast, Underhdll
och reparation av bicker, Julkort, Nyckel-
fodral, Plinbok, Skrivstiill, Bokstid, Juvel-
skrin, Skiirpmonster, Skrivportfolj, Servis i
fideltrii, Manikyrask, Schackbriida, Ljussta-
kar, Presentaskar i etsad metallplit, Or-
hiingen m, m.

VERKSTADEN. Slitsmaskin, Bunsenbriin-
nare, Handbrotschar, Forsiinkare och brot-
schar, Hornrundningsjigg, Handhdlstans,
Stiimjirn, RAd och anvisningar for verktyg,
Reffling och kiilning, Rispborstning, Oxi-
dering, Smidesjirnsbearbetning, Pustning.
Punktpolering, Bandsfig, Cirkelsig, Hand-
sdg, Hobbysig, Jiggsdg, Lovsig, Lovsiig-
ningsmaskin av omiindrad motor, Pendel-
sig. Metallsfigning, Olika svarvar, Liitt-
ringsarbeten, Metallsvarvning, Frihands-
svarvning, Svarvschuckuppspiinning, Ma-
skinslipning, Plitsax och grundverktyg,
Tunnpldtsarbeten, Hirdlodning, Hyvlings-
teknik, Spegeltillverkning, Glasbetgngrovn-
ster, Forsilvringsarbeten, Friismaskin, Ur-
friisning, Borrmaskin, Uppritsning, Borr-
sviingar, Metallborrning m, m.

LEKSAKER. Kasperteater, Bilar, Bitar,
Drakar, Trehjuling, Trampbil, Gungor, Sjo-
manskarusell, Leksaksliidor, Lekstugor,

Docksiingar m. m.

Det ar inte enbart amatoren —
som kommer att uppskatta detta verk utan iiven den professio-
nella yrkesmannen kan hiir finna minga arbetsfinesser,
kommer att vara till stor nytta i praktiken.

som

Exkl. oms.

............. TIA 17/60.

Tryckeri AB FYLGIA -

s TEKNIK och HOBBY

inneh&ller Inte mindre lin 1540 sldor inbundna i
6 band och fir rikt illustrerad med 1000-tals bil-
der och ritningar. Verket kan erhillas inbundet
{ prima ritt konstliider (se 11L) eller i eleganta

I halvfranska band.

Stockholm 1960




Har ni négonsin hort talas om Adolf Zimmer, raket-
teknikens lkaros, den listige Joachim Pullizpanzof, den
duktige Vladimir Popowski och den duglige Bryce-

 SESINT SIS O

Bettancourt? Har berdttar COLIN BAILEY om raketens
explosiva utveckling. Ta det bara inte alltfér seriost.
Copyright Servomechanisms Inc., USA
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NASTA NUMMER

som utkommer torsdagen den
1 september blir ett stort hob-
bynummer, fullspackat med
vardefull ldsning. Tavling
med hobbyartiklar i pris, stor
presentation av marknadens
hobbyverktyg med tillbehor
samt debut for en ny avdel-
ning, fackmannarad for er
som 4ar “hemmahdndig”.
TfA:s ”bildoktor” lar ut hur
man staller diagnos, nar bilen
kranglar m.m.

OMSLAGSBILDEN

visar en ny TfA-konstruktion pé& bét-
fronten, en liten men snabb och s{G-
saker sport- och tavlingsbat, som vi
dopt till Speedy. P& sidorna 13, 14
och 15 i detta nummer hittar ni allt
om den nya béten, som vi tror kom-
mer aft bli tondringarnas specielia
favorit. Materialpriset ligger nam-
ligen under 300 kr, och den kan ko-
ras med en Iatt utombordsmotor.
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Vérldens storsta solgenerator har nu byggls ay
den amerikanska firman Hoffman Electronics Com-
pany, och ses p& bilden har ovan. Silikoncellerna
pa den stora skivan i bakgrunden férvandlar sol-
stralningen till elekirisk energi, som @n sé lange
anvands enbart for att driva en eleklrisk dorr-
oppnare. | verkligheten ar den tankt for satelliter.

Gasturbinen har s& smatt borjat ta loven ay kolv-
motorerna, nar det galler snabba farkoster till
sjoss och i luften. P& bilden ovan varldens forsta
gcsturbindrivna motortorpedbdt, den engelska
'"HMS Brave Borderer' p& femtio knops proviur
i Engelska kanalen. Med den toppfarten ar baten
an sa_lange varldens snobbaste orlogsman. Som
kraftkalla 1 experimentbygget anvands en Proteo
gasturbin ay samma typ som i en del brittiska
troﬁklelogplon. Turbinen vivecklar en hogsta effekt
ay 4 hastkrafter. Darutover forekommer inga
hialEmuskiner. Svenska flottan har intresserat sig
myckel for experimenten for eventuella inkdp.

NUMMER 17
18 aug.—1 sept.
ARGANG 21

REDAKTION OCH EXPEDITION: Tunnelgatan 3.
Postadress: Box 3137, Stockholm 3. Telefon: Vaxel
1011 99. Rikssamtal 20 23 05. Efter vaxelns stang-
nin&x Redaktionen: 1011 99, 11 60 79. Expeditionen:
20 23 05, Annonsavd.: 11 44 33. Prenumerationspris:
Heldr 23: 75, halvér 12: 50 kr, Postgirokonto: 15/992.
Utkommer varannan torsdag. Eftertryck forbjudes.

TERNISK REVY

For forsta gangen i historien har tva motoryagar
molts i Sverige och orsakat en veritabel karusell.
Defta har intraffat pd ské&neslatten dar motorva-
gen Malmo—Lund byggls samman med den bli-
vande motorvagen Malmé—Goteborg. Trots att
karusellen verkar komplicerad vid en hastig over-
blick, s& ar den ratt enkel. Men titta for saker-
hets skull efter ordentligt vart ni skall ta vagen,
nar ni ndgon géng nasta sommar hamnar i trafik-
vimlet darnere. D& raknar man namligen med att
trafikknuten skall kunna oppnas — flera ménader
tidigare an beraknat, eftersom det vackra vadret
i somras gjorde arbetet IGttare. For Sgonblicket
rycker motorvagen fram pd tvé fronter, dels ska-
nedelen, som soderifrén arbetar sig vasterut och
dels gotebor svagen, som kommer den till motes.
Fortsatter arbetet i samma takt som hitintills ar
snart delta stora och viktiga trafikstrak en realitet.

Ur stugan titfar skargardsbonden med undran och
med skrack, nar det sista tillskoitet i sictrafiken
Eé linjen Stockholm-Abo dénar férbi med fyrtio
knops fart i eft moln_ay skum. Nybyggda "'Sirena’*
ar nordens forsta barplansbét och ags av Finska
Angfartygs AB. Barplansbaten ar byggd i ltalien,
28 meter Iénﬂ och med plats for 95 passagerare

ombord. Stillaliggande liknar *'Sirena'' vilket
konventionellt fartyg som helst, men nar hon med
de tv&4 mercedesmotorernas — tillsammans 2 500
hk — hjalp kommer upp i 16 knop lyfts hela skro-
vel upp pé de jattelika barplanen ay massivt stal
och fartyget rusar sedan fram med drygt 70 km
hastighet over vaftenytan. Sjégéng inverkar inte
namnvart, s& vitt inte vagorna nér upp till skrovet.
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