NUMMER 3 - ARGANG 4 - MAIJ 1961

ERCOUPE 415 D. SE-BFY

Gangtid 300 tim. I utomordentligt gott skick. Har endast flugits av dgaren
sjalv, Alla féreskrivna modifikationer och férstirkningar &ro vidtagna.
Forutom sedvanlig instrumentutrustning finnes gyro-horisont och -kom-
pass, klocka ete. Radio Narco-Simplifier.

SK-12. SE-BXI

Har just besiktigats och godkénts efter genomgangen fullstindig dversyn.
Nya vingar, ny klddsel, motorn oversedd och reparerad hos SAAB samt 1"
0-stélld.

Bada planen kunna beses i Hbganiis efter hidnvindelse till Flygplatsvakt
Nilsson. Intresserade ombedes vidare kontakta

Dir P Eg Gummeson, adr Orkelljunga, tel 0435-51127
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Flygplan med tva varldsnyheter

har presenterats av

Tva virldsnyheter har nyligen presenterats pa
Bulltofta Flygplats i1 Malmo, di en helt ny
flygplanstyp — MFI-10 Vipan — for forsta
gangen visades av AB Malmé Fly gmdustrl —
flygplanet har ju tidigare beskrivits i KSAK-
NYTT. Redan det yttre — den betydligt sldtare
och mera blankpolerade ytan in pa wvanliga
flygplan — vittnar om den ena av nyheterna,
nimligen byggsittet med s. k. sandwichkonstruk-
tion, som konsekvent genomférts pd sdvil
kropp, vingar som roderytor. Den andra virlds-
nyvheten dr landstillet, som tillverkats i1 glas-
fiberarmerad plast.

Prototypen @r i férsta hand ett forsknings-
flygplan, bygge for att ge praktiska erfarenhe-
ter i det utve‘.le\marbete som Trelleborg-
gruppen bedriver pi den armerade plastens
omrade. Som underleverantdr till SAAB har AB
Malmé Flygindustri ocksi samarbetat intimt
med detta foretag, sirskilt ifriga om utveckling
av armerade plastkonstruktioner samt kombi-
nationen armerad plast-littmetall. ”Vipan™ har
ocksd utformats for en rad nyttouppgifter och
diarvid har man féljt den specifikation, som
forsvarsstaben utarbetat i samrid med bl a.
civilforsvarsstyrelsen och KSAK. *Vipan” har
saledes inte endast fyllt en forskningsuppgift
utan dven utformats praktiske fér atc bli en det
litta flygets “arbetshist™ med bl. a. sidana ar-
betsuppgifter som ambulansflygningar, spa-
ningsflygningar inkl. fotoflygning, civila och
militira forbindelseuppgifter, litta frakter inkl.

Malmé Flygindustri

fa}lqklrmshlimna. skolfl)bnmg.. och flygbogse-
ring. ”Vipan” passar dven som serviceflygplan
inom industrin samt fér transport av arbetskraft
till lingt avligsna platser — tvd anviindnings-
omriden som torde bli allt mera aktuella inom
svenskt firmaflyg.

“Vipan” har en toppfart av 240 km/h vid
havsytan.

Se bild pad omslagets 1:a sida!

SEGELFLYGETS CENTRALA KURSER

Enligt till fIygklubbarna utsind inbjudan an-
ordnar KSAK 1 dr tvd segelflyglirarekurser den
28 maj—24 juni och den 30 juni—26 aug, en
byggledarekurs den 4—24 juni och en materiel-
forvaltarekurs den 25 juni—1 juli.

Samtliga kurser anordnas pa Alleberg och fér
alla giller att anmilningstiden utgar precis en
manad fore inryckningsdagen.

UTLANDSKA SEGELFLYGTAVLINGAR

Frin Finlands Flygférbund och frin Neder-
lindska aeroklubben har KSAK erhallit inbju-
dan att med en forare deltaga i resp linders
misterskapstivlingar, 1 Finland den 4—17 juni
och i Nederlinderna den 20 maj—2 juni.
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20—22

Flygdag och Motorilygtiivling i Sundsvall

Sundsvalls Flygsallskap, som i ar firar 25-arsjubileum, har hirmed #ran inbjuda till

Flygdag och Motorflygtivling 4 Sundsvall-Hirnosands flygplats
under tiden 20—22 maj 1961.

Anmilan om deltagande i tivlingen kan giras per brev till: Flygdag 1961, Box 408,
Sundsvall eller telefon 060/137 50 Bjorkbom.

Alla sportflygare hilsas hjirtligt vilkomna till en trevlig pingsthelg i Sundsvail,
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FLYG-
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STARTAR

15 MA]

Nyaste SAAB 96 (42 hastar med flygkvalite!) utgor tre
forndmliga toppvinster.

Flygfisken, den jdttepopuldra helplastbaten fran Malma
Flygindustri, komplett med motor.

En léng rad ultramoderna TV-apparater fran Philips.

Férnamliga vinster for over 105.000 kronor!

1961




Haverier och flygsdkerhet

DYSTRA ERFARENHETER

1. Den 6 nov. 1959 havererade en PA 22 pi
Linderodsasen, varvid foraren dédades och pas-
sageraren skadades. Troligen har foraren flugit
pa ganska lig héjd i sjilva molnkanten och
plétsligt kommit in i dimma, varvid han under
en sving kolliderat med den stigande terringen.

2. Den 31 maj 1960 havererade en KL 107
vid nodlandning pi en myr ert 50-tal km NO
Kiruna. Ingen av besitrningen skadades, men
haveriet fororsakade etc stort pidrag av flyg-
raddningstjinsten. Flygplanet hade vid flygning
Ersmark—Kiruna kommit in i dalige vider och
Hlugit vilse. D4 molnen gick allt ligre ner i
backen och bensinen var pi upphillningen
tvingades féraren gra en nddlandning.

3. Den 27 aug. 1960 havererare en Hornet
Morth i Vittern uranfér Huskvarna. Foraren
och passageraren omkom. Firaren hade forsokt
sig fram till Jénképing genom etr dimbilte som
lig Bver S. Victtern. Sannolikt har han forsikt
gi ned pd ligsta héjd for att folja vattenyran
och dirvid pa grund av bleke ¢j kunnat ur-
skilja vattenytan utan kolliderat med denna.

4. Den 28 jan. 1961 havererade en PA 22
pa Ardennernas sluttning i Belgien, varvid fi-
raren och tvi passagerare omkom. Flygplanet
flog in i dilige vidersomride och kolliderade
med hig skog i stigande terring.

5. Den 29 april 1961 havererade en Cessna
172 vid Hierden i Holland. Ingen skadad. En-
ligt preliminira uppgifter har flygplanet néd-
landat pa grund av bensinbrist troligen till f6ljd
av felorientering vid upptridande viderforsim-
ring.

Alla dessa haverier ir typiska viderhaverier.
De beror delvis pd bristande firberedelser men
framférallc dirpd aw foraren ej i tid stoppat
flygningen och vint om mot biittre vider. Hade
de kunnat undvikas genom en viss instrument-
utbildning? Ja, kanske haveri nr 1 men knap-
past nigot av de dvriga.

Vi har inte rid med sidana hir haverier. De
drabbar inte bara de nirmast berérda. De

drabbar hela privatflyget. Hur kan de undvikas?
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Det finns ett sire att undvika haverier av den
hir typen — atr i tid vinda mot bittre vider.

VAND TILLBAKAITID

_En distansflygning miste forberedas ordent-
ligt. Viderlekslager skall studeras, viderleks-
prognoser inhdmtas. Men var forsiktig med att
: s :
lita - pd gynnsamma prognoser och tag varning
av de ogynnsamma.

Flyg alltid klart under moln, alltsi dven klart
under nedhingande molntrasor och sléjor. Om
da uppstickande skog och byggnader borjar
komma for nira ir der hég tid att vinda om.

Snart kan vi hoppas pd att ha motorflyg-
chefer vid alla flygklubbar. Det dr motorflyg-
chefens uppgift att se till arr distansflygningar
torbereds pa rdce sitr, arr ge rid och vigledning
och att avstyra sddan flygning som en firare ej
anses mogen eller ritt preparerad for. Det fore-
ligger dock innu en viss brist pi motorflyg-
chefer. KSAK hoppas pi luftfartsstyrelsens eko-
nomiska medverkan fér ordnandet av motor-
flygchefskurser.

LUFTFARTSSTYRELSEN
FORESLAR INFORANDE AV
INSTRUMENTFLYGNING |
PRIVATFLYGAREUTBILD-

NINGEN

I en rundskrivelse till landets flygskolor har
luftfartsstyrelsen meddelat avsikten att inféra
en begrinsad instrumentflyguebildning som krav
for privatférarcertifikat. KSAK har inbimtat
yttrande frin klubbar med skoltillstind. Fir-
vdnande nog har klubbarna inte reagerat si
kraftigt som wintat. Man bhélsar vil med till-
fredsstillelse atgirder for flygsikerbetens hi-
jande. Det gor som bekant dven KSAK men
KSAK anser den tilltinkta dtgirden vara higst
vivelaktig. Problemet dr emellertid mycket in-
tressant, inte minst ur psykologisk synvinke]l —
ett omrdde som di det galler Hlyguthildning vil
ingen dgnat sig sd mycket at hir i lande; som
KSAK:s generalsekreterare.

»Frigan om inférande av viss utbildning i in-
strumentflygning som krav fér erhillande av
Forts sid 24

‘”Ji’

KSAK TVIVLAR OCH
FORESLAR UTREDNING

”Det dr av primir betydelse att en flygare som
¢j innehar full instrumentflygningskompetens
forbereder och genomfor sin flygning pa sidant
sitt att han inte kommer 1 den situationen att
marksikten forloras eller minimivirdena for
VFR flygning underskrids. Stor omsorg maste
dgnas it denna friga under flygskoleutbildning-
en. Efter avslutad utbildning bor sirskilt mindre
rutinerade flygare Svervakas och vigledas.

Vad som enligt aeroklubbens uppfattning i
forsta hand erfordras i berérda avseende fior
flygsikerhetens hdjande dr dels en undersdkning
vilka dtgirder som kan vidtagas for awt for-
hindra att en privatflygare oavsiktligr forlorar
VFR-kontrollen, dels en utredning angiende
minimikraven fér behorighet fér instrument-
flygning for privatflygare.

Bland adtgirder fér att forhindra férlorad
VFR-kontroll mi nimnas forbdttrad vider-
informationstjinst och radioftrbindelsetjinst
samt — inom flygklubbsorganisationen — dver-
vakning och vigledning for mindre rutinerade
forare.

Man torde emellertid aldrig helt kunna eli-
minera risken for att en flygare vid en planerad
VFR flygning kan komma i den situationen att
han ej kan fortsitta men ej heller sviinga till-
baka utan risk att férlora marksikt och refe-
renspunkter. I en dylik situation ir dven en be-
grinsad firdighet i flygning pi instrument av
vir%c och kan innebidra riddning frin en kata-
strof.

D3 en situation enl ovan intriffar har féra-
ren begirt felet att ej i tid vinda mot birtre
vider. Det kan mycker starkt ifragasicras, om
ej en begrinsad instrumentflygutbildning med-
for en frestelse art fordrdja ect beslut att vinda
och dirigenom okar haveririskerna. Med anled-
ning hirav anser aeroklubben uteslutet att in-
fora begrinsad instrumentutbildning som ete
obligatorium innan fragan grundligt studerats
och erfarenheter vunnits.

Under férutsitening att en utredning visar att
det ir befogat atr inféra begrinsad instrument-
flygutbildning dterstir att avgora limplig tid-
punkt for utbildningen, huruvida denna Gver-
huvudtaget skall vara obligatorisk samt vilken
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kontroll som ecrfordras for att kompetensen
vidmakthalles.

Det kan ifragasittas om den ur utbildnings-
synpunkt limpligaste tidpunkten ligger pd ett
sa tidigt stadium som under certifikatutbild-
ningen. Visserligen dr det troligt att receptivite-
ten ir storst under pagiende utbildning for cer-
tifikat. Det ir emellertid tinkbart atc bitere
resultat vinnes di ytterligare erfarenhet upp-
naces, framforalle ir det tinkbart att frestelsen
att dvervirdera egen férmaga da ar mindre, lik-
som risken for att en for tidigt lagd instrument-
flygutbildning kan medféra en viss instrument-
bundenhet. Erfarenheter bor inhimtas rorande
utforda forsdk ate inligga instrumentutbildning
pi ett tidigt stadium.

Fragan huruvida en begrinsad instrumentflyg-
uthildning bdr vara obligatorisk (som krav for
certifikat) sammanhinger med frigan ang limp-
lig tidpunkt for utbildningen men dr framférallt
beroende pi huruvida alla privatflygare be-
héver en utbildning av detta slag. Av de per-
soner som skaffar sig privatforarcertifikat ut-

Forts sid 24

KLOKA SYNPUNKTER
FRAN SAS FLYGKLUBB

“Av skil, som anges nedan, ber vi dock att
fa anmila en avvikande mening till rekommen-
dationen.

1. Instrumentflygning bir endast utféras av
hirtill meriterad och erfaren forare, som kon-
tinuerligt  bibehdller sina kunskaper hiruti.
Alltsd instrumentbevis.

2. Privatflygare bor endast utfira flygning
med sike och navigering efter kartlisning men
girna kontrollera sin flygning och navigering
med hjilp av flyginstrument, radio etc. Det bir
silunda noga inprintas for privatflygaren act
han stidse skall planera och utféra sin flyg-
ning si, att han inte kommer i en sidan situa-
tion, att hans flyghtjd och sikt underskrider
minimivirdena for VEFR flygning. Eller med
andra ord och for det hir aktuella fallet: atc
foraren 1 tid vinder mot bittre flygvidder/altern.
— flygplats eller i nédfall nddlandar.

Forts sid 23



FRAN ARSMOTET

Nya styrelseledamiiter i KSAK:

Direktor G Nilsson, Nyképing

1. trafikledare F af Petersens, Visby

Kapten C G Rydelius, Jonkoping.

Med anledning av atc Frivilliga Flyglkdrens
ledning skall omhinderhas av KSAK beslit ars-
matet att styrelsen skulle utdkas med represen-
tanter for:

Kungl Civilférsvarsstyrelsen.  (Byrichef I
Miiller och Byradirektor B Klinge, suppl, ir
utsedda.)

Chefen for férsvarsstaben.

Ledamater ¢ valberedningen:

Major E Christell

Posttjinsteman L Grahn

Arkitekt O Hakansson

Byradirektér K Svinsson
Forsikringstjinsteman R Algotsson (suppl)
Kapten C af Geijersstam (suppl)
Plattsittare G Olsson (suppl).

Férdandringar i kommittéorganisationen:

Foljande kommirttéer avvecklades:

Tekniska kommittén,  Flygfiltskommittén,
Kommittén for hjilpflyg och flygmedicin, Kom-
miteén for flygisk fostran, Mottagnings- och
klubbkommittén samt Byggkommittén.

Kvarstdende kommittéer:

Motorflygkommittén, Segelflygkommictén, Mo-
dellflygkommictén, Fallskirmskommittén samt

Juridiska Kommittén,

Nytt stadgeférslag

Nyte stadgeforslag hade utarbetats av en
hirfor tillsatt stadgekommitté under ordfiran-
deskap av Generalmajor Silfverberg. I enlighet
med drsmétets besluc kommer stadgefirslagee
att efter viss bearbetning inom VU remitte-
ras till flygklubbarna. Andringsférslaget inne-
bir dels en genomgripande modernisering, dels
inforande av de #dndringar som erfordras med
anledning av férindringarna i styrelsens sam-
mansittning,.

Pi forslag av Stockholms FK beslét arsmitet
att en informationsbroschyr med anvisningar for
den flygintresserade ang flygutbildning, upp-
lysningar om KSAK:s och klubbarnas verksam-
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het etc skulle utarbetas. Klubbarna skall kunna
rekvirera broschyren och distribuera densamma
med bifogade lokala upplysningar.

Forslag frin Kalmar FK ang inrittande av en
skaderegleringsfond for motorflygplan foranled-
de en livlig diskussion. P& grund av flygplan-
bestindets nuvarande sammansittning med en
massa olika typer av flygplan av hogst skif-
tande alder saknas férutsiteningar fér en ska-
deregleringskassa som omfattar alla flygplan.
KSAK understker emellertid om det ir mojlige
att komma fram till en enhetlig typ fir skogs-
brandbevakning och med ett sidant flygplan-
bestand som utgdngspunkt kunna &stadkomma
en skaderegleringskassa pia samma sitt som for
segelflygets Bergfalke. Om ndgot sidant skulle
vara mdjligt, skulle det sikerligen i hog grad
befrimja en hogeligen Gnskvird standardisering.

Med anledning av Landskrona FK:s forslag
att KSAK skulle upptaga forhandlingar med
generaltullstyrelsen om en firenkling av bensin-
skattefrdgan meddelades, att frigan ang re-
stitution av bensinskatt for flygindamal enligt
meddelande frin kontrollstyrelsen om majlige
med tillimpning frin 1. juli i ir kommer att
losas pd enklast méjliga sdrr.

Bords FK hade foreslagit att prenumerations-
dret for KSAK-NYTT skulle riknas 1. april—
31. mars. Dirigenom skulle klubbarna hinna
revidera sina medlemsférteckningar, som skulle
vara KSAK rtillhanda den 15. mars. Férslaget
vann allmint gillande.

Arsavgifterna fir 1962

Arsmétet beslst att de anslutna klubbarnas
avgifter skall utgora kr 10: — per medlem,
vari ingir kostnaden fér KSAK-NYTT.

De direktanslutna medlemmarnas  avgifter,
Fore de direktanslutna medlemmarnas drsméote
tillstilldes medlemmarna en rundfriga ang av-
aiftens storlek. Pa denna forfrigan erhslls nigot
hundraral svar. Det utriknade medeltalet av
dessa svar var en avgift pd kr 41: —, De di-
rektanslutna medlemmarnas irsméte ansig hoj-
ningen nigot for hdg och enades om att till
KSAK:s arsmote foresld en hdjning av irs-
avgiften till kr 35: — for enskilda medlemmar
och motsvarande hdjning fér juridiska medlem-
mar.

Styrelsen ansdg emellertid att drendets avgi-
rande borde uppskjutas pi grund av de f n
osikra forhillandena ang KSAK:s klubblokaler
och andra férmaner, vilka férhillanden styrel-
sen hoppades bittre skulle kunna Gverblickas
under hosten.

Arsmiter beslot pa styrelsens forslag ace be-
myndiga styrelsen att (efter de direktanslurna
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Fransk motorseglare

René Fournier
RF 01

René Fournier RF 01 ir err nyre franskt plan
tillhérande den odefinierade kategori som wi
brukar kalla motorseglare. Men, siger man,
RF 01 motsvarar en ny formel och man kan
snarare tala om ett motorsegelflvgplan, avion
planeur, in om en motorseglare, motoplanenr.

Om man nu ska skilja pa motorseglare och
motorsegelflygplan si kanske definitionen pi en
motorseglare borde vara ett segelflygplan med
hjilpmotor, avsedd for wllfdllig anvindning
under det att ett motorsegelflygplan kan flygas
antingen som motorflygnlan varvid motorn far
anvindas i kontinuerlig drift, eller som segel-
flygplan med motorn som starthjilp.

Det visentliga ir emellertid inte namnfrigan
utan egenskaperna. RF 01 pdstis pi samma

medlemmarnas hirande direst en héjning ut-
dver kr 35: — skulle férekomma) 1 samband
med styrelsens hdstsammantride faststilla drs-
avgiften for 1962.

Vid savil styrelsesammantridet som drsmétet
diskuterades fragan ang nedsittning av med-
lemsavgifterna fér juniover, vid medlemskap i
flera klubbar etc. Denna fraga ir enligt styrel-
sens uppdrag under utredning av Verkstillande
Utskotret,
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ging ha de egenskaper som utmirker ett bra
motorflygplan och ett bra Gvningssegelflygplan.
Det sista dr naturligevis det viktigaste. Typen
har berittigande endast om den har sidana
egenskaper atr det ricker med segelflygeertifi-
kat for att f3 tillstind ate flyga typen — sisom
fallet ir med Motorspatz. Det finns ingenting
som tyder pd att inte detta skulle kunna gi for
sig. Skillnaden mellan RF 01 och Motorspatz
ir inte sa stor.

En intressant sak med den hir kategorien av
flygplan — de mi nimnas motorseglare eller
motorsegelflygplan — ir att de knyter ett nyte
band mellan segelflyget och motorflyget och
bor kunna erbjuda en ny vig till motorcerti-
fikat — inte precis en genvig, men dock av
intresse for manga.

RF 01 ir utrustad med ett enhjulige indrag-
bart landstill och styrbart sporrhjul. For sid-

Scheibe SB-25, 2-sitsig motorseglare med 40 bk
Brindlmotor



balansen svarar en stileridsbige under vardera
vingen. Prototypen har en 25 hk VW-motor,
som ger en marschfare av 150 km/tim och ben-
sinfaérbrukningen 8§ lit/tim. Fér serien avses en
35 hk motor, som ir littare in VW. Brinsle-
tanken rymmer 28 lit. Yrterligare en tank rym-
mande 60 lit dr foérursedd.

Det kan i det hir sammanhanget
vara av intresse att se vad tyskar-
na stiller fir krav pd en motor-
seglare:

Data och prestanda

Jmf med
25hk VW 35 hk Motor-
spatz

Spinnvidd m 11.20 11.20 14,06
Lingd m 5,90 5,90 6,25
Vingyta m? 11 11 11,8
Tomvike kg 225 235
Max flygvike kg 350 345
Vingbelastning

kg/m? 31,8 29,3
Effektbelast-

ning kg/hk 14
Marschfart

max km/t 150 180 130
Startstricka m 140 100 120%)
Lidgsta sjunk-

hast km/t 1,5 1,3 1,0%)
Stallfart km/t 75 65 50
Rickvidd km 500 1000 (2,5 tim)
Stighastighet

vid 0 m (m/s) 1,5
Glidral 1:20%)

1) Vid vindstilla, 15° C och flvgvikt 345 kg,
?) Med stillastiende propeller.

Bestimmelser fir motorseglare (Tyskland)

a) Motorseglare skall vara konstruerad pi si-
dant sitr att den utan risk for skador kan
landa pd diliga filt (pléjda akrar etc).

b) Flygvikten fir ej Gverstiga 700 kg.

¢) Minsta sjunkhastigheten med stillastiende
propeller fir ej dverstiga 1,5 m/s.

d) Stallhastigheten (med utfillt landstill, mo-
tor pd tomging och bromsar utfillda) fir ej
Gverstiga 65 km/t.

¢) Under horisontalflygning fir flygplanets
hastighet ej éverstiga 150 km/t vid fullgas.

f) Startserickan till 15 m hojd fir ej dverstiga
600 m.

g) Stigtiden till 300 m fir ej Gverstiga 4
minuter.

KSAK:s stindiga kommitiéer

irdn arsmoiei mars 1961

Motorflygkommittén

Kapten R von Essen (ordférande)
Direktor S Hallstrém (vice ordférande)
Byraingenjér B Kellin

Civilingenjor P E Modin
Reklamkonsulent S O Nestius
Civilekonom B Nilsson

Plattsittare G Olsson

1. Trafikledare J O Obhlsson

Kapten T Trotsman

Civiljigmistare C af Ugglas

Segelflygkommittén

Civilingenjér S A Hansson (ordférande)
Arkitekt O Hakansson (vice ordfrande)
Ingenjor O Esping

Posttjinsteman L Grahn

Ingenjér T Lof

Fanjunkare H Molander

Kapten P-A Persson

(4 vakanser)

Modellflygkommittén

Flygdirektsr S Stark (ordférande)
Lagerchef C-E Aunér (vice ordférande)
Direktér B Beckman

L. Serviceman P-A Eliasson

Kemigraf G Kalén

Ingenjor L Larsson

Herr T Larsson

Ingenjor H Schmiterlow

Kadett C Soderberg

Fallskirmskommittén

Kapten O Falkerheim (ordférande)
Major C-O Wrang (vice ordférande)
Kapten R von. Essen

Fanjunkare C Hikansson
Overfurir S Jonsson

Byriingenjor C O Nordlander
Overfurir T Samuelsson
Arméingenjor H Astrand

Juridiska kommittén

Advokat A Elmstrom (ordférande)
Advokat D Bergman (vice ordférande)
Byradirektir E Nylund
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TRE LAGER

Segelflygarna erovrar svensk fjillterriing

SEGELFLYGVERKSAMHETEN
UNDER LAGRET | ARE

Segelflygligret i Are, tiden 25 mars—9 april,
som samlat ett 40-tal segelflygare frin Oster-
sund, Sundsvall och Stockholm disponerade en
Bergfalke, en Weihe och en Baby Falk frin
Ostersunds  Flygklubb. Frin Sundsvalls Flyg-
sillskap, som endast deltog under frsta veckan,
kom en Bergfalke och en Baby. Som bogser-
flygplan disponerades en Super Cub och en
Auster.

Vidret ullit flygning alla dagar utom en,
oftast med mycket goda férursittningar. Salun-
da avlades icke mindre in 6 femtimmarsprov,
férdelade pd fem olika dagar. Vissa dagar flogs
dver 20 timmar. Totala antalet starter blev 215,
flygtiden 170 timmar.

De stora hbjderna niddes aldrig, topphéjden
Gversteg vid inter tillfille 2.800 meter. Tillfille
till vagflygning erbjods dock sivil nigra dagar
i mitten pd farsta veckan, som i slutet pi andra
veckan.

Prestationen framfér andra stod Bjorn Lind-
hed fér. Vid sin premiirtur i Wiehe fick han i
tur och ordning prova pd termik, hang och
viguppvind och f6rstod att anpassa sig sa smi-
digt efter de skiftande forutsittningarna, att
han kunde landa med sdvil fullgjort femtim-
marsprov som med Areveckornas bista hojd-
vinst, 2.200 meter. Han fyllde 16 ir i novem-
ber och dr vil fir nidrvarande Sveriges yngste
segelflygeertifikatinnehavare.

Vi hoppas, att de resultat som erhillits under
vinterns liger i Grivelsjon, Ottsjon och Are
ska stimulera andra klubbar till nya initiativ.
For Ustersunds Flygklubb Ar nirmast en wviss
bevakning av vigorna éver Oviksfjillen aktuell,
detta utan att pd nagot sitt indra pi Are-
veckan.

Resultat:
Flygdagar 15 av 16;
Flygrid, segelflygplan 170 timmar,
bogserflygplan 31 timmar
Antal starter, segelflygplan 217,

EN SEGELFLYGPLATS |
FJALLEN: GROVELSJBN

Med fjillvindars bevigenher fick Sverige
9—23 april en ny segelflygplats vid norska
grinsen, Graovelsjon 1 norra Dalarna. Dir in-
ledde Borlinge-Domnarvets flygklubb ett prak-
tiskt nordiskt samarbete av angenimr slag:
norrminnen levererade liviguppvind frin sina
vackra fjill till svenska segelflygare, vilka ut-
nytrjade dem pd bista méjliga sitr. De bista
utnyttjarna var den kvartett som fick guld-
C-héjdvinst. Ingemar Backholm, Borlinge, steg
till 5200 m Gver havet och fick en hdjdvinst
av 3.900 m. Avestaflygaren Kjell Bergman kom
till 4.200 m, héjdvinst 3.200 m. Fér Christer
Linggvist, Falun, blev siffrorna 4.600 och 3.175.
Lennart Lindstrém, Stora Tuna, nidde 4.400,
héjdvinst Sver kopplingspunkten 3.100 m.

Det skulle aldrig falla dessa grona — si niir
som pd en annan kvartett — Hans Frendin,
Borlinge-Géteborg, Gunnar Carle, Hedemora,

1961

Kjell Bergman och Carl Sundin, Avesta — som
i brjan av 50-talet ordnade en expeditionen i
expeditionen” i Are — fjillsegelflygare att yvas
Gver en enda dags fina resultat. Men att Gri-
velsjon ir en bra segelflygplats hiller segel-
flygarna frin Rommehed styvt pa.

— Efter de hir 14 dagarna har vi funnit
platsen mycketr limplig, siger flygchefen Rune
Enstrom. Men vi maste undersboka mer, vi kan
ha haft tur, och dirfér hoppas vi fa fortsitta
proven nasta ar. Vi fick prova vindar frin syd,
sydost, sydvist, vist och nordviist. Higst steg
vi i de vistliga vagvindarna. Det tycktres bira
varifrin vinden in kom och pi slutet kopplade
segelplanen loss redan efter fyra minuters bog-
sertid pa 75—100 m hdjd och steg till ett par
tusen meter, Kommunikationerna idr forstis
mindre bra tll Grévelsjon dn ull de jime-
lindska segelflygplatserna, jirnviigen gir ju
bara till Sirna och sedan ir det drra mil till
malet. Vigarnas kvalitet — nej, nu ska vi vara
snilla men nog borde de som har ansvaret for
vigarna tinka pd att Grévelsjon dr en turistort
i stark frammarsch men atr “marschrakten”
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minskas av usla vigar. Som det nu dr slurar
vigen dessutom vid Sjdstugan ett stycke frin
sjon, vilket dr triakige for oss och turisterna som
vill ta ner sina bilar pa sjon.

En jimforelse

mellan varens tre segelflygliger ger fdljande
ralande siffror:

1 Grivelsjon flogs under 14 dagar med wva
segelplan 92 timmar pa 109 starter, medeltd
per flygning 50 minuter. Fyra guld-C-héjder.
Topphojd 5.200 m Gver havet.

I Are flogs under 14 dagar med fem segelplan
fiorsta veckan och tre plan andra veckan 170
timmar pa 215 starter, medeltid per flygning
47 minuter. Topphjd 2.800 m. Sex femtimmars-
prov for silver-C. (Uppgifterna limnade av
tandlikare Nisse Nissén, Ostersund.)

I Ottsjo flégs under tio dagar med fem segel-
plan 75 timmar pa 95 starter. Tvid guld-C-
hsjder. Topphojd 4.800 m. &. h. Tvda femtim-
marsflygningar. 35 timmar flogs i viguppvin-
dar. (Uppgifterna limnade av Rolf Algotsson,
Stockholm.)

Det bor med bestimdher betonas act resultaten
frin en s begrinsad tid inte kan ligga till grund
fir en pi nagot sitt definitiv bedémning av
resp. terrangs limplighet for segelflyg men man
eor ingalunda ordtt i att tala om en glidjande
likvirdighet platserna emellan. Atr flyga i vag-
uppvind dr dven bildligt en himlastormande
upplevelse. De som varit med om sidant unnar
girna andra detsamma. Tre ligers sammanlag-
da kapaciter ger en hel del svenska segelflygare
miéijligheten nista varvinter!

Nagra fakta om materielen m. m.:

Vi hade en 90 hk Piper Cub (L-4), ett segel-
plan Bergfalke och ert d:o Weihe. Bergfalken
bogserades luftviigen (de forsta som segelflog 1
Grovelsjon var Gunnar Carle och Martin Jo-
hansson). Weihen dkte flygplanvagn. Bitridan-
de ligerchef var klubbens segelflygchef Karl-
Axel Sundberg. Bogserpilot var fdrsta veckan
doktor Sven-Owe Higgquist, Falun, andra vec-
kan Birger Liljeroth och stindig avbytare Rune
Enstrom. Inflygare pd platssen var frimst “lig-
rets jojo”, segelflyglirare Gunnar Carle, som
dirmed fick 12 flygtimmar rtill sina tidigare c:a
250, Vi bodde gotr hos Olssons i Strémsbo, Stor-

Mdnga ntressanta
molnformationer
ligrade sig ofta
dver Gravelsjé-
ligret, inte minst
vdgmoln, som visar
wvigen till himla-
stormande upp-
levelser . .,

Maj

En warg fran fiallen
jagas av den tvdsit-
siga Bergfalke? Nej
tvdrtom, ligrets mas-
cot, schifern Cum,
jagar segelplanet.

satern, och at gott pa Storsitra pensionat. Se-
gelplanen Gvernattade pi sjons enda holme,
kallad Holmen, ungefir mitt i sjon for artt
vara nira till hands vid vilken startriktning
som helst.

Tillkomsten av en tredje segelflygplats 1 fjil-
len har hilsats med glidje och enrusiasm av
representanter for segelflygligren 1 Are och
Undersiker. Tandlikare Nisse Nissén i Uster-
sund vill dstadkomma dndring pd reglerna for
ett lagpris som uppsats av Teknikens Virld-

1961

Flyg att redan i dr gilla inte endast “dem
diruppe” i Are utan ‘alla lag som noterar topp-
resultat 1 vaguppvind &ver fjillvarlden &ver
huvud taget. Guld-C-kvartetten 1 Grovelsjon
fick en sammanlagd héjdvinst av 13.375 m och
tre av dem skulle alltsd ingd i det segrande la-
get om tandlikare Nisséns ridderliga initiativ

gar vigen”.

Ledaren for segelflygexpeditionen till Orrsjo,
segelflygchefen i Eskilstuna, stockholmaren Rolf
Algotsson, tog vid ett Areliger initiativet till
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Rolf Algotson:

Fran Ottsjolagret
bidds ett fascineran-

de molnspel.

T .h. Rolf Algotson
bade all anledning
att se beldten ut.

VAGSPELET VID OTTSJON

ett Karl-Erik Ovgirds minnespris, som utdelas
for individuell prestation i vaguppvind. Det
skulle i sd fall tillfalla Tngemar Backholm, som
vid Grivelsjdligrer fick topphdjden 5.200 m
dver havet.

_ Acroklubbens rikssegelflygtivling har fitr en
fin start med de hijder som uppnitts vid rets
segelflygliger. 1 ar fir man rikna dven med
dalkarlarna, tack vare ligret i Grovelsjon.

Till varvintern 1962 bor forstas de spridda
erfarenheterna om fjillens generésa viguppvin-
dar om méjligt samordnas och teoretiskr ut-
nyttjas pd férhand. Om alla goda krafter sam-
sas skulle man vil kunna kombinera forskning
med de turistiska kvaliteter som under mdnga
ar priaglatr vare fjillsegelflyg (dirmed inget ont
sagt om min fodelsesocken Are).

Harald Millgird.
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Sedan ett 15-tal dr tillbaka har vid pask-
tiden en skara segelflygare dragic till fjills, alla
gripna av “bacillus lenticularis”, Malet har
varit livigorna i luftrummet kring Areskutan.
Virdskapet har Ustersunds Flygklubb stitt for
och visst har trevnaden varit stor under dessa
“Areexpeditioner”.  Ur vigflygsynpunke ir
arenejden dock inte ritta stillet, dirom ir bide
forskare och segelflygare alldeles eniga.

Efter alla dessa ar i Arc var det allesi hig
tid att stka andra utgangspunkter for atc ni
kontakt med “de stora™ livigorna i den jimt-
lindska fjillvirlden. Omridet kring de &stli-
gare Ovilsfjillen har sedan linge intresserat me-
teorolog Lennart Larsson pa F 4 och det ir utan
tvekan bista platsen for s k ren vigflygning.
Basen skulle di vara pa Storsjon vid Hallen.

Maj

Men livdgsituationerna dr oberikneliga och
ledigheten begrinsad. Under den korta tid som
star till buds vill Atminstone sorlinningarna
s a s ha fjillen utanfér stugknuten, dven om
risken for snibyar, vilka alltid féljer i vagor-
nas kélvatten, ir stérre ju lingre in i fjillvirl-
den man kommer.

Octfjillet synes rent orografiskt vara ideal-
bildare av livigor — relative hogt och lingt
och med strickning 90° mot den mest for-
hirskande vindriktningen, sydvist. Vid dess fot
har man Ottsjén som urmirke flygbas och pa
dess norra strand ca 700 meter upp i backen
Ottsjo by — en oas fér stressade 60-talsminni-
skor.

1961

I detta luftrum borde alltsd vid gynnsam vii-
derlek finnas méjlighet att nid hojder upp till
6.000—8.000 meter. S3 resonerade de fjillflyg-
vana inom Eskilstuna Flygklubb och fann
snart likasinnade i Linkdping och Vister3s.

Efter ett halvirs noggranna forberedelser in-
togs programenligt Ottsjé Fjillgdrd den 25 mars
av ett 30-tal segelflygare jimte fruar, och med-
forande 5 segel- och 3 motorplan. Att ge segel-
flygarnas alltid lika tilmodiga dkta hilfter en
chans till hirlig avkoppling fjirran frin disk,
tvdtt och ungar var en tungt vigande faktor
i arrangemangen.

Och allt lyckades perfekt — utom for den
TV-fotograf, som i tvd dar kimpade mot en

envis sndyra for ate till slut fi etc knappa tva
minuters TV-program med slitstrukna start-
och landningsbilder. Men det bjod vi pi!

Urstyve meteorologen Lennart Larsson till
trots radde storm och sndyra de férsta tre da-
garna, allt medan ‘transportslipen fran mel-
lansverige fordes upp till Ousjon med stor
skickligher, di nirmast frin F 4. 1 vintan pa
att stormen skulle bedarra meddelades teoretisk
undervisning, beledsagad av film 1 bl a hur att
flyga 7vind for vag”, och snart nog skulle det
i praktiken visa sig, vilka som sovit pa dessa
lektioner.

Den tredje dagen, d v s den 28 mars blev en
sniskovelns nationaldag, Snin 13g solgnistrande
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men tung 6ver landskapet och flygplanen. Si-
dorodren varslade emellertid om var den férsta
“snoskotten”™ kunde angripa nederbirden. Fram
pi dagen hade alla plan identifierats och ett
efter ert lictade flygslipen forsikrigt trevande
sig inat fjillviirlden pa jake efter hang- och vig-
uppvindar.

Det skulle dock dréja dnnu ett par dagar
mnan den numera myndiga “stabsmaskinen”
Hiitter H 17 med alpine vagriven sjilv (férf!)
bakom spakarna fick ordentlig kontakt med
den s k Vallbo-vigen, med birkraft upp till ca
3.100 meter. (Alla hojdangivelser avser hojden
Sver haver.)

14
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Under hela fjillflygveckan kom vinden en-
vist frin NV, vilket gjorde Ottfjillet till stora
delar ineffektivt som vigbidare. Siledes upp-
stod vid den nu ridande vindriktningen tvd av
flygarna utforskade vigomriden (se teckning).
Under relativt lugna och soliga eftermiddagar
utnyttjades dessutom sédersluttningarna  mot
Hallfjillet ull hangflygning, d v s den bidrande
uppvinden var den varmluftstrom, som genom
solgasset sbkte sig upp &ver fjillbranterna.

Viderlekstypen var alltsd ej idealisk for de
planerade Gvningarna. Pi héjder upp till 2.500
meter var luften ganska labil och snébyar frin
upplosta cumulus lig varje dag pd lur och drog

Maj
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forbi som stora ridder, déljande allt i sin vig.
Byarna var av lokal karaktir och stillde till
mycken fortret, daven om de ur flygsikerhets-
synpunkt var relativt ofarliga.

Vallbovagen fanns férmodligen pi plats re-
dan pia onsdagen, den 29 mars, men pi grund
av snobyarna och eftersom inget lenticularis-
moln hade visat sig, forblev den oprévad. Pa
langfredagens férmiddag stod vigen dock dir,
hég och miktig, och nistan kusligt majestitisk
(se bild). Den sag ut ate ligga ett par mil bort,
varfér alle stannade vid beundran. Ett par tim-
mar gick, men si gjordes Hiittern klar for ect
forsék. Alla féljde spint denna aerodyniska
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bacill, som efter urkopplingen steg som en kork!
Nu blev det liv i ligrer och inom en timme var
alla segelplanen pd plats i den lugna vigupp-
vinden. ]

Vindstyrkan holl sig denna och de féljande
dagarna omkring 40 km/tim upp till 4.000 me-
ter, vilket i viss min forrog rtjusningen i att
kunna std blickstilla i lufstrémmen och bara
stiga, alldeles lugnt utan en rorelse. Att se de
hoga fjillen krympa och bli tll kullar och
kullarna «tll ett ‘gnistrande sndlandskap, ja,
kinslan man di erfor var obeskrivlig och upp-
viger allt det andra pa marken, alla uppoff-
ringar i arbete och 1 pengar.

15



Ridda Sl{arpnﬁck

Det har linge stitr en strid om Skarpnicks
vara eller icke vara.

Skarpnicks egendom inképtes av Stockholms
stad 1922 i avsikt atc pa Skarpnicks girde an-
ligga en flygstation for landflygplan. Hirfsr
reserverades ett omride om ca 152 har,

Ar 1933 kom beslutet att anldgga Bromma,

Samtidigt upphivdes reservationen om Skarp-
nicksfiltec.
_ Vid virldskrigets uthrort histen 1939 [ley
frigan om flygfilt pd Skarpnick pi nytt ak-
tuell. Avtal triffades mellan flygforvaleningen
och staden ang anliggning av ett mindre flyg-
file till en beriknad kostnad av 1.200.000 kr,
varav staten skulle bidraga med 60 %, dock
hégst 720.000 kr mor act staden bl a férband
sig att underhdlla filtet | fred samt arr § krig
eller vid stérre krigsévningar hilla filcer till-
ginglige for det militira flyget. Filtet bley fir-
digt i nuvarande skick 1943,

Piskafron uppvisade samma vider, ach nu
var det bara "att g3 rirc upp 1 stiget”. Rolf
Fredell, Visterds, tog 5-timmars och flég nistan
hela tiden pi ca 3.000 meter. Ibland tvingades
han dock av kylan ned il fiallnivi. Frost-
bildningen pi plexiglashuvarna var et start
bekymmer fér alla.

Fram pi dagen 6kade vindstyrkan och vid
l4-tiden kopplade Sture Rodling ur p3 1.000
meter. Stiget var 5 m/sek, men avtog till 3
m/sek pd 2.000 meter och sedan kontinuerlige
for ate bli 1—0,5 m/sek pd 4.600 meter. Pi den-
na héjd avbrérs flygningen, Samtidigt befann
sig Géte Olsson, Visterds, i Hiictern och nidde
1 livagen bakom Rekhuvudet 4.800 meter!
Stiget var di fortfarande 1 m/sek, men flyg-
ningen avbréts p g a kyla och frostbildning. Till
dessa avlista variometervirden bor liggas flyg-
planets egen sjunkhastigher, som fér Hitrern
ar c:a 1 m/sek.

Trots den relativt svaga vindstyrkan och den
ogynnsamma vindriktningen (NV), niddes som
synes goda resuleat, Tvi guld-C-héjder och tvg
S-timmarsflygningar samt flera héjdvinster Gver
2.000 meter registrerades. Dirtill kommer den
praktiska erfarenheten av vigflygning, som alla
deltagarna gavs tillfille att prova pa och fir-
undra sig Gver.

Termik i all ira, men tink Er stark och stabile
skiktad SV-vind tvirs gver Otefjillet till nista
ar, di blir det synd om de ‘svenska hijd-
rekorden!
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Skarpnicksfalter forvaltas av idrotts- och
trilufesstyrelsen och upplites utom for segel-
tlyg for olika slag av idrotr, viss motorsport,
polisens och brandkirens ovningar m m. Motor-
flyg dr ej tilliter annat in under “exceptionclla
omstindigherer”,

Stockholms segelflygklubb har ; mer dn 20 ir
haft sice stameillhall pi Skarpnick. Redan 1943
fick klubben ett 25-arskontrake p3 anvindning
av flilter. Detta ersattes 5 &r senare med ett
t0-drskontrakr och efter dettas utlépande 1958
med I-irskontrakr.

Férbudet mot motorflyg pd Skarpnick ir ert
svart avbrick. Det géller att finna lamplig viig
for ate hiva detra. Forsia forutsittningen iir
emellertid atr filter bibehdlles som flygfilt.

Arskilliga forsék har giorts art komma 4t
Skarpnick fir bostadsbebyggelse. Det senaste
var en motion i stadsfullmikrige hésten 1959,
Lfter en av stadskollegiet [éretagen ingiende
utredning avslogs motionen den 19 december
7960,

Stadskollegiets utredning ir av stort intresse
ty dirav framgir bl a de olika férvaltings-
organens instillning till frigan.

Arendet har bl a remitterats till Luftfartssey-
relsen som svarade art man bér rikna med cn
berydande 8kning av det privata lirea motor-
flyger. Sirskilt  framhaller Luftfartsstyrelsen
den sannolika utvecklingen av foretagsflyget
(business aviation) som i USA har en mycker
stor omfattning men i virt Jand nu endast
férekommer | obetydlig utstrickning. Genom
den nu pigiende utbyggnaden av nya flyg-
platser i landet kommer farutsiteningarna for
detta slags flyg dock atr forbireras i avsevird
grad. For den silunda skade verksamheten ir
det virdefullt att ha tillging till et flygfile
dven inom Stockholms siidra stadsomride.

Luftfartsstyrelsen anser vidare att man pi
lingre sikt med sikerher har att rikna med
korthallsflygrrafik av betydande omfattning
och av etr'slag som nu knappast férckommer i
vart land. Flygplanindustrien bedriver bery-
dande utvecklingsarbete for arr fi fram for
detta dndamal limpliga typer. Det rider inget
tvivel, siger man, om att detta arbete kommer
att leda ull resultat genom utveckling av STOL-
flygplan, Med korthallsflyget anser man sig
kunna rikna med trafik pa si korta strickor
som 30 km. Fér Stockholms stad med dess srora
utstrickning miste man rikna med minst tvi
flygplatser for sidant flyg, varvid férutom
Bromma Skarpniick skulle vara limplige.

Mu;

Vidare framhaller luftfaressryrelsen att de
littmandvrerade flygplan som kommer ifriga
for nimnda verksamhet kan férutsittas valla
mindre bullerstérningar in som ir fallet med
nu anvinda trafikflygplan, bl a dirfor arr de
har stbrre méjlighet atr undvika flygning 6ver
for bullerstérningar kinsliga omriden.

Fastighetskontoret framhiller, att man maste
vinna stirre klarher ifriga om luftfartens ut-
veckling och dirigenom erforderliga_ lufefarts-
anliggningar i stockholmstrakten innan man
vidtager sidana dtgirder betriffande Skarp-
nicks-filter som kan utgsra hinder for den
framtida utvecklingen p3 Iuftfartens omrade.

1 stadsbyggnadskontorets yrirande finner man
det mirkliga uttalandet att det genom under-
handskontakt (!) med olika militira organ (Fir-
svarsstabens flyg- och férsvarsavdelning och
Stockholms férsvarsomridesstab) har kuﬂnnat
konstateras (!) att filter nu knappast har nigon
betydelse ur militirflygets synpunkt. Med hin-
syn til] luftfartsstyrelsens remissyttrande fr_gm-
haller man dock att man kan vinta en hégst
sannolik utveckling inom kort- och medel-
distansflyget med mindre, icke-storande flyg-
plan, vilket gor det énskvirr ate i en stad av
Stockholms storlek ha en flygplats i det sidra
stadsomrader.

Byggnadsnimnden avstyrker mationen  och
har dirvid icke minst fist avseende vid civil-
flygets vintade utveckling och angelagenheten
av att hidlla reserver for de utrymmesbehov
som en med all sannolikhet visentligr utvidgad
flygtrafik torde komma att akrualisera.

Idrotts- och  friluftsstyrelsen har avstyrke
motionen framférallt under motivering att fil-
tet erfordras for den skiftande verksamhet, var-
ull det nu anvindes, vilken till sivil art som
omfing blir alltmer omfattande ar fran ar.

Gatukontoret avstyrker motionen under mo-
tivering att filcer ur park-, sport- och rekrea-
tionssynpunkt ir en stor tillging fér stadsbe-
tolkningen, varjimte ett framtida behov av en
inom de sédra férorterna nigorlunda centralt
beldgen flygplats fér privatflygplan och litta-
re kommersiella flygplan kan komma att upp-

e
std.

Vad gir KSAK?

KSAK féljer fragan med storsta uppmirk-
samhet. Ett flertal uppvakeningar har gjorts hos
stadens myndigheter. Bl a ]?gr_ordr oc_|.1_ gene-
ralsekr uppvaktat stadsfullmiktiges ordférande.
Pa KSAK:s forslag har Stockholms hal:lczlels:
kammare tagit upp frigan med staden. KSAK
har vidare i férvissning om ﬂtt-filltct“ fore-
farande har ctt militirt intresse gjort hinvin-
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GULDMEDALJOR

KSAK:s guldmedalj har tilldelats direktir
Erik Bergendahl, Géteborg. Direktér Bergendahl
ir fodd 1 Norrképing den 30 jan 1885 och har
haft sin verksamher forlagd till Géteborg se-
dan 1912, under dren 1924—1959 som verk-
stillande direktsr och kommissarie vid Svenska
Maissan. '

Direktir Bergendahl blev styrelseledamor i
Aeroklubben i Géreborg histen 1921, sekrete-
rare i arbetsutskottet, v. sekreterare i styrelsen
1922—1925, sekreterare 1926—1933, 2:dre v.
ordférande 1934—1949, 1:e v. ordfiérande 1950
—1959, ordférande sedan 1960.

B. har vidare varit styrelseledamor i Gate-
borgs Flyghamns AB, i Sillskapet fér Lufrera-
fik, 1 KSAK (1938—1942), i Gireborgs Aero AB
samt i Internationella Flygtivlingarna 1923 och
i Nordiska Flygmétena 1924 och 1927, Kom-
missarie for 7 f]ygutstﬁl]ninggr 1 Tradgirdsfor-
eningen, misshallarna och Sjt'jfarrsm‘gseeft samt
for Nordisk historisk luftfartsutstillning  pa
ILUG 1923.

B. har férfattat boken ”Vistsvenskt flyg un-
der 25 ar” samt minnesskriften "Aeroklubben i
Giteborg 1918—1958” jimte en mingd artiklar
om flyg i tidningar och tidskrifter.

KSAK:s guldmedalj féregicks 1943 av sam-
ma medalj % silver och 1938 av KSAK:s for-
tjinstplakert i guld.

delse till militira myndigheter. D4 det dr uppen-
bart ate filter har stor betydelse for civilfor-
svaret och frivilliga flygkarens verksamhet har
hinvindelse dven gjorts dll civilférsvarssty-
relsen.



Bjarne Langvad:

Anldggning och

Intresset for det “lilla flyget” Hr i starke sti-
gande i virt land. Indirckt mirker vi detta
inom Weibullsholms Grissektion genom okat
antal forfrigningar om, hur man anligger sport-
flygfile. Nedan limnas nigra anvisningar om
hur jordbearbetning och sidd bor utféras for
uppniende av en god turf, som til starter och
landningar drec om, utan atr nakna ytor eller
sar uppstar. I dvrigt hinvisas till Kungl. Luft-
fartsstyrelsens informationscirkulir 25/1958.

Jordbearbetning

Markberedningen ucféres pi jordbruksmiissigt
site ungefir som en dukrig lantbrukare gér for
att uppnia god skérd av en spannmilsgrida.
Filtomradet pléjes forst, och di jorden i regel
ar ful{ av ogris, bor man helst rikna med ett
par manaders vilskite trida, innan sidden dger
rum. Eftersom den limpligaste siciden ir i slu-
tet av augusti, bér man utnyttja vir- och for-
sommarmanaderna till att utféra planeringen
av marken. Frin mitten av juli och fram till det
dr dags atr si harvas en ging i veckan fir ar
ta dod pd allt ogris. Har planeringsarbeter ut-
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skotsel
av sportflygfilt

Thulinfaltet i
Landskrona
sdddes i sep-
tember 1958
och invigdes
i maj manad
1959. Ett vac-
kert inslag i
stadens grén-
omrdden.

ftr;n'ts med tunga maskiner, bir harvning nigra
ganger utforas med en Marsk Stig kultivator
till 20 cm djup, for are Aterstilla jorden till
god struktur efter packningen.

Férrddsgidsling

For att sikra en god utveckling och dirmed
bl a vinna resistens mot torka och vinterskador
pa griset, bor jorden férridsgidslas med kali-
super, 1.500—2.000 kg per ha. Denna pifires
sedan marken planerats men si pass tidige att
man med harv kan mylla gidselmedlet vil till
ca 10 em djup, vilker dr rotzonen fir urfgriis.

Sddd
Grasfroblandning:
35 %o Rédsvingel, Weibulls Original Reptans
25 0/ Rédven, Highland bent
20 % Angsgroe, Weibulls Original Primo
15 %0 Engelskt rajgris, Weibulls Original
Wiris
5 %o Kirrgroe.

,’”zif

Denna grisfréblandning, som bl a sats pi
Thulinfilter i Landskrona, har komponerats pi
grundval av resultat frin minga ars férsék och
flera inspektionsresor till olika flygfilt i in- och
utlandet. Den kan givetvis behtva modifieras
nagot fran fall dll fall efter rddande forhillan-
den.

Sdamiingd.:

0,7—1,0 kg per 100 m® eller 70—100 kg
per ha.

Saddens utforande:

Sidden utfores bist med en godselspridare av
tallrikstyp, som ger en mycket jimn spridning.
Man kan iven si frin flygplan, di lantbruks-
flyget dr utrustat med spridarapparater for
detta dndamil och utfor arbetet relative billige,
ca kr 30: — per ha.

Myllning:

Myllning kan ske med en littharv eller en-
dast genom art kéra pi kors och tvirs med en
ringvilt. Nagon annan vilening skall ej fore-
komma, si linge turfen dr ung.

Overgodsling

Nir griset grott och natt en héjd av 2—3 em
6vergidslas med kalksalpeter, 300 kg per ha.
Detta upprepas efter tva—rtre veckor. Man
uppnar da en snabb etablering och tickning av
marken. I fortsdctningen 6vergddslas fileer tre
ginger per sdsong: i april, juni och september
manad, med 200—300 kg kalksalpeter per ha.
Kalisuper kan behdva tillféras vartannar ar i
synnerhet om flygfilien ir férlagda pd sand-
jordsomriden.

Stenplockning

All sten, som sticker upp 3—4 cm Gver mark-
ytan och kan tinkas komma i vigen for gris-
klipparen och skada denna, skall plockas bort.
Mindre stenar kan man ringvilta ner 1 gris-
mattan, nir. den dr torr och griset natt en hojd
av 5—8 em. D3 tryckes smistenen ner i jorden.
Sedan turfen slutit sig och ticker marken upp-
stir inga stenproblem, siavida e] grisvixten ir
mycket dalig. Bra turfgrds vixer dver stenar
och ticker dessa. (Jfr stenplattor som sjunker
ner i villotridgardarnas grismattor.) Nigra
uppfrysningsrisker existerar knappast i en tit
turf. Bista tiden for stenplockning ir dagarna
innan man klipper mattan forsta gingen.

Klippning

Griset klippes forsta gangen, nir det nart en
hijd av 8—10 cm. Klippningshéjden bestimmes
till 5—8 em. Klipp aldrig etr flygfilt for hire
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Motorilygcheier och tekniskt
ansvariga

KARL LENNART LOTH
Tekniskt ansvarig T 30
vid Arboga Fk.

f: 4.2.23.

Ingenjor

Sturegatan 8 A, Arboga
Tel: bost. 133 28, arb. 128 00

AXEL H LARSSON
Tekniskt ansvarig T 31
vid Ostersunds Fk.

fr 21.7.23. A-cert, 5130
Jarnvagstjansteman
Biblioteksgatan 31 A,
Ostersund

Tel: bost, 125 08, arb. 179 00

GEORG MAGNUSSON
Motorflvgchef M 42
vid Visterdalarnas Fk.
f: 31.5.26, A-cert. 4081
Vaktkonstapel
Kvarnaker, Dala-Jiarna

SIXTEN H JONSSON
Motorflygchef M 43
vid Stensele-Storumans Fk.
- 1: 245.24, A-cert, 4594
Jarnhandlare
Stensele Jarnhandels AB,
~ Stensele

Tel: bost. 13, arb. 131 50

ERIK BORG
Motorflygchef M 44

~ vid Arbra Fk

: f:7.3.19. A-cert 3822
Ingenjor

Parken C, Arbra

Tel: Bollnds, bost., 401 43,
arb, 403 80

under hégsommaren. Vid ihillande torka blir
griset di ldce brunt och stagnerar i utveckling
under ling tid. Klipp hirdare nir tillvixten ar
som starkast exempelvis i maj och augusti och
tka hojden pi griset under juni, juli samt sep-
tember och oktober. Klipp sista gingen vid ma-
nadsskiftet oktober—november.
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LFS VARNAR!

OTILLATEN FLYGNING
PA LAG HOJD

En trafikflygare har italats for atc han un-
der utfGrande av flygning fér fotografering av
villor och girdar underskridic 300 meters flvg-
héjd Gver titbebyggd del av samhille. Veder-
borande underritt har sedermera doémr trafik-
flygaren are till Kronan utgiva sjuttiofem dags-
béter for underskridande av ligsta tilliten flyg-
héjd.

I BCL — T I angives under mom 3.1.2
foljande:

Minimiflyghojd

Luftfartyg skall, utom di si dr nodvindigt
for start eller landning eller di tillstind frdn
luftfartsstyrelsen fioreligger, framforas

a) dver titbebyged del av sambille eller Gver
storre folksamling pd sddan flyghojd att det
i hindelse av néd kan landa utan otillborlig
fara fir person eller egendom p3 jordytan;
sadan flyghojd m4 dock icke understiga 300
m Gver bhégsta hinder inom en radie av
600 m frdn lufefartyget,

b) annorstides in vad som angives under a) pad
ligse 150 m hijd Gver marken eller vattner,
Foraren har jimlike sirskilt tillstind frin

luftfartsstyrelsen varic berdttigad ate under ut-
forande av fotograferingsflygning underskrida
ligsta tilliten flyghtjd, di “si erfordrades for
uppdragets rircta fullgsrande. For lagflygnings-
tillstander hade dock bl a féljande villkor sti-
pulerats: “Ligflygning fir icke dga rum Over
titbebyged del av samhille eller éver stirre
folksamling™.

FLYGNING MED RATT
FOR DUBBELKOMMANDO
INMONTERAD

En privatflygare har utfore passagerarflyg-
ning utan att fore flygningen — trots tillsigelse
— avligsna ratten fér dubbelkommandout-
rustningen, vilken var placerad framfér en pas-
sagerare och dtkomlig tér denne. Efter av luft-
farsstyrelsen foranstaltat dral har vederbiran-
de av underritten idomrs fyrtio dagsbirer.

I BCL — D 1.7 angives under mom 3.2 att
handspak (ratt) for dubbelkommando, vilken
dr sd placerad att den kan dtkonimas av passa-
gerare, ovillkorligen skall avligsnas fire flyg-
ning.

FAI Europarally 1961

FAlL:s populira Europarally har pi grund av
forliggningssvirigheter i de’ bergrda linderna
under augusti minad forlages pa indrad tid och
kommer att dga rum under tiden 6—10 septem-
ber 1961.

Dr J Gaisbacher fran Usterrikiska aeroklub-
ben kommer att organisera evenemanget och
dirvid samarbeta med aeroklubbarna i Oster-
rike, Italien, Jugoslavien och Schweiz. Flyg-
ningen kommer att starta i Schweiz och firden
gar genom norra Iralien dver Nordjugoslavien
och dirifrdn in i Osterrike vid Graz med slut-
station i Wien. Man kommer att ta emot hgst
200 deltagare med max 85 flygplan och del-
tagarkostnaden kommer att bli ungefir densam-
ma som 1959, di man rog uc 35 USA § per
person.

Europarallyt, eller som det officielle heter
FAI European Air Tour 1961, kommer att kom-
bineras med intressanta sight-seeingturer och
tivlingsinslag. Vinnaren av varje dags tivling
kommer atc tilldelas “The Blue Gauntlets of
FAI”. Vinnaren av hela tivlingen fir en in-
teckning i the “FAI Silver Joystick Trophy™.

Forbered deltagandet redan nu och anmil
Edra planer for KSAK, som limnar aktuella
anvisningar.
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Flygdag och motortivling i
Sundsvall

Sundsvalls Flygsillskap, som i ir firar 25-ars-
jubileum har klime till med jubileumsfirande 1
dagarna 3. Det hela inledes pa pingstafton
den 20 maj di sillskapet har en jubileumsmid-
dag pd restaurang Vindhem pi Alnén. Med-
arrangdrer for firander av “Flygets afton” ir
Linjeflyg AB samt Hotell Knaust.

Pingstdagen inledes kl 12.00 med ordergivning
pi Sundsvall-Hirnésands flygplats och kI 15.30
startar motorflygtivlingen med moment 1, Na-
vigeringsprovet. Pi kvillen blir det en enkel
sammankomst for deltagande sportflygare, An-
nandagpingst gir si i flygdagens tecken men
den inledes med att motorflygarna visar sig pi
styva linan 1 motorflygtivlingens moment 2.
Landningsprover.

Flygdagskommittén som stir under Trafik-
ledare Ingvar Bjérkboms ledning har lyckarts
trumma ihop ett strdlande program och ir det
bara si atr vidrets makter stir Sundsvalls Flyg-
sillskap bi s kommer der sikert act bli en stor,
ja kanske en av de storsta flygdagarna i den
norrlindska flygarhistorien. (Se annons sid 2.)

Maj

Tre sitt
all semesira med SAS

Semester med Allt-i-ett
Natt-jet med familjerabatt
Flyg-och-bila-service

SAS har tillsammans med resebyrierna infér
den stundande sisongen presenterat flera ny-
heter, som innebir forbilligade alternativ rill
semesterresor,

De populira Allt-i-ett-resorna blir innu bil-
ligare dn férur. Hir dr i regel nigon veckas
hotelluppehdll och nigon sightseeingtur inklu-
derad i et allt-i-ete-pris, dir ocksd flyghbiljetten
ingdr.

Ett sadant arrangemang kan med utnyttjan-
de av familjerabatter 6ppna nya mojligheter fir
semesterresendren. | Resebyriféreningens regi
har man med utnytrjande av alla dessa special-
priser och familjerabatter lagt upp semester-
resor till inte mindre dn 59 platser 1 Vist- och
Osteuropa, Egypten och Frimre Orienten och
dessutom Nordafrika och USA.

Resorna kan givetvis modifieras efter wvars
och ens tycke och smak, med valfri avresedag
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med ordinarie linjer. Det ir silunda ingen risk
for instillda resor och man fir bista service
pa virldens modernaste flygplan.

Firdledare kan resa fritt

Klubbar och féreningar eller personalgrupper
frin et foretag, dir 15 personer ansluter sig
till gruppresan, fir fri resa for firdledaren och
iven om bara 10 man kommer med lénar det
sig bra for den som ordnar en dylik resa, efter-
som han da kan pirikna 50 % rabatt pi sin
flygbilject.

Fér Svrigt dr det bara utresan som miste
goras i grupp. Hemresan kan ske individuellt
vid valfri udpunke.

Nattflyg och familjerabatter
Nedsatta nattpriser finns for nirvarande pd
inte mindre din 8 destinationer och di resorna




FLYGBOCKER

Tolfte aret i luften

Allhems utomordentliga uppslagsbok “Etc &r
i luften” foreligger i sin tolfte drging (1960—
61). Arets bok ir i likhet med de niirmast fire-
gaende redigerad av Bill Bergman och § Artur
Svensson.

Den  nye flygvapenchefen, generalldjmant
Torsten Rapp, inleder med “En blick framit”
och fortsitrer med fakta och reflektioner kring
“Luftkrigféringens  vapensystem”. Bland det
militira materialet mirks i Gvrigt en text- och
bildrevy Gver Saab 35 Draken, medan ] 29
Tunnan i ert annat avsnict presenteras som en
“Silvergrd gammal dam”.

Major Sven Lampell beritcar kunnigt och
medryckande om "Flygkonst och Showbusiness”
och 6versteléjtnant Tryggve Sjilin berittar om
“F 2 infér robotildern”.

Trafikflyget behandlas bl a av byrichef Hen-
ry Séderberg, Luftfartsstyrelsen, i en artikel om
internationell Iuftfarc och en om charterflyget
medan redaktdr Sten Mértensson presenterar
lingdistansjet och berdtrar om Convairs SAS-
byggen.

KSAK:s speciella intresseomride bevakas av
mororflygchefen Bversteldjinant Nils Lundgren,
som skriver en utedmmande och klarliggande
artikel ®Ace lira sig flyga” och av arkiteke Olle
Haikansson som ger tips fér utlandsresenirer
med egna flygplan och drar en lans fér land-

gar med Caravelle-jet fiorvandlas nattresan till
en liten kvillstripp pi nigra timmar och pi
toppen av detta kommer familjerabatterna,
som pd nattlinjerna (utom London) giller utan
inskrinkning under hela den tid som strickor-
na trafikeras och som innebir 50 % pi det
ordinarie i och for sig liga naccpriset for 4t-
féljande maka samt barn t o m 25 ir. Fulle
nattpris behdver bara betalas for en person i
familjen.

Kombinera flyg och bil

Lat flyger klara den linga vigen ned genom
Europa si kan semestern bérja utan tidsférlust
t ex i Milano, Nizza eller vad som nu lockar.
Lit resebyrin ordna en bil nere pi semester-
orten si man riktigr kan tringa den nya miljin
in pa liver. Man behéver inte deponera nigot
garantibelopp och bilen ir helfdrsikrad — och
allt ordnas 1 férvig hir hemma.

Tag kontakt med nirmaste resebyri som stir
till tjinst med detaljerade prisuppgifter om alla
resealternativen och rabatrméjligheterna.
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ningsstriken samt berdttar om VM-tivlingarna

i segelflyg.

Bergman—Svensson: Ett dr ¢ Iuften 1960/61,
Allhems Férlag, inb. 18: 50,

KSAK har for sina medlemmars rikning
inképt en liten upplaga av "Eu ar i luf-
ten”, som av KSAK tillhandahilles till
ete subventionerat pris av kr 13: — +
porro.

Rymdfart

Heinz Gartmanns “Raketernas irhundrade”
har 6versatts till svenska av civilingenjéren Ake
Hijertstrand. Boken synes vara en utomordent-
lig uppslagsbok fér den som wvill berika site
vetande med fakta om rakerreknik och rymd-
fartsproblem. Redigeringen med marginalrubri-
ker gor boken liteldst och ldcthanterlig vid si-
kander av fakta. Dessa fakta kompletteras med
aysnite av science fiction-karakeir, som gor in-
nehillet till en verkligt spinnande lisning. Bo-
ken dr aktuell fram till hindelser 1960.

Heinz Gartmann: Raketernas drbundrade. Hér-
sta Forlag, hift 34: 50, inb 39: 50,

Larsson—Landin: Handbok i flygning
har som bekant varit slutsdld pa forla-
get. KSAK har lyckats komma Sver en
liten restupplaga och si lingt denna
ricker kan vi nu levercra den till de an-
slutna klubbar som skall bedriva flyg-
skolning.

Vi ullimpar som vanligt det subventio-
nerade priset ay kr 40: — + porto.

For modellflygarna

finns kanske en del mawmytige i “Hobby-
boken 19617, dir ungefir en fjirdedel av ut-
rymmet dgnats it flyg. Hir behandlas huvud-
sakligen stunt och team racing. De rikt illustre-
rade artiklarna kompletteras med cn hel del
ritningar och bland de sistnimnda finns iven
triflygande modeller och radio representerade.

I 6vrigt har Hobbyboken sirskilda avsnitt
for jirnvigar, racing, birar, plastmodeller och
foto.

Lennart Sundstrom: Hobbyboken 1961. Horsta
Farlag, hiift 4: 80, inb 7: 50.
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Stor nordisk flygdag i Liibeck

Sa hir sdg det ut i
Liibeck 1956.

BOKA I TID!

Det blir ett upprepande av det stora evene-
manget den 1 september 1956, di inte mindre
in 50 svenska sportflygplan infann sig i Liibeck
for att som gister Gvervara den Nordiska Flyg-

SM
I SEGELFLYG

KSAK har inbjudit anslutna flygklubbar atc
deltaga i segelflyg-SM pa Alleberg under tiden
9—18 juli, varav de tre sista dagarna ir reserv-
dagar att utnyttjas i hindelse av ogynnsamt
vider,

Den 8 juli dr faststilld som ankomstdag till
segelflygskolan och samma dag sker genomging
av handlingar, tilldelning av parkeringsplats och
forliggning samt genomging av materielen. KI
20.00 sker genomging av tivlingsbestimmelser-
na och pd morgonen den 9 juli kI 09.00 ir det
meningen att alla deltagarna skall vara start-
klara.

Antalet deltagare kommer att maximeras och
varje lag far bestd av férare med hégst tre med-
hjilpare. Varje lag skall stilla tvid klubbmed-
lemmar till tivlingsledningens forfogande si-
som funktionirer.

Sista anmilningsdag ir den 1 juni och del-
tagaravgiften kr 250: — per lag, som inklude-
rar i tivlingen ingdende starter, skall samtidigt
inbetalas.
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dagen. Liibeck ir en gammal hansestad med
intima svenska férbindelser och man ir stole
Gver dessa. Man fir err vinligt mottagande.
Varje minut av 48-timmarsprogrammet var upp-
tagen av evenemang forra gingen och det blir
likadant nu.

En av orsakerna till den livliga anslutningen
var att deltagarna erbjids stora férméiner i form
av frite uppehille i Liibeck och fri bensin. Det
blir nagot liknande nu. Alltsi reservera dagarna
for Liibeck. Nirmare meddelande i nista
nummer av KSAK-NYTT.

| REKLAMFLYGNING

FLYGREKLAM

Vi utfér flygreklam med reklamslip
och med effektiv hégtalaranldggning.

Vi siljer kompletta reklamslip och
alla tillbehor for flygreklam.

Ring eller skriv till
TORD ANDERSSONS AERO AB
FALUN
Fack 626, tel kontoret Falun 178 70
Flygavdelningen Rommehed
Tel Borlinge 330 07




Haverier och flygsakerhet

Forts fran sid 4 och 3.
LUFTFARTSSTYRELSEN:

privatflygarecertifikat har vid olika rillfillen
diskuterats och blivit allt mer aktuell. Den hu-
vudsakliga anledningen hidruill dr acte se i det
forhallandet ate vart land under de senaste dren
i betydande omfatening rtillférts moderna min-
dre tlygplan med god instrument- och radio-
utrustning. Salunda har sedan ar 1956 omkring
150 nya litta flygplan inregistrerats. Av dessa
flygplan ha 61 full instrumentutrustning enligt
BCL D 1.9. Hos ovriga flygplan saknas i
minga fall endast nigot enstaka instrument, 1
allminhet gyrohorisonten. Det ir givetvis dnsk-
virt att privatflygarna vid anvindning av dessa
flygplan utnyttjar denna utrustning och dir-
med gor flygningen sikrare och littare att ge-
nomféra bade i vackert vider och framforalle
i marginala viderférhillanden. Hirfor krivs
emellertid att privacflygarna erhillic viss ut-
bildning 1 instrumentflygning. Avsikten med
denna utdkning av privatflygarnas kunskaper
och firdigheter i flygning ir 1 huvudsak fol-
jande.

En forare har ploeslige flugit in 1 dilige va-
der och viderférhdllandena blir allt simre, vil-
ket gor fortsatr kontroll av flygplanet med
hjilp av visuell referens till marken osiker eller
riskfylld. Fdraren later dirvid flygplanet in-
taga ett flyglige, som om det blir bestiende,
kan resultera i en sannolikt okonrtrollerbar ma-
nover. Foraren skall di kunna aterféra flyg-
planet till normalt flyglige pa ett tillfredsstal-
lande sdtt och sedan svinga tillbaka ull limplig
kurs mot ett omrade, dir han vet atr flygbart
vider rader, och samridigt korrigera sin flyg-
h&jd och hilla en hijd, som ger honom en si-
ker marginal till underliggande terring och
akruella hinder inom omradet.

Om féraren kan gora detta konsckvent med
bestimd och siker kontroll av flygplaner, ir
han en mycket sikrare privacflygare. Det ir
emellertid viktigt atr det fér féraren under ut-
bildningens ging poingteras hur farlige det ir
att utfora flygning under sidana viderleksfor-
hillanden, som hir ovan angivits, och att den
minimikunskap han erhillit i instrumentflygning
kan visa sig otillricklig och odesdiger, direst
han icke hyser tillbérlig respeke fér flygning i
diligt vider.

Luftfartsstyrelsen har med hinvisning ull
ovanstiende for avsikt att utoka kraven for er-
hillande av privatflygarecervifikar till atr jim-
viil omfatta 5 timmar inscrumentflygutbildning,
varav minst 3 timmar skall vara instrumenttid
under flygning och 2 timmar mi vara instru-
menttid pa marken.
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Som en konsekvens hirav foljer att flygplan,
som anvindes vid instrumentflygutbildningen,
skall vara forsett med viss instrumentutrustning,
exempelvis enligt de minimikrav, som finnas
faststillda for 1FR-flygning i BCL D 1.9 mom.
3.1.1. Styrelsen vill girna fi del av flygsko-
lornas synpunkter pa vilken instrumentutrust-
ning, som skall erfordras i skolflygplanen.

Innan ovannimnda indrade bestimmelser sit-
tas 1 kraft miste emellertid iven flyglirarnas
instrumentflygkompetens granskas och eventu-
ellt kompletteras i de fall instrumentflygning
icke ingdtr i flyglirareutbildningen.”

KSAK:

gores en (vixande) del av sidana som har for
avsikt att utnytrja flygetr, t ex fdér resor av
skilda slag eller fér art utbilda sig till yrkes-
flygare. En del utgores emellertid av personer,
som har mindre bestimda planer, som anvinder
flyger for avkoppling och hobby och viljer
vackert vidder for sina flygningar. Fér den
forstnimnda gruppen kan en utékning av ut-
bildningen vara naturlig under det den sist-
nimnda gruppen sannolike girna vill stilla sig
avvakrande. Der dr vikrigt act den begrinsade
utbildningskapacitet som kommer att finnas
anvindes pi sidant sire are de som 1 forsta
hand 6nskar och behdver en utdkad utbildning
far ullfille arr tilligna sig den. Det dr idven
viktigt arr dkade utbildningskostnader ej ond-
digrvis asamkas privatflygaren.

Vad betriffar utbildningens omfattning bor
den vara helt avpassad for det mil som hir
uppstilles, nimligen atr kunna utféra en vind-
ning tillbaka. Flygning med hjilp av kursgyro
och horisont bér ej inga i denna begrinsade ut-
bildning, som helt bdr vara inriktad pa flyg-
ning med hjilp av grundinstrument, varmed
alla privatflygplan (som anvindes for distans-
flygningar) bor vara utrustade. Som en foljd
hirav bor ej heller krav uppstillas pd ate flyg-
plan som anvindes fér ifrigavarande utbild-
ning utrustas med gyroinstrument.

Fér atc utbildning i instrumentflygning skall
ha avsett virde maste iven uppstillas vissa krav
pa atc firdigheten vidmakthilles. Krav pd
obligatorisk instrumentflygutbildning for alla
privatflygare skulle dirfér medféra betydande
ckonomiska och administrativa konsekvenser.

Sammanfattningsvis vill aeroklubben fram-
hilla, att en begrinsad instrumentflygutbildning
i enligher med Luftfartsstyrelsens skrivelse tor-
de vara av tvivelaktigt virde. Diremot synes

Maj

f('j.rl..nsﬁnningar bora skapas filir att medgiva be-

Grighet fgr utforande av instrumentflygning
Or privatflygare med utbildningskrav sirskilt
avpassade hirfor. Vidare bér en grundlig ut-
tedning firetagas angiende limpliga dtgirder
fér flygsikerhetens hidjande i de avseenden som
ovan bersrts och som siledes tjina det syfte
Luftfartsstyrelsens skrivelse avser. En sidan uc-
redning synes sirskilt nodvindig med hinsyn
till den tilltagande flygfrekvensen. Aeroklubben
forutsarl:er_att aeroklubben beredes tillfille atc
medverka i en sidan utredning, som ldmpligen
kunde uppdragas it en permanent kommitté
1_-ned uppgift arc verka for flygsikerhetens hi-
jande inom privatflyget.”

SAS FLYGKLUBB:

3. Vi anser att en viss begrinsad instr.-flyg-
utbildning i praktiken kan innebira, atc

(1) instrumentflygning onddigtvis utivas,

(2) piloten Gverskarttar sin férmiga,

(3) vid fglaktigt utférda manévrer, piloten kom-
mer dn mera in i daligt vider med vilse-
flygning och “panik” som fsljd. Det bor
sirskile beaktas arr vid Gverging till in-

strumentflygning i en dylik situation pilo-
ten redan befinner sig pa mycker lig hajd,
vilket miste beddmas utgira erc stort risk-
moment.

4, Far alla flygklubbar och innehavare av
privatflygarecertifikar maste den begrinsade in-
strumentflygutbildningen innebira en kraftig
merkostnad. Fir en ekonomiskt driven flyg-
skola blir det mera inkomster men férmodligen
kommer det dven atc minska antalet nva elever
pa grund av ékade skolningskostnader,

5. Vissa minimibestimmelser for flugen in-
strumenttid per ar eller dylike torde ivenledes
fa inforas och alltsd yrrerligare fordyra privat-
flygarens totala flygrid. )

Rent administrative torde detta bli en betung-
ande och dyr syssla for alla parter.

Av salunda framforda skil av sivil siker-
hetsmiissiga som ekonomiska orsaker vilja vi
med bestimdher avstyrka den féreslagna ny-
ordningen. Skall argirder vidragas i detta sam-
manhang faresla vi i stiller atc ert system in-
troduceras, som tilliter en privatflygare att jim-
vil vara fullt utbildad for inscrumentflygning
och dga rire inneha instrumentflygarebevis en-
ligt gingse normer.”

HUR AR DET | UTLANDET

I USA har man den s k 180%regeln som
lanserades av AOPA fér en del ir sedan och
sedan forra dret antagits av FAA som stan-
dardkrav vid prov for privatforarcertifikac.
Det ar vl detta som frimst foranletr lufrfarcs-
styrelsens férslag.

Av gammal erfarenhet ver man dock, au
man maste vara forsikeig ifriga om att kopiera
amerikanska metoder.

Hur g6r man férresten i England, Frankrike
och andra europeiska linder? Det hade varit
intressant ate i ett sadant hir sammanhang fi
del av synpunkter frin dessa linder men dirtill
har tiden varit for kort. Oss veterligen finns
emellertid ingen motsvarighet till 180%-regeln i
nflg_t)t europeiskr land. Det kan emellertid vara
av intresse att i detta sammanhang gira ert ut-
drag ur en artikel i Flight 23 mars 1961, Diri
beskriver Alastair Pugh AOPA:s 180°regel
som dr avsedd som en riddningsplanka fir oer-
farna piloter ur ¢p oavsiktlig IFR-situarion.

AOPA:s 180° rating

Hands off congrols Center needle

Gear down Center needle

Th}‘onl" back Center needle

Trim to mark Center needle

Throttle — high R.P.M. Center needle

The life yoy save will be your own

1961

I Beechcraft “Bonanza” och “Debonair” och
k_anskeo andra flygplan finns foljande instruk-
tion pa instrumentbridan:

1 moln, styr bara med smi rérelser av
sidroderpedalerna. Rér inte ratten. Annars
{nsk for cavsiktliga avancerade manévrer och
haveri.”

Grundrekniken ir: slipp ratten (spaken), styr
bara med sidroder, hill rak kurs med girindi-
kator eller gursgyro, fill ut stillet for atr oka
luftmotstindet och minska farten, drag av ga-
sen till nira tomging, sitt héjderimmen pd ete
1 férvig utprovat och markerat ldge (som vid
bakersta tyngdpunktslige ger en fart strax dver
planéfare fore landning), still propellerreglaget
pa liten stigning (hoge varveal), drag sakera pa
gas till ert 1 férvig utprovar och markerat lige
pa reglaget (som ger planflyke), sving 180° med
forsikeige tryck pa sidroderpedalen (med gir-
indikatorns “spade” kant-i-kant 3°/sekund). Rér
inte ratten (spaken) forrin flygplanet idr ute
ur moln,

Om denna manéver inte for flygplanet ur
moln pd nigra minuter, minskas gaspidrager,
sa att flygplanet sjunker med 400—500 fot/min
= 2—2,5 m/sek, i nodfall inda ned till mar-
ken. Detta dr trots allt ett sikrare site att éver-

leva dventyret fér en VFR-forare, som rdkat i
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en IMC-situation in om man firsiker flyga pd
otillvickliga instrument med otillricklig erfa-
renbet.

Hela tckniken ir baserad pa flygplanets egen
stabilitet, som i varje fall for de inledningsvis
nimnda flygplantyperna fungerar som en auto-
pilot och styr flygplanet mycket sikrare in en
ocrfaren eller otrinad minsklig pilot 1 IMC-
vider.

Nodutging wr IMC

slipp ratten —  centrera spaden
stallet ut —  centrera spaden
drag av gas —  centrera spaden
trimma till mirke — centrera spaden
justera gas, propeller —  centrera spaden

Det ir Ditt liv som ska riddas!

VALKOMNA
till LANDSKRONA

Landskrona Flygklubb hilsar alla flygare
vilkomna till Thulin-filtet strax norr om sta-
den. Det ir visserligen innu ej officiellt ppnat
for trafik, men landningstillstind erhalles efter
hanvindelse till klubbens ordf Disponent Ossian
Feuk, tel 0418/144 67.

Trafikledning med briefing etc finns dnnu ej,
men fértullning och passkontroll kan ordnas
efter varsel. Bensin och olja kan fis genom
llubben.

Utmirkt campingplats och badstrand i nira
anslutning till filtet, ja man kan t o m fi hyra
fullt utrustade semesterstugor blott 800 meter
frin klubbhuset, dir rillfilliga Gvernattningar
kan tinkas.

Filtet kommer atc utbyggas i var. Planerad
hangar och verkstad uppfores sydost nuvaran-
de strik, 800> 150 meter.

Med hinsyn till bebyggelse i ndrheten av fil-
tet ir styrelsen angeligen om art gillande si-
kerhets- och trafikforeskrifter noggrannt iakt-
tagas samt att passage Over nirliggande be-
byggelse och idrottsplatsen undvikes.

Det ir limpligt att fore landning passera fil-
tet 1 vinstervarv for atr bestimma landnings-
riktning med hinsyn till vind, pigdende flyg-
verksamhet eller utlage mirke. (Vindstrut syd-
ostkanten av filtet.) Flygutbildning pagir ofta
med bide segel- och motorflyg samudigt.

Hjirtlige vilkomna Gnskar
Landskrona Flygklubb.
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REPRESENTANT SOKES

SVENSKT FLYGFORETAG SOKES

att handha forsidljning av de amerikanska
AIRCOUPE flygplanen samt service,

Siand detaljerade upplysningar om orga-
nisationen till ensamfdrsédljaren for Europa,
AIR RENT LIMITED,
Stapleford Aerodrome,

Essex, England

| ONSKAS KOPA

BABY FALK EL. LIKN,
samt vinseh i goit skick.

Curt Ostrand, Fruingsgatan 62, Nykoping

FLYGPLANVAGN
onskas hyra eller kopa
fére juli manad. — Svar till
AKke Nordlund, 5 div, F 11, Nykoping

BOGSERFLYGPLAN

Svar med sedvanl. uppg. till *Moth, SK 12"
d t k& fwv. b

SEGELFLYGPLAN
Svar till ”Baby, Olympia” 4. t. k. f. v, b.

TILL SALU

AUSTER Mk V,

0-stillda vingar. Motor 0-290-3, 600 tim
¢ g 6, med ljudddmpare och kabinvirme,
sjdlvstart, radio, skidor m m.

IBE, Box 39, Skonsberg

CONTINENTALMOTORER

1 st A-65 och 1 st C-75. Grunddversedda
och 0-stdllda. Svar till

SAS Flygklubb, Bromma 10

Ma ]

AUSTER Vv J1
3-sitsig. Motor: 100 hk, Cirrus Minor II.
Prig: 12.000: — Kkronor,

PIPER TRI-PACER 135
4-sitsig. Motor: 135 hk. Lycoming.
Radio: Narco
Riklig instrumentering,

Pris: 28.000: — kronor,
ASAFLYG
AB Stockholms Aero
Box 1124, Bromma 11. Tel 28 29 90

SILVAIRE LUSCOMBE 1960
Fabriksny Luscombe 8 F med 90 hk Conti-
nental-motor sdljes till formanligt pris.
Detta robusta helmetallflygplan kan om sa
onskas levereras med flottérer och med
bogseringskoppling for segelflyg.

Héanvandelse till
Norse Aviation A[S
Postboks 103, Oslo. Tel: 4249 97—42 64 68

BABY-FALK

nybesiktigad och i utmérkt skick siljes
fullt flygklar for kr 2.000: —.

Henry E. Thor, Box 53, Eskilstuna

LUFTDRIVNA GIRINDIKATORER
SAMT VARIOMETRAR

Arboga Flygklubb

CESSNA 182 A

Total gangtid 900 tim. utrustad for IFR
flygning. Utrustning: 1 VHF MK5 90/180
kanaler, 1 VHF Simplexer VC 27 med 27
kanaler, VOR VOA3, ILS Localizer, ILS
Marker, LEAR ADF 12 E radiokompass,
vacuumpump, pitotheat m. m, Motor och
f_lygplan 0-stadllt, radioutrustningen grund-
oversedd, i dvrigt &r flygplanet i alla detal-
jer jamiforbart med nytt samt har flugits
av samma pilot sedan anskaffningen,

Svar per telefon Hialsingborg:
042/509 10 kontorstid
042/514 15 efter kontorstid

Friggag, 10, Goteborg C. Tel. 19 21 05

CONTINENTAL flygmotorer
McCAULEY propellrar
RANDOLPH spidnnlack och farger
NARCO radio

EXIDE batterier

WEEMS navigationsskivor
Radiotillbehor

Fplviv, engelsk och amerikansk
Flyginstrument

Tandstift

AN-delar (bult, mutter etc.)
Hjidlpaggr. (magn., forg. ete.)
samt ovriga tillbehor och
utrustningsdetaljer

ACENOWLEDGE: Vi presenterar AERO-PROGRESS autentiska inspelningar av
radiotrafiken i luften.
Grammofonkurser, hi-fi L. P album, fér Er som vill lira eller
repetera instrumentflygning och luftens radiosprak, Amerikanska
ATR piloter &r Dina lirare.
TOWER COMMUNICATION — 35:00, ATC CLEARS — 35: 00,
INSTRUMENT FLIGHT — 49:00, THEORY OF FLIGHT —
35:00, ON COURSE ON THE GLIDE PATH — 35:00, inkl.
textbocker, kartor m, m.

Siéndes mot postforskott, Kontakta oss idag.

Telefon: 67 42 60.

OVER
E. T. Oldenburg A.B.
Styrmansgatan 7
STOCKHOLM ©.
7961



