NUMMER 6 - ARGANG 4 - NOV 1961

ANBUD INFORDRAS
a flygplan SE-CLN, typ
STINSON RELIANT

Total gangtid: 2.000 timmar. Motor total gangtid: 850 timmar. Motor gangtid
efter senaste grunddversyn: 250 timmar, Utrustning: skidor, hjul, flottorer.
Mycket reservdelar. Allt i mycket gott skick.

Nirmare upplysningar erhalles av H. Tammert, Kiruna. Tel. 126 40, ;

Anbud skall insidndas till ovanstaende adress senast den 30 november 1961.

FLYV

— den danska flygtidskriften — utkommer
var manad och ger en allsidig orientering
om flyg fran hela vidrlden. Prenumerations-
avgift 15: — danska kronor per ar (Obs:
Nytt pris!), inklusive porto. Skriv till
FLYV, Vesterbrogade 60, Képenhamn V,
CONTINENTAL flygmotorer Danmark.

McCAULEY propellrar
RANDOLPH spénnlack och farger
NARCO radio

EXIDE batterier

—_— —
—_—

Friggag. 10, Goteborg C. Tel. 19 21 05

WEEMS navigationsskivor ' Hsn“

Radiotillbehdr M v TT

Fplviv, engelsk och amerikansk November 1961
Flyginstrument

Tandstift Redaktir och ansvarig utgivare: Georg H
AN-delar (bult, mutter ete.) Dérantz. Adress: Kungl. Svenska Aero-
Hjilpaggr. (magn., forg. etc.) klubben, Malmskillnadsgatan 27, Stock-
samt dvriga tillbehor och holm C. Telefon: 23 23 65 (vixel).
utrustningsdetaljer Prenumerationspris: Endast heldr 5: —.

Postgirokonto (KSAK) 555 70.
Annonspriser och annonsformat

total gangtid ca 1100 tim, Motorn skall 1/2-sida (130 90 mm) 145: —

grundoverses. 1/2-sida ( 62X 185 mm) 145: —

VHF-RADIO 1/4-sida (130X 45 mm) 80: —

»Aerotron” 10 kanaler. 1/4-sida ( 62X 90 mm) 80:—

Lars T Clase, Arkivgatan 7, Goteborg Radannonser (spaltbredd 62 mm)
Tel: 031/17 60 30 (kont.-tid) millimeterpris 1: 10

Tryckeri Alliance, Stockholm 1961



HJALPFONDEN
UTDELAR

Ansdkan om bidrag frin Svenska
Flygares Riksforbunds Hjilpfond, vilken
forvaltas av KSAK, skall vara KSAK
tillhanda senast den 27 november. Ansé-
kan skall atféljas av dldersberyg och
intyg som styrker behover av understid.

Bidrag kan urgd till:

a) flygare som blivit berovade sina
existensmbjligheter eller farr sin arbers-
formaga visentligr nedsatt under i forsca
hand yrkesutévning sasom flygare (med-
lem 1 flygplanbesittning, flygmekaniker),
samt

b) dnka, mindeririga barn (innll fyll-
da 16 ar) och férildrar till omkommen
flygare enligt mom. a) ovan, vilka till
sin forsérjning varit beroende av den
avlidne.

ALKOHOL
OCH FLYGTJANST

Alkoholfértiring, dven i smi kvanriterer,
samt efterverkningar av alkoholfértiring, Aven
sedan all alkohol limnat kroppen, nedsitter
reaktionstérmiga och omdémesformaga samt
minskar motstandskrafren mor flygningens pa-
trestningar sisom syrebrist, acceleration samt
tysisk och psykisk belastning.

Sirskilt skadlig dr en kombination av alko-
holféredring och bristande sémn fore flygtjinst-
goring liksom dven alkcholféreiring i kombina-
tion med lugnande medel, sémnmedel o d.

Under flygning fir alkoholfértiring icke
dga rum. Ej heller far alkoholfértiring ske un-
der de nirmaste 8 timmarna fére flygning; dock
att till ordinarie miltid mi fortiras hogst 1/3
liter 6l (ej starksl) eller err glas ldtevin, Under
tiden mellan 24 och 8 timmar fére flygning skall
stor aterhallsamher iakrtagas i friga om alko-
holfértiring.

Lugnande medel eller sémnmedel fir icke an-
vindas av flygande personal i samband med
flygrjinst utan samrid med flyglikare.

(Se BCL-D 1.15)

PRIVATFLYGET

HANVISAS TILL ARLANDA
FOR TULLNING

Sedan Luftfartsstyrelsen i Info 64/1961 med-
delat att Arlanda efter 1/1 1962 skall §verta
Brommas roll om tullflygplats iven f&r privat-
flyget har KSAK i skrivelse till styrelsen anfort:

“Aven om i dagens lige tillrickligt underlag
ej forefinnes for att behdlla en permanent orga-
nisation fér tull och informationstjanst pi
Bromma, torde utvecklingen tydligt visa atr
ifrigavarande underlag ir under kraftig Skning.
Det kan salunda forvintas ate tillricklige star-
ka krav kan stillas pd permanent dylik tjinst
inom en nira framrtid.

Det kan- dirtill ur privac- och affirsflygets
synpunkt ej anses rimligt att flygplan, som
exempelvis kommer soderifrin och avses upp-
stillas pa Bromma, skall behdva tillryggaligga
den extra flygvdg som erfordras for fortullning
pa Arlanda samt — vilket man 1 dvrigt pa allc
sitt forsoker undvika — inblandas i den trafik
pa Arlanda som ir av helt annan karaktir och
dirfor torde medféra etr allvarligt men for
flvgsikerheten.”

Vidare hemstiller aeroklubben atr sidana ar-
girder vidragas att Bromma bibehalles som tull-
flygplats dven om anordningar for fortullning
icke ges permanent karaktir.

KSAKs STYRELSE
sammantrider 1 KSAK:s Klubbhus lor-
dagen den 2 december kl. 10.00. (Per-
sonlig kallelse har utsints.) Arenden:
Budger 1962, stadgeforslager m. m.

EXTRA ALLMANT
SAMMANTRADE

KSAK-anslutna flygklubbar jimte de
direktanslutna medlemmarnas Represen-
tantskap kallas hirmed till extra allmant
sammantride i KSAK:s Klubbhus grda-
gen den 2 december kl. 13.30. Arende:
Antagande av nya stadgar fér KSAK.
Kallelsen har stadgeenligt tillstillts samt-
liga organisatoriska medlemmar,

ARETS FLYGSHOW 1961

STOR PUBLIKSUCCE PA TAIBY GALOPP

Sedan KSAK gjort frukelésa forssk atr vid
nigon av stadens ordinarie flygplatser firse de
pd flygdagar sviiltfodda stockholmarna med en
huvudstaden virdig uppvisning bestimde man
sig for det unika evenemang som kom art iga
rum lirdagen den 9 seprember, Arets Flygshow
pi Tiby Galoppbana.

Programmissigt blev evenemanger en seri-
lande framgdng inte minst genom der franska
inslaget med bl a den rolv flygplan scarka
Patrouille de France, som fitt dran pryda denna
tidnings firsta-sida,

T. h.: Capitaine Jean Brien.

Nedan: Colonel B M Fuchs
medaljeras av KSAK :s ordf.

1961

Sirskile horbart visade den fulltaliga — men

i allefor hog grad gratistittande — publiken
ocksd sin fortjusning for Christian Ladouéts
precisionshopp  frin 4.000 meter, fir Pilatus
Porter och de 6vriga STOL-flygplanens presta-
tioner, for Albert Falderbaums “knickenrolle”

och sist men inte minst for de radiostyrda mo-
dellernas uppvisning i kvalificerad lufrakro-
batik.

Fér en gings skull gynnade Vidrets Makter
arrangdrerna och publiken fick uppleva en triv-
sam solskensdag pd Tiby-banan, dir histsporten
presenterades i ett uppvisningslopp under pau-
sen medan Flyget behirskade banarna tredimen-
sionellt resten av dagen,

Franske ambassadéren Colonel B M Fuchs och
Capitaine Jean Brieu tilldelades KSAK:s guld-
medalj, den sistnimnde med vingar for sit
ledarskap av Patrouille de France. Ovriga med-
lemmar i uppvisningsgruppen tilldelades KSAK :s

culdplakett.



GALLRING OCH FLYGSAKERHET

| flertalet haverier dr orsaken att hinfora till den minskliga faktorn. En hig flyg-
sikerhet kriver dirfar for privatflygarnas del frimst effcktiva metoder ifriga om

urval, utbildning och trining. Med verskap om att frigan om dtgirder for flygsiker-
hetens héjande inom privatflyget ir under utredning inom luftfartsstyrelsen skall vi
hir endast berdra en av dessa frigor, nimligen den viktiga frigan om urval eller
limplighetsprovning. Denna friga behandlades 1 KSAK-NYTT nr 5,"196‘{ — svar
pi Brev frin flygarhustru. Vi har fitt en ny intressant insindare 1 denna friga, som
hir nedan iterges under rubriken “Limplighetsprévning av pilotaspiranter”.

Jag vet inte varifran insindaren ftt sin visdom nir han som orimlig forkastar tanken
att en flyglirare under “den korta utbildningstiden” skall kunna lira kinna en clevs
karaktir — en sak som psykotestningen skall klara pi en brikdel av den tiden.

Jag vill absolut inte forkasta virdetr av testning — vilket min artikel kanske gav sken
av — men jag vill framhilla nédvindigheten av att flygliraren fir en god uthildning
i psvkologi. Bland de frigor KSAK dmnar taga upp i samband med utredning ang
tgirder for att hoja flygsikerheten inom privatflyget star frimst frigan om limp-
lighetsprovning och dirvid uppkommer sivil frigan om testning som en Kurs i

psykologi far flyglirare.

LAMPLIGHETSPROVNING AV
PILOTASPIRANTER

I KSAK:s svar till signaturen R.C. betonas
betydelsen av ert riktige urval till pilotutbild-
ning. Samridige framhalles hur svirt det dr att
ritrvist bedéma en persons limplighet, dd den-
na beror pi hans karaktir.

Det ir dirfor svart ate folja med i viind-
ningarna, nir man lingre ner i svaret liser art
“en minniskas karakeir .,, under flygutbild-
ning avsldjar ... sig litt for den kunnige flyg-
liraren med sinne hirfor”. Vidare pastas att
flygliraren under utbildningen med framging
kan dgna sig at psykoterapi och “fi fram en
hygalig avvigning mellan egenskaper som am-
bition, noggrannhet, sjilvfartroende, framit-

»

arida ¢ o

Att en minniska under den korta tid en ut-
bildning pigir skulle kunna lira kinna en
annan minniska och dessutom uppfostra henne
till noggrannhet, forsiktighetr, o. s. v., ir na-
rurligevis en orimlig tanke. Dessutom ligger det
ju i denna “metods” natur, att en elev ej kan
avradas fran forrsace uthildning farrin han tagic
minga dvrbara lektioner.

Det giller alltsd arc pd nigot annat sitt gora
sannolike, ate de, som padborjar en utbildning,
verkligen ir limpliga.

KSAK avfirdar dirvid pd et férvinansvire
litrvindige sire psykologins mijligheter genom
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Nils Séiderberg.

att citera vad en amerikansk marinpsykolog
sagt om nagot hele annar. Dennes utralande ir
kanske riktigt i sitt sammanhang. Han talade
dock inte om flygelever, och pastiendet att hans
isikt dr tillimplig dven pd sidana ir KSAK:s
eget. Ar man inom KSAK okunnig om, au
bide flygvapner och SAS anvinder psykalo-
giska test- och beddmningsmetoder vid rekry-
teringen av piloter?

I det f6ljande skall jag redogira for en del
av de forskningsresultat, som finns.

Vid flygvapnet har psykologiska prov an-
vints vid uttagning av forare sedan dr 1945,
Ungefir hilften av de aspiranter, som paborjar
flygutbildning pi Ljungbyhed, gallras borr.
Detta forhillande ger oss mojlighet atc under-
sika om det finns nigon skillnad mellan gall-
rade och godkinda pi Ljungbyhed med avseen-
de pd hur de bedsmts vid de pS}'leO%lSka pro-
ven. Flyglirarna har inte firt reda pa hur ele-
verna bedomts och kan siledes ej ha influerats
av resultaten vid uttagningsproven. Tabell 1
visar kassationen pa Ljungb)’hfd fr. o. m. 1948
t. 0. m. 1953, Endast de elever, som kasserats
pi grund av oférmiga att lira sig flyga, har
tagits med i undersokningen.

Vi ser atr endasc 17 %o av de clever, som
kommit i de tva hogsta kategorierna, gallrats
bort. och att 84 %o kasserades av de elever, som
ren 51—52 trats betygssiffran 3 togs med pi
forsok i utbildningen.

Now.

Tabell 1
Lamplighet  Antagna  Kasserade — Kassa-
enl. psyk.  till uthild-  wnder nt- tions-
prov ning bildning procent
9 4 I ;
8 20 3 il
7 57 23 40 "y"t)
] 132 58 44
5 235 132
4 198 102 b Y
3 25 21 84 %y
Summa 671 340 51 %

Vi kan nu friga oss, om flygvapnets bedom-
ningsgrunder ar tillimpliga dven inom privat-
flyget. Jag citerar ur KSAK:s artikel: ”Arct lira
sig flyga kan s& gott som vem som helst,
Men are kunna ldra sig flyga dr inte detsamma
som att passa till flygare, det dir en karak-
tirsfriga”. Denna uppfattning ir troligen riktig
sa linge som man hidller sig ull privatcflyger,
didr man inte behiver stilla sa hiéga krav pd den
manuella skickligheten, “flygkinslan”. Militir-
flyget, diremot, behdver, fér ace kunna full-
gbra sina uppgifter, piloter med bide omdime
och hog manuell skicklighet. En undersdkning
pa Ljungbyhed 1948 av ddvarande docenten
Arne Trankell visar ocksd att flyglirarna ten-
derar att fista en ndgot storre vike vid “flyg-
kinsla” dn vid “omddme”. Detta ir relativa
mitt, ej absoluta, och innebir inte att en flyg-
vapenpilot skulle ha diligt omdéme. Undersik-
ningen visar ocksa att dessa bida faktorer, om-
dome™ och “flygkinsla®, ir helt oberoende av

Tabell 2
Limplighet  Antagna  Avskedade Av-
enl. psyk. till ut-  p.ga. olimp-  skeds-
prov bildn. lighet procent
limpliga ‘; " 0 -
7 §2 | 1,2 %
6 126 3 2.4 %
5 104 9 8.7 %o
tveksan-
ma fall 4 25 5 20,0 %
alimp-
liga 3
2 15 11 73,3 Vo
1
Summa 363 29 8.0%
1961

varandra, vilket vil alla sedan linge wverar
Intuitive.

Vad vi framfér alle behdver, dr undersik-
ningar, som kan férutsiga graden av omddme
hos en pilotaspirant, och jag skall i detta sam-
manhang redogtra for resultaten frin SAS
psykologiska limplighetsprévningar under iaren
1951—1956.

Faor att kunna bli antagen till prévning ford-
rades en flygtid pd minst 350 timmar. Omkring
95 %0 av aspiranterna kom frin de norska,
danska och svenska flygvapnen. Fér psykolo-
gerna gillde det att ur ett material, som redan
var hart gallrat bide med avseende pa om-
dome och framfor alle flygkinsla, fi fram de
som passade bist som trafikflygare, ett yrke
som ju kriver mycket gott omdéme. Tack vare
att SAS i borjan ganska ofta underlic att fdlja
psykologernas rekommendationer, kan man un-
derséka hur aspiranter i alla beddmningskate-
gorier klarade sig under och efter uthildningen.
Tabell 2 visar avskedsprocenten i varje kate-
goTi.

Av de aspiranter, som kom i de tvd hogsta
kategorierna vid de psykologiska proven, av-
skedades ingen, medan 73,3 %o av de som kom
i de tre ligsta, avskedades. Flyglirarna kinde
ej till resultaten av intagningsproven.

Limplighetsprévningarna ir inte och kommer
aldrig ate bli absolut perfekta, men de dr redan
nu sa lovande att det inte finns nigon anled-
ning atc kasta yxan i sjon.

Fortsatt forskning under samarbere mellan
bertrda parter, bir kunna forbitira prognos-
sikerheten yrterligare,

Leif Liungberg

Referenser:

Trankell, A.: Rekryteringen av piloter i svenska
flygvapnet. Tidskrifr i Militir Hilsovird,
1956, 1, 1—30.

Trankell, A.: Den elementira flygningens grund-
komponenter. Svenska likartidningen, 1952,
49: 5.

Trankell, A.: The Psychologist as an Instrument
of Prediction. Journal of Applied Psycho-
logy, 1959, 43: 3.

Langewiesche, W.: Are airline pilots any good?
Air Facts, 1955, 18, 29—58.

KSAK-NYTT ar privatflygarnas eget
sprakror och publicerar gérna sak-
liga inlagg i aktuella debattfragor.
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Fem Jodel -

I marsnumret av KSAK-NYTT presenterades
det forsta flygfirdiga Jodelbygget, som byggts
i Halmstads flygklubbs regi. Flygplanet prov-
flégs av Lfs provflygare ing Ulf Dahlgvist,
Malmé. Rosendahl och Lidholm 1 Leksand skulle
varit forst 1 luften om inte leveransen av deras
motorer kranglat.

Ing Dahlqvist har nu provflugit och godkint
vtterligare fyra flygplan. De iro foljande:

Motor Typbeteckn.
Halmstads Fk, Halmstad 65 hkr Co Jodel D 112
Hans Sédergard, Hjo % P
K O Rosendahl, Leksand 85 hkr Co Jodel D 126
Hugo Ericsson, Tandsbyn 5 _.,
Ake Lidholm, Leksand " .

Firdiga for provflygning inom den nidrmaste
tiden dro:

Mator Typbeteckn.
Olle Berndtsson, Slite 40 hkr Co Jodel D 119
Arne Stenberg, Ludvika 65 hkr Co Jodel D 112
Art. Andersson, Landskrona =

Farten pd marschvary dr for Jodel D 112
145 km/h och for D 126 175 km/h. Tippad fart
for Berndtssons D 119 dr 190 km/h.

Ovriga byggare som siktar pa provilygning
under 1962 iro féljande:

Motor Typbeteckn.
Per Modin, Ektorp 90 hkr Co Jodel D 119
And. Bengtsson, Skines Bilinge
Flygféry. Verkstadsskola,
Visteras (2 st) -
Birger Eriksson, Skonsberg
Vilgot Olsson, Alfta
Oloy Gustavsson, Vargdn

4]

Hans
Sodergdrd.

hembyggen

nu i luften

Kostnader

KSAK har inhimtat prel uppgifter pd kost-
naderna, vilka givetvis varierat avsevirt, bero-
ende pid hur man vill utrusta sitc flygplan.

Hir nedan aterfinnes tvd exempel. Som fram-
gar ir prisskillnaden 9.187 kronor.

Berndtssons flygplan dr utrustat med ny 90
hkr motor, metallpropeller, extra instrument
samt radio och extratankar. Hans Sodergirds
flygplan #r standardutrustat med en 65 hkr
dversynsmotor.

Vigen ir nu jimnad for Jodelbygge och verk-
samheten har gett KSAK virdefulla erfaren-
heter. Det har emellertid kostat KSAK betyd-
ligt mera bide arbete och medel in vad som
var riknat med frin birjan.

Byggarna sjilva har ocksa lagr ner ett stor-
artat arbete och haft manga problem att brottas
med, inte minst ekonomiska.

Aven grannlinderna Danmark och Norge har
fatr del av ritningsunderlag, metalleveranser och
erfarenheter. )

Ett sirskile tack ar Ulf Dahlqvist vird for
det arbete han lage ner pd besiktningar, prov-
flygningar och goda rad och det dr att hoppas
att han ej skall forerdtras dven om hans arbets-
birda vid Lfs dr bc(u‘ﬂga“de'

Fir den tekniska tjinsten SVAarar numera ci-
vilingenjsr Per Modin, som triffas pi KSAK

W
mandagar Farts, sid. 30

Now.

OMBYTTA ROLLER

Viren 1943 slipptes undertecknad Ek for
forsta gingen pd divarande Flygreservskolan i
Eslov 1 en Klemm 35 (Sk 15). Min flyglirare
var Torgny Hultin, som nagon tid darefter
"muckade”. Vira vigar skildes at i flygplan-
sammanhang och méttes forst 18 ar senare, va-
ren 1961, da min trafikledarekollega pa Bull-
tofta Torgny Hultin beslutade sig for att dven
bli min tlyglirarekollega och hjilpa till med
skolningen vid Aeroklubben i Malmé. Eftersom
Hultin ej innehaft certifikat pd ling tid (8 ar)
blev det nu jag som fick sitta som lirare vid
hans sida och det kindes en smula egéndomlige.
Efter nigra timmars skolning var det hela av-
klarat och Hultin har fullt upp att gira.
Pd bilden ser vi alltsi undertecknad ge Hul-
tin ndgra “ord pd vigen”, innan han ger sig
iviig med dagens Klemm, en 107 C med be-
teckningen SE-COP, byggd i februari 1 ar.
Flygplanet ir inképt av AB Skandinaviska
Flygagenturen, som stille der till Aeroklubbens
i Malmé  disposition. “Finsmakarna” bland
klubbmedlemmarna dro mycket fértjusta i pla-
net, vars flygegenskaper dr enastiende trevliga.
Det dr ju ocksi godkint fér avancerad flyg-
ning, ir vil limpat for fotoflygning och spe-
cielle limplige for fallskirmshoppare. T det
senare faller Iyfres bigge dirrarna av och flyg-

hastigheten  halles mellan 100—130 km/t.
Marschhastigheten 1 Gvrige dr 185—205 km/t,
C-A Starkman.

éndras under dret.

VIKTIGT MEDDELANDE
angaende 1962 ars flygdagar

De flygklubbar som énskar flygvapnets medverkan vid flygdag
under 1962 maste enligt flygvapnets énskan anmala detta till
KSAK fore den 10 januari, dé ansékningstiden utgér. Vi forstar
att det kan vara férenat med vissa svérigheter for klubbarna att
planera 1962 ars flygdagar sé lédng tid i férvag. Det ar emel-
lertid nédvandigt, eftersom flygvapnet efter att ha tagit del av
ansdkningarna kommer att faststalla en plan for flygvapnets
medverkan, vilken skall distribueras den 1 februari.

De uppgifter som flygklubbarna lédmnar till KSAK enligt ovan ar
att betrakta som definitiva. En faststalld dag kan salunda icke

KSAK uppmanar samliga klubbar att utan dréjsmdl taga stall-
ning till denna viktiga fréga. Nagot séarskilt brevmeddelande till
klubbarna kommer icke att utgéd.

1961



ERIK BERGENDAHL

Nir vi i marsnumret av KSAK-NYTT
kungjorde att ordféranden i Aeroklubben
i Goteborg, Erik Bergendahl tilldelats
KSAK:s higsta utmirkelse, guldmedaljen,
foér sina insatser fir svenske flyg anade
vi inte att vi skrev hans nekrolog och
att han sd snart skulle ryckas bort frin
sina minga vinner,

Erik Bergendahl fick férmanen att
vara med om att bygga upp det svenska
privatflyget. Vid hans bortging kinner
vi alla vérdnad infér hans pionjirgirning
och djup tacksamhet fér hans outtrétt-
liga livsverk, atc gora flygsporten kiind

och aktad bland alla.

ALBERT FALDERBAUM

Kort efter det att var kire flygarvin
Albert Falderbaum infér en jublande
flygdagspublik pd Tiby Galopp visat
prov pa sin odvertriffade skicklighet som
konstflygare, niddes KSAK av budet om
hur han vid provflygning av en ny flyg-
plantyp i Augsburg férolyckats. Han fall
pa sin post under utévander av prov-
flygarens krivande kall.

Vid Albert Falderbaums bortging hyl-
las hans minne av hela det svenska pri-
vatflyget. Han har under minga ir sva-
rat for ett av de mest firgstarka publik-
numren vid vara flygdagar. Det tom-
rummet kan svirligen fyllas.

Framgangsrikt svenskt vérdskap
vid internationella fallskarmstavlingar
i Uppsalo—Sundbro 27 aug—3 sept

Sverige har plitsligt hamnat uppe bland den
internationella  fallskirmshoppareeliten sedan
Svenska Fallskirmsklubben visat sig vil kvali-
ficerad att arrangera en stor internationell fall-
skdrmstivling. Tivlingarna, som inramades av
flyguppvisningar blev en bra publiksak, inte
bara for dem som bevittnade evenemangen pi
ort och stille utan ocksi for tidningslasarna,
som fick ovanligt fylliga referat och férhands-
material,

; Resultat

Klass I:

1 Richard Deutsch, Osterrike 744,3
2 Ronald Griffichs, England 727.8
3 Lino Trettel, Italien 684,0
7 Curt Orneborg, Sverige 584.8
12 Holger Berglund, Sverige 399,7
14 Ove Elvén, Sverige 288,1

Lagresultat: 1) Ttalien 1941,9; 2) England
1797,1: 3) Osterrike 1614,9; 4) Sverige 1272,6.

Klass 11:

1 Helmuth Kénig, Osterrike 941,4
2 Harald Ziircher, Schweiz 899,3
3 Pietro Goffis, Italien 898,0
11 Stig Jonsson, Sverige 528,1
12 Tore Samuelsson, Sverige 525,5
15 Hans Soderberg, Sverige 348,5

Lagresultat: 1) England 2519,8; 2) Osterrike
2467,1; 3) Tralien 2120,2; 4) Sverige 1402,1.

Klass I11:

| Gian Di Francesco, Italien 587.,6
2 Marco Bettoli, Italien 4842
3 Hans Stennek, Sverige 464,4
4 L. Ellertsson, Sverige 416,2
5 Berril Liljedahl, Sverige 285,9

ONSKAS KOPA

Modernt 4-sitsigt nagot begagnat
FLYGPLAN
i gott skick kopes nu eller till viren.

Anbud siandes till Fredrikshavn Flyveklub,
Havnegade 11, Fredrikshavn, Danmark.

Now.

RIKSSEGELFLYGTAVLINGEN AVGJORD

ESKILSTUNA FLYGKLUBB
ARETS NIKE-VINNARE

I den spinnande slutstriden om Nike-staty-
ctten blev det i ar Eskilstunas tur artt segra.
Lagets prestationer kan sammanfattas silunda:
1. Eskilstuna FK, lag 1, platssiffra 45. Indi-
viduella resultat: Héjd kl 2: 5) H Jansson;

1961 drs Nike-vinnare. Ovre raden: Hans
Jansson, Einar Thor och Evald Ek. Undre
raden: Lars Runnkvist, Lars Fredriksson och
Leif Carlsson.

1961

8) H E Thor; 18) E Ek. Distans kl 2: 1) L
Runnkvist; 2) H E Thor; 5) E Ek. Hastighet
kl 1: 1) L Fredriksson; 2) L Carlsson; kil 2:
1) H E Thor; 2) E Ek.

Nirmaste konkurrenter blev Borlinge-Domn-

arvets FK med platssiffran 57,5, Linkipings FK
med platssiffran 71,5 och Orebro BFK med
platssiffran 84.
Rikssegelflygrivlingens toppresultar féljer hiir
nedan:
Forts. sid. 23
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EI1NONEN

NORDISK MASTARE AVEN I AR

Finland lagsegrare - Sverige (vaa

Det var nionde gingen Juhani Heinonen med
sin egenhindigr konstruerade och byggda HKI
scillde upp till kamp om Nordiska Flygarpoka-
len och i sin egenskap av fjolirssegrare med-
forde han pokalen nir han landade vid den
idylliska flygplatsen Avné pi Sjilland. Och
efter en pi alla sitt trevlig och vilarrangerad
tivling — som Kongelig Dansk Aeroklub har
all heder av — var det naturligtvis Heinonen
som vid prisutdelningen pd nytt fick taga hand
om den vackra dyrgripen. Inte nog med der.
Nista ging som han stegade tram ull prisbor-
det var det for att i sillskap med Saavalainen
— idven han en trygg och siker representant
for site land — himrta lagpriset, den kanske
innu vackrare SAS-pokalen.

Sverige blev tvia i lag genom Lennart Peter-
sén och Evert Hedman som individuellt pla-
cerade sig pa fjirde och femte plats. For forsta
gingen pi ndgra dr brow hdr den s. k. vart-
annatirstraditionen nimligen att om Finland
tog den ena pokalen si skulle Sverige ta hand
om den andra. Den hiir gangen var det emel-
lertid snudd pd en verklig sensation. Rudstrom,
Norge, segrare i navigationstivlingen och tvia
sammanlagt, var en synnerligen farlig konkur-
rent till Heinonen och det var forst vid Jand-

platsen, Rudstroms prestation var err verkligt
glidjande recken pd norsk frammarsch och nista
ir blir det sikert en strid pa kniven. En strid
som vi hir 1 landet fir félja pd nira hill —
1962 ir det Sveriges tur atc vara vird for
denna fornimliga tavling.

Ja virdskapet var det. Det har ovan antytes
att Konglig Dansk Aeroklub hade all heder av
sina arrangemang. Men danska flygvapnet som
upplit Avné med flygfilt, personal, forliggning
och missar gav sikert acroklubben ett synner-
ligen gott stod. Ligger man dirtill dec danska
“gemyter” som hela tiden priglade sivil order-
givningar som samvaron 1 dvrigt forstir alla
att trivseln var allmin.

Lagom svir bana, nigra nyheter bland spe-
cialproven dir spaningsmdlen voro landstig-
ningsbitar, landande fallskirmssoldater och
flygplan bor sirskilt noteras. Till sist skall
framhillas att det svenska lagets toppmin Pe-
tersén och Hedman hade jimna resultat utan
nigon av de vanliga topprestationerna, att den
nya rekryten Allan Olsson kdmpade utan nagot
pataglig premiirnervositet och att laget leddes
lugnt och férgjinstfullt av Ebbe Ajaxon frin
Linképings FK.

ningsmomentet som han forvisades till andra- Lu
Och si var det prislistorna.
Poing
Placering Namn Nav.- Land.- Spec.- Summa
prov prov prav
1 Heinonen, Finland 22,7 i 18,0 48,6
2 Rudstrom, Norge 8.8 43,0 15,1 66,9
3 Saavalainen, Finland 45,6 28,9 16,2 90,7
+ Petersén, Sverige 47,3 31,6 12,8 91,7
5 Hedman, Sverige 52,5 30,6 13,9 97,0
6 Laursen, Danmark 64,7 61,6 18,6 144,9
7 Knutsen, Norge 110,4 24,1 20,9 155,4
8 Kukkonen, Finland 136,5 23,7 12,2 172,4
9 Olsson, Sverige 129,6 40,0 22,0 191,6
10 Thyregod, Danmark 168,0 31,8 21,5 221,53
11 Aarseth, Norge 255,0 21,4 20,9 2973
12 Nielsen, Danmark 283,5 66,2 13,9 363,6
Lag: 1) Finland (Heinonen—Saavalainen) 139,3; 2) Sverige (Petersén—Hedman) 188,7;
3) Norge (Rudstrom—Knursen) 222,3; 4) Danmark (Laursen—Thyregod) 366,2.
Now.

SOLBERGS

Prestanda
Max flygvike

Farter
Max fart vid havsytans nivd

Max marsch pd 2.750 m hijd
och 70 "o krafruttag

Aktionstider

70 % kraftuctag 2.750 m hijd
— ingen reserv

Max flygstricka och flygrd
3.050 m hojd

Tankkapacitet
Stighastighet vid havsytans nivi

Motor

Propeller

For vidare
informationer star
vi girna till tjdnst

presenterar

~(essna
150"

680 ky Tjinstetopphdjd 4.663 m

Startdata
. o Rullstracka 207 m
200 km/tim Total distans Sver

15 m hinder 362 m
195 km/tim .

Landningsdata

Rullstricka 110m

Total distans Gver

15 m hinder 322m
836 km
4,3 tim 195 km/tim Tomvikt 427 kg
1.014 km Bagage 30 kg
6,6 tim 153 km/tim Spannvidd 10,15 m
97 liter Total lingd 6,05 m
3,75 m/sek Total hisjd 2,37 m

Continental 0-200-A
100 Hk vid 2.750 varv
per minut

Fast Metall

Diameter 1.725 mm

Alla berdkningar gilla vindstilla och standardférbillande

SOLBERG CESSNA FLYG AB

Fack 16030, Malmoe 16
tel 12217 - 12219
Goran Lundberg

Fack, Ska Flygplats, Ska
tel 0756/243 28
Bengt Karlsson
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Few Jersey

) U.B.A.

Det har snarc girr tvd flygsisonger sen vi
limnade Sverige for atr séka lyckan i USA och
faktiskt — VI FANN DEN. Bjérn har etr bra
arbete hos RCA (Radio Corp. of America), bar-
nen dr redan mer engelsk- dn svensksprikiga
och jag njuter en amerikansk husmors littjefulla
tillvaro.

Det dnda vi saknat dr en trevlig flygklubb.
Vi har i ett drs tid letat i hela New Jersey och
halva Pennsylvania utan att finna vad vi sékte.
Nir vi dntligen fann det, bestimde vi oss utan
et dgonblicks tvekan trots att denna flygklubb
inte ens har segelflygning pa programmet.

Segelflygchefsmatet

Samtliga anslutna flygklubbar med segelflyg-
verksamhet vintas delta i det segelflygchefs-
mite som enligt KSAK:s inbjudan skall dga rum
i Stockholm 25—26 november. 1 férsta hand
ir det de utnimnda segelflygcheferna som bhor
delta men de som dr absolut férhindrade att
nirvara kan utse ersittare. Det ir nimligen av
storsta vikt att alla klubbar kan framféra sina
synpunkter vid métet.

Det dr som vanligt frigor av storsta vike som
kommer art behandlas vid drets segelflygchefs-
méte, bl a Bnskemilen om kvottilldelning far
1962, kursavgifter, hangarproblem, materiel-
anskaffning och utbildningsirenden.

12

med hiilsningar

frin segelfiyefa-
miljen Bjérn och
Gun-Britt Flodén

Var klubb skulle inte ha existerat om inte en
viss mr Bill Whitesell, pilot hos Eastern Air-
lines, rakat ut for en bilolycka pi New Jersey
turnpike och blivit sd illa tilleygad att han fick
lov atc se sig om efter ett annat yrke.

Med 15.000 flygtimmar ir det dock inte si
lite ate helt glomma flygning. Whitesell képte
en gird om 150 acres beligen vid idylliska
Rancocas Creek (biflod till Delawarefloden)
och borjade dir bygga ett sportflygfilt. Egen-
domen déptes till Piper Flying W Ranch, vil-
ket skvallrar om att Bill dir aukcoriserad for-
siljare for Piper.

Bill berdttar: "Det var min drom att bygga
en flygplats med den allra yppersta service for
privata plan. Vet du, si linge som jag har flugir,
har jag aldrig fitt vindrutan pi planet torkad.
Der ma vara en bagatell, men det dr vikeigr for
mig. Hir kommer piloterna att fi all tinkbar
service — och mera.”

Det dr detta mera som gor Flying W Ranch
sa intressant. Bill trafikerade en flyglinje mel-
lan New York och Texas och han har beslutat
atr géra sin ranch till ert stycke Texas.

En lada har renoverats till oigenkinnlighet
och tjinstgdr som klubblokal med inredning helt
i texasstil, i Overviningen planeras en teater-
lokal och man kan vil gissa att dir kommer att
spelas vilda visterndramer. En restaurang kom-
mer att byggas och dar skall dagen lang serveras
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FRAN AMERIKA

charcoalgrillade hamburgers. Till middag kom-
mer bara att finnas en ritt pi matsedeln — en
tjock och saftig stek, charcoalgrillad naturligt-
vis, med bakad potatis och utan gronsaker. Det
ir s3 stek serveras 1 Texas.

Ett medlemskap 1 klubben giller for hela
familjen och hir har verkligen gjorts nigot for
alla i alla aldrar. Utanfér klubbhuser finns en
hirlig, svalt bli swimmingpool formad som ett
flygplan. En livriddare vakar over ungarna
medan far och mor flyger. Intill poolen ligger
en vilutrustad lekplats. Tennisbana och en
mindre golfbana ir planerade och likasi planer
for softball och baseball.

Aven for den som tycker om att meditera
bakom ett metspd ir det ordnat. En damm pa
omradet lir innehdlla bl. a. gidda. Pi vintern
blir det skridskoikning pi dammen. Bredvid
dammen finns ett gammalt stall och dir bor
tre ridhistar, ytrerligare tvd skall anskaffas.

1961

Lings Rancocas Creek loper ypperliga ridstigar
i vild terring, ordrd sen indianerna smog om-
kring dir. Det dr alldeles naturlige att de lager-
platser f6r picnics som anordnats utefter floden
alla biar indiannamn.

Det var vid arsskiftet Flying W Ranch bérja-
de ta form och i juli var det firdige for
invigning av betongbana och swimmingpool.
Lingsta banan skall 1 fardigt skick mita 4.000
fot och en 2.000 fot bana kommer sd smai-
ningom. Whitesell vintar tydligen livlig tra-
fik pd sitt filt, for ett motell har just bérjat
byggas. Dir kommer mrs. Whitesell, f. d. flyg-
virdinna, att bli en perfekt virdinna med sitt
stindigt vinliga leende. Just nu ir hon elev i
sin makes flygskola.

Vi trivs med den glada framitandan pi
ranchen och vi har gott hopp om att Whitesells
18fte att ordna dven segelflygning skall bli verk-
lighet.




Europas biasta bana

for linstyrning

Den Kungl. Belgiska Aecroklubben har fict en
ny bananliggning i Genk, gruvort i nordéstra
Belgien, dir modellflygare frin hela Europa
tivlade om EM-titlar i seprember. Anliggning-
en, som dr beligen i omedelbar anslutning till
stadens flygplats med hangarer och klubbhus
bestir av fyra permanentade cirkelbanor av
internationella mitt och torde dnnu si linge
sakna sin mortsvarighet,

Mindre anldggningar har man emecllertid bér-
jat bygga pd flera hall ute i virlden och efter
att ha upplevt tivlingarna i Genk pi nira hill
— som domare i TR-klassen — vill man giirna
hoppas att vi inom en inte alltfér avligsen
framtid dtminstone fir en tvicirklad bana i
Stockholm. Vi har manga modellflygare i in-
ternationell toppklass, som ir hinvisade artc
trina pd Oppna skolgirdar, — Hir finns ut-
rymme fér ett rejile handeag it tusentals mil-
medvetna ungdomar med tekniska anlag och
klara begrepp om hur fritidsproblemen kan

undanréjas.

G H Dérantz.

SVENSK SEGER

EM for linstyrda modellflygplan arrangerades
pd ett utmirkr sitt av den belgiska aeroklub-
ben den 16—17 september i Genk.

Now,

| EUROPAMASTERSKAPENS TR-KLASS
genom Kjell Rosenlund och "Miss FAI”

Tavlingen hélls pd en nyanlagd bana med
fyra permanentade cirklar inom ett omride pi
1002<100 m.

I speedklassen startade Mans Hagberg som
forste svensk och nidde 183,6 km’t vilker i
forsta omgiangen endast kunde hotas av Toth,
Ugern, pa 182.

I den andra omgingen anvinde ungrare och
tiecker mono-line (enkel-lina) plan, vilket inne-
bar en hastighetsskning med ungefir 15 km/t.
Toth, 202, och tjecken Pech, 195, passerade
Habgerg, som inte kunde &ka.

1961

I den tredje omgdngen flog ytrerligare tvi
man forbi Mans, vars Super-Tigre-modell som
gjort 192 pd trining, hade tappat stinger.

Stunten leddes efter tvd omgingar av virlds-
mistaren Grondal, Belgien, med flygningar pi
962 respektive 1.086 poing. De svenska repre-
sentanterna Christer Siderberg 726 resp. 870,
och Erik Bjornwall, 628 resp. 834, kunde ¢j
blanda sig i toppstriden, men slog dock en si
kind flygare som Tubby Day, England.

20 deltagare som nitt minst 1.600 poing gick
till finalomgingen, vilken Séderberg oturlige
missade med endast 4 poing. Finalflygningens
svirare program behirskades bist av ryssen
Citrotkin, som fick 1.111 poing, men samman-
lagt segrade Grondal som si minga ginger firr.

Combaten var av dilig kvalitet den férsta
tivlingsdagen beroende pi den starka vinden.
Ingemar Nordin och Géran Andersson blev
utslagna i férsta omgingen, medan Erik Bjirn-
wall klarade sig till kvartsfinalen, dir han blev
utslagen av Perry, England, i tivlingens dittills
bista heat. 1 finalen visade engelsminnen Tribe
och Perry upp en avancerad combat av hgsta
lclass med bunts, ryggflygningar och loopings
m. m. Efter de 4 minuternas luftstrid stod
Perry som knapp segrare.

I klassen for flygande skalamodeller skedde
bedémningen efter skalenlighet, bygge och flyg-
férmiaga. Det fanns minga inctressanta och de-
taljrika plan med motorkontroll, infillbara still
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m. m. Det plan som gjorde det starkaste in-
trycket var tysken Hofhers fyrmotoriga Super
Constellation med en enorm radardom ovanpi
kroppen. Den segrade ocksid dverligset i tiv-
lingen.

I team-racing, som alltid varit var starkaste
gren, var pilot- och mekanikertekniken hagt
uppdriven. Redan i férsta heat bréts 5-minucers-
grinsen av Drazek, Tjeckoslovakien med 4,58
min. Av svenskarna kunde inte Nordin och Go-
ran Andersson prestera maximum och fick 5,55
resp. 5,58, medan Kjell Rosenlund som vintat
gjorde en utmirke flygning pd 4,47, {orsta om-
gangens bdsta tid.

I den andra omgangen forbittrade Andersson
till 5,28, vilker dock inte rickre till finalen, dit
Rosenlund, 4,47, Azor, Ungern, 4,50, och
Leloup, Belgien, kvalificerade sig.

I finalen var Rosenlund snabbast ividg genom
motorstart pa forsta slaget. Hans "Miss FAI”,
styrd av erfarne och tuffe Nils Bjork, var med
160 km/t den klart snabbaste modellen. Leloup
kunde trots utmirkta pricklandningar och
snabba omtankningar ej hota Kjell, som gick
mot en populir seger infriande de férhoppning-
ar vi svenskar stillt pd honom.

Resultat:

Nationstdvling: 1) Tjeckoslovakien, 8 poing:
2) Ungern, 10 poing; 3) Belgien, 14 poing; 4)
Sverige, 15 poing. 16 nationer deltog.

Speed:

1. Toth, Ungern 181,82 20225 200

2. Pech, Tjeckosl. 179,10 195,65 201,12
5. Hagberg, Sverige 183,67 177,34 0
14. Bjork, Sverige 0 175,61 171,43

22. Kjellberg, Sverige 162,90 0 148,76

Stunt:

1. Grondal Belgien, 962 1086 1029 2115
2. Citrotkin, US.S.R. 986 976 1111 2097
22, Sbderberg, Sverige 726 870 870
25, Bjornwall, Sverige 628 834 834

Team-racing:

1. Rosenlund, Sverige 4,47 447 4,40
2. Leloup, Belgien 455 0 5,06
14. Andersson, Sverige 558 528 O
24, Nordin, Sverige 555 556 0

Combat:

1. Perry, England; 2. Tribe, England; 5.
Bjbrnwall, Sverige; 9. Andersson, Sverige; 11.
Nordin, Sverige.

Skala:

1. Hofer, Tyskland, 159; 2. Hyubrechts, Bel-

gien, 148.
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VADERLEKSORIENTERING FRAN
FLYGVAPNETS FLOTTILJFLYGPLATSER
TILL CIVILA LUFTFARTYG

Vid utredningar angiende haverier och
olyckstillbud med litta flygplan har det visat
sig, att grundorsaken ofta varit bristande kiin-
nedom om riadande viderleksférhdllanden ut-
efter flygstrickan och vid malflygplatsen.

Vikten av att forare enligt BCL-T1, punkt
2.3.2, fore flygning inhimtar upplysningar om
aktuella viderleksrapporter och prognoser in-
skirpes. Normalt skall férare begira sidana
viderleksuppgifter frin nigon av de civila flyg-
viderlekstjinsterna,  foretridesvis STOCK-
HOLM/Bromma, GOTEBORG/Torslanda eller
MALMO/Bulltofta. T vissa fall, t. ex. vid flyg-
ningar 1 norra Sverige, kan det emellertid pd
grund av de stora avstinden wvara sviart och
tidsédande att fa telefonkontakt med dessa vii-
derlckstjinster.

For atc underlitta for fSrave att infirskaffa
erforderliga viderleksorienteringar i de fall det
foreligger svarigheter att komma 1 férbindelse
med den civila flygviderlekstjinsten, har flyg-
vapnet dtagit sig ate tills vidare forsoksvis 1im-
na s. k. viderleksorienteringar frin flottiljflyg-
platserna iven till andra civila flygplan dn si-
dana, som erhillit tillstand atc begagna militiir
flygplats.

Viderleksorienteringar kommer att limnas pi
begiran under de tider prognostjinst bedrives
vid flottiljflygplatserna, d. v. s. 1 princip under
FV:s ordinaric (normala) arbetstid, under for-
utsittning att ordinarie tjinst dirigenom ¢j
eftersirtes.

Viderleksorientering nnebdr (1 motsats till
flygprognos), att uppfoljning och utsindning av
dndringar icke kan ske.

De civila flygférare, som kommer att anlita
den militira viderlekstjinsten for ifrdgavaran-
de indamail, skall vara helt inférstadda med
ovan angivna férhillanden. Det forutsittes
dessutom, att de har sidan kinnedom om flyg-
meteorologi och viderlekstjinst, atc limnade
viderleksorienteringar uppfattas pi etr meteoro-
logiskt riktige sdtt.

I AIP-SVERIGE, del AGA 2 same i bilaga 2
till gillande INFO "Bestaimmelser fér civila
luftfartyg vid begagnande av flygplats till-
hsrande flygvapnet” Aterfinnes flygvapnets
flottiljflygplatser jamte telefonnummer.

(Info 70/1961)

Nowv.

AKTUELLT OM
FRIVILLIGA FLYG-
KAREN (FFK)

Kungl Maij:ts foreskriter ang upprattandet
av en frivillig flygkar i civilférsvarets
tignst (kbr den 2 juni 1961)

Kungl Maj:t foreskriver, att som villkor for
bidrag till Svenska Aeroklubben fér upprittan-
det av en frivillig flygkdr skall, med tillimp-
ning tills vidare, gillan féljande:

1. Den frivilliga flygkéren skall ha till uppgift
att, utdver de uppgifter den tilldelas vid
utvandet av civilférsvarsverksamher, bi-
trida dven andra samhillsorgan, i den min
organisationen ir limplig hirfor, vid full-
gorandet av uppgifter 1 totalférsvaret.

2. Den centrala ledningen av den frivillige
flygkdren handhaves nirmast under civil-
forsvarsstyrelsen av Svenska Aeroklubben.
Inom varje lin utévas ledningen nirmast un-
der ldnsstyrelsen av en av aeroklubben i
samrdd med lansstyrelsen utsedd linsflygchef.

3. Civilforsvarsstyrelsen och chefen fir fér-
svarsstaben skola iga utse vardera en leda-
mot jimte suppleant fér denne i acroklub-
bens styrelse och i dess verkstillande utskott
med uppdrag att verka fér arr dndamilet
med statsbidraget frimjas och tillgodoses.

4. Aeroklubben har att vid utévningen av led-
ningen av den frivilliga flygkiren stilla sig
till efterritrelse de anvisningar och fore-
skrifter, som civilférsvarsstyrelsen meddelar.
Det aligger aeroklubben sirskilt att genom
planliggning firbereda kirens verksamhet
vid civilférsvarsberedskap, at¢ hilla sig vil
underrittad om kirens anvindbarhet, att
medverka vid av civilférsvarsmyndighet an-
ordnad utbildning och sjilv anordna utbild-
ning i den man s limpligen kan ske, art
verka for att de anslutna flygklubbarna
hilla lamplig flygmateriel samt art foresld
de dtgirder 1 Gvrigt som mi finnas limpliga
for frimjandet av kdrens anvindbarhet.

5. Lansflygchef skall efter aeroklubbens anvis-

ningar och direktiv férbereda utnyttjandet
av flygklubbarnas verksamher wvid ~civil-
forsvarsberedskap. Det aligger linsflygchef,
bland annat, att tillse att for verksamheten
limpliga flyggrupper kunna upprittas vid
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civilforsvarsberedskap, att ombesirja antag-
ning, avtalsbindning, registrering och place-
ring av personal for flyggrupperna och deras
ledning dvensom uttagning och registrering
av flygplan samt att verka for arce avsedd
beredskap uppriitthilles. Linsflygchef har
art vid utdvningen av sin verksamhet stilla
sig till efterrittelse de anvisningar och fére-
skrifter som linsstyrelsen meddelar.

Utseende av lénsflygchef

KSAK hiller fér nirvarande pa med att i
samrid med vederbérande linsstyrelser samt
med linens flygklubbar utse Linsflygchefer.
Efterhand som detta skett utsindas anvisningar
far linsflygchefens verksamhet. Karledningen
bestdende av generalsekreteraren och kirchefen
(KSAK:s motorflygchef) har redan i detta dren-
de besdkt ett flertal lin och kommer efterhand
att bestka samtliga lin. Besoken hos linsstyrel-
serna kombineras i regel med sammantriden
med flygklubbarnas representanter varvid fir-
utom frigor om FFK andra aktuella irenden
behandlas.

FFK-grupp med for forsta gangen i en
av flygvapnets évningar

I samband med en av flygvapnets eskader-
Gvningar i sédra Sverige prévades en grupp
sammansatt av forare, mekaniker och flygplan
ur klubbar i Malméhus, Kristianstads och Kal-
mar lin under sa filtmissiga forhillanden som
det dr mojligt under fred.

Ovningen emotsigs med en viss spinning av
kirledningen di det var férsta gingen som flyg-
ningar for civilférsvarets rikning utférdes sam-
tidigt som militira operationer dgde rum. Re-
sultater var synnerligen gott och frin den mili-
tira Ovningsledningen konstaterades att flyg-
ningarna i samtliga fall utférdes enligt ingivna
firdplaner.

Lansstyrelsens representant i Malméhus lin
har i sin rapport Gver gruppens sitt atc lisa
civilférsvarsuppgifterna bl a anfére f6ljande er-
farenheter betriffande flygplan och férare:

“Samtliga flygplan synnerligen limpliga for
de uppgifter som civilférsvaret behdver genom-
fora.

Samtliga forare vil utbildade och kunniga,
synnerligen intresserade for uppgiften samt sam-
arbetsvilliga med civilférsvarets personal.”

Som synes idel goda vitsord. Viktigast var
dock att praktiske fi 8va gruppens ledning och
kontakt med luftbevakningen under si verklig-
hetstrogna forutsittningar som méjligt och det
finns anledning att férmoda att grupper ur FFK
fir wllfille till liknande &vningar i andra delar
av vart land.
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NYTT FINT LANDNINGSTRAK
HOS FLYGSINNADE VARMLANNINGAR

I VBt Av i Lufeen” 1960—61 dterfinns
pd sid 347—354 en synnerligen aktucll
artikel FRAM FOR LANDNINGS-
STRAK. Mannen bakom rubrikens appell
dr arkitekten Olle Hidkansson, Karlstad.
Han dr nu i fird med att férse Virmland
med landningsstrak och redovisar bir re-
sultatet av anstringningarna i Ekshdrad,
samtidigt som han anknyter till drsboks-
artikeln genom att visa vad det blev av
Torsby-straket. — Intresserade kommiu-
nalméin kan for cvrigt genom forf. fd
sdrtryck av den informativa artikeln i
Allhems drshok. — Foto: Erik Klintedahl.

Plant som ett salsgolv ligger det nybyggda
landningsstraket vid Ekshirad, 90 km norr om
Karlstad. Filter ligger nirmare bestime 2 km

Ekshivad den 14710 1961.

Pa den 600 meter linga grdsbanan med
parkeringsomrdde bar grisct just bérjat
komma upp och lyser vackert ljusgront
o ; f

fran luften. Den bortre baninden slutar
vid Klarilven. Faltet dr latt att bitta och
kommer att {4 tydliga markevingar. Hijnl-
sparen till wanster dr fran Caribbean och
inte alls sd djupa som det kan synas. Det
rér sig om spdr i daggen, ty filftet dr
redan nu bart och bra.

sydost om Ekshdrads kyrka, omedelbart intill
Klarilven,

Strdker har ett utomordentligt vackert lige i
ilvdalen mellan bergen, vilka dock inte erbju-
der nagot hinder fér inflygningen. Finfina bad-
och campingmdjligheter tinns alldeles intill fil-
tet. Sjoflygplan kan dven fortdja direkt vid
landningsstriket. Fir man bara ligga ned litet
pengar 1 projektet kan det bli en verkligt fin
tummelplats fér flyg och turism. Att naturen
dessutom paminner om Mellan-Schweiz gjorde
naturligtvis inte min entusiasm mindre. For vin-
tersportare kan dessutom meddelas att ert par
kilometer norrut finns en slalombana med skid-
life.

Striket, som har 60060 meter finplanerad
vta (och vilken yta) anlades i somras av ett
tiotal flygentusiaster och har inte kostat mer in
24,000 kronor, en summa som kommunen stillt
i utsikt att betala. I arrende betalar man unge-
fir 1.000 kronor om aret. Goda utvecklings-
méjligheter it norr finnes. Fér nirvarande ver-
kar dock en ledning norr om banan stérande
men den hoppas man fi bort under vinterns
lopp.

Kommunen dr verkligen att gratulera till ett
fint landningsstrak, tillkommer genom att farals
hingivna intresse och uppoffringar. Man kan
endast hoppas att de styrande inom kommunen
skall finna en méjlighet att félja upp projekeet
med ett gott ckonomiske stdd for hir finns alla
forutsiteningar ate dstadkomma en idealanligg-

Forts. sid. 20

Torshy den 14/10 1961,

Hir gdr det framdt med byggnationerna.
Nirmast till higer reser sig tornets fun-
dament med betongplintarna for resten
av stationsbyggnaden till vinster. Tornets
glasbur fabrikstillverkas fér nirvarande.
Till vinster dirom bar just férsta tére-
bodabigen 1 hangarens rests. Nir detta
lises har hangaren redan kommit wnder

tak. Hangaren blir rymlig och bra med
plats dven fér gdstande flygplan. En bra
standardtyp for vdra sirak i1 framtiden.
Kostnad 80.000 kronor med asfaltgoln,

Flygfiltbyggare i Ekshirad: Frin win-
ster: Olle Hakansson, Kjell Edgren, Arne
Andersson, Per Hassel, Gunnar Krook,
Jan Jansson och Karl-Gunnar Borgstrim.

Nov.



Forts. fr. sid. 6

Vad som nirmast stir pi programmet ir
skidfrigan och den #r i princip last, men det
aterstar att tillverka ett provexemplar som kan
godkinnas av Lfs.

En del smirre modifieringar kommer att
verkstillas under hand.

Preliminiy kostnadsuppgift for Jodel-bygge
Hans Olle

Siidergdrd Berndtsson
Férberedande kostnader:

Ritningssars 50: — 50: —
Byggkurser 345: —  300: —
Licens 300: — 300: —
Radio 2.000: —

Verktyg, giggar och mallar 150: —  200: —
Trivirke m m 1.709: — 2.350: —
Metallbeslag, skruv m m 3.000: — 3.200: —

Materialprovningar 80: — 50: —
Lim, impregn, firg o. lack 365: —  425: —
Diverse 1.224: — 725: —
Motor 2.850: — 7.500: —
Propeller 400: — 1.000: —
Instrument 200: — 1.500: —
Kontroll — 100: —
Besikrning 130: —  300: —
Summa kronor 10.803: — 20.000: —
Antal arbetstimmar 1.950 1.450

Forts. fr. sid. 18

ning. Vill man se ett fint exempel pd vad en
liten kommun kan dstadkomma i den viigen
behdver man inte dka lingt, Inte lingre in till

Torsby.

TORSBYSTRAKET

De 47 kilometrarna mellan TEkshirad och
Torsby tog inte mer dn en kvart med Caribbean.
Fdrden gick rakt visterur. Torsbybanan ir nu
fardigstdlld cill 800 meters lingd dven om gri-
set i banindarna inte vixer med nigon sirskild
fare din. Banljus och inflygningsljus ir uppsatta,

For nirvarande pagir arbetet med hangaren
och stationsbyggnaden, som kommunen méjlig-
gjort genom atc bevilja etr rinte- och amorte-
ringsfritt 1an pd 110.000 kronor. Kommunen
har tidigare anslagit 60.000 kronor tlil strikets
byggande, si intresset dr det inget fel pa.

Hangaren ir en térebodakonstruktion med 30
meters spannvidd och 22 meters djup. Man tor-
de kunna stuva in 12—15 mindre flygplan, si
det finns plats fir gistande flygplan, vilka nog
inte kommer att saknas.

Stationsbyggnaden skall inrymma serverings-
lokal med pentry, en mindre “passagerarhall”
for taxi- och charterflyg, kontor, rtoilettrum
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Aktuella Info i radiofragor

I Info nr 79/1961 utfirdad av Lufcfartsstyrel-
sen den 31 okrober redovisas sivil nu gillande
som framtida planer pd kanalavstind. Redovis-
ningen avslutas med en uppmaning till flyg-
planigare att snarast mdjligt vidtaga erforder-
liga atgirder fér arc modifiera utrustningarna
pd flygplan for 100 ke/s kanalavstind samt
att vid nyanskaffning av VHF utrustning be-
akta den planerade 6vergingen till 50 ke/s ka-
nalavstind.

I Info nr 80/1961 utfirdad den 17 oktober
aterfinnas den plan fér VHF som i Sverige gil-
ler for den civila luftfarten fr. o. m. den 1
oktober 1961 och rills vidare. I sluter av den
plan, som upprager alla anvindningsomriden
och frekvenser angives att frekvenser bora vil-
jas enlige féljande prioritet:

1. Finns endast en frekvenskanal bér frekven-
sen 119,7 Mc/s viljas. Denna frekvens finns
tillsvidare vid alla civila svenska trafik-
flygplatser och dven i vissa andra linder pa
motsvarande sdtt. Ar flygplaners anvind-
ning i huvudsak begrinsad till en flygplats,
bor dock i stillet viljas den lokala frekven-
sen.

Disponeras tvd frekvenskanaler, ir i regel
“Emergencyfrekvensen 121,5 Mc/s art re-
kommendera fér en av kanalerna.

3. Omfarear utrustningen flera frekvenskanaler,
biér férutom de ovannimnda frekvenserna
de tre tornfrekvenserna viljas och anviindas.

I derta sammanhang mi framhillas férdelen
av att vid nyanskaffning av VHF-utrustning
med flera frekvenskanaler vilja sidan utrusc-
ning med tillrickligt frekvensomride, si artt
dven kontrollcentral- och radarfrekvenser kan
urnytejas.

KSAK uppmanar flygklubbar och 6vriga flyg-
plandgare art noggrant sitta sig in i innehdllet
1 ovan nimnda Info. Info 79 bor sirskile upp-
mérksammas av sidana flygplanigare som an-
vinder eller avser anvinda flygplanen f&r ut-
landsresor. Som exempel pi nodvindigheten av
att Gvergd fran apparater med endast 200 ke/s
kanalavstind kan nimnas ate Kastrup i dagar-
na infért frekvensen 118,6 medan det niirbe-
ligna Bulltoftatornet anvinder 118,7. Detta
kan siledes innebira att flygplan med ildre ut-
rustning som har forbindelse med Bulltofta kan
storas av Kastrup.

[5%]

samt torn fér trafikledning. Tullklarering kan
ordnas pd begiran.

Som synes finns intresse och arbetsglidje och
si dr ju vi virmlinningar en ging for alla
oftrbitterliga optimister.

Olle Hakansson.

Nowv.

TEKNISK HORNA

Civilingenjoren Per Modin dr numera bl a verksam som tcknisk
rddgivare pd KSAK:s motorflygavdelning. Han kommer tills vidare
att svara fir en del tekniska rdd wvilka publiceras till tjinst fir
privatflygare och flygklubbar. Per Modin bygger pd lediga stunder
en Jodel tillsammans med Anders Bengtsson i Orkelljunga och pd
KSAK bar han nirmast hand om lipande Jodel-drenden. Dagens
artikel handlar emellertid om ett problem, som just nu dr dags-

aktuellt fir vira flygplanigare.

Konservering av smaflygmotorer

Foér att fi fackmannens syn pd vinterforva-
ringen av flygmotorer har vi vint oss till verk-
mistaren Nils Sundin hos Ostermans Aero i
Sédertilje. Han framligger hir sina erfaren-
heter och synpunkter i detra viktiga dmne pi
forgasarmotorer av typ Continental, Cirrus,
Lycoming och Gipsy Major, de vanligaste mo-
torerna 1 det svenska smiflygplanbestinder.

Verkmistare Sundin beriittar att det inte ir
ovanligt att ect flertal delar maste bytas i sam-
band med grundéversynen pa en flygmotor pd
grund av korrosionsskador, Dessa har orsakats
av att motorn inte blivit tillfredsstillande skote
under stillestandsperioderna. P3 boxermotorer
ir det speciellt cylindrarna som ir utsatta.

Da motorn avkyles efter kérning kondenseras
vattendnga i vevhus och cylindrar. Vattnet, som
avsatts pa cylinderviggarna, rinner si sma-
ningom ner till undre delen av cylindrarna. Vid
temperatur- och tryckvariationer hos yrterluften
“andas” motorn. Aven detta ger upphov till
fuktutfillning. Vattnet i cylindrarna ger ganska
snart upphov till rostbildning, ty oljefilmen har
inte tillricklige skyddande egenskaper. 1 bista
fall kan cylindern riddas genom en omslipning,
men stundom har rostangreppet blivit si kraf-
tigt (gravrost) att slipminen ej ricker till, utan
cylindern mdste bytas, till den niitta kostnaden
av 900—2.000 kronor!! Utgifter av denna art
for flygplanigaren betecknar verkmistare Sun-
din som onddiga, ty de kan férhindras med
mycket enkla medel och till jimforelsevis ringa
kostnader.

Hir pdpekar verkmistare Sundin iven det
olimpliga i den metod som riitc ofta forekom-
mer bland flygplanigarna: under srillestinds-
perioderna drar de di och di runt propellern
nigra varv. Skulle det till dventyrs finnas ni-
gon oljefilm kvar 1 cylindrar och lager, kom-
mer dirvid denna med stérsta sannolikhet act
rivas sénder. Oljepumpen hinner inte heller ar-
beta upp nigot tryck, si att ny olja pumpas
in 1 motorn. Resultatet blir dirfér, atr risken
for korrosion snarare dkar in minskar,

1961

Enligt motorfabrikanternas och Luftfaressty-
relsens foreskrifter skall en motor kéras minst
en ging per vecka for ate férhindra korrosion.
Detta ir sirskile viktigt under hésten och vin-
tern, da luftfuktigheten dr hig genom regn och
dis. Vid lingre stillestind in en vecka, skall
motorn kenserveras for ace sikert skyddas for
korrosion. Underlitenhetssynder pa den punk-
ten resulterar ganska sikert i héjda kostnader
fér grundéversyn.

Korttidskonservering

Verkmistare Sundin rekommenderar féljande
forfarande for att erhilla en korttidskonserve-
ring. Enligt hans erfarenheter ger metoden ett
sikert korrosionsskydd fér cylindrarna under
en tid av 2—3 veckor.

1. En cirka 0,5 m ling plastslang trides pi
pipen tll en oljekanna med pump och denna
fylles med konserveringsolja forvirmd till ca
407 C.

2. Kér motorn si artt normala virden pi
olje- och cylindertemperatur uppnds. (Vid sva-
rare atmosfirsforhillande, t ex de som riader
pa vist- och sydkusten med saltmitcad lufr,
bér motoroljan bytas mot konserveringsolja vid
varmkorningen. Denna olja tappas sedan av.
Den kan dock anvindas vid yreerligare tre, fyra
konserveringar.)

3. Stanna motorn och litta pa ev befintliga
filter pa kalluftintager till férgasaren och stoppa
in plastslangen.

(Pd en del motorer finns i insugningsrret ett
igenpluggat hal for snapspump eller ingasmano-
meter. Detta hil kan idven anvindas for an-
slutning av plastslangen. Se dock rtill atc hiler
sitter si, att alla cylindrarna fir olja!)

4. Starta motorn, lit den gd pd tomging och
spruta in konserveringsolja till dess att den
stannar (kvivs), eller tjock blavit rék kommer
ut ur avgasroren.

OBS!! Ovanstiende forfaringssitt fir ej an-
viindas pd motorer med insprutningsfrgasare.

5. Bryt tindningen, skruva fast luftfiltret

21



— Det smakar indd figel, tinkte Red, nir
hans sommarbrygga invaderades av en djup-
svart trio i MFI”Flygtisken”. Det var skorstens-

SOTARN
KOMMER

fejarmistaren Rune OUstling, i
mitten pid bilden, som pa detta
eleganta site klarar sitt vid-
strickta sorardistrikr, hela Stock-
holms-skirgarden ner mor Norra
Maéja. Ustling flankeras pd bil-
den av Berndt Pettersson och
Sven Carlsson. Rune Ostling
cenomgir nu flygutbildning 1
Norrtilje och har planer pi atu
klara distriktet fdnnu snabbare nidsta 3r, med
sjoflygplan.

Det kanske skulle passa med MFI "Vipan”!

{pluggen), tag ur ert tindstift i varje cylinder
och spruta in ungefir en macsked konserverings-
olja.

6. Drag runt motorn 8—10 varv, si att kon-
serveringsoljan férdelar sig i cylindrarna.

7. Spruta in ytterligare en marsked konser-
veringsolja 1 varje cylinder.

OBS!! Efter detta [ir motorn inte tagas
runt och bér férses med en varningslapp om att
den dr konserverad.

En motor, som konserverats pi detta sitr,
kan omkonserveras eller tagas i bruk igen utan
nagon speciell avkonservering. Dock bér man
taga runt den for hand fem sex varv, for an
se att det inte dr sd mycket olja i cylindrarna,
ate risk f6 s k visskeslag foreligger. Ar kom-
pressionen onormalt hég finns anledning att
misstinka ndgot sidant. Tag di ur etr limpligt
tindstift ur varje cylinder och drinera. Vid
toljande varm- och uppkérning av motorn bér
uppmirksamher ignas at varvtalsfaller vid mag-
netkontrollen da tindstiften kunnat olja igen.

Speciella konserveringsoljor for flygmotorer
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{kolvmortorer) saluforas av bensinbolagen. Den-
na olja tillverkas enligt en amerikansk militdr-
norm, MIL-C-6529 C type II. Man kan iven
fa kopa koncentrerad korrosionsskyddsvicska
och sjilv blanda till konserveringsolja. Dirvid
blandas 25 9 koncentrat med 75 %o flyg-
motorolja 100.

Nedanstiende uppstillning visar tillverkare

och benimning:

Tillv.  Konserveringsolja Koncentrat

Esso Rustban 622 Rustban 628

Shell  Aeroshell fluid 2 F Aeroshell fluid 2 XN
(kallas dven Aecro-
shell fluid 2 F con-
centrate)

Dessa produkter kan bestillas frin respektive
bolags flygavdelningar. Esso for dven konser-
veringsolja pd Bromma, Bulltofra och Torslanda.

I et foljande nummer av KSAK-NYTT
kommer en metod for lingtidskonservering av
flygmotorer att behandlas.

Per Modin

Nov.

Dear Sirs,
I should like to corvespond with an
aviation-enthusiast of my age in Sweden.
I am 18 years old. My interests are
modern and World — War II aircraft.
One can corvespond in English, French
or German with me.
With many thanks,
Yours truly,
J. L. W. Cornelissen,
Rembrandtstrasse 64,
Nijmegen,
The Netherlands,

ETT VARNINGSORD

Arboga Flygklubb har i sommar haft en van-
lig tombola med 10.000 st lotter & 50 ére (van-
ligt kaffelotteri). Avsikten var att forstirka
kassan med hinsyn tll planerade inkép av ny
marteriel.

En person (flygande) verksam med sidana
forsiljningar kom och erbjod sig art skita om
lotteriet med organiserande av firsiljningen och
kontrake skrevs 1 vanlig ordning. Nir lotterict
var slut férsvann personen i friga med pengar
och allt.

Klubben vill hirmed bringa saken till KSAK:s
kinnedom att pd limpligr sitt varna andra
flygklubbar atc avstd frin sidana skumma
(hjilpsamma) individer.

Mannen sitter f n i tryggt férvar.

A Aue
Ordf. i Arboga FK

Forts. fr. sid. 9
Héjdmomentet, individuellt, klass 1

1 Karl-Eric Nystrom, Visteras FK 10,185 p.

2 Ingemar Backholm, Borlinge-

Domnarvets FK ) 10.065 p.
3 Gore Olsson, Visteras FK 9.675 p.

Hijdmomentet, individuellt, klass 2
1 Allan Mirds, Borlinge-

Domnarvets FK 10.370 p.
2 Leif Thorngren, Uppsala FK 8.420 p.
3 Bo Skoog, Karlskoga FK 7.825 p.

Héjdmomentet, individuellt, oavsert klass

1 Allan Mards, Borlinge-
Domnarvets FK

Ingemar Backholm, Borlinge-
Domnarvets FK

Hojdmomentet, lagtivlan, oavsett klass
1 Borlings-Domnarvets FK (A Maird,

I Backholm, B Sjédin) 28.050 p.
2 Visteras FK (K-E Nystrom, G

Olsson, F Nordholm) 24.500 p.
3 Linkdpings FK (B Séderholm, S

Rodling, E Persson) 21.405 p.

Distansmomentet, individuellt, klass 1
1 Irve Silesmo, Urebro BFK

2 Olle Berg, Stockholms SFK 357,80 p.
3 Sture Rodling, Linképings FK 321,30 p.
Distansmomentet, individuelle, klass 2
| Lars Runnkvist, Eskilstuna FK 305,58 p.
2 FEinar H '}."]wr, Eskilstuna FK 223,62 p.
3 Birger Liljeroth, Borlinge-

Domnarvets FK 221,80 p.

1961

10.370 p.
2 Karl-Eric Nystrom, Visteras FK  10.185 p.
3

10.065 p.

410,78 p.

Distansmomentet, individuellt, vavsett klass

1 Irve Silesmo, Orebro BFK 410,78 p.
2 Olle Berg, Stockholms SFK 357,80 p.
3 Sture Rodling, Linképings FK 321,30 p.

Distansmomentet, lagtivlan, oavsett klass
I Orebro BFK, lag 1 (L Silesmo,

S O Olofsson, B Johansson) 1.039,54 p.
2 Orebro BFK, lag 2 (L Grahn,
R Lundquist, B Lindmark) 716,95 p.

3  Eskilstuna FK (L Runnkvist,

H E Thor, L Fredriksson) 700,68 p.

Hastighetsmomentet, individucellt, klass 1
1 Lars Fredriksson, Eskilstuna FK 74,45 p.

2 Leif Carlsson, Eskilstuna FK 67,24 p.
3 Gote Olsson, Visteras FK 66,03 p.
Hastighetsmomentet, individuellt, klass 2

1 Einar H Thor, Eskilstuna FK 55,14 p.
2 - Evald Ek, Eskilstuna FK 51,00 p.

3 Goran Granberg, Linkopings FK 46,37 p.

Hastighetsmomentet, individuellt, oavsett klass
I Lars Fredriksson, Eskilstuna FK 74,45 p,
2 Leif Carlsson, Eskilstuna FK 67,24 p.
3 Gote Olsson, Visteras FK 66,03 p.

Hastighetsmomentet, lagtavlan, oavsett klass

1 Eskilstuna FK (L Fredriksson,
L Carlsson, H E Thor)

2 Linkdpings FK (E Persson,
S Rodling, G Granberg)

3 Visteras FK (G Olsson,
R Falk, R Fredell) 164,13 p.

196,83 p.



INTERNATIONELLT PA ALLEBERG

CAP-kadetter satte firg pa Falképing

Kring minadsskiftet juli—augusti igde det
arliga cadet-bestket rum pd Segelflygskolan
Alleberg och den 15 man starka truppen lycka-

des som vanligt pi nigot forunderlige sit att
helt dominera stadsbilden.

Pa den lilla bilden ses USAF-majoren Virgil
H Benson med flygvapnets eskortofficer kapten
Stig Tullberg. P32 den undre bilden ses CAP-
oversten Richard H Reynard jimte nigra av
sina cadets.

Elva flygbitna cadets frin USA, Canada,
Storbritannien och Italien var éverlyckliga efter
bekantskapen med Bergfalke och de stortrivdes
under det virdskap som dven visades av TFal-
kopings stad och Rotary.

Nov,

MOONEY

MARK 21

4-sitsig — helmetall — Lycoming 180 hk motor

Infallbart landningsstall

Nu kommer MOONEY &#ven till Sverige, MOONEY har varit den helt stora

succen i USA i ar.

Av 4-sitsiga flygplan med infallbart landningsstdll har MOONEY nu den

hégsta forsdljningssiffran i USA,

MOONEY AIRCRAFT INC. ar ett foretag att lita pa och MARK 21 dr véarldens
mest ekonomiska flygplan i sin klass. En helt ny modell, helt i metall, vackra
fargkombinationer och lyxinterior. Helt moderna flygegenskaper, den flyger

nidstan sig sjilv dven i start och landning,

Generalagent for Sverige:

W

Billig i inkop — billig i drift pa
grund av sin marchfart 290 km/tim
— storre utrymme i kabinen — och
lyx. Korta start- och landnings-
strackor.

Reservdelar pa lager i Europa —
snart dven i Sverige.

Om Ni jamfor koper Ni MOONEY.
Eder nya MOONEY flyges — fly-
ger sjidlv — non-stop fran USA
till Sverige.

Kan Ni o6nska bittre leverans-
garanti?

D09

AKTIEBOLAG

BOX 140 — HALSINGBORG — TEL 29191

[
o



LEDIGA PLATSER

KSAK soker

1. instruktor for segelflyget

Arbetsuppgifter: flyginstruktorstiénst, inspektionsverksamhet, uppgérande
av utbildningsplaner m m, uppfélining av personalfrdgor inom segelflyget,

organisationsarbete vid tdvlingar etc,

Ansékan med meritlista, 16neansprék etc inséndes till Chefsinstruktéren for
Segelflyget, Kungl Svenska Aercklubben, Malmskillnadsgatan 27, Stock-
holm C, senast den 15 december 1961,

HANGARPLATSER

| ONSKAS KOPA

HANGARPLATSER FOR SPORT-
FLYGPLAN,

Frolunda Flygstrak, Kungsingen
Tel: 0758/520 63

OLJEKYLARE
stkes for Auster Mk 5 med motor
Gipsy Major
Visterbergslagens Flygklubb
Fack 717, Ludvika

PLATSER I HANGAR
under uppférande hyreslediga.
Landskrona Flygklubb,
Box 92, Landskrona

METALLFLOTTORER EDO,
passande till Cub L-4 dénskas kdpa.

Kaj Ramnelius, Liraregatan 4, Kiruna C,
tel: 145750

HANGARPLATSER
uthyres pa Vangso.
Ostra Sormlands Flygklubb
Tel: 0155/126 10 (Brink)

VINSCH
i fullgott skick, onskas képa.
Halle-Hunnebergs Flygklubb
Segelflygsektionen
Box 155, Trollhidttan 1

Se dven annons sid. 8!

Nov

BABY eller BABY-FALK,

luftvirdig kopes. Svar med utférl. uppg.
till "Bogsering”, KSAK-NYTT, f. v. b.

FAIRCHILD,
4-sitsig, billig och bra. Murphy radio. Hjul-
och skidstall, Tel: 031/19 39 02 eller 62 00 45.

]: FLYGREKLAM |

FLYGREKLAM

Vi utfor flygreklam med reklamslap
eller med effektiv hogtalaranldgg-
ning.

Vi sdljer kompletta flygslap samt all
erforderlig utrustning f6r flygreklam.,

Tord Anderssons Aero AB
Falun, Tel, 178 70

TILL SALU

NYBYGGD TRANSPORTVAGN

passande alla vanliga typer av segelflyg-
plan, Tjinstevikt 170 kg. Komplett med
kapell. Olle Berg, tel: 010/59 1170, Fyr-
skeppsvigen 58, Johanneshov.

CUB-MOTOR CONTINENTAL A-65,

utgangen, samt propeller "Rulles”, normal-
stigning till samma motor sidljes forman-
ligt. Tel: 0758/520 63.

SKIDOR,

typ "Landes m.L. = 2000 A", passande
Super Cub 150, obetydligt begagnade.
Tel: 0650/420 00,

PIPER CUB L-4
i bésta skick. Motorn fabriksny, kord 200
tim., Reservmotor. Bogserkoppling,
Landskrona Flygklubb,
Box 92, Landskrona

1961

TIGER MOTH
med bogserkoppling till salu.
Ostra Sormlands Flygklubb,
Tel: 0155/126 10 (Brink)

AUSTER Mk V/D,
SE-CMG i mycket gott skick. Total gang-
tid 550 tim. Extra tank, barinstallation,
radio. Motor GM I med metallpropeller.

Arboga Flygklubb

TIGER MOTH
med Gverbyggnad sdljes billigt
Brod Fredricsons Flygservice
Torslanda Flygplats, Géteborg.
Tel: 031/62 0089

AMFIBIE "SEABEE” REPUBLIC
i forstklassigt skick. Fpl. 0, motor 250 tim.
4-sitsig. Radio och riklig extrautrustning.
Anbud till Giinther Hansel, Georgstrasse,
Bremerhaven - G, Tyskland.

TRI-PACER, 160 hk
till salu formanligt,
Tord Anderssons Aero AB,
Falun. Tel: 023/178 70
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FIGGE =" BERGMAN

FLYGPLANAGARE

Vi star girna till tjdnst med reserv-
delar och tillbehor samt goda fack-
mannardd., Vi férmedlar éversyner
och reparationer.

Kirrolundsgaton 63 A, Galeborg & - Tel. 256110




