Pi grund av farsenad distribution ANBUD INFORDRAS

av. nov.-npamret p.i issa ;‘.?L'rr.\'t'?‘ - B

forlinges anbudstiden enl. nedan. a flygplan SE-CLN, typ
STINSON RELIANT

Total gangtid: 2.000 timmar. Motor total gangtid: 850 timmar. Motor gangtid
efter senaste grunddversyn: 250 timmar, Utrustning: skidor, hjul, flottorer.
Mycket reservdelar. Allt i mycket gott skick.

Nirmare upplysningar erhalles av H, Tammert, Kiruna. Tel. 126 40.
Anbud skall insiindas till ovanstidende adress senast den 15 januari 1962,

ONSKAS KOPA

KSAK-KARTOR UTFORSALJES

Ett restparti av flygkartor i skala PIPER CUB (65 el 90 hk)
1:300 000 over Sverige, Norge, Finland, " + : e e .
Danmark och Nordtyskland till salu billigt. Sandefjord Flyklubb, v/Erik Wegger,
1. Uppklistrade pa vidv. Sverige fran Rastad, Norge

Stockholms-omradet norrut, sammanlagt 6
kartblad. Hela Norge, 8 kartblad. Sodra,
ostra och norra Finland, sammanlagt 9
kartblad. Hela Danmark, 2 kartblad. Nord-
tyskland, 2 kartblad. — Pris per karta 4: —.
2. Rullkartor over flygrouter. Kemi—Bo-
den—ostersund, Visteras—oOstersund, Os-
tersund—Stockholm (enstaka exemplar),
Ostersund—Malmen—Karlsborg, Stockholm
—Oslo (enstaka exemplar), Malmo—Gote-
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borg—Oslo, Stockholm—Géteborg, Viasteras Redaktsr och ansvarig utgivare: Georg H

— Malmen—Rinkaby, Stockholm—Karls- Dérantz. Adress: Kungl. Svenska Aero-

krona—Malmé. — Pris per karta 2: —, klubben, Malmskillnadsgatan 27, Stock-

3. Vikta routekartor pia viav. Omfattande holm C. Telefon: 23 23 65 (vixel).

hela Sverige, utom sydvéstra delarna, sam- Prenumerationspris: Endast heldr 5:—.
- ot 15 . - — ol - kar 2 N -

manlagt 12 kartblad. Pris per karta 2: —, Postgirokonto (KSAK) 555 70.

KSAK, Malmskillnadsgat. 27, Stockholm C. Annonspriser och annonsformat

Telefon 23 23 65 1/1-sida (13034185 mm) 220: —

1/2-sida (130X 90 mm) 145: —
1/2-sida ( 62:X185 mm) 145: —
1/4-sida (130X 45 mm) 80: —
1/4-sida ( 62X 90 mm) 80:—
) - Radannonser (spaltbredd 62 mm)
Best. per tel, 010/23 23 65 silllisisteepeia 12 10

KSAK:s MOSSMARKE
sinkt pris 25: —. Idealisk julklapp!

Tryckeri Alliance, Stockholm 1961



PIPER - VARLDENS MEST SALDA FLYGPLAN

Cherokee,

ett ultramodernt re-
seflvgplan i mel-
lanprisklassen. Hel-
metallkonstruktion.
4-sitsigt. Fart 200
km/t.  Aktionstid
6—7 tm.

Aztec

Virldsrekord jorden runt i
mars 1961. Valdes av ICAQ
for krivande uppdrag i In-
dien. 2 motorer. 6-sitsigt.
Fart 330 km/t. Akrtionstid

9 tim.

Nya och begagnade
jémte reservdelar och

segrade 1 KSAK:s om-
fartande flygplantest och
som utsigs ull standard-

flygplan  inom KSAK-
klubbarnas skogsbrandbe-
vakning. — Det idealiska

smatlygplaner, lirtfluger,
320 kg nyeog last, 165
km/t, aktionstid 6 tim.

tlygplanet som

L

Comanche,

hogklassigt reseflygplan med
tre varldsrekord, vinnare
av engelsk flygplantest.
180/250 hkr. Fart 265 km't.
Aktionstid 9 tim.

flygplan i lagery,
rudiouirusining

AERO

POSTFACK 31 — NYKO®PING — TEL: 0155/173 47—173 48
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LUFTENS FRIHET

Nir de stora drakarna fran crafik- och mili-
tirflyget breder ut sina vingar i lufthaver, blir
]1!‘]\’.1(“}’\"3.1011 — med eller utan motor — liitt
en spary i tranedansen. Det dr givet att de stora
samhillsviktiga organ som begagnar sig av dy-
lika luftfarkoster miste ha erforderligt utrym-
me. Det dr ocksa klart for alla flygare atr
privatplanen inte fir utgdra ndgot allvarligt
hinder eller faromoment f6r denna allmidnnyt-
tiga verksamhet. Men dven den lille mannen
bor kunna gora ansprik pd en rimlig andel av
den luft vi inte endast andas utan ocksi for-
flytear oss i, lika vil som privatbilisten, fotging-
aren och smabdtigaren har ritt atr réra sig pa
lands- och vattenvigar.

Detta hovsamma krav har emellertid som re-
gel mer en mycket ljum forstielse hos dem som
makren haver pd olika hall 1 virlden. Inom
vissa omriden har liget infor den allemer vix-
ande trafiken blivit nistan katastrofale for pri-
vatflyget, kanske allra mest fér segelflygarna,
och det har blivit uppenbart att nigot miste
giras i syfte att skapa gehdr for denna karegori
flygare, vilket ocksi KSAK med skirpa velar
havda.

Enligt var uppfattning bér FAI:s permanenta
organisation forstirkas, si att sammanslutning-
en med kraft kan hivda det vixande privat-
och affdrsflygets intressen ifriga om luftrum,
radiotrafik, upptridande pi ﬂyapla[ser m m.
Organisationen bor vidare skapa underlag for en
service 1 Europa, motsvarande den som AOPA
ger sina medlemmar i USA. I Europa ir dock
problemet betydligt svirare pd grund av skif-
tande nationella bestimmelser, politiska och
ekonomiska gl.mscj, olika sprik os v.

FAL har nu, enligt beslut vid Monaco-mitet
i september, bérjat undersika méjligheterna att
bevaka privatflygers intressen hos statliga och
internationella myndigheter och organ. Anvis-
ningar fér en sidan undersékning har nyligen
utsiints till de olika nationella aeroklubbarna.

KSAK har for sin del pibérjar arbetet och
resultatet kommer efterhand att redovisas i
KSAK-NYTT.

For dagen skall vi dterge nagra av de syn-
punkter Kongl. Dansk Aeroklub anfért i fri-
gan: Segelflygning och Trafikkontroll.

— Vilka rittigheter har vi egentligen, frigar
den danska klubben, som hivdar att principiellt
har varje medborgare samma rirc arce firdas 1
luften, pd samma sitt som p3a marken och till
sjoss. Detra utesluter naturligtvis inte trafik-
regler for art minska kollisionsrisken, vilken ju
ir av intresse for alla parter. Det idr ocksd
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ofrinkomligt att dessa rtrafikregler miste bli
mera restriktiva in andra efrersom den tredi-
mensionella flygtrafiken med sina stora diffe-
renser i hastighet och &vriga prestanda ir svi-
rare att kontrollera.

— Restriktionerna bir emellertid vara ute-
slutande tekniskt motiverade och alltsi inte be-
tingas av trafikens ekonomiska betydelse, hiv-
dar klubben. Ingen typ av flygplan bér vara
forhindrad att forflytea sig frin en plats dll en
annan och reglerna miste ta hinsyn tll vad
som dr méjligt for den ena eller andra flyg-
plantypen. Man begir ju inte att en jet-liner
skall flyga Gver Atlanten pd 150 m héjd eller
flyga med 50 km/tim inom starkt trafikerade
omriden, Pd samma sitt kan man inte foreskri-
va att etr segelflygplan pd strickflygning inte
skall Gverstiga 200 m eller fordra att der skall
medféra fullstindig IFR-instrumentering (plus,
till hele nyligen i Danmark, tvi motorer).

— Vi ser ofta en tendens att ge vissa fore-
tridesrittigheter i fly.t:,tr.lfikm och dir kommer
uppenbarligen segelflyger pa aladden Har wi
llka l‘;lttl”hl?[t‘l., sa maste vi hdlla pd dem, dven

pi ICAO-niva.

Den danska klubben ger i sin skrivelse exem-
pel pa de svirigheter segelflvgarna har att kim-
pa med i Danmark:

Strax efter kriger da savil den militira
som den civila flygtrafiken var obetydlig kunde
segelflygningen bedrivas utan storre ATC-pro-
blem. Alla statliga flygplatser utom Képen-
hamn var di &ppna fir segelflyg (vanligen med
vinschstart). En wviss friltion i'annh det dock
alltid mellan segelflyg och motorflyg. Vi har
ocksd fortfarande en bestimmelse, som for-
bjuder segelflyeplan arr starta, nir motorflyg-
plan startar eller landar, sivida ej bada star
under gemensam kontroll,

— Nir flygvapnet dteruppbyggdes under 50-
talet blev det fler och fler militira kontroll-
zoner och TMA:s. Med dren har de vuxit avse-
virt i form av danger areas och et faral for-
bjudna omrdden. Flygning i militira kontroll-
zoner ir vanligen forbjuden, medan der ir tll-
liter att flyga i miltira TMA:s I sidantc fall
tillrades dock om mijligt radiokontake med den
militira ATC.

— En av de operativa baserna ir ocksd civil
flygplats. Hir dr segelflygning tilliten dd ingen
militir flygning eller flyglinjetrafik pagir. Pa
denna plats sker flera segelflygstarter in nigon
annanstans.

— En civil flygplats ir beligen i utkanten
av en annan mihtir kontroll-zon, men civil




flygning dr tilliten under 700 m. Med allmint
gillande medgives nu segelflygning upp till 1.500
m inom detta omride om ¢j annat meddelas,
vilker visar att de tidigare bestimmelserna be-
déms allifér rigorisa.

— En tredje militir flygplats som e ir i
stindigt bruk har hicills fitt disponeras av se-
gelflyger varje sommar for misterskapstivlingar
och liknande.

— Segelflygningen saknar statsunderstod |
Danmark, men brukar pia der hiir sittet fi en
viss hjilp av flyavapnet, dir segelflygning ingar
som frindssport.

— Storre svirigheter vallas emellertid av den
civila. ATC. Férst bir pipekas att segelflyg-
ningen kontrolleras av Lufcfartsstyrelsen, som
utfirdar segelflygcertifikar m m. Samarbeter har
i dessa hinseenden varit gott. Alla gillande be-
stammelser rérande licenser, flygplan och verk-
samher dr resultar av Gmsesidigt samarbete och
har skrivits av en gemensam kommicté.,

— Sd ir emellertid icke faller i ATC-frigor.
Pa wviren 1959 blev det kint atc hela flyg-
omridesindelningen Sver Danmark skulle géras
om. Tid efter annan bad vi att f bli konsul-
terade och erbjod var hjilp med framhillande
av att ATC-folk saknade erforderlig kunskap
om segelflyg och attr vi frukrade et allefér srort
hinsynstagande till det kommersiella flyget.

— Endast ett par dagar innan bestimmelserna
skulle trida i kraft inbjods vi till ert samman-
triide i styrelsen, vilker Gppnades av styrelsens
chef. Denne medgav arr han inte begrep mye-
ket av det nya systemer. Han sade ocksd art
han hyste stor sympati fér segelflygning, men
att denna inom Képenhamns TMA (som stric-
ker sig Gver hela dstra delen av landet) méste
begrinsas till under 100 for (30,5 m). I Gvrige
finge folk som var intresserade av segelflygning
emigrera till andra delar av lander.

— Vi protesterade krafrigr och fick di reda
pa att det inte férholl sig fulle sd illa, men ace
det inte var tillridlige ace flyga utan radio inom
detta TMA. Nir vi sedan diskuterade denna
friga i deralj, visade det sig att inte heller
detta var nigot ofrinkomligt krav, men arr alla
de nya bestimmelserna redan voro tryckta!
Sedermera dndrades dock ordalydelsen, i enlig-
het med vir onskan, till en rekommendation att
om mojligt anvinda radio.

— Dertta riddade situationen till en tid. Bide
SAS och den lokala Pilot Association har emel-
lertid senare krive “full kontroll” inom flyg-
kontrollerade omrdden, vilker @r en stor och
alltjime vixande del av vare land.

— Vi opponerar oss eftersom det skulle omoj-
liggiira strickflygning i hela Gstra Danmark dir
hilften av befolkningen — och segelflygarna —
lever,

Hir etr exempel pd hur det nya systemer kan
verkas:
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— Alla platser fisr grundliggande utbildning
mdste vara godkinda av Lfs gch | ca 12 ar
har en av de ledande klubbarna bedrivie sidan
flygning norr om Képenhamns flyghamn och
ca 12 km nordost om Vaerlse militirflygbas.

— Enligt det nya systemet befann si'g denna
plats plétslige inom en ny militir kontrollzon,
utan att saken diskuterats med vare sig klubben
eller Kongl. Dansk Aeroklub.

— Diskussionen visade tydligt atr danska
ATC, som ingir i Lfs, inte kinde till existensen
av ca ctt dussin silunda godkinda segelflyg-
platser och féljakeligen inte tagit hinsyn till
dem. Klubben protesterade, men anvisades ate
begira tillstind pd Vaerlise vid flygning Gver
1.000 fot (305 m), tills saken klarats upp. Trots
upprepade framstillningar har ingenting hint.
Kiubben uppehiller vinskapliga forbindelser
med den militira ATC, men den ar dack, pa
grund av ett rent fel, under dess jurisdikcion,

— Hiirtill kom ytterligare atr den civila ATC
pa viren 1961 indrade in- och utflygningspro-
ceduren pi Kastrup under vissa omscindigheter,
med paféljd atr den nordgiende trafiken, som
tidigare dirigerats lings kusten, flera km frin
segelflygplatsen, nu kom rakt &ver den och
t o m hade vindpunke dir.

— Ln dag med mycket varierande maolnbas
och ritt intensiv segelflygaktiviter, rapporterade
nigra Convairférare per radio till ATC att de
varit mycket nira nigra segelflygplan. Detta
férvanade dem rydligen. Vid den efterfiljande
inofficiella diskussionen med Képenhamns ATC
visade det sig att vederborande chef forcfarande
inte kiinde till segelflygplatsens existens.

— Nir en ny flyglag antogs i Folketinger
fGrra dret, pivisade vi for politikerna ndgra av
dessa svirigheter. Vi begirde att lagen skulle fi-
reskriva att en permanent kommitté tillsartes
for bittre samarbete mellan myndigheterna och
dem som begagnade luftrummert,

— Hiremor opponerade sig administrationen
och forslaget f61l igenom. I sice tal i riksdagen
lovade vederbirande statsrid ace de som ur-
nyttjade luftrummer skulle informeras om nya
bestimmelser och dven fi tillfille ace diskutera
dem i férvig. Detta lofre har hitills uppen-
barligen negligerats av myndigheterna.

Med dessa och andra’ exempel fér Sgonen
frigar kollegan. Vad kan FAI gbra, bortsert
frin att renc lokala svirigheter miste mitas av
de nationella klubbarna och liknande organisa-
tioner? Filjande foreslds:

1. FAI kan hjalpa segelflygarna atr hivda
sin rite till sin speciella form av flygerafik.
Detta jimte segelflygets speciella problem miste
framféralle klargoras for ICAQO, som tydligen
aldrig diskuterat dem.

2. FAT kunde fiorstka fa alla bestimmelser
och anvisningar som berdr segelflyg pa remiss
innan de utfirdas av ICAQO.
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VEM KAN DET VARA ...

undrar  amatérbygy-
mastaren  Hugo  Erviesson
fran Tandshyn och sneglar
fran  sin nyflugna  Jodel
D 126 (85 bkr) mot kolle-
gan i luften. — Sanningen
att siga dr det hir frdga
om Hugo E i tva upplagor.
Karran dr sd snygg och si
valbyged att den 3l att
Letittas tod ganger.

3. Det privata motorflyget har minga lik-
nande svarigheter och dmnar nu starta nagon
sorts organisation inom FAT f6r att ta hand om
deras speciella problem. Samarbete med dem
kunde vara limplige.

4. FAl kan samla och distribuera mera in-
formationer om svarigheter i olika linder och
hur de bemistras. (Ett frigeformulir vore kan-
ske bittre in den anmodan som ursindes efter
sista sammantridet.)

Uppgift om vilka linder som har permanent
kommitté fér samarbere med myndigheterna ach
hur dessa kommittéer arbetar vore sirskilt vir-
defullt.

Detsamma giller anvindande av radio och
radar for att kontrollera segelflyget och hilla
annan trafik, som inte kan se eller ses borta frin
segelflygverksamheten.

5. FAI kunde kanske ocksd gira mera for at
underliteta segelflygning dver grinserna. Denna
friga behandlades av representanter frin olika
linder vid ctt sammantride i Schweiz i viras,
dir en observatér frin FAL kunde varit nir-
varande.

— Det kan finnas minga andra och bittre
utvigar, slutar KDA:s talesman, men huvud-
saken dr atc vi gér nigot. "Enade vi std, sénd-
rade vi falla” och det ir fara viire ate vi faller
sondrade om inte nigot géres.
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KAND UNGDOMSPRAST
NY SSFK-ORDFORANDE

Stockholms Segelflygklubb far ny ordférande
pa nyaret, Da dvertar kyrkoadjunkten i Kungs-
holmens  férsamling, fil. mag. Carl-Magnus
Magnuson, f 1919, ordférandeklubban i den
organisation han tillhérr sedan 1943 p3 hésten,
nir han pibérjade sin segelflygutbildning. 1945
tjdnstgjorde M. i Vaxholm, dir han startade
en modellflygklubb, som snart vixte till en stor-
klubb med 80 meédlemmar.

Carl-Magnus Magnuson torde ha en ganska
bestimd uppfattning om vad den flygintresse-
rade stockholmsungdomen behéver. Han kom-
mer att gora alle for ate fi sin vilja igenom.
Lycka till!

EN LYCKLIG
SEGELFLYGMASTARE
Lars Fredriksson, Eskilstuna Fk, pryder
omslaget till denna tidning med Nike i
ena handen och Vedeviags HP i andra.




TAR

Atombombprovens upptagande och det kalla
krigets utveckling har skdrpt kraven pa civil-
forsvarsberedskap och dirmed iven 6kat kraven
pi ett snabbt uppsittande av den Frivilliga
Flygkiren. Sirskilt har en av FFK:s uppgifter
— radiakindikering — blivit aktuell. Det ar
mot denna bakgrund man far se strivan att i
forsta hand etablera FFK:s lansflygavdelningar
i de norrlindska linen frimst lings norrlands-
kusten,

Resurser av personal och flygplan

Enligt nu féreliggande planer skall den Fri-
villiga Flygkaren, som forutom den centrala
kirledningen i KSAK skall omfatta en linsflyg-
avdelning i varje lin, bestd av sammanlagt 28
flyggrupper, dvs en grupp i varje lin utom
Stockholm, Malmé och Géteborg som har flera
grupper.

Varje grupp skall utom erforderlig personal
besta av 6 flygplan plus 2 reserv, dvs samman-
lagt 224 flygplan.

Den Frivilliga Flygkdrens uppsittning dr
grundad pi den tillging av flygplan och ut-
bildade flygare som finns i de éver hela landet
spridda flygklubbarna. Antalet tlvg,idubbar i
varje lin framgar nedan. Av dessa ir det emel-
lertid dnnu sd linge endast omkring hilfren som

har hjilpflygtillsta drutsitening for

deltagande 1 FFK.

A+B 5 H 2 0] 1 W 7
C 1 I 1 P 2 X 6
D 3 K 1 R 3 : 3
1 2 L 2 S 3 VA 2
F 1 M 4 T 1 AC 5
G 1 N 2 u 4 BD 5

KSAK bar { underddnig skrivelse till
Konungen hemstdllt om godkinnande av
det emblem for FFK som adterges hir
ovan.
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FRIVILLIGA
FLYGKAREN

FORM

De flygplan som behbvs for karens uppsitt-
ning finns i stor utstrickning inom klubbarna,
men dven Gvriga litra flygplan av limplig typ
som dgs av privatpersoner, flygforetag eller
andra firmor kommer att tagas i ansprak. Ut-
tagningen av flygplan kommer att ske i samrad
med berérda myndigheter varvid flygplanen
fordelas med hinsyn till olika foreliggande be-
hov. Nigon svarlghet att atminstone inom en
snar framtid fa thop det fér FFK erforderliga
antaler flygplan av limplig typ torde ¢j fore-
ligga.

Det bor hiir crinras om att det ir ert bety-
dande virde som silunda kommer atc stillas
till statens forfogande utan kostnad vare sig
for flygplanens anskaffning, férvaring och vird
cller far fornyelse och modernisering av flyg-
planbestandet, vars marknadsvirde snart nog
torde komma att ligga dver 15 milj. kronor.

Inte heller for personalens utbildning beho-
ver staten vidkinnas ndgra kostnader om man
bortser frin vissa kurser. Den ojimforligt kost-
sammare delen av utbildningen, nimligen flyg-
forarutbildningen, ir redan avverkad vid in-
tride i kdren eftersom den utgor ett forsta krav
for att 6ver huvud taget bli utragen till FFK.

For att bli uttagen till flygférare av 1. gra-
den erfordras minst 150 flygtimmar, radio-
telefonicertifikat och en sirskild FFK-kurs. Fiir
att fylla kadrarna och sikerstilla 3rervixten

ar dven en ldgre grad inférts, ff av 2. graden,
for vilken krivs 50 flygtimmar.

Personalbestindetr i en flyggrupp dr féljande:

Gruppchef ..o o it
Bitridande gruppchef ............ 1
Flygforare ......ovvvvuniiieennns H
Bitridande flygforare rillika hjilp-
mekaniker: . .. .00 as oeviemes e 6
Gruppmekaniker : S
Bitridande "ruppmcl-\dmkl.r ...... 2
Signaltekniker . . .awceseememaies 1
Hjilptekniker tillika flygférare ... 2
Bilférare ullika f]vg,forarc ........ 1
Mec-férare tillika flygférare ...... i
22

Summa personal

Der dr etr dnskemal atr all denna personal
ir flygforarutbildad. Fér den tekniska perso-
nalen dr emellertid kraven pi teknisk kompe-
tens avgorande.

Den enl ovan kvalificerade personalen inom
en flygklubb, som forklarar sig dirall villig,
blir efter limplighetsprévning uttagen till FFK
och bildar klubbens andel i linsflygkadern, dvs
det sammanlagda personalbestindet frin flyg-
klubbarna inom linet. Det dr ur detta perso-
nalbestind som flyggruppens personal tages ut.
Hirvid giller att 1 forsta hand icke krigstjinst-
goringsplacerad personal tages i ansprik. For
dvriga erfordras uppskov, vilket ordnas av
FFK-organisationen 1 samrid med berérda myn-
d]gheter, 1 forsta hand linsstyrelsen.

Linsflygavdelningen

For att ordna uttagningen av flygplan och
personal samt forbcreda flye,gruppem uppsit-
tande och verksamhet i krig, organiseras inom
varje lin en linsflygavdelning. Denna ledes av
en linsflygchef, som ir utsedd av KSAK i sam-
rdd med linsstyrelsen. Vid sin sida har lins-
flygchefen ett rid kallat linsflygnimnden, som
bestar av en representant frin var och en av de
medverkande flygklubbarna inom linet.

Anvisningar och instruktioner for linsflyg-
chefens verksamhet utfirdas av den centrala
karledningen varjimte linsflygchefen har art
stilla sig till efterriittelse de anvisningar och
foreskrifter som linsstyrelsen meddelar. 1 regel
torde kontakten mellan linsflygchefen och
linsstyrelsen uppritthillas genom art milicir-
assistenten i ldnsstyrelsens civilférsvarssektion
utgdr kontakeman,

I krig kommer linsflygchefen att ingd i lins-
styrelsens civilforsvarssektion sisom  tjinste-
grenschef, flyggruppen blir understilld civil-
férsvarssektionen.

FFK i fred

Av den personal inom ett lin som dr villig
och limplig att medverka i FFK blir som synes
endast en mindre del uttagna till tjinstgoring i
flyggruppen. Det mi emellertid erinras om att
krigsplacering vid flyggruppen ej dr permanent.
Ganska stora forindringar frin ar till ir maste
pariknas. Dessutom ar det sannolikt att civil-
térsvarets krav pd flygverksamher kommer att
dka och att gruppernas storlek resp antal kom-
mer att okas.

Den évriga FFK-personalen, linsflygkadern,
utgdr en reserv, som i fred bildar en sorts Civil
Air Patrol, med andra ord en hjilpflygkir som
star till férfogande for utférande av de hjilp-
flyguppdrag i vilka resp flygklubbar kan kom-
ma att medverka.

FFK:s beredskap

En mycket stor fordel dr den hoga bered-
skap som FFK pid ett naturlige sict fir genom
art personal och materiel finns tillgingliga pd
eller nira den ort dir de skall samlas och tjinst-
gora i beredskap och krig. Vad betr personalen
ir denna dessutom redan hemmastadd pd den
materiel som skall handhavas och hemmastadd
inom det omrdde dir den skall verka., Materie-
len dr den som dagligen anvinds och silunda i
beredskap fér omedelbar anvindning.
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Sweriges hittills
stérsta flygplan-
leverans noterades
nyligen, nar de
forsta 18 Piper
Colt anlinde till
NYGE-AERO for
vidare befordran
till flygklubbarna.
Ytterligare 12
Piper Colt dr att
vinta.



A-15 - ny sovjetgiv

inom segelflyget

Ryssarnas intensiva anstringningar att ater-
komma i den internationella segelflygkonkurren-
sen har nu boérjat visa resultar. Efrer en serie
motgingar pi 50-talet, borjade de firra dret
gira [ramgangsrika attacker mor segelflygre-
korden och anser sig nu ha den hégvirdiga ma-
teriel och de skickliga férare som behdvs for acc
ligga sig till med stérre delen av de FAI-
erkinda segelflygrekorden.

Vid utgingen av 1959 fanns endast tvi ryska
virldsrekordhillare inom segelflyget, nimligen
V Iichenko — distansrekord for flersitsiga se-
geltlygplan, 829,822 km, satt 1953 — och Olga
Klepikowa, vars dhrannekord for damer, en-
sitsiga segelflygplan, dater'u‘ sig s ldngr till-
baka som 1939, 1 slutet pi forra sommaren
gjorde emellertid ryssarna ansprik pid dtta av
I'Al:s 32 protokollférda rekord. En stor del ay
iran {6r denna Sovjets comeback rillskrives det
ensitsiga segelflyzplanet Antonov A-15.

Bland firra drers rekord med detta helmetall-
plan sattes tvd av M Veretennikov, som upp-
nidde en lTll.'dl“].l"\[l"hLT av 111,388 km/t pd en
100 km sluten bana och tll]z}ggal.ﬁ.dr en distans
pi 714,023 km ull férutbestimt mil. Hirtill
kom Anna Samosalovas rekord — ocksi med
A-15 —, 70 km medelhastighet éver en 200 km

triangelbana. Hon slog ddrmed polskan Wanda
Szemplinskas v seldstekiord Eor damer.

I sitt erkinnande fér A-15:5 {(och dven den
2-sitsiga  Antonov A-10:s) bedrifter skriver
Moskow News: Vi mdste erkinna att det tog
mycket ling tid for Sovjets segelflygsport atc
komma iging efter andra virldskriger. Anled-
ningen var att vi under ling tid saknade mo-
derna segelflygplan. De nya plan som byggdes
var huvudsakligen Gvningsflygplan. Moskow
News niamnde inte det hirda slag som drabba-
de ryssarnas férhoppningar att komma tillbaka
i segelflygkonkurrensen genom att O K Anto-
novs huor tippade A-11 ej motsvarade forvint-
ningarna. Antonov som 1959 blev hart kritise-
rad for sitt arbete med A-11, synes nu genom
A-15 ha arervunnit sitt anscende som segelflyg-
konstruktér i toppklass.

Segelflygplan i helmetall
A-11 och dess systerplan, hastighets- och
konstflygplanet A-13 (som har kortare vingar
men samma flygkropp och stjirtparti som A-11),
var de forsta segelflygplan 1 helmetall, som be-
stilldes for serietillverkning av USSR:s offent-
liga, halvmilitira sportorganisation DOSAAF
Forts. sid 27

LYCKAT SEGELFLYGCHEFSMOTE

Méret 25—26 november var mycker livlige
besokt niamligen av 110 representanter fran 39

klubbar.

Utbildning av 5ege:'ﬂyg1é"r;zre

Under 1962 planeras tva kurser pia Alleberg
med 10—12 elever i vardera. Antalet inkomna
anmilningar till kurserna dr 35. Bland dessa ir
der nog en hel del som dnnu ej uppfyller kravet
pa 60 vaummnr men som hoppas uppni detta
fore resp kursu.n bm]:m Overhuvudtager ir
illnt]dskra\e pa minga hall svirt atr fylla
varfor minga klubbar har besvir med atr fi
fl.lm I.m‘.ph;:_g kandidater. Fér att avhjilpa
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detta avser KSAK atwt frin och med nista ar
ordna sirskilda forberedande kurser for att till
ett pifoljande ar (i undantagsfall samma ar)
fa fram limpliga elevcr till segelflyglirarekur-
serna.

Fér ndsta ar planeras en sidan kurs med
12—15 elever. Utbildningen beriknas uppgd till
cirka 20 flygtimmar. Ingen kursavgift men kost
och logi betalas av eleven.

Intresset frin klubbarnas sida visade sig myc-
ket stort och det foreslogs, att en viss kursavgift
t ex 200 kronor skulle betalas for att dirigenom
skapa méjlighet att ordna tvi kurser. KSAK
undersiker detta.




Forslag framkom att KSAK skulle ga med pi
att segelflyglirare dven utbildas vid klubbarna,
eftersom en viss svéarighet att fi fram elever
ofta just berodde pa svarigheten fér eleven artr
tillbringa sa ling tid som kursen varar pa Alle-
berg. Man undrade dven om kursen pa Alleberg
icke kunde goras kortare.

GS understrék det stora ansvar som dvilar
en segelflyglirare och nidvindigheten av an
han dr omsorgsfullt utbildad. Vad betriffar ut-
bildningstidens lingd, dr redan 4 veckor 1 kor-
taste laget och ytterligare avkorming kan icke
garas.

Vad betriffar forslaget att medge utbildning
av segelflyglirare vid klubbarna si kommer
KSAK ej att medge dylik “privatutbildning”.
Segelflygutbildning bedrives f n vid mer dn 40
flygklubbar. Férutsittningen for att KSAK skall
lkunna leda och ha ansvaret for denna spridda
uthildning ir en av KSAK centralt ordnad en-
hetlig utbildning av segelflyglirare.

Vid diskussion med en hel del utlindska re-
presentanter fér segelflygutbildning har fram-
citt, att man overallt girna skulle vilja ha det
svenska systemet som forebild.

KSAK skall emellertid understka om man
kan géra undantag betriffande en komplette-
rande utbildning av tidigare utbildade glid- och
segelflyginstruktorer.

Ensitsiga segelflygplan

Bergfalke anvindes numera inom klubbarna i
stor utstrickning fér EK-flygning och hogvir-
dig flygning. Det ir emellertid ett dnskemal att
fi fram en limplig, enhetlig typ av ensitsiga
segelflygplan for detta dndamil. Det kan dir-
vid ifrigasictas om man bor ligga an pd err
flygplan med sidana egenskaper att det kan
hivda sig vid tivlingar eller om man skall strii-
va efter ett flygplan limpligt att dvergd till
omedelbart efter avslutad skolning.

Med kinnedom om egenskaperna hos nuva-
rande flygplan i standardklassen dr det inte
otinkbart att man kan finna ett flygplan, som
dr limplige fér bida ovannimnda uppgifter.

KSAK skall forséka anordna jimforande
prov nistkommande sommar med sidana ensit-
siga flygplan, som limpligen kan ifrigakomma
vid val av enhetstyp.

Bogserflygplan

Bestindet av bogserflygplan har &r fran dr
genemgirt en avsevird férbidctring. Emellertid
utgbres mer an hilften av bestindet av gamla
flygplantyper som snart maste ersittas. Man
undrade Gver art KSAK i samband med det
val av standardryp, som skedde i somras, ¢j tog
hinsyn till flygplanets limplighet som bogser-
flygplan.

GS meddelade atr den jimférande virdering-
en iven upptog frigan om limpligher som bog-
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serflygplan men att det i firsta hand gillde att
fi fram ett flygplan limplige fér skogsbrand-
bevakning och allmin klubbverksamher. Be-
triffande flygplan typ Colt demonstrerades
detta som bogserflygplan, Samtidige framholls
att 150 hkr Lycoming motor kunde monteras i
stallet for Lycoming 108 hkr, i stort sett utan
kostnadstkning. Det framfordes vissa farhigor
for atr kylningen av Lycoming 108 ej var till-
fredsstillande vid bogsering.

Klubbar som hade erfarenhet av sivil Super
Cub 95 som Super Cub 150 meddelade, att skill-
naden i prestanda mellan dessa ej var avgo-
rande. Super Cub 95 var fullt tillfredsstillande.
For klubbar som wvill reservera sitt bogserflvg-
plan nira nog uteslutande for denna tjinst har
en viss standardisering uppnitts genom val av
Super Cub.

Firslag framférdes vidare, att KSAK skulle
hilla bogserflygplan i reserv, som kunde hyras
av klubbarna. Som det nu ir hinder dec allt-
for ofta ate en klubbs planerade verksamhet gar
om intet pi grund av uppkommen brist pd bog-
serflygplan.

KSAK underséker: 1) jimférande virden for
bogsering med Super Cub 95—150 och Colt
108—150; 2) kylning av Colt 108; 3) mdjlighet
ate hélla reservflygplan och kostnaden hirfér
— eventuellt i kombination med FOS.

Hawverier

Under &ret har intrdffar 17 haverier av vilka
endast etz under utbildning (C-skolning).

Detta ger anledning dll en allvarlig sjalv-
rannsakan hos ansvariga huruvida icke Gver-
vakning och vigledning av “firdigutbildade”
segelflygare limnar en del Gvrigt atr &nska.
Kanske i vissa fall kompletterande gfterutbild-
ning dr pa sin plats. Erfarenheter:

Vingglidning ir en ej sillan dterkommande
anledning till haveri. Det forefaller som om
vingglidning tillgripes i sista Ogonblicker som
enda iterstiende metod att reducera hdjden —
en sista reserv. Det dr emellertid barcre att re-
dan pi ett udigt stadium reducera piraglig
Gverskottshéjd genom vingglidning och anviinda
klaffarna som en mer lirthanterlig regulator.
Utbildningen skall omfatta tillimpning av
vingglidning i samband med landning annars
har den inter att gira i utbildningsprogrammert.
Kompletterande instruktion kommer att utfir-
das.

Ground loop medfér ofta haveri genom att
flygkroppen briickes. En skarp sporre stabilise-
rar flygplanet pi marken och kan firhindra
around loop — dock ej om orsaken till ground
loop ir att vingen tar i marken och bromsas av
vegetation. I sadant fall dr en s:l;_arp sporre av
ondo och fororsakar stora pafrestningar pi
kroppen. En sporrskapa utan styrflins har ringa
srabiliseringsverkan och forhindrar ej kursavyi-

De:

Scheibes transportvagn ...

... fér Bergfalke med flera mo-
derna segelflygplan provas pd
Alleberg. Vagnen gor ett veder-
hiftigt intryck och ar synnerli-
gen litthanterlig. — Av bilden
framgdr emellertid inte, bur man
skyddar det omtdliga godset mot
stenskott  och wvaglut.  Kring
Alleberg ligger dock ett av lan-
dets mest  pdfrestande wignat.

kelse vid utrullning. Sadan kursavvikelse kan
medfora ground loop, varvid emellertid pi-
kinningarna pi kroppen blir obetydliga.

KSAK understker limplig typ av sporre och
sporrskopa.

Termikflygning pi [or lag bojd har varit an-
ledning till ert par haverier. Termikflygning
skall avbrytas senast pd 300 m hijd Gver mar-
ken. Aven om underliggande terring erbjuder
coda méjligheter for landning skall en plan
for landning pia limplige filt vara uppgjord
och sedan féljas frin ligst 300 m hijd.

Vid termikflygning i nirheten av cget file
giller lokal f&reskrift angaende lagsta hojd Gver
viss punkt, vald si att landning pa filter med
sikerhet kan utféras. Sadan foéreskrift skall
finnas.

Kontrollflygning. Ledningen inom segelflyg-
verksamheten  stilles ofta infér etr problem
nimligen di nigon utbildad och erfaren flygare
kommer och vill flyga. Om det har gate en tid
sedan han segelflég sist och han under tiden
uteslutande hafr erfarenhet pa flygplan av helt
annan art t ex trafik- eller militarflygplan, s
hér det vara en naturlig sak att innan han
slipps 16s han far rillfille att gdra sig hemma-
stadd 1 segelflygplanet med lirare eller i EK
genom en eller annan beddmningslandning. Om
detta giires sisom en narturlig sak ir der inte
generande fér nigon part.
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Trafikkontroll. Det hinder ofta art motor-
flygare kommer in dver ett file dir segelflyg-
verksamhet bedrives och landar utan att ta na-
gon hinsyn till denna.

KSAK vidtar dtgirder for att pagiende sc-
gelflvgverksamher skall uppmirksammas t ex
genom meddelande i Info. Bestimmelse angaen-
de utliggande av sirskilt mirke skall Gvervagas.

ros

Under aret har 68 Bergfalke (alla flygklubbar
utom en) varit anslutna till FOS. Kassan visade
en behillning av omkr 20.000 kronor, sedan
kostnaderna for foregdende och innevarande drs
haveri ersatts.

Arsmotet omvalde forvaltningsutskotter och
revisorerna samt beviljade férvaltningsurskotter
ansvarsfrihet.

Pi grund av att flertalet haverier intriffat
under F-flygning diskuterades huruvida sjilv-
risken vid F-flygning skulle 6kas. Arsmotet be-
slot emellertid att den skulle vara densamma
som vid utbildning, ndmligen 300 kronor.

Pa grund av framstillning om lan ur kassan
diskuterades frigan i princip. Pa grund av att
reservfondens storlek dnnu e] var si stor att
frigan var aktuell bordlades drender.

Férslag framfordes angiende intagning av en-
sitsiga flygolan i kassan. Arsmétet uppdrog it
FU att utreda fragan, varefter denna skulle
foreliggas nista irsmote.

It



Junior

Forsvarsstaben representerad
i KSAK-styret

I samband med uppsittningen av den frivil-
liga flygkdren (FFK) har nu iven Forsvars-
staben tagit site och stimma i KSAK:s styrel-
se. Till ordinarie ledamot har utsetts Gversten
Fredrik Léwenhielm med majoren Bo Varenius
som suppleant. De bida representanterna far
Forsvarsstaben ingdr dven i VU.

I KSAK:s nya stadgar, som presenteras pa
annan plats i detta nummer av KSAK-NYTT
har man tagit hinsyn till den nya ordningen.

Ny FV-representant
i styrelse och VU

Till ny ledamot av KSAK:s styrelse har for-
ordnats &versten Nils Personne, sedan overste
Odqvist forflyttats for ate ulltrida en befart-
ning som chef for 4. flygeskadern.

Fraenckel-diplom nr 3 utdelat

KSAK:s styrelse har beslutat tilldela arkicek-
ten Olle Hikansson, Karlstad, Fraenckel-diplo-
met nr 3 “for hingiver ledarskap och fruktbi-
rande uppslagsrikedom 1 privat- och sportfly-
gets anda”, Diplomet har tidigare urdelats till
direktéren Gosta Fraenckel, Goteborg, och
ingenjoren Stig Kernell, Sandviken.
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overvakar larligt omrade

Samdvning med armén
gav goda erfarenheter

I samdvning med armén har MFI Junior fatt
tillfille att visa sin anvindbarhet for Gvervak-
ning av farligt omride vid skarpskjutning med
langskjutande vapen. Vid skjutning mot Sppna
haver kan den yttre delen av farlige omride
inte Gvervakas effcktivt med observationsposter
i land, dels pd grund av jordrundningen, dels
pa grund av det dver vatten ofta férekommande
diset. Overvakning med radar anses inte till-
fredsstillande. Dennas rickvidd begrinsas ock-
sa_av Jordrundningen, i synnerhet som radarn
ullﬁste placeras ligr med hinsyn till stérnings-
ckon,

Nu anvinda odvervakningsmetoder, mark-
baserad Sgonspaning och radar, kan anses till-
fyllest fér Gvningsammunition vid minst medel-
god sikt. Vid skjutning med annan ammunition
fordras i regel komplettering, antingen i1 form
av ett flertal bevakningsfartyy eller flygplan.

Flygplan har visat sig vara att foredraga pd
grund av den vidare och smidigare Gvervak-
ningen och den férvarning om annalkande fartyg
som endast flygbvervakningen kan ge. Fran
flygplan kan ocksi fartyg snabbt varnas for
skjurningen, t ex med hjilp av megafon.

Vid de féretagna évningarna har MFI Junior
visat sig vara synnerligen limpligt for inda-
milet, inte minst pa grund av sin hdga marsch-
fart och anmirkningsvirt linga aktionstid.
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FLYGNING

Luftfartsstyrelsen har i Info 88/6f
utfirdat nedan dtergivna anvisningar for
flygning under vinterforhdllanden, vilka
bay noga studeras och iakttagas av alla
flygare.

Moatorflygchef anmodas kontrollera att
klubbens forare dr fullt insatta { anvis-
ningarna.

Infér vintersisongen

Flygning under vinterforhallanden stiller spe-
ciella krav pi flygférare och annan inom luft-
farten sysselsatt personal. Snabba vixlingar i
vidret med oférutsedda viderforsimringar, is-
bildning, hala rullbanor, sndanhopningar och
sngvallar m m kan skapa svira situationer i
flygverksamheten. Firberedelserna fore flygning
fordrar mera omfattande kunskaper och nog-
grannhet och tar betydligt lingre tid i ansprak.
Ett gott omdéme och férnuftig planliggning ut-
gor som alltid vid flygning en god grund for
flygsikerheten. 1 det féljande har gjorts en
koncentrerad sammanfattning av tidigare vint-
rars erfarenheter for beniget studium infor vin-
tersisongen. Anvisningarna dr i huvudsak av-
sedda for landets privatflygare men torde dven
kunna bjuda nigot av viirde for trafikflygarna.

Start- och landningsplatser

Forberedelse for flygning omfattar bl a in-
himtande av upplysningar rorande forhillande-
na pi avsedda start- och landningsplatser. Otill-
ricklig kinnedom om bl a utmirkning av land-
ningsomrader, snérdjning och ytbeskaffenhet in-
nebir 6kad risk for haveri. Informationer an-
giende filtbeskaffenher vid flygplats meddelas
i NOTAM-SVERIGE samt i NOTAM distri-
buerade pd luftfartens fasta férbindelser. Infor-
mationer rorande flygplats utan flygtrafikled-
ning kan dock i vissa fall vara inaktuella, var-
for befilhavare fore varje flygning sjdlv miste
gira sig underrittad om aktuella foérhallanden
pi sddana flygplatser. D3 flygning skall ske
fran annan flygplats in godkiind flygplats, frin
isbelagd sjo eller frin snobelagda file, skall
sirskild hinsyn tagas till ytbeskaffenheten vid
bedémning av erforderlig start- och landnings-
stricka. Snotickets tjocklek, snéns konsistens,
flygplanskidornas konstruktion och utformning
samt flygplanhjulens dimension och hjuleryck ir
hirvid faktorer av betydelse. Tink dven pa den
forsimrade bromsverkan, inverkan av sidvind
samt forekomst av mer eller mindre skinjbara
snovallar.

Start och landning pa isbelagda sjbar innebir
sirskilda riskmoment. Det dr dirfor nodvindige
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VINTERTID

arr inhimta noggranna och aktuella uppgifter
om kirnisens tjocklek och beskaffenhet, samt
eventuell férekomst av porositet eller s k veris.
Var dven medveten om att strémdrag och ut-
lopp fir bickar eller for avloppsledningar
minskar isens birighet. Isarna pd virvintern ir
siarskile forridiska.

I samband med flygverksamhet pd icke av-
spirrade start- och landningsplatser har wvid
upprepade tillfillen intriffat, att personer ska-
dats eller dédarts av i ging varande propellrar
eller rotorer. Hill dirfor noggrann uppsike pa
tillkommande personer, sirskilt barn, och an-
vind helst avspirrningsanordning.

Viderleksinformationer

1 BCL-T 1 erinras befilhavare om skyldighet
att fore flygning géra sig fértrogen med akru-
ella viderleksrapporter och prognoser. Han bér
dirfér uppsoka viderlekstjinsten eller pd annat
sitt siitta sig i forbindelse med denna for ace fa
reda pi viderleksutsikterna for flygstrickan
samt fiér mal- och alternativilygplatser. Normalt
skall befilhavare begira sidana viderleksupp-
gifter frin nigon av de civila flygviderleks-
tjinsterna. T avsikt atc dka méjligheterna for
civilflygare atr infirskaffa erforderliga vider-

leksorienteringar — 1 de fall svirigheter fdre-
ligger att erhilla sidana frin den civila flyg-
viderlekstjinsten — har emellertid flygvapnet

Stagit sig att tills vidare forsdksvis limna s k
viderleksorienteringar frin floteiljflygplatserna.
Tor nirmare upplysningar hirom hinvisas tll
Informationscirkuldr nr 70/1961.

Pa grund av snabba vixlingar, oférutsedda
farsimringar och isbildning dr der vintertid sir-
skilt viktigt att noga “félja upp” viddret. Man
miste vintertid iven beakta dagarnas korta
lingd och vad en viderférsimring 1 forening
med skymning kan innebira.

Sno eller is pd luftfartyg

Fore flygning maste luftfartyget utvindigt
vara frice frin snd, is eller rimfrost. Detta dr
sirskilt viktigt betriffande vingframkant, pro-
peller och rotorblad. Aven obetydliga mingder
forsimrar allvarlige luftfartygets aerodynamis-
ka egenskaper. Anvind i storsta mbjliga ut-
strickning ving- och stabilisatorkapell. Savil
lufrfartyg som kapell bor emellertid vara torra
nir kapellet piligges, enir eljest storre risk for
fastfrysning forefinnes.

Sno och rimfrost avligsnas med borste eller
gummiskrapa. Isbark avldgsnas bdst genom att
[uftfartyget intages i hangar fér avfrostning.
Vid temperaturer omkring 0° C kan isbark
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Reviderade krav pa flygburen
navigeringsutrustning

Ett stort antal VOR dr upprittade i de
svenska luftlederna och terminalomridena och
under det nirmaste dret kommer yteerligare ete
antal att upprittas. Beroende pd bristande till-
ging pi NDB-frekvenser kommer det att bliva
nddvindigt, att ATC-instruktioner baseras pi
att lufefartyg kan utnyrejas sivil VOR som
NDB vid flygning i luftleder inom sidra och
mellersta Sverige.

Luftfartsstyrelsen har dicfor fasesedlle, atc
luftfartyg, som flyger i svenska luftleder sider
om latitud 60° frin och med den 1 juli 1962
skall vara férsedda med minst fsljande utrust-
ning:

En VOR-mottagare och en radiokompass eller
alternativt annan navigeringsutrustning, som
inom aktuella luftleder méjliggér motsvarande
funktioner.

Undantag fran tillimpning av ovanstiende
krav kommer under en Gvergingstid are kunna
medgivas av luftfartsstyrelsen med de restrik-
tioner, som befinnes erforderliga.

(Se NOTAM 1179/61, 13 nov.)

Viktigt meddelande till motorflygchefer
och tekniskt ansvariga

Vid drsskiftet utgdr giltigherstiden for rubri-
cerade befattningshavares behdrighetsbevis. Be-
visen bér snarast insindas till KSAK:s motor-
flygavdelning for fornyelse.

avligsnas med hjilp av varmt vatten och en
gummiskrapa. Kontrollera atc roder, trimroder,
vingklaffar, kylklaffar etc ej frusit fast samt
att klaffarna ej dr skadade av isskott och sni-
sorja. Glom inte att rengira vindrutorna.

Startning av motorer

Motorerna ir mera svirstartade vintertid, Folj
noga motortillverkarens féreskrifter for start-
ning. Var aktsam om startmotorerna. Anvind
icke for hoga varvial omedelbart cfter start-
ningen. Det ir viktigr atc iakrraga foreskrivna
virden fir oljetemperatur och oljetryck fore
motorpidrag och pabérjande av markkérning.

Kérning pd marken

Vid korning pa halt underlag med hjulutrus-
tat flygplan skall bromsar anviindas i si liten
utstrickning som méjlige. Kor lingsamt pd isiga
banor och undvik sniva svingar.

Vid kérning med skiduerustar flygplan utsit-
tes landstillet for betydligr storre pafrestningar
an nir hjul iro monterade. Undvik dirfér alltid
tvira svingar runt den ena skidan, enir dir-
vid stora vridpikinningar uppkommer. Av
samma anledning skall ert fastfruset flygplan
icke vridas loss genom att man drar i vingarna.
Med hinsyn till risk fr rundslagning vid hastig
uppbromsning skall sirskild forsiktigher jake-
tagas vid klabbfére.

Under flygning
Start och stigning

Vid start 1 slask och blét sno dr rullmotstan-
det storre in normalt. Avbryt starten i tid om
flygplanet icke accelererar normalt. Vid nos-
hjulsstyrning dr det nédvindigt kontrollera att
noshjulet dr centrerat fore padrag for start, Det
kan wvara oméjligt att avgéra noshjulets in-
stillning vid korning pi banan, som ir ticke
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med sndslask. Detta kan endast avgiras genom
art kontrollera noshjulsrattens (motsvarande) in-
stillning,

Strdckflygning

Tank pd ishildningsrisken! Sidan risk fére-
ligger sirskilt vid ytterlufttemperaturer nicllan
+1% och —77 C och fuktig luft sdsom vid regn,
snd, dis eller dimma. Isbildningsrisk i firgasare
foreligger sirskilt vid en ytrerluftremperatur
mellan +15% och —5° C och fuktig luft. Hall
ritta farter och anvind luftférvirmnings- och
gasreglage med omtanke. Kontrollera noga mo-
torns varvtal och — vid luftfartyg med auto-
matiske stillbar propeller — ingastrycker. Var
noga med hajdhallningen.

Ocrfarna forare avridas frin att foretaga
flygningar 1 fjallomridet. De speciella vider-
leksforhillandena i fjallregionen kriver si myc-
ket av foérarens uppmirksamhet, att en orutine-
rad férare icke tillricklige kan dgna sig at lufc-
fartygets mandvrering. Betriffande sikerhets-
argirder vid flygning Gver fjillomrider i Sve-
rige hinvisas till BCL-D 1. 11.

Landning

Tink pa att stallfarten dr visentlige hégre in
normalt, om luftfartyget dr isbelagr. Hajdbe-
domningen Over obruten snéyta ir svar, varfir
risk foreligger for minuslandning eller for hig
sattning. Vat, snibelagd eller isig bana inne-
bir krav pa stérre banutrymme fér landning,

Flygtrim ach kondition

Vintertid dro framforalle de flesta privactly-
garna mera sporadiskt i luften, vilket innebir
att flygtimmen blir forsimrad. Normalt ir dven
konditionen simre under den morkare arstiden.
Overskatta dirfor icke férmagan.
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STADGAR

FOR KUNGL SVENSKA AEROKLUBBEN

Klubben bildades den 15 december 1900 under namnet Svenska Acronautiska
Sillskapet. De forsta stadgarna antogs den 19 januari 1901,

Klubbens namn dndrades 1918 till Kungl. Svenska Acronautiska Sillskapet.
Nya stadgar antogs den 22 februari 1919.

Den 19 januari 1921 indrades klubbens namn till Kungl. Svenska Acro-

klubben.

I ach med omorganisationen 1937, di KSAK tag sig att vara riksorganisa-

tion for landets flygklubbar, antogs nya stadgar.
Stadgarna godkindes av Kungl. Maj:t den 21 januari 1944. Efter senare stad-
gedndringar har stadgarna dnyo godkints av Kungl, Maj:t den 10 januari 1957.
Stadgarna i dess nu féreliggande lydelse har antagits av allmint samman-
tride den 2 december 1961 atr provisoriske tillimpas till dess att de vunnit

laga kraft.

§1
Andamal

[. Kungl. Svenska Aeroklubben (KSAK) har
ull dndamal att frimja svenskr flyg och artt
dirvid frimst «llvarataga privacflygers in-
tressen.

KSAK idr riksorganisationen for der svenska
privatflyget och till detta anknutna arganisa-

") Utdrag ur FAI:s stadgar: “FAIl sammanfor
i ett internationellt organ wirldens alla aero-
klubbar och férenar spridda strévanden i olika
linder for varldsflygets niveckling. Den strivar
att férverkliga detta syfte i forsta hand genom

att framhdlla flygets internationella karaktir
som: ett maktigt medel till folkens nirmanden,

att utveckla sambérighet och inbirdes hjalp
inom och mellan lindernas flyg,

att studera principer och uppslag av betydelse
far flygningens ntveckling,

att arbeta pa wpphivande av bestammelser,
som verka himmande pa flygningen,

att uppmuntra sport- och turistflyg samt ut-
nyttjandet av  privatflyget inom hjilpflygets
ram,

att genom internationella bestimmelser [or
flygsporten trygga kontrollen ver och jimfo-
relsen mellan prestationer och hirigenom bidra-
ga tll flygets tekniska wiveckling,

att félja utvecklingen ifrdga om astronautik i

den man FAI:s verksambet dr berird hirvav.
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rioner, som verkar for KSAK:s syfren. KSAK
handhar enligt av Kungl. Maj:t utfirdade be-
stimmelser organisationen och ledningen av det
statsunderstodda privatflyget och den Frivilliga
Flygkiren (FFK).
KSAK representerar ensam inom Sverige
Fédération Aéronautique Internationale (FAT)
och uppritchiller genom federationen interna-
tionella forbindelser samt séker i varr land tll-
limpa FATI:s grundliggande idéer.!
2. Till férverkligande av sina uppgifrer si-
ker KSAK bl a frimst
a) att medverka vid bildandet av klubbar
for bedrivande av motor-, segel- och modell-
flyg eller annan verksamher inom flygets om-
ride och KSAK:s intressesfir samt art stodja
klubbarna i deras verksamher,
b) art medverka ull utbildning av flygare
inom privatflygets olika grenar samt att med-
verka till rekrytering av flygare bl a till toral-
forsvaret,
¢) att verka for Gkad kunskap om flyg och
dkad flygsikerhet i samverkan med berorda
myndigheter,
d) att frimja flygets urveckling och anvind-
ning sasom kommunikationsmedel samt i sidant
syfre bl a verka for atc
dels privatflyget erhiller indamilsenlig materiel
och organisation,

dels littnader utverkas vid flygning med privat-
flygplan sivil i Sverige som i utlandet
frimst for KSAK:s medlemmar,

dels flygning till och i Sverige underlittas for
medlemmar i utlindska FAl-anslutna acro-

klubbar,



e) att planligga fir och medverka till pri-
vatflygets nyttjande 1 toralférsvarer, sirskilt
genom Frivilliga Flygkiren (FFK), och uill
andra samhillsnyttiga uppgifter (hjilpflyg) samt
att i sidant syfte samarbeta med berérda myn-
digheter och organisationer.

§ 2
Ovrganisation

1. KSAK utgir riksorganisationen for sidana
inom svenskt flvg verksamma klubbar (eller
motsvarande sammanslutningar), vilka genom
sdrskilt beslut vunnit anslutning till KSAK.

KSAK utgor jimvil — fér till KSAK direkt-
anslutna medlemmar — en klubb (med sice i
Stockholm) med uppgift atc frimja KSAK:s
syften och medlemmarnas intressen.

2. KSAK:s verksamhet ledes av en pd ordi-
narie drsmote vald styrelse. [ styrelsen ingir
jamvil representanter for forsvarsstaben, flyg-
vapnet, civilforsvarsstyrelsen och luftfartssty-
relsen enligt vad dirom sirskile stadgas.

§ 3
Medlemskap

1. Medlemskap i KSAK vinnes av féljande
medlemskategorier:

a) Organisatorisk medlem, dvs klubb cller
sammanslutning som verkar for KSAK:s syften,
efter ansékan och beslut av verkstillande ut-
skottet (VU).

b) Klubbansluten medlem, dvs fysisk och ju-
ridisk person, vilken vunnit medlemskap i till
KSAK ansluten organisation och fér vilken
denna erlagt stadgad avgift.

¢) Dircktansluten medlem, dvs fysisk och ju-
ridisk person, vilken wvunnit direkt anslutning
till KSAK och erlagt stadgad avgift.

2. Direktansluten medlem kan om synnerliga
skil dirtill foreligger av VU upptagas sisom
standig medlem.

Till tllfillig medlem kan kallas utlindsk
medborgare, som tillfilligtvis vistas i Sverige
och som visat sirskilt intresse for flygets frim-
jande.

Till korresponderande ledamot kan kallas ut-
lindsk fysisk eller juridisk person som verkar
for privatflygets intressen.

Till hederspost inom styrelsen eller till he-
dersledamot av KSAK kan ay styrelsen utses
person, som gjort sig siarskile forgint om KSAK
och dess stravanden.

3. Medlem kan pi grund av adrgird, som
motverkar KSAK:s strivanden eller skadar dess
intressen eller anseende, av styrelsen uteslutas.
Direkransluten medlems medlemskap upphor
automatiskt om stadgad arsavgift icke erlages
inom féreskriven tid.

4. Arsavgifter bestimmes pa ordinarie ars-
mote, betriffande direktanslutna medlemmar pa
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forslag av direkeanslutna medlemmars arssam-
mantrade (§ 9).

VU idger, ddrest sirskilda skidl hdrdll fore-
ligger, ratt att bevilja nedsittning av drsavgil-
terna.

Under l6pande ar nytillkomna organisatoris-
ka medlemmar erligger vid intridet for forsta
kalenderiret en mnedsatt avgift, motsvarande
KSAK:s kostnader for vederbérande medlem.
Samma giller fér under lopande ar nytillkomna
klubbanslutna medlemmar i tidigare anslutna
organisationer.

§ 4
Klubbarna och medlemmarnas verksambet m m

1. Allmint

Varje medlem skall verka for KSAK:s syften
och frimja dess intressen.

Organisatorisk medlem avgdr sjilvstindigt
sina egna angeligenheter inom ramen fér de be-
stimmelser KSAK utfirdar men bér i frigor av
allmint intresse for KSAK eller dess medlem-
mar soka samrid med KSAK samt i dvrigt
frimja samarbeter inom KSAK.

Medlem iger icke utan KSAK:s medgivande
forhandla med eller géra framstillningar till
statliga myndigheter eller institutioner eller ut-
lindska organisationer i drenden av natur att
ankomma pid KSAK som riksorganisation.

Organisatorisk medlems stadgar skall god-
kinnas av KSAK.

2. Organisatorisk medlem dligger: )

a) att drligen fore februari minads utgang
till KSAK insinda intyg pa av KSAK faststilld
blankett Gver antalet klubbanslutna medlemmar
den 31 december nirmast foregdende ar, .

b) att arligen fore februari minads utgang
till KSAK erligga drsavgifter for det lopande
aret, vilka till sin storlelk blivit faststillda av
nirmast foregiende ars drsmote och vilkas an-
tal bestimmes av den medlemsuppgift vilken
Jimnats i der samrtidigt med Aarsavgifterna in-
sinda intyget,

¢) att arligen fére den 15 mars till KSAK
insinda en komplett medlemsforteckning for
distribution av det av styrelsen antagna klubb-
organet,

d) artt vid tillkomst av nya medlemmar under
aret successive till KSAK »a sitt som anges av
KSAK skriftligen komplettera medlemsforeeck-
ning och meddela adressfGrindringar,

e) atr drligen snarast, dock senast 14 dagar
efter sitt drsmére, till KSAK insinda person-
och adressuppgifter (klubbrapport) pa hirfor
avsedd blankertt,

f) art, direst KSAK si pafordrar, insinda
avskrift av styrelse- och revisionsberirtelse for
foregiende  rikenskapsir, arsmétesprotokoll
eller andra uppgifter rérande sin organisation
och verksamhet vilka dr av intresse for KSAK.
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3. Direktansiuten medlem dligger:
att arligen fére februari minads utging till
KSAK erligga stadgad drsavgift for det lépande
aret.

Nytilltridande dircktansluten medlem skall
erligga stadgade avgifter vid intridet. For ars-
betalande dircktansluten medlem, som vunnit
intride under drets sista kvartal, giller erlagd
avgift dven for nistféljande ir. )

§5
Styrelsen

1. Styrelsen leder KSAK:s verksamhet och
ir tillika styrelse for Frivilliga Flygkiren
(FFK).

Styrelsen ir infér ordinarie drsmite ansvarig
for ledningen i stort av KSAK och dess eko-
nomi.

Styrelsen sammantrider pi ordférandens kal-
lelse minst tvd ganger om aret, eller di minst
hilften av styrelseledaméterna si pafordrar.
Styrelsen Ar beslutfér d2 minst 10 ledamérer iir
ndrvarande. Beslut farras med enkel majoritet,
varvid ordféranden dger urslagsrist.

Endast styrelsen eller — efter styrelsens be-
slut — verkstillande utskotret, generalsekrete-
raren eller av styrelsen bemyndigade personer
dger foretrida KSAK eller dess intressen som
riksorganisation cller som klubb.

Styrelsen dger utse firmatecknare.

2. KSAK:s styrelse, som har sitt site |
Stockholm, bestir av:

a) ordférande, utsedd pa ordinarie irsmire,

b) fyra vice ordférande samt 22 &vriga leda-
miter, av vilka 18 utses genom val pa ordina-
ric drsméte. Av de fyra dvriga utses en av che-
fen fér forsvarsstaben, en av chefen fir flyg-
vapnet, en av civilforsvarsstyrelsen och en av
lulg:fartsstyrelsen,

¢) ordférandena i KSAK:s stindiga kommit-
téer.

3. De av chefen fér flygvapnet och luft-
fartsstyrelsen férordnade ledamérterna skall in-
g3 1 KSAK:s styrelse si linge KSAK handhar
ledningen av det statsunderstodda privatflyget,
de av civilférsvarsstyrelsen och chefen for for-
svarsstaben férordnade ledambterna si linge
KSAK handhar ledningen av Frivilliga Flyg-
kiren (FFK). )

4. Styrelsens ordférande och vice ordféran-
de samt Gvriga ledamirer, med undantag av
dem som férordnas av ovan nimnda myndig-
heter viljes for en tid av tvd ir. Vid valet «ill
styrelse bor tillses ate olika delar av landet
med betydande privatflygverksamher blir repre-
senterade, att flygurbildade medlemmar jimvil
inviljes, dvensom att sakkunskap finns att till-
gi inom sidana fackomriden, dir KSAK:s in-
tressen bor bevakas. Avgiende styrelseledamot
kan dterviljas, dock som regel hégst tva ging-
er i féljd i samma befatening.
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5. Tor styrelseledambrerna utses arta supp-
leanter, av vilka chefen for forsvarsstaben, che-
fen for flygvapnet, civilforsvarsstyrelsen och
luftfartsstyrelsen vardera utser en att intrida
for den av dem férordnade ledamoten. Uvriga
fyra suppleanter viljes 4 ordinarie drsmote for
en tid av tvd ir. Suppleanterna iger deliaga i
styrelsens sammantriden men far dirvid utdva
roserite endast di de ersitter ordinarie Jeda-
mot.

Vice ordférande i kommitté iger deltaga i
styrelsens sammantriden och fir dirvid utdéva
rastritt da han ersitter ordfgranden.

7. Styrelsen utser inom sig etr verkstillande
utskott  (VU) som svarar for ledningen av
KSAK:s verksamhet mellan styrelsesammantri-
dena. Styrelsen utser och anstiller en general-
sekreterare samt fasestiller instruktioner for
denne.

8. Skriftligt forslag till besittande av ledi-
ga platser 1 styrelsen md av réstberittigade or-
ganisatoriska medlemmar samt ledaméter av
KSAK:s styrelse senast tvd veckor fére ordi-
narie drsméte ingivas till KSAK:s sekretariac,
som dirom i god tid underrittar valberedningen
och samtliga organisatoriska medlemmar.

4 6
Verkstillande utskottet

1. Verkstillande utskottet (VU) bestir av
sex ordinarie ledaméter, vilka viiljes av styrel-
sen, som tillika bland dem utser ordférande och
vice ordforande. Av chefen for forsvarsstaben,
chefen fir flygvapner, civilforsvarsstyrelsen ach
luftfartsstyrelsen firordnade styrelseledamorer
ingdr dirjimte i VU sdsom sjilvskrivna.

2. For VU-ledaméterna utser KSAK:s sty-
relse fyra suppleanter, vilka jimte av chefen for
férsvarstaben, chefen faor flygvapnet, civilfor-
svarsstyrelsen och luftfaresstyrelsen forordnade
suppleanter dger deltaga i VU:s sammantriden
men dirvid utdva rostritt endast di de ersirtrer
ordinarie Jedamot.

3. Av utskotrers valda ledaméter skall minst
tvi och av dess valda suppleanter minst en
vara flygutbildade.

4. VU ir beslutmissigt nir minst fem leda-
moter ir nirvarande.

5. Styrelseordférande, som icke dr ledamor i
VU, md nidrvara vid VU:s sammantriden, dock
utan are deltaga 1 dess beslut.

6. Beslur fartas med enkel majoriter. VU:s
ordfrande dger urslagsrisst.

§ 7
Tianstemin

Forvaltningen samt verkstilligheten av de be-
slut som fattas av styrelsen och VU idvensom
ledningen av KSAK:s sekretariar ligger gene-
ralsekreteraren. Ovriga tjinstemin inom KSAK
anstilles av generalsekreteraren.
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§ 8
Kommittéer

I.  For att bitrdda styrelsen, verkstillande
utskotret och generalsekreteraren med utredning
cller handliggning av drenden inom sidana
verksamhetsomriden, vilka fortlépande bér fal-
jas av KSAK ullsittes stindiga kommittéer.
Filjande kommittéer bor som regel finnas: Mo-
torflygkommittén, Segelflygkommittén, Modell-
flygkommittén, Fallskirmskommittén och Juri-
diska kommiteén. Till ledaméter i dessa kom-
mittéer utses direktanslutna eller klubbanslutna
medlemmar i KSAK — samt, efter samrad med
myndigheter, vilka inom respektive kommitté-
ers verksamhetsomride besitter sirskild saklkun-
skap, representanter for dessa.

2. De stindiga kommittéerna samt antalet
ledaméter i dessa faststilles av styrelsen, som
jamvil utser ordférande och vice ordférande,
vardera for en td av tva dr. Ordférande och
vice ordférande i en och samma kommiteé vil-
jes olika ar. Kandidaterna nomineras av val-
beredningen. Ovriga ledaméter 1 de stindiga
kommittéerna utses av VU efter samrid med
respektive kommittéordfdrande for en tid av
tva ar. Avgdende ledamor kan omviljas.

3. Styrelsen eller VU dger att for sirskile
utredningsuppdrag tillsdtea nllfillig kommiteé.

4. Generalsekreteraren ma nirvara vid kom-
mittéernas sammantriden men dger e deltaga i
beslur.

§ 9
Allminna sammantriden

I. KSAK: ordinarie arsmite halles fore
mars manads utgang pa dag och ort som styrel-
sen bestammer. Arsmoter hilles dock som regel
i Stockholm.

Kallelse skall, senast en manad fére den dag
di motet skall hillas, offentliggbras 1 det av
styrelsen antagna klubborganet samt medelst
rekommenderat brev tillstillas varje organisa-
torisk medlem. T den skriftliga kallelsen skall
bl a angivas vilka ledaméter av styrelsen som
dr 1 tur att avga.

2. Extra almint samantride utlyses di sty-
relsen sa anser nédvindigt eller da minst 1/5
av de organisatoriska medlemmarna si piford-
rar. Kallelse sker pi samma sitt som for or-
dinaric drsméte, men skall vara utfirdad minst
femton dagar fore sammantradet Pa extra all-
mint sammantride mi beslutas endase i frigor,
vilka dr angivna i kallelsen.

3. Vid allmint sammantride ledes férhand-
lingarna av styrelsens ordférande. Vid forfall
for denne intrider sisom méresledare vice ord-
forandena 1 styrelsen i den ordning de férsta
gangen valts i denna bcfattning.

4. Rostrace vid KSAK:s drsmite tillkommer
varje organisatorisk medlem samt de direktan-
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slutna medlemmarna och utovas av etr befull-

miktigat ombud utsett bland de rostberdttiga-

des cgna medlemmar, For varje fullt 25-tal
medlemmar, fér vilka organisatorisk medlem
samma ar fore sammantridet erlagt stadgade av-

gifter erhilles en rost. Derta giller dven de di-

rektanslutna medlemmarna, vars rdstetal icke

ma uppga till mer in hilften av det sammanlag-
da rostetaler for vid allmint sammantride re-
presenterade organisatoriska medlemmar.

Organisatorisk medlem som ej insint med-
lemsuppgift enligt vad dirom stadgas eller som
hiftar 1 skuld 61l KSAK for till betalning fér-
fallen avgift, dger icke utéva rostrice.

Omrostning skall ske Gppet. Val skall dock
ske med slutna sedlar om minst 1/5 av de rist-
berdtrigade gor framstillning hirom. Vid lika
rostetal dger ordféranden utslagsrost.

5. Vid ordinarie drsmiite skall féljande dren-
den forckomma:

a) mitets dppnande,

b) urseende av tvid personer att jimte ordfiran-
den justera dagens protokoll,

¢) friga om moter dr 1 laga ordning utlyst,

d) upprop av ombud samt faststillande av
rostlingd,

¢) foredragning av styrelsens drsberittelse och
rev 150rernas berittelse,

) fraga om ansvarsfrihet {or stvrelsen,

g) propositioner frin styrelsen,

h) motioner frin organisatoriska medlemmar
och frin direktanslutna medlemmars ars-
sammantride, vilka skriftligen tillstdlles
KSAK senast tre veckor fore drsmdoter,

1) val av
(1) ordférande (vartannat ar)

(2) vice ordfiérande (tvda och tvia alterna-
tiva ar),

(3) 6vriga ledambter (nio och nio alterna-
tiva ar),

(4) styrelsesuppleanter (tvd och tvi alter-
nativa ar)
samtliga ovannimnda med tvd drs man-
dartid.

(5) tva revisorer, varav en aukroriserad,
och tvda revisorssuppleanter, varav en
auktoriserad, samtliga foér en od av
etr ar,

(6) valberedning (vartannat ar) pi av de
organisatoriska och de direktanslutna
medlemmarna senast tva veckor fire
arsmotet uppgjorda och insinda forslag,
bestiende av fyra ordinarie ledaméter
jimte tre suppleanter for dessa, att fir
en tid av tva ar under ledning utan rost-
ritt av VU:s ordforande (vid torfall for
denne VU:s vice ordférande) fire drs-
motet forbereda val av ordférande, vice
ordférande, styrelseledamoter, styrelse-
suppleanter fér styrelsen, revisorer och
revisorssuppleanter samt ordférande och

Dec

vice ordférande 1 KSAK:s srindiga
kommittéer,

j) faststillande av de organisatoriska medlem-
marnas arsavgifter [or nistféljande kalen-
derar,

k) faststillande av de direktanslutna medlcm—
marnas 1rsavg1f161 for nistféljande ar efter
forslag pd beslut av de direktanslutna med-
lemmarnas arssammantride,

1) ovriga idrenden, varvid idrende som icke
stadgeenligr férberetts ma behandlas vid drs-
métet efter beslut med minst 2/3 majoriter,

m) motets avslutande.

6. Direktanslutna medlemmars drssamman-
triide hilles drligen i Stockholm senast fyra vec-
kor fore KSAK:s arsmote. Kallelse sker 1 det
av styrelsen antagna klubborganet senast 15 da-
gar fore sammantridet.

Vid direktanslutna medlemmars irssamman-
tride skall bl a féljande idrenden férekomma:
a) val av ordférande fér sammantrider,

b) val av tvd justeringsmiin act jimte ordféran-
den justera dagens protokoll,

¢) gencralsckreterarens redogérelse for verksam-
heten sedan firegiende irssammantriide,

d) val av ombud till KSAK:s allminna sam-
mantriden intill nistkommande drssamman-
mantride med dircktanslutna medlemmar,

¢) val av kandidater atr féreslis till inval i
KSAK:s styrelse,

f) forslag ull &drsavgifter for direkranslutna
medlemmar under nistféljande kalenderar
att understillas KSAK:s drsmite for fast-
stillande.

§ 10
Rikenskaper och revision

KSAK:s rikenskaper omfattar kalenderir och
fires i enhgher med bokforingslagens bestim-
melser, De skall sammanfarras i fullstindige
bokslut fore februari minads utging och jimre
styrelsens drsberiittelse dverlimnas till reviso-
rerna senast den 1 mars. Revisionsberittelse,
vari ansvarsfrihet tillstyrkes eller avstyrkes,
skall vara styrelsen tillhanda senast den 15
mars.

§ 11
Utmdrkelser
1. Enligt av H M Konungen ar 1938 fast-
stillt reglemente bestir KSAK:s utmirkelse-
tecken av
Fértjanstmedalj
1 guld (med eller utan vingar pi bandet)
i silver (med eller utan vingar pa bandet)
Medaljen utdelas som erkiinsla fér synnerligen
for:;anstful]t arbete for flygningens utwl.kluu.,
i Sverige och samma medalj med vingar pa
bander far personligen utfird flyg mrbr.u.{d
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Firtjinsttecken
culdplakett
silverplakett
bronsplakett
Plaketten utdelas som erkinsla for gjorda in-
satser for flygets utveckling i Sverige och ling-
varigt lurt)msrfullr arbete till KSAK:s from-
ma.
2. Enligt KSAK:s styrelse faststillda regle-
menten utdelas dirjimte

Carl August Wicanders medalj
i guld
i silver

Medaljen utdelas som beldning for en verk-
ligr framstiende insats inom luftfartens omride
— en uppfinning, en forskargirning, en sport-
bragd — eller fir en verksamhet, som varirt till
ostridligt gagn och betydelse for flygurveck-
lingen.

Gasta Fraenckel-diplomet

Diplomet kan tilldelas den som genom arbets-
insatser, hingiven girning, initiativ eller pd
annat sitt  frimjat  privat- och sportflvget,
framférallt inom det larta motorflyger.

3. Enligt av KSAK:s styrelse faststillda be-
stimmelser utdelas fir beléning av enstaka pre-
stationer inom motorflyg, segelflyg eller modell-
flyg
Motorflygplaketten i guld, i silver, i brons
Segelflygplaketten 1 guld, i silver, i brons
Modellflygplaketten 1 guld, i silver, 1 brons
same fiir vissa prestationer inom segelflygspor-
ten och for synnerligen stora insatser for se-
gelflyget

Plaketten "Nya vingar”

§ 12
Andring av stadgarna

Lindring av KSAK:s stadgar fordras be-
slut av tvd pd varandra féljande allminna
sammantriden med minst 30 dagars mellanrum,
av vilka det ena skall vara ordinarie arsmite.

Andring av KSAK:s stadgar forursirter fir
sin ailtighet Kungl, Maj:ts godkinnande.

§ 13
KSAK:s upplisning

Beslu: om KSAK:s upplésning kan fattas en-
dast pd forslag av styrelsen. For sidant beslut
krivs vidare minst 2/3 majoriter vid tvenne pa
varandra féljande ordinarie arsmoten.

Beslut om KSAK:s upplasning understilles
Kungl. Maj:t for godkinnande.

KSAK:s tillgangar skall vid upplésningen ef-
ter styrelsens beslut dverlimnas till organisa-
tion  (institution), som verkar for KSAK:s
svlten,
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MODERNA MOTORER FOR LATTA FLYGPLAN

Land Fabr. Tvp Cyl. Hk Varvral Vike Vikt/
anordn.!) kg Hk

Frankrike Potez 4 E Bo 4 105 2. 750 94 0.89
i 6 E Bo 6 155 2.750 125 0.81

Ttalien Augusta GA-40 Bo 2 42 2.700 47 11
o GA-7C Bo 4 86 2.300 68 0.79

= G-90 X 4 90 2.800 55 0.61

= G-180 DX 8 180 2.800 98 0.55

Tjeckoslovakien Walter M-332 R 4 140 2.700 102 073
5 Minov 6 R 6 160 2.500 127 0.79

Tyvskland HEPU KFM-40 Bo 4 40 3.500 48 1.2
Porsche 678/3 Bo 4 52 3.200 85 1.73

- 67874 Bo 4 75 4.500 112 1.50

Stork Stamo- Bo 4 45 3.200 55 1:21
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Continental  A-65 Bo 4 65 2.300 76 1.18

o C-85 Bo 4 85 2.575 82 0.97

., C-90-12 Bo 4 95 2,625 85 0.90

- [D-200A Bo 4 100 2.750 86 0.86

- 0O-300 Bo & 145 2,700 126 0.87

4 GO-300 Bo 6 175 3.200 142 0.81

Franklin 6A 4 B3 Bo 6 165 2.8C0 141 0.91

Lycoming 0-235 Bo 4 108 2.600 108 1.0

- 0-290 Bo 4 135 2.600 120 C.83

i 0-320A Bo 4 150 2.700 123 0.82

5 0-320B Bo 4 160 2.700 126 0.79

5 0-340A Bo 4 170 2.700 126 0.74

- 0-360A Bo 4 180 2.700 130 0.72

Mec Culloch?) 4-318A Bo 4 72 4.100 35 0.49

- 6-318 Bo 6 110 4,100 52 0.47

Nelson®) 4-63C Bo 4 43 4,000 35 0.81

') Bo = Boxermotor

R = Radmotor
X = X-form (DX = dubbel X-form)

*) Motorerna ursprungligen avsedda for milflygplan, anvindas for lirea helikoptrar och
autogiro (bl a Benson Gyro-Copter och Skyskooter)

*) Godkind av FAA fir enmanshelikoptrar

GE AKT PA SPAKEN!

Mom 32 i{ BCL — D 1.7 "Person-
befordran i luftfartyg” har erhdllit fil-
jande dndrade lydelse:

Vid icke yrkesmissig personbefordran skall
handspak (ratt) fér dubbelkommando, vilken ir
sa placerad att den kan drkommas av passage-
rare, ovillkorligen avligsnas innan lufefart dger
rum.

Da forarplatserna iro bemannade med férare,
vilka bida iro beritrigade att framfiéra ifriga-
varande luftfartygstyp, mi dubbelkommando-
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utrustning vara inmonterad. En forare skall
dock alltid vara befilhavare.

Vid skolflyg, vartill sirskile tillstind limnats
av luftfartsstyrelsen, samt vid utbildning av
forare pa ny flygplantyp skall — di godkind
flyglirare medféljer — fullstindig dubbelkom-
mandoutrustning vara inmonterad.

Vid demonstrationsflygning i forsiljningssyfre
av luftfartyg, som utféres av forare, represen-
terande agent for tillverkare av flygmareriel, mi
dubbelkommandoutrustning vara inmonterad, da
luftfartyger demonstreras fér presumtiv kipa-
re, som ir eller har varit innehavare av certifi-
kar for férande av motorflygplan eller som har
genomgate milicir flygutbildning.
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SOI.BERGS presenterar

Prestanda

Max flygvikt

Farter

Max fart vid havsytans nivd
Max marsch pi 2.150 m hijd
och 75 Yo krafturrag

Aktionstider

75 Y% krafruttag 2.150 m hajd
— ingen reserv

Tankkapacitet

Stighastighet vid havsytans nivi

Moror

Propeller

1.013 kg

224 km/uim

210 km/tim

860 km
4,1 tim 210 km/tim

139 liter

3,60 m/sek
Continental O-300-C
145 Hk vid 2.700 varv

per minut

Fast Metall

Cessna

172"

Tjinsteropphijd

Startdata
Rullstricka

Total distans tver

15 m hinder

Landningsdata
Rullstricka

Total distans dver

15 m hinder
Tomvike
Bagage
Spinnvidd
Toral lingd

Total hijd

Alla berikningar gilla vindstilla och standardforhdllande

SOLBERG CESSNA FLYG AB

Fack, Ska Flygplats, Ska
tel 0756/241 58 - 241 63
Bengt Karlsson

Far widare
informationer stir
vi garna till tjinst

Fack 16030, Malmo 16
tel 040[12217 -122 19
Goran Lundberg

435 m

210m
348 m
ca 567 kg
54 kg
11,05 m
8,04 m

272m
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HOSSINGERS VM
GER ARGENTINA
1963 ARS TAVLING

Svensken, kristianstadsbon och  dllebergaren
Rolf Hossinger vann som bekant den dppna
klassen 1 segelflvg-VM 1960 1 Argentina. Hem-
kommen (han har flyteat cill Sydamerika, dir
han i vardagslag spakar motorflygplan) blev
han ndgot av en sydamerikansk nationalhjilte
och Argentinas aeroklubb wville girna utnyttja
sin_optionsrict for att arrangera nista VM-
tavlingar.

Férslaget var uppe pi sammantride i FATI:s
segelflyghommission den 25 november och ac-
ceprerades av FAL

Tavlingarna arrangeras i en liten (?) stad
som heter Junin och som ir beligen i grannska-
pet av Buenos Aires. Tidpunkren ir fastseiilld
till den argentinska eftersommaren, eller nir-
mare bestdmt 1 februari () 1963.

Det dr férsta gangen et segelflyg-VM idger
rum pi den amerikanska kontinenten och hin-
delsen vintas i stor berydelse. FAI riknar med
ett betydande intresse bade fran allminhet och
press. Tyvirr ir det vil en och annan verkligt
flygintresserad tidning, som inte har rid atc
finnas pd platsen, KSAK-NYTT t ex. Vad hin-
delsen kan komma art betyda for segelflye-
aktiviteten i Argentina ligger i Gppen dag.

VM 1963 kommer att genomfiras 1 tva klas-
ser, Gppen och standardklass, alle 1 enlighet
med de internationella reglerna. Ett antal pri-
vatigda segelflygplan, huvudsakligen Ka-6,
kommer att kunna linas ur till deltagarna mor
att erforderliga forsikringar tecknas.

Enlige ingingna meddelanden kommer Ar-
gentina att visa stor frikostigher gentemot de
gistande segelflygarna, silunda har resebidrag
pd 30 Y% stillts 1 utsikt och fritt uppehille ut-
lovarts,

FLYGDAG 1962?

De flygflubbar som avser atc ordna flygdag
under 1962 med flygvapnets medverkan er-
inras om att ansikningar hirom maste vara
KSAK tillhanda fire den 10 januari.

Om denna nyhet for dret stdr for Svrigt mer
att ldsa i annonsen pd sid 7 i férra numret av

KSAK-NYTT.
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BARONEN TILL
| SAAB

For awe spara forctagsledningen dyrbar tid
vid affdrsresor har SAAB inkopt ett affirsflyg-
plan av typ Beechcraft “Baron”. Flygplaner
har tvd 260 hk Continental insprutningsmotorer
och radionavigeringsutrustning av trafikflyg-
standard. Dert flyger 5 personer med en marsch-
fart av dver 350 km/tim. Brinsleférbrukningen
ir 2,6—2,8 liter per mil, Med 4 personer och
50 kg bagage kan “Baronen™ flyga 150 mil di-
rekt, vilker motsvarar strickor som till Paris,
London och Ziirich.

SAAB:s kip av detra flygplan har firegates
av en noggrann analys av 1 marknaden fore-
kommande affirsflygplans prestanda och eko-
nomi och en grundlig utprovning av “Baronen™
1 SAAB:s flygprovavdelnings regi. SAAB-chefen
Tryggve Holm dr mycket nijd med “Baronen”
och har bara etc liter klagomil: "Jag hinner
inte lisa tidningen mellan Linképing och Stock-
holm™.

Beechcraft-flygplanen tillverkas av  Beech
Aircraft Corporation i Wichita, Kansas. Det
finns 8 olika typer med 4—11 plawser, varav
"Queen Air", "Baron” och “Bonanza” dr mest
silda 1 Europa. Aterfdrsiljare i Sverige ir AB
Flygleveranser i Stockholm i samarbete med sitt
systerforetag  Svensk Flygtjanst AB, landets
ildsta aktiva flygforetag, som sjilvt har 3
Beecheraft-flygplan. En “Baron™ gir sedan en
tid i forsksdrift som firmaflygplan fér en
annan storre svensk industri och yreerligare
en “Baron” har silts for leverans i februari
1962, TFor att stédja det skandinaviska Beech-
craft-samarbetet har just bildats etr féretag med
namnet Travelair Scandinavia AB, som kommer
att ha sitr site i Norrkiping.
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FAIT OCH MODELLFLYGET

Infir den senaste gencralkonferensen i
FAl limnade engelsmannen Henry Nich-
olls en rapport dver den internationella
modellflygkommissionens (CIAM) verk-
sambet. Nicholls ar vice president i kom-
missionern  och hans redogirelse wvickte
berdttigad uppmirksambet bland den
forsamlade flygkunskapen.

Redogorelsen har en bel del att siga
oss 1 vdrt land. Med Henry Nicholls be-
nigna medgivande dterges den hdr |
oversdttning:

CIAM:s rapport till FAIL:s konferens,
Monaco 1961

Det har blivit en markbar skillnad 1 CIAM:s
arbetsmetoder det sista aret. De tekniska under-
kommittéerna ir nu i verksamhet och den sam-
ling av specialkunskap och erfarenhet som de
representerar har redan visat sitt virde. Deras
arbete pa ate forenkla och stabilisera tavlings-
regler och modellspecifikationer kommer for
framtiden att bli en verklig hjilp och bidrar
till att skapa en atmosfir av Omsesidigt sam-
arbete mellan FAI i ena sidan och modell-
flygare och modellflygklubbar ver hela virlden
a den andra.

Medlemmarna i CIAM ir vil medvetna om
nddvindigheten att gbra modellflygare &ver-
allt bekanta med arbetet inom vir kommirtté och
art gora klart fér dem arr vi alltid har de tiv-
landes bista i dtanke.

Hir dr lite statistik Gver modellflyger av
idag. Det finns foér nirvarande omkring 7.000
modellflygklubbar, som genom sina nationella
aeroklubbar ir anslutna till FAI, Uppfattnings-
vis representerar de 240.000 aktiva tivlingsfly-
gare. Dessa deltar i aeroklubbarnas nationella
tivlingsprogram, vari iven ingdr uttagningstiv-
lingar fér internationella tivlingar och virlds-
misterskap.

Antaler representerar endast en liten procent
av de 4,5 milj modellentusiaster som har valc
modellflyg till en av sina dominerande hobbies.
Men redan den nimnda siffran ir imponerande
och visar en markant kning.

Vi dr overtygade om att det intresse som vi-
sats FAl-evenemang pi nationell niva dr hogre
nu in nagonsin. Hemmartivlingarna, som orga-
niseras av de nationella aeroklubbarna ach till
dem anslutna modellflygklubbar, dras mer och
mer i rikening mot FAl-evenemangen. Detta ir
otvivelaktigt beroende pi den vildiga prestige-
dkning som numera kommer den till del som
segrar i nagot av FAL:is virldsmisterskap., Det
ar ocksi betecknande att i sidana linder som
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akrivt deltagit 1 FAl-evenemangen och dir de
nationella klubbarna skaffar eller bidragit ull
litenader for modellflyger dr antaler klubbar
och antaler aktva modellflygare 1 stigande.

Det angeligna behovet att uppmuntra ung-
domen att vara skapande 1 sitt flygsinne er-
kinnes nu av alla linder och den sporre som
FAl-programmet innebir ir en verklig tillging
for ate understédja denna urveckling.

Virldsmisterskapsprogrammet har nu  fast-
stillts will acta tavlingar, som alla halles vart-
annat ar. Medlemsstaterna ir diirfér anmodade
att varje ar stddja fyra sidana evenemang.
Detta dr en avsevird ekonomisk bdrda, inte
bara for de tivlande staterna utan ocksi for
den aeroklubb som skall organisera dem. Svi-
righeten har emellertid framgangsrikt Gvervun-
nits frimst genom vira modellflygares stora
entusiasm och bistind.

Av de dtta tivlingarna ir tre friflygande tiv-
lingar, motordrivna, segelmodeller och gummi-
motormodeller, tre linstyrda tivlingar fér resp
hastighet, konstflygning och team-racing, cn
radiokontrolltdvling, nu begrinsad till en multi-
command radiokontrolltivling och i ar for for-
sta gingen en inomhustivling fér ultralitta
mikrofilmmodeller med gummimotor. Den sist-
nimnda tivlingen startade mycket framgangs-
rikt, framféralle darfér att CIAM-byran lyc-
kades skapa en enkel och helt antagbar formel
for denna modelltyp. Den lyvder ”90 em spinn-
vidd och inga andra restriktioner”.

Under 1961 har vi haft tre friflygande tav-
lingar jimte inomhusmisterskapet. Nigra fakta
rorande dessa tivlingar kan wvara av intresse.
Friflygande tivlingarna hélls i Leutkirch i
Tyskland, organiserade av tyska aeroklubben.
27 nartioner deltog och sammanlagt 187 iiv-
lande gjorde 938 officiella flygningar under de
tre dagar tivlingen varade. Resultaten bjuder
mycket av intresse. Individuella segrare var en
schweizare, en amerikan och en ryss. De seg-
rande lagen var ifriga om motordrivna model-
ler Ungern med Tjeckoslovakien pd andra och
Schweiz pid tredje plats. T gummimotordrivna
klassen segrade Polen med Sovjet och USA pi
andra resp tredje plats och i segelmodellklassen
segrade Holland med Iralien pa andra och
Tjeckoslovakien pa tredje plats. Det intressanta
med dessa resultat ir den jimmna férdelningen
av segrare och vinnarlag bland sa manga natio-
ner, vilket visar atc standarden ir genomgiende
hog och pd intet sitt begrinsad till err eller tva
topplag.

For att for ert 6gonblick dtergd till den tdi-
gare anmirkningen rorande kostnaden for ate
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VIDAREUTBILDNING AV
CERTIFIKATINNEHAVARE

Aeroklubben i Malmé presenterar siti program

Motorflygsektionen inom AKM annonserar
for vinterhalviret ett omfattande kursprogram
for vidareutbildning. T medvetande om atr
minga elever med stor entusiasm tagit privat-
flygarecertifikat men direfter minskat sin flyg-
ning har man ansett att ett ordnat fortsittnings-
program skulle bidra till att stimulera intresset.
Detta anser man dr sirskilt betydelsefullt da
“reseflygningar” blivit mer och mer aktuella och
dylika langfirder maste ske med samma kinsla
av sikerhet som svingar 6ver hemmafiltet.

Programmet upptager allmin flygtrining for
att finslipa flygtekniken och skinka ékad er-
farenhet av flygning i olika vidertyper. Berik-
nade flygpass for allmin flygtrianing 8 45 min.

Navigeringskursen inriktar sig pa firdplane-
ring och radionavigation. Flygtid beriknas till
31 tim,

D3 Bulltofta flygplats snart far radarkontroll
arrangeras en radarkurs for att ge tillfille «ll
Gvning i radardirigerad inflygning. Kursen fér-
bereder dessa Bvningar med trining i telefoni,
demonstrationer av radarapparater, radar- och
pejlfunktioner. Sedan féljer praktiska flygningar
1 DK och EK. Flygtiden beriknas till 2 timmar.

Mérkerflygningskurs forberedes i linkrrainer
och utfores direfrer praktiskt i DK och EK.
Linktrainertid ca 5 timmar och prakeisk till-
limpning 1 7 pass 4 1 timme.

Morsesignalkursen avses meddela undervis-
ning i morsekoden for identifiering av radio-
fyrar som ju dr forutsiteningen for siker radio-

navigering och omfattar 8 lektioner med prak-
tiska Svningar.

Linktrainerkurser av olika svarighetsgrader
indelade i tre klasser pd respektive 5, 10 och 10
timmar fullstindigar bilden av klubbens omfat-
tande vinterprogram.

En strid strom av anmilningar har visat
att  motorflygsektionens planer mottagits med
varmt intresse. Ett tiotal lirare har engagerats
fér olika uppgifter och Cessna 150, 172 och 210
star till elevernas férfogande.

Den kursplan som Malméklubben nu presen-
terat dr ett gott exempel pd hur en vidareutbild-
ning kan organiseras och klubben ir vil vird
ett erkinnande for detta. Man har ocksi frin
dec hallet forklarar atr man girna stir till
tjanst om nagon klubb vill starta en liknande
utbildning eller om en klubb med egen sidan
verksamhet vill utbyta erfarenheter.

Inom KSAK dr vi vil medverna om art
Malmoklubben inte ir den enda som har vidare-
utbildning pi programmet. Manga klubbar har
redan liknande verksamhet pd sina program och
som exempel kan nimnas att en sd nybildad
(panyttfodd) klubb som Lulei-Bodens har en
mycket livlige anlitad utbildning i instrument-
och mérkerflygning,

Det kommer att bli bade intressant och vir-
defullc om erfarenheter frin vidareutbildning
efter avslutad vintersisong kan redovisas si att
en pd dessa grunder “idealutbildningsplan® kan
ligga till grund f6r nista irs verksambhet.

Ln

genomfora ett misterskap bér man vera att or-
ganisationen av denna tivling kostade den rtyska
aeroklubben 52.500 DM, varav endast 17.400
DM tas ur av deltagarna i form av anmil-
nings- och inkvarteringsavgifter.

I inomhusmisterskapen, som var organiserade
av  SMAE (Society of Model Aeronautical
Engineers) i luftskeppshallen i Cardington,
England, deltog fem nationer varav hela det
amerikanska lager personligen deltog i tivling-
en. Det skulle vara art ta till i underkant om
man sade att resultaten av denna tivling vida
overtriffade vara forvintningar. Fram till den-
na tivling var flygningar av 30 min varaktighet
snarare undantag dn regel. I Cardington hade
10 tivlande flygningar pi 6ver 30 min och seg-
raren, den amerikanske modellflygveteranen Joe

24

Bilgri, presterade en topptid pd 37 min och 49
sek. Hirtill kom att den tyske tivlingsdeltaga-
ren Hacklinger efter tivlingarna grafiskt kunde
forutse art en av hans modeller skulle kunna
flyga i 45 min. Fér atr bevisa sitt pastiende
gjorde han en framgingsrik attack mot virlds-
rekordet pi 44 min och 20 sek. Detta ir si
nira en fullkomlig férhandsberikning av en mo-
dells maximala flygtid vi nigonsin bevittnat i
modellflygets virld. Den sammanlagda vikten
av stommen 1 dessa modeller, utan gummimotor
och vil atr mirka med en spinnvidd av 90 cm,
ar 1,4 gram!

Slutligen ndgra ord om den senaste tekniska
utvecklingen. Sedan CIAM introducerade ett
standardbrinsle for hastighetstivlingar, bestien-
de av en ourspidd blandning av metanol och
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4-sitsig — helmetall — Lycoming 180 hk motor

Inféllbart landningsstall

Nu kommer MOONEY iven till Sverige, MOONEY har varit den helt stora

succen i USA i ar,

Av 4-sitsiga flygplan med infdllbart landningsstdll har MOONEY nu den

higsta forsiljningssiffran i USA.

MOONEY AIRCRAFT INC. ir ett foretag att lita pa och MARK 21 ir virldens
mest ekonomiska flygplan i sin klass, En helt ny modell, helt i metall, vackra
firgkombinationer och lyxinteriér. Helt moderna flygegenskaper, den flyger

néstan sig sjdlv dven i start och landning,

Generalagent for Sverige:

AKTIEBO
140 —

1961

HALSINGBORG —

Billig 1 inkdp — billig i drift pa
grund av sin marchfart 290 km/tim
— strre utrymme i kabinen — och
lyx, Korta start- och landnings-
strickor,

Reservdelar pd lager i Europa —
snart dven i Sverige,

Om Ni jamfor képer Ni MOONEY.
Eder nya MOONEY flyges — fly-
ger sjalv — non-stop fran USA
till Sverige.

Kan Ni
garanti?

énska bétire leverans-

LAG

TEL 29191
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ricinolja har de 2,5 ¢m® motorer som anviinds i
denna klass kommit att utveckla over 0,5 hkr.
Derta motsvarar en effckt av mera dn 200
bromsade hkr/liter, vilket Gvertriffar prestanda
hos wvarje annan form av forbrinningsmotor.
Denna effekt uppnis vid en hastighet av 23.000
rpm, en aktningsvird teknisk prestation, nir
man  betdnker att tillférlitlighetsfaktorn forr-
farande beddmes sisom tillfredsstillande. Ar-
minstone en av de seriebyggda motorerna har en
kapacitet av 0,16 c¢m® och uppnir sin topp-
cffeke vid 27.000 rpm. Hela motorn viger 14
gram. Dessa hastigheter miste med sikerhet vara
de hdgsta som nidgonsin uppnitts av en for-
brinningsmotor av kolvtyp.

Inom radiokontrollens omride har vi bevite-
nat kolossala framsteg de sista 2—3 dren. RC-
modeller som nu flyger med 130—145 km/tim
lriver ett kontrollsystem, som i stort sett 4r
detsamma som pa ett flygplan i full skala. De
kontrollsystem som kunde accepteras for tre ar
sedan hiller nistan pi att férsvinna. Vi har nu
bevittnat utvecklingen av fullstindiga propor-
tionella system som blir mer och mer vanliga.

Som ett PS till denna rapport skulle jag vilja
tilligga en rad om mina egna erfarenheter fran
virldsmisterskapen under de sista 14 iren. Med
stor tillfredsstillelse har jag iakttagit tilltagande
bmsesidig forstielse och samarbete mellan mo-
dellflygare fran alla nationer, fritt frin politisk
partiskher och nationella fordomar och jag anser
att det tillskotr dessa sammankomster skidnker
for en bitere omsesidig forstaelse inte bor for-
bises. Manga vinskapsband har knutits pd flyg-
filter mellan modellflygare av skilda nationali-
teter och divergerande politiska dskidningar.
Dessa modellflygare forwsitrer att brevvixla
med varandra mellan dusterna pa tivlingsplat-
sen. Hur litet modellflygningens bidrag dn ma
vara till internationell firstdelse ir det en reali-
tet och sikerligen av virde.

RADIOTELEFONI FOR FLYVERE

Kungl. Danska Aercklubben utgav 1957 en
lirobok med ovanstaende titel, nirmast avsedd
for privatflygare. Boken mottogs da sawvil i sitt
hemland som norr om Oresund med stort in-
tresse och blev ganska hastige uesald. Den har
i ir utgivits 1 moderniserad upplaga och nu som
tidigare dr det luftfartskoncrollr S O Madsen
fran flygradiotjinsten i Danmark som svarar
for farfactarskaper. Boken dr enlige foretalet
upplagd si att den kan anvindas vid den
danska utbildningen for erhillande av radio-
telefonicertifikat, men kan dessutom anvindas
som handbok och uppslagsbok i det mesta som
ror radionavigations- och landningshjilpmedel.
Kapijtelrubrikerna ir féljande.

Elementir elektronik

Llementir radioteknik

Luftfartens radionavigations- och landnings-
hjilpmedel

ICAO:s foreskrifrer for radiotelefonitrafiken

Utdrag ur reglementen och bestimmelser

Férreckning pd de vanligaste engelska glosor
som anvindas vid radiotelefonitrafik

Vanligaste fraserna vid radiotelefoniférbin-
delse mellan flygplan och markstationer.

1 sista kapitler dterfinnes exempel pi dv-
ningar och prov vid utbildning.

Boken dr som helher trevligt uppstilld, vil
illustrerad och spriket erbjuder inga stérre svi-
righeter. Det maste emellertid klare framhallas
att den hir i vart land endast kan anvindas i
kombination med av svenska myndigheter ut-
firdade foreskrifter och anvisningar.

Priset #r 17:50 (danska kronor) och boken
Gversindes mot postférskottsberalning per post-
giro av detta belopp.

Adressen ir Kongelig Dansk  Aeroklub,
Usterbrogade 40, Képenhamn O, Postgirokonto
256 80.

PRIVATFORETAG STODER
BRITISKT PRIVATFLYG

Society of British Aircraft  Constructors
(SBAC), Shell-Mex och B P har tllsammans
inrittat en fond pi 100.000 pund att tecknas
under tre ar. Andamiler med denna fond, har
det meddelats i det britiska Underhuset, dr att
ge lagrintelin 4t motor- och segelflygklubbar
for materielanskaffning.
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DYRT NOJE ATT LANDA EFTER
STANGNINGSDAGS

Luftfartsstyrelsen har gett ut etr INFO nr
97/1961 den 1 december, som privatflygarna
bisr studera. Ordinarie tider for dppethallning
av flygplatser tillhérande luftfartsstyrelsen an-
ges i detta INFO, dir man ocksa far veta, att
landningsavgiften 6kas med 75 " om man
landar pa annan iid.

Dec

Forts. frin sid 8.
(Frivilliga All-Unionféreningen for frimjande
av Armén, Flygvapner och Flottan).

A-15, som har burtterfly-tail, bygger i stor
utstrickning pd A-11:5 konstrukton med kor-
rektion for den senares mest allvarliga fel.
A-15:5 5piinm-:dd ar ?7 m mot A-11:s 16,5.
Trots detta ir emellertid A-15:s vingyta nigot
mindre, 12 m?® mot A-11:5 12,15,

Andra specifikationer for A-15:

sidoforhillande 24

medelkorda 0,768 m
V-form 11/2°
utf. stjartplan
spannvidd 3,673 m
utf. yta 2,666 m?
flygkr, lingd 7,193 m
»  hojd 1,164 m
»  StOrsta
kropps-
sektion 0,487 m?

flygvikt (med

varierande last)  363,4—424,1 kg

A-15:s bista glidfart ir i det nirmaste 100
km/t, tillaten bogserfart 140 km/t, tilliten fart
vid lugnt vider 250 km/t. Bista berdknade
clidtal dr 41.

Avsmalnande wvinge

Enligt den ryska tidskriften Krylya Roding
bestar A-15:s avsmalnade monocoque-vinge av
va med mittsektionen forenade halvor med en
enkel vingbalk av duraluminium.

Vingspetsarna har avtagbara, ovala indske-
nor av plast. De skyddar skevningsrodren nir
vingen gar 1 marken samt hindrar vingspetsen
arr griva ner sig i l6s mark. De &kar givervis
ocksa i nigon min vingens effektiva sidofér-
hillande och dirmed dess lyftkrafr,

Vingbeklidnaden bestdr av duralpldt, som i
vingens lingdriktning avtar i tjocklek fran 1,5
tll 1 mm. Mellanrum mellan spryglarna ha {or-
runnats pd kemisk vig. (Kostnaderna spela
tydligen ingen roll!)

Flygplaner ir forsert med landningsklaffar av
liknande konstruktion samt med bromsklaffar
monterade bakom vingbalken mellan sjunde och
tionde sprygeln.

Vingen fistes vid kroppen med tre cylind-
riska bultar. I vardera vingen finns tank for
vartenballast, rymmande 50 lit. Varttenballasten
tommes med en ventil mandvrerad frin sire-
rummet.

Flygkroppen ir av semi-monocoque-typ av
1 mm duralplit med 20 spant uran longe-
ronger.
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TILL SALU

2-motorigt IFR-utrustat flygplan
PIPER "APACHE"” 1958
med 5 kplatser. fullstindig avisningsutrust-
ning pa vingar, stjart och propellrar, dub-
bel radiokompass
VHF 440/280 kanaler 50 kc intervall
Narco Omnigator -+ Narco Simplexer
autopilot med hojdautomat
flygplanet sdljs med omedelbar leverans,
SVENSK FLYGTJANST AB,
Arsenalsgatan 4, Stockholm C
Tel 234895 (ing Granhall) — Telex 16 15

FABRIKSNY VHF-FLYGPLANRADIO,
12 kanaler,

Upplysningar: 036/23 777 eller 24 039

CONTINENTAL

(65 hk) nyoversedd sidljes med garanti for
3.900: — sv, kr.

Sandefjord Flyklubb, v/ Erik Wegger,
Rastad, Norge

KZ 1I MED HUV
Motor: Gipsy Major Mk 7, 145 hk, 15 tim
efter grundéversyn. Flygplanet ar i mycket
gott skick och har dubbel instrumentutrust-
ning, 4-kanal radio och tva fallskdrmar,
Pris sv. kr. 13.500: —.
Ole Korsholm, Borgerdiget 3, Roskilde,
Danmark

Friggag. 10, Goteborg C. Tel. 19 21 05
Storsta sortering av reservdelar
och tillbehor,

Forsidljes eller uthvres:
RAPIDE, 8 passagerare
GV (med ny Cont. motor)
PIPER CUB




