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DEAC
PERMA.SEAI. BATTDRIER

Fdt siikerhets skull oid. radiosgrning
* fdr ad.oiil siindate som mottagare!

PIAGGIO cn skala.rodcll
hi! GRAUPNIR, eD rjlsis
R/c - hodd r.. alecqide

INGA Do'lcubrt i rd iimiisr

Hiir er "INGAS": battedufiustning:
2st ro/22s DKz f6r siandaren
2 ,, 5/rooo DL fttr hottasaren
, ,, 3l5oo DKZ fii gasreglage

5.Rsi,5 fijr Eotorns rlindspole

GRAUPN ERs

GRUNDIG mottagaren ar c
Dycch!uia!tiidDi4aiiin2tl.l,6

DEAC s/r5o D< och r DEAC 2/5oo

Ii,nprisai nred 2 DEAC sl5ooDRz.

srodck zoo X r,ls t ss mm

Ddh th nahdn ryrlyttiig on Dcl. battoitl d lifinr sirro ddJdfd!1d1.

IGEIEEtrII
V?istra Tradgerdsgatan r7. Stockholm 237roo

, ,,,,,.,. co.t-* oltu pqo

stodckpqeder{!33xri En

TRYcKSAKSN, R r1s/62

Dc viltigastc fijtdclarm - . .

a insct underhill

t anviindbara i alla driftslngen

t obegr:inad lagtnrgsduglighet

a rhsi siiilvurladddDg

a uthrnrkt spiiminsstatilitet

a insa skadliga saser

O liog livslarsd

a l:st irre mobtend

a soda iftpeda,seserskaper

O goda cgcoslapct vid liga

a KaD laddas upp p: nytt,
ave. nair de rekat bli helt



Vad Ni dn vdljer - ETA Etta
Eta - motorerna 5ro
fabrikstrimmade och
tillverkas individuellt
i sm€r serier

ligger

ETA 29
cyl. vol.4,88 cc
max. eff.0,82 hkr.
vid 18.200 v/min

Pris,105:- inkl. oms.

, 
illll,.yjt lp 1"i,,"r.
lj jjI i:r.'rlJ,,..lL1J

iliii:iir"fr'' ;j,:{lr.ili:,s.:::1":,* -" l
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ii,tJ:-,_ r.;,:;.,,1
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., 
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SM 62 Team-int
Goran Alseby ETA 15

VM 62 Combat-int
Ove Oster ETA 15

3:dje plats

ETA T5
cyl. vol. 2,48 cc
max eff.0,346 hkr.
vid 16.000 v/min

Pris,85:- inkl. oms.

GENERALAGENT:

irAxoBsoarAN !4 - saocxllorM c - TEL. 2013 66 - 21123r
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B. BECKIIAN & Go AB
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Ingekk loppkvalilet

Irr i dq ori riirrt. rn $r .

birn.t rn(skiirh.i

oBsr r\nr FnoG lnaftr-

nr.'r barDsh.nrr odr kytrnxn-

FROO . speciolbrcinslen

i0r.r. Dc nro Liis.rl.liirx, 'inslr sne.ialori0!,

RXD GI,O\tI

ffi=
REO GLOW

- ". .:... "",.

motorer

rir[xLr *j], lr'd)r ril

Nyhetl

WINNER II
2,5 cc

r.roras i slandrrd cltcr

RipMor bittillbehiir
!I:1 rl tr]l1L!'.]:rnj

'o'o.)
, -0

B. BECK}IAN & Go AB .2

rl
I



Fai.bundsstyrelsen nledde1er... "..
1..]ei ,1]: i.r'.1(r:t:ir i, ii.iiiri'j ti i.:,1,-:;LLilr.:.!,ii', r'i.'i r1-tirulrirrini:'irt31 5.rL elt &r

sedan beslrrtsi, cr.n ti.lnir.gelrs',1tgivr!rrt, J;ltt:rdes. unde]'dcl gfingaa ir'deE haa f6r-
bunlJ.. st 1.:!.c1 srl] k.,::t.al i:(ni:ji:iir.a .r'-i yiilD;rl:,:a-1,i:{-:iiL'i"r.teikligi}r. llalL en m-i$*
sion stt lliia, )ei iarrrli :ni ea s.m ,ji .i iia:.ia.le iia:Ji:a .:i \j:'rn:11C4 finger. Och
oxe<1lqeo iilrnsi .jirt skal lLarl'ir, l'1"1rr1a iilr. rill: r-.r erj ni.ieLliil'g-- och hobb- tidnii-'
gGr har genorri ir.ear glsrttj i:.1s1 re3i:lia.1,er :1E? lio,:l bel:iiiilt bIiril: er', tiLlvsao av
4l: jlsi*.dei:r rakler"" Pa ..!)svarigt hill va:: xr:;r .)cJ;1i tLf.i!t".e, or!: Eti leil blend morlellfiyge"rna
iirns::r:,/aker k.ii"isla.str.i.rrr11.t,::r rr' rru.el'ri.il.ei i ari 9u L-lj.1i!rl iori so*r iiiitar si8 tl1i
;jus'; r:roie1l11-vgar::ia " Awe:it+rl" s lltol,-' rl-l Jr illrni-3 ':n r::'"Y.ll(ea siul' rrkepeiJ &oi
,giOiria tiir,i{r,irna $ar1ir ir1.;r t.;r:r,,! itr*rai ce;,iler o<:h Jrr}i och torair. pie-rinteI.ntS i e1l
sAdart lioii rriiorarrrie red l)ii.jsili! r - d.."e$ I iii r:;i - or! e,r :!.r.ket PE*o$tad ijrr.
LIan irsf lovat Eiora sitkel dl r'!': :zl.L a'.i. air.ll. l € nr .: (r : 1 . i,'-. f . P:'enul:le aa rlle i ,
sofit r,,a ':l r,.rer .( l :d t: a.,. t' .'.: r ,l .'..1r:. .' ',. i.' "o4.L! l:gt-r 1i'6,

Det va. $rer:l ar.edniJlg ltli;a'., :'i:rl Ji'-r'1.ur{ls.5i,y.e1se,i jiasio. at ';]L:u.t) ilIn
bottei i)ch irlr{i den e.kip-st. o.]i }iilligll.ilt, rtlcr.mni.3*rt rlur.ii .io-:l' "ra.l batr':iii:i"
irrjelrillei B\.:ril. b1l a-l;riigntil rn'rr i,". \'a'trEj I '-r r":l;!J111\ llax .1::e11c:-
iid ech-eir 4i1 arn;t,'ra!-iiani iilslf rg rr I r-.;:i lr' n'glrL!t-,'rI'Bt'i. '1'1dnii1ge,1 drives
ci ar,. privata iiii'essenter sa'rir irr!'ijiii tl-!rri lr13., ige-e be]| ;'/ J&I1ili',sol::I eii :'Ait_
riar *rrd nigon idiorigtflai.i I jgl4]i liiarr lrol icr. -1nina!r irelyd+rida' il€.le.L l]Ijed d.n
far'./issI[ Jr:ii e"tt t.i.Jn]:llti€it rtt ai1 ill::r!rl 

"rerr1Li5l 
rlrede. ati tr1air1j9 o+1! rtii'3 r-irtr

deilftYg1, e rks amheten.-'ftd 
s.'arti:n ii.: .;i.'ler6-dii ii)r.lr!idi.si),rr'lsen r::eri :ltt ii:[lrn1tl ii] :100;renume |rr.

ieI. pS tidrringen, r i ^rl .i i111':i!i:ri!1 c.e e{.}:cilri ;crrl ;rali. iilir:j:a;11ee ,aric l'edt-
6trerad kiiihb. Det a;r'darlir. il]cl .'l .' :i*,lr -'\r^ -1 *rI' 11:.!d.!i erl t:i.ini11!:er1

iid ird ii?acleri a.il dg'i til-i ,:i,trri..ri sicr .1.i1 a-. .ioieiiil-}?irre rjt:.irr]r l{ulrbitLna 5.-\'.?r

iecknni 9i:-: sclrl ii:ramrai{raal]ia.. l}L:.-at a;listi: ir,*n dr:n aierr sliiiala'..:{:h ztt r-Elrrl rrie
i. klubtrarni i eioi rLstriicKarirjg 1i:.rr ;Jlriibcils d ralj se)i6i!i,l rr: '',':r!.ira ifrl.n qrsdlern
ti}1 medlerir, Deti3 :ir: en bek;irnersam ie11r'ierig 5crn rllisi.e lna:oa lill eitaitf,rrke.
Ty nog ,"n&sie iri verkl lol it1 n,'rlelliltr'in.la irr-, irdr de :irr:.x -ci-- tidnil]g !o1n :ri.
trivs n]eO ocksi ;nse. aii ii"l i:iiiiler L!r' den ."i .nts] ,-'tl .i.l ,?a .:ti..i\'1cl}11i-i.F!" f4-
NYTT blir,lrma sii:1-.e och b:i1ri.{' , ir4iltitlete!'n::,'Lai):i.i':i;:1: rdrrliEet, tulaierie,i
11der 1i rn{.i-, br',si pi ur::. ('ei- $t.ri ;y igil.:ir:!l il.r' ji.i.!1!.6! i dajj .1e:1 aif kurns
so./i2 c.F r';rLa r(e:. 8-r I r .'i, ...i 'r.J': L'i'f(. r '-:, I r! l.

Det Ar ddrfor Forn v.i rll.rir,llar iil-i lii.,iir'o,tljrtels!rrrta i,{:[ :srigt l:]ubh.iiad_
lemmar o1I1 att ii5tta ifiag !r] iairiJrir.; :ili i.lisirafilriru i'e i:Y: lrLtiiilae salll4'"l ar: -
dan i dag. Vi. aar" fcrtlar..lr'.le rniljl.itilh:rt.r.ii 1rt'er:e.3 Ce rirr{:e' lld? rrtkorll1z nuz.r-
qre rEa"

!'o-r i:r !1 nil 6 s t i : e 1-:_qll,- Eliirlr riksst;oiariail ! .l(jr:li1)ge ]r'J:tit:tuarsie sill i.irt).in.lFrcty:a1$en erlli€-li
fiiljande: Ojadldrande llune Ptrss.n, K,;prtg, sehr:aterare j-ir; .lir,iiers5o1!., 1,i:,n-
Itar:.'!rl, prolokollsetffeiaiai e a;.1 -l] t:1i( -i:1adi , i"i.:r'r't<c'f ine, :ias$or Kaai-li'rder€
S1'icssc,n, i..!,r:qee1e , 1.'rce oi di, :i(:ir iir'irT.:l.iei iir- ,rif'1,'rgltir{1 Gunnar i(ai6t], Nor:"-
koping, grellchel fi:r llrslyri lirg Clr:!5:.er'3,i.l.racrg, Sildert{lie --.ir ijrenehel i5.
r'adioflygning Gur-r;-"sr IJolrr:alri;, ! - iii kir:r i.:j.

Sivrelsesupp1<rLr:tcr' !.i_ Oii+ tslor1,iJ.:r_i:, l[]111]13 ocit l-,enllrrlh 1.,.'"rsocn, StocL_
hoko,

lil', ael;:!at :iin j(i',("iiliair,':.,atr : Ilo:1l,x'srj sii:te ,v pl:rishri..ii stP. $Yer tlll

.9s]gels-:-:ale!"rJrder iider.le|, i .cr. - 5 i',ec, kae rBodellliygar:na ej .ril1n.] roed ati Sl4!'f'13
$ekrete.i:ii ir.rngerar elters'rin $g;rai:i'r: arPu rra.l.: r aliana' Lji ai. ; .!ilall iili n1i:i_
td.r repeti6:]gov.ing, KlLhir.1r_na rjp,r+oarr:.- u'.:jL'r. -1t'or.rcci:1:.1.' ,|.lnl ired rel<vi_
siliona. o.h anrlia i-rer:,rle . :ra:1r irisii h3r r:'.,,1r, oet,':r k:'-l1r;r.f iJre rvalste_
ende ii.i.

k)zss ii:r:, Fl.r;rs irln,rsdrr- ilp!: -
i.:.iElnllri{la numrri e }:,



i.; ya kr a D ra r'.
Ytterlirjare tvi nya kl.rbbar har irrrlgistrerat$ nernligerr tavlingsklubben

.h-:rJ ,\rsLt l\t.rijelil't,gkiii:rb. ,, rinaiiile i l,; r: r1r|d lirrsl,;i'iin6 pi irrcg-rr-r:tlllei och
hobb.,'kiubbeI F-99 tr4odeliflvgkluiri"en 'iii.t1a!], (;isiiivec som bedriver friflyg,
1rnsLlining och radio:iyg,

Vi halsa| i:lubbarna 'nelLomna j SMFi: och ho.)Fas de skail irivas i gerDen-
5 kapen,

-{'./ a i i I i. ej!,4j_ t i-!.--1-91-L-!,!: s . ;.1-!- i,lf I f !:-g1l,1lll:-^-* Tiil 1963 :il UT ; i..11.,'s. g t.-,r - triti,iti;li -tol;leridJ t<v::tllicerat 6igi Frin
j!oi-i_1,-_.1-{?Uo]:lr];elrj {-i {Siinl) - iloii i1:rgei, A81cklr,bl,en i }v16'Imo, C:2 (G;int)
- ts;aij] r)1d,!r, Ka stads M lii?. :)ch ll; (Friitt) rtke Lii hender, i\4FK Si.vsdern,
Srtlid6brui<.

!iA'', -li^-!,:-li"i!ary.e ;
Klags A:.a: Lars .loitarsiion och Ing'",:!r :l;r't,r, a1Jrli:1]ge IdSK- ]ije1} Wilhelms$on,
Kdphgq !-K, lore IIal$noi, il.rkijpiligir L'Ii, i'+ iU.)C{er:, NiFK Vingarna, St ockholln
Gbre-rr Abelg, Fli'liart].:o, Io.ri"i.rFirr( cr:h }!!<;r'g:.lt Alicr.osr.rn, I{arlstads-MFK
i;lasF C:2:]i{jlrr :l!,rqt{,r6r, Aer.ilurberi j. &eiehtrg' :fa:I-C)jle AkesFon, Aero-
LJfroiil-l"ta: rn", 6.r, e J.,nn.eson, i],agrai' l!]-t rait ..1i {-l[i1r]cs l4obexg ]'K Game!
Sorrkiilring, Erof Eirnal, Mi'F; lli!lrhus, Siockhoifll 4.h lrenntr't Flodsrtdm Mtr,K
Sk\.ade1.n, Strnd,qbru!:,
K:.ss I):i': { :f 1j,r lrjsrr' u.'j. ':re i)e lt c ,ri:)r-. 1}" okl rl)t i, I Crt.burg, Jail_Olle
it*..r.-. i: .l^1r H1ger, 0.r'c;li,i,: llbltn..;, .:;l'.1,' Jf ,5'6g, ilorllnge MSL,
Magnra Ilri1isso., Karisiads MI'K {'ct Cu:i Lar:lsoq. HikdPings }'F;"

D,i A rt r:ri( r".er -itarL, .Ji.iri!.r: viC r;\I,1 ir'IjJerr KJ'll!!Jnelr.s5^n
k:d:. A:.) i,nom s'ri l, ,rul'.'- r.aaJ'lr .,8 ir, olar-(l d^ 'stora gr'lDbarra.

I avl nsskaLcraern-
----aig"r.J r rr i-iii "r tin:heiei' rrt.l er:irltriatiel :"r tilini':nr:l fi)i b egagnnndei
al/ i[$1ing:-r i e"tseo ha; "Oktoberka*rEnrr sc;r} lidigarri: irplaa,erats t-j.U Cen 7 okt.
i.y!.j rs ,ul ,Jer i .,ov. i3vl.,,q>,.'_..r. .,1{6,..i]s ii .'iil .

SM i ri,.ii.flaaE anoldnas ar .i.otrirJs F-[i i T' ] Vasteri.s den 3-4 nov"

i-:9-jd n-r.!j-r:t ., jr- ..L'-L: 3:1-:re,

--i 
c':t tialgiir herjdelariclr liil l{luiiar.5. llar \ii tlial or.T 111 vid st3rtfiirsiSl(

I lrilLjenil]g dii: tider iln(rerstrigalld€: iil s.hl,ride. ilvl;i3es, d,r.6. ej godkanda flyg-
.,it,gi ,cA.. ,le j.. :..,i,. .:r.' m..C L .i-.:(]1'.i..'.'' Er'in lI;rn: 5c-urr, iter"lda, i (31iK:$,"egc1k.'lrrlI1ittf i:rr 'r'i eftleil,eriid fiitt ett
meddelande o:n ati. !'Ai i1i1ra!t eti s;).arr.'1-i1i leshit rarc :r. i"4i:a lasisiir Car dtt cm
Aven 2ddr.. stBrlldr$6ket i.s'ilit.ira. i eti ti,':i |rnCei i:{l rek. tkrll dock -IeE}!!a:!gl
av detta andja qt3il&{sqF.!9lgi lrn. i-}.,1 :iI slluilr-ia gidlj-4is!'-fllllrgqqlel utan
erralast dei arnda& soln $kal1 p.f,-t'Jli51liiiaa.r.

l.f-6 ',1r_. - /.'.-.-.. .-_L,ir-u.; .1..- 
c.".:ric-lreiJi i raift:rrn,ia, r-:iu:in: I !i:'14;r rrle'r.lai:]r' r''i f)gt€r"s.;nds i'i{ aosokt

om att Ia otta.ger:t I taiS-Ars V'i : lriilvUii!1g, Ilil riel err el.leriiri a1'en kan fiona6
fIe. kl,rbbcr sctr ii inir'.,!serirr-L it_. :,r-r'Bltll.:rt.!raeL arr'l'tr.iar defrs3 ati omedel-
bari tB kontaki lned Kl1jtn, i)et ir r? ::r: -.,s- rt.- slr :i|afl jr)m r:ii;,iiigt fA last-
siLllt de4 a for:,i;2 siort:i-/l iryl 'lJ-rd{r r iS}e3.

}.drsr€11iire^-----lt tta-ii -,n.;rer ?.v l,'i'JD F]L{, ?ri, --Y{: N !!t LltkorDjcei ,'Jen:r.e :.in vad so l varii
plaoerat' orsal{en diiltill 5r 11 en d':1 l!i'iih:ri: srrr':at 'r'h i|ots enrrianinga!. q
;iint in begatda uppgiiter i 1ii" ]-1ei i.r: l;;'r'1.. ;r!!ge!eg.[,ral und'ersl:-yi(a vikten-av
att klubba;da -ue riille n l+gger s 1g vi rrlt or: ! r lt sl!.ota r"iIlFo.ter: inge ! n:.rrl ' srl"".bba-
l'e och .j b:l:lsta sclrett ;]lj, :.e I r_ic.1 tiiis'.!.i:irtde 8lteriysilil1ga1 , ar.rrn lrtor arbets_
,.]pii1;ggninge, ocii :nedlc. "':: :rppgjorria li45*coenran '-rj 

xall idljas.

"i!!-sE!!.t I4'i, l.[r sid. 22

La(it-,liotrd senjorux, ,3 1Ag,

1" ;!erokirrbbe.l r GOl eborg
2. 1!fk Sktadr,;:n, Jnadsbrti(. I
3. ir.i 0amrjt, ],{or;k}ping, i
4. <.1.1st..d Ltcdc::1{17akl r:bb
," $Bi lairg. MoC{:ilrport}r1l1l!r., i
6, E t riipirlgF Fllrghlublt, I

'i, 1i}. Gn l.riL. Noirkdping, It 1992
{}, }eroklrblren i L{a.l ra;" I 1SC7

23'ri) $, lir:)psri.ii'r l'lygkiubb, I 1904
2.Jtit i r" Osi,:,rs,'l;.rc.ie }.'iygkjrbir 1856
,{lr,18 11, llnkaI,:i,rite iriygki'lbb 17\4
::1138 i2. r'!i.,.1e llfi )? k L1i lrbe rr i!inlbus 16{9
!i)!6 ii, llpp:-.:rla-1il;r'gkirbf,, lL 13?3
2009 .i 1, lli:t-:nge lliedeil sporlklrLbb,Il 1561



Vi preseru,tet'a* cw Ny .l[mg'eEsle Mot'on'seti'e
M,-notoft rna ittlr.*s &r:

I'iERCO
D6n .yr EdM tli;dsrlo_
,.llt 1.r$ d. ITEBCO 4$

Bp hkl. oE3 l(I 149r?6

uEnl]o ,9 Sta xr to:'r,
MEIiCO 3r Shni Xr t0: ?5
tlEirCO A &/C xr 105! -tlDItCO 35 n/C Xr 105: -lll&]Co {0 Strrt I(t 127r ?5

A, M. Eieslor
Bp ttru. oDd

r. 43:50
a. M. 151.6 dc ,tl,l3r 50
,1. lt. !t 2,5 .c (! 5r: ?6

Viia.nLrldn slbtus. 69: l5
A. M. 16 och A, M. rev6-
mr.3 nq& , B/c-rclaioL
t trs ftb.i*.sfenti lnn,4c.

F/t# rgro
oIo*

s.T. 51 - .56

Rlcl
5{r. SS:*

swgHq 6. Ffr $ g&$s#w* hfi SmELilFLV&ESS{.8$TR!
;.r.. ,".1,r.i :l!.i ,it" Yel, 365 0I - 365 35



6%bEFEb6$ * m sf, ffi ffi S &YS ffi re

rue,# &wffiru ffi swffiffiffiffiffi
finns i vorie f6rsiklossig

hobby- och leksokssffiir.

MOTORFLYGMODELLER

Tusentols onrpriksfullo modellbyggore i hold Europo (io, i helo vtrlden)
k6pt robbe-modeller. lusonlols kon ei togo fel. Vor vdnlig, fr6go.efter
robbe-Modellor if6rstklossigo hobby- od leksoksoffdrer, fr6go dven efter.

-Ielecon#- RADroKoNrRoLt aNLAoGNrNeAR
30m titlh6:.r de modernasts odr tillf6rlitligcsre i hclo vErlden.
Den storq robbe-kotologen erh6lles dven iqllq f6rstklossigo offdrer inom brondren.

I r':

Kom i h6g: FOR EASTA rAylingsresultot, roklon-b16nsle med LKA,' r" "v" rl"i' ".o"iit

Om det gdller

RADIOCONIROTLMODEtI!:R

EI-I"ER BATMODELTER

8 robbe-Werk 6a2t ,rte[16-Oohs!q/W.- Germqny



Nfi@Mffi&&ffi&YffiffiYffitr
ryrga,aa f,&r

.$:reriges X&Gde13f,13rgf*rlouxr<5-

SMFF- stvrelse 1962

Ordforande:
Sune Persson
A lmvagen 3
Kdping

Sekreterare:
Lar6 A ndersson
Tycho Braheg. 35
Limhamn

Kassor:
K-A Ericsson
Rosengatan 19 1l
L&ngsele

Grerchel friflyg:
Gunnar Kal6n
Svarvaregatan I
Norrkoping

Crench. Iinst. :

Chr. Sdderberg
c/o Ekelund
Torsgatan 4?
Stockholm Va

Grenchel radio:
Gunnar I{ofm ann
Berzeliigatan 14
LlflkOping

E

F]

o

(

tio
6

q!

5

10

11

14

15

16

20

2l

24

27

2S
. 30

32

34

36

38

39

40

41

43

rrqNr ttir,r,s ro n'rx c xNtN c,
!'ii!'bundsstyrelse'I medde]ar sid.

Vaclav llorynas A:2

"S& gar jag" av V.Iloryna
Arne Be.glilr€ A:2
Ingvar Sares A12
t'Teori oao segelmodelel'
Gunnat Kal6ns I'Eva 6r'

Ragnar wilkes€ons C:2

Malte Blomqrrists C:2

ReEultat fran friflyg-SM
Ull Carlssons Diz
Jesper von Segebaden: ItSruntllygning "
Llnstyrnlngs-6M
I'Varfor fungerar din mottagaie lnte ? I'

Rc-roodell av BiIl Cook

TR-int-modelt av Alan Wallaqe

Saars Euiopa-Cup
Linstyinings-VM
Ken Glynne D:2
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Har foljer fgA artiklar sorn Epeciellt kommer att intressera segelmodelulyga rna
vib6'jar*gM 
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SEGELMODELLERNA 1 TEqEI OCH PRAKTIK

Av Vaclav FIorYna
(Oversatt av Peter Wanng&rd frin den osterrikiska MODELLSPORT)

Jag har lenge 6verlagt om denna
artikel skulle handla o1rt teoretiska
grundlagar, a erodynamik och stslik'
Aren om jag er e!1 van av teori, besl6t
-iag mig dock fdr att derta inte vore
ln-aamfrsenligt, da det ju finns minga
bra odcker, som ingeende behandlar
detta amne. De"Iitr vil1 jag undvika
teori 6a mycket som moiligt och bare
oefatLa mig med grLrodlagar som jag
lart eeno (rl- pra ktr ska erfa-renheter vid
byggE och llygning. F6r att underletta
det hela har .iag delat upp denna av-
handling i tre delar pA safirDa sett som
en ny modell kom$er ti11.

KoNS!|RU KTrQry4i-MgpE@5
lnnan v.i bdriar med modei Lens

konsrrukrion, meste vi g6ra klart for
oss vad slags modell det gdller d'v.s.
i vitket veder modellen ar avsedd att
flvsas. Jag skulle vilja pgst8 att det
lnii tinns i&gon universa tmodell. En
rnodel-t som har best prestanda i lungl
vdder bJir hiigsr med;kDAttig i bles.igt
vader och teTmik, och or-ivant viaar
en modell, som flvger bra i blesvader
och termik ingen sarskilt god prestan-
da vid vindsrifLa. Det finns trl.Lreckligt
manga exempel pa det' P& en rnodell
*vsedd fbr lunet vaider stalls andra
fordrinear dn p5 en, avaedd for btes-
vdder 6ch teimit. q llts8 o6r dessa
modeller kons[r.reras pa otika satt. De

man enl igt FA t fer anvdnda wE model-
Ier. vore dei inte bra att nddvendigtvis
vil-ia bYgga en Lrniversalmodetl. 1 sLeI-
let-biti n'an anvanda sig av mdjligheten
att IfEd tva olika lmdeller bettre kunn4
urnvtt'ia den r&dande vdderleken." beh nu till de tv8 typernas ser-
6kilda kannetecken:

Lupnvddersraodellen
De nna miste kunna uPPn& oaxi_

mal prestanda utao hj6.lp av ^uppaLstl-oande lufl,stromdlar. Det meste vara
En acrodvnamiskt set! vdlulforEaad mo_
de1l. VinEe och stabbe med stort sldo-
Iiirhfulaide och med elliptiska apetsar
och oroliler som ger ldgata siunlhas-
tigh;t och en absolut felfri kladset och
tiii"n a. grundfdrursdttninga r. Krop-

pen ska1l helst vara poleiad och ha sA
Iitet tvarsnitt som mtijligt, Vi anvdn-
der dubbel V-form (3 knackar) hos wi1-
ken innervingama ar ndstan vEgreta
och Oronen branta och ko.ta, Stabben,
sol[ er s& l1ten soiD mojligt, btir ha en
t8.ng momentarm och vara rak eller ha
svag V-form, Fenan ekall vara liten
och endast tJa4a drdarrdleE att g6ra det
mirjligt att vld starten dra Il}odellen
rak]t o=ver huvudet. Startkroken hitt pa
el1er vid sidan av kroppeo skal1 nestat!
sirta i tvnodDunkten. Modellen skall
tri-rLmas "s{ itt den nastan flygerpi
gransen tj.l] instabilitet.

Ble6veder'B- och terIEikmodellen
Denna e! kraftigare. Det ar egent-

ligen denna modeiL, som ska]l anven-
daa fdr det taktiska flygandet. Darfor
skitjer den sig fren lugnv5qerEroodel-
Ien p& nigra punkter. DA taktj kflygning
alltmer utbredei sig nu ftjr tiden, vore
det kanske bra, ora iag beh€ndlade
dessa punkter mer ing6ende.

Fiirsi och frelost meste vi Lenka
pa stabiliieten. Det betyder att vi dkar
stabbytan och inEtenningsvinkelskill-
naden trren roinskar stabbeng mo@ent_
arm. Likasi miste vingens och stab-
benE V-fo.m 6kas..Ettligt mina erfa-
lenheter er en ganska brant, enklV-
form bast. Vi anviinder profiler av en
sedan tjocklek at! tiuracklig vrid- och
bdiningsfasthet uppnis.

Startkrokens lege ar mycket vik-
tig. Vi leter den ligga ungeler 0,1 -
0,2 t frarnfdr t)angdpu.kten (t = medel-
kordan). Detta lage kan man inte be-
stamroa exakt pa teoretisk veg och va-
rierar lrin modell till oodell. Dexfdr
rekommenderas att anvanda flyttbax
6tartkrok som f6rst elter lrirrningeB
Iixeras. Sitter sLartkroken ttir flera
tjmgdpunkten Ar det niijligt att dra mo-
deiler 6!er huvudet, Inen inte liingre,
Sittei startkroken & andra sidan J6r
l&ngt lramJor tyngdpunkten sE pendlar
modellen under starten och r"Aan kan
inte helLer nu springa och iaga teircik
med ]nodellen iiver hur'lldet.

Si.doJ.tornas t),ngdpunlt st&r ocks&
i nira samband med startkrokens 1age.
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En riktig Eidoytsfordelning (Det f6rut-
satte8 att startkroken eitter rtktigt) giir
att !na.p kan ha m.odellen pA than hur
1a!ge sorll helst+ilasA blir kurvege!-
skapeiha goda. FOr att s1lppa gtira ne-
gon andring av den fe"diga Eodelletrs
sldol.tor (ftirstora el1er fdre.inska len-
ytan eller Sndia vingens e1ler stabbens
V-for!c) kontroUerar vi degaa redan
ner vi konatrueaar eodellen.

P& kra.ftig kartong eller enflu bett-
re pe I lrrn plywood ritar vi upp mdel-
]efls sidoprojektion (med vinge och
stabbe) i skala 1:10 eller battie 1:5 oeh
segar Eed^n ut projektionen. Genom aLt
balansera schablonet pe en knivegg tar
vi 6e ieda pa defia€ tyngdpunkt. Denna
tFgdpunkt skaU tigga ungefat' 15-20 70

bakolr modellene tyngdpuokt, vilkel vi
visserligen i.nte karrllei exakt, oen vil-
keD vl kan glssa oss till ganska noga.
Beroende pA gtabbens storlek ligge,(
den pe 40-70 70 av kordan (3,5 dmz
stabbe 4olot ? dmz stabbe 1O%). L]{6Cet
sidol.tornaa tlmgdpunkt inte pA 6nskat
6ta11e andra. Il]arl bara gchablonet ge-
nom att 6kara bort elier sarta pa en bit
och overfiir -sE noga som Diijllgt degea
endringar pE ritnlngen. Aven om men-

' ga modellllygare tycke!, att denrxa Be-
tod e" kompliceiad s& ar den lnte ond-
dig och den sparar en massa besvair,

Iate laindie viktigt vid konstruk-
iion av en modeu fbr taktikflygning .ir
planeiingen av viktsfordelningen. Det-
ta ar logiskt. Vid termikflygning Ar
modellen utsatt f6. intensiva stdrain-
garr som den hela tiden m,aste utjaimna.
Vlkten b6r derf6r koncentreras ityngd-
pun}ten sE rnycket 6o!a D.6j1igt, d5,
flykten darigenom bIir. mycket lugnare,
efterBom modellen blir mycket roxli-
gare och stiixnlngar lattare diimpas.
DArfOr konstruerar vl modellen sa att
vi utnyttjar maxirnal hgllasthet loen
ADde har tillracklig sil-kerhet, Det er
t.ex. inte nddvaindigt att ha lika tjock
Eittbalk 6vei hela spii-nnvidden. Det ai
1il<4se bettre att bygga kroppen i iack-
verkskonstruktion och k1e Ined papper
dll att bygga en kropp helt med tre och
h6gglanslackera. Stabben bdr vara s&
lett som Iniijligt (max. 10-15 g. f5rdig),

Detta er i grova d!:ag de grund-
lagar som man b6r r6tta sig efter, nex
man konstruerar modellen. Ytterligale
aalkler lrarttoles 1 tabell,en.

^ Jag har med avsilt .inte angirdt
ndgon vise profil. I Labellen ar bara
profilenE vil<tigeste hatt angi\.na, och
det torde inte vara svd,rt att hilra pro-
filer sorar passar tabeuen. Sjalv anvin-
dei jag egna profiler, som i vi66a av-
seenden likrar Benedeks,

BYGGE AV MODELLEN
Redan nar vl konstruerar Bodel-

.len, maste vi haua byggets teknologi
f6r 6gonen. V1 undvjker alla byggevi-
righeter sA gotL vi kan och konstruerar
detaljerna d€d tanke pd vera framstal]-
rringsBojtiAheter. Vi dimeneiondrar de
starkasi belastade delarna med tanke
Da bebsrningens storlek. vid etL even-
iuellt haver'i .rppster det inte 6A ldtt
brott p& en rlktigt dimenslonerad 60-
delI, de Eaterialets elasticitet dempar
sL6ten. Om n-gon del av loodellen ar
6verdiEenaionerad, har den delen ln-
ge! elastlcitet och ett brott uppst&r
lattare,

VinEen
Denna giir jag delbai Ded tung-

fastsartniDq vid kroppen, En tunga av
r,5 rno duiat har pE grund av si! elas-
ticitet inte visar sig vara bra vid tak-
tikflygning, oeh jag biiriade darf6r an-
veoda 2 me. Spryglarna utakere6 Eed
hialo av ett schablon och en vass kniv.
(i, d mm lindfan6r eller 2 mm hArd
bat6a). Rot6pryglarna bestir av 3 ]adl
ptywo'od, nrobr6ini"ge" foretar iag pA
f6ljande satt: PA en rltniBg i skala 1:1
@onterar jag upp frar!- och bakkant
samt hela ytterkonturen i dvrigt. Sedsn
li@oar jag fast sprygla.na I!}ed ett
rnexiEalavstatld av 30em. Nar 1iDldet
torkat, Ilroloar iag fast balkarna och
tungladan av balsa. Mellan fremre och
bakre vlngbalken li.mas dlagonaler av
fan6r (balsallster) in. Derigenom blir
bdrplalet rner torsionsfast. I vanltga
fall din:enaionerai jag balkarna se her:
(furu, mE) fraBkant 2x5, framre balk
4xG i mitten fd"sta"kt Eed en 6x8, bak-
ie balk 3r.3 och bakkant 3x25 baLEa.

Stabben
Denna byggs p& sa.mm a sett, oeD

heLt i ba1sa,

Kroppen
Kohstru-ktj.onea av denna ar grun-

dad p& erlarenheter av tidigare Eodel-
1er. Den enda stdrre eindringen 6edan
en lengre tid tillbaka ar alt jag nu 96r
rDittstycket i poppel. Ner detta ar ut-
sagat, k1as det med balsa p& b&da sidor.
Tidi.gare byggde jag upp nosen red li6-
ter och spant oeh fy1lde med baleafla.k
loellan liEterna. Den nuvarande m.eto-
den 5r snabbare och starkare. Baktill
6vergEr kroppen til1 runt elle1" trekan-
tigt tve"snitt.Nar kroppen er firrslipad,
klas den :rreq rrrrrodelspanrr och slipae
och lackas pe vanligt sett.
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TilI kladsel
anvander jag rroodelspaarl, deo krafti-
gare kvaliteten fiir vingen och dell fI-
nare for stabben. Lledseln tester
snaobL med lack. Jag spenner inte med
valten utan lackerar B-10 gEoger med
zapoirlack. Ytan blir utmArkt. Man m&s-
te bara ha tehrEod"

Innan jag faster k15dse1n klipper
jag ut papperet, se aft det skjutei ut en
5-10 1r]m iiver den de1, sora skall kIA6.
En injelr r 1on ssprL ta Iyl1s med ijocL(
leckl6snjng, tilt vilken siirtB nigra
dloppa1. ricinolja, 5e ait Iacken ioLe
torkar allifor sEabbt. Jag kiar f6lst
underEidan, Lacket sprutas pi fram-
kant bakkant och spryglar. Sedao 1Ag-
ger jag det tillklippta papperet mot un-
derEidan och sletar med handen ut det'
fren roitten lnot frara- oeh bakkant. Oln
papperet -inte sku1le fEsta p& 

"n6grasta11en, se lAgger jag 1lte lack pe pap-
?ereLs Lrts.da, s& at, dei trdnger jge-
nom pappe.et och faster, P& oversidan
laster jag papperet bara vid bakkant,
framkant och :indspryglar, Pappeiet
fasier 6ig i aIla tatl p& spr-r g,tarna, ndr
man lackeraar.

Det fdrsta lackEkiktet lAgges pX
latt och fd.siktigt mec! i:ah.torr penEel
sa att for det fdrsta penseln inte tryckE
genom pappetet, sorlr ar Skort n5r det
er tuktigt, och si a+t tor del andra
papperet inte fasLer pe ba.ikarna. Sku.lle
detta haioda 16ser jag papperet med en

droppe nilorlbrlirarung. Jag lackerar r

Lve ljll tre llrn.rDar vid en teraperatur
av ca, 20 grader. Fiire sista strykr}irl-
gen btandai iag n&gra droppar ricinolja
l lackeo; klAdseli blir derigenoi'a mer
elastisk.

Tr1-4!irg
Niir vi har 6ett till att tyngdpunk-

ten ligger d5r vi tror den ekal1 11gga
aan vi bdrja trimlingen, vilken skal1
utfaras vid lurgt vider, oln mttjLigt i
vindsti]]a. Det ar tatrnligen likglltigt
1'ad ldr stags .fa1t euei hang vl anvdn-
der. Ett ar er"aelle.tid sekert; om fSis-
ta flygninge'l lnie sku11e eluta roed en
r.raschlandning eller or:rl den skube r5-
iia bti en lermjkflyqni.g pi en tirTure,
EA ai fi1ode]len inte ferdigtrimmad lOr
det. Med trimning menar vi Jemna och
BAtrnedvetna endr;ngar ev j nstS-l]nings-
vinklarna som I&r fortgi tjil modellen
har legst EiunkhasLighet i samD0a ve-
der cch annu flyger stab'ilt, Hos raktik-
flygrltrlgsrmdelien tlllkornrner dessutom
dvniag att jaga te"mik Eed modellen
6ve, huvndet och koppta ratt. Kurvrod-
ret mAste d& instalLas ooga. rlos en
modell med skev vinge kan vl absolut
inte vaEta oss att yi 6kall kuuna "he11a''
rrodellen pi linao" hur lange som he1st.

O!1 1.i har trirnmat in r!,odellea
sa kan r'i odrja trana taBtjLflygdng,
Bast Ar lungt vEdel mellan kI. 10 och
16 lrted.syag vind, Her giiLler dei att

forts. PE sid' 33

&0NSIRUI(tIO$SDAIA rOR MOIERNA A:2 MODIIIP.

],ugnvedersnodell:
Eermikmodell !

VINCENS SgABBEI'[S
YtE i dn2 $1dof,5rh. Y-f0rB Yta i dn2 Sidofdrh. V-forrl

3a-34 ,5 L2-15
10-1' 8-Loo

115'4
4 ,5.-5 ,' 5-6

Ea]<-5 o

10-150

]]]fgavadersmodeLl ;

l3rniknodell !

!lofiertarn Nosl,engd gtartkrakeas lage
4 -,5 r

1,5-+,5 r 1, r-1,5 t
si niira qP som EirJllgt
o,1 - o,2 t framfar T?

l rgnvadersnodell .

ferulkmodell t

PROI'IIDAfA
Vlnse S trabbe

Ve1vn. 1j ock1. Max. v.dLvxi. R Vafvn. Ijockl. Hax. vefvn R

5 -6
6

6 40 - 50

40

0,8
a,6

4,8
5

6

6

4A

40

vr)
0,4

4Eg; V-f,orm avser rak V-forE
vinge, der rak mlttvinge och
Gkordan. A11a proflldata 1 I

utorD betr. lugnvedersmodellens
V-fo"n endast 1 q)etsarna wses,
av t, R=nosradlen.
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TEORO @M SEGELMODELLER
I december 1957 avslutade jag

den omfattande avhandlingen over detta
6mne. PB sommaren 1959 brende jag
upp a11t, diagram och anteckningar.
De avhandliogen var mycket auktoiita-
tiv, meste alta ha flugit utrAarkt efter
ait ha last den. Er{arenheten ler osg
emellertid, att hodellflygteori ar fdr'-
s6dig och Lvingar aIIa, som sysslar
med den, tiII anspreksl6sre!. Inte bara
deIn, 6o'rt teoretiserar, utan ockse de,
som flyger. F6ljande rader betraktar
jag som ett fdrs6k till diskussion over
temat: !'Stabil och andamfusenlig kurv-
I1ygn1ng.

F6r'siike[, Bom vi utftirt under tre
Er, fdljer delvjs arlik1ar, oversatlnin-
gar och arbelen av Hacklinger och
Lindner (Brauner) och publicerades p5
sin tid i LETECKY MODELAR tillsarn-
mans med den engelske modellflygareo
D. Hirdee erfarenheter.

Mina resultat st6der sig p5 prak
tiska iakttagelser, som jag fick ti.l-1-
f6lle att giira de jag ledde en stor mo-
dellflyggrupp, sorn byggde och fl69 mer
eller xoindre bxa S-ett och S-intor.

BairaklelBena grundsatser er
sklllnaderna trEllan de blda virghalvor
nas lyftRrafl,er och rnoretend. V.i utger
frd.n stindpunkten att en skev vinge
inLe ar nagot undantag utan en allmain
fdreteelee. !.aktum Ar, att det inLe
Linns nigon fi.r tlkomligL symmetrisk
modell vad vingens aeiod)mamiEka
egenskaper betraffar. Ratlinjig flykt i
terEik ar ett sai-11synt undantag, som
snarare fororsakaE av asJ.mmetrisk
kompensa tion.

OD' vi anmenugg6r det fakturn
att rthdgvardiga'r modeller flyger rrred
glmasam anfallsvinkelski]lnad s& kur-
var modellen utan kurvroderutslag mot
den vinghalva, Eodr flyger Ered stdrre
anfalls\.inkel. Detta forlopp orsakas av
att ]uftrmtstAndet p& polardiagrammets
dvre del iikar snabbare do tlftkraften
rnom samma omraoe.

Vingens skevheter kan jnte alltid
kontroller^as tillfiirlitligt pA optisk vag,
och darf6r er det battre att konstatera
dessa genom flygning, Det hande sig,
att en modell med uppenbarL stdrre an-
Iatisvlrurel pa !anstra vrnghatvan anda
kurvade &t h6ger och fiirorsakade
inatruktoren smartor i huvudet, anda
lilla man konstaterade, att hogra ving-
halvans bqkkantstist var betydljgt flap-
pad. Vi mAste a.Ulid r6kna rned a!.vik-
ningar frSn profilformen som t. ex.
mlttlinjens valvning och ej fullstandigt

exakt fuarrlkant. Orsaker som bdjd
kropp, snedstalld stabilisator och and-
ra oexaktheter tar vi naturligtvis inte
i betrak'ande.

VAr riktigt byggda modell med
basta anfallsvirtelskillnad och r:rled
neutralt kuavroder kor:rlIDer att kurva
At ett h5u, t. et. et vanster i stora,
vida spireler.

SoIn vi nu redan vet f6aorsakaB
del.ta srojrc morsLAnd p5 vdnsuervingen
av dess bdgre anfal]svinl<e1. Om rilitig-
heten av denna fdrutsettning dvertygar
vi oss genom ett forsijk; Iagger vi b1y
i nosen rrIinskar vi ll]odellens anfalls-
vinkel. DA okar 

'nodel}ens 
hastighet

och darmed strdrDningens Re],noldska
Lal. Fdrhiliandel rDe-tlan lyftkraft och
morsta4d arr gynnsammare i det hdg.e
Re-talsomredet, sa att i ett visst Ee-
raLsomride u ljamias fdrhellander mel-
lan oe o&da vinghalvor-nas lyfrkraft och
motEtEEd - modelien flyger rakt.

Vexer Re -talei ytterligare, hlir
tills'(otter av lyflkralL pi vdnsrer ving-
halva stdrre an till.skottet luftmotstand
och modellen kurvar 5t hoger.

I enlighet med detta kan vi.alltsa
legga roarke ti11 en periodisk endring
av kLrrvningen da ver fiodeIl sLetlar,
elLersom den i sin ndsuan v&gformrga
bana omviixlande flyger inom ett h6gre
och lagre Re-tarsomr&de och darmed
ockse omvdxlande j hdger- ocn \dnster-
kurvor. Dempniog av stallen intr:iffar
i.nte och modellen stallar tills den nar
Inar!efl-

,l

16

.a .r9\<\*\,/.- \
-rl /'</n .t!Ha-z/

Ll /44,/' 6.

AM



En Eodell, sorn uppfdr sjg sA, kan
man fe att kurva Etabilt pA tva Betr. I)er
fdrsta kallar vi fdr A (Lindnef) och det
ardra fd-. B. (Pe grund av fetaktigheten
i en aAnan beteckning taLar vi her oIn
"den organiska kurvningen")

Stabillserlngen A
!'6rirtsattningen ar, att kurv!'od-

rets Insra}]ning Eitjliggor eo rak start,
och vidare liter modellen Ilyga j en
riktnlng motsatt den organiska kurvans.
(I{os v&r mode11 at h6ger). Kurvrodret
Easte vara tillrecktgt effektivt fii. att
Lunna bringa noodellen i n6ruiga hdger-
kurvor. Kurvrodret mE ete dvervinna
venstra vinghalrran6 vridmoment. Vid
ett atal1 kurva. modellen hela tiden at
h6ger under alla faser vid den "v&g-
formiga'r flykten. Deruna 6tabilisering
Ar verk6ammast dA modellen av nEgon
arledning 6verstegra6 relativt kraftigt
och Erindre verksam, da modellen ut-
aatts fdr svagare st6rrdngar.

Lindnertrimningen peve rkar inte
bara modeller med enlel V-forla utan
ocksA modeller med den ofta f6rekom-
mande dBbbla V-forEen. For att fitr-
battra stabiliEeringen vid Dindre st6r-
nlngar kan yi skr:enka vir modells
venstra vingepet6 (minska deas anlalls-
vlnlel) av skal, som anfdres langre
fram. 1\4ed _denna kor.igering flyger de
flesta av v&ra framg&ngerika mode1l-
Ilygare, medvetet euer omedvetet.
Modeller trlrlmade pA se 65tt ar laa-
pade f6r turbulenta vaderleksfdrhAlbrr
deD, d. v, s. prektiskt taget fO. alla
vader^

l ldrhellande 1111 den senare be-
sklivna tri.mningen er: sjunkhaEtigheten
teoretiskt sttt stdrre, vilket beror pe
att kurvrodret m5.ate iivervinna den
organiska kurvan, TJrr€dpunl{ten m36te
llgga pe ungefar 50% av vingens medel-
korda, sE att mode.l.len inte ger in i en
6t6rt6piral di den "glider u-t ur" etal-
let.

Stablliserins B
(oxganlsk kurva)
Vi l&ter inodellens kurva vara

orgaoisk i och med att vi iikar den
Irlinstra vinghalvanB anfa.llgvinl<el och
- nE-got som er viktigt - vi underEtiider
detta geno$ att lSta kurvrodret gdra
utslag At yanste!. Kurvan har liten ]-a-
die men er ganska plan. Det ef omaij-
lIgt att anvanda en mindre anfuIlsvln-
kelski.Ilnad vinge-stabbe f6r att uppni
lSgre Ejunlhastighet och mindre ten-
dens ti]l stirrtspiraler. (Tlrngdpunkten
pe 62-65yo av medelv-ingkordan).

Rak start uppnir man genom atl

placera etaxtk.oken vld gidan av lBog& .

axeln. Det 5r ockei mdjugt (Etirskflt
I eambaud Eed eEdagt svagt skeYad
vinghalva) att afldia kulvroderutelag€t.

Fdr att forebygga de vAxlande
kurvandringarna och fiirlengningen av
de.hpningetiden (se bdrjan pl avhand-
linge!) sk.enker rnan hiigr.a vlngspetsen
negativt. Vid irkad anfallsvlnkel f6rb11r
lyflkraften le€st pe denna vingspets,
och dA hastigheten min6kar, gflr mo-
dellen in i den riktlga kurvaa; detta
hander bara under den forsta fasen ay
stallet. Ll.pulsen ti11 den riktiga kur-
van forsvinner ar Inodell.en rrf&ller
igenomr', efterson den vanstra virg-
halvanB lyftkraft vexer med hastlghets-
okningen (och darlroed Re-talsoknihgen)
Kuryradien okas, och kurvan blir tlll-
.Ackligt plan.

Denna stabtliserlng dr mycket
verksam vid smd. stall, Inen serare vld
kraftig dverstegring serskllt rrid 6tar-
ten. -P& v€ra nyborjarmodeller, som
har dE-lig viktkoncentration kring tyngd-
punkten, var ri rvugna att dverge triE-
ningen enligt B och t verga tlu tril:u-
njhgen A fdr att utjaEna ofta f6rekom-
mande stall, aom annafs pagick tills
modell.en tog mark. Bilderna 1a och lb
eeger Eer an aLla ord.

Fiir att man letta.re 6ka11 kunEa
jirnJiira flygbanorna 5r moddtlen A oclc-
se tecknad med vdnaterkurva, Bedan
modellerna i vir betraktelae i beda
fallen hade storre anfallaviJ:.kel pa
vanatra vingspetsen och g!!EE kun'rlkt-
nlngar.

Originalavhandtingen av Ar 1957
brende jag upp, huvudEakligen daffdr
att nd.gra enligt B trimmade modelter
iate uppfdrde slg i enlighet lr1ed teorin.
Dessa vidrlga modeller stablu6efade
6ig mycket livligare krlng tve.axeln 5,l
modellerna av t;rp "Li.ndnertr, Det gdl-1-
de serskilt modeller, vars gtabbar var
"lature en luft". Nar v.i nu fullfiiljer
detta saldmaBhar€, ger vi oss ut pi den
dJmalIli6ka ld.ngdsiabititetena hala is.
LAt oBg betra-kta vad engelgmannen
Hirdbs har att sdga;

Illrdea fiirklaxar, att en Eodel]
med minsta mdjliga anfallevinhelBkflI-
nad (tyngdpunkte, lSngt bak) ar Jrtterst
stabi-l under vis6a forhillanden- Atr de
iD\rigda nu bd,var vid tanken pa stbrt-
spiraler och s6nderbmtna kioppar be-
tyde. ingenting, det ar nddvandigt att
sysselEetta sig med denaa sak,

Vi bbrjar med ett skolexempel.
Vi ster pe ett halg och kaEtar ivaig el1
segelmodell rEd fiirnuftig anfallsvinkel-
skillnad (tyDgdpunkten pe ungefer 50 %

11



av kor:dan). Orn vi kastar hArt, rlled
stdrre hastignet an den oormals glid_
hastiqheten,- fra-rn-tdr alrI,i riktning
uppat, s& h6jer modellen nosen, fa11er
igenom och biirjar sta11a. Sedan g6r vi
om samIlla sak rned samma, modeLl,
men nu n1ed tyngdpunkten forfl)4tad be-
tydligt bak&t (mindre anfatlsvinkelskill -
nad) Vi konstaterar att vi kan kasta
kraftigare utan att modellen dversteg-
ras och bor.iar slalla" Den genom dct
krafliga kesiet nEdda hdjden uppnes r
regel utan aLt mode{len falle:' igenorn
och nlodellen glldei avsevart langre.
Det betyder ingenting, om detta f6rsok
inie alltld lyckas; tiluellig fr,amgang
recker.

Det skildrade forsoket gsk5.dlig-
gor dynami skt - stabila fbrdelat under
iiissa fdrutsattningar. Vi skall nu hiir-
leda slutresultatet fran erfarenheterna
av de dtmarniskt -langdstabila modeller-
na. (Figur 2)

Den statiskt stabila r:nodellen
(tyngdpunkten n1er framSt, Etolre an-
fallsvinkelskillnad) je]r1nar snabbare
och sekrare ut stOrtepiralen och mo-
dellens tendens att fa1la igenom, vilken
intrader soln foljd av dveistegrlng"
Sta11et, so1a fortliiper tiu stabil flykt
intreder, fdrldper normalt.

Den dynamiskt stabila modellen
(tyngdpunkten langre baL, mlndre an-
fallsvinkelskillnad) reagerar inte 1ned
dverstegring. Andringen av modellens
lage och hastighet medfdr att rnodellen
blott delvis 'rfal1er igenom'r och ded-
genom blir stabiliseringen snabbare
och hojdfOilusten mindre. Vid det dy-
nam iska stabiliseringssetlcL hoier do('k
.farar (erL Lyp.;skt lalr 5 r oE man vid
hogstart kopplar en mode11 fd,r tidigt,
d.v,s. ndr nosen lortfaratrde 6r h<jjd)
att Inodellen trot6 dell dJrnamiska sta'
biliserirgens aIla fordelar Overger i
stortflyki eI1er stbrt6piraler, De pE,

stabilisatorn verkande aerodynamiska
krafter, 6on-1 skall rata upp nodellen
frEn dykni"1qen aI otillrackiiga, och
modellJn ''gA'r i backen". alan- mEsre
anvd qda den dynarniska stab;rlse.ingen
ldrsiktigale ju r:nindre koncentrerad
modellens viktfdidelning er. Da det i

fraD8ta rumlnet ar lengdstabiliteten
\.i tar i betraktande, kan avslutningsvis
saAas, att den qJ.namiska stabiliteten
me-d viss framging kan anvandas bara
oi modeLler med mycket tatta bal<par-
iier, inte alltfitr leDga stabbmoment-
arrnar OCh korta nogar.

Aven om utvecklingen i detta av-
seende naturligtvls inte kan anges av_
elutad. s& ar_enligt mitt fdrmenande,
lrots en rad misslyckanden, detta trim'
ning6eett val egnat att yttertlgare f6r-
bat;ra tavlj ngs-resu ttatin. Det er n6d-
vendigt att erinra orE, att medlet att
troon bALtre resultat lnte bara inskrar-
kLr sis rilt att man minskar anfalls-
vi nke l;kill^e den, (belastar stabben)
even om den mycket ofta betvivlade
s i unkna s t iehetsminsxningen bekreftas.
v"i d s8dan; fiirsdk er det -[ramfiir aIlt
n6dvendigt att tiinka pa den optirEala
koncentittionsvikten (d.v.6. att bygga
hela srodelleu s& latt som mojugt och
anbringa erforderlig bauast i tyngd-
Dunkte;). Dervid bor t ri !o rLing s s al tet
i'B' med organiak kurva anvandae, v.il-
ket i detta fal1 Ar gynnsamniare och
6verensstdlnmer lled teorin.
(Komr0entar av 6verEettaren)

1 fdregeende artil<eI b6r ma$-liigga
marke tilt-modeUens beteende, d& ma.n
andrar tyngdpunktstiiget. Ett TP-1ege
lansL fram gdr modelten kenslig 16r
and"rinEa r av- horisonte I I vindha st j ghet

-.., "t-rbil 
dA del gaIler andringar av

den vertikala vlndhastigheten. En !o'o-
deU med TP laogre bak g6r modellen
rel. okenslig f6r endringar av den
horisontella vindhastigheten lDedan den
far sv&rare ait rata ut 6t6rningar, gom
fdiorsakas av Sndringar av den verti_
kala lufth3stighelen. Det galler den
renr st,tieka itrbiliteten. Att harleda
detta'samband er inte svart, oeh det
ir kangke gloseri med utrlrmrEet att
eora det. Vi n6jer oss Eed att sega
itt ir, ndrmare varandra vingens och
stabtens ca-vdrden ligger, iu mindre
kens-tig blir modellcn f6r horisontella
hast igf,etsendringar. Detta fir vara
ledtrEd nog 16r proble ets losande.

a=ataliskt stabil
b=dynamiski stabil

. N- \i__-_-_><
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5]ggE 4g (S:inti Seniorer. 66 deltagare

FriflyS-SM i Borlfinge dere EG a,rxg. X.962
I fciliande resultatlista har vi medtagit alle resultat over 500 sek. i seniorklas-
sern_a och dver 360 sekunder i juniorklasserna. Lagresultat dver 1500 sekundet.

?. Lerurart Skoog Orebro 814
8. L. Flodstroo Skvadern S06
9. Berlqt Blomberg Gaaen 802

10. Ben;t Johansson AKM 711
11- Be#t Lundslr6m GaEen 767
12. Sve; Gustavsson drebro 762
13. EiBar H8kansson AKM 745
14. S-A S.i6gren Norberg 143
15. N-E liola:1dex UPPsala 742
16. Nils Lundberg Enkdping 719
1?. Jan Eafst.6m Kumla 107
18. Bertil O1d6n Karlatad ?00
19. Huso Petterssofl Gamen 693
tg. Al<E Pettersson Borlenge 693
21. Tholdas JohansonAKM 643
22. Y^gve DomEtedt Norberg 633
22. RoU Sundin Skvadern 633
24. StiE Levin Ostersund 629
25. E. -Grvarnstrdm Vinga.rna 618
26. Peter Waoag&rd Nimbus 615
2?. Ragnar WilkeaoD Enkihi4 574
28. Lennart 1{ansson Liaharln 569
29. S.U, Farnlof Str66sund 561
30. Gunnax HoLla Skil1lllgaryd 545
31. OUe Lrmdberg UPPsala 534

Klass C:2 (G:inl) Juniorer. S deltagare

1, Jan Ericsson Orebro 725
2. Lars Olander AKM 639
3. tl, Gabrielsson Skj-tlingaryd 482
4. Torbjorn Grdning Norberg 360

@9. D,a (F;int) Senio.er. 31 deltagare

1.
2,
3,
4.

6.
7.

10.
11"
1'
13.
14,
15.
16.
17,
18.
19.
20.
21.

24.

24.

30.

35.

Lars Johan66on Borlange ?90
Jan Johansson Krylbo ?69
H. Thomaon Gamen 751
Ingvar Sares Borl iinge ?40
Tore flansso! Erkoping ?3'1
Bo Moq6er Vingarna 733
Giiran Aberg Gamen 727
Morgan Anderson Xarlstad '723
Lars Carlsson LEII 122
Per Nllsson AKG 120
Rune Heno LEN 1L4
Arne BergliD Ostereund 704
,Iohn Pettersson Al]nhult 701
Knut Anderssoa AKM 682
Gunnar Kal6n Gamen 614
Nj-Is llelgesson Satderfors 659
IngeDar ALrrI Skrradern 656
Bengt Eliasson H6ganas 648
Gun-r6r Holm Skillingaryd 638
Bror Eiloar Nimbus 63?
Nils Lundberg Enk6ping 636
Ol1e Broman LEN 630
OIle Blomberg Kumla 611
Hans Hempel Orebro 611
Yngve Dickfors Krylbo 580
Bengt Bergman Enk6p{ng 5?3
Stig Johansgon FjrspeDg 512
A. Heroansson Gaeen 556
Hikan Broberg Borlange 543
Costa Nllsson Osuersund 528
K.A. Ericsson LAnggele 523
Lennart Friberg frelleborg 523
C. M5.rtensson Trelleborg 522
Severt Lovgren Uppsala 51-2
RorDiie Skiild AKM 511

lggElua (S:in4 Juniore!. 20 deltagaxe

1. S\.aate Jansson Kdping 'l17
2. KjeU Wilhelmson Ktiping 737
3. Anders Dickfors Krylbo 582
4. Lara Persson Norberg 546
5. Tommy,Ericson L&ngsele 528
6. II&kan Lindstram Gamen 489
?. Kjell Livenborg Solna 428
8. P-I S6dergren Skvadern 4!4
9. Sune Lundeqvist Norberg 408

10. Kjell Rosengren AKM 395
11. Jan Stje"nquist Kiiping 376
12. Claes Engsner _ Solna 373

SgglQ[ (G:int) Seniore"' 38 deltagare

UIf CqFlsson AK(} S96
J.O. AkesBon AKM BAB
Hekan Bl Jberg Bo"taige 859
Magnus Eriksson Kaxlstad 845
Ove Pettersson AKG 836
ttolJ Hagel AKM Z1I
Curt Larsson En}dping ?0f
Hgkan Gallon Krylbo 700
Bo WaU Uppsala 69B
Lelf Anderason AKM 650
Ake Ldf.rnder Skvadern 637
Kjel1 Thureu Kry1bo 5q8
1lans Ah1atr613 BorlSnge 591
olof IIanEBon AKG 573
IIans Frirs Garaen 568
G6sta Nilsson Oetersund 5Zz
Ah.bjt rn Ldiiv Enk6ptng 519
LeBnartl, LarssonSolna 506
L. A. AnciersEon AKG 506

Ktass D:2 (F:irt) Junioier. 6 deltagare
1. Hans wass6n Uppsala 521
2, Bj6Io Westerberg Hallstah. 519
3. Lei.f Uetterlund Skvadern 413
4. AIve HaDJson Limne,f,o.n 3?3

Lagresultat p& arrnan plats i tldrringen

1.

3.

5.
6,
1.
8.

10.
11.

13.
14.

16.
17,
18.
18.

1,
2.

4.
5.
6,

22

Maltq Blomqwist AKG 894
J-o Akesson AKM 865
Rune Johansson GaBen 831
Bror Ei-mar N imbus 819
Resna r ilman Gamen 816
Chirles lVloberg. Camen 8I4
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Jesper von Segebaden:

STUNTT]T]tYGN[NG
Denna uDDsats oublicPrades 1619i2 gangen j "Modellflygbladet ldc lre 3r sedan'
rrAargr rii, ldsare har lillkommit under dessa 5r, va116r'det k'n vara motiveraL

^tt trvcka den 6-rmu en gang.

Av linkontrolheJeraten att ddma
Lvcks opt inte gi nagou vldare fdr de
fiesta ali flvga i bles\ader och det d-
ti-Il sl6rsia delen beroende pE arc de
lnte flyger pa rAtt s5.tt i forhallande
iitt ..irr"a-"iatiirrg"rr. Manovrarna b1Eser
helt enkelt bort, denfor att de loIiq
dern DA fe1 sida om vindrihtningeo. Med
itkloc'kmetodenr! dr det lattast att ange
viadriktningen:

LAg fart { medvind .

grammets oairian. L1gge. den jnte rakt
i vinden skalt- manov"rn ilr",as it deL
1ful f])grlanets nos lL.tar. (se fig.)

N.i bor ]:rran alllsd veta vindrikt-
ninsen. NEson kcnsl(e undrar varfdr
ri u#e.[v' i ngo"ve rn p&uorlas kt. ] 2 och
i me kI- 6.- Bdr iar me n t<locxan [2 [3r
roan hiaiD ai.t hJla larfen och darmed
art komrra over Loppen med sLaeckta
Ilnor. Alla andra Inano\rer utom 86ver
hu\ruclel pebdrias inom omr&der 4 - 8.
ExE kt va r l3r man prova tl!. DeL beror
namljgen L.l1 stor del pi l"lvgplanet.
Grrjndleqel dr an de ligurer som b6r-
iar med-looping ska]I l'gga kl. 4 - 6 och
cle sorn borjar med oul,side loop skaI1
liEea kl. 6 - B. Dcila gor atl vlnden
br"Jmsar o& de srdllen dar lsrten blir
n3! o"r, ijato". rill ddr den b'ir LeF.
(se fig.)En mana'ver som kan vara svar

Starten och sattringen bor helst
ske I medvind. Det fdrsta ar lett att
ordna med det Senare fordraa en hel
det trardng i att avpassa glidflykten se
att h.iuLe.] tar mdrk rnel lan ung. I och ?'
L8.t irotorn stanna pA hdg haid se er
mdjligheterna aftvelja Iandnrngsplat6
srdrre- Etr bra sair" atL [a molorn ]1f
stanna i tid raed !lkg! fo. stor tank ar
m6.it'ghe Le.na aLt velja '.1-ndringsplaLs
sLdrre. ELI bra sali a1t -l; n'oIoro att
atanna i tld med nEgot fdr 6tor tanli er
att flyga i sA snav clrkel sorD mdjli.gt
ovanfdx hu\.udqt och dyka omedelbart
dA motorn sra n:ial. (Ei fb. rJ borjare)
- D"bb.l*rgover" pabdiias kI. l2
annars ser flygplanet ut att flyga snett.
Ett bra satt att I'kij,irna" rindrlktningen
ar att gdra en wingover fijre stuntpro-

I

da det blAser ar liggande 8:an' Dea ska
ldr att b1i snygs flygas saatt planet sti-
ger der cirklarna tangerar varandra.
5. v. s. r'iktningsandiingen sker de
nygplaneL g&r lfrngsammait- man f&r di
stdrre mojLigheter att gdra en snygg
6verg5ng. PlaceringeI av loopingen oc.h
bunten strider i viss men Inot vad sors
iag sagL ovan. men qor.iar n1an loopin-
ge"n m-ellan tl. s oiF-lg-E" det hrttre
dn orD man lagger 3:an roirt i kl. 6.
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8:a 6IIer hukrdet p&borjas aoid viDE-
over och Sian Eka11 ugga tvers f6r
ytadrlktqhgen.

De Bom 6Dekar ISra slg flYga- BtuBt
b6r enugt mln meElng gtira det pt fol-
iande 6atr, Ne Ean kommlt 6ver Plar-
IlygniugeswErighe Lerna Mrjar Da.n med
lo'oplng. Enf]rid skall Dan fdrstit'a gijra
dexo aA stora 8oE miijugt d. v.6. man
6ldll stvra flygplanet runt och inte ba-
fe' ge- "fr-ut -iolaroaer, vtIket alltf6r
m.&nga gdr, (Ett stuntflygplan orkar in-
te e;d tfulla| roderutslag annat en for
ett kort ogonblick som t.ex. ientvex
upptagnlng) Ner loopingarua blivit

aeeeptabla och @II kan varle.a Etorle-
ken pE dera efter behtg, b6rjar man
aed att lara Eig flyga .in,erterat (uPp
och aer). Det gEi eE'tru att man p&bbr-
ja! eD looping och gar nd.got 6ver top-
pen. NIr flygplanet bellnner sig negot
p& vag ned&t 96r man ett roderutslag
At andra tt&Ilet 6A att flygplanet vender
t1]Iba-ka i rattuiind fl.ygtring. SE sm&ni n€-
oB fdrlanger man den lnverterade delen
och flyger s&ledee upp och ner en bil.

. Ea ilte f6r br&ttoEr laed att flyga
Ienge upp och ner for di gtiimmer ni
sEart vilket sora arlhdjd e1ler dykrode".
FlnesEen eed att vanda orEedelbart ef-
te-r looDinsdelen Ar luBt att laLan inte
li]laer irLo naa att dr; Al andra h&Iler,
Man b6r derf6r ',.ara {drsiktig lEed ati
f6rlenga den inyerterade delen. Fdr
deiB aoB har h6jdroderlinan fastad qid
ovre deleE av handtaget stabiliserar
slg eJ hd-ler flyg)Ianet eje-Ivt i inverte-
r&t lzige vtlket det gdr da rnan flyger
rettyant. D.v.s. en senknillg (er. ge-
loD kytt) ger ]ttelligare dykroder.
Detta kan avhliilpas genom att hglla-
haadtagei horlsontellt vid lnyerterade
flygEingen.

IIar ni ve1 le.t er looping och in-
verterad flygniag 5r det varEta glort.
Eult euer outslde loop lar Ean Big lrin
lEveitersd flygning. ej EenoE dyhing
F6-b6jd-;a;t ffiEi; aittior ofta iesut j

tera i eo krasch pi grund av dea hiiga
fart rce n f5r p5 nelvEigen; Steende 8:or
lat es ed" Jlg,

6g1a son uinskas de sktckli8heten
dkar,

fijr tydr svtng och hdg
fart ndra ,oarken

Burr: !

i-)
t-.

FarliFlare sett att lara sig 8:a-

- Vingtinofira b6r ledas ut D-Egot
balit och el ndra varanD man vlgar
utan risk att de Bkall haka 1 varandra.
Man kan t. ex. Ieda ut dem, ovadiir vat-
andra di t sA fa.1l hdjdl.oderliIrall b6.
ledas ut underst. Vikten i yttervingen
avpasEas Ied+ltgen de flygplanet &r fir-
digbyggt genod att @n byggt in ett 16r
fdr blyhagel. Hagelvikten avpeFsa€ 6e-
dan sE att lrtt'eivingen inte 'rdopparfi
t6r mycket vid tyera roanor.rar t. ex.
f]'rkantslooping.

Flapsen bitr enltgt min aenjJE
inte gtira lika stora utslag soe hiijd-
rodret. Det basta ar att fr6n oket ha
tv$. sttitstanger''en tiU fXaps och en i1l
hdjdroder och forse varje roderhorn
EIed flera hal s& att man kan fL det ut-
slagEfilrhalande sod' flygplanet f [yge!
biist med, Pr6va garna pe dtfferential-
flaps. Ilojdiodrets' horn Eattee lampU-
gen utaafdr kroppen och llapsens kan
rlan kom$a 3t genom kEbinen. Den lilla
extra diidan beta-lar 6ig snart genom att
man fir ut mer av plauets Jlygegen-
skap€r.

TvA stotstenger bdr anvenda8 f6r
atr minska lagerkrafterna och slltaget
vllket ger mirskat glapp i rodren, Nd-
Eon undrar kanske 06 ma! hinner sli-
ta ut en stuntkerra inlfr8'n. Jag hai f
alla -tal1 tv& Etycken varav den dna har
c:a 90o glapp pa hdjdrodret, men sA
har den ockse c:a 40 flygtimms.r bakoE
sig.

De flesta dela.na I ea stuBtk5rra
bdr man kunna byta ut. Det vil<tigaste
hiirvidlag ar att tanken gar att ta ut
eller Jhrtta pe. Intagsriiret i tankens
bakre horE+meste nemligen tlgga rett i
h6'idled pe: 0,5 rEe foi att motorn
ska1l g& lika bra lirverterat aoio !Att,
vant. Tankeo beh(rver ej ha tre 16r,
Det recker Eed elt ti]l motorn och ett
f6r aXt fylla p5 igenoa. Det Eenareg

25



mvnnilE b6r vara riltaL mot Iu.ftatroro-
mL". via taflkning hfuIes frygplanet si
att moto.rrorets mynning slepPer ut
luJten'1 tanken. Da den er fuI] fer mafi
automatiskt litetrrsta blansle" i fdr-
gasaren. En tanl< 16r en stunt-35:a
glodstiftsmotor" b6r rymma minst 1d1
Era.ns1e f6r c:a 5 min. flygning. Bran6-
le: 25 % ricinolja, 73 % methanol, c":a
2 % nitormetan. Nitrometanen ger na-
got battre g&ng och lite lettare stari." Genoio a1t giira vinglinorna 1&nga
utanfiir vingspetsen kan man g6ra oket
liistagbart genom en avtagbar kabm.
Ett Eliter ok kan seledeB bl4as ut eller
bussaB om. Anvdrd aldrig en pianotl'ad
solrl fieder fiir ad helb faar en stdtstang
i oket- arulat oIn den er sekrad med
om.liadad l6dd tred et.dyl., se fig. Jag
har gjort tabben och st i;tstangen orkade
inte haflEa kvar i eo bunt. Karran kIa-
rade sig som tur var, men det kanske
inte alftid gir s& bra,

vi-kti,q detalj ar ldngden av ePorrhju]s-
stelIet. L5-ngden b6r vara si v5.1 tiLlta-
gen att flygplanet inte stir med stor
anfallsvinkel pi markea.

Piopellei\ra1et: 35:or och 29:or
10x6. l9 och 15 Eotorer 9x6 (Obs I artre-
ri.kanska rmtorm&tt) Nybdrjarna anvdn-
der naturligtvis nylonpropelLei och ob-
servera att Tornado rekomloenderar
kokning av propellern (15 min. ) f6r att
minska inie spanningar i dengaBma,
vilket annars latt or6akar brott.

Den sorE Iefi sig flYga ordentligt
{&r ut mera av flygplanet Ered en tre-
propeliei av motavarande kvalitet' Det
ar speciellt i manovrarna som mail
mArker 6kil1naden, Tresnurral gda att
planet henger med betlre.

Det her var negra av de erfaren_
heter jag fett under de 5r iag flugit
6tunt, hoppas nigon kan ha nl,'tta av
dem. Hoppas ocksa rnan 16r se liLe fler
dehagare i stuntlevlingarna - 

dnder det
&r som komaer. Det dr ju pA t5vlingar
r@n lar sig och kan fe de goda r&d som
kanEke behiivs fdr att man skau kuaDa
fdrkov.ra siq. Det skadar inte heller om
fler legger-ned tite iobb pe att Aetad-
kooma en snygg k5.rra. Har rnan gjort
en snygg kdrra maele Tnafl ju lara 8ig
flyga oldentligt fiir att inte kvadda den,
dessutom brukar de vSlgiorda fungera
bettre.

stijtsteng (urilst 2nn )*0k
Sakrir\EStrgd ?ianot radsf jacler

Konstfilktionen gAi mycket bra
att anvanda i roderanden av st6tstAngen
f6r att man lett skall kurma elrdra ro-
derEtslagen. Da b6r den b6jda dele{
peka ut&t i flygcirkeln.

En fiir landningse g ensk ape rna

:a-Er'::-ai=:5{r:lL-lt:il€E<:::',ll-llle:-lr€-ll-ne::'i

DE BASTA RESULTATEN 4R;.N LINSTYRNING$.SM

Team-int (23 delt, )
1. G. Alseby Ume&
2. K. Rosenlund Nimbus
3. R, Berglund Ornarna
4. G. Pinotti AKM
5. A. Steen Nimbus
6. B. MartiDelle Ornarna
?. "(tr- Pioch Lucifer
8. B. Wedberg Nimbus
9. R. O1s6on Orion

10. S, -G. Milton Umei
11. B. -E. Ohlsson OSFK
12. P. -J. Ehnema.k Nimbus

S!!4! (12 delt" )
1. O. Oster
2. L. Tehler
3, Ch. Tendstedt
4. E. Bjdrnwall
5. .Ch. Sirderberg
6, L. ErikBson
7. A. Nystrirm
B. B. Dahl
L B. Qverild

10. P. Evers

!r9g!- (11delt.)
1. M. llagberg
2. N. Bj6rk
3. O. Kje]lberg
4, G. Alseby
5. R. Nilsson
6. D. Wester

Combat (36

Nimbus
Nimbu6
Solna
urnea
Ori.on
65FK

de1i. )

195
180

146

Orion
Orion
Orion
uInea
OSFK
Hobby
Lucifer
Motala
AeroEpeed
Nimbu6

1. T. Oberg
2. R. NilsEon
3. H. Nilsson
4. L, -G. Andersson
5. li. -tI. Eriksson

M. Borger
O. Qster
E. Aberg

9. R. Svensson
Ch. TeI]netedt
L. Siiderling
J. Eriksson
B. Dahl
G. H&kansson
P. Evers
G. Bengtsar

5.30

5" 44
5. 44

5. 54

1906
1S04
1888

Motala
Orion
Orion
Motala
Ori.on
OsFK
Orion
UmeE
Motala
Orion
Tigre
Orion
Motala
Orion
Nimbus
Orion



KjelI R,osenlund:
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SM i linstyrnlng avhdlls detr 15 -
16 sept. p& F B i Barkarby. Arrangd-
rerna, med rD{k Orion i spetsen giorde
ett gott arbete. Det var dellagarlekord
i 6amtliga klasser, men di vddret var
neatan perfekt kunde tavlingaina ge-
nomftira6 programenligt.

Det bo.jade pA lirrdagen med speed
och atunt. I speedklaseen lannE det son
vanllgt en del som std[de upp med
combat- oeh tealnracingmodeller fair
att firrsoka skrapa ihop lagpoeng at sina
klubbar'. Av dem som flarg riktiga
Bpeedmodeller var de flesta alltfor
ovana att anvenda pylon p& ratt sett.
Man s&g n&nga modeu.er i lulten nen
alttfdr fa lyckades fd godkdnda tider.
Nu blev det som vanligt M&ns Hagberg
segrade (med tangerat svenskt rekord)
Han anvAnde e Hagel-trifiirnad Super
Tigre, NilF Bjitrk blev tvta och Ove
Kjellberg, som gjorde en provflygning
rEed 193 km/t, lyckades ilte flyga for-
taxe en 1?8 under tavUngen vilket gav
honom tredje plats. 4:e och 5:e man
flijg Itred en team- re6p. codlba&nodell.

I stunt blev rearr.Ltaten Inycket bra,
tlu vis6 de] beroende pA det Iugna vdd-
ret. Erik BjitrnwaLl giek snabbt upp I
ledningen med Bin vackert byggda tr10-
dell, men blev Bnart passelad av Ove
Oater, som gjorde en verktigl bra flyg'
ning. De dvrrga omgdngarna gick pI
sdndagen ocn det ve:"kade som om stri_
skr,.lIe eta mellan dessa tv5. Oves flyg-
ningar var mycket overtygande l:rledFn
ErIk hade oturen att fe flyga iJst den
kvart DA dasen da det bleste hert. Dette
medforde ait han fict< lig pod,ng pff s,n
AMA-flygdog och d& sanatidlgt Lasse
Tehler och Chrigtei Tennstedt skdtte
sig utmdrl<t kom Erik att hamna pe 4:e
plats efter desse. Christer: SOderberg
kunde kanske ha blandat sig i topPstri-
den, Een han var tvungen att lSTnna tev'
lingen eJter tvd. omgirrga r och kunde
sAlunda ej fullfdlja.

Dagens kvadd gjorde Peter Evers,
vars gLora "Crusader" slogs i 6pulror
efter att ha slakat llnorna i en wing_
over.

-PA ld.dagskvdllen var ordflat ett
samkvSm med kaffedrickning och l6re-
viBning av filr:ll oeh bI1der frar NM och
VM. Trevligt I

Team-tivlingen pe s6ndageB blev
den besta hittills t landet. 23 deltagare

varav de flesta ganska u[ga, men trota
detta av aycket h6g klass" Ett i.ntre6-
sant lag var Mario Pirotti lr5.n Malrnci
med MEne Hagbe.g som mek. De an-
vande en Supea Tigre diesel sono ver-
kade lovande, men pi grund av ovana
och brlstande iutin lyckades de inte sA
bra soln man kaoske kunnat venta.

Nu blev det tve ver.lds -topp -tider
i ldrsdksheaten, av Kjell Rosenlutd
i4.29) och G6ran -Aleeby (4.34). Orne-
delbart 6ver 5 min. lig RoU Bexglund
(5. 06) firljd av Mar io Pinotli (5.09) och
Arrders Steen (5.11). Som be\rie pa den
hlrde konkurrerrBen kan naElnas att
Per-Johan Ehnemark med den kanske
bast byggda mcdellen fick den goda ti-
den 5.54 (som skulle gett honom final-
plats pi fcirra SM) vilket nu endast re-
sulterade i ed 12;e p1ats. Finalen bley
som si ra8nga ginger f6rr nSgot av en
antiklimax. Berglund och Rogenlund
Iick krSngel med sinE motorer och inte
heLler Alsebys fungerede perfeLt, xaen
L,ans ETA-15 gick i alla fall 50 varv p&
tanke[ aven om fu]ten var semre ,in ti-
digare. Hao vann iiverlagspt p& tiden
4. 58, ft ijd av &osenlund och Berglund
p5. Lider' 8om var betldl.igL sarnre iin
dexas normala standard.

I combat, 6om inte dr erkend sbm
SM-klass, var det 6om nligt det
stdrsta deltagarantalet, 36 startande
medfdrde att det blev en smula jiiktigt
lor domare och funktionarer f6r att
hlnila laled a1lt. I fortGettningen blir
nran kan6ke tvurgen att anvlnda tv8
ci rklar samtidiqt. Efter mir,qo hirda
fdrEoksheat visade Cet sig att de t.e
beata ver brddetna Nilsson fren Orion
och Tommy Oberg frin Motata, I flna-
ien vi6ades p^rov pE ypperlig flygning
ocn fjolSrslvea, Tornmy besegrade
Rune Nilsson. I heatet om tredje plais
segrade He.ling Nilsson. Efter tnvli.n-
gen visade Orion god t5vlingsanda genorD
att hjgsa segraren och argaste koakur.
renten ToDlmy.

Vad man sArskilt lade o.erke till
pB dettaSMvar att sE m&nga unga grab-
ber sldilde upp oc} att de ockse vai v61-
tr5nade och kunde skiita eina modeuer.
Det visade sig ock6A ge resultat i form
av flna tider. Av dem sorB gick under 6
min. i team-racing var sAlunda hElften
l? 5r oeh yngre, Vad mande bliva?Det
finns tydllgen gott hopp ftir framtiden.

?i



cunnar 1f of mann-, Vq,rfbT fUngeryr ])'in mOtt1gUre 'inte ?

Forts. fr&n forra numret.

FABRIKSBYGGDA MOTTAGARE

Om rnan kdper mottagare av kant
fabrikat levereta6 den sal]nolikt med
de i6. som tilLverkaren gatt i och trim-
mat och provat a-deggningen illrlan den
leEnade fabiiken. Darmed har antalet
mdjtiga fe1 reducer^ats betydligt, rnen
nagra finns kvar. F6rmoda t. ex. att

Det verkar uppenbart,, men vilken
{abr.ikant som helst kan lald om hur of-
ta det hander. Las instruktionerna f1e-
ra ginger innan Du odrJar koppla sam-
mai anldggningen. Det er all-tid klokl
alt koppla upp anlaggningen pi bordet,
6etta ig&ng den och lera sig avstemning
och andrE itgdrder som ev. er nddvan-
diga att kunna, men fdlj instruktionen'
Det er myckeL lettare att kon6tatera att
en mottagare dr felaktig pe arbctsban-
ken an seden den ai installerad i en
modell. Ko11a, om det g5r, om relSkon -
takterna har Ijusbegsbe16ggnjngar, ocb
om si .inte 5r faUet installera mottags -
ren i mode11en.

J. Har antennen rait langd ?

P& en de1 rrDttagare spelar antenrF
langden mindie ro1t, p& andra 6r den
kritisk. Les instrul<tionen som hdr till
mottagaren, dar skall ratt langd vara
anqiven. Varuigen maiter man leogden
IrEn den punkt d-Ir antennledningen gir
in i mo!,tagaren, Iangs denna ledning
titl sielva snlennen och darifrin till iin-
den i& anrennen, Dc flesta t),J' er av
hardrdrsmottagare so r har variabel
kansliEhet er kritiska med antennlang-
den, g-a srdrsm otiaga re er inte luul sa
kritiska och pi mdnga Lonfrekvensmot-
tagare kan langden varieras ganska
mvcket utan atr Iunktioneringen blir kri_
I i-"t - Fa. maximal rackvidd har emel _

lertid a1la dttagare en optimal antenn-
ldngd och den b6r man efterstieva att
ha.1b.

strdm1nen ainskas. Pa mottagare Eled
tonfrekvensrela (reed) kollas detta 'f6li instrLktionen exakt vid ev. juste-
rini. om det dr nodvardigt att justera
nali-on tungas ]ege (detta rekommende-
raE inte) m-iste rran vara nrycket for6ik-
Lis eftersom de oftast dr gjorda av fJ5-
d;stel och ddrf6r latt ger av.

L- Vibiati.onsbesvdr.
VibrationsbesvSa uPpkommer valF

ligen ne| motorn settes rg&ng. MoLta-
e;ren har fungerat oklanderligt utan
"motorn -ging. Der kan ofta avhielpas
Eenom ati rDntera rrDltagaren mjuka.re.
Fropellern meate vara balanserad' En
del'motorer vibrerar starkt vid vi6se
varvtal ,rEn gar jamt f6.6vrigt. Ojamn
vlbration ar ibland 1111 besvar ner man
fiirsoker kOia @otorn f6r sakta som
t. ex. med en f6r stor Propeuer.

Vibration kan o&vert<a rilr sE att
det uppkommer si LaIIad "mikrofoni",
innanEietet i r6ren komrrter i svangning
och den reaulterande tonen gor att r,Dt_
tagaren blockeras fiir signaler via an-
1qf,6sn, Tillverkare och detaliister
Drovar gaUan eller aJdrig ror ared heIF
;vn til t mikrofoni och tjrve.r gd" rld'nga
lJverantdre r av radiostyrrringsul,ruet -
;ing det inte heller. Elt i6r som "mik-
rof;nerar" ar fullt anvandbart f6r and-
ra 6.ndam31 der det ej a! ukatt fiir vib'
rationer t.ex, i sandaren. Det kan ock-
sa henda att ett 16r som ej kan anva[-
a*" i 

"n 
,1"" sockel .i en i,ottagare p&

Erund av mil..'ofoni kan anvaindas pi ett
;nnat stille i samJna :nottagare dai
sararma rort)4r anvdndes. Mest kansligt
fdr mikrofoni er vanligen detekto116ret.

Detta pekai direkt PA relaet som
,elk511a o.h dess jtslering biir kouas.
Se efter att ankaret inte fir direkt kon-
inri *"a soolkarnan eflersom det da
stannar kvir ("ktlubar"1 ner strommen
minskar. R6r iorsiktigt pE ankaret med
ett fins€r och koI.[A att det ror sig fritt
och le;t och att ete rgeng s fjade rn ar lil[-
rackligt stark att eterfora ankaret n5r

o"rffi
GEN.A.

Nu ve! ldan atl auting fungerade,
sa del kan inte bero pe fekoppling, Iel-
avEtamnj.ng, fel antendengd ellei and-
ra liknaqdE problem som redan er be-
handlade.

NI. Ko11a lednlngsdraAninqen i
modellen,

F6r att PA ett enkelt 95tt kunna
lokalisera uppkomna fel I modellen ar
ett kopplingsscherE 6ver iostallaiionetl
i mod-ellen ovdrderligt. Rita helst upp
det innan Du giir installationen, det 96!
d.nna enklare. Merk Iedningarna tyd-
ligt ol:o Du inte disponerar ledningstred
1 tillreckligt antal ferger.
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Se erLer ad att inga ledningstre-
dar har gdtt av, att det dr delig kontakt
i batteriheltaie eller atrtimbrytare.
Kolla att matultaget, oII1 s&dant fin,ls ,
g6r kontakt igen nar Datinstrumentet
kopplas ur. Ledningsdragningen i mo-
dellen kan naturliAtvis Ie brott earEom
helst, men vanligen blir det brott d6r
trAdarna ofta boies som t.ex. der ett
ledningBknippe !8. ln i "n 

mottagare
eller batterlleda. Enklaet gtir man sa
att man aler pA anlSggninge$ och b6r-
jar mata vid batterierna och sedan fdl-
jer ledningEdragningen f1'am ti1l motta-
garen varvid man snaxt hittar brottet"
Om felet upptreder enda6t med motorn
lgArg skelmetningen under samma be-
tingelaer.

N. MotiasarfeL,
I{er b6r Inan g& tiltnaka tiU av-

Bnitten B, D, 3' el1er G, K och L. Det-
ta er bara borjao. Om mottagaxe!1 er
byggd p& I'tryckta kretsarrr, kolla upp
kopparfolien med liirstoringsglas for
eventuella brott, Om brott upp8t&tt
dverbryggas det 13tt rned Ute l6dtertn
eUer en:kort bit koppartr&d.

lISt glodEpanningen direkt pa r6F
6ockelD, den Ekall lnte vara mer ii$
1,4 V pe de flesta Eubminiatyr (som ar
konstruerade fiJr att arbeta roed c:a
1, 25 V) och inte Eer iio 1,6 V p& 7-
stifts miniatyr. Vanliga ficklampsbat-
terier (1,5 V) e. utmerkta IOr de sena-
.e, lnen ger fdr hiig epdnning ti1l sub-
rEiniatvrroren. Man kan aatta In ett kol-
eller ft&dltndat IrDtstend i gl6dstroms-
kretgen 6om tar hand om 6verspeuln-
gen. Om mar anvander Silvercel eller
DEAC batterler. m&ste man ee upp med
overspZilrning direkt efter laddning, nir
roren inte Ekyddas av ett fdrkopplings-
motsr5nd kan de bli pifdrda en 6panning
pA 1,75 V och mer, det ar mycket foi
nogl lor baoe mlnlalyr- ocn submlnra-
tf:.6r.

P. Oppna kretsar eller andmkpaqpqffi
Ganska patagliga o.en ofta fairbi-

aedda ,e1. Spolar som tiLlverks.ts av
loycket klen rrEd, som relespolar,
tonfrekven6releer, LF-translorIIrato-
rer och droaslar kan fa brott lnutI- De
kan ocksi kortslutas eUer fA leckor til1
"jord". Se aven avsritt D.
q, "Mottagarfet" kan vara sendarfel.

Kolla eadana pEtagliga sandarde-
taljer aom 16r, batterier, krist€.il.er

o.s.v. t-n ldltatyrkematare kan ome-
delbart tala om huruvida det ger ut ef-
fekt fr&n sandaren, gl6m inte att det
ken bti feI p& edndaren fast anodstrdE-
vardena 5r noridala. Likas& kan gliln-
Iampan pE en del sendare lysa som
vanligt utan att det ger ut nfuon signai
beroende pe att en del indikatorlampor
av deona endaEt ar kopplade tiLl anod-
batteriet.

R. Ett annat sendarproblem 6r att
tonfrekven6erna drivea.

Detta ar kritiEkt fdr Dlottagare
med tonfrekven6rela, mindre fdr slda-
na rEd filter och inte a1ls ftir rmttaga-

"e 
som ilrte fordrar n&gon exakt tonfie-

kvens for att fungera. Rett konstruera-
de sdrdare skall naiurllgtvis inte driva
melr en korEbtration av extrem tempe-
retur oeh 1&g batterlspannhg kan bli
f6r mvcket even fdr den basta aandare,

hldre typer av tonfrekvehsrelaer
i rdttaga-re kan vala temperaturkensli-
ga sA art regonansfrekvenaen endrar
sig. Enda boten ar i sA faU att bJrta till
n).tt.

S. Interfi:ren6
Denna kan oraakas av aodra ra-

diokont.ollerere, antingen seodere euer
nerbelagna mottagare, eller ocks6 ka!
den konima m6ngi hundra mjl ifrAn (ee
T). 'P& en del platser har ddt vi6at Big
att apperater 16r kortvigsbehandling,
plastsvetsni g och vissa typer av rek-
larlskyltai kan stora kraftlgt. Likspiin-
njlgsomvandlare kan lnterfeiera Bed
toaefna till. tonflekvensreleer, har or-
sakas stiiiningen i m ottaga radeggnirF
sen sia]v.' Beroende pa mottaEartvo gom an-
vende6, styrka pe inte rferensEignalen
och andra faktorer kan man f& oiegel-
bunden funktlon (d. v.s. mottagiren
fungerar bra ibland och ibland lnte aus),
fa-leka sign6ler (servona arbetar rrutan'i
61gna1), eller t. o. m. inge[ fulrktion
all€, fasten sAndare och mottagare er
rett avstemda och fungelar perfekt,
Pe en del tonmottagare (multi) finris
det uttag f6r hijrteiefon och om lrlan
gbr det finns det mdjlighet att. htira
'ever(uel1a toner som kan stora. Sig-
nale.r som ar 6tar-ka nog att stora mot-
tageren ger ockae utslag pA ett mat-
ilrstrument aom analutes ti.l1 den, under
{ti.rut"66ttning att anldggningen dr av s.k.
barvagstJ4).

T. Atmogfdriska konditio.rer.
Detta anknytei tilI S, emedan un-

der specieUa f6r.halanden mycket sva-
ga signeler ken fortplanta 6ig flera

forts, pi Bld. 33 
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VACKRA SVENSKA FRAMG;.NGAR 1

SMMMS EUROPA=GUP $962
NILSERlK HOLLANDER RAPPORTEBAR

PlaLs: Homburg n8gra m.it fr8n
Saarbriicke! i siidra Tyskland. Delta-
s.arel. t,.en PorLugal i syd till Sverige
npolarnaLLens [and" i nor r. \ ijcler: 1dr_
dagen: s6 sortl man drdInryrer oln att en
iulisondag ska vara. Sdndag: som en
iuensk 3urlisordag err nej inLe ;3 o&LigL.

Pe ldrdagen for v, Lt k, i0 pi f.m.
och rr-rDr:oade pa det ;d)l'is.€ titla liil -
ter titl kl 12 d5 vi et varma smefranska
med 1ask. F_orsta perioden borjade k1..

13 och de tvA lordagsperioderna var pa
vardera tv& tilnmar och en kvart, Start-
dagsi S:iot-flygarna verkade trivas dA
de kunde "va11a" si a modelLer ordent-
tigt. Men, me:1, men, Gun-nar Kal6n
,i[ade in]e p5 sin t.Lrrer Ltan [ande fuze-
tr&d. llan vallade 1ange, alltfor 1enge
och fuzen tog chansen direkt och brann
naturligtvis extra 6nabbt. Tid 91 sek.
Hermansgon maxade och Knut Anders-
son fliig 115 sek. - V&ra F:int gossar
lran Mal md l€. endast ges ett omnarn_
nanoe: De gjcJ( som schweiziska pteci_
qionsur. Rolf iiagel gjorde max, Ju1le
Akessons karra vllIe inte efter motor-
tiden, Julles och Ktuttes starter kan
jemforas Cirekt n1ed det nyckfulla vad-
retl vackert men dar {anns siunk.

I wakefield gjorde det svenska
laget max, men i atdaa perioden var
det Telrrli.k Johans tur att storta ir1 i. ett
sjunkomrAde, Bengt Blomberg gjorde
ei va.ker -.*stari sedao sjunkomre-
det vdntats ut pE order fr5n lagledaren
(och som sidan fungeradeCurnar Kal6n
och i sprekiorbistringen to.lkade Hen-
ningsen) V&ra schrveizerur gick fdr-
namLigt: mat. Arvid Karlsson giorde i
trim iredflygoi.g och hade besvdrligt
men kar.4pade vidare. Gunnar Ka16n 11_

tade D& timern: max. HerElansgon och
Krlut hndersson fdljde Termik Johan.

Svenska truppens lil]a :iveDtyrare:
RoU llagels F:int. Eltei sin forsta max-
start plockades den 1n i en bil sorn av'
leseo;de sis. Efrer eLl liret tag rogilolf
fr;m 6in pipa,16rstoringsgl, s och slok-
hatt och v5r lidsSh.rlocLliolmes slar-
tade, Efter trettlofyLa min. o, 24 sek.
Ateivainde l\[ab.66 Volkswagea rned rno'
dellen (den l3g pE arbeLsbdnker i en
tvsk verkslad). S!ensk kommentar: den
d"iir F kiirran i<an Roll atdrig flyga bor'.
Instaknmer !

1 flygande vinge klassen kampade
Knur Anderscon och Olio }ienningsen
dock utan ait fe jn n&gon fulltreff.

Bad i svimmingpol, rniddag, bow-
1ing, bo.dtenli6, natt, fr'ukost, tredje
perioden k1. 09, 15 och 105 rain lrarnat
ocn derefier i lopande I6Ijd ovriga oe-
rioder. Vinden hade svangt 140o och
modellerna sku1le driva in i ett vi11a-
samhatle I]}ed bibehe-llen startplats.
Svenska.na ocn portrrgiserna lor pE
andra sidan elt trasK ocn sLartede pi
ett slaget falt. Ovriga tavlande stanna-
de pi gSrdagens startplats. Uren giek
oklanderligt meo Julle fick Ejuni< och
135 sek. Felande sek. gick ti-]l sent
startande Arvid Karlsson 6orn verkli-
gen fic( rermik. Otur rcirdag - tur sdn-
dog ldr Arvid, dvs, en utj5mning.
Hermansson misgade 6 sek. och hans
lagkamraters modeller till6arnrnang
fi€d wakefieldlaget drogB alltfdr rrycket
ut l trasket,

Fjarde perloden vi$ade det sig
aLt s[artp]atsen var v:il vald med tanke
pa molormodeller. S6-viir Rolf sortr
Termik-Johan och Arvid var irne i be-
byggelsen medan de 50 metersl&sta se-
gelmodellerna hade mycket marigt.

I femte perioden lick RoU drygt
2 min efrer B sek .nororhd p.g.a. for
l5.ng rnolortid i f6.r6 ta sLartforsoket.
Hans seger'var klar. Ju1le fick sjunk
och Arvid teimik. Svenska F-lagets
sege-r sjdlvllar. Bengt Blomberg fick
sJun} di nan kcm ivag rdr eenl elter
Runes Lermiksrart. Der hangde upp sig
hos l-dLaqarna deona enda gEng. ftler-
mansson Leg tvla efler 4:eperioden)
Gunnar Kal6n startade, kande terraiL,
tjoade, i det att han vande sig om, ti11
Hermanason som omedelba startade
si! modell fo1. att fAnga samma b1&sa
som Gunnar Kal6ns, L{odellen 6kar och
gjorde en alllldr fulldndad drive--n.
Reservmodellen vi11e inte.

VAra flygande viogar fliigs tappert
r^en de lick iate det lyft som a. en f6-
rutsattning fdr en god placering i sttir-
re samma.nhang, Min egen plaeerihg er
helt ett resu-ltat av det svenska 1ag-
maskineriet under ledning av Gunnar
Kal6n och der ar med gladje jag Eer
tillbaRa pI den svenska gammanhellnin-
gen under den4a tavling.



Re6ultat lrEn S.AARS EUROPA CUP 1962

E1e9!4:? (s:int)
1. Riedlinger
2. Polak
3, Van't Rood
4. Geiser
5. Eberhard
6. Hermansson
8. Ka16n 655; 10.
L3g: 1. Tyskland.

KIaBs C:2 (G:int)

1. Tamn1e] osterrike 880
2: Ilollsnder Sverige 868
3. Holsass Tyskland 858
4. Osborre Holland 852
5. Jotlansson Sverige 825
6. Blomberg Sverige 795

lggEggqE ti[ Sverige p& 2488 sek.

Srgq!99-li!941, sesel

Tyskland 855
Eouqnd 610
Holland 795
Schureiz 7-o1

Schweiz ?90
Sverige 71"1

Andersson 503.
3. Sve.ige

Klass D12 (F:int)

1. Hasel Sverige a44 1. Geiger
2. Soalres Porl.ugal 827 2. Maack
3. Budolph Tysktand 826 3. de vrig
4. ikes6on Sverlge 7a2 b. Anderason
5. Karlsson Sverlge ?13 14. Henningsen
LaEsegern tiu Sverige pa 2339 sek.

Tyskland 588
Tyskland 969
Holland 489
Sverige 403
Sverige 192

ser: A:1 + de tre internationeua. V5-
dergudarna har varje geng sLStt bs6 bi
och selunda var de! her i Hangd som
fly-off f6r6ta gangen i Finland fick till-
eiipas fdr atl avgdra segern och det
ied-an i den fdrsta tevliogen i956' Se-
dan dess har vi varje ar lett avsluta
var vinlertevling med ny-off och kuI-
men nadcles troligen rekord8ret 1960
d& I man i Dr2 (FriAi), 4 rnan i C:2
(G:int) och 2 mhn i A:2 (S:int) var med
i flv-off-" Som avslutning kan det kanske
nairnnas att Hangii Flygklubb etda€t
rii.knar ett drygt 20-tal medlemmar
varav helftell er juniorer. Vi lorfogar
6ver etr sto.rt men trots det trengt och
t.ivsamt ostadat kellarrum som bygg-
ocL samlindElokal fdrutom en mindre
hangar 13r;dr segel flygm ateriel.

ailigen eterkommande di6rriktskamper
-"(irrEr* arsaste mgtstenda re, konku r_
reBler och glann€ t - modelltl]ga rna i
Ekenas AmaiorkluDD r grannstader Eke-
nas, 3,5 mil fran Hangii-. KanPerna
har varit iemna med ungefar Ij.ka man-
ga seArar fdr vardera klubben. De se-
i""i"'e."n har dock HFK fElt stryka 1re
foten i frillvg fiir EAK och erkanna sig
besegradq, 

-rien 
det gar val flera t&g. .- Ar t956 tog vi uPP en nationell

tdvling i vart verkse..he Lsprogra m.
Denne vinterlevling har ari'angerats 5r-
Iipen . mars med Jndantag for d.ren
l9-59 och l96I de isarna skdndl:gen
svek os€, och den her eunni! i Popule_
ritet fr&n er ti1] gr, Stdrst hitti]ls var
tdvlingen vintern 1960 dB vi hade t:a
I20 deltagare forde[ade pd iyra klas-

Sem4anlasda lagBeqern gick titl Tyskland pA 2539 Eek. 2:a Sve'ige 2429 6ek'

sA coR JAG. fren Bid. t3
vinIra siikeihet och ruth vid hdgstartefl
ge vi vinner visshet om att vi kan u!'-
skilia vad det ar sor.r iikar spirningen
llh:an: om det bara ar en vindstdt
e[er om det 5r rerBrik. Dertiu m8Bte
vl ha Atminstone nAgol huro om I eteo-
ro1og1.

vil-ia Jas[6tella fij]jande: Det d.r inte
nagra hemliga profiler euer konstruk-
rioner, vars vil<tigaste data vi hemlig-
hAIIer och jnl.e liter andra ta del av,
som ger framging. Utan det 5r dessa
modeIlflygare. sjalva 6om antingen
verkligen forster vad de giir ellex tar
r&d av andra, och som TRANAR med
en vSlbyggd ;odell tills de komner p&
DET RiKTIGA.Som avslutoinE gkulle gArna

sllNDARFEL. fdrLlid. 29
hundra eller t. o.m. tusental6 mlI med
forvenarsvard sisnalstvrka. Sidana
Idrhellarden uppst5r speciellt ndr sol-
flacksaktiviteten ar livlig. Iltt annat
problem ar stor luftfuktighet som kan
vara besvdrlig bide fdr sendare och
mottagare.

ende undrar sakeit hur det 6verhuvud-
taAet er mdiligl att anvanda sig av ra-
di6styrning. Men man skatl komma i-
hAs at1 ovanstaende felkellor och orEa-
kei kan uppst&, del er inte nddvandjgt
ett de sktu. Om man kilnner ti1l deIn
kan man oltaEt snabbt elixli-rlera de
flesta nar fel uppst&r och derefLer korF
centrera sig p& dem som verkar ha
drabbat eoa mottagare.

x3
-cjn nylrorlare gofi laser ovansla-
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Elva svenskar med naiamare fem-
tiotalet kouin anlende med olika res-
satt och fardvagar ti11 Kiev, Ry8slands
t.edje stad i stoileksordning, som lig-
ger 45 mi1 Dorr om Svarta havet. Av
dessa var en lagledare, Kersti.n Rosen-
1und, nio tdvlande, vilket betydel fu1lt
1ag oeh en supporter, Bror Eirnar.

Fer:nton nationer, plus Ukraira
utom tdvla , stiillde upp i detta tredje
Bamlade Vatldsmasterskap fdr^ Iinstyr-
da mode11ei. Al1a gaster inlvarterades
i 1y\miljd pa HotellMoskva. Staden var
lxll av affischer om tavlhgen och ve-
gen ut tiU tevlingsplatsen var kantad
av fdrgglada skyltar or].I fred och mo-
del1flyg. Tavlingsplatsen lig i ett rek-
reationsomrede pA en i, mitt i staden.
TvA eirklar r.ned skyddstet och laktare,
domartorn, nationstdlt, funltionarstelt,
stand fdr lesk, suvenirer och post, po-
liser I mangd, politruker salnt tolkar
bildade inramdng till evenemanget.

FOrsta tavungsdagen t)6rjade med
invigning beet&ende av inma.sch na-
tioosvis, fanor, tal och Inusik. T6vlln-
galna boijade med Stunt och Speed.
Bida k-laesernas fdrsta omg&ng avslu-
tades andra dagea. I Speea traae aE
Ricci, ltalien ledrtngen lIled 214 kIt1/t,
Ibljd av Krizsma, Ungern 2l t och Tour-
Kine, Sov.ieLunionen,204 km /rim. Samt-
liga sve4skar fick nol1or i protokollet,
Kari Jaaskelainen, Finland, noterade
19? lsn/tkn, etL ,rtme rkt resulrat dE det
skedde med tvelinemodell.

I f6rsta Stuntomg8.ngen tog Slrot-
klne, Sovjetunionen, ledningen med 949
poiirg fiiljd av Grondal, Belgien, och
Egervary, Ungern, med 930 resp. 926
poeng.

Av svenskarna i/ar Ove Oster basI
med 806 poaing d:irnest Erik Bj6rnwa1l
la}ed 800 poang och Chrisler Tennstedt
nced 548 poang.

I andra speedomgingen fick Torh,
Ungern och Prati, Italren, 2l 1 km/ ttn.
Amerikanen Schuette noterade 205 km/t
Av svenskarna lick Mins Hagberg l8?
och Nils Biitrk 18i km/tim.

Den avElutande speedomg&ngen
gav en rad fdrbettrade re6ultat men in-

ga DSmvarda omkastningar i ordnings-
fdliden. lnte heller nu lyckades Ove
Ki;IIberg f3 n&gon hastighet nolerad i
niotokotiei.- De-svenska resultaten fir
'ses mot bakgr'unden att svebskarnag
rutin med monoline var ganska begren_
sad. Dettc gjorde att det inte endast
blev en trgga um molorinstallning utan
ocksa om flygteknik. Kjellbergs nollor
i prislistan f6ranledde6 s5lunda av att
hans satt att hfuIa handtaget i pylon
icke var godtagbar. Hagtergs iesultat
ar dock inofficiellt svenskt rekord fiir
Speed med onitrerat bransle. I andra
Stuatomgingen bibehdUs ledni,Igeo i
of6rzindrat skick. Bjdrnwall noterade
880 pod-ng, vilket er den besta poeng-
siffra, som noterats av en svensk pe
minga 6r i ea inte.nationell tevling.
Oster llckades inte lika vai och ham-
nade pE det s.iltet Il poiing under gren-
sen ti1l tredje omg&,]gen.

Bjornwa lis rno1 orinstS.llning blev
titr riklig i {MA-omAdngen men han

lyckades andA hAUa fyra rran av finalis-
terna under slg. Sirotkine ledde ju tev-
lingen men gjorde icke manoverna en-
Iigt prograrAr'Aet och dom darmed pa
femte p1ats. Best i AMA-prograrcraet
var Kondratenko, Sovjetunionen, med
992 po:ing, darnast Juhani Karl, Fin-'
land, Ined 965 poang. Grondal sekrade
dock segern med 944 poeng i 6ista om-
g8ngen och Kari blev sensationetv&a,
endast sexton 5r gammal l M an hade nog
ventat sig battre flygningar av amerika-
nalna rnelr har dnd8 e! kansla av att
jurysamusnsattnlngen ytte.Ikare sank-
te deras flygpoaing.

Team-Racing blev i vissa avae-
enden en fash-liknande til1sE11ning.
Funktionarernas fiirbud mot varmk6r -
ning kom att spoliera resultateo i men-
ga faLl. Efter forsta omgangen ledde
dock ungraren Katona rned 4:40 ftire
Kje1l ltosenlund 4, 44. F,oaenlund lycka -
Ces dock icke ftirbattra sig i andra om-
gEngen och b.[ev pe det 6a1tet slagen av
dven tv& rJssar var-lor han icke kom
lEed i finalen.

Sjdlva finalen blev en demonstra-
Lion pi hdr Tcam Racing inte skall fly-
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gas vad det gaUer pilotarbetet. Sirot-
kins pekaniker, SkorEkij, Yisade dock
prov pi en enastaende snabbnet. Ena
mellanlandningen tog endasL fyra sek I

De iivrlga svenBka insatserna i
TR var inte serskilt lysaode' Rolf
Berglurrd fick 5,16 i sitt fo"sta heat
Inerr kurde inte tuluolia det andla.
Gdran AIseby anvSnds ETA 15.-)ch blev
darfdr lidan:le av varm korningafcirbu -
det. I koEbination med dAlig teknik och
bristande rutin gav detta dAUga tider'.

Utor:a FAI-klasselna ingick enligt
det ursprungliga programmet tre ly]1-
nadsklaaEer, som gav ifltryck av att
best passa ryssaroa sja.lva ne.ofigen
jet, skata och- Combat. !.or att fA de] ra

lordrades att man sku11e ia15 3nmii'ld
even tiU negon av FAl-grenarna. Det-
ta krav negligerades dock av ryssarna
sidlval Nar sedan Sirorkin icke vann
Siuntklaesen arrangerades i all hast en
skdnhetstevliog fdr stuntmodeller, vil-
ken han allts& vaon" Reaflygarnas frarrr
fart var rent livE{arlig' Svenska taltet
stod tvAhundra mdter tren flygcirkeln
rAed fick lika va1 p8fiakning av en rea-
mode1I €om kom h ratt ge[om ta].tdu-
ken. Sesern i skalaklassen gick ryssar_
nas ne; I6rbi genom en genjalisk finl
fr6n en polack rned Brlstol Bt'ittannia
3r2.

Alta forsok fren olika nstioners
sida att i god tid fA del av cohbatreg-
lerna var resultatliiea. Desea stod k1a_
ra f6r alla fdrst femtdn mlnute, fdre
combatens pebdrjande. Deasforinnan
hade det dock rykteirvegen kommit ut
att motoxkapaciteten llck vara rnax 10

cc i stAllet fdr 2,5 cc. Detta faklum var
endaat kent fdr ryssarna siilva med
p&fb1jd att endast tjecker, belgier och
avenBkar gtiillde upp rEol. rysaarnas
35-or. Redan i fdrsta omg*ngen slogs
Tennstedt och Aisebv ut. Aterstod di
.,t noo""" pE Ostei. Han kom ock8e
anda fiam riil s-rDifinalen dar han for-
lorade men vann sedan striden om tred_
ie olata mot en ryss. Tdvlingens ende
Leliare mdtte SiroLkin i finalen. Detta
kos'iade tvssen tvA stora valDyggda rtrc-
detler. I bvte! Ir&r den ena till den and-
ra mode.[Ln flJ.ttade han dock aldrig
6ver serpentinen, vilket borde ha fiir-
antett di skvali fukation. Sirotkin vann
helt ofortidnt. Skulte ha varit Haene ba-l-
ke, BeIgiin, Drazek, TieckoElovakien
eller Oster, Sverige.

sjStte dagenE afton holls bankett'
Det blev en lysande (jnte mtnst p.g,a.

'Iv- strelkastarna) demonstration Pa
vad arrangdrerna 6nskade eetadkomrna,
nemligen ,ysk geger och dominans i
a11t, Endast de ryska segrarna flhna-
des. I ;adioreferaten namndes rea,
combat och skiinhetstavlingena resultat
f6re Stunt och Speed melt efter Team-
Raciog.

Facit: Intres6ant, sparrnande oeh
sA rettvis speedtavtng man rimligen
kan begara. Amerikanarna bortddmda
i Stunt. De blev nog ocksS meEL lidan-
de av publikens I'narsynthet". En TR-
tavling som man vil-I glomma snarast.

Mot detta kan stallas v5l genom-
arbetade arrangeBang utanfor tavtngs-
platse! t, ex. buas transporl er, velord-
nade mat- och logiforhallanden men
ockse efterhengsna politruker och stan-
diga missfitrstAnd p. g. a. sprEkltirbist-
ringen.

l(r!./tim
218
214
2Ll

187
181

poSng

1.921
1888
188?
1? 11
1? 04

842
806
549

Speed (44 de1t. )

1. Kri.z€ma Unger'4
2. Ricci ltalien
3. Toth Ungern

15. K. Jaaskelalnen Finland
22. Hagberg Sverige
23. Bi6rk sverlge
24. J- Jaaskelainen Finland

Sverige 13:e i 1ag

g!!ql (45 de1i. )

L. Grondal
2. Ka.i
3. Kondratedko

18. Bjdrnwa.ll
20- Ol.of Sundeu
23. Guy Sundell
26. Oster'
3?, TeEstedt

Sveiige 9:a

Sovjet
BeLgien
Sverige

Belgien
Fidand
Sovjet
Sveiige
Finland
Finland
Sverige
Sverige

i lag
Team RacinE (40 delt. )

1. Sirotki n/ Skorskij Soviet
2, Jelman/Redtjenko Soviet
3.Lorgai/Katona Ungern
4. Rosen.lund l Bjdrk Sverigc
?. Sunde /Sundell Finland

15. Be rgl u nd / Kjellbeig, Sverige
21. Alseby/Bi6rnwall Sverige
31. Saukkonen/Saukkonen, Finland

Sverige 3:a i lag
ge!eba:! (10 deli. )

Sirotkin
I{ae$eba-lke
Oster

brrL
lis

4,38
4. 41
4,44
4. 44

5. 16

7,06

1.
2"
3.
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BRIO i OEby ha! delgivit osE data och Prestalda fdr nya OS Max .49 R/C.
Motorn som 6r nagor annorlutda uppbyggd an dvriga OS-motorer bar ett nytt av-
gagportsygtem 6om verkar att lungera val.^Det bester av ett epiall med en verti-
Eafixef roltt i avgaskanalen sorrr styres fren-trolteln av aedvanlig OS-tJ4r.

Speci.fi.katiou Encylindrtg, luftkyld, tvetakt r-ed glitdstiftstiindrfrg. Rote-
rande insug I vevaxeln. Kam p& kolven och vansterfd.skJutet gl6dstift. KopPlad
tiottet ochavgasv€nt1l. Cylinderdiam. 22,8 mm' Slagl;lngd 20,0 ml!. Slagvolyla
8, 158 cm3. Sraglaogd / d ia'm. 0,485:1. Kom p re s sronsforhella nde 9,5:1' Vikt c:a
310 gra4.

Den motor sor! vi provat hade ett mycket bra utforande, ev€E inutl, r
lettstaltad och hade betydligt storre effekt ar t,ex. K&B .49. En 4kg tungAstro-
IIog drogs runt I man6vierii pe ett str8lande sdtt.- Vevaxela 5r 1ag.ad i ett kullager lengst bak och broosbussrllg frador det-
ta. Motorn ger pi onirrerat bransle c:a 0,65 hkr vid 11200 varv per min., tom-
gAngsinBtelhingen kan utan ri6k fiir stopp vid p&drag justeras tjll 2200 v'p.m.
Vtdn000 v.p.m. ir elfekten hela 0,5 hkr vilket betydei att vilken stor 10 kaBals-
@de1l 6om hetst haxhar kxaft mer en nog. Pri6et aononseras till 113:- lbkl. o@4.

BERTIL BECKMAN & CO AB har sant data pA en ni, R Itiservo ClieaxSer-
votllte. Servot som 6i betydligt mindre en t. ex. Duraeite-Transeite, finns f6r
bAde rela- och re1el66a inctall;tionei:. Det ar uppbyggt pe en gjuten nylonstomlle,
med en platk.&pa 6ver mekatismen, Denna 5.r utford med kugghiul i ett steg och
ledskruv ti1l alandverstingen. P& der.na sitter slapkontakten 6ola gar mot en
tryckt platta. Servot kan anvandas bade f6r siailvneutraliEeriog och trim.- Specifikation (Rel.at$) Motor: Microperm special.' Storlek: 27x49,2x31' 5

inklusive fastaron men uten kugghjul och manoversten8. Viktt 3? g (41 g !i1ed
katlar). Roielge, linjer: 15, I mm, Transit time": 0,75 sek (4,5 v). SEqnnTg:
?,2 - 9,6 V eed mitiuttag, Str6mgtgeng: 250-450 il!A. Siiilvcentiering: Mlodre
iin 3%. Max. rd.andverk.aftt 3V - 650 g. 4,5V - 1080 g.

Av Gun[a r Ho1111ann

a."'t t..tt-Ji i"r"g.i. Si"g"oiy*, ?,83 cm3. Vift c:a 280 g. Prle 99:-- in&l. 0B6.

ENYA .45 R/C
bild pi sidan 48

Clirnex Servomite
f6r rele- och !e1al6sa rnottagare os . 4s R/c

I{OBBYTJ;INST, Stockholm, skickade 6ver en ENYA .45 R/C fttr p&eeende.
Motgrn sag ut att vara ett gott arbete vid ett ]'tligt bettaktaDde. Ndr den toqe ise.
visade si.g masld arbetet sola sidant verka bra, men det satt grader pe flera
st2il1en inne i vevhuset, vi hade itrte tiUfelLe att pro"'kdra motorn Den hade tiLl-
fal1e att studera den pe VT I radio. Den verkade nonxralt latBtattad, svarade
bra p& gasp&drag (endaEt trottei, Lagen avgasiegleiing) men gick d&ligt och hade
teadenser itt stanaa I inveiterat.1age. Itittilis kthda datal Encylindrig; luftkyld,
t1,etakt Eed glodstiffierldni g, Roter"ande jnsug i vevaxeln. Kam pA kolven. En-

ti a a-tu a'4-a'.2-2,a-
RADIO CONTROL BIG FOUR heter en ny bok frin ModelAeronaulical Press Ltd'
Den behandlar de fyra byggsatemodellerna Mercury Galahad, Frog Jackd-aw.
K;il Kraft Super 60-och Vi-ron Viscount. En verklig-t bra iok som alla radio-
styrningsintr;sserade bor skaffa sig. Kan erhellas fr&n B. Beckroan & Co AB"

3l



"r-ilIan" $uorToergstrE:if fe!:r
Mfk ornens i Norberg &rligeo &terkommande hosttavling i 'rett-kla6serna'l

brukar ge p& fatten vid Gr')4nas kyrka" P& grund"av den deliga som!1aren har
emellertid skorden blivii fdrsenad och ielten kunde ej anvandas. I a]i hast fick
ddr.f6r ett nyit tavlingsfalt uppletas och vid Doha.bo, ca 15 km. fran Krylbo kun-
de tevungen gB av stapeln. Det bleste en ganska h&rd vind pe tavungsdagen och
failtet var ganska litet varfdr tavlingsledningen besldt sitta l1ed ioaxflygtiden ti]l
120 sek" efter samr5,d med tavungsdeltagarna" Detta visade sig s)mnenligen val-
betenkt da t.o.m. flygningar pA kodare tid kunde slnta i skogen sorn omgav feltet,

Fren bdrjan foranledde det stora deltagarantalel, ett 50-tal A:1-or, 15-tat
C:1-or och 20 talet D:1-or, en uppdelning i juaior- resp. seniorklass, Det h6rda
vedret och den mycket turbulenta luften vid startplatsen gjorde dock att antalet
startande som kunde geromfdra drastiskt reducerades, speciellt i de tva motor-
klasserna C:1 och D:1, varf6r resultatlistan och prissamlingen slogs ihop for
dessa hlasaer.

Seniorernas segelkiass sag kanske en oventad segrare i Knut Ekrot rl}en
eftel honom ldljde idel kenda namn fren stora segelklassen och uppdekilgen av
A:1 i senior- och juniorklass visade sig syr1nerlj.gen befogad. 1 junio"klaesen seg-
rade en av Uppsalas m5nga duktiga A:1-Jlygare" IJan hade elnellertid en h&rdare
6trid 5n tiderna utvisar av Solnas Claes Engsner, Denne hade dock oturen att
tappa modellen fran linan oeh erhella retfuua 20,0 sek. Retfulla darfttr att 19, I
sek. hade betytt omstart och ytterligare en chans. Seniorklassens modeller var
hu1'udsakligen egenhonstruktioner medan juniorklassen uppvisade en provkarta
pA ritdngo- och byggsatsmode-ller med "Gladan" som domineiande inslag i bilden.

C:1 (G-1), sorn forespiddes en tidig dod i faclipressens inEandarspalter
tyckE istauet vexa och dra ti]1 sig en hel de1 nya namn. Bristen pE anvendbara
byggaatser hindrai dock utbredningen i vidare kretsar. Ati garnmal ande dr aldst
visade v5rdklubbens Yngve Ddmstedt sorfl van[ klagsen trots att hans baeta mo-
detl f6rsvann i forsta perioden. PA phtsen t6tt efter koIn en nykor:oling i klasse ,
Lennarth Larsson, vilken tydligen er mera kdnd sorrl D-flygare att dolr]a av de
glada tillropen vid p.isutdelni.n€en. C:1-modellerna er ofta egenkonstruktioner
men Lennarth Larsson fl6g en nAgot modiiie:'ad 'rJurrrbo" som ar konstruerad av
Nils Buss, I experiments)-fte flogs modellen Ined 30 grams gu@mimotor vilket
blir regel fr. o. D1. nasta ir.

D:1 blev en dubtretseger fdr rrClear lVliss'r flugen av konstruktdren Lenoarth
Lars6on och Bveiske junjoxmestaren i D:2, Hans Wass6n, Upp6a1a.. Vinnande
I]1odellen var utrustad Ined Tee Dee .049 och tv6an med HoILs.nd ilornet . 049 II.
Striden stod helt mellan dessa beda sedan Jan Zetterdahis model1 med tevhngens
beEta stig fastnat i toppen av en I]69 tal1 i f6rsta perj.den. Modellen kunde inte
bSrgas fdrren tevlingen var slut. Det er en handelse sorrl mer en v6l belyser re-
seifi]1ode1le4s betydelse f6r at1 kunna genomfora ei1 tar4ing n1ed gott resultat.

P.isutdelninger forrattades av tevlirgsledaxeo Gronilg, vilkeh dock ho11
v h&rt p& periodtiderna i det redande vadret ocl-) r.lled den knapphet p& tidtagare
soEr var for handen. Sekreteriatet skottes firedomligt och resu-ltaten kunde latt
avlesas under tevlingens gAng, A.vslutningsvls tackade Gidning de deltagande for
en va1 genornfdrd tavling under delviB ogynnsamma fitrhellanden. Nils-Eiik IIol-
larlder tackade tavlingEledningen for des6 uppoffrande insatser och lrden perfekt
genomfdrda *dv,ingen' varefier de tavlande Iorenades i ert lyrfaldigL leve Idr
mode il[1) gkl u bben "O"nen" : Norberg.

1. Kurt Ekrot
2, Hans:Plsson
3. Leif Aberg

Enk6plng 369
Ornen 304
Uppsala 2BA

KIaEs A:1 (S-1) sen" 15 del.t. Klass A:1 (S-1) jun. 20 delt,
1. Ha.ns WeEtergren Uppsala 339
2. Claes Engsner Sol.na 265
3. Jan-Eri-li Spaxr Ornen 207

Klaes D:1 (F-1) 12 delt.
377 1. Lennarth Lar6son Solna 532
335 2. Hans Wassdn Uppsala 401
289 3. Ambjatrn Ld6w Enkdping 236

2- Solna MSK ?03 sek.

Klass C:1 (G-1) ? de1t.

1. Yngve DdmsLedr Ornen
2. Lenoarth Lar6son Solna
3- Lars Persson Ornen

Lagtaivling: 1. Uppsala F.k 809 sek.
1a



?avhngeD gick i Ar i ett sirelande hdstvader sorn dock visade sig vara
ganska svarfluget ldr motorflygarna medan ovriga klasser giorde mycket fina
iesr:ttat, Den herdaste striden utkampades i A:2 (S-Int) mellan landBlagsmennen
Cunnar Kaldn och Bo Modder. Den senare tappade nigra seklrBder fdr mycket i
si6ta starten och blev slager Ined 1 sek. Papekas bdr ett i det fina vadret full -
f6ljde 27 man av 2B anmalda i Ai2 och endast 2 starter missades.- I Wakefieldklasqpn, C:2 var det en hard strid mellatl vardklubbens broder-
na Qearnstrbm, 6om Ake avgjorde ti1l sin f6rde1 genom att flyga tavlingens enda
fulla tid.

Motorklassen var en mycket spEn4ande och ovies t5vling in i det sista och
vinneren avgjordes inte LJrran samtliga, startat i femte perioden. KieU ThureU
ledde elter 4le perioden men liek filr l&ng motortid i {brsta startforsOket. Vid
omstarten stallade ha'Is modell ner ceh han fick noia sig med tredje plats medan
hans klubbkamrat Hekan Gallon kunde vinna 6in fo.sta inteckni.g i Be.rtil Beck-
mans vandringspris.

1A:1 fullfOijde 19 staxtande och endast tre starter missades. Hans A}ll -
6irom, aom i vanliga faLl flyger D:2 (F;int) fitredrog de tyatare segellnodellerna
den har g&ngen och Batsade tydligen ratt som Xlans fina seger visar. Baetaoin-
satsen i;mEk]as6erna gjordes emellertld av Ake QvarnstiorEs eon Lars-Ake,
som endast forloqade 4 sekunder i klass C;I (G-1) och vanll tavlingen6 mest

w8ffiffi&ffiffi&ffi wffiwwwww&&ffiffi
pa F 1B Tullinge den 30/9 1962

6verlagsna seger.
D:l (F-l ) blev &nyo en seger Idr Lennarth Lareeon och

eom emellertid mis6ade fuu tid. genom att termikbromsen
fdrsta pe.ioden.

Hanc Schmitterldv skt tte som vanligt arbetet som tevlingsledare med glans
tlots att bristen p& tidtagare var svir i tavlingens biirjao dd han sjalv fick rycka
in, Lon.

1. Ilan6 Ahlstrilm
2. Jan Johansson
3. G6sta Nllsson
4. Iwan Orjebo
5. Arle Belglin
6. 'Borje Svensgon
7. Gdran Svenseon
8. Peter War.ngard
9. N-E Eol1ande.

10. Anders Dieklors

f. i.ke Qvarnstrdm
2. Egron Qvairstrdm
3. llugo Petters6on
4. Rulle'Johensson
5. Bror Ei.mar
6. Orjan Gahan
7" Thomas Johanson
8. Peter Wanngerd
9. P-O Mobe"g

10. OlIe Llmdborg
IflaBs, Di1 (F:1)

I, Lennarth La"sson
2. Mats Ljungberg
3" Egron QvarnstrOm
4. Guy Perdhe

Borlenge 410
Krvlbo 384
6siersunil 3?6
Betlehems. 354
Ostersund 301
Solna 281
Solna 267
Nirnbug 255
Uppsala 223
Avesta 22i

KlaEs A:1 (S;1) 19 delt,

harls " clear Miss 2"
16ste ut ldr tidigt i

Klass A:2 (S:int) 28 delt.
Gunnar KaL6D Gaaen 8?6
Bo Mod€er Vingarna 8?5
Seved Lovgxen Uppsala 739
tJ. "Broberg Borlange 728
S-A Sjogren Ornen 726
Svante Jansson Koping ?18
Brol llimar Nimbus 680
Gdsta Nilsaon Oetersund 6??
L.G. Larsson Upp€a1a 662
Bengt Ellasson Nv.Sk&ne 64'l
H. Ahlstr6m Borlenge 629
Anders Dickfors Krylbo 6!2
Ingvar Sares Boileflge 59?
Peter Wanag8r:d Nlmbus 594
Yngve Dickfors Krylbo 592

Klass C:1 (c:1) 4 delt.
L-A Qvarnstritm Vir€arna 536
Rune Johanason Gamen 325

Klass D:2 (F:lnt) 14 delt.
Hekaa Giuol] K.y1bo 747
Bo Wall Uppsala 6?8
Kjell Thurell Krylbo 614
Per Eklund Solna 636
Arvid Karlason LEN 629
Leniarth Larsson Solna 5?5
G6sta Nilsson Ostersund 524

@Qil (C;int) 13 delt.
900
873
867
818
803

566
492
4',10

5t J
360
214

1.
2,
3.
4.

6.
't.
8.

10.
11"
12,
13.
I4.

1.
2.

5.
6.
7,

Vingarna
Vilrgarra
Gamen
Gamen
Nimbus
Vingaina
AKM
Nimbua
Solna
Uppsala

I de1t.

Solna
Vingarna
Vingarna
Vilt$arna

1.
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StyrbjiSrn E:son Lindberg berdttor om

Hongo Flygklubb
Hansit IiEger som av kartan sJmes

vtterst pf en;Ide i sYdllgaste Einland.
befolkning jLrst over 8000. lndustri,
fiske. turi6m och handel utgor stadens
viktieaste naringar. En endaet nagra
roinJder gammal ferjf6rbindelse fore-
nar Hanq6 med Gotland och Travem{ln-
de och kontinenten, Orten dr egentligen
eo ganska d6d liten hlela med undantag
for-aemester och badseEongen pA Bom-
maren d& regattaveekan, tennisveckan'
bridgeveckan osv, mecl tilth6rande ba-
Ier oih fester sAtter aprett p i 6Lad och
til1varo. Befoldng sommartid: dver
10000- varav en 610r procent ar svens-
kar nied S-mdrkta bilar. Sprekfiirhal-
landen: c;a 2/3 svenBk och 1/3 fiBsk-
eprAkiga inf6aingar. .Ja detta var n8.got
av Hango i ett ninskal.

H-ango Flygklubb bildades I945 Pe
v&ren fdr att bef"6mja och stjmulera
int.esset foi Jlyg och flygning i alia
deas former hos stadens mer eller
;indre flygiska individer i alla ildrar.
Tilt en bdiian var det enda6t model-[-
flyg p& prolrammei men 1948 fick vi
ett halu-fardigt glidnygplan som lg53
blev fdrdigt e lter 7 sorger och 8 oedro'-
velser. S[otning b6r.iade och elfektjt'i-
eerades meogdubbelt vintern 1960 ge-
nom ett vi s-i<affade oss ett tv&sitsigt
tyskt segelllygptan. S ekl .ons inde [ning
har vi inie (€egel-resp. modellflygsek-
tion) utan de flesta modellflygarna ar
Eegelflygare med och vice versa. Re-
st-:ltatmassigt har ingendera grenen b1i-
vlt lidande pi den andres bekostnad,
atminEtone inte i negon 6tiirre grad.

I segetflygning var vEr ordfdran-
de Henrv Sanoin den tdrste finl?indare
som kla-rade 300 km triangelbana och
3" 1961 tog han tv& fhlSndska rekord
i h6idflvEnins.- t rioae'ilnyg har vi vjd olika NM
Eenom tiderna erdvrat ett masterskap,
tlza andra,tre tredje och ett fjardeplats.
Hartill komrner tre f.ioland6ka master-
sr<ao- tvi individuella och etL i lag (tin-
koniiolt I96l). Hdrritl kornmer givet-
vis framg8ngar sdvdl som bakslaF vid
stora och sme tavlingar under arens
IoDo. Den kanske siarsta och mest s)'n-
tiga ineatsen i v5rt modellnyg her i

Haneit har brdderna Olof och Cuy Sun-
.lelt"stati fiir. Tack vare Etna framgin-
Ear i linl<ontroll under 4-5 ers tid har
i!- rait ,."t"""ntera Finland e8vat i
VM 1960 (e;da6t Olof) och tg62 6om i
NM 1g6t och 1962 och de bede i stunt
och team-racing.

Som s5mes kaii vi fr:imElt linkon-
troll; stunt, teaEl_racing, speed och
skal; i nernnd ordning min ockse av-
arten combat. HFK var en av de {6rsta
Llubbarra som tog uPP lirkontroll i
Finland och det sk;dde redao 1950. Att
linkontroll har sA gott fotleste i l{ango
teror tlll stor del pA de geografiska
betinEelserna" Hengo-udd ar omgjven

^, .,"t-ten oe tre sidor och har en stdrs-
ta bredd pi mindre en 5 krtr, och er
dessutorn skog6bel'uksen. Att friflyga
gommartid er liir riskabelt t.o.E!. om
man har tillg€.ng ti bat...

Vintertid ar fiillygoingen nastan
allenaridande di vi hii tjllgAng ti-1l
Nordens kanske stiirsta flyg- (i8-) falt.
Norr om udden ligger den s. k. "vastra
FiSrden" om c:a 1 gEnger 1,5 mil och
sdd.. o* udder Iigger Finska viken
mot dsLer och 6stersjijn i sydlig rikt-
ninq. A:1, A:2 och D:2 tilldrar 6ig vert
stoista intreoae vintefiid. Gtlmmlmo_
:orklasserna har aldrig slagit ige-nom 

^ivir klubb, nch gummisnodder tillets pe
n8der endest i R/ C -karror.

I .adiokontroll er EFK ora inte
fiireg&ngare och banbrytare sA dock
nast inti]l och kanske laEdet6 mest ilr-
tles6erade klubti. Redar 1953 borjade
vi med gemensamloa krafter bygga en
R/ C-knarr 6om kl ubbprojekt, men Itirst
t dsg tom vi iging med riaio p& allve.r
och i dette nuJinne det drygt ett tiotal
karror i flygskjck och lika minga i o1i-
ka byggskeden. Hitti116 hat' det endast
varit fr&ga om enkaoalB eller rettare
"rudder-only" modeller, mea fast in-
trease f6r Dcu1ti Iilrug ser det ut eom
om denna klass kommer att lA det
rnycket svert att 6le igenom dA vi helt
saknar m6.iligheter tilL markstarter.

Tavlinglverksamhet (frifl ygning)
har ocks8 tegat oss varmt om hia-rtat.
Sedan 61utet av 1940-talet har vi haft

Iorts. pA sid. 33
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Suen-Oloa L'itd/n belt andlar hiir

KSAK inledde det nYa &ret med en
modellflvgledar}'rrrs i Stockholm" Kurs-
ledare var TYko Stark c'ch Lennart
Sunds-rdrn. KSAK trekoslede hell de t3
a",lie^""". Lppeh;lle. " Wirgstrdm r'

eflerlvste b8de i t' och sKri.fL ekono-
miskt slod 5r modellfltYger, man ha 'ooriat i Iel erda, aFseg han. Forst fick
moi rflvEet slod, sedan segelflYget,
men ingiL har g.lorts et modeUflygeL
och deL dr i- med modeLIIIYS, som jn-
treBset grundlagges.

Soi: svar PE de uPPrepade kraven
o& eronomiskt s'od, kom kornmunika-
iionslDinislerns u"relande i bbriar av
&ret sor:n en kalldusch - "Inga militera
skal Idreljsea filr aLr ge privartlyget
sratsa n sl ag".n t949 3rs -torsvarsutred_.
nins hade emeLlerlid er annan sJm pa

tins;n och als&g, arl .;ust rnodell- och
seE-elflyg skapai irlresse ld-r llyget.
Flipinirisse' bo.de stod.ias di deu slca-
oar" underlag 16r flygvap^ets rekryte_
rlng."M6.le11f,vp'ei llck allt scbrre bredd.
irskillioa d;;bar sLartades under deL-
ta 3r. biarc dessa odr lremst Gamen i
Norri<doine'rdmna6. I Loppen larns vid
Srers ingiig 3? guldrlygare Idrur-om 13
rrgamla elitflygar-e".

VT 1942 mEste uPPsklufas P.g'8.
den Btarka (vlao, r$en den 22 februari
kunde 90 deliagare med 130 modeller
draoba sammai pE Llvsundas'i6ns is-
Tiivlines^lasserni var .rppdeiaCe i A {1-
miin- ich etitkras6, mcn resultaten vi_
sade all rpode'ningen ei r.engrevar ndd-
vandig. Vingarna segtade i Lre klasser,
rnedan LEi\ fdrutofi tre klassegr'ar
even varn der nvinstiftade lagprjsel.

KSAK oah t plvgring| Lltllste er1

Dristevlne om odsta nybo riarlr odell'
ha.;. S."i"s kons("Lktion segrade. Det
varLn liten q:1-mc,dell med 45 cm spv.
En sorts rIDisvarighe' r;lI'TdromPliten'
rned vineen l^e1t av l.il.dtrd. KSAK-l blev
dess beiamning. SigJrd lsacson erholl
2:a pris fdr s,n konstr,rkrion, som 6e-
nare kom ut i bYggsats hos Wenfzels
under namnet "Pantern". Sor/1 enhets-
modell nr 2 valdes en S-etta konstrue_
rad inon1 Vingarna och ti1I modell nr 3

en hogverdig "S:1-konstruktion av Sven

ResuLtat:
M1: A. Blomgren, Vingarna
M2 i S. Hjelmerus-, LEN
M3: O. Lindh, Vingarna
E: A, Smith, G6teborg
51: L. Segerfelt, Vingarna
S2; S. ltjelmerus, LEN
S3: S. Iijelmerus, LEN
Lag: Virrearne

Sam.rdrgt med 5Nl oelrog Prt

sven6i.t landslag I Jamiiairvi i Fintand.
Delrasa ce var K. f. Lendegron, VesLer_
3s, f,., -oer B,om, V;r garr-a, l-lei8e
lvannberg, O-vik och Sigurd Isacson,

frw ffs@g
'i serien om "Mod,elfflgget i, Saerige"

witt, LEN. Modellerna ldrsgldes av
Firma E. Vi16n, Stockholm.

Ins. Eertil Florrnan tog rill orda
; "ftyln-lng" under ruoriken "Ar wira
flode.LI n ygLiivl inga r lelorgaruserade i
Han efterlyste en faststelld startord-
rine. sl ati speakern (-unde ge publiken
rle lefta irrormatio, erna. Det recker
iqte med att IAta lotk se modellplan
sesla omkrjnq i ett virrvar'. Bdrje
sl."rk besvara:le l:ans aflikel rned ett
awisanCo tiu sta.t Pi kommando och
io.tt"r.a" 6ven att inga el1er f& klub-
bar har vare siq e,{onomiska eller per
sonella resurse-r riu en Iullandad tav-
linesorAanj sa t.ion. Ing. D6rantz gav
L:rulins ia r ra ngdre r en lSng och deialje-
rad :iskrivniig om hJr modellllyglav-
lingar bor orgitttse""s. (H ans utlorliga
insirrrkt.oner Lill aUa .fLrJ<tionerer re-
kommenderas ti]1 studium ! )

SM 1942 hd1ls vid VisbY den 18

till l9 iuli, T-Evlingarna blev lyckade
b&de "r organisauions- och resLJtatsJm_
r,.rn*t. I50 rrodetler hade anmalrs, bland
deff Stta bens;nmoto rmodeller. Moror-
tiden fOr dessa begransades tiI1 20 sek,
Varie sekunds dveidrag i motor-lid be-

"t."lirau" 
med r0 sek-avdrag P& den

rorala .flqeLiden. Av de lyra som fick
un. sina-iodelle" i lulien saknade Ade
Pertersson. VrsbY t-mer och Iick dar-
for molortider pi upp riIl 55 seh.l Arne
S*iif. l"a" Goteborg fict< ti1I slut igeng
sin motor och gjorde en rad uppvisojn-
gar i <onsLflygning, vil,(a.resulterade i
ieeer. Dag6ns man var annars Sven
Hj;Lmerus, LEN som vann 6amrl1ga tre
klasser han stallde UPP i.

2.54

r.59
0.34
2. 59

3. 09

41



godkanna, d3 man ISrn Aeroklubbens
l_fu1 menade rLt al' flygvprksairl-et i
lanet borde ledas av ett o.gan. SkAne
var I andels irmoctellftygLai"sLe' land-
skap och tvi av dc f-5Fsra flyga-nav:d
denna tid var Ove Olsson och Malte
MArtensson bada fran Esldv. I KSAK:S
,Iarkes'ag-1rngsta\, ring segradc o, Ksg
en skenekl.bb, B,uvs Mfl, lcire -aKG-
Gdteborg, I ivealand syntes allt oftare
nam,lei Robert Lowen-Abpr g r prislis-
+o.na och \id;cels Aveslarevung seg-
rade han i bdde M:l och S:1. Ake Rog-
ge.lrrn o( h Ake "Post s Larssor lran
Vingarna belade under h6sten negra
forstaplatser.

Modellflyget genomgick under
ere1 lg41-42 en renassans. F6re den-
na tid hade man mest intregserat sig
fdr tevlingar, pE +o-ta1et kom modellj
flygledarna allt Iner att inse rrxodellfly-
gets sociala betydelse son1 en ungdoms-
rorelse,

IA.DPSIr&1qNGS-VI4 har haliits i England, Ett svenskt iag deltog med en viss
Ii-"mgBng. Trot-s 

^rlstrengnlngar 
har vi inte tyckats erhatt; 

"Ago; .up;.;t i;t;
svenskarna. Vi hoppas dock kurma iterkorirna med kommentarer och ritningar.

ffiffiffiffiw

ffiffiffimmffi ffiwffi fuqffimffim

qffim 
Wffiffiffi ffiffiffi

ffidmg-ffimmtrffiffiffi-m$Hrfid
,, Genemlogent: A. Hermele A/8. Lindvollsplor d tro&holm 9, Tal. 18 5O6O-68t5 t5

LEN. De svenske hade god framg6-ng.
Landegren vsnn klass A (St1) hdgstart
och satte nytt svenskt rekord i klass
FAI (Sl3) pa 40.45,5 med sln skalamo-
dell Kranich, Sigurd lsacson vann fyra
gummimotorklasEerJ men besegrades
(naturligtvis) av El1ila i Wakefieldklas-
sen.

FIB:s rikstevl irg S"erkom cfue.
uppehalet. P. g. a. materialbrist tav-
lades ej med G-mode1ler utan lrled S:1-
or. Deltagarna indelades i Silverflyga-
re och liybdrjare. Arne Blomgnen,
som seg|ar i sto.nholrrs-riagn'ng( n,
!ann silverklassen fbre Gorer Liodholm
Oreb-ro och Robert L6.rer-Aberg, Via-
garna. I nybiiriarklas sen vann A.nders
Lindblorrr frin Steninge.

Tev^lingar av mindre ornlattning
ordnades pe ett flerta1 platser i landet:
I samband med en tevling pa Bulltofta
bildades Skanes Mode]lfl ygforbund, nA-
got, som Aeroklubben i Skane ej viue



WENTZEL-POKALEN pe Ope fI gfalt den I
Den nionde Wentzelpokalen i dstersurld g],'nnades av aoligt vader oeh en inte

alltfor besvairande blest. Tavlingen, som omls.ttar enbart "sm&klassexnarr, hade
saInlat ett 35-tal deltagare, de flesta i S:1. Sverker Pira, Strdmsund, tog sin
tredje inteckning i pokale i F:1 och erovrade den for a11tid, Lennart Flodstr6u,
Sundsb.uk, fliig G:1 nastan lika bra sorn han flyger wakefield och tog sin-.fiirsta
inteckning i C:1-pokalen, vilken nu hai lem olika rlamn sedan 1958. lwan Orjebo,
Stockholm (tidigare Strdmsund), var helt suverAn i S:1. Han fldg bort tve kdrror
och kunde gdra bara fyra starter, men tiden rackte till seger fdre sakre Arne
Berglin. S:1-klassens stora over_rasknjng var bloLt B_6rige H;.kan Nilsson, soo
blev fyra fore se rutinerade herrar som Lewin, Ness6n och K.A. Etiksson.

1. Iwan Orjebo
2. Arne Berglin
3. Anders Nor6n
4, HAkan Nilsson
5, Stig Lewin
6. U1f Norstr6m
?. Nisse Nass6n

Stockholm. 560 1.
Ostersuad 518 2.
r.)stersund 473 3.
Ostersund 409 4.
Ostel'gund 395
Stiomsund 391

Re 6u.ltat:

KlaBs S:1 (23 delt. )

c, N.
SbEe-tG:! (? de1t. )

Lennart Flodstrdrn Skvadern 668
BoIf Sundin Skvadern 558
Berndt Andersson Stromsund 349
Sten Uno Farnlof Stromsund 228

gseE_S! (6 de1t. )
Ostersund 355 1, Sverker Pira

8. K,A. Ericsson L&ngsele 345 2, Sven Erik Pira
9. Tolrrmy Ericsson L€.ngsele 324 3. Einst Per:Bson

Strdmsund 617
Strcimsund 522
Str6msu[d 54

Du td,ste ua,l motartesten'i forrs, nawlret? AA,A\AAAAAAAAA

V.}{.
1}-v-

EnliEt lModel Airplane Newsr

E n eJ f ekti,u tiiul'ing srnotori 1, 5 cc - klassen

Gox T[eeDee,09
vvvvvvywvvvVYv

FrSga efter den 6venska br.uksaovisningen och serviceinstruktiolen
Den-finns endast hos auktoriserade Thifible -Drome -aierfdr6aljare '

nr.r FRITIDSBOIAGET AB
Sk.ppalglbn ,, Sro.kholm o
E ssid nlq.nqa.d. "y. rhl.bh-D6'..r.h1.t.',1 : - kr
t mrd Gr nnos!5.

Jag rekvirerar mot po6tfdrskott
. . . st Cox Tee Dee .09 Kr, 5S:?5

t

J

0,285 hk
vid 19500rttt

59:?5

Filialerr STOCKHOLM, Norrlandsg.
MALMO, Gu6t.Ad. torg BA * LULEA,

18, Gdtgatan 42
Shoppingcenter 'F

* GOTEBORG,
ESKlLSTLTNA,

Kungsgatan 4B
Drottningg. 14

{i}

Thimble"Drome tillb€hiir
urEovade Thrmbre Drcne srecr.liillba-
hin ,ullbordar trdi4 on ,sa ai pilitlis

6 Crod Fdel .raid'iltsGre l& alra '

. nacins Fubi, ia.erkr.sr; $. h6s.

ochpl'yllnhgslarc.
o U.koitorlhandrdq med

.*xi,J:-*- -@ &3



GRAU?NER
HobbyEat€!1a1

siilJes av

EDLUNDS,Trollhattau
Post6d!es91 Bor. 4,022
1e16fo[r 14909
Po6tgllor 5l+O'72O
iffiir : Ktll1gegatan 48

tbae:,lflyaL1ubbar kau e!he11a tebatt.
PIPSR PA 22 TRT-PAGR
irraltteiebyggsats f'dr B/c och motorer fr&a 1'5cc.
slltr1vldd iiio,m t:illea feE lrn i{l 48:-
Ari. Nr. 4.60? Byggsatsen iniohalLer uifijllig rit-
nlns och arbe t€beskrlvning rtry ckta och utstansade
del;rrbockad pianotr6d rhJu.l,papper rf l-mrdekalgroch
sm6deLar.

TAITII$-gUNRfi.A$
Edevarv'te,lutt staita.d dlesel flb f"if1y8'I illstjae-
ntng ocu-n/c. lolym 1'l8cc Br 58'?5
nrt. Nr. 1422. Molorn her dubbla kullager 

'mBnb'an-ffrrsasare och 360" sv;nEbarl fijfgasarfEste.Pakdrxia
del; dr tLllverkace av durallDlItluhrkroun-ickels$1
oah perlj.ttskt glutgods.

ProsDekt,Nvheter 1962 och ?risllsta 6ver tiubehij! r 0r,45 kr t frl-'E!ken'

01fl ffiffiW*ffiff ffimp!

Mc Coy "tt1" Tn|hn$wtol Cvlindettutvn 99 cc.

Mc Coy "ui" Spo notoL Crlind.et@4tu 0.8 c..

Mc Coy "3t' Stutt@tat. Ciindemlrtu s,7 cc.

Mc Cor hobl,ynotorcr lin8 i l@'let leda .

TESTOR PRODUKTER AB
srocxHolM . TEr. 010/205 51

Styrkr, Dre.isnrn. i)irlnlichel -och E!! rrie iir drsakem! !n
JP trmsrikansh, Mc Coe.ndto-
rmar riirldsomiarranCe l!am-
elnslr. l\iiu d.h sjiihl



ORIGINAL
TATONE TIMERS

Har ofta plagierats, ilock utan framgeng, Dessa trmers har visat
sig vara de mest exal(ta och tillfijrlitliga trmers, som nagonsin er-

bjudits. Unerken ex av hiigsta Lvalitet, krachsiikra och testade
under menga tlvlingar.

En limer som Ni blir niijd med !

TICK OFF Br.hsl.rvsrin,qri,,gsriner

D-T TICK OFF r,,.,,ir,r,",,,''r".'.

FLOOD OFF
IlriiIsl.i\stlir,{ri,rssLiirr liir uiotorer Deil

Briinsl.!larg av djukr g,drri, hdgsta kvali-

21:50

21:50

'/, A ltcr orr
BransleavstangDingstimer fdr miltue uodel-
ler, t. er. klass F-].

TANKMONTAGE. Motorbock och tank
gjutet i ctt ll-rcke, vilktl g0r at1 lanken .tll-
Lni ligger s.ri nera motortr som dijjligL, dcss"

uLom urilerlattas installeringen avsevart.
'lanker tu isnrtagbar fijr relgdriDg. Motortlp
J.dll JllriJ J,,S.. \id h"-,1llr, 's. Fdr 2.5 A

\ii har uu siden i en mycket lntt och lir
kvrlilet. bnsta bekladnadsmrteriairt. Lill s1.0,,c

mo,lelhr r..ex. S-Int, !-Int, radiomorleller
o.s.v. I-inns i fergerna !itt, gult, orange,
rdtt, blAtt, turkos, griint ooh lila.
Ii,,rnrr 90 Y 90. 6:-
Samrna kvalitet ooh lirrrrat sdr, ovansti{,rde
fi.r s.ha.krutemiinstrat vitthi,tt 7:S0

21 :50

18:-
23:50

SIDEN

AERO-H0BBY ,+ Box '16163 - STOCKHOLM '16



DET AR INGEN TILLFALLIGHET ATT

DEN SOM VILL NA TOPPRESULTAT

VALJER JOHNSON!

Johnsonmororema nr kinde viiddetr iiver liir
sir kvalitet och hiiga efrekt, och fiir *ivlingE-
flygana, somvet vad kvaliret och til{iirlitlighot
betyder, finns det i allnenher ing€t annar val,

JOHNSON
s-Lubikare i

29R >RACE>)
ropflilici, i,lc lisk fdr 97:-

109:-

l

JOHNSON 3sCS
>COMBAT SPECIAL>
En helt enkelt oslagbar combaxmotor!

JOHNSON 35SS >>STU NT SUPREME>
Finastiende stuntmotor meal stora km

"'- 97:-
JOHNSON 36 R/C
>Dritmmotorn) fijr R/c"fl ygaren. 135:-

HOLLAND HORNET 0.49
Il.t 1ir en ut,l].!clso lom hnaftt. g:ir rtt bc-
sk ra atL LOra derra lilla >krrtpaheL>> s.lurr5"
,,1. t,ii topprarr. 8,, .r m.rknail(Jrr,,,,..,rr 

42:50lassas|. 0.8li rikar.l

HOLLAND HORNET.O5l R/C
rrrrrl f0tgasarc Jiir rvi l.sti!11.t..,,. a1!cd([ fi,r
m(ln,kontroll. 1 iirrigr i der "i.,,,.'r,, ;,t.r- tt._tish nr.d liin.g,ienile nx,l,)r.

Generalage

'+
AERO.HOBBY

nl:

BOX 16163 . STOCKHOLM 16

tj



KVALITET

werrad.s t jaFd. rnL .n b6rjar

-;"- e, ar!, L, ,b*.. t:
ltendharjag!J5t!d..dPPJ,L

ernlr, jaeaasl k,riid q.i D4-

tuaidJorD roD torBn rbnjriar

xqirlukdoicrda hbr idr 5ts 6jel

d'.H.kLtsahsr'rc'hJ1ltl

-d-"i. q -d-* ![.! oh
ri;rylk.i. raslihBaba er w.rr

bsletlij6dsdcinerdubbdt.us!

Ert n;!J ,E' H. Enx, L Md"

ohord.ndtsa jun dr .adi*ytd.

se4-]& 0B6^

'tlhtdi.rEPrbPPbck4d,lr

abed inb brencn soh *tdL

1". 19 t 1j11?i I l; : li 4 ;;.;".

..,"d p.orner. b,bd r@NA

qd r6rjar lrd uPp srque

iatr*ar Pr r5rjaid., ldrt !&r

apFa rdrqr,ro:rr !: id\ad. de.

h.*5*t+r'nL3bdgdI.d06d*l!E.31da-

ii r{r dr' -,.d( Ebrr* sh! !. ka idE}".hl h_

dui 500Jr00 v/r 6er@!d! !& ndonrc.

"""i" . ir 3!ia;r!
-a *i.! !i.n-L
d Et;daidn{oeha d{d .ndd
b.! !r h- . a'

Libi drd-, M(o;i sueer br.. !
L{6PLra 16r *qr. eae o.h R/c.

sbr dEh.: H63 dtk" lidP]is I.r 5.c!d och

rjalc rrJ n-uwi

I AR5 GattAi{]1

O,IUN" ENYA

/ te6

m
HOBBYIJANST



ENYA Z9-III B

EN

E

I

YA 09-Il ENYA 05D

ENYA 35.II

ENYA 6Q

ENYA 15 D.II

MODEL
E NGINE'

sedtea pd.c! reudcrr 6 9( m,r6iseeket!

-

Enya
rnodeUrnotorerna n1cd

* Utscikt kvalitet
* Hdg e{fekt
* LAng livslangd
* l ers garanti
* Laga priser

ENYA 15 -]l R/c

ENYA r9-rv R/c

{irrns hos

)6;* ffi

i xoBBYTTANST i

I I oToIsGAIAN / q()x r3ro sroak,rorM n I IL-J rEttFoN 20 2: 04 I I
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