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PERMA-SEAL BATTERIER

For sikerhets skull vid radiostyrning

— for savdl sindare som mottagare!

PIAGGIQ en skalamodell
frin GRAUPNER, en tjusig
R/C - modell for avancerade
modellbyggare med 2,5 cc-mo-
tor och 4-kanals radiostyrning.
Spinnvidd 1.112 mm.

INGA modellbdt i fornamligt
utfiirande fiir higa hastigheter
— Over 30 knop.

Hir dr "INGAs™: batteriutrustning :

2 st 10f225 DKZ {or sindaren

2 ,, 5/1000 DK for mottagaren
2, 3/500 DKZ fbr gasreglage
5. RS 3,5 f6r motorns tindspole

GRAUPNERS:s nva heltransisto-
riserade GRUNDIG radiosindare, kri-
stallstyrd och utbyggbar frin 4 Till 8
kanaler utan lodningar. Viger utan
stromkillor c:a 1.250 g och drives
lampligast med 2 DEAC 5/500 DKZ,

GRUNDIG mottagaren &r ut-
byggbar utan lidningar frian 2 till 4, 6
eller 8 kanaler och heltransistoriserad.
Hela anliggningen ar avstimningsfri!
En 8-kanalsmottagarc viager inkl. 1
DEAC 5/150 DK och 1 DEAC 2500
DEKZ samt 4 rodermaskiner BELLA-
MATIC II endast c:a 490 g.

Storlek 200 X 145 X 55 mm

Storlek per enhet 54X 3815 mm

Data och nédrmare upplysningar om Deac-batterierna limnas girna vid forfrégan.

AB
Vistra Tradgardsgatan 17, Stockholm 237100

Bromma 08/28 9300 Hultsfred 680 Sundsvall 06051975

Filialer: Giteborg 031{23 5090 Malmé 040751 85 Orebro 019123690

TRYCKSAKSN:R 315/62  =rtczans Lsrsmatu stockisiy we




Vad Ni an viljer - ETA ligger Etta

Eta - motorerna aro
fabrikstrimmade och
tillverkas individuellt
| sma serier

—

ETA 29 |
cyl. vol. 4,88 cc Rl e
max. eff. 0,82 hkr. SM 62 Team-int
vid 18.200 v/min Goran Alseby ETA 15
. . VM 62 Combat--int
Pris : 105:- inkl. oms. Ove Oster ETA 15
< (ot 3:.dje plats
ETA 15
cyl. vol. 248 cc

max. eff. 0,346 hkr.
vid 16.000 v/min

Pris : 85:- inkl. oms.

GENERALAGENT:

B. BECKMAN & Co AB

JARKOBSGATAN 24 - STOCKHOLM C - TEL. 201366 - 211234



FROG

Engelsk toppkvalifet

Frog kvalitetsmotorer fr i dag eft miirke pi stark

frammarsch, Detta beror pi devas wtomordentlign {lexi-

bilitet, littskitthet och forminliga priser!

150 M 1,5 ce. 39 BB 3.5 ce.
Ky 58: 50 Ky 63: 50

OBS! Alla FROG
motorer levereras kompletta
med balanshjul ach kylman-

marin-

tel av miissing samt kopp-

ling

FROG - specialbrdnslen

Dessa briinslen  har  utexperimenterats av  Shell-Mex
I3, P Lid., speciellt [ir FROG-motorerna och iiro ypper-
liga allround briaslen I6r alla diesel- och glodstiftsmo-
torer. De firo higetfekiiva, niteerade blandningar i vilka
ingir specialoljor, som LI a. ghr moelorerna Bittstartade

aver 1 kyla.

POWA MIX RED GLOW
for diesel, 800 ce for gladstifl, 300 ce
Ky 2: 795 e 3: 25

GENERALAGENT:

motorer

Tysk preeision och svensk

serviee har sedan niigrea dr
Webra  till

v mest silda

tillbaka gjort

maodlell-
motormiivke,

Nyhet!

WINNER Il
2,5 cc

En  idealisk  allvound-motor
fir siviill bit som flyg, Le-
vereras i standard  eller
trottelutfrande.
Standardutiorande Wy 56: —
Trottelutforande Kr 62: —

RipMax battillbehor

RipMax kompletia serie av bitdetaljer fiv helt oumbiirlign fir
Serien omfattar férvtom de ovan
roder, axlar hylsor, kopplingar,marin-
tankar och nylonpropellrar.

modellhandlren, avbildade

beslagen, bl a. med

JAKOQOBSGATAN 24 - STOCKHOLM C - TEL. 2013 66 - 21 12 3

ROBERT 0L




Forbundsstyrelsen meddelar......

Det dr nar deita nummer av MODELLPLYGN YTT utkommer mer 8n ettt ar
sedan beslutel om {idningens utg ivning fattades. Under den géngna tiden har for-
bundsstyrelsen kunnaf konstatera att u’é%’JI‘mh“ﬁ? YGNYTT verkligen hafl en mig-~
sion att fylla. Det fanns mal!ga SO dd vi startade héjde eti va e*nandf* finger. Och
onekligen fanns det skal harfor, Manga fBrsék med modellilyg- och hobbytidnin~.
gar har genom aren gjorts men resultatet har som bekant blivif en {illvarc av
dagslidndekarakiar,

Pa ansvarigt hidll var man ac'i.‘r,:";i trrejsffo?er; om att det bland modellfiygarna
finns mycket kritiska synpunkier pad innehéllet 1 en publi ka‘tma som rikiar sig till
,;,3,6‘* modellflygarna, Avenledes méste det ju finnag en mycket stor skepsis mol
sidana tidningar som starisis c? uunﬂﬁ‘ och brak och som presenterats i eit
sidant flott utfdrande med bildsidor - &ven i firg - och eu mycket pikostad lyx.
Manr har lovat stora saker da d 4 gdllt atlt skafls m enumeranier, Prenumexs nter,
som sedan efter kort tid har mast konstatera att 1fca.‘_,h varande tiduing lagts ned.

Diet var med anledning hiirav som férbundssiyvrelsen besgldl atl starta fran
botten och med den enklaste och billigaste utformningen gom dock vad betriffar
inmehdllet skulle bli av hégsta m&jliga klssg, MODELLFLYGNYTT har emeller-
tid ocksa eit annat markant bver tag da det ”‘l_i.{“”’ wtgangsiiget, Tidningen drives
ej av privata iniressenter som fordrar vinst utan dges helt av SMFP,som ej rik-
nar med nagon inkomstmojlighet uitan Lvdr éom satsar betydande medel med den
forvissningen att tidningen &r ett utomordentligt medel att frémjs och utdka mo-
;iel‘.i,tygver}\sdmhetenn_

Vid starten ka erade f8rbundestyrelsen med ¢ I.Ll'hm {4 200 prenumeran-
ter p& tidningen, e] inrdknat de exemplar som ;—g;ra tis tilistdlles varje regi-
strerad klubb., Det &r diarfor med stor gladie som vl kan meddels att tidningen
nu tryckes i 1600 exemplar, En genomgang av prenurpetaniunamnen ger emeller-
tid vid handen att det till mycket sior f‘a-l ar modeilflygore utanidr kiubbarans som
tecknat sig som prenumeranter. Dirav maste man dra den slutsalzen att man ute
i klubbarna i stor utstrickning later klubbens gratisexeinp plar vandra frdn medlem
tiil med‘ema Detta 4r en bekymmersam tendens som mésie mana till eftertanke.

at
b

I:r’Tg:j

Ty nog méste vi verka for att modellflygarmnu nir de f&it en tidning som de
trivs med ocksd inser att det gilier f6r dem 2t satsa en del ga att MODELLFLYG-

NYTT blir dnnu stérre och bittre. Mo ‘ilyle*re riz hArfds fi'az_rn:.e-. ...s_am.lzgpns Material
lider vi mgeh brigt pa utan den stora s varigheten dr nw‘f‘mfﬁ* i dag den ait kunms
sovra och hilla igen si ait vi kan klara den ekonomiska ramen,

Det dr ddarfér som vi nu vidjar till kilubbatyrelserna och dvrigs klubbmed-
lemmar om att sétia igang en Mrnp* i {0r anskaffning av nys prwnmnerautey &
dan i dag. Vi har fortfarande mdjlighet att leverera de under 1862 utkomua numm -
merna.,

Forbundsstyrelsen.

Efter riksstimman i Borldoge konstituersde sig forbundssiyrelsén enligt
f6ljande; Ordférande Sune Persson, Képing, sekreterare Lars Andersson, Lim-
hamn, protokollsekreterare Cﬁ-arf_!.v»Erik _f“‘;mé;, Norrképing, kassor Kari-Anders
Ericsson, L.ingsele, vice ordf, och grenchef {6r friflygning Guunnar Kaién, Norr-
képing, “rex;chﬁffﬂ lins yvnirg Christer Sdderberg, Sédertilie och gmnchﬂf ok
radlof}.vgnmg Gunnar Hofmann, L;nkc“mm'

Styrelsesuppleanter &r (}} & Bl O‘T;i)erg: Kumla och Liennarth Liarssgon, Stock-

holm, :
Ftt referat frn Riksstém:..an i Borldnge miste av platshrist std Gver till

nasta nr.,
Sekreterisgtet,

Under tiden den 5 nov. -5 Jec, kan modellflygarne ¢ rilna oed atli SMFFs
sekreteriat fungerar eftersom sskreteraren under depna tid dr inkallad 4l mili-
tir repetionsévning, Klubbarna uppranas dérfdr att omedelbart srdna med rekvi-
sitioner och andra Arenden, som sllisd har mdjlighet att klaras av fore ovangts -
ende tid.

OMSLAGSBILDEN visar svenske ju JI”I} degtaren i klass U:2, Hansg Wassén, Upp-

of

sgla, med sin modell ' r’nnmp*ute? » RBitning 1 .‘ ett komnmande aummer,




MNya kilubpar.

Yiterligare tvd nya klubbar har inregistrerats ndmligen tidvlingsklubben
A-38 Arsta Modellfiygkiubb, Johanneshov med linstyrning pé programmet och
hobbykiubben F-38 Mode eliflygklubben Tirnan, Gislaved som bedriver friflyg,
linstyrning och radiofiyg.

Vi hilear klubbarna vilkomna i SMEF och hoppas de skall irivas 1 gemen-
skapen,

Kvalificerade till 1983 é&rs UT i friflvgning.
'Till 1963 ars UT i friflygning ha Thitintills féljande kvalificerat sig: Fran
Norrl., kvaltdviingen: A:2 (S:int) - Rolf Hagel, Agrcklubben i Malmé, C:2 (G:int)
- Bertil Oldén, Karlstads MFK och 132 (F: p::f) Ake Léfvander, L»EFI{ bkv.adern,
Sundsbrulk,
Fran SM i Borldnge:
Klasgs A:2: Lars Johansson och Ingvar Sares, Borlinge MSK, woll Wilhelmsson,
Kopings FK, Tore hazw son, .unkopmgf«s FK, Bo M )déer I\AFK mefdrna, St ockholm
Giran fkbprfr FK Gamen, Norrkiping oc ch Mor gan dersson, Karlstads MFK
Klags C:2: Md.],»; Blomgwist, Aercklubben | G&1 Ph{}}” Ta:r-();.ie Akesson, Aero-
kiubben i Malmd, Rune Johsnsson, Ragnar Ahman och {;harles Moberg FK Gamen
Norrkoping, Bror Eimar, MK N;.r_uhus, Stockholm och L.ennart Flodsirom MFK
Skvadern, Sundsbruk,
Klass D:2: Ulf Carlsson och Ove Peftersson, Aeroklubben i Géteborg, Jan-Olle
Akesson och Rolf Hagel, Aeroklubben i Malm®, Hikan Broberg, Borlinge MSK,
Magnus Eriksson, Karistads MFK och Curt Larsson, Enkopings FK,

Det dr att ocbservers att en av junicrerna vid SMnimligen Kjell Wilh elmsson
i klass A:2 genom sitt fing resultat tringde sig in bland de "stora'' grabbarna.

Tavii ngskalordc—,t‘n
P3 grund av vissa svarigheter mf)u erhiallandet av tillatdnd for begagnandet
av tévlingsplatsen har "Oktoberkannan' som tidigare inplanerats till den 7 okt.
fiyttais till den 11 nov. Tévlingsplaiss ;“Lgsbama nvgﬁalt
SM i radioflyg anordnas av Kopings FK 8 ¥ 1 § Visterds den 3-4 nov.

Flvetidsnotering i frifiygning.

I eit tidigare meddelande till klubbarna har vi talat om aft vid startforsok
i friftygning ddr tider understigande 20 sekunder avlises, d.v.s, €] godkénda flyg-
ningar, skall dessa noteras med 0 1 protokollet

Fran Hang Schmitteriow i KSAK:s :«Jgoikovnrmt*é har vi emellertid fatt ett
meddelande om att FAI fatiat ett gpecielit beslut harom. Man fagtelar diar att cm
dven andra startféorsoket resulterar i en tid under 20 sek. skall dock resultatet
av detia andra startforsdk noteras. Det dr sdlunda el det bista startférsoket utan
endast det andra som skall protokollitras.

1963 drs VT i friflygning,

Grenchefen i friflygning, Gunnar Kalén meddelar att Ostersunds FK ansodkt
om att f8 arrangera 1963 drs VT i friflygning, D& det emellertid &ven kan finnas
fler klubbar som &r intresserace av arrangemanget a anmodas degsa att omedel-
bart ta kontaki med Kalén, Det ir av intresse att si snart som méjligt f& fast-
stallt denna fOrsia stortdvliing under 1963,

Forgening.

Detta nummer av MODELLFLYCONYTT utkommer genare dn vad som varit
planerat. Orsaken dértill 4r aft en del kiubbar syndat och irots anmaningayr €
sint in begidrda uppgifter i tid, Det 4r darfér angeldget att understryka vikten av
att klubbarna verkiigen Migger sig vinn om nif sk&ta rapporteringer m.m . snabba-
re och ej belasta sekreteriatet med tidsddande ﬁftﬁny‘w ingar, som siér arbets-
uppliaggningen och medfér att uppgjorda tidsscheman e} kan foljas.

SM-RESULTAT, fran sid. 22

7. Fk Gamen, Nom*kep*ng, I 1992

i
Laga oG fsenioher. 4o lag. 8. Aeroklubben i Malmo, 1 1907
1. Aercklubben i Gotshorg 2610 8, Uppsala Flygklubb, I 1904
2, Mfk Skvadern, Sundsb ruk‘. I 2088 10. Ostersunds Pwymsba 1856
3. Fk Gamen, Notr koping, 1 2058 11, Enkdpings Flygklubb 1714
4. Karlstad Mode! 1flygklubb 2088  12. Modellf] }tfkim,nb\?r‘ Nimbug 1648
5. Borlange Modellgportklubh, I 2026 13, Uppsala Flygkiubb, Ii 1573
6, Enképings Flvgklubb, 1 2009 14, Bpriange MOd&3.].%;)93.“tkli.ibb,IE 1561
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Vi presenterar en Ny Engelsk Motorserie :

MERCO- och A, M.o-motorerna tiilverkas av: . J. ALLEN ENGINEERING Lid. LONDON

MERCO

Den nya redan internatio-
nelit bertmdn MERCG 49
Muti-Speed

Rp inkl. oms By 143: 75
Dessutom:

MERCG 29 Stunt Hr 70: 75
MERCO 35 Stunt e Y0: %5
MERCO 20 BR/C Xr 305: —
MERCO 35 R/C  Er 105 —
MERCO 42 Stont XKr 127: 55

S.T. 51 - .56

I

A, M, Diesiar

Rp inkl, oms
A, M.I0T co Kr 48: 50
A. M, 15 1.5 ec Hr 48: 50
A, M, %5 2,5 ee Er 52: 756
A, M. 35 3,5 ec Er B2: 78
Vattenkylda samtiiga 63: 25
A, M. I5 ech A, B 10 leve-
reras Hven i R /C-version.
1 frs fabriksgaranti lmnas,

T
| 5_

rﬁ @5:” =

i "

1}_.3/_{._

i o

SVEN E. TRUEDSSON, M

Ostergutan 20 MALMT C

ODELLFLY!

Tel. 365 01 - 36535




Weihe 50 MOTORFLYGMODELLER

RADIOCONTROLLMODELLER

Auster J‘

ELLER BATMODELLER

Do-27

Korsar

Tusentals anspraksfulle meodellbyggare | hela Buropa (ja, | hela vérlden)
képa robbe-modelier. Tusentals kon ef tage fel. Var vénlig, fraga efter
robbe-Modeller i forstklassiga hobby- odh leksaksaffdrer, fraga dven efter.

~telm o omt- RADIOKONTROLLANLAGGNINGAR

som tilthdra de modernaste och tiliforlitligaste | hela vériden.

Den stora robbe-katalogen erhéllies évenialla forstklassiga afférer inom branchen.

Kom i hég: FOR BASTA tdvlingsresultot: roktan-brénsle med AKA.
Est nyit slags BREAMSLE,

8 robbe-Werk 64321 Meizios-Sehaay/W.- Germany




SMFEF, styrelse 1962 §

Ordférande:

Sune Persson
Almvégen 3
Képing

Sekreterare:

Lars Andersson
Tycho Braheg. 35
Limhamn

Kagsdr:

K~A Ericsson
Rosengatan 19 B
. Langsele

Grenchef friflyg:

Gunnar Kalén
Svarvaregatan 9
Norrkdping

Grench. linst.:

Chr. Séderberg
¢ /o Ekelund
Torsgatan 47
Stockholm Va

Grenchef radio:

Gunnar Hofmann
Berzeliigatan 14
Linkdping

Tidninggbilagor frén BRIO och GRAUPNER medfdljer

o Fraisl el X ey e Uk 054 TR R

REKLAMERBJUDANDE: Det &

1dsa "Modellflyg~Nytt', Darior uppmanar vi lisarna att insdnda namn och adress
pd alla AKTIVA modellflyga.e som inte prenumererar pa "Modellflyg - Nytt',
Dessa kommer di att erhalla "Modellflyg-Nytt:s'" decembernummer som prov,
Insénd adressuppgifierna senast den 20 november till tidningens redaktdr,

INNEHALLSFORTECKNING:

Forbundssiyrelsen meddelar sid.
Vaclav Horynas A:2

"S& gor jag' av V.ﬁoryna

Arne Berglins A:2

Ingvar Sares A:2

"Teori om segelmodeller

Gunnar Kaléns "Eva 6"

Ragnar Wilkessons C:2

Malte Blomqwiéts C:2

Resulfat frén friflyg-SM

Ulf Carlssons D:2

Jesper von Segebaden: "Stuntflygning"”
Linstyrnings~8M

"Varfér fungerar din mottagare inte?"
RC-modell av Bill Cook
TR-int-modell av Alan Wallace

Saars Europa-Cup

Linstyrnings~-VM

Ken Glynns D:2 :

"Nytt p& modellmarknaden”

Lilla Norbergstrdfien

Vingarnas Hostiévling

Hango Flygklubb

Ar 1942 "Modellflyget i Sverige

Wentzel-Pokalen

Valter Johansson
Hangeryd
Lammhult

fel, 45 Fraggahult

var onskan att alla AK

TIVA medellflygare skall
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SEGELMODELLERNA 1 TEORI OCH PRAKTIK

S L T AT TR O

Hir foljer tva artiklar som speciellt kommer att intressera segelmodellflygarna
%

Vi bérjar med é

I

Av Vaclav Horyna
(Oversatt av Peter Wanngdrd frén den dsterrikiska MODELLSPORT)

Jag har ldnge 6verlagt om denna
artikel skulle handla om teoretiska
grundlagar, aerodynamik och statik.
Aven om jag &r en vin av teori, besldt
jag mig dock fér att detta inte vore
indamalsenligt, di det ju finns manga
bra bocker, som ingéende behandlar
detta amne, Dérfér vill jag undvika
teori s& mycket som mdojligt och bara
pefatta mig med grundlagar som jag
lart genom praktiska erfarenheter vid
bygge och flygning, For att underlétia
det hela har jag delat upp denna av-
handling i tre delar pd samma séit som
en ny modell kommer till,

KONSTRUKTION AV MODELLEN

Innan vi bdrjar med modellens
konstruktion, méaste vi goéra klart for
oss vad slags modell det gédller d,v.s.
i vilket viader modellen &r avsedd ait
flygas. Jag skulle vilja péstd att det
inte finns ndgon universalmodell., En
modell som har bist prestanda i lungt
vider blir hogst medelmadttig i blésigt
vider och termik, och omivédnt visar
en modell, som flyger bra i blasvider
och termik ingen sirskilt god prestan-
da vid vindstilla. Det finns tillrickligt
m8nga exempel pad det, P& en modell
avsedd foér lungt viader stdlls andra
fordringar in pi en, avsedd for blas-
vider och termik, Alltsé Dbor dessa
modeller konstrueras pa olika sétt, Da
man enligt FAI fir anvinda tva model-~
ler, vore det inte bra att nédvéndigtvis
vilja bygga en universalmodell, I stal-
let bor man anvédnda sig av méjligheten
att med tva olika modeller béttre kunna
utnyttja den radande viderleken,

Och nu till de tva typernas sér-
skilda kénnetecken:

Lugnviddersmodellen

Denna méste kunna uppni maxi-
mal prestanda utan hjélp av uppatsti-
gande luftstrommar. Det maste vara
en aerodynamiskt sett vilutformad mo-
dell, Vinge och stabbe med stort sido-
forhallande och med elliptiska spetsar
och profiler som ger lagsia sjunkhas-
tighet cch en ab solut felfri kladsel och
finish dr grundférutséttningar. Krop-

pen skall helst vara polerad och ha s&
litet tvarsnitt som mdjligt. Vi anvin-
der dubbel V-form (3 knéckar) hos vil-

ken innervingarna &r ndstan vigrita
och oronen branta och korta. Stabben,
som Ar si liten som mdéjligt, bdr ha en
ldng momentarm och vara rak eller ha
svag V-form, Fenan skall vara liten
och endast tjdna dndamélet att gora det
mé&jligt att vid starten dra modellen
rakt dver huvudet. Startkroken rnitt pd
eller vid sidan av kroppen skall néstan
sitta 1 tyngdpunkten. Modellen skall
trimmas sa att den nistan flyger pa

grinsen till instabilitet.

Blisviders- och termikmodellen

Denna dr kraftigare, Det dr egent~
ligen denna modell, som skall anvén-
das for det taktiska flygandet. Darfor
skiljer den sig fran lugnvidersmodel-
len pd nigra punkier. D2 taktikflygning
alltmer utbreder sig nu f6r tiden, vore
det kanske bra, om jag behandlade
dessa punkter mer ingdende, '

Forst och framst maste vi tdnka
pa stabiliteten. Det betyder att vi Okar
stabbytan och instdllningsvinkelskill-
naden men minskar stabbens moment-
arm. Likasd méste vingens och stab-
bens V-form o6kas, Enligt mina erfa-
renheter 4r en ganska brant, enklV-
form bést, Vi anviinder profiler av en
sidan tjocklek att tillrdcklig vrid~ och
b&jningsfasthet uppnés.

Startkrokens lige &r mycket vik-
tig. Vi later den ligga ungefédr 0,1 -
0,2 t framfér tyngdpunkten (t = medel-
kordan). Detta l3ge kan man inte be-
stimma exakt pa teoretisk vig och va-
rierar fran modell till modell. Dirior
rekommenderas att anvinda flyttbar
startkrok som f6rst efter trimningen
fixeras. Sitter startkroken £0r néra
tyngdpunkten &r det mbjligt att dra mo-
deller dver huvudet, men inte ldngre,
Sitter startkroken a andra sidan for
18ngt framfor tyngdpunkten sd pendlar
modellen under starten och man kan
inte heller nu springa och jaga termik
med modellen dver huvudet.

Sidoytornas tyngdpunkt stdr ocksa

i nira samband med startkrokens lage.
\
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En riktig sidoytsfordelning (Det forut-
sittes att startkroken sitter riktigt)gor
att man kan ha modellen pd linan hur

linge som helst. Likasa blir kurvegen-

skaperna goda. For att slippa géra né-
gon &ndring av den firdigs modellens

- sidoytor (f6rstora eller férminska fen-

12

ytan eller dndra vingens eller stabbens
V~form) kontrollerar vi dessa redan
nér vi konsiruerar modellen,

P4 kraftig kartong eller dnnu bétt-
re pd 1 mm plywood ritar vi upp model-
lens sidoprojektion {(med vinge och
Stabbe) i skala 1:10 eller béttre 1:5 och
sagar sedan ut projektionen. Genom att
balanse*"a schablonet pa en knivegg tar
vi 84 reda pd dettas tyngdpunkt. Denna
tyngdpunkt skall ligga ungefir 15-20 %
bakom modellens tyngdpunkt, vilken vi
vigserligen inte kinner exakt, men vil~
ken vi kan glssa oss till ganska Nnoga.
Beroende pd stabbens storlek 11gge32°
den pa 40-70 % av kordan (3,5 dm
stabbe 40%; 7 dm? stabbe 70%). Ligger
sidoytornas tyngdpunkt inte pd onskat
gtdlle &ndrar man bara schablonet ge-
nom att skara bort eller sitta pd en bit
och dverfor sa noga som mojligt dessa
andringar pa ritningen. Aven om méin-

" ga modellflygare tycker, att denna me-

tod &r komplicerad s& dr den inte ond-
dig och den sparar en masgsa besvir,
_Inte mindre viktigt vid konstruk-
tion av en modell f6r taktikflygning ar
planeringen av vikis{drdelningen. Det-
ta dr logiskt. Vid termikflygning A&r
modellen utsatf fér intensiva stérnin-
gar, som den hela tiden méste utjimna.
Vikten bér darfdr koncentreras ityngd-
punkten s& mycket som mdjligt, di
flykten dérigenom blir mycket lugnare,
eftersom modellen blir mycket rorli-
gare och stoérningar lAttare dampas.
Darfor konstruerar vi modellen si att
vi utnyttjar maximal hdllfasthet men
dnda har tillrdcklig sdkerhet, Det &r
t.ex, inte nddvandigt att ha lika tjock
mittbalk dver hela spinnvidden, Det dr
likasd béttre att bygga kroppen i fack-
verkskonstruktion och kld med papper
én att bygga. en kropp helt med trd och
hogglansiackera. Stabben bodr vara sé
14it som maojligt (max. 10-15 g. firdig).

Detta &r i grova drag de grund-
lagar som man bor ritta sig efter, nér
man konstruerar modellen, Ytterhgare
dsikter framfdres i tabellen,

Jag har med avsikt inte angivit
nagon viss profil, I tabellen &r bara
profilens viktigaste matt angivna, och
det torde inte vara svart att hitta pro-
filer som passar tabellen. Sjilv anvin-
der jag egna profiler, som i vissa av~
geenden liknar Benedeks.

BYGGE AV MODELLEN

Redan nér vi konstruerar model~
len, méste vi hdlla byggets teknologi
for 6gonen, Vi undviker alla byggsva-
righeter s gott vi kan Joch konstruerar
detaljerna med tanke pé vara framstall-

ningsmdjligheter. Vi dimensionérar de
starkast belastade delarna med tanke

. pa belastningens storlek. Vid ett even-

tuellt haverl uppstar det inte sa latt
brott pa en riktigt dimensionerad mo-
dell, da materla]ets elasticitet ddmpar
stbten, Om nlgon del av modellen &r
dverdimensionerad, har den delen in-
gen elasticitet och eit brott uppstar
lattare,

Vingen

Denna gor jag delbar med ftung-
fastséttning vid kroppen. En tunga av
1,5mm dural har pd grund av sin elas-
ucﬂ:et inte visat sig vara bra vid tak-
tikflygning, och jag borjade daridr an-
vinda 2 mm, Spryglarna utskdres med
hjdlp av ett schablon och en vass kniv.
(1,2 mm lindfanér eller 2 mm hard
balsa). ‘Rotspryglarna bestdr av 3 mm
plywood. Thopfogningen féretar jag pa
foljande sdtt: P& en ritning i skala 1:1
monterar jag upp fram- och bakkant
samt hela ytterkonturen i 6vrigt, Sedan
limmar jag fast spryglarna med ett
maximalavstdnd av 30 mm. Nér limmet
torkat, limmar jag fast balkarna och
tungladan av balsa. Mellan framre och
bakre vingbalken limmas diagonaler av
fanér (balsalister) in, Dérigenom blir
bédrplanet mer torsionsfast. 1 vanllga
fall dimensionerar jag balkarna sd hir:
(furu, mm) framkant 2x5, frdmre balk
4%6 i mitten forstirkt med en 6x8, bak~
re balk 3x3 och bakkant 3xZ25 balsa.

Stabben

Denna byggs p& samma sitt, men
helt i balsa,

KroEEen

Konstirukiionen av denna &r grun-
dad pa erfarenheter av tidigare model-
ler, Den enda stdrre &ndringen sedan
en léngre {id tillbska &r att jag nu gor
mittstycket i poppel. Nir detta ar ut-
sdgat, klds det med balsa pd bdda sidor.
Tidigare byggde jag upp nosen med lis~
ter och spant och fyllde med balsaflak
mellan listerna, Den nuvarande meto-
den &r snabbare och starkare. Baktill
dvergar kroppen till runt eller trekan-
tigt tvirsnitt. Nar kroppen ar finslipad,
klis den med '"modelspan' och slipas
och lackas pé vanligt sitt,




Till kliddsel

anvidnder jag ''modelspan’’, den krafti-
gare kvaliteten for vingen och den fi-
nare for stabben., Klédseln {féaster
snabbt med lack. Jag spanner inte med
vatten utan lackerar 8-10 ginger med

zaponlack, Ytan blir utmérkt, Man més-

te bara ha talamod.

Innan jag fdster klddseln klipper
jag ut papperet, s att det skjuter ut en
5-10 mm 6ver den del, som skall klés,
En injektionsspruta fylls med tjock
lacklésning, till vilken gétts nagra
droppar ricinolja, sd att lacken inte
torkar alifér snabbt., Jag kldr f{6rst
undersidan, Lacket sprutag pd fram-
kant bakkant och spryglar. Sedan lig-
ger jag det tillklippta papperet mot un~
dersidan och slédtar med handen ut det
fran mitten mot fram=- och bakkant. Om
papperet mte skulle figta pa nagra
stéllen, s& 1agge; jag lite lack pé pap-
perets utsida, sd att det trénger ige-~
nom papperet och fister, P& dversidan
faster jag papperet bara vid bakkant,
frammkant och &ndspryglar. Papperet
fister sig i alla fall pa spryglarna, nér
man lackerar,

Det férsta lackskiktet ligges pa
14ttt och f6rsiktigt med halvtorr pensel
g8 att for det idrsta penseln inte trycks
genom papperet, som ir skort nir det
dr fuktigt, och sid att for det andra
papperet inte fister pd balkarna, Skulle
detta hinda 16ser jag papperet med en

dreppe nitoriortunning. Jag lackerar i
tva till tre timmar wvid en temperatur
av ca. 20 grader. Fore sista stryknin-
gen blandar jag ndgra droppar ricinolja
i lacken; klidseln blir ddrigenom mer
elastisk.

Trimning

N&ar vi har sett till att tyngdpunk-
ten ligger diar vi tror den skall ligga
kan vi bérja trimningen, vilken skall
utféras vid lungt vider, om mdojligt 1
vindstilla. Det &r tdmligen likgiltigt
vad f6r slags filt eller hang vi anvén-
der, Ett &r emellertid sdkert; om fors-
ta flygningen inte skulle sluta med en
kraschlandning elier om den skulle ra-
na bli en te”mzhﬂygmng pa en timme,
s& 4r modellen inte Eardlgtmmmad for
det, Med trimning menar vi jdmna och
malmedvetna andrmgav av instillnings-
vinklarna som fir fortgd till modellen
har lagst sjunkhastighet i samma vé-
der cch adnnu flyger stabilt, Hos taktik-
i’lygmngsm:}deuﬂn tillkommer dessutom
dvning att jaga termik med modellen
dver huvudet och koppla ritt, Kurvrod-
ret méste d& ‘instdllas noga. Hos en
modell med skev vinge kan vi absolut
inte vénta oss att vi skall kunna "halla'
modellen pd linan'' hur linge som helst.
Om vi har trimmst in modellen
s& kan vi bdrja trdna taktikflygning.
Bést &r lungt vader mellan ki, 10 och
16 med syvag vind, Hér géller det att

forts. pﬁ._ gid., 33

KONSTRUKTIONSDATA FOR MODERNA A:2 MODELLER

VINGENS S TABBENS
_ Yta i dm? | Sidofdrh.| V-form | Yia i dm2 | Sidofdrh.|V-form
Lugnviédersmodell: | 30-30,5 12-15 15° 3,5=4 6T Rak-5°¢
Termikmodell: 28,5-29,5 10~13 8-10° 4,5-5,5 56 10-15°
Momentarm Nosléngd Startkrckens lige
Lagnvidersmodell: 4 -5 % 1,5 % s8& ndra TP som mdjligt
Termikmodell: 3,5~4,5 t+ 11,1-1,5 % 0,1 - 0,2 t framfér TP
PROFILDATA
Vinge ‘ Stabbe
Vdlvn. | Tjockl.| Max.v8lvn.] R [Vdlvn.|Tjockl.|Max.vdlvn| R
“Imgnvddersmodell: { 5 = 6 6 40 - 50 (0,8 4,8 6 40 0,5
Termikmodell: 6 6 -9 40 0,6 5 ) 40 0,4

Anm: V-form avser rak V-form utom betr. lugnviadersmodellens
vinge, didr rak mittvinge och V-form endast i spetsarnaavses.

t=kordan.

Alla profildata i % av t. R=nosradien.
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TEORI OM SEGELMODELLER

I december 1857 avslutade jag
den omfattande avhandlingen Over detta
dmne, P& sommaren 1959 bridnde jag
upp allt, diagram och anteckningar,
D& avhandlingen var mycket auktorita~
tiv, m8ste alla ha flugit utmérkt efter
att ha ldst den. Erfarenheien lir oss
emellertid, att modeliflygteori &r for-
s8tlig och tvingar alla, som sysslar
med den, till ansprakblcshet. inte bars
dem, som teoretiserar, utan ocksa de,
som flyger. Féljande rader betraktar
jag som ett forsdk till diskussion dver
temat: "' Stabll och dndamaélsenlig kurv-
flygning',

Fﬁrséken, som vi utfdort under tre
ar, foljer delvis artiklar, Sversétinin-
gar och arbeten av Hacklmger och
Lindner (Brauner) och publicerades pa
gin tid i LETECKY MODELAR tillsam-
mans med den engelske modellflygaren
D, Hirdes erfarenheter,

Mina resultat stdder sig pa prak-
tiska iakttagelser, som jag fick till-

falle att gora d& jag ledde en stor mo-

dellflyggrupp, som byggde och flég mer
eller mindre bra S-~ett och S-intor.

Béeiraktelsens grundsatser &r
skillnaderna mellan de bada vmghalvor—
nag lyftkrafier och motstdnd. Vi utgar
fran staﬂdpunkten att en skev vinge
inte 4r ndgot undantag utan en allmin
foreteelse, Fakitum &r, att det inte
finns nagon fullkomligt symmetrisk
modell vad vingens aerodynamiska
egenskaper betrdffar. Réitlinjig flykt i
termik &r ett sdllsynt undantag, som
snarare férorsskas av asymmetrisk
kompensation.

Om vi allménliggdr det faktum
att '"hégvirdiga'" modeller flyger med
gynnsam anfallsvinkelskillnad sa kur-
var modellen utan kurvroderutslag mot
den vinghalva, som flyger med sidrre
anfallsvinkel, Detta férlopp orsakas av
att luftmotstdndet pa polardiagrammets
ovre del odkar snabbare &n lyftkraften
inom samma omrade.

Vingens skevheter kan inte allfid
kontrolleras tillférlitligt pd optisk vég,
och diarfér iar det bédtitre att konstatera
dessa genom flygning, Det hinde sig,
att en modell med uppenbart stérre an-
fallsvinkel pa vinstra vinghalvan &ndé
kurvade at héger och fororsakade
instruktéren smértor i huvudet, dnda
tills man konstaterade, att hogra ving-
halvans bakkantslist var betydligt flap-
pad., Vi maste alltid rdkna med avvik-
ningar frdn profilformen som t. ex.
mittlinjens vélvning och ej fullsténdigt

exakt framkant, Orsaker som bdjd
kropp, snedstidlld stabilisator och and-
ra oexaktheter tar vi naturligtvis inte
i betraktande.

Var riktigt byggda modell med
bésta anfallsvinkelskillnad och med
neutralt kurvroder kommer aft kurva
at ett hall, t, ex. at vinster i stora,
vida spiraler, '

Som vi nu redan vet fororsakas
detta stérre motstand pa vénstervingen
av dess hogre anfallsvinkel, Om riktig-
heten av denna férutsatining overtygar
vi oss genom ett f6rsdk; lagger vi bly
i nosen minskar vi modellens anfalls-
vinkel, D& okar modellens hastighet
och diarmed stromningens Reynoldska
tal, Férhallandet mellan lyftkraft och
motstdnd dr gynnsammare i det hogre
Re-talsomrédet, sa att i ett visst Re-
talsomrade ut;amnas férhallandet mel-
lan de béda vinghalvornas lyftkraft och
motstdnd - modellen flyger rakt.

Vixer Re-talet ytterligare, blir
tillskottet av lyftkraft pd vénster ving-
halva stérre dn tillskottet luftmotstand
och modellen kurvar &t hoger,

I enlighet med detta kan vi:alltsa
ldgga méirke till en periodisk &Andring
av kurvningen d& var modell stallar,
eftersom den i sin nistan vagformiga
bana omvixlande ﬂyger inom ett hogre
och lagre Re -talsomrédde och dirmed
ocksd omvixlande i hdger-och vinster-
kurvor. Didmpning av stallen intraffar
inte och modellen stallar tills den nar
marken,

(g STORRE e
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En modell, som uppfor 31g sa, kan
man 3 att kurva stabilt pd tva sitt, Det
forsta kallar vi for A (Lindner) och det
andra for B, (P& grund av felaktlgheten
ien annan beteckning talar vi hir om
"den organiska kurvningen'')

Stabiliseringen A

Forutsdttningen dr, att kurvrod=-
rets mstallnmg mo;]llggor en rak start,
och vidare lidter modellen flyga i en
rikining motsati den organiska kurvans,
(Hos var modell it héger). Kurvrodret
maste vara tillréckligt effektivt for att
kunna bringa modellen i mittliga hdger-
kurvor, Kurvrodret maéaste overvinna
vénstira vinghalvans vridmoment., Vid
ett stall kurvar modellen hela tiden at
hoger under alla faser vid den "vag-
formlga” flykten, Denna stabilisering
ir verksammast dd modellen av nigon
" anledning Overstegras relativi krafngt
och mindre verksam, d& modellen ut-
sitis f6r gvagare stornmgar

Lindnertrimningen pdverkar inte
bara modeller med enkel V~-form utan
ocksd modeller med den ofta férekom-~
mande dubbla V-formen. Fér att f6r-
bétira stabiliseringen vid mindre stdr-
ningar kan vi skridnka var modells
vénstra vingspets (minska dess anfalls~
vinkel) av gkidl, som anfdres langre
fram, Med denna korrigering flyger de
flesta av véra framgéngsrika modell-
flygare, medvetet eller omedvetet.
Modeller trimmade pd sa sétt ar lim-
pade {dr turbulenta viderleksférhillan-
den, d. v. s. prakiiskt taget f6r alla
vider.

I forhallande till den senare be-
skrivna trimningen ar sgunkhastlgheten
teoretiskt sttt storre, vilket beror pd
att kurvrodret mAste dvervinna den
orgamska kurvan, Tyngdpunkten miste
ligga pa ungefir 50% av vingens medel-
korda, sa att rnodellen inte gar m ien
stort5p1ral da den "'glider ut ur' stal-
let,

Stabilisering B
{organisk kurva}

Vi ldter modellens kurva vara
organisk i och med att vi dkar den
vénstra vinghalvans anfallsvinkel och
- nagot som &r wktlgt ~ vi understéder
detta genom aft lata kurvrodret géra
utslag at vidnster. Kurvan har liten ra-
die men dr ganska plan. Det &r omdj-
ligt att anvénda en mindre anfallsvin~
kelskillnad vinge-stabbe fér att uppnd
lidgre sjunkhastighet och mindre ten-
dens till stortspiraler. (Tyngdpunkten
p8 62-65% av medelvingkordanj.

Rak start uppndr man genom att

placera startkroken vid sidan av (&dngd--
axeln., Det &r ocksia méjligt (sdrskilt
i samband med endast svagt skevad
vinghalva) att &ndra kurvroderutslaget.

For att forebygga de vixlande
kurvéndringarna och férldngningen av
dimpningstiden (se bérjan pd avhand-
lingen) skriénker man hégra vingspetsen
negativt., Vid dékad anfallsvinkel forblir
lyftkraften légst pd denna vmgspets
och da hastigheten minskar, gér mo-
dellen in i den riktiga kurvan; detta
hidnder bara under den férsta fasen av
stallet. Iripulsen till den riktiga kur-
van férsvinner nir modellen "faller
igenom', eftersom den vinstra ving-
halvans lyftkraft vixer med hastighets-
Skningen (och ddrmed Re-talstkningen)
Kurvradien 6kas, och kurvan blir till-
rickligt plan.

Denna stabilisering dr mycket
verksam vid sma stall, men simre vid
kraftig Gverstegring sérskilt vid star-
ten, P& vAra nybdérjarmodeller, som
har délig viktkoncentration kring tyngd-
punkten, var vi tvugna att déverge trim-
ningen enligt B och 6vergd till trim-
ningen A 6r att utjimna ofta forekom~
mande stall, som annars pagick tills
modellen tog mark, Bilderna laoch 1b
sdger mer &n alla ord.

¥or att man léttare skall kunna
jamfora flygbanorna ar modelien A ock-
g& tecknad med vénsterkurva, medan
modellerna i vir betraktelse i béda
fallen hade stérre anfallsvinkel pa
vanstra vingspetsen och oliks kurvrikt-
ningar,

Originalavhandlingen av ar 1957
brande jag upp, huvudsakligen darfor
att nigra enligt B trimmade modeller
inte uppfdrde sig i enlighet med teorin,
Dessa vidriga modeller stabiligerade
sig mycket hvhgare kring tviraxeln an
modellerna av typ "Lindner'. Det gill-~
de sdrskilt modeller, vars stabbar var
"[attare an luft". Nir vi nu fullféljer
detta sammanhang, ger vi oss ut pa den
dynamiska l&ngdstabilitetens hala is.
Lat oss betrakia vad engelsmannen
Hirdes har att siga: _

Hirdes forklarar, att en modell
med minsta mo;hga anfallsvinkelskill-
nad {tyngdpunkten langt bak) dr ytterst
stabil under vissa forhallanden Att de
invigda nu bdvar vid tanken pa stdrt-
spiraler och s&nderbrutna kroppar be-
tyder ingenting; det dr nddvindigt att
sysselsitia sig med denna sak,

Vi bdrjar med ett skolexempel,
Vi stdr pd ett hang och kastar ivig en
segelmodell med f6rnuftig anfallsvinkel-
skillnad (tyngdpunkten pa ungefir 50 %
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av kordan). Om vi kastar hart, med
stérre hastighet d&n den normala glid-
hastigheten, frami6ér allt i riktning
uppat, s héjer modellen nosen, faller
igenom och bdrjar stalla. Sedan gbr vi
om samma sak med samma modell,
men nu med tyngdpunkten forflyttad be-
tydligt bakit {mindre anfallsvinkelskill-
nad) Vi konstaterar att vi kan Kkasta
kraftigare utan att modellen 6versieg-
ras och borjar stalla. Den genom det
kraftiga kastet nddda héjden uppnas i
regel utan att modellen fsller igenomn
och modellen glider avseviart langre,
Det betyder ingenting, om detta forsoék
inte alltid lyckas; tillfallig framgéang
ricker,

Det skildrade férsoket askadlig-
gdr dynamiskt-stabila fordelar under
vissa forutséitningar, Vi skall nu hér-
leda slutresultatet fran erfarenheterna
av de dynamiskt-ldngdstabila modeller-
na, (Figur 2)

Den statiskt stabila modellen
(tyngdpunkien mer framdt, stdérre an-
fallsvinkelskillnad) jidmnar snabbare
och sikrare ut stdrtepiralen och mo-

-dellens tendens att falla igenom, vilken
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intrdder som f&ljd av Overstegring.
Stallet, som fortloper till stabil flykt
intridder, férldper normalt,

Den dynamiskt stabila modellen
(tyngdpunkten ldngre bak, mindre an-
fallsvinkelskillnad) reagerar inte med
Overstegring. Andringen av modellens
ldge och hastighet medfér att modellen
blott delvis ''faller igenom' och diri-
genom blir stabiliseringen snabbare
och hojdférlusten mindre, Vid det dy-
namiska stabiliseringssétiet hotar dock
faran (ett typiskt fall 4r dd man vid
hoégstart kopplar en modell {6r tidigt,
d.v.s. ndr nosen fortfarande &r hdjid)
att modellen trote den dynamiska sta-
biliseringens alla férdelar overgar i
stortflykt eller stdértspiraler. De pa
stabilisatorn verkande aerodynamiska
krafter, som skall rita upp modellen
frdn dykningen &r otillrdckliga, och
modellen "gir i backen'. Man méste
anvinda den dynamiska stabiliseringen
férsiktigare ju mindre koncenirerad
modellens viktférdelning d4r, D& det i

Fig, 2

b
A}
e T

framsta rummet &ar ladngdstabiliteten
vi tar i betraktande, kan avslutningsvis
ségas, att den dynamiska stabiliteten
med viss framgang kan anvéndas bara
pa modeller med mycket ldtta bakpar-
tier, inte alltfér ldnga stabbmoment-
armar och korta nosar.

Aven om utvecklingen i detta av-
seende naturligtvis inte kan anses av-
slutad, sd &r enligt mitt fSrmenande,
trots en rad misslyckanden, dettfa trim-
ningssitt vil dgnat att ytterligare fOr-
batira tiviingsresultaten., Det &r ndd-
vandigt att erinra om, att medlet att
uppné bittre resultat inte bara inskran-
ker sig till att man minskar anfalls-
vinkelskillnaden, (belastar stabben)
dven om den mycket ofta betvivlade
sjunkhastigheteminskningen bekriftas.
Vid s8dana forsok dr det framfor allt
nédvindigt att tdnka pé& den optimala
koncentrationsvikten (d.v.s. att bygga
hela modellen si 1dtt som mdjligt och
anbringa erforderlig ballast i tyngd-
punkten), Dérvid bor trimningssittet
"B" med organisk kurva anvindas, vil-
ket i detta fall 4r gynnsammare och
dverensstimmer med teorin,

(Kommentar av tverséttaren)

1 foregdende artikel bor man ldgga
mirke till modellens beteende, da man
iandrar tyngdpunktsliget., Ett TP-lage
18ngt fram gér modellen kénslig foér
indringar av horisontell vindhastighet
men stabil dd det giller &ndringar av
den vertikala vindhastigheten. En mo-
dell med TP lidngre bak gor modellen
rel. okinslig f6r d&ndringar av den
horisontella vindhastigheten medan den
far svarare act ridta ut storningar, som
fororsakas av dndringar av den verti-
kala lufthastigheten, Det géller den
rent statiska stabiliteten. Att hdrleda
detta samband ar inte svart, och det
ir kanske sldseri med utrymmet att
gora det, Vi ndjer oss med att sidga
att ju nirmare varandra vingens och
stabbens Ca-virden ligger, ju mindre
kinslig blir modellen for horisontella
hastighetséndringar. Detta fir vara
ledtrad nog fér proble mets losande.

a=statiskt stabil
b=dynamiskt stabil
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i mitten med ettt 2 mm bhalsatlak

Pvlonen bestédr av 1,5 mm. plvwood 35 ]><

pa varje sida,

Vingsnetsarna
skrdnktz 4 -m.

/88—t 4/8 %;

—{g 0l

Alla balkar 2 % z

3 xS

Vingprofil: B 8358 p
Stabbprofil: Zgen Allt material balsa
Alla balkar 145 % 1,5 ~ dir inte annat anges.

hx K indskiva 2 mm, balsa,
drr,fﬂa—Tr——::—————n~~_*“hﬁh“ﬁ_‘T“n“ﬁ o

fensvrygel i full skala.

gl B e o S 1
2 x 5 =g - e
T o s KFotor: 78 str,
LT‘OD%.L@?I‘: MU X 400 ¥ % 7 mm 3 relli
o . e . oy -
tvabladig,fillhar.
éﬁ ¥ax, bladbredd 53 mm, Motortid: 50-55 sek.
et i

190 mm. frén navet.

§ _ - Tvnzdpunkten ligger
Kroovpen: 2 mm. balsarbr, pé& RO 4 av kordan.

/}29 inv, diameter 72 mm,
| ‘anper inv.,3iden utv.
; W 7}
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skrinkta 5 mm.
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Vikter: - _}"{t
Vinga 57 5 “T”}
Stabbe. 8 Vingyta 15,0 gm
¥ropp 71 Instdlln.vinkel+2,5 5
Nosblock 25 Stabbyta 4,0 dn

Prop.blad 15 Instdlln.vinkel-2,9

Mot 50 L
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_._];dp_ Vingprofil: G& 417
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3 x 7

1 mm. 2 x 7 2mm. balsa
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2 x 10
I e
3 x 3 Alla stabbalkar 1,5 x 4 2 x 25

Propeller: 520 x 1000 Motor: 14 str. Kroppen: Balsardr
tvébladig, f4llbar. 6 x 0,8 Pirelli 3 mm.,den koniska
Pronelleraxeln har eller 20str. delen 1 mm.Inre
dubbla radial=- 4 x 1 Pirelld diameter 35 mm.
kullager (S¥F) Motortid: 65-70 sek. K1idd med pavner

Maxvarv: c:a 550 inv, och siden

/.20 - utv.
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Fxfiﬂyg-SM i Borlange den 26 aug. 1962

I f6ljande resultatlista har vi medtagit alla resultat 6ver 500 sek. i seniorklas~
serna och &ver 360 sekunder i juniorklasserna. Lagresultat dver 1500 sekunder.

Klags C:2 (G:iﬁt) Seniorer, 38 deltagare'

Klass A:2 (S:int) Seniorer. 66 deltagare 7. Lemnart Skoog — Orebro gl
' 8. L. Flodstrim Skvadern 806
1. Lars Johansson Borlénge 790 g Bengt Blomberg Gamen 802
2. Jan Johansson Krylbo 769 10, Bengt Johansson AKM 771
3. H, Thomann Gamen 751 71, Bengt Lundstrdm Gamen 767
4. Ingvar Sares Borlinge 740 12, Sven CGustavsson Orebro 762
5. Tore Hansson Enkdping 734 13, Eigar H8kansson AXKM 745
6. Bo Modger Vingarna 733 14, 8-A Sjégren Norberg 743
7. Goran Aberg Gamen 727 15, N-E Hollander  Uppsala 742
8. Morgan Anderson Karlistad 723 16, Nils Lundberg Enkoping 719
9. Lars Carlgson LEN 722 1{7. Jan Hafstrém Kumla 707
10. Per Nilsson ARG 720 18, Bertil Oldén Karlstad 700
11, Rune Hand LEN 714 19, Hugo Pettersson Gamen 693
12, Arne Berglin Ostersund 704 19  Ake Pettersson - Borlénge 693
13. John Pettersson Almhult 701 91. Thomas Johanson AXM 843
14, Knut Andersson ARKM 682 92, Yngve Domstedt Norberg 633
15, Gunnar Kalén Gamen 674 92, Rolf Sundin Skvadern 633
16, Nils Helgesson Soderfors 659 94, Stig Levin Ostersund 629
17, Ingemar Alm Skvadern 656 o5 T, Gvarpstrém  Vingarna 618
18, Bengt Eliasson  Hbgands 648 96 Peter Wanngdrd Nimbus 615
19, Gunnar Holm Skillingaryd 638 97 Ragnar Wilkeson Enkoping 574
20, Bror Eimar Nimbus 837 98, Lennart Hansson Limhamn 569
- 21, Nils Lundberg  EnkOping 636 99, 5, U, Farnlof Stromsund 561
22, Olle Broman LEN 630 30, Gunnar Bolm .  Skillingaryd 545
23, Olle Blomberg  Kumla 611 31 Olle Lundberg - Uppsala 534
24. Hans Hempel Orebro 611 e o eie g2 r
25, Yngve Dickfors Krylbo 580 Klass C:2 (G:int) Juniorer. 8 deltagare
26, Bengt Bergman Enkoping 573 1, Jan Ericsson Orebro 725
27. Stig Johansson  Finspéng 572 9. Lars Olander AKM 639
28, A. Hermangson Gamen 356 3 H, Gabrielsson Skillingaryd 482
29, Hakan Broberg  Borlénge 543 4, Torbjérn Groning Norberg = 360
30. Gosta Nilsson Ostersund 528 Klass D:2 (Fsint) Seni 31 delt
31, K.A, Ericsson Langsele 523 ~—==nfoig Bt} peTRares, eliagare
32, Lennart Friberg Trelleborg 523 1, Ulf Carlsson AKG 896
33, C. Mirtensson Trelleborg 522 2. J.O. Akesson AKM. 888
34, Severt Lovgren Uppsala 512 3, Hikan Bioberg  Borlinge 359
35. Ronnie Skéld AKM 511 4, Magnus BEriksson Karlstad 845
= ; F A
Klass A:2 {S:int) Juniorer, 20 deltagare 'é gZi };;tghgsson iggi g%g
1. Svante Jansson Képing 77 1. Cgrt Larsson Enkoping 701
2. Kjell Wilhelmson Koéping . 737 8, Hakan Gallon Krylbo 700
3. Anders Dickfors Krylbo 582 9. Bo Wall Uppsala 698
4, Liars Persson Norberg 545 10, Leif Andersson AKM 850
5., Tommy Ericson Léingsele 528 11, Ake Léfvander Skyadern 6317
8, Hakan Lindstrom Gamen 489 12, Kjell Thurell Krylbo - 598
7. Kjell Livenborg Solna 428 13, Hans Ahlstrom Borléange 593
8. P-I Sédergren Skvadern 414 14, Olof Hansson AKG 573
9. Sune Lundeqgvist Norberg 408 15, Hans Friis Gamen 568
10. Kjell Rosengren AKM 395 16. Gosta Nilsson Ostersund 523
11, Jan Stjernquist Koping 376 17. Ambjdrn L&6v  Enkdping 519
12, Claes Engsner  Solna 373 18, Legnarth LarssonSolna 506
4 18. L. A, Ancersson AKG 506

Klags D:2 (F:int) Juniorer. 6 deltagare

1. Maltg Blomgwist AKG 894

2. J-0O Akesson AKM 865 1. Hans Wassén Uppsala 527
3. Rune Johansson Gamen 831 2. Bjorn Westerberg Hallstah, 519
4, Bror Eimar Nimbus 819 3. Leif Zetterlund ~ Skvadern 413
5. Ragnar Ahman Gamen 816 4. Alve Hansson Limhamn 373
6. Charles Moberg Gamen 814 1 ,apresultat pd annan plats i tidningen
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Jesper von Segebaden:

SITUX

I TEFLYGN

Denna uppsats publicerades forsta géngen i "Modellflygbladet'" for tre &r sedan.
M&nga nya lisare har tillkommit under dessa &r, varfér det kan vara motiverat

att trycka den &nnu en gang.

Av linkontrollreferaten att doma
tycks det inte gd ndgot vidare for de
flesta att flyga i blésvéder och det &r
till storsta delen beroende pa att de
inte flyger p& rédtt satt i férhallande
till vindriktningen. Mandvrarna bléser
helt enkelt bort, darfér att de bbrjar
dem pa fel sida om vindriktningen. Med
"Klockmetoden' dr det lattast att ange
vindriktningen:

Starten och sittningen boér helst
ske i medvind., Det férsta &r latt att
ordna med det senare fordrar en hel
del trining i att avpassa glidflykien sa
att hjulen tar mark mellan ung. 9 och7,
L&t motorn stanna p& hoég hojd sd dr
méjligheterna attvilja landningsplats
stérre. Bit bra siit att f& motorn att
stanna i tid med ndgot f6r stor tank &r
mojligheterna att vélja landningsplats
stdrre. Ett bra sitt att f& motorn att
stanna i tid med ndgot f6ér stor tank &r
att flyga i s8 snév cirkel som mbjligt
ovanfér huvudet och dyka omedelbart
dd motorn stannat. (Ej for nyboérjare)

Dubbelwingovern pabdrijas kl, 12
annars ser flygplanet ut att flyga snett.
Ett bra satt att !'kdnna' vindriktningen
ar att gora en wingover fore stuntpro-
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grammets borjan. Ligger den inte rakt
i vinden skall mantvern.{lyttas at det
h&ll flygplanets nos lutar. (se fig.)

Nu bér man slltsd veta vindrikt-
ningen. Négon kanske undrar varfor
dubbelwingovern péborjas ki. 12 och
inte kl. 6. Bérjar man klockan 12 far
man hjilp att hélla farten och dérmed
att komma over toppen med strickta
linor, Alla andra manévrer utom 8 ver
huvudet pabdrjas inom omridet 4 - 8.
Exakt var fAr man préva ut, Det beror
namligen till stor del pd flygplanet.
Grundregel ir att de figurer som bor-
jar med looping skall ligga kl. 4 -6 och
de som borjar med outside loop skall
ligga kl. 6 - 8, Detta gdr att vinden
bromsar pa de stdllen ddr farten blir
hoég och hjdlper till dar den blir lag.
(se fig,)En mandver som kan vara svar

Lag fart + medvind:

d& det bldser &r liggande 8:an. Den ska
for att bli snysg flygas saatt planet sti-
ger dir cirklarna tangerar varandra.
D, v. s. rikiningsindringen sker d&

flygplanet gir l8ngsammast man far da

stérre mojligheter att gbra en snygg
dvergdng. Placeringen av loopingen och
bunten strider i viss man mot vad som
jag sagt ovan, men bdrjar man loopin-
gen mellan kl. 5och 6 gir det bittre
in om man ldgger 8:an mitt i kl. 6,

/ :\ ;//?\\
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' 8:a Over huvudet pdbérjes som ving

- tera i en krasch pa grund av den hoga

over och 8:an skall ligga tvirs fér fart man f3r pd nervigen:. St3ende 8:or

vindriktningen.

De som 6nskar lira sig flyga stunt
bér enligt min mening gbra det pa fol-
jande satt, Nir man kommit dver plan-
flygningssvérigheterna borjar man med
looping. Hérvid skall man f0rstka gora

dem sa stora som mdéjligt d.v.s. man ) .
"ﬁgla som minskas 44 skickligheten

skall styra flygplanet runt och inte ba-
m ge fullt hojdroder, vilket alltidr
manga gbr, (Eit stuntflygplan orkar in~
ie med ''fulla' roderutslag annat én for
ett kort dgonblick som t.ex, ien tvar
upptagning) Né&r loopingarna blivit
acceptab]a och man kan variera storle-
ken pd dem efter behag, bdrjar man
med att ldra &g flyga inverterat {upp
och ner). Det gdr sd ‘!‘111. att man pébdr-

jar en looping och gdr ndgot Gver top—-

pen. Nir flygplanet befinner sig négot
8 vig nedat gér man eit roderutslag
at andra héllet sd att flygplanet vand&,r

tillbaka i rattvind flygning. S8 smaning~

lares enl. fig.

gkar.

ﬁ’

Farligeare

Vmglmorna bér ledas ut ﬂagot
bakét och s& néra varann man vagar
utan risk att de skall haka i varandra.
Man kan t. ex. leda ut dem ovanfdr var-
andra d& i s& fall héjdroderlinan bér
ledas ut underst. Vikten i yttervmgen

for tvdr sving och hig
fart ngra marken
Burr!!

sdtt att ldra sig 8:a.

om fOrlédnger man den inverterade delen avpassag lampligen d& flygplanetir far-

och flyger sdledes upp och ner en bit.

e
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. Ha inte f6r brittom med att flygs
linge upp och ner f6r di glémmer ni
snart vilket som &rh6jid eller dykroder,
Finesgen med att vinda omedelbart ef-
ter loopingdelen &r just att man inte
hinner glémma ait dra 4t andra hallet,
Man bdr diriér vara f6rsiktig med att
férldnga den inverterade delen, For
dem som har hijdroderlinan fistad vid
ovre delen av handtaget gstabiliserar
sig ej heller flygplanet sjdlvt iinverte-
rat lige vilket det gdr d& man flyger
rédttvint, D.v.8. en sinkning (ex. ge-
nom kytt) ger ytterligare dykroder.
Detta kan avhjilpas genom att halla.
handtaget horigontellt vid inverterade
flygningen.

Har ni val lart er looping och in-
verterad flygning &r det virsia gjort.
Bunt eller cutside loop lir man sig frén
inverterad flygning, ej genom dykning
fran hojd, det brukar alltfér ofta resul-

digbyggt genom att man byggt in ett ror
fér blyhagel. Hagelvikten avpassas se-
dan sa att’ yttervmgen inte ' doppar
fo6r mycket vid tvira mandvrar t.ex,
fyrkantslooping. '

Flapsen bOr enligt min mening
inte gOra lika stora utslag som ho;;d-—
rodret. Det bésta &r att frén oket ha
tva stdtstianger, en till ﬂaps och en till
héjdroder och forse varje roderhorn
med flera hal s att man kan {2 det ut-
slagsférhillande som flygplanet flyger
bist med, Prova girna pa differential-
flaps. Hgjdrodrets horn sidites ldmpli-
gen utanfor kroppen och flapsens kan
man komma 8t genom kabinen. Den lilla
extra mbdan betalar sig snart genom att
man f&r vt mer av planets flygegen-
akaper..

Tva stdtstinger boér anvidndas for
att minska Iagerkre_fterna och glitaget
vilket ger minskat glapp i rodren, Na—
gon undrar kanske om man hinner gli-
ta ut en stuntkdrra inifran, Jag har i
alla Fall tva stycken varav den ena har

c:a 20° glapg p8 héjdrodret, men si
har den ocksa c:a 40 flygtimmar bakom
sig. _

De {lesta delarna i en stuntkédrra
bér man kunna byta ut. Det viktigaste
hérvidlag ar att tanken gar att ta ut
eller flytta pd. Intagsroret i tankens
bakre horn, méaste ndmligen ligga ritt i
hb;;ciled pa - 0,5 mm {6r att motorn
skall ga lika bra inverterat som ritt-
vént., Tanken beh&ver ej ha tre ror,
Det rédcker med ett till motorn och ett
for att fylla p& igenom. Det senares
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mynning bér vara riktat mot luftstrom-
men. Vid tankning hélles flygplanet si
att motorrorets mynning slépper ut
luften’} tanken. D& den dr full far man
automatiskt litet "startbrinsle” i for-
gasaren, En tank for en stunt-35:a
glodstiftsmotor bér rymma minst 1 dl
brinsle for c:a 5 min. flygning. Brins~
le: 25 % ricinolja, 73 % methanol, cia
2 % mtormetam Nitrometanen ger na-
got bittre gdng och lite ldttare start.
Genom att gdra vinglinorna 1&nga
utanfér vingspetsen kan man gbra oket

16stagbart genom en avtagbar kabin.

Ett slitet ok kan sdledes bytas ut eller
bussas om. Anvind aldrig en planmrad
som fjader for atthalla fast en stotsting
i oket, annat om den &dr sidkrad med
omlindad 16dd trad el. dyl., se fig. Jag
har gjort tabben och st 6tstdngen orkade
inte hanga kvar i en bunt, Kérran kia-
rade sig som tur var, men det kanske
inte a}ltld glr si br'a,

tots st 2mm)

\‘(._3’“"—31. Ok_
S&krlngm“‘ré@ = Pie

Konstruktionen gér mycket bra
att anvinda iroderdnden av stétsténgen
fér att man 13tt skall kunna &ndra ro-
derutslagen. D4 bor den bojda delen
peka utdt i flygcirkeln,

~En f6r landningsegenskaperna

o A -
tang (min

ctradsfjader

T e T S M5

viktig detalj 4r ldangden av SpOI‘I‘hJIIlS*
stillet, Lingden bdr vara sa vil tillta-
gen att flygplanet inte stdr med stor
anfallsvinkel pa marken,

Propellervalet: 35:or och 29:or
10x6, 19 och 15 motorer 9x6 (Obs! ame-
rikanska motormdtt) NybSrjarna anvin-
der naturligtvis nylonpropeller och ob-
servera att Tornado rekommenderar
kokning av propellern {15 min,) for att
minska inre spinningar i densamma,
vilket annars l4tt orsakar brott.

Den som lart sig flyga ordentligt
f&r ut mera av flygplanet med en tri-
propelier av motsvarande kvalitet. Det
4r speciellt i manbvrarna som man
mérker skillnaden, Trisnurran gor att
planet hinger med battre.

Det hir var nagra ay de erfaren-
heter jag fatt under de ar jag flugit
stunt, hoppas nagon kan ha nytta av
dem, Hoopas ocksd man far se lite fler
deltagare i stunttdvlingarna under det
&r som kommer. Det 4r ju pd tavlmgar
man lir sig och kan f& de goda rad som
kanske behovs for att man skall kunna
forkovra sig. Det skadar inte heller om
fler ligger ned lite jobb pa att astad-
komma en snygg krra. Har man gjort
en snygg kdrra maste man ju ldra sig
flyga ordentligt for att inte kvadda den,
dessutom brukar de vilgjorda fungera-
béattre.
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DE BASTA RESULTATEN FRAN LINSTYRNINGS-SM

Team-int (23 delt,) finol Speed (11 delt.}
1. G, Alseby Umesa 4.58] 1. M. Hagberg Nimbus 195
2. K., Rosenlund Nimbus 5.37 2. N, Bjork Nimbus 180
3. R. Berglund Ornarna 6. 56 3. O. Kjellberg Solna 178
4, G, Pinotti AKM 5.10 4. G. Alseby Umed 146
5. A, Steen Nimbus 5.12 5. R, Nilsson Orion
6. B, Martinelle Ornarna 5.28 6. D, Wester OSFK
7. W. Pioch Lucifer 5,30
8. B. Wedberg Nimbus B2 T SoEIDat (36 delt. )
9. R. Olsson Orion 5.44 1. T. Oberg Motala
10. S. -G, Milton Umed 5, 44 2. R. Nilsson Orion
11, B, -E, Ohlsson OSFK 5.53 3. H. Nilsson Orion
12. P, -J. Ehnemark Nimbus 5.54 4, L,-G. Andersson Motala

5. B. -H, Eriksson Orion

2l Qadellal M. Borger OSFK
1. O, Oster Orion 1999 0. Qster Orion
2. L. Tehler Orion 1906 E. Aberg Umed
3. Ch, Tennstedt Orion 1904 9. R. Svensson Motala
4, B, Bijérnwall Umea 1888 Ch. Tennstedt Orion
5. Ch. Soderberg OSFK L.. Stderling Tigre
6. L. Eriksson Hobby J. Eriksson Orion
7. A. Nystrom Lucifer B, Dahl Motala
8. B. Dahl Motala G. Hakansson Orion
9, B. Qvenild Aerospeed P, Evers Nimbus
10. P, Evers Nimbus G. Bengtsar Orion




Kjell Rosenlund:

SM i linstyrning avhidlls den 15 -
16 sept. p& F 8 i Barkarby. Arrangé-
rerna, med mfk Orion i spetsen gjorde
ett gott arbete. Det var deitagarr ekord
i samtliga klagser, men di viadret var
nédgtan perfekt kunde tdvlingarna ge-
nomféras },fogramenhgt :

Det bérjade pd lérdagen med speed
och stunt. I speedklassen fanns det som
vanligt en del som stédllide upp med
combat~ och teararacingmodeller for
att forsoks skrapa ihop lagpodng &tsina
klubbar., Av dem som {flég riktiga
speedmodeller var de ﬁest'l alltfér
ovana att anvinda pylon pa ritt sitt.
Man ség m&nga modeller i luften men
alltfor f4 lyckades fa godkanda tider,
Nu blev det som vanligt Mins Hagberg
segrade (med tangerat svenskt rekord)
Han anvinde en Hagel-trimmad Super
Tigre. Nils Bjérk blev tvaa och Ove
Kjellberg, som gjorde en provilygning
med 193 km/t, lyckades inte flyga for-

_tare &n 178 under tédvlingen vilket gav

honom tredje plats. 4:e och 5:e man
flég med en team~ resp. combatmodell,

I stunt blev resultaten mycket bra,
till vigs del beroende pd det lugna vad-
ret. Erik Bjﬁrnwall gick snabbt upp i
ledningen med sin vackert byggda mo-
dell, men blev spnart passerad av QOve
Oster, som gjorde en verkligt bra flyg-
ning. De 6vriga omgéngarna gick pd
sondagen och det verkade som om stri-
skulle std mellan dessa tva. Oves flyg-
ningar var mycket overtygande medan
Erik- nade oturen att f8 flyga just den
kvart p& dagen da det blaste hirt. Dettcﬁ
medférde att han fick 18g podng pd sin
AMA ~flygning och d& samtidigt Lasse
Tehler och Christer Tennstedt skotte
sig utmirkt kom Erik att hamna p& 4:e
plats efter dessa. Christer Séderberg
kunde kanske ha blandat sig i toppstri-
den, men han var tvungen att limna tév+
lmgen efter tv8 omgangar och kunde
salunda ej fullfélja,

Dagens kvadd ggorde Peter Evers,
vars stora "Crusader' slogs i sPﬂlror
efter att ha slakat linorna i en wing-
over, _

P32 16rdagskvillen var ordnat ett
samkvém med ka;fedrmknmg och fore-
visning av film och bilder frdn NM och
VM. Trevligt! :

Team-tivlingen pd sdndagen blev
den bista hittills i landet. 23 deliagare

varav de flesta ganska unga, men trots
detta av mycket hog klass. Ett intres-
sant lag var Mario Pinotti fr&n Malmdo
med Mans Haghberg som mek. De an-
vande en Super Tigre diesel som ver-
kade lovande, men pd grund av ovana
och bristande rutin lyckades de inte s&
bra som man kanske kunnat vinta,

Nu blev det tvd virlds-topp-tider

i f6rgbksheaten, av Kjell Rosenlund
{4.29) och Géran Alseby (4.34), Ome-~
delbart 6ver 5 min, ldg Rolf Berglund
(5. 06} f51jd av Mario Pinotti (5.09) och
Anders Steen (5.11), Som bevis pa den
hérda konkurrensen kan nimnas att
Per-~Johan Ehnemark med den kanske
bédst byggda modellen fick den goda ti-
deni 3, 54 (som skulle gett honom final~
plats p& f6rra SM) vilket nu endast re-
gulterade i en 12:e plats, Finalen blev
som s& manga ganger férr nigot av en
antiklimax, Berglund och Rosenlund
fick kringel med sina motorer och inte
heller Alsebys fungerade perfekt, men
Lans ETA-15 gick i alla fall 50 varv pé
tanken dven om farten var sémre dn ti-
digare, Han vann dverldgset pa tiden
4,58, f6ljd av Bosenlund och Berglund
pa tider gom var betydligt simre &n
deras normala standard.

I combat, som inte &r erkind som
SM-klass, var det som wvanligt det
storsta deltagarantslet, 36 startande
medfdrde att det blev en smula jaktigt
for domare och funktionirer f6r att
hinna med allt, I foritsétiningen blir
man kanske tvungen att anvdnda tva
cirklar samtidigt. Efter ménga hirda
forsbksheat visade det sig att de tre
bédsta var broderna Nilsson frin Orion
och Tommy Oberg fran Motala, I fina-
len wvisades prov pd ypperlig flygning
och fjoldrstv8an Tommy besegrade
Rune Nilsson. I heatet om tredje plats
segrade Henning Nilsson, Efter tivlin-
gen visade Orion god tévlingsanda genom
att hissa segraren och argaste konkur=
renten Tommy.

Vad man sir Skllt lade méirke till
pa detta SMvar att s& manga unga grab-
bar stdllde upp och att de ocksd var vil-
trinade och kunde skéta sina modeller,
Det visade sig ocksi ge resultat i form
av fina tider, Av dem som gick under 6
mm. i team-racing var sdlunda hilften
17 &r och yngre, Vad ménde bliva ?Det
finns i{ydligen gott hopp fér framtiden,

21




28

Gunnar Hofmann: Varfor fungerar Din motlagare inte ?

Forts. fréan f6rra numret,

FABRIKSBYGGDA MOTTAGARE

Om man koper mottagare av ként
fabrikat levereras den sannolikt med
de r6r som tillverkaren satt i och trim-
mat och provat anliggningen innan den
lamnade fabriken. Dérmed har antalet
mojliga fel reducerats betydligt, men
nigra finns kvar, Férmoda t.ex. att

I, Du féljer inte instruktionen.

Det verkar uppenbart, men vilken
fabrikant som helst kan tald om hur of-
ta det hénder. Lé&s instruktionerna fle-
ra ganger innan Du boérjar koppla sam-
man anliggningen. Det &r alliid klokt
att koppla upp anldggningen pé bordet,
sitta igng den och léra sig avstdmning
och andra atgdrder som ev. &r nddvén-
diga att kunna, men f61j instruktionen.
Det d&r mycket ldttare att konstatera att
en motiagare ar felakiig pé arbetsbin-
ken #4n sedan den Ar installerad i en
modell. Kolla, om det gar, om relikon -
takterna har ljusbagsbeldggningar, och
om si inte &r fallet installera motiaga-
ren i modellen.

J. Har antennen réif 1dngd ?

P& en del mottagare spelar antenn-
lingden mindre roll, pd andra &r den
kritisk. Las instruktionen som hér till
mottagaren, dir skall rétt langd vara
angiven, Vanligen miter man langden
fr8n den punkt dir antennledningen gar
in i mottagaren, lidngs denna ledning
till sjilva antennen och dérifrdn till &n-
den p& antennen, De flesta typer av
hirdrorsmottagare som har variabel

kénslighet dr kritiska med antennléng-.

den, gasrorsmottagare dr inte fullt sa
kritiska och p& manga tonfrekvensmot-
tagare kan ldngden varieras ganska
mycket utan att funktioneringen blir kri-
tisk. For maximal réckvidd har emel~-
lertid alla mottagare en optimal antenn-
lingd och den bér man efterstriva att
hélla.

K. Relaet fungerar inte fast ratt
gtréomindring mites,

Detta pekar direkt pd reldet som
felkslla och dess justering bér kollas.
Se efter att ankaret inte fir direkt kon-
takt med spolkirnan eftersom det da
stannar kvar ("klibbar') nir strémmen
minskar, Ror forsiktigt pd ankaret med
ett finger och kolla att det ror sig fritt
och ldtt och att dtergdngsfjidern ar till-
rdckligt stark att dterfora ankaret nér

strommen minskas. P& mottagare med

tonfrekvensreld (reed) kollas detta.
$1j instruktionen exakt vid ev. juste-

ring. Om det ir nddvindigt att justera
nigon tungas lége (detta rekommende-
ras inte) maste man vara mycket forsik-
tig eftersom de oftast 4r gjorda av fja-
derstil och darfér latt gér av.

L., Vibrationgbesvadr.

Vibrationsbesvir uppkommer vai-
ligen nir motorn sdttes igang. Motta-
garen har fungerat oklanderligt utan
motorn igdng. Det kan ofta avhjilpas
genom att montera mottagaren mijukare.
Propellern méste vara balanserad. En
del motorer vibrerar starkt vid vissa
varvtal men gar jamt for ovrigt. Ojdmn
vibration Ar ibland till besvér ndr man
forsdker kdéra motorn fér sakia som
t.ex, med en fOr stor propeller,

Vibration kan paverka roér sa att
det uppkommer si kallad "mikrofoni",
innanmaitet i réren kommer isvingning
och den resulterande tonen gdr att mot-
tagaren blockeras fér signaler via an-
tennen. Tillverkare och detaljister
provar sillan eller aldrig rér med hin-
syn till mikrofoni och tyvérr gor méinga
leverantdrer av radiostyrningsutrust-
ning det inte heller. Btt rér som "mik-
rofonerar' ar fullt anvidndbart f6r and-
ra indamél dar det ej dr utsatt f6r vib-
rationer t.ex, i séndaren. Det kan ock-
58 handa att ett ror som ej kan anvin-
das i en vies sockel i en mottagare pa
grund av mil.;ofoni kan anvéndas pé ett
annat stille i samma mottagare dar
samma rorityp anvindes. Mest kdnsligt
for mikrofoni dr vanligen detektorroret.

ANLAGGNINGEN HAR FUNGERAT
OCH SLUTAR PLOTSLIGT ATT FUN-
GERA.,

Nu vet man att allting fungerade,
s8 det kan inte bero péa felkoppling, fel~
avstdmning, fel antennldngd eller and-
ra liknande problem som redan &r be-
handlade.

M. Kolla ledningsdragningen 1
modellen,

Tor att pa ett enkelt sétt kunna
lokalisera uppkomna fel i modellen ar
eit kopplingsschema &éver installationen
i modellen ovidrderligt. Rita helst upp
det innan Du g6r installationen, det gor

enna enklare, Mirk ledningarna tyd-
ligt om Du inte disponerar ledningstrad
1 tillrdckligt antal farger.




Se eiter sa att mga. ie:dnmgbtfa-«
dar har gait av, att det &r da.llg kontakt
i batterihéllare =cller strombrytare.
Kolla att matuttaget, om sﬁdant finns,
gér kontakt igen nér métinstrumentet
kopplas ur. Ledmngsdragmngen i mo-
dellen kan naturligtvis fi brott var som
helst, men vanligen blir det brott dér
tradarna offa béjes som t.ex, dir ett
1edn1ngskmppe gar in i en mottagare
eller batterilada. Enklast gér man sé
att man slar pa anla.g.qnmgen och bér-
jar méta vid batterierna och sedan {61~
jer ledningsdragningen fram till motta-
garen varvid man snart hittar brottet.
Om felet upptrider endast med motorn
igdng skermitningen under samma be-
tingelser.

N. Mottagarfel,

H&r bér man g2 tillbaka till av-
snitten B, D, F eller GG, K och L, Det~
ta &r bara borjan., Om mottagaren &r
byggd pd "tryckia kretsar', kolla upp
kopparfolien med fo6rstoringsglas for
eventuella brott., Om brott uppstatt
8verbryggas det 1A4tt med lite 16dtemnn
eller en kort bit koppartrad,

O, Overspinning kan férstora ror
men ofta gar det ganska sakta,

Mit glddspénningen direkt pd rér-
sockeln, den skall inte wvara mer é&n
1,4 V pd de flesta subminiatyr (som &r
konstruerade for att arbeta med cia
1,25 V) och inte mer #n 1,6 V pd 7-
stifts miniatyr. Vanliga ficklampsbat-
terier {1,5 V) &r utméirkta {6r de sena-~
re, men ger {6r hdg spinning till sub-
miniatyrréren, Man kan sitta in ett kol-
eller irddlindat motstédnd i glédstroms-
kretsen som tar hand om Overspénnin-
gen. ‘Om man anvinder Silvercel eller
DEAC batterier méaste man se upp med
t’zversgﬁnning direkt efter laddning, nir
réren inte skyddas av eft Forfopplmgs—
motscand kan de bli pdférda en spinning
pa&'1,75 V och mer, det 4r mycket for
hogt fér bdde miniatyr- och subminia~
tyrrér,

P, Oppna kretsar eller andra
komponentfel.

Ganska patagliga men ofta forbi-
sedda fel. bpolar’ som tillverkats av
mycket klen trdd, som relispolar,
tonfrekvensrelﬁer, LF-transformato-
rer och drosslar kan fa brott inuti. De
kan ocksé kortslutas eller f8lickor till
"jord". Se dven avsnitt D,

Q. "Mottagarfel"” kan vara séndarfel.

Kolla sddana pdtagliga sdndarde-
taljer som rdér, batterier, kristailer

‘eventuella toner som kan gtdra.,

©.8.v, BEn fdltstyrkematare kan ome-
delbart tala om huruvida det gar ut ef-
fekt frén sandaren giom inte att det
kan bli fel p&d sandaren fast anodstrém-
vdrdena &r normala. Likagd kan glim-
lampan pd en del sandare lysa som
vanligt utan att det gdr ut ndgon signal
beroende pa att en del indikatorlampor
av denna endast &r kopplade till anod-
batteriet.

R, Ett annat sindarproblem ar att
tonfrekvenserna driver,

Detta dr kritiskt f6r mottagare
med tonfrekvensreld, mindre {Or sada-
na med filter och inte alls for mottaga~
re som inte fordrar ndgon exakt tonfre-
kvens for att fungera, Ratt konstruera-
de sindare skall naturligtvis inte driva
men en kombination av exirem itempe-
ratur och ldg batterispénning kan bli
for mycket &ven for den bdsta sindare,

Aldre typer av tonfrekvensrelder
i mottagare kan vara temperaturkinsli-
ga 88 att resonansfrekvensen Andrar
sig. Enda boten &r i sa fall att byta till

nytt,

S. Interferens.

Denna kan orsakas av andra ra-
diokontrollerare, antingen séndare eller
nidrbeligna mottagare eller ocksa kan
den komma ménga hundra mil ifrén {se
T), ‘P2 en del platser har det visat sig
att apparater for kortvagsbehandllng,
plastsvetsning och vissa iyper av rek-
lamskyltar kan stdra kraftigt, Likspén-
ningsomvandlare kan interferera med
tonerna till tonfrekvensrelder, hér or-
sakas stdrningen i mottagaraniggnin-
gen sjilv,

eroende p& mottagartyp som an-

vindes, styrka pa mterferenss:ngnalen
och andr.i faktorer kan man fa oregel-
bunden funktion {(d. v.s. mottagaren
fungerar bra ibland ochibland inte alls),
falska signaler (servona arbetar "utan'
signal), eller t. o. m. ingen funktion
alls, fastén géndare och mottagare &r
ratt avstdmda och fungerar perfekt,
P& en del tonmottagare (multi) finns
det uttag fBr hortelefon och om man
gor det finns det mé&jlighet att hoéra
Sige-
naler som édr starka nog att stora mo%w
tagaren ger ocksd utslag p& ett mét-
instrument som anslutes {ill den, under
forutsattmng att anlidggningen arav s.k.
barvigstyp.

T. Atmosfiriska konditioner.

- Detta anknyter till 5, emedan un-
der speciella f6rhéllanden mycket sva-
ga signaler kan fortplanta sig flera

forts. pd sid. 33
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RS EUROPA=CUP 998

NILSERIK HOLLANDER RAPPORTERAR

Plats: Homburg ndgra mil fran
Saarbricken i sddra Tyskland. Delta-
gare fran Portugal i syd till Sverige

polarnatten% land" i norr. Vider: lor-
dagen: sé som man drémmer om att en
julisdndag ska vara, Sondag Jsom en
svensk juliséndag ar ne3 inte sd dahgt
Pa l6rdagen for vi ut k1 10 p& f.m,
och trimmade pa det idylliska lilla f&l-
tet till k1 12 d& vi 4t varma smafranska
med lésk. Forsta perioden bdrjade kl
13 och de tva 16rdagsperioderna var pi
vardera tva timmar och en kvart, Start-
dags: S:int-flygarna verkade trivas da
de kunde '"valla" sina modeller ordent-
ligt. Men, men, men, Gunnar Kalén
litade inte p& sin timer utan tinde fuze-
trdd, Han vallade lénge, allifér lénge
och fuzen tog chansen direki och brann
naturligtvis extra snabbt., Tid 91 sek.
Hermansson maxade och Knut Anders-
son fiog 115 sek. -~ Vara F:int gossar
fran Malmd kan endast ges ett omnim-
nande: De gick som schweiziska preci-
gionsur, Rolf Fagel gjorde max, Julle
Akessons kirra ville inte efter motor-
tiden., Julles och Knuttes starter kan
jamféras direkt med det nyckfulla vad-
ret; vackert men dir fanns sjunk.

I wakefield gjorde det svenska
laget max, men i andra perioden var
det Termik Johans tur att stérta in i ett
sjunkomréade, Bengt Blomberg g]orde
en vacker maxstart sedan sjunkomra-
det vintats ut pa order fran lagledaren
(och som sidan fungerade Gunnar Kalén
och i sprakzorblstrmgeﬂ tolkade Hen-
ningsen) Vara schweizerur gick for-
ndmligt: max., Arvid Karlsson gjorde i
trim tradflygning och hade besvirligt
men kdmpade vidare., Gunnar Kalén li-
tade pd timern: max. Hermansson och
Knut Andersson {6ljde Termik Johan.

Svenska truppens lilla &ventyrare:
Rolf Hagels F:int, Efter sin férsta max-
start plockades den in i en bil som av=~
lagsnade sig. Efter ett litet tag tog Rolf
fram sin plpa,lor‘qtormgsglas och slok-
hatt och var tids Sherlock Holmes star-
tade, Efter trettiofyra min, o. 24 sek.
dtervéande Malmés Volkswagen med mo-
dellen (den l3g pd arbetsbidnken i en
tysk verkstad). Svensk kommentar: den
dir F kdrran kanRolf aldrig flyga bort.
Instdmmer |

I flygande vinge klassen kdmpade
Knut Andersson och Otto Henningsen
dock utan att f8 in ndgon fulltraff,

Bad i svimmingpol, middag, bow-
ling, bordtenuis, natt, frukost, tredje
perioden kl. 09.15 och 105 min framat
och darefter i lopande f6ljd 6vriga pe-
rioder. Vinden hade svéngt 140° och
modellerna skulle driva in { ett villa-
samhille med bibeh3dllen startplats.
Svenskarna och portugiserna for pa
andra sidan ett trdsk och startade pad
ett slaget falt, Ovriga tdvlande stanna-
de pd girdagens startplats, Uren gick
oklanderligt men Julle fick sjunk och
135 sek. Felande sek. gick till sent
startande Arvid Karlsson som verkli-
gen fick termik, Otur l6rdag - tur sdn-
dag for Arvid, dvs. en utjémning,
Hermansson missade 8 sek, och hans
lagkamraters modeller tillsammans
med wakefieldlaget drogs alltfor mycket
ut i trasket,

Fjarde perioden visade det sig

att startplatsen var vil vald med tanke .
pa8 motormodeller, S3vidl Rolf som
Termik-Johan och Arvid var inne i be-
byggelsen medan de 50 metersldsta se-
gelmodellerna hade mycket marigt,

I femte perioden fick Rolf drygt
2 min efter 8 sek motortid p.g.a. for
l8ng motortid i férsta startférsoket,
Hans seger'var klar, Julle fick sjunk
och Arvid termik. Svenska F-lagets
seger s;;alvklan Bengt Blomberg fick:
sjunk da han kom ivig f6r sent efter
Runes termikstart., Det hangde upp sig
hos tldtagarna denna enda gang. (Her-
mansson lag tvia efter 4:e perioden)
Gunnar Kalén startade, kédnde termik,
tjoade, i det att han vidnde sig om, till
Hermansson som omedelbart startade
sin modell fér att ‘finga samma blisa
som Gunnar Kaléng. Modellen skar och
gjorde en alltfor fullidndad drive-in.
Reservmodellen ville inte.

Viara flygande vingar flégs tappert
men de fick inte det lyft som &4r en f6-
rutsédttning fér en god placering i stér~
re sammanhang. Min egen placering dr
helt etf resultat av det svenska lag-
maskineriet under ledning av Gunnar
Kalén och det 4r med glédje jag ser

tillbaka pa den svenska sammanh&llnin-
gen under denna tévling.




Resultat frin SAARS EUROPA CUP 1962

Klass A:2 (S:int)

Klags C:2 (G:int)

1. Riedlinger Tyskland 855 1, Tammel Osterrike 880
2, Polak Holland 810 2, Hollander Sverige 868
3. Vant Rood Holland 795 3. Hofsdss Tyskland 838 -
4, Geiser Schweiz 791 4, Osborne Holland 852
5. Eberhard Schweiz 790 5. Johansson Sverige 825
6. Hermansson Sverige 717 6. Blomberg Sverige 795
8. Kalén 655; 10. Andersson 503,
Lag: 1. Tyskland, 3. Sverige Lagsegern till Sverige pa 2488 sek.
Klass D:2 (F:int} Flygande vingar, segel
1. Hagel Sverige 844 1. Geiger Tyskland 588
2. Soares Portugal 827 2, Maack Tyskland 569
3. Budolph Tyskland 826 3. de Vrig Holland 489
4, Akesson Sverige 782 6, Andersson Sverige 403
5., Karlsson Sverige 713 14. Henningsen Sverige 192

Lagsegern till Sverige pa 2339 sek.

Sammanlagda lagsegern gick till Tyskland pa 2539 sek, 2:a Sverige 2429 sek.

R IR
HANGO FLYGKLUBB, frén sid. 40
Srligen dterkommande distriktskemper
med vira argaste motstdndare, konkur-
renter och grannar, modellflygarna 1
Ekenids Amatérklubb i grannstaden Eke-
nis, 3,5 mil fr8n Hangsé. Kamperna
har varit jimna med ungefir lika mén-
ga segrar for vardera klubben. De se-
naste ren har dock HFK fitt stryka pa
foten i friflyg for EAK och erkénna sig
besegradg, men det gir vil flera tdg. .
Ar 1956 tog vi upp en nationell
tavling i vart verksamhetsprogram.
Denna vintertivling har arrangerats ar-
ligen imars med undantag for &ren
1959 och 1961 da isarna ské&ndligen
svek oss, och den har vunnit i populd-
ritet frén ir till 4r, Stdrst hittills var
tavlingen vintern 1960 da vi hade c:a

120 deltagare férdelade pa iyra klas-
= s :

SA GOR JAG, frin sid, 13

vinna sdkerhet och rutin vid hégstarten
g8 vi vinner visshet om att vi kan ur-
skilja vad det &r som Okar spénningen
ilinan; om det bara &r en vindsidi
eller om det dr termik, Dirtill méste
vi ha 8tminstone ndgot hum om meteo-
rologi.

- T ww

Som avslutning skulle jag gérna

ser; A:l + de tre internationelia. Vi-
dergudarna har varje gang statt oss bi
och s8lunda var det hidr i Hangd som
fly~off f6rsta gdngen i Finland fick till-
gripas for att avgdra segern och det
redan i den férsta tdviingen 1956. Se-
dan dess har vi varje Ar fatt avsluta
vAr vintertidvling med fly-off och kul-
men naddes troligen rekorddret 18960
da 8 man i :2 (F:int), 4 man i C:2
(G:int) och 2 man i A:2 (S:int) var med
i fly-off.

Som avslutning kan det kanske
nidmnas att Hangd Flygklubb endast
riaknar ett drygt 20-tal medlemmar
varav hidlften &r juniorer, Vi férfogar
éver ett stort men trots det trangt och
triveamt ostddat kdllarrum som bygg-
och samlingslokal férutom en mindre
hangar far vir segelflygmateriel.

e i e et

oA

vilja faststilla foljande: Det &r inte
n3gra hemliga profiler eller konstruk-
tioner, vars viktigaste data vi hemlig-
h8ller och inte later andra ta del av,
som ger framgang., Utan det &r dessa
modellflygare sjalva som antingen
verkligen forstdr vad de gor eller tar
rad av andra, och som TRANAR med
en vilbyggd modell tills de kommer pa
DET RIKTIGA.
Bt

SANDARFEL, frén sid. 29
hundra eller {,o.m. tusentals mil med
forvanansvard signalstyrka. Sadana
férhallanden uppstar speciellt nér sol-
flacksaktiviteten &r liviig, Ett annat
problem dr stor luftfuktighet som kan
vara besvirlig bade for séndare och
motiagare.

.

En nybérjare som liser ovansta-

ende undrar sikert hur det dverhuvud-

taget &r mojligt att anvénda sig av ra-
diostyrning. Men man skall komma i-
ndg att ovanstdende felkdllor och orsa-
ker kan uppstd, det dr inte nddvandigt
att de skall, Om man kdnner till dem
kan man oftast snabbt elimingra de
flesta nér fel uppstar och dérefter kon
centrera sig pa dem som verkar ha
drabbat ens mottagare,
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KIEV, SOVJIET
den 8-9/9 1962

Elva svenskar med nirmare fem-
tiotalet kollin anldnde med olika res-
gétt och fdrdvidgar till Kiev, Rysslands
tredje stad i storleksordning, som lig-
ger 45 mil norr om Svarta havet. Av
dessa var en lagledare, Kerstin Rosen-
lund, nio tdvlande, vilket betyder fulit
lag och en supporter, Bror Eimar.

Femton nationer, plus Ukraina
utom tdvlan, stdllde upp i detfa tredje
samlade Virldsmaisterskap for linstyr-
da modeller. Alla gédster inkvarterades
i lyxmiljd p& Hotell Moskva. Staden var
full av affischer om tdvlingen och vé-
gen ut till tdvlingsplatsen var kantad
av fdrgglada skyltar om fred och mo-
dellflyg. Tavhngsplatsen l8g i ett rek-
reationsomrade pa en O mitt i staden.
Tv4 cirklar med skyddsnit och ldktare,
domartorn, nationstilt, funktiorlérsiélt,
stdnd fér lisk, suvenirer och post, po-
liser i maéangd, politruker sami tolkar
bildade inramning till evenemanget,

Férsta tdvlingsdagen bdrjade med
invigning bestdende av inmarsch na-
tionsvisg, fanor, tal och musik. Taviin=-
garna bérjade med Stunt ocrl Speed.
Bada klassernas férsta omging avslu-
tades andra dagen. I Speed hade di
Ricei, Italien ledningen med 214 km/t,
f6ljd av Krizsma, Ungern 211 och Tour-
kine, Sovjetunionen, 204 km/ tim, Samt-
liga svenskar fick nollor i protokollet,
Kari Jaaskelainen, Finland, noterade
197 km /tim, ett utmérkt resultat d& det
skedde med tvalinemodell,

1 férsta Stuntomgéngen tog Sirot-
kine, Sovjetunionen, ledningen med 8949
podng f6ljd av Grondal, Belgien, och
Egervary, Ungern, med 930 resp. 926
poing.

Av svenskarna var Ove Oster béast
med 806 podng darndst Erik Bjornwall
med 800 poéng och Christer Tennstedt
med 548 polng,

I andra speedomgangen fick Toth,
Ungern och Prati, Italien, 211 km/tl.m
Amerikanen Schuette noterade 205 km/t
Av svenskarna fick Mans Hagberg 187
och Nils Bjérk 181 km/tim.

Den avslutande speedomgéingen
gav en rad forbéittrade resultat men in-

ga ndmvérda omkastningar i ordnings-
féljden, Inte heller nu lyckades Ove
Kjellberg f& ndgon hastighet noterad i
protokollet, De svenska resultaten far
ses mot bakgrunden att svenskarnas
rutin med monoline var ganska begrén-
sad, Detta gjorde att det inte endast
blev en friga om motorinstéllning utan
ocksd om flygieknik. Kjellbergs nollor
i prislistan foranleddes salunda av att
hans séatt att halla handtaget i pylon
icke var godiagbar. Hagbergs resultat
idr dock inofficiellt svenskt rekord for
Speed med onitrerat brénsle. 1 andra
Stuntomgéngen bibeholls ledningen i
oféréandrat skick. Bjﬁr’nwall noterade
880 poiéng, vilket Ar den bédsta poing-
siffra, som notersts av en svensk pé
xpénga 4r i en internationell tdvling.
Oster lyckades inte lika vdl och ham-
nade pa det sittet 11 poing under grén-
sen till tredje omgéngen.

Bjornwalls motorinstillning blev
for riklig i AMA-omgangen men han
lyckades &ndd hilla fyra man av finalis-
terna under sig. Sirotkine ledde ju tédv-
lingen men gjorde icke mandverna en-
ligt programmet och dom dirmed péd
femte plats. Bast i AMA-programmet
var Kondratenko, Sovjetunionen, med
992 poing, dirndst Juhani Kari, Fin-’
land, med 965 podng. Grondal sdkrade
dock segern med 944 poéng i sista om~
gédngen och Karl blev sensationstvaa,
endast sexton 4r gammal! Manhade nog
véantat sig béttre flygningar av amerika-
narna men har dndd en kidnsla av att
jurysammanséitiningen ytterligare sidnk-
te deras flygpoéng.

Team-~Racing blev i vissa avse-
enden en fash-liknande tillstdllning.
Funktiondrernas forbud mot varmkér-
ning kom att spoliera resultaten i man-
ga fall, Efter forsta omgdngen ledde
dock ungraren Katona med 4:40 fore
Kjell Rosenlund 4. 44, Rosenlund lycka-
des dock icke forbattra sig 1 andra om-
gangen och blev pa det sittet slagen av
dven tvd ryssar varfér han icke kom
med i finalen,

Sjalva finalen blev en demonstra-
tion pd hur Team Racing inte skall fly-




gas vad det géller pilotarbetet. Sirot-
kins mekaniker, Skorskij, visade dock
prov pa en enastdende snabbhet. Ena
mellanlandningen tog endast fyra sek !
De 6vriga svenska insatserna i
TR var inte sdrskilf lysande, Rolf
Berglund fick 5,16 i sitt forsta heat
men kunde inte fullfélja det andra.
Goran Alseby anvidnde ETA 15 och blev
darfér lidande av varmkOrnings{drbu-
det. I kombination med délig teknik och
bristande rutin gav detta diliga tider.
Utom FAl-klasserna ingick enligt
det ursprungliga programmet tre fyll-
nadsklasser, som gav intryck av att
bdst passa ryssarna sjélva nédmligen
jet, skala och Combat, Fér att fa delta
fordrades att man skulle vara anméld

sven till nigon av FAl-grenarna. Det-

ta krav negligerades dock av ryssarna
sjilval N&r sedan Sirotkin icke vann
Stuntklassen arrangerades i all hast en
skonhetstiavling f6r stuntmodeller, vil-
ken han alltsé vann, Reaflygarnas fram-
fart var rent livafarlig. Svenska tédltet
stod tvihundra meter frin flygcirkeln
med fick lika vil pdhilsning av en rea-
modell som kom in ritt genom téltdu-
ken.Segern i skalakiassen gick ryssar
nas nisa forbi genom en genialisk fint
frén en polack med Bristol Britiannia
312,

Alla forsék frdn olika nationers
sida att i god tid f& del av combatreg-
lerna var resultatlosa. Dessa stod kla-
ra f6r alla férst femton minuter fore
combatens pabérjande, Dessfdrinnan
hade det dock ryktesvigen kommit uf
att motorkapaciteten fick vara max 10
ce i stillet for 2,5 cc. Detta faktum var
endast kint for ryssarna sjilva med
pafoljd att endast tjecker, belgier och
svenskar stéllde wupp mof ryssarnas
35-or, Redan i forsta omggngen slogs
Tennstedt och Alseby ut. Aterstod dd
att hoppas p& Oster. Han kom ocksd
inda fram till semifinalen dér han for-
lorade men vann sedan striden om tred-
je plats mot en ryss. Tévlingens ende
belgare métte Sirotkin i finalen. Detita
kostade Fyssen tva stora vilbyggda mo-
deller. I bytet frin den ena till den and-
ra modellen fiyttade han dock aldrig
Sver serpentinen, vilket borde ha fr-
anlett diskvalifikation, Sirotkin wvann
helt ¢fértjant. Skulle ha varit Haenebal-
ke, Belgien, Drazek, Tjeckoslovakien
eller Oster, Sverige,

Sjatte dagens afton holls bankett.
Det blev en lysande (inte minst p.g.a.

TV- str@lkastarna) demonstration pa
vad arrangdrerna 6nskade &stadkorama,
nimligen rysk seger och dominans i
2llt, Endast de ryska segrarna filma-
des. I radioreferaten ndmndes rea,
combat och skénhetstévlingens resulfat
fére Stunt och Speed men efter Team-
Racing.

" Facit: Intressant, spdnnande och
g8 ritivis speedtiviing man rimligen
kan begdra, Amerikanarna bortdémda
i Stunt, De blev nog ocksié mest lidan-
de av publikens "'nirsynthet”, En TR-
tivling som man vill glémma snarast,

Mot detta kan stdllas vil genom-
arbetade arrangemang utanfor tdvlings-
platsen t,ex., busstransporter, vilord-
nade mat- och logiférhillanden men
ocksd efterhingsna politruker och stén-
diga missforstind p.g.a. sprakforbist-
ringen.

Speed (44 delt.) km [tim
1. Krizema Ungern 218
2. Ricceil Italien 214
3. Toth Ungern 211
15, K, Jaaskelainen  Finland 187
22, Hagberg Sverige 187
23. Bjork Sverige 181
24, J. Jaaskelainen Finland 177
Sverige 13:e 1 lag
Stunt (45 delt. ) poéng
1. Grondal Belgien 1927
2. Kari Finland 1888
3. Kondratenko Soviet 1887
18, Bjornwall Sverige 1711
20. Olof Sundell Finland 1704
23. Guy Sundell Finland 842
26. QOster Sverige 806
37, Tennstedt Sverige 549
Sverige 9:a i lag
Team Racing (40 delt.) Eﬁﬁ%@
1. Sirotkin/Skorskij Sovjet 4,38
2. Jelman/Radtjenko Sovjet 4,41
3. Lorgai/Katona Ungern 4,40
4, Rosenlund/Bjork Sverige 4, 44
7. Sundell/Sundell Finland 4,55
15. Berglund/Kjellberg, Sverige 5.16
21, Alseby/Bjdérnwall Sverige 5,35

Saukkonen/Saukkonen, Finland 7,086
Sverige 3:a i lag
Combat (10 delt, )

31.

1. Sirotkin Sovjet
2. Haenebalke Belgien
3. Oster Sverige
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Vingyta: 26, 83 dm
Stabbyta: 8,93 dm
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Av Gunnar Hofmann

"BRIO i Oshy har delgivit oss data och prestanda for nya OS Max .49 R/C.
Motorn som &r nadgot annorlunda uppbyggd dn 6vriga OS-motorer har ett nytt av-
gasportsystem som verkar att fungera vil, Det bestdr av ett gpjall med en verti-
kal axel mitt i avgaskanalen som styres frén trotteln av sedvanlig OS-typ.

Specifikation: Encylindrig, luftkyld, tvatakt rued glddstiftstdndning. Rote-
rande insug i vevaxeln. Kam pa kolven och vénsterforskjutet glédstift. Kopplad
trottel och avgasventil. Cylinderdiam., 22, 8 mm. Slaglingd 20,0 mm, Slagvolym
8,158 cm3, Slaglingd/diam. 0, 885:1., Kompressionsférhdllande 9,5:1, Vikt cia
310 gram.

Den motor som vi provat hade ett mycket bra utférande, &ven inuti, var
lattstartad och hade betydligt stérre effekt &n t.ex. K&B ,48, En 4kg tung Astro-
Hog drogs runt i mandvrerna pa ett strilande sitt,

Vevaxeln &r lagrad i ett kullager lingst bak och bronsbussning framfér det-
ta. Motorn ger pé onitrerat brinsle c:a 0, 65 hkr vid 11200 varv per min., tom-
gingsinstillningen kan utan risk for stopp vid pédrag justeras till 2200 v.p.m.
Vid 7000 v.p.m. &r effekten hela 0,5 hkr vilket betyder att vilken stor 10 kanals-
modell som helst hédr har kraft mer &n nog. Priset annonseras till 113:~ inkl., oms.

BERTIL BECKMAN & CO AB har sdnt data pa en ny nultiservo Climax Ser-
vomite. Servot som #r betydligt mindre 3n t, ex, Duramite-Transmite, finns {or
b8de reld-och reldlésa installationer. Det dr uppbyggt pa en gjuten nylonstomme,
med en plitkdpa dver mekanismen, Denna &r utférd med kugghjul i ett steg och
ledskruv till manéversiingen. P& denna sitter slipkontakten som gar mot en
tryckt platta. Servot kan anvéndas bade fér sjilvneutralisering och trim,

Specifikation (Reldtyp) Motor: Microperm Specialy Storlek: 27x48, 2x31, 5
inklusive fistdéron men utan kugghjul och manéverstdng. Vikt: 37 g (41 g med
kablar). Rorelse, linjdr: 15,9 mm, "Transittime': 0,75 sek (4,5 V). Spénning:
7,2 - 9,6 V med mittuttag. Stromdatgdng: 250-450 mA. Sjdlvcentrering: Mindre
dn 3%. Max, mantverkraft: 3V - 650 g. 4,5V ~ 1080 g.

HOBBYTJANST, Stockholm, skickade 6ver en ENYA .45 R/C fér piseende.
Motorn sag ut att vara ett gott arbete vid ett ytligt betrakiande. N&r den togs isdr
visade sig maskinarbetet som sédant verka bra, men det satt grader pa flera
atillen inne i vevhuset, Vi hade inte tillfille att provkéra motorn men hade till-
falle att studera den pd VT i radio. Den verkade normalt littstartad, svarade
bra pd gaspldrag (endast irotiel, ingen avgasreglering) men gick daligt och hade
tendenser att stanna i inverterat ldge. Hiftills kénda data: Encylindrig, luftkyld,
tvitakt med glodstifttindning, Roterande insug i vevaxeln. Kam pa kolven., En-
dast trottel i insuget. Slagvolym: 7,83 cm3, Vikt c:a 280 g, Pris 99:-- inkl, oms.

ENYA .45 R/C
bild pd sidan 48

Climax Servomite
186r reld~ och reldlésa mottagare OS .49 R/C

B O VW N N S L N Y R e T Al el e R e i Tl

RADIO CONTROL BIG FOUR heter en ny bok fran Model Aeronautical Press Litd.
Den behandlar de fyra byggsatsmodellerna Mercury Galahad, Frog dJackdaw,
Keil Kraft Super 60 och Veron Viscount, En verkiigt bra bok som alla radio-
styrningsintresserade bor skaffa sig. Kan erhéllas frdn B, Beckman & Co AB,
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“Iilla” INorbergstraff en

Mfk Ornens i Norberg drligen &terkommande hésttdvling i "ett- klasserna
brukar gd pa fidlten vid Grytnis kyrka. P& grund.av den daliga sommaren har
emellertid skérden blivit f8rsenad och filten kunde ej anvdndas., I all hast fick
darfér ett nytt tivlingsfilt uppletas och vid Domarbo, ca 15 km. frdn Krylbo kun-
de tévlingen gd av stapeln, Det bldste en ganska hdrd vind pd tévlingsdagen och
faltet var ganska litet varfor tavlingsledningen besldt sétta ned maxflygtiden till
120 sek. efter samrad med tidvlingsdeltagarna. Detta visade sig synnerligen vil-
betdnkt d& t.o.m. flygningar pa kortare tid kunde sluta i skogen som omgav filtet.

Fran bérjan féranledde det stora deltagarantalet, ett-50-tal A:l-or, 15-tal
C:l-or och 20 talet D:1-or, en uppdelning i junior- resp. seniorklass, Det hirda
viadret och den mycket turbulenta luften vid startplatsen gjorde dock att antalet
startande som kunde genomféra drastiskt reducerades, speciellt i de tvA motor-
klasserna C:1 och D:l, varfdér resultatlistan och prissamlingen slogs ihop fér
dessa klasser.

Seniorernas segelklass sig kanske en ovintad segrare i Knut Ekrot men
efter honom f6ljde idel kinda namn frin stora segelklassen och uppdelningen av
A:l i senior-och juniorklass visade sig synnerligen befogad. I juniorklassen seg-
rade en av Uppsalas manga duktiga A:1- -flygare. Han hade emellertid en hardare
strid dn tiderna utvisar av Solnasg Claes Engsner. Denne hade dock oturen att
tappa modellen frin linan och erhdlla retfulla 20,0 sek. Retfulla darfér att 19,9
sek, hade betytt omstart och ytterligare en chans. Seniorklassens modeller var
huvudsakligen egenkonstruktioner medan juniorklassen uppvisade en provkarta
pa ritnings~och byggsatsmodeller med ""Gladan'' som dominerande inslag i bilden.

C:1 (G-1), som férespaddes en tidig dod i fackpressens insdndarspalter
tycks istdllet véxa och dra till sig en hel del nya namn, Bristen p& anvindbara
byggsatser hindrar dock utbredningen i vidare kretsar. Att gammal dnda &r 4ldst
visade virdklubbens Yngve Domstedt som vann klassen trots att hans bédsta mo-
dell férsvann i forsta perioden. Pa platsen tétt efter kom en nykomling i klassen,
Lennarth Larsson, vilken tydligen &r mera kidnd som D-flygare att ddma av de
glada tillropen vid prisutdelningen, C:l-modellerna ar ofta egenkonstruktioner
men Lennarth Larsson flég en ndgot modifierad "Jumbo' som &r konstruerad av
Nils Buss, I experimentsyfte flogs modellen med 30 grams gummimotor vilket
blir regel fr.o.m. nista ar.

D:1 blev en dubbelseger fér ""Clear Misg” flugen av konstruktéren Lennarth
Larsson och svenske juniorméstaren i D:Z, LLE!,I"D Wassén, Uppsala, Vinnande
modellen var utrustad med Tee Dee .049 och tvian med Eio].i.anc! Hornet , 049 11,
Striden stod helt mellan dessa bida sedan Jan Zetterdahls modell med tavllngens
bésta stig fastnat i toppen av en hdég tall i férsta pericden. Modellen kunde inte
bérgas fOrrén tdvlingen var slut. Det &r en h@ndelse som mer 4n vil belyser re-
servmodellens betydelse for att kunna genomfora en tivling med gott resultat.

Prisutdelningen forréttades av tévlingsledaren Groning, vilken dock holl
val hart pa periodtideina i det rddande vddret och med den knapphet pa tidtagare
som var f6r handen. bckreterntet skottes Breddmligt och resultaten kunde léatt
avldsas under tivlingens ging. Avslutningsvis tackade Groning de deltagande for
en vil genomford tévling under delvis ogynnsamma forhallanden. Nils-Erik Hol-
lander tackade tavlmgslednmgen fér dess uppoffrande insatser och "den perfekt
genomforda tavlmgen varefter de tdvlande forenades i ett fyrfaldigt leve for
modellflygklubben "Ornen'" i Norberg. :

Klass A:l (S-1) sen. 15 delt. Klass A:1 (S-1) jun. 20 delt,
1. Kurt Ekrot Enkoping 369 1. Hans Westergren Uppsala 339
2. Hans QOlsson Ornen 304 2, Claes Engsner Solna. 265
3. Leif Aberg Uppsala 288 3. Jan-Erik Sparr Ornen 207
Klass C:1 (G-1) 7 delt. Klags D:1 (F-1) 12 delt.
1. Yngve Démstedt Ornen - 371 1. Lennarth Larsson Solna 532
2. Lennarth Larsson Solna 335 2. Hans Wassén Uppsala 401
3. Lars Persson Ornen 288 3. Ambjorn Ldow Enkoping 236

Lagtivling: 1. Uppsala Fk 809 sek. 2. Solna MSK 703 sek.




pd F 18 Tullinge den 30/9 1962

Tivlingen gick i 8r 1 ett strélande héstvdder som dock visade sig vara
ganska svarfluget fér motorflygarna medan Svriga klasser gjorde mycket fina
resultat, Den hardaste striden utkdmpades i A:2 (S~int) mellan landslagsménnen
Gunnar Kalén och Bo Modéer. Den senare tappade nagra sekunder for mycket i
sista starten och blev slagen med 1 sek, Papekas bor att i det fina vidret full-
foljde 27 man av 28 anmélda i A:2 och endast 2 starter missades.

I Wakefieldklassen, {:2 var det en hard strid mellan virdklubbens broder-
na Qvarnstrém, som Ake avgjorde till sin férdel genom att flyga tdvlingens enda
fulla tid.

Motorklassen var en mycket spiannande och oviss tévling in i det sista och
vinnaren avgjordes inte férrin samtliga startat i femte perioden, Kjell Thurell
ledde efter 4:e perioden men fick fér ling motortid i fdrsta startférsoket. Vid
omstarien stallade hans modell ner cch han fick ndja sig med iredje plats medan
hans klubbkamrat Hakan Gallon kunde vinna sin f6rsta inteckning i Bertil Beck-
mans vandringspris. 5

1 A:l fullféljde 19 startande och endast tre starter missades. Hans Ahl-
strém, som i vanliga fall flyger D:2 (F:int) féredrog de tystare segelmodellerna
den hidr gdngen och satsade tydligen rétt som hans fina seger visar, Basta in-
satsen i smaklasserna gjordes emellertid av Ake Qvarnstréoms son Lars-Ake,
som endast forlorade 4 sekunder i klass C:l (G-1) och vann tédvlingens mest
Gverldgsna seger,

D:1 (F-1) blev 8nyo en seger for Lennarth Larsson och hans ' Clear Miss 2"
som emellertid missade full tid genom att termikbromsen léste ut {or tidigt i
forsta perioden,

Hans Schmitterlév skotte som vanligt arbetet som tdvlingsledare med glans
trots att bristen pd tidtagare var svar 1 tdvlingens bdrjan d& han gjilv fick rycka

in. Lon.
Klass A:l (5:1) 18 delt, Klags A:2 (S:ini) 28 delt.
o
1. Hans Ahlstrém Borlinge 416 1, Gunnar Kalén Gamen 876
2. Jan Johansson Krylbo 384 2. Bo Modéer Vingarna 875
3. Gosta Nileson Ostersund 376 3, Seved Ldvgren - Uppsala 739
4, Iwan Orjebo Betlehems. 354 4, H, Broberg Borlinge 728
5. Arne Berglin Ostersund 301 5. S-A Sjdgren Ornen 726
6, Bbrje Svensson Solna 287 6. Svante Jansson Kbping 718
7. Goran Svensson Solna 267 7. Bror Eimar Nimbus 6880
8. Peter Wannglrd Nimbus 255 8, Gésta Nilsson Ostersund * 677
9, N-E Hollander Uppsala 223 8, L.G. Larsson Uppsala 662
10, Anders Dickfors Avesta 222 10, Bengt Eliasson Nv,Skdne 647
. o ; 11, H, Abhlstrom Borldnge 629
, JH8se 2 (Gunt) 13 delt, l2. Anders Dickfors  Krylboo 612
1., Ake Qvarnstrom- Vingarna 900 13, Ingvar Sares Borldnge . 597
2. Egron Qvarnstrém Vingarna 873 14, Peter Wanngérd Nimbus 594
3. Hugo Pettersson Gamen 867 15. Yngve Dickfors Krylbo 592
4. Rune-Johansson Gamen 818
5. Bror Eimar Nimbus 803 ?M (el Sdelt.
8. Orjan Gahm Vingarna 751 1, Li-A Qvarnstrom Vingarna 536
7. Thomas Johanson AKM 731 2. Rune Johansson Gamen 325
8. Peter Wanngard  Nimbus 566
9. P-O Mobery Solna 492 Xlhess TL2 (Bar) L e,
10, Olle Lundborg Uppsala 470 1, Hakan Gallon Krylbo 747
; A i 2. Bo Wall Uppsala 678
Blans Luk (#:l) © aelk. 3. Kjell Thurell Krylbo 674
1, Lennarth Larsson Solna - 513 4. Per Eklund Solna 636
2. Mats Ljungberg Vingarna 360 5, Arvid Karlsson LEN 629
3. Egron Qvarnstrém Vingarna 214 6, Lennarth Larsson Solna 575
4, Guy Perdhe Vingarna 178 7. Godsta Nilsson Ostersund 524
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Styrbjorn E:son Llindberg berditar om

Hango Flygklubl

Hangt ligger som av kartan synes
ytterst pa en udde i sydligaste Finland.
Befolkning just &éver 8000. Industri,
fiske, turism och handel utgdr stadens
viktigaste niringar. En endast ndgra
maénader gammal farjférbindelse fore-
nar Hangd med Gotland och Travemtn-
de och kontinenten.Orten ir egentligen
en ganska déd liten hdla med undantag
f6r semester och badsésongen pd som-
maren da regattaveckan, tennisveckan,
bridgeveckan osv, med tillhérande ba-
ler och fester sitter spritt pa stad och
tillvaro, Befolning sommartid: Over
10000, varav en stor procent &r svens-
kar med S-mirkta bilar. Sprikférhdl-
landen: c:a 2/3 svensk och 1/3 finsk-
sprakiga infodingar. Ja detta var nagot
av Hango i ett ndtskal,

Hangé Flygklubb bildades 1945 pd
viren fér att befridmja och stimulera
intresset for flyg och flygning i alla
dess former hos stadens mer eller
mindre flygiska individer i alla aldrar.
Till en bdrjan var det endast modell-
flyg pA programmel men 1948 fick vi
ett halvfirdigt glidflygplan som 1853
blev fardigt efter 7 sorger och 8 bedrd -
velser, Skolning bérjade och effektivi-~
serades méangdubbelt vintern 1960 ge-
nom att vi skaffade oss ett tvisitsigt
tyskt segelflygplan. Sektionsindelning
har vi inte (segel- resp. modellflygsek-
tion) utan de flesta modellilygarna ar
segelflygare med och vice versa, Re-
sultatmissigt har ingendera grenen bli-
vit lidande pa den andres bekosinad,
itminstone inte i ndgon storre grad,

I segellygning var var ordféran-
de Henry Sandin den forsie finléndare
som klarade 300 km triangelbana och
&r 1961 tog han tva finldndska rekord
i hojdflygning.

I modellflyg har vi vid olika NM
genom tiderna erdvrat ett masterskap,
tv& andra, tre tredje och ett fjdrde plats.
Hirtill kommer tre finldndska master-
skap, tva individuella och ett i lag (lin-
kontroll 1961). Hirtill kommer givet-
vis framgdngar sdvél som bakslag vid
stora och smé tdvlingar under arens
lopp. Den kanske stérsta och mest syn-
liga insatsen i vart modellflyg hidr 1

Hangé har bréderna Olof och Guy Sgn—
dell sttt for. Tack vare sina framgan-
gar i linkontroll under 4~5 ars tid har
de f3tt representera Finland sdval i
VM 1960 (endast Olof) och 1962 som i
NM 1961 och 1962 och da bade i stunt
och team-racing.

Som synes kor vi frémst linkon-
troll; stunt, team-racing, speed och
skala i nimnd ordning men ocks& av-
arten combat, HFK var en av de {orsta
klubbarna som tog upp linkontroll i
Finland och det skedde redan 1950. Att
linkontroll har s gott fotfdste i Hangd
beror till stor del p& de geografiska
betingelserna. Hangd-udd &r omgiven
av vatten pa tre sidor och har en stérs-
ta bredd p& mindre &n 5 km, och &r
dessutom skogsbevuksen. Att friflyga
sommartid &r for riskabelt t.o.m, om
man har tillgdng till bét. ..

Vintertid 4r friflygningen nastan
allenaridande di vi har tillgéng till
Nordens kanske stérsta flyg- (is-) falt.
Norr om udden ligger den s.k. ''Vistra
Fjirden' om c:a 1 gnger 1,5 mil och
sdder om udden ligger Finska viken
mot éster och Ostersjén i sydlig rikt-
ning, A:l, A:2 och D:2 tilldrar sig vért
storsta intresse vintertid, Gummimo-
torklasserna har aldrig slagit igenom i
var klubb, och gummisnoddar tilldts pd
ndder endast i’ R/C-kérror,

I radiokontroll &r HFK om inte
féregingare och banbrytare si dock
nist intill och kanske landets mest in-
tresserade klubb, Redan 1853 bdrjade
vi med gemensamma krafter bygga en
R/C-knarr som klubbprojekt, men forst
1959 kom vi igdng med radio pd allvar
och i detta nu finns det drygt ett tiotal
kdrror i flygskick och lika ménga i oli-
ka byggskeden, Hittills har det endast
varit friga om enkanals eller réttare
"rudder-only' modeller, men fast in-
tresse for multi finns ser det ut som
om denna klass kommer att fa det
mycket svirt att s18 igenom dd vi helt
saknar mdjligheter till markstarter.

Tavlingsverksamhet (friflygning)
har ocksi legat oss varmt om hjértat.
Sedan slutet av 1940-talet har vi haft

forts. pd sid. 33




Svén-Olov Lindén behandlar

KSAK inledde det nya dret med en
modellflygledarkurs i Stockholm, Kurs-
ledare var Tyko Stark och Lennart
Sundstréom. KSAK bekostade helt de 13
deltagarnas uppehidlle. '"Wingstrom"
efterlyste bade i tal och skrift ekono-
miskt stdd 4t modellflyget, man har
borjat i fel dnda, ansdg han, Forst fick
motorflyget stéd, sedan segelflyget,
men inget har gjorts at modellflyget
och det &r ju med modellflyg, som in-~
tresset grundlidgges.

Som svar pa de upprepade kraven
p& ekonomiskt stéd, kom kommunika-
tionsministerns uttalande i borjan av
8ret som en kalldusch - "Inga militdra
skil foreligga for att ge privatilyget
statsanslag.' 1949 ars forsvarsutred-
ning hade emellertid en annan syn pa
tingen och ansdg, att just modell- och
segelflyg skapar intresse for flyget,
Flygintresset borde stodjas dé det ska-
par underlag for flygvapnets rekryte-
ring.

Modellflyget fick allt stérre bredd.
Atskilliga klubbar startades under det-
ta &r, bland dessa bor framst Gamen i
Norrkodping ndmnas, [toppen fanns vid
irets ingdng 37 guldflygare forutom 13
"gamla elitflygare'. = .

VT 1942 méste uppskjutas p.g.a.
den starka kylan, men den 22 februari
kunde 90 deltagare med 130 modeller
drabba samman p& Ulvsundasjons is.
Tavlingsklasserna var uppdelade 1 All-
min- och elitklass, men resultaten vi-
sade att uppdelningen ej lingre var ndd-
vindig. Vingarna segrade i tre klasser,
medan LEN férutom tre klassegrar
sven vann det nyinstiftade lagpriset,

KSAK och '"Flygning'' utlyste en
pristivling om bdsta nybdrjarmodell.
Boérje Starks konstruktion segrade. Det
var en liten S:1-modell med 45 cm spv.
En sorts motsvarighet till'""Tummeliten"
med vingen helt av lindtrd, KSAK-1 blev
dess benimning. Sigurd Isacson erholl
2:a pris for sin konstruktion, som se-
nare kom ut i byggsats hos Wentzels
under namnet "Pantern''. Som enhets-
modell nr 2 valdes en S-etta konstrue-
rad inom Vingarna och till modell nr 3
en hogviardig S:1-konstruktion av Sven

har

Witt, LEN. Modellerna forsaldes av
Firma H, Vilén, Stockholm.

Ing. Bertil Florman tog till orda
i "Flygning" under rubriken "Ar vara
modellflygtavlingar felorganiserade ?"
Han efterlyste en faststédlld startord-
ning, s8 att speakern kunde ge publiken
de ratta informationerna. Det récker
inte med att 18ta folk se modellplan
segla omkring i ett virrvarr. Borje
Stark besvarade hans artikel med ett
avvisande till start p& kommando och
torklarade dven att inga eller fa klub-
bar har vare sig ekonomiska eller per-
sonella resurser till en fulldndad tav-
lingsorganisation, Ing. Dérantz gav
tivlingsarrangdrer en lang och detalje-
rad beskrivning om hur modellilygtdv-
lingar bor organiseras. (i ans utférliga
instruktioner till alla funktionérer re-
kommenderas till studium !)

SM 1942 holls vid Visby den 18
ti11 19 juli. Té&vlingarna blev lyckade
bade ur organisations- och resultatsyn-
punkt, 150 modeller hade anmalts, bland
dem &tta bensinmotormodeller. Motor-
tiden for dessa begrinsades till 20 sek.
Varje sekunds 6verdrag i motortid be-
straffades med 10 sek avdrag pa den
totala flygtiden. Av de fyra som fick
upp sina modeller i luften saknade Ake
Pettersson, Visby timer och fick dar-
for motortider pa upp till 55 sek! Arne
Smith frén Géteborg fick till slut igang
sin motor och gjorde en rad uppvisnin-
gar i konstflygning, vilka regulterade i
seger. Dagens man var annars Sven
Hjelmerus, LEN som vann samtliga tre
klasser han stédllde upp i.

Resultat:

M1: A, Blomgren, Vingarna 2.54
M2: S. Hjelmerus, LEN 2.12
" M3: O, Lindh, Vingarna 1.59
E: A, Smith, Goteborg 0.34
Si: L., Segerfelt, Vingarna 2.59
S2: S, Hjelmerus, LEN 3.03
S$3: 8. Hjelmerus, LEN 3.09

Liag: Vingarna

Samtidigt med SM deliog ett
svenskt landslag i Jamijérvi i Finland.
Deltagare var K.E.Landegren, Vaster-
8s, Sverker Blom, Vingarna, Helge
Wannberg, O-vik och Sigurd Isacson,
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LEN, De svenske hade god framgang,
Landegren vann klass A (S:1) hogstart
och satte nytt svenskt rekord i klass
FAI (S:3) pa 40.45,5 med sin skalamo-
dell Kranich, Sigurd Isacson vann fyra
gummimotorklasser, men besegrades
(naturligtvis) av E11lila i Wakefieldklas-

FIB:s rikstdvling &terkom efter
uppehallet, P.g.a. materialbrist tiv-
lades ej med G-modeller utan med S:1-
or. Deltagarna indelades i Silverflyga-
re och Nybérjare. Arne Blomgren,
som segrat 1 stockholmsuttagningen,
vann silverklassen fére Gérgn Lindholm
Orebro och Robert Léwen-Aberg, Vin-
garna, I nybdrjarklassen vann Anders
Lindblom fran Steninge,

Tavllngar av mlndre omfattmng
ordnades pa ett flertal pldtser i landet.
I samband med en tdvling pa Bulltofta
bildades Skanes Modellflygférbund, ni-
got, som Aeroklubben i Skine ej ville

godkédnna, d& man farn Aeroklubbens
hall menade att all flygverksamhet i
ldnet borde ledas av ett organ. Skane
var landets "modellflygtitaste" land-
skap och tva av de frémsta flygarnavid
denna tid var Ove Olsson och Malte
Mirtensson badda frén Eslov. I KSAK:s
mérkestagningstdvling segrade ocksd
en skaneklubb, Bjuvs Mfk fére AKG-
Goteborg, I°C Jealand syntes allt oftare
namnet Robem Léwen-Aberg i prislis-
torna och vid arets Aves Latav]nmg seg-
rade han i bade M 1 och S:1. Ake Rog-—
gentin och Ake "Postis' Larsson fran
Vingarna belade under hosten nagra
foérstaplatser.

Modellflyget genomgick under
dren 1941-42 en renissans. Fore den-
na tid hade man mest intresserat sig
for tdvlingar, pa 40-talet kom modell-
flygledarna allt mer att inse modellfly-
gets sociala betydelse som en ungdoms-
rérelse,

RADIOSTYRNINGS-VM har héllits i England. Ett svenskt 1ag del tog med en viss

framgang. Trots anstringningar har vi inte lyckats erh8lla ndgon rapport fran
svenskarna. Vi hoppas dock kunna aterkomma med kommentarer och ritningar.




WENTZEL-POKALEN pid Ope flygfdlt den 9/9

Den nionde Wentzelpokqlen i Ostersund gynnades av soligt vider och en inte
alltfér besviarande blast. Tédvlingen, som omfatta* enbart "sméaklasserna'', hade
samlat ett 35-tal deltagare, de flesta i 5:1, Sverker Pira, Strémsund, tog sin
tredje inteckning i poka len i F:1 och erfjvrade den f6r alitid, Lennart Flodstrém
Sundsbruk, flog G:1 néstan lika bra som han flyger wakefield och tog sin forsta

inteckning i G:1-pokalen, vilken nu har fem olika namn sedan 1958. Iwan Orjebo,

Stockholm (tidigare Strémsund), var helt suverdn i S:1, Han fl16g bort tva kédrror
och kunde gora bara fyra starter, men tiden rickte tzll seger foére sdkre Arne
Berglin, S:1 -klassens stora nverrﬁ%]mmg var blott 8- arlge Hékan Nilsson, som
blev fyra fore s8 rutinerade herrar som Lewin, Nissén och K. A, Erlksscn.

Resultat: G.N
Klass S:1 (23 delt.) Klass G:1 (7 delt.)
1. Iwan Orijebo Stockholm . 560 1, Lennart Flodstrém ©Skvadern 668
2. Arne Berglin Ostersund 518 2. Rolf Sundin Skvadern 558
3. Anders Norén L_?}stersund 473 3, Berndt Andersson  Stromsund 349
4, Hakan Nilsson Ostersund 408 4. Sten Uno Féarnldf Stromsund 228
5, Stig Lewin Ostersund 395 i ;
6. Ulf Norstrém Strémsund 391 EHlaps Bl (i uelt.)
7. Nisse Niassén Ostersund 355 . 1, Sverker Pira Stromsund 617
8. K.A. Ericsson Léngsele 345 2., Sven Erik Pira Stromsund 522
9. Tommy Ericsson Langsele 324 3. Ernst Persson Stromsund 54

Du, liiste vl motoriesien i forra numret? AMAAAAAAAAAA

Enhgt "Model Airplane News"
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Den finns endast hos auktoriserade Thimble-Drome-aterforsiljare.

Thimbie-Drome tillbehdr

Utprovade Thimble-Drome specialtilibe-

hiir fullbordar nijet att dge en palitlig

kyalitetsmotor,

@ (low Fuel standardbrinsle for alla -
glédstiftsmotorer.

€ Racing Fuel, racerbriinsie !6r hog-
virdiga glddstittsmoterer.
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GRAUPNER
Hobbymaterial

sdljes av

EDLUND S, Trollh#ttan

Postadress: Box 4022

Telefon: 14909

Postgiro: 540720

"AffEr: Kungsgatan 48
Modellflygklubbar kan erhflla rabatt.

PIPER PA 22 TRI-PACE
Kvaelitetsbyggsets for R/C och motorer 385 1.565.
Spﬁimvidd 1110 mm T—'ﬁn\gd 1?85 w KT- 48:—

Art. Nre. 4607 Byggsatsen innehaller utforlig rit-
ning och arbetsbeskrivning,tryckta och utstansade
delarsbockad pianotrad,hjul,papper,lim,dekaleroch
smadelar.

TATFUN-HURRIKAN
Hogvarvig,ldttstartad diesel for friflyg,linstyr-
ning och R/C. Volym 1,48cc Kr 58,75

Art. Nr. 1422. Motorn har dubbla kullager,membran-

forgasare och 360° svingbart f3rgasarfiste.Pakinda

delar ¥r tillverksde av duraluminium,kromnickelstal
och perlitiskt gjutgeds.

Prospekt Nyheter 1962 och Prislista Sver tillbehdb: 0,45 kr 1 frimérken.
GRAUPNER:s Stora Kstalog 16 FS med riktprislista Kr 3:- plus frakt.

nﬂmmmm:s:nwsmmmmnmmmmmmwmﬂuﬁmwmmmmmmummmmmmuhmmmm

Styrka, precision, palitlighet —
och lagt pris 8r orsakerna till
de amerikansks be Coy-moto-
rernas  virldsomfattande  fram-
ghngar. Priva dem sjdlv!

Me Coy 7607 Tavlingsmator. Cylindervolym 9.9 cc.
Mc Coy 70497 Sportmotor. Cylindervolym 0.8 cc.
Mc Coy 35" Stuntmotar. Cylindervelym 57 cc.

Me Coy hobbymotorer finns i landeis ledande

hobbyaffirer.

TESTOR PRODUKTER AB

STOCKHOLM . TEL. 010/20 2551




ORIGINAL
TATONE TIMERS

Har ofta plagierats, dock utan framging. Dessa timers har visat

sig vara de mest exakta och tillférlitliga timers, som négonsin er-

bjudits. Urverken ir av higsta kvalitet, krachsikra och testade
under manga tavlingar.

En timer som Ni blir n6jd med!

TICK OFF Brinsleavstingningstimer 21:50 1/2 A TlCK OFF

Briansleavstingningstimer for mindre model-

ler, t.ex. klass F-1. 21 . 50

D-T TlCK OFF Termikbromstimer. 21 . 50

= TANKMONTAGE. Motorbock och tank
FLOOD OFF gjutet i ett stycke, vilket gor att tanken all-
tid ligger sd nira motorn som mdajligt, dess-
23: 50 utom underldttas installeringen avsevirt.
Tanken &r isdrtaghar fér rengéring. Motortyp
skall alltid anges vid bestillning. For 2,5 cc 1 8

Bransleavstingningstimer for motorer med

trycktank.

Briinsleslang av mjukt gummi, hégsta kvali-
tet, 40 odre/dm.
Vi har nu siden i en mycket latt och fin
kvalitet, bista beklidnadsmaterialet till stérre
modeller t.ex. S-Int, F-Int, radiomodeller
o.s.v. Finns i fargerna vitt, gult, orange,
ritt, blatt, turkos, grént och lila.

Format 90 x 90 cm, 6:—

Samma kvalitet och format som ovanstaende

men schackruteménstrat vitt/rott 7:50
AERO'HOBBY l ‘ Box 16163 - STOCKHOLM
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DET AR INGEN TILLFALLIGHET ATT
DEN SOM VILL NA TOPPRESULTAT

VALJER JOHNSON!

Johnsonmotorerna ir kiinda virlden Gver for
sin kvalitet och higa effekt, och fér tivlings-
flygarna, somvet vad kvalitet och tillfsrlitlighet

betyder, finns det i allmiinhet inget annat val.

JOHNSON 29R »RACE»
5-kubikare i toppklass, idealisk fér 97._

teamracing,

JOHNSON 35CS
»COMBAT SPECIAL»
En helt enkelt oslaghar combatmotor! 1 09:_

JOHNSON 355S »STUNT SUPREME>»

Enastdende stuntmotor med stora kraft- 97.
reserver, .

JOHNSON 36 R/C
»Dréommotorny for R/C-flygaren. 1 35:_

HOLLAND HORNET 0.49

Det ér en upplevelse som knappt gir att be-

skriva att hora detta lilla »krutpaket» sjunga

ut pa toppvarv. En av marknadens absolut 42.50
[ ]

vassaste 0,8-kubikare!

HOLLAND HORNET .051 R/C

med forgasare for tva hastigheter, avsedd for
radiokontroll. I &dvrigt i det nirmaste iden- 59-_
tisk med féregdende motor. ¢

Generalagent:

AERO'HOBBY |-+ BOX 16163 - STOCKHOLM 16




DATA pd MOTORER och LAMPLIGA PROPELLRAR

KVALITET

Fér ndgot tiotal dr sedan betrak- T 4
tades japanska artiklar som nd- typ lapertyp em? komp. | hkr varvtal vikt | . ks Ur;ﬂ. 4 nyl.onpmpe‘ura.r
got visserligen billigt men ocksd kbt iz ilyrilastyrs radiostyr,
med en viss stimpel av dilig Enya 06 pladstift littmetall 0,99 0,0 | §-17000 60g Txd Txd bx4,Txd  Tx4
kvalitet dver sig. Enya 06 D diesel Littmetall 0,99 0,12 5-15000 T5g Tx4 Txd Tx4,Txd  Txd
= Enya 09-1I1 pladstilt brons 1,61 0,18 5-16000 95 Bxd Bud Txbh,Bxd4  Bx4

Dett 3 ad falle 5 : ¥ : = & + X
DENSLUAN Aven hog prar g et Enya 15-II glodstiit | brons 2,47 0,30 | 5-16000 | 135g | 9x4  Bx4  Bx4,8x6 9x4

O A 3 Enya 15 D-1I diesel kullager 2,47 0,35 5-16000 | 180g 104 G4 Bxb, Bx8  10x4
verkades i japan, Till en bérjan i e :

5 5] - Enya 19-1V plédstift braons 3,21 0,35 B=16000 135g 10x4 10xd Foed, Ixh 1 0xd
kopierades ju ocksd amerikanska Serbas !
T AT e Enya 29-1I1 B glodstift brons 4,91 0,70 | 9-18000 | 150g [ 1lxd4 9x8,10x6 1lx4
Tvehat resultat ; s Enya 29-III Sp. | glddstift kullager 4,91 0,80 F=19000 | 200g 1lxd 9x8,10x6 1lx4
¥ = Enya 35-I1 gladstift brons 5,85 0,890 8-16000 | 235g 11lx4 9x8,10x6 11lx4
Idag &r emelleriid detta ett helt Enya 45 glodstift brons 7,36 0,90 | 8-16000 | 240g | 12x4 106,11xb 124
dvervunnet stadiurm och det dr Enya 60 gladstift brons 9,94 1,00 | 8-13000 1 400g | l2xb 11xh,12x4 12xb6

dags alt helt officiellt avliva my-
ten om den déliga kvaliteten, I-
stillet har jag sjdlv den uppiatt-
ningen att den raka motsatsen nu
giller, japansk kvalitet och pre-
cigion borjar bl wvilkind i hela

Lagsta varvtal uppgivet utan trottel. Med trottel ligsta varvial mellan 500-1500 v,.r"m heroende pd motortyp,

PRISEK pi RESERVDELAR och TILLBEHOR  Priserna inkluderar 6 % omsdttningsskatt

virlden och i synnerhet dr ENYVA- 06 06 D 09-1§ 15-11 15D-11 | 19-1V 29-IIT | 35-II 45
motorerna tillverkade enligt den p v 5 . g,
principan LikeoE Mr kepiesingse Vevhus Brmm Bi-m 10:50 13:== . 14:50 151~ 18:50 19:50
stadiet f8r ldnge sedan forbipasse= ::e-v]}:us me: tutlagcr 1 38:3
rat, E F A rern: M T evhus me tylmante » )
Fle, ENTA-matorevan Sr oo Vevaxel 8:50 | 8:50 | 9:50 | 1l:=- | 17:50 | 16:50 19:50
ta skruven alllipenom helt japan- v 3 2 55 2:78 3125 4:50 4250 6
ska konstruktioner. Att dock den ‘:\:‘St“ke Zi== e 5 Te =2 i =T
§ H : Cylindererhet 15:50 19:50 10:50 12:75 29150 19:50 27:50
myckei htiga kvaliteten pd ENYA 2 15 1:25 1:25 325 225 3
kunnat bibehdllas trots de ldga pri- ¥OIV?-'\]1§' ;;f}l ;:50 3:25 1:50 15: 6i50 8:50
serna beror helt pd den billiga ar- OppiocE 5 ! : * : o g 4 2
betskraften, : Topplock med hég kompression
- Baklock resp frontlock 4:50 T:75 Fimm 4:50 10:25 131m=
Jap vill som sagt alltsd sdrakilt Baklock med membram 5:50
betona den htiga kvaliteten pd Enya- Membram -:75
motorerna, Den #r mycket ldtt att Membramhdllare -125
fhrvissa sig om. Férst och inte Kompressionsskruv 3i-
minst &r alla typerna konstruerade Lismutter till dito 1:25
funktionellt, utar extra krimskrams, Luftfilter med hillare =175
som t,ex. stromlinjeformade vev= Fropelle rmutter =210 =210 =:10 =10 =110 ~:20 =120
hus eller lackerade toppar m, m. Fropellerbricka =:10 =:75 =200 =290 -:90 1:10¢ 1:2h
sam nistan utan undantag [Brsdm- Medbringare 1:25 1:56 1:50 1:50 1:50 dimm 2:50
rar moterernas egenskaper, genom Insugningsmunstycke =175 =75 =90 1:25 1:25
samre kylning och utvidgningspro- Bakplattefdste
blem wvid uppvdrmning, Spinner 2:50 2:50 2:50
Sbeliiie Fyeas Startf jader
Det dr dock givetvis de yilgjords Forgasaresr 2:25 2:50 2:50 2:50 2:50
innanddmena som frimst {8rijéinar e 5 5 % = 4
il i Firgasarniil 2:25 di=m 41— e 4=~
att beundras, [ stort sett dr det 2 *
% A T ¢ Packningssats =25 -150 =150 =150 =160
tre saker som &r avgbrande fér : _ 0 2
R Skruvsats -:50 =5 1:50 -150 150
en motors prestanda; konstruktion, Trottel 16:50 16:50 16:50 16:50 251mm
materizlval och passningar. Svénghjul f8r bit o Time e TR Bioa
Konstruktionerna talar fér sig sjiil=- Koppling for bitaxel M4 N E - 3:75 3:75 3:75 3175 3:75
va, Studera exempelvis effcktsifi- Kylmantel 19:50
rorna i vidstdende tabell samt lis
dven kommentaren till dem ndgot
v GLODSTIFT

lingre ned. Det mirks omedelbart
att skickliga ingenitirer haft sin
finger med vid kenstruktionen.
Passningarna och materialvaler dr
avgrande v motorns glng och
slitstyrkan, Passningarna dr verk-

Méstan alla vanliga plodstift ghr att anvénda tll ENYA-
gladstiftsmotorer, Det fr limpligt att préva nigra oli=-
ki stift dd mindre skiljaktigheter kan [drekemma, Gi-
vetwis &r ENYA-glodstift speciellt konstrucrade med
tanke pd motorerna,

INKORNING

Fér att [A bdsta effekt, vibrationsiri gdng och lingsta
livsléngd pd er ENYA-motor, dr det viktigt att inkdr-
ningen sker omsorgsfullt,

v

ligen i sdrklass, wvilket il fdrmod- . H R . 2

ligcn beror pd den billiga arbets- Inkérningstiden boir féir de mindre motorerna minst g]l.dgstlgt us: é' ‘j‘_; :{:}: P:f ]]::‘ :jg

kraften sorm mdjliggtr att alla mo- vara | timme och for de storre (5 cm? och Gver) & .s\t}_t e} 3' _l—“ il P‘..:-s kr’ 3:75

torer kan kontrolleras individuellt, minst 1,5 timgme. Del &c vikligt atl motorn under den- 21535“.?‘ “: 4' 1‘: :zit‘ 'D” E"i" l-:r. 5;__

Materialvalet &r synnerligen gott, na tid kiéres med rik blandning s4 den {dr ordentlig E;Zd;:tlt ﬁ;_ 5’ 1'5 vo]ll “'r‘}_ pri; kr: H
b ' ~

vilket fér en lelkman troligen dr

det mest idgonenfallande, Lépgg mér-
ke till att alla lager, dar s& erford-
ras &r utftivda i brons, wvilket [or-
héjer livslingden flerdubbelt, Légg
ocksd marke till att packningar ge-
nom den stora precisionen helt kun=
nat wmdvikas vid cylinder och topp-
lock.

Fabriken l&mnar som bekant 1 drs
garanti mot fahrikationsfel pd alla
moterer, P4 Enya 60 ldmnas dess-
utom 1 &rs garanti mot fdrslitning,
vilket i mitt tycke 4r ndgot ganska
enastiende,

EMYA-motorerna dr idag genom sin
kvalitet och utomordentliga prestan-
da nigra av de mest sdlda i virlden.
Ett flertal typer har testats i bdde
amerikanska, cngelska och tyska fack-
tidskrifter, Det skulle ftira fér lingt
att hir upprepa alla de lovord som
skrivits, men det fértjinar att pa-
pekas att uppgivna effektsiffror i
vidstdende tabell har underlag i verk-
ligheten och till stérsta delen just

dr h&mtade ur testrapporter.

Ett litet klipp ur Aeromodeller vill
jag dock ta med, Det &r elfektkurvan
pd ENYA 15 D-1I, en_av marknadens
absolut bdsta 2,5 cm? dieslar, ide-
alisk till friflykt, linkontroll eller
radiostyTning.

I
T
e

T

ENY A-modellmotorer dr ypperliga
till alla sorters modeller. De kan
med f8rdel anvéndas till linstyr-
ning, stunt, coembat, team och
speed eller till friflykr,

Till sist bara nigra ord om radio-
styrning. ENYA-motorerna trottlar
faktiskt underbart och genom sin i
siirklass wvibrationsfria ging &r de
utomordentlipa just till radiostyrda
flygplan och inte minst till bétar,

Sten-Ake Grahn

ENYA 06 D

Ett litet mérke pd topplocket visar
limplig placering av kompressions=
skruven vid start, Beroende pd brins-
le kan detta lige variera sd att cia
1/3 varv hégre kompression c¢rford-
Tas,

smdrjning. Om motorn visar tendenser atl gd ned i

varyv Hr detta ett tecken pd att den inte &r fullt inkord,

Det tar normalt 2 = 4 timmar innan motorn har ndtt
sin maximala effekt,

DRANSLE

Fiérst och frimst &r det viktigt att inkérningen sker
med hegklassigt bransle, Anvind NITROMITE eller
blanda brénslet sjilv enligt f6ljande recept, Anvi
absolut inte brénslen som istdllet f&6r ricinolja
hdller motorolja, vilket gir litt att kenstatera pd den
bruna fdrgen,

TROTTLAR

ENYA-trottlar foT varvtalsreglering 8r speciellt av-
sedda fOr radivstyrda modeller. Trottlarna &r konstru-
erade enligt senaste ton och ger mycket sidker ping
vid ldga varvtal, Lisa trettlar monteras med latther
pd standardmotererna med endast en skruvmejsel.
Det dr lamplipgt att préva ndgra olika bréanslen och
glédstift, di trottelegenskaperna starkt kan #ndras
med olika kombinationer.

INS UGNINGSMUNSTY CKEN

Enya L5-1I, 15D=-i, 2%-tI1 B och 35-1I har 2-3 olika
sorters munstycken, VE&lj den som bist passar for

I3

Gladstiftsmotorer Dieselmotorer |
i i 37 - 36 % eter
70 - 80 % metanol 37 - 36 % fotogen }

30 -20 % ricinolja

metorns anvindning,
Liten diam,: Metern suger bra, brénsledtging liten,

25 % ricinolje
1 - 3 % amyl nitrat

PROPELLER

Det dr viktigt att ink@rningen sker med vl avbalan-
serad propeller. Anvind TORNADO nylon-propellrar,
Tabellen nedan #ver ink@rningspropellrar visar er
ritt storlek fiir varje motortyp,

FORBEREDELSER

1, S#tt fast motorn med skrov och mutter i en trd-
plattz och monatera traplattan stadigt exempelvis
med tvingar pa en hank

Z, Montera tanken sé narz motore som mbjligt och
i hiijd med [Grgasarrvdret.

3. Kontrollera att inget smuts finns i tanken eller
i slangen,

4. S#et fast propellern sf ant den dr vigrate ndr kol-
ven hérjar sin uppdtghende rdrelse ach har stingt
avgaspartarna.

5, Hontrollera att glédstiftet gléder och ar ovdentlipt
iskruvat,

MOTORN STARTAS

Alla ENYA-motorer startar mycket Litt om de

hanteras pd féljande, ritt sitt,

Sting forgasarnflen och fy1l tanken med brinsle

. Oppna férgasarndlen pd féljande wvis:

Enya 09, 15, 15D, 19 = 1,5=2,5 varv.
Enva 06, 29, 35, 45, 60 - 3-4 varwv,

3. Spruta in ndgra droppar brdnsle bdde i avgaspor-
tarna och i insuget, Choka motorn tills briéinslet
i slangen nart fram till férgasaren,

4. Anslub batteriet L1l glédstiftet om det dr en glod-
stiftsmotor,

5. 514 runt propellern motsels tills den bérjar tinda
och gdr igdng. Ténder inte en glédstiftsmotor, kon-
trollera dterigen att stiftet gléder sami spruta in
ett flertal droppar genom avgasport.::
Pd dieslar Skar man kompressionen on &
na &t fr 1dg eller sprutar &ven d&: in ett
flertal droppar brinsle dirvekt in i [érbrannings-
kammaren.

6, Efter det motorn startat #r det lampligt att min-
ska brénsletilliirseln tills dess motorn ger full
effekt, Oka dérefter tillférseln ungefdr 1 varv =i
att motorn under inkérningen fir en rik brinsle-
tillfsirsel.

7. Batteriet kopplas bort sd snart en gliddstiftsmoetor
startat,

8, Under inkérninpgens férsta halvtimme bir motorn
kéiras 1 enmninuters perioder, under nédsta halv=-
tfimme hiest tvd minuter &t gidngen.

lamplig for stunt, team och R/C.
Stor diam,: Hog effekt, limplig for speed och
friflyke,

OBSERVERA

1, Tag inte isér moetorn i onddan,

2, Garantin utgdr om motorn behandlas pd felaktige
st vilket ofta dr fallet dd nyborjare skall skruva
isdr en motor,

3. Uppstdr garantifel returnera motorn till oss, sd
reparera vi den gratis, Ewventucllt porto betalas
dock av kunden.

VARNING: 58k aldrig skruva isir ENYA 06 D genom
att sticka exempelvis en pianotrdd igenom
avgasportarna, Motorn fdrstdres di ofel-
bart och garantin forfaller,
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ENYA 29-1III B - \ ¥V ENYA 15-II R/C

MARKNADENS FORMAMSTA MODELLMOTORER

TYP cm® PRIS
Standard R /C-version

06 glad 0,99 32: 34:50
06 diesel 0,99 3950 425mm
09-1I gléd 1,61 39 45:50
15-11 glad 2,47 = 58:50
15 D-]II diesel 2,48 B3:50
19TV glad 3,21 £5:50
29=II1 B glsd 4,91 5 T9:50
29-II1 special 4,91
35-1I glad 5,85 H B89:50
45 glad 7,36

Enya 60 glad 9,94

Enya 60 Marine 9,94

Glddstiftsmotorerna levereras med glédstift nr 3,

Samtliga priser inkluderar 6 % oms#ttningsskatt,

ENYA 19-1V

Enya

modellmotorerna med

* Utsokt kvalitet
* Hog effekt
* Lang livsldngd

% 1 drs garanti
* Liga priser

finns hos

GEFNFRALAGENT
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