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DAR TIDEN
STAR STILL...

Norsk Veteranvognklubb gér inte n&got vésen av sig och

dr inte stor — men medlemmarna férfogar 6ver en otroligt
fin samling bilar. Ménga é&r verkliga rariteter som

képtes av stenrika norska redare p& den tiden det begav sig

Ay GUNNAR FRIBERG. Foto: Per Larsson.

Ovanstaende eleganta Opel, byggd 1916, har inte mycket gemensamt med
dagens Rekord och Kapitdn! Nedan en raritet, Bugatti 1923. Motorn har
en dverliggande kamaxel och méter 1,5 liter. En egendomlig detalj dr at
styrsniickan &r inbyggd i hdgra bakre motorféistet — typiskt sle Patrons,

Trumbull &r ett mycket séllsynt mérke
Gven i hemlandet Amerika. Det

hér exemplaret &r byggt 1915 och har
en motor med sidventiler och 4 cylindrar.




an ftrettiotalet deltagare fran Norge, Dan-
mark och Sverige hade hiérsammat kallel-
sen till rallyt, rs forsta etapp slutade i
Fredrikstad. Svefige holl sig vil framme
genom Manfred Almkvist (Ford 1914) och
Bengt Wallerius (Dryx 1914), vilka kom etta
och tvaa i Stjernelgpet, rallyts forsta etapp.
Forarna fick tillg kna sig poéng efter
den invecklade formeln antalet kirda mil
dividerat med bilens cylindervolym plus
tillverkningsar minus 1900.

T-fordarna dm.’ﬁ.merade naturligtvis, ren
det fanns massoa av verkliga godbitar att
vila Ogonen péa Mathis, Cunningham,
Hupmobile, Rw&, Bentley., Minerva och
Panhard & Lewassor for att ta nagra
exempel.

Norsk Veteran¥ognklubb visade &n en
gang sitt kunmﬂde genom att arrangera
ett rally dar rattqman och kiinslan fir pie-
tet var absolut perfekta. Det #r nagot visst
med automobilhistoria — hobbyn som fior
ménga fbrvandla& till ett allvarligt musealt
ansvar.

Cunningham ans g pé sin tid vara en ame-
rikansk motsvarighet fill Rolls-Royce. Detta
exemplar, byggt 1919, har en V8-motor.

ugatti 1923 &r ren, nétt
miirke fill den ensamma
ken skall flodas manuelit.

och elegant. Lig
stigférgasaren, v

Den 4-cylindriga motorn i en Bentley 1923
har topp och cylinderblock i ett stycke, en-
kel Bverliggande jjmrn och dubbla ventiler.
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Néstan alla motorer i personbilar arbetar i dag

med férgasare. Det &ar bara dieselmotorerna och ett fatal
s k direktinsprutade bensinmotorer som ér férsedda

med brénslepump som sprutar brénslet in i

motorn. Férgasarmotorer &r enklast och billigast att
bygga, medan direktinspruiade bensinmotorer ger hégre

effeki och lagre brénsleférbrukning.

Rent tekniskt dr systemet ganska komplice-
rat och #ven tamligen dyrbart i tillverk-
ning. I dag finns direktinsprutning pa wvissa
Mercedesbilar och pa vissa amerikanska mo-
deller. Zen mest salda bilen &r MB 220 SE,
dir E betyder Einspritzung.

Lat oss se hur en insprutningsmotor arbetar
och analysera nagra av dess fir- och nack-
delar. Redan {ore kriget anvéndes direkt-
insprutning pa flygmotorer. Letta for att
motorerna skulle fungera hur flygplanet &n
manivrerades. I detta sammanhang spelade
kostnaderna praktiskt taget insen roll. Pum-
par for dieselolja #r preci parater som
med higt tryck skall forse varje cylinder
med riatt oljeméngd i riitt tid. Nir det giller
bensin blir kraven pa precision #nnu stérre.
Vid bensininsprutning skall pumpen firse varje
spridare vid respektive cylinder med brinsle
under ett tryck av 40 till 100 kg/cm?, Insprut-
ningen skall vidare ske under insugnings-
takten. Naturligivis blir bade pump och dvriga
manbverorgan ordentligt komplicerade jamfort
med en firgasarmotors hjilpaggregat. Dirfir
ar priset pa en direktinsprutad motor i dag
nagra tusen dyrare #dn for samma motor med
forgasararrangemang.

Niar man efter kriget bérjade tillimpa er-
farenheter frin flyget kom MB med direkt-
inspruitning pa sina tévlingsinotorer. Pi dessa
motorer placerades spridarna i eylindrarna
och brinslestralen fick dirigenom Lyla bade
avgasventilen och kolvioppen. Pa 300 SL mon-
terades spridarna i forbrénningsrummet. Tav-
lingsmotorerna fungerade som bekant perfekt
och wvar helt tillforlitliga upp till ca 9000
varv/min. Eifekten var hiig och brinslefir-
brukningen mattlig.

Nér fabriken fortsatte sitt utvecklingsarbete
for wvanliga bilmotorer provade man om det
var fordelaktigast att lata insprutningen ske i
topplocket eller insugningsroret. P4 wvanliga
personbilar som ofta kirs p4 delbelastning och
med lag metortemperatur, befanns att motor-
oljan fiértunnades allifér mycket genom
bransleutspiidning nér brianslet sprutades direkt
in i forbranningsrummet. Darfor dvergicks till
separat insprutning i varje cylinders insprut-
ningskanal. Det blev en ringa effektforiust i
jamforelse med direktinsprutning i forbrin-
ningzrummet, men utspidningen av motor-
oljan upphiirde och visade till och med ligre
virden &n pa en vanlig férgasarmotor.

bransietank
brénslepump
brénslefilter
tryckutjéimnings-
membran (ingdende)
insprutningspump
tryckutjmnings-
membran (retur)
bréinsleférdelare
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Hos MB satsades pa att med sex pumpele-
ment spruta in branslet i i ingsrorens
mynning mot topplocket. Vid laboratoriepro-
ven visade det sig att tidpunkten fir insprut-
ningen inte hade nagon stirre betydelse for
vare sig effekt ~ller brinslefdrbrukning. Till-
sammans med Bosch utvecklades senare ett
enklare pumpsystem med tva pumpelement
som trycker brinsle till var sin briinslefirde-
lare. Fran varje brinslefirdelare gar tre gren-
ledningar till var sin cylinder. Brinslefirdcl-
arna ar firsedda med kalibrerade hél sem
gor att brinslefordelningen till de tre cyui.-
rarna blir lika stor. Tre cylindrar i taget iar
sitt briinsle samudiat. imen bara hilften av den
erforderliga a eft P har
duobla kammar. Den andra ha].ﬂen insprutas
efter 360 vevaxelgrader. Det andra pumpele-
mentet pumpar 180 grader efter det forsta. P
detta séitt sker ingen insprutning under inrug-
ningstakten utan brinslet lagras i stillel fram-
for insugningsventilerna och sugs in nir de
dppnar.

Naturligtvis aste alla Insugni ¥ lerna
vara helt skilda frin varandra. Ett lAckage
skulle gira att de sig brinsle fran varandra.
Det ovan beskrivna insprutningssystemet ger
dven den fordelen att brinslet inte fordngas i
ledningarna utan s& att siga finns pa plats och
underkittar start.

Motorns effekt beror i hiég grad péd insug-
ningsrireis utformning. Eftersom spridaren &r
placerad direkt framfor insugningsventilen
kommer endast luft genom insugningsriret.
Dirfbr behtvs inte nigon férvirmning.
Konstrukttiren kan dirfér ge rioren den form
som motorinstallationen medger och behbver
inte vara bunden av nigon vitskeniva. Vidare
kan insugningskanalerna ges en shdan lingd
att branslestild mellan cylindrarna férhindras.
Tfetta ir en avgjord fordel jamitrt med till
exempel den 6-cylindriga forgasarmotorn dar
de ytire cylindrarna fir mindre briinsle &n de
dvriga. Enbart pd grund av nimnda fordelar
sparas c:a 10 procent brinsle.

Gaspedalen paverkar luftmiingden och
brinsletillférseln och kriver ett timligen kom-
plicerat linksystem. Vid korning kan brénsle-
tillforsein vid motorbr: ing helt sta av.

Da ar #ven lufttillforseln stingd. Man sparar
hirvid briinsle, och insprutningen kopplas till
fiorst vid ca 1200 varv/min si att tomgangen
blir ritt avpassad.

spridare

spridare

ledning f&r tillzbottsluft
gaspedal

gasreglage

spjdlhus

téindnings- och start-
kontakt

15 = rela

16 = termostatstrimbrytare
18 = tidstrémbrytare

19 = reld

20 = termostattidstrémbrytare
21 = kallstartventil med
spridare
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Ta en glad smalfilm med
GEVACOLOR R5 2x

Klipp ut annonsen - spara den

-

VINN en fka-

safal'i fﬁr 2 Flygresa med

Gor sa hir
1. Ladda Ersmalfilmkamera med Gevacolor R5 2 X 8. &
2. Filma en glad hindelse eller en glad miljs.

3. Fyll i téiv]_fngskupongen fullstandigt.

4. Framkalla och redigera filmen och siind in den tillsammans med en
tom Gevacolor Rs 2 X 8-forpackning. Varije tivlingsdeltagare fir del-
taga med en film som skall vara 10-15 meter ling.

Alla kan vinna med Gevacolor R5 2 X 8 - filmen som passar alla
smalfilmkameror!

Just Ni kan bli den som i hést fir vara med om en spinnande Afrika-
safari tack yare Gevacolor Rs5 2 X 8 - fargfilmen med naturlig firg-
atergivning! Begiir detaljerad information om tivlingen hos Er foto-
handlare ndr Ni kéoper Er rulle Gevacolor Rs 2 X 8. Var med i den
roliga tivlingen med 100 priser.

Tiavlingsregler

1. Som tévlingsbidrag giller: En glad Gevacolor Rs 2 X 8-film, 10-15
meter ling, en ifylld tivlingskupong samt en tom Gevacolor R5 2 X 8-
férpackning,
2. Téviingsl%_men Gevacolor Rs 2 X8 skall vara inkopt hos Er foto-
handlare efter den 20 mars 1962.

3. Tavlingsjuryns bestut kan ej 6verklagas.

4. Priserna kan ej utbytas mot kontanter.

5. Tavlingsbidrag siindes till Gevaert Svenska AB, Osthammarsgatan
70, Stockhglm No, senast den 15 september 1962. Mirk kuvertet

Vinnarna tillskrives personligen. Dessutom publiceras resultaten i
Dagens Nyheter senast den 30 oktober 1g62.

Tavlingsjury

Tavlingsjuryn bestdr dels av representanter for Gevaert Svenska AB
och dels av TV s kiinde filmexpert ligars Linde.

Ni kan ode&é vara med i den Stora Gevacolor N5-tivlingen. For en
glad Gevacelor N5-bild kan Ni vinna en dromresa for tva till Hawaii.
Alla upplystiingar hos Er fotohandiare.

T E—— —— N E— — S S— —— S—

Den Gevacolor R5 2 X 8 jag tagit filmen med &r inképt hos
Affirens namn
Affirens adress
Datum for inkopet
Tavlingsbidraget ir insént av
Namn

TV.17-62
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NASTA ARS BILAR

Redan i nr 18, som utkommer den 6 september, avslgjar
Teknikens Varld de flesta av 1963 ars bilmodeller! Pa sex
sidor beridttas initierat i bild och text om de nya bilarna.

SVERIGE | RYMDALDERN

Serien »Sverige 1970» fortsditter. Denna gang behandlas
rymdforskningen, ett omrade inom vilket Sverige kommer
att spela en mycket stor roll.

TVATTA BILEN SJALV

Ja, det ar faktiskt inte s enkelt att tviitta bilen som man
tror — atminstone inte om det skall géras riktigt och billigt.
I en utforlig artikel far ni massor av goda rad.

BYGGSATS PROVFLYGS

Serien »Teknikens Viarld provilyger» har nu kommit till
ensitsiga Tipsy Nipper Mk 2, belgisk tillverkning. An sa
linge finns endast ett exemplar (dgt av atlantflygaren Olle
Ringstrand) av detta intressanta och billiga plan, som &r
godként for avancerad flygning. Planet kan kopas i byggsats
och motorn &r en modifierad Volkswagen!

VAD VET NI OM FARGFOTO?

Teknikens Varld har besokt Hasselblads firgfotolaborato-
rium, Resultatet av besoket redovisas i firgextran.

TRIUMPH HERALD TESTAS

I ordinarie bi berdttar Teknikens Virlds testlag
om engelska Triumph Herald.

OMSLAGSBILDEN

i detta nummer visar en hypersnabb Cabover i roligt per-
spektiv. Om den mirkliga biten kan ni lisa utforligt pa
sidorna 27—30. Foto: Kary H. Lasch.

°
Teknikens  cmenmors v
. * {inkl. oms.):
Helér: v, ot vt kr 29:70
HOIVGE o ot » 16:20

ABONMEMANG kon verkstillas:
antingen pd postanstalt, pé pos-
tens abonnemangsblankett eller
Sveavigen 49, genom tidni
Stockholm Va.
Tel. 3400 80 (véxel)

Chefredalktir och
ansvarig utgivare:
RUNE MELANDER

NR 17 « ARGANG 40
23 AUGUSTI

tionsembud (se under Ahlén &
Akerlunds farlag i telefonkata-
legen), eller genom inbetalning
pa  Teknikens Varlds postgire
65 6032, | Danmark, Finland ach
Noige sker obonnemang pé post-

Redaktionssekreterare: anstaifs
AR EI | N RVINY ANNONSAVDELNING
Lavout :

SOREN GUSTAFSSON STGCKHDI:FI
Redaktionen ansvarar inte Torsgatan 21 =490:00
fir insanda icke bestiillda GOTEBORG
manuskript eller bilder. Ef- Larmgatan 4 031/11 26 01
tertryck wutan angivande av

s e MALMO

llan forbjuden.
CHAT T e Oresundshuset  040/327 94

ABONNEMANGSAVDELNING
Postadress: Box 3263, Sthim 3.
Tel.: 34 00 80. Postgiro: 65 60 32,

© Utgiven av Ahlén & Aker-
lunds Forlags AB
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Shellmannen har sakskail
nar han rekommenderar

Shell Premium med FE\[&pd

Ingen bil &r den andra lik &ven om de har samma data, féraren ger sjalv
karaktdr at sin vagn. Darfor gar det inte heller att vilja bensin efter
standardschema. Shell-mannen kan beratta det mesta om hur bilar reagerar
ndr man gatt Gver till Shell Premium.

Har ar sakskilen:

® Ni far ut fler kilometer per liter bensin
[ ] mmmmmﬁmmm
® Ni kan vara siiker pa ren motor under alla k&rfrhallanden

Shell-mannen vet ocksa att allt fler bilister med god kiénsla fér den egna
vagnen gar over just till Shell Premium som ger trygg marginal f6r motorns
prestanda och ar den i lingden mest ekonomiska I6sningen.

Bara Shell-mannen kan ge Er bensin med A.C.I. — tillsatsen som motverkar
glédténdning och krangel med tandstiften.

Kor till Shell-mannen, specialisten!

Lita pG Shell

Vill Ni veta mer

Begar var tryckia
varuinformation  hos
Shell-mannen! Den
ger Er utférliga svar
pa alla fragor.



TRIVSELJOBBA |
FRISTADS

ARBETSKLADER

Fristads &r specialist
pa praktiska arbetskla-
» der. De slitstarka, e6m-
ma tygerna kommer
. fran eget véveri och &r
av den yppersta klass.
Valj darfor alltid FRI-
STADS — sa far Ni fin
- passform i ledig stil
och rejil, palitlig kvali-
tet in i minsta detalj

gar utanpa allt

10 TIOTUSENDELAR .. ...

ur vir nya stora katalog nr 11

Nya kompone —,_,_'_"mad‘lekniskutd)eller-duiu £n *kotaleg

{or bade tekniker och amatérer. Katal éndes utan kostnad till industrier

och laboratorier och institutioner. Till amatdrer mot postforskott ke 3: 35 el.
frimarkerr och' postgiro kr 2: 90.
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Fraga
0SS om
bilar

Fraga: Vore tacksam for en en-

| kel forklaring pi vad kondensa-

torn gir for nytta i en bilmotors
l!w

Svar: Populirt sagt fungerar
kondensatorn som en buffert fiir
den elektriska strimmen vid bry-
tarspetsarna. PA si vis minskas
ljusbiagen och slitaget mellan bry-
tarspetsarna. Nir spetsarna Sppnas
bryts plotsligt strimkretsen och
kondensatorn ger s3 .att siga
strommen en knuff si att strém-
men bryts biittre och gnisthild-
ningen minskar. Felaktig konden-
sator ger dilig och oregelbunden
tandstrom.

Fraga: Hur minga bilar tillver-
kade BMW under 19617
=»507»

Svar: Den totala produktionen
uppgick till 39.527 enheter. Av
dessa exporterades 9.718 st.

Fraga: 1) Ar det sant att all bil-
plat hiller samma kvalitet? 2) 1
sd fall varfér? 3) Kan man inte
gira en bilkaross av galvaniserad
plit? 4) Reostfri plat?

»Fragvis prenumerant»

Svar: 1) Generellt sett, ja — det
beror sig pa filjande: 2) Bilfabri-
kerna har smi méjligheter att sjil-
va diktera sammansétiningen pa
den plat som de képer frén stil-
verket. Det &r i stillet si att stil-
verket viljer en limplig plitkva-
litet for den detalj som biltillver-
karen dnskar tillverka. Nir stél-
verket siledes viiljer ut en plat &r
det inte frigan om dess mot-
stindskraft mot rost man tinker
pad utan det ar platens formiga
att kunna tila den behandling som
den utsiitts for vid tillverkningen.
Vid pressning av till exempel en
framfiygel wisiitts pliten fiir en
betydande strickning och den far
dd inte tillitas ait spricka. Press-
ning av en dorrpanel stiller exem-
pelvis inte alls si stora fordringar
pa pliatens formbarhet.

Ett annat faktum #r att det en-
dast finns ett fital stilverk som
kan leverera plit limpad for bil-
karosser. I Sverige har Domnarfvet
nyligen éppnat en avdelning fir
tunnplit och lir snart kunna leve-
rera lamplig plat. England har ett
stort stilverk som dels exporierar
(bl. a. till Sverige) och dels siil-
Jjer plit till =5 gott som alla engel-
ska miirken. I andra liinder ir si-
tuationen liknande.

3) Det gir naturligtvis, men det
finns en del problem. Férst och
framst ekonomiska. Den galvani-
serade pliaten blir dyrare. Sedan
ar det svart att pressa olika detal-
jer av den galvaniserade pliten,
men detta problem arbetar man
fir nirvarande pa att lésa. En an-

sjilva skarven. For framtiden tor-
de vi kunna rikna med ékad an-
vindning av galvaniserad plat i
bilarna. Amerikanerna anvinder
fir -Gvrigt redan galvaniserad plat
i en hel del platdetaljer i bilarnas
underreden, som ju ér speciellt ut-
satta for rost. Problemet gir tyd-
ligen att losa, men steget #r dnnu
langt innan man kan gora alla
platdetaljer av galvaniserad plat.

4) Med rostfri plit blir proble-
men liknande — fast med stérre
proportioner. Den rostfria pliten
Ar dyrbar att tillverka, svir att
lita sig formas av pressverktygen
utan att spricka och dessutom
aven besvirligare att svetsa. For
nirvarande #r det dock siikert den
ekonomiska faktorn som sitter i
vagen.

Fraga: 1) Vem siiljer Secomet
diickdubbar? 2) Vilket material ir
de tillverkade av? »0Odubbads

Svar: De kan Ni siker kipa hos
Er gummimakare. Hor annars ef-
ter med tillverkaren: Fagersta
Bruks AB, Fagersta,

2) Dubbarna #r tillverkade av
en stilkropp med kirna av Seco
hirdmetall, vilken enligt tillver-
karen #r hird som diamant.

Friga: Hur kan man kontrolle-
ra om det finns nigot glapprum i
framhjulslager, spindelbultar etc.

»Stures

Svar: Om vi forutsitter att styr-
lederna inte behowver kontrolleras
kan man gora enligt foljande. Lyft
upp bilens framinda si att hjulen
hinger fritt. Fatta hjulet med en
hand nedtill och en upptill och
ruska fram och tillbaka. Ha en
hjdlpare att titta pd insidan av
hjulet var glappet finns. Glapp i
hjullager uppticks ldtt pa detta
sitt. Spindelbultarna Zir ocksi liatt
kontrollerade med samma metod.

For att f4 fram eventuellt glapp
i svingarmsleder eller Kkulleder
(p@ modernare bilar utan spindel-
bult) kan man anvanda sig av ett
litet spett som man binder med.
Ibland kan det ocksi gi bra om
man sdtter en domkraft under
undre sviingarmen och lyfter upp
sa att lederna avlastas.

Fraga: Kinner Teknikens Virld
till var man kan fi tag i ett bil-
spackel som jag hirt talas. om.
Det dir nigon sort som torkar fori
och i@ir Litt att slipa men man
maste blanda i en viitska som gir
att spacklet skiftar firg. Tacksam
for hjilp. Det giller ett vad.

sVad om firgvixlings

Svar: Det finns faktiskt ett
spackel som uppfyller de namnda
fordringarna. Det &Ar ett plast-
spackel som tillsiittes med en spe-
ciell hardare. Nir hirdaren ar vil
inriérd sker en &ndring | spack-
lets farg. Foretaget som tillverkar
detta heter Fabriksbolaget Plastic
Padding, Kungsgatan 9 A, Gote-
borg C, tel. 031/17 02 20. Spacklet
heter Plastic Padding Elastic.

Fraga: Hur stor ir biltitheten i
Sverige, riiknat i invanare per bil?
Hur stiller detta sig jamfért med
andra liinder? =Ej biliigares

Svar: Enligt senast tiligingliga
statistik beriknas det att man
miiste plocka in 5,5 personer i var-
je bil for att f& hela svenska fol-
ket bilburet.

Det betyder att Sverige ligger
pa forsta plats i Europa, filjt av
England och Frankrike. Totalt sett
kommer dock Sverige sbara» pa

nan svarighet ar tssh

varna,

som dels blir viirre att svetsa och
4 dels blir galvaniseringen skadad i

plats efter USA, Kanada,
Nya Zeeland -och -Australien. USA
har en bil per 25 invinare.




-
o .
g 2
5 :
-

Lacken — mer an farg |

Lacken spelar stor roll for bilens
utseende. Men den har en annan
minst lika viktig funktion: att skydda
bilen mot korrosion. En god lack
gor bilen mer lattskott och ger den
ett hogre andrahandsvirde.

Volves farglaboratorium kontrollerar
att alla leveranser och alla nya far-
ger motsvarar Volvos specifikatio-
ner: Ar lacken varaktig? Behéller
den sin glans? Ar den tillrickligt
elastisk? Tal den kraftiga tempe-
raturvixlingar? Haller hardhet, firg-
dkthet och andra viktiga egenskaper
mattet?

Den godkéinda lacken sprutas sedan
pa karosserna som forst fosfaterats
och doppats i en syntetisk primer.
Sprutboxama halls extremt damm-
fria med hjilp av vattenridier och
villdiga ventilationsanordningar, som
forser dem med ny filtrerad luft
700 géanger i timmen. Forst sprutas
grundlack, sedan mellanlack och till

TEKNISK INFORMATION FRAN yowvo

Ju hdrdare lack, desto
langsammare dimpas pendelns utslag.
Genom att miita dimpningen fiar man
ett mdtt pi lackens hdrdhet.

Intryckets storiek dd lacken birjar
spricka ger ett mdtt pd dess elasticitet.

sist tre lager ytlack, sprutade vatt i
vatt. Mellan de olika lacktyperna
brinns, slipas och tvittas karos-
serna omsorgsfullt. Dessutom sker
en ytterst noggrann kontroll efter
varje arbetsmoment.

Grundlig rostskyddsbehandling och
en vilgjord lackering med en forst- ~
klassig lack betyder att Er Volvo tal
att sti ute i manga ar. Volvo kom-
promissar aldrig nar det giller kva-
litet.

VOLVO

TEKNIKENS VARLD 17/62



BUSSFORARE

till stockholmsomradet
NI FAR ett omviixlande och intressant yrke

som dessutom erbjuder

FMER som fri uniform och fria

resor pi busdinjen. Efter viss tids anstillning
tva fribiljetter per ar pa jirnvig.

LON utgiar med 1215—1425 kronor per manad
vartill kommer 50—100 kronor i tilligg for obe-
kvam arbetstid. Bor Ni i Stockholmstrakten kan
Ni aven fi anctillning som extraforare lor- och
sondagar. Aven kvinnlig personal kan mottagas.

HAR NI busskort och ir van att kira buss
eller lasthil, ta kontakt med oss per tel 22 60 00
(riks 010/2264.20) ankn. 1806 eller siind in
kupongen hir nedan till SJ biltrafik, Klarabergs-
viadukten 49, Stockholm C si sinder vi informa-
tioner och ansokningsblanketter,

e L L L L LR LR R L R P T T LI

Sind mig ansokningsblanketter och information betr.
anstallning som bussforare

vid SJ Billrﬂ fik.

Bestéll STORA MODELLKA-
TALOGEN — specialkataloger B

A IR LN £ TRILDSSON
I 8 ﬂ.mmﬁ;;ps ........ W ETY HOOLLLALSINOUSTRY - MAINO
... st Avrofa Plostmodeller . 0:73
I st Triangd TT T4g ....... 075
«+. st Fleischmann Tag ..... T:—
<.. stRivorossi Tég ....... 1:—
I ... stPocher Tég ......... 0:75
... stFritz Gabriel Skepps-

i Ak o ST &

TVA KAMEROR 1 EN

Den nya, helautomatiska Vito
Automatic II #r egentligen tva
kamerasystem inbyggda i en ka-

mera. Den dr bide en helauto-

matisk kamera med tidsférval och

{1 en smibildskamera med mdjlig-

FOTO
NYTT

Ay ROLAND MOLLERFORS

ELDRIVEN
ZOOMKAMERA

Nigot mindre #n 500 kronor
kostar Rocoh Auto-zoom, en elek-
triskt driven #Atta med zoom. Op-
tiken har briannvidden 10—30 mm,
d.v.s. fran nigot vidvinkligt nor-

het till manuell fotografering.
Man kan alltsid vilja mellan att
lata kameran skiita rutinfotografe-
ring i t.ex. bra ljus och for egen
personlig touche pa bilderna sjilv
stilla in efter omkoppling till det
manuella systemet.

Objektivet &r ett Voigtlinder
Lanthar 1:2,8/50 mm. Stkaren ir
Voigtlinders wvilkiinda kristall-
typ med ljusram. En av de stora
fordelarna med denna stkare &ar
att den ger bilden i skala 1:1.
Man kan alltsi fotografera med
bida ogonen Gppna for att kunna
fillja t.ex. ett rirligt motiv.

For automatisk fotografering
stillls kameran in pi auto. Expo-
neringstiden  stiiller fotografen
in sjdlv, vilket ger mijlighet att
finga t.ex. snabba motiv, di slu-
tartiderna wvarierar mellan 1/30
och 1/500 sekund. Ritt blindare
stills automatiskt in och man ser
i sikaren vilken blindare kame-
ran valt. Vill man #ndra skiirpe-
djupet, sker detta med en om-
stillning av slutarhastigheten. Se-
lencellerna, som styr blindaren,
ér placerade i en ring omkring
optiken. De ticks alltsi av t.ex.
ett filter, warfér automatiken
automatiskt riknar om.

Priset pa& Vito Automatic I
dar cirka 440: —.

Konica FS med ny typ av ridéslutare.

Vito Automatic Il éar
com tva kameror i en.

malobjektiv till ett motderat tele.
Instillningen kan giras bade fir
hand och med den elektriska mn-
torn. Eldrift av zoom eliminerar
den ryckighet eller alltfér stora
hastighet som brukar prigla de
ideliga zoomningarna i amatérfil-
mer. Exponeringsmiitaren ger syn-
ligt utslag i sikaren, varfor man
inte behdver ta tgonen frian mo-
tivet under filmningen. Kameran
ér av endgd spegelreflextyp, vil-
ket ger parallaxfria bilder och
exakt avstindsinstillning. Filmen
transporteras av en inbyggd el-
motor och kan alltsi kiiras utan
uppehall fir uppdragning och
utan variaticn i hastisheten. En
indikator talar om nir batterierna
bérjar ta slut. Optikens ljusstyr-
ka ar 1,8.

HELSYNKAD
RIDASLUTARE

har Konica FS, vilket betyder att
alla exponeringstider kan anvin-
das for lampblixt och ner till
1/125 med elektronblixt. Ett stort
problem for &gare av ridaslutare-
kameror #r annars att man inte
kan anvinda elektronblixt vid
kortare slutartider #n cirka 1/50
sekund. Upplittning av skuggor i
solsken t.ex. omdjliggérs nastan.
Som kuriost exempel kan nidmnas
att man, med kameran i vertikal-
lige, kan folografera en tennis-
spelare som slir en boll. Bollen
vilar mot racketen just i slaget,
men skuggan visar att bollen just
lamnat racketen. Rena trolleriet
om man inte kinner orsaken.
Konicas ridaslutare riir sig snab-
bare dver filmen, 4 m/sek. mot i
vanliga fall 1,7 m/sek. Den &r till-
verkad av svenskt stdl med en
tjocklek av 6/100 mm. Med slu-
tartiden 1/1000 sekund kan man
alltsa dven med ridaslutare frysa
en rorelse.

Konica FS, som har en rad
andra finesser dessutom, kostar
cirka 700 med normaloptik.
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Vart tog tjutet viigen?

Sa linge maturgummit var vanligast i bil-
diick, tjot det priiktigt i kurvorna. Och det
var rena sliseriet.

Ljudet kostade pengar, niimligen. Det kom
fran de minsta delarna i slithaneménstret.
som pressades sa hart i kurvan att de ideli-
gen tvingades byta grepp i vighanan. Diec-
ket raderade, som teknikerna kallar det.
Det &r klart, att dicket slits fort om det
gnider som ett radergummi liings viigen. Ra-
deringen avslojar sig genom tjutet - haller
diicket tyst, vet man att det inte raderar.
Sa vi forskte operera bort kurvtjutet.

Férst iindrade vi minstret, sa att smadelar-
na inte s litt kommer i vibration, Det dim-
pade en del.

Sedan satte vi en ny gummisort till diiek-
blandningen. Den har ett helt annat tempe-
rament dn det livliga naturgommit - den ir
sd sivlig att den sillan kommer sig for med
att tjuta.

Di blev det tyst.

TRELLEBORG




En informativ annons om

KEINAS SYSTEM

/ for sakrare vinterkdrning

monteras i spe-

fardiga hal fér montering av hokkar. Aven vanliga

dnckknnfmmedhokkar Keiniis system {or sikrare vinterkir-
ning finns nu enligt foljande 3 ALTERNATIV:

»S. P. J» med sin egen seger-
rika  konstridetion = Chrysler-
Keiniis Spemd 1931.

® Keinas-Hokken monteras
regummerade dic
med fardiga hal.

@ Keinis-Hokken monteras i
nya specialdick med

i
k

® Keiniis-Hokken monteras i
standarddiack med
At Suater.

Material och egamkapar

Keinis-Hokken bestir av en
hirdm T om.sluten
delrinplast finns i tre lang-
der: 13 15 och 17 mm. De lingre
hokkarna plageras yiterst och de
kortare mot mittlinjen av slit-

banan. Delrinplasten sarbetars ut-
mirkt vil med gum-
mit, verkar ljudisolerande sam-

tldlgt som den mjukt och elas-
tiskt tar up . accelerations- och
bromspéka . Delrinets myc-
ket laga friktionskoefficient har
dessutom visat sig f4 en avgoran-
de betydelse for Keinds-Hokkens
funktion och livslingd. Nigon
extra friktionsvirme av betydel-
se uppstir namligen ej i ett
Keinéis-hokkat dick, trots att
hokkarna standigt &r i rérelse i
diéickets slitbana,

Keinds-Hokken
| genomskdrning

1 Hokken 3 Obelastad
pd is

2 Hokken | 4 Hokk-
pd osfalt kammare

Keindis-Hokkens arbetsprincip

kanterna torde under sisongen
f4 fram nya dick med firdiga
hal for Keinds-hokkarna.

Hir nedan Keinés specialmonster
for regummering. Hokkar montera-
de i de bada bortre nabbraderna.

Hur ménga hokkar per diéck?
Viktig regel: Minsta antal hokkar

per dick &r 10 st per 100 kg

vagnvikt. PA en bil som wiiger

1000 kg skall alltsh monteras

minst 100 hokkar per diick. Mini-

miantalet hokkar per dick har

faststillts efter undersgkningar
iksiker!

aSom fackman i gummioranschen
anser jog aft Keinds-Hokken ir den
eﬂektwm och nabben.
vdg blir lika

Pl i
e}fel:tw m )xl sommarpig ochk
dr ktiskt bdttire ﬂll

Firdiga hal —
montering

For att underlitta monteringen
av hokkarna tillverkar re-

gﬁ;mermgsf&'etag dick med
irdiggjorda hal. Aven dickfabri-

- an

ldttare

pd bamurk. Den framsynta w
lawnmgen av forsiljningen och den
nisationen wmed

orga

specialutbildning av montirer
jﬁr lwrnekt montering av hokkarna
dr viktiga faktorer sum okar trafik-
sikerheten. Dirtill en garanti for
hokkarnas goda funktion och livs-
lingd.»

A.-

nﬂurm“dtalln

:’idlycklmtupzeirmde i!r&u vi
som
kior pd Keinds-Hokken!s

=Keinds-Hokkar runt om dr mitt
recept nir det giller att ta sig fram

och dka undan. Kurvtagning

bmﬂﬁﬂndwn dkar suverint —

dven i glashalt viglag. Och hokkar-

na tal stryk! Vi far ju inte from

som vanligt folk precis — men hok-
hiinger med

karna forpdnansvirt
fint. Jag tycker dom dr fantastiska's

VIKTIGT vid hokkning
av standarddiick

monteras i sivil nya som be- ]
gagnade standard- eller vin-
terdick. Det dir emellertid av
storsta wikt be 5

far stadigt fiste. Kontrollera
‘dven att monsterlamellerna,
dir hokkarna skall monteras,
hiller ett minimiformat av
15%15 mm. Sajpade dick ar
darfor d,u'ekt olampliga att ]|
forse med hokkar. Den auk-

?Later” det
om hokkade diick?

Ljudnivin i dick forsedda med
slirskydd star i direkt proportion
till slirskyddets wvikt. Darfor ir
Keinds-Hokken ett mycket tyst
arbetande slirskydd — den lingsta
hokken viger namligen inte mer
én ca 2 g. D4 hokken dessutom ir
inkapslad i siit ljudisolerande
delrinhdlje, mirks knappast fore-
tg:::sten av metallféremal i déc-

Hur linge héller hokkarna?

Keinas-Hokken med hirdmetall i
hela sin lingd &r konstruerad ait
hélla dicket ut under normala

risken. Normalt sh‘nsdedockt
takt med bilgummit och gor god
tjanst under flera tusen mil

Vid en intressant isbanedemm

Vid en hastighet av 80 km/t
Bromsstricka MED hokkar 30 m
» UTAN hokkar 80 m

Vid en hastighet av 40 km/t

med Bromsstricka MED hokkar65m

» - UTAN hokkar20 m

Som provvagnar anvindes 2 st
Ford Anglia och resultatet av
proven visar tydligt Keinis-
Hokkarnas goda effekt.

PBISEXEMPEL

vagnvikt kommer kostnaderna
fér en Volkswagen att se ut
1 s& har:

Tjanstevikt 820 kg

1 regummerat dick

med firdiga hal cakr 65:—
Antal hokkar 82 st

a 63 ore (medelpris) 52: —
Montering cakr 51—

Summa per dick ca kr 122: —

Keinss-Hokken distribueras en-
dast till auktoriserade aterfér-
siljare Over hela landet. Ater-
forsiljarna har forbundit sig att
folja tillverkarens fireskrifter
vad giller metoden for hokkarnas

anbringande samt minimiregein
for antalet hokkar som erfordras
for wvarje dick (10 hokkar _ber

100 kg vagnvikt). Denna minimi-
siffra ger tillfredsstillande funk-
tion och har faststillis efter ota-

GUMR

liga prov.

T -

BESTALL DACKEN REDAN NU!
Ring eller skriv omgiende och
begar adress och telefonnummer
till nirmaste auktoriserade aAter-
forsiljare. Keiniis system for sak-
rare vinterkorning #r represente-
rat dver hela landet.

KEINAS-
HOKKEN

FRANK DAHLBERG AB

Hornsgatan 67—69 :
Stockholm 56 Tel. 440350

RS RITEF EYRTE RPN RS WL e e



% Verkstadsbranschen

SALJARENS
MARKNAD

bligatorisk bilbesikining och alla de konse-

kvenser en sadan kan beriknas fi& har sedan
lang tid tillbaka wvarit ett allmiint samtalsimne
bland bilisterna i vart land. Ansvarskinnande bil-
dgare har ocksa med viss tillfredsstillelse hilsat
forslaget om arlig sikerhetskontroll av alla bilar.
Det tycks inte heller rada nigon tvekan om att en
sadan skulle komma att fa ett vilgorande infly-
tande pa trafiksikerheten. Varje vettig atgird som
kan bidra till att minska antalet trafikolyckor bér
naturligtvis ocksad provas.

I debatten kring besikiningsfrigan har sa gott
som undantagslost biligarna fatt kli skott for sin
bristande ansvarskinsla. T den allminna debatt-
ivern tycks man i nigon mén ha glémt bort den
mycket stora grupp biligare som med verkstads-
hjilp lojalt forséker att halla sina bilar i basta trim
genom regelbundna reparationer, rundsmérjning,
oljebyten och underhéllsservice enligt alla konstens
regler. Dessa minniskor offrar ti manga
hundra tusen kremer pad sina bilar. I denna stora
bilégargrupp finns emellertid atskilliga som #r tek-
niskt obegdvade, folk som varken har tid eller lust
att sjilva reparera sina bilar och inte heller har
forutsitiningar att kontrollera vad verkstiderna
gjort eller underlatit att gora. De limnar ifran sig
bilen p& samma sitt som man limnar klockan till
urmakaren eller radioapparaten till radichandla-
ren och begir endast att f3 tillbaka en palitlig och
funktionsduglig produkt. En nyreparerad bil skall
och méste man fran trafiksikerhetssynpunkt absolut
kunna lita pa. Det dr en rimlig begaran. En slarvigt
atdragen mutter, en bortglomd saxsprint kan f3
odesdigra konsekvenser. De flesta biligare #r sile-
des i hog grad beroende av service utford med an-
svar och omdome. Verkstidernas ansvar for trafik-
sikerhetenr #r stort och man vill girna kunna tro
pa deras goda vilja att gora ett gott arbete. Men
nir det giller bilreparationer hirskar i dag helt
och hallet siljarens marknad med allt vad detta
innebdr. Man behdver inte krusa for att f3 hin-
derna fulla med arbete, dagsinkomsterna ir hygg-
liga och pa sina hall kostar man nog ocksa pé sig
att vara en smula nonchalant mot kunden. Mumlet
i de reparationsbehovande biligarnas led har pd
senare ar ocksd vuxit sig allt starkare. Priserna
stiger, men man fir inte alltid den motprestation
man- har ritt att f& fér pengarna. Det slarvas pé-
manga verkstider. Alltfor ofta hinder det att man
direkt efter ett verkstadsbestk kan aka fast i en
poliskontroll fér fel pa just den detalj som nyss
reparerats. Den felande verkstaden blir naturligt-
vis uppsokt av den missbelitne kunden. Sadana
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aterbesck kan ta manga timmar i ansprik. Respek-
ten for andra méanniskors tid &r inte si stor. Man
rycker pa axlarna, ber kunden komma tillbaka
nista dag, forsoker slingra sig eller riggar i bista
fall snabbt till det man tidigare underlatit att laga.
I polisens register hamnar bara biligaren och inda
ar det vil reparatéren som borde haft reprimanden.
Det finns i dag vilgrundade anledningar att rikta
kontrollens stralkastarljus dvem mot verkstiderna.

En serviceman vid en bensinstation fick nyligen
betala drygt skadesidnd for att han glomt fylla pa
bromsolja i samband med en rundsmérjning. At-
garden var bara avbockad i protokollet ver verk-
stillda arbeten. Servicemannens slarv resulterade
den gangen lyckligivis endast i ett mindre miss-
ode. En annan bildgare korde nyligen fran Stock-
holm till Malmé med en bil som just hiimtats frim
miirkesverkstaden i Stockholm. Dar hade bilen fatt
framvagnen ombussad. Vid ankomstenr till Malmé
vek sig plétsligt i en rondell det vinstra framhjulet
in under vagnen. En besiktning vid nirmaste ben-
sinstation visade att verkstaden i Stockholm helt
enkelt glomt att sitta i de saxsprintar som skall
hilla spindelbultarna pad plats. Den forsyndelsen
kunde ha kostat minga miinniskor fivet. Vem hade
fatt skulden om passagerarna och foraren i bilen
omkommit? Vid den tekniska undersikningen
efter olyckan hade man kanske hittat felet, men
hade man gjert sig besviiret att finna syndahocken?

Bilverkstiderna #r som sagt overhopade med
arbete. Man har tvingats utnimna de verkligt sak-
kunniga ménnen till kundmottagare, vilket innebir
att de belastats med en rad tidskrivande admi-
nistrativa uppgifter som maste skitas utanfor verk-
s Med kontrollen av arbetet blir det
dirfor ofta si och si.

Om bilbesikiningen genomfirs maste ocksa upp-
mirksamheten riktas mot verkstidernas sitt att
skiota sina aligganden. Den senaste verkstads-
rakningen, noggrant specificerad, bor alltid ligga i
handskfacket och polisen bor igna den sirskild
uppmirksamhet. Verkstider med benigenhet att
slarva kommer snart nog att falla pad eget grepp.
En sak dr klar — skall bilagarna hallas efter, da
maste ocksa de ansvariga fackminnen som skéter
vara bilar vara med och sta till svars bade vid
forebyggande kontroller och nir olyckan &r
framme. De verkstider som alltid skoter sig till
kundernas belatenhet har ju intet att frukta av en
sadan rattvis ansvarsfordelning.

BENGT OHRELIUS

eknikens |

Nr 17 1962



en utveckling av
Yolkswagen 1500.




1970 - det innebir for bilisten en
sikrare bil och bittre viigar. Komfor-
ten dr bittre och fler har rad med
forstklassiga bilar.

Men 1970 innebir ocksa starkare
trafik, Gnnu hérdare belastning pé stii-
derna, hdjda bilskatter, hastighets-
begrinsning och stora krav pa forare
och korkortsaspiranter.

Detta iir en artikel om Sverige, den
stora bilden ger framtiden i etf not-
skal:

e Hogertrafiken kommer att vara
genomfard.

¢ Det finns gott om motorviigar - en
del sexfiliga - ocksa i Sverige.

f

FOR TRANGA VAGAR

En form av hastighetshegrinsning
kommer att vara allmin - troligen
fixeras den viigstriicka for vig-
striicka. '

En del automatisering kommer att
finnas pd ocksa vira viigar. Sirskil-
da fyrar varnar for halka, pa bil-
dens viadukt ses radarskirmar. De
lyser upp dé ndgon niirmar sig i for
hog fart.

Polisen vakar ocksa fram luften.

* Bilens design dr vtvecklad ur tval-

koppsstilen, men smickrare och
elegantare.

Fortfarande finns det gott om
svenskar som inte ldrt sig av med
att héalla ytterfilen utan orsak.

VAND!
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SVERI Gq 1970 (forts.)

Komfort av dromklass

ilen 1970 — den kommer
att kannetecknas av kom-
fort, elegans och hogsta be-
kvamlighet till ett pris som
ar mattligt. Fram emot 1970
kommer wutvecklingen att ac-
celereras, men #anda kan vi
knappast rikna med att bilen
ar 1970 kommer att vara re-
volutionerande ny. Tvirtom.
Da som nu kommer man att
tala om att ingenting nytt
finns under solen. Och det
kommer knappast att finnas
en detalj i 1970 ars vagn som
vi inte kamner till ar 1962. Det
ar kombinationen av nutida
lyxvagnstilloehor och framti-
da vardagsvagn som inda gor
skillnaden sa rasande stor.
Pi det hir uppslaget pre-
senterar vi bilen av 1970. Den
bil som mycket vil skulle

kunna byj i dag — men
som skulle bli for dyr. Den
bil som kan produceras 1970

till rimliga priser.

® Motorn| hyser inga mirk-
ligheter. i—s cylindrar, ord-
nade vanligen i rad. Hog kom-
pression, = direktinsprutning,

Den kommer att vara lite for-
finad, lite mer utvecklad. Inte
heller Wankelmotorn torde ha
nagra chanser pa sa kort sikt.
For bade turbinmotorn och
Wankeln galler att tomging-
en blir fruktansvirt dyr.

@® Vevaxeln har som pa Pon-
tiac Tempest en ling, tunn,
bojlig forlingning, som slutar
i vixelladan, som ligger sam-
man med bakaxeln. Man vin-
ner golvutrymme och far en
fornamlig viktfordelning pa

@ Vixelladan ar givetvis auto-
matisk. Goda typer av steglo-
sa lador for de minsta vagnar-
na kommer att kompletteras
med mangvixlande (kanske
4—5 wvixlar) helautomater for
de medelstora, medan de stora
hilarna sikert har samma typ
av lada som nu. Littare kor-
ning och storre sikerhet blir
foljden.

@ Bakaxeln #r utférd som pa
exempelvis BMW 1500, Paral-
lell hjulféring tack vare fyra
knutar (som pa dagens fram-
hjulsdrivna vagnar). Fjadring-

En lattlast ilisirumeMpunul har till bilden av bilen 1970. Légg mérke till
hastighetsméitaren av digitaltyp med stora, lattlasta siffror. Eller den exakta

Bonsmmmﬁn av termometertyp. Inst

femlagrad och mycket varvta-
lig vevaxel, hogt placerade
kamaxlar. Till och med i mo-
torn kommer man att kunna
se hur pla vinner terring
i fraga om kapor, remmar, ky-
larflikt, (som inte
skadas av glykol) med mera.

Gasturbi torn da? Jo, i
enstaka antal kommer den si-
kert att fihnas. Men var kira
fyrtaktsm@?r kommer fortfa-
rande att vara den b#sta och
mest ekonomiska drivkéllan.

14 i

t till va varnar vid fel.

en (typ Citroén DS — Morris
1100) skapar tillsammans med
ett relativt klassiskt framhjuls-
still vigegenskaper som skulle
hedra dagens sportvagnselit
utan att komforten star Ca-
dillacs eiter.

@ Bromsarna blir av typ skiv-
broms runt om, Skivbromsen
kommer 1970 att ha forbittrats
och finputsats nara nog till
fullindning och kommer att
klara alla pafrestningar.

@ Styrningen far servohijilp.

Manoverbarheten okar, fora-
ren blir mindre trétt och tra-
fiksikerheten gynnas.

© Hela manévreringen blir
ldattare, mer automatiserad. Pa
vissa vagnar kan man mojli-
gen rikna med automatiska
vindrutetorkare och automa-
tisk avblindning. Men sikert
ar att instrumenten blir mer
lattlasta. Hastighetsmitaren
kan utforas pa sa sitt att det
i ogonblicket aktuella hastig-
hetstalet i mycket stort format

turbinbil avsedd for serieproduktion. Sannclikt finns den i
handeln 1970, men turbobilarna blir fataliga.

kommer att lysa svagt mot
foraren. Bensinmitaren far
formen av en lysande termo-
meter, och dirjimte kommer
att finnas ett felsokningsinstru-
ment. En kontrollampa lyser
da ett fel uppstir, man be-
traktar ett instrument, vrider
en ratt runt steg for steg
till dess instrumentet reagerar.
Pa rattens stillning ser man
direkt var felet ligger och vad
det &r. Kanske en brusten
flaktrem?
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@ Sikerhetsbilten, javisst! Och
framsitesstolar 83

vilutformat och kraftigt ska-

lat nackstéd. Vilket i sin tur
forutsitter goda utvindiga
speglar. I

Bilen av 1970 blir fromfar allt den sékra

och kemfortabla bilen. Automatiken blir pd

flera hall sjalvskriven. Men légg mirke till

sékerhetsstolen och stéribagen.

inte tidigare warit
vana vid. Eu 'nftrenare mon-
teras lingst bak och torde
1970 vara pabjuden i svensk
lag.

@® Karossen kommer att ha
kvar drag av dagens tval-
koppsstil. Ford Taunus &r
ocksd en modell som har na-
got att sidga om bilen ar 1970.
Men sjidlva vagnkroppen kom-

Kvar av jarnplaten blir istort
sitt bara nytterlidan- och de
forstyvningar och infistning-
ar som kan behévas. Till for-
styvningarna hér den kraftiga
stortbige av segt stil som
kommer att ligga som en ring
i karossen for att skydda pas-
sagerarna. I igt kommer
man att folja de linjer man
foljer i dag for passagerarnas
siikkerhet. Sikerhetsratten ut-
vecklas, och stoppningarnas

idealiska sikerhetsglaset —
som dessutom ar litt. Glas-
rutorna blir dd sa starka att
de i och for sig blir birande
karosselement.
@ Detta dr alltsi bilen ar
1870. Men kom ihdg — vad vi
hir har skisserat upp #r en
medelproportional, ett genom-
snitt av de vanliga familje-
bilarna. D3 som nu kommer
bilmirkenas antal att wvara
stort, striden mellan lufi-
och vattenkylning, mellan
fram- och bakhjulsdrift kom-
mer visst inte att vara glomd.
En biltyp kommer att fin-
nas i séirskilt hog grad: kombi-
vagnen. Den hiller redan nu
pa att tringa igenom, och lite
till mans har vi ju gitt och
upptickt att en del av dem
ar pganska prydliga. >Den
praktiska bilen: kommer i
alla storlekar. Men 1970 har
den #nnu inte dverhanden.
Alla bilar blir ytterligt litt-
servade. Agarens bekymmer
kommer — frinsett en arlig
dversyn — att under bilens
livstid begriinsas till att tanka
och kontrollera olja.

vinD!

1970 — det ir knappt atta ar
fram i tiden. Kommer verkli-
gen si mycket att kunna hin-
da pa den tiden?

Lit oss g3 atta ar tillbaka:

nijd med 0,7. Utrymmet &r
bittre i 1100, men yttermatten
r mindre. Priset 1954 och i
dag &r i kronor nira nog det-
samma. Och sikerhet, kom-

och Volvo har hallit masken.
Nu gar utvecklingen snab-
bare. Forbittringarna  blir

konkurrensen for det. Men vi
far nog finna oss i att ha
nagra firre bilmirken &r 1970.
Fabrikerna tvingas till sam-
manslagningar, i Europa lik-
som tidigare i USA.

Men det blir billigare och
ldttare att ha bil. Minst 2 mil-
joner bilar skall 1970 rulla pa
svenska vigar. Men hur skall
de fa plats?
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Den jdktade Ltffurigman dér bilar och fotgdngaren slass for
livet kommer inte att vara vanlig om atta ar.

|
SVERIGE 1970 (forts.)

| stiillet fér vi se hur gomla goda butiksgator omveandlas till shoppingvénliga génggator.
Bilarna har férbjudits och hénvisats till underjorden eller distributionsgator.

Fler motorvigar - men var parkera?

\ ar ﬂkah de fa plats? Det
4r den hardaste not sam-
hillsplanerarna haft att knic-
ka. Och det giller givetvis
framtidens bilism.

Var skall de far plats? Det
ar just fran den fragan all
diskussioniom bilismen &r 1970
maste utgs

Man med att ar 1970
ha omkring tva miljoner bilar
i Sverige. Fem ar senare har
vi atminstone fordubblat var
nuvarande bl.lpark

i dag &r vara viagar
fcu tranga.. Men det kostar tva
miljoner att bygga en futtig
kilometer | otorvag Och skall
sannmgew| fram sa kommer
man inte ‘ens &r 1970 att kun-
na aka manga mil samman-
hingande pa meotorvig frin
Stockholm. Och en del av dem
som da byggts kommer bara
att ha ena filen Gppen.

Har nagon for ovrigt tinkt
pa att de rnjekt som i dag
befinner sig pa forsta plane-
ringsstadiet i allménhet kom-
mer att | vara helt nya och
nyss.a ar 19707 Om de
overhuvudtaget blir genom-
forda. |

Och hér ligger den knut

som binder hela komplexet.

o4z LY

Ingen minnicka kan siga hur
mycket Vag och vatten kom-
mer att kunna spendera nista
budgetar. Det ir en sak som
offentliggbrs i Nadiga luntan.
Och det belopp finansministern
foreslar brukar inte ligga over
Vag och vattens absoluta mi-
nimikrav.

Darfor vet vi inte — trots
att blott atta &r ar kvar —
vad Sveriges vagnit
att likna 1970.

Jo, vi vet en sak — att
stérre delen av alla wéra viig-
kilometer kommer att se ut
precis som i dag.

Men pa de hardast trafikera-
de strackorna kan vi nog ge-
nerellt rikna med Atminsto-
ne 7 meters viaghana med or-
dentliga viigrenar.

Vagforeningen kom 1957
med sin vigplan. Den har bli-
vit Viig och vattens hibel. Den
forutsatte ett ansenligt mo-
torvigsnit, som skulle wvara
fardigt till 1975. Bland annat
skulle nistan hela E 6:an
Malmé—Svinesund wvara mo-
torvig och hela strickan
Stockholm—Jonkoping. Men

~man ligger ju redan betink-

ligt efter. Nog blir vigarna
bittre till 1970, och till dess

bor]a.r man tappa rakningen
pa de svenska motorvigs-
stumparna. Men att ligga pa
vigarna under langturer, det
kommer att wvara ett #nnu
mindre noje di an det ar nu.

Men &andéd ar kanske Vig
och vattens problem litet om
man jamfor med storstider-
nas. Vi vet att bilplatser och
gator inte alls riacker for da-
gens bilar.

Ténk er sedan dubbelt sa
manga bilar!

Det dr inte svart att inse
vilka drastiska étgarcler som
kommer att behovas.
man vill eller inte blir man
tvungen att pa nagot sdtt ran-
sonera billeder och parke-
ringsplatser i storstiidernas
centra. Man har vissa moj-
ligheter med mycket hoga av-
gifter, eller man kan bygga
upp en apparat kring behovs-
provning. Ingetdera &ar roligt,
och det &r vil inte att undra
pa om manga stiders myndig-
heter slar sina lovar kring
tanken om ett bilfritt city —
ddar bara taxibilar och bussar
far ta sig fram.

1970 kommer vi troligen att
ha en halvmesyr. Goteborg
har satt i gang hela sin 16s-

ning. Pa nya, snabba leder
kommer man dven med 1970
ars trafik att kunna ta sig
snabbt till stadskdrmnan —
men man kommer inte att ha
ndgonstans att gora av bilen.
Ett nuvarande system med
parkeringsplatser pd en ring
med centrum pa gangavstand
ar utmirkt, men svarhallbart
vid bilarnas anstormning. Har
=om annorstides heter losning-
en parkeringshus. Med dyra
avgifter.

1 Stockholm &r situationen
d@n virre. Essingeleden och:
kanske ytterligare nagra bitar
av den stora ringleden kom-
mer att vara trafikabla, men
huvuddelen av det trafiksy-
stem som finns nu kommer
med litta justeringar att fa
duga ocksa 1970. Det blir inte
litt, och parkeringsfragan blir
i det niirmaste en katastrof —
de parkeringsgarage som nu
byggs till trots. En del gator
blir ganggator och trivsamma
fér shopping, men ait komma
dit med bil — nej, det blir
tunnelbanan som far klara det.

I tunnelbanan ligger los-
ningen for befolkningen i va-
ra storstider — Goteborgarna
har 1970 hunnit bestamma att
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MOTORVAG
RIKSVAG AV HOGSTA KLASS
ANNAN HOGKLASSIG RIKSVAG

VAGARNA
1975

Det har ser inte illa ut.
Végarna blir | ménga fall
motorvéigar. Men tyvérr...
kartan &r hémtad ur
végplanen, géller 1975.

Och vagbyggarna har redon
halkat efter planen, som

i sig sjélv var val snalt
filllagen. Det lir nog drdja
lénge innan man p&
motorvéig kon férdas frén
Stockholm till Jénkiping.

de skall ha tunnelbana i fram-
tiden. Avstindet mellan hem
och arbetsplats kommer att
oka — de flesta drommer om
en egen liten villa — och man
far ta familjens bil till nir-
maste tunnelbanestation. Och
s& dr vi framme vid det ame-
rikanska systemet ocksad dir!

Men att bo inne i en stor-
stads centrum och vara bi-
list 1970 — det kommer inte
att vara sdrskilt nojsamt.

Och eftersom trafiken pé
véagarna ocksd okar blir det
dven dir besvarligare att ta
sig fram — de nya vigarna
till trots. Tag och flyg kon-
kurrerar starkt om langfirds-
resendrerna och har den hista
komfort att bjuda. Bilhyrandet
blir ocksd bade billigare och
mer utbrett.

Vi kommer dirhin att bi-
len anvidnds till korta och
medelldnga distanser. For stor-
stadsbon med goda kommuni-
kationer om hérnet blir det
i varje fall knappast anled-
ning att anvianda bilen till allt
— som i dag.

Och &nda kommer det 1970
att finnas fler bilar &n na-
gonsin forut.

Hogertrafiken ligger nu i
hénderna pd riksdagen och
blir den inte genomfird sa
kommer den att vara ytterst
aktuell i FEuropamarknadens
1970.

Trafikdirigeringen kommer
att vara mer tekniskt genom-
ford. Helikoptrar och television
underlittar for polisminnen,
och att hastighetsbegrinsning-
ar inte oOverskrids ser auto-
matiska radarvarnare till —
de varnar bilisten da han
kér for fort genom att en
signal tinds framfér honom.

Fartgréins! Det &r nigot vi
far rikna med. Men inte en
stelbent generell historia, utan
snarare en grians avpassad for
varje vigstricka. Och skyltar-
tillitna fart kommer att sti
tatt.

Att hitta nigra striickor med
fri fart, det kan vi inte rik-
na med.

1970 ir bilarna bittre (den
érliga kontrollen) och stérre
krav stills pd forarna (med
dterkommande  korkortskon-
troll). Olyckorna per fordons-
kilometer ar ligre och hilarna
ﬂk"- ue-



DB
separerar 1

Av GUNNAR FRIBERG
Foto: PeO Eriksson

Ful fart pa Banan — Renée
Bonnets senaste skapelse
vackte stor| uppmirksamhet
hos publikeny Nérmast

t. h. den del av bilen som
Bonnet hoppades
konkurrenterna skulle se mest,
och dar bredvid ser vi

en skymt ov motorn. Léigg
miirke till drillborren!

DB

S *

BONNET-RENAULT
VASS GT-VAGN

et klassiska 24-timmars-

loppet for sportvagnar vid
Le Mans, en liten stad i norra
Frankrike, dr i dag formodli-
gen varldens mest kinda re-
gelbundet aterkommande bil-
tavling. Detta har sin grund i
manga faktorer, som till exem-
pel stamningen runt banan
med alla tusentals ecampare
som idkar familjeliv till
ackompanjemang av de vra-
lande motorerna, de spelande
stralkastarna om natten, mor-
gondimmeorna, de manga
restaurangerna och alla tivoli-
attraktioner.

Det som motoridlskaren kan-
ske framst fastnar for ar emel-
lertid alla de protetyper sem
reglerna for tivlingen tillater.
Man minns Briggs Cunning-
hams stora monstrum med
amerikanska V-attor under
huvarna, man minns Deutsch-
Bonnets specialare med olika
Panhardmotorer, vilka slogs
om segern i Index of Perfor-
mance med Lotus’ 750-kubi-
kare...

Aven i ar fick man se en del
intressanta specialare, forlat
prototyper, pa banan. Renée
Bonnet har lamnat Charles
Deutsch och deras gemensam-
ma Deutsch-Bonnet och i
stallet koncentrerat sig pa att
gora nagot av Renault. Resul-
tatet har blivit en oerhort
lacker liten GT-coupé, som

¥ (Forts. pa sid. 38)

DEUTSCH BLIR PANHARD

separerar 2 TROGEN

Charles Dedtsch &r numera P

. Han har gjort klar denna fabriksanmilda loP-vinnande bil.

harles Deutsch fortsitter
alltsa ensam med att ploc-

ka extra hastkrafter ur Pan-
hards vid det har laget smatt
legendariska tvacylindriga
boxermotor. Den 702 cc Pan-
hard som officiellt anmaildes
av fabriken till Le Mans var
helt och hallet preparerad av
Deutsch. Karosseriet har fatt
lana en del drag fran Citrogén
Ami 6, bland annat stralkas-
tarna, medan motorn tagits
under specialbehandling. Reg-
lerna for Le Mans foreskriver
att motorerna inte far under-
stiga 700 ce, och darfor har
det blivit angeliaget for de del-
(Forts. pa sid. 39)



Det rader stor
aktivitet
ombord p3 ett
Ia‘sltlf;rtyg som
drpadvagini
hamn. Overalit
pé fartyget
arbetar man for
att liggtiden i
hamn skall bli
sd kort som
majligt. Kranar
och vinschar
stélls i ordning,
lastrumsiuckor
tasavochi
maskinrummet
gor man for-
beredelser fir
att snabbt
kunna ersitta
slitna motor-
delar med nya.
Hela fartyget
sjuder av
effektivitet.

Vid kajen vidtar
lossningen,
som inte ar
mindre flivfull.

Av
HANS-AKE KLINGSE

Foto: Anders Engman

VAND!
1®



ETT SKEPP KOMMER LASTAT (forts.)

mbord p& Johnsonlinjens 9000-tonna
re »Golden Gates gormans!gklaratt

med styckegodslast, passerar just Alma-
grundets fyrskepp. Lotslejdaren dinglar
vid fartygssidan och den svart-gul-randi-
ga flaggan, som sdger »Jag vill ha lotss,
dr hissad. Lotsbiten frian Sandhamn, som
gitt ut for att mota, sitter upp farten och
gir upp jamsides med 9000-tonnaren, som

bibehiller sin kurs och fart. Lotsbitens
gummifendertar suger fast den som en
igel vid »Golden Gates» vibrerande skrov,
lotsen gor fast sin portf6lj med ett snore
om armen och borjar dntra lejdaren. Sa
snart han kommit upp pa dick gor sig
lotsbiten loss, Gkar farten och siitter kurs
pa stationen i Sandhamn. Lotslejdaren tas
in, den svartgula flaggan halas och lotsen
a(l}ramnnagraognnbhck uppe pa »Golden
tes» kommandobrygga.

I karthytten, som
ligger i direkt onslut-
ning fill stychytten,
foljer befalhavaren
fartygets kurs. Héir
inne finns alla moder-
na hijilpmede! for

LITA PA LOTSEN!

Rent juridiskt har befilhavaren fortfa-
rande ansvaret for fartyget, men han
overlater lugnt it lotsen att ge alla order
for navigeringen genom skirgarden. —
Midskepps stotta! — Midskepps stotta, re-
peterar rorgiangaren. — Ré&tt si! — Ratt
s3] Seglare forover. — Halv fart bada!
Maskintelegrafen ringer. Vakthavande
styrman kontrollerar att lotsens order till
rorgangaren blir korrekt atlydda.

Farleden har tita fartbegrinsningar med
hiinsyn till alla smabitar och bryggor. I
maskinrummet bolar maskintelegrafen
med korta intervaller och de tva sjucy-
lindriga MAN-dieslarna pa vardera 7000
hk &andrar varvtal stup i ett. Da och da
iringer en varningssignal fran mistluren
genom maski Ater ljuder ma-
skintelegrafen. Skrovet skilver nir mo-
torerna gar upp i varv och stiven klyver

jardens yta.

7.000 KR. DYGNET

ningsarbetet. Dicksmaskinisten ser till att
kranarna #r i trim, presenningar lossas,
luckor tas av. Virke som anvints for att
»stimpla fast» godset i lastrummet lossas
och staplas pa dack. Tagvirke och vajrar
ses over och maskindelar, som skall i land
for att repareras eller kasseras, slipas upp
fran maskinrummet. Tomma oljefat sam-
lar sig i méngd pa dack. Allt som kan gé-
ras for att forkorta liggtiden i hamn blir
giort. Varje timme vid kaj &r dyrbar. Det
kostar ungefir 7.000 kronor for ett fartyg
av »Golden Gates» storlek att ligga i hamn
ett dygn.

MANGA HIALPMEDEL
I karthytten, som ligger i direkt anslut-
ning till bryggan, registrerar en kursskri-
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Lotsbéten shakar pa» 9.000-ton-
naren i forten och fartygen lig-
ger alltsé inte stilla nér lotsen
Gintrar lejdaren. Lotslejdaren skil-
jer sig frén en vanlig lejdare ge-
nom att en del steg gjorts léngre
for ott stabilisera vid @ntringen.

vare fartygets vig. Hirinne finns ocks3
pejlapparaten som pejlar béringen, eko-
lodet som anvinds for att f3 reda pa dju-
pet i okinda wvatten, radar och Decea-
navigator. Den senare apparaten anviinds
tillsammans med siirskilda sjokort, Decea-
kort, och mojliggér en kontinuerlig be-
stimning av fartygets lige. Genom att
lisa av ett par visarinstrument, decomet-
rarna, fir man virden som pa kortet visar
var fartyget befinner sig. Positionen anges
som en skirning av linjer pa kortet och
inte i form av radiobaringar.

Bland instfumenten pi bryggan miirks
en rokindikator som talar om om eld ut-
brutit i nigot av lastrummen. Indikatorn
bestar helt enkelt av ror som &r dragna
fran varje lastrum och mynnar pi bryg-
gan. Vid eld i ett lastrum stiger genast
réken upp i réret och man kan fran bryg-
gan avldsa var det brinner och koppla p&
dlm kolsyreledning som leder till brand-
platsen.

HALL 1 A DRA!

Vid Fjaderholmarna miter bogserarna
»Tebe» och »Bull», som skall dra det 152
meter langa fartyget in till kajen i Fri-
hamnen. En hamnlots gir ombord och av-
loser lotsen frin Sandhamn. Hogtalare
kopplas frin| bryggan till for och akter.
Sam]a)elet mellan dickspersonal och be-
fil maste fungera snabbt och perfekt nir
fartyget skall ligga till.

Rederiets flagga hissas i foren. Stjarn-
baneret, som visar att fartyget gar i trafik
pa Amerika, kommer upp. Hamnlotsen ger
order. — Stiiven till 96:ans kran! Helt sak-
ta back! Propellrarna piskar. — Stopp
styrbord! En péllare kvar! Checka bittre
pa springet! Stopp babord! Mistluren lju-
der, ett hest, rosslande svar hirs fran
»Tebe», som drar i foren. »Bull» arbetar
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S& snart lotsen kommit ombord &vertor
hon helt navigeringen av fartyget. Hon
héller utkik frén bryggon och ger stéindigo
order till rorgéngaren och maskinpersonalen.

Det &r bogserarnas sak oft mandvrera in
fartygef i homnbasséngen och il kajen.
Hamnlotsen dirigerar frén »Golden Gates.

| maskinrummet girs servicearbeten pé

den ena av fartygets fyra hjGlpmotorer.
Frén bryggan Gvervokar befalet fastgor-

ningen av fartyget vid kojen i Virion

Medan »Tebe» drar i féren arbetar »Bulls
sténkonde med att >puffas in akterskep-
pet mot de stora fendertarne vid kajbandet.

VAND!

3 |
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MMWWW
slés stopp i maskin, -och via higtalo-

Inyrhythn_isilhr rakindikatorn, som
meddelar am eld uibrutit. Ett rér gar

! fill indikatorn frén varje lostrum.
4
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50 TON CITRONSKAL
Stuvarbasen kommer ombord och disku-

terar lossningsplanerna med Gverstyrman.
Hanuﬂ_umarmmllarfram. En klunga

men. Luckbasen dirigerar kajkranen med
handviftningar och ropar varningsord till
stuvarna i latsrummet. Stuvarna liggerma-

Det gér at tvd 'lsmrleu tonkbilor r
karma. P& bilden ses dven telefonkabeln fill kqan

-ﬂwmsl‘w«‘dw
ventilerna till en av huvudmotorerna.

| hamn vidtar sGdont arbete som inte kan
utféras till sjdss. Hér sysslor mon med
ott tvitia bort sidgriis fron fortygsskrovet.

konserverad frukt, 10 kartonger leksaker,
300 ton ribomull, 50 ton citronskal, en
pﬂmbi!,mtondjuphystﬁgdﬁin

Ilmmnhtnyﬂté'virie.mhrd,o:h hér
splitsas tagvirke till livbatsdéivertarna,




Stuveriférmannen gér fore lossningen igenom

lastnings- och lossningsplanerna med befilet
ombord. 48.000 kollin &r det att hélla reda pé.

| lastrummen har stuvarna

ett hart jobb med att stuve de
70 kilo tunga koffesdckarna
p& manillastroppar far

att lyftas upp i magasinet

po kajen.
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den ena av de fyra hjilpmotorerna for att
byta kolvar. P4 dick lyfter en kran ner
nagra insprutningsventiler frin huvud-
maskineriet pd en lastbil for vidare
transport till en verkstad dar de skall sli-
pas. Nytt tigvirke tas ombord och split-
sas. Telefonledning dras fran land till
vakthavande officerens hytt. En tankbil
kor fram och snart pulserar smérjoljan
genom slangen in i fartyget. Det gar it
tva stora 15.000-liters tankbilar for att
tillgodose behovet pad »Golden Gates. Mo-
torbrinsle bunkras i regel frin ett tank-
fartyg. Vid full drift sviljer de bada hu-
vudmotorerna 40 ton per dygn.

Aven den 52 man starka besittningens
behov maéste tillgodoses och flera billaster
drickbackar tas ombord. Man passar dven
pa att i hamm fylla forrdden av firska
gronsaker, kott och mjolk. Det senare ar
inte nddvindigt, eftersom man har sin egen

»ko» ombord. -Kon» utgéres av en »Ultra
Turrax» snabbvisp, som med en hastighet
av 10.000 varv i minuten blandar en hiir-
ljg mjolk av avfettad torrmjslk och mat-
ett.

SKROVET BLOMMAR

Nere pa en flotte under forskeppet for-
soker nagra besittningsméin fA bort den
vackert grona, slemmiga matta av sjogris
som sugit sig fast vid skrovet. Sjograset
okar friktionen och medfér fartminskning
och effektforlust. Milningsarbeten pagar
lite varstans ombord. Lastkranarna iter
sig allt lingre ner i fartyget och hogen av
lastrumsluckor vixer pa dick. Overallt
verksamhet. En 20-iring med en sjomans-
sick over axeln gir uppfor landgéngen.
Han ménstrar pa som lattmatros och blir
en ny kugge i det stora maskineri som ett
modernt lastfartyg utgor.

Luckbasen dirigerar frén dicket kranen pé& kaj-
en och ser till att inga stuvare &r | végen nér
de tunga kroken firas ner i lastrummets djup.

4

Det behivs unga, friska krofter till sjdss. Med
sjomanssicken Gver axeln gér den férskaste be-

i bord. Han trar pa som
lattmatros. Friska fliktar och nya hamnar véntar.

23
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amnet igonis &r inte
engelsk BMC:s starke
man nir det giller teknisk

utvackhngfoddes namligen i
hans far hade

atta eller &r gammal. Han
retar sig fortfarande dver att
han inte kan minnas om det

forsta tonaren kom
gland och studerade
dér vid olika

tekniska skolor,
innan han' kom till Humbers
kons onsavdelning 1933,
Dir signerade han en del ele-

emldsningar, men
-.-:" Xinde iitiictals-

B nir denna fabrik

'med bl. a. Austin

har han ipr khken varit man-

lat vinta pé sig till november
1961. Fordrojningen kanske
delvis berodde pi ett kort mel-
lanspel hos konkurrent-
foretag 1 mitten pﬁ femtiotalet.

I det privata ir den nu 56-
arige Issigonis en mycket till-
bakadragen man med ytterst
minimala intressen for det
virldsliga — utom nir det gil-
ler bilar. Han bor hos sin mor,
och unnar han sig nagon ging
ett par dagars ledighet till-
bringas denna i Monte Carlo,
alltid pd4 samma hotell.

Jag trdffade honom pad en
improviserad pub i Oxford i
samband med introduktionen
av nya Morris 1100. Vi satt
och pratade en halvtimme, han
gestikulerade hela tiden livligt
och understrok sina glasklara
och kvickt formulerade svar
med snabba skisser pa en gam-
mal tidning — en del av dessa
illustrerar for ovrigt denna
intervju.

Jag: Mr Issigonis, hur linge
har ni varit intresserad av
bilar?

Issigonis: Lika linge som jag
varit intresserad av praktiska
problemlasningar, det vill sdga
sa ldnge jag minnas. Jag
tror for Gvrigt att mina lekar

pa pappes varv mycket tidigt
gav mig ki for att hand-
skas med mekaniska ting.

J: Man siger att er forsta
stora uppgift hos Morris var
konstruktionen av Morris Mi-
nor, som sedan blev en sa stor
succé. Var inte den bilen en
ganska konventionell kon-
struktion med tanke pa att ni
bara nagra a&r senare birjade
projektera den lilla shund-
kojans?

I: Jo! Utan tvekan var det
sa. Men jag var ganska ung
pa den tiden och hade inte
dagens méjligheter att paverka
foretagsledningen. Den stela
bakaxeln hade jag alls inte
tankt mig och ar i dag glad
over att bilen, trots att chas-
siet i princip inte avvek frin
konkurrenternas, hade sa for-
namliga egenskaper.

J: Det har talats om att ni
fran bérjan avsag att forse
Morris Minor med tvirstilld
motor och  framhjulsdrift.
Stéammer det?

I: Aj, aj, det var en besvir-
lig fraga! Men det stimmer
faktiskt, Atminstone delvis.
Bilen projekterades fér fram-
hjulsdrift, men till sist forsags

den med bakhjulsdrift via kar-

Engelska bilkonstruktsrssnillet
ALEC ISSIGONIS éren i

manga avseenden mérklig

man. Utsinde GUNNAR FRIBERG
triffade honom vid en pint

lager pd en engelsk pub och fick
en originell och exklusiy

interviu med ensamriitt for
TEKNIKENS VARLD.

dan och stel bakaxel som en
eftergift till den konservativa
smaken hér. Vad den tvarstall-
da motorn betriffar sa vill jag
bara siga att jag limnade
mycket plats under huven
aven i sidled — kanske med en
forhoppning om att bilen
skulle halla sig kvar i mark-
naden sa linge att jag hann
overtyga mina uppdragsgivare
om framhjulsdriftens fordelar.
J: Ni tycks vara mycket en-
tusiastisk for framhjulsdriften!
I: Ja, ndr det giller stan-
dardbilar for den stora all-
ménheten, ty jag anser att en
framhjulsdriven bil ar wvig-
sikrast. Detta ar min person-
liga uppfattning, det &r inte
meningen att trampa nagon
konkurrent pé tirna! Sedan
finns det andra biltyper som
kommer mer till sin ritt med
andra drivhjulsarrangemang. -
J: Ni sager att ni vill bygga
bilar at den stora allminheten.
Tror ni inte att era konstruk-
tioner &r alltfor avancerade,
inte vad komplicerad mekanik
, utan bara helt dun-

kelt i den bilképande allmin-
hetens medvetande, for att
kunna siljas i stérre upplagor?
I: Nej! For Gvrigt anser jag

En vagn med kopplad
fidring ov Hydrola-
stic-typ reser sig lika
mycket fram och bak
nér den gér Gver eft
hinder. En vagn med
normal fjtdring rékar

),

g

(

@)

déremot i nicksvdng-

ning,
framvagnen hdjs ndr

framhjulen gér G&ver )
hindret och sedan
bokvagnen (teckningen
t. h. visar funktionen)

eftersom forst
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Detta &r resultatet av Alec
issigonis lek med pennan

TRRED vmpim,

THE FARMER AND
HIS EXWIFE

o W aum
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under interviun. O-erst till
véinster  illustrerar  han
skillnaden mellan effekt-
kurvarna hos en kolvmo-
for och en turbin — det
lodréta strecket markerar
varvtal och det véagréta
effekt. Dérunder en pil

A

g
th

_,
ad

I, asked  whather,

ynkry and was rel

inte fragan sarskilt smickran-
de for mig. Jag sysslar med
problemldsningar, jag har star-
tat med en ‘penna och ett
blankt papper litan att behova
ta hinsyn till =;}mﬁntliga lager
av delar. Jag har fatt rita en
helt ny bil, o¢h den har jag
gjort sa bra jag kan, sa enkelt
ar det. Hur sedan var reklam-
avdelning forvaltar detta fak-
tum ldgger jag mig inte i.

J: Ni talar em BEMC:s re-
klamavdelning.| Med risk att
forstora en del av idér med
foregaende fraga kanske ni vill
svara pa en dnhu mer intrikat
sadan. Det dr inte manga bil-
konstruktorer som natt en sa-
dan position sem ni. Anser ni
att detta berorlpa BMC:s re-
klamavdelning;| vilken kér
mycket hart med ert namn i
reklamen, eller enbari era
konstruktioner§ karaktir?

I: Utan risk att forstora idén
med foregaendé svar vill jag
hinvisa till defta.

J: Det ryktasiatt ni inte alls
ar road av l'acaﬁrrt‘évlingar.

I: For att Kunna svara pa
detta maste jag bena upp pro-
blemen litet. Viarje bil har ett
speciellt anvandningsomrade.
En racerbil skall koras pa

<3
$E

i

som lssigoniz  anvénder
som exemce! pé from-
hjulsdriftens férdelar. Mist
léngst ner visar han var
tyngdpunkten hos Morris
Minor wvar beldgen och
langst ner hur den teore-
tiska idealbilen borde se
ut, D&r bredvid hur ot

HEET

§ sid

racertavlingar, en familjebil
skall forsla familjer. Manga av
dessa fordonstypers konstruk-
tiva egenheter kan inte utnytt-
jas annat &n dar de hor hem-
ma. Speciellt galler detta vikt-
fordelningsproblemen. En for
sitt anvandningsomrade ritt
konstruerad bil fascinerar mig
alltid! Vad jag sedan tycke:
om biltévlingar sem ren :port
ar en annan sak. Jag ir road
av dem men ingen fantast
lingre. Forut tiviade jag fli-
tigt och offrade allt for att
kunna halla min Lightweight
Special 1 gang!

J: Skulle ni kunna tinka er
att konstruera en sportbil eller
racerbil, ddr era revolutione-
rande idéer kom till anvind-
ning?

I: Tack for komplimangen!
Naturligtvis skulle jag gora
detta, om foretagsledningen ger
mig detta uppdrag. Men jag
forsdikrar att nagot sadant
uppdrag inte existerar for nir-
varande.

Jd: Tycker ni inte det &r
egendomligt att BMC:s fyra
sportvagnar rent konstruktivt
ar sa alderstigna, medzn era
egna nykonstruktioner bjuder
pa sa manga nyheter — i prak-

tiken ligger det ju faktiskt 50
ar mellan dem!

I: Jo.

J: Vilken motortyp tror ni
kommer att dominera i fram-
tiden?

I: Kolvmotorn! Atminstone
under atskilliga &r #nnu.
Wankel har sina tétningspro-
blem och turbinmotorn &r
langt ifran klar. Det vore van-
sinne att bygga en bil med en
turbinmotor, vars effektkurva
ser ut som oOverbacken i ett
skidhoppstorn!

J: Men Chrysler bygger just
nu en serie bilar med turbin-
motorer. ..

I. Da far jag gratulera ame-
rikanerna till nagon sorts sen-
sationell transmissiomn.

J: Jag maste aterkomma till
detta med framhjulsdrift. Var-
for anser ni den bist och sik-
rast for en personbil?

I: Kasta en riitt avvigd kast-
pil sa forstar ni.

J: Vad sysslar ni med for
arbete just nu?

I: Naturligtvis kan jag inte
svara pa detta! Men sa mycket
kan jag sdga att nidsta bil,
dir jag far hérja relativt fritt,

blir stérre, snabbare och lyxi-

rymmet paverkar motor-
placeringen och vikifor-
delningen i &verst en
standardbil och dérunder
en formelracer. Langst till
héger har iyn ater illu-
strerat sina teorier om var

tyngdpunkten bér vara

belagen i en familjekil.
gare dn shundkojan» — lus-
tigt nmamn férresten — och
Morris 1100,

J: Om ni fick leva om ert
liv, vad skulle ni vilja géra
da? Jag vet att fragan &r litet
dumromantisk men anser den
motiverad.

I: Jag skulle bli bilkenstruk-
tor, men samtidigt dgna mer
tid &n jag gjort at att motar-
beta slentriantinkande och in-
rotade vanforestillningar dven
inom andra omraden. Man
maste se framat, alltid framat,
utan att darfor brista i pietet
eller kidnsla for samhillsstot-
tande traditionella funkticner.

Vi drack vart ol, Alec Issi-
gonis tog farvidl och gick ut.
En litt bojd gestalt i engelsk
konfektion — preparerad av
fuktig luft sa att stoffet aldrig
mer gar att pressa. Tunt, gratt
har, en kraftig profii — och
jag hann uppfatta en vinlig
blick ur de isbla 6gonen in-
nan dorren slog igen bakom
honom.

Ett av vérldens storsta kon-
struktorssnillen var pa vig
hem till mor f6r att sova nic-
ra timmar innan lingtan till
ritstiftet blev honom Gvermsk-
tig igen...

B
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VATTEN GER AKKOMFORT

Inget &r s& bra att det inte kan géras

Gnnu béttre, har man tydligen resonerat p& BMC
ndr man valde ut fjadringen till de nya smé-
vagnarna. Bra &r den beprévade

gummifiddringen p& 850-modellerna, dvs
hundkojorna, men énnu béattre &r den ur denna
fiadring utvecklade gummivétskefjadringen, dépt
till Hydrolastic-figdringen, som finns p&

de nya 1100-modellerna.

Av IVA MAASING

VEND!
25



VATTEN GER..
(forts.)

Genomskérning av
Hydrolastic-fjéidringen
fér ena sidan hjul.
Nir framhjulet stéter i
négot  hinder, gér
membranet {1} uppét,
varvid viétskon i fjd-
derdonet pressar gum-
mifjgdern (2) uppdt.
En del av vétskan
strémmar génom for-
bindelseroret (3) till
bakhjulets fijaderdon,

jilva fjadringen klaras av

runda ﬂummiﬁid:ar i var-
je fjiderdon, precis som pa
850-vagnarna, men hjulens
rérelser paverkar mte gummi-
fjadrarna = direkt sisom pd
dessa vagnar. I stillet gar hju-
lens rorelser till en konisk
kolv, som gar in i varje fjider-
don och som tiitar mot fjader-
donets ytlerviggar med ett
bojligt gummimembran, som
for hallfasthetens skull &r for-
stirkt med nylonviv. Inne i
fjiderdonet, innanfér membra-
net, finns en littflytande viit-
ska, som wid nirmare analys
visar sig vara vanligt destille-
rat vatten och frostskydds-
medel.

Fjaderdonets funktion &r
enkel. Om hjulet rullar pd
négot hinder och tvingas upp-
at, kommer #ven kolven och
dess membran att rora sig
uPPﬂ'L eller rittare sagt ina
i fjaderdonet. Eftersom vatskan
innanfor membranet da maste

26

vars membran pressas
ner. Inuti fjtiderdonen
finns en mellonvégg

med stétdémparventil
av gummi (4). Denna
ventil, som finns i alla
fitiderdon, kontrollerar
vitskestrémningen och
dérmed fjéidringsrorel-
sen, och man behdver
dirfér inte anvénda
nagra som helst sepa-
rata stétddmpare.

ta vigen nagonstans, borjar
den strémma uppit genom en
speciell gummiventil i en mel-
lanviigg mitt i fijaderdonet och
hamnar i overdelen av »fji-
derburkens», Dir trycker den
mot gummifjiderns nederdel
med resultat att fjadern fjid-
rar uppét. Vitskan tjéinstgor
alltsa som en mellanlank nir
den overfor rorelsen frén
membranet till fjidern och
fungerar inte sjilv som fjider
— vatten eller vattenbland-
ningar ar ju inte kompreaslbla,
dvs. de fjadrar inte sasom luft.

Mellanviiggens ventil, genom
vilken vitskan maste stromma
bade vid uppét- och nedat-
gaende fjadringsrorelse, arbe-
tar som en stotdimparventil.
Man behdver alltsd inga sepa-
rata stotdimpare. Eftersom
ventilen inte har nagon kom-
plicerad konstruktion, utan
bara hestir av tva enkla
gummiklaffar, kommer den
enligt fabriken att fungera

Hydrolastic-fiédringen
pa Morris 1100. Fram-
hjulsfigdrarna dr med
rér forbundna med
respektive sidas bak-
hjulsfigder. Bakfill finns
dessutom en kriing-
ningshdmmare och tva
sma tillsotsfigdrar |
form av torsionsstavar.

utan nagon som helst tillsyn
bilens livslingd ut. Inom pa-
rantes kan namnas att Citro-
én DS 19 och ID 19 likasa har
inbyggda stotdamparventiler i
sina luft-vitskefjadrar.

BAKFIADRARNA
FAR UPPLYSNINGAR
FRAN FRAMFJADRARNA

Att man inte later hjulrorel-
sen ga direkt till gummifjad-
rarna, utan anvinder vitska
som mellanled, ir den stora
finessen med systemet. Nir
framhjulet fjadras uppat, pres-
sar som sagt vitskan gummi-
fjidern uppat. Men mitt i
gummifjidern gir en kanal till
ett ror som leder en del av
vitskan till bakhjulets fjider-
don. Och ndr nu extra vitska
strommar in dir, kommer den
att trycka membranet och dess
kolv nedidt med resultat att
bakhjulet pressas nedat. Hela
bilen reser sig jamnt och fint

och ghder over hindret, utan
att raka i gungning.

Pa en bil med vanlig fjad-
ring far ju inte bakhjulsfjad-
rarna veta aft en ojamnhet
pressat ihop framfjadrarna och
att framvagnen i nista Ggon-
blick dker i héjden. Resultatet
blir att bakvagnen stannar
kvar pa ursprunglig héjd, me-
dan framvagnen gungar upp
och ner, och forst nir bak-
hjulen kommer till ojimnhe-
ten gar bakvagnen upp. Bilen
far alltsi en gungande eller
nickande rorelse, vilket inte
alltid kinns sa trevligt for
passagerarna. Detta giller sir-
skilt om bilen har ett langt
axelavstdnd (hjulbas) i for-
hallande till den totala léng-
den och om bilen har lag vikt.

INGEN SKOTSEL BEHOVS

Liksom 850-modellernas
gummifjidring &r den nya
gummivitskefjidringen  helt
underhallsfri. Materialet i
membranen och gummifjid-
rarna har valts ut efter langa
forsok och har vid prov visat
sig halla i aratal. Férbindels=-
roren mellan respektive sidas
fram- och bakhjulsfjidrar har
likasd gjorts i hallbara mate-
rial, varfor ldckagerisken &r
minimal. Skulle nagot av vits-
kan forsvinna, eller vill man
héja fjddringen for att kunna
kéra pa samre vigar, kan man
genom girskilda ventiler pa
vardera sidan pumpa in mera
vitska, en operation som kan
goras pa nagra minuter pa
varje verkstad.

TIDIGARE PATENT
Den nya gummivitskefjad-
ringen har under de senaste
aren utvecklats av den eng-
elska firman Moulton Develop-
ments, ett dotterféretag till
BMC. Sjilva idén med kopp-
lad fjidring mellan fram- och
akhjulen har dock atskilliga
ar pa nacken. Redan 1929 fick
en herre vid namn de Monge
patent pd en fjidring med
mekanisk koppling mellan hju-
len, och 1934 patenterade en
fransman vid namn Mercier
ett fjadersystem dir en vitska
overforde impulser fran fram-
fiidern till bakfjidern pa res-
pektive sida, alltsd en fjad-
ring som i grund och hotten
overensstémmer med BMC:s
fjadring. Mercier anvinde dock
komprimerad luft som fjad-
rande medium, inte gummi som
BMC. Den forsta storserietill-
verkade bilen med mekaniskt
kopplad fjddring var Citroén
2 CV, som debuterade pa
Parissalongen 1948 och som
overraskade alla med sin for
en smabil otroligt fina ak-
komfort. Sedan drSjde det
fram till 1955 innan nasta bil-
fabrik, den amerikanska Pac-
kardfabriken, inférde kopplad
fjadring med mekanisk éver-
foring mellan hjulen. Och nu
dr BMC som sagt forst i varl-
den med den vitskekopplade
fjadringen, efterfoljare lidr
komma inom kort.
TEKNIKENS VARLD 17/62
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' LUFTKUDDEBAT ... (fc

SR

Tyngdpurkign har blivit mycket léngt framskjuten
genom ot féraren ligger i béten — det ser vi bland
annat genain att nosen doppar ndr béten ligger stilla.
Till héger dalmasen och rekordhéllaren Alvar Strandberg.

Svensk snurresport har utvecklats etapp-
vis. Fore kriget korde man veritab-
la langlopp pé& slutna banor med kilome-
terlanga rakor — det var bara det att
de hart trimmade motorerna ofta inte or-
kade med sadana péafrestningar, Nagra
ar efter kriget introducerades sa kallad
vattenspeedway med dunder och brak —
banorna kortades ner och snurresporten
blev en publiksak, Da4 kérde man med
stegbatar, batarnas bottnar var helt en-
kelt forsedda med ett steg och vid topp-
fart planade biten pa detta. Sa kom pléts-
ligt trepunktaren, en bat forsedd med tva




bildades en luftkudde vilken
2 till att halla baten ovanfor

ira det att om foraren drog
gt ville baten girna gora en

problemet har batkonstrukto-
s kommit till rdtta med tack
pover-batar, som nu kommit
och lankat in utvecklingen i
Cabover #r en forkortning
sdttning av de amerikanska
overs, pa svenska helt enk-

elt skabinen upptills. Principen #r enkel
— pa en vanlig trepunktbotten ligger
foraren sa langt fram som mojligt. Pa sa
vis flyttas tyngdpunkten fram, baten kan
gé fortare utan att sla 6ver, forarens tyngd
pressar helt enkelt ner stdven och baten
»flygers fram pa en luftkudde.

Men denna battyp kréver synnerligen
effektiva motorer. Forra aret kom de fa-
taliga Cabover-batarna i Sverige inte till
sin ratt darfor att motorerna inte orkade
med, men sedan Konig lyckats pressa nag-
ra histar extra ur sina 500 ce racermoto-
rer har Cabovern slagit allt motstand.

Den bat som Teknikens Virld presen-
terar hir &gs av Alvar Strandberg, fore
detta TT-forare och tivlingsbilist som nu
gett sig sjosporten i vald. Forra aret kipte
han en original Jones-Cabover, fann den
for tung och 14t bygga ett svenskt ekipage
med samma bottenform men ligre och
ldttare 6verbyggnad. Strandberg kom &ver
en ny Konig-motor sent i véras, anmildes
som reserv till Stockholms GP, tillits s
smaningom starta och sopade hem total-
segern efter tre blindande &k, Strax dir-
pa putsade han Hasse Henricssons tre ar
gamla rekord i 500 cc racer till 122 km/t.

VAND!




LUFTKUDDEBAT ... (forll‘s.)

— Det de ha gitt fortare, sade Alvar
efterat. I m@dsjo gick det fint, men i mot-
sj0 gick hom upp pa tofflorna och borjade
sld i sidled ¥ nu maste jag dra av gasen

ed rdtt vinkel pa propellern
lut lugn bana tror jag inte
i omojlighet att klippa varlds-

svensk snurresport har ut-

pvis. Och Cabovern, som re-
presenterar tlen senaste etappen, kommer
snart att na farter pd racerbanorna som
bara for nagot &r sedan ansigs oméjliga
att na.

|
Allting mé'lsie vara sa latt som majligt. En

snurreforare Klarar sig inte utan paddel, och
Alvar Strandb@rg anvénder sig av ett badmin-

tonracket som han klétt dver med gummiduk.

Fyra man klafor ledigt lastning och lossning
viiger ca 100 kg komplett med

motor. fraktas pé& en specialtrailer.

Reglagen | Strandbergs bét &r enkla. Ett gas-
handtag, varvréiknare och monometer som visar
trycket i tanken, som syns nérmast kameran.

Vénster hand pé& gasreglaget, héger hand pé
ratten. En Cabover &r litet besvérlig att
svéinga men i Ovrigt alldeles otroligt stabil.

Féraren far inte slénga hit och dit i béten,
dérfér dr den madrasserad p& vitala punkter.
Trycktanken ligger mitt under bréstkorgen!

Skrovytan &r noga behandlad, férst med plast
ach sedan med vanligt bilvax. Vi ser hur vatten-
dropparna samlar sig i smé& pérlor p& skrovet.

Hér ges en aning om bottenformen. Frémre
delen &r konkav — hér bildas luftkudden —
medan bakdelen &r konvex for »sldppetss skull,




et skall vara en kombi i ar!

Denna biltyp som for inte
alls linge sedan sags en smula
over axeln av personbilsigare
och litet foraktfullt kallades
»skapbil med fonster. har nu
med dundeér och brak slagit
igenom som praktisk och snygg
familjebil. Man tvekar inte att
skriva snygg, och till viss del
far man nog tacka tvalkopps-
linjen for detta — tidigare var
det faktiskf nagot patetiskt i
amerikanernas forsok att forse
sina country sedans och ranch
wagons med fenor. ..

Svenska Aeroplan AB var
tidigt ute med Saab 95, en at-
traktiv liten) kombi med i stort
sett samma konstruktiva upp-
byggnad och data som Saab 96,
den till ytterlighet stromlinje-
formade standardbilen. Bilen
introducerades for drygt tva ar
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Teknisk cnalys: Bengt Odelgard

sedan, forsags efter en tid med
en sosthyvel. pa taket som

riktade luftstrommen nedat sa

att bakrutan skulle hallas ren,
men fick inte sitt definitiva
genombrott forrin nagra ku-
fiska rallyregler gjorde att
toppiorarna borjade tivla med
kombivagnar och Austin Fu-
tura och Saab 95 plétsligt bor-
jade figurera i motorsporttid-
ningarna . .. :
Saab 95 har yttermatt som
direkt placerar den i den allra
minsta kombhiklassen. Man kan
diskutera hur liten en kombi
skall fa vara fér att motsvara
sin bendmning, men huvudsa-
ken dr i alla fall att innerut-
rymmena #r vilplanerade och
stora. I det avseendet [yller
Saab95 dven mycket hogt
stillda krav — inga onddiga
platvinklar eller -forskénande.

Text: Gunnar Friberg

Y
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EN STOR LITEN

Foto: PeQ Eriksson

detaljer stor det funktionalis-
tiskt utformade, strikta karos-
seriet.

Bilen har tre dirrar, de
bada framdorrarna #r mycket
breda och tillater bekvim pas-
sage till framsiitet, medan det
genast ir betydligt krangligare
att slingra sig ir. till baksitet.
Sittkomforten fram #Hr utom-
ordentligt bra om man bortser
fran att pedalerna sitter fir-
skiutna at hoger. I baksitet ir
det betydligt obekvimare, man
far faktiskt en kinsla av att

baksitet behandlats styvmo--

derligt av konstruktirerna —
dr det manne idéer fran kon-
struktionsarbetet med tva-
sitsiga Saab Sport som gatt
igen?

Filler man upp en lucka i
lastutrymmets golv hittar man
vtterligare ett site, som kan

JJ

S lka mycket last-
- fordon som person-
bil — Saab 95 &r
en idealldsning nér
det géller transport.

fillas upp. Det maste anses
som rent reservsite dven om det
inte dr direkt okomfortabelt —
eventuella passagerare dir sit-
ter till exempel med ryggen
mot korriktningen. Med de
bada framre sofforna iordning-
stillda att ta emot passagerare
har man ett mycket stort last-
utrymme ovanpa det nedfiillda
nodsitet, men filler man fram
bakre soffan far man ett last-
utrymme som f{or tankarna till
en mindre lastbil.
Instrumenteringen ir tydlig
och littfattlig, men skrip vore
det vial annars i en helsvensk
bil! Det var dock ganska irri-
terande att varningslampan for
branslet blinkade redan nir
tanken var halvtom. Alla man-
overorgan #dr bekvimt till
hands samt rejila och litta att
manovrera. . Rattvixelspaken
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Front, hjulstdll, jo praktiskt
taget allt utom det raka taket
aér lika personyagnens.

Intericren &r vettig, rejil men
kanske aningen spartansk.
Framre stolarne ar skalade.

Féraren behéver inte tveka om
vilken bil han kér — det talar
de tvé emblemen om . . .

VAGNBESKRIVNING

Fabrikat och medellbeteckning: Saab 95 herr-
gardsvagn.

Tillverkare: Svelska Aeroplan AB, Trollhittan.
Generalagent: AB Nykopings Automobilfabrik.

PRISER OCH UTRUSTNING

Riktpris: Kr 9.980: — vid leverans i Nykiping,
vilket inkluderar féljande standardutrust-
ning: ventilerande virmesystem, hel under-
redsbehandling, manuell vindrutespolare,
godkint stoldlés, stinkskydd bak, asymmet-
riskt halvijus.

Viigskatt: kr 138; — per ar.
Accis: kr 1.060:+-.

Bilen kestar w»pad gatans i Stockholm kr
12.540: — (inkl. utbver standardutrustningen
leveranstrimning, oms., reg.-avgift, nummer-
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ar kanske dock en aning ku-
fisk, pa grund av frihjulet, och
kanske ocksa detta att motorn
ar . av tvataktstyp blir vix-
lingen en aning diffus, en fo-
rare som ar van vid en fyr-
taktsmotor och konventionell
transmission kanner sig natur-
ligtvis inte riktigt hemma till
att borja med.

kapacitet och ger mycket
snabbt onskad temperatur inne
i bilen. Allra langst bak finns
det naturligtvis inte nagot
varmluftsutslapp, s4 passage-
rare i reservsatet torde fa det
ganska kylslaget vintertid.

Saab-motorns prestanda och
smidighet 4r ju vil kinda,
aterstar att konstatera att fart-
och accelerationsresurser ar
utmarkta sa lange man ir en-
sam eller hogst tva i bilen. Be-
lastas den ytterligare minskas
dessa prestanda i mycket hog
grad, forstaeligt med tanke pa
motorns storlek och bilens hela
karaktir. Med full last i bilen
kan det till och med vara
mycket besvirligt att foreta
omkérningar vid normal lands-
vagsfart, c:a 90 km/t. Men
mirk val att detta inte ir &m-
nat som nagon negativ kritik
av bilen, det giller bara att ha
klart for sig vad bilen kan
prestera. ..

Bromsarna #dr utmirkta,
ingen sneddragning eller fad-
ing och ett hyggligt pedal-
tryck. Emellertid marktes ryt-
miska ryck i framvagnen vid
hiftiga inbromsningar, for-
medligen beror deita pa mas—
san-i axlar oeh hjul och knu-
tarna. Saab har alltid varit
kind for goda bromsar, som
ju framtvingats av det faktum
att ivatakismotorn praktiskt
taget inte ger nagon bromsef-
fekt — och for Hvrigt finns ju
frihjulet.

Viagegenskaperna ar av myc-
ket hég klass, och det ir fak-
tiskt ett rent noje att hilla
héga farter. pA ojamn vigbana.
Fjadringen ar ganska kort,
mycket snabb och absolut inte
svajig — man far ett intryck
av att hela chassiet éir inbakat
1 ett styvt gummiskikt! Inga
slag, inga gungningar och ab-

Viarmesystemet har utmirkt

BILANALYS SAAR 95 (forts.)

solut inga ljud noteras med
glidje och tacksamhet pa plus-
sidan.

Att kora bilen bereder som
sagt den ovane vissa overrask-
ningar. Frihjulet ar litet ener-
verande till en borjan, nir
man slipper gasen far man en
vision av att bilen Gkar farten,
och da vill det till en viss
sjalvbeharskning for att man
inte skall borja treva efter
bromspedalen. En annan detalj
som inte dr sa lyckad ar att
ratten vill sla haftigt om man
fran stillastiende accelererar i
en sniv kurva — att problemet
gar att losa vet vi efter att ha
kort franska bilar med kon-
stant lagerhastighet i knutarna
fram. Vianddiametern ir ocksa
i storsta laget, just den hir
biltypen &r ju synmerligen
lémplig som transportvagn, och
da vill man girna kunna vin-
da i ett svep pa en normal
stadsgata.

Vixelladan har fyra ligen
framat och &r helsynkronise-
rad. Den ar utomordentligt vil
stegad med en mirkbart hog
frea — konstruktorerna har
tydligen velat gora allt for att
ge bilen accelerationsresurser.

Aven sikten ar utmirkt, men
man retar sig pa att bilen #r
litet bullig, vilket astadkommer
att man inte ser dess hom.
Vindrutetorkarna ar lite spar-
tanska men sveper i alla fall
ett tillfredsstillande filt. Stral-
kastarna limnar ifrén sig hir-
liga ljusknippen som mer an
vil ricker for bilens toppfart.

Framhjulsdrift eller bak-
hjulsdrift, over- eller under-
styrning, tva- eller fyrtakts-
motor — diskussionens vagor
gar hoga och har gjort sa se-
dan bilens barndom. Men som
helhet betraktad ar Saab 95 en
sillsynt homogen och rejil
skapelse, funktionalistisk ech

befriande ren fran tarvliga
spekulationer i en flyktig
publiksmak. Saab 95 &r en

virdig representant for svensk
industri nar den ir som bist
— oavsett om den etiriga
lilla tvataktaren skall puttra
fram pa grusiga vigar i Sma-
land, pa highways i USA el-
ler i Australiens bush...

Stotddmpare, komplett sats

Vagnstomme: Sjilvbarande stalkaross med 2

platar, godkinda reflexer, wvigskatt, oms. Komplett kyl Keving ... s ln 78: —
6.4 %, aceis. Fasta reparationspriser tillimpas.
Obs. att hértill kommer endast forsikrings- Montering av bytesmotor ............ 54:—
avgifter. Byte av kopplingslamelt ................ 52:—
RESERVDELSPRISER Byte av cylinderlockspackning ....___, 21: —
Utbytesmotor finns, kostar ............ 825: — Byte av kulbultar, vre och nedre,
Sats kolvar jamte kolyringar och bultar 192: — bada sidor ...........ooceeeeiiiinl. e
Gylindeﬂodsspgmluﬁng ............... 4:— Byte av samtliga bromsbackar .......... 53: —
Stromforaelaioek wian kibiar (1111|1359  SolninE cylinderock och kolvioppar .. 21:—
Kopplingslamell, komplett med centrum 55: — Priserna avser dyrortsgrupp 3.
Avgasri. komplett med adomenrs || a5  TEKNISK BESKRIVNING

Vindruta, hiirdat glas ..............._.
Hiiger framflygel eller motsv. kompl.,

men utan stralkastare ................ 88: —
Bakre stotfangare kompl. med alla
GCIRMERF Mg i el i e 152: —

dbrrar som ar upphangda i framkanten samt
bakdbrr som #r upphéngd i éverkanten. Mo-
torn  fram. Vagnen framhjulsdriven.

Inredning: 5 sittplatser 4 reservsite for 2
personer. Fram separata sitolar. De bakre
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sek km/tim
Saab 95 45,1 120
Ford Anglia Estate 47,8 18
Ford Taunus 17 M Super 40,6 132
Opel Cald'mn 43,5 125

sittplatserna hopfillbara si att en plan last-
yta erhalles.

InstrumenteriBg: Vig- och hastighetsmiitare,
brinsle-, femperatur- och amperenﬂtare
samt klocka

Motor: 3-cyl. tvat. vitskekyld radmotor.
Cyldiam. T mm, slaglingd 729 mm, slag-
volym 841 ¢m?®. Kompr.forh. 7,3:1. Max.
effekt 42 ht} SAE vid 5.000 v/min. Max. vrid-
moment 84 kpm SAE vid 2.800 v/min. Me-
delkolvhastighet vid max. effekt 11,6 m/sek.

Kraftiverféring: Torrlamellkoppling. 4-vixlad

helsynkroniserad lada. Frihjul. Slutvixel av
hypoidtyp. Rattviixelspak. Totala utv.-forh.:
l:an 19,33, 2:an 11,35, 3:an 6,95, 4:an 4,5.

Hjulstill: quiﬂduell framhjulsupphiingning
med lankarmar. Stel U-formad bakaxel. Spi-
ralfjidrar och hydrauliska teleskopstotdim-
pare runt em. Kringningshimmare framtill.

Didick: 5,60x15” slanglosa.

TEKNIKENS VARLD 17/62
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kr/tim konstant hastighet

Det hopfiillbara baksiitet ger
plats &t tva passagerare men
inte mer — vem vill dka
bakat?

Bromsar: Hydraulisk fotbroms. Mekanisk
handbroms som verkar pd bakhjulen. Total
bandarea 675 cm?.

Styrinriittning: Styrviixel av kuggstingstyp.

Elsystem: 12 V, generatoreffekt 160 W, batte-
rikapacitet 33 Ah.

Briinsletanken rymmer 43 liter.

Tidnstevikt: 1.000 kg.

Vianddiameter: 11 meter.

Antal rattvarv mellan fulla framhjuisutslag 21;.

ATKOMLIGHETSBETYG

Betygskala: 5 — idealisk, 4 = mycket god,
3 = god, 2 = mindre god, 1 = dalig.

Just. av forarsiite 3, just. av virme o. vent.

4, kylvattenpafylining 3. batteri 4, startmo-
tor 3, generator 3, stromfiordelare 3, tindstift

DRIVHJULSEFFEKT

42 hk SAE

30,5 hk
re
s |
e |
48 r—
o ——
0
©

[ ]

l-_lﬂ lﬂ‘“mll.“

BROMSPROY ¢ran 100 km/tim

fia 51 m

S5te 52 m

Pedaltryck 10te 53 m

1:a 22 kp 15:e 53 m

20te 27 kp 20te 56 m
Motorn figger léngt framme

i motorrummet, vil &tkomlig
for servicejobb och
inspektioner.

4, briinslepump 4, férgasare 4, bromsviitskebeh.
(. fliktrem 3, motorhuvslis 3.

HASTIGHETSMATAREN
Visade wid 30 50 80| 100 | 120 § km/t
verklig fart so’ 43, ki ,

Viigmiitaren visade 2 % for lang vigstricka.

Yttermitt: Bredd 157 em. Spirvidd fram 122

em.- Sparvidd bak 122 cem. Markfriging 19 em.
Hojd 147 cm, lingd 412 em, hjulbas 249 cm.

Innermitt: Framsiitets effektiva bredd 120 cm.
Baksiitets effektiva bredd 120 cm. Bagageut-
rymmets effektiva bredd 95 cm. Héjd 85—90
cm, djup = 110 cm. Framsiitet gir att skjuta
10 em at vartdera hillet.
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Saab 91 Safir har
funnits i sjutton ar.
Men fortfarande ér
det en &delsten bland
flygplan!

Av LEIF PERSSON
och OLLE RINGSTRAND

Foto: Lars Sjogren

yttaren pa ett arabiskt
fullblod méaste ha ungefir
‘'samma kinsla som flygaren i

ta

och i

I baksitsen

na ganska hégt med benen Det &r ett vackert flygplon, Soab Safirl De tvirklippta vingarna och den sméckra flygkrop-
och har ingen stirre méjlighet . 4 5

att dind = _-. U pen ger intryck av bade fart och styrka, Men s& hor kiirran ocksé visat sig vara en svensk

manga plus. Att tala i normal
samtalston #r det inte ens lont
att forsbka sig ph
Flygplanet &r enkelt och ge-
diget byggt. Allt &r metall si-
nir som pa ett par vingparti-
i gedigenheten

¥

it
:
Hi

5
.
|
g
Eg

-
E
5
:

att stiga i och ur (vénster).

Flygplanet har vingtankar
som dr laita ott komma &t —
i motsats till tankarna pé&
hogvingade modeller. Tank-
locket gar aft lasa och
stkra sa att det inte ppnas
under flygning.

viND!
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GAMLA SAFIREN
(forts.) =

Saab Safir har bade hajdroder-
trim och sidorodertrim, som
regleras metfllm behiindig spak.

Hela den 160 héstkrofter starka Lycomingmotorn gér aft blotligga ge-
nom ett prokiiskt 16sgbrningsarrangemang av motorplétarna. Att se Sver
motorn och uiféra reparationer &r filjokiligen béde bekviimt och enkelt.

Sikten p& marken ir den
bista tinkbara tack vare en
lang nos som smalnar framat.

Pa gropiga filt — till exem-
pel grisfilt — slamrar flyg-
planet irriterande. Och av det
kan man bara dra en slut-
sats: att Safir &r avsedd for
banor med betong eller asfalt,
inte for oj@mna smastrak.

stm.An'p START

Det tar sin tid att lira sig
starta Saab Safir elegant och
att komma underfund med
flygplanets sméa egenheter.

Fér det férsta..

Om foraren sitter i vinstra
sitsen (dar han skall sitta) har
han gasreglaget p& viinstra si-
dan men saknar eft reglage
till den omstallbara constant-

d t ullh?»;t lﬁﬁ
man dumt nog er -
vid dubbelkommandots gas-
reglage. Visst, det &r en baga-
tell men en bagatell som gor
ﬂygnmgen;tmsabgare for pi-
loten: i stillet for att mandvre-
Tra gasen dl:h propellern med
vanster e han antingen
korsa armarna eller skifta
hand pa roderspaken.

Fér det ondra...

Accelerationen ir forvéanans-
virt svag och lingsam, at-

.minstone under den forsta de-

len av startstrickan. Propel-
lern piskar mest luft tills far-
ten okat till ungefir 55 kilo-
meter i timmen. Men sedan
rullar flygplanet snabbare och
snabbare upp till 100 kilome-
ter i timmen. D& maste fora-
ren ta at sig spaken ganska

sa att Saab Safiren
iormhgen lyfts upp frin mar-

en.

Fér def tredje...

Nir flygplanet val kommit
upp i luften aterstir startens
svaraste fas: att ta in stiillet.
En ovan forare maste ldgga
hela sin tyngd pa den spak

knappast troligt att han lye-
kats i sitt forsta forsok. Han
hinner tanka manga ilskna
tankar pa spaken mellan
framsdtena innan han kom-
mer underfund med hur han
skall bira sig at: att ge hojd-
roderspaken en sniirtig tryck-
ning framét sa att stillet far

(Forts. pd sid. 50)

ALLMANT

Méngo piloter &r villigo oft g& med pd
det hdr: att Saob 91 Sofir verkligen &r en
safir, en ddelsten bland flygplan.

Det har ros, det har finess, det hor ele-
gons. Och mer &Gn s&: i de kitta flygplanens
historia har det skrivit ett séireget kapitel.

P& senhdsten 1945 flog Soob Sofir for
férsta géangen.

Konstruktdrerna hade nétt mélet: ott byg-
gao en maskin som dels kunde onvéndas

som bade civilt och militért skolflygplan, Finland
dels som bekvimt och sikert reseflygplan.

| dag gor det titinst i 18 olika lander,
frén Norge till Efiopien. ,é RS

Fem flygvapen och tre flygbolag anviin- ) ‘,.HJ
der typen som skolflygplan, ett uitmdrkt ¢ .
exempel pé hur svensk industri kunnot ol e

hévda sig pa en internationell flygmarknad.
Och i Sverige grundutbildas flygvapnets

férare sedan 1951 just p& Saab Sofir (eller Tunisien
Sk 50 som den militira beteckningen &r). ]
Saab Sofir hor ocksd vorit med om aft —
st vardsrokord. L ) f

Det var nir den flygonde greven, Corl -
Gustaf von Rosen, i maj 1947 gjorde en
non-stop-flygning frén Stockholm till Addis : 4
Abbeba. Den 5.862 kilometer ldngo- strisckan
avverkade han p& 31 timmar med en me-
delfart pé 190 kilometer i timmen. Och dir-
med slog han det gillande vérldsrekordet
i strickflygning for emmotoriga flygplan.
Saab Saofir har ocksé varit med om andra
cventyr den har hhnd annat deltagit i en
norsk dition i Antorktis.
Hygplumhmf&tf'mugldteﬂw
at: de och beteckning. Sach
201 Sofir vor et flygplon med Saab 91
Safirs kropp men med J 29 Tunnans och
1 32 Lansens pilformade vingar. Flygplanet
anvindes fér att prova de béda jetplanens
pilvingar (fast i férminskad skala) vid laga
farter

Saab Sofir fyller 17 & i &r. Det &r en
hég dlder, men &Gdelstenens glans har inte
bérjat mattos.

Hollond

DATA OCH PRESTANDA

Lo o e el | oI S L S ) T Lycoming 340 hk
R R S S AL R 10,60 m
4T e W T s | S R T eyt A Wi 803 m

e s e T P 220 m
LS R R e e T e S 1,80 m
et e SRS R i e L 1,22 m
L R e L e e e 710 kg
SRR e el i e e 1205 kg

Max fart vid havsytan .................... 265 km/t
Marschfart, 75 % effekt vid havsyton ...... 235 km/t
SHghoel ool e s T e 4—5 m/sek
Praktisk topphdjd ..................c....0. 5000 m
Startstréicka till 15 m hojd ................ 620 m
Landningsstrécko frén 15 m hojd ............ 550 m

PR T e e e e c:a 140.000 kr

ANMARKNING: Dessa uppgifter ér lamnade av tillverkaren och stim-
mer i vissa fall inte med de upngifter som lamnas i provilygnings-
rapporten. Dota avser Soob Safir, normal kaotegori. Fér Sacb Safir,
kategori Acrobatic, &éir dota naget annorlunda.

TEKNIKENS VARLD 17,82
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GULF SUPER NO-NOX
far motorn att spinna,

Gulf Super NO-NOX ger snabbare bil och billigare mil. Gulf
Super NO-NOX ir fri fran bestindsdelar som orsakar skad-
liga sotavlagringar i forbrinningsrummet — ger dirfor hogre
motoreffekt och minskad bensinitgang. Gulf Super NO-NOX
skyddar dessutom brinslesystemet mot rost och korrosion.

Med Gulf Super NO-NOX arbetar motorn jimnare och tystare
— spinner som en vilmaende katt, mil efter mil efter mil ...

KOR PA GULF-OCH MOTORN HALLER SIG SA REN SOM NY

TEKNIKENS VARLD 17/62
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VERKSTADS-
TEKNIK

- och kunna visa betyg pé Edra kun-
skaper pé mindre &n ett ér -
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Inom industria Gir det i dag en nédvindig-
het med kvalificerat folk. Personer med
ling praktik finner man ofta, men det ir
mera ont om sidana, som har en god och
allsidig teoretisk utbildning. Kunniga och

utvecklingen inom verkstadsindustrin fort-
skrider i allt smabbare takt, rationalise-
ringar pigdr inom sivil den mindre som
stirre industrin och nya maskiner anskaffas,
blir behovet av teoretiska kunskaper
allt stirre. Denna kurs, ITK Verkstads-
teknik, fyller dirfGr en mycket stor
uppgift.

4. Jigghorrning 28. Hyrling ¢2. Lagr
Iy. Jiggslipning 29. Stickning 47. Stallinor
iska 7 16. Gristhearbeining go. Slipming 44. Fjadrar
4. Finmekaniska mat- 17. Svaryning 31. Trumling 45. Nitning
verkiyg 18. Hardmetaller 32. Géngning 46. Glodgning
J. Mikrowsetrar, 19. Supporisvarvning 33~ Tryckning och valining  47. Hairdning
8. IS A-toleransyystem zo. Chuckarbete i searv 34, Skravforband g8 Aldring
7. Svensk standard zr. Gangskarming i svary 35, Tillverkning av kugghjul 49, Hydraulisk kraft-
4. Tolkar 22. Revolversvarsming 36. Kuggformer dverforing
9. Matwmaskiner 23. Automatsyarening 37. Kallsdgning yo. Oljor for bydrauliska:
ro. Matverkiyg 24. Friming 38. Frikiionssagning anliggningar
r1. Metallbearbeining 25. Skirning av kuggar ;9. Filning 1. Tryckluft
12. Kylvilskor 26. Borrning 40. Kraftoverforing J2. Blastring
13. Utformming av svarvstél 27. Arborrning onali.

Det har i denna kurs lyckats att ge en savil saklig som lattlird redogorelse for vad den moderne
verkstadsmannen behéver veta om olika formgivningsmetoder. Dessutom ger kursen ocksi kun-
skaper i férckommande mitmetoder, rationell verktygsskotsel och verktygsslipning, gingor
och gingsystem, etc.

Kursen ar férfattad och redigerad under 1959—1960 — en garanti for att Ni fir ta del av de allea
senaste ronen inom modern verkstadsteknik. Genom kursens praktiska och littfattliga uppligg-
ning erfordms endast nigra fi irs verkstadspraktik for att den skall kunna genomgis med bra
resultat. Kursmaterialet omfattar omkring 1500 sidor samt innehiller ca 200 st provuppgifter
som skall insiindas till skolan for granskning och betygsittning. '

Rikuromwe |

; : siktar pd framtiden — sdind
K-SKOLAN  STOCKHOLM 18 I in frikupongen s far Ni vi-
Tel. vx. 24 43 50 : dare informationer om hur
T { Ni mindre @n ett dr kan
: ; utdkade s
Verksl_udﬂelmlli: I
) 'i.-..‘.."’.---t....-lb;ooonbor‘-.i..-ll'l-o
-' ) I Enforderliga forknskaper :
B | TS Folkskola och nigra irs verkstadspraktik
; i 3 HK----;
I__.l_ll_:i'n.____-_!t._-_n_.._ltlv._!lo_ll-bl_l’lll"_:ill.t_._..'lllbl l Erik vid

i Oppet kuvert — porto 15 dre.  TV17-82

Kungl. Tekn. Hégskelon | Steckholm

Av JAN ULLEN

om Henry Ford I sjilv

meddelade for en tid sedan
blir det inget av med planerna
pa en amerikansk smabil —
den sa linge omtalade Cardi-
nal. Forberedelserna hade dock
gatt sa langt att Ford stod dar
med en firdigkonstruerad bil
och miljoner dollar investerade
i verktyg for dess tillverkning.

For att fa nagon glidje av
Cardinalprojektet kommer nu
tyska Ford att tillverka den
— men under namnet Taunus
12M. Den gamla 12M, som
vid det hir laget ser atskilligt
antikverad ut, har ju l&inge
varit mogen for utbyte. Tyska
Ford har alltsa all anledning
att kianna sig nojt over att
ha fatt en helt ny bhil till
skiinkss.

Men Cardinalprojektet in-
nebar ocksa att engelska Ford
skulle tillverka en version. Sa
kommer ocksa att ske, och
namnet blir Ford Cortina. Om
lengelsmannen ar sa dir helt
fortjusta over nykomlingen
skall vi lata vara osagt. Redan
nu har engelska Ford ett till-
verkningsprogram som ticker
hela prisskalan. Nedifran och
‘uppat gors féljande modeller:
Popular (gamla Anglia), Ang-
lia, Anglia kombi, Consul 315
i tva- och fyrdorrarsversion,
Consul Capri, Zephyr fyrcy-
lindrig, Zephyr sexcylindrig
och lyxmodellen Zodiac. Cor-
tina blir storre dn Anglia men
mindre #n Consul. Ingen av
dessa modeller torde vara fir-
dig for avskrivning &n pa linge,
sa Cortina blir av allt att doma
ett tillagg till programmet —
och inte bara ett utan minst
upptrddde i tva versioner, en
med motor pad 704 cc och en
med storre motor pa 996. Typ-
namnen ar RBS 701 respek-
[tive D Jet.

BONNET-RENAULT ...

(Forts. fran sid. 18)

Det delvis sjialvbirande Lhtt-
metallkarosseriet har synner-
ligen eleganta linjer och bju-
der pa en del finesser, av vilka
man frémst ldgger mirke till
den helt oppningsbara bakde-
len. Den tvirt avhuggna >ak-
tern» talar for att Bonnet helt
anammat de Kammska teori-
erna om turbulens och Iuft-
slapp.

Renaultmotorn har modi-
fierats avsevidrt. Cylinder-
fodren &r naturligtvis bytta
for slagvolymens skull — ut-
gangsmaterialet ir en R 8-
motor — och motorn har pla-
cerats framfoér bakaxeln for
bittre viktfordelning. Toppen
ar helt ny och har tva over-

liggande kamaxlar, medan
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motor

fem! Corting kommer namligen
ati goras dels i tva- och fyra-
dorrarsversioner och kombi
samt i standard och de luxe-
utférande.

g
TAUNUS 12Mm

Intressantast av de nya For-
darna dr ufan tvekan Taunus
12M. Den far den ursprung-
liga Cardinal-specifikationen
med en 1183 cc fyreylindrig
V-motor pé 54 hk och fram-

Av Fords kompakt-kompakt
Cardinal blev ?hﬂ‘.‘: europeiska
Fordar. f)vers{f;den engelska
Corting, har i fyradérrars
lyxversion, och under den
tyska, Taunus 12 M.
Karosserna &r bortsett frén
ytplaten desamma, men
mekanickt &r bilarna

helt olika. 12 M har
framhjulzdrift, Cortina metorn
fram men drivhingen baok.

NYA FORDAR

hjulsdrift. Férsta gingen Ford
gor en bil som inte Gverens-
stammer med det traditionella
konstruktionssittet med mo-
iorn fram och drivningen bak.

Framfjadringen skots av en
tvarstalld bladfjader med tele-
skopiska stétdampare, upptill
forankrade i skdrmarnas un-
dersidor. Baktill traditionell

stel axel och lingsgiende bak-
fjidrar samt teleskopiska stot-
dampare.

Taunus 12M kommer i den
>nya» populdrklassen  mitt
emellan smavagnar som Ang-
lia och VW och mellanbilar
som 17 M och Opel Rekord.
En klass med Saab, AU 1000,
Fiai 1100 och nya Morris 1100
som nirmaste konkurrenter.
Priset &r inte offentliggjort
nidr vi gar i press, men om-
kring eller nagot under 10.000
»pa gatan- forefaller troligt.

Formgivningen #r inte sar-
skilt inspirerad. Bilen #r av-
rundat ladformad med ett bak-
fonster som visserligen inte
lutar -at fel hall- men som &r
alltfor uppratt fér att vara
vackert. Vi kan rikna med
god plats for fyra personer
och en toppflart pa ca 125 km

iim. En kombiversion gbrs
ocksa.

CORTINA

Den -engelska Forden har
samma grundkaross som Tau-
nus 12M, men detaljindring-
ar har gjort att den ser helt
annorlunda ut. De skulpterade
sidorna paminner starkt om
Zephyr, medan bakpartiet har
fenor som ligger som masving-
ar over runda baklyktor —
snarlikt Buick for nagot ar se-
dan. Over huvud taget sor
Cortina ett lyxigare intryck
dn Taunus, men maskinellt ir
den mer konventionell.

Motorn tycks vara densamma
som i Anglia och den driver
bakhjulen.

£vV—

brénsleforsorjningen ombesor-
jes av tva dubbla 40 mm
Weberforgasare, Elsystemet
mater 12 wvolt, stralkastar-
utrustningenl ar av mirket

Marchal. Véxelladan #r inte
dndrad och har
framat.

Tva av de tre anmilda bilar-
na fullféljde det krivande
loppet och Hamnade totalt pa

fyra lagen

de bada sista platserna. Med
tanke pa att det var mirkets
debuttdavling maste resultatet
anses som mycket tillfredsstil-
lande, speciellt om Bonnet
siktar pa en storre produktion.
Ty &dven sportentusiaster vet
att vardesitta tillforlitlighet!
Motorerna anses ge 75 resp.
90 hk. vid 8.000 v/min. och
toppfarten 175 resp. 190 km/t.

Skissen visar uppbyggnaden av Deutsch-Panhard i princip. Trevlig vagn!
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DEUTSCH BLIR...

tagare som inte kan konkur-
Tera om totalsegern att stilla
upp med bilar sa nira denna
nedre grins som madajligt —
och i ar segrade Panhard i
Index of Performance, en
kranglig formel dir motor-
effekt, prestanda, wvagnvikt
och storlek ingar.

Medan Bonnet siktar pa se-
rietillverkning — 14t vara i
mindre skala — &r arets Le
Mans-upplaga av Panhard rena
specialare, officiellt prototy-
per. Den luftkylda motorn pa
ursprungligen 851 ec har ford-
rats till 702 cc. Stétstingerna
har bibehallits, medan den
enkla férgasaren bytts ut mot
tva 38 mm. Zenith. Effekt/

(Foris. fran sid. 18)

varvtal torde G&verensstimma
med Bonnets minsta modell.

Chassiet och karosseriet ir
av klassisk Deutsch-Bonnet-
typ — ett kraftigt centralt
ramror dar motor och bakvagn
hinger i varsin brygga. Bilen
ar ju framhjulsdriven, motor
och transmission bestir av en
enhet som Iitt kan plackas ur.
Karosseriet ar tillverkat av
plast.

Deutsch och Bonnet siker
sig nya vigar mot bittre och
snabbare bilar — nu vintar vi
bara pa att Amedée Gordir
samarbete med Renault g
ge honom sa mycke’ o
att dven han kan
lingarna i vald
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JAG VILE INTE pET 7
PET VAR SPIONEN, SOM
FRESTAPE MIG MED

JORDMANNISKOR * NI GRA-
D- LAR JAMT * MU KRIGAR
FAST NI BARA AR
FIRA STYCKEN

NJIGLE” AR 110 GANG-
ER BATIRE AN EN JORM
MANNISKA SoM ou 7

RULLE GAR TRL ANFALL MOT SPIONEN.
MEN JUST DA HAR DEN ENERGIVATSKAN
HAN TIOIGRRE ORUCKIT . SLUTAT VERKA ...

[ DENNE UNGE mAN /-
BORJAR AN TROTTA
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JoRoMAN- R

DEN HAR PISTOLEN
BEHOVER dAG
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VI DISKUTERAR...

Lasekretsen dr vilkommen att medarbeta
under denna vinjett. Varje infért bidrag
betalas med 25 kr. Bifoga namn och adress.

Alltid S-béilte

1 Teknikens Viarld nr 13
skriver signaturen »Lundbicks
att det dr storre anledning att
anvinda sikerhetsbilte i sta-
den #n vid snabb landsvags-
korning. Detta kan vil inte
vara riktigf. Vid en kreek i
hog fart kan man ridda livet
genom att anvinda sikerhets-
biilte, medan man vid en stads-
-krock undviker en littare
‘hjdrnskakning eller dylikt. Nu
invander kanske herr Lund-
olyckor i staden #n pa lands-
bygden. Det #r riktigt. Men
vilket foredrar herr Lundbick
att vid tva olyckor i staden
undvika tvd hjérnskakningar
eller att radda livet vid en
krock i hog fart?

Att man sedan alltid bor an-
vinda sidkerhetsbilte #r en
annan sak.

Lars Malmrup, Kristianstad
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Forarkontroll

Héremdagen var det ytterst
orsaken till dnnu en allvarlig
olycka. Jag korde pd vigen
mellan Kimpinge och Trelle-
borg med en hastighet av
ungefar 85 km/t. Vigen var
rak och fin. Plotsligt sig jag
en bil framfér mig som for-
sokte kora om en s k. viglus.
+Lusen» okade emellertid has-
tigheten, och detta resulterade
i att dven den omkirande
bilen dkade farten. Med en
hastighet som lag lingt over
den vid tillfallet radande has-
tighetsbegrinsningen kom de
bada bilarna mot min vagn.
Jag bromsade hiftigt, men en

] tycktes anda vara
oundviklig. I sista stund lycka-
des dock den omkorande bilen
slinga sig in pa ritt korbana
med endast ndgra meter till-
godo pa min bil.

Efter att ha varit med om
ett sidant hotande tillbud kan
man inte lata bli att stilla fol-
jande fraga. Varfor har vi inte
en regelbunden kontroll av
bilforarnas kompetens och
lamplighet? Sirskilt borde
detta gilla de iAldre forarna.
Lat testen av forarmma ske i
samband med den bilbesikt-
ning som det &r aktuellt att
genomfora inom en snar fram-
tid! Nu eller fir sent

Svar till sign. "Frihjul”
i Teknikens Varld nr 16

Sportvagnsentusiaster ir ofta
upphov till nyttiga utrust-
ningsdetaljer, som kan utveck-
las till att i mdn av behov bli
normala for dtminstone som-
lign seriebilar. Betriffande de
hir framlagda forslagen kan
vi sign att de inte innebiir
ndgot i princip nytt, och att vi
i somliga fall redan Gvervigt
att gora ndgot for att under-
litta de féreslagna kompletie-
ringarne och att fortsdtta med
utvecklingen i denna rikinin.

Tills vidare har vi i huvud-
sak fdéljande instillning:

1. Mycket fa personer anta-
gas onska en utvindig balk-
rutetorkare p. g. a. kostnad, ut-
seende och begrinsed nyttig-
hetsgrad. Néir det regner ser
man nimligen i allmdnhet till-
rickligt bakat dven utan bak-

rutetorkare, sivida inte imma
finns pa rutans insida. Bak-
rutetorkare bdde ut- och in-
vindigt kan tinkas, men skulle
bli dtskilligt mera komplicerat,
varjimte sjilva torkarutrust-
ningen skulle krdva utrymme.
En hindig bilentusiast kan nog
montera en bakrutetorkare,
trots att inga underlittande Gi-
girder vidtagits av Saab.

2. Nackstod dr sikerhets-
hojande vid pdkérning bak-
ifrin, men kan ocksd bidraga
till att pakorning bakifran upp-
star, eftersom de hindrar silk-
ten. Tillrickligt forstklassiga
losninger och tillrickligt bil-
liga sidana har dnnu ej fram-
kommit.

3. Det dr en bedémnings-
frige huruvide ett handtag pi
instrumentbridan dr ett wuil-
mint onskemal. Tills vidare
har vi ej ansett att sd dr
fallet.

4. En storre askkopp kriver

mera utrymme och skulle
medfira -ett wndgot mindre
handskfack.

5. Efterfragan pd SPEED
PILOT bedomes vara sd liten
att den nya Sacb 96 Sport ej
kommer att vara utrustad med
SPEED PILOT. Naturligtvis
kan man dock bygge in

sdidan. %
SVENSKA AERO” o
AKTIEBOL =~ _®

Trollhiitter



FOLKVALDA
SOVER
| STADSHUSET

ill ytan #r Kiruna virld-

ens storsta stad. De admi-
nistrativa problem statens
styrande och [forvaltande or-
gan har att brettas med prig-
las jamfort med andra stiders
av samma storleksordning (ca
27000 invanare) hirav och
av att storsta delen av staden
bestar av rena 6demarken. Det
faktum att en del av kontors-
rummen i stadens forvaltnings-
bygegnad &r inredda med badd-
soffor [6r att snabbt kunna
goras om till averliggningsrum
ar alltsa en praktisk nédvan-
dighet hir, d&r det inte ir
sakert att de fortroendevalda
i stadens utkanter hinner hem
over natten!

Man hade alltsd att tinka
pa sadana tamligen unika
problem nir ‘man i Kiruna
byggde sitt stadshus. Men kra-
ven pa det funktionella, det
praktiska stilldes ocksa i ov-
rigt hoga. Sedan Kiruna blev
stad 1948 och fram till i
februari i ar har stadens myn-
digheter haft sina lokaler in-
hysta pa en rad olika hall
Mot denna bakgrund av sam-
arbetshammande yttre splitt-
ring framstod onskemalet att
samla forvaltningen under ett
tak i ett funktionellt och tek-
niskt genomarbetat hus star-
kare #n driften att astadkom-
ma ett kommunalt skrytbygge.
et bley darfar ett till det ytt-
re jamfort med andra forvalt-
ningsbyggnader ganska tillba-
kadraget stadshus i Kiruna.
En massiv tyngd, besliktad
med malmen som gett upphov
till staden, praglar byggnadens
arkitektur i motsats till den
FN-husinspirerade stravan
mot molnen som blivit vanlig
i sadana hir sammanhang.

De kombinerade kontors-
och Gvernattningsrummen ut-
gor det unika inslaget i Kiru-
nas forvaltningsbyggnad men
ingalunda de enda tecknen pa
anpassning efter s#rskilda
krav och tillimpning av mo-
derna inrednings- och bygg-
nadstekniska konstruktioner.

12 N

Arkitekt Artur von Schmalensees sh

lund, Steckholm.

En av varmluftsfléktarna i ventila-
tionrrummet. Hela uppvé@rmningen
dr termosiatreglerad. Flakivaning.
en &r inrymd direkt under taket.

Nej, det &r faktickt ingen skénhetssalong. Vi befinner
oss forifarande i stadshuset, dér en stor del av per-
senalen @r kvinnlig. For deras trivsel har mon gjort
ett toalett- och rastrum med mycket smakfull inredning.

Panncentralen rymmer ire vérmepannor med plats fér
ytterligaore tvé somt en panna fér sopor. Ponnorna
har vardera 60 kvm eldyta. 12.000—15.000 liter eld-
ningsolja Gtgdr per dygn vintertid. Allt &r automatiskt.

pelse @r inte sdrdeles imp d Stad:
utifréin. Den bestér av tex véningar om man réknar kéllar- och ventila-
tionsvéning. Ovanpé huset kommer ett klockiorn helt i jirn oft resa sig 29
meter Sver toket, Viki 140 ton. Tornet utformas av professor Bror Mark-
{Samtliga fotografier av Gunnar Bergbom.)

Fér oft understryka att Kirunc lig
ger i somernas lond  har Escias
Poggats gjort dessa vackra dorr-
hondtag. Material: bjdrk, renhorn.

alla handlingar héller pé
att arkiveras | ett centralt orkiv.
Hels arkivet mondvreras létt och
mycket snabbt med hjélp av négon
av de spakar som syns pé bilden.

Golven och traporna i stadshus-
hallen &r av konststen, réckverket
av amerikansk fure samt tak, pela-
re och balkar av obehandlad betong.

Kiruna stad omfattar j&itelike omréden, sé& stora att
man rent av maste ha Svernattningsrum. | stadchuset,
De &r i klass med de férnamsta hotellens. Hér et av
de kombinerade kontors- och Gverliggni

Stadshuset @r dekorativt och k arligt in i minst
detali. Armaturen bjuder pa flera fyndiga enskildhe-
er. Och gissa vad bilden hdr nedtill visar? Klad-
héingare! Den klassiska gruvhackan har inspirerat.

KN\
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sy INGENJOR
ELLER TEKNIKER

SNMBBARE... NK [

OPPNAR NYA VAGAR

Sensationella NKI-nyheter oppnar for Dig Dina hittills storsta mdéjligheter att
avancera snabbare till tekniker och ingenjor. Vilka grunder Du in har kan Du
vid NKI-skolan fa en riktig teknisk utbildning med meriterande examen, som
Du kan avligga inom 2—5 ar. Om allt detta kan Du liisa i NKI-skolans nya stu-
dichandbéeker, 208 sidor virdefulla tips om de snabbaste vigarna till examen s )
— tips som Du inte kan fi nigon annanstans. Vid NKI far Du dem gratis! 1

.........

NUKAN DU BLI INGENJOR PA 4 NKI-VAGAR

Som NKl-ele

har Du nu inte mindre in fyra typer av

ingen jorsutbildning att vilja pd.

°H ' R_E fackingen jorsutbildning heter nu-

mera den vilkinda ingenjorsutbildningen med examen
vid NKI-gkolan, omfattande 16 olika linjer. Du kan ta
hégre fackinge njorsexamen pa 3—5 ar.

TEKNIKER - EXAMEN

]
N Y i T Teknikerutbildning motsvarande de
ommunala tekniska skolornas utbildning. Du kan av-
ligga examen och fi ett kompetenshevis, som leder till
hégre 16n och sjilvstindigare arbete.

MOTSTYCKE

Som blivande tekniker eller in-

VILLKOR
NKI-skolan har tagit initiativet
till att bl & gora i

s
formanligare
for fritidsstuderande. Du kan
nu studera pi avbetalning till
ligre kostnad @n tidigare. Dess-
sedvanliga fordubblingen av for-
sta manadsbetalningen. Endast
NKI erbjuder sa formanliga vill-
kor for den som vill framat.

villkoren mye
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genjor fir Du alltifrin starten
en service som vid ingen annan
skola: bla. individuell studie-
radgivning och studieplanering,
tillging till stipendietjiinst, yr-
kesorienteringar, frikurs i stu-
dieteknik, férmaner, som gjort
NKI-skolan till en erkiind insti-
tution for de erkdant framgangs-
rika. Bli en av dem — starta idag
Din riktiga utbildning.

NYHET © rackingenjirsubitdning med NKL.
examen, motsvarande de kommunala tekniska dag- och
aftonskolornas utbildning. Du kan klara kurserna pa
2—5 ar. @ Liroverksingenjorsutbildning pa gymnasie-
linjen med statlig examen. @) Liroverksingenjorsutbild-
ning pa fackskolelinjen med statlig examen.

© / av alla korrespondensut-
bildade ingenjorer har

© utbildats vid NKI-skolan.
De tekniska nyheterna

och de nya teknikerna
kommer fran NKI-skolan.




® — Skall man verkligen behiva

varna for wigmiarken? undrade
var vin fotegraf Bo Dahlin, en
man som ﬁ ligger ute pa lang-

kiérningar och stindigt [ar pAmin-
nelser om onbdiga trafikfillor.
Framfor a It &r det de tillfalliga
varningsmar] a som vallar irri-
tation, omkullblasta skyltar, fel-
placerade skyltar, skyltar som for-

lorat sin aktualitet. Och man ri-
kar stindigt psd demr. Inte undra
pa att bilistetna mister respekien
for skyltarna;i

SE UPP FOR
SKOLPOLISEN!

® Aven den hir terminen lyder
ni wvil sk liserna? Pojkarna
och flickorna med vitt koppel och
vita mansché:iter s0m varje mor-
gon star vid ‘Bvergéngsstillena vid
skolorna och slussar ungarna over
gatan. Handeh pad hjirtat, stannar
ni och slipper fram barnen, res-
pekterar ni de unga »spolisernass
tecken och gnvisningar? Det &ar
nog bist, fir skolormas trafikvak-
ter &r specialutbildade av polisen
och har order att hilla ett vak-
samt dga p%avirdslﬁsa bilforare.
— De flesta bilister &r lojala
erna och lyder dem
u vilken nytta ung-
arna gor, géger forste polis-
assistent Km._'lf-Eril-t Engstrom som
dr higste chef fir skolpoliserna.
Jag tors inte tinka p& hur det
skulle se ut om vi inte hade dessa
unga trafikvalkter.

Nasta ar ar det tio ar sedan vi.
fick véra rsta skolpatruller. I
dag finns i runt tal 12.000 i

landet och de blir fler for varje
ar. Idén kemmer ursprungligen
frin Amerika, dir de forsta skol-
peliserna uiblldades redan 1919.
Vad gor skolpoliserna? Forst
och framst §kall de hjalpa sina
kamrater att ta sig dver starkt
trafikerade gator och vigar vid
skolorna. Mel de skall ocksa vara
insatta i trafikreglerna och kunna
hjalpa till om en olvcka skulle
hinda. '1|
Fér att bli skolpolis maste ele-
verna vara minst 12 ar och vara
duktiga och :5§flitiga i skolarbetet.
Sa det sa. ©

i

Denna typ av skyltkonstruktion
bér inte f& férekomma. Vid stark
blast faller den genast omkull

Allvarligaste felen gors pa plat-
ser diar man pa grund av vagrepa-
ration tvingats stinga av halva
vigbanan. Varningsskyltarna satts
ofta upp nagot tiotal meter fram-
for sbrottsplatsen». Sedan kom-
mer »Ej métes. Hur skall man i
hog fart hinna stanna pa ett tio-
tal meter? Det &r att Overskatia
bilarnas bromsar.

Aven fasta viagmirken placeras
lite hur som helst emellanat.
Aven fartbegrinsningsskyliarna
kan ibland fi besynnerliga place-

ROD - "KALL”
FARG!

VARNING

OR VAGMARKEN!

AT RERR
—

Varfor tas inte sadana héar skyltar
bort under luncher och efter arbets-
tid? De é&r farliga for skyltrespekten.

ringar. Tvé exempel: Nir man
kir frin Uttran mot Tumba pas-
serar man Over en bro med en
mycket obehaglig kurva, en 90-
graderssvang, diar en klippvagg
reser sig pa hogra sidan. Farten
ar fri. Just nir man passerar kur-
van birjar hastighetsbegrinsning-
en! Varfor inie flytta fram skyl-
ten i trafiksikerhetens namn? Nir
man kommer frin Sodertilje-
hallet mot Turinge kyrka finns
forst en rakstriicka fin for om-
kirningar, sedan mits man av en

==l Sn - = S

En variation péa den forsta bilden.
Inte ens hir ges foraren stor chans
att brom:za ordentligt fore hindret.

kurva vid kyrkan och bakom kur-
van diljer sig 50-km-skylten.
Filytta fram &ven den skylten si
att bilisterna kan respektera fart-
grinsen! Nu hinner man inte fa
ned farten till 50 forrin halva
samhillet passerats! Och varfor i
alla dar finns det s& skilda forvar-
ningsskyltar (100, 200, 300 m) fore
olika fartbegrinsningar? Och var-
for saknmas de helt ibland? Ar
vissa fartbegrinsningar viktigare
&n andra? Far vi be om enhetlig
linje tver hela landet!

® Vilken firg ger den hetaste
bilkupén en solig och varm som-
mardag? Nej, det &r inte svart!
Grint ger hogre wvirme, medan
den roda fargen #r skallast>. Till
det resultatet har man Aatminsto-
ne kommit i Goteborg, dir sex
PV 544 i olika farger anvindes vid
testen.

Bilarna stod frin klockan atta
pa morgonen till tolv pa dagen
med stangda fonster och dirrar
med termometrarna liggande pa
bakre sittdynans fridmre kant.
Klockan tolv wvar utetemperatu-
ren 26 grader (i skuggan) och da

visade termometrarna i bilarna
foljade virden:

brun bil 44 grader, rid 40, bla
42, svart 44, gra 41 och grin 54.

Temperaturen skiljer sig visent-
ligt pd olika punkter #ven i en
och samma bil. I en svart bil la-
des en termometer vid bakrutan,
dock s& att den lag i skugga, samt
en vid fotpedalerna. Vid bakrutan
avlistes en temperatur pd 52 gra-
der medan det vid pedalerna var
riktigt svalt — 32 grader! Pa bil-
derna mitchefen, redaktir Ingvar
Rudberg, Volvo, samt de delta-
gande »testvagnarnas.

Skolpolisernas hégste chef &r forste polisassistent Karl-Erik Engstrém. Han
har fem man till hjélp vid utbildningen av skolbarnen. De unga poliserna
har ett hart arbete, méste vara pé plate 7.35 p& morgonen. | stéllet far de
vissa formaner, delfar i en arlig fest, ser bilfabriker, TV-inspelningar m. m.
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Béttre utbildning
Hugre Tnkomster

Den nem skaffar sig utbhildning har i dag en verklig chans
till framging. Ni vet, att hos Hermods m3tes Ni av Iirare
med personligt intresse fir Edra studier. Hermods kurs.
program erbjuder em wthildning i takt med tidem. I
niiringslivet vet man, ait hermodseleven &ir em duktig
medarbetsre, just en sidan som behivs i dagens arbetsliv,

Usbildwing #il Industriell redo. B
Senknar vin ,l
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//e teor

LUFTGEVAR /

— en "fem-etta’ fran

Finns | tva
kalibrar:
4,5 och 5,5 mm.

Pris kr 135:-

Ni som sik-
tar pa ett slitstarkt

(Med kikar- gevir med kraft
sidekri 5 och éverléigsen precision
Hos vapen- — viili BSA Meteor!
spori- ech

jornhandiare.

Luftgevirskulans
jdmnhet &r uvtslags-
givande fér pre-

cisionen. For
gott skjutresuliat
anvind WASP.

Generalagent:

PAUL BERGHAUS & CO. AB

Géteborg: Postfack 1512. Tel. 031/17 0525
Stockholm: Rédmansgatan 57. Tel. 010/23 4210

det moderna
KUSTARTILLERIET — Din framtid £

Till Rekryteringsofficeren, Kustartilleri-
[ inspektionen, Stockholm Sﬂ.l

Sind mig broschyren '"Befil vid KA’ samt
l ansdkningshandlingar.

Vid KA far Du et
givande yrke med bra
lin och goda beford-
ringsméjligheter.

Underbefilselever birjar

tiimstgéringen- 26 nov, lNarrm .....................................
Ansikan skall vara in-

siind fore 1 okt. |G Y T a e R S e Y
Klipp ur eehr simd iw

kupongen! I Postadress ... oo TV 17-62
16

BATTRE SA HAR...

Ena halvan av en kiddnypa mon-  Ett par kladnypor sdtts fast pa
teras p& en fi manspenna och  insid av sképdérren och blir
hindrar att denna faller ur fickan. bra héllare for ex. avfallspésen.

Vanliga plastsoldater kan géras om
till andra figurer. Med en kniv, en
fil och. varmt votten kon man lét

forma om dem. Kroppsstillningen
kan @ndras om figuren far ligga en

ganska lang stund i hett vatten.

I en leksaks-TV kan
man  montera  sing
egna  stillbilder pa
bildringen. Mon fér
pa sa sdtt ett billigt
och  behiindigt instru-
ment for bildvisning.

Packasnan

Den hér @snan som bér tvé
glas tillverkas av 4 mm tréd,
helst av koppor. Asnans
storlek avpassas efter de

tvé glasen. Ringarna som
héller glasen lédes fast vid
en-benhalva. Det sker

lattast om maon forst binder : L

ihop delarna med tunn tréd. )

Sedan de dvriga delarna
I6tts ihop malas asnan. Léd-
ningen técks med plastbast.
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Den hér transportabla ljussignalen
ﬁm:Amd:I Den sdtts in vid
stockningar radiodirigeras.

Om ni &ker bat och inte vill att
nycklarna skall sjunka om de foller
i sjon — fast dem vid en kork.

Mala siffror p& nummerpléten in-
nan ni faster de I6sa. D& finns en
siffra Gven om den I8sa faller av.

For att inte sjilva ledningen skall
klippas av dé& mon avisoleror en
dinda liiggs en piprensare i tngen.

Ja, tre Volkswagen! Volkswagen 1200, bilen som bara
blir bdttre och bdttre. Volkswagen 1500, prisad av press
och igare, nu med okade leveransmijligheter. Och nya
Volkswagen 1500 Variant, stationsvagnen med personbils-
utseende. '

Alla tre iir olika men pa samma ging lika. De viisentliga
egenskaper som gjort Volkswagen till ett begrepp finns hos
alla Volkswagen-modeller:

Den luftkyl@, slitstarka motorn. Den 4-viixlade helsyn-
kroniserade viixellddan, som har riitt avpassade ligen bade
for smldlg. stadskorning och snabb landsviigstrafik. Om-
sorgen i varje detalj, den hoga finishen, trivseln och
komforten — Volkswagen #r kvalitet alltigenom!

Dirtill kommer den erkéint formanliga Volkswagen-servicen,
som #r dnnu en garanti for ett ekonomiskt och hekymmers-
fritt bildigande.

VOLKSWAGEN 1200 — driftssiiker, stryktilig, lagt inkopspris,
hogt andrahandsvarde, laga driftskostnader — dirfér Sveri-

ges mest kopta bilmodell for sjitte aret i folid. Nytt for aret:
tvitthart innertak.

TEKNIKENS w@u: 17/62

VOLKSWAGEN 1500 — den exklusiva ekonomibilen med kom-
fort och lyx i inredningen, med ekonomi och sikerhet i kér-
ningen — vigegenskaper och bromsar i sportvagnsklass.
Den ger s mycket for pengarna . ..

VOLKSWAGEN 1500 Variant—Trepresentativ, samtidigt en snabb,

elegant personbil och en rymlig, ekonomisk transportbil.

Ett avgorande plus: bagageutrymme #ven fram!
Se och provkir alla tre Volkswagen. AB SCANIA-VABIS

Det kostar si mycket mindre med VOLKSWAGEN




GARANTERAT
TOPPLADDADE

0 _
raga Teknikens Yiirlds experier besvarar
endast frégor av alimint intresse.
sinda frigor méste férutom

eft. Postadressen &r Teknikens Virld,
Sveaviigen 49, Stockholm Ve.

Svar: Cougar MK 111 &r en vi-
dareutveckling av Cougar MK 1,

Boliden ! BA’[‘AR som i sin tur ir en nagot forsto-
rad Shearwater. Amerikanerna

underhdlls- ansig att Shearwaters 162 fot var
Iaddara vil lite, varfér firman Rebeats
({Dick Brown) lit Prouts i Eng-

Baranterar Fraga: Jag har fir avsikt att land forst konstruera en nagot
il bygga en segelkanmot och vore  firstorad version av den sedan 1952

Er alltid tacksam fér upplysning om i vil-  vilkinda Shearwater. Resultatet
topps'a ﬁ! £ ka av Teknikens Virld blev Cougar 1 om 17 fot och 9

batteri

l

VARJE ORT HAR BOLIDEN SERVICE

KOPPLA AV MED EN HOBBY!

DET BASTA |1 HOBBY
FINNER NI I VAR
STORA

HOBBY-
KATALOG

MINIRACING ¢ G-MODELLER e S-MODELLER

LINKONTROLLMODELLER ¢ FRIFLYGMODELLER
R/C-MODELLER ¢ SKALAMODELLER o m’l’.ﬁﬂ

FARDIGBYGGDA MODELLER o

MOTORER e R/C-AGGREGAT e TILLBEHOR Efc.

A-katalogen far Ni mot 1:50 i frimiirken

—— WENTZELSX ———-

APEIBE\GSGATAN 48, STOCKHOLM C.
Jag bifogar kr. 1:50 i frimiirken, sind A-katalogen omg.

CNAMMNE ..........ccoirrrsresnenns

som ritningar och arbetsbeskriv-
ningar har publicerats. Var kan
man kiipa byggsatser?

Johan Gr.

Svar: Teknikens Viirld har inte
publicerat nigra ritningar och ar-
betsbeskrivningar till segelkano-
ter. Oss veterligen finns det hel-
ler inget varv som siljer bygg-
satser. Firdiga bitar kan levere-
ras frin bl. a. foljande varv: S.
Karlson, Batbyggeri, Jakobsberg,
Olbe Biatvary, Kristinehamn, J.
Granbergs Bitbyggeri, Vidersii-
gen 8, Solna. Ovriga upplysningar
lamnas av Seglarfdrbundets Ka-
notkommitté, Birger Jarlsgatan 4,
Stockholm C, eller Svenska Kanot-
seglarforbundets Tekniska Kom-
mitté, c/o Hjorth, Drevkroken 7,
Spanga.

Friga: Jag har en bét som ir

12 fot ling, sem jag skulle vilja .

ruffa. Hur lingt frim fiéren bir
jag placera ruffen och hur langt
aktertiver far den gi? Vilket ma-
terial bir jag amnviinda?” Abiske

Svar: Frigan ar ombjlig att be-
svara, eftersom vi inte vet hur

tum. Cougar 1 uppfyllde dock in-
te helt amerikanska seglares ex-
klusiva smak, varfor Prouts (Ro-
land och Francis Prout) inyo
fick i uppdrag att konstruera en
komfortabel och ytterligare nigot
stérre bat. Battypen kom att kal-
las Cougar Mark 111 och den har
gjort stor succé inom amerikansk
kappsegling. Lil sina syskon
i Shearwaterklassen (Shearwater
ir numera erkind som brittisk
bétklass vid kappseglingar) ar
Cougar-catamaranerna snabba, ele-
ganta och Ilatiseglade. Baten
torde f. n. endast siljas i USA,
men intresserade kan wviinda sig
till ARNEX AB, Stora Badhus-
gatan 20, Giteborg, som &r gene-
ralagent for Prouts catamaraner.
Priset i Sverige skulle siikert sna-
rare dver- in understiga 6.000 kr.
Betydligt mindre och enklare &ar
Aqua-Cat och DC-14. Aqua-Cat
ar 12 fot och 2 tum i lngd och
&r utrustad med latinsegel liksom
DC-14. Biten siljes av American
Fiberglass Corp., South Norwalk,
Conn., U. 8. A., och kostar kom-
plett med segel 782 dollar. DC-14
ar 14 fot och 2 tum.. Den siljes
av In Sutphen, Inc., 342

béten ser ut. Vi tycker d
att en bdt som Hr blott 12 fot
ling &r i minsta laget att forse
med ruff. Det miste i s& fall bli
friga om en mycket Iig ruff med
enbart ligg- eller higst sitthéjd.
For att inte hela bygget skall bli
helt missprydande foreslir vi att
sign. sjilv gir en skiss pd béten
i nigot s& nér riktig skala och
ritar in ruffens héjd och lingd.
Vi vet for litet om batens utse-
ende for att kunna ge sign. nigra
direkta radd. Till byggnadsmate-
rial i ruffar brukar man ofta an-
viinda mahogny som &r bide vac-
kert och hillbart, men iven furu
eller ek gir bra. Minga bygger
sina ruffar av oljehirdad maso-
nit, och om man iir tillrdckligt
noga och sedan méilar ruffen kan
resuliatet bli tilredsstillande.

Fraga: Finns det nigon bro-
schyr eller katalog dver Attwood
batrattar, besiag och lanternor?

Rattlés motorbatare

Svar: Skriv till F:a Harald Gus-
tafsson, Borliinge, som for Att-
woods bittillbehir.

Fraga: Kan Teknikens Virld ge
mig nigra upplysningar om de
amerikanska catam

aransegelbi-
tarna Cougar MK 111, Aqua-Cat
»12» och DC-147 Vem siljer dessa
bétar? Finns det nigon general-
agent i Sverige? Hur stora iir de
och vad kestar de? Cat-fantast

Madison Ave., New York 17, USA.
Priset &r 890 dollar exkl. segel.
Nagon generalagent i Sverige
finns for nirvarande inte. De tva
senare bétarna ir lampliga s k.
biltaksbétar.

MC MOPEDER

Fraga: Jag ir iigare till en mo-
torcykel NV typ 22, arsmedell
1953 med Sachsmetor. 1) Jag und-
rar om Teknikens Viirld vill ge
data for denna eykel? 2) Hur
skall man ga till viiga fir att
stiita» bensintanken, kan man
lida?

F. H.

Svar: 1) Cylinderdiameter 57
mm, slaglingd 58 mm, cylinder-
volym 150 ce, effeki 65 hk vid
4.500 varv/min. Antal vixlar: 4.
Utvaxling total 4:an: 66. Dick-
dimensioner: 3,00"%19%". Broms-
trurnmornas diameter: fram 116
mm, bak 186 mm. Hjulba: 1.320
mm. Tankvolym 11 liter, varav
cirka 2 liter i reserven. Tjinste-
vikt cirka 95 kiio. Toppfart 80—
85 km/tim. 2} Tag som god vana
att spola ur bensintanken i unge-
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fir en halvtimmes tid innan re-
mmmﬂmﬂ—
nars fa ett helt annat utseende &n
avsett. Det gir bide att hardlida
och att tenniiida. Om tanken &r
forkromad kan det ibland wvara
svart att fi temnlbdning hallbar,
men eftersom hdrdlédningen for-
stir kromytan kan det indi vara
motiverat med ett fiorsik med
tenn.

Friga: Jag ir dgare till en Hus-
qvarna mopedmetor pi 9,8 hk som
fyrtaktar i merférsbackar vid un-
gefir 33—35 km/tim. Vad kan
man géra it def? Motorn iir ny-

men ju mer man skruvar upp det,
desto tidigare fyrtaktar motorn.
Fyrtaktare

Svar: De av myndigheterna pi-
bjudna bestimmelserna om en ef-
fekt pa 08 hk och en toppfart pa
30 km/tim fir en 50-kubikare &r
ur teknisk synpunkt inte si lyc-
kade. En 50 cc motor bor utveckla
uppét 2 hk, och denna effekt bor
ricka for en viixling pd cirka 50
km/tim. Som det nu #r gir en

mopedmotor gefom strypningen
alitid p4 halvgas cller knappt det

ningen fir andndd och birjar fyr-
takta. Det kan i viss man av-
hjilpas genom att motorn ges

ett nddvindigt ont.

FLYG

Friga: Vere tacksam fir data-

och fér pro-
Allison Model

501-D13. sProp-Jets
Svar: Den civila versionen DI3,

som anvinds i trafikflygplanet
Lockheed Electra, har ett reduk-
tionsférhallande mellan turbin och
propeller pa 13,54:1. Motorns to-
tala lingd &r 3,68 m, hijd 091 M,
bredd 0,68 m, vikt (torr) 794 kg,
starteffekt 3.460 hk |+ 330 kp drag-
kraft (= 3.750 e. hk.) vid 13.820
v/min, max. marscheffekt 1.850
hk + 66 kp pd 7.620 m héid,
briinsleférbrukning 0,245 kg per
hk och tim.

anh-dﬂn-uhmvw

anviinder och vad de har fir be-

viipning och bomblast. :

-I:'.lygllim-
Svar: Sedan mer #n tio 4r dr
bomben inte lingre huvudvapnet
fir den del av virt flygvapen som
ir avsett angripa mél pd marken
eller till sjoss. I samband hiir-
med har virt f.d. bombfiyg bytt
namn och kallas nu attackflyg.
Aven om numera raketerna dver-
tagit flertalet av de uppgifter som
tidigare dvilade  bomben, jngar
fortfarande bombeér i bevipningen.
Vart nuvarande standardfiygplan
fir attackuppgifter Saab A 32 Lan-
sen kan medféra alternativi 24 st
135-mm raketer, tvi 500 kg bom-
ber, fyra 250 kg bomber eller tva

TEKNIKENS VARLD 17/62

attackrobotar av typ Rb 304. Den
fasta bevipningen bestdr av fyra
20 mm automatkanoner.

Friga: Vore mycket tacksam fir
svar pd féljande frigor: 1) Vad
‘kostar och vilka start- och land-
ningsstriickor (till och frin I5
m hijd) har a) MFI-18 Vipan,
b) MFI-® Junier, ¢) Utva-56, d)
Beech Debonair, ¢) Aero Coman-
der 500B, f) Domnier Do 28, g)
Do 27-Q-1, h) Do 27 H-2, i) Pro-
caer F-15 Picchie, j) Aviamilane
P. 19 Secricciolo, k) Aviamilane
F.14 Nibble, 1) Cessna 210, m)
Cessna Skylane, n) Cessna 150,
@) Cessna 182, p) Leckheed CL-
402, q) Mooney Mark 20A7
2) Vilka presianda har a) Vipan,
b) Jumier, d) Cessna 189, ¢) Cess-
mna 1827

»Sv-16»

Svar: 1) a) Priset inte faststallt
men torde komma att ligga vid ca
60—T70.000 kronor pa serieversio-
nen. Start- och landningsstrickan
ca 200 m. b} ca 30000 kr, 260 m
resp. 220 m. c) Priset okint, 195
Tesp. 170 m. d) ca 115000 kr fritt
fabrik, 350 m. €) ca 470000 kr

H
o
a-

resp. 215 m. g) ca 1
fabrik, 285 m resp.

182000 kr, samma (i stoﬂ. sett). ]

i) ca 105.000 kr, 270

n) ca 75000 kr,
m. o) 80.000 kr, 325 m resp.
p) ca 110000 kr, 315 m. q
kr,

10,7 m, lingd 80 m, vingyta 157
m?, tomvikt 600 kg, flygvikt 1050
kg, marschfart (60 % effekt) 200
km/tim, stighastighet vid 0 m héjd
5 m/sek, flygstricka 1.000 km. b)
Junior (2-sitsig) har en 100 hk
Continental-motor, spinnvidd 7,42
m, lingd 56 m, vingyta 8865 m?,
tomvikt 335 kg, flygvikt 570 kg,
toppfart 225 km/tim, marschfart
195 km/tim, stighastighet 4 m/sek,
rullstr. vid start 115 m, flygstric-
ka 820 km. c) Cessna 180 (d-sit-
sig) en hk Continental-motor,
spiinnvidd 10,9 m, lingd 7.77 m,
vingyta 162 m® tomviki 687 kg,
flygvikt 1.202 kg, toppfart 274
km/tim, max. marschfart 257 km/
tim, landningsfart 90 km/tim, stig-
hastighet 55 m/sek, rullstriicka
vid start 169 m, dito vid landning
107 m, max. flygstricka (vid 257
km/tim) 1.085 km, dito vid 193
km/tim 1.360 km, topphiéjd 6.550
m. d) Cessna 182 ir samma flyg-
plan som 180 men forsett med nos-
hjulsstill, lingd 8,33 m, tomvikt
894 kg, flygvikt 1202 ke, toppfart
269 km/tim. I Gvrigt ebetydligt
simre prestanda &n 180.

fi amstillning wvid finska flyg-
vapanet och vilka féorméner man i
s fall far?

Flygintresserad, Borga

Svar: Eftersom ni tydligen &r
finsk medborgare #r ni ju skyl-
dig att fuligira er wvirnplikts-
tjéinstgiring. Mégot hinder for er
att bli utt 1 till flygvapnet bor-
de i s fall inte fireligga iiven
om det officiella spriket i flyg-
vapnet ir finska. Enklaste sittet
dr att tillskriva Finska Luftstrids-
krafternas Stab, Munksnis, Hel-
singfors.

VAR4: e
BI LIST TII.L

darfor att...

® det idr IC/OK som har infort hogre bensin-
kvaliteter

® det ir IC/OK som har 1 6re lLigre pris pa
97 oktan

® det iir IC/OK som har infért snabbtank, diir
Ni sparar ytterligare 2 ore

® det ir IC/OK som har siinkt priserna pa
bilgummi

® det ir IC/OK som har kommit med fri
forarforsikring

® det ir IC/OK som ger aterbiring pa allt
till alla

Detta #ér vad mer #n 300.000 biligare skapat i

forening. Slut upp kring IC/OK — skapa firut-

sittningar for en fortsatt gynnsam prisutveckling.

— nyckeln till billigare bildgande



starktonshorn

— VARLDSMARKET for Er bil*
* MERCEDES,
' Chevr_olei, Ford, Chrysler m. fi.

X -

L FIAN MIAE,

Tvastéimda, massingfirkromade, dubbel-
horn for hingande montering. Eit horn
av hogsta kvalitet — och i liigsta pris-

klass!
Komplett kr 179:—

Tastat ov : Uifarlig
a—— S talt mm%

Med mn kommer man fram...

FOTBOLLS-

VM

1962

Se det hela samlat i den stora
bekfilmen

FOTBOLLS-YM 1962!
Bevakat av viirldens frimsta
fetografer och stjiirnreport:

UTE NU!

NGK

TANDSTIFT

Det enda
standardstiftet
med koppar-
elektrod.

Tack - givetvis
VARNAMO

trafiksakra dack

1SS0 « SONER"
1%, Giteberg C

{ derrorelse  betyder

GAMLA SAFIREN

hjilp att bojas upp under
flygkroppen av den plotsligt
uppatriktade (negativa) kraf-
ten.

Men sedan kan man klitira
uppat med en fart pa 150 ki-
lometer i timmen och med en
stighastighet pa fem meter i
sekunden.

VILKEN RODERHARMONI!

Och vil i planflykt — ja, da
visar Saab Safir egenskaper
som den ndstan ir ensam om.

Forst och mest frapperar
den enastiende roderharmo-
nin. Hojdroder, skevroder och
sidoroder dr si samspelta att
flygplanet lyder minsta lilla
order av forarens hand och
fotter. Dad Kkinner piloten att
han rider ett fullblod, att han
flyger ett fullvirdigt flygplan.

r()ch sedan dr det sikten, den

sikt som stringt taget bara ar
begrdnsad av vingarna. Att
kunna se runt horisonten
(utom rakt bakat) ger féraren

| en behaglig kansla av trygghet.

Vid ett motorvarv pa 2350,
eit ingastryck pa 24 tum och
en hijd pa 300 meter gor Saab
Safir 213 kilometer i timmen.
Med den farten gar det att ta
sig fran Stockholm till Malma
pa obetydligt mer dn tva tim-
mar.

STALL UTAN OBEHAG

Trots att flygplanet #r nist
intill kinsligt for minsta ro-
inte en
overstegring obehag och réds-
la, Om féraren tar ner farten
steg for steg genom att héja
nosen langsamt over horison-
ten sjunker Saab Safir kraf-
tigt. Men det slinger inte runt

Reglagen till londningsstéllet (dei
som Olle Ringstrand héller hander
pa), klaffarna och trimmen &ar latta
att nad mellan Safirens framséten.

(Forts. frdn sid. 36)

Over ena vingen och borrar
ner nosen. Drar piloten at sig
spaken hiftigt kommer &ver-
stegringen med buller och
bang och skakningar och ena
vingen sjunker blixtsnabbt.
Med korsade roder kan flyg-
planet ga i spinn, nanting som
absolut inte behGver innebira
fara: Saab Safir gar ur spinn
lika !5tt som det gar in i spinn,

I branta svingar #r flyg-
planet en aning knepigt: dels
&r det svart att halla hijden pa
grund av rodrens kinslighet,
dels tar det en stund att hit-
ta ett riktigt noslige, dels
maste spaken behandlas med
omsinthet s att en Gversteg-
ring inte kommer och &ver-
raskar med en kraftig vikning
inat 1 svingen.

Men kom ihag en sak: Saab
Safir dr godkint for avance-
rad flygning med allt vad det
inmebiir av goda men ibland
svarbemisirade egenskaper.

DET SVENSKA
FULLBLODET

Landningen med Saab Safir
ar enkel — bara stillet och de
effektiva klaffarna #r ute!
Flygplanet #r litt att halla i
lag fart titt 6ver marken, ma-

bhinda forst och frimst pa

grund av den luftkudde som
bildas under de laga vingarna.
Sjalva sittningen &r inget
problem: stillet ar tillrdckligt
lagt och brett for att ge flyg-
planet en stabil rullning.

Och vil nere pa marken
fods en ldngtan: att dr en
gang fa tygla Saab Safir, det
svenska (och inte arabiskal)
fullblodet . . .

Sa hér rymligt och bekvémt sitter
Ringstrand. Hon hor armen mot
knéet nér han haller i spaken — en
stillning som &r vilcam for piloten.

Jet for sma falt och stora affirer

Britternas nya jetdrivna affars-
flygplan, de Havilland D.H. 125,
dr ett av dragplastren pa arets
flygmissa i Farnborough. Planet
bar nyligen provilugits vid Hat-
field utanfor London, endast 16
manader efter det att konstruk-
tionsarbetet borjade.

Nyskapelsen &ar utrustad med

typ Bristol Siddeley Viper 20 och
har en marschfart pa 775 km/t.

" Planet fordrar forhallandevis sma

start- och landningsstrickor.
Rickvidden &r 3500 km. Planet
tar 6—8 passagerare och besiitt-
ningen kan besta av en eller tva
man. Det &r utrustat med tryck-
kabin. Nasta sommar riknar man
med att leveranserna av serie-

tva stjartmonterade jet

er av

skall kunna bérja.

ver
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Teknikens Varlds Radannonser

Nar Ni svarar
pd annons
med signatur

(N&r namn och adress p3 den som
vill ha kontakt infe &r utsatt.)

Skriv signaturen (det som star
sist inom citationstecken) tiverst
pd kuvertet och adressera till
Teknikens  Virlds | annonsavd.,
Torsgatan 21, Stockholm Va. Ert
svar vidarebefordra§| dd av tid-
ningen till ratt persen.

MOTOR
Siiljes
Mepedister! Cylindetborming  med
kolv 24:—. Vevlagefrenovering med

ny kpl. vevstake 29:50. Helrenove-
Ting av mopedmotor

1| Saab 93 frimre 65:—. {vr.

‘Meotorverkstider sch metormin! Nir
det giller renovering av Eder motor
kontakta oss. Vi har en hypermod.
maskinpark och specialutbildad per-
sonal, Vi utfir specialarbeten
savil bil, moped, bat som stationdra
motorer. Svetsning, omfodring av
cylindrar, cylinderfinborrning, vev-
och ramlagerrenovering, Utbytesvev-
axlar for DKW, Saab, Minor och
Lloyd. Spec. avd. fiir moped- och
utombordsmotorer.  Meterfirma B.
, Giteborg M. T. 2201 28,

Ljvddimpare: VW 1-pip. 32:—, 2-
pip. 34:—, PY 12:— Ford Angl.
19:—, Zephyr, Consul, M 15 29:—,
Opel R. 17:—, mod, 1958 20:—,
DKW 3=F 5658 B7:—,
mirk.,
Firma

framre

beg. oprisl., &ven avgasrir,
Ehd, Steckaryd.

Husgvarsa -51 125 cc, ren., i bra
skick, 175 kr. Div. delar Plymouth
-31. Ev. byte. Besx 105, Fenshsl.

1 st. DKW moter -54. 1 st. DKW
vixeltada -57, nyrustad. Lemwart

i 1

‘Mepedtaviare! Det &r -enkelt och
billigt att trimma mopeden finda
upp till 5—6 hk och bver 100 km/
tim. Vara utforliga och lattfattliga
trimningsinstruktioner passar alla
mopeder., Endast 4:50 mot post-
forskott. imgemjirsfirma Universal,
Box 11, Stuvsta,

till nettopriser, -Mepe in-

k3pscentral, Metorvs) , Bax
, Malmi. il

‘Mupedister! Ny 104-gid. sensati

katalog med 1.000 %ing fir mope-

den sdndes mot 1: 50 i frimérken,
:: edigarnas Inkipscentral, Bex 19,

Kmuttar! Hir har "
till ett verkligt fartak. Lattfattl,
trimningsanvisn, for nastan alla 2-
takt,, t.ex. Silver- och Guldpil,
NY, Monark m. fl. Kompl. endast
4:50. Ingenjirstirman  Universal,
Bex 11, Stuvsta,

Beg. me-delar. Stor sortering av
motorer, vixellidor, framgafflar,
ramar, hjul, déck, tankar, magne-
ter, generatorer, strillkastare, reld-
er, hastighetsmitare m. m. Gustay
Telefon 16354, Halfmstad,

Ljuddimpare finnes | rostfr. latt-
metall, syrabetad Stalpldt, svart-
plat till c:a 100 mod. Rekv. prisl.,
upptar ocksd andfa reservdelar.
gh, Box 17042, Ghg 17.

|
NSU 358 cc 450: — Lyv-motor Sachs

98 cc 75:—. Generator 24 volt
75: —. Smirgel 220 wolt 295: —,
Elmotor 3.fas 220/380 volt med
remskiva och paslag 125: — Cycle-

Bytes

T. V. Midgetracer, Vespa, motor-
sag, bilar, mc. Mot andra varor,
Firslag Gnskas, A. Thunander, Ia-
sjim. Tel. 40054

RADIO — TV

Siiljes

Tonhand 5" 900 fot B: 50, 77 1.800
fot 15:— + porto, J. R., Bex 58,
Enskede 1,

KV-mottagare m. 5
och MV, 40: T

band. Aven LV
Ringv. 38 a, Vixji.

Mistan wy tramsisterbamdsp. typ
aNikis sillies. Sv. t. =Hiégsthjudan-

och
s 3 ut,
6146 SM 80—10 M. Med eller utan
likr, G. Semmar, Bergemhjilmsv. 8,
Bromma,

5SB-gen. M. Mac Coy Sel.
¥30. Sind. Gelose VS0 + 2

Philips bilradio 6—12 V med antenn
60: —, 4 st. ndgot defekta bil-
radior 20: —/st. Kikare 750 70:—,
Kikarsikte Pecar, tyskt, nytt, 3x64
190: —. Selecta, Svenljunga.

Radiogrammafen siljes billigt vid
snabb affdr. K. Larsen, Bex 182,
Visteris.

MASKINER
VERKTYG

Siiljes

Smidesflikt 3-fas 12 hkr, som ay,
125: —. Elmot. 1-fas 0,33 hkr 40:—,
Sagklinga 60 cm, nyfrds. tind.,
45 Motorcykel JB 150, bra,
. Handjérnsax f. 47X
. 5/4" runt 125: —, Luft-
pistoler: Zenit, bra, 20: —, Walther,
som ny, 100: —. Byte mot andra
varor, helist vapen, t.ex. Parabel-
lum 9 mm, aven pluggade. Une
Svensson, Gaslunda, Hemsji.

Hobbysvary, obet. beg,, med sup-

1 port 0. titlbehir, ‘begiirt pris 300:—.

Wige Widell, Postfack 143, Eksji.
Tel. 320 55.

SPORT JAKT
FISKE

Amporttips, Ni

DIVERSE

Siljes

Urdelar o. -verkiyg silljes, dven till
amatbrer, |lustrerad fourniture- el-
ler verktygskatalog sindes mot 2
kr i frimérken. Firma E. Karlssom,
Erikslund.

Spar arligen 1 000-tals Kremor ge-
nom att sjilv kipa begirliga varor
direkt frin utlandet. Vir nya im-
portkatalog  upptager 10 000-tals
artiklar frin fordelakt. inkipskiltor
inom de flesta branscher frin olika
varldsdelar. Kat, & omsorgsf. bear-
betad och detaljerad. Ni far inte
bara ett branschreg. wtan en hel
del av varorna fir Ni ocksd se i
bild. Ni far exportpriser. Ni fir

far dversittn. o.
anvisn. si Ni utan svirighet kan
skriva till firmorna. Fran hela virl-
den kommer om fordetakt. er-
bjudanden, broschyrer, prover, prisl,
m.m. att strimma in. Gratis bif,

Siiljes

Yapen fir samlare. Pist., gev, Spec.: | iy

Blanka vapen. Modernt, dekorativt,
udrdebestandigt. Kiper, byter. Fr-
fr. Returr. Katalog m. ill. mot p:o.
Dekorationsvapen, K. Falk, Bex 48,
Halmstad, Tel. 267 09.

Kiubbnilar, garanterade ikta. Kata-
log gratis. Sport-Emblem, Box 9036,
Stockhelm 9.

master komp. 50: —, Startmotor 6 "m

tlralt 35: —, I;g'trti;u\‘aitr;ieIare Q-n?g Ko

5: —. Hastighetsmitare, ny, r - p—
bil, 25: —, 3 st. Iv-motorer, ej ::f- ";i':",“m“ b
komp., 75:—. 2 st. inpumpar L :

bil 20: —. 1 st. oljepump bil

10: —. Div. fﬁrgaslardelar ii;m—-

Magnetapparat 4-pol., ej p. oTO PTIK
2 Div. motorsetar| 3| E °

A. H. Linghelm, Jirvigsgatan 18,
Mellerud.

Beg. VW motordelar billigt. Imge
Svensson, Bastaremila, Urshuit.

Citrsén DS 19 -60, 1D 19 -59, Breale
-60 B 425 B, skrotas. 010788 47 75.
Mopedagare! Tillbehir billigt saljes
i satser med massor av tillbehdr
fir mopeder. Pris endast 9: 50 per
sats, Imgvars Cykel & Motor, Torg-
gatan 7, Svenljunga,

Lioyd-dgare! Allt i Uloyd reservd. o.
orig.-tillbeh., sindes pi dagen vid
best, Ring el. skriv till Sederhil,
Gotlandsg. T4, S, Tel.
4068 0B,

— - —
Bildgare! Ny ill. katalog pa till-
behbr, reservdelar, ‘verkiyg m.m,
sindes gratis pd begéran. Priser
utan konkurrens. Finma Wicra, An-
derstorg. {|

Vespa, Lamir. m.ﬂ.mm. B %

Ava -Prod., -Braheg. &,
Tel. 619317,

Vill Wi bliva 3gare ‘av Mopedbilen
Shopper?  Kirkortsfri, brénslesnal,
bekvam o. smidig [ stadstrafiken,
Skriv dd till Jan Erik Bredin, Box
3311, Hedemera, s3 sindes uppl.
0. broschyrer,

Kassera ej laddn.-reldet! Rep. med
garanti, Fr. 15: —. Bytesrelder,
F:z Reldserv., V. Bisander, Siter
tippen 3, Sthim Va. 010/31 83 83,

Racerbdt 480: —, utombordsmot,
Evinr, 34 hk 635: —, Evinr, 22,5
hk 535: —, Trim 22 hk 550: —,
Johns, 22 hk 460: —, Penta 6 hk,
def,, 140: —, Apache 5 hk 530: —,
Monark 3 hk 445: —, Waterwitch 1
hk 220: —, tramsportmop.  3-hjul.
350: —, transportcykel 3-hjul, 40—,
“Mon.-Alb. del. 500 cc 50:—, bic-
ker, 10 st. 15: — B. Larssem, Fil-
Tinge. 32, Skinminge. .
Amenikanska biltillbehsr, special-
detaljer direkt frin Staterna. Shift
Knobs eleganta vinelspaksknoppar
i tvd utforanden. Timing eller

Starktonshorn, nya @v Autorofors
kinda fabr., litta aft mont. Lev,
kompl, med dubbla | trumpethorn,
kompr., reld och sktw. 6 o. 12
volt. Pris endast kP 95:—. Reky.
frin F:a Ehi, Steckmryd. .

Motercykeldefar, be 'gn.. till de
flesta mirken. Storst i branschen.
Motorfirman lap 3,

Giitehorg. Tel. 12 6934,

dodskalle. Passar alla bilar, spec.
bussning medfdlj. Per st. 9:50.
Senaste aytt i dekaler, aiitogram-
emblem, sokarlfjus m. m. finnes |
vir broschyr, som sindes mot 50
dre i frim. Americans Enterprises,
‘Bex 2105, -Linkbping 2.

Mopedigare! Ni trimmar littast och
utan extra kostnader med vir ut-
forliga  beskrivaing,  Postfarskott
4:95, F:a importen, Fack, Maimii 12,

Elvarwriknare billigt. Begar bro-
schyr frin Agentu Sonex, Bex
51, Enskede 1, |

Toppvass mot. o 175 cc, en moped

Mepedagare! Hogkompressionskolvar
5 mm higre, stiithatda munstycken,
drev m. m. Katalog m, 30 dre porto.
Reffes Motordelar, Blekingegat, 63,
Steckholm. Tel, 420543,

Bitdzara! Stor ill, katalog dver bil-
titlbehdr, reservdelar, tfjuddimpare,
dick m. m. erhitles mot porto. Liga
priser. Firma Alhane, Kvarmvigen 5,
Huskvarna.
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Siiljes
Allt i foto, L?ga nettopriser. Begir

pristista, Ejre-Agenturen, Bax 20063,
Sthim 20, tel. 010/48 76 55.

Astromik har nu en ny stor katalog
over teleskop och tillbehdr samt
en liten shandboks. Erhdlles mot
1: — i frimérken, Astromik, ¥ik-
stensvigen 36, Johanmeshov. Tel,
010/49 96 32.

Film, fotopapper kiper Ni billigast
hos oss, Degir prislista! K. Lar-
‘son & Ce, Box 182, Visteris,

Enastiende tillfdlle! Ett parti forst-
kl. mikroskop, forst, 100—900 ggr,
2 okular 3 objektiv, grov- och
mikroinst., hdlskiva och spegel,
forv.-lada. Utfirsiiljes fir endast
120: —. Riktpris Gv. 200: —. Astre-
mik, Vikstemsv, 35, Jehanmeshov.

Kamera, Voigtlinder Vitomatic 1l a
2436 m. viska m. m., obet. beg.,
sdljes fir 270: —. Siv Fahigren,
Varutrisk.

Ljudprojekter 8 mm Agfa Sonector.
Billigt vid snabb affir, K. Larsenm,
Bex 182, Visteris.

Bytes

¥am. Comtax 5 el. Edixa — bytes-
lista, G. Larssem, Hillstavigen 15,
Nykiping.

och en speed-car sali. bill. §. Karls- MODELLBYGGE

som, Vrigstad 12, Steckaryd.

Bvgz eget laddmingsaggregat cfter

var utfortiga ritning, S#ndes mot H jes

postfirsk. 3: — + porto. K. Lars- Sat

son & Co, Box 182, Visteris. RK-s3ndare, J;Lstzlistym, 8 Kan.,
60: — T.H im, O. Ringy. 38 2,

Kipes Viixji.
Beg. mcomet. 175 cc . drémb, i b. | Mirklin-anlizgn., kat-pris 700 —,
skick kiipes, Per Larssem, siljes for 300: — obet. beg. Tel.

Stenhags-
gat. 11 B, Xaristad. 054,551 54.

WIS T efter ki. 16.

Ritningar till vapen. Revolver kal,
9 mm 5:—, Revoiver kal. 6 mm
(22} 5:—. Automatpistol kal. 6,35
mm 5:—. Mynningsiaddarepistol 1-
skotts 5:—. Dito 6-skotts revolver
T:—. Kan ftillverkas av standard-
delar. Ramaterial och verktyg kan
levereras. K. Axelssom, Vrigstad.

med helt nya artiklar,
Denna katalog — med vars hjdlp
Ni kan gbra otroliga firtj, — +os-
tar endast 14: — + porto. Obs!

ut LI | [H¥ Bestill
darfér redan i dag. Sturesom Trad-
ing, fvd. 2, Fack, Sollentuna 5.

Inspelade filmer &8 mm. Nu dver 100
glada, intressanta, spdnnande och
pikanta filmer., Aven i firg! Fick-
projektor 32: —. Colorslides rese-
motiv m. m.! Tonband, Kodachrome
11, Agfa CT 18. Trisimport, Bex 21,
Sundbyberg.

Urreparationer till landets |Hgsta

priser. Ex. hel reng. 8: 50, balans-

bom 7: —, uppdragsbom 4: — o.5.v,

Begir prislista och provrep. Obs.

N afirass: Ur-Service, Box 9035,
s 8,

Radannonserna §r av tvd slag
Antingen har den som vill ha
Hontakt satt wut sitt namn och
adress eller ocksd har han an-
vént s. k., signatur, | det firsta
fallet skriver Ni naturligtvis till
den adress som stir i annon-
sen,

Signaturen &r det som stir

Skriv  first wt textem {ill Er
annons. Anvind gdrna f{orkort-
ningar. P3 varje rad i iidningen
gar in c:a 34 bokstiver inbe-
riknat ordmellanrum. Ni kan di
fatt rdkna ut hur ménga rader
Er annons kraver,

~FyH -sedan i ‘hdr -nedan
{eller skriv samma uppgifter pd
1 en flapp) och skicka den till-
sammans med annonsens iext tili
TV:s annonsavd., Torsgatan 21,
Stockholm Va. Annonsen inférs i
forsta mbjliga nummer av iid-
ningen (tidigast om 16 dagar).
Ni kan ockséd ringa in Er bestdll-
ning pd tel. Steckholm 34 90 DO,
Gateborg 13 5012, Malmi 327 94,
Sind imga pengar! Priset fir

$& hiir syarar Ni pd en radonnons

Si hiir bestiiller Ni en radannons

inom » (citationstecken), 1. ex.
sFormanligt, 1362s. | detta fall
skriver Ni signaturen pi kuver-
tet och adresserar till Tv:s an-
nonsavd., Torsgatan 21, Stock-
holm Va.

Skriv Ert svar s utfirligt som
mijligt. Glom inmte att tydiigt
skriva Ert namn och adress,

radanpons i TV ar sd ligt som
2: 20 per rad. Men Ni behdver
inte betala forrdn annonsen varit
infird i tidningen, Ni fAr di
rakning och inbetalningskort, Dir-
fdar behiver Ni inte, om Ni inte
vill, i forvig rikna ut hur ménga
rader Er annons krdver eller hur
mycket den kostar.

Svar till signatur. Om Ni inte vill
sitta ut namn och adress i Er
annons kan Ni anvinda signatur.
Exempel pd signaturer ser Ni
(inom citationstecken) i vissa av
annonserna pa denna sida. Svaren
kommer da till TV sem skickar
dem il Er. Formedlingsavgiften
& 1 kr for att ticka utgifterna
fior expedition och porto.

-
I BESTALLNINGSSEDEL |

skickas till TV:s annonsavd., Torsgatan 21, Sthim Va.). Himed
bestdller jag en annons enligt bifogade text. Den skall infbras i

firsta mijliga nummer av TV pa

rader {behidver inte anges }

om Ni inte vill). Annonsen skall sti under den rubrik som iag hdr

{ nedan satt ett kryss < fir,

O Motor O Maskiner — Verktyg O Siljes
0O Radio — TV O Sport, Jakt, Fiske O Kipes I
| © Foto — oOptik O Platsférmediingen O Bytes |
| O Modellbygge O Diverse
| T P e e |t T R e I
I ARSI e e R R ;
l e L R .y o B e o WY TV 17-62 1
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Teknikens Varlds Radannonser

Nar Ni svarar
pa annons
med signatur

{Nir namn och adress pa den som
vill ha kontakt inte &r utsatt.)

Skriv signaturen (det som stir
sist inom citationstecken) dverst
pé kuvertet och adressera ftill

Ritarekwrs. Skaffa Er tehknisk ut-
bildning per korrespondens med en
ritarekurs. Gemomfbrd kurs med
belyg ger Er goda méjligheter till
ett vilbetalt och intressant arbete

och extrainkomster. Inga firkun-
shaper krives. Broschyr erhilles
hostnadsfritt  frin  Skandimaviska

Institutet, Bax 51013, Giteborg 51.

Littfirtjinta 11y Bl fritids-
ombud for kulspetspennor pi
Eder arbetsplats el. i Eder skola.
Oanade fortjanstmbjl. Begir redan i
dag uwpplysn. och vi sdnder Eder
abs. oslaghar nettoprislista, Alla pris-
15g. Mercade, Bex 16348, 18.

Teknikens  Viirlds

anno
Torsgatan 21, Stockholm Va. Ert
svar vldarehﬂnrlm dd av tid-
ningen till ratt u_rm.

REPARATIONSHANDBBCKER
F&R BILAR
Chevrolet 195556 ....... 30: -
DKW 2-cyl. 193345 ..... 6: —
DKW 3-cyl, 1955-60 ...... 85; —
Hillman Minx 1 15: —
Opel, alla mod. 20; —
Opel, alla mod. 195353 .. 45: —
*Saah 92-92h 195056 .. 18:50
*Volkswagen 194858 .... 18:50
*Volve PV 444 194858 .. 18:50
Simca Aronde 195255 . 6: —

Alla bocker dr pi svenska och
limnar fullstindiga beskrivningar av
honstruktion och  reparationsteknik.
Hundratals bilder och springskisser,
Innehdller alla niidvindiga tolerans-

Giir-det-sjilv-sensalion frin USA o.
kontinenten! Nu kan Ni tillverka
allt frin tuggummi, tvdl, hirkrim,
supersoimedel, bilartiklar m. m, —
med mycket god fortjanst, utan
maskinell utrustning! »Global Lab,
receptsaml. -62» med en mingd n)
sensationella recepl, inkl. tillver
ningsanvisningar,  endast _ 18: 50,
Gratis! Leverantdr- och kbpareadr,
frin in- och utlandet. Bestill i dag
eller begir prospekt. Dhjektindustri,
Avd, TV, Beax 185, Metala 1.

Beg. EP o. singel siljes, begdr for-
ieclminz. S. Jigerbrand, Skalhaws,
yse.

Transisterradio, rakapparater. Fri-
tidsforséljning. For sju olika tran-
sistorradio, skivspelare, portabla
slwsnelllt. vixlare, stereo-anligg-
ningar samt rakapparater, sport-
artiklar m. m. sdkes energisha fri-
tidsombud. Samtliga artiklar & av

Bakfynd fir flygintresserade: Segel-
flyghandboken, 528 sid., 236 bra
bilder. »Virldens bistals Inb.
19: 50, Motorflyghandboken av dv.-l.
Kindberg, lattlast, 110 bilder. En-
dasi 4: 75. Svensk Flygtidning, irg.

400 sidor krigsflyg, sportlm,
{lg:le;u}iﬂ!;. “?5 i I’r\' J:.rmat 100-
als bilder! 15—, iblioteket,
Bex 121, Falsterhs.

Batar, batbyggsatser och hlﬂm
m;u-luluh

Hagersten. Tel, um;asasm

Gratis!  Bi ingssensation! Nu
kan Ni sjdlv-tvitta bilen automa-
tiskt. Slut pa allt trikigt arbete
vid tvdttning av bilen — pu behd-
ver Ni endast spola...! Automa-
tisk tillforsel i vattnet (direkt i
slangen) av hdgskummande, smuts-
losande, smabbtorkande och hog-
;Iansmwm mnen, diiribland hig-
viirdigt Carmauba Wax  med *5un
Stops, gir att det emda manuella
arbete Ni behBver utféra 3r att
spola bilen. Ni tvittar hela bilen
lika lekande |att, dven rutor, krom
och dick — och bilen sjiilvtorkar
(utan simsktorkning) p3 rekordtid,
till ett resultat Ni inte vilal drbm-
ma om! Ni kan 13 Er automatiska
ﬂnsmnp!iaslm m. férslutningssiang
i transparent okrossbar phsl med
reglerbar snabbhoppling som passar
till de flesta i mrkuﬂen farekom-
mande plast. och mnslannr —_
helt gratis — i reklamsyfte,
kip av 3 st. forpackningar ongmal
biltvattpolish fir ovanst3ende,

Krokodiler (alligatorer), 3kia, upp-
stoppade, frin Sydamerika, Limp-
liga fbr zoo-samlare, Utgor Gven en
exolisk och intressant prydnad i

hemmet eller i bilen. Prisex. 50
cm 18: —, 80 cm 22:— 100 cm
2%:—, 120 cm 35: — Lw. mot
postférshott. Returrdtt. | Oms. inrdk-

nad i priset. Lev.-tid ca 14 dagar,
Stryk under Gnskad storlek och
sind in annonsen till F:a Imtexa,
Bax 22001, Malmi.

v

M.II. t. salu. Firteckn. pid
begiran. M. )., Bax 49, Sksgsterp.

1 st. helsyregevir, hal, 54, .
ket bra, 100: — 1 Walther zr:::r
fr tivhnmml med diopter, képt
f. 307: —, siljes fbr 225: —, nytt.
Tt mmslmp i lada, torstorar
100 till 600 ggr, mh)rm belysn.,
samt 2 askar med preparat 60: —
Rurt Perssem, Jonstorp, Eldsherga.
B — per_v. Sind | dag
efter vir nyhetslista med massor
av tips pd bisysslor. Massor med
strilande nyheter. Extra! Hemarbete
med garanterad inkomst av 100
150: — i v. medfiljer. Pris 2: 35
+ porto. J. B. A., Bex 73, Bjirmum.

v, 200:

Skalbaggar, - 5. 1. 75: —.
Tel. 0370/%12 15,

Sevietisk Rymiforskming, intressan-
ta och aktuelia foiosramr siljes
Reaction

billigt. Farfrigningar t

Research, ldrsttsgatan 1. Soina,

R. Tammer-kwrs 35: —. 8379/912 15,
Werrsker av det nya vattenfrin

Biv. Lista gr. Sv. t. sByter, 12841s.

Beckare v, 100: —, 5. f. 30—
Tel. 8378/912 48,

Nya Hobbex-kataloegem nu utkom-
men. Mingder av hobbyartikiar frin
hela varlden. Innehdller: Bocker,
Radioartiklar, Cykel- och Mc-tilibe-
hir, Pustom, Gevir, Flyg- och bil-
lno(h!lar, Knivar, SIsimt Trolleri,

Optik och minmr av andra in-

stotande materialet Dur e, tressanta artiklar. Sindes mot 30
e e G gre | frinirken. KB Wakbex, ..
e e ock, Ny | 2oL 1185, foss 2

a octh smidiga § i e
verkligt billigt pris, endast 18: —. _Kipes
Obs! Uppgiv storl, m.ia 2ltutiﬁ.8|-—~195$in$r;
s;m.'lm?smn. nr 8, 45. Sv. 1. 887, 12021»,
Fm————————————————
| BESTALLNINGSSEDEL |

| (skickas till TV:s annonsavd., Torsgatan 21, Sthim Va.), Hirmeg |

; : . 6:40 per st. + porto exkl. oms. bestiller jag en annons enligt bifogade tm Den skall infiras |
och instillningsdata. Vid best. upp- | mycket vilkinda kvalitetsmarken, Tvitta modernt — ftvitta automa. | | TOrste méjliga nummer av TV pad ........ rader (behbver inte anges |
giv arsmodell. Sekfirlaget Teknik | De som dr intresserade han ocksd tiskt! Ett tillfaile far all om Ni inte vill). Mnonsen shll std under den rubrik som jag har
Sch Praktih, Bex 733, Sthim 1| salja  grammoforskivor, Skriv - '“ e Jor a lll ”r;ﬁ" | nedan satt ett kryss X f |
g Rngiodie B rodan i dag, vi sinder gratis bro-| DN PIREE B S 1 Meter u hi Verkt sal)
Bl ven oo | SSirer och wpogifter pd ombuts- | L Wve TV, B 5, | | D Rae— v O sxnm?m_ Fishe e
nom bokhandeln, Lev. Zven till | rabatter (32—50 %) samt vara ".lm' g o o0 s =} L is! 0 Kipes
Danmark, Finland och Norge. forsljningstaviingar. Sv, t, IB s ’3 B Pebiiraetinghs abytes |
Starta egett Ca 100:— i starthopi- | —— ot 1‘:m.. - Wig rabatt. Kbp Edra persienner och | | |
tal erfordras, Otmliga fortjinster. | Grammafenskiver, beg., felfria, frdn | Kornischer direkt rin fabrik och | T o M Sl Mo e i LS R e * T 0
Skriv  till  Stwre Trading, 105- | musikavtomater. Blandad repertoar. | mont. dem sjilv efter vira utfbrliga | l
Sektionen, Fnl.,wﬁhm 5, Singel 2: —, Vid lev. av 10 st. | anvisningar. Vid dterflrsElining Kan | ~ AOTESS ... .. . ..oiiiiiviiniiinrsiseerss e e e s eaneannns l

— fraktfritt, Ej katalog pd gr. av det | en mychet god extrafbrijinst ernal- | |
Sporthitsrite. Broschyr mot porto. | st. antalet skivor. AB Teme-Matic, | las. Prover och fdrsdljningsvillkor PO R S e e B Wls-Sij
Roggeatin S., Gilp. 26, Sthim Si. | Mademachergat. 19, Eshilstuma. gratis. B3 Pe Produkter, Nissleholm. L_.....__......___..........____......__
F Sl.l.' For alla kép av varor pa
ﬁdtnﬂn sida garanterar an-
AAAS LS A LA I A A A E T LT ST A S A E A A LS AR R A AR R R AR nonsorerna mrrd' nom
' kurser somt troklor- och CKANS luq NONSKATALOG 8 dagar frén varans moi-
BILREPARATORS- iy om toktor. oy VE B cgorie trutsan ah don 1"

¢ mén. Pullst. bilverkstadsutrustn, Teori med stillfilm. Plats-
: formedt. Prospekt mot 2 porton.
¢ Skivde Proktisko Skola Tidan. Tel. 70084

%\“ A R L L L .
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D TILL SALU

TEKNIK 'nx WASKIN WoTOR
konir. silver m. guidkanier 26: -
helt i-18 karats guid 93:—
GULDSPECIALISTEN AB
Postfack 9023, Stockholm 9.
Héirmed rekv. mot postfsk. .. st
teknik-, hondels-, maskinring &
26:—/98:—. (Swyk ring-
typ och pris.) . mm

(innerdiom.).

Skep

presenterar

" STAR D

Amerikansk  skjorta med
broderi i vitt och silver pa
brostet. Piritryckknappar.
Svart eller vit. Toppsnygg.
Inkl. oms 39: —
Bestéll nuv —

060/537 60 eller skriv till

WESTERN SHOP!
Box 298 Avd. T 3 Swndsvoll

AMLEN & AKERIUNDS PFURLAGS AB, ANNONSAVDELNINGEN » TORSGATAN 71

STOCKNOLM WA = TE. 349008

urneras i oskadat

eIt

FYNDPRIS 88:~

féir my enkel
skrivmaskin!
Stirre mya (se
iln) 0. beg. bik
ligt Presp. mat
porte.

Komplett sex ill
kikare med
sr férstoring
16:— por-
m!’mt Mon-
teras lae p3
nll in 1

RABATTKOP!

Allt fér bilen, fritiden, énnu
billi olika

Eare genom oss. 700
artiklar. Stor katalog mot
1:— i frimiirken som Aater-
betalas vid order.

BCS-Produkier
Grev Turegat. 58, Stockhelm

Vﬁs!ednlng for kortvagslyss-
nare. DX-tips, kortvigsta-
bell m. m. Provex. mot 0:30.

Fock 5083 Stockholm 5

BOK!‘ﬁItLAG!‘.‘l‘ PRAKTISKA BOCKER

Snabbkurs i dans

FOR NYBORJARE

Denna nya firenklade lirometod
har blivit en fullstiindig framging.
Stora danskartor utvisar alla steg
man tar runt golvet.
gora fel. PA nagra kvillar kan Ni
lara dansa perfekt och sikert.

Foxirot,
Rock’n’roll,
Hambe, Schotlis m. fl. danser. T3ill.
Lir dansa fiir 8:75! Skriv i dag!

Ni kan inte

Tango, Modern vals,
Mambo, Gammal vals,

I Regeringsgatan 93, Avd, 1, Stockholm '
Siind mel pesifirskoit Snabbkurs i dans. Pris 8:75

Namn:
Adress:

ST e mmemms CICRSDS,  SUSSNEN USTEESC, UASESDN S S Smmaa
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Kb < GARANTI

For alla koép av varor pa

(' ! I ]’I ]’ I J‘ 081 denna sida garanferar an-
E . O S KAI | A l lO G 'E‘ nonsorerna returrdtt inom
: ,E< 8 dagar fran varans mot-

tagande forutsatt att den

returneras i oskadat skick.
AHLEN & AKERLUNDS FORLAGS AB, ANNONSAVDELNINGEN « TORSGATAN 21  STOCKHOLM VA =+ TEL 349000 «

FLEFFFTF
O PED-
STALL ENDAST |) _ THL SALU

75

Ett parti nyinkomna regn-
och mopedstall — lan
. jacka och byxor — utfér b
~ i mjuk och smidig, obryt-
bar, stark och hallbar
plastvév  uiforsalies ftill
rena fantasipriset 9:75 pr = W =23

still. Absolut vind- och
vattentat. Jacken dr rym-

lig och fﬁrsﬁclkd med ka- o

puschong -och kniippes m. ]
kraftiga tryckknappar. En idealisk #
dress for cykel, j B

moped, fér sport-
fiskare, traktorforare, skogsarbe-
tare friluftsfolk m. fl.

vrakpriset, endast 9:75. Vi garan-
“terar Eder full belatenhet eller
alla Edra ullﬁgﬁ aterbetalda.
Skriv eller ring ti

Firma EKENS TEXTILLAGER
Box 16 - BORAS
Orderfel, 03:

Sind in kupongen si far Ni Wiskadals
Fabriks nya stora fyndkatalog gratis.
Modernare och innehdllsrikare &n na-
gonsin. 340 sidor (ddrav manga i firg).
Over 20.000 olika artiklar — alit i beklad-
nad och det mesta for hemmet och friti-
den. Direktkdp kvalitet till fyndpriser fran

WISKADALS FABRIK
presenterar med

ensamriitt_for Sverige

1 =
] T"Wiskabais ¢
har NYA FABRIK, BORAS =
FANTASTISKA I Sind mig den stora Bostad
§ ==
|

Namn

hobbyartiklar som &r f!{!’dk31?|099“_fﬁf
roligare, hosten-julen-vintern Siciaihss
nyttigare 1962—63 (£-)

29-LT AL

Skriv efter I------------------

 KATALOG
A L]
Hobby-huset och Lagonda 3 - | D SIUKVARDSARTIKLAR
- E;stara firetag gir samman och bijr "opmlstm! )
ett — dmmu st i alta wobbyar. - ‘X X
) ﬁkla:::: scmg:rk:algfe;uzar b g g:: nigot :om felala]r. BAST ATT ANVA N DA
e e e 3 vi motorns alla
=cmam gacry HOBEYHUSEY, Géteborg S I f Svaldit LU E LTI I ;
Fo RT wo RTH Sénd in annonsen i Sppel kuvert :i e npgg-dn-ums
- kraftig denimskjorta med | (porto 15 Gre) med namn ach | | § Sdgen tel. 30 — 31 I
gula sémmar! Plrltryckknap- |{adress pa baksidan av kuvertet 4

par. En skjorta i absolut topp- = B
klass. Ritt skjorta till jeans.

: ! s na  kipare. I
Bwfs,,,’;ﬁgr;;},u!:'.?g ﬂlmm—‘km sﬁ!l!;ﬁ“et ml 2“I::3Iar,kkop,-rm, 1 I kontm"erad vase

] pinceit, 100 k. papper, filmkidmma, film-
WESTERMN SHOFP

tyngd, kemikalier, ridgivare. Nytt pris: ' BEKVAMT MED POSTORDER - PROVA SJALV!
Avd T 1, Sendsvall

16:75|+oms 0. porto. 6X9 18:50. Sin
des mot postforskott fran:

F:a Knutz & Swvensson, Sollerdn

RFSU-ORDER, BOX 474, STOCKHOLM 1

v NE St e e B ot l I Sédnd mig diskret och portofritt.
., medséndes i frimérken eller check
Adress S e e e Likvid i 5 mot postiérskott
Rostadr e TN.17-62 '
. 10-pak Latex 2 ub/mb 6:50
> SIUKVARDSARTIKLAR I i RO e
: ] 10-pak Latex 3 ub/mb {mindre storlek)  7:00
svart onyx- % Ingen tvek lanarel 10-pak Latex 3 Transparent (endast ub)  8:00
sten. Mycket elegant. Du far ge an g €
den foér endast 12:— mot -4 5 : 10-pak Latex Extra (extra tunn - endast ub) 7:25
postforskott. Uppgiv inner- | Det oGverldgsna preventiv-
diameter i mm gller skicka | mediet med naturlig kanslighet Namn
med en pappersremsa. Skriv |
Eenast sga har Du en flott Adress

89-LT AL

(Skiv tydligt!)

endast g dasar
j i res ORDERTELEFON

o ahl e i 010/6179 98
Box 531, Kaimar 2 M| AT U R _A C 48 s Wi 1

AVDELNINGEN

TEKNIKENS VARID 17/62
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FLYGER
DC-8

INOMHUS

Fem miljonér kostar den
simulator som SAS utbildar
sina DC 8-piloter pa. Men
trots priset @r den en
sparbossa som sdnker
flygtidspriset under
utbildningen med mer &n

90 procentl

Av LEIF PERSSON
Foto: Jan Ehnemark

julen skriker
en Jhtt s
planet . ..

— Nere, siiger flygkaptenen Pet-
rus Ericsson och andas ut efter
landningsproceduren.

Nere — javisst,
aldrig varit uppe!

Vi har staptat fran Kastrup 1|
Kopenhamn, flugit runt dver ett
par flygfyrar och landat pa Kast-
rup igen.

Men i luftem har vi inte varn
Och &nda har vi flugit sa som
SAS:s jetpiloter flyger.

Jag har suflit pa andrep lotens
plats och forstkt folja kaptenens

mot betongen,
t gar genom flyg-

men vi har

forehavanden i luften — nej, pa
marken — ja, just det: i simula-
torn!

Den star i &n rod tegelbyggnad
ute pa Bromma i Stockholm och
forestiller invéindigt en DC 8, den
simulator som bolagets langlinje-
piloter utbildas pa och som bild-
ligt och bokstavligt talat &r en
sparbissa, vird fem miljoner
Kronor.

—
Fem miljoner har DC 8-cimulatorn
kostat SAS, men en riktig DC 8 kos-
tar cirka 100 ke/min i luften.

5_ ] il

Flygkapten Petrus Ericsson p& forsiepilotens plots har férbindelse
med simulcioroperatéren som leder planet/simulatorn precis pé

samma satt som trofikledaren

OVER 30
SIMULATORTIMMAR

I luften keostar en DC 8 nirma-
re 100 kronor i minuten. Och det
dr &#&nda bara direktkostnaden.
Flygtiden i simulatorn ar mer #n
90 procent billigare.

Att utbilda en pilot i en riktig
DC 8 skulle ga lbst pa tver 200.000
kronor i fasta kosinader. Dess-
utom skulle bolagel forlora pa att
ha ett flygplan upptaget for skol-
ning.

En pilot | en CC 8 har tidigare
flugit DC 7, i vissa fall Caravelle.
Han har atskilliga flygtimmar bak-
om sig med allt vad det innebiir
av erfarenhet och kunnande,

Nir han sitter sig i simulatorn
&r han alltsa ingen nybbriare
precis . . .

I stora drag ser utbildningspro-
grammet ut sa hér:

6 timmar i jetlink for att pilo-
ten skall lira sig de instrument
som finns i ett modernt jetflyg-
plan,

Simulatoroperotoren leder fran ett

rum bok eoekinlh loh

P
Thinesen &r en av trofikledarna.

i tornet p& en modern flygplats.

mellan 30 och 36 timmar i si-
mulator for att han skall léra
sig allt om de egenskaper och
de tekniska finesser som #r spe-
ciella for DC 8 men ocksa om de
flygfilt och de landningshjilp-
medel han kommer att anviinda
virlden over,

7 veckors teoretisk utbildning,
som omfattar bland annat aero-
dynamik, skillnaderna mellan att
flyga med higa och laga farter,

hioghiijdsmeteorologi. fardplane-
ring...
SIMULERADE FEL
I SIMULATOR
I simulatorn kan instruktiren

fsom alltid &ar kapten och sjalv
influgen pa flygplanstypen) stilla
till trassel av olika slag. Han kan
skapa problem, hindelser och
situationer som piloten maste
klara av. Om han inte genast vid-
tar atgarder for att riitta till ett
fel. kan svarigheterna hopa sig
ver honom sa som de skulle
gjort om han suttit i det riktiga
flygplanet. En brand i en motor
maste han till exempel slicka
omedelbart. fel pa styrinrittning-
en giiller det att avhjdlpa — och
sa vidare.

Allt simuleras sa att det blir
sa troget verkligheten som moj-
ligt. Piloten maste ocksa lira sig
hela den procedur som fiiregar
olika manbvrer: fire start av mo-
torerna har han cirka 100 olika
saker att kontrollera och pa ige-
nom, 10 efter start av motorerna,
20 under taxningen ut till start-
banan, 19 under inflygningen fbr
landning och 12 efter landning.

Visst hiir han motorernas dan i
simulatorn, visst kiinner han hur
flygplanet littar nir den ratta
farten ar nadd, visst mirker han
hur hjulen tar mark vid landning-
en — men att flyga DC 8, att
starta och landa kan inte simula-
torn ldra honom.

1907 bérjade den franske flvg-
pionjiren Louis Blériot hygga
flygplan. Hans typ »XI» introdu-
cerades ar 1908 och biev en ome-
delbar suceé. Den Lyggdes | stora
serier, men #ndock var ingen ma-
skin den andra exakt lik. Manga
sma modifieringar infordes.

Motorstyrkan varierade mellan
25 och 50 hk, och topphastigheten
blev hiirigenom varierande mellan
58 och 92 km't.

Enligt nutida mattstock var »Typ
XI» ett mycket briickligl flyvgplan,
men det ldr inte ha hiint att nagot
plan rakat ut fir strukturbrott i
luften.

Planet hill diiremot for enklare
konstflygning och den hiir typen
blev first med alt kunna utfira
looping och ryggflygning.

I Sverige blev planet kinl ge-
nom sFlygbaronen. Carl Ceder-
strim.

® Men typ XI skulle skriva flyg-
historia! Det blev det forsta plan
som utfirde en Lingre ivervat-
tensflygning och det fiirsta som
fiog fran en kontinent till en an-
nan. Vid spakarna satt wvid till-
fitllet planets konstruktior, och for-
utom diran vann han 1000 pund
i prispengar som satsats av tid-
ningen Daily Mail.

Det var den 25 juli 1909 kl. 141
pa morgonen som Blériot lyfte sin
maskin fran Frankrikes jord. Star-
ten skedde vid Les Baraques i nir-
heten av Sangette. Han tog upp
maskinen till 80 meters hojd ech
satte kurs dver Kanalen med has-
tigheten 68 km t. Sjon gick grov
och Blériot hade kiinningar av sjo-
sjuka nér han tittade ner pa va-
gorna. Framfir sig sag han roken
fran »filjebatens, en torpedjagare
vid namn Escopeite som franska
flottan stillt till férfogande for
tillfallet. Bakom honom 1 stjiirt-
partiets spjilverk dallrade en upp-
blast gummisiick, som skulle halla
maskinen oech honom flytande om
en nodlandning maste ske.

Det verkade ocksi som om fiir-
den skulle sluta i béljorna. Anza-
nimotorn, som skulle ge ungefir
22—25 hk. birjade tverhettas och
effekten sjonk forst till emkring
20 hk och senare till ¢:a 17 hk.

Under dverfiirden var han helt
utan landsikt under c:a 10 minu-
ter och han hade inga Instrument
eller ens en klocka att halla sig
till — endast en  brinslemiétare
fanns inmonterad i planet.

Efter #ndiosa 35,50 minuter
kraschlandade han pa de ojimna
dngarna vid Northfall bakom Do-
ver Castle, da han inte lyckades
kimpa sig fram till den forutbe-
stimda landningsplatsen Shake-
speare Cliff pA grund av vinden.

Under de sista kritiska minuter-
na kom en regnby som kylde av
motorn sa den gav full effekt nir

piloten skulle pressa maskinen
over kustklipporna.
Fiygningen kan nog niirmast

jamstillas med den ensamflyg-
ning som Charles Lindbergh utfér-
de 1927...!

Kanalflygplanets data:

Spdnnvidd 85 m, lingd 7.6 m,
vingyta 14.1 kvm, tomvikt 220 kg,
flyvevikt 322 kg,

Motor: En 3-cyl. thalv stjarn-
motor, solfjiderform) Anzani luft-
kyld motor med en maxeffekt av
25 hk vid 1200 v min., direktdri-
vande en 2,02 m tripropeller,

Konstruktion: Hela [lygplan-
stommen av ask och poppel, sta-
gad av pianotradskryss och par-
tiellt dukklidd.

Vingar i tré av trebalkstyp och
stagade med wire till flygkroppens
staghockar. Skevning skedde ge-
nom skevning av vingens bakkant.
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Nedan till vénster mandverkontrollerna. Till héger kon- s’
struktionsdetaljer, som visar hur flygkroppen sammanfogats.
Tréikonstruktionen har »spéntss ihop med hjélp av piano-
trédkryss och U-bultar, Under en detalj av vingbalken, som

e - har urfrésningar fér léttning, och ett av stagbeslagen.
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HALASFORM

PA

2 VECKOR...

... och sedan biifire och biitire
dag for dag

Ni har sdkert n&gon géng under arens
lopp hért talas om Arne Tammer — han
som lovar Er en ny kropp om Ni lovar
att ge honom EN KVART OM DAGEN. Det
Iftet haller han. Tusentals tackbrev visar
att hans undervisning ger resultat. 10.000-
tals elever har bérjat eft nytt liv och fatt
en kropp som lyder dem och ger dem
gladje. Vénner har férvanats éver for-
éndringen. Veklingar har blivit krafifulla
och »tjockisarn har blivit harmoniska. Och
énda dr det hela bara ett ndje. Arne
Tommer leker fram resultaten. Hans erfa-
renhet &r utan motsvarighet i landet. Gé&
med i hans glada gédng — och Ni blir en
ny ménniska p& kort tid.

For alla miin | alla dldrar
— inom aila yrken

Aldern spelar ingen roll. Arne Tammers
kurs &r lika viirdefull fér alla mellan 15
och 70 ar. Ni féljer bara anvisningarna i
de kursbrev Ni far och Ni behéver inga
redskap eller andra tillbehér. Vill Ni dess-
utom ha personliga rad eller om det ir
nagot Ni vill ha forklarat si svarar Arne
Tammer Er personligen. Sitt i ging genast!
Ni ar vidlkommen!

GARANTI

Ar detta en kurs for Er? Ja, &r Ni osiker
sa prova girna GRATIS i 2 veckor. Detta
for att Ni skall kunna se hur effektiv Tam-
mer-metoden &Hr. Efter 2 veckor har Ni
riitt att returnera kurshrevet omgiende och
aterfd pengarna. Men om Ni vill fortsitta
med Tammer-metoden behall bara kurs-
brevet sa sinder vi Er de féljande 9 bre-
ven med 20 dagars mellanrum mot postfér-
skott 5:75 (plus porto) per brev.

6OR SOM 10.000-TALS MAN — POSTA DEN HAR KUPONGEN!

------_-_---1

Til IDROTTSSKOLAN
I Essingeringen 80, Stockholm K. Tel. 507760,

Héarmed bestéller jag Arne Tammers kurs NATURVAGEN ATT FA EN
NY KROPP. Sténd mig omgdende forsta kursbrevet mot postforskott kr l
5:75 (plus porto 65 &re). De efterféljande 9 breven skall sindas mig
med 20 dagars mellanrum mot kr 5: 75 (plus porto 65 &re) per brev.
Vidstaende GARANTI géller. I

Postadress: ....... e D D, L NS R L e Y TV 17-62
N N N O D D B e T




