Nya kartor i serien 1:250 000

Tre nya kortblad har utkemmit i den populdra serie
som KSAK till subventionerat pris tillhandahdller sina
medlemmar, 35 (Skelleftedtrakten), 37 (Stensele-Sorsele)
och 39 (Luled-Haparanda). Hittills utkoemna kartblad:
1-15, 18-20, 22-23, 33-35, 37-39, 42-43, 45-48,
Medlemspriset &r 3: 50 per blad (ordinarie pris 4: 15).
KSAK, Skeppsbron 40, Stockholm C, tel, 08/23 23 65.

Tiger Moth med skidor

motor GMI, géngtid ca 700 timmar.
. Bogserbil typ Volvo 90 hkr. (el.system erf. tillsyn)
1 par metallskidor Federal 2005.
2 par Skidor Sk 12
2 sts Avgaskrékar
Arboga Flygklubb, Arboga

SK-12
SE-BRZ i valvardat skick. Motor 150 timmar kvar till
grundéversyn. Reservmetor 550 timmar total géngiid.
Skidstdll finnes. Rikligt med reservdelar.
Véarmlands Flygklubb, Box 544, Karlstad. Telefonfér-
fréagningar: Ark. QOlle Hékansson, tel kontoret 054,/50070,
hem 18844,

Tri Pacer 1956 drs modell

1300 t,°i utomordentligt skick. Brevsvar: Karl Klitte,
Persgatan 58, Hélsingborg.

Piper Cub L-4
m vingtankar, ny-grundéversedd sdljes, ev. uthyres.
Ake Wallin, Box 24, Ange.

ONSKAS KOPA

Baby el. Baby-Falk
arh. 0513/503 Q0.

Per Ivarson, tel:

Continental-motor
85 (ev. 65] hkr m. minst 200 tim kvar.
Ake Wallin, Box 24, Ange.

ANSTALLNINGAR

Norrkdpings Automobil- & Flygklubb anstdller
segelflyglérare

under secmmaren 1963. Rum ordnas kostnadsfritt, Svor
med uppgift om |&neansprak till Jan Ahlstrém,
Sandgatan 28, Norrképing.

Flygmekanikerelev
med A-cert sdker anstdlining. Svar fill "4 &r"', KSAK-
NYTT, fvb.

Bogserforare

énskar arb. under sommaren. Svar ill "Vingar”, KSAK-
NYTT, fvb.

Segelfiyglérare
stkes for en el. tvd kurser juni-juli. Svar: Stockholms
Segelflygklubb, </o Sérensson, Tillflykten, Drotining-
helm, tel: 08/72 03 80.

Segelflyglérare
erhaller anstdllning under sommaren, Svar till Vdster-
dalarnes Flygklubb, Dala-lédrna, tel. 20620.

Flottorer till Auster
| B E, Box 39, Skénsberg, tel: 060/660 30.

G-Babyhuv
Tel: 08/48 67 47.

FLYGCHEF

Motorflygldrare sékes fér anstdlining som flygchef vid
Linkdpings Flygklubb — Ostgdtaflyg. Verksamheten om-
fattar mellan 3-4.000 flygtim per ar och sysselsatter
fér ndrvarande 3 personer. Nérmare upplysningar kan
erhdllas genom ing O Esping, tel 013/28145.
Linképings Flygklubb

STAHANGNAS TRYCKEA AB




Organ for

Kungl. Svenska Aeroklubben
och

Frivilliga Flygkaren

KSAK

Utkommer med & nummer per ar under mana-
derna febr-maj och sept-dec.

Utgivningsdag omkr den 20 i utgivningsmdna-
den,

Manuskript fill text och annonser bér vora
KSAK-NYTT ftillhanda den 1 i utgivhingsmana-
den.

Redaktdr och utgivare: Georg H Dérantz.

Adress: Skeppsbron 40, 3 tr, Stockholm C
Tel. 23 23 65, Postgiro: KSAK 55570

Prenumerationspris: 3 kronor per helér. Prenu-
eshe-

merationsperioden omfatter enligh arsme
slut tiden 1 april-31 mars ndstfdljande ar. Fér
prenumeranter som tillkemmer efter den 1 april
kan tidigare under aret utkomna nummer icke
garanteras.

Losnummer: Tidigars utkomnao nr i man av till-
gang 1 krona per ex.

Annonsformat och annonspriser:
1/1-sida (130 %185 mm) 350: —
1/2-sida (130% 90 mm) 230: —
1/2-sida ( 62%185 mm) 230: —
1/4-sida (130% 45 mm) 125: —
1/4-sida ( 62% 90 mm) 125: -

Radannonser (spaltbredd 62 mm) 1: 70 per mm.
(Anslutna flygklubbar, deras medlemmar och
KSAK:s direktanslutna medlemmar far 35 %
rabatt pa icke kommersiella radannonser

Klichéer: raster 120 linjer/tum

Stréingnds Tryckeri AB 1963

KSAK:s nya
klubbvéning inredd

Den utséke vackra klubbviningen, som nu in-
retts 1 det nya KSAK-huset, Skeppsbron 40, biu-
der bla pd en hianférande wisike dver hamnin-
loppet, Skeppsholmen, Djurgirden och Stads-
gardsbergen.

Det dr en av stadens vackraste klubbvaningar
som dirmed star till forfogande for KSAK:s di-
rektanslurna  medlemmar, som pa forminliga
\_'il“u‘.ll' fir disponera densamma [6r sina p\'ihﬁ&
tester, representationsluncher och sammantriden.

KSAK-sekretariater stir girna uill tjinst med
deraljupplysningar. Friga efter fru Jansson, tel:
23 23 65,

Svenska flygdagar 1963

 Nio flygklubbar har i féreskriven tid begirt
flygvapnets medverkan vid flygdagar enlige f6l-
jande:

24 februari Soderfors Modellfly
samband med Vintert

avlingen i
modellflyg)

19 maj Landskrona Flygklubb
(reserv 5 maj)

23 maj Ostersunds Flyvgklubb
(reserv 26 maj)

26 maj Blekinge Tlygklubb

9 juni Kiruna Flygklubb

7 juli Edsbyns Flygklubb

(reserv 30 juni)

I september Nordastra Smalands Flygklubb
8 scprember Halle-Hunnebergs Flvgklubb
§ seprember Ostra Sormlands Flygklubb

Det dr mdjligt att dven andra flygklubbar in
de hir nimnda kommer att anordna flygdagar
men i sd fall utan medverkan frin flygvapnet.

Omslaget:
KSAK:s VM-lag till Argentina

Resklara, i nya prvdliga sommarklider, poscrar
den svenska segelflygartruppen i 20-gradig kyla
pa Bromma kort fore avresan till hégsommar i
Buenos Aires. — Nirmast kameran Sture Rod-
ling (Ka-6) och J G Karlsson (nationsledare).
Err par trappsteg higre Ake Andersson {Rod-
lings medhjilpare) och Lars Fredriksson (Foka
24 SZD). Overst Sune Gustavsson och Rolf Al-
gotson (bada medhjilpare till Fredriksson). Se
artikeln pa sid. 27

En ny medlemsférman

som fér manga direktanslutna KSAK-medlemmar kan ge full
dterbiring pa medlemsavgiften.

Skansens arskort for 10 kronor

Arskortet kostar 1 vanliga fall 20 kronor. Genom KSAK far
direktanslutna medlemmar kopa arskort till ett subventionerat
pris av 10 kronor. I en familj pa fyra personer har man alltsa
sin medlemsavgift tillbaka. Enligt dverenskommelse giller
nimligen samma villkor dven for 6vriga familjemedlemmar,

Bestdill genom KSAK nu
och ange alla kortinnehavarnas namn pia ordern. Namnen
madste finnas anbragta pa drskorten, da de levereras.

Skeppsbron 40 K S A K Tel. 08/23 23 65




Nyttt fran LFS

Hégaktuella INFO

Forteckning over publikationer for den civila
luftfarten drerfinns 1 INFO 93/1962, utgivet den
31 december. Till férteckningen hor en prislista
Gver publikationerna samt en rekvisionsblankert,

Klubbarnas motorflygchefer samt alla flyg-
planigare uppmanas att noggrant studera for-
teckningen.

Férteckningen dver gillande INFO aterfinns i
INTO 1—2/1963, utgiver den 2 januari, Studera
noggrant den alhbcml«l forreckningen dver gil-
lande informationscirkulir. De innehller wkt]ga
anvisningar och uppgifter. Kontrollera dven att
INFO-pirmen dr fullstindig. Rekvirera de hand-
lingar som fattas fran Kungl. Luftfartsstyrelsen,
Steckholm 12.

Besikining av flygmateriel

BCL — L 1.11 “Besiktning av flygmateriel”
har utkommit och en ny upplaga av BCL — L
1.9 Tillverkning och underhall av flygmarte-
riel”,

Ikraftrridander av dessa BCL medfor vissa
indringar i proceduren vid besiktning. Dessa
indringar sammanfarttas i féljande redogorelse.

Utdrag ur BCL — L 1.9, upplaga 6,
mom 5: "Underhall”

1. Tillsyn av flygmateriel fir ucféras endast av
flygverkstad, som ir godkind av luftfartsscyrel-
sen art utfora tillsyn av den typ av marteriel,
varom ir fraga, eller av flygmekaniker.

Daglig t1llswn av flv;:matcnel som anvinds
utan Forvarvs:.y fre fir emellertid utfiras av dga-
ren cller brukaren. Di fraga dr om marteriel,
som tillhandahdlles av den som driver uthyr—
ningsrorelse eller som anvinds fir skolflygning,
giller dock foreskrifren i forsta stycker

Vidare fir i vissa fall forare utfora daglig
tillsyn av flygmateriel, som anvinds i samband
med lufefart 1 férvirvssyfte, se Speciella Bestim-
melser for Civil Lufefart SB 115,

Fiir bibehallande av lufrvirdigheren skall luft-
fartyg, som ¢j tillhér foretag med av lufrfarss-
stvrclsm godkind und-:rﬂ]lsorgamsauun under
mr]L 12~ munderspcnod genomgd minst en 100-
timmars tillsyn eller motsvarande av fabrikan-
ten reckommenderad tillsyn. Tillsynen skall ut-
foras iven om totala fly gtldsuttauet under pe-
rioden 1 fraga inte uppgar till 100 timmar. Rap-
port dver tillsvnen skall upprittas, (BCL—L 1.9)
2. Gilughetstiden fér alla utfirdade luftvirdig-
hetsbevis skall vara etr ar, obercende av klass-

4 — Febr 1943

ningen, Fér fortsate gilighet skall efterbesike-
ning ske inom tre manader fore den tidpunks,
som i lufevirdighetsbeviset anger Iult\.ll dighets-
periodens slur, luftf‘llt)b, som i luftviirdighers-
beviset dnnu har dubbla datum i kolumnen fér
bevisets giltighetstid, och som aﬂ\ands fiir be-
fordran av passagerare mot er:uu'mm\y ll\ ass a)
eller for R!mlfl»gmn (klass i), skall efterbe-
siktigas inom tre nmnadel fire mﬂ:mwu av den
kortare giltighetsperioden. (BCL —I

3. I'or ansokan om grund- och ettelbmutnim,
samt inbetalning av blel\tmnosavvnlt har utar-
hetats oo sarsbild dulibelh blankett. Ena delen av
blankerten urgdr ert brevkort fér ansikan om
besiktning, den andra delen ett postgiroinberal-
ningskort. Denna nya blanketr skall ersitta hit-
tills anvind blankett, Lfs Lui 151. Den nya
blanketten kommer att tillhandahallas av 1fs och
besiktningskontoren. Fir uppgift om besiktnings-
avgiftens storlek, se Info 57/62.

4. For lufefartyg, som besiktigas i norra besike-
ningsomrader, skall tills vidare — intill dess det
planerade besikeningskonroret pa Umea flygplats
inrittas — anstkan och avgift insindas till luft-
fartsverket, Bromma 10.

5. Andring av giltighetstiden fér nu gillande
lufrvirdighetsbevis till heldr sker i samband
med nista efrerbesiktning.

FAIl Bureau
for General Aviation

Vid ett méte med FAT General Aviation Com-
mittee den 29 jan faststilldes arbetsformer och
arbetsuppgifter fér den nya byran. Byrins
frimsta uppgift blir ant bevaka Allminfly-
gets intressen i ICAQ, vilken organisation fast-
stiller internationell standard {6r sina 98 med-
lemslinder. FAI ir den enda internationella or-
ganisation representerande Allmanflyget som ir
ackrediterad till ICAO och representerar de in-
ternationella aeroklubbarna i 55 linder.

Byrin férbereder nu kommande TCAO mdten
rirande flygsikerher och trafikkontroll, facili-
tation (service pa flygplatser) samt ﬂygvader—
lekstjinst. En sak som byrin kommer ate ta upp
ar artikel 5 1 ICAQO konventionen, som alla del-
tagande linder har undertecknar. Denna artikel
siger att varje land skall tillita flygningar som
ej bedrivs i affirssyfre act inpassera eller passera
Gver sitt territorium utan krav pa 1 forvig ut-
firdat tillstand fér dylika flygningar. Manga
linder efterlever ej denna férplikrelse. Allt efter-
som uppgifter inkommer till TAT atr vederbs-
rande linder undandrar sig denna forplikeelse
kommer FAI kriva ate ICAO vidrar argiirder
for are denna berydelsefulla 8verenskommelse
efterleves.

Flygsdkerhetsframjande atgdrder

Motion i riksdagen, avgiven
av Dag Edlund m. fl.

Lfs framstillning om medel till komplet-
terande flyglirarkurser, motorflygchefskur-
ser och flygsikerhetstjinst vid KSAK redo-
visas 1 statsverkspropositionen, Departe-
mentschefen hinvisar emellertid fragorna
till den pagiende utredningen ang Lfs or-
ganisation m m.

Motiondrerna framhaller atc fragan bli-
vit misstolkad pd grund av anvindningen av
ordet “flygsikerhetsinspektor”, vilker dr
missvisande och kunnat tolkas si ate inrdt-
tandet av befattningen skulle innebira ert
intring pa Lfs kompetensomrade. Avsikeen

Nordiska Flygforbundet

Klubbordférande och generalsekreterare ur
samtliga nationella auok]ubbar i Norden sam-
lades sista veckan i januari i Oslo fér att dryfra
gemensamma sporsmdl. Man enades om att eta-
blera ett samarbetsorgan, som under samlings-
namnet Nordiska Flygforbundet kan ‘r:amlagga
sadana fragor fér nationella myndigheter och in-
ternationella organ.

En av forbundets forsta dtgirder var en fram-
stillning till Nordiska Rider att ta upp till be-
handling tre ytterst akruella fragor, som tidiga-
re bearbetats internt. Frigorna, eller ricrare for-
slagen, som itféljdes av motiveringar, ir

1. Privatflygplan, registrerade i de nordiska

linderna, som icke medfor tullpliktiga varor,

ma fritt kunna flyga inom de nordiska lin-

derna utan tullklarering.

Privatflygplan strykes fran forteckningen

tver krigsmatericl, varigenom fordran pa ut-

forselbevis slopas.

3. Privatflygplan, som innehar gillande land-
ningskort 1 ett av de nordiska linderna, be-
lastas icke med landningsavgift 1 de Gvriga.

to

Vidare framhélls vikten av att i flygirenden
vederbérlig hidnsyn rages till privat- och sport-
tlygningen, vilket mortiverar att férbunder rad-
fragas av sporsmil som angir privatflyger i de
nordiska linderna.

Slutligen bestimdes att forbund:.ru.pnscm;ln-
terna skall sammantrida en gang arligen 1 na-
got av forbundslinderna och att virdklubben
tir dret svarar for ordférandeskaper.

med befattningen dr hijning av flygsiker-
heten genom att hjilpa till atc héja stan-
darden vid flygklubbarna. P4 motsvarande
site som vid segelflyget borde befattningen
benimnas  “chefsinstruktor  fér  mortor-
flyget”

Befattningen motiveras av den riksomfart-
tande hjilpflvgverksamheten under KSAK:s
ansvar, vilken i likhet med den verksamhet
som bedrives av ett flygféretag kriver en
organisation fér bl a utbildnings- och flyg-
sikerhetsfraigor. Dirfor behover KSAK:s
organisation forstirkas. Eftersom verksam-
heten ej limnar ndgon avkastning, ir av
rent samhillsnyttig karaktir och bidrar till
att hija flygsikerheten pa ett omrade dar
Lfs ansett snara dtgirder nédvindiga, an-
ses det vil motiverat att et bidrag ull en
dylik befattning utgdr av statsmedel.

Motionirerna framhaller dessutom den
stora betydelse utbildningsverksamheten in-
om privatflyget har fér rekrytering till sa-
vil det militira som det civila vrkesflyget,
vilket bl a medverkar till att minska &ver-
ging av flygforarpersonal fran flygvapnet
till andra grenar av yrkesflyget, en omstin-
dighet som medfért betydande kostnader for
staten.

Ovningsanslag for FFK

Riksdagsman Tage Magnusson, Boris, le-
damot av 1953 irs civilférsvarsutredning
har i en motion till riksdagen yrkat att
KSAK:s férslag ang dvningsanslag fér FFK

" ma bifallas.

I sitt 1958 framlagda huvudbetinkande
upptog 1953 irs civilférsvarsutredning be-
hovet av flygorgan for civilforsvarets rik-
ning. Med hinsyn till di ridande lige be-
traffande tlllgang m.m. pd mindre flygplan
ansag sig emellertid civilférsvarsutredningen
ej kunna framligga forslag angiende en fast
organisation.

Utvecklingen inom det litta civilflyget
har emellertid under de senare aren skett 1
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en tkande take. Salunda finnes numera re-
surser siavil ifriga om privatflygare som
ifraiga om latta civila flygplan dllrdckliga
ate fylla behover for den under uppsitt-
ning varande frivilliga flygkaren.

Vid de stabstjinstdvningar, som under se-
nare ir linsvis anordnats av vederborande
militir- och civilbefilhavare liksom vid vis-
sa storre civilforsvarsdvningar, vari frivil-
liga flygkaren medverkat, har behovet av
flygorgan blivit styrke for utférande av de
uppgifter for civilférsvarer som i civilfor-
svarsutredningens betinkande angavs, nim-
ligen rekognoscering, bedémning av skade-
bilder frin luften, sambandstjinst, rappor-
tering, trafikreglering och radiakindike-
ring.

Civilforsvarsstyrelsen har i sina yrkanden
om anslaget till vissa kostnader f8r civil-
forsvarsutbildning tagic upp fragan anga-
ende ovningsverksamhet fér den frivilliga
flygkdren och framhaller, att under féruc-
sittning att flygkarens organisatoriska upp-
byggnad sker i avsedd take bor anslager for
tvning av 26 linsflyggrupper beriknas till
130000 kronor.

Vad betrdffar uppsittningstakten ma
framhallas, att uppsittningen enligt av for-
svarsstaben och civilférsvarsstyrelsen fram-
stillda &nskemdl drivits i snabbare takt dn
vad som fran bérjan avsetts.

Enlige den ursprungliga planen skulle
uppsittningen av flygegrupper i dagens lige
ha pabérjats i 2/3 av antalet lin men har i
verkligheten paborjats i samtliga lin utom
LrE.

Civilforsvarsstyrelsen har motiverat ovan
nimnda férslag med ate det synes nddvin-
digr att dtminstone en ging om dret linsvis
sammandraga kirens flyggrupper ull en
kort vning for att priva och uppritthdlla
frivilliga flygkirens beredskap samt skapa
kirkinsla och kdnsla av ansvar for uppgif-
ten.

Det synes oss utomordentlige viktigt artt
de resurser som hir praktiskt taget utan
kostnad stilles tll statens forfogande for
skapande av flygorgan, som uppenbarligen
ir nodvindiga for civilférsvarsverksamhe-
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ten, tillvaratagas pa sddant satr atten effek-
tiv organisation kan skapas. Det ma hii‘r er-
inras om ate frivilliga flygkirens 26 flyg-
grupper omfattar ert pers‘onalbeﬁtﬁnd. vars
kostnader for specialutbildning, uppgaende
till nirmare 10 miljoner kronor, ej belastar
staten. Hirtill kommer ete flygplanbestind
med ett virde av 10—15 miljoner kronor,
vars anskaffning, underhill och férnyelse pa
intet sitr belastar staten.

[ departementschefens yttrande framhal-
les angeldigenheten av att genom bidrag wll
svenska aeroklubben stédja administratio-
nen for uppbyggnaden och vidmakrhallan-
de av de frivilliga flyggrupperna samt ut-
bildningen av dem.

Nagon mdjlighet till utbildning av flyg-
grupperna — som sammansittas linsvis av
kontingenter frin ett flertal flygklubbar —
annat dn genom att sammandraga dem och
Gva dem 1 civilférsvarsuppgifter synes ej
foreligga.

Med stiid hirayv hemstiller motioniren atc
anslaget hdjes med 130 000 kronor.

Radiotelefonering

En handbok i radiotelefonering fér privatfly-
gare har sammanstillts av forvaltaren Lennart
Hedberg, Karlstad, som sedan ling td varit
verksam som ledare for flera kurser 1 detta dm-
ne. Den kommer sikert att fylla ert linge kint
behov, da samlat underlag hittills saknats fér de
kunskaper, som kriavs for atw erdvra radio-
telefonisteertifikatr for luftfartsiadiotrafik.

Nya bestimmelser tillkommer betriffande in-
delningen i cerrifikatklasser, provens omfattning
och sirret for provavliggande m.m. Dessa nya
bestimmelser har inarbetats 1 handbaoken.

Utiver underlag for de kunskaper, som krivs
for atr klara etr radiocertifikar, omfattar boken
ett kapitel om allfillig anvindning i privatflyg-
plan av birbara radiostationer. Speciellt for de
klubbar med hjilpflygtillstind, som deltar i
skogsbrandflyg och kommer att organisera flyg-
grupper inom Frivilliga Flygkdren, torde detta
kapitel vara av intresse.

Boken, som granskats av representanter for
bl a Luftfartsstyrelsen, Teleskolan och KSAK re-
kommenderas till anvindning vid radioutbild-
ning inom klubbarna.

Se vidare annons pa tidningens nist sista sida.

Begugnade flygplan
till vinterpriser

_——

| utbyte mot nya Cessna har vi fatt in féljande:

Modell
SAAB SAFIR 91 C (1954)

Sv kr. 66165:—
CESSNA 175 (1959)

Sv kr. 56 250:—
EMERAUDE CP 301 C1 (1960)

Sv kr. 28500:—

CESSNA 172 B SKYHAWK (1961)
Sv kr. 68700:—

CESSNA 172 B (1961)
Sv kr. 61500:—
(66 500:-)

SMARAGD CP 301 S (1962
Sv kr. 37 425.—

CESSNA SKYHAWK (1962)
Sv kr. 75750~

CESSNA SKYLANE (1962)
Sv kr. 125 760:—

CESSNA 310 G (1962)
Sv kr. 381 760:—

1-mot, Lycoming 0-435-A, 190 hkr, 240 km/1, 4-sits,
fullst. IFR, 240 + S.M.O, godk. fér avancering.
1-mot, 6-cyl priming system, 230 km/t, 4-sits, fullst
IFR, 200 t S.M.O, Idmpl. fér skolflygning.

1-mot, Continental C 90-14F, 185 km/t, 2-sits, tot.
gangt. 800 1, ett sérdeles billigt och stabilt klubb-
flygplan.

1-mot, 210 km/t, 4-sits, fullst. IFR, tot. gangt. 80O t,
korrosionsbehandlat,

1-mot, 210 km/t, 4-sits, fullst. IFR, tot. géngt. 0 el-
ler 1 000 t, pris m O-stalld motor: Sv kr. 66 500: —,

1-mot, 185 km/t, 2-sits, tot. gdangt. 350 t, sdrskilt
lédmpat som skolflygplan.

1-mot, 210 km/t, 4 vuxna-+2 barn, tot. gdngt.
200 t, korrosionsbehandlat.

1-mot, 260 km/t, 4-sits, fullst. IFR, ny mod. med
full runtomsikt, el. flaps, i Danmark kalled Luf-
tens Cadillac. Korrosionsbehandlat.

2-mat, 360 km/t, 6-sits, fullst. IFR, tot. gdngt. 365 1,
uppfyller charterbolagets och storféretagets krav
pé snabb och bekvam transport i alla véder. Kor-
rosionsbehandlat.

Priserna gdller fritt Képenhamn. Upplysningar och férséljningsvillker:

Cessna

FORRETNINGSFLY

FREDERIKSBERG ALLE 6

% COMMERTAS

AIRCRAFT & SPARE PARTS DEPT

KOBENHAVN V.
TELEFON: HILDA *1616




Sven Sandberg provflyger

Jodel Club

Rosendahl i sin Jodel D-112 Club

KSAK:s framgangsrika amatorbygge

For ate fa criffa de verklige flygbitna
skall man nog férst och frimst uppstka dem
som bygger sina plan sjdlva. De som genom-
f5r ett amatdrbygge maste riknas 1 ett slags
elitklass bland privatflygare. Denna elit
tycks sky Stockholms nirhet, ty da jag i hds-
tas ville prova en hembyggd Jodel i luften
blev det nédvindigt atr fara inda till Karl-
Olof Rosendahl och Bengt Nygren i Lek-
sand. De har sitt egenhdndigt forfardigade
plan stationerat vid landningsstriket i Sil-
jansnds.
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KSAK:s initiativ

Tillverkning av flygmateriel dr ju under-
kastad striing kontroll frin luftfartsmyndig-
heternas sida. Tidigare hade en amattrbyg-
gare mycket smad mojligheter art verkligen
istadkomma nigot “inom lagens granser”.
Likvil fanns der eldsjilar som sysslade med
att bade konstruera, bygga och flyga i smyg,
och méanga f&ll offer for vad de ansag vara
myndigheternas bristande forstaelse. For att
»avkriminalisera” amatérbygget och ge det-
ta en mera vettig inriktning gjorde KSAK en

Teknisk beskrivning

Tvasitsigt, lagvingat,
fribirande  triflygplan
med dukklidda vingar
och stjirtplan och ddrfor
limpad for amatorbyg-
ge. Material: Spruce och
okoumé (gabon) och fa-
nér.  Tvahjulslandstdll
med fotmandvrerade
backbremsar.  Dubbel-
kommando. Sidrodret
utformat som pendelro-
der. Motorstyrkan varie-
rar pa olika exemplar
mellan 60 och 90 hk.
Aven utrustningen, t. ex.
extratank, varierar vi-
sentligt.  Det  akrtuella
provplanet hade 85 hk
Continentalmotor ~ med
fyra luftkylda, motstaen-
de cylindrar. Extratank-
en rymmer 45 liter,

undersdkning och stannade for Jodel Club
sasom ett lampligt tvasitsigr objekt fér hem-
bygge. Ett tjugotal byggsatser lades upp och
spreds snart over landet. De flesta av dessa
har nu resulterat i luftvirdiga flygplan.

Férnéimligt arbete

Jodels utseende &r naturligevis diskuta-
belt. Den breda, knickea vingen ir ju ovan-
lig (utom pa modellplan), och den enkla, fér
amatirbygge limpade utformningen ger en
del skarpa horn hidr och var. Materialet #r
ju 1 huvudsak trd med dukklidda vingar och
stjartytor. Finishen dr det dock inget fel pa.
Det enda, som egentligen réjer amatoruill-
verkningen dr huvens kantighet, som beror
pa att endast enkelkrikra ytor anvints. Ja,
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Instrumentpanelen i Rosendahls
Jodel Club gav ett pdkostat in-
tryck

instrumentbridan verkade inte precis stan-
dardmissig, forstis. Den framvisade diverse
olika grejor av varierande dlder och fabri-
kat, men rejila saker, genomgdende. Instru-
mentutrustningen maste ndstan betecknas
som luxudst riklig med hinsyn till flygpla-
nets storlek., Dir fanns — forutom nédiga
motorinstrument dven variometer och girin-
dikator. Tillrickligt f6r att en pilot med
nijaktig instrumentutbildning inte skall va-
ra helt ur spel om han rdkar hamna 1 ett
moln.

Dubbelkommando ingick, utom f6r brom-
sarna, liksom héjdirim. Vingklaffar saknas
diremot pi Jodel Club.

Létt i rodren

Vissa flygplan med tvahjulsstill ger dalig
sikt framit under kéirning pa marken. I Jo-
dels side-by-sidekabin dr detta inget pro-
blem. Diremot var flygplanet en smula be-
svarlige att kira pad marken, da sidroderver-
kan var klen. Bromsarna var mycket svaga
— en avsiktlig instillning beroende pd att
man med andra exemplar av typen hir i
landet haft rendens till nostippning pa grund
av for kraftig bromsverkan. Flygplanet var
darfor inte sirskilt villigt att svinga pa
marken. Ett styrbart sporrhjul lir emeller-
tid vara pa vig, och dirmed kommer detta
besvir antagligen ur virlden.
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Striket var litet skumpigt, men Jodel ldt
sig dras upp redan vid 50 km/tim enligt fart-
mataren, Stigférmigan med timligen full
last var hela 5 meter i sekunden. [ den kyt-
tiga luften pad ligre hojd fick man passa pa
flygplanet vil, ty det har lig vingbelast-
ning och stor roderkinslighet. Farten dndra-
des pafallande mycket vid minsta variation
av nosliget. Roderharmonien dr god, och
Jodel kan manévreras med sma utslag och
mycket mdrttlig kraft.

Tyvirr kunde vikningsegenskaperna av
olika anledningar inte utforskas nidrmare,
men sedan fartvisaren lagt sig tll ro en bit
under nedersta virdet (50 km/tim) hade
man fortfarande full skevroderkoncroll.
Med spaken langt bak tappade vi si sma-
ningom nosen cirka 20 grader utan att na-
gon vingspets tenderade att “doppa”.

Vingglidningen éter till heders

I landningsplanén rekommenderar man 90
km/tim, en fart som — om den inte minskas
i tid — leder till ganska ling utflytning.
Frigan 4r om det verkligen dr nagon vinst ur
sikerhetssynpunkt art ligga planéfarten sa
hoge &ver stallgrinsen. Den som byggt sitt
plan sjilv far antas hélla sig ganska mycket
till just detta och fir dirigenom god vana.
For en sidan firare kan sikert anges en
ligre planéfart, girna i forening med ving-

glidning om en brantare plané dr Gnskvird.
Konsten att vingglida lirs vl mera sillan ut
nufértiden, eftersom de flesta moderna sma-
flygplan har klaffar, men i fallet Jodel kan
den anses motiverad. Flygplanet har ingen
fena. I stillec dr sidrodret utformat sdsom
pendelroder. Planet kan dirfér tviras utan
att nigon storre kraft behdver anbringas pa
pedalerna.

Landning med ligsta fart innebdr girna
att sporrhjulet tar mark forst, vilker dock
inte synes medféra nigon oldgenhet. De
kidnsliga rodren plus behover av vingglid-
ning gor, att man inte direke vill rubricera
Jodel Club som “idiotenkel” att flyga. Men
4 andra sidan ir ju dylika typer knappast
vad konnisstren drommer om. Jodel dr li-
tet mer dn ett transportmedel, och kan fak-
tiskt flygas just for flygningens egen skull!
Men pd samma ging ir planet lagom snill
for att kunna sittas 1 hinderna pa oerfarna
piloter, dven om de bor inprintas en viss
respekt med tanke pa, ate de skolflygplan
de tidigare flugit inte fordrar fullt s mye-
ket av dem.

Aven fér resor

Virt exemplar var firsett med extratank
och hade en aktionstid pd inte mindre in
fem timmar, Med en marschfart pa 180 km/
tim blir det en hygglig flygstricka, Jodel
bor alltsi kunna anvindas for resor, verk-
ligt billiga resor till och med. Rosendahl och
Nygren utnyttjar ocksa till fullo denna for-
del. Dirfér blir nog en radio forr eller se-
nare ganska noédvindig f6r herrar flygplan-
dgare, en investering som deras Jodel kan
anses vil vird.

Billigare ¢n smabilar!

Kostnaderna dr inte speciellt berdknade
for provflygplanct utan avsedda atc gilla
som genomsnitt for en “upplaga” av Jodel
Club. De baserar sig pa materialkostna-
derna utan avseende pd den arbetspres-
tation som ligger mellan byggsatsen och
det flygklara planet. Kaskoférsikringen ute-
limnas emedan man kan rikna med att Jo-
del-dgarna foredrar — och har tillstand —
att reparera sina plan sjilva,

Data

Spiannvidd

Lingd . ..........

Hojd
VAR 5 5 on s 5 v om
Vingbelastning .. ..
Effektbelastning . . .
Tomvikt . ........
Besidttning (2 pers)
Bedrsle .o oo
Olja.............
Bagage . ..........
Maxvikt

Anm. En sammanrikning av vikterna
visar att det fattas bortat 70 kg i max-
vikten. Detta beror pd att flygplanet dr
beriknat dven for innu storre motorer
samt generator, batterl, startmotor, ra-
dio ctc. Det finns alltsi viktsutrymme for
denna utrustning, men bagaget begridnsas
av utrymmets storlek och hillfasther.

8,2 m
6,3 4,
3
12,7 m*®
49  kg/m*®
7,2 kg/hk
300 kg
150

617 4

Prestanda

85 hk 65 hk
Maxfart . ........ 210 km/um 190
Ekonomisk marsch-
FATE o v o ve m i s i s 180 . 150
Max. tilliten fart
i dykning ........ 245, 245
Tjinstetopphojd c:a 5000 . 4500
Startstracka .. c:a 130 m 160
Landnings-
stracka ...... c:a 160 m 150
Startstricka over
15 m hinder .. c:a 300 m 320
Landningsstricka
over 15mhinder ¢c:a 360 m 360
Max.
flygstricka . .. c:a 900 km 600
Ovannimnda stric-
kor giller vid vind-
stilla.
Max. flygtid vid
ekonomisk marsch-
0 & oo e ven us 5 tim 4 tim
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Stockholms TM A

Viktiga forenklingar foreslar KSAK

Vid ett méte pa luftfartsstyrelsen den 14
november angdende flygsikerhetsfragor be-
girde KSAK bl. a. att vissa terminalomra-
den skulle dgnas sirskilda genomgangar.

Med stor skyndsamhet har luftfarsstyrel-
sen 1 enlighet med KSAK-forslaget inbjudit
till genomging av Stockholms TMA.

Tredagen den 4 januari samlades represen-
tanter for privatflygarna i stockholmsomra-
det pd trafikledningen ute pd Bromma. Se-
dan trafikledarna Sjégren och Dahlander
demonstrerat de olika TL-enheterna samla-
des man till en diskussion om trafiken i
stockholmsomrader, varunder bla foljande
forslag framférdes av KSAK:

1. Ostra grinsen for F8 CTR bér flytras
frin long 18° 15’E till 18° 10’E. (Se kartan,
omrade A.)

Motivering: Hirigenom erhdlles en sam-
manhingande 8stlig grins for sameliga CTR
inom Stockholms TMA utom for Arlanda.

2. Undre grinsen for F8:s inflygningssek-
tor bor hojas till minst 300 m GND. (Se
kartan, omride B.)

Motivering: Dirigenom 8kas flygsiakerhe-
ten for VFR-trafik under sektorn, samtdige
som de fn tre olika undre grinserna for
TMA nedbringas till tva.

3. F8:s inflygningssektor bor utgd som res-
triktionsomrade.

Motivering: Eftersom all wrafik inom
TMA ir kontrollerad dr det ur forarsyn-
punke tillrickligt om denna sektor dr kind
och tillimpad av FV:s forare och den ge-
mensamma civilia militira trafilkledningen.
Dirigenom erhilles dven mera lictldsta flyg-
kartor. (Se karta, omride B.)

I detta sammanhang vill KSAK omnimna
sin avsikt aw verka for ate det dGster om
Stockholms TMA liggande restriktionsom-
radet 8ppnas for civil luftfart.

4. Sodra grinsen for omridet vister om
kontrollzonerna med undre grins 300 m

LNLIMITED
CNE

Framkomstmdjligheterna  mellan Bromma  GNO bér flytras fran lat 59711 N till lat o
och Norrtilje ckas. 59°15" N. s

LAGHE . peNACK FL 200 !
HD .
......... o _._L.,.I X

Inkopspris (= materialpris I detta fall vagar man nog inte rikna med | e
med begagnad, grundéversedd sa virst stor utnyttjandefrekvens. Minga ir o oo | ;
85 hk motor) .............. 15 000 kr kanske s aktsamma om sina egenhindigt . - el
Avskrivning under 7 dr till 20 gjorda plan ate de dr ridda f6r atc l3na el- 'bf‘@{‘_ 2
PEGEERAY wow sy vap 3 o 535 o8 1130 kr/ar  ler hyra ut dem. Den gingse mallen vid des- /'P N
Forsikring(ansvar) ........ 250 sa tester har didrfor fringdces. Tabellen hir
Landningskort . ........... 100 nedan visar dock atc Jodel trots detta #r )
Besiktning mm. . .. ........ 160, oerhért billig per mil eller timme riknat. How
Hlanpavaegifter « cue o yan 1500 ,, ;

\

Fasta drskostnader .. Summa 3 140 150 tim/ar 300 tim/ar \
& \ / HOLDARGIVELSER | FLYGNIVAES ELLER METER

Fastakostn 21 kr/tim 11 kr/tim

Drivmedel . ................ 10 kr/tim Rorl. 22 22 .

Oversyner av motor och flyg- 43 33, ' R

Plan - oovi 10 (RS St -2
¥ ] .. . 5 9 S 7 'L xn

Reservdelar © ...concin:n vun 2 5i lillL)mEEEl'pl‘lS 24 bre 18 dre HAUTITAL MILES

Rorliga kostnader . ... Summa 22 Platspris 12 6re/km 9 ore/km
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FRISTADS
FLYGAROVERALL

Pris kr 65: —
exkl. oms.

Tillverkad i beige impr. bomullspoplin.
Utforande lika med den av flygvapnet an-
vinda modellen.

Tillverkas i foljande storlekar:

Storlekar
mge}ff;gfge‘t‘sn matd 48 | 50|52 54|40 )53
Livvidd ..........J 90 |J100] 104|108 ] 95 | 100 | 104
Brostvidd . .......J120] 132|134 | 138 ] 124 | 128 | 132
Lingd, innersém . |72.,2]78,5|82,5| 87 | 78,5825 87
Armlingd . .......} 61 |64,5166,51685|64.5]|66,5]685

AB SKYDDSKLADER FRISTAD
Tel. Bords 60220
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Motivering: Minimiflyghtjden for IFR-

flygplan vid passagen av radiofyren HILL
ir 600 m QHN. For de flygplan som
numera normalt anvinder Bromma, torde
detta omrdde ej behdva bibehallas for stare
pid bana 13 under kritiska forhallanden.
Foljaktligen ger en undre grins av 400 m
GND en tillricklig marginal av 150 m. (Se
kartan, omrade C,)
5. Bestimmelserna 1 AIP-Sverige, sida
RAC 3-Stockholm-S, punkt 3.1.3, Radio,
om att vid VFR-flygning inom TMA, férsta
anrop skall om méjligt ske pd 119,7 MC/S,
bor dndras s att de flygplan som ha mij-
ligheter dirtill bor i forsta hand anvinda de
ordinarie trafikledningsfrekvenser som gil-
la for flygning i terminalomridet.

Motivering: Hirigenom vinnes att den
forare, som avser att flyga i TMA far direk:
kontakt med det trafikledningsorgan, som
ansvarar for trafiken inom TMA. Med nu-
varande system animerar torntrafikled-
ningen frarna att gd ned under TMA for
att undvika koordinering med inflygnings-
kontrollen.

6. Segelflygverksamheten inom TMA.,

Om ovan framférda férslag till dndringar
inom de Ostra delarna av TMA accepteras,
bér de lokala bestimmelserna for segelflyg-
ning vid Skarpnick omarbetas. Betriffande
verksamheten vid Skarpnick bor trafikleda-
rens befogenheter vara vil kinda av alla
parter for atc stdrsta mojliga forstielse for
segelflygets verksamhet skall kunna ernds.
7. Vid sammantridet framfordes dessutom
forslag att héja undre grinsen for luftleden
Grén 3 mot Balticum till 900 m. (Se kar-
tan, omrade D.) Nir den nya TV-masten
vid Nacka bygges om ndgra ir, miste mi-
nimihdjden fér IFR-flygning i dess nirhet
hijas till 750 m MER, varvid vissa ldctnader
O om Skarpnick bér kunna erhillas,

En arbetsgrupp med representanter fran
bla flygvapnet och luftfartsstyrelsen bear-
betar nu de framlagda forslagen. Utred-
ningen skall vara klar till den 1 februari och
vi hoppas f3 dterkomma till de viktiga fri-
gorna i KSAK-NYTT:s marsnummer.

Amerikansk rymdfartsutstélining
pa Tekmus

Den amerikanska rymdfartsutstdllningen som
just nu pigir pi Tekniska Muséet i Stockholm
visas for forsta gingen i Europa i fullstindigt
skick. Utstillningen ir uppdelad pd tre huvud-
avdelningar, vetenskapliga satelliter, bemannade
satelliter och kommunikationssatelliter. Modeller
i naturlig storlek visas av Mercury-kapseln och
av Telestar, Vidare finns fullstindiga modeller
av bl a Mariner-Venus och Ranger 2. Till topp-
nyheterna riknas en ling rad fakta om Sur-
veyor, kapseln som man under loppet av nista
ar avser att mjuklanda pd mainen.

KSAK-medlemmar har fri entré

KSAK-NYTT erinrar om, att direktanslutna
medlemmar 1 KSAK med maka och barn dger
frice tillerade till utstillningen liksom till Tek-
niska Museet i dvrigt mot uppvisande av arets
medlemskort.

Segelflygfilm i férg till uthyrning

Den utomordentlige trevliga segelflygfilm som
upptagits hos Virmlands flygklubb och som for
nigra dr sedan premiirvisadesvidert av KSAK:s
vilbesokta segelflygchefsmoten, kommer nu att
finnas tillginglig for flygklubbar och andra
som vill presentera en verkligr hogklassig film
om svensk flygaktivitet. Filmen heter *Segelfly-
gare” och har klippts ned till 23 min speltid.
Filmen ir 16 mm med magnetiskt ljud (Obs!)

Filmen kan endast rekvireras frin Erik Klin-
tedahl, Hagatorget, Karlstad. Telefon: 054/
17399 eller 106 51. Uthyrespriser ir satt il
80: — per visning, vilker forefaller moderat
med hinsyn tll de stora kostnader som lagts ner
pi att fi fram en verklige forstklassig produke.

De kungliga klubbarnas fest

Forberedelserna for den av KAK, KMK,
KSAK och KSSS gemensamt anordnade drliga
virfesten dr i full ging. Portugisiska ambassaden
har dtagit sig att ge en prunkande portugisisk in-
ramning it evenemanget pa Grand Horel Royal
onsdagen den 8 mars. En portugisisk artisttrupp
kommer att medverka och fér gisterna mycket
positiva dverraskningar har stilles i utsikt. Som
vanligt planeras en utlottning bland de nirva-
rande, av en flygresa fér tva personer Stockholm
—Lissabon och dter, kombinerad med 14 dagars
fritt uppehille i den portugisiska huvudstaden.
Vidare utlottas en ldda portvin, en lida madeira,
en lada bordsvin etc samt férnimliga produkter
av portugisiskt konsthantverk, broderier och fi-
ligransarbeten.

KALLELSE

till sammantrédden

|

W

Direktanslutna Medlemmars
Arssammantrdde

dger rum torsdagen den 7 mars 1963 i
KSAK-huset, Skeppsbron 40, 2 tr.
Foérhandlingarna borjar kl. 18.00. Fran
kl. 17.00 samkvim med visning av
KSAK:s nya lokaler.

KSAK:s Valberedning

sammantrider lordagen den 30 mars
1963 i KSAK-huser, Skeppsbron 40,
2 . kl. 09.00.

KSAK:s Styrelse

sammantrider lérdagen den 30 mars
1963 i KSAK-huset, Skeppsbron 40, 3
tr. kl. 10.15. Gemensam lunch i
den nya klubbviningen kl. 12.30.

Styrelsen hiller konstituerande sam-
mantride omedelbart efter drsmotet.
(Se nedan!)

KSAK:s Arsmote

hilles lordagen den 30 mars 1963 i
Sjsfartshuser, Skeppsbron 10, 4 or. kl.
14.15. (Omedelbart efter &rsmétet hil-
les i samma lokal konstituerande sty-
relsesammantride.)

Det nya KSAK-huset, Skeppsbron 40,
visas tor drsmotesdeltagarna kl. 18.00,
di cockrails serveras.

Subskriberad middag i Sjéfartshuset
kl. 19.30. — Férhandsanmilan skall,
enligt till klubbarna utsinda skrift-
liga kallelser, géras till KSAK:s sekre-
tariat senast onsdagen den 27 mars kl.
16.00.
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PIPER

byheds Flygklubb:

"Vi har gjort ett gott kop.
férmanliga prestanda. En
last.

Lars Hedén

har nyligen levererats till Ljung-

kee dr ett flygplan vi trivs med.
Det ar modernt, lattfluget och har

dverraskning var Cherokees goda
egenskaper vid flygning med full

Liungbyhed i december 1942

Fanjunkare. Flygltrare vid Kungl. Krigs-
flygskolan och Ljungbyheds Flygklubb.”

N\

CHEROKE 150

MED "HANDLING EASE”

Chero-

positiv

Generalagent { Skandinavien

NYGE-AERO/AB NYGEVERKEN
BOX 31,

NYKOPING. TEL. 0155/173 40 (vx), 183 92

’; FRO personal

BOX 31,

SKANDINAVIENS STORSTA
RESERVDELSLAGER
for ldtta 1- och 2-motoriga flygplan

LANDES glasfiberskidor
FEDERAL metallskidor

Flygplansflotirer:
EDO, PEE-KAY m fl

Snabba leveranser!

NYGE-AERO/AB NYGEVERKEN

NYGE-AEROS MODERNA FLYGVERKSTAD

Utfér grunddversyn och reparation av Piper-plan samt svarar fér

alla periodiska tillsyner under ledning av sakkunnig och erfaren

NYGE-AEROS RADIOVERKSTAD

dr en av Skandinaviens frémsta pd flyg-
radioutrustning med sédana ledande mdr-
ken som King, Narco, SunAir, Skycrafter
m fl. Reservdelar till King, Narco m fl.

Vi haller fullstandig service pé samtiliga
mdrken vi representerar.

Montering av flygradioutrustning i alla ty-
per av latta flygplan,

AUKTORISERAD AV KING

fér garantireparationer ach service.

NYKOPING. TEL. 0155/173 40 (vx), 18392
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Svenska Flygverkstdder |

NYGE-AERO Nykoping

Aven om vi har langt kvar innan sméflyget i Sverige ndr den omfattning det har exem-
pelvis i USA s& har dock utvecklingen hir hemma gitt framir i raskt tempo. I takt med
denna uppmarsch har kravet pa service och firekommande reparationer av de virdefulla
maskinerna ocksi okat. Vira civila flygverkstider 4r en institution, dir kunnighet, nog-
grannhet och ansvarskinsla utgdr de frimsta faktorerna.

Vi har nyligen gjort ett besdk pd en av
vara modernaste flygverkstdder. Det dr Ny-
ge-Aero i Nykdping, som med endast tva dr
pa nacken likvil dr en av landets allra f6r-
ndmsta. Man har dir specialiserat sig pa Pi-
per-plan, men utfér 1 min av tid vissa arbe-
ten dven pi flygplan av andra mirken. Och
man har redan vunnit gott renommé inte
bara i Sverige utan i hela Norden. Ettr 20-
tal man 4r sysselsatta i verkstaden, ddr arbe-
tet leds av ingenjor Bengt Kronby.

Specialkonstruerad gigg medfér
stor tidsbesparing

— Visserligen idr verkstaden av purungt
datum men vira specialhantverkare dr ge-
nomgdende folk med mangirig erfarenhet
och yrkesskicklighet, siger ing. Kronby, Un-
der fjolaret hann vi med tiotalet arbeten vad
grundoversyn betriffar och ungefir det
dubbla antaler haverier. Siffror som kanske
blir mer talande, nir man vet, att man fér
varje haveri fir rikna med minst en ma-
nads omloppstid ifriga om reparationerna,
Artt vi kan arbeta sd hir pass snabbt utan
asidosittande av kvalitetskraver far vi vil
delvis tillskriva vir utmirkta universal-
gigg. Den dr specialtillverkad och ger stora
mojligheter vid haverireparationer. Man
kan silunda sitta in ett plan 1 giggen och
kollationera olika matt utan alltfér stora
demonteringar. Detta har sin stora betydel-
se icke minst med hinsyn till den bradska
som alltid ir radande. Alla vill ha sina plan
pd minuten. Universalgiggen innebir salun-
da virdefull tidsbesparing, men vi akrar oss
nogsamt att spara tid pa bekostnad av kva-

litet och sikerhetskrav. Vi vill forst och
fraimst utfora ert forstklassigt arbete och
som auktoriserad verkstad har vi ju luft-
fartsstyrelsens arguségon pa oss som en abso-
lut garanti hirfor.

Utbytessystem omfattande éven
kompletta vingstdll

En siker metod att krympa tidsforlusten
vid reparationer dr att tillimpa utbytes-
system pi en rad viisentliga flygplansdelar.
Roder och landningsstill finns silunda re-
dan med i systemet och nirmaste milsict-
ningen fér oss dr att bygga upp detta system
dven med kompletta vingstill. Flygplansre-
parationer ir ju en bransch med markerade
toppar och vigdalar ifriga om arbete, men
genom denna var malsitening har vi lyckats
fa fram en mycket jimn sysselsdttning. Vi
ar med andra ord tdmligen okdnsliga for de
fluktuationer, som annars ofta drabbar en
flygverkstad, Med anledning av det tillim-
pade utbytessystemet har vi lagt upp ett om-
fattande reservdelslager, men vi gor likvil
for varje enskilt fall en noggrann avvig-
ning huruvida det stiller sig billigare med
en reparationsdel in en utbytesdel. En for-
del med viart system dr att vi kan géra
“brandkdrssnabba’ utryckningar och utfo-
ra sivil reparationer som service pa plat-
sen. Sdnt tvingas vi till di och d4, slutar in-
genjor Kronby.

Konverteringar av Colt fréan 108 till 150 hk

Till mistarjobben hér en rad modifiering-
ar som gjorts vid Nyge-Aeros flygverkstad.
Man har sialunda Skat motoreffekten pa

17



18 — Febr 1963

En specialkonstruerad flygplansgigg @r tidshesparande vid stérre reparationer.

- e -
NYGE-AERO Nykoping
Verkstadschefen vid Nyge-Aero, ingenjor Bengt Kronby.

| monterings- och servicehallen P& reservdelslagret har man diskilliga tu-
rader alltid stor aktivifet. sentals detaljer att hélla reda pé.

Ett virrvarr av trédar och métinstrument omger Bengt
Rénnberg pé radioverkstaden

De licensierade flygplanssvetsarna (p& bilden Lars
Karlsson) har ett mycket ansvarsfullt arbete.

Dukning av kropp och vingar kréver kunnighet och nog-

grannhet,
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Nya
lansflygchefer

Kéllarmastaren Stadsfiskalen
Bengt Olof Malmborg Anders G A Vands
Kalmar ldn Hallands lén

Flygklubbarna och Flygpoiks-
organisationen
Foredomligt initiativ i Viisterds Flygklubk

Nir Flygpojkarna har kursavslutning pa I 1
far de i sin hand en enkel, stencilerad PM om
verksamheten i en flygklubb, I denna PM redo-
gor visterasklubbens ordférande Rune Domas
for flygklubbarnas uppbyggnad och arberssitt.
De tre verksamhetsgrenarna, modellflyg, segel-
flyg och motorflyg, presenteras saklige och posi-
rivt, vilket inte hindrar atrt lisaren far ett klart
besked om vilka arbetsinsatser som fordras innan
man sjilv kan komma till viders.

Informationen avslutas med en uppmaning
“art taga kontakt med nirmaste flyglklubb pd
hemorten — eller dir man ir stationerad — det
bista sitter art sjalv forvissa sig om vad flyg-
ning i de hir formerna kan skinka sin utdvare”.

Gér som Domas! Informera flygpojkarna pa
“Din flottilj” om flygklubbsverksamheten! —
Domas har sikert inget emot att Din klubb ko-
picrar hans urmirkta PM — friga honom!

Colt frin 108 till 150 hk. Ert halvdussin
Colt har pd detta sitt konverterats — till
allmin belitenhet. Smitr specialist har man
blivit pd bogserkopplingar och vid detta
laget har man fart Atminstone tre olika
kopplingar godkinda av luftfarsstyrelsen.
Installation av skidor blir det naturligtvis
extra stor efterfrigan pa en vinter som den-
na och lika givet dr att Norrland dr domi-
nerande. Norrifrin kommer dven den stdrs-
ta efterfrigan pa flottdrer. Vigningar och
tyngdpunktsberdkningar dr andra uppdrag
som utférs med osviklig precision.

Inget flygplan pé marken
till féljd av radiofel!

Till Nyge-Aeros flygverkstad hdr dven
en radioverkstad, som ir toppmodernt ut-
rustad och erkind som en av de ledande i
Skandinavien. Hir finner man frekvensma-
tare, med vars hjilp man har mojligghet
kontrollera huruvida en apparat ligger inom
tillitna toleranser. Signalgeneratorer, am-
och wattmitare samt oscilloskop ingdr i ut-
rustningen liksom testbox for Pipers auto-
pilot. Man utfér installationer och service
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av en rad olika mirken och pi olika typer
av litta flygplan, P3 King radio tillimpar
man dessutom ett utbytessystem vid garan-
tiservice, som gor att flygplanigaren aldrig
behver ha sin flygmaskin pd backen enbart
till f6ljd av radiofel. Installationscablage till
olika typer av radio ir naturligtvis en enkel
match for radioverkstadens trimmade per-
sonal. P& King radio har man blivit en av
de allra storsta aterforsdljarna 1 Europa —
England ir redan distanserat! — och man
har blivit godkind av King for utférande
av deras garantiservice. I detta sammanhang
bér nog papekas, att ett radiofel under ga-
rantitiden inte alls behover betyda, att man
maste sinda sin apparat till USA med ity
Stfoljande vintan 1 tre manader och mer.
Genom det tidigare omnimnda utbytessyste-
met kan sadan service ske stringt taget pd
nolltid.

Detta var endast nigra korta glimtar fran
en modern flygverkstad i nddens &r -63. De
ger dock méahinda ett beligg for att man
pa denna front stir topputrustad infor det
fortsatta uppsving, som tvivelsutan ir att

vinta pd affirsflygets omride i Sverige.
HEIM

Solsemestra

soderut

Lransair bryter

Edldbarridren

med

21 egna flygplan

100 piloter

74 flygvardinnor

18 stewards

hég komfort och sékerhet

Flygsemestra med virldens stirsta charterbolag

TRANSAIR

21




Haverier inom privatflyget 1962

Gladjande forbéttring — inga dadsfall eller allvarliga personskador — men ménga onddiga

sméahaverier. 48 haverier mot 65 féregéende dr (53 inkl. skolflyg).

Vi erinrar oss 1961 som ett svart ar for
privatflyget ur haverisynpunkt. Totalt rap-
porterades 65 haverier, dirav ménga allvar-
liga. Antalet dédsoffer var fem. En detalje-
rad redogérelse fér haverierna limnades 1
KSAK NYTT mars 1962.

Fér 1962 kan dock en avsevird forbite-
ring noteras. Inga haverier med dodsfall el-
ler allvarliga personskador har intriffat.
Totala antaler haverier inom privatflyget
utgjorde 48; inberdknat skolflyg var an-
talet 53. Dirvid dr att mirka att alla in-
rapporterade skador, dven ganska obetyd-
liga sidana, rubriceras som haverier.

Vid genomging av haverirapporterna har
vissa iakttagelser gjorts, som ger anledning
till foljande erinringar.

1. Haverier i samband med start

Dylika haverier innebdr nistan alltid stora
risker for person och stora materielskador.
Orsaken ir ofta bristande forberedelser,
otillricklige uttagen, stundom ej rekogno-
scerad startstricka eller bristande uppmirk-

Inkép av materiel fran flygvapnet

Ar 1960 gjorde flygforvaltningen en fram-
stillning till Kungl. Maj:t angiende forsiljning
av flygarbeklidnad till KSAK med anslutna or-
ganisationer. Framstillningen avslogs. Vid sena-
re tillfillen har flygforvaltningen gjort liknande
framstillningar atr fa forsilja beklidnadsartik-
lar till flygvapnets egen personal. Aven dessa
framstillningar har avslagits.

Efter samrid med flygforvalmingen avser
KSAK att gbra en ny framstillning. Svaret kan
ridigast vintas foreligga om nigra minader.

Nir der giller annan icke kurant materiel har
KSAK vid olika tillfillen kunnat anskaffa dy-
lik for klubbarnas rikning.

Flygvapnet har emellertid begirt att varje si-
dan framstillning skall ga genom KSAK!
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samhet pa vindforhillandena. Fem ganska
stora haverier har intriffat: ourtagen start-
stricka, start i medvind, start pa lost under-
lag, kollision med traktor, kastvindar.

2. Haverier i samband med landning

Detta r ett dystert kapitel, som visar en
skrimmande brist p4 teknik och rutin. Ovas
inte landningar lingre, anses flygtiden for
dyrbar? Forr i tiden gick vl flygtriningen
mest ut pd landningsévningar. Det dr ju vl
att vi fatr andra mil och mdjligheter men
tydligen brister det pa den hir punkten.

Antalet landningshaverier utgjorde 33,
varav 8 upptagits under rubrikerna 3—4 ne-
dan, Orsaker: for lag eller for hog fart, da-
lig hushillning under utrullning, omild be-
handling av bromsar, for langsam reaktion
vid vindkast etc.

3. Véderleken

Glidjande nog forefaller det som om respek-
ten for dalige vider dkat. Endast i ett rap-
porterat fall har foraren forsatt sig 1 sadan
situation att han tvingats noédlanda — med
totalhaveri som foljd. De dvriga fallen beror
pa vindkast eller tillfillig siktfrsamring vid
landningen. Sammanlagt fem fall.

4. Nedisning av férgasaren

Tre fall av motorstopp, troligen pd grund
av att forvirmningen forsummats har resul-
terat i nodlandning-haveri, i tvd fall toral-
haveri. Ett hirt straff for en struntsak, som
dock ej fir forsummas.

5. Markk&ming, parkering

Inte mindre dn fem fall av till synes full-
komligt onddiga haverier pd grund av oupp-

marksamhet, di man inte har annat att gora
in att hdlla uppsikt: kollision med grins-
markeringar, hévolmar, parkerade flyg-
plan etc.

Ett skrimmande exempel

Under sommaren kolliderade ett flygplan
under noédlandningsévningar med en krafe-
ledning. En del skador uppstod pa flygpla-
net, dock ej virre dn att flygningen kunde
fortsittas. Vid landningen visade det sig
dock att den fortsatta flygningen pd grund
av skador pd en vingstotta hade varit for-
enat med en icke obetydlig risk. Nodland-
n.mgstivningen utfordes dver etc falt som ej
tidigare varit rekognoscerat och godkint for
landning. Flygningen maste dirfor betrakras
som indisciplinir flygning pd for lig hojd.
Lite var har vi vil gjort liknande saker och
inte precis kint oss som brotwslingar. Det
allvarliga i det hir fallet var att flygplanet

(4-sitsigt) var fullt med passagerare, vilka
utsattes for otillbérliga risker. I hgsta grad
ansvarsldst.

Haverikostnaderna

Pi grundval av foreliggande haverirap-
porter har etr forsdk gjorts till uppskatt-
ning av haverikostnaderna 1 procent av
flygplanens viarde. Detta idr en vansklig upp-
gift. Det har emellertid inte varit mojligt att
inhimrta uppgifter om av experter bedémda
kostnader i varje enskilt fall. Troligtvis har
vi bedémt kostnaderna for lagt. Enligt var
uppskattning motsvarar kostnaderna for
samtliga haverier totalt 16—17 hela flyg-
plan. Vid ett medelpris av 50.000 kr blir
den totala haverikostnaden c:a 800.000 kr.
I nedanstiende tabell representeras wvarje
haveri av en punkt som anger haverigrupp
och uppskattad haverikostnad i procent av
flygplanets virde.

" . Antal Motsv. antal
averityp Skadeprocent [antal haverier) havererade totalhavererade
fl
510 15 20 25 30 35 40 45 50 55 40 45 70 75 80 85 90 95 100 — Homplon
| samband
med start ° : ° 5 2,6
L A
| samband .
med .
landning 3
L]
L
® 00 & @ L] L] L]
& o0 & & & 0 @ L L] LJ 25 7.5
Déligt vader "
o ° ™ ° 5 2,4
Nedisning av
férgasare oy
. 3 2,2
. .
Markkérning | o
parkering -
L]
LN
L
L
oo 0 @ . . 15 1.9
e = ett haveri 53
16,6
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Se om Ditt forsdkringsskydd

Kan Du tinka Dig nigot mer fatalt dn atc
betala en massa pengar for ett forsikrings-
skydd, som Du tror dr fullstindigt och att
plitsligt om ndgot hdnder uppricka att just
dir var det en enda lucka i forsikringen. Sa-
dant hinder inte allt for sillan. Forvissa Dig
om att det inte kommer att hinda DIG.

Forst kaskoforsakringen

Gér fullkomligt klart fér Dig vad Du vill
att forsikringen skall ticka — och, nir Du
tecknat forsikring eller flyger ett forsikrat
flygplan, vad forsikringen ticker. De all-
minna forsikringsvillkoren ir nigot olika
i olika bolag, men Du miste alltid tinka pa
bla

® Brott mot BCL [orverkar ritt till er-
sdttning.

® Férare — Kontrollera att forsikringen
giller den eller de forare som skall flyga
flygplanet. Vid klubbférsikringar giller
ofta, och det bor vara si, att férarna
skall godkinnas av motorflygchefen.

® Andamdl — Om forsikringen giller
exempelvis privat-, ndjes- eller affirs-
flygning miste Du gora klart for dig om
t ex skolflygning eller segelflygbogsering
riknas dit eller se till att Du far tick-
ning hirfor om sddan verksamhet avses.
Samma sak giller exempelvis tavlingar,
avancerad flygning och mirkerflygning,
som i regel dr undantagna om intet sdges
hirom i forsikringsbrever (Cover Note).

® Geografisk tickning — Det omrade in-
om vilker forsikringen giller #dr alltid
angivet i forsikringsbrevert.

® Landningsplats — De flesta av de flyg-
platser 1 vért land som anvindes av det
litra flyget dr enligt AIP rubricerade
som “Icke godkinda flygplatser”. For-
vissa Dig om att férsikringen giller for
dylika (unlicensed landing areas). Dir-
vid giller emellertid act landningsplat-
sen skall vara pa forhand frin marken
rekognoscerad och godkind av omdo-
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mesgill person och omedelbart for land-
ning kontrollerad (tex betriffande
boskap eller andra tillfilliga hinder, is-
tjocklek, snodjup, stop eller dylik). Till-
stand fran markigaren skall ha mhim-
rats.

® Taxning — Tink pd att taxning ej far
ske av annan person in innchavare av
flygforarcertifikat eller mekanikercerti-
fikat (BCL U1.8, 1.4.2).

® Max last — Den far givetvis ej dverskri-
das, ej heller i forsikringsbrevet angivet
antal passagerare, vilket dr en sak att
tinka pi vid forsikring av 2—4-sitsiga
flygplan.

® Parkering — Om flygplanet limnas obe-
vakat skall erforderliga forsikrighets-
matt vidtagas genom fértéjning och an-
bringande av bromsklossar. Medfor
limplig typ av forankringsmateriel.

® Transport — I regel ir flygplanet ej for-
sikrat annat dn vid sddana transporter
som dger rum i samband med haveri.
Andra transporter som kan forekomma
dr tex vid byte av hjul, skidor eller flot-
torer.

® Haveri — Kom ih3g at vid inwrdffac
haveri omedelbart anmila detta till for-
sikringsgivaren och vidare att det dr han
och icke Du som skall bestilla repara-
tion.

Utskning av forsikring

Om flygplanet avses anvindas pd sdrtt
som ej tickes av forsikringen, tex av an-
nan forare, deltagande i tivlingar, flygning
utomlands el dyl skall forsikringsgivarens
villstind i férvig inhdmtas, vare sig det gal-
ler en ullfillig eller lingvarigare utdkning
av forsikringen. I regel limnas dylike till-
stand utan eller med endast ett mindre pre-
mietilldgg.

Vinterhaverier
— 1 f5rra numret av KSAK NYTT (dec
1962) inférdes Lfs rdd och anvisningar for

FLYGVERKSTADERNA NORRTALIE AB

TEL. 0176/13425, 13480 - TGA. AIRNO

Oversyn och reparation

av flygplan och motorer

All service pd mindre flygplan utféres snabbt. Sévdl land- som
si6flygplan omhdndertagas av goda fackmén som garanterar ett
vél utfort arbete.

Verkstaden dr beldgen i norra delen av Norrtdlje Flygplats.
Slipen ligger vid Kvisthamraviken &ster om flygplatsen
pé& Kérleksuddens sédra strand.

Flygklubbarnas motorflygchefer och tekniskt ansvariga samt évriga flygplan-
dgare dro vilkomna att tillsammans med oss ldgga upp léngtidsplanering
fér éversynsarbeten.  Edra flygplan: Lang tid i luften! Kort tid pé verkstad!

Elekiriska motorvdarmare tillverkas och installeras.

Tillverkning av skidor fér olika flygplanstyper.
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Nya flygplatstaxan

For nigon tid sedan varslades om en héjning
av avgifterna i flygplatstaxan. I en framstill-
ning till Kungl. Maj:t understrik KSAK bery-
delsen av den motorflygverksamhet som bedrivs
inom de KSAK-anslutna flygklubbarna och den
anmirkningsvirda okning som verksamheten
kunnat uppvisa. Sirskilt framholl KSAK flyg-
klubbarnas majligheter att sprida flygintresset
och att ge ungdomen tillfille dll aktiv flyg-
verksamhet, att verka rekryteringsfrimjande till
flygvapnet liksom till armén och marinen samt
ull civilfsrsvaret och till det civila flygets yr-
kesomraden, att bilda rekryteringsunderlag for
den frivilliga flygkiren och atr bedriva all-
minnyttig flygning i form av hjilpflyg.

1 skrivelsen framholl KSAK vidare act all-
minflygets krav pd flygplatser och markorga-
nisation ir tamligen blygsamma i jimforelse med
exempelvis trafikflygers och foreslar atc de av-
gifrer som tas ut av der lirta flyger berdknas
utan avseende pi avskrivning av anldggnings-
kostnaderna for de brukade flygplatserna.

Slutligen hemstiller KSAK artt luftfartsstyrel-
sen matte bemyndigas att medgiva nedsittning
av flygplatsavgifrer for KSAK och ull KSAK
anslutna flyglklubbar.

I den i INFO 91/62 presenterade flygtaxan
har inga indringar gjorts.

Landningskort genom KSAK

KSAK:s och de anslutna flygklubbarnas
medlemmar kan képa landningskort genom
KSAK, som dtar sig att avisera angdende forny-
else i god tid fore giltighetstidens utgang.

Flygplatser for framtida inrikes-

trafik i Sverige

Rubriken ir titeln pi en utredning som i
histas verkstillts inom Ingenjorsvetenskaps-

akademiens Transportforskningskommission
och som redovisats som Meddelande nr 51.
Meddelandet, som kostar 20: — kronor, kan
rekvireras fran transportforskningskommis-
sionens kansli, Grevturegatan 12 D, Stock-
holm O. Postgirokonto 59 905, Ingenjors-
vetenskapsakademien, Stockholm 5.

Utredningens frimsta syfte har varit att till
nytta for den oversikeliga samhillsplaneringen
framligga rekommendationer rorande framtida
inrikesflygplatsers utformning och lokalisering.
I urredningen limnas anvisningar avseende bla
banlingder, flygplatsutformning i dvrige, hin-
derfria inflygningssektorer, bulleromriden och
lokalisering av flygplatser.

Utredningen har kommir till den slutsatsen att
nya typer av trafikflygplan, for vilka 600 m
banlingd #r tillricklig, sannolikt kommer att
cittas i trafik omkring 1970 och atc trafiken
med sidana plan kan komma att tillvixa snabbt
under 1970-taler. Det beddms att det i Sverige
St 1980 férutom ca 30 trafikflygplatser av kon-
ventionell typ (ca 1.500 m bana) dven kommer
act finnas mellan 30 och 60 flygplatser som tra-
fikeras reguljirc med kortstartande flygplan.
Antalet passagerarkilometer i reguljirt flyg be-
disms Bka fran ca 200 milj 1960/61 uill 1.400
3 1.800 milj 1980.

Aven charterflyg, taxiflyg, foretagsflyg, no-
jesflyg och utbildningsflys, forutses genomga en
snabb utveckling, Nu finns i landet ca 500 flyg-
plan for sidan verksamhet och etr 50-tal smd
flygplatser enbart avsedda for lirta flygplan,
1980 bedéms det sannolike att det kommer att
finnas mellan 2.500 och 5.000 litta flygplan i
Sverige och mellan 200 och 300 smi flygplat-
Ser.

Det dr angeliget att utredningens rekommen-
dationer for inarbetande av flygplawer i de
sversiktliga samhillsplanerna beaktas.

flygning under vinterforhillanden. Tyvidrr
ir manga haverier féranledda av brist pa er-
farenhet eller aktsamhet under vinterflyg-
ning — bl a underlatenhet att ta reda pa ak-
cuella sné- och isforhillanden pa landnings-
platsen. Istjocklek, snodjup och stip kan va-
riera fran dag till dag, varfor det dr absolut
nodvindigt ate ta reda pd dagsldget. Redan
i &r har vi sorgliga erfarenheter pd denna
punkt.

En annan varning giller plogade banor.
Plogning dr en synnerligen arbetskrivande
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historia om sndn ir nagorlunda djup. Ba-
nornd blir dirfor i regel mycket smala. Om
banan inte ligger exakt i vinden, blir det
svirt att hilla flygplanet pd banan, efter-
som bromsning i regel dr utan verkan. Folj-
den blir att flygplanet gir upp i snovallen,
i regel en mycket dyrbar historia.

An en ging vill KSAK pd “det skarpaste
framhalla att lojaliteten kriver storsta grad
av aktsamhet. Varje haveri dr en flick pd
hela privatflyget som medfér 8kade forsik-
ringskostnader for alla.

Segelflyg-VM 1963

10—24 februari pagar VM-tdvlingar i se-
gelflyg pa flygplatsen Laguna de Gomez vid
den argentinska staden Junin, 25 mil NV om
Buenos Aires.

Cirka 70 forare fran 25 linder, diribland
de bida mistarna frin 1960 drs VM, tysken
Heinz Huth, som scgrade i dppna klassen,
och Rolf Hossinger, svensken som tivlade
fér Argentina och vann standardklassen for
sitt andra hemland. Det var alltsd Hossingers
fortjinst, att Federacion Argentina de Vuelo
a Vela fick drets VM-tivlingar pd sin lott.
Vi kan gott ta it oss en del av den dra som
vederfarits Rolf Hossinger, ty kristianstads-
pigen som numera dgnar sig it transport-
flyg i Sydamerika har fitc hela sin grund-
liggande segelflygutbildning i Sverige och
tillhér de gamla palitliga allebergarnas
skara.

De bida svenska piloterna, Lars Fredriks-
son (34) fran Eskilstuna och Sture Rodling
(27) frin Linkoping, kommer att mota en
hird konkurrens i Argentina. Klarar de ba-
ra omstillningen frin nordisk isbjérnsvinter
till en Atminstone fyrtio grader varmare
hogsommar och lyckas nationsledaren, res-
vane trafikdirektoren i luftfartsstyrelsen
Gidde Karlsson, hitta de rirta skyddsmedi-
cinerna mot matforgiftning 1 sitt vilplane-
rade tivlingsapotek si har minskligr act
d3ma bide Fredriksson och Redling goda
chanser att hamna hogt pa prislistan,

Fredriksson tivlar med en hdgmodern
Foka 24 SZD, inkdpt 1962 frin Polen.
Rodling startar med en Ka-6, som utlinas
av arrangbrerna. Bida kommer att fa till-
fille atr acklimatisera sig redan fére trd-
ningsperioden och Rolf Hossinger har lovat
att ta vdl hand om dem och hjilpa dem till-
ritta 1 det nya klimater.

Man fir vil hoppas, att det internationel-
la rapportsystemet fungerar si, att KSAK-
NYTT:s lisare redan nir denna tidning ut-
kommer fitt VM-nytt frin Junin genom
dagspressen. D3 kanske spinningen redan
birjat skingras kring de nya segelflygplan-

typernas prestationer, finnarnas Vasama,
hollindarnas Sagitta, fransminnens Edel-
weiss och Wa-23 Siren, engelsminnens Sky-
lark 4, tyskarnas SB-7 och amerikanernas
HP-11.

Anméilningar den 1 jonuari

Oppna klassen:

Argentina: R Hossinger, | S Ortner. Austra-
lien: R § Rowe (Skylark 3F)*. Belgien: M Baeke
(Skylark TI1)*. Brasilien: A M de Oliveira eller
J Machado (BN-1). Canada: D Webb (Skylark
4). Chile: Tvi ej namngivna piloter (Blanik).
Danmark: W H Jensen (Lo-150). England:
H C N Goodhart (Skylark 4), ] Williamson
(Skylark 4). Finland: H Tandefelt (Pik 16c Va-
sama). Frankrike: C Labar (Siren Wa-23). Israel:
M Bar (Skylark I1I)*. Italien: A Pronzati (Eolo).
Japan: I Oda (Sky 34)*. Jugoslavien: C Kriznar
{(Meteor), ] Mrak (Meteor). Nederlinderna: A
Breunissen (Skylark III). Norge: T Hernes. Po-
len: E Makula (Zefir), ] Popiel (Zefir). Schweiz:
H Nietlispach (Sky 34), M Ritzi (Skylark 3F).
Syd-Rhodesia: J C Saunders. U S A: R Johnson
(RH]J-6 Adastra), R Schreder (Schreder HP-11).
Visttyskland: R Spanig (Zugvogel III). Oster-
rike: F Ulbing (Standard Austria).

Standardklassen:

Argentina: R Beretta. Australien: [ M Iggul-
den (Ka-6)%, D G Reidd (ES-39 Arrow). Belgi-
en: M Cartigny (Mucha Standard), H Sroutfs
(Ka-6). Brasilien: G Kiinch (Ka-6)*, G Pessotrti
eller C Junqueira (Ka-6)%. Canada: C Yeates
(Ka-6)%, W J Mix (Ka-6)*. Chile: Ej namngiven
pilot (Ka-6)*. Danmark: I Braes (Ka-6)*, N §
Sejstrup (Ka-6)*. England: A ] Deane-Drum-
mond (Olympia 463). Finland: M Wittanen
(Pik 16¢c Vasama), ] Horma (Pik 16c Vasama).
Frankrike: D Barbera (Edelweiss), T Henry
(Fdelweiss). Israel: D Arber (Ka-6)*. Ttalien:
W Vergani (M-100-5), L Brigliadori (EC-3959
Uribel). Japan: A Schimamori (Ka-6)*. Neder-
linderna: E van Bree (Sagitta 11), J Selen (Ka-6).
Norge: T Sand-Johannessen (Ka-6)*, H Tjens
voll (Ka-6)*, Polen | Pieczewski (Foka).
Schweiz: R Hichler (Ka-6)*. Spanien: M Ara
(Ka-6), L V Juez (Ka-6). Sverige: L Fredriks-
son (Foka SDZ-24), S Rodling (Ka-6)*. Syd-
Rhodesia: E | Harrold (Ka-6)", E Pearson
(Ka-6)*, U S A: J D Ryan. Vistryskland: H
Huth (Ka-6), R Kuntz (SB 7). Osterrike: ]
Fritz (Standard Austria), H Wadl (Standard
Austria),

* Flygplanet utldnat av arrangérerna.
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Figllsegelflygningen pa frammarsch

Att vara fjillbiten &r just nu ~hdgsta mode”
bland dagens segelflygare. Allt flera klubbar era-
blerar samarbete och drar till fjills med plan
och familj for en eller ett par veckors hirlig av-
koppling. En del viljer Jimtlandsfjillen, andra
Kebnekajse.

Som regel ir vidersituationen gynnsam i det
svenska fiillomrider under mars—april, da nis-
tan varje dag ir flygbar. Alla hoppas pd livagor
som kan bira planen till héga hojder, men upp-
levelsen att fi glida omkring dver hangen dr
inget daligt surrogat.

Otesié Fiallgird, granne med Viladalen, blir
under 3 veckor i mars-april samlingspunkren for
mer #n 100-talet segelflygare frin ett 10-tal
klubbar i Mellansverige. Organisator for ligret
ir segelflygchefen i Eskilstuna Flygklubb, Rolf
Algotson, som enlige uppgift dnnu har nigra
platser lediga. Med resor och allt kastar en fiall-
vecka vid Ottsjdn inte mer dn 350: — kr, vilket
fir anses hogst facilt, nir till och med slidparti
med facklor lir ingd i priset!

Gillivare och Kiruna Flygklubbars vintervis-
te blir under samma tid sjon Paittasjirvi vid
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Nikkaluokta i i av Kebnekajsemassivet. Hir
niddes i fjol flera fina vagflygresultat, det biis-
ta pa c:a 7.000 m. Ett 100-tal segelflygare dr re-
dan anmilda, och huvudparten kommer frin
Finland.

Eftersom ligertiden idr densamma pa bida
platserna skall det bli mycker spinnande att se
hur vagflygméjligheterna kommer att gestalta
sig.

SM i segelflyg 1963

Vid segelflygchefsmbtet i november 1962
meddelade KSAK att SM for 1963 var i fara av
ckonomiska skil, bl a beroende pd den Okade
belastningen att bide deltaga i VM och anordna
SM samma ir. KSAK forutskickade darfér att
om SM skulle hillas si maste troligen anmil-
ningsavgifren hdjas visentligt.

Vid moret foreslogs ate KSAK skulle under-
stka huruvida SM limpligen kunde anordnas av
nigon flygklubb. En undersdkning har visat act
detta troligen ¢j skulle medfdra ligre kostnader.
Ingen av de tlifrigade klubbarna har heller
forklarat sig villig. Dessutom torde nog flerta-
ler gidrna se att tivlingen kom till stind pa Alle-
berg.
Vid segelflygkommitténs sammantriide den 19
jan behandlades frigan pa nyre. Kommittén re-
kommenderade att SM anordnas pi Alleberg och
art KSAK tar ut nodvindig avgift for finansie-
ring av tavlingen.

KSAK har nu bestimr att SM skall dga rum
pi Alleberg den 7—14 (reserv 15 0. 16) juli. An-
milningsavgiften beriknas preliminire till om-
kring 400 kronor.

Vasama seriebygges pa Jamijarvi

Finlands Flygfrbund har &verldrtic flygplans-
fabrikationen vid Segelflygskolan Jimijirvi will
K K Lehtovaara Oy — Flygmaskinsfabriken,
som hyrt samtliga verkstadsucrymmen och ara-
git sig att fortsitra tillverkningen av segelflyg-
plan. Produltionsprogrammet omfattar till att
bérja med en seric Vasama, vars konstrukeor,
diplomingenjéren Tuomo Tervo, dr teknisk le-
dare vid foretager.

Vasama, utan instrument frict Jamijirvi, har
offererats till ett pris av ndgot Gver 16 000: —
Sv kr.

Nédsta nummer

kommer att behandla flygvapnets gamla tro-
tjinare S 14 “Storken”. Artikeln kommer att
kompletteras av en ritning i skala 1:72.

Raketmodeller introduceras

Raketmodellflygning, icke att forvixla
med det nya kvalificerade studieomrade som
under SIS’ Gverenseende behandlar bygge av
modellraketer, har fér nigra manader sedan
upptagits inom FAI, som en ny gren inom
modellflygsporten.

Instruktorer, intresserade av att ta hand
om den nya raketmodellhobbyn, frin mo-
dellflygklubbar och anslutna flygklubbar
samt frin andra intresserade ungdomsorga-
nisationer, inbjudas till en kort men givande
kurs 1 Stockholm séndagen den 10 mars.

Arrangérer: KSAK och Studieférbunder Med-
borgarskolan i samarbete med SMFF (Sveriges
Modellflygférbund) och SIS (Svenska Interpla-
netariska Sillskapet).

Tid och plats: Sondagen den 10 mars 1963 ki
9.30 i KSAK-huset, Skeppsbron 40, 3 tr. Pro-
grammet beriknas vara genomfért kl. 15.30.
Program: En frin USA for detta unika rillfille
linad firgfilm om rakermodellflygning presen-
teras. Direfrer genomging av regler, sikerhets-
foreskrifrer, studieteknik och organisations-
fragor.

Nytt rekordar for segelflyget 1962

Den preliminira sammanrikningen av ut-
bildningsresultaten inom segelflygverksam-
heten under det gdngna aret ger vid handen,
att det totala antalet diplom och certifikat
1962 (947) ir hela 28 9/ storre an under re-
kordiret 1961, da alla tidigare arsresultat
overtriffades med bred marginal. Antalet
C-diplom 1962 (560) dr mer dn 16 %/o bittre
dn 1961 drs rekordsiffra och 1962 ars cer-
rifikatsumma (330) overtridffar noteringen
frin rekorddret 1961 med inte mindre dn
37.5:90.

Den sammanlagda flygriden har under det
senaste :‘:llCt okat med 25 Yy till 14 523 tim-
mar. Antalet starter med segelflygplan
(41 693) ir 21 Vo hogre in 1961. L

Utvecklingen, som nirmare kommer att
klarliggas och kommenteras i KSAK-
NYTT:s marsnummer, torde frimst bero pa
den vil genomférda rationaliseringen av se-
Uclflygutbildl'lingen. )

o

Mdéltider: En kopp kaffe serveras vid ankoms-
ten, en enkel lunch kl. 12.00.

Kostnader: Maltider beriknas kunna serveras for
max 50 personer, givervis utan kostnad. Ett be-
grinsat antal reschidrag stdr ocksd dill forfogan-
de, dock hogst till en deltagare frin en och sam-
ma klubb resp. organisation.

Férhandsanmilan ir nddvindig. Ring KSAK,
08/2323 65 (fru Jansson) senast den 5 mars,
Meddela namn, adress, telefonnummer och klubb,




Sagitta (Pilen)

Tillverkare: N. V. Vliegtuigbouw TEUGE Holland
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Beskrivning

Ensitsigt, fribirande medelvingat mono-
plan. Kropp, vingar, stabilisator och roder
av tri. Vingar liksom alla roder dr dukklid-

da. Frimre delen av kroppen ar forsedd med

en 50 cm ldng "noskdpa” av glasfiber. Pla-
net ir forsett med en tvadelad huv, frimre
delen fast, bakre delen skjutbar bakar. Hju-
let dr fast inbyggt och forsett med en strom-
linjeformad kipa.

- & /h. b0 Fo do S0 e o [30 s (50 Mo [0 /M Matt
\ W ‘ Spinnvidd .... 148 m
g | | 0 65
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i e .
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e | 0 1 Tillsatsvike 110,
P | AN Flygvike .. 320
/ '\\ Vingbelast-
ad — i “ ning ...... 26,7 kg/m?
ag — \\ Flygplanets vikt med
Lo \ flyginstrument,  syrgasan-
e ‘ \\54‘, liggning och radio har an-
‘" | I givits till 226 kg. Tillsars-
'\ vikten blir di 94 kg.
L2 + \
43 i{ —T \ Vingar
L == { === Profil .. NACA 63—618
45| | | | \2“" Sidoférhillande . 1:18,7
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£ ; iz Bista glidtal (vid 85 km/
sl 1 i tim) 1:34
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2o ——— = ‘ — (vid 75 km/tim) 0,67
24 SO&/TTR | L] m/sel
G.320 4z Minsta flyghastighet 66
2z —— — km/tim
P I— | \ |
2% - | : Hogst tillatna hastigheter
25! S B S S I P S - . | Tilliten hastighet vid
| ‘ I | lugnt vider 270 km/tim
‘?‘ﬁ‘{ o b i i | Tilliten hastighet vid by-
2z 1 | | | ) | igt vider 200 km/tim
J | [ Vinschstart 120 km/tim
Y E— L .

Flygstart 140 km/tim
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Internationell kalender 1963

Moterflyg
10—15 mars, Frankrike, Rally i Tripolis (Nord-
Afrika).

18—21 april, Tanger, Rally i Casablanca.

12 maj, Frankrike, Rally i Besancon.
24—25 maj, Frankrike, Rally Deanville-Cannes.
25—26 maj, Frankrike, Rally i Quiberon.
25—26 maj, Frankrike, Rally i Blois le Breuil.
25—26 maj, Frankrike, Tredje curopeiska At-

lant-rallyt i la Baule.

Julpristdvlingen

I KSAK-NYTT:s decembernummer efterlystes
forslag pa ett svenskr namn for General Avia-
tion, annu bittre in ordet “Allminflyg”, som
sedan en tid tillimpats i KSAK:s korrespon-
dens m m.

Listan pi namnfirslag dr rikhaltig. Hir pre-
presenteras de féreslagna benimningarna i bok-
stavsordning: Allflyg, Enskilt flyg, Extempore-
flyg, Generalflyg, KSAK-flyg, Omniaflyg, Po-
populirflyg, Privatflyg, Smiflyg, Sport- och
Bruksflyg, Stapelflyg och Varioflyg. Namnfor-
slagen aterfsljs i minga fall av utforliga moti-
veringar.

Juryn har inte ansett sig bira ta slutgilg
stillning till de inkomna namnforslagen, forrin
bl 2 Nimnden for Svensk Sprikvird tillfrigars.

Aven om sista ordet inte har sagts 1 denna
namnfriga, vill emellertid juryn visa sin upp-
skattning genom att tilldela féljande férslags-
stillare den virdefulla prisboken. Namnen an-
ges i bokstavsordning, di vi icke vill foregripa
utredningen genom att gora en gradering.

Prisboken ir Charles Lindbergh, “Spirit of
St Louis” i prakthand med forfattarens egen-
hiindiga namnteckning.

Vinnarna (i bokstavsordning)

Provinsiallikare Bengt Hesse, Sjulstugan, Nord-
maling

Herr Carl-Géran Jénsson, Odensviksvigen 12
A, Ostersund 3

Agronomen Hans Landgren, Tynnelss gard,
Stallarholmen

Civilingenjsren Rune Lindh, Vasavigen 106, Ja-
kobsberg

Forsikringstjinstemannen S E Ahrberg, Linné-
gatan 8, Stockholm

samt sign. 4278—2— 56", Far vi be om ad-
ressen!

KSAK-NYTT gratulerar!
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25—27 maj, Luxemburg, Tredje internationella

rallyr 7des Vins de la Moselle Luxem-
bourgoise”. )

1— 3 juni, Frankrike, "Coupe Challenge Jaf-
feux-Tissot” i Royan.

8— 9 juni, Frankrike, Rally i Dieppe.

14—17 juni, Holland, Rally Teuge-Rotterdam.

15—16 juni, Frankrike, Rally Dauphiné-Gre-
noble.

15—16 juni, Frankrike, Internationella  rallyt
»des Vins, Fleurs et Chateaux d’Anjou”
i Angers.

22—23 juni, Frankrike, Rally i Vichy.

29—30 juli, Frankrike, Rally i Flers

3— 7 juli, Frankrike, Internationell konstflyg-
uppvisning i Lille-Bondues.

5— 8 juli, Italien, 15:e Cicilien-Rallyt”.

Segelflyg

10—24 februari, Argentina, Segelflyg-VM 1 Ju-
nin.

27 april—1 maj, Frankrike, Int. tivlingar i Ha-
guenau.

4—14 juli, Frankrike, Internationella segel-
flygrivlingar "Huit Jours d’Angers” och
»Coupe d’Europe™ i Angers.

Helikopter

13 juni, Frankrike, ”Grand Prix" i Paris
(le Bourget)

Fallskdrm
§—17 juni, Visteyskland, Stora Europa-tiv-
lingen i Leutkirch-Allgiu. )
3— 7 juli, Frankrike, Internationella tivlingar
1 Lille-Bondues. )
511 augusti, Belgien, "4:¢ Europa-triffen™ 1
Spa.
augusti, Jugoslavien, ”Coupe Adriatique” i Por-
toroz/Slovenien.

Ballonger

18—27 augusti, Schweiz, Ballongvecka i Miirren.
15 september, Vistryskland, Internationella fri-
ballongtivlingar i Nordrhein/Westfalen.

Modellflvg

24 februari, Finland, Vintertivling (Frifly-
gande) i Helsingfors.
23—26 maj, Osterrike, Internationell stadstiv-
ling (Linstyrda) i Wien.

I— 2 juni, Frankrike, Internationella tivling-
ar (Friflygande, Radiostyrda, Linstyrda)
i Maubeuge.
1— 2 Jllr_li, Italien, "Giornata Ala Minima”
(Linstyrda scunc och hastighet) i Ivrea.
8— 9 Juni, Frankrike, Internationella radio-
styrningstivlingar (Segel, mono och mo-
tor, multi) i Epinal/Dogneville.
2527 juli, Jugoslavien, ”Varteks Cup™ (Segel
och Team-racing) i Varazdin.
4 augusti, Italien, "Europa Coupe” (Segel-
modeller, hangflygning) i Rovereto.
12—16 augusti, Osterrike, VM (Friflygande) i
Wiener-Neustadt.
21—25 augusti, Belgien, VM (Radiostyrning) i
Genk. 3 )
21—25 augusti, Belgien, "Criterium des As”
(Linstyrning) 1 Genk,
26—29 September, Osterrike, “Fjirde interna-
tionella Dolomiten-Pokalflygningen”
(Radiostyrda) i Lienz. ' )

Centrala segelflygkurser

Till sommarsisongen planeras féljande cen-
trala kurser f6r utbildning av segelflyglirare och
byggledare.

19 maj—15 juni Segelflyglirarekurs I

26 maj—15 juni Byggledarkurs

16—29 juni Féreberedande segelflyglirarekurs I
14—27 juli Férberedande segelflyglirarekurs I1
28 juli—24 augusti Segelflyglirarekurs 11

Samtliga kurser anordnas vid KSAK: cen-
trala segelflygskola Alleberg.

Soderfors Modellflygklubb vard for VT

Arets férsta stortivling fér modellflygarna,
Vintertivlingen, anordnas den 24 februari pa
Bramsofjirden i Soéderfors. Tavlingen som om-
fattar friflygande klasserna ir dven dppen for
juniorer i sirskild klass. Man har ordnar med
forliggning och utspisning fér foranmilda del-
ragare. Flygvapnet vintas komma att gora en
gverflygning som en hilsning till den modell-
flygarelit ur vars led si manga militirflygare
avancerat till betydelsefulla poster.

Norrtilje flygklubb lever upp

Norreilje Elygklubb gverviger att dterta sitt
gamla namn Roslagens Flygklubb, som man bar

5 den tiden dd medlemsantaler var uppe i 300
och klubben kunde riknas till de mera aktiva i
vare land. Man vilver stolta planer pi att re-
konstruera flygklubben och atr sitta fare pd
verksamheten. For sikerhets skull har man vid-
talar en av styrelseledamiterna under klubbens
storhetstid, Landsfiskalen Gunnar Holmbere, art

, .. 5 =1
Staga sig ordforandeskaper i den omorganiserade

flygklubben. Lycka il

DDT mot trotithet

(med ben. tillstind saxat ur Flygvapen-Nytt)
Handen pd hjirtat mina vinner, har Ni gjort
allt vad som goras kan for Er fysiska kondition?
Nu frigar Ni mig férmodligen nir, var och
hur jag tror att Ni skall hinna med att gora na-
got visentligt at en sd tidsddande syssla som id-
rott. Vet inte férfatraren hur orealistiskt det dr
med regelbunden motion p ga Gvningar, kvills-
flygning, tjinsteresor, pappersexercis och perso-
nalbrist?” — Joda, jag vet en hel del om just det
dir och dirfér skulle jag vilja ordinera DDT,

Vi flygare vet ju att man inte kan konstruera
ett flygplan med enbart onskviirda egenskaper
sisom kort landningsstricka, god vindbarhet,
stor hastigher, ligt pris, ling aktionstid, krafug
bevipning, mm. Man maste kompromissa 1 vissa
detaljer fér att f3 fram den mest andamilsenliga
enheten.

Aven vid “konstruktion” av DDT-program-
met har kompromisser varit nédvindiga. Pro-
grammen har skapats fér ate s3 lingt som méj-
ligt uppfylla de visentligaste fordringarna.

Fér att Ni inte ska tro att det ir en giftblan-
dare, som Ni rikat i klorna pi, kanske jag nu
bor tala om att DDT beryder
Den dagliga tréningen
och det ir den som gér lingt stérre nytta dn spo-
radiska fotbollsmarcher, nigra orienteringslép-
ningar per ar eller ett enstaka tremilslopp pa
skidor. Lova mig att dagligen var Ni an ir, for-
utom Er vanliga fysiska trining, utféra foljande
fem enkla rérelser:

o For axelpariet: Staende. Armforingar framac-
uppit-bakit-nedit. En arm 180° fore. Sakta
tempo. Byt rorelseriktning.

o For bdlen, ryggen och balansen: Stiende. Arm-
Ivfrning uppit. Blunda, Bilrullningar. Byt rérel-
seriktning. ’

o For buken, magen och lirmusklerna: Sitt pa
golver. Litt bdjda knidn. Armlyfining framarc.
Kroppstyngden vil tillbakaférd. Armarna ac
vinster och benen at hoger. Vixla.

e For ryggen: Ligg pd magen. Armlyftning upp-
at (i kroppens riktning). Lyft armar och ben
hége frin golver upprepade ginger. Om marken
dr vit eller golvet smutsigt, byt till denna rérel-
se: Stdende. Framitnedatbdjning med hingande
armar. Uppatresning till svag bakatb&jning med
armlyftning uppdt. Lir armarna leda och hill
ryggen rak vid uppatresningen. Upprepa.

e For cirkulationsorganen (hjdrta och lungor).
Sticnde. Jimfotahopp till nedhukad stillning
med hinderna i golvet. Kropps- och benstrick-
ning bakdc. Aterhopp till foregiende stillning.
Nytt jimfotahopp med armlyfrning uppit. Fort-
satt. — Detta hopp dr oerhért konditionskrivan-
de. Tag det mycket, mycketr férsiktigt i bérjan
om Ni inte dr ung och har starke hjirca.  DDT
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Svensk Flyghistorisk forening:

Rattelser och tilligg till forteckningen dver
svenskt militérflyg under perioden 1911-1962

Attackflygplan

A 17 Saab-37 (= B 17A, B och ©)

A 36 Saab-36 (projekt)

A 37 Saab-37 »'Viggen” (under konstrukrion)

Bombjlygplan

B 4A Hawker Hart, ASJA, CVM (18+21)

B 4B Hawker Hart, CVM (2 st omb. B 4A)

B 5B Northrop 8A-1, ASJA-Saab (64)

B 5C Northrop 8A-1, ASJA-Saab (39)

B 5D Northrop 8A-1, Northrop, USA (omb.
B 54) (1)

B 17B Saab-17B, Saab, (76)

B 24  Saab-24, Saab (projekt =] 24)

Jaktflygplan

J 294, B,D,E och F inkl. $29C tillv. Saab 656 ex.

737  Saab-37 *Viggen” (under konstruktion)

Spaningsflygplan

S 6 Tokker CV-E, Fokker, CVM (14+19)
inklusive f.d. J 3B

S ¢A  TFokker CV-D, Fokker, CVM (8+1)
inkl. f.d. J 3 och J 3A

S8 (projekr)

S 41 Heinkel He 115A-2 = T 2 som spa-

ningsplan
S 17BS Saab-17BS, Saab (38)
S 37 Saab-37 »Viggen” (under konstrukrion)

Skolflygplan

Sk 3A 1 st

Sk 14 NA 16-4, North American, USA (1)

Sk 14 NA 16-4, ASJA (112)

Sk 14A NA-16-4, ASJA (23)

Sk 15A Klemm Kl 35D, Tyskland (64) c:a 10
Kl 35 B&D linades dessutom fran ci-
vile hall

Sk 15B Klemm Kl 35D, Tyskland (5)

Sk 15C Klemm Kl 35D, Tyskland (5)

Sk 16B NA T-6, North American, USA (106)

Sk 16C SNJ-2, North American, USA (6)

Sk 37  Saab-37 »Viggen” (under konstr.)

Sk 60  Saab-105, Saab (130)

Transportplan

Tp 8 Waco UIC-4, UKC-4 & ZQC-6, Waco,

USA (3)
Tp 8A Waco YKS-7, Waco, USA (1)

Tp 52 Canberra T. Mk 11, English Electric,
Engl. (2)

Helikoptrar

HKP 1 Vertol 44A, Vertol, USA (marinen 9,
flygvapnet 2)

HKP 2 SE 3130 Alouette II, Saab/Sud Avia-

tion, Frankrike (armén 12, marinen
8+2, flygvapnet 3)
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HKP 3A&B Augusta-Bell 204B, Agusta, Tralien
(flygvapnet 6, armén 12)

HEKP 4 Vertol 107—II, Boeing, USA (flyg-
vapnet 4, marinen 6)

Marinens Flyguisende

Nr 1 — skinktes av disp. O-E Neumiiller.
»Bryggarkirran” var en beteckning
som priglades si sent som 193C. Dess-
utom stavas den franska motorn
Gnome i likhet med Le Rhone!

Thulin GG — levererades ej, men skulle ha for-
setts med 150 hkr Benz.

FF 33L — typ mindre!

FF 33E — typ storre!

FF 39C — 1yp storst!

Arméns Flyguvisende

Albatros B ITa — beslagtogs egentligen ej. Pla-

net kvarhélls efter ett have-
ri pa Girdert i samband med
krigsutbrottet och inkdptes
senarc av svenska staren!
Motorn var av typen Benz
pd 100 hkr.

Thulin D — Moranekopia av Parasoltyp!

SW 16 — Tvisitsigt landspaningsplan (ej sjd-
version av SW 15). Etr plan inkip-
tes och detta havererade vid Malmen.

AEG G-V — sex exemplar inképtes tll en

bombavdelning. Ett plan havere-
rade under leveransflygning i Us-
tersjpn. Ovriga fem var i tjinst
en kortare tid varefter de fick be-
sti motorer till S 18,

Phinix 122 — tillverkade av Phonix-Werke |
Usterrike hade Hiero-motor pd
240 hkr och levererades i 15
excmplar.

Phonix 122 — tillverkades vid Flygkompaniets
verkstider (senare CVM) i 25
exemplar och hade BMW-moto-
rer pa 185 hkr.

Phémix 222 — Dront hade dven beteckningen
kU

Phénix 222 — Hispano-Dront betecknades
iven E 2!

Macchi M 7 — sjdjaktplan, hade Isotta-Fras-

chini motor pi 250 hkr. och
tjinstgjorde dnda till 1925!
Gloster Gamecock — hade den svagare Jupiter
IV pi 400 hkr.

Siskin IIA — anvindes for jimforande motor-
proyv (rillsammans med Game-
cock och Bristol Fighter) under
ett ar till 1925,

Dessutom kan tilliggas att orginalbeteckningen
var Tummeliten medan svenska beteckningen
blev Tummelisa.

s

Betr. artikeln om Sk 14

Med uli_ledmng av den i férra numret publi-
: le artikeln om Sk 14 vill vi hir géra nigra
L.p_pglften att Sk 14 spelat ut sin roll redan
umkrmg. 1946 far betraktas som felaktig. Med-
|_.¢mmar 1 KSAK kan intyga att savil Sk 14 som
Sk 14A var i aktiv tjinst som grundliggande
(2:a typ) Ekolﬂygplan inda fram till slutet av
404ra|%t. Silunda pibbrjades inflygningar pi Sk
[4A sd sent som april 1948 for civ.ing. Bertil
Sandberg (Siffle flygklubb). Det kan i samman-
hanget dven tilliggas ace flertaler forare av J 21,
J 22, J 26 samt S 18 fick sin grundliggande ut-
hl]dnmg. med Sk 14 och Sk 14A som 2:a typ.

Det bor dven tilliggas ate Sk 14A tjinade som
forbindelse- och stabsplan pd olika flottiljer ef-
ter att ha spelat ut rollen som 2:a typ i flygut-
bildningen, Bl.a. fanns vid F 10 2 eS{cmp]ar.

it

Registreringsmystik!

Denna herictelse bérjar den 11 februari
1943. DA tvingades nimligen ett tyskt sjo-
spaningsplan att landa utanfér Karlshamn.
Planet hade férirrat sig in pa svenskt omra-
de pa grund av kompassfel. Landningen gick
perfekt och bdde flygplan och besittning
kunde oskadda tas om hand. Flygplanet
fordes till F 2-Karlskrona.

Som si mdnga andra i Sverige under kri-
get nodlandade tyska flygplan sildes flyg-
planet, som var av typen Arado Ar 196A-3,
till en svensk flygfirma. 1 detta fall kiopte
“Kontinentagentur” flygplaner den 16 april
1?45. Aradon flogs och innehades av ”Skan-
dlnayiska Aero AB” och férde interimsregi-
streringen SE-AQU., Den 26 maj 1945 dter-
gick planet till “Kontinentagentur”. Denna
firma skiinkte planer till norska staten och
pd aftonen 26 maj flogs Aradon frin Lin-
daringen _tlll Norge. Det kan nimnas att
sverflygningen skedde utan vederbérligerill-
stand samt fortfarande med SE-AOU mélat
pa lkroppen.

Nu foljer en tid i Norge f6r Aradon som
man vet mycket litet om, P§ histen 1946 in-
koper "AB Ahrenbergsflyg” en Arado Ar
196A-3 frin Norge. Det visar sig vid nir-
mare —‘if':‘d”-‘m att denna maskin 4r identisk
med SE-AOQU (Ul1Verkningsummcr 1006).

forses emellert; ;
Nu ertid flygplaner med regi-

streringen SE-AWY (30 december 1946).
Anledningen till denna nya registrering ir
att den 16 juli 1945 registrerades en Fiat
C.R.42 tillhérande "Svensk Flygtiinst AB”
SE-AQU. P2 bilder av Aradon omedelbart
efter ankomsten till Sverige framgdr det att
de tvi sista bokstiverna QU 6vermalats och
ersatts med WY, Detta visar att man 1 Nor-
ge ej avligsnar den svenska registreringen
SE-AQU efter forvarvander 1945.

Till sist aterstar bara att berdtta att Ar
196A-3 registrerat SE-AWY havererade den
19 april 1947 vid Karlskrona, och ddrmed
kan vil cirkeln 1 det ndrmaste anses sluten.

Ovanstdende inkonsekvens i Luftfartssty-
relsens registrering av flygplan dr helt unik.
Det rorde varken forr eller senare ha fore-
kommit att samma flygplan for tva eller fle-
ra svenska registreringar. Ltt undantag ut-
gor dock vissa flygplan som bar den dldre
registreringen 1 S-AAAA systemet och om-
kring 1923—24 omregistrerades enligt det
nya SE-AAA systemet.

T I L L S AL U

L-Spatz 55
med fast hjul till salu. Flygplanet kan levereras mad
eller vtan dukklddsel.
Linképings Flygklubb B Séderholm, tel 013/48448.

Piper Cub
med en total gdngtid pé 3.675 tim till salu. Kvarvaran-
de motorgéngtid till éversyn 1.050 tim,
Linkspings Flygklubb O Esping, tel 013/28145.

Ritning pd Sk 14
som var inférd i KSAK-Nytt nr 8/1962 kan rekvireras
fran KSAK, Skeppsbron 40, STOCKHOLM C.
Ritningen finns i skala 1:36 (pris 5:50 fér tva blad i for-
mat A3) samt skala 1:18 (pris %:— for vé blad
i format Al).

Handbok i radiotelefonering

fér privatflygore utkommer under febr. Bl o komplett

underlag f&r radiocartprov enl nyaste best, Sdndes por-

tofritt mot kr 12:50 till pg 59 46 85, Lennart Hedberg,
D KV éa, Karlstad.



