Tidningsbilaga medfoljer

V77 ér distributirer for
[foljande vilkinda fabriker:

CHAMPION flygtdndstift
CONTINENTAL flygmotorer
EXIDE flygbatterier
GOODYEAR flygplansddck

Mc CAULEY metallpropellrar
WEEMS nav.hjdlpmedel
MAULE sporrhjul

RANDOLPH spdnnl. och farger
HOYE vév

RUPERT sdkerhetshdlte

och dessutom har vi en god sortering
av AN-bult, muttrar, pléatskrov, wire.

FRIGGAGATAN 10, GOTEBORG C
TEL. 0311921 05

Nya kartor i serien 1:250 000

Ytterligare sex nya kartblad uvtkommer i slutet av april

i den populdra kartserie som KSAK till subventionerat

pris tillhandahéller sina medlemmar: 17 (Sundsvall),

25 |Hudiksvall-Sédarhamn), 27 [Sundsvall}, 28 (Hagbon-
den), 30 (Sollefted) och 31 (Ornskéldsvik).

Numren hénfér sig till den bladindelning som presen-
terades i KSAK-NYTT nov/62.

Hittills utkomna kartblad: 1-15, 17-20, 22-23, 25, 27-28,
30-31, 33-35, 37-39, 42-43, 45-46.
Medlemspriset dr 3:50 per blad (ordinarie pris 4:15).
KSAK, Skeppsbron 40, Stockholm C, tel 08/23 23 65.

Flottorer typ Norsk Flygindustri

1325 liter passande for Cessna 185,
Finn Petter Berg, Bestumveien 77, Oslo, Norge.

Auster Alpha

ldmplig for bogser- och privatflygning. Svar till "Prima
flygplan™, KSAK-NYTT, fv b.

Flygplansur K1 eller K3

Ostermans Aero AB, Bromma 10.
Tel. 08/28 28 40, ankn. 24,

ONSKAS KOPA

Super Cub 1507

i gott skick, utrustad med bogserkoppling och skidstdll.
Svar fill: Vasterbergslogens Fk. Motorflygsekt.
Fack 77 Ludvika

Super Cub
SMEK Flygsektionen, Fack 439, Sundsvall.

Uu T H Y R E S

Piper Colt

instrumenterad fér moérkerflygning samt med radickom-
pass. Extratenk fér & tim, aktionstid. Uthyres fér ldngre
eller kortare tid. Ing. Hans Renstrom, Hilsingborg.
Tel. 042/35 800.

ONSKAS HYRA

3- el 4-sitsigt sjoflygplan
énskas hyra under scmmaren 1963.

Eksharads Flygklubb Fack 7, Ekshérad.
Tel 0563/113 97 el 105 87,

D 1 \'4 E R S E
Annonser fill majnumret av KSAK-NYTT

tas emot till och med den 1 maj. Detta nummer &r det
sista fére semmaruppehallet!

STRANGNAS TRYCKERI AE




Organ for
A Kungl. Svenska Aeroklubben

| och

Frivilliga Flygkaren

KSAK

Utkommer med 8 nummer per 4r under mdna-
derna febr-maj och sept-dec

Utgivningsdag omkr den 20 1 utgivningsmdna-
den.

Manuskript till text och cnnonser baér vara
KSAK-NYTT tillhanda den 1 i utgivningsmdna-
den.

Redoktdr och utgivare: Georg H Déraniz,

Adress: Skeppsbron 40, 3 tr, Stockholm C.
Tel. 23 23 65, Postgiro: KSAK 555 70.

Prenumerationspris: 5 kronor per helér. Prenu-
merationsperioden omfattar enligt drsmétesbe-
slut tiden 1 april-31 mars ndstféljande dar. Fér
prenumeranter sam tllkommer efter den 1 april
kan tidigare under dret utkomno nummer icke
garanteras,

Lésnummer: Tidigare utkomna nr i man av fill-
géng 1 krona per ex.

Annonsformat och annonspriser:
1/1-sida (130185 mm) 350: —
1/2-sida (130% 90 mm) 230: —
1/2-sida ( 62185 mm) 230: —
1/4-sida (130X 45 mm) 125: —
14-sida [ 62X 90 mm) 125: —

Radannonser (spaltbredd 62 mm) 1: 70 per mm.
(Anslutna flygklubbar, deras medlemmar och
KSAK:s direktanslutna medlemmar far 35 %
rabatt pd icke kommersiella radannonser.

Klichéer: raster 120 linjer/tum.

Stréngnds Tryckeri AB 1943

Nyttt fran LFS

Flyguppvisningar och flygtavlingar

I 93 § luftfartskungbrelsen den 24 november
1961 (nr 558) ges foreskrifter om flyguppvis-
ningar och flygtivlingar. Vid anardnande av
flyguppvisning skall man iaktta foreskrifrerna
i allminna ordningsstadgan om tillstind av po-
lismyndighet och villkor i for offentlig
tillstillning pd allmin plats. Flygtivling, som
anordnas sd ate den kan antagas tilldra sig
storre intresse hos allminheten, skall anses sa-
som flyguppvisning, varav féljer atr den ovan
nimnda féreskriften om flyguppvisning da skall
laktras.

Lufefartsstyrelsen foreskriver som villkor for
erhillande av tillstind till flyguppvisning eller
sidan flygtivling, som dr att anse som flyg-
upp\hnm foljande forsikringsplike:

a) A ]ui‘rf‘ut}g, som begagnas for hir ifriga-
varande dndamil, skall finnas forsikring eller
annan betryggande sikerhet for ersitrningsskyl-
dighet, \I]I\Cﬂ luftfartvgers dgare eller inneha-
vare mi ddraga sig for skada, som i foljd av
luftfartygets begagnande i luftfary tillfogas per-
son eller egendom som icke befordras med far-
tyget (sk tredjemansskada), inberiknat skada
som uppkommit vid sammanstétningar. For-
sitkringen eller sikerheten skall gilla for fol-
jande belopp, nimligen vid skada 4 person ligst
intill ert belopp av 172.000 kronor f&r varje
skadad eller dodad person, dock tillhopa for
varje olvckshindelse higse
1.000.000 kronor da luftfartygets max flygvike
ir 1.500 kg och ddrunder
3.000.000 kronor di lufcfartygets max flygvike
ar 1.501—10.000 kg
5.000.000 kronor da luftfartygets max
ir 10.001—40.000 kg
10.000.000 kronor di luftfarrygers max flygvike
ir 40.0C1 kg och dirbver

Vid egendomsskada skall férsikringsbeloppet
vara ligst 100.000 kronor fér varje olyckshin-
delse.

b) Vid befordran av passagerare — andra idn i
uppvisningen L]lt] tivlingen deltagande perso-
nal — skall & luftfartygen jimvil finnas for-

Omslaget:

Ungdomlige flygintresse intar en central plat“
i konstniren David Ralsons vi gemalning i Skiil-
l)_\ skola. Ynglingen med mudtlltl\ L;pl:tmt ir
et dominerande DJlLLiJng det uppmirksam-
made kunxt\mkcr pd samma sitt som flyger
behirskar vir rekniska viirld,

Vilkommen med oss till USA. Som SAS-
passagerare har Ni inte mindre an 32
kontor éver hela USA som star till Er
tjanst med rad, upplysningar och sakkun-
nig viigledning i lokala fragor. Redan nir
Ni planerar resan hos Er resebyra, kan Ni
dra nytta av den SAS.service, som ir en
foljd av SAS goda USA-kontakter tex.
fribokning av hotell och férstklassiga rund-
resor till liga priser,

...MED S48 [ USA

32 SASKONTOR TILL ER TIANST | USA

Till USA flyger Ni med SAS DC-8 Jet
Express pa ca 10 tim. Det finns upp till
3 SASdiorbindelser om dagen att vilja
mellan.

TALA J%& MED RESEBYRAN
ELLER NARMASTE SAS-KONTOR




sikring cller annan betryggande sikerher [or
sidan ansvarighet for skada, som kan dvila
frakeférare enligt lagen den 5 mars 1937 (ar
73) om befordran med luftfarcyg.

Luftfartsstyrelsen limnar foljande anvisning-
ar rorande férfarandet vid ansékan om till-
stind till flyguppvisning eller sidan flygtiv-
ling, som ir att anse som flyguppvisning.

\. Ansékan om tillstind att disponera flygplats
(uppvisningsomrade).

Arrangdr av flyguppvisning eller flygtivling
skall — om mdjlige tvA minader fére dagen for
uppvisningen eller tivlingen — till uppvisnings-
omridets innehavare ingiva skriftlig ansikan
om tillstind att disponera omridet. Sidan an-
sbkan skall innehélla uppgifter om tidpunkten
fér uppvisningen eller tivlingen, huruvida all-
ménheten skall dga tilleride och avgift i nigon
form uttagas samt de upplysningar 1 Bvrigt,
som bedomes vara av betydelse fér prévningen
av ansdkningen.

2. Ansékan om tillstind att anordna flygupp-
visning eller flygtivling.

Ansokan om tillstind att anordna flyguppvis-
ning eller flygrivling skall goras skriftligen till
vederbérande polismyndigher. Den skall insin-
das i god tid fore dagen f6r uppvisningen eller
tivlingen.

Med hinsyn till att polismyndigheten har ace
inhimta luftfartsstyrelsens yttrande Gver ansé-
kan bér den vara polismyndigheten tillhanda
senast 20 dagar fére uppvisningen eller tivling-
en. Kopia av ansokningen skall samtidigt med
ansékningens ingivande Sversindas till lufrfares-
styrelsen. T det fall arrangbren ir en till KSAK
ansluten flygklubb eller annan ansluten organi-
sation skall en kopia jimvil &versindas cill
K_?AK. Ansékan skall innehdlla f6ljande upp-
gifter:

a) Arrangbrens namn, adress och telefonnum-
mer.
b) Uppvisningens eller tivlingens ansvarige le-
dare.
¢) Plats och tid fér uppvisningen eller tiv-
lingen.
d) Avskrift av tillstind att begagna uppvis-
ningsomridet,
¢) For luftfartygen tecknade forsikringar eller
sikerhet, som stillts 1 stillet for sidan férsik-
ring, utvisande att forsikringsplikten eller si-
kerheten si ordnats ate den kommer att fore-
ligga under den tid uppvisningen eller tivlingen
skall dga rum.
f) Program f&r uppvisningen eller tivlingen
med kortfartad beskrivning av respektive upp-
visnings- eller tivlingsmoment. Programmet
skall vidare innehilla

1) Forteckning over deltagare med uppgift

om vederb&randes certifikar eller ull-
standsbevis (typ, nummer o dyl).
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2) Forteckning dver delragande luftfartyg
med uppgift om nationalitets- och regi-
streringsbeteckning,

g) Kartskiss éver uppvisningsomrddet med nir-
maste omgivningar., P4 skissen skall bland an-
nat angivas forckomst av hinder (kraft- och
teleledningar, skorstenar, master odyl) i nir-
heten av uppvisningsomrider, askidares place-
ring, avspirrning for allminheten, bilparkering,
uppstillningsomrdde for luftfarcyg, omrdde frin
vilket rundflyg skall utévas samt in- och ut-
passeringspunkter for allminheten.

(INFO 22/63)
Flyghaverier

Tvi allvarliga haverier har under mars mi-
nad intriffat vid privatflygningar i fjillen med
mindre enmotoriga flygplan. Forarna var i ba-
da fallen ensamma ombord. I det ena fallet om-
kom fdraren; i det andra erhdll foraren svara
skador, Flygplanen totalhavererade.

Understkningarna om anledningarna till ha-
verierna har innu icke avslutats men bland an-
nat har féljande omstindigheter framkommit.
Forarna har hafr férhillandevis 13ng erfarenhet
av fjillflygning och god fjillvana. Haverierna
har intrdffat 1 samband med start frin hogt
beligna sjdar, omgivna av snbticke, tridlGs
fidlleerrang. I bida fallen har sikten pd grund
av vidrer varit begrinsad.

Det kan dirfér antagas, att férarna vid start
icke hafr ett tillrdckligt antal referenspunkter i
den vita omgivningen utanfor flygplanet eller
en tillricklige tydlig horisontlinje art mandvrera
efter, Mojligheter finns ocksd for att imma el-
ler rimfrost p& vindrutorna vtterligare begrin-
sat forarnas sikt, P4 grund hirav kan flygpla-
nen, utan att det i tid observerats av férarna,
ha kommit i onormalt lige, med resultatet att
flygplanen under sving med en av vingarna
kolliderat med sjoarnas is- och snétickta yra
och havererat,

Om man miste foreta start under férhillan-
den som dessa, fir man siledes vara beredd pi
att avsaknaden av referenspunkter kan skapa
risksituationer och dirfor redan fére start for-
soka bestimma var i terringen de limpligaste
dgonmirkena finns. Om mdjligt bér man upp-
skjuta starten tills man fare tillfredsstillande
horisont eller bdttra pd farhillandena genom
att markera startseriker och dess férlingning
med bjérkruskor eller andra tillgdngliga medel
— 1 varje fall pd strik, som man anvinder ofta.

For att undvika imma eller frost pd vindru-
tan bér man hilla sidoruror och andra venti-
lationsanordningar &ppna. Hirigenom [6rhind-
rar man att lufrens specifika fuktigher okar
genom utandning, svert och smiltvatten frin
sné pd klider och skor. Har flygplanet defros-
ter, som dr ansluten till ytrerluften, bér denna

hillas igdng. Pi si sitt dkas avdunsmingen pi
vindrutan och fukten avsitter sig i stillet pd
kabinens viggar och rak. Fir att éka virmen
till defrostern bor kabinvirmen hallas fransla-
gen. Samtidige undviker man att temperaturen
pa golvet stiger och smilter snén pd skorna,
vilket far okad fuktighet till f&ljd.

Vid klart vider och windstilla blir utseril-
ningen frin en sndyta stor, med resultar arr
marlktemperaturen sjunker avsevire i forhillan-
de till temperaturen i ovanfor liggande luft.
Man fir siledes inversion, som kan stricka sig
till ndgra hundra meters hidjd. Detta forekom-
mer ofta i fjilltrakterna, dir den kallaste luf-
ren ligger pa sjoar omgivna av higre terring
och 1 dalgangar.

Nir di ett nedkyle flygplan under start kom-
mer upp 1 den varmare luften utfills luftens
fuktighet mycket snabbt pid vindrutans utsida i
form av rimfrost och férhindrar sikcen. Man fir
d3 vara beredd pid att mandvrera flygplanet en-
dast med hjilp av sikten genom de Gppna sido-

rutorna. Nir flygplanet si sminingom antagit
den omgivande luftens temperatur forsvinner
rimfrosten genom avdunstning i fartvinden och
genom virmen fran defrostern,

Disig luft innehdller 1 mdnga fall underkylda
vattendroppar, som fryser nir de wiffar flyg-
planet. Detta ger en avlagring bland annat pd
vindrutan, som ir svarare in rimfrosten.

(INFO 25/1963)

Radickommunikations- och navigationshjélp-
medel for luftfarten — frekvensséndning vid
Stockholms kontrollcentral

TFrin och med den 9 maj 1963 kommer fre-
kvensen 118,4 MC for STOCKHOLM KON-
TROLL att dndras wll 119,6 MC.

Frin och med samma datum kommer fre-
lkvensen 119,6 MC for STOCKHOLMS RA-
DAR (RRC) att dndras till 118,4 MC.

Ref AIP-SVERIGE, sida COM 1-1-10.

(NOTAM A 1028/63)

nu tillganglig
for
demonstration

180

"Nér det blev aktuellt for oss i Jénképings flygklubb att inkdpa ett nyit flygplan sonderade
styrelsen terrdngen bland medlemmarna. Allmdnt gick énskemdlet ut pd ett lagvingat plan
och slutligen foll valet pé en Piper Cherokee. Det valet har vi hittills ej haft anledning éngra.
Vi fick vart nya flygplan den 17 okt. 1962 och redan har vér Cherckee hunnit géra c:a 300
timmar. 36 medlemmar har hunnit flyga in sig pd den — trots bister vinter och korta dagar.
Jag tror jag har hela klubben bakom mig, nér jag sdger, att ju mer vi flugit desto mer fér-
tjusta har vi blivit i detta flygplan. Nu hoppas vi bara fa underlag fér ytterligare ett flygplan

— och dé naturligtvis en Piper Cherokee."”

Generalagent fér Piper i Skandinavien

NYGE-AERO/AB NYGEVERKEN, Nyksping P

Box 31, Tel. 0155/17340 (vx), 18392

Jonkdping i mars 1963
§.-E. ANDERSSON,
tekn. ansvarig




Mﬂ NORRKOPING

W

I nyttoflygets tjanst

SAAB i Norrképing har utvecklats till ett
centrum for svenskt nytto- och privatilyg.
Héar ligger férséljning, reparations- och ser-
viceverkstad och ett fullstandigt reservdels-
lager for SAABs forséljningsprogram ifraga
om latta flygplan och helikoptrar. Har finns
folk, som kan flyg och gérna ger alla upp-
lysningar Ni kan behdva for att vadlja just
den flygmateriel, som motsvarar Era ansprak
och behov. SAAB representerar helikopter-
typerna Hughes 269A och Alouette Il och IlI
samt flygplanen Pilatus Porter och Morane-
Saulnier Rallye.

Reparations- och serviceverkstdderna &r ut-
rustade med alla moderna hjalpmedel. Yr-
kesskickiiga flya- och motortekniker med
mangarig erfarenhet kompletterar bilden av
en noggrann och kvalitetsmedveten flyg-
verkstad.

I Sand mig narmare upplysningar om

I AGIMESS. Lttt i

I Postadress
L N
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Ndir SAAB
viljer privet-
och nytto-
fheplan for
den syenska
narknaden
dr det mdanga
ary t’]j‘}n‘f'ubf’t

sont aveor!

SVENSKA
AEROPLAN
AKTIEBOLAGET
Kungsangens Flygplats,

Norrképing
Tel. 011/600 42

PILATUS PORTER

Ett hégvingal STOL-plan med antingen Lyco-
ming GSO0-480 B1A6 farbranningsmotor eller s
Turbomeéca Astazou |l turbomotor. Pilatus

Parter &r det farsta schweiziskbyggda flyg- \
plan, som képts av ett amerikanskt flygbolag.
Planet har redan efter en kort tid fatt mycket
beram far sina goda egenskaper och sin
stora anvandbarhet.

DATA OCH PRESTANDA:

Startstracka: 130 m
Landningsstracka: 100 m
Marchiart: 200 km/tim
Last: 425 kg eller 5—7 passagerare
Aktionsradie: 1200 km

HUGHES 269A

Hughes 269A ar den verkliga ekonomihelikop-
tern. Den tillhér en hell ny storleksklass och
ar sarskilt billig | drift och underhall, Grund-
skolning for privatcertifikat kostar med denna
helikopler ca 7.000 kronor, En finess ar att
motorn kan karas utan att rotorn ar inkopplad,
vilket dr vardefullt vid varmkorning och korta
uppehall.

DATA OCH PRESTANDA:

Motor: 4-cylindrig Lycoming 180 hkr
Marchfart: 130 km/lim

Aktiansradie: 400 km

Tomvikt: 400 kg

MORANE-SAULNIER RALLYE

Super Rallye &r ett synnerligen ekonomiskl
tresitsigt rese- och skolflygplan, som ar myc-
ket latttluget och sakert. Planet, som ar helt i
metall, &r midvingat med fribarande vinge och
medger genom sin korta konslruktion verkligi
god sikt. Super Rallye ar godkand fdr segel-
flygbogsering. En version med mindre motor
finns, Rallye Club.

DATA OCH RALLYE SUPER
PRESTANDA: cLuB RALLYE
Motor 100  hkr 145  hkr
Startvikt 775 kg 850 kg
Marchfart 185  km/tim 210 km/im
Stighastighet: 3,0 mis 54 mis
Max rackvidd: B00  km 1100 km




Fran och kring KSAK:s arsmote

1963 irs drsmite, det forsta sedan KSAK
tog sitt nya Skeppsbrohus i besittning, holls
hos en granne (i Sjofartshuset, Skeppsbron
10). Men tidigt pi 15rdagsmorgonen den 30
mars samlades valberedningen till samman-
tride 1 KSAK-huset och ndgon timme sena-
re holl styrelsen sitt stora formiddagssam-
mantride i konferensrummet. I KSAK- hu-
set serverades ocksd styrelselunchen och pd
kvillen samlades dir en del av Arsmotes-
deltagarna till middag och kollegial sam-
varo.

Vilbesckt arsmote

Frin Kiruna 1 norr till Malmd i sdder
hade delegater frin den stindigt vixande
skaran anslutna flygklubbar samlats for att
doéma dver 1962 ars forvaltning och ge im-
pulser till KSAK:s fortsatta arbete, Dir
fanns ocksa ombud fér de direktanslutna
medlemmarna och representanter for de
myndigheter som har site 1 KSAK:s sty-
relse.

Carl Flormans borigdng

Arsmitet fick en allvarstyngd upptakt.
KSAK-ordféranden &verdirektdren Carl
Ljungberg erinrade om den nyligen bort-
gingne flygpionjiren Carl Florman och om
det varma intresse han nedlagt icke minst
sasom initiativtagare till den omorganisa-
tion, som 1937 gjorde KSAK till riksorga-
nisation for landets flygklubbar. De nirva-
rande hedrade minnet av den bortgdngne
med en tyst minut.

Den positiva darsberdttelsen

Sillan har vil KSAK kunnat presentera
en arsberittelse som avspeglar ett sd fram-
cangsrikt arbetsir som 1962. 1 diskussionen
patalades bla Allminflygets krafriga ex-
pansion, Frivilliga Flygkdrens snabba upp-
byggnad och segelflygets inneboende livs-

8 — April 1963

kraft. Den genomgiende glidjande stati-
stiken kan studeras i marsnumret av KSAK-
NYTT, dir hela &rsberittelsen fanns in-
ford.

Laborator Ake Hjertstrand, Stockholms
Flygklubb, uttalade i slutet av &rsmotet
klubbarnas tack till KSAK-sekretariatetoch
gratulerade till de uppnidda framgingarna.

Revisionsberdtielse

I anslutning till verksamhetsberittelsen 1
KSAK-NYTT:s marsnummer publiceras hir den
revisionsberittelse som forelig vid Arsmétet.

Undertecknade, som utsetts att granska Kungl.
Svenska Aeroklubbens rikenskaper och férvalt-
ning, fi efter verkstilld revision fér ir 1962
avgiva filjande berittelse.

For fullgérande av virt uppdrag hava vi ta-
git del av klubbens rikenskaper, styrelsens be-
rittelse, ekonomisk rapport, styrelsens och verk-
stillande utskottets protokoll, ivensom andra
handlingar, som limna upplysning om verk-
samheten. Vi hava jimvil inventerat klubbens
virdehandlingar och kontrollerar gillande for-
sikringar.

Rikenskaperna hava fére revisionen genom
undertecknad Holmbergs férsorg underkastats
sirskild siffergranskning, varvid kontant kassa-
behdllning och bankrikningar kontrollerats.

Betrdffande klubbens ekonomiska stillning
den 31 december 1962 samt resultatet av verk-
samheten jimte férindringarna i fondstillning-
en under rikenskapsiret hinvisa vi till ovan-
nimnda ekonomiska rapport jimte i styrelsens
drsberittelse intagna sifferuppgifter och vid
samma berittelse fogade Balans- och Vinst- och
Forlustrikningar, vilka &verensstimma med ri-
kenskaperna.

Revisionen har jimvil omfattat rikenskaper-
na fér Svenska Flygares Riksférbunds Hijilp-
f{ﬂmd jimte inventering av denna fonds till-
gdngar.

Pa grund av vad vi vid revisionen iaketta-
git f vi tillstyrka, art &rsmétet beviljar sty-
relsen ansvarsfrihet for forvaltningen av klub-
bens angeligenheter under den tid redovisning-
en omfattar,

Stockholm den 23 mars 1963
E. Schroedter B. Holmberg

Banktjinsteman Auke. revisor

Arsavgifterna

P styrelsens forslag faststilldes ate drsav-
gifterna frain flygklubbarna skall urgd med
oférindrat belopp under 1964, d vs 10 kronor
per medlem.

Kven for de direktanslutna medlemmarna
faststdlldes ofdriindrade avgifter under 1964 en-
ligt féljande:

Fysiska personer:
Medlemmar i Stor-Stockholm,

THNEIE & o g aae s kr 40: —
(motsvarande Stockholms auto-
matiserade telefonomride)
Medlemmar utanfér  Stor-Stock-
Balin, Areav it v pwes s s v 302 —
TritrAdesaupift  cowmwimmmsmsmnes 1 g
Juridiska personer:
Arsavgift . ooovvviiiiin. .. 80: —
Intridesavegift ................ 50: —

Stadgedndring

OB, som har haft KSAK:s nya stadgar pd
remiss, har i sitt yttrande Snskat ett foreydli-
gande i avseende pd KSAK:s uppgifter i total-
férsvarets tjinst. Féljande text godkindes att
infdras i stadgarnas § 1, omedelbart efter tex-
ten under punkt 2, e) och atr tillimpas provi-
soriskt tills &ndringen vunnit laga kraft.

»Vid utdvningen av ledningen av den Frivil-
liga Flygkdren har Aeroklubben att stilla sig
tll efterrittelse de anvisningar och foreskrif-
ter som Civilférsvarsstyrelsen meddelar. Det
iligger Aeroklubben sirskilt atr genom plan-
liggning forbereda kirens verksamher vid ci-
vilférsvarsberedskap, azr hdlla sig vil under-
rittad om kirens anvindbarhet, att medverka
vid av civilférsvarsmyndighet anordnad utbild-
ning och sjilv anordna utbildning i den min
s3 limpligen kan ske, att verka for att de an-
slutna flygklubbarna hiller limplig flygmate-
viel samt att foresld de Atgirder i &vrigt som
md finnas limpliga fér frimjandet av kirens
anvindbarhet.”

Distrikisorganisation

Frigan ang distriktsorganisationen har vid
upprepade tillfillen varit féremil fér behand-
ling inom KSAK. Vid styrelsens sammantride
den 30 mars 1962 tog ordféranden i Virmlands
FK upp frigan. Han ifrigasatte om det inte
behévdes en sirskild distriktsorganisation efter-
som det skulle bli for stor belastning pd KSAK
att direkt férhandla med der vixande anralet
flygklubbar. Styrelsen hinskat fragan till sekre-
tariatet och VU f&r utredning. Frigan har be-

handlats 1 VU. Sekreteriatet framlade delvis pd
erund av vad dirvid framkommit foljande
synpunkter.

En distriktsorganisation utgér en mellanin-
stans mellan de lokala klubbarna och centralor-
ganisationen, For att kunna befria centralorga-
nisationen fran direktkontakt med de lokala
klubbarna mdiste distriktsorganisationen kunna
fungera gentemot understillda flygklubbar i
centralorganisationens stille och dirvid kunna
fullgéra exempelvis féljande uppgifrer.

Segelflyg: sammanstillande av forslag i olika
avseenden t ex flygplantilldelning, tilldelning av
utbildningsbidrag, kandidater f&r flyglirarut-
bildning; sammanstillande av statistiska upp-
gifter, haverianmilningar, besiktning av flyg-
materiel och handliggande av tekniska frigor
etc.

Motorflyg: férdelning av flygtid och samar-
bete 1 dvrigt ifriga om hjilpflyg och FFK;
yttrande betriffande klubbarnas férslag ang
motorflygchef och teknisk ansvarig; samman-
stillande av statistiska uppgifter.

Allmént: uppbord av medlemsavgifter, karto-
tek &ver medlemmar, distribution av meddelan-
den till klubbarna, remissinstans i olika frigor.

T hiindelse en distriktsorganisation skulle in-
foras kunde man vil knappast undvika en viss
uppdelning pd distriktsorganisationerna av det
ansvar som nu Avilar KSAK (tex segelflyg,
hjilpflyg, vissa férsikringsfrigor mm, m m).

En cffektiv distriktsorganisation kriver ett
permanent sekreteriat med lokaler och fast per-
sonal. En sidan organisation skulle medféra en
avsevird fordyring och #ndd sannolikt bli
mindre effektiv in nuvarande organisation.

En distriktsorganisation grundad pd frivilliga
insatser skulle f3 en mycket ojimn standard
med risk fér ineffektivt handliggande och av-
sevird fordréjning av Hrendena.

En betydande nackdel med en distriktsorga-
nisation vore dessutom att KSAK forlorade
kontakten med flygklubbarna, vilken anses ut-
omordentlige virdefull och n&dvindig fsr aw
forstd klubbarnas problem. Resultatet av infé-
rande av en distriktsorganisation skulle troligt-
vis bli att KSAK indock fortfarande miste up-
pehilla kontakten med flygklubbarna och sile-
des fick ett antal extra organ att hilla for-
bindelse med. Detta skulle medfira oreda.

Behov av samarbete mellan klubbarna har
sirskilt framkommit 1 samband med hjilpflyg
och FFK fér samordning av klubbens insatser
och fir delning av flygtiden for hjilpflyger pd
ert for FFK-beredskapen limpligt sict. Fram-
forallt har etr dylikt behov framkommit i lin
dir skogsbrandsbevakning bedrivs och dir ett
flertal flygklubbar finns som kan gora ansprik
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pd del i verksamheten. Enligt KSAK:s mening
kan denna friga l6sas genom ett samarbetsorgan
pa det sitt klubbarna inom resp lin finner
limpligt. Etc sidant samarbetsorgan kan dir-
vid dven behandla andra frigor av gemensamt
intresse (t ex distrikestivlingar, viss utbildning,
forslag till Arsmotet el dyl).

Det synes ej limpligt att eit samarbetsorgan
med de uppgifter som ovan angivits benimnes
flygfsrbund.

Modellflygfrigor har dir ej berdrts. Det ir
e¢j uteslutet att en distriltsorganisation f6r just
detta indamil vore limplig. Den frigan kri-
ver en sirskild utredning.

I diskussionen som féljde pi denna redogd-
relse framkom, att en distriktsorganisation som
mellanhand mellan f{lygklubbarna och central-
organisationen icke kunde f[drordas. Diremot
hade det pd mdnga hill visat sig indamilsen-
ligt att 16sa samarbetsproblem mellan nirliggan-
de flygklubbar i ert samarbetsorgan mellan des-
sa klubbar. Som exempel pd detta system med-
delades, att Givlebygdens Flygklubb bildat en
samarbetsnimnd, vilken i prakriken wvar den-
samma som linsflygnimnden med bla samma
ordférande. Denna nimnd avgjorde kvoterings-
problem, tekniska frigor av gemensamt intres-
se mm. Systemet fungerade fullt tillfredsstdl-
lande.

Flyaklubbarnas namn

Denna friga hade aktualiserats i samband
lr:‘ned den stindiga nybildningen av flygklub-
ar.

De flesta flygklubbar har valt namn efter
klubbens hemort, En hel del undantag finns.
Derta ir naturligt dir det varit onskvire eller
nddvindigt med ety stiirre intresseomride for att
fa rcillrickligt underlag for klubbens bildande
och dess verksamhet,

Utvecklingen har emellertid medfért att nya
klubbar uppstir inom det tilltagna eller rill-
tinkta intresseomridet. Om detta sker dr det
nistan nddvindigt att klubben omprévar namn-
frigan. Forr eller senare kommer detta att bli
aktuellt for alla klubbar vilkas namn repre-
senterar ett omriade som deras verksamhet ej
kan ticka.

Ur praktisk synpunkt dr det for KSAK:s vid-
kommande att féredraga att klubbarnas beteck-
ning bérjar med hemortsnamnet.

Beteckningen aeroklubb har férbehillits de
tre ursprungliga klubbarna i Stockholm, Go-
teborg och Malmé.

Underhallsverkstider

Generalsekreteraren limnade en information i
den viktiga frigan angiende underhillnings-
tjinstens organisation och i den féljande dis-
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kussionen kom Hven flygmekanikerutbildningen
upp. Dessa for det viixande allminflyget vitala
problem kommer KSAK att félja med stor upp-
mirksamhet och en fylligare redogtrelse kom-
mer sedermera att inforas i KSAK-NYTT.

Viktiga férsdkringsproblem l6sta

KSAK har som bekant infordrat offerter
frin olika bolag rérande ett farsikringspaket”
for de anslutna flygklubbarna, innefartande i
forsta hand kaskoférsikring och dirjimte, om
sa onskas, ansvarighetsforsikringoch flygolycks-
fallsforsikring.

Det i flera avseenden fordelakrigaste anbudet
hade ingivits av Fylgia, vars forsikringsvillkor
presenteras nir nedan.

Vi publicerar vidare en synnerligen férmin-
lig kaskofdrsikring fér enskilda flygplanigare.
Denna kan om si 6nskas kombineras med an-
svar och flygolycksfall enligt forsikringspa-
ketet.

Férstikringspaket
1. KASKOFORSAKRING

FLYGPLANTYPER: Piper, Cessna och lik-
nande tillverkade tidigast 1958.

OMFATTNING: Kaskoférsikring — all-risk-
forsikring vid flygning, taxning och stilla-
liggande (markrisk). Forsikringen giller for
landning pd av omddmesgill person rekogno-
scerad och godkind landningsplats.

VERKSAMHETENS ART: Klubbverksam-
het, innefattar uthyrning till klubbmedlem-
mar, affirsflygning, inflygning pd fplyp,
hjilpflyg, skolflygning o bogsering av segel-
fpl, deltagande i av KSAK anordnade eller
godkinda tivlingar.

ARSPREMIE: 8% av fplvirdet (virdeminsk-
ning under aret riknas ej)

SJALVRISK: 2,5% av flygplanvirdet vid
flygning ach taxning. Ingen sjilvrisk vid to-
talférlust eller markrisk,

ATERBARING: (vinstandel): 20 % av skill-
naden mellan 809/y av erlagda premier och
utbetald skadeersittning. Beriknas pd 3 drs
basis med preliminirt beriknad Arerbiring
varje ar. Fordelning enl &verenskommelse

KSAK—flygklubbarna.

ATERBARING VID STILLALIGGANDE:
Pro rata med 1009/, fér minst 14 dagars
stillaliggande.

GEOGRAFISK TACKNING: Visteuropa.
OVRIGT: Transport av forsikringen vid ska-
da. Ritt att vid skada utan sirskild ersittning

Forts. pa sidan 12

@e@@hcmﬁ:

—

Queen Air 80

TRAVELAIR SCANDINAVIA AB
Kungsdéingen Airport
Norrképing

Queen Air 65

Scandinavian direct and exclusive distributor for

GJeech (ircraft Cnrpurutiun

plus Turboprop: SFERMA "Magquis”
Jet: MORANE SAULNIER MS 760
Amphib.: MARCHETTI "Riviera"
Helicopter: BRANTLY
Autopilots: TACTAIR
Nav. Eq.: JEPPESEN, GAUER

Travel Air

Bonanza We are welcoming
= LOCAL REPRESENTATIVES
Debonair in SWEDEN

e

Musketeer f(ﬂ' 5;’4 LES:

SFERMA Aviation Companies, Flying Schools, Instructors,
i Pilots, etc., with expert knowledge and integrity.
I . < it

= Demonstrator aircrafts available from Norrképing.

Marquis

MORANE SAULNIER

and SERVICE:

Authorized Service Shops at any airport will be
assisted by mechanic training abroad. Spare Parts

MS 760 "Parts™ available from Scandinavian Spare Parts Centfer

MARCHETTI Norrképing.

o=

Riviera i . .
— If interested, please advise (with all pertinent de-

tails) to address as above, or
Tel. Norrkdping (011) 824 50, Telex 640 30.
BRANTLY
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Fran nch kring
KSAK:s arsmote
Forts. fréan sidan 10

transportera forsikringen att gilla annat fpl.
Markrisk for det skadade fpl fortfarande
ticke.

2. SARSKILD
RING:
Forsikringsbelopp 600.000/200.000/200.000
arspremie 150 kr (Visteuropa).

3, FLYGOLYCKSFALLSFORSAKRING:
Pilotplats 20.000/40.000/20: — Premie 248: —.
Passagerarplats 10.000/20.000/10: —.

Premie 1 pass 93:50

ANSVARIGHETSFORSAK-

2, 165:—
30, 24—
4, 298:—

Aterbiring pro rata med 100% fér minst 14
dagar stillaliggande,

Kollektiv kaskoférsdkring for enskilda
flygplandgare

Medlemmar 1 KSAK:s riksorganisation som
har egna flygplan, vilka stillas till flyghklubbs
forfogande fér allmin klubbverksamhet,kan an-
sluta sig till klubbférsikringen.

Medlemmar i KSAK, som har egna flygplan
och som anvinder dessa foér privat- och affirs-
flyg samt dven i vissa fall stiller dessa till for-
fogande f&r klubbarna, kan ansluta sig till en
sirskild kollektiv kaskoférsikring (PA-forsik-
ring) pa nedan angivna villkor.

1. ALLMANNA VILLKOR: Férsikringstaga-
ren skall vara godkind av KSAK samt for-
binda sig att folja av KSAK utfirdade be-
stimmelser, bla atc flygplanet ej utlimnas
till annan férare utan vdb motorflygchefs
godkinnande; Av KSAK vil kinda forare
kan dock undantagas frin denna bestimmelse
och sjilva godkinna annan férare.

2. FLYGPLANTYP: Piper, Cessna o. likn. till-
verkade tidigast 1958.

3. PREMIE: Bottenpremie utgdrande 5,25 %0 av

flygplanvirder intill 100 timmars flygtid. For
overskjutande flygtid 10 kr per timme for
flygplan med hégst 50.000 kr virde och for
flygplan med hégre virde 15 kr per timme.
Sammanlagd premie higst 6,75% av flyg-
planvirdet.
Tilliggspremie for skolflygning eller flygning
inom fjillomrade: Kr 2: 50 for flygplan med
ett virde av hégst 50.000 kr och 3:75 for
flygplan med hégre virde.
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.SJALVRISK: 109/ av skadebeloppet vid
delskada, vid totalférlust ingen sjilvrisk.

. TRANSPORT VID SKADA: Klubben ir vid
skada berittigad att utan sirskild kostnad
transportera forsikringen att gilla annatflyg-
plan varvid dock forsikringen iven giller
fér markriskskador fér det skadade flygpla-
net.

GILTIGHETSOMRADE: Visteuropa.

7. ATERBARING: Ingen iterbdring for stilla-
liggande.

. KOLLEKTIVVILLKOR: Minst 10 flygplan
skall vara anmilda till frsikring for att den-
na skall kunna komma till stind. Dock kan
begynnelsedagen for de enskilda flygplanen
intriffa vid senare tidpunkt #n kolleltivfsr-
sikringens ikrafttridande.

9. SARSKILT VILLKOR: P& grund av att for-
sikringen 4r tecknad med bla timpremie
mdste resedagboken fér varje i férsikringen
ingdende flygplanigare insindas i samband
med att forsikringen fornyas for ate slutgiltig
premiecavrikning skall kunna dga rum.

w

b

o0

Ansvarighetsférsikring och flygolycksfallsfér-
sikring 1 enlighet med “klubbfdrsikringspake-
ter”,

Forsikringarna tecknas genom KSAK sisom
forsikringstagare for kollektiver.

Redovisning av medlemsavgifter

Stockholms Flygklubb hade féreslagit, ate ete
forenklat redovisningsférfarande betrdffande
arsavgifterna till KSAK skulle tillimpas, nir-
mast f6r att mojliggéra slutredovisning i sam-
band med rapportgivningen i stillet for et &r
senare, som nu sker.

Ett av KSAK uppgjort “revisorsintyg”, an-
passat till det foreslagna systemet diskuterades.
Det skulle visserligen bli mera komplicerat in
det nuvarande men skulle ocksd medféra si sto-
ra férdelar att det snarast borde inféras.

Fire dess slutgiltiga utformning beslét man
sinda detsamma till flygklubbarna pd remiss.
Detta kommer att ske i god tid fére nista redo-
visningsperiod.

Val av styrelse m m

I enlighet med valberedningens férslag be-
slot rsmétet ate till ledaméter | KSAK:s styrel-
se vilja féljande personer med mandattid till
drsmotet 1965:

Vice ordférande: Direktoren P A Norlin (om-
val) och Konsul B Nystrém (omval).

Owriga ledaméter: Forvaltare T Backman (ny-
val), Trafikledare I Bjérkbom (omval), Tand-
likare S Dahl (omval), Byggnadsingenjor R

Domés (nyval), Gymnastikdirektér B Holm-
berg (nyval), Trafikdirektdr | G Karlsson (om-
val), Generaldirektér O Karleby (nyval), Kap-
ten C G Rydelius (omval) och Ingenjér J Vigre
(omwal).
Suppleanter: Killarmistare B O Malmborg (ny-
val) och Direktsr S-E Svanberg (nyval). i
Revisorer och revisorsuppleanter omvaldes, sa
iven valberedningen.

Utmdérkelsetecken

Generalmajoren K J A Silfverberg, som un-
danbett sig &terval, kallades till KSAK:s He-
dersledamot. Tyvirr var han pd grund av en
tillfillig sjukdom férhindrad att personligen
nirvara for att emottaga arsmitets tack och
hyllning.

Guldplaketten tilldelades Lennart Andersson,
Aeroklubben 1 Gboteborg och Olof Berrek,
Stockholms  Segelflygklubb,  Silverplaketten
Bjorn-Olof Sjdgren, Stockholms Segelflygklubb
och Bronsplaketten Thorsten Bremer, Stock-
holms Segelflygklubb.

Nytt folk i VU

Nir generalmajor K J A Silfverberg limnade
KSAK:s styrelse avtridde han ocksi sin plats
som vice ordférande i verkstillande utskortet. I
hans stille valde styrelsen civilingenjor S A
Hansson till denna post. Han har som bekant
redan linge tillhére verkstillande utskottet, dir
hans gamla plats intogs av professor B ] An-
dersson.

Rdttelse:

I Styrelsens verksamhets- och forvaltnings-
berittelse 1962, som publicerades i marsnumret
av KSAK-NYTT, har tyvirr ett fel uppstite pd
sid 14, higerspalten.

Silunda bdr spaltens femte och sjitte textrad,
som handlar om Visternorrland, utgd och er-
sittas med féljande text:

Jimtlands lin: Direkidr Carl Hallstedt, Uster-
sund

Visternorrlands lin: Jigmistare Bjorn Hag-
strom, Sundsvall

Visterbottens lin: Distriktschef Olof Sandberg,
Umea.

FLYGPLAN TILL SALU

Beech Musketeer 160 hk 4-sits for
leverans frén fabrik véren 1963

Inbytta mot Beechcraft

11) Cessna Skylane 182D 1961 120.000
12) MS Rallye MS885 1962 50.000
16} Cessna Skyhawk 172B 1961 65.000
17) Brantly herikoprer 2-sits 1962 134.000
21) Beech D18 S 8-sits 1953 250.000
25) Stinson Voyager 1945 30.000
26) Douglas DC-3 28 pass C-47  230.000
27) Cessna Skylane 182D 1961 77.000
28] Piper Colt PA22-108 1961 28.000
29) Beech Bonanza K35 1959 149.000
30) Beech Bonanza B35 1950 98.000
33) Piper Aztec 1960 242.000
34) Darnier Do-27 1960 155.000
35) SAAB Safir 91-C 1957 77.000
36]) Beech Twin Bonanza

G50 1959 310.000
38) Beech Baron A55 1962 431.000
43] Riley 65 (Cessna 310) 1962 330.000
44) Cessna Skywagon 185 1962 173.000
45) Cessna Skylark 175A 1960 59.000

Begiir specifikation och betalningsvillkor

KING FLYGRADIO lev frén lager
inbyggnad - service - garanti

3 st MOTOROLA ADF-T-12 radickom-
pass, fabriksnya, med BFO pris 4.850 kr.
utmdrkt VFR-hjdlpmedel, 1962 érs modell

JEPPESEN navigeringsmateriel
ruttmanualer, navigeringskivor etc

eechcraft

£

i
1963 &rs modell, alla typer:
Musketeer « Debonair « Bonanza
Travel Air « Baron « Twin Bonanza
Queen Air » Super H18
Beech-SFERMA Marquis turboprop.

AB FLYGLEVERANSER

ARSENALSGATAN 4, STOCKHOLM C. Tel. 201141
Aven Bromma Flygplats, Bromma 10. Tel. 289190
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KSAK vaxer

Nya flygklubbar tillkommer

i hela vart land

KSAK 1963 karakteriseras av en vildsam ex-
pansion. Aret inleddes med sammanlagt 82 an-
slutna organisationer, Under forsta kvartalet
har antalet @kat till 91. Dessa organisationer
finns alla inprickade pd vidstdende karta och
hir nedan presenteras organisationerna linsvis.
Vi har ocksd tagit med KSAK:s egen centrala
Segelflygskola pa Alleberg, som i vissa avseen-
den fungerar som en lokal flygklubb.

Nybildningen av flygklubbar och den genom-
giende Skningen av flygeertifikat, flygplan och
flygtid, bade i avseende pd motor- och segel-
flyg som kom till synes i 1962 irs verksamhets-
berdttelse — allc detta vittnar om att KSAK
stdr mitt uppe i en utveckling som aldrig tidi-
gare. Framgingarna inom de riksomfattande or-
ganisationerna  Sveriges Modellflygférbund,
Svenska Fallskirmsklubben och den relativt nya
Svensk Flyghistorisk forening [drstirker de po-
sitiva intrycken.

A Stockholms stad

Buss- och Spdrvigspersonalens Flygklubb,
Stockholm K

Linjeflygs Flygklubb, Bromma

SAS Flygklubb, Bromma

Stockholms Flygklubb, Stockholm O

Stockholms Segelflygklubb, Stockholm S&

Tekniska Hogskolans Flygklubb, Stockholm 70

B Stockholms lin

Roslagens Flygklubb, Norrtilje

Svenska Fallskirmsklubben, Huddinge
{Omfattar all svensk fallskirmssport.)

Ostra Sormlands Flygklubb, Stdertilje
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C Uppsala lin
Uppsala Flygklubb, Uppsala

D Sédermanlands lin

Eskilstuna Flygklubb, Eskilstuna
Nyképings Flygklubb, Nykoping
E Ostergitlands lin

Linkdpings Flygklubb, Linképing

Norrképings Automobil- och Flygklubb, Norr-
képing

F Jonképings lin

Jonképings Flygklubb, Jonképing 1
Nassjo Flygklubb, Nissjo

G Kronobergs lin

Kronobergs Flygklubb, Vixjs

H Kalmar lin

Kalmar Flygklubb, Kalmar
Norddstra Smilands Flygklubb, Rosenfors

I Gotlands lin
Gotlands Flygklubb, Visby 2

K Blekinge lin
Blekinge Flygklubb, Ronneby

L Kristianstads lin

Hissleholms Flygklubb, Hissleholm
Kristianstads Flygklubb, Kristianstad
Ljungbyheds Flygklubb, Ljungbyhed

M Malméhus lin

Acroklubben i Malmé, Malms O
Hilsingborgs Flygklubb, Hilsingborg
Landskrona Flygklubb, Landskrona
Lunds Segelflygklubb, S6dra Sandby
Nordvistra Skines Flygklubb, Hilsingborg
Svensk Flyghistorisk Férening, Malmé 1
(Verksamhetsomrider omfattar hela landet.)
Sveriges Modellflygforbund, Limhamn
(Omfattar allt svenskt modellflyg)
Trelleborgs Flygklubb, Trelleborg

N Hallands lin

Halmstad Flygklubb, Halmstad
Varbergs Flygklubb, Varberg

O Goteborgs och Bobus lin
Aeroklubben i Goteborg, Giteborg C

P Alvsborgs lin

Bords Flygklubb, Bors 1
Halle-Hunnebergs Flygklubb, Trollhittan
Herrljunga Flygklubb, Herrljunga

R Skaraborgs lin

Hjo Flygklubb, Hjo

Lidképings Flygklubb, Lidképing

Lidképings Motorflygklubb, Lidk&ping

Mariestads Flygklubb, Mariestad

Segelflygskolan Alleberg, Falkdping
(KSAK:s centrala segelflygskola)

Skiovde Flygklubb, Skiévde

S Virmlands lin

Arvika Flygklubb, Arvika

Ekshirads Flygklubb, Ekshirad
Filipstads Flygklubb, Filipstad
Norra Virmlands Flygklubb, Torsby

Segelflygklubben 1 Karlstad
Sportflygklubben, Karlstad
Sunne Flygklubb, Sunne
Siffle Flygklubb, Siffle

T Orebro lin

Karlskoga Flygklubb, Bofors
Urebro Bil- och Flygklubb, Trebro 1

U Vistmanlands lin

Arboga Flygklubb, Arboga
Kopings Flygklubb, Valskog
Skultuna Flygklubb, Skultuna
Visterds Flygklubb, Visterds

W Kopparbergs lin

Avesta Flygklubb, Avesta
Borlinge-Domnarvets Flygklubb, Borlinge
Malungs Flygklubb, Malungsfors

Ovan Siljans Flygklubb, Orsa
Visterbergslagens Flygklubb, Ludvika
Visterdalarnas Flygklubb, Dala-Jirna
Alvdalens Flygklubb, Alvdalen

X Givleborgs lin

Arbri Flygklubb, Arbra

Edsbyns Flygklubb, Edsbyn
Givlebygdens Flygklubb, Givle
Hoforsbygdens Flygsillskap, Hofors
Hilsinge Flygklubb, Hudiksvall
Ljusdals Flygklubb, Ljusdal
Séderhamns Flygklubb, Séderhamn

Y Visternorrlands lin

Bollsta Flygklubb, Bollstabruk
Norra Angermanlands Flygklubb, Urnsksldsvik
Sundsvalls Flygsillskap, Sundsvall 1

Z Jimtlands lin

Hammerdals Flygklubb, Hammerdal
Hirjedalens Flygklubb, Sveg
Ustersunds Flygklubb, Ustersund

AC Visterbottens lin

Degerfors Flygklubb, Vindeln
Lycksele Flygklubb, Lycksele
Nordmalings Flygklubb, Nordmaling
Skelleftebygdens Flygklubb, Skellefted
Stensele-Storumans Flygklubb, Stensele
Umed Flygklubb, Umea

Vilhelmina Flygklubb, Vilhelmina

BD Norrbottens lin

Arvidsjaurs Flygklubb, Arvidsjaur
Flygklubben Nordvingen, Malmberget
Haparanda Flygklubb, Haparanda
Kiruna Flygklubb, Kiruna
Luled-Bodens Flygklubb, Luled 2
Vuollerims Flygklubb, Vuollerim
Klvsby Flygklubb, Alvsbyn
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Svenska Flygverkstdader Il

OSTERMANS AERO Brommma

Ostermans Aero AB sisom flygforetag
har gamla anor. Verksamheten i dess nu-
varande omfattning bygger dock pd den
helikopterverksamhet, som pibérjades 1947,
di Ostermans sdsom forsta féretag utanfor
Amerika pabérjade helikopterflygningar i
storre utstrickning.

Det visade sig ganska snart, att forut-
sittningen for en ekonomisk flygverksam-
het var, att underhillstjinsten kunde ord-
nas pd ett rationellt sitt. Sedan starten har
foretagets helikoptrar flugit c:a 80.000 tim-
mar och samtlig materiel har 8versetts och
underhdllits pd den egna verkstaden. Under
drens lopp har verkstaden genom rationali-
sering och utékning fitr kapacitet till dvers
fér utomstiende arbeten. Ar 1954 igdng-
sattes motorverkstaden och 1958 bérjade
verkstaden utfdra motordversyner for kun-
der. Sedan dess har uppemot tusentalet mo-
torer Gversetts eller reparerats i verkstaden.

Den 1 maj 1962 flyttade foretaget in i
Hangar I pd Bromma flygplats efter det att
SAS flyttat till Arlanda och féretager dis-
ponerar dir for verkstad och forrid c:a
3.500 m?:s golvyta. Personalstyrkan férut-
om kontorspersonal ir i dag c:a 90 man,
dirav tex 10 st utbildade flygplanplitsla-
gare och 12 st motormontorer.

Vid en vandring genom verkstaden i dag
mdts man forst ute 1 hangaren av ett stort
antal flygplan och helikoptrar och for till-
fillet pagar arbeten pd c:a 10 st. flygplan
och c:a 6 st. helikoptrar och aktiviteten dr
stor och hangaren fylls av ljud frin ett
stort antal nithammare. Verkstadslokalerna
ligger avskilt frin hangaren i dndamailsen-
liga lokaler, dir pigiende arbeten ligger
prydligt upplagda pd speciella vagnar. I
malarverkstaden pigdr férutom mélnings-
arbeten #ven plastningsarbeten av olika
slag. T pldt- och maskinverkstaden ir svar-
var och friasmaskiner i full ging och i en
vingjigg for Cessna pigir reparation av en
haveriskadad vinge. Vidare pigir ett stérre
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ombyggnads- och tillverkningsprojekt for
Rikets Allminna Kartverk.

Verkstaden arbetar iven foér militira
kunder och for nirvarande pigir en hel
del tillverkningar av specialutrustningar
for helikoptrar. I motorverkstaden ligger
c:a 25 motorer under arbete i olika stadier.
Demontering och rengbring sker 1 ett sdr-
skilt rum, varefter de rena delarna passerar
en mycket minutids avsyning och sprick-
indikering, dir motorerna kompletteras med
erforderliga reservdelar. Motorerna monte-
ras direfter i en speciell monteringsverk-
stad, dir de Hven installeras i speciella
provlkérningsbockar fér slutlig provkor-
ning.

I en sirskild avdelning for helikopter-
komponenter arbetar ett 10-tal man med
komplicerade vixlar och drivanordningar
for de olika helikoptertyper, som betjinas
av foretager. Vid vir rundvandring fick
vi t.ex. se hur ett komplett drivaggregat
for en Bell-helikopter, tillhrande BEA i
England, genomgdr en fullstindig grund-
Gversyn. Vdr ciceron berdttade vidare, att
foretagets flygavdelning, som ir utspridd
dver stora delar av jordklotet, sinder hem
samtliga delar till verkstaden for dversyn.
Silunda hade en stor sindning, innehdllande
motorer och allehanda apparater, just in-
kommit frin féretagets avdelning i Indien
och Nepal, dir foretaget opererar fem he-
likoptrar av typ Bell och ett flygplan av
typ Dornier.

Till motorverkstaden hir dven en avdel-
ning fér propellrar och dir utféres just nu
modifiering av propellrar, tillhérande tu-
nisiska flygvapnet. [ apparatverkstaden
finns utrustning fér provkoérning av pro-
pellerregulatorer och vidare en mycket
avancerad provbink fér Servo-kolvar, spe-
cialtillverkad fér provkérning av avance-
rade autopilotsystem pd helikoptrar. Per-
sonalen som arbetar hidr liksom pi andra
stillen i verkstaden har firtt specialutbild-

ning, antingen hos tillverkaren i Amerika
eller i foretagets egen mekanikerskola. 1 el-
verkstaden pdgir provkérning av allehanda
apparater, sisom t ex magnetapparater, om-
formare och generatorer m m.

Reservdelsforstrjningen fér en sd varie-
rande verksamhet som denna ér ett problem
for sig. Ett bestk i reservdelsavdelningen
ger snabbt beligg for detta. I linga rader
star forradshyllorna uppstillda och dir
forvaras 1000-tals olika delar till motorer,
helikoptrar, flygplan och ett otal olika
apparater och man forstdr, att det 4r ett
stort problem att hélla aktuella delar i la-
ger till samtliga forckommande apparater,
nir man fir héra, att allt kops direkt fran
tillverkaren och att leveranstider pa upp
till 3—6 manader forekommer. Avskilt frin
sjilva reservdelslagret férvaras plit-, stdng-
och rérmaterial och vir ciceron berittar,
att all denna materiel alltid képes direke
frin tillverkaren. Alltsd, reparation av ett
Cessna-flygplan utféres med exakt samma
material, som tillverkaren anvint vid pro-
duktionen. I ett avskilt litet rum i pack-
rummet sker besiktning av all inképt ma-
terie] och man har hidr gitt si lingt, att
alla delar, som skall hilla vissa mitt fore
inldggning i f6érrdd, uppmites som en extra
kontroll att angivna mitt verkligen hilles.
Detta ir en procedur, som féretaget infért
av erfarenhet, di det faktiskt hinder att
nya delar, levererade direkt frin fabriken,
ej hdller uppgivna mitt.

En trappa upp ligger kontorsavdelning-
arna dir det forutom de administrativa ay-
delningarna dven finns en sirskild kon-
struktionsavdelning. Hir férvaras alla
handbécker och servicemeddelanden och
hir produceras alla verkstadsprotokoll och
sisom prov visades en protokollsamling,
som erfordras for &versyn av en motor.
Denna omfattade ett 30-tal sidor, som skall
helt foljas och signeras innan arbetet i
verkstaden godkinnes. Vidare utfér avdel-
ningen en hel del konstruktions- och be-
rikningsarbeten fér olika installationsar-
beten i flygplan och helikoptrar.

FRISTADS
FLYGAROVERALL

Pris kr 65: —
exkl. oms.

Tillverkad i beige impr. bomullspoplin.
Utforande lika med den av flygvapnet an-
vinda modellen.

Tillverkas i foljande storlekar:

Storlekar
J.ngErM:I{:ngectI: matt] 48 | 50 [ 52 | 54| 49| 51 ] 53
Livvidd ..........] 90 J100) 104 ] 108 ] 96 | 100 | 104
Brostvidd . ....... 0120|132 | 134 | 138 | 124 | 128 | 132
Lingd, innersém . |72,2]78,5]82,5| 87 | 78,5]|82,5] 87
Armlingd . ......J 61 164,5166,5]68,5]64,5|66,5]68,5

AB SKYDDSKLADER FRISTAD
Tel, Bordas 60220
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OSTERMANS AERO AB

Motsols fr. mitthilden av hangaren, dér flygplan uv

skilda typer star under &versyn:

Ostermans Aero disponerar SAS' Hangar
Bremma

Vinge i specialjigg

Svets- och maskinverkstaden

Snabbt och effektivt gér arbetet i vingjiggen

1

pa

Hardnings- och véarmebehandlingsavdelningen
Avsyning av motordetalj

Sprickindikering avsldjar minsta fel | godset
Balansering av Cessna-propeller

Provbéinken i hydraulverkstaden
Motermontage i verkstaden

En del av Ostermans imponerande detaljlager.




Sven Sandberg provflyger

Cessna 172 Skyhawk ,

Cessnafabriken, som leder sina anor till-
baka till 1910, har under 1962 stitar med
mycket goda forsiljningssiffror. Foretaget
tillverkar en ling serie enmotoriga, hog-
vingade plan, samt tvimotoriga ligvingade
och relativt snabba affirsflygplan. Dess-
utom levereras jetdrivna skolflygplan till
amerikanska flygvapnet. Av de senare har
just bestdlles ytterligare en serie,

Det Cessna-plan som i Sverige blivit po-
puldrast har beteckningen 172. Det #r den
billigaste versionen av en seric om fyra
“syskon™ av fyrsitsiga plan, dir endast mo-
torstorlek och utrustning skiljer. Hir an-
vindes 172 och den mera pikostade Sky-
hawk bide for klubbruk och som rese (af-
firs) flygplan samt skolplan. Utan tvekan
gor det sig bist for resebruk, ty det 4r myc-
ket snillt och bekvimt, och bér dirfor till-
tala den som ritt och slitc Snskar att bra
transportredskap. Flygegenskaperna torde
ocksd appellera till denna kategori snarare
in ull flygentusiasterna i allminhet inom
klubbarna som kanske flyger mer fér flyg-
ningens (spakandets) egen skull.

Hégvingat eller inte?

Den allminna 4sikten torde vara art
Cessnorna har ett tilltalande utseende trots
de stottade vingarna. Linjerna ir #nd3
ganska rena och mjukt rundade, och finish-
en virtnar om ett gott detaljarbete, som utan
tvekan bidragit till fabrikatets popularitet.
Hogt sittande vinge har en allvarlig nack-
del, atminstone for dem som hiller till i
starkt trafikerat luftrum, Nir man svinger
skymmer den sinkta vingen effektivt sikten
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dt det hdll man svinger, d vs i den riktning
man helst skulle vilja kunna Gverblicka om-
givningen. A andra sidan har man vid flyg-
ning pd rakbana god sikt nedit och it si-
dorna, nigot som sirskilt passagerarna i
baksits uppskattar, eftersom de i igvingade
plan brukar vara simre lottade i friga om

sikt.

Nedan: Interiér av den trivsamma Cessna-kabinen och. ..

Till héger ...av bagageutrymmet. B&da é&r bilinspire-
rade.

I ett avseende har Cessna varit noga med
att félja med sin tid: fenan har blivit bak-
Atsvept liksom den dr pd de flesta moderna
flygplan. Det har nog nirmast blivit en
modesak, ett drag som l3nats frin de be-
tydligt snabbare plan, dir det har verklig
aerodynamisk betydelse.

Flygplanets inre ir — som vintat i ett
amerikanskt flygplan — hdllet i glada fir-

ger, och inredningen har mycket gemensamt
med bilarna. En sak var fér mig ndgot all-
deles nytt och innebar en positiv dverrask-
ning: de frimre stolarna kunde justeras ba-
de i h6jd- och sidled. Arrangemanget till-
handahilles sisom extra tillbehdr. Aven ba-
gageutrymmet forde genom sin rymlighet
tanken till bilen. Det dr lict Ackomligt bide
in- och utifrdn. Ett extra sdte for tva barn
kan monteras i bagagerummet, och silunda
kan flygplanet utnyttjas for upp till sex
personer under fdrutsittning att viktsbe-
grinsningarna iakttas. Kabinen har en bred
dorr pd vardera sidan.

Sndill och tyst

Instrumenten och radion 4r genom sin
placering litta att overblicka och skora.
Klaffarna fills ut'med handkraft och be-
reder dirfér givetvis en smula besvir men
didrom dr inget att siga. Virre dr det med
héjdrrimhjulet som sitter nere vid golvert
och idr ganska svart att komma &t. Detta i
synnerhet som flygplanet fordrar ganska
flitig omtrimning.
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Markkérningen var — som med alla mo-
derna trehjulsplan — en barnlek. Bromsar-
na tar lagom. Vikningegenskaperna dr myec-
ket godartade: utan klaff kunde man mij-
ligen tala om en svag vikning, men med
landningsklaff uteblev den helt. Aven i de
ligsta farterna behélls hygglig skevroder-
verkan. Fowlerklaffarnas effektivitet mir-
kes vil i landningarna. Sitrningsfarten ir
lig, och vid max utfillt lige bromsar klaf-
farna effektivt och ger en pifallande brant
planébana. Flygplanet bor alltsi ge forut-
sittningar for goda beddmningslandningar
tex vid motorstopp.

Skyhawk — det rikade vara den versio-
nen vi flog — dr just s3 dir littflugen atr
man kan tala om att bara styra ivig dit
man ska, vare sig man tinker p3 start,
landning eller ndgot annat moment. Flyg-
entusiasten mumlar givetvis ndgot om “for-
lorad romantik”, och jag hiller med. Men
sa dr vi vil inte heller nigra jiktade affirs-
min, som inte har mera tid med flygningen
och dess problem, besvirligheter eller tjus-
ning in som ir nédvindigt. Fér dem som
ska frin A till B med minsta mojliga tras-
sel och till rimlig kostnad 4r Skyhawk som
skriddarsydd.

I ?den nya klassen” av fyrsitsare sicter
man ganska hyggligt ljudisolerad. Detta
giller @ven Skyhawl, som silunda kan an-
ses vara komfortabel ocksd i detta avseende.

Mattliga prestanda

Nir man talar om fyrsitsare med fast
still skiljer sig Skyhawk ndgot frin sina
nirmaste konkurrenter i friga om motor-
styrka. De dvriga ligger litet higre pa ef-
fektskalan. Detta dterverkar givetvis nigot
pd Skyhawks prestanda vid en jimforelse,
dven om skillnaden inte ir si stor. Rent
lastningsmissigt skall man inte klaga, men
fart och stighastighet blir givervis lidande,
samtidigt som startstrickan blir lingre och
kravet pa storre filt skar. Det sistnimnda
dr vil egentligen det enda som betyder ni3-
got, men sa linge man hiller sig till flyg-
platser och strik utom de allra minsta ir
det ingen fara.

22 — April 1963

De nyssnimnda problemen f&rsvinner gi-
vetvis om man i stillet koper den starkare
modellen med tillnamnet Powermatic, allt-
si med 175 hk och stillbar propeller, det
sistnimnda en sillsynthet i denna klass av
flygplan. Skyhawk kan forses sivil med
skidor som flottérer.

Teknisk beskrivning

Fyrsitsigt, higvingat, halvt fribdrande
helmetallflygplan  med  trehjulslandstill.
Skivbromsar och styrbart noshjul kopplat
till sidroderpedalerna. Huvudstiller fjid-
ras av enkla, elastiska ben av stil, noshjuls-
benet av konventionell stétdimpare. Fow-
lerklaffar, héjderim, dubbelkommando. Fast
metallpropeller. Bagagerummet har plats
for tva barnsiten.

Motor: Continental 0-300-D, sexcylind-
rig, luftkyld med horisontella motstiende
cylindrar. Effekt 145 hk. Med nimnda mo-
tor férekommer typen i tvd versioner be-
nimnda 172 och Skyhawk, dir den senare
har rikligare instrumentutrustning, hjulk§-
por, landningsljus mfl utrustningsdetljer.
Det finns ocksd en motor pd 175 hk med
stillbar propeller. De ovannimnda versio-
nerna bibehdlles dirvid med tilliggsnamnet
Powermatic.

Ny lansflygchef

Fabrikéren
Holger Blomstedt
Ustergétlands ldn

Data

Spiannvidd ........ 11,0 m
Lingd ........... 2 8,1 m

52 LT D — 2,7 m
Vingyta « io...us aus 18,6 m?
Vingbelastning . .... 58 kg/m?
Effektbelastning . . .. 7,2 kg/hk
Tomvikt ......... . 570 kg
Besittning, 4 pers. .. 300 kg
Brinslemidngd ...... 159 1
Brinslevikt ........ 113 kg
Oljevikt .......... 6 kg
BEpage oy sywsws 55 kg
Maxvike .......... 1040 kg

Anm: Ovanstiende vikter giller for den
billigaste versionen 172. Skyhawk har
rikligare utrustning och ir cirka 32 kg
tyngre.

Prestanda (gemensamma for 172 och
Skyhawk)

Maxfart vid havets nivd . .. 224 km/tim

Marschfart, 75%0 pA 2000 m 211 km/tim

Stighastighet vid maxvikt och

Havets DiVays oo wes vos vos 3,2 m/sek
Tjanstetopphdjd . .......... 4000 m
Startrullsteicka . ..oovononn 264 m
Startstracka till 15 m ...... 465 m
Landningsrullstricka . ...... 159 m
Landningsstricka 6ver 15 m . 380 m
Max flygstricka, 75 % effeke,

ZOC H 5 veps o e T 960 km
Max flygstricka, ekonomisk

miarseh; 3000 M aae new o 1160 km

Max flygtid vid 164 km/tim .
Ovanstdende strickor giller vid vind-

7,1 tim

stilla.
Uppgifterna limnade av tillverkaren.

Ekonomisk kalkyl (172)

Kraven pa utrustning — inte minst kom-
munikationsradio och teletekniska navige-
ringshjidlpmedel — har gjort, att tilligget
for dylik utrustning 8kats till 7 000 kr mot
tidigare test 4 000 kr. Nedanstiende kalkyl
giller modell 172 med normal utrustning
(VER) plus det som inryms i de 7 000: —
(radio m m).

Inkdpspris + .......cv... 64 700 kr
Extrautrustning . ........ 7000 kr
Summa investering ...... 71700 kr

Avskrivning pd 7 ar till 20

O av virdetr ........, 8 100 kr/ar
Forsakring (kasko 10 % av

medelvirde + ansvar) . 5600

Landningskort LFS ...... 100
Besiktning mm ........ 400
Hangaravgifter . ........ 1500 ,,
Fast Arskostnad ........ 15 700 kr
Drivmedel . ............ 15 kr/tim
Landningsavgifter utlandet 1,
Oversyn och reparationer . 10 5
Reservdelar ............ . S
Direkt timkostnad ...... 29 kr
Timpriser: 300 tim/ar 500 tim/ar

Fasta kostnader 52 kr/tim 31 kr/tim
Rorliga , 29 29 .,
Summa ....... 81, 60
Kilometerpris

(200 km/tim) . 45 bre 30 ore
Platspris ...... i, 8

All the World's Aircraft 1962/63

Jane’s Arsbok, som nu féreligger i sin fem-
tiotredje Arging gor alltjime skil for omdomet
»yirldens bista flygplanrevy”. Jane’s dr den
enda fullstindiga killan till tekniska beskriv-
ningar over aktuella flygplan frin alla delar av
virlden. Beskrivningarna kompletteras med ett
rikhaltigt bildmaterial, vilket dven giller mo-
toravsnittet samt de nya specialavdelningarna
for raketer och mefor.

All the World’s Aircraft ir oumbirlig fér
fackmin, dit vi dven vill rikna de journalister
som har till uppgift ate skriva flyg, och en ut-
omordentligt virdefull tillging for flygintres-
serade amatorer, som vill offra £ 5.5.0. pd den-
na Arligen dterkommande glidjekilla.
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KSAK-service at uvtlandsresendrer

Flygkartor

Flygkartor tillhandahilles av KSAK i tvd
ICAO-serier, en miljondels-serie och en fem-
hundratusendels-serie. For att i mdjligaste méin
kunna leverera kartor av senaste upplaga und-
viker KSAK att ligga med stora lager. Dirfor
kan undantagsvis enstaka kartblad wvara slut,
vilket kan innebira en leveranstid pd minst et
par veckor. Dirfér rekommenderas KSAK:s ut-
landsflygande medlemmar att planera sina kart-
bestillningar i god tid. DA kan resan antridas
med nyreviderade kartblad. Hir féljer en pre-
sentation av de bida kartserierna.

1:1 000 000 ICAO

Indelningen framgir av &versikeskarta i
KSAK-NYTT nr 1/62 sid 34. Pris pr st kr 8: —
med undantag for Sverige kr 6: —.

Denna karta ér utgiven f&r hela Europa med
undantag fér Finland och Grekland, samt f&r
tillfillec Danmark och norra Tyskland (nr 2169
och 2170, vilka ir under nytryckning och be-
riknas utkomma tidigast 1964.)

Anpm 1. Som tillfallig ersittning for nr 2169
och 2170 enligt ovan har KSAK anskaffat av
USA utgiven karta ONC—E2, som omfattar
Danmark utom Jylland, Tyskland, Holland,
Belgien, norra Frankrike och &stra England.
Kartan saknar aeronautiskt Svertryck.

Pris kr 12: —,

2. Over Finland finns ”Acronautical Chart”
med aeronautiskt &vertryck, 1 blad &ver hela
Finland.

Pris kr 14: —,

3. RAF-kartor (Royal Air Force) finns ut-
givna fér hela Europa men férs ej av KSAK —
saknar aeronautiske Gvertryck. Kan anskaffas p&
begiran, leveranstid c:a 1 minad.

Pris pr st kr 5: —,

4. Kartor 6ver Tjeckoslovakien och Turkiet
finns e i lager pd KSAK, men kan pd begiran
anskaffas — leveranstid c:a 1 ménad.

Pris pr st kr 8: —

1:500 000 ICAO

Indelningen framgdr av &versikeskartan i
KSAK-NYTT nr 1/62 sid. 35. Pris pr st kr
8:—.

Denna karta dr utgiven for Belgien, Holland,
Frankrike, Irland, Italien, Luxemburg, Schweiz,
Storbritannien, Visttyskland och Usterrike
(finns i lager pA KSAK) samt for Grekland,
Norge och Turkiet (efter sirskild bestillning
— leveranstid c:a 1 ménad).
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Anm 1, Fér Danmark utges fn ej ICAO
1:500.000. For flygning frin sédra Sverige s6-
derut via Danmark har KSAK emellertid i la-
ger en sats om 3 blad RAF kartor (utan aero-
nautiskt dvertryck — pris pr st kr 5: —) resp
en av Svenska Shell i samarbete i Danska Aero-
klubben utgiven flygkarta i skala 1:500.000.
(Pris kr 15: —)

2. For Finland, Portugal, Spanien och Sveri-
ge utges fn inga ICAO 1:500.000. Diremot ut-
ges RAF-kartor, som emellertid saknar aeronau-
tiskt Gvertryck. Finns ej i lager men kan pd be-
giran anskaffas — leveranstid c:a 1 mdnad.
(Pris pr st kr 5: —)

Nyheter pa kartfronten

Tva nya flygkartor i skala 1:500.000 har ut-
givits av Schweiz resp Usterrike, nimligen nr
2253-B Schweiz 5°—11,5° " 45°—48° N, kr
11: —. Nr 2252-A Austria 9,5°—17° U, 46°—
49° N, kr 14: —.

Clearing foreslas

De tyska kartorna 1:500.000 Hamburg, Han-
nover, Frankfurt, Stuttgart, Stettin, Berlin,
Niirnberg och Miinchen ir fér nirvarande slut
i Tyskland och nytryck beriknas inte foreligga
férrin om c:a 3 minader. (Reservation for for-
sening — flygkartorna 2170 och 2169 i skala
1:1.000.000 utlovades forsta gingen hiisten 1962,
sedan 1963 och nu forvintas de ej utkomma
forrin 1964!)

Ett mindre antal av ovannimnda tyska kar-
tor 1 skala 1:500.000 finns fortfarande pd
KSAK, men di det dr att forvinta att lagren
snabbt kommer att tdmmas, nir utlandsflygan-
det borjas, foreslir KSAK att de som har ifrd-
gavarande kartor meddelar detta till KSAK.
Men skicka inga kartor till KSAK! Sckreta-
riatet vill bara kunna hinvisa dem som kan ha
behov av dessa kartor till vederbsrande for pri-
vat uppgorelse ang lan eller kép.

Handbocker

Air Touring Guide to Europe

Royal Aero Club har iterupptagit utgivan-
det av den populira guiden. KSAK har rekvi-
rerat guiden, som kan vintas till Sverige under
varen. Priset dr dnnu obekant, men upplysnings-
vis kan nimnas att 1962 4rs upplaga kostade ca
15 kronor.

Aero-Almanach und Flugfihrer Schweiz
und Europa

Aero-Club der Schweiz utger en handbok som
innehiller korta, koncisa flygplatsbeskrivningar
och utmirkta detaljkartor, allt med huvudvike
pa de schweiziska flygplatserna. KSAK vet i
dagens ldge ingenting om priset, men stir girna
till tjinst med anskaffningen.

Handbuch fiir Sport- und Reiseflieger

Deutscher Aero Club har en synnerligen an-
vindbar handbok Bver de visttyska flygplat-
serna, utarbetad med kind tysk grundlighet
och med féredémlig typografi. Kartmaterialet
ir utomordentligt. Den senaste upplagan vintas
kosta omkr 40 kronor.

Identitetskort

FAI:s Identitetskort (flygturistkort), som ut-
stilles pa viss namngiven person och ej fir dver-
ldtas, berittigar innehavaren till befrielse frin
eller nedsittning av avgifterna for landning och
parkering 1 de linder, som anslutit sig till
FAl-systemet enligt nedanstiende férteckning.

Priset for identitetskort ir for direktanslutna
medlemmar kr 5: — och for indirekt anslutna
medlemmar kr 10: —, vartill kommer stimpel-
avgife till FAI 4 kr 2: —, Giltighetsperioden
omfattar kalenderdr.

AnsBkan om identitetskort (blankett M-6)
skall fér indirekt ansluten medlem ha passerat
vederbdrande klubbledning for intyg av med-
lemskap m m enligt vad som nirmare framgir
av ansdkningsblanketten, vilken kan rekvireras
frin KSAK.,

Belgien
Kostnadsfri landning och parkering de férsta
48 tim f&r flygplan under 3.000 kg.

Danmark
Kostnadsfri landning och parkering de forsta
48 tim pd en och samma flygplats for flyg-
plan pd max 2.000 kg.

Finland )
Befrielse frin landnings- parkerings- samt
belysningsavgift for flygplan under 2.000 kg.

Israel
Kostnadsfri landning och hangarplats de fors-
ta 48 tim.

Italien
Kostnadsfritt pd privata flygplatser, 50 % pd
ovriga.

Jugoslavien
Enligt uppgift utgir ingen avgift for land-
ning och hangarplats de férsta 48 tim for
privatflygplan.

Luxemburg
Kostnadsfri landning och hangarplats for
flygplan under 2.000 kg.

Norge
Kostnadsfri landning och parkering de férsta
48 tim pd en och samma flygplats for flyg-
plan pd max 2.000 kg.

Portugal
Kostnadsfri landning och hangarplats de fors-
ta 48 tim.

Spanien
Kostnadsfri landning och hangarplats de
forsta 72 tim.

Storbritannien
Kostnadsfri [andning och hangarplats de fors-
ta 48 tim for flygplan under 2.000 kg.

Syd-Afrika
Kostnadsfri landning och hangarplats de férs-
ta 48 tim pd flygplatser anslutna till South
African Airports Association och pd flyg-
platser av alla slag anslutna till Aero Club
of South Africa.

USA
I allminhet utgir ingen landningsavgift pa
flygplatserna i USA men nigra flygplatser
debiterar viss avgift for Gvernattning och fér-
ankring.
Pi vissa av de stora kommersiella flygplat-

serna utgdr landningsavgift av mellan 50cents
och 1 dollar.

Visttyskland
50 %0 rabatc pd landningsavgifter,

Carneter

Carnet  (tullpassersedelhifte) berdttigar ¢ill
tullfri inférsel av flygplan i de linder, som an-
slutit sig till carnetsystemer och ir avsedd att
underlicta flygresor, som icke avser regelbun-
den lufttrafik.

Anslutna linder

Belgien  Italien* Sverige
Canada  Jugoslavien® Syd-Afrika
Danmark Luxemburg  Tjeckoslovakiet®
Egypten®* Marocko* Turkiet*
Finland  Norge Tyskland
Frankrike Portugal* (Forbundsrepubliken)
Grekland Schweiz Ungern*
Holland  Spanien °~ USSR
Irland Storbritannien USA
Osterrike*

* linder som fordrar carnet.

Medférande av carnet kan vara av visst vir-
de dven i andra linder.
I Gvriga linder fir flygplan infSras utan
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Institutet for svensk sprakvard

forordar ALLMANFLYG

Sprakvardsexpertisen har nu avgivit sitt
omdéme om de prisbelénta namnférslagen i
KSAK:s julpristivling. Det gillde som be-
kant att finna den bista svenska benim-
ningen pa General Aviation.

Institutet for svensk sprakvird forordar
ordet "allmidnflyg” som dirmed kan
anses definitive antaget till allmint bruk.

Institutets svar torde vara av stort in-
tresse inte bara for forslagsstillarna, var-
for vi hir nedan aterger detsamma.

Enligt vir uppfattning ir det frin vir sida
tidigare rekommenerade forslaget allmanflyg
som svensk ersitening f6r “general aviation”
klart 6verldgset évriga i Ert brev nimnda for-

carnet, varvid dock féljande bér observeras:

Frankrike har antagit ICAO:s Rekommenda-
tion nr 12 (april/maj 1957) innebirande att up-
pehdll far goras pd tullflygplatser i sammanlagt
7 dagar utan carnet mot uppvisande av en tull-
deklaration (General Declaration), varvid dock
inga andra flygningar in med landning 4 tll-
flygplats fir foretagas.

Grekland kan, om carnet ej medfores, medge
inforsel under férutsittning ate en tulldekla-
ration (General Declaration) uppvisas. Utan yt-
terligare tullformaliteter kan etc flygplan f&
stanna upp till sex midnader, varvid dock tull-
dvervakning sker.

Luxemburg medger fri infdrsel vid genomresa.
Landning far dock endast ske pd tullflygplatsen
Luxemburg/Findel. Vid lingre uppehill &ver-
valkar tullen att flygplanet inte stannar i landet
onormalt linge.

Storbritannien medger inférsel utan carnet,
varvid dock etr tillfilligr inforseltillstind misce
ifyllas i tullen.

USSR meddelar erforderliga tullformaliteter
vid anhillan att f3 besska landet.

(Ovanstdende uppgifter limnas med reserva-
tion for forindringar, som ej kommit till
KSAK:s kinnedom.)

Nirmare upplysningar ang anstkningsformu-
lir, kostnader m m erhilles frin KSAK.
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slag. Ord av samma typ &r sedan linge vilkin-
da i svenskan, t.ex. allminbegrepp, allmin-
bildning, allmingods och allminpraktik. Ordet
allméinflyg ir givetvis att betrakta som en ren
oversdttning av det engelska uttrycker liksom
tyskans Allgemeine Luftfahre, termen allmin-
flyg korresponderar allts3 vil med motsvarande
termer i frimmande sprik.

De i tivlingen inkomna forslagen dr av skif-
tande virde. Privatflyg synes oss olimpligt dir-
for att allt som hor in under termen >general
aviation” icke behdver vara *privat”. Av sam-
ma skil dr forslaget enskilt flyg olimpligt, och
dessutom ir den termen mindre lyckad dirfor
att den bestdr av tvd ord. Forslaget allflyg le-
der tankarna t fel hill, eftersom *general avia-
tion” icke innefattar allt flyg. Forslaget gene-
ralflyg ir — om det dr allvarligt menat — en
klart simre &versittning av den engelska ter-
men #n allménflyg. Etr ord som stapelflyg si-
ger ju ingenting om vad det ir for slags flyg
som asyftas. Populirflyg har visserligen en nu-
mera i vissa sammanhang vanlig férled, men
som sakligt beskrivande term forefaller oss or-
det mindre gott. Inget av de sex i punkt 5 upp-
forda forslagen synes oss kunna mita sig med
allminflyg (eller med en del av de &vriga ovan
nimnda).

Hogakeningsfullt
INSTITUTET FOUR SVENSK SPRAKVARD
Bertil Molde

Utlandsflygningarna
okar snabbt

Antalet litta flygplan som limnade landet
via Malmé—Bulltofra tillflygplats utgjorde
1960 273, 1961 hade 504 privatflygplan pas-
serat samma vig och 1962 inte mindre in 819
stycken.

Over tullflygplatserna  Malmo, Stockholm,
Sundsvall, Giteborg och Karlstad utpasserade
514 privatflygplan. Denna siffra dr dubbelt s
hog 1962.

Ténker Du krossa Kanalen?

Bestimmelser for Overflygning av Engelska
Kanalen med litta flygplan har utgivits.
AIRAC, Notam — United Kingdom 105/1963.

&Y

Luftens faglar har en avundsvérd instinkt som leder dem
dver oceaner och kontinenter. Men flygaren har det dénnu
béttre — han kan lita pé precisionsbyggda flyg- och navi-
geringsinstrument framstélida av de skickligaste specia-

listerna i branschen.

Navigeringsinstrument
Hastighetsmdtare
Héjdmdtare
Stigmdtare
Léngdlutningsmdtare
Artificiella horisonter
Kompasser

Pitotrér

Venturirér

jémte mdnga andra instrument fior flygplan, helikoptrar och glidflygplan

Export p& formanliga villkor

Kontrollinstrument
Vakuummdtare

Luft- och oljetrycksmdtare
Bréinslemditare
PDM-100-mottagare
Varyriknare

Generatorer fér varvridknare
Tryckgivare
Tryckregulatorer

MOTOIMPORT

Import- och exportféretag fér bilindustrin
WARSZAWA, Przemyslowa 26, P.O. Box 990,

Telegram: MOTORIM-WARSZAWA
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VASAMA

Tillverkare: K K Lehtovaara Oy, Hameenlinna, Finland

—

28 — April 1943

Det finska standardklassflygplanet Vasama,
som fick drets OSTIV-pris i samband med se-
gelflyg-VM i Argentina, ir nu foremil for se-
gelflygarnas intresse, Jimijirvi-anliggningens
kapacitet kommer helt att tas i ansprik for att
efterfrigan frin all virldens segelflygnationer
skall kunna tillgodoses.

Vasama ir ett vil genomtinkt segelflygplan.
Utan att gora avkall pd hillfasthetsfordringarna
har man lyckats hilla flygplanets vikt nere. Si-
lunda viger vardera vingen endast 62,5 kg.
Konstruktionen dr unik for Vasama. Totalt blir
Vasama 20—50 kg ldttare dn andra i interna-
tionell standardklass ingiende flygplan.

Teknisk data:

Bista glidtal .......... 1:34, vid 85 km/t
Ligsta sjunkhastighet 0,6m/sek, vid 75 km/c
Spinnvidd . .......... 15 m

Vatigytd  cwwswmsmmes 11,7 m?

Tomvikt ............. 195 kg

Tillaasewikt womowmawmane 110 kg
Vingbelastning ........ 22,5 kp/m?

Hagsta tillitna hastighet

vid byigt vider 170 km/t
vid lugnt vider 250 km/t
1) 10 150 206 v
— { L
4 = s = 3o
i . 4]
gLl | I N2

T Equipped werat 190 kg [ L
3 -EZ::’* " i —— Ny ] —
280 & 45|
S e ) | - .

Vingens uppbyggnad:

1) Skalkonstruktion, speciell for Vasoma,
hydraulpressad bjsrkplywoed

2) Sandwichkonstruktion

3) Létt-plywood

4) Vav

1) Effektivt justerbar ventilation

2) Pedaler, stdllbara under flygning
3) Bekvém stoppad sits

4) Ryggstod, justerbart pd marken
5) Nackstad, d:o

6) Utemordentlig sikt —
féraren kan se stabilisatorspetsarna

e

Den rymliga kabinen bjuder god kemfort —
bredden i skuldrehdjd dr 60 cm



Beagle far svensk generalagent

Civilekonomen Bo Nilsson, tidigare direk-
torsassistent i AB Linjeflyg, har den 16 april
startat egen verksamhet som generalagent for
Beagle Aircraft Ltd, England. I slutet av mi-
naden vintas det forsta demonstrationsflygpla-
net, en Airdale, enmotorigt, hégvingat affirs-
flygplan for 4 personer.

I Beagle-programmet ingir forutom Airdale
tre lagvingade typer: B 206, tvimororigt 7- el-
ler 5-sitsigt reseflygplan, den sistnimnda ver-
sionen med toaletcrum. M 218, etr ldtt, tvimo-
torigt flygplan med 4 sittplatser, och M 117,
samma flygplan i enmotorig version.

Yeeerligare tvd higvingade flygplan ingdr i
Beagle-serien: Terrier 2. 3-sitsigt klubb- och
skolflygplan, dven for segelflyghogsering, och
Mark Eleven, 3-sitsigt militirflygplan for for-
bindelsetjinst.

Slutligen presenterar Beagle en ultralite 1-sit-
sig autogiro.

Rolls-Royce levererar engelskbyggda
Continental-motorer

1 mars provflégs det férsta flygplanet som
var utrustat med en Rolls-Royce Continental-
motor. Denna var av typ 0—200 och fanns
monterad i en Cessna 150. Denna fyrcylind-
riga Continental-motor seriebyggs nu 1 Crewe-
fabriken i Cheshire jimte C9C-motorn och den
sexcylindriga 0-300.

Licensbyggda Continental-motorer levereras
av Rolls-Royce bl a till Reims Aviation i Frank-
rike for Cessna 172 och Morane Saulnier Ral-
lye, till Bslkow i Tyskland och till MFI i Sve-
rige for MFI Junior samt till Beagle-serien i
England.
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Internationell
kalender 1963

(Tilligg till sammanstillningar 1 KSAK-
NYTT nr 1 och 2/1963)

Motorflyg

22—23 juni, Frankrike, *"1ére Cordee Aerienne
Internationale des Chateaux de la Lo-
ire” 1 Blois le Breuil. (Datum 4ndrad
frin 25—26 maj.)

29 juni—3 juli, Tunisien, Internationellt rally.

12—15 september, Marocko, 4:e internationella
Tanger-Rallyt i Casablanca.

Segelflyg

23—26 maj, Usterrike, Motorseglaresamling i
Wels.

Modellflyg

30 augusti—2 september, Visttyskland, Inter-
nationell tivling fér radiostyrda model-
ler 1 Fiirth, Bayern.

Elva flyglérare utbildas av KSAK

T KSAK:s strivan att verka for en yteer-
ligare 6kad flygsikerhet intar utbildningen
av flyglidrare en visentlig roll.

De positiva erfarenheterna av KSAK:s
kompletterande flyglirarkurs pd Ljungby-
hed i somras har uppmuntrat till en ny kurs
och den 31 mars 1 ir samlades elva motor-
flygare pa Gilltofta i Rinkaby fér att un-
der KSAK-chefens, generalmajor Nils Si-
derberg, personliga ledning genomg2 en hel
méinads flyglirarutbildning.

Foljande elever har uttagits till kursen:
Anders T Berg, Uppsala; Giran Bodis,
Stockholm: Lars Borg, Orebro; Birger Fk,
Hovslitt; Ola Fahlnaes, Goteborg; Lars-
Erik Gunnarsson, Stockholm; Hans Hall-
din, Stockholm: Sven-FErik Peterson, Var-
berg; Hasse Thelin, Alng; Ingvar Thurén,
Skovde; Jan Olof Vossman, Stockholm.

Mera om KSAK:s flyglirarkurs i KSAK-
NYTT majnumret.

Nya Vingar

ater aktuell

Nu dr det snart dags for landets segel-
flygare att kimpa om mistartiteln i svenskt
segelflyg pa Alleberg. Den nye svenske
mistaren far i likhet med sina firegingare
sitt namn pd sockeln till David Wretlings
“Nya Vingar” pd Allebergs-hanget. En
mindre statyett av Nya Vingar fir han som
vandringspris till nista SM och den hiir av-
bildade bronsplaketten, en miniatyr, dven
den skulpterad av David Wretling, fir han
behalla som tecken pd sin seger.

Vem blir den lycklige? — Ja det fir vi
se under SM-dagarna pd Alleberg 7—14
{ev. 16) juli.

SM i motorflyg

Det ir nu bestimt att 1963 irs Svenska Mis-
terskapstivlingar i motorflyg skall dga rum i
augusti. Tidpunkten dr preliminirt angiven till
veckoslutet 17—18 augusti. Féljande veckoslut
24—25 augusti stdr tv 1 reserv.

Betriffande platsen kan KSAK:smotorflygav-
delning @nnu inte limna besked. Visst har man
sina funderingar, men det dr vil inte meningen
att man skall fi bérja trina pi omridet redan
nu pd viren.

Med fjolirets framsteg pd damsidan torde
man kunna rikna med en stark uppslutning i
kvinnliga klassen.

Stort intresse for fjdlisegelflygning

130 segelflygare, diribland ett 90-tal frin
Finland med 35 segelflygplan och § motorflyg-
plan tillbringar pasken uppe bland molnen i
Pirttivuopio 1 Kebnekaisemassivet. Vi hoppas
kunna dterkomma med ett stort reportage frin
detta virldsunika ldger i majnumret,

Nésta KSAK-Nytt

KSAK-NYTT majnumret, som utkommer den
20 maj, blir det sista fére sommaruppehillet
som varar juni—augusti. KSAK-NYTT inleder
hdstsdsongen med ett nummer den 20 september.

Material till majanumret skall vara KSAK-
NYTT tillhanda fore den 1 maj, till september-
numret fore den 1 september.

Distributionsproblem

KSAK undersdker mdjligheterna att under
sommaren overgd till datamaskinbehandling av
medlemsregistret. Fér detta indamdl forbere-
des ett frigekort som avses att sindas till same-
liga anslutna organisationer, fér att varje med-
lem skall fi limna uppgifter om genomgingen
flygutbildning m m. |

Instruktorskurser
KSAK och Sveriges Modellflygfoérbund samt
Studieférbundet Medborgarskolan planerar mo-

dellflyginstrukedrskurser att arrangeras under
sensommaren.
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SAAB presterar:

En talande illustration éver elektronikminiatyriseringen.
Kretsen ldngst t. v, motsvarar en SARA-konstruktion och
ar fran 1954. Fyra ér senare hade dimensionerna tack
vare transistorn krympt till enheten I mitten. Kretsar av
denna typ anvéndes i D21. Léngst t. h. pekar pennspet-
sen pd den lilla kapsel som innehéller en integrerad
krets av den typ som ingdr i Viggens kalkylator. Funk-
tionen for de ire krefstyperna &r densamma.

MINIATYRISERING

Konsten att férminska i storlek utan forluster
i prestationsférmaga har inom industrin snabbt
utvecklats under de senaste dren. Speciellt gil-
ler detta inom elektronikomridet. Detta bl. a.

Elektronikminiatyriseringens paverkan pa dafamaskin-
utvecklingen framgdr av denna schematiska bild av
Saabs datamaskiner dren 1956-62.

har varit férutsitiningen fér den vid Saab ut-
vecklade flygburna kalkylatorn, dvs. en starke
miniatyriserad datamaskin, som skall ingi i
Saab 37 Viggen.

=

41

32 — April 1963

IFLYGBUREN
IKALKYLATOR

Ett diskussionsinligg.:

Prestationsjamforelser

for till RST rapporterade resultat

Ett nytt inligg i poingberikningsfrigan med
Torkel Morgell som upphovsman skisserar #n-
nu ett sitt att faststilla platssiffror for de tiv-
lande, nir poingskillnaden brjar bli av sam-
ma storlek som mitnoggrannheten,

Undertecknad har som nybliven medlem i
KSAK fitt ett antal nr av KSAK-Nytt och har
dirvid med intresse bl a tagit del av diskussions-
inliggen 1 nr 7/62 frin hrr Ernst Persson och
Yngve Axner.

Férst mid erkinnas att jag dnnu saknar all
erfarenhet av den tivlingsform som inliggen
avser, men den bristen hoppas jag kunna elimi-
nera si smdningom, Eftersom sporsmilet om
rangordning av poingsummor synes vara av
principiell natur, anser jag mig indock kunna

. . P .
anligga vissa synpunkter pd frigan. I likhet
med Y.A. anser jag att EP:s forslag om en
forbittring 1 mitnoggrannheten ir i hdg grad
motiverad. I motsats till Y.A. anser jag att

Kalkylatorn i Viggen ir den fjirde genera-
tionen av Saaburvecklade datamaskiner. Frin
Sara med enbart rérfunktioner gir utvecklingen
over transistorbyggda D2—D21 till den ytrer-
ligt komprimerade kalkylatorn dir s. k. integre-
rade kretsar anvinds. Ett pdtagligr exempel pi
den snabba utvecklingen ger bilden ovan av
funktionsenheterna rér — transistorer — inte-
grerade kretsar. De tre enheterna fyller samma
funktion, men medan 1945 &rs réruppbygznad
krivde 30 watts effekt och 2000 cm? volym,
var behovet for transistorerna fyra &r senare
/2 watt och 60 c¢m® och fér den integrerade
kretsen 1962 5/100 w och /2 em?®. Alltsi 4.000
gdngers volymminskning pi 8 3r.

Transistorn férsta steget

Bakgrunden till denna vildsamma miniatyri-
sering ir rymdteknikens behov av smi enheter.
Fér att vid varje rymdprov kunna inhimrta si
méinga uppgifrer som méjligt miste en mingd
instrument placeras 1 varje rymdkapsel. Dirfor
fordras miniatyrformat pa elektronhjirnor,
styrsystem och radioutrustning ete.

Amerika har med denna miniatyriseringstek-
nik sdkt kompensation gentemot ryssarnas star-
kare raketmotarer, som kunnat sinda ivig mer
konventionellt bygoda mitinstrument.

Forsta steger 1 denna utveckling togs i och
med transistorn som kunde anvindas i prak-

tiskt bruk i mitten pd 1950-talet diven om fel-
frekvensen dd fortfarande var ganska hég. Om
storleken hos en transistor fir man ett begrepp
genom dess vikt — omkring /2 gram.

Elekironik i molekylskala

Méijligheterna till de verkligt smi enheterna
erbjids genom tekniken med integrerade kretsar.
Detta ir ett omride som kan kallas elektronik i
molekylskala och som borjar nirma sig grinsen
for mdjlig forminskning av elektroniska kretsar.

Med denna teknik beh&vs inga separata kom-
ponenter och ingen triddragning. I stillet kan
en hel krets bestd av en skiva kiselkristall med
dimensionerna ca 1X1X0,1 mm (se infillda
bilden ovan), som i sig innehdller flera bide
aktiva och passiva komponenter. Vid tillverk-
ningen ordnas molekylerna 1 kiselkristallen i
speciella ménster. Genom samverkan av ato-
merna astadkommes forstirkning eller kontroll
av elektriska signaler liksom i kretsar med rir,
transistorer, motstinrd och kondensatorer. I
princip kan en sidan kristallskiva sigas fungera
som cn krets med 9—10 transistorer.

Enligt de linjer som nu kan skénjas gar ut-
vecklingen pd ling sikt mot titheter pd 100.000
komponenter per kubikcentimeter. Den absoluta
grins man ej tror kan Overskridas, ir 100 mil-
joner komponenter per cm?, dvs. vad som mot-
svarar forhdllandena i den minskliga hjirnan.
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E.P:s forslag till minimidifferenser dr ett ndd-
noggrannheten. I annat fall mdste ju rangord-
vindigt komplement till den forbicerade mit-
ningen i minga fall bli rent fiktiv, eftersom
miitfelen i resp. poingsumma ir storre dn skill-
naden mellan intilliggande podngsummor.

Av E.P.s inligg framgdr inte klart hur han
vinkt sig att tillimpa dessa minimidifferenser.
Y.A. har emellertid satt fingret pd den dmma
punkten och pi ett strilande sitt visat hur me-
toden icke kan anvindas. Uppenbarligen skall
man anvinda metoden pd det sitt som framgir
av exemplet nedan, om jag, i enlighet med

VALKOMNA
VAREN

SKANSEN

En ny medlemsférman

som for minga direktanslutna I.{SAKJ
medlemmar kan ge full 4terbiring pd
medlemsavgiften.

Skansens érskort for 10 kronor

Arskortet kostar i vanliga fall 20 kronor.
Genom KSAK fir direktanslutna med-
lemmar k8pa arskort till ett subventio-
nerat pris av 10 kronor. I en familj pd
fyra personer har man alltsi sin med-
lemsavgift tillbaka. Enlige @verenskom-
melse giller nimligen samma villkor dven
for 6vriga familjemedlemmar.

Bestdll genom KSAK nu
och ange alla kortinnehavarnas namn pa

ordern. Namnen méiste finnas anbragra
pa drskorten, di de levereras.

KSAK

Skeppsbron 40 Tel. 08/23 23 65
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E.P:s forslag II betraktar tvd prestationer lik-
virdiga om poingskillnaden ej overstiger 0,5
poing fér banlingder mindre &n 100 km.

Placering Person Poidng  Poingdiff.

2
P; g; pi—pz = 0,5

Grupp I
Pa p3 pi—ps > 0,5
Grupp II Py p4 pi—ps =
Ps ps
0.5.V.

Naturligtvis kan man invinda att inte heller
denna metod ger millimeterrittvisa. Det finns
inte heller nigon metod som pi basis av otill-
ricklig mitnoggranhet kan ge full ritevisa vid
rangordningen. Den felrisk som nu kvarstar
belyses i exemplet ovan av att P: pi grund
av mitfelen rikat fi en ndgot for hog poing-
summa och dirfér borde ha stict i grupp II
cller analogt att Ps erhdllit en nigot fir 13g
poingsumma och dirfér borde ha stitc i
grupp I.

Under alla forhidllanden anser jag att E.P:s
forslag, med ovanstiende tilligg, ger en rikti-
gare beddmning av uppnddda resultat #n hit-
tills anvind metod.

Ny mediemsférman:

Hyr bil med rabatt

Frin och med maj minad kan varje priva-
flygare 1 KSAK ha en snygg bil som vintar pi
den gistande flygplatsen. Nyckeln sitter i och
KSAK-medlemmen behéver inte ens betala det
vanliga depositionsbeloppet. Den garantin har
redan stilles av KSAK. Till pi kopet fir
KSAK-medlemmen 10% rabatt pi hyressum-
man.

Avtalet, som triffats mellan KSAK och Scan-
dinavia Biluthyrning giller tills vidare inom
Sverige, nirmare bestime i stdderna Géteborg,
Halmstad, Jénkdping, Kalmar, Karlstad, Kiru-
na, Luled, Malmé, Ronneby, Skellefted, Stock-
holm, Sundsvall, Umed, Visby, Angelholm,
Ornsksldsvik och Ustersund. Efter hinvindelse
till Scandinavias kontor i Stockholm 08/34 93 25
kan ev. avtalet utstrickas atc gilla dven flyg-
plats pd annan ort.

Forsikring mot hyresmannens ansvar for ska-
da pi bilen kan tecknas for en premie av 5 kro-
nor per dag.

De KSAK-medlemmar, som avser att mera
regelbundet utnyttja nya medlemsférminen kan
hos Scandinavia erhilla ett kreditkort, som gil-
ler pd samtliga bolagets uthyrningskontor.
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sommar- SOMMARLAGER

for pojkar 13—15 ar

SOMMARKURSER
for ynglingar 16 —19 ar

veckor

24/6 —13/T  F11 Nyvképing 17:6 — 6/7 F4 Ostersund
F12 Kalmar 24/6 —13/7 F6 Karlshorg
227 —10/8 F21 Luled F9 Gotebhorg
d 29/7T—17/8 F3 Malmslatt 22/7T—10/8 F1 Vasteras
me F18 Tullinge F17 Kallinge
5/8—124/8 F7 Siteniis

Mot en avgift av 100 kr erhilles
kost och logi.

Overdragsklader utldnas.
Dellagare betalar sjilv resa till och
frin flottilj (dock hagst 30 kr),

Till sommarkurserna finns ca 120 platser, till sommarldgren ca 180,

Fri resa, fri kost och logi.
Overdragsklader utlinas.

Anmilningstiden utgir den 2.5.1963.
Ansokan som kan skrivas pd vanligt papper, skall stillas till Ckefen fér
Flygvapnet, Stockholm 80 (mirk kuvertet “Sommarkurs” resp “Sommar-
lager”) och skall innehilla fullstindig namn- och adressuppgift samt
L. Avskrift av senaste skolbetyg. 2. Aldershetyg. 3. Inlyg om malsmans
medgivande (dven for dellagande som passagerare vid flygning).
Vill Du veta mera om sommarkurser och liger
@ — vind Dig till nirmaste flygflottilj eller till
rekryteringsofficeren

FLVYGUVAPNET Stockholm 80

=\

T I L L S A L U

SEGELFLYGLARARE
onskas till Alleberg

Fairchild Forwarder

4-sitsig — driftshillig — nyklédd — skider.
Svor fill Toppskick KSAK nytt f. v. b.
fér sommarsésongen

Klemm 35

i gott skick med motortid pa 65 tim fr grundéversyn.
Sdljes fér 6.500 kr vid snar affdr. (Ndste besikin 28.5.63).
Lennart Nystrém, Germandévdgen 10 B, Luled 4.

Tel 144 20 efter kI 18.

Kontakta chefsinstruktéren

Lennart Stahlfors, KSAK, tel. 08/23 23 45

. = .o Ercoupe
Flyglotteri i host? P
KSAK underssker majligheterna att ordna et
stort H}‘S_l_ml'ifl'i med utomordentligt goda vinst-
chanser for de medverkande klubbarna.

SE-AWU i vdlvardat skick med Continental-mator
C-90-12f. Motorgéngtid 100 fimmar totalt.
Lars T. Clase, Arkivgatan 7, Géteborg C. Tel 17 50 30.



