Att kunna
vad fda kan...

Avancerad flygtrining med SAAB Safir dr den idealiska
kombinationen av nytta och ndje, friher och disciplin — \

\
en exklusiv utbildning som &kar skickligheten, skirper \
reflexerna, vidgar vetander och dirigenom forbittrar \
flygsikerheten. :

AFT:s nystartade kurser i avancerad flygning har métts
med rekordstorr intresse, men vi har dnnu plats for ert
antal certifikarsinnchavare med minst 60 tlygtimmar, In-

struktbrer med ldrarkompetens frin Flygvapnets skola i
Ljungbyhed star till Er ginse liksom flygmateriel av
hogsta klass.

I min av intresse kan kurser forldggas praktiskt raget var
som helst i landet, Ju stérre anslurningen ir, desto ligre
blir kursavgifterna,

Ni som vill vidare. Ni som vill kunna vad endast fi kan
— ring tel 08/2C 4925 fér nidrmare upplysningar och
tidsbestillning,

L] @ &
AB AVANCERAD FLYGTRANING

NORRA SMEDJEGATAN 14 STOCKHOLM C

STRAMGHAS TRYZXEA 48




MFI-JUNIOR finns tillgénglig fér omgéende leverans

MFI-JUNIOR dr en helsvensk konstruktion byggd fér svenska for-
héllanden

MFI-JUNIOR &r marknadens billigaste helmetallflygplan
MFI-JUNIOR flyger fortare én de flesta med ldagre timkostnad

MFI-JUNIOR |dmpar sig utmérkt fér bogsering av moderna segel-
flygplan

AB MALMO FLYGINDUSTRI

BULLTOFTA FLYGPLATS « TEL 934710

Nyttt fran LFS

Export av dldre flygplan

Under senaste tiden har fran Sverige expor-
terats motor- och segelflygplan av ildre tysk
konstruktion till ett flertal linder. For vissa av
dessa flygplan finns numera icke sidana hand-
lingar med uppgifter om typgodkinnande och
typspecifikationer tillgingliga (Kennblatt el dyl),
som myndigheterna i importlinderna fordrar,
for att flygplanen skall kunna godkinnas 1
normal klass och siledes erhilla lufrvirdig-
hetsbevis utan sirskilda restriktioner,

Det medfér for luftfartsstyrelsen och import-
landets myndighet tidskrivande arbete atr an-
skaffa erforderligr underlag och att i efterhand
utfirda de handlingar, som erfordras fér god-
kinnandet 1 normal klass. I en del fall ir decta
icke mdjligt.

Luftfarsstyrelsen fir dirfor anmoda veder-
birande exportir att forsc kontakta luftfartsscy-
relsen, innan férhandling om férsiljning till ut-
landet av dylika flygplan inledes, for atr fa
uppgift om vad som erfordras for att klassning
i normal klass skall kunna ske.

I de fall, dir erforderligt underlag ¢j kan an-
skaffas, kommer uppgift dirom att angivas i
*Certificate of Airworthiness for Export”,

(INFO 39/63)

Bestdmmelser for fotografering
frén luften

Jimlikt 109 och 110 §§ luftfartskungérelsen
den 24 november 1961 (nr 558) giller féljande
bestaimmelser for fotografering fran luftfartyvg
odver svenskt omrdde:

Kamera fir medftras pd lufefartyg i linje-
fart samt pd luftfartyg 1 annan Iufrfart, som
luftfartsstyrelsen forklarat vara i sidant hin-
seende att jimstilla med linjefart, dvensom pa
luftfartyg, som nyttjas vid forografering for
Rikets allmidnna kartverk. Fotografering far
dven ske frin luftfartyg, som anvindes i nu
nimnd luftfart med nedan angivna undantag,

Medgivande att viss lufefart i férevarande
hinseende ir atc jimstilla med linjefare kan
meddelas av lufcfartsstyrelsen efter ansékan,

Omslaget:

Weihe SE-SND i molnslijorna dver skogster-
ringen i Grovelsjon,
Foto: Millgird.

som skall stillas cll Kgl luftfaresstyrelsen,
Stockholm 12.

For forografering inom férbjudet omride cl-
ler inom sidant restriktionsomrdde, som fast-
stillts av Kgl Maj:t, krives dock tillstind av
chefen for forsvarsstaben. Undantag hirifrin
giller endast fér forografering for Rikets all-
minna kartverk,

I ovriga fall fir kamera medféras direst den
ir forvarad si att den icke kan anvindas un-
der flygningen. Fotografering fir ske endast ef-
ter av chefen fér forsvarsstaben limnat wll-
stand.

Jiamlike 110 § andra stycker i nimnda kun-
gorelse skall befilhavare 4 luftfarcyg efterhisra
huruvida kamera medféres ombord, samt i si-
dant fall forvissa sig om att tillstind till foto-
grafering féreligger eller art kameran ir si
férvarad som ovan sagts,

Det kan vidare meddelas, att férsvarsstaben
som information har utgivit ett hifte benimnt
"Bestimmelser f6r fotografering frin luftfar-
tyg”. Hiftet, som ir daterat den 1/7 1960, kan
pa begiran erhdllas frin Forsvarsstaben, inri-
kesavd, Stockholm 90.

For den som i vederbérlig ordning erhillic
tillstand ace fotografera fran luften, utfirdas
tillstindsbevis, Detta bevis skall fotografen
medféra i samband med fotograferingsuppdrag
och pd anmodan uppvisa.

Ansbkan om cillstind ate fotografera fran
lufefarcyg uppgéres enligt formulir. Sidan an-
sikan skall sivite mojligt vara chefen fir for-
svarsstaben tillhanda semast 7 dagar fire av-
sedd fotografering. Formulir tillhandahilles av
Férsvarsstaben, inrikesavd, Stockholm 90 och
lufefartsseyrelsens trafikbyra.

I bridskande fall, vex for vissa pressrepor-
tage kan ansékan géras per rtelefon (tfn nr
Stockholm 08/62 8752; under icke tjinste-
rid: 67 95 20).

Tillstind utfirdas i starke begrinsad omfate-
ning och i regel endast fér allminnyteigt inda-
mal.

Upphiiver INFO 70/1960.
(INFO 29/62)

Publikationer for den civiia
luftfarten — BCL

I publikationsserien BESTAMMELSER FUOR
CIVIL LUFTFART -har foljande dndring ut-
givies:

BCL FT2 — Flygsikerhetstjinst — FLYG-
TRAFIKLEDNING — Internationella fore-
skrifter, upplaga 5.

Andring nr 4,

Datum for ikrafreridande 1 maj 1963,

Ref INFO 93/62. (INFO 41/63)
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Organ for

Kungl. Svenska Aeroklubben
och
Frivilliga Flygkaren

Utkommer med 8 nummer per &r under ména-
derna febr-maj och sept—dec.

Utgivningsdag omkr den 20 i uigivningsmana-
den.

Manuskript till text och annonser bér wvara
KSAK-NYTT tillhanda den 1 i utgivningsmana-
den.

Redaktdr och utgivare: Georg H Dérantz.

Adress: Skeppsbron 40, 3 tr, Stockholm C.
Tel. 23 23 65, Postgiro: KSAK 555 70.

Prenumerationspris: 5 kronor per heldar. Prenu-
merationsperioden omfattar enligt arsmétesbe-
slut tiden 1 april-31 mars ndsitféljonde &r. Far
prenumeranter som tillkommer efter den 1 april
kon tidigare under dret utkomna nummer icke
garanteras.

Lésnummer: Tidigare utkomna nr i man av till-
géng 1 krona per ex.

Annonsformat och annonspriser:

Baksida, 2-fdrgs .... 750: -
Omslagets innersidor,

2-fargs v rely=
Diessswerstssesmiins 500: -

1/1-sida (130%185 mm) 350: —
1/2-sida (130 90 mm) 230: —
1/2-sida | 62%185 mm) 230: —
1/4-sida (130 45 mm) 125: —
1/4-sida ( 62> 90 mm) 125: -

Radannonser (spaltbredd 62 mm) 1:70 per mm.
(Anslutna  flygklubbar, deras medlemmar och
KSAK:s direktanslutna medlemmar far 35 %
rabatt pd icke kommersiella radannonser.

Klichéer: raster 120 linjer/tum.

Strangnds Tryckeri AB 1963
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Flygsdkerhets-
inspektoren

I KSAK-NYTT januarinumret referera-
des under rubriken Flygsikerbetsfrimjande
dtgirder till den riksdagsmotion som avgi-
vits av hr Dag Fdlund m fl. Bland annat
konstaterades, att ordet “flygsikerhetsin-
spektor” givit anledning till diverse miss-
tolkningar. Hir deklarerades, dels att inric-
tandet av befattningen icke skulle komma
att innebdra nigot intring pa Lfs’ kompe-
tensomrade, dels art befattningshavaren av-
sigs kunna bidraga till en hjning av flyg-
sikerheten genom att verka for en standard-
hojning bland flygklubbarna.

Inom segelflyget verkar chefsinstruktdren
fér segelflyget for liknande syften. Analogt
skulle den tilleinkte befattningshavaren
kunna benimnas chefsinstruktér for motor-
flyget.

KSAK har tidigare haft tillfille papeka
att  benidmningen “flygsikerhetsinspektiir”
inte motsvarar den uppgift befattningen av-
ser (hjilp och ridgivning i avseende for ut-
bildnings- och flygsikerhetsfragor). I en in-
laga till chefen for kommunikationsdeparte-
mentet har luftfartsstyrelsen nirmare ut-
vecklat sina synpunkter pd tjinsten ifraga:

? .. Vidkommande det féreslagna upp-
draget till KSAK vill styrelsen framhdlla,
att det hir icke ir friga om att styrelsen till
nigon del skulle avsiga sig ansvaret for
svervakning och kontroll av denna gren av
den civila luftfarten. Liksom i friga om
segelflyget skulle emellertid dessa styrelsens
uppgifter avsevirt underldttas, ddrest
KSAK genom det féreslagna bidraget finge
mojligheter att effektivisera den utbild-
nings- och Hvervakningsuppgift, som méste
anses avila KSAK i egenskap av central-
organisation for en dominerande del av pri-
vatflyget.

Det bor hirvid sirskilt beaktas art till
KSAK anslutna flygklubbar inom ramen
for det si kallade hjilpflyger anfértrotes
berydande LlpRgifIEl‘ ay allminnytiig ka-
raktir sisom flygspaning i samband med

W

3

Viilkommen med oss till USA., Som SAS-
passagerare har Ni inte mindre an 32
kontor éver hela USA som star till Er
tjinst med rad, upplysningar och sakkun-
nig viigledning i lokala fragor. Redan niir
Ni planerar resan hos Er resebyra, kan Ni
dra nytta av den SAS-service, som ir en
foljd av SAS goda USA-kontakter tex.
fribokning av hotell och férstklassiga rund-
resor till liga priser.

/
‘\\ .

SAS-KONTOR TILL ER TUANST

...MED S48 1 USA

USA

Till USA flyger Ni med SAS DC-8 Jet
Express pa ca 10 tim. Det fions upp till
3 SASfirbindelser om dagen att vilja
mellan.

TALA S$& MED RESEBYRAN
ELLER NARMASTE SAS-KONTOR



Tio nya flyglarare

Flyginstruktorskursen pa Rinkaby

[ borjan av 1962 uppgjorde luftfartssry-
relsen ett arbetsprogram for atgirder i syf-
te att frimja flygsikerheten inom privac-
flyget. De tvd forsta punkterna i program-
met var:

riddningstjinst, deltagande i civilférsvars-
ovning (Frivilliga flygkaren), skogsbrand-
bevakning och malging fir Lkrigsmaktens
rikning. Fér dessa uppgifter bir KSAK
det organisatoriska ansvaret f&r att de le-
dande inom respektive i hjilpflyger delta-
gande flygklubb har hirfor erforderliga in-
sikter. I detta avseende ir KSAK att jim-
stilla med driftsledningen inom ert yrkes-
missigt flygforetag, dock atr verksamheten
icke bedrives 1 férviirvssyfre.”

Vidare vidjar lufefartsstyrelsen:

“Frigan om genomfdrandet av Atgirder-
na fér hijande av flygsikerheten inom pri-
vatflyget bor icke fordrijas av att spors-
milen om, vem som slutligen skall svara for
hirmed forenade kostnader eller frin vil-
ket rilsstatsanslag medel skall tagas, finna
en 16sning. Det dr i det allminnas intresse,
art antalet olyckor, sirskilt med personska-
dor eller med dadlig utging, kan minskas.
Enlige styrelsens uppfattning bor staten pi-
taga sig kostnaderna for Atgirder i denna
riktning . .

Luftfartsstyrelsens hir ovan citerade skri-
velse dr dagtecknad 16 april 1963. Tre da-
gar senare anmodade chefen for kommuni-
kationsdepartementet i en skrivelse till De
sakkunniga for utredning rorande luftfarts-
verkets framtida stillning mm att de sak-
kunniga utan att avvakta resultater av arbe-
tet i Gvrigt mirte framligga sdrskile for-
slag 1 den del av appchacret som ror flygsi-
kuhotens héjande inom privatflyget.
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1. Anordnande av kurser for vidareutbild-
ning av nuvarande flyglirare. — Som
bekant anordnade KSAK en forsta kurs
av detta slag pd Ljungbyhed i juli férra
dret.

(5]

Undersskning av mijligheter till cen-
tral utbildning av flyglirare di behov
finnes.

En central flyginstruktdrskurs har inte
avhallits pd 17 dr. 1946 ordnade Ostermans
Aero en dylik kurs pd Bulltofta. Alltsedan
dess har behovet av flyglirare, i den min
det ¢j kunnat fyllas av fd flyglirare pd
LJungbyhed tickts genom enskild utbild-
ning av flyglirare. Sed1n luftfartsstyrelsen
framlade ovannimnda program har den vi-
gen varit stingd. Men dirmed har beho-
vet av nya flygldrare inte upphért. Minga
forfrigningar har gjorts hos KSAK. Detta
dr alltsd bakgrunden till den nyligen full-
berdade flyginstruktdrskursen pa Rinkaby.

Hur stort dr egentligen behovet av nya
flyglirare? T huvudsak kan man vil be-
doma detta cfter anmilningarna till kur-
ser. Prelimindrt anmilde sig 15 deltagare.
Av olika skil minskades antalet till 12. En
av dessa blev pd grund av sjukdom for-
hindrad att instilla sig och en slurade. An-
talet som fullféljde kursen stannade silun-
da vid 10. Det rider vil knappast nigon
tvekan om att efterfrigan vil ticker decta
antal. Men en svarighet foreligger., Efter-
frigan giller ofta forste flyglirare. Enlige
lufttaltsstvre]scns bestimmelser misce en
nyutexaminerad flyglirare g3 som bicri-
dande under en forstelirares ledning under
200 flygtimmar, innan han kan f3 frste-
lirarebevis. KSAK har visserligen foresla-
git att ett mindre antal ay lemdeltaoqrm
pa grund av sdrskilda meriter glall fa dis-

pens frin denna fordran, men for flertalet
maste foreskriften gilla. Lit oss hoppas att
kraver “under forstelirares ledning” kan
ordnas pd limpligt sitt. KSAK hade fore
kursens borjan rekommenderat de sokande
att ta kontakt med limplig flygskola eller
flyglklubb.

Kursen som stod under ledning av
KSAK:s generalsekreterare pdgick 1—27
april och var forlagd till flygvapnets 6v-
ningsplats vid Rinkaby, Gilltofraligret,
som helt disponerades. Hir finns allting
koncentrerat till ett litet omride vid flyg-
filtet, flygstation, expedition samt lek-
tions-, forliggnings- och matsalsbaracker.
For effektiviteten dr detta av stor betydelse

Rinkabykullen: Vid ratten Hasse Thelin, 1dngst bak (och
hégst) Ingvar Thurén och Jan Olof Vossman. Uvriga
fran vanster Ola Fahlnazs, Sven-Erik Peterson, Hans
Halldin, Anders Berg, Lars Berg, Géran Bodds och
Birger Ek.

for en kurs si komprimerad som denna. P4
de fyra veckorna, genom paskhelgen redu-
cerade till 24 dagar, skulle man hinna med
40 timmars flygtid per elev, flyginstruktion
och flyglira for samtliga Gvningar som in-
gar i utbildningen till A-certifikat, luftna-
vigation, motor- och materialldra, psykolo-
gi och pedagogik samt BCL.
forts. pd sid. 10
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Mﬂ NORRKOPING

w

i nyttoflygets tjanst

SAAB i Norrkoping har utvecklats till ett
centrum foér svenskt nytio- och privatilyg.
Har ligger forséljning, reparations- och ser-
viceverkstad och ett fullstandigt reservdels-
lager for SAABs fdrséljningsprogram ifraga
om latta flyaplan och helikoptrar. Har finns
folk, som kan flyg och géarna ger alla upp-
lysningar Ni kan behéva fér att vélja just
den flygmateriel, som motsvarar Era ansprak
och behov. SAAB representerar helikopter-
typerna Hughes 269A och Alouette Il och Il
samt flygplanen Pilatus Porter och Morane-
Saulnier Rallye.

Reparations- och serviceverkstidderna &r ut-
rustade med alla moderna hjdlpmedel. Yr-
kesskickliga flyg- och motortekniker med
mangarig erfarenhet kompletterar bilden av
en noggrann och kvalitetsmedveten flyg-
verkstad.

I Séand mig nérmare upplysningar om

POSIAUress: ......covieinereorsnerosiorsvabaces S
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Nir SAAB
viljer privat-
och nytto-
figplan for
den svenska
marknaden
dgr det manga
dary erfarenbet

som avgor!

SVENSKA
AEROPLAN
AKTIEBOLAGET
Helikopteravdelningen

Kungsangens Flygplats,
Norrkoping
Tel. 011/600 42

PILATUS PORTER

Ett hégvingat STOL-plan med antingen Lyco-
ming GSO0-480 B1A6 foérbranningsmotor eller o
Turboméca Astazou |l turbomotor. Pilatus 3
Porier ar det férsta schweiziskbyggda flyg- \ 5
plan, som képts av ett amerikanskt flygbolag.
Planet har redan efter en kort tid fatt mycket
pberom for sina goda egenskaper och sin
stora anvandbarhet,

DATA OCH PRESTANDA:

Startstracka: 130 m
Landningsstracka: 100 m
Marchfart: 200 km/tim
Last: 425 kg eller 5—7 passagerare
Aktionsradie: 1200 km

HUGHES 269A

Hughes 269A &r den verkliga ekonomihelikop-
tern. Den tillhdr en helt ny storleksklass och
4r sarskilt billig i drift och underhall. Grund-
skolning for privatcertifikat kostar med denna
helikopter ca 7.000 kronor. En finess ar att
motorn kan kéras utan att rotorn ar inkopplad,
vilket ar vérdefullt vid varmkérning och korta
uppehall.

DATA OCH PRESTANDA:

Mator: 4-cylindrig Lycoming 18G hkr
Marchfart: 130 km/tim

Aktionsradie: 400 km

Tomvikt: 400 kg

MORANE-SAULNIER RALLYE

Super Rallye &r ett synnerligen ekonomiskt
tresitsigt rese- och skoltlygplan, som &r myc-
ket lattiluget och sakert. Planet, som &r helt i
metall, ar midvingat med fribdrande vinge och
medger genom sin korta konstruktion verkligi
god sikl. Super Rallye ar godkénd for segel-
fiygbogsering. En version med mindre motor
finns, Rallye Club.

DATA OCH RALLYE SUPER
PRESTANDA: cLuB RALLYE
Motor: 100 hkr 145  hkr
Startvikt: 775 kg 850 kg
Marchiart: 185 km/tim 210 km/tim
Stighastighet: 3,0 m/s 54 m/s
Max rackvidd: 800 km 1100 km



Innan KSAK bestimde sig for att ordna
kursen i1 egen regi hade forsdk gjorts act
samordna den med flygvapnets FIK pa
Ljungbyhed fér att dirigenom kunna dra
fordel av all dirstides samlad erfarenhet.
D4 detta icke gick att ordna, fick vi ett er-
bjudande att fi lina flyglirare (under se-
mester) frin F 5. For att hinna med pro-
grammet behévde man 5 flyglirare for 10
elever, dirav en lirare som flygskolechef.
Det blev kapten G Olow och l§jtnant B
Sommelius som delade detta krivande ar-
bete. Flyglirarna hade ocksd ett hirt jobb
med 6 flygpass (2 45 min) om dagen, fastin
de bara hade 2—3 ordinarie elever var.

For flygtjinsten disponerades 9 flygplan,
nimligen 2 Saab Safir (Sk 50), 5 Piper Colt,
1 Rallye och 1 Jodel D 112, Dessa var i
praktiskt taget oavbruten anvdndning —
ert styvt jobb for tvd man. Men s3 var det
ocksd tva eldsjilar, 1. flygplanmistare I
Johansson fran Sdtenis och flygtekniker A
Pennander frin Ljungbyhed, som fitr sig
flygplanen anfortrodda. Etc flygplan stod
2 tim f6r byte av ett brustet avgasror, Detta
var allt 7spill” som forekom under kur-
sens mer dn 400 flygtimmar.

Vidret var ganska ogunstigt. Viren lyste
totalt med sin frinvaro, vilket gjorde vis-
telsen 1 detta “sommarliger” ganska kirv.
Detta mirktes dock inte pd huméret. Trots
att flygvidret inte var det bista, fick i alla
fall varje elev sina &vningar enligt utbild-
ningsplanen och 39 flygtimmar, nistan som
berdknat. Det blev for det mesta 4—5 flyg-
pass per elev om dagen.

Flygutbildningen vid en sidan hir kurs
gdr ut pd att f fram korrekt och ren flyg-
ning (att fa bort olater), att lira sig analy-
sera, frimst sin egen flygning for att kunna
analysera andras, samt att driva upp den
personliga firdigheten, bl a genom utbild-
ning i avancerad flygning. Vidare évas om
och om igen demonstration och instruktion,
dels med lirare, dels tillsammans med an-
nan elev och dels sjilvstindigt.

For utbildningen i psykologi svarade dr
Wichter vid Militirpsykologiska institu-
tet. Samma undervisning gavs som vid flyg-
10 — Maj 1963

vapnets 1K med huvudvikt pa bedémning
och limplighetsprévning av elever.

Foljande tio elever fullféljde kursen: An-
ders T Berg, Uppsala; Goran Bodds, Stock-
holm; Lars Borg, Orebro; Birger Ek, Bjor-
kiby; Ola Fahlnzs, V Frolunda; Hans
Halldin, Stockholm; Sven-Erik Peterson,
Varberg; Hasse Thelin, Alné; Ingvar Thu-
rén, Skovde; Jan Olof Vossman, Stockholm.
De fick ligga i ordentligt frin 8 wll 5, dir-
efter middag, tvi kvillslektioner och slut-
ligen ldxldsning. Det var i hiardaste laget.
Till en kommande kurs (vilken kanske dré-
jer ett eller annat dr) bor en del teori vara
avklarad 1 forvig.

En intresserad fraga ir vilka normer som
skall foljas for beddmning och godkinnan-
de av elever som skall bli flyglirare vid
civil flygskola. Dessa normer fir ingalunda
sittas ligre for att det giller att ta hand
om utbildning till privatflygare. Tvirtom!
Efter erhallet certifikat dr privatflygaren i
hog grad dverlimnad till sitt eget omdéme
(vilket inte tex den militira flygeleven ir
pd motsvarande stadium). Detta stiller sto-
ra krav pd den civile flygliraren som har
ctt stort ansvar, di han Sverlimnar en ny
flygare 7at sict 8de”. Dessa synpunkter
iaktrogs, varjimte for betygsbeddmning till-
limpades samma normer som flyglirarna
varvana att tillimpa férvid krigsflygskolan
anordnad FIK. Personal frin luftfartssty-
relsen foljde olika etapper av kursen, var-
vid byrdingenjéren Bengt Kellin hade till-
fille art medfélja vid kontrollflygning av
eleverna.

Flyginstruktdrsutbildningen #r inte bil-
lig. Kursavgiften som eleverna hade att be-
tala sjilva, uppgick till 3 600 kr, vartill
kommer kost och logi. D dr att mirka, att
sjilvkostnaden ligger hogre dn sa.

Kursen avslutades med en flygtivlan —
tidtabellsflygning och landningsprov (som
i SM) — som vanns av Anders Berg, vil-
ken tilldelades den av kursledarna uppsat-
ta silverpokalen. Sd foljde utdelning av be-
tyg och kursdiplom och kursledarna kunde
med glidje konstatera att samtliga tio ele-
ver blivit godkinda.

DORNIER DO-28

tvamotorigt STOL-flygplan

Tack vare sina synnerligen goda start- och
landningsegenskaper &r DORNIER DO-28
synnerligen val ldmpad for svenska férhal-
landen. Trots den ldga minfarten, 68 km/tim,

har det en marschfart pd drygt 280 km/tim.

Av det motsvarande enmotoriga flygplanet DORNIER DO-27 har vi férutom nya plan

f. n. dven begagnade med sévdl hjul- som flottdrstdll,

b))
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Haverier inom?privatflyget

under forsta kvartalet 1963

Jimfér man antalet intriffade haverier
inom privatflyget under forsta kvartalet
forra ret med samma period 1 dr kan man
genast konstatera en orovickande okning.
Forra aret 7 stycken mot 21 stycken 1 ir.
Flygtidsuttaget for i &r dr icke kidnt — sa-
som bekant rapporteras detta forst vid drets
slut — men det forefaller dock osannolikt
att man skulle ha flugit tre ginger s3 myc-
ket under de tre forsta minaderna i dr
som under férra drets motsvarande period.
Om den snorika och kalla vintern hindrat
flygverksamheten eller bidragit till en Ok-
ning gir inte att nu uttala sig om. Flertalet
sjdar i landet har haft birkraftig is, vilket
kan ha medfére en dkad akciviter, T varje
fall har snéférhillandena i ménga fall spe-
lat in vid haverierna, vilket kan wtlisas
av det foljande.

Tag lirdom av misstagen

Under kérning pd marken havererade
fyra flygplan. Tre av dessa erhsll betydan-
de skador och ett mindre skador.

T ett av fallen skulle foraren med det
hjulférsedda flygplanet forcera en sndvall.
D3 flygplanet dirvid bromsades upp drog
han pd gas med resultatet att nosen doppade
ned och propellern skadades. I ett annat fall
taxades flygplanet efter landning pd en sji
mot stranden. Féraren midrkte atc vatten
bisrjade tringa upp &ver skidorna, varfdr
han 8kade farten i avsikt att komma ifrdn
det farliga omrddet. Hirvid blev farten sa
hog att flygplanet bérjade fi ldttningsfart,
varefter det kolliderade med hinder pa
stranden. Foraren hade icke vid planligg-
ningen av flygningen med tillricklig om-
sorg undersdkt isforhillandena pd sjon.

De tva &vriga haverierna ha intriffac
vid taxning i relativt hird medvind med
flygplan Piper PA-22, varvid flygplanen
12 — Maj 1963

slagit Gver pid rygg. Ocksa tidigare haverier
visade att denna flygplantyp under sidana
forhallanden méste framforas mycket for-
siktigt, Landstillet dr férhallandevis hogt
och avstandet mellan noshjulet och huvud-
hjulen litet. En tvir sving eventuellt for-
stirkt genom bromsning av ett hjul kan fa
flygplanet att tippa snett framdt, varefter
centrifulgalkraften och vinden bakifran far
flygplanet att sld dver pa rygg.

Vid start har fem haverier intriffat, vil-
ka medfért mycket stora materielskador i
tre av fallen och mindre i tva. En person
har dédats och en skadats svirt. En redo-
gorelse for de tvd allvarligaste av de under
start intriffade haverierna har nyligen lim-
nats i KSAK-Nytt nr 3, sid 4 (jfr INFO
25/1963). varfér de nu endast bringas i er-
inran.

Betriffande de &vriga tilldrar sig et sir-
skilt intresse. Flygplanet var forsett med
hjul och skulle startas frin ett plogat strdk
av begrinsad lingd. Det var praktiskt taget
vindstilla. Féraren synes icke ha wvarit helt
overtygad om atr strdklingden var till-
ricklig men lit indd en passagerare stiga
ombord, varefter han startade. Under star-
ten blev det snart uppenbart att utrymmet
var otillrickligt men gasavdraget kom dock
si sent att flygplanet rullade utanfor stra-
ket och havererade. T detta fall har Gkat
rullmotstind pi grund av filtbeskaffenhe-
ten och vindstilla avsevirt forlingt rull-
strickan. En provstart utan passagerare ha-
de sannolikt visat att startférhallandena vo-
ro sidana att foraren under starten icke
slulle kunna garantera en passagerare rim-
lig sikerhet.

Av de aterstiende haverierna under start
forde foraren i ett fall fram spaken s§ 13ngt
att propellern triffade marken. I det andra
fallet uppstod motorstérning innan [lite-

Ocksa ett haveri

Under en nattdvning i Karlskrona, sanno-
likt 1939, kolliderade en Hansa (S 5) med ett
av marinens fartyg. Flygplanet blev snyggt och
prydligt hingande i riggen, medan en for red.
okind fotograf riddade bilden 4t efterviirlden.

mingen. Féraren drog av gas men kunde inte
hindra att flygplanet rullade av striket.

Under flygning har brinslebrist orsakat
motorstopp vid ett tillfille. Vid nédland-
ningen erhdll flygplanet omfattande skador.
Hindelsen ger anledning erinra om vikten
av att forarna sirskilt fore en lingre flyg-
ning skaffar sig noggrann kidnnedom om
motorns brinsleférbrukning vid olika ef-
fektutrag samt sjilv med hjilp av mitsticka
kontrollerar brinslemidngden fore start.
Brinslereserven mdste ocksd vara s tillta-
gen att den inte férbrukas om féraren
stundtals tvingas flyga med luftférvirm-
ningen till férgasaren inkopplad.

Vidare har under flygning i mycket di-
lige vider ett finskt flygplan totalhavererat
i Skane, nir det kolliderade med skog. Fo-
raren, som var ensam ombord, omkom. Ut-
redningen betriffande detta haveri dr dnnu
ej helt avslutad men det omnimnes i luft-
fartsstyrelsens informationscirkuldr nr 23/
1963 avseende haverier i samband med flyg-
ning i dilige vider.

Det stérsta antalet haverier — 9 stycken
— har intriffat vid landning, 1 sex av fal-
len har firaren antingen satt flygplanet in-
nan det nitt fram till banan eller striket,
satt flygplanet for sent med &verrullning
som foljd eller utfére siteningen pa for hog
hijd med resultat att flygplanet sjunkit ige-
nom. Materielskadorna ha blivit betydande
vid flertalet haverier. Vid ett tillfille torde
svagheter 1 noshjulets infistning ha varit en
bidragande faktor.

Plogade straken forradiska

En annan bidragande faktor har warit
snéforhillandena. De upplogade striken ha
ofta varit fér smala och for korta 1 férhal-
lande till férarnas utbildningsstdndpunkt.
Dimensioner av ungefir 15 X 400 meter ha
férekommit. Vidare ha striken icke varit
markerade med exempelvis granruskor for
underlittande av beddmningen. Landning
med hjulférsett flygplan 1 1 2 2 dm djup
sni orsakade ett haveri.

Tva yrterligare haverier under landning
befinner sig fortfarande under utredning.
Ett avser haveriet 1 Trinidad i Vist Indien
med ett svenskregistrerat flygplan, dir tva
personer omkom. Det andra haveriet intrif-
fade vid nidlandning pi startplatsen strax
efter starten. Foraren, som hade begrinsad
erfarenhet av flyplantypen, utférde start i
nigon sidvind. Han uppger att han under
startrullningen hade svirigheter att stabili-
sera flygplanet pd kurs och dédrfér vid ett
par tillfillen drog av och pd gasen. Flyg-
planet littade dirfsér forhallandevis sent.
Pa ungefir 100 meters héjd fick han, sedan
han tagit in klaffen, en kinsla att att flyg-
planet inte steg normalt. Han svingde dir-
for 180° tillbaka till startplatsen, dir han
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Heinonen HK 2

Vir gamle vin Juhani Heinonen, flerfaldig
nordisk mistare i NMT och virldsrekordhillare
med sitt sjilvkonstruerade och sjilvbyggda
flygplan ensitsaren HK 1, anfértrodde oss vid
NMT i Givle i hdstas att han var nistan firdig
med sin tvisitsare. Hans fru hjilpte honom.
Hon har trétenat pd att std pd marken medan
han flingde omkring i sin apparat.

Hir ses nu resultatet. Man maste sdga atc
fihnarna dr smatt fenomenala pd alla omriden.
Se bara i 4r: forst Vasama och nu den hir!

Data och prestanda:

Motor -......... 115 hk Lycoming 0-235-C1
Spannvidd ... 7,94 m
Lingd ...cvvvivneeniiiiiineneean 6,15 m
EIBRE oo o ot ik SRS 218 m
Tomvikt .. 5 i 55 oo Sanarane 395 kg
Maxvikt avancerad flygning ........ 600 kg
Maxvike normal flygning .......... 665 kg
Maxfart vid havsytan .....0vvnnn 235 km/t
Max Qyklant cowie s cesnmenawsms 350 km/t
MEarSchibEEE: oo om o v o o anwmers 207 km/t
Stallfars med FIEPH « v ow ow s cwio 75 km/t
SETHrankal « oo o e cpemems s s 300 m
Flygtid (30 min reserv) ............ 4 ¢t 30
Akrtionsstricka (65%) ............ 900 km

landade flygplanet vid sidan av banan. P
grund av snidjupet slog flygplanet under
utrullningen &ver pd rygg. Foraren iakttog
icke nigon motorstérning och sddan synes
enligt den tekniska undersdkningen icke
heller ha forelegat.

Klassiskt haveri. Behdver det upprepas?

Ett haveri slutligen har intriffat under
prpsmrming av motorn. Vederbtrande tog
for hand runt propellern utan att ha bloc-
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kerat skidorna och utan att flygplanet var
bemannat, Motorn gick i ging, varefter
flygplanet fortsatte pd egen hand och have-
rerade med betydande materielskador som
foljd.

Det torde observeras att tekniska fel va-
rit en bidragande orsak i endast 2 av de 21
haverierna. For att icke den svira haveri-
bilden frin 1961 skall upprepas i ir ford-
ras det att alla forare med stdrsta omsorg
planligger varje flygning och genomfor dew
med omsorg och forsiktighet,

Queen Air 80

Queen Air 65

Travel Air

Bonanza
Debonair
Musketeer
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)

Marquis
MORANME SAULNIER.
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TRAVELAIR SCANDINAVIA AB
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If interested, please advise (with all pertinent de-
tails) to address as above, or

Tel. Norrkoping (011) 824 50, Telex 640 30.
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Sven Sandberg provflyger

Piper Pa 24 Comanche 250

Hittills har testserien endast berbrt de
ldttare, prisbilliga flygplan som sedan gam-
malt funnit den stérsta avsictningen bland
svenska privatflygare. Med Comanche tar
vi steget upp i en tyngre klass av enmo-
toriga snabbare plan med infillbart land-
stall och omstillbar propeller. Orsaken tll
att dessa plan bérjat importeras under de
allra sista dren dr vil nirmast att den snab-
ba utvecklingen av affirsflyget nu ndrr vart
land. Det har kommir i ging pd allvar och
dirmed har en kopkraftigare kundkrets
birjat syna flygplanmarknaden. Prisct be-
tyder inte lingre si mycket, men i stdllet
har kraven pi snabbhet, regularitet och
komfort vuxit.
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Comanche dr en beprévad typ som silts
i stort antal och som i sin litrare version
— med 180 hk motor innehar Auskilliga
virldsrekord i distansflygning med den le-
gendariske Max Conrad vid spakarna. Men
det lilla "hoppet” &ver Atlanten skall ddr-
emot numera inte betraktas som en bragd
eller ens en sportprestation: det dr numera
rutin att Comanche m fl ldtta flygplan for
normalt affirsbruk efter en omsorgsfull
planering firjas 6ver luftvigen, antingen
av speciellt anstillda piloter eller av Zgar-
na sjilva. Carl Olsson (Atlantolle) och
Olle Ringstrand vickte visserligen beritti-
gad uppmirksamhet da de flég hem sina
plan, men deras flygningar mfste numera

ses sisom vardagsmat” for piloter med en
hygglig flygutbildning (I-bevis) och ett
konventionellt affirsflygplan av standard-
typ.

Det exemplar som anvindes under prov-
turen var av 1959 irs modell. Sedan dess
har vissa férbittringar gjorts. Bland annat
har klaffarna blivit effektivare. Comanche
ar synnerligen rymlig for ate vara en fyr-
sitsare. Planet har mycket korta landstills-
ben med ovanligt stor sparvidd. Forutom
den ursprungliga handspaken for hjulbrom-
sarna finns numera tipedaler for indivi-
duell bromsning av hjulen. Flygplanet har
alltsi tvid bromssystem. Forutom det elek-
triska systemet for in- och utfillning av
stiller finns anordning fér handmandvre-
ring 1 hindelse av att elsystemet inte fun-
gerar.

Korningen pd marken var lika ldtt som
med mindre flygplan om man bortser frin
att den relativt stora motorn “drar” ganska
bra redan pi tomgang. Den later betydligt
dovare in de mindre motorer som dr van-
liga i de flesta privatplan. Vingprofilen dr
av hogfartstyp, varfor start- och landnings-
strickorna ir nigot lingre dn for ldttare
plan. De allra minsta landningsstraken tor-
de dirfor knappast vara tillgdngliga for
Comanche, men det ir kanske av mindre
betydelse fér ett affirsflygplan med prest-
anda i friga om fart och rickvidd, som
snarast piminner om trafikflygplanens.

Med tva personer ombord var stighastig-
heten imponerande. Vi steg raske till ett par
tusen meter f6r att préva om marschfarten

verkligen var den som uppges: 291 km/tim
pa 75 % effekt. Efter noggrann instillning
av motorvirdena fick farten stabilisera sig
nigra minuter medan visaren pa mitaren
sakta krop uppit. D3 den stannat fick
navigeringsskivan gora sitt och si, det
stimde. Det blev precis den uppgivna far-
ten.

Sikten fran forarplats dr god, dven om
det héga nosliget i stigning minskar sikten
visentligt framit-neddt. Flygplanet svarar
snabbt och villigt fir roderutslagen, och
vikningsegenskaperna var — sem vantat —
timligen hyggliga 4ven om flygplanet klip-
per ganska bestimt och gdr i brantare dyk-
ning in de littare moderna typerna. Stall-
farten med klaff ir omkring 100 km/tim.

Eftersom Norrkoping l3g inom nira
rickhdll passade vi pd att préva planet 1
den typ av flygning for vilken det dr byggr,

17



FLIGHT-EASE PANEL

nimligen for IFR. Planet ligger stadigt i
instrumentflygning och vi gjorde ett par
inflygningar och satte oss pi den linga
banan pd Kungsingens flygplats. Utflye-
ningen ville girna bli lang, vilket dock lir
ha kunnat motverkas med de nya klaffarna.
[ forsta landningen glommer man [itt att
man sicter oerhdre 1dgr 1 forhdllande till
marken och sitter dirfor planet frin en
halv meters hojd. Vid landning pd kortare

Kartproblem for
Tysklandsresendcirer

Redan nu visar sig svirigheterna att komma
over tyska flygkarror kinnbara for vira med-
lemmar, Vi upprepar dirfér den vidjan, som
publicerades i fiéregiende nummer av KSAK-
NYTT, att medlemmar som har kartbladen
Hamburg, Hannover, Frankfurt, Stuttgart,
Stettin, Berlin, Niirnberg och Miinchen i skala
1:500 000 matte meddela detra rill KSAK, sa
att vi 1 var tur kan hinvisa spekulanter pa dessa
kartor till hjilpsamma flygarkollegor fér lin
eller kép.

_Ovannimnda karror dr i Tyskland helt ut-
gangna och kan tidigast erhillas om nigra mai-
nader.

For flygstrickan ned till Hamburg har KSAK
i lager en ldmplig karta i skala 1:300 000. Denna
tillhandahélles sa langt lagret ricker till ett pris
av 4 kronor per st.
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strik fir man vara noga med planéfarten.
Blir den fér lig fir man dra sig fram med
mycket motor, vilket ger hégt noslige, och
dr farten en smula for hog torde utflytning
och rullstricka kriva betydande utrymme.
Comanche kan dock pa det hela taget an-
ses timligen littflugen och dirtill kommer
bekvimligheten for savil férare som passa-
gerare samt den vil genomtinkta plane-
ringen av instrument och mandverorgan.

Med sina goda prestanada ir Comanche
ett utmiirkt reseflygplan for turer 8ver hela
Europa. Det har undan fér undan forbict-
rats och bevarat sin popularitet.

Teknisk beskrivning

Fyrsitsigt, lagvingat, fribirande helme-
tallflygplan med trehjulslandstdll.  Skiv-
bromsar och styrbart noshjul kopplac rill
sidroderpedalerna. Infillbart landstill och
klaffar som mantvreras elektriskt. Hgjd-
och sidtrim, Dubbelkommando. Bagagerum
bakom passagerarstolarna. Detta kan mot
extrakostnad forses med en femte stol.

Motor: Lycoming XX 0-540-A1A, sex-
cylindrig, luftkyld med horisontella mot-
stiende cylindrar och omstillbar metall-
propeller. Effekt 250 hk. Comanche kan
ocksd forses med en mindre motor p3 180

hk.

Data
Spanrvidd s vsesas woon e 11,0 m
LEREd & wowmmne s o e o 7,6 m
FGd o« oo 22 m
NInEYtE: « spsmuassss v s e 16,5 m?*
Vingbelastning . .......... 76,6 kg/m®
Effektbelastning .......... 5,1 kg/hk
15157772 753 kg
Besdttning (4 personer) .... 300 kg
Brinsle (227) . .....ovnl 163 kg
Olja oo 5 kg
Aterstir for bagage, radiout-

rustn, extrabriansle ........ 94 kg
Maxvikt . ..o, 1315 kg

Ovanstiende viktsuppgifrer giller for stan-
dardversionen, Uvriga modeller blir nigot
tyngre pd grund av rikligare utrustning.

Prestanda
Maxfart . ... 304 km/tim
Marschfart, 75%0 effekt pa

biasta héjd ............ 291,

Stighastighet vid havets ni-

v, maxvikt oo oo 6,9 m/sek
Tjinstetopphéjd .......... 6100 m
Searerullstrdeks o voeves v o 305 m
Landningsrullstracka ...... 198 m
Max flygstricka, 75% ef-

Fekl s o 1250 km
Max flygstricka, ekonomisk

marschfart med extratan-

kar oo 2650 km
Max flygtid utan extratan-

kar ..o 7,5 tim
Max flygtid med extratan-

lear i e 55 11,2 tim

Ovanstaende strickor giller vid vindstilla,
Uppgifterna limnade av tillverkaren.

Utrustningsalternativ

Provturen igde rum med modell 250
Super Custom, den nist dyraste Comanche-
versionen. Den ir utrustad for IFR-flyg-
ning, vilket ett flygplan i denna klass nog
bor wvara. Emellertid finns dven billigare
versioner. Hir nedan féljer en exposé dver
de fyra olika utrustningsalternativen:

Standard: Partmitare, kinslig hojdmi-
tare, ampéremitare, kompass, brinslemita-
re, brinslemanometer, oljetryckmitare, ol-

jC[El‘lTlO[TlL’[(‘l', Vﬂ["r'l'ﬁkllﬂ.rc, gellfl'ﬂtﬂl’, start-
motor, battteri, navigationsljus, instrument-
belysning, 2 landningsstralkastare, kabinbe-
lysning, kabinhdgtalare.

Custom har dessutom horlurar, mikrofon,
valkuumpump, horisont- och kursgyro,
elektrisk girindikator, klocka, Narco Su-
perhomer VHI-radio, Piper Autonav ra-
diopejl.

Super Custom dessutom tvd vingspets-
tankar om vardera 57 liter, Narco Mark
XXV 90-kanalsradio, Narco CS-3A VOR/
ILS (ersitter Superhomer), Motorola ADI-
T12 radiokompass (ersitter Autonav).

Autoflite har dessutom Piper Auto Con-
trol for kursovervakning.

Ekonomisk kalkyl

Priser: 180 250

Standard . .. 93 200 kr 114 000 kr
CHEETHT 1o on s ow sa 102 500 kr 123 200 kr
Super Custom . 107 700 kr 135 100 kr
Auroflite ........ 111,800 kr 139 300 kr

Priserna giller fritt USA. Fér dem som
onskar f3 sina plan transporterade till Sve-
rige genom siljarens férsorg tillkommer
cirka 13 000 kr. Planen flygs for egen mo-
tor hit.

Inkd8pspris (med transport .... 148 100 kr

Avskrivaning pd 7 dr ull 20%

av virdet . ... 17 000 kr/dr
Forsikring (kasko 10 % av me-

delvirde + ansvar) ........ 11700
Landningskort LFS .......... 100
Bestletaing anam .55 45 a6 o5 6 ; 480,
Hangaravgifter «os iz : o0 o0 s 1500
Fast darskostnad .............. 30780 ,,
Briviiedel = we sw e e s 29: — kr/tim
Landningsavgifter i utlander .. 1:30
Oversyn och reparationer .... 18:—
Resarvdelat: « covomemm i o i _Bie—
Direkt timkostnad .......... 5I:58 g
Timpriser: 300 timldr 500 timldr
Fasta kostnader .. 103: — kr/tim 62: — kr/tim
Rorliga ,, .« 51:50 4 51:5Q
Summa. i oesi v 154: 50 ,, 113:50
Kilometerpris

(280 km/tim) .. 55 ore 41 ore
Platspris ........ 14 ore 10 ore
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J-O Ohlsson
representerar FAI
ICAO

J-O Ohlsson, KSAK, har utsetts av FAI
atc foretrida Allminflygets intressen vid
det viktiga RAC/OPS-mdtet* 1 ICAO:s
hégkvarter i Montreal 14 maj—12 juni.

Detta méte kan vintas fi stor betydelse
for Allminflygets vidare utveckling, Bland
de drenden som skall behandlas mirks revi-
sion av bestimmelserna for VFR-flygning,
kontroll av flygning under visuella vider-
forhillanden, nya bestimmelser fér marsch-
héjder, organisation av luftrummer etc. Den
viktigaste fragan torde dock gilla mojlig-
heterna atc fa flyga i kontrollerac luftrum
under visuella viderférhillanden men i 6v-
rigt enligt samma regler som for IFR.

* RAC = Rules of the Air and air traffic
Control procedure.
OPS = QPerationS§ of aircraft.

FAl European Air Tour 1963
Programmet presenteras
for FAl:s egen tévling

Dr Josef Gaisbacher fran Osterrikes aero-
klubb och tillika en av FAls vice pthlL‘antCl‘
har limnat f6ljande informationer om arets
uppnmtknmmade tivling, i vilken 3 platser
reserverats for svenska piloter.

Starten idger rum i Augsburg (Vistryskland)
den 1 september och har [ormen av en an-
komsttivling. Nista dag, den 2 september, sam-

20 — Maj 1963

las deltagarna 1 Graz (Osterrike), dir arrango-
rerna bjuder pi en landningstivling. Den 3 sep-
tember flyger man frin Graz till Belgrad (Ju-
goslavien) “och under firden ir diverse spa-
ningsprov m m inlagda. T Saloniki (Grekland)
anordnas dnnu en landningstivling den 4 sep-
tember. Slutmaler Aten (Grekland) nds den 5
september och pd wvigen dit frin Saloniki blir
det rekognosceringstivling med fotomal, kanske
samtidigt en repetition i antikens historia.

Arers FAT-tivling blir nigot littare dn fjol-
arets. Anm 1111111"53\ g]i‘ten ar S 50.— per person.
Arrangdrerna plfmemr for 80 flygplan med 200
deltagare, Program med alla detaljer kan vin-
tas 1 mitten av juni. 1 augusti ir sista dag for
anmilan.

Forsakringspaketet

Den nya “paket”-férsikringen som presen-
terades i aprilnumret av KSAK-NYTT har
redan vunnit gehr hos de anslutna flygklub-
barna. Enbart kaskoférsikringen har vid press-
liggningen &verskridit ett belopp av en och en
halv miljon kronor.

Driftsstatistik for
firmaflyg

SAAB rapporterar for andra halviret 1.7—
31.12 1962 foljande driftsstacistik for site di-
rektionsflygplan av typ Beechcraft “Baron™.
(Perioden omfattar visserligen 6 minader men
inkluderar semesterminaden och julhelgen, var-
for den effektiva driftsperioden inte dr mye-
ket lingre in 4 1/2 minader).

flygtid under perioden .... 215 tim 20 min
antal genomfdrda flygningar 296 st
antal instillda eller avbrut-
0% HPEminear e o s

pga for dilige vider .. noll

p ga tekniska stdrningar. mnoll
medelbeliggning per tur (ka-

binfaktor) . .........o.... 53,2 %
bensinforbrukning ........ 99 lit/tim
(motsvarar 3,0 lit/mil, ben-

sinkostnad cita ............ 1,25 kr/mil)
vanligen utnyttjad marsch-

FAtE v sz s i o6 pewames 342 km/tim

(tillverkarens prestandaupp-
gift for samma flyghojd
ochi effelst o o« wvaremsise 337 km/tim)
uppskatrad tidsvinst under
perioden genom att “'Baro-
nen” anvants i st.f. annat
firdmedel . ... ...coiun c:a 2000 persontim.

Med ett virde av tex 60 kr/tim fér firetags-
ledning och chefsingenjorer betyder detta en
brutmbesparmg av storleksordningen 120.000 kr
eller per helar c:a 250.000 kr.

VI BETJANAR
| flygplandgare med tillsyner, dversyner och reparationer av flyg-
plan, helikoptrar, motorer och hjdlpapparater
NYA FLYGMOTORER UTBYTESMOTORER
Lycoming Lycoming 0-235-C1B, O-320
Continental Continental Aé5, C85, O-300
RESERVDELAR
MOTORER GENERATORER
Lycoming Bendix
Continental Delco Remy
Franklin FORGASARE
Cirrus Marvel
Gips Stromberg
e Hobson
MAGNETER £enls
Bendix Scintilla VACUUMPUMPAR
Eisemann Pesco )
Case-Slick Airborne Mechanics
Bl PROPELLERREGULATORER
Woodward
STARTMOTORER
Bandis PROPELLRAR
Delco Remy Hartzell
Mc Cauley
AN-, MS- och NAS STANDARDMATERIEL
AGENTURER:
Bell Helicopter Company Lycoming
Costruzioni Aeronautiche Kollsman Instrument Corp
Giovanni Agusta Sun-Air Electronics
Dornier-Werke

Vilkomna med forfrdgningar och order

@STEJRMANS ABIRO 2B

BROMMA FLYGPLATS
Postadress: Bromma 10 — Godsadress: Sundbyberg

Tel: 28 28 40
21



Bestammelser for

Svenska Mdasterskapstdvlingar
(SM) i motorflyg 1963

I ALLMANNA BESTAMMELSER

1. Deltagare

Tivlingen dr oppen for varje svensk medbor-
gare som ir medlem i till KSAK ansluten flyg-
llubb samt innehar gillande flygforarcertifikat
och av KSAK utfirdad sportlicens.

2. Deltagande flygplan

Flygplan som anvindes i tivlingen skall vara i
Sverige inregistrerat landflygplan av konven-
tionell typ (enl tdvlingsledningens bedémande).
Varje deltagare miste genomféra hela tivlingen
pd en och samma flygplantyp. Ett och samma
flygplan mi efter sirskilt medgivande av tiv-
lingsledaren anvindas av flera deltagare.

Stjcarntavling
och jubileumsyra

Jonkopings Flygklubb kommer traditionsen-
ligt att anordna Stjirntivlingen i vir, denna
gang pa Jonkdpings (nva) Flygplats, I det
férra dret nyuppsatta vandringspriset, som lik-
som det foregiende skdnkts av Saab, gjorde Lin-
képings Flygklubb den férsta inteckningen. Den
15 och 16 juni fir vi dnyo mojligheten atc kim-
pa om den eleganta Draken-modellen och
dran,

Tivlingen bestar dels av en ankomstrivlan,
som avverkas lordagen den 15 juni och en na-
vigeringsbana med spaningsmil, som gdr son-
dagen den 16 juni.

Klubben, som firar sin 30-driga tillvaro i &r,
hoppas kunna celebrera detta genom att lita den
sedvanliga kvillscriffen i samband med Stjirn-
tivliingen fi en extra festlig prigel. Vi hop-
pas att fi se deltagare frin s minga som méj-
ligt av Sveriges flygklubbar, savil i luftrum-
met kring Jonkdping, som binkade kring fest-
border pa lérdagskvillen.

Nordiska Motorflygtéivlingen
NMT
arrangeras i Finland
31 aug-1 sept. 1963
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Deltagande flygplan skall medfora luftvirdig-
hetsbevis och ansvarighetsférsikring,

3. Tavlingsledning

Tivlingen anordnas och ledes av KSAK, som
utser tivlingsledare och 2—3 &verledare.
Uverledarna utgdr jury och ir hogsta appella-
tionsinstans. Juryns beslut 1 till densamma hin-
skjutna frigor samt i alla regelfrigor dr defi-
nitiva och kan ej tverklagas.

4. Tavlingsmal Priser

Alla deltagare tdvlar 1 en klass, Vinnaren av
tivlingen blir svensk mistare och erhiller hir-
for uppstillda priser.

Priser kan dessutom vara uppstillda for bista
klubblag eller bidsta prestation inom viss kate-
gori av deltagare 1 enlighet med de statuter som
ir gillande for varje sirskilt sidant pris,
Uppgift 4 priser samt for dessa gillande sir-
skilda bestimmelser meddelas drligen i samband
med utlysningen av tdvlingen,

5. Anmidlan

Anmilan till tivlingen sker pa hirfér uppgjord
blankett, som tillhandahilles av KSAK samt in-
sindes genom vederbdrande klubb.

Anmilan av lag sker pd sirskild blankert.
Samtidigt med anmilan insindes anmilningsav-
gift vars storlek arligen meddelas.
Tivlingsledningen dger vidraga erforderlig be-
grinsning av antalet deltagare i tivlingen. Med-
delande hirom samt principerna fér begrins-
ningen delgives i samband med utlysander av
tavlingen.

6. Ansvar

KSAK, ansluten flygklubb, tivlingsledning eller
dess funktionirer ansvarar icke for skada upp-
kommen under eller i samband med tivlingen
pa forare, flygplan eller pd tredje man eller
hans egendom.

Agare till deltagande flygplan skall ticka med
flygplaner férbunden skaderisk genom 1 for-
sikringsbolag tecknad ansvarighetsférsikring,
(600 Q00: —/200 000: —/200 000: —)

7. Tivlingens ullysande

Tivlingen skall utlysas senast sex veckor i for-
vig 1 KSAK:s officiella organ samt genom cir-
kulirskrivelse till flygklubbarna.

For 1963 gdller:

Plats och tid

Tivlingen dger rum vid Norrtilje flyg-
plats 17—18 augusti. Upprop sker vid
flygplatsen 16 augusti kl 20.00.

Anmdlan

skall vara KSAK tillhanda senast 30 juli. !

Anmilningsblanketter fér enskilt delta-
gande och for lag kan rekv. frin KSAK.

Anmdlningsavgift
kronor 40: — insidttes samtidigt med an-
milan pa postgirokonto 55570.

Sportlicens erfordras
Ansékningsformulir rekv, frin KSAK.

Tévlingsregler
I detta nummer av KSAK-NYTT in-
torda tdvlingsregler giller.

Kompletterande tévlingshestéimmelser
angdende briefing, forliggning mm
kommer att tllstillas de anmilda se-
nast 7 dagar fore tivlingen.

Kartor
i skala 1:100 000 kommer att anvindas.
Anskaffas genom ledningens férsorg.

Priser

Individuellt:

Segraren far inteckning i Oresundspoka-
len och Ahrenbergs-pokalen samt erhal-
ler KSAK:s SM-skild. Den som tidigare
hégst tvd ginger deltagit 1 SM eller
Riksmotorflygtivlingens final fir dess-
utom tivla om inteckning i Generalma-
jor Nils Soderbergs Vandringspris.

I lag:

Segrande lag erhiller inteckning i Ha-
rald Enells Vandringspris och KSAK:s
bricka utdelas till varje man i laget.
Dessutom piapekas att SM samudigt dr
uttagningstivling fér tivlingen om Nor-
diska Flygarpokalen och SAS-pokalen.
Denna tivling gir i dr i Finland den
31/8—1/9 och som vanligt kommer lag
frin Norge, Finland och Danmark ate
deltaga.

Il TAVLINGSREGLER

1. Slag av prov

Tivlingen omfattar foljande tre huvudgrupper
av prov:

a) Navigeringsprov

Prover utgor en tidrabells- och navigeringsflyg-
ning med hjilp av karta och kompass. Utefter
banan dr spaningsprov anordnade bestiende av
lokalisering eller beskrivning av forutbestimda
mil. Spaningsmilen fir ej vara mer &n 300 m
avligsna frin firdlinjen.

Antalet spaningsmil skall vara hogst 10, minsté.
Firdplan beriknas av den tivlande sjilv.
Varje tivlande erhiller en starttid. Order for
flygningen (bana, vinduppgifter etc) meddelas
30 min fore erhillen starttid, Dirvid utlimnas
kartor, ifyllda startkort etc. Inga andra kartor
fir medforas.

Av tivlande beriknad idealtid skall hallas un-
under hela flygningen, vilket kontrolleras ge-
nom sirskilda (hemliga) kontroller.

Flyeningen utfores pd en hdjd av 200—400 m
Gver terringen, Tivlingsledningen mid anbefalla
viss hijd for viss del av banan.

Mallinjen skall efter avslutar navigeringsprov
passeras pd 50—75 m hdjd (eller annan angiven
hojd).

Tijvlande skall sjilv svara fér flygplanets fram-
kérning si att start kan ske pa ritt tid. For
start av motorn fir hjilp anlitas.

b) Specialprov

Specialproven kan omfatta:

Beriknings- och bedémningsuppgifter.
Nedkastning av meddelanden.

Andra liknande prov enl tivlingsledarens be-
stimmande,

Proven kan inliggas i navigeringsprovet under
landningsproven eller under sirskild flygning.

¢) Landningsprov

Landningsproven skall omfatta tre landningar,
dir uppgiften idr att utféra en 3-punktslandning
si nira som mdjligt efter passerandet av en
markeringslinje, som tinkes markera filtets be-
grinsning pi lisidan. Var och en av landning-
arna skall utféras pd ettdera av féljande tre
satt,

1. Simulerad nédlandning,
varvid gasen avdrages pd 300 m héjd och
direfrer ej far anvindas. Hoger- eller vins-
tervary kan anbefallas. Stilbedémning f&-
rekommer ej.

2. Precisionslandning med motor,
varvid anvindning av motorn tillites endast
intill dess hjulen férsta gingen berdr mar-
ken. Stilen bedémes.
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3. Precisionslandning utan motor,
varvid gasen avdrages pd 300 m hojd, flyg-
planet i lige rill hoger om landningsmirket
fran féraren sett, 1 medvind. Uppgiften ir
att gora en perfekt beddmningslandning.
Vingglidning ir tilliten inull en punkc 100
m fore markeringslinjen, Stilen bedémes.

2. Berdkning av tdvlingsresultat

Hela tavlingen ir indelad i et antal prov. De
tivlande tilldelas err antal poing (prickar) for
varje prov allt efter resultater. Hirvid giller
sirskilt utfirdade handikappbestimmelser ifrd-
ga om navigeringsprovet och landningsproven,
baserade pi principen att prickbelastningen
skall std i omvine forhdllande till de deltagande
flygplanens relativa marschfart resp relativa
landningsfart.

Milet dr ate fi si f3 poing som mdjligt, vilket
¢br den tivlande som har det ligsta antaler
poing till segrare.

Fér wvar och en av huvudgrupperna av prov
omriknas podngresultater pa sidant sdtc artt
huvudgrupperna kommer att ingd i totalresul-
tatet med foliande procentvirden:

Navigeringsprov 60 %o
Specialprov 15 /o
Landningsprov 259%

Poingberikning sker enligt en sirskild poingta-
bell. (Sid. 25).

Omvirdering av podngresultaten i huvudgrupp
sker enligt omvirderingstabell. (Sid 26).
Tivlingsresultater utriknas snarast. Tavlings-
protokoll &ver tivlandes poidngbelastning samt
tivlingsresultatet (ordningsféljden) framligges
fér de tivlande (anslis pa anslagstavlan) se-
nast inom tvd timmar efter sista tdvlandes sis-
ta landning. Om mbjligt bir resultaten av de
olika proven anslds efter hand.

Der slutgiltiga protokellet skall undertecknas av
tivlingsledare, stillféretridande tivlingsledare,
tivlingssekreterare och nirvarande @verledare.

3. Diskvalificering

Foljande omstindigheter firanleder diskvalifi-
kation frin tivlingen:

a) Landning under navigeringsprovet pa plat-
ser, som ¢j ir angivna i de speciella bestim-
melserna for tivlingen — enligt juryns be-
stimmande.

b) Férsék ate erhdlla informationer eller hjilp

frin andra under tivlingen.

Overtridelser  av  tivlingsbestimmelserna

samr varje form av flygning, som enligt ju-

ryns uppfattning kan betraktas sisom ofor-
svarlig,

(2]
ales

O SNABB

PIPER

BEKVAM
VACKER

Ett fullsdigt flygplan i absolut
toppklass. Av expertisen bedémt |
sédsom det bédsta av ldtta en- och
tvé@motoriga flygplan oavsett klass,

Bedédmningen utférdes enligt pro-
tokoll upptagande c:a 500 olika
punkter. Comanche prisbeléntes
med English Royal Aero Club
Diamond Jubilee Trophy.
Comanche dr trefaldig virlds-
rekordhallare!

Levereras med 250 eller 180 hkr
motor,

Fréga pd Comanche hos general-
agenten fér Piper Aircraft Cor-
poration i Skandinavien!

NYGE - AERO/AB NYGEVERKEN
BOX 31, NYKOPING. TEL. 0155/17340 v, 18392

e

Aa

salai e
=
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Podingtabell

Poing Max-
A. Navigeringsprov poiing
1. Berikning av firdplan ...... 15
Avvikelse for varje fullt 5-tal> 2
Avvikelse fér varje full period
om 20 sek .oin e e s
Fér sent inlimnad firdplan for
NATJE ML 5o wwes o i is o s 1

2. Starttidpunkt (gasgivning) . .. 5
Avvikelse for varje full period
o 10 sek garwsms g m oo 1
3. Passage av kontroll (for varje
kkontroll) =i o ny 70
Avvikelse frin ritt passertid
utdver * 10 sek for wvarje
pabérjad period om 5 sek .. 1
Tcke DASSETAL «ovimmmmsain v 70
4. Dukmal (fér varje mal) ...... 10
Ej upptickt Bl s vane s 10
Fel angivet lige per mm pd
kartan ...
5, Passage av mallinjen ........ Ej be-
grinsat

Inflygningsriktning: for varje
fullt 10-tal® (sedan flygpla-
net kommit inom synhdll)
Hogst 180% 4 i wsuas S
Passertid: avvikelse frin ritc
tid utéver = 5 sek for varje
pabérjad period om 5 sek .. 1
6. Paraglic avvikelse frin angi-
ven flyghdjd (avgdres av ju-
137 R 5—25 25
7. Felakrig beskrivning av mal el-
ler kontroll (fér varje) .. 1—10 10

B. Specialprov
1. Terringmil (fotomil eller be-

skrivoingsmil) . ......... 20
Ej upptickt mil .uowone 20
Fel angiver lige (1 poing pr

mm pa kartan) .......... 10
Felaktig beskrivning .... 1—10 10

2. Nedkastning av meddelanden
(fér varje kast)  ........ 20
Avstind fr8n milet =5 m .. ©

Poing Max-

poing

Fér varje paborjad 5 m dirut-
OVEE  wowsigavses pis s o ie v
Pitaglig avvikelse fran angiven
héjd (avgbres av juryn) .... 1—1C 10

3. Ovriga specialprov . ..... o 40

1 10

C. Landningsprov

1. Simulerad nédlandning ...... 50
Orilliten anviindning av mo-
LOPY: & i SR SEEEENE AR u v 0 50
Flygplanet berir marken fére
markeringslinjen .......... 50
Avstind frin markeringslinjen
till  3-punktslandning  per
Fital By o en o e speeen g e 1
Avstdnd frin landningsstrikets
slutinda till den punks, dir
flygplanet dverskrider sido-
linjen per 3-tal m ........ 1
2. Precisionslandning med motor 50
Flygplanet berr marken fore
markeringslinjen .......... 50
Avstand frin markeringslinjen
till 3-punktslandning per m 1
Avstind fran landningsstrikers
slutdnda till den punkt flyg-
planet &verskrider sidelinjen
Per m i i 6 B IAEes 1
3, Precisionslandning utan motor 50
Otilliten anvindning av mo-
TOINE  ciwcamiss § i e 50
Flygplanet berdr marken fore
markeringslinjen pr m .... 1
Avstand frin markeringslinjen
till  3-punktslandning per
AL M e o m o e
Otilliten anvindning av ving-
glidning eller flaps (100 m
fore markeringslinjen) .... 50
Stil: utan anmirkning ...... 0
medelmdttig . .......... 5
otillfredsstillande  (t ex
stallas pd for hog hojd
utan att flygplanet ska-
dag): s s e o s 10 10

(=

4. Ordergivning for flygning

Fére tivling skall briefingsammantride ordnas,
varvid regler och bestimmelser genomgis och
frigor besvaras, Dirvid meddeclas dven start-
ordning och ungefirliga starctider.

Startorder med meddelande av tivlingsuppgif-
ten limnas individuellt 30 min fére varje tiv-
landes start. Tiden for berikningar och start-
forberedelser skall vara lika for samcliga tiv-
lingsdeltagare.

5. Prisbedomning Protester

Tivlingsledaren svarar fir att prisbeddmningen
sker enligr dessa tdvlingsregler.

Anser tivlingsdeltagare atr nigon orikrighet
begatrs i prisbeddmningen, ma papekande hir-
om ske utan sirskild avgift eller om anmirk-
ningen ir av sirskile allvarligt slag, skriftlig
protest ingivas till juryn inom en timme efter
det tivlingsprotokoll med placering framlagts
for de tivlande (anslagits).
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Protest skall for att kunna uppragas till prov-
ning vara 4tféljd av bevismaterial (el dyl)
samt protestavgift, kronor 100: —. Denna av-
gift aterbetalas, om protesten befinnes berirti-

gad,

6. Uttagning till Nordiska Motorflygidvlingen

Tivlingsledningen utgdr uttagningskommirtté,
som utser det landslag om tre man jimte reser-
ver, som jimlikt bestimmelserna for den Nor-
diska Motorflygtivlingen skall genom KSAK
representera Sverige i denna tivling, varvid de
resultat, som uppnitts senaste och/eller fére-
giende ar skall vara bestimmande for utrag-
ningen.

Uttagningskommittén utser dven prisdomare
jimte suppleant till Nordiska Motorflygtiv-
lingen.

Handikappbestimmelser
1) Navigeringsprovets dukmdl samt terringmal

50 H= handikappfaktorn
——= = den av den tivlande

H =
v valda marschhastigheten

UTOMLANDS
med eget [hygplan

KSAK's r&d och anvis-
ningar &r under utgiv-
ning. Kan rekvireras
fran KSAK. Pris 3 kro-
nor. Direkt anslutna
medlemmar  erhéller
héftet kostnadsfritt.

KSAK, Skeppsbron 40
Stockholm C - Tel. 2323 65
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2) Nedkastning av meddelanden

B e 150 H = handikappfaktorn
. v = marschhastigheten

3) Landningsproven

B = 60 H = handikappfaktorn
v v = landningshastigheten

Omvéirdering av podngresultaten

For var och en av de tre huvudgrupperna av
prov bestimmes en koefficient, med vilken de
tivlandes poidngtal skall multipliceras. Sum-
man av de sd erhillna produkterna utgdr den
tivlandes slutresultar.

Koefficientbestimningen tillgdr pd foljande
sdte.

De tvd bista tredjedelarnas (nirmaste hela
tal) podngresultat sammanriknas. Medeltalet ut-
riknas, Det for resp huvudgrupper enl punkt
B2 faststillda procenttalet divideras med det-
ta medelvirde. Kvoten utgér den sokta koeffi-
cienten,

Antag 12 tdvlande 2/3 X 12 = 8

Ex Navigeringsprov

De 4tta bistas

sammanlagda poing ...... = 640 poiing
Medeltaler = 640:8 ........ = 80
Procenttalet 60:80

= 075 .... Koefficienten = 075

Ex Specialprov

De artta bistas

sammanlagda podng ...... = BO
Medeltaler = 80:8 ........ = 1,
Procenttalet 15:10

= 1.5 .... Koefficienten = 15

Ex Landningsprov

De itta bastas

sammanlagda podng ...... = 1.000
Medeltalet = 1.000:8 ...... = 125
Procenttaler 25:125

= 0,2 .... Koefficienten = 02

Genomsnittliga slutpoiingen for de dtta bis-
ta tdvlande blir pi si sitc 100 poidng, nimligen
60 for navigeringsprov
15 for specialprov och
25 for landningsprov

Ex p& berikning av tévlandes totalresultat

Antag
navigeringsprov 27 podng 27 X 0.75 = 20.15
specialprov 4, 4xX15 = 6.00
landningsprov 21, 21 X02 = 420

Totalt poing 30.35

Ny lans-
flygchef

Distriktschefen
Allan § O Nilsson
Kronobergs ldn

Nya finska kartor

I en ny kartserie 1:500 000, som avses omfatta
hela Finland, har nu de fyra forsta kartbladen
utkommit och kan rekvireras frin KSAK: Hel-
sinki (2103 D), Kotka (2103 C), Vaasa (2103 A)
och Kuopio (2103 B).

KSAK far linktrainer

En linktrainer, som KSAK i dagarna
dvertar fran flygvapnet, kommer att byg-
gas upp i KSAK-husets bottenvaning, dir
Stockholms motor- och segelflygare samt
andra flygintresserade fir oéva “torrflyg-
ning”.

Redan omkring minadsskiftet maj—juni
kommer linktrainern att flyttas fran flyg-
ledningen till KSAK-huset. Efter en utbild-
ningskurs for de instruktdrer som skall ta
hand om link-flygningen riknar man med
att kunna ta emot de forsta eleverna den 17
juni, KSAK tar redan nu emot anméilningar.

I ndsta nummer, som utkommer 20 sep-
tember hoppas vi kunna presentera anligg-
ningen i ord och bild.

ROUTE MANUALER —

Marknadens fornamsita
NAVIGERINGSUTENSILIER

FLYGVASKOR (ldder) —
LOG-FORMULAR — COMPUTERS, 3 storlekar samt ett flertal andra artiklar

Jeppesen, kvalitet férenat med férménliga priser, — kdént &ver hela virlden
och anlitade av savél svenska som vérldens dvriga flygholag och flygklubbar.

@Epesen & CO. GMBH,

ROUTE-KARTOR —

AIRWAY
MANUAL
SERVICES
F
AVIGATION
PRODUCTS

(O -

Eftertraktade kvalitetsartiklar — Begdir prospekt
AERONAUTIC - BOX 5062 - MALMO 5 ]

/
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Flyghandbok fér VFR-flygning
- viilkommen nyhet fran SPAF

En praktisk och kortfattad information ger
den nya flyghandboken som redigerats av Sven
Hugosson. Den idr avsedd arr anvindas dels vid
planeringen av en flygning, dels som uppslags-
bok under flygning. Huvudinnehdllet dr blad
dver 48 svenska flygplatser, presenterade med
gversikts- och detaljkarta samt filtbeskrivning
(adressuppgifter, geografiske lige, mitr och be-
skaffenhet, radiofrekvenser, belysning, hinder
och masker, service- och kommunikationsupp-
gifter erc.) Antaler flygplatser i handboken
kommer efterhand att tkas rill etr 10C-tal, var-
jimte man planerar ett tiotal kartblad fran
vart och ett av de nordiska grannlinderna.

Handboken innchiller wvidare en textavdel-
ning, dir fragor som Allmin f6rarinstruktion,
Speciella férarinstruktioner (fn Over Super
Cub, Rallye Club och Pacer), Meteorologi, Ra-
dioterminologi, Bestimmelser och Trafikregler
samt Nodinstruktioner behandlas,

Annu kan man med fog anmirka pi en hel
del detaljer, framhaller Carl O Olsson, som

PRIVA

STORVIK

[ . IT

emstands |17

sals .. 120 000
ot Starvix T
\ o “pack

# :’: l_.-{;“.__

mot

/Hlshysjﬂn \H:mmarhy

1L.AGE, EOJID RADIOFREKVENSER
035N LE3BE TWR

cra 70 mbh /-Ymb
3 km ENE Storvik

INNEHAVARE

RADIONAV
Heforsbygdens Flygklubb

FALTVAK TL

HINDER, MASKER
Vissa masker pi strdk 16/34

BELYSNING

SPEC. TRAFIKREGLER

| MAT OCH LOGI
I Storvik eller Sandviken

KOMMUN
Taxi

S5PECIELLT
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presenterar handboken pd KSAK-NYTT:s re-
daktion. Ofullstindiga kartskisser och bristfil-
liga textanvisningar hoppas utgivarna kunna
komplettera i den planerade rittningstjinsten,
bla genom medverkan frin de piloter som an-
vinder sig av handboken under sina flygningar.

Handboken ir tryckt i Igsbladssystem. Pre-
numerationspriset ir 50 kronor + 15 kronor/
ar for riteningstjinsten. Medlemmar i SPAT be-
talar 30 resp 10 kronor. I grundpriser ingir
kostnaden fér de dnnu felande flygplatsbladen,
av vilka ett 3C-tal nu dr under beredning.

Tva virdefulla kompendier

KSAK-sekreteriatet tillhandahiller foljande
nyutkomna kompendier: HUR SKALL JAG
FLYGA, Luftfarisstyrelsens BCL-kompendium,
presenterat 1 marsnumret av  KSAK-NYTT
(sid. 4). Pris 10: —.

METEOROLOGI FOR KRIGSMAKTEN,
en ny upplaga av flygvapnets pikostade metco-
rologilirobok med instruktiva fargillustrationer
i miangd. Ordinarie pris 28: — ir for KSAK:s
samtliga medlemmar reducerat cill netto 18: —,

Viktig omléggning av KSAK:s
adressystem

Hela vart medlemsregister och distributions-
registret for KSAK-NYTT skall under som-
maren liggas om till bearbetning i datamaski-
ner, KSAK kommer dirfér ate distribuera helt
ava uppgiftskort till flygklubbar och direktan-
slutna medlemmar, for ate frin varje medlem
inhimta korrekta och fullstindiga uppgifrer,
som skall inféras pa bander.

Der hela ldrer kanske vil optimistiskt, men
lat oss hjilpas 4t att pd detta sitt bygga upp
ctt adressystem som uppfyller de hégsta ansprik
pa akmaliter och effekeivitet.

Parmar till KSAK-NYTT

Onskemil om en férvaringspirm, passande en
drging av KSAK-NYTT, uttalades av KSAK:s
senaste arsméte. Offerter har infordrats och vi
hoppas kunna offerera en limplig pirm efter
sommaruppehdllet.

Edsbhyns flygdag

Tiden for den flygdag som arrangeras av
Edsbyns flygklubb har nu fasestdllts till den
30 juni.

Christian Ladouét till Dala Jérna

Den franska fallskirmmistaren Ladouét har
lovat medverka 1 Dala Jdrna vid den flygdag
som Vistbergslagens flygklubb arrangerar den
9 juni.

Bragdman 62

Lojtnanten Bertil Eriksson, 3 Malmslire,
har av en enhillig jury tilldelats Stock-
holms-Tidningens guldmedalj fér 1962 ars
flygarbragd. Lojtnant Eriksson, som dr fodd
1934, har gjort sig dubbelt fortjint av
bragdmedaljen. Den om skicklighet och be-
slutsamhet  vittnande rdddningsaktionen
som nu beldnats utférde han tvd ginger
med knappa tvi ménaders mellanrum varen
1962. Hir nedan liter vi honom sjilv be-
ratta:

— Under kontrollflygning den 13 mars 1962
horde jag i radion att f av 2. graden Bjork-
man i ett flygplan J 29F fatt motorstopp. Han
befann sig rake dver Malmslite pa 9000 m
hojd. Bjorkmans utbildningsstandpunke tilldc
icke nodlandning. Han hade visserligen dvat
nodlandningsférfarander med motorn pi tom-
ging men kunde inte anses ha rtillricklig er-
farenhet innu.

— FEftersom vider och utgingslige var gynn-
samt beslét jag mig for ace dirigera Bjorkman
per radio till nédlandning pi Malmen, Jag
anslér 50 m bakom hans flygplan och dirige-
rade honom i en hdgersving dver Roxen och
direfrer mot Malmen. P4 3 500 m héjd beord-
rade jag honom atr gira ett aterstartningsfor-
stk av motorn. Motorn startade emellertid ej,
varfor jag fortsatte art dirigera honom runt
flygfiler och vidare fram till sittning pd
landningsbanan. Flygplaner ‘erhéll inga skador.

— Den 2 maj 1962, di jag utférde dnnu en
kontrollflygning, uppfattade jag i radion art
ff av 2. graden Rundblad hade fatt motorstopp
&ver DBorensberg pi omkring 6000 m hojd.
Rundblads utbildningsstindpunkt medgav nisd-
landning under goda viiderleksfiorhillanden.
Vidret denna dag var emellertid av kallufrs-
karaktir med Cumulunimbusmoln med under-

sidan 6—700 m oversidan éver 3 000 m. Moln-
mingden var si stor att avsteg frin det nor-
mala nédlandningsforfarandet maste ske.

— Med hinsyn hircill beslér jag mig are di-
rigera Rundblad tll nédlandning pi Malmen.
Jag beordrade honom art styra mot Malmen och
anslét 50 m bakom honom. Efter ett misslyckat
Sterstartningsforsok pa 3 000 m hdjd beordrade
jag Rundblad art dyka ner under moln i en
glugg och fortsatte direfrer att dirigera honom
fram till landningen, som skedde utan skada pd
flygplanet.

| fiygscikerhetens tjdnst

Segelflygavdelningen har iordningstillt et
antal liremerallskyltar, upptagande en check-
lista for segelflygare. Skylten dr avsedd artt
anbringas i samtliga segelflygplan. Instruktio-
ner kan i sinom tid vintas fran chefsinstruk-
toren, som nu sommarflyttat med hela segel-
flyzavdelningen till Segelflygskolan Alleberg.
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Paskflygningar i fjallterrdng

Deltagarna i de fyra segelflygliger, som i anslutning till pdskbelgen arrangerats pd
olika hall i landet, dr alla lika entusiastiska. Fior en outsider dr det oméjligt att gova
nagon gradering. Har ldter vi fyra vilkinda segelflygare, en frin vardera ligret redo-

visa sina intryck och erfarenbeter i text och 1 lockande bilder.
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Kebnekajse
23/3-15/4

D3 vi i organisationskommittén i sepr. 1962
med erfarenheter frin det &rets forséksliger,
startade forberedelserna for 1963 irs segelflyg-
liger var vira foérhoppningar om deltagaranta-
let begrinsat till 60 deltagare. Sedan prelimi-
nir anmilan inkommit efter vir inbjudan var
antalet uppe 1 130 deltagare. Ddrav var 34 man
frin klubbar séder om Dalilven. Vira finska
vinner minstrade upp med 15 klubbar repre-
senterade och 20 segelflygplan. Etr enastiende
gensvar pd vart liger vdren 1962, Den genom-
snittliga resvigen for var finska vinner blev
c:a 75 mil,

Ligret gynnades inte av vidergudarna den
forsta veckan., Man fordrev tiden med inflyg-
ningar och nigot hangflygning. Linge behivde
vi dock inte vinta., En dags vistlig vind och
tiden for vigflygning var inne. Alla mulna an-
sikten forbyttes liksom himlen i strilande sol.
Snart var alla segelflygplan i luften och hojd-
resultaten strommade in tll flygtidskontrol-
len, Hans Thammert Kiruna landade med 6000
m pd barogrammet. Delad glidje @r dubbel
glidje tyckte Reejo Hiltonen frin Finland och
visade hur man littast kommer upp till 7800
m. Det var en litt chockad organisationskom-
mitte, som pa kvillen tog del av resultaten, Vi
hade stillt forhoppuningar, men icke si stora.
Efter den forsta lyckade dagen sjongs

Tv: Kirunas Bergfalke och Mothen &ver Paitlasjarvi.

Ovan: Séndagsflygningar i Kebnekajsefidllen!

Hérunder: Fr v Kiruna segelflygchef Sten Johanssen och
bogserfararen Friberg med Ivé av légerdeltagarna,




och dansades till improviserad musik och tala-
des om kommande lyckade dagar. Det skulle fo-
ra for lige act hir nimna namn pd alla de
vilkas prestationer sd skulle fértjina, men Har-
riet Louhija Finland som bista kvinnliga del-
tagare b8r observeras fér ert flertal urmirkea
resultat,

Ligrer hade ndjet att som bestkare och iakt-
tagare kunna notera chefen for fjirde flygeska-
dern gencralmajor Gésta Odgvist, som samti-
digt dverlimnade en gistbok, som giva. Vida-
re var trafikdirektor J. G. Karlsson frin Luft-
fartsstyrelsen vir gist for en dag. Lennart
Stdhlfors frin KSAK passade pi att préva en
vig upp tll 3500 meter och dirmed var hans
fyra ligerdagar riddade. Start och landnings-
bana hade vi plogat upp pi isen i Sjon Paittas-
jarvi vid Pirttivuopio med Kebnekajsemassi-
vets blindvita toppar som dekorativ bakgrund.
Banan hade mitren 120070 meter. Start och
landning skedde i skilda zoner, likasd skedde
i lufren en uppdelning av utrymmer mel-
lan motor och segelflyg. Bestimmelserna
for flygplatsen upprittades i samrid med
flygplatschefen 1 Kiruna Ture Hansson
dirt  inkluderades idven flygriddningstjins-
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ten. Trafikledningen var inrymd i en buss ut-
rustad med plottingbord dir ansvarige trafikle-
daren hela tiden kunde kontrollera starter ach
landningar. Varje férare hade att fore start
limna skriftligt besked om sin tilltinkra flyg-
ning och dirmed underlitra eventuellt sékande
efter saknat plan. Dessbittre forekom endast etr
par missiden, varav det ena féranledde pidrag
av flvgriddningen, In nigot frusen finlindsk
segelflygare kunde efter nigon timme pid en
fjillplatd 100 m & h himtas med helikopter.
Han hade efter desorientering landar utan art
skada vare sig sjilv eller flygplanet, Flygplanet
himtades nigon dag senare av Gillivare flyg-
klubbs Auster med Tage Lundqvist som foéra-
re, ett icke riskfricc féretag virt en cloge.

Om man liter minnesbilderna passera revy,
framerider langfredagens morgon pi etr all-
deles speciellt sitt. Kiruna Flygklubbs ordfs-
rande Kyrkoherde Sigfrid Landin bestkee lig-
ret pd var inbjudan varvid alla deltagare sam-
lades till en kort frilufisandakt, ledd av kyrko-
herde Landin och inramad av flygplan med
hela var miktiga fjillkedja i vister som bak-
grund.

Nir nu detra vart “vigspel” ir avslutat och

riktlinjerna for nista drs Kebnekajseliger skall
bérja taga form, vill vi i organisationskommit-
ten rikta ett tack till alla deltagare och frimjare
i savil Finland som Sverige for det storartade
sitt pa vilker de hjilpt oss gora vira planer cill
en realitet. Samrtidige fir vi hilsa alla vilkom-
na till nista drs Kebnekajseliger. Vi lovar arr
férvalta vunna erfarenheter pa sidant sitt arc
segelflygsporten frimjas. )

Organisationskommitten for Kebnekajseldg-
ret 1963

Ebbe Rénnqgvist
(ordférande)

Fakta om Kebnekajseldgret 1963

Slatlige deltagareantal 140 personer.

Uthyrda logi 100 X 21 dag = 2100 logi totalt.

Utspisning mat = 1600 mal.

Utspisning kaffe = 700.

Deltagande segelflygplan = 27 st ddrav 7
svenska 20 finska.

Bogserflygplan — 4 st dirav 2 svenska 2 finska.

Gistande motorflygplan = 4 st.

Starter med motortlygplan = 700,

Starter segelflygplan = 661.

Motorflygtid = 140 tim.

Segelflygrid = 539 tim 1 min.

Storsta héjd = 7800 m. R Hiltonen (Ka ).

10 flygningar = 5200—6200 m.

109 flygningar = 2000—3000 m.

Femtimmarsprov = 6 st.

Strickflygningar = 2 st & 6 mil. (Inga allvar-
liga forsok.) _

Bista svenske deltagare = Hans Thammert Ki-
runa. 6000 m (Bergfalke II/55).

Mesta flygeid for klubb = Kiruna FK 165 tim
0 min. (4 flygplan).

Bista flygdag = 10/4 117 tim 44 min med 74
starter.

Antal dagar di varje start givit mer dn 1 tim
segelflygtid = 6 dagar,

Antal ligerdagar = 21.

Antal flygdagar = 14.




Skovde—Pirttivoupio
f.o.r. med bil och
flygplanvagn

Rubriken later skrimmande, men H#r man
segelflygare och fitt en sling av sjukdomen
“bacillus lenticularis” och dirtill vistgtte, di
ar alle méjlige.

Lit oss redovisa vira erfarenheter och in-
tryck frin denna resas uppliggning med lite
fakta, Resan pabérjades, efter nigra veckors
forberedelse, fredagen den 5 april kI, 19.00 frén
Skivde och ankom vi efter 170 mils non stop-
resa Pirttivoupio séndag morgon kl. 10.00, si-
ledes efter 39 timmar.

Vir bil, Skévde Flygklubbs Volvo Duett, var
vil packad si atr fem man ganska komfortabelt
kunde medfélja. Vir resplan var si utformad
att en man kérde bilen i tvd timmar, satt som
sillskap 4t nista forare i tvd timmar och vi-
lade (lds sov) i sex timmar. Resultatet blev att
den sovande vicktes ca 20 mil lingre fram pa
firdvigen. Uppehill gjordes endast fér tank-
ning och tvd martraster. Reservbensin medfér-
des i tvd jeepdunkar, denna reserv var emel-
lertid nagot i underkant for de linga avstdnden i
Gvre Norrland, sirskile nattetid. Transportvag-
nen var en flygvapenvagn utan kapell, dock
hade ett kapell tillverkats for Bergfalkens ving-
ar och kropp, detta anvindes senare till skydd
nattetid da flygplanet stod parkerar pd Paittas-
jirvis is.

Hemfirden pabsrjades kl. 17.00 piskafron
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och med dterkomst hem till Skévde annanda-
gens morgon kl. 07.00. I bagaget hade vi med
oss hem en guld-C héjd och fyra héjdvinster
samt en DK-hjdvinst som tyvirr blev avbru-
ten p.g.a. atc syrgas saknades for en av sitr-
platserna 1 Bergfalken. Guld-C hijden rogs pi
torsdagen 11/4 och var den dagens bista re-
sultat.

Slutomd&met av den linga resan ir att den cj
ir sa anstringande som vi fruktat och vi ser re-
dan fram mot nista irs resa,

Hir féljer en kostnadskalkyl for varje del-
tagare:

Anmilninpgsaveift ,...0ieneim0e Kr 25:00
Resa 340 mil 4 1: 50/mil = 510 kr: 55t 102; 00
Mat o logi i Pirttivoupio, 7 dag .... 102:00
Matkostnad under resan, tor. ...... 15: 00
Kostn. for nodutrustn. fjillkartor mm  15: 00

Kr 259:00

Vid planeringen av en forsta fjillresa till-
kommer vissa utrustningskostnader ill flyg-
planet, skida, syrgasanliggning m m.

Vi tackar Kiruna o Nordvingens flygklubbar
fir et mycker trevligt och givande liger och
rekommenderar varmet dven sydligt beligna
klubbar att félja vart exempel. For enskilda in-
tresserade sivil som klubgar kan vi std till
tjinst med upplysningar och event samarbete
vid nista drs resa till detta liger. Vi skall dit!

Lingresenirerna voro: Carl-Eric Andersson,
Dan Larsson, SE-SYU, Ake Jonsson, Ralf Wir-
ni och Kent Eriksson.

C E Andersson

Grovelsjon
14/4-—-28/4

Varje vagtopp foljs av en dal, det fick
bl.a. en skara medlemmar ur Borlinge-
Domnarvets och Ovan Siljans flygklubbar
erfara vid arets segelflygliger i Grovelsjon.
Efter en blygsam men lovande premiir pa
tredjedag pask — d& Bengt Trygg, Orsa
nadde 3.800 m Sver havet (vinst 2.300) och
falulikaren Sven-Owe Higgquist 3.300
m & h (vinst 1.900) blev det mest ett timli-
gen sldtstruket harvande pa ett av Sveriges
bista hang, det nistan milslinga Langfjil-
let pd Grovelsjons mest svenska sida, eller
1 termik. Ja, sista dagen bjod pa en ihirdigt
bubblande vartermik med molngubbar Gver
grinsen mellan skog och fjill. Totalt flog
vi c:a 115 segelflygtimmar pd 135 starter
under itta dagar med flygbart vider. Ovan
Siljans flygklubb (Orsa) var med bara fors-
ta veckan och limnade kvar sin Bergfalke
SE-AXH for att borlingepojkarna skulle
f& uppsjo pa kirror andra veckan — den
trikiga vecka som gav endast tre flygda-
gar. Insatsen frin de populira orsapojkar-
na, som aldrig drog sig for att suga i och
hjilpa till, utgjorde 25 segelflygtimmar och

QOvan: TAO med Carle-
Haggquist. T v: Bergfal-
ken SE-TAO pé vidg mot
ett av Sveriges basta
hang, det millénga Léng-
figllet pd Grévelsjons
mest svenska sida.
Foto: Millgard.




35 starter, flaxarna frain Rommehed flog
alltsd totalt 90 timmar pa 100 starter.

Tre dagars stillaliggande 1 daligt vider
gav oss manga tillfillen till samtal. Det var
ju tredje aret och fjirde ligret (tvd i fjol)
sa det fanns erfarenheter att ventilera. En
sak som wvi blivic allt sakrare pd ar att
Borlinge-Domnarvets fn ildsta segelflyg-
plan, tri-och-duk-ensitsaren Weihe SE-
SND, ir klubbens mest filtmissiga 1 fjdllen:
Litt att dra pid marken, litt atr f3 upp
dven i daligt fore, flyger “pd en gdspning”,
dvs flyter pd mycket svaga uppvindar
Kort sagt idealplanet i fjillvirlden. For-
modligen giller omdémet dven Olympia.
Den andra anvidnda typen, tvasitsiga Berg-
falke, i all dra, jimford med Weihe kom-
mer den pa efterkilken. Nija, den moder-
nare Bergfalke dr ju visserligen avsedd som
skolflygplan, sa en jamforelse med en hog-
virdig, visserligen dldre typ dr inte rikeige
rattvis. Trots att vi nu tvd ganger anvint
den hos oss utformade breda plitskidan ar
Bergfalken enligt var erfarenher tung och
besvirlig att hantera pd marken. Faktum ir
att vi pratat om att dndra pd “styrkefor-
hillandet” frin nuvarande egna tvd Berg-
falkar och en Weihle (plus underbara Super-
Cuben 150 forstds) till en Bergfalke, en
Weihe och en Olympia. En tvdsitsare bor
ju finnas med for inflygningar pi platsen
och fér att skjutsa forrjinta gynnare av
sporten allmint och lokalt.

Hur som helst s dr fjillsegelflygarna
ledsna &ver att Wethe inte lingre tllver-
kas. Inget enda av de modernaste hogvir-
diga segelplanen gir upp emot Weihe med
de langa, bojliga vingarna och den linga,
Psvajiga” stjirten. KSAK hade visserligen
vinligheten att 13na oss en Zugvogel forra
vintern men varken den eller linkdpings-
grabbarnas Ka-8 gjorde sig vidare bra i
fjdllvdrlden. Nir SE-SND en dag maste
pensioneras blir det sorg 1 borlingeklubben.

Ja, erfarenheter samlas pd sddana fjill-
liger, det dr ett plus som inte dts upp av
den grova nolla som tex de mianga trdd-
toppsviderdagarna utgjorde.

Harald Millgdrd
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Areskutan
6/4—21/4

Arets freveckor, tiden 6/4—21/4, hade
lockat ett femtiotal deltagare frin foreteri-
desvis Ustersund, Sundsvall och Stockholm.
Segelflygplanen som disponerades kom frin
Ostersunds Flygklubb; tva Bergfalke, en
Weihe och en Baby Falk samt férsta veckan
dessutom en Bergfalke fran Sundsvalls
Flygsillskap och en Moswey frin Stock-
holm. Som bogserflygplan fanns en Super
Cub, en Sk 12 och en Klemm 35.

Vidret var ganska fint; tva dagar, skir-
torsdag och lingfredag tillit dock ingen
flygning.

OFK:s fyra segelflygplan gick under li-
gertiden 210 starter 214 tim, Sundsvalls
Bergfalke 53 starter och 45 tim och Mos-
wey 18 starter och 16 tim, totalt alltsd 281
starter och 275 timmar.

Héjdvinsterna blev icke stérre dn tidiga-
re ir men vil fler. Hogst kom “Tolle”
Gummesson med en topphdjd pd 4400 m
och en hdjdvinst av c:a 3 600 m. Samman-
lagt noterades 10 guld-C-hdjder, tre av des-
sa kan dock ej bekriftas av barogram. Yt-
terligare 10 héjdvinster ligger mellan 2 000
—3000 m, och 15 hdjdvinster ligger mel-
lan 1500—2 000 m.

5 timmarsprovet klarades av fem pilo-
ter. Att icke fler sidana prov gjordes i Are
kanske delvis kan forklaras av awr OFK
under flygningarna pd G&viken i mars, ha-
de inte mindre dn 8 st 5-timmars prov pa
Ostbergshanget.

Under andra veckan fullfdljdes en S-cer-
tifikatkurs med 6 elever, som verkligen fick
flyga. Pa de 15 starter som ingick 1 kursen
lyckades man i regel fi 10—15 timmar.

Inga skador noterades pa materielen. Det
fina foret och den ganska ringa mingden

vatten pa isen gor att materielliger efter
vinterdvningarna ir ovanligt gott.

Till det nya och mest glidjande i arets
expedition hérde att forliggningsfragan
fate en synnerligen tilltalande 16sning. Vid
foten av Totthummeln, pa Abergsgirden,
trivdes alla synnerligen vil, och dir trif-
fas vi nidsta dr igen.

Nisse Nissén

Ovan: Rotermolnet éver Are, fotograferat en varfor-
middag fran Are samhiille. Dag efter dag, ar efter ar
finner man molnet pé i stort sett samma plats,

Nedan: Tekniska Hégskolans Pacer vid Are-ldgrets
"TlL-torn"".

37



Iinom ettt ar:

Pacern fran Tekniska
Hégskolans  Flygklubb
har provlandat det nya
Arestraket.

Landningsstrak i Are

Ett av landets forsta landningsstrdk i fjall-

virlden projekteras for nirvarande av Are
kommun.

D3 snén har smilc undan igangsittes projek-
teringsarbetet i terringen pa platsen som llgger
vid An(rarna ca 4 km vister om Are by. Stra-
kets ngd blir 600—700 m till atc bérja med,
men kan f&rmodligen férlingas ndgot eller
nigra hundratal meter i framtiden. Banan blir
gristickt och ligger pd dngsmark parallellt med
jarnvigen ett hundratal meter frin Indalsil-
vens strand.

Intill striket finns plats f6r parkeringsomride
for flygplan och bilar. Vid stranden kan an-
liggas brygga och slip fér sjflygplan och driv-
medelsforsiljning for sdvil sj6- som landflyg-
plan kommer att kunna ordnas.

Eftersom striker ligger vid ilvstranden rela-
tivt nidra en bergssluttning, kommer flygbanor-
na vid start och landning att ha olika cirkula-
tionsriktning beroende pd ridande vindrike-
ning. Vistlig vind nddvindiggdr vinstervarv,
ostlig vind hégervarv; (vinden bliser i allmin-
het parallellt med dalen i stort sett).

Inflygningssektorerna kommer att bli pral\—
tiskt taget helt fria frin uppstiende terring-
hinder.

Striket kommer férmodligen endast hillas
Gpper di barmark rader, under vintern utnytt-
jas Aresjdns is.
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Om projekteringsarbetet ger gynnsamt resul-
tat, skall striker méjligen kunna anvindas sent
i hist, men denna uppgift maste anses som myc-
ket osiker i skrivande stund.

THF har provflugit filtet med klubbens skid-
utrustade Pacer SE-CST med lovande resultat
och hoppas att detta initiativ av Are kommun
skall hilsas med glidje av alla flygande fiill-
entusiaster i Sverige och utomlands.

/Fos.

Litetf forhistoria

Det glider oss verkligen, att planerna pd
Arestriket nu tagit fastare former. Unskemilet
dr av gammalc datum. Forst var det segelfly-
garna som vickte tanken pd att man dven som-
martid skulle kunna utnyttja dreterringen och
den goda termiken. Redan 1952 undersikte
Bengt C:son Bergman (KSAK) och Sven Dahl
(Ostersunds Fk) tvd omriden, som kunde lim-
pa sig for anliggning av etr strik 30 X 8§00 m

Tillsammans med kommunens representanter
och ombud for penswnsstvrc]sen samt S] under-
s6kte man erc omride omedelbart nedom jirn-
viigsstationen och parallellt med banans strick-

Forts. sidan 40

Ottsjon
24/3-15/4

Det var i ar 3:dje dret i foljd som segel-
flygarna samlades pd Otesjo Fiillgard.
Verksamheten omfattade 3 veckor under
tiden 24/3—15/4. Fran 25 deltagare ir 1961
hade deltagarantaler nu 6kat till nirmare
100, dirav c:a 65 aktiva flygare frin klub-
barna i Aalborg, Arboga, Eskilstuna, Lin-
koping, Stockholm, Trollhdttan, Uppsala,
Visterds och Ostra Sérmland. Inalles del-
tog 8 segelplan och 2 bogserplan. 278 star-

Ovan: Eit flygsldp mot ldvédgorna bakom Ottfjdllet
Th: Ottsjgveckans arrangér Rolf Algetson, Eskilstuna Fk,




ter avverkades med en sammanlagd flygtid
av 184 timmar.

Vagflygsituationer forekom varje wvecka.
Paskveckan wvar sirdeles vil gynnad med
vaguppvindar praktiske taget alla dagar.
Kulmen niddes piskdagen di ett flertal
Guld-C-héjder noterades, den bista pa

Fred Nordholm, Vésterds, som var med redan i slutet
av 30-talet, vinkar ivég ett sldp.

4100 m. Vid en vagsituation pa eftermid-
dagen den 1/4 gick man in i viguppvinden
pa c:a 300 meters hojd och hade direfrer
konstant stig pa 10—11 m/sek. upp till
3.200—3.300 m. Dir “evirslutade” stiget
helt plotslige. Vindstyrkan avtog frin 60
km/tim till ¢:a 30 km/tim lika snabbe och
vindriktningen blev ocksid en helt annan.
Det hela var for flygarna ett lika beklagligt
som mirkligt fenomen, som dock meteoro-
log Larsson pd F 4 kunde forklara med
hjilp av sina vidderkartor.

Man kan siga att denna situation var ty-
pisk for hela ligertiden. Den vigbildande
luftmassan strickte sig endast till en be-
gransad hojd, olika for varje dag, och dir-
over fanns “ingenting”.

Avslutningsvis kan vil sigas att man
bor kunna komma hégre in hittills upp-
nidda 4.800 m. Men den jimtldndska fjall-
virlden ir kanske ndgot for oregelbundet
kuperad som gor att endast vissa vindrikt-
ningar och vindhastigheter jimte hog vig-
bildande | .ftmassa kan ge segelflygarna
den forlgsande 5.000 m hjdvist de astun-
dar.

Rolf Algotson

Forts, fran sidan 38

ning, Aganderittsférhillandena visade sig vara
mycket komplicerade och en del dgare var di-
rekt ovilliga att avytrra sin mark. Dessutom
innebar den genom omrider !6pande bicken ett
tekniskt svirc och fordyrande probIEm Varje
var svimmar denna bick lingr dver sina brid-
dar,

Det andra alternativet, ett omride vid Kng-
arna mellan Are och Duved, det som nu ir
aktuelle, har sedan 1952 varit foremil for
minga fiirh;mdlingar och undersdkningar. Nir
man 1952 sdkte intressera kommunen fér flyg-
strikprojekter, befann sig civilflyget i en de-
pression och kommunen var ovillig att inves-
tera pengar 1 ctt projekt som inte omedelbart
kunde vintas ge utdelning.

Féljande dr hade representanter frin Uster-
sunds Fk ett sammantride i Are skola med
kommunens min och ombud frin ruristniringen.
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Hir férklarade man sig intresserad av file-
frigan, direst trafikflyg och ymnigt statsanslag
kom in i bilden.

En klar omsvingning kunde noteras 1956.
Konjunkturerna fér dec civila smaflyger hade
forbitrats ach frin kommunens sida insdg man
att man méiste gora bygden attraktiv och for-
hindra en avfolkning. De forbdttrade konjunk-
turerna har tillsammans med en generations-
vixlig i kommunstyret bidragit cill act féra
filtfrigan framdt.

1962 diskuterades frigan mellan OUstersunds-
klubbens ordférande Sven Dahl och kommunal-
nimndsordféranden Oskar Blomé. Denne visade
en framsynt forstielse fér problemet och dir-
med var man beredd fér projektering, Gver-
liggningar med linsarbetsnimnden etc, Nimn-
den har genom KSAK inhimtat flygsidans
synpunkter och nu tycks som_sagt det efter-
lingtade Arestriker vara pd vig.

Bestammelser for

Svenska Mdsterskapstavilingar
(SM) i segelfiyg 1963

I PROGRAM

6 juli (17.00-20.00)

6 juli (20.00)
7-14 juli (10.00-18.00)

15-16 juli

Ankomst till Segelflygskolan Alleberg. Genom-
géng av handlingar, filldelning av parkerings-
platser och farldggning. Genomgédng av tavlings-
flygplan, bilar och transportvagnar

Genomgéng av tdvlingsbestdmmelserna

Tavlingar enligt de fér SM 1963 gallande reglerna
Prisutdelning

Reservdagar

II ALLMANNA BESTAMMELSER

. Antal deltagare
f\ntal deltagare kommer art maximeras. Varje
forare fir anvinda hogst tre medhjilpare.
Forare jimte medhjilpare bildar tillsammans
ert lag. Varje deltagande flygklubb skall bland
lagmedlemmarna utse en ledare,
Firutom lagmedlemmarna ahgger det wvarje
deltagande lao aty stilla tvd ldubbmedlemmar
till tav]mgslcdnmgens férfogande sdsom funk-
tionirer,
Funktionidr skall inneha ldgst C-diplom samt
ha fylle 18 3r.

2. Anmilan

2.1 Anmélan om deltagande

Anmilan om deltagande skall géras pa fast-
stilld anmilningsblankett, som, sedan den un-
derskrivits av ord}oranden i vederbérande flyg-
klubb, sindes i rekommenderar brev med mot-
tagningsbevis till KSAK.

Anmilan om deltagande skall vara KSAK till-
handa senast 7 juni 1963, Utbyte av forare,
medhjilpare och tivlingsmateriel mi ej ske ef-
rer den 6 juli 1963 kl 20.00. Eventuellt utby-
te skall snarast anmilas till KSAK.

2.2 Deltagareavgift

Samridigt med anmilan inberalas deltagareav-
giften, kronor 400: — per lag,
l)Llrwau.lwliten inkluderar 1 tivlingen ingden-
de starter.

Avgiften insittes pd Kungl Svenska Aeroklub-
bens postgirokonto nr 55570.

3. Utrusining

3.1 Flygplanutrustning
Barograf
Fallskarm

Forsta forband
Segelflygcertifikat
Sportlicens
Tiavlingskarta
Flygplanjournal
Flygplanhandlingar
Foraren ir ansvarig fér att ovannimnd utrust-
ning medféres,

3.2 Transportutrustning

En bil och en flygplanvagn per lag.

Bilen, som fir utbytas, skall vara atrustad med:
Tivlingskarta

Férsta forband.

Bilféraren dr ansvarig for are ovannimnda ut-
rustning medféres,

4. Instéllande av tévlingarna

Om oférutsedda omstindigheter liggande utan-
for KSAK:s kontroll skulle férhindra tivling-
arnas anordnande forbehdller sig KSAK riitten
art instilla mxlmg‘lm"z

KSAK forbehaller sig likasd ritten att instilla
tivlingarna, direst antalet anmilda tivlande
skulle bli opariknar ligt. I sadana fall kom-
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mer de tivlande klubbarna att meddelas hirom
per post tidigast mdjligt. Avgifrer som redan
inbetalats kommer di att dterbetalas.

KSAK forbehdller sig likasd ritten att avbryta
tivlingarna, direst oférutsedda omstindigheter,
liggande utanfir KSAK:s kontroll, skulle néd-
vindiggéra detta.

KSAK godkinner icke nigra krav, av vad slag
de vara ma som kan hinféras till tivlingarnas
instillande respektive avbrytande.

5. Service

Vid flygplatsen uppriittas en reparationsservice
for segelflygplan, av vilken respektive lag mi
begagna sig vid reparationer. Visst allmint re-
parationsmaterial sasom duk, fanér, virke, lim
och firg erhalles till sjilvkostnadspris.
Betriffande service och reparationer av bilar
och flygplanvagnar har &verenskommelse trif-
fats med en reparationsfirma i Falkoping. Kost-
naderna fér eventuella reparationer eller ser-
vice bestrides av respekrive lag.

Syrgas for pafyllning i tuber i segelflygplan
tillhandahilles pd serviceavdelningen. Pi tu-
berna skall angivas hégsta tillitna arbetstryck
samt hégsta tillatna proviryck. Varje lag skall
medfSra ett anslutningsrdr, vars ena dnde passar
till tuben i segelflygplanet och vars andra inde
kan anslutas till en ventil med féljande specifi-
kationer:

— Utvindige hégergingad, 14 ginger per”, dia-
meter 21,8 mm, —

Drivmedel for bilar siljes pd tivlingsplarsen.

6. Dagordning

Frukost 07.15—07.55
Briefing 09.15—

Lunch 11.30—13.30
Middag 17.00—19.00
Tyst 1 forliggningen 22.30—07.00

Dagordningen kan idndras av tivlingsledaren.

7. Forléggning och forpltignad

Forliggning sker vid Segelflygskolan Alleberg,
Forplignad sker pd Allebergs restaurang.
Kostnaderna bestrides av respektive deltagare
och erligges vid ankomsten (kronor 13: — for
logi och 3 mil per dag).

Il TAVLINGSREGLER

1. Tévlingens art

Tivlingen dr individuell och avser
Svenskt misterskap i segelflygning 1963

2. Deltagare

2.1 Férares kvalifikationer

Férare skall inneha giltig sportlicens och giltige
segelflygeertifikar samt tillstind ace ueféra flyg-
start. Omyndig skall ha milsmans skriftliga till-
stand atc deltaga i tivlingarna.
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2.2 Uttagning

Maximala deltagareantalet faststilles av KSAK,
som med hinsyn hirtll uttager deltagarna.

3. Flygplan och &vrig utrusining

3.1 Flygplantyper
Tivlingen genomféres med valfri flygplancyp.

3.2 Luftviirdighetsbevis
Tivlingsflygplan skall ha for hela tivlingsperi-
oden gillande luftvirdighetsbevis,

3.3 Ansvarsforsiikring

Tivlingsflygplan skall vara ansvarsforsikrat
med ersitining vid varje skadedllfille intill
500,000 kronor vid personskada, begrinsad till
100.000 kronor fér varje skadad eller didad
person och begrinsad till 100.000 kronor vid
egendomsskada,

3.4 Tavlingsnummer

Tivlingsflygplan skall pi &mse sidor av sid-
i : ,

rodret samt pa vinster vinges undersida vara

forsett med av KSAK angivet tivlingsnummer.

3.5 Byte av delar till flygplan

Tavlingsledningen bestimmer vilka delar av ett
flygplan, som fir bytas ut under tivlingen,

3.6 Byte av helt flygplan

Skadas flygplan under flygning (vid landning)
sa att der ¢j hinner repareras till nista tivlings-
dag, dger den tivlande efter tivlingsledningens

godkinnande byta flygplan, varvid han dock

glister tivlingspoing fér den dag haverier sked-
e.

4, Transporter

Den tivlande fir sjilv ordna i samband med
tivlingen férekommande transporter.
Hemrransport av utelandat flygplan skall ske
av cgna lagets medlemmar och med egna lagets
transportfordon,

5. Tavlingsperiod och antal tivlingsdagar

Tivlingen genomféres under en period av higst
10 dagar i féljd (sondag—tisdag).

Antalet tivlingsdagar skall vara minst fyra(4).
Sista mdndagen och tisdagen skall ej vara ordi-
narie tavlingsdagar utan anvindas som reserv-
dagar. Dessa reservdagar tas i ansprik om si
erfordras for att uppni fyra tivlingsdagar.

6. Tivlingsdogar

6.1 Utlysande av tivlingsdag

Tdvlingsledaren avgér om tivlingsdag skall ut-
lysas eller ej. Han fir inte utlysa tivlingsdag
senare dn kIl 14.00,

Fransk humor

Enligt den franska segelflygarnas tidskrift har
franska aeroklubben tagit val hand om det
franska laget till segelflyg-VM i Argentina.

AERODECLUB
FRANCE

VIATIQUE. — Et si vous ne gagnez pas, NCus vous reprendrons
les cravates...

— 7Och om ni inte placerar er, s& miste ni

limna rtillbaka kravatterna!”

6.2 Avbrytande av tévlingsdag

Tidvlingsledaren fir, om flygsikerheten si kri-
ver, for viss tid cller f6r Aterstoden av tiv-
lingsdagen forbjuda start. Derra far ske, dven
om en del av deltagarna redan skulle ha hunnit
starta,

6.3 Annullerande av tivlingsdag

Utlyst tivlingsdag riknas ej om inte varje del-
tagare savitt det beror pid den disponibla start-
organisationen, fitt dtminstone ett tillfille ate
starta. Om inte minst 1/3 av de startande flugit
minst 25 km under utlyse tivlingsdag riknas
denna ej lingre som tivlingsdag, Icke heller
riknas tivlingsdag om ej minst tvid av de star-
tande flugit mer dn 50 km.

7. Daglig tdvlingstid

7.1 Tidpunkt for férsta start

Firsta start far ske tidigast kl 10.00. Tavlings-
ledaren fir bestimma vilken annan tidpunkt
som helst mellan kl 10.00 och k1 15.00 for fors-
ta start. Sidan tidpunkt skall meddelas delea-
garna minst 30 minuter i fBrvig.

7.2 Tidpunkt far sista start

Start fir ej ske efter kl 18.00, sivida inte 4t-

girder frin tivlingsledarens sida eller andra
omstindigheter utom den tivlandes kontroll

hindrat honom frin atv starta tidigare.
Reservdagar kan tivlingsledaren utstricka ti-
den for sista start,

7.3 Antal tavlingsstarter
Tdvlande har under utlyst tivlingstid rite till
tre starter,

8. Tavlingsgrenar

Tivlingen omfattar:

a) Hastighetsflygning pd rakbana eller bruten
bana.

b) Hastighetsflygning pd tur- och returbana el-
ler triangelbana.

¢) Distansflygning pd triangelbana.

Endast en tivlingsgren kan férekomma pd en

och samma tivlingsdag. Tidvlingsledaren avgor

for varje tivlingsdag vilken tivlingsgren, som

skall férekomma. Hans strivanden skall vara

att under tivlingsperioden fi tivling Atminsto-

ne en ging i var och en av ovanstiende tre

grenar.

9. Startforeskrifter

9.1 Starimeiod
Alla starter sker med hjilp av bogserflygplan.

9.2 Urkoppling

Higsta nrkopplingshéjd bestimmes av tivlings-

ledaren for varje dag.

Urkopplingsplatsen bestimmes av tivlingsleda-

ren for varje dag. Den kan vara:

a) Over en fast punkt pd startplatsen (tdv-
lingsplatsen).
Urkoppling skall ske omedelbart efter det
bogsertoraren givit urkopplingssignal sedan
den for tivlingsdagen faststillda hojden
uppnitts, Nir bogserféraren givit urkopp-
lingssignal gir bogserflygplanet dver 1 glid-
flyke.

b) Inom ett angivet omride.
Urkoppling skall ske enligt tivlingsledarens
foreskrifter.

9.3 Startlinje

Startlinje markeras med tre stycken vita dukar,
utlagda pd marken med cirka 100 m lucka, vin-
kelritt mot firdlinjen 1 riktning mot malet res-
pektive férsta rundningspunkten. D3 sd anbe-
falles, skall vid hastighersflygningens bérjan
startlinjen dverflygas vinkelritt under vingtipp-
ning och pd en hiogsta hijd, som anges av tiv-
lingsledaren fér varje tivlingsdag., Om tivlan-
de under en och samma flygning gr mer in en
overflygning av startlinjen riknas den fdrsta
enligt ovan markerade Bverflygningen som start.

9.4 Startordning
Turordning fér riitten atr anmiila till starc fast-
stilles varje dag genom lottning.
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Anmilan till start (Gnskad starttid) skall ske 1
ovan nimnda twrordning senast vid tidpunkt
som tivlingsledaren meddelar. Start kan paford-
ras tidigast 10 minuter efter den tidpunkt di
anmilan sker,

Senast di onskad eller meddelad starceid in-
faller skall den tivlande wvara fullt klar att
starta omedelbart.

10. Landningsforeskrifter

101 Mallinje

For att hastighetsflygning skall anses fullfoljd
skall en pd milfiltet pd samma sitt som start-
linjen markerad mallinje Gverflygas i rit wvin-
kel i riktning frin startplatsen respektive sista
rundningspunkten. Aven om flygplaner tagit
mark fore mallinjen och rullar dver densamma
riknas detta som &verflygning.

Hojden éver millinjen fir ¢j vara hdgre in
att flygplanet med sikerhet kan identifieras.

11. Kontroll

11.1 Luftviirdighet, férsékring, férares kvalifikationer
Varje tivlande skall snarast mijligt efter an-
komsten till tivlingsplatsen och fére forsta
tivlingsstarten for tivlingsledaren uppvisa Iuft-
viirdighetsbevis och férsikringsbrev fér flygpla-
net samt segelflygeertifikat och sportlicens fér
sig sjalv,

11.2 Rundningspunkter

Passage av rundningspunkter kontrolleras ge-
nom att de tivlande pd sirskilda kort fir an-
teckna den tidpunke, di passagen sketr, samt
vid denna tidpunkt p@ marken observerad duk-
signal. Duksignalerna viixlas under en och sam-
ma dag efter ert fér varje punke uppgjort sche-
ma, som ir pd forhand kint endast av rivlings-
ledaren.

12, Bestdmning av distans

Vid méilflvening projiceras den flugna distan-
sen pa firdlinjen genom en cirkelbige genom
landningsplatsen med mailet som medelpunkt.
Vid flygning pd triangelbana eller bruten bana
riknas nista ej uppnddda brytningspunkt sisom
mal,

Distanser bestims genom dirckt mitning pa
generalstabskartan i skala 1:100 000.

Distans anges i kilometer med en decimal.

13. Tidiagning

Tid tas vid passerande av start- och maillinje
utmirkea pd filtet(n) respektive vid urkopp-
ling och vid passerander av mallinje, beroende
pd vilket startférfarande tivlingsledaren an-
befalle.

Tid tas pd en (1) sekund nir.
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14. Poiingberdkning
14.1 Flygpodng

Lo
1 N-—n\,n v
Fp = — -500(1 + +Z . 500 -
= 5 - soe{a +DSH L T
Fp = flygpoing
N = antalet tivlande
n = antalet tivlande, som nitt malet
D = hela distansen (banas lingd)
d = tivlandes flugna distans (max = D)
v = bista tivlingshastighet
v = tivlandes hastighet
< _ ¥ g

Anm 1. Om ingen tivlande niar mailet ir D
= lingsta flugna distans.
Anm 2. d bestimmes enligt punkt 12,

14.2 Totalpoting

Totalpodng 4r tivlandes sammanlagda poing
for samtliga tivlingsdagar,

I totalpoingen tillgodoriknas endast en flyg-
ning per tivlingsdag.

15. Segrare

Swensk mdstare blir den, som uppnir hégsta to-
talpoing,.

16. Protester

Hir giller vad som féreskrivits i Allminna
Sportflygreglernas kap VIII.

Garantisumman, som ir 50 kronor, iterberalas,
om protest ingiven till och behandlad av dver-
ledarna, godkinnes.

17. Bestraffning

Brott mot foreliggande tivlingsregler eller brott
mot Allminna Sportflygreglerna kan foranleda
bestraffning enligt Allminna Sportflygreglernas
kap VIL

IV ORDNINGS- OCH SAKERHETS-

FORESKRIFTER
1. Allmént

Flygning &ver svenskt omride skall ske med
iakttagande av gillande svenska trafikregler.
Dirutdver giller féljande.

2. Trafikregler vid Alleberg

Flygverksamheten idger rum pd Allebergs platd
jimte hjilplandningsplatserna &ster och vister
om berget.
Mororf?ygplcm skall hilla undan fér segelflyg-
plan.

Motor- och segelflygplan skall hilla undan fér
flygslip.

Enskilda motorflygplan fir inom Allebergszo-
nen endast utféra vinstersvingar.

Segelflygplan 1 samma termikblasa skall utfora
vinstersvingar,

Vid start av segelflygplan skall stigning ske till
minst 120 m hdjd, innan sving far utfdras,
For hangflvgning giller av Luftfartsstyrelsen
utfirdade bestimmelser.

Segelflygplan som landat pi filtomrider, skall
omedelbart bortféras ur landningszonen genom
respektive lags forsorg,

TL dger ritt beordra startmanskap ace bortfora
landar segelflygplan ur landningszonen.

Fir flygplanens férflyttning pa marken (flyg-
filt) till startplatsen meddelar tivlingsledaren
erforderliga foreskrifter for varje flygdag.

3. Flygning i moln
Inom kontrollomraden, kontrollzoner, informa-
tionsstrickor, informationsomriden och trafik-
zoner (se karta) dr flygning ¢ tilliten i moln
cller nirmare moln #n 1500 m i horisontalled
och 300 m i vertikalled. Dessutom fir flygning
med simre flygsikt dn 8 km e foretagas inom
dylika omriaden. I &vrigt bér flygning inom
ovansticnde omriden i mdjligaste man undvikas
och skall, di den maiste utféras, ske med iakt-
tagande av skdrpt uppmirksamhet,
Utanfir kontrollomriden, kontrollzoner, infor-
mationsstrickor, informationsomriaden och tra-
fikzoner ma flygning i moln féretagas inom en
cirkel med 100 km radie med Alleberg som me-
delpunke. Fér dylik molnflygning #r féljande
villkor gillande,

Forare skall inneha gillande tillstind fér in-

strumentflygning

Flygplanet skall vara godkint fér instru-

mentflygning.

Molnmingden fir ej &verstiga 6/8.

Flygplan fir ej inflyga i samma moln, dir

annat flygplan tidigare setts inflyga, sivida

icke ett tidsmellanrum av minst 10 minuter

forflutit mellan inflygningarna.

6. Signaler och tecken

V FORTECKNING OVER PRISER

Svenske mdstaren: Misterskapstecknet, Vand-
ringspriser Nya Vingar, Tempo Vandrings-
pris, Minnespokal,

2. pristagaren: KSAK segelflygplakett i sil-
ver.

3. pristagaren: KSAK segelflygplakert i
brons.

Hederspris 1 6vrigt beroende pa antalet del-
tagare.

Bista dagsprestation: Bengt Cison Bergmans
Vandringspris.

Bista Scheibe-pilot: Egon Scheibes Vand-
Tingspris.

Priset fér envishet och uthdllighet: Harttpri-
set.

4, All flygning dr forbjuden

Over for luftfart forbjndna omrdden (se karta).
Pa héjder dver 3500 m utan syrgasandning.

5. Atgérder vid olycksfall

Vid flygplatsen limnas forsta hjilpen vid
olycksfall. Ambulans och brandfordon tillkallas
vid behov genom hinvindelse till Falképings
stads brandkir.

Utom flygplatsen tillkallas vid behov ambu-
lans genom hiinvindelse till nirmaste polismyn-
dighet. Tivlingsledningen underrittas snarast.

Fran Till

Innebérd

Utftérande

Chef for
startmanskap

Trafikledare

Trafikledare
Trafikledare

Trafikledare

Trafikledare

Trafikledare

Startmanskap

Startmanskap

Bogserflygplan
i luften

Bogserflygplan
pd marken

Bogserflygplan
i luften

Anhdllan om
starttillsténd
Startillsténd

Startférbud

Lendningsférbud

Stopptecken

Linan félld

Vit-réd flagga hélles rokt upp

Flygplanet utpekas med vit-réd flagga som ddr-
efter filles i startrikiningen

Vit-réd flagga halles utbredd rakt upp

Réd flagga svéinges fram cch tillbaka i vertikal-
planet vinkelrdtt mot flygplanet

Réd flagga héalles utbredd rakt upp

Vit-réd flagge svinges fram och tillbaka i ver-
tikalplanet vinkelrdtt mot flygplanet
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Norskt segelflygldger
i Fagernas 23/4—-31/4

12 man ur Lidkopings Flygklubb och fyra
fruar och fastmér tillbragte 13 timmar pd viig
den 23 april for atc som Valderes Flygklubbs
gaster deltaga i ett norske fjillflygliger.

Veckan startade med klart vider, blisor upp
till 6 m/sek och topphdjder pi 1 750 m. Nigra
dagar senare svingde vinden frin V—NV uill
§—S0 och molnbas pd 5—600 m, Dirunder lig
emellertid en 3,5 km ling rotor med ett 300
m brett stigomrade med lugna, stadiga uppvin-
dar pa 2 m/sek. Hanget bar vid gynnsam vind
pa en stricka av 1,5 km men alla sneglade mot
vigmolnen, som dock 13g alltfor avligset frin
startplatsen. Segelflygveckan gav 56 segelflyg-
timmar med i medeltal 1 tim flygtid per start.

MFI JUNIOR
S-bogserar i Norge

MFI har levererat en Junior till Norges Tek-
niska Hogskolas flygklubb. De har anviint flyg-
planet for site segelflygliger under paskhelgen
som bogserplan med mycket gotr resulrar,

Bogseranvindningen i detta fall #r sirskilt
intressant, eftersom man var tvungen att an-
vinda skidor, vilker givetvis nigot forsimrar
de normala startegenskaperna. Det ir for ov-
rigt troligt atc samarbetet med norrminnen pd
denna front kommer att resultera i justeringar
och férbdttringar pid Junior-skidstillet.

Norrminnen har fér 6vrigt redan bestillt 3
st Junior och har option pd ytrerligare ett flyg-
plan.

Mot bakgrunden av de goda norska bogser-
flygresultaten under vinterférhillanden hoppas
man att de norrlindska klubbarna skall byta
ut sina Tiger Moth'ar mot den uppvirmda
Juniorn, som man kan flyga i skjortirmarna
dven mitt 1 vintern.

Forsta Segelflygldararekursen

Tretton vid border blir man pi Segelflyg-
skolan Alleberg 19 maj—15 juni, nir foljande
blivande segelflyglirare samlas kring hus-
manskosten:

Kurt Roland Abrahamsson (Ostersunds Flk),
Frank Gortfrid Alfredsson (Visterbergslagens
Fk), Lars-Goran Andersson (Boris TFk), Hi-
kan Bergmark (Visteris Fk), Olle Holm (Ar-
boga FK), Stig Gudmund Jakobsson (Kiruna
Fk), Erling Karlsson (Filipstads TFk), Marts
Sture Gustav Karlsson (Skivde Fk), Rudolf
Kientzle (Eskilstuna Fk), Karl-Erik Kristofer-
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son (NV Skanes Fk), Bengt Olov Marttias Matts-
son (Blekinge Fk), Anders Méller (Ak 1 Malm-
mi) och Leif Wahlund (Norrkopings Automo-
bil- och Tk).

Byggledarekurs pa Alleberg

Till KSAK:s byggledarekurs pd Segelflygsko-
lan Alleberg 26 maj—15 juni har féljande nio
clever uttagits:

Rune Andersson (Kdpings Fk), Hans Berg-
strom  (Ostersunds TFk), Rune Hagman (Var-
bergs Fk), Arne Wilhelm Johansson (Karlsko-
ga Fk), Jan Ingvar Johansson (Arboga Fk),
Lars Roland Larsson (NO Smilands Fk), Jan
Odeheim (Uppsala Fk), Sven-Erik Welander
(Halle-Hunnebergs Fk) och Rune Westergren
(Givlebygdens Fk),

Flyg fagra flicka flyg

KSAK har sedan ndgra ir tillbaka umgirts
med planer pd atc lita arrangera en segelflyg-
tivlig for landets kvinnliga segelflygare. Budet
har gitt till NAFK (Norrképings Automobil
och Flygklubb) och Margareta Ahlstrom. Hon
slog en ging 1 tiden svenskr rekord i strick-
flygning for 2-sitsiga flygplan, tillsammans med
Jan Ahlstrdm. P& den tiden hette Margareta
nigot helt annat. Efter allt att déma hade pa-
ret det trivsamt virre pa rekordstrickan, ty
bréllopet stod strax dirpi.

Just nu undersdker man intresser bland vira
svenska segelflygerskor. Blir resultater positive,
riknar Margareta med att genomféra tivling-
arna den 10—11 augusti.

KSAK-NYTT vtvidgar sin
annonsservice

Tran flygftretagen har gang efter an-
nan uctalats 6nskemil om att annonsd-
rerna skulle beredas tillfille att inféra
fargannonser pi KSAK-NYTT:s om-
slagssidor. Denna reform presenteras 1
-redaktionsrutan pa sid 4. P4 omslagets
innersidor ir helsidespriset 500 kronor
med tilligg 100 kronor for firgannons.
Baksidan, tidskrifrens “andra ansikte”
kostar med tryck i1 svart och rétc 750
kronor.

INTERNATIONELL KALENDER 1963
(Tilligg till sammanstillningen i KSAK-
NYTT nr 1, 2 och 3/1963).

Motorflyg

21 juli, Italien, Internationell tivling 1 Tu-
rin.

Modellflyg

8— 9 juni, Frankrike, Intenationella radio
1 Epinal/Dogneville dr instilld,

Ballonger

8 sept, Belgien, Ballongtdvling i Saint
Nicolas-Waes,

15 sept, Visttyskland, Internationella tiv-
lingar dr instillda.

Nordisk Landskamp for friflygande
modeller i Danmark

Kongelig Dansk Aeroklub meddelar, att arets
modellflyglandskamp kommer att genomfdras
pi Vandels flygplats 12—14 juli.

Arhus tullflygplats

Efter flera irs pistdtningar frin KSAK har
det danska ministeriet for offentliga arbeten
beslutar godkinna Kirstinesminde flygplats vid
Arhus som tullflygplats.

Samtidigt har man beslutat att utvidga flyg-
platsen och att utrusta den med bicere facili-
teter.

Ndsta nummer av KSAK-NYTT

utkommer 20 september. Textmaterial och an-
nonser skall vara red tillhanda girna under
sommarminaderna men absolut senast 1 sep-
tember, Trevlig sommar!

Omslagsbilder efterlysas

Den som lyckas fi fram en verklig pangbild
i svartvitt under sommaren dr vilkommen till
KSAK-NYTT:s redaktion, som #r beredd att
belona dem som lyckats finga de limpligaste
motiven for hostens omslagsbilder.

Ansokan om ett Flyglotteri 1963

har ingivits av KSAK till Kungl. Maj:t. Di det
innu ir ovisst under vilka forutsittningar ett
lotteri av foreliggande slag kan beviljas, kan
vi for dagen endast varsla om att samtliga flyg-
klubbar och modellflygklubbar snarast kommer
att erhilla direktinformationer i brev.

Brevviin sokes!

Dear Sir,

I am a Dutch glider-pilot, 18 years old, and
would like to start a correspondence with a
Swedish gliderpilot in the English or German
language.

However, T don’t know exactly the way to
find any glider-pilot in your country who should
like to start such a correspondence.

So I ask you to bring me in contact with a
gliderpilot in your country, if this is possible.

Thank you in advance very much for your
trouble!

With kind regards,

Toon.A.J. de Buyzer
Meander 475,
Amstelveen

HOLLAND.
Ll

Juan Arrdez Cerdd

Avda, Reina Victoria, 42

Elda (Alicantc)

Espafia
siker korrespondenskontakt med svensk flygare.
Brevet till KSAK-NYTT wvar pd spanska men
han tar del av innchillet i tidskriften och har
tydligen sprikkunniga kontakeer.

FLYGHANDBOK
.~ for VFR-flygning

En ldnge efterldngted handbok &ver hundra-
talet svenska flygplatser och ett tiotal frdn
vart och ett av de nordiska grannldnderna.
Oversikis- och flygplatskartor - Flygplatsbeskriv-
ningar - Forarinstrukticner - Meteorologi - Ra-
diaterminologi - Bestémmelser och Trafikregler -
Réd i nédsituationer - Proktiska reduktions-
tabeller.

Prenumeration: 50 kr+15 kryér fér fortlépande
rattningstjtinst (fér mediemmar i SPAF 30 resp

10 kr). Séndes mot postforskotft fran

SPAF

Jdmtlandsgatan 125, Vdllingby
Tel: 08/87 01 35 (fru Jonsson)

47



KSAK:s medlemsformaner

Allmant.

KSAK:s officiella organ.

Klubbhus.

Bibliotek.

KSAK:s fickkalender
Rabatt

Arskort till Skansen

Fri entré p& Tekn Muséet
Flyg och Bila.

KSAK:s medlemsmtirke

FAl-market.

FAl:s Flygturistkort,
Tullcarnet

FAl:s Sportlicens.
Flygkartor.

Juridisk radgivning.

Information och
handledning.

Internationell service.
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Medlemmar i KSAK (Kungl Svenska Aeroklubben) tillhér virl-
dens nist dldsta aeroklubb, bildad 1900. Sedan 1907 ir KSAK an-
sluten till FAI (Fédération Aéronautique Internationale).

Varje medlem erhdller KSAK-NYTT, Sveriges f n enda flygtidskrift,
som utkommer med 8 nummer per ar.

KSAK:s direktanslutna medlemmar kan hyra klubblokaler fér sam-
mantriden, representationsluncher, privatfester mm i det vackra
KSAK-huset, Skeppsbron 40, byggt av Tessin dy 1701. Med sin
vackra utsikt éver Stockholms inlopp utgér denna fescvining en ut-
sokt bakgrund for varje festlig samvaro.

Bok- och tidskriftssamlingar rirande flyget och dess utveckling
finns art tillgd enlige sdrskild Gverenskommelse,

med almanacka och aktuella upplysningar om flyg tilldelas alla di-
rektanslutna medlemmar,

erhalles vid prenumeration pi Teknikens Virld samt vid kép av
viss flyglitteratur,

kan av direktanslutna medlemmar jimte maka och barn erhillas
till ett subventionerat pris av kr 10: —,

for medlemmar jimte maka och barn mot uppvisande av medlems-
kort 1 KSAK.

KSAK:s medlemmar far 10%o rabatt inom Sverige vid hyra av bil
genom Scandinavia Biluthyrning och behiver ej berala depasition.

finns som rockslagsmirke eller manschettknappar samt som vagn-
mirke for bilen eller flygplanet. Mirket finns dven i tyg fér mossa
eller sportjacka. Det dterfinns dven pi diverse trevliga presentar-
tiklar samt pd jul- och korrespondenskort.

Medlemmar, vilka innehar motorflygcertifikat, dger ritc att bira
det civila motorflygmirker. Detta finns som rockslagsmirke, vagn-
miirke eller i tyg.

som tillhandahilles KSAK:s medlemmar, berittigar innehavaren rill
vissa férminer i samband med utlandsresor.

for flygplan utsilles av KSAK. Direkranslutna medlemmar erhiller
259/y rabatt.

Medlemmar i KSAK, som dnskar deltaga i utlindska flygtivlingar,
kan genom klubben erhilla internationellt giltig sportlicens.

KSAK tillhandahaller sina medlemmar utlindska och svenska flyg-
kartor av senaste upplagor, delvis till reducerat pris.

KSAK:s medlemmar kan i vissa fall genom klubbens férmedling er-
hilla kostnadsfri juridisk radgivning i frigor som ir av allmint
intresse.

KSAK:s medlemmar erhdller genom klubbens sekretariat kostnads-
fri information och handledning i flygirenden.

KSAK:s medlemmar erhiller pd begiran kostnadsfritt erforderliga
uppgifter for utlandsflygning.

Sommartips

KSAK:s

medlemmar

KUNGL. SVENSKA AEROKLUBBEN

SKEPPSBRON 40 + STOCKHOLMC =+« TEL:08/2323465

Medlemsmdrke
guld och blé emalj, ndl
eller klagle ; o i sonmvmiis

Vivt KSAK-mérke
fér klubbjackan ... ......

Massmdrke
guldvévt ...

Nyckelring
med KSAK-mdrke paé
laderplatta o « v veseain

Vagnmirke KSAK

for bil eller flygplan guld
och blad emalj . .........
D:o guld och blé lack .. ..
D:o silver och blé lack . ..

Vagnmdérke FAI . ...... ..
Kariservice

Handbocker

Kompendier

. 40:—

30: -
25: -
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Sk 12-an har blivit en
kér wan till ménga av
véra segelflygare, som
bogserats upp till ter-
mikhsjd av den gamla
trotjdinaren. SFF later
oss hdr félja Sk 12-ans
oden.

Sk 12 Focke Wulf Fw 44 ) "Stieglitz”

Det forsta flygplan, som den kinde tyske
flygplankonstruktéren Kurt Tank, i egenskap
av teknisk chef vid Focke Wulf TFlugzeugbau
GmbH, ritade var Fw 44 Stieglitz”. Planet
var ett tvisitsigt dubbeldickat Svningsflygplan
som flégs forsta gingen under sensommaren
1932, Flygplaner konstruerades pd begiran av
olika konstflygare bland vilka frimst m& nim-
nas Gerd Achgelis, som med en Fw 44 firetog
en uppseendevickande rundflygning i Amerika.
Aven Emil Kropf och Ernst Udet anvinde sig
ay Fw 44 vid konstflygning.

Ar 1936 beslutades en utdkning av det svens-
ka flygvapnet. Man sikte bla, efter ett limp-
ligt skolflygplan, och efter demonstrationer i
Sverige bestimde man sig fér Focke Wulf:s Fw
44], som exportversionen betecknades. Férst be-
stilldes tvd exemplar for prov vilka erhsll be-
teckningen P 2 dr 1936, Ytrerligare 14 plan
bestilldes hos Focke Wulf ir 1936, Dessa leve-
rerades under januari och juli 1937 och erhsll
beteckningen Sk 12.

Den 29 september 1936 tecknades kontrakc
angiende licenstillverkning av Fw 44J. I juni
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1937 bestdlldes vid ASJA 20 Fw 44]. Villkoren
for bestillningen var art leveransen skulle ske
lika snabbt som om planen bestillts direkt frin
Tyskland. Uppgiften klarades trots att instru-
menten var bortdt en minad férsenade. De 20
Sk 12 levererades frdn sept. 1937 till aug. 1938,

Aven Centrala Verkstaden Visteris (CVV)
deltog i licenstillverkningen. En férsta serie pi
12 plan bestilldes 1939 och dessa levererades
under perioden maj—oktober 1939. En andra
seric pd ytterligare 12 plan bestilldes 1940 och
levererades under perioden november 1940-maj
1941. Den 10 februari 1942 bestilldes en tredje
och avslutande serie pid 13 plan vilka levere-
rades under 1943.

Ar 1939 bestilldes ytterligare 12 plan hos
Focke Wulf i Tyskland och dessa levererades
under mars och april 1940.

Siledes inkdpres toralt till flygvapnetr under
aren 1936—42 85 Fw 44] varav inte mindre in
57 wvar svensktillverkade. Sk 12 wvar i aktiv
tjinst som skolflygplan vid F 5 Ljungbyhed
fram till omkring dr 1950, dd flera exemplar
Gvergick till andra flottiljer fér bogserings- och

sambandsuppdrag. Annu forra iret fanns tvi Sk
12 kvar i militir mirkning vid F 5. Dessa an-
vindes huvudsakligen av Ljungbyheds flyg-
klubb.

Sk12:ans levnad var ingalunda avslutad med
ovanstiende undantagsplacering vid flygvapnet.
Nu bérjar en epok inom det svenska civilflyget
och framforallt di inom flygklubbarna. At-
skilliga privatflygare har upplevt minga ange-
nima stunder tillsammans med den trygga
12:an. Inte mindre 4n 28 civila registreringar
har uttagits for typen. For nirvarande (1/1-63)
finns fortfarande 12 Fw 44] upptagna i svens-
ka civilregistret,

Tyvirr bérjar 12:ans dagar att bli riknade.
Bristen pa reservdelar gor att den tid ej dr av-
ligsen dd planet blir jordbundet. Gavlebyg-
dens flygklubb har tagit ett férnimlige initia-
tiv for att till eftervirlden bevara en Sk 12 in-
om Sverige, D3 klubbens flygplan mot slutet av
detta ir ndrmar sig pensionsaldern kommer pla-
net att flygas till Link&ping-Malmen didr det
skall Gverlimnas till det militira flygmuseet vid
F 3. Det ir Svensk Flyghistorisk Foérening som
unders6kt méjligheterna att fa planet placerat
vid nigot museum. Eftersom F 3:s museum (det
blivande flygmuseet i Linkdping) ej diger nigon
12:a kom erbjudandet dit som en angenim
overraskning, Om yteerligare ndgon klubb skul-
le vilka skinka en Sk 12 finns det fortfarande
mdjlighet. Ingenjor Enger vid Luftfartsstyrel-
sen tar girna emot ett plan till det blivande
civila. museet pi Arlanda,

Slutligen bér nimnas att tvi Fw 44] funnit

vigen till U SA. Det ena ir f.d. SE-BYW,

Tysktillverkad Fw 44)—
Sk 12 (FV-nummer 615).

som numer dgs av Sven Ahlgren i San Diego
Detta plan kommer att mélas i flygvapnets
gamla firger och skall vara flygklart nu i var,
Den 11 september 1962 anlinde ytterligare en
Fw 44 till San Diego per bit frin Finland (méj-
ligen f.d. svensk Sk 12). Detta sista exemplar
skall milas i gamla Lufrwaffes mirkning.

Flygvapnets Sk 12

Typ Tillv. Lev.dr Flygv.nr. Antal
T 2 Fw 1936 801—802 21)
Sk 12 Fw 1936 611—612 2%)
Sk 12 Fw 1937 613—626 14
Sk 12 ASTJA 1937/38 627—646 20
Sk 12 CVV-I 1939 647—658 12
Sk 12 CVV-11 1940/41 659—670 12
Sk 12 Fw 1940 5771—5782 12

Sk 12 CVV-III 1943 5783—5795 13
Anmirkningar: 1) senare Sk 12 nr 611—612
2) fore detta P2.

Fargschema

Vanligen var Sk 12 som skolflygplan var-
ningsmilat med pansargri kropp samt brand-
gula vingar. Detta ir firger som hingt med
iven under den civila perioden.

Allmén beskrivning

Tlygplan typ Sk 12 ir ett tvasitsigt, stagat
biplan, typ FockeWulf Fw 44] Stieglitz”-
med positiv vingforskjutning och utrustat med
en 7-cylindrig hdgergiende stjirnmotor om
maximalt 150 hkr. Kroppen utgdres av svet-
sad stidlrdrskonstruktion. Vingar och stabilisa-




tor iro uppbyggda av trd, fena, hojd-, sido-
och skevningsroder av dural och stal.

Flygplanet ir utrustat med dubbelkommando
och utrustning for flygning under morker. Bak-
re sits dr ordinarie forarsits.

Elektronplat

Data och prestanda

Spamavidd’ & vivvmnon o ceemmE 9,01 m
Eingd . covonaonim v on o s 7,29 m
Hisyd (F Flvgldge) o comvnmswames o 2,83 m
(pg ‘matken) ; s csmesmaann . 2,72 m
Sparvidd ..., 1,82 m Bagagerum
VIBEVER orowmwmmnssmmen w5 oo st aw smaes 19,8 m® o ) A
Vingbelastning vid 875 kg flygv. .. 44,2 kg/m® Sk 12 i civilversion, Gévlebygdens SE-BWL.
D553 (e [ R— 1 st Siemens Sh 14A Vissa Sk12 férsdgs med sporr-
effellllct ........................ k 21507hkr hjul samt bogserkrok g Ie ! =
PrOpellertyp «oovvemnnnniennnn Sk 1227000 instetomvike hjul <ooiiiinnnsns 565 kg _ Elektronpldt e~ e =
i AR \,:alnfj; skidor oo 585 kg Signnlt_umpn ~ 7= ’,—»’ : i
TAL. womivvie wze wim srmimie i ecsimininie; sis whe wie N_ormal f]ygvikt __________________ 875 kg (rott ljus) | / l | i
Brinsle 6vre tank ....... ... ... 97 liter  LiLATER SVElASt Lo.c.iwiaviiace 40 kg { e
\ Higsta hastighet ........o0v00. 168 km/tim | | IR
undre tank .......... 0. 38 liter M : |
_— arschfart . ..ooiiiiii 127 km/tl_m Nundersida wigl=——— =
135 liter  Stighastighet ............ ..., 100 m/6,5 min j ‘fran vingrot| ‘ _4
— — samt hela i I
Civil k i i N . _ ’[‘qu Y framkanten |- —  _ |
ivila Focke Wulf Fw 44J i Sverige: Sk12 férsedd med skidstall - F T % tanérkladd |- '
samt vintersporre . ’/ 1‘/3“ b "- —
Reg. Tillv.nr. FV-nr. Registrerad Anmérkningar B
. Mator typ: o S . i
SE-AGY | 9 [ASJA) 644 7.5.38-14.6.38 ASJA (demonstrationsfpl) Siemens Sh14A \ ET} L R O—7
SE-AWT | 83  (ASJA) 631 7.5.47-10.7.56 Eskilstuna Fk, sald till Tyskl. D-EFUD {150 hk) ‘ p TMgdngdﬂ:;gg frfgr;rfeﬂcﬁ';!’rl:m"ﬂ )
SE-AYY - [CYY) 648 23.4.48-12.12.55 Heidfors, Havgdrds Fk, Garansson, Eldevik, sald leurnl s'ijtptrums— och inspektions- s e e
till Tyskl. D-EBOB / luckor dr kroppen tygklddd '~ Undre hogra
SE-BRZ 1904 [Fw) 622 21.8.52- Vérmlands Fk / vingen
SE-BWH - [(CvY) 663 3.6.53-21.8.58 Nykopings Fk, Eskilstuna Fk, séld till Tyskland
SE-BWI 2 (Fw) 5776 12.3.53-31.12.56 Borldnge-Domnarvets Fk, haveri
SE-BWK ? (Fw) 614 22.4.53-28.2.57 Uppsala Fk, haveri
SE-BWL 98  (ASJA) 646 12.3.53- Gdvlebygdens Fk
SE-BWM - [CVY) 655 20.3.53- Ustersunds Fk
SE-BWN - (CVY) 667 17.4.53-30.1.56 Aeroklubben i Malmé, sald till Tyskl. D-ECAN
SE-BWO - [CVV) 5783 12.3.53— Karlskega Fk
SE-BWR - (CVY) 5767 19.5.53— Halle-Hunnebergs Fk Kopiar p& denna ritning
SE-BWT | —  [cw) 5793 12.3.53 Aeroklubben | Géteborg = 4__\ _~ { ghalo 118 0 5:20 iech
SE-BWU - [CvY) 857 3.6.53-6.10.58 Vasterds Fk, sald till Tyskl. Vingprofil | i =L bestailas foan KEAKSM y
SE-BWX | 2814 (Fw) 2 10.6.53—e] luftv. Jénkapings Fk, KSAK (Sthim) expedition /
SE-BWY 2820 (Fw) ? 3.6.53-16.7.54 Norrképings Automobil och Fk, haveri, ny kropp /E:{l’g?_u
etc. reg. SE-BYW ﬁ\ ehi
SE-BWZ | - (CVV) 647 12.3.53- Kristianstads Fk 3 === S e
SE-BXG - [CVY) 662 15.6.54—- Landskrona Fk - : 3 / e
SE-BXH 1898 (Fw) 2 28.5.54-26.4.57 Sundsvalls Fk, haveri | )
SE-BXI - (CVY) 652 26.6.53- ' Nordvdstra Skanes Fk, Landskrona Fk | Undersidan {éanér— T
SE-BXK | - (Cw) 5790 4.6.54-14.3.57 Orebro Bil- ach Fk, séld fill Tyskl. 1 et fean
SE-BXL - (CVy) 5785 12.12.53- Blekinge Fk
SE-BXN 91 [ASIA) 639 26.6.53-10.7.58 Gotlands Fk, séld fill Tyskl. - I _
SE-BXO 2293 (Fw) 625 3.6.53-15.12.56 Arboga Fk, sald till Tyskl. = [
SE-BYW 90 [ASJA) 638 20.8.54-22.12.61 Norrképings Automaobil- och Fk, f. d. SE-BWY,
sdld till USA
SE-BZI - (CVY) 664 15.6.54-13.4.60 Halmstads Fk, s&ld till Tyskl.
SE-CBE 82 [(ASJA) 630 5.8.55-24.9.58 Tekniska Hégskolans Fk, sald till Tyskl,
SE-CLC - (CVY) 669 26.11.58— Flygvapnet (Inneh: Ljungbyheds Fk) Propeller Sk12-7001 Sk 12 (Focke Wulf Fwbdl) 5"1'.&
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Scania Vabis insafser

i svensk flygmotortillverkning

T h: Lotterijagaren SW
15 byggd av Sodertelge
Werkstdder lev i 2 ex
1917/18.  Motor Vabis
110 hk.

Dérunder: Stig Kernells
"fuskverk'. Motorn miit-
te 15,5 cm frdn tréget
till téndstifismuttern.
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Lotterijagaren SW 15 byggd av Sodertelge
Werkstider lev 1 2 ex 1917/18. Motor Vabis
110 hk.

Till mina preskriberade brott hor etc dir jag i
Iénndom tillverkade en liten modellflygmotor
vid Scania Vabis verkstider nigon ging 1943—
44, Jag vdgar beritta detta ddrfér att det nu
har forflutit 20 dr sedan “brottet” begicks och
dessutom kan jag bekinna, utan att dra med
nigon i olyckan att denna flygmotor var nigot
av de smd “fusk™ som gjordes. De andra hade
storre omfing och var mera jordiska dn mite.

Lifter detta forstk att bagatellisera det in-
triffade kan jag beriitta att jag i alla dessa ar
trott att jag var innehavare av den férsta flyg-
motorn tillverkad av Scania Vabis. Men nir
jag for sikerhets skull frigade en medlem i
Flyghistoriska Foreningen kunde denne prompt
upplysa om att Vabis hade gjort tvA motorer
till den s k Lotterijagaren,

Anslucningsvis kan jag tala om att jag haft
fruktansvirda skuldkomplex fér detta fusk och
att jag har forsskr att gotrgdra detta genom
att 1 min egenskap av transportchef vid Sand-
vikens Jernverk képa ett flertal Scania Vabis
lastbilar,

Stig Kernell

FLYGPLAN-
SERVICE

Vid behov av tillsyn och repa-
rationer — véind Eder med fér-

troende {ill

Bromma Aero Service

Bromma 10

Tel: 08/28 97 23

T I L L S A L U

HANDBOK FOR PRIVAT-
FLYGARE

ér under utarbetande och berdknas utkemma
under maj manad. Den innehdller samiliga i AIP
upptagna flygplatser men med alla uppgifter fér
varje falt, sdsom ldge, hdjd, bansystem, radio-
frekvenser, inflygningshjglpmedel och fjdnster
m. m. samlade pd eft enda blad i Aé-format
(105148 mm). Inflygnings- och landningskartor
med inflygningshjélpmedel inlagda.

Hela boken omfattar c:a 115 blad och innehéller
utom flygplatser éven kontrollcentraler, meteoro-
logstationer samt férteckning éver fyrar, signa-
ler, morse- och bokstaveringsalfobetet, vissa
omrékningstabeller och férkortningar.

Boken samlad i kraftig plastpérm, vilken genom
det lilla Aé-formatet alltid kan medféras och
anvéndas under resa dven i det minsta privat-
flygplan. Inga urtagna, 16sa blad i flygplanet.
Varje ex. registreras och dndringsuppfélining
sker mot en kostnad av négra fa kronor pr ar,
Boken sdindes portofritt mot kr 17: 50 till post-
giro 1267 97.

Ing. PAUL PETERSSON, Box 1154,
Jonkaping

eller mot postférskott - porto. 20 9/, rabatt vid
samtidig bestéllning av minst 10 ex.

DRIFTBILLIGT, 22MOTORIGT
FLYGPLAN TILL SALU

Fpl. typ MILES GEMINI med 646 t. total flygtid
sedan nytt sdljes besiktigat och flygklart.

MILES GEMINI é&r ett utomordentligt latifluget
och drifibilligt lagvingat fpl. byggt fér korta
féalt. Dess flygegenskaper fillfredsstéller héga
krav pd ett klubb- och reseflygplan.
|frégavarande GEMINI tillhér den sist utkomna
(1950/52) versionen med 2 st D.H. GM-motorer
om vardera 145 hkr, vilka ger enmotorprestanda
samt hég marschhastighet. Planet &r pdkestat
oversett o. malat 1961/62.

Ibland utrustningen mérkes ADF Lear radickom-
pass, Narco Super Homer, VHF 44-kanaler, helt
kristallstyrd. Goodyear skivhjulsbromsar, DK,
full panel, nav.- och landningsijus, metallprep.,
reservdelar m. m.

Fpl. som stér i hangar, Gges av ett konsortium
som skall upplésas, D& konsortiemedlem d&r ké-
pare lill ett enmotorigt fpl. kan ett sddant ev.
tagas som dellikvid. Vélrenommerad flygklubb
eller privatképare kan ev. erhdlla amortering
mot dgonderdttsférbehall.

(Timpriset foér planet har varit 90: —. Vid mera
omfattande provflygning kommer detta pris att
utdeb. + flygldrare.)

Demonstration och férsélining omhénderhaves
av C. G. Falkengren, Storgatan 64, Hégands.
Tel. kent. 042/423 20. Bost. 042/419 46.

Fér spec. garanteras ej.

Klemm 35
i goft skick. Motor 145 tim kvar fill grundéversyn. Flyg-
planet genomgdtt 100 tim ftillsyn fére &rshesikiningen.
Utg. reservmotor samt trdskidor medfélier. — Roslagens
Fk, c/o tandl. Bo Cederblom, Tullporisgatan 13, Norr-
tdlje. Tel: 0176/101 05

Piper Super Cub P.A.18 A (Agriculture) 1959
OY-EAM, i bdsta skick med ndrmare 500 tim kvar till
aversyn, modernaste Razor-Back-klddsel, utrustat med
fullt modern radio. Flygplanet, som hittills endast an-
viints for segelflygbogsering och sportflygning, stiljes
fér endast 52 000 danska kronor eller bytes mot en
Piper Cub 90 hk i gott skick.
Arne Bybjerg, Skibbrogade 42, Kalundborg.
Tel: 1314, 2002

Weihe SE-STL
nybesiktigad, flygklar.
Gotlands Flygklubb, Visby 2. Tel: 130 82
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Piper Cub 65
i gott skick il férménligt pris vid omg. affar
Diverse Cub-delar sdljes separat.
Tel: 060/183 23 (efter kI 17.00)

Tva Hirthmotorer

B0 hkr, konserverade efter dversyn, med diverse reserv-
delar. Sdljes till mycket férménligt pris. Motorerna dr
lampliga for experimentflygplan, hydrokopter, snisléde
ete. Svar till "Lilla Hirthmotorn'', KSAK-NYTT fwv b,
Skeppshron 40, Stockholm C.

El. girindikator 4,5 volt

polsk tillverkning, obet. begagnad, pris kr 275: —.
Aeroklubben i Malmé, Smedtorpsgatan, Malmd O.

Weihe

nyligen grundéversedd och f. 6. | mycket golt skick,

komplett instrumenterad och luftvérdig sdljes snarast.

Tel.: 016/331 54 (hr Ek). Eskilstuna Flygklubb, Box 53,
Eskilstuna.

Piper Pa 16 "Clipper”

4-sitsig, nybesiktigad, i myckat gott skick.
Tot. géngtid 850 tim. Tel: 0510/216 23.

Champion 7 EC

med bogserkoppling, fart- och stigpropeller samt skidor.
Ev. byte mot 150 hkr Super Cub. Ovan Siljans Flygklubb,
Furudal. Tel: 0258/101 72 eller 103 72.

Percival Proctor Mk IV SE-CDK

4-sits. obesiktigad, c:a 200 tim. t. gr.6. sdljes till hogst-

bjudande. Flpl. &r parkerat péd Bromma och kan beses

ddr. Skriftliga anbud till K-E Lundgren, Enspdnnar-
gatan 66, Véllingby. Fri prévningsrétt forbehalles.

Sea-Bee

havererad, motorgéngtid endast 43 tim.
08/45 34 60 (16-19)

Lear Flygradio, transceiver
08/45 36 60 (16-19)

Cessna 175 Skylark 1960

Total flygtid 580 t, fullsténdigt morkerutrustad, i skick

och utseende som ny, sdljes till humaent pris vid snabb

affdr. Boris Svedberg, Halmstad, tel 035/192 50 kontor,
245 06 bostad.,

Begagnade Helikoptrar Bell 47

Ostermans Aero AB
Stackholm-Bromma 10, Tel 08/28 28 40
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Flygplansur K1 eller K3
Ostermans Aero AB, Bromma 10.
Tel. 08/28 28 40, ankn. 24.

Piper Cub L-4
Séderhamns Flygklukb, Box 105, Saderhamn.
Tel: 0270/136 46.

Fiottarer till Piper Cub L-4
Janne Tibell, Traryd. Tel: 0433/220 54.

Cub
SMK Flygsektionen, Fack 439, Sundsvall

U T H Y R E S

Piper Colt 108
med radio, léngre eller kortare tid. Teol: 08/47 9103,
efter 10 juni D581/530 26

ONSKAS KOPA

Blast-huv, passande till Weihe
Kronocbergs Flygklubb, Box 75, Vdx|s.
Tel: 0470/184 00, 179 63

Sport-
och Reseflygplan

direkt fran dgare i Europa
och USA — utan mellanhdn-
der. Stort urval av alla typer
i mycket gott skick. Férfrég-
ningar med uppgift om &ns-
kad flygplantyp stalles till

ERICH KELLER, Niirnberg - 30

Postfach 46, Vdsttyskland.
Tel: 642 60.

£
d§j§ Stig Féagerblad

KSAK-Nytt i goda hdnder

Den ansiktslyftning som KSAK-Nytt undergick
vid Arsskiftet sammanhinger med art tidskriftens
tekniska framstillning lagts i hinderna pa en segel-
flygande klichémakare och en motorflygande bok-
tryckare.

Segelflygaren idr redan en smitt legendarisk figur
i svensk segelflyghistoria, var forste Allebergschef
STIG FAGERBLAD. Figerblads Klichéanstalt har
ert mycket gott anseende bland fackfolk &ver hela
vart land och KSAK-Nytt har nu anslutit sig till
den belitna kundkretsen.

Stig Figerblad passar pi att fylla 50 ar den 10
maj, nir ombrytningen av detta tidskriftsnummer
pigir som bist. Han har undflytt uppvakeningarna
genom att tillbringa hogtidsdagen i Grekland, men
red tror sig veta, att Stig Figerblad vintas hem sam-
tidigt som denna tidning vintas ut. Vi fir vil upp-
vakta honom post festum!

Karl Skalin

Bakom en oansenlig fasad vid Tridgardsgatan i
idylliska Stringnds déljer sig ett kvalitetstryckeri,
vars férndmliga alster bl a presenterar firetag inom
den svenska virldsindustrien. Aven om vi inte kan
utnytrja tryckeriets vilkinda flerfirgsresurser dr vi
glada Gver det personliga intresse som vinnen KARL
SKALIN dgnar KSAK-Nytt. Hans glada medverkan
i art gora KSAK-Nytt allt bittre sammanhinger nog
med att han just dr klar med sict certifikat, som han
jimte sonen Ingemar flugit thop under vintern i Es-
kilstuna. Vi kan forsikra, att glidjen 6ver samarbetet
ir Smsesidig!

G H Dérantz




Insandarfinal och slutreplik
i RST-diskussionen

Efter art i férra numret av KSAK-Nytt ta-
git del av herr T Morgells diskussionsinligg i
podngberdkningsfrigan 1 RST, kinner jag mig
manad ate komma med ytrerligare nigra syn-
punkter.

Vad har RST [6r milsittning? — Personligen
har jag tolkat RST som en tivlingsform, dir
huvuduppgiften ir atr stimulera segelflygare,
sivil nyborjare som nigot mera erfarna, till
higvirdig segelflygning under nigor si nir
enkla forhillanden. Nigon som helst bedém-
ning av férarprestationer liter sig enligt min
mening ej gbras, (utom i viss midn inom en
klubb) eftersom alltfér minga faktorer spelar
in, Jag kan ndmna nigra; klubbens geografiska
lige samt medlemmarnas mojligheter ate fritr
disponera tid och luftrum. Nir nu tivlingsfor-
men som sidan gir ate prestationer ej direkt
kan jimféras, forefaller det mig likna hirkly-
veri med omotiverat hiiga krav pi mitnog-
grannheten.

Jag undrar om vederbérande tinkt igenom
de praktiska konsekvenserna ordentligr nir nu
kraven pd noggrannheten vid rtidsbestimning
satts till "1 sek nir”.

Det fordras, for atr man skall kunna hilla
noggrannhetskraver, speciella anordningar i
form av inlodade snoren eller dylikt, vidare
krivs ett kontrollerat tidragarur same flygplan
ucrustade med radio, si act f.f. efter en ling
bana kan férvarna kontrollanten att passa upp
di fpl annars kanske oférmodat dyker fram ba-
kom triddtopparna efter en ling anflygning mot
mil. Man kan inte begira att en kontrollant
skall sitta pd helspinn i timral.

Nir en sddan organisation erfordras kan man
friga sig om inte huvudsyfter med RST tiv-
lingen i viss mn ir forfelad. Man bér inte be-
gira storre noggrannhet dn vad som kan 4stad-
kommas med normala hjilpmedel. (Jag férmo-
dar att de flesta standardklockor har en stérre
avvikelse dn * 1 sek under exvis 5 timmar).
Foljden kan bli den att kontrollanternas sam-
vete blir avrrubbat, vilker inte kan tolereras

Apropa Vasama

fick red. hiromdagen ett brev fran flygjourna-
listen och finlandssakkunnige Lars Ramsten
(Sveriges Radio), som vinligt nog papekade att
Vasama-fabrikens hemort Himeenlinna r iden-
tisk med Tavastehus!

Tack for de, Lasse!
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eftersom tivlingen som sidan mdste bedrivas
under former dir medveret fusk ir svirt at
kontrollera.

Noeggrannhetskraver i RST forefaller innu
mer orimligt om man betinker atc for ate f3
notera svenskt rekord, krivs en noggrannhet i
tidsbestimningen av =+ 0,5%, vilket vid nor-
mal hastighet pi 10-milabana (~1,5 tim) gér
* 27 sek.

Anser man att nuvarande noggrannhetskrav
ir nédvindigt fir man taga konsekvenserna och
dven infira stbrre krav pd noggrannhet i hjd-
momentet. (Korrigera till standardatmosfir, ka-
librera barograferna med tita intervall osv).
Tivlingen om Nike avgdrs ju som bekant inte
enbart av hastighersmomentet.

For min del tror jag att segelflygningen som
helher skulle vinna pa att slippa alltfér om-
stindiga kontrollmetoder i RST. Jag anser dir-
for att noggrannhetskraver i tidsbestimningen
hijs till gamla 10 sek nir”, eller 3tminstone
till ”5 sek nir” som E Persson fireslagit i sitt
inligg i KSAK-Nytt 7/62. Man fir sedan taga
foljderna av platssiffreproblemet och eventu-
ellt definiera en limplig intervallindelning. Hu-
vudsaken med tivlingen Hr ju att kimpa, inte
ate vinna tll varje pris.

Bo Sjidin

RST dr den bista stimulansen for oss segel-
flygare, nir det giller atr f4 utr oss Gver Sve-
riges land pd strick- och hastighetsflygningar.
Funnes inte RST skulle stérre delen av oss an-
tagligen bara svinga runc kring det egna fil-
tet och méjligen gora en och annan héjdvinst,
RST dr en kul och trevlig tivling och jag tye-
ker liksom Bo Sjodin art vi bér akta oss for
att gora den mer komplicerad for kontrollan-
terna.

Betriffande tidragningens noggrannhet wvill
jag endast gora féljande korta kommentar:

For RST 1963 giller enligr bestimmelserna:
"Tiden tages pi en sckund nir.”

Beslutet hirom fartades histen 1962. Jag har
uppfattat bestimmelserna si atr varje koncrol-
lant skall forséka bestimma tidpunken fér pas-
sage av start- och millinjen si noggrant han
kan och samtidigt lisa pi sin klocka det se-
kundvirde, som han bed6mer vara rire. Tiv-
lingsledningen (striick pa Dig Klevas) hoppas
dirigenom att den slutgiltiga noggrannheten i
bantid skall bli bittre in £ 10 sek., d.v.s. den
noggrannhet som FErnst Persson pavisat vara
Onskvard.

Yngve Axner

MOTOIMPORT

IMPORT- OCH EXPORT

Warszawa, Przemyslowa 26, Polen P. O. Box 990
Telegram: MOTORIM Warszawa

KOPPLA AV
| LUFTEN
—BORJA
SEGELFLYGA

Utrust

Polskbyggda segelflygplan for sport eller av-
koppling dr odvertriiffade

BOCIAN
MUCHA

— hégvdrdigt tvasitsigt segelflyg-
plan

— Standard - hégvdrdigt ensitsigt
segelflygplan  fér standard-

klassen

FOKA — hdgvardigt ensitsigt segelflyg-
plan tér standardklassen

LIS — ensitsigt frénings- och sport- |
segelflygplan med metallflyg-
kropp och trévingar

ZEFIR — ensitsigt segelflygplan med hé- |
ga prestanda fér allmdnna
klassen

ning for segelflygbogsering:

TUR — motoriserad startwinch

RYS — motoriserad aterhdmtare av
startlina

STRZALA - transportvagn

Flyg- och navigeringsinstru-
ment, flygreservdelar




