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Luftens faglar har en avundsviird instinkt som leder dem
over oceaner och kontinenter. Men flygaren har det énnu
béttre - han kan lita pé precisionsbyggda flyg- och navi-
geringsinstrument framstéllda av de skickligaste specia-

listerna i branschen.

Navigeringsinsirument
Hastighetsmétare
Hé|dmétare
Stigmdtare
Langdlutningsmdtare
Artificiella horisonter
Kompasser

Pitotrér

Venturirér

Kontrollinstrument
Vakuummdtare

Luft- och oljetrycksmdtare
Bréinslemdtare
PDM-100-mottagare
Varvrdknare

Generatorer for varvrdknare
Tryckgivare
Tryckregulatorer

Jéimte manga andra instrument for flygplan, helikoptrar och glidflygplan

Export pa formanliga villkor

MOTOIMPORT

Import- och expartféretag fér bilindustrin
WARSZAWA, Przemyslowa 26, P.O. Box 990,

Telegram: MOTORIM-WARSZAWA

Omslaget:

Allebergs
Ryttare

Bland de siigner som spunnits kring Alle-
berg handlar en om Allebergs Ryttare.

I bergets innandime vila tappra kimpar
fran fordom, fullt bevipnade, klidda i glin-
sande rustning och med kraftfulla béistar i
full mundering.

En gdng, nir Fosterlandet ir i fara, skall
dessa vdldiga kimpaskaror bryta fram wr
Alleberg, nedkimpa fienden och radda vért
land.

En ung keramiker, Asa Gustavsson, Fal-
koping, har nu gett Allebergs Ryttare ge-
stalt. Den kraftfyllda keramikskulpturen
har vickt en mycket férdelaktig uppmirk-
samhet, I samband med det internationella
bescket av Air Cadets i somras fick de bida
amerikanska eskortofficerarna var sin Alle-
bergsryttare i giva av Falképings stad och
minga konstintresserade illebergsbesékare
har passat pd att férvirva Asa Gustavssons
festliga ryttarskulprur.

Allebergs Ryttare kan i mycket begrin-
sad upplaga anskaffas genom KSAK. For
var och en som segelflugit pi Alleberg &r
Allebergs Ryttare en souvenir av konstnir-
lig halt och av bestiende virde, Allebergs
Rytrare ir sirskilt limplig som julklapp it
segelflygarna, som identifierat sig som de
kimpar, vilka efter oftrglémliga upplevel-
ser pd Segelflygskolan Alleberg vinder hem
till samhillsgagneliga arbetsinsatser.

Allebergs Ryttare, 13 cm hég keramik-
skulptur av Asa Gustavsson kan bestillas
genom KSAK. Pris 24 kronor + porto.

Styrelsen sammantrider
i KSAK:s lokaler

fredag den 6 december f m.

Direkt kallelse kommer i vanlig ordning

att utsindas till styrelsens ledaméter.

HJALPFONDEN
UTDELAR

Anstkan om bidrag ur Svenska Flyga-
res Riksforbunds Hjilpfond, vilken for-
valtas av KSAK, skall vara KSAK ull-
handa senast den 20 november. Ansékan
skall atfsljas av dldersbetyg och intyg
som styrker behovet av understsd.

Bidrag kan utgd «ill:

a) flygare som blivit berévad sina exi-
stensméjligheter eller fitt sin arbetsfor-
miga visentligt nedsatt under i férsta
hand yrkesutévning sisom flygare (med-
lem i flygplansbesittning, flygmekaniker),
samt

b) dnka, minderdriga barn (intill fyllda
16 ar) och férildrar till omkommen fly-
gare enligt mom. a) ovan, vilka till sin
térsorining varit beroende av den avlidne.

Motoimport

har medverkat i den X:e Internationella
Flygmissan i Genua, Italien, 5—20 ok-
tober. Besikare frin hela virlden har
bland sevirdheterna pi méssans 40.000
m? hallutrymme och demonstrationsflyg-
platsen “Cristoforo Colombo” kunnat
beundra Mortoimports berdmda segel-
flygplan *Zefir” och “Foka”,




Organ fér

. Kungl. Svenska Aeroklubben
) och
Frivilliga Flygkaren

Utkommer med 8 nummer per ar under mana-
derna febr-maj och sept—dec.

Utgivningsdag omkr den 20 i utgivningsmdana-
den.

Manuskript till text och annonser bdr vara
KSAK-NYTT tillhanda den 1 i ufgivningsména-
den,

Redaktdr och utgivare: Georg H Dérantz,

Adress: Skeppsbron 40, 3 tr, Stockholm™C.
Tel. 08/232365, Postgiro: KSAK 555 70.

Prenumerationspris: 5 kronor per heldr, Prenu-
merationsperioden omfattar enligt drsmatesbe-
slut tiden 1 april-31 mars ndstfdljande ar. Fér
prenumeranter som tillkommer efter den 1 april
kan tidigare under dret utkomna nummer icke
garanteras.

Lésnummer: Tidigare utkomna nr i man av fill-
géng 1 krona per ex.

Annonsformat och annonspriser:

Omslagets baksida, 2-fdrgs .... 750:—
Omslagets innersidar, 2-férgs ... 600: —
LT R, 500: —
1/1-sida (130X185 mm) .......... 350: -
1/2-sida (130X 90 mm) .......... 230: -
1/2-sida { 62%185 mm) .......... 230 —
1/4-sida (130X 45 mm) .......... 125: -
1/4-sida { 62X 90 mm) .......... 125: —

Radannonser (spaltbredd 62 mm) 1: 70 per mm.
(Anslutna flygklubbar, deras medlemmar och
KSAK:s direktanslutna medlemmar fér 35 %
rabatt pd icke kommersiella radannonser.

Klichéer: raster 120 linjer/tum.

Tryckt hos: Strangnds Tryckeri AB 1963

4 — Oktober 1963

Nyttt fran LFS

Flygning mellan Gotland
och fastlandet

Mellan Gotland och fastlandet utféres, spe-
ciellt under sommarmanaderna, ett flertal flyg-
ningar med flygplan, som inte kan uppritthalla
dubbelsidig radioférbindelse med trafikledning
eller markstation under hela flygningen.

For att forbittra trafikledningens mojligheter
att folja upp dylika flygningar och dirigenom
ge riddningstjinsten Skade mojligheter wll ef-
fektivt ingripande vid eventuella kritiska ligen,
har luftfartsstyrelsen utarbetat féljande anvis-
ningar.

Anvisningarna giller sddana flygplan, som
inte kan uppritthilla dubbelsidig radioférbin-
delse under hela flygningen mellan Gotland och
fastlandet och som o6nskar férsikra sig om, att
riddningstjinst igdngsittes, direst flygplanen
inte hors av inom beriknad tid.

i Flv“nmgen planeras sd att in- resp utpasse-
ring ver fastlandet sker dver nigon av féljande
fyr- eller lotsplatser:

Hévringe lotsplats:
(58 36 N 17 19 E) Biring fran Oxelsund 122°.
Distans 7,8 NM (14,5 km). — Vitt, 22 m hégt
fyrtorn med svart bilte.

Héradsskéirs fyrplats:
(5809 N 16 59 E) Biring frin Valdemarsvik
107°. Distans 12,7 NM (23,5 km). — Rétr,
29 m hégt fyrrorn av fackverkskonstrukeion.

Stedsholmens lotsplats:
(57 52N 16 49 E) Biring frin Vistervik 42°.
Distans 8,8 NM (16,2 km) — Gult, 5 vining-
ar hoge utkikstorn,

Krakelunds lotsplats:

(57 27 N 16 43 E) Biring frin Oskarshamn 39°.
Distans 13,5 NM (25 km) — Hamnbassing
med 15 m hdg signalmast.

Olands norra uddes fyrplats:

(57 22N 17 06 E) Olands nordspets — Vitr,
32 m hégt fyrtorn.

2. Firdplan enligt BCL-T1, 3.3 inges till civil
flx Jtmflk]ﬁ,dmnc- Férutom de uppglttLr angden-
de H‘ gningen, som ingdr i firdplanen, skall f5l-
jande uppgifter limnas:

.MED S48 1 USA

SAS-KONTOR TILL ER TIANST | USA

Viillkommen med oss till USA. Som SAS-
passagerare har Ni inte mindre #n 32
kontor &ver hela USA som star till Er
tjinst med rad, upplysningar och sakkun-
nig vigledning i lokala fragor. Redan nir
Ni planerar resan hos Er resebyra, kan Ni
dra nytta av den SAS-service, som ir en
foljd av SAS goda USA-kontakter tex.
fribokning av hotell och forstklassiga rund-
resor till laga priser.

Till USA flyger Ni med SAS DC-8 Jet
Express pa ca 10 tim. Det finns upp till
3 SAS-férbindelser om dagen att vilja
mellan.

TALA S8 MED RESEBYRAN
ELLER NARMASTE SAS-KONTOR




a) In- resp utpasseringspunkt enligt 1 ovan
jamte beriknad passeringstid.

b) Flygplanets aktionstid med hinsyn till med-
fore brinsleférrad.

¢) Medférd riddningsutrustning.

3. Snarast mdjligt efter landning limnas land-
ningsmeddelande till civil trafikledning med
framstillning att detsamma métte vidarebeford-
ras till den trafikledning, som mottagit fird-
plan enligt 2 ovan (jfr BCL-T1, 3.3).

Anm. Direst avvikelse frin limnad firdplan
miste ske, dligger det firare att snarast mojligt
meddela avvikelsen till berérd trafikledning (jfr
BCL-T1, 3.3).

Observera att uraktlitenhet att limna med-
delande angdende landning eller avvikelse, di
firdplan limmnats, kan medféra ersittningsskyl-
dighet for vederbdrande férare betriffande
kostnader fir eventuellt vidtagna riddningsat-

girder.
(INFO 66/63)

Nya frekvenser pa VHF i Sverige

KSAK: medlemmar erinras om att en ny
frekvensplan fér VHF kommer att tillimpas
fran 17 januari 1964. De dndringar som kommer
att foretagas i den nu gillande planen har av
lufefartsstyrelsen aviserats genom ett informa-
tionscirkulir den 1 oktober 1963.

(INFO 70/63)

Informationsomréaden och
informationsstréckor

1 avsikt att bereda skydd frimst for den in-
rikes regelbundna luftfarten dr ett antal sa kal-
lade informationsomrdden och informationsstric-
kor upprittade sisom komplement till systemet
av kontrollerat luftrum. Atgirden dr av provi-
sorisk art.

Ett informationsomrdde ir ett avgrinsat om-
ride inom flyginformationsregion, dir flyginfor-
mationstjinst tillhandahilles enligt sdrskilt fast-
stillda foreskrifter.

En informationsstricka #r en stricka inom
flyginformationsregion, lings vilken flyginfor-
mationstjinst tillhandahilles enligt sdrskilt fast-
stillda foreskrifter.

Luftfartyg i inrikes regelbunden luftfarc skall
vid flygning utanfér kontrollerat luftrum i méj-
ligaste min genomféra densamma inom trafik-
zoner, informationsomriden samt utefter infor-
mationsstrickor.

Ovriga luftfartyg skall fére flygning under
nedan angivna férhdllanden hos vederborande
ATS inhimta upplysning betriffande aktuell
trafik.

a. Inom trafikzon och informationsomrdde. Un-
der morker eller vid ligre virden betriffande
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Otroliga haverier

En sammanstillning av haverier inom segel-
flyget har varit inford i KSAK-Nytt sept. 1963.
En sammanstillning Gver haverier inom motor-
flyget dr under arbete men torde ej kunna publi-
ceras forrin 1 férsta numret 1964.

Féljande tre haverier dr av besliktat och i det
nidrmaste otroligt slag. En beskrivning av have-
rierna bér utgbra en varning f6r att nigot lik-
nande upprepas.

Forsta fallet

Vid start med flygslip lossnade segelflygpla-
nets ena vinge under starten.

Orsak: Vingens kopplingsbult ej skruvad i bot-
ten sannolikt pd grund av grader som férorsakat
motstind, vilket medfért att vederbtrande an-
tagit att bulten var gingad i botten.

Segelflygplanet totalhavererat.

Foraren undgick svira skador som genom ett
under.

Andra fallet

Vid start med flygslip och pd ca 70 m hdjd
upptickte bogserforaren att roderspaken hade
lossnat och att flygplaner allts2 var mandver-
odugligt. Planet gick sedan under sving i mar-
ken och fattade eld vid nerslager.

Féraren fick synnerligen allvarliga skador.

Det har framkommit att roderspakens l3sning
var utford pa felakrigt sidtt.

Tredje fallet

Ett flygplan skulle utrustas fér DK. Di DK-
spaken i baksits ej kunde dterfinnas anvindes en
spak tillhérande ert segelflygplan. Denna gled
ldte i hylsan och var ej list. I samband med star-
ten da féraren 1 framsits tog spaken bakdt gled
spaken i baksits ner ur sitt lige och fastnade
med piafslid att hdjdrodret ldstes. Flygplanet
gjorde en serie @verstegringar med A&cfdljande
dykningar innan det gick i marken och total-
havererade. Dirvid skadades den flygutbildade
passageraren.

Det dr for sent att siga att sidana haverier
inte fir forekomma. Lit oss dtminstone vara
Gverens om att nigot dylikt ej fir upprepas.

flygsikt och avstind frin moln in som giller
for VFR-flygning inom kontrollerat luftrum.

b. Nérmare informationsstrdckor dn 5 NM. Un-
der IMC och/eller morker.

Specifikationer &ver samtliga informationsom-
riden och informationsstrickor jimte fortydli-
gande kartor aterfinns i luftfartsstyrelsens infor-
mationscirkuldr av den 1 oktober 1963.

(INFO 68/63)

En av varldens mest kénda tillverkare av HF-radioanléggningar fér flygplan

SUNA -
IﬂLEC TRONICS, INC.

presenterar nu dven VH F' RAD | O

SA-90

90 kanaler
100 ke kanalavsténd

(kan dven lev, med
50 ke kanalovsténd)

Bilden i 2 skala
Djup 241 mm

SA-360

360 kanaler
50 kc kanalavstand

Bilden i 14 skala
Djup 267 mm

Totalvikt endast 5 kg
Kraftenheten skild frén SM-enheten
Kraftenhetens dimensioner 102X127 %216 mm
15 watt, 6 transistorer, 10 kristalldioder, 11 rér med 15 rérfunktioner.
Effektférbrukning:
14V Sdndning 8 A mottagning 3.0 A
28V Sdndning 5A moftagning 1.8 A

SA90 14V  4350: — 28V 4.850:—
PRISER: SA-360 14V  5.150: — 28V 5.650; —

OSTERMANS =

=
STOCKHOLM-BROMMA 10 - TELEFON 28 28 40
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Mﬂ NORRKOPING

w

I nyttoflygets tjanst

SAAB i Norrkoping har utvecklats till eit
centrum for svenskt nytto- och privatflyg.
Har ligger forséljning, reparations- och ser-
viceverkstad och ett fullstidndigt reservdels-
lager for SAABs forséljningsprogram ifraga
om létta flygplan och helikoptrar. Hir finns
folk, som kan flyg och gérna ger alla upp-
lysningar Ni kan behdva for att valja just
den flygmateriel, som motsvarar Era ansprak
och behov. SAAB representerar helikopter-
typerna Hughes 269A och Alouette Il och Il
samt flygplanen Pilatus Porter och Morane-
Saulnier Rallye.

Reparations- och serviceverkstaderna &r ut-
rustade med alla moderna hjidlpmedel. Yr-
kesskickliga flyg- och motortekniker med
mangarig erfarenhet kompletterar bilden av
en noggrann och kvalitetsmedveten flyg-
verkstad.

l Sand mig ndrmare upplysningar om '
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Nir SAAB
viljer privat-
och nytto-
fheplan for
den svenska
marknaden
dr det mdinga
ary erfarenbet
som avgor!

SVENSKA
AEROPLAN
AKTIEBOLAGET
Helikopteravdelningen

Kungsangens Flygplats,
Norrképing
Tel. 011/600 42

PILATUS PORTER

Ett hogvingat STOL-plan med antingen Lyco-
ming GSO-480 B1A6 faérbrdnningsmotor eller =

Turboméca Astazou Il turbomotor. Pilatus .
Porter ar det férsta schweiziskbyggda {lyg- LY
plan, som kopts av ett amerikanskt flygbolag. B

Planet har redan efter en kort tid fatt mycket
berém 16r sina goda egenskaper och sin
stora anvandbarhet.

DATA OCH PRESTANDA:

Startstracka: 130 m
Landningsstracka: 100 m
Marchfart: 200 km/tim
Last: 425 kg eller 5-7 passagerare
Aktionsradie: 1200 km

HUGHES 269A

Hughes 269A &r den verkliga ekonomihelikop-
tern. Den tillhér en helt ny storleksklass och
ar sarskilt billig i drift och underhall. Grund-
skolning for privatcertifikat kostar med denna
helikopter ca 7.000 kronor. En finess ar att
motorn kan kdras utan att rotorn ér inkopplad,
vilket ar vardefullt vid varmkarning och korta
uppehall

DATA CCH PRESTANDA:

Motor: 4-cylindrig Lycoming 180 hkr
Marchfart: 130 km/tim

Aktionsradie: 400 km

Tomvikt: 400 kg

MORANE-SAULNIER RALLYE

Super Rallye &r ett synneriigen ekonomiskl
tresitsigt rese- och skolflygplan, som &r myc-
ket lattfluget och sakert. Planet, som ar helt i
metall, &r midvingat med fribérande vinge och
medger genom sin korta konstruktion verkligt
god sikt. Super Rallye ar godkand for segel-
fiygbogsering. En version med mindre motor
finns, Rallye Club.

DATA OCH RALLYE SUPER
PRESTANDA: CLUB RALLYE
Motor: 100 hkr 145  hkr
Startvikt: 775 kg 850 kg
Marchfart: 185 km/dim 210 km/tim
StigHastighet: 3.0 m/s 54 m/s
Max rackvidd: 800 km 1100 km




Den 10—15 september dgde den férsta
flygfilmfestivalen i virlden rum i Deau-
ville i Frankrike. Den hade det mycket im-
ponerande namnet: LE PREMIER FESTI-
VAL MONDIAL DU FILM AERO-
NAUTIQUE ET SPATIAL och var ord-
nad av Fédération Aéronautique Internatio-
nale (FAI).

KSAK och Sverige var representerat med
4 svenska filmer frin flygvapnet: "Tills
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Draken-Filmen
festival-tvaa

i Deauville

Vingarna Bar”, “Attackflyg”, »J 35 Dra-
ken” och "Svenske Militarflyg 50 ar”. 1
juryn medverkade kulturattachén vid svens-
ka ambassaden i Paris Christer Jacobsson
och chefen for flygvapnets filmdetal; kapten
Eric Hultén.

22 linder med sammanlagt 92 filmer del-
tog. Granskningsarbetet var uppdelat pi
3 st petite jury” och en “grande jury” var-
av de tre dgnade sig it kortfilmer av olika
kategorier och la grande jury i vilken Chris-
ter Jacobsson ingick granskade lingfilmer.
Filmerna visades 1 4 olika biografer mellan
9.30—12.00, 15.00—17.30 varefter de bista
filmerna ur varje kategori kordes igen pi
kvillen 22.30—24.00. Resultatet av festi-
valen blev fér Sveriges del gott. ] 35 Dra-
ken fick 2. pris 1 sin klass mycket knappt
distanserad av ”The X-15 story”. I proto-
kollet hade den amerikanska filmen 160 po-
ing mot den svenska filmens 159,2. P3
tredje plats kom “Attackflyg” med 153 po-
dng. I kategorien ungdomsfilm kom ™Tills
Vingarna Biar” pa tredje plats vilker var
dverraskande bra med hinsyn till act filmen
kordes med svenskt tal som torde ha varit
obegripligt for jurymedlemmarna.

J 35 Draken kérdes en kvill pa stora bio-
grafen 1 Deauvilles Casino och fick stor-
mande appliader. X-15 piloten major Robert
Rushworth, som var dir, sade att det var
den bista flygfilm han nigonsin hade sett
och att fotot var 1 sirklass. Bland lingfil-
merna visade USA “'Spirit of St Louis” med
James Stewart som Charles Lindbergh och
den vann 2. pris 1 langfilmsklassen.

Minga av domsluten kunde diskuteras
och blev det ocksa. Bedémningsgrunderna
var upplagda si ate hdgst 100 poing fick

 AERONAUTIQ

- Le dJury International a décerné au Him

: ".‘EKW&"EDH};:CSJJW‘ ;

e

FESTIVAL MOMDIAL DU FILM
ET SPATIAL

DEAUVILLE 10-15 SW!‘EM%J’-E 1953

PR RS AR I
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ges for filmens virde som film och hogst
100 poing for filmens aeronautiska virde.
Dert siiger sig sjilvt att poidngvirdena blev
hégst varierande hos olika domare.

Deauville dr en mondin badort pi Nor-
mandies kust ungefir 20 mil fran Paris. Den
frekventeras huvudsakligen av rika parisare
och dito engelsmin vilket reflekteras 1 pri-
serna som med svenska dgon dr ganska hir-
resande. 1 Casinot omsitts stora pengar, en-
ligt uppgift 2—3 millioner francs per dag
under hdgsisong.

Festivalen gynnades av varmt och vac-
kert vider och rillfille gavs till bad 1 det
ganska svala atlantvatenet (15°). I Casinot
var ordnat en frimidrksutstillning av flyg-
postmirken fran hela virlden och det fanns
ett sirskilt postkontor dir intresserade fila-
telister kunde képa luftpostfrimirken och 3
dem stimplade med festivalens egen post-
stimpel.

Festivalveckan blev ganska anstringande
for deltagarna. Som regel var dagsprogram-
met fulltecknat fram till elva eller toly pi
kvillen varfor den huvudsakliga samvaron
mellan delegaterna igde rum pi nicterna.
Nedtecknaren av dessa rader kom i varje

fall inte 1 sing nigon natt fore 4 pd morgo-
nen och det i sin tur resulterade i att siestan
12—15 och 18—20 utnyttjades till sémn
och vila sa att man med friska kratter kun-
de deltaga i de nocturna arrangemangen.
Festivalen avslutades med galasupé och
prisutdelning pd lérdagskvillen den 14/9
och en stor flyguppvisning med bland annat
Patrouille de France som med sina Mirage
ristade vackra bla-vit-réda streck pa den
sommarbld himmelen.

E. H:

Fakta om The J 35 "Draken”
Produktion: Suecia-Film f&r flygvapnets
filmdetalj. Regissér: Helge Sahlin.
Manuskript: E G Camitz.

Fotograf: Carl-Eric Edlund.

Musik: Gunnar Bucht.

Laboratorium: Filmteknik.

n



Sven Sandberg
testar:

Scinfex

Super Emeraude

Fransminnen ir kinda for atr rita flygplan
med granna linjer, och den lilla Super Emeraude
javar inte ryktet. Det dr sdrskile de mjukt run-
dade, ellipsformade vingarna som dgat fastnar
for. Genom artt trid gmomgacndc anvints i kon-

Oktober 1963

struktionen kan en sadan estetiske tillralande
och aerodynamiskt fordelaktig linjeféring bli
méilig utan ;‘dlrf'dr stora kostnader. Huven smil-
ter ocksa vil in 1 konturen och ger en hirlig sike
utan alltfér mycker brytningseffekrer,

Finishen dr foérnimlig genom atr inga nitar
forekommer, men sedan kan naturligtvis triets
S— DL‘h dlli‘icl1\ oce ﬁ'}r- (‘)Ch nﬂckdelar (& kutCI‘:
Pa den punkten rider knappast nigon enighet 1
flygarkretsar,

Som alla andra...

Inredningen var den typiskt franska med
instrumentbridans bdjda &verkant och instru-
ment och reglage utbredda i horisontalled. En
ovanlig detal] var hjulbromsarnas pedaler som
var placerade under sidoroderpedalerna och av-
sedda att mandvreras med klackarna. Huvudsa-
ken ir atet de dr individuella, och for dvrige lir
man sig snabbt att mandvrera dem. Klaffspaken
satt definitive illa till, en deralj som emellertid
skulle modifieras med der snaraste. De dubble-
rade gasreglagen dr en nédvindighet vid under-
visning 1 avancerad flygning, for vilker flyg-
planet dr tilliter.

Sporrstyrningen fungerade utmirke och hu-
vudstillet dr sd lfig,r att sikten framit under
kdrning pd marken ir lika god som i trehjuls-
plan. I starten littar planet av sig sjdlve. Enlige
den franske demonstratéren var denna “tre-
punktstart” atr féredra. Stigning och planflyke
ger inte anledning till andra kommentarer in att
de prestanda som av fabriken redovisas 1 bro-
schyrerna fércfaller are vara en aning opumis-
tiska.

Roderverkan under normal FI\'g.,niu ir gans-
ka lagom, dven om skevroderverkan inte ar rik-
tigt sa god som man vintar sig i denna typ av

flygplan. I landningen mirker man genast, att
]‘r“\udhtd”@[ I].}l' Iil)l'tl hk‘”- .‘\]'Ifﬂ“sviﬂkcll] (_)C]‘
héjdroderverkan ricker nimligen tll for ace
sitta sporren 1 marken langt innan huvudhjulen
tar 1. Det torde innebira att startstrickan skulle
kunna forkortas genom hogre huvudstill, sd atc
anfallsvinkel och lyftkraft kunde 6kas i starten.
Det kan emellertid finnas flera skil till nuva-
rande arrangemang. Tillverkaren har ju inte
strivat efter exceptionella kortstartsegenskaper
utan endast normala. Vidare spar man vikt och
lufemotstind samtidigt som planets utseende blir
elegantare och sikten framit pa marken birtre.

Mattligi avancerad

Vikningarna var — som vintat — ganska mar-
kanta men godartade och utan tendens till art
Emeraude ville ga in i spin frivilligt. Tvircom
fordrades mycket markanta spinroder. Planet
spann snabbt men jimnt och vid det enda prov
som hanns med verkade det som det gick ur
ndstan bara man tinkte pa atr ge utgangsroder.

Da vi sedan tog fart fér den férsta loopingen
111.1rkrc> tydligt att planet har stor sjilvstabiliter

1 looping planu. D4 ingangsfarten ndtts var det
53 bal\tunﬂr atr omtrimning i flera omgingar
hunnit géras. I évrigt ir looping med detta flyg-
plan en litt mandver inte minst genom den goda
sikten uppat-bakat. Virre var det med de rorel-
ser som innebar rollmandvrer. Framfor allt beror
det p1 den fér sidana indamal klena skevroder-
verkan, vilken accentuerades av artr spaken var
ovanligt kort och fordrade stor kratr. Motor-
styrkan dr ju ocksd liten did der giller en sddan
mandver som topproll.

Man kunde inte undgd art 3 det intrycker att
det hir rérde sig om ett konventionellt privat-
flygplan med den stabilitet som dr limplig och
vanlig for sidana. Att detta sedan kan anvindas
for avancerad fh‘a:niné, behdver inte innebira art
egenskaperna i dvrigt ricker till. Emeraude pas-
sar bra for Gvning 1 markanta vikningar och
spin, men 1 Gvrigt Timnade det mycket att ons-
ka vad giller avancerad flygning.

Till forsvar bor dock framhallas att det i da-
gens lige knappast finns nigra l1mp ga “konst-
ilvp,pf:m i handeln, i synnerhet inte i en pris-
klass som kan konkurrera med Emeraude. Dess-
utom utlovar fransminnen modifiering av skev-
rodren i syfte att forbittra verkan. Lit oss bara
hoppas att det inte gir ut ver den vackra ving-
formen!

Super Emeraude dr en utveckling av fire-
gingaren Emeraude som hade mindre motor.
Det planet har tillverkats 1 7 dr i flera hundra
exemplar. Priset hiir i Sverige med standard ut-
rustning skulle bli uppar 40.000: — utan radio.
Den nigot starkare franska motorn stiller sig
nagot dyrare, och torde vil vara mindre aktuell
in den hir redan s vanliga Continental. Planet

demonstrerades har i b['&rjan av qcprumbc:' men
har dnnu inte funnit nigen importor.

bc,gd }wrbn 'ermu ir i Frankrike tillaten och
planet levereras med koppling.

Teknisk beskrivning

Tvisitsigt, lagvingat, fribirande flygplan i tri
och duk. Tvdhjulsstill med individuella skiv-
bromsar och sparrst rrning. Konventionella ving-
klaffar med tvd ldgen, hjderim, dubbel]\um«
mando. Fast plumllu Bagagehvlla i kabinen
bakem stolarna dtkomliga inifran. Motor: Con-
rnental-Rolls-Ro fvrmhmirw lufrkyld, med
horisontella, motsandL wImdr..,. Effekt 100
hk. Alternativt kan den franska Potez-matorn
pa 105 hk erhallas.

Utrustning

Standard: DK med dubbla gasreglage, land-
stillskapor, spinner, friskluftsvenrilation, kabin-
virme, hydrauliska bromsar, parkeringsbroms,
avgasljuddimpare, startmotor, 12 V batteri, olje-
manometer, oljetermometer, brinslemanometer,
elektriskt  brinsleur, varvriknare, fartmicare,
héjdmirare, kompass.

Diverse extra utrustning kan erhillas, bl a for
IFR-flygning.

Data

Spannvidd 8,3 m
Lingd 6,5 m
Vingyta 11,0 m?
Vingbelastning 64  kg/m?
Effektbelastning 6,6 kg/hk
Tomvike 415 kg
Besdttning (2 personer) 150 kg
Brinsle (115 liter) 79 kg
Bagage, radioutrustning 66 kg
Maxvikt 700 kg

» vid avancerad flygning 660 kg
Prestanda

Maxfart vid havers niva 235 km/tim
Marschfart, 75 %o effekt

pa 2.000 m 200 km/tim

Stigfart vid havets niv 4 m/sek
Tjinstetopphojd 4,300 m
Startrullstricka 180 m
Landningsrullstricka 230 m
Max r]vustr.ul'n

vid 75 % effeke 1.000 km
Max flygtid ca 5 tim

Ovanstiende uppgifter giller vindstilla.

Uppgifterna lamnade av tillverkaren,
utom marschfart, dir iaktragelse fran test-
flygningen angetts.
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Léf-Edas ménsterhangar
pé Karlstads flygplats.

Frén invigningen av
Lsf-Eda Flygtjdnst.

Firmaflyg i monsterhangar

Fredagen den 13 september, som vi hop-
pas skall visa sig vara en lyckodag, invigdes
officiellt Virmlands forsta firmaflyg, Lof-
Eda Flygtjinst 1 Karlstad. Verksamheten
bedrives t v med ett flygplan typ Piper Az-
tek B men mycket tyder pd att foretaget
snart behdver utéka sina flygplanresurser.
I forsta hand skall flygplanet utnyttjas av
AB Anders Lofberg med omkring 300 tim

Rolls-Royce Continental for
latta flygplan

Rolls-Rovce levererar nu licensbyggda Conti-
nental-motorer om 95, 100, 145 och 310 hkr.
Mer dn 25 olika typer av litta europeiska flyg-
plan dr nu utrustade med Continental-motorer.

14 — Oktober 1943

per ar. Aterstdende tillginglig flygtid kan
disponeras for andra firmatransporter samt
for ambulansflygning. Flyguppdrag utfores
inom si gott som hela Europa och fullstin-
dig instrumentutrustning av modernaste slag
medger samma flygmojligheter som det re-
guljira flygee.

Av higsta klass ir dven den av Olle Hi-
kansson ritade hangaren jimte tillhdrande
hangarplatta och taxibana. Hangaren rym-
mer Aven smakfullt vintrum, verkstad och
expedition f6r trafikledning och besittning.

KSAK gratulerar det nya féretagets ini-
tiativtagare och ledning och hoppas ate Lof-
Eda Flygtjinst skall bli ett ménster for nya
firmaflygforetag, som med sikerhet tillkom-
mer i allt snabbare rakr,

Forsta Twin Comanche
i Sverige

Pa eftermiddagen den 7 oktober dik en helt
ny figel upp &ver horisonten i Nykoping och
med sin spetsiga nos borrade den sig igenom den
grakalla luften runt Nygefilter for att sedan
silkesmjukt sitta sig pa den alldeles nylagda
asfaltbanan. Annu en leveransflygning frin Pi-
perfabriken var fullbordad och piloten Mr. Wal-
ter Moody hade inte nog berdm fér detta nya
flygplan.

Trots att Piper PA-30, Twin Comanche, ar
der billigaste tvimotoriga affirsflygplanet pd
den amerikanska marknaden, grundmodellen
kostar 33.000 dollar, visar den upp ett allt an-
nat dn billigt utférande. Faktum ir att ju mer
man studerar flygplanet desto mer forstir man
hur vil genomtinkt denna konstruktion ir och
man imponeras av vilken omsorg som nedlagts
i detaljarbetet.

Férst som sist maste framhallas att Twin Co-
manche inte #r mera slikt med Comanche 180
eller 250 in till namnet. Konstruktionen ir hele

ny iven om man av ekonomiska skil helt na-
turligt forsoke att anvinda sa minga delar som
mojligt gemensamt med den enmotoriga systern.
Ytligt setc ligger skillnaden férst och frimst i
motorerna vilka dr av typ Lvcoming 10-320-
B1A med Bendix brinsleinsprutning. Effekten ir
160 hk. vid 2.700 varv/min. och propellrarna
ir en ny Hartzelltyp med sirskile 13g vikt. En
intressant detalj ir det forlingda propellernavet
som placerar bladen en bit lingre fram in nor-
malt och ddarmed tilliter en bittre strémlinje-
formning pd motorinklidnaden. Den spetsiga
nosen tillsammans med dess liga, l&ngdragna
motorgondoler ger Twin Comanche ett utseende
som reklamen referar tll i uttrycket “Tiger
Shark”.

Bland andra finesser i konstruktionen mirks
den synnmerligen omsorgsfulla ljudisoleringen.
Forutom dubbla isoleringslager i kabinviggarna

forts. sid 22
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Varfor

valjer man

MFI-
JUNIOR?

En film om
MFI-JUNIOR
finns tillginglig

[for kostnadsfri utlining

Ring eller skriv till

AB MALMO FLYGINDUSTRI
BULLTOFTA FLYGPLATS MALMO C

TEL. 040/93 4710

Dir. S.A. GORANSSON,
Hoogezand, Holland:

""Den forsta forutsdttningen fér att ett
flygplan far kalles reseflygplan dr att
det skall vare snabbt samt erbjuda en
lag platskilometerkostnad. MFl-Junior dr
ett typiskt reseflygplan, sem dessutom
dr s& billigt i inkép att jag vid mina
reseuppehdll i Europa kan ldta flygpla-
net sté och vénta pd mig utan att stén-
digt tdnka pd uthyrningsgraden.”

Herr BERTIL JOHANSSON,
Véster-Dalarnas Flygklubb:

Vi valde MFl-Junior fér skogsbrands-
bevakning darfér att myndigheterna
kommer alt kréva snabbare flygplan fér
brandflygel, varigenom kestnaderna kan
skéras ned och bevakningen gbras ef-
fektiv. MFl-Junior anvdnde 1 tim. 40 min.
fér en bevakningsrunda, medan vart
gamla flygplan med 90 hk motor behoy-
de hela 2 tim. 40 min."

Tandldkare ARNE NYHOLM,
Lidképing:

"Wi var fyra flygintresserade, som sokte
ett snabbt, modernt och lattfluget flyg-
plan, helst i helmetall, ldmpat t6r pri-
vat- och afférsbruk och dessutom i mo-
derat prisklass. Valet {61l pa MFI-Junior
och efter drygt 300 flyghmmcr ér vi i
dag lika néjdc som vid leveransen.”

Flygplatschef C. G. RYDELIUS,
lénkdpings Flygklubb:

"1, Vi ville ha ett 2- 5|r5|gr flygplan som
komplement till var 4-sitsiga Chere-

kee,

2. Vi ville ha et flygplan &van an-
véndbart fér bogsering,

3. Vi ville ha eti driftsbilligi men
snabbt reseflygplan,

4. Vi vyille ha garantier fér lika god
service som vi tidigare blivit vana
vid — ftillverkning inom landet bor-
gar fér detta.’

Civilingenjér H. WEXELL,
AB Brundell & Jonsson, Gevle:

"I MFl-Junior har konstruktéren lyckats
kombinera snabbhet och lag milkostnad
med goda flyg- och landningsegenska-

Vi valde en MFl-Junior dérfér att
dennc kombination av goda egenskaper
fyller véra krav pd ett modernt Ilrer
reseflygplan.”




VI BETJANAR

flygplandgare med fillsyner, éversyner och reparationer av flyg-
plan, helikoptrar, motorer och hjélpapparater

NYA FLYGMOTORER UTBYTESMOTORER

Lycoming Lycoming O-235-C1B, O-320
Continental Caontinental Aé5, C85, O-300
RESERVDELAR
MOTORER GENERATORER
Lycoming Bendix
Continental Delco Remy
Franklin FORGASARE
Cirrus Marvel
Gipsy Stromberg
Hobson
MAGNETER Zonit
Bendix Scintilla VACUUMPUMPAR
Eisemann Pesco
CaseSlizk Airborne Mechanics
BTH PROPELLERREGULATORER
Woodward
STARTMOTORER
Berdi PROI_iPEIr.LR]n?R
artze
Delco Remy Me Cauley

AN-, MS- och NAS STANDARDMATERIEL

AGENTURER:

Bell Helicopter Company
Costruzioni Aeronautiche
Giovanni Agusta
Dornier-Werke

Lycoming
Kollsman Instrument Corp
Sun-Air Electronics

Vilkomna med forfrdgningar och order

OSTERMANS ABRO AIB

BROMMA FLYGPLATS
Postadress: Bromma 10 — Godsadress: Sundbyberg
Tel: 28 28 40
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Svenska Flygverkstader Il

Flygverkstdderna i Norrtdlje (FNA)

I slutet av september 1942 pabdrjades byggan-
det av hangar, verkstads- och serviceanldggning-
ar vid Norrtilje flygfilt och i juni 1943 stod
anliggningen klar. Det var AB Bjorkvallsflyg
som trots pigdende krig vigade satsa pd etr,
som manga di beddmde det, dventyrligt projekt.
Det var ordentligt tilltagna utrymmen redan
fran borjan sdvil i hangar- och servicelokaler
som i verkstadsanliggningen som disponerades
av Skandinaviska Aerobolager, ett dotterbolag
till Bjsrkvallsflyg.

Hela anliggningen dvertogs si smaningom av
Norrtilje stad, som under en féljd av ar hyrde
ut den till Rikets Allmdnna Kartverk och till
AB Svensk Flygtjinst.

Norrtialje Flygverkstider AB bildades 1960
och verksamheten maste till en bdrjan bedrivas
pa ganska begrinsade utrymmen — ca 600 m?
— men from maj 1962 stir hela komplexer —
3.000 m? — till verkstadsledningens férfogande.

Vissa ombyggnads- och restaureringsarbeten
har utfdrts och att det numera ir en synnerligen
vil planerad verkstad med rymliga, vilinredda,
ljusa och trivsamma lokaler fér alla grenar av
verksamheten ar litt att konstatera,

Monteringshallen med plats for gott och vil
ett tiotal flygplan dr inrymd i det som frin
borjan var hangar. I anslutning till denna de
olika specialverkstiderna, av vilka man kanske
sirskilt uppmirksammar motorverkstaden med

A

Interiér av mdlareverkstaden. Madlaren Ake Carlenius
sprutmdlar ett par Cessna-vingar.

Mentér R Karlsson vid provbocken.

Magnafluxanliggningen. Malarverkstaden har
sitt sirskilda hus omedelbart ster om anligg-
ningen och vid filtkanten stir provbock for
motorerna.

Kontorslokaler 1 modern stil, lektionssal, mat-
salar och till och med en vacker miss med sol-
altan fullstindigar bilden. Ja, kanske inte helt
for till bilden hér flygfiltet vid vars norrgrins
hela anliggningen ligger och slipen for sjoflyg-
plan vid Kvisthamraviken pd den sk Kirleks-
uddens sidra strand.

Verkstadschef dr ingenjér John Magnusson,
som sedan minga dr tillbaka dr vilkind bland
bade klubbflygare och flygplanigare 1 &vrigt
som specialist pa tillsyns- och reparationsarbeten
pd mindre flygplan och som hans nirmaste man
och chef far motorverkstaden ingenjor Ragnvald
Olofsson, dven han med ling erfarenhet. Sam-
manlagt dr det ett trettiotal anstillda didrav ca
20 utplockade och yrkesvana min i den direkta
produktionen.

Verksamheten omfattar grundéversyner, tillsy-
ner och reparationer pa alla typer av mindre
flygplan — siledes dven plan med metallvingar
— samt flottérer och skidor. Betriffande skidor
har verkstaden tagit upp tillverkning av sidana
fér olika flygplantyper. Dessutom tillverkas och
installeras elektriska motorvirmare.

Motoréversyner kan ske pi olika typer av
Lycoming och Continental. Reservdelslagret for




Ovan: Interiér av den
pé sclaltanen,
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rymliga monteringshallen.

Nedan tv:

Verkstadschefen ingenjér John Magnusson, t h: Siasta

Vanstra spalten uppifran:
Motorférman Henry Strid provar ventillyftare, — Interi

av platslagareverkstaden, dér montérerna Sven och Ed-
vard Karlsson arbetar p& en Cessna-vinge.

=
=

Hégra spalten uppifrén:
Karbobldstern fér r

ngéring av motordelar. — Motorverk-
staden med moterférman Henry Strid tv och montér
Géran Eriksson ndrmast 1 h. — Kentrollant Pekka Pent-
tilé vid ritningen. | férgrunden flottérer till Cessna 185,




Vintern ar pa vdg

Nu dr det dags att plocka fram KSAK-
NYTT nr 8/1962 eller Info nr 72/1962 och nog-
grant g& igenom anvisningarna for flygning
under vinterforhallanden.

Tank sérskilt pa
1. Utrustning
Var vél utrustad fér vinterflygning.

2. Markférhallanden
Snétjocklek, istjocklek, bromsverkan.

3. Viaderleksforhallanden

Snabba véxlingar i vddret. Isbild-
ning.

4. Kérning pa marken
Kér langsamt, anvind vid behov
hjélp i vingen.

5. Flygning
Férgasarférvdrmning vid risk for is-
bildning. -
Noggrann héjdbedémning vid land-
ning.

motor- och flygplandelar ir redan nu av akt-
ningsvird omfattning, men verkstadsledningens
ambitioner gar givetvis ut pd att gora lagret sa
fullstindigt som mdjligt.

Ingenjor Magnusson framholl vid vart bestk
behovet av god kontakt mellan klubbarnas mo-
torflygchefer, de tekniskt ansvariga, flygplan-
dgare och verkstadsledningen i och for planligg-
ning av &versyner. Hirigenom kan det bli moj-
ligt att skapa en jimnare verksamhet och art
undvika de anhopningar som vid vissa tidpunk-
ter villar férseningar.

Han framhéll dven att flygplan ofta erhiller
onddiga skador vid marktransporter efter have-
rier och meddelade att bockar for vingtransport
kan fa rekvireras frin verkstaden for att ned-
bringa skador pd de 6mtiliga vingarna.

Aterstdr for signaturen act konstatera att dec
vid bestket rddde en febril verksamhet inom
verkstadens alla avdelningar och att man pi alla
sitt dar angeldgen att uppfylla bestillarnas krav
efter verkstadens motto “Edra flygplan: Ling
tid 1 lufren! Kort tid pd verkstaden™.

Zeiss Tessar
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Nya korrespondenskurser
for motorflygare

Nordwaegers Korrespondensinstitut, Box 31,
Bromma 1, utkommer under oktober med en
moderniserad teorikurs for privatflygare, upp-
gjord enligt luftfartsstyrelsens fordringar. Kur-
sen, som omfattar fordringarna fér A-certifikat
kan kopas komplett eller dmne fér dmne. (Me-
teorologi 52 kr, Flygteori 40 kr, Flygplanlira
20 kr, Bestammelser for civil luftfart (studieplan
for Lfs” “Hur skall jag flyga™) 6 kr, Luftnavi-
gation (inkl den karta, som varje elev skall med-
fora vid examen) 52 kr, Motor- och instrument-
lira 45 kr.).

forts. fran sid 15
har man monterat dubbla glas i alla fénster, det
senare dr ju ocksa till stor férdel for att hindra
imbildning.

Twin Comanche ir ett tvimotorigt, ligvingar,
4-sitsigt helmetallflygplan med en maximal flyg-
vikt av 1.635 kg. Med en tomvike for standard-
modellen av 980 kg ger detta en tillsarsvikt av
655 kg eller tillrickligt for fyra personer med
sammanlagt 90 kg bagage, fulla brinsletankar,
340 liter, samt ca 10 kg fér extra utrustning.

Toppfarten ir anmirkningsvirt hig for denna
klass av flygplan, inte mindre #n 330 km/tim.
Vid en ekonomisk marschfart med 65 %0 effeke-
uttag gor den fortfarande 300 km/tim. Stallfar-
ten vid fullast dr trots derra inte mer dn 110
km/tim och di ricker en landningsstricka av
knappa 200 meter. Med en brinsleférbrukning
av 57 liter/tim ir flygstrickan 1.650 kilometer.

Fabriken tillverkar ett stort urval modeller
varav Standard ir den enklaste f61jd av Custom,
Executive, Sportsman och Professional. Trots att
utrustningen i den dyraste modellen, Professio-
nal 422, omfattar sidana saker som dubbla ge-
neratorer, tva 360-kanalers VHF med VOR,
ILS och Glide Slope, komplett ADF samc MB-
mottagare och fullstindig autopilot pa den elek-
troniska sidan och bla liderklidsel, gardiner
och sirskilt exklusiv lackering utvdndigt pi
komfort- och utseendesidan ir priset inte hégre
dn 45.245 dollar.

Nigon provflygning av denna lickerhet har
vi inte kunnat gira dnnu di Luftfartsstyrelsen
forst mdste komma emellan med sin besiktning
men vi vill girna dterkomma till detta senare.

Andy

Arets sista rally

Flygturistrally Canariedarna dger rum i Per-
pignan, Frankrike, under tiden 1—6 december
1963. KSAK:s motorflygavdelning kan ge in-
tresserade ndrmare upplysningar.

Bogserprov med

Datum: 21 september 1963,
Bogserflygplan: SE-EGA Beagle Airedale.
Propeller: McCauley Met-L-Matic constant
speed (standard utrustning).

Plats: Skarpnick, 26 m.6.h.

Vind: 6 ke, 2000,

QNH: 1032 Mb.

Temperatur: 16° C,

Vider: Klart, ringa termik.
Brinslemingd: 1/1—3/4 tank.
Bogserlina: 50 m nylon.

Under starten anvindes forsta klaffliget me-
dan under stigning det bista resultatet erhélls
utan klaff. Skevroderverkan var hela tiden ut-
miirke vid bogserfarten 95 km/tim.

Segelflygplanet kunde utan svirighet under
hela bogseringen tydligt foljas genom den spegel
som ir placerad pa flygplanets tak och som bog-

Beagle Airedale

serforaren kan titta i genom glasrutorna i pla-
nets tak.

Bogseringen foretogs pa fullgas 2.700 varv/
min, vilket enligt motorfabrikantens foreskrifter
dr max kontinuerlig effekt for den Lycoming-
motor O-360, som planet ir utrustad med. Cy-
linder- och oljetemperaturerna héll sig hela ti-
den inom normala virden.

De ovan redovisade 5 starterna dr de fdrsta
fem bogseringarna som foretagits med Airedale
i vart land. Allt efter hand som bogserféraren
har erhillit stérre erfarenhet pd typen har in
bittre resultat erhillits. Silunda kan nimnas att
i Arboga den 29 september niddes pd 5 minuter
830 meters hijd vid bogsering av Bergfalke med
tva man ombord. Samma dag erhélls i Trollhit-
ran 800 meters héjd pa 5 minuter likaledes vid
bogsering av Bergfalke med tvi man ombord.

Genom planets forhillandevis hoga starcvike
1.247 kg ligger det lugnt och stadigt i luften
dven 1 kyttigt vidder. Hirigenom slipper segel-

Start Typ av segel- Lastférhallande Startrull-  Héjd efter 5 min  Tid till 600 m Genomsnittlig
nr flygplan i segelflygplan striicka stigning héjd stighastighet
1 Bergfalke 1 man 83 kg 165 m 720 m 4m 10s 2,4 m/s
2 Bergfalke 2man 80/83 kg 187 m 710 m 4m 10s 2,4 m/s
3 Ka 6 CR 1 man 75 kg 154 m 260 m 3Im Bs 3.2mis
4 Grunau Baby 1 man 75 kg 143 m 970 m 3m B8s 3,2 mis
5 Bergfalke 2 man  80/80 kg 149 m 720 m 4m 10s 2,4 m/s
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Flygande brandslcdckare

Under det senaste virldskriget byggde
kanadensiska Boeingverken 55 PBY-5 A
“Canso” amfibieflygplan for kanadensiska
flygvapnets rikning. Nigra av dessa flyg-
plan har sedermera konverterats till vil-
diga flygande vattentankar, som satts in pa
skogsbrandbekimpning 1 olika delar av
virlden. Bl a har flygplanstypen privats i
Frankrike.

Tankarna, som uppges rymma 3.640 liter,
fyllas under fird pd ligsta hojd Gver en
vattenyta efter en flygstricka av 5—600 m.
Fyllningen tar ca 15 sck. Varttenlasten dum-
pas over brandhirden genom tva falluckor,
vardera 52,5 fot i fyrkant,

Tillsvidare har KSAK-NYTT inga infor-

mationer betriffande kostnaderna.

tlvgplanet ifrin de ryck och slit som normalt
uppkommer vid bogsering efter mindre enmoto-
riga plan under liknande viderleksférhillan-
den.

Vid bedémandet av resultaten bir observeras
att Airedale dr ert fyrsitsigt rese- och klubbflyg-
plan med en marschhastighet av 215 km/tim och
en rickvidd med standardrank och fyra perso-
ner ombord av 900 km. Bogserproven tyder
emellertid pa att Airedale kan anvindas 1 en
flygklubb som ett all-round flygplan.

Stockholm den 3 oktober 1963

SVERIGEFLYG AB
Bo Nilsson
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Bidrag till anskaffning av tvasitsiga
segelflygplan

KSAK avser under 1964 for klubbarnas rik-
ning anskaffa 7 st Bergfalke 11/55. Flygplanen
levereras utan instrument. Statsbidrag kan pa-
riknas for dessa flygplan ull max 50 procent av
anskaffningssumman. Klubbarnas egen insats be-
riknas till 7.550 kronor. Leveransen beriknas
ske mars—juni 1964.

De klubbar som &nskar erhalla Bergfalke 11/35
med statsbidrag skall meddela KSAK senast den
1 december 1963.

Klubbarnas egen insats skall kunna inbetalas
till KSAK senast den 10 januari 1964.

TRE* NY4 KSAK-ARTIKLAR

* En fitirde KSAK-
nyhet Gr Alle-
bergs Ryttare.
Se sid 3.

SKRIVBORDS-SET

Elegant pappersautomat och cigarrettskrin (dGven fér {
"king size''), bade med KSAK-mdrket i guld/emalj
pd vackert é&drat tré. | kartong 32: -, Enbart pap-
persautomaten 15:—, enbart cigarrettskrinet 20: —.

SJUKVARDSLADA
Réddningskérens godkdnda modell, komplett i véldimensionerat

léthvikisetui av vit eller blé plast. Idealisk fér hemmet - kontoret -
bilen - flygplanet - béten. Formdnspris for KSAK-medlemmar 9: 50,

PARM FOR KSAK-NYTT

Efterldngtad praktisk systempdrm fér en drgdng av KSAK-NYTT. Med
KSAK-NYTT:s emblem i guldtryck och drgdngen. Pris komplett med
guldtryck 4:25. (Ange &nskad d&rgéng vid bestillningen! — Om ej
sdirskilt anges, levereras tv ""1963'.)
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Ny véirvningspremie
for direktanslutna

Varje dircktansluten medlem som anmiler
tvd nya medlemmar till intride i KSAK
far frin och med januari 1964 tills vidare
som gengdva frin KSAK en trevlig glas-
bricksats om 6 brickor i kasett, samtliga med
KSAK-emblemet i guld pd vackert idrad
triyta. Gengivan Overlimnas, si snart tva
nyanmilda erlagt sina medlemsavgifter.
Bricksatsen ir unik. Den kan ej kopas!

Ny lansflygchef

Direktar
Jan Hagenfeldt
Orebro lén

26 — Oktober 1943

Flygbokhyllan

Terra magica - Vingar

Sdllan har si mycket av flygningens skénhet
samlats i en bilderbok som i Jacques F Ormonds
VINGAR, utgiven hos Allhems férlag 1 Malmd.
Skénhetsintrycken férmedlas av misterliga fotos
av faglar i flykt, de flesta med férfatraren-foro-
grafen som upphovsman. Denne ger i ett inle-
dande avsnitt viirdefulla rid 4t dem som lockas
att forsoka sig pa figelfotograferingens tila-
modsprévande konst.

Bland fagelbilderna finns bilder av flygplan,
fartfyllda, kraftmittade bilder, ofta groteska i
jimforelse med figlarnas naturliga elegans.

Vingar dr emellertid inte bara betagande vac-
ker — boken ir ocksi sammanstilld med en
forlésande humor. Se bara hur Skirblickan i sin
parningsdans parodierar brittiska marinflygets
hangardickuppstrickta Sea Hawk eller hur
Avro Vulcan forvinatr glor(!) efter en flock
dkenflyghtns frin Kenya.

For dem som ilskar att flyga kan Vingar
varmt rekommenderas till Sgats vila och sjilens
rekreation mellan TV-programmen.

Diz

Jacques F Ormond, VINGAR, Allhems Férlag
1962, pris inb. 25;: —.

"Du kan lara Dig flyga”

Redan 1948 utkom en bok pi svenska med
rubr. titel. Dess upphovsmin var tvi framsci-
ende amerikanska auktoriteter, Beverly E Ho-
ward, som under kriget utbildade inemot 6.000
flygare, och William D Strohmeier, vilkind
flygskribent och flyginstruktér samr kontroll-
flygare fo6r amerikanska kadetter. Boken bear-
betades for svenska forhillanden av divarande
pressofficeren vid flygstaben Sven Holmberg.

I samband med privatflygets snabba utveck-
ling under senare 4r har mdnga f6rfrigningar
gjorts betriffande den pd sin tid si uppmirk-
sammade handboken. Nu har privatflygaren och
boktryckaren Karl Skalin (presenterad i KSAK-
NYTT nr 4/63) forvirvat en resterande forlags-
upplaga av boken — till stor glidje fér minga
svenska privatflygare. Visst har boken i minga
detaljer hunnit bli en aning omodern under de
gdngna 15 dren, men i princip dr det ju samma
flygplan nu som di, samma mandvrering och
samma faror art undvika. De kunskaper om den
praktiska flygningen som ges i handboken dr
ovirderliga. Forfattarna talar till lisaren pd ett
trivsamt férerolige sitt och ger sina rid och an-

Succéhoken

som verkligen handlar om

praktisk flygning
Du kan liira Dig flyga

skriven av Bewverly E. Howard och Wil-
liam D. Strohmeier — tvé framstdende
amerikanska piloter, som har mer @n
11.000 flygtimmar bakom sig.

En ldrobok i praktisk flygning som
man kan ldsa manga génger om — och
dessutom pd svenska. Endast en mindre
uvpplaga finns kvar. Ej i bokhandeln.

264 sidor med 70 illustrationer.

Pris inb. i klotband Kr 15: —

Sénd in Kr 15:— sé skickar vi boken
porto- och emballagefritt. Likvid kan

dven sdindas i check. Vid postforskott
tillkommer portokostnaden.

Postgiro 25 27 06, Box 8, Strdngnds.

——— Kiipp hdr och sind in kupongen

Hérmed rekvireras ............ ex. av boken

"Dy kan lidra Dig flyga'.

Likvid erlGgges Per ...iisvvecivinsnisinainarans

Postadras uvo-imsannapsnsamanpsyssns sesmnesen

STRANGNAS TRYCKERI AB
Box 8 - Strangnds - Tfn 0152/101 33

visningar med klar distinktion men utan att man
kinner pekpinnen. Varje flygare har alltid nigot
att lira ur boken, mingdubbelt mera virdefullt
in bokens pris Diz

Howard—Strohmeier, DU KAN LARA DIG
FLYGA. Inbunden 15:—. (Se vidstiende an-
nons.)

Jubileumsskrift

En ling rad av de svenska flygklubbarna har
nu borjat uppni mogen alder, s3 tex Ustra
Sormlands flygklubb, som firat jubileet med
solig flygdag och lisvird jubileumsskrift, forfat-
tad av f. landsfiskalen ] E Berglund, nestor i
flygklubben och privatflygare redan 1932.

Jubileumsskriften redogor huvudsakligen for
flygiska milstolpar och klubbverksamhetens ut-
veckling inom OSFK, men samhorigheten med
andra KSAK-anslutna flygklubbar och kontak-
ten med gistande piloter gbr en bok som denna
lisvird i flygarkretsar lingt utanfor de egna le-
den. Om inte annat bér jubileumsskriften frin
USFK vara vird att rekommendera for alla de
flygklubbar som nu ir pd vdg mot sitt eget ju-
bileum.

Boken kan rekvireras direkt frin Ostra Srm-
lands Fk.

Dtz

J E Berglund, USTRA SORMLANDS FLYG-
KLUBB 25 AR 1938—63, pris 5: —.

Unik géva till KSAK:s bibliotek

Fem pionjirskrifter, innehdllande S A Andrées
iakttagelser under ballongfdrder 15 juli 1893, 26
februari 1894, 4 augusti 1894, 29 november 1894
och 17 mars 1895 har av Kungl. Vetenskaps-
akademien Overlimnats som giva till KSAK.
Samtliga hiften dr forsedda med forfattarens
personliga dedikation till professor Gustaf Ret-
zius, pa sin tid en ledande kraft 1 svensk natur-
vetenskaplig forskning.

Rattelse

I dversteldjenant Nils Kindbergs artikel om
Enoch Thulin (KSAK-NYTT 5/63) finns ndgra
felaktigheter, som tyvirr undgick korrekturlisa-
ren. Silunda skall p& sid 54, hogerspalten, rad 7
uppifrin Aartaler 21919 utbytas mot 1912".
I bildtexten pi sid 55 skall sista meningen lyda:
"T'yp NA finns nu i Landskrona museum”.

Red.
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Begagnade flygplan
till hostpriser
E—

AFFARSFLYG — FIRMAFLYG — SPORTFLYG

| utbyte mot nya Cessna har vi fétt in féljande:

Modell: Single engine aircraft
TKZI oo Sv. kr. 12.000: —
T RZ M s s i o 5 o smsvmvannns w o 12.000: —
T STINSOI - w: i e svsvmvamanse w o 17.000; —
1. EMERAUBE . ix commmasiso s w o  28.500:—
1 SMARAGD ................ v o 40.900: —
1 CESSNA 150 TRAINER ...... non 99.000: —
1 CESSNA SKYHAWK ........ w w 37.500:—
1 CESSNA SKYHAWK ........ w w 77.500: —
1 CESSNA SKYLARK ......... w w 65000: —
1T CESSNA 205 . .............. o 133.000: —

Twin engine aircraft
1 PIPER APACHE ; v ws e n Sv. kr. 143.000: —
1 CESSNA 310 . .o cu v s vn v w o 375.200: —
1 BEECHCRAFT C 45 ... ...... o o 150.500: —

Priserna gdller fritt Képenhamn. Upplysningar och férséljningsvillkor:

% COMMERTAS

AIRCRAFT & SPARE PARTS DEPT.

CSSna

FORRETNINGSFLY

FREDERIKSBERG ALLE 6 . K@OBENHAVN V.
TELEFON: HILDA *1616
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Nya segel- och modellflygrekord
godkénda av KSAK

Verkstillande utskotrer har nu godkint f&l-
jande flygningar som svenska rekord.

Segelflygrekord

Ensitsiga flygplan
Hastighetsflygning péa triangelbana 100 km
Lars Fredriksson, den 15.2.1963
Flygplan: Foka SZD 24 C
Laguna de Gomez — Los Toldos — Cruze
Ruta 188 — Laguna de Gomez 75,615 km

Hastighetsflygning pé triangelbana 300 km
Sture Rodling, den 19.2.1963
Flygplan: Ka 6 CR
Laguna de Gomez — Carlos Casares — Pazos
Kanki — Laguna de Gomez 67,093 km

Flersitsiga segelflygplan
Hajdflygning (absolut hdjd)
Allan Mirds — Cunnar Carle, den 27.5.1963

Flygplan: Bergfalke I1/55
Rommehed 6.090 m

Héjdflygning (hdjdvinst)

Allan Mards — Cunnar Carle, den 27.5.1963
Flygplan: Bergfalke I1/55
Rommehed 5.725m

Modellflygrekord

Hojdrekord fér radiostyrda modellflygplan
klass RCIII, 1.530 m satt den 15 juni 1963 med
start kl 19.35 pd Sévdeborgs flygfilt av Lennart
Olsson, Malma.

Nya flygklubbar anslutna till KSAK

Vid verkstillande utskottets senaste samman-
tride beviljades anslutning frin 1 oktober i ir for
Stockholms Flygsallskap, cfo Arne Fuhr, Riddar-
gatan 46, Stockholm U samt for Chalmers Flyg-
klubb, Kirhuset, Goreborg S.

Segelflygchefsmotet 1963

Arets segelflygchefsmte kommer atr dga rum
den 30/11—1/12. Program m m utsindes i bor-
jan av november,

T 1 L L

S A L U

FOR OMEDELBAR LEVERANS

flygplan Mooney M-20B (Mk 21) SE-
CMU med gillande lufevirdighetsbevis.
Total gingtid ca 875 tim pa flygplan och
motor.

Utrustning: komplett gyropanel, flyg-
radio King KX-120 (IFR klass I) med
360 kanalers VHF kommunikation-+100
kanalers VOR/LOC navigation, radio-
kompass Motorola ADF-T12. Detta ar
ett valutrustat flygplan med infillbart
landstill och stdllbar propeller, marsch-
fart ca 240 km/tim och i felfritt skick.
(Flygplanet har tillhdrt Link8pings Flyg-
klubb och #r und:rhillet av certifikats-
mekaniker.) Bra pris vid snabb affir.
Kontakta vir ing. A. Granhall, telefon
08/28 91 90.

AB FLYGLEVERANSER

Bromma Flygplats, Bromma 10

Beg. Kursgyro

Luftdrivna, fabr. Jack & Heintz USA. Pris 25: — per st
Olof Gusiafsson, Ne. Grandsvéigen 8 D, Vargén

Oka kunskaperna i radiotelefoni
Lyssna pa flygtrafiken

med vir nya VHF-MOTTAGARE i bokformat. 118-136

Mc/s, 9 transistorer, 1 W hégtalare, inbyggd teleskopan-

tenn och 9V batteri, vikt 850 g, stor rackvidd, Gven

lamplig som markstation fér radiokonirell och positions-
uppgifter m m.

FLYGTILLBEHTR KOPING

"Handbok i radiotelefonering och
-navigering”

Ny uttkad upplaga i boktryck utkommen, 145 sidor,

plastpdrm. Se anmdélan i denna tidning nr 5. Séndes

portofritt mot kr 20: — till pg 59 46 85. Lennart Hedberg.
D K V 6 a, Karlstad.
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Sveriges andra diamant-C
med tre diamanter

Segelflygets hogsta kompetensbevis, diamant-C
med 3 diamanter innehas nu av tvd svenskar.
Bengt Stderholm, Linképings Fk, viilkind som
segelflyglirare under flera Allebergssisonger,
har nr 1 och Olle Berg, Stockholms Sfk har ny-
ligen tilldelats nr 2.

IATA rapporterar

att vart fjirde flygplan i kommersiell trans-
porttjinst alltjimt dr en vordnadsvird DC-3.
Den férsta DC-3:an togs i bruk 1935.

att ca 1.000.000 personer och féretag virlden
runt har Air Travel Cards, som ger dem obe-
grinsad kredit pd 125 flyglinjer.

att ”In the jet age of air transport, a mile is
only six seconds long™.

Helikoptrar féredrar grés

Det behsvs mera kraft for ate lyfra en heli-
kopter frin en permanentad startbana #n frin
ert grisfalt. Griser hindrar den luft som pressas
nedat av rotorn ate spridas it sidorna och bidrar
till en hogre markeffeke.

TILL SALU (forts)

1 K8B maj 1964
1 Olympia omg.
FLYGTILLBEHOR KOPING

TIGER MOTH

i gott skick med bogserkoppling. Gdllande lufivérdig-
hetsbevis. Séljes billigt vid snar affér. Ring 031/17 52 20
(hr Odmyr) kl 9-16 eller 031/41 28 28 (hr Micrander)
efter kl 17.

U PPHITTA AT

Vagabond hittad i Vallentuna

En radiostyrd "Vagabond", mdrkt "'FKRC' men utan
den obligatoriska adresslappen pé dgaren, har upp-
hittats i Vallentuna, komplett med motor och radioag-
gregat. Upphittaren, ing. Nils Forsberg, Armfelisgatan
23, Stockholm NO, éterlamnar modellen mot beskriv-
ning. Tel.: bost, 67 61 67, kont. 67 95 00, ankn 573.
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Karitnyt

Yrterligare sex blad har nu utkommit av den
populdra @versikeskartan 1:250.000. Det giller
bladen 16, 21, 24, 26, 29 och 32.

Kartforlaget meddelar att flera blad ir pa
vig. Nu aterstdr endast norska grinsomridet
frin Arjeplog samt nordligaste bladet mot Fin-
lands-grinsen. Kartan som i vanliga fall kostar
4: 15 inkl oms, subventioneras av KSAK. och till-
handahilles till medlemmar f6r 3: 50 per blad.

Andringsmeddelande frén kartférlaget

Tva felaktigheter pi kartbladen 12 resp 19
har anmilts frin kareférlager, som tillhandahil-
ler nedanstaende bilder for korrigering.

Rittelse pd kartblad nr 12 giller placeringen
av Skivde flygplats. Angivelsen pi kartan ir
felaktig. Den ritta placeringen anges pa detalj-
bilden hir ovan.

Rittelsen pa kartblad nr 19 avser placeringen
av Ska-Edeby flygplats, som pd kartan #r pla-
cerad fel i forhillande till landsvigen. Den ric-
ta placeringen framgir av hir publicerade de-

taljbild.

HUR VALJER MAN FLYGPLAN?

Det dr inte mdnga som har resurser att virdera kvalitet, driftssékerhet, prestanda och
ekonomi hos alla de flygplantyper, som finns i marknaden. Men se hér vilket resultat
den sakkunnige képaren kommer fram till vid en objektiv utvéirdering baserad pé
ingdende analyser och praktiska prov:

Saab valde BEECHCRAFT "Baron” som direktionsflygplan

och har under det géngna d&ret fatt riktigheten av sitt val verifierad genom en 100 %-
ig teknisk regularitet (hég utnyttining och ingen enda flygning instélld eller avbruten
p g a teknisk stérning). Tre andra svenska féretag har under de senaste ménaderna
vcﬁf 2-motoriga Beechceraft som firmaflygplan.

Linkopings Flygklubb valde BEECHCRAFT "Musketeer”

som reseflygplan efter en mycket noggrann utvérdering, undersékning, utprovning
och ekonomikalkyl for de olika typerna i prisklassen. Tvd sddana flygplan levereras
i dagarna till denna vdlskdtta organisation.

Lat experternas val viigleda Er. Vil kvalitet — viili BEECHCRAFT!

Ensamférsiljare for Sverige for Beechcraft flygplan &r:

ABFLYGLEVERANSER : Bromma 10, Tel 08/2891 90




