Solen gar aldrig ned
over vart arbetsfait...

ASEA har dotterbolag, filialer och representan-
ter pa ett 80-tal platser utanfor Sverige. Sex av
dessa ar tillverkande dotterbolag, férdelade pa
fem virldsdelar. Fran alla breddgrader instrom-
mar dagligen stérre och mindre order.

ASEA erdvrar stindigt nya marknader. Varje égonblick
pagar forhandlingar om stora leveranser till olika delar
av varlden.

ASEA

STRANGNAS TRYCHER! AB

el e e SR



Ditt flygplan blir
som nytt till varen

Ostermans Aero d&r redo att just nu ta emot Ditt flygplan fér

dversyn och eventuell reparation. Vi har fullstindig utrustning
for motordversyner och tillsyn av alla férekommande flyg-
plantyper. — Ring eller besék oss fér fri radfrégning.

OSTERMANS ABIRO AT

BROMMA FLYGPLATS, BROMMA 10
GODSADRESS: SUNDBYBERG - TELEFON 08/28 28 40

Nyttt fran LFS

Examensdagar for teoretiska prov
for luftfartscertifikat 1964

Skriftliga prov kan under ir 1964 avliggas
infér av luftfartsstyrelsen godkind kontrollant
enligt foljande:

A-cert.

4 februari, 10 mars, 14 april, 12 maj, 16 juni,
25 augusti, 29 september, 29 oktober och § de-
cember.

B-cert.
4 februari, 14 april, 16 juni, 25 augusti, 29
oktober och 8 december.

I-bevis och C/D-cert.
14 april, 25 augusti och 8 december.

I 6vrigt giller anvisningar enligt INFO 82/62
och 85/62.
(INFO 81/63)

Raketuppskjutning

Luftfartsstyrelsen har utfirdat sirskilda reg-
ler for raketuppskjutning att gilla tills vidare.
Bestimmelserna har tillkommit av sikerhersskil.

Uppskjutning av raketer fir endast ske efter
tillstind av luftfartsstyrelsen.

Fran begreppet “raket” undantas emellertid
modellraketer (enligt KSAK:s definition “raket-
modeller™), tillverkade enbart av papper, trd el-
ler kross- el. brytbart platstmaterial och som
inte innehiller hirda metalldelar samt inte viger
mer dn 500 g, inberiknat framdrivningsmedlet,
vars vike ir begrinsad till max 100 g.

Anvisningar fér ansbkan samt allminna si-
kerhetsbestimmelser dterfinns i informationscir-
kuldret.

(INFO 85/63)

Ldttnader i dansk belysningstaxa

Danska luftfartsdirektoratet har meddelar, att
privatflygare som anlint till en flygplats minst
10 minuter fére morkrets inbrott men som hind-
ras att landa fore solnedgingen pga att andra
luftfartyg getts landningsprioritet befrias fran
belysningsavgiften.

Bestimmelsen som ir av cillfillig natur giller
for luftfartyg med en startvike av max 2.000 kg
from 20/11 1963.

Mina funderingar infor en flygning?

1. Jag dr i god form, bide fysiskt och psy-
kiskt, trinad och vil forberedd fér den hir
flygningen och jag skall inte ta nigra ris-
ker.

2. Jag vet hur jag skall flyga mitt flygplan
och jag skall se till att det dr i prima skick.

3. Jag vet min begrinsning.

4, Jag skall hela tiden vara vaksam och ha
klart for mig det ansvar jag har for liv och
sikerhet.

5. Jag har alldeles klart for mig mitt flyg-
plans mdjligheter och begrinsningar, jag
vet precis vad jag skall gora i nddsituationer
— sd bra sd jag kan gbra det dven under
den press en nidsituation medfér.

6. Jag har noga satt mig in i vidret pd
strickan och jag har funderat pi hur jag
skall gora vid ev viderférindringar.

7. Jag skall vara “fore” flygplanet — sitta
mig in i varje fas av flygningen och tinka
ut 1 forvig varje dtgird.

8. Om ndgot dyker upp som gor fortsatt
flygning tvivelaktig eller otillradlig skall
jag snarast vinda eller ta mig ned pd limp-
lig flygplats — innan jag tvingas ned exem-
pelvis av diligt vider, hird motvind, risk
for brinslebrist, fel pa flygplan eller motor.

9. Jag skall ha klart fér mig att flygningen
inte dr avslutad forrdan flygplanet har stan-
nat, motorn stoppats (planet parkerats och
forankrats etc).

10. Jag skall komma ihdg de misstag eller
felbeddmningar jag gor och (iven om de
inte observerats av andra) anteckna och
diskutera dem med erfarna kamrater.

Kan du besvara alla punkter jakande?!



Organ fér

Utkommer med B nummer per &r under mdna-
derna febr-moj och sept-dec,

Utgivningsdag omkr den 20 i utgivningsmana-
den.

Manuskript till text och annonser bér vara
KSAK-NYTT tillhanda den 1 i utgivningsména-
den.

Redakidr och utgivare: Georg H Dérantz.

Adress: Skeppsbron 40, 3 tr, Stockholm C.
Tel. 08/232365, Postgira: KSAK 535 70,

Prenumerationspris: 5 kronor per heldr. Prenu-
merationsperioden omfattar enligt arsmatesbe-
slut tiden 1 april-31 mars ndstféljande &r. For
prenumeranter som tillkommer effer den 1 april
kan tidigare under dret utkomna nummer icke
garanteras.

Lésnummer: Tidigare utkomna nr i mén av fill-
gdng 1 krono per ex.

Annonsformal och annonspriser:

Omslagets baksida, 2-fargs .... 750:—
Omslagets innersidor, 2-fdrgs ... 600: —
Banavart s st simaiess ;-

1/1-sida (130185 mm) ...
1/2-sida {130% 90 mm)
1/2-sida ( 62X185 mm)
1/4-sida (130X 45 mm) ...
1/d-sida ( 62X 90 mm)

Radannonser (spaltbredd 62 mm) 1: 70 per mm.
(Anslutna flygklubbar, deras medlemmar och
KSAK:s direktanslutna medlemmar far 35 %
rabatt p& icke kommersiella radannonser.

Klichéer: raster 120 linjer/tum.

Tryckt hos: Siréingnéds Tryckeri AB 1963

4 — December 1963

Vaderlekstjdinst fér allméanflyget
tas upp internationellt

Ett ICAO-méte dger rum i Paris januari 1964
dir bestimmelserna for flygviderlekstjinsten
kommer att diskuteras och revideras med spe-
ciell vikt lagd p3 de operativa kraven for den
internationella luftfarten.

Till detta mote har FAI skickat in ett arbets-
papper med synpunkter och férslag till forbite-
ringar av allminflygets viderlekstjinst, Inne-
hallet i detta papper bygger till stor del pa det
forslag KSAK insinde till FAT 1 april 1963.

Innehdllet i korthet

Prognosverksamheten i1 de undre lufestegen bir
ignas mera intresse med tanke p3a det snabbt
okade allminflyger.

Korta periodiska flygviderleksuppgifter fore-
slds utsindas i radio och TV.

KSAK-NYTT aterkommer i frigan efter mé-

Titta det sndar. ..

Ja, denna situation kan en flygare ganska
ofta komma 1 under vinterhalvaret. Ett, tu, tre
kommer man in i en snéby. Sikten och oriente-
ringsméjligheterna avtar snabbt, och som regel
kan man icke stiga av.

Undvik att komma i denna situation genom
att
1. noggrant taga reda pd viderleksutsikterna for
flygstrackan.

2. studera terringens utseende utefter firdvigen.
3. vara beredd pi alternativa firdvigar och
landningsplatser.

4. avbryta flygningen i tid.

5. ej forsoka forcera en snéby pa vinst och for-
lust.

Omslaget:

Omslagsbilden till arets sista mycket segel-
flygbetonade nummer av KSAK-NYTT har till
upphovsmin Alvar Johansson och Owe Fredin.

R

)

Vilkommen med oss till USA. Som SAS-
passagerare har Ni inte mindre in 32
kontor dver hela USA som star till Er
tjiinst med rad, upplysningar och sakkun-
nig vigledning i lokala fragor. Redan nir
Ni planerar resan hos Er resebyra, kan Ni
dra nytta av den SAS-service, som ar en
foljd av SAS goda USA-kontakter tex.
fribokning av hotell och forstklassiga rund-
resor till laga priser.

- L*_('f}('fd&’n.%‘ centr

 Skandinavien

T4k VARE N

...MED S48 I USA

‘KONTOR TILL ER TIANST | USA

Till USA flyger Ni med SAS DC-8 Jet
Express pa ca 10 tim. Det finns upp till
3 SAS-forbindelser om dagen att vilja
mellan.

TALA 8 MED RESEBYRAN
ELLER NARMASTE SAS-KONTOR




‘:\Mﬂ NORRKOPING
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I nyttoflygets tjanst

SAAB i Norrkoping har utvecklats till ett
centrum for svenskt nytto- och privatflyg.
Hér ligger forséljning, reparations- och ser-
viceverkstad och ett fullsténdigt reservdels-
lager for SAABs forsialjningsprogram ifraga
om latta flygplan och helikoptrar. Har finns
folk, som kan flyg och garna ger alla upp-
lysningar Ni kan beh&va for att valja just
den flygmateriel, som motsvarar Era ansprak
och behov. SAAB representerar helikopter-
typerna Hughes 269A och Alouette 1l och Il
samt flygplanen Pilatus Porter och Morane-
Saulnier Rallye.

Reparations- och serviceverkstaderna &r ut-
rustade med alla moderna hjdlpmedel. Yr-
kesskickliga flyg- och motortekniker med
mangarig erfarenhet kompletterar bilden av
en noggrann och kvalitetsmedveten flyg-
verkstad.

l Séand mig nérmare upplysningar om

l AOBASY winid il TR T

I POBIAAYERET .o nvvves vt s w e MR b e MR
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Ndr SAAB
viljer privat-
och nytio-
fhgplan for
den svenska
marknaden
dar det mdnga
dars erfarenbet

som avgor!

SVENSKA
AEROPLAN
AKTIEBOLAGET
Helikopteravdelningen
Kungsangens Flygplats,

Norrképing
Tel. 011/600 42

PILATUS PORTER

Ett hégvingat STOL-plan med antingen Lyco-
ming GS0-480 B1A6 forbranningsmotor eller
Turboméca Astazou |l turbomotor. Pilatus
Porter ar det férsta schweiziskbyggda flyg-
plan, som kdpts av ett amerikanskt flygbolag.
Planet har redan efter en kort tid fatt mycket
berém for sina goda egenskaper och sin
stora anvindbarhet.

DATA OCH PRESTANDA:

Startstracka: 130 m
Landningsstracka: 100 m
Marchfart: 200 km/tim

Last: 425 kg eller 5—7 passagerare
Aktionsradie: 1200 km

HUGHES 269A

Hughes 269A ar den verkliga ekonomihelikop-
tern. Den tillhér en helt ny storleksklass och
ar sarskilt billig i drift och underhall. Grund-
skolning for privatcertifikat kostar med denna
helikopter ca 7.000 kronor. En finess ar att
motorn kan koras utan att rotorn ar inkopplad,
vilket ar vardefullt vid varmkorning och korta
uppehall.

DATA OCH PRESTANDA:

Motor: 4-cylindrig Lycoming 180 hkr
Marchfart: 130 km/tim

Aktionsradie: 400 km

Tomvikt: 400 kg

MORANE-SAULNIER RALLYE

Super Rallye ar ett synneriigen ekonomiskt
fresitsigt rese- och skolflygplan, som &r myc-
ket lattiluget och sakert. Planet, som &r helt i
metall, ar midvingat med fribdrande vinge och
medger genom sin korta konstruktion verkligt
god sikt. Super Rallye &r godkand fér segel-
flygbegsering. En version med mindre motor
finns, Rallye Club

DATA OCH RALLYE SUPER
PRESTANDA: CcLuB RALLYE
Motor: 100 hkr 145 hkr
Startvikt: 775 kg 850 kg
Marchfart 185  km/tim 210 km/tim
Stighastighet: 3.0 m/s 54 m/s
Max rackvidd; 800 km 1100 km




Las detta:

“

som 1964 avser s6ka som aspirant till

FLYGVAPNET

Antalet sokande till Flygvapnet dkar ar
frén ar. 1963 var rekorddr (sedan kriget)
- over 700 ynglingar sckte till FV:s olika
karriéirbefattningar. Det innebér ca var
10:e student (motsv). Vi &r glada over
denna popularitet och att sa ménga yng-
lingar bland alla de olika framtidsbanor
de har att vilja mellan stannade for Flyg-
vapnet. | ar talar mycket f6r att antalet
sokande ytterligare kan komma att 6ka.
For att klara uttagningarna i tid och hind-
ra att dessa kolliderar med Din examens-
slutspurt ber vi Dig skicka in Din an-
mdlan sa fort som majligt. Ju tidigare vi
har den ju snabbare kan Dina prov vara
avklarade. Obs! 1964 antas ej aspiranter
pa intendenturlinjen.

Vilkommen med Din ansokan —
helst fore 1.1.64

FLYCEEPREY |~~~

—
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Segelflygchefsmote

Arets segelflygchefsmite som gick av stapeln den 30 november — 1 december var det

hitzills livligase besokta. Antalet flygklubbar med segelflygverksamhet uppgar nu till 48.
Samtliga flygklubbar hade anmilt deltagande. T tvid fall hade deltagarna dock fate for-
hinder. 1 medeltal deltog tre representanter fran varje klubb; allt som allt var antalet

deltagare 145.

Det antal segelflygplan typ Bergfalke som representerades vid FOS arsmote uppgick

till 81.

Information fran tekniska tjdnsten

Ingenjér Lars Bostrom informerade métet om
de erfarenheter som vunnits inom den tekniska
tjinsten under det gingna dret.

Han konstaterade dirvid att antalet anmirk-
ningar pi materielen — som framkommit vid
den Aarliga inspektionsresan — blivit farre for
varje ar. Till stor del beror detta pa att klub-
barna forsetts med ny, modern segelflygmateriel
och att en stor del av den gamla, underhalls-
krivande materielen kasserats. Hos en del av
den gamla materielen som finns i tjinst har en
viss forsimring av limfogarnas hillfasthet kon-
staterats.

Vid kommande besiktningar far klubbarna
vara beredda pd atr en omfattande kontroll av
limfogar och tri kan bli nédvindig och act det
i wissa fall miste utféras materielférstorande
prov.

Periodisk besikining

Segelflygplan som ir i bruk minst fyra dagar
i veckan skall genomgd periodisk besiktning en
ging i veckan, cljest en ging 1 manaden. De
flesta klubbarna skoter numera dessa besikt-
ningar pa ett tillfredsstillande site dock finns
det fortfarande nigra klubbar som slarvar. Vid
den irliga efterbesiktningen har pitriffats sid-
roderlinor dir en del tridar varit av. Sidana
saker bor upptickas vid de periodiska besikt-
ningarna.

Kontroll fére flygning

I artikel 204/b 1 KSAK:s segelflyghandbok
stir angiver att flygforaren eller — under ut-
bildning — instruktéren dr ansvarig for ate flyg-
planet dr i flygbart skick. Sirskile efter upp-
montering av segelflygplan ir det viktigt att en
noggrann kontroll utféres.

Under aret har ett haveri intriffat pa grund

av att flygplanet ej var riktigt monterat. Aven
under tidigare dr har liknande tillbud intriffat,

KSAK skall utreda frigan hur en effektiv
kontroll i detta avscende skall kunna erhillas.

Extra utrustning i segelflygplan

I flera fall har vid efterbesiktningarna konsta-
terars art — utdver den utrustning som stdr
upptagen 1 luftvirdighetsbeviser — exempelvis
syrgasapparatur, radio odyl monterats i flyg-
planet utan att tillstind inhdmrtats av besike-
ningsman. Efter besiktning och godkinnande av
installationen skall flygplanet pd nytt vigas och
tyngdpunktsavvigas varefter de nya vikterna
skall inféras i flygplanets lufrvirdighersbevis.

Utbildning och flygsdkerhet
Haverier

Under &ret har ett mycket stort antal have-
rier intriffat, diarav tvi med dédlig utging.
Totalkostnaderna for intriffade haverier berik-
nas till omkring 135.000 kronor. Haveriorsa-
kerna preciserades med en grundlig genomgang
av olika haverityper. De storsta och mest kost-
nadskrivande haverierna har intriffat under F-
flygning, framféralle vid utelandning under
strickflygning.

Atgirder for minskning av haveririskerna dis-
kuterades ingiende. KSAK kommer att tillstilla
klubbarna rekommendationer angiende “Start-
tillstind for strickflygning” samt anvisning be-
triffande "Ansvarig flygledare”.

Fér art forebygga -haverier pi grund av fel-
montering kommer KSAK att studera fragan an-
giende limpliga anvisningar for kontroll efter
montering.

Kontroll av férare

Det anses sjilvklart att forare som gjort uppe-
hall i flygning, som kommer frin annan tlyg-
klubb eller som skall fi tkade befogenheter t ex
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utfora strickflygning skall genomgd kontroll i

Denna kontroll skall i férekommande fall in-
kludera erforderlig utbildning. Sirskilt fir be-
hirighet atc utfora striickflygning erfordras ut-
bildning i utelandning — bedémningslandning
under férsviarade forhillanden. Pa sid 16 be-
skrivs det system som hirvid tillimpas i Lin-
képings FK.

Uthildningsfragor

Tor kommande segelflyglirarekurser miste
troligen en kursavgift pi cirka 300 kr betalas
av klubbarna. Anledningen hirtill ir de begriin-
sade medlen for lirarutbildning samt det ckade
utbildningsbehovet. Matet ansag i och fér sig
intet hinder for att inféra kursavgift. 1T detta
sammanhang upptogs den gamla frigan act for-
ligga en del av flyglirarutbildningen till klub-
barna och minska utbildningstiden pi Alleberg
till 14 dagar. Dirigenom kunde de till KSAK
forfogande stiende medlen ricka bittre. GS
understrik det stora ansvar de nyutbildade flyg-
lirarna far och att kursen pi 4 veckor egentli-
gen dr alldeles fér kort med tanke pi3 den be-
grinsade erfarenhet en elev pa kursen har. Frin
en del hall framhélls att i hindelse av en avkor-
tad kurs pd Alleberg kunde dldre erfarna se-
gelflygare, som nu pa grund av sitt arbete, fa-
miljeforhillanden etc inte har tillfille att gd ige-
nom en 4 veckors kurs, komma ifriga for se-
gelflyglirarutbildning.

GS framhdll ate vid en sidan uppdelad ut-
bildning mdste under alla férhillanden férut-
bildningen vid flygklubbarna ske under en er-
faren godkind flyglirares ledning efrer err av
KSAK uppgjort program. Ehuru skeptisk emot
detta alternativ lovade GS atc saken skulle un-
derstkas.

Landningsprov

Enligt nuvarande bestimmelser fér diplom
och certifikat skall flygplanet bringas att stanna
inom ett visst avstind — C-diplom 50 m, S-
certifikat 25 m — frin utlagt mirke. Dessa be-
stimmelser medfér ate férare stundom for fram
spaken for att bromsa med skidan (med hjulfée-
sedda flygplan). Det hinder ocksi att flygpla-
net trycks ner och sirtes for tidige, innan has-
tigheten nedbringats till normal sitcningshastig-
het. For atr forhindra dylika metoder bér prov-
bestimmelserna dndras s3 att landningspunkten
riknas vid sittningen — med helt tillbakaford
spak. Denna metod, som nu ¢j alltid anvindes,
bér genomforas generellt och utgbra gingse
landningsmetod. P flygfilter bor landningsmiir-
ket utliggas som riktmirke och sirskild linje
markeras frin vilken landningspunkten riknas.
Landningen bér utféras inom etr i sidled begrin-
sat (markerat) landningsstrik.
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Avancerad flygning

Frigan har vickts angiende mojlighet att fi
tillstind for avancerad flygning for vissa flyg-
plantyper av tyskt ursprung. Chefsinstruktoren
meddelade, att de tyska flygplanen tillhér kon-
struktionsgrupp 2; dessa dr 1 Tyskland icke till-
litna for avancerad flygning, ehuru motsvaran-
de flygplan sivil i tex England som i Polen
ir godkinda fér viss avancering. En sirskild
expertgrupp har tillsatts i Tyskland for att un-
derstka huruvida de tyska flygplanen bor till-
latas for avancerad flygning. Efgter undersékning
har gruppen avstyrkt detta under motivering
att det sannolikt skulle medféra tkad haveri-
frekvens. Nigon dndring av forbudet mot avan-
cerad flygning kan dirfor icke pariknas. KSAK
kommer ej att medverka till att de tyska se-
gelflygplanen generellt godkinnes fér avance-
rad flygning.

For att mdjliggbra utbildning 1 avancerad
flygning inom landet miste hirfér limpade
DK-flygplan anskaffas.

Tecken vid flygbogsering

Tecken for urkoppling skall hidanefter vara
viftning med sidrodret (ett flertal ginger si art
tecknet ej kan missférstas). Tecken med handen
slopas.

Tecken for hjning eller sinkning av etr bog-
serat segelflygplan slopas. (erfordras e¢j lingre
sedan DK-utbildning inforts).

Radio i segelflygplan

Tekn lic Yngve Axner, Jénkoping FK, redo-
gjorde for de bestimmelser som giller for inne-
hav av radioanliggningar i segelflygplan samt
de foreskrifter som finns betriffande frekvens-
omriden, frekvensintervaller m m.

Axner orienterade dven métet om de erfaren-
heter som vunnits inom Jénkopings FK betrif-
fande olika radioanliggningar samt den radio-
trafik som igt rum pd Axamo flygplats vid Jon-
képing.

Ingenjér Per Giertsen, Norrkopings FK, redo-
gjorde for sin radioanliggning och meddelade
atc iven mottagaresidan i fortsittningen skulle
bli kristallstyrd.

Studieverksamheten

Vid segelflygchefsméter 1962 hade Benge
Karlsson, Bords, och Kjell Eklund, Malms, ill-
delats uppdraget atr till KSAK inkomma med
forslag till de dndringar av studieplanerna for
den frivilliga studieverksamheten som borde ut-
foras.

Hirvid skulle hinsyn tagas till de nva direk-
tiv skoléverstyrelsen kunde komma att limna.

Karlsson redogjorde fér huvudpunkterna i det
forslag som Overlimnats ll KSAK. Vid den
diskussion som féljde framhslls vikten av atr
limplig studiemateriel fanns ate rillga.

Instrumentflygutbildning

Behover av instrumentflygutbildning under-
striks, KSAK avser art ordna en kurs for ut-
bildning av instrumentflyginstruktorer for ate
gora det méjligt att vid nigra klubbar anordna
utbildningskurser i instrumentflygning. En for-
sokslurs kommer om mdjligt att anordnas pa
Alleberg 1964.

Rikssegelflygtavlingen

Eskilstuna FK foreslog tilliggskoefficient 1,2
vid strickflygning Sver 100 km med angivet
mil, vilket moter tillstyrkee.

Kiruna FK foreslog at tivlingstiden skulle
utstrickas att omfatta dven oktober minad. M-
tet forordade att tivlingstiden bestimmes frin 1
oktober—30 september med giltighet frin okto-
ber 1964,

P4 grund av Kiruna FK férslag att flygplan
som tivlar i Hojdmomentet skall vara forsett
med syrgas for att resultatet skall kunna god-
kinnas, uttalade motet att flygningar fér artc
kunna godkinnas skall utféras enlige gillande
bestimmelser, vilket innebdr att syrgas skall
medféras vid flygning &ver 3.500 m. Kon-
troll skall ske vid klubbarna. Stockholms SFK
foreslog att vid striackflygning pa tur- och re-
turbana samt triangelbana koetficienten fér and-
ra och tredje varvet etc reduceras. Nissén fore-
slog att koefficienten for forsta varver vid
strickflygning pd triangelbana minskas till 1,7.
Mbtet enades om férslagens limplighet. Forsla-
gen kommer att remitteras till segelflygkom-
mittén.

Orebro Bfk foreslog en individuell segrare
for RST, koefficientbedomning , Hojd (3 re-
sultat) K = 1, Distans K = 33, Hastighet K
= 175. Métet tillstyrkte forslaget.

FOS

Arsavgiften for 1964 har av férvaliningsut-
skottet foreslagits hijas till 550 kr/flygplan. —
Sjalvrisken har foreslagits hojd till 500 kr.

Vid FOS arsmote framhélls att principen vid
bestimning av nidstkommande drs avgifrer bor
vara att arsavgiften ej hjs mer in niédvindigt,
men att sjdlvrisken hijes si mycket som anses
erforderligt fér att skydda mot underskott. Vid
diskussion angiende frigan huruvida sjilvrisken
bor utgd med samma belopp vid skolflygning,
F-flygning eller strickflygning ansig motet med
stor overvikt att en difterentiering mellan skol-
flygning och F-flygning skulle ske.

Forvaltningsutskottet kommer att med led-
ning av vad som under moter framkommit be-
sluta angiende kommande rsavgifrer.

Im Caracho nach
Mercedes

Utmarkt segelflygfilm fran
Argentina-VM

Vid segelflygchefsmétet i Stockholm premiir-
visades en segelflygfilm av mindre vanlig kvali-
tet. Det dr en suverint skickligt hopkompone-
rad film fran drets segelflyg-VM i Argentina.
Fotograf, regissér och (rysksprikig) speaker ir
“Pirat™ Gehriger, stittepelare i FAL:s segelflyg-
kommission och tidigare generalsekreterare i
den schweiziska aeroklubben.

Filmen som fart namn av férsta tivlingsda-
gens strickflygning till Mercedes, 141 km 8ster
om VM-basen Junin, ger en omvixlande expose
Gver de skéna tivlingssegelflygplanen samtidige
som den ger en lockande fdrestillning om tiv-
landets spinning och vedermddor.

Iilmen innehaller upptagningar av fagra na-
turscenerier, genomgiende av professionellt hog
klass. Den ger 6verhuvud taget vidsentligt mera
bade for segelflygare och for en icke sakkunnig
allminhet in de flesta andra filmer i branschen
som tidigare visats.

Slutligen kan tilliggas atc filmen dr i Ffirg,
16 mm, visningstid ca 20 min och optiske ljud
(vilket innebir atr vanliga projektorer av gingse
typ kan anvindas).

Bestall filmen i god tid. Det kan bli tringsel
i kén efter den lyckade premiirvisningen for
landets segelflygchefer.

Im Caracho nach Mercedes distribueras av
Medborgarskolans Filmservice, ¢/o Swedish
Film, Dobelnsgatan 12, Stockholm Va. Tel:
08/34 59 G0 el. 34 59 06. Priset per visning dr
35: —,
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Berakning av hanguppvindar

Av tekn. lic. Yngve Axner, Jonkopings flygklubb

Den svenska litteraturen om segelflyg ir ty-
virr ganska mager. KSAK:s Segelflyghandbok
innehaller de viktigaste informationerna som en
blivande segelflygare behtver. Den ticker det
teoretiska kunskapsomrade, som ir nodvindigt
for erhillande av C-diplom och S-cerrifikat.
Unskar man studera vidare finns det ytterligare
cte fatal bocker pd svenska. Man blir ganska
snart tvungen att s6ka sig till utlindsk litteratur.

Fér min egen del har jag funnit det vara myc-
ket svirt att fi tag 1 denna utlindska littera-
tur. Det finns inget bibliotek 1 Sverige, som sys-
tematiskt gice in for atc anskaffa den viktigaste
utlindska segelflyglitteraturen. KSAK har ett
eget bibliotek, dir det finns ett visst urval av ut-
lindsk segelflyglitteratur, som emellertid 1 kvan-
titative avseende dven detta miste karakteriseras
som magert. Orsaken formodar jag vara att det
finns for litet anslag for indamadler. Anskaff-
ningen kostar vissa slantar liksom dven katalo-
gisering, arkivering och utlining. Jag skulle sjilv
vilja uttrycka det som ett dnskemil att KSAK
pd nigot site fick stdrre medel for arc kom-
plettera sin utlindska segelflyglitteratur.

Problemet att berikna uppvindar pd ett hang
kan foras tillbaka till en redan klassisk matema-
tisk disciplin. Det har dirfér forvinat mig att
jag inte ndgonstans i svensk litteratur kunnat
finna en redogbrelse hirfoér. Jag kan natur-
ligevis inte utesluta att problemet dr behandlar
pa svenska men i si fall torde det délja sig i
nagon skrift, som i vanliga fall inte kommer
intér tgonen p3 dagens segelflygare. Jag har
dirfor funnit det vara limpligt att i KSAK-
NYTT ge nigra exempel pd hur man beriknar
hanguppvindar.

Jag skulle vilja formulera det matematiska
probﬁ:met pa foljande sitr. Man har givetr en
viss geografisk bildning exempelvis Alleberg, vil-
ket pd matematiske sprik skulle kunna kallas
en viss topologisk konfiguration. Vidare antar
man att vindens styrka och riktning ute pd Vist-
gotaslitten dr given. PA matematiskt sprik siger
man att hastighetsvektorn pd stort avstind frin
hanget dr given. Problemet ir att bestimma has-
tighetsvektorn i en godtycklig punkt ovanfér
den topologiska konfigurationen. Ett s.k. rand-
villkor ir arc hastighetsvektorn pi den topolo-
giska ytan dr parallell med ytan.

Derta ir ett problem, som matematikerna for-
mulerade och loste i vissa specialfall redan un-
der 1800-talet. Med numeriska metoder och spe-
ciellt med hjilp av moderna matematikmaskiner
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ir det mojligt at 16sa problemet numeriske fér
godtycklig topologisk konfiguration.

For oss segelflygare ir det kanske inte si nod-
vandigt ate 1 varje speciellt fall kunna 18sa det
matematiska problemet exakt. Ligger man och
segelflyger pd Huskvarna-hanget vid god viist-
lig vind och vinden bérjar mojna eller vinder
sig pa syd, sd hjilper det inte hur skicklig man
dr pd att rikna ut uppvindar., Man har inget
annat val dn att gd ned och landa.

Det torde i stillet vara s3 att man bor kinna
till vissa standardfall av vindar och hang. Man
har di vissa mdjligheter att bedéma hur mycket
vinden normalt miste blisa for att man skall
kunna flyga pd en viss siker héjd.

Det dr inte min avsikt att tynga framstill-
ningen med matematiska formler. Vissa av
grundformlerna vill jag dock medtaga. For-
melmissigt uttryckes problemet pa féljande sirr.
Det giller att finna en potential ) som satis-
fierar ekvationen

Ap =0

dir A ir Laplace’s potentialoperator. Potentia-
len skall vara konstant pd den givna topologiska
ytan. Hastighetsvektorn utriknas ur

u = —grad @

Detta dr exakt samma formler, som i elekerici-
tetsliran anvindes for att beskriva vissa elek-
triska filc.

Jag kommer atr beskriva 3 standardfall av
hanguppvindar. Dessa fall har sina analogier i
elekrricitetsliran. De 3 fallen kan karakteriseras
pa foljande sitt,

1. En parallellstrémning &verlagrad med en
langs en rit linje utbredd killstrémning.

2. En parallellstrémning  8verlagrad med en
lirigs en rit linje utbredd dipolstromning.

3. En _parallellstrémning  Sverlagrad med en
punktformig dipolstromning.

Ur matematisk syngunkt kan man siga at
problemet blivit lést fran galen dnda. T stillet
for atr foreskriva ett visst hang och studera
stramningen Over detsamma, si ger man en
viss typ av stromning och studerar hur hanget
kommer att se ur.

FIG 1

De 3 strémningstyperna ger upphov ull fél-
jande hangtyper.

1. Ett hang av “Huskvarna-typ” med avrun-
dad profil, som stupar brant ned i en plan vat-
tenyta. Hangprofilen blir lika i hela sin ut-
strickning och anblises vinkelrdtt mot strand-
linjen.

2. Hanget bestir av en halv rit cirkulir cy-
linder placerad pi en plan yta och anblast
vinkelrdtt mot sin axel.

3. Hanget bestdr av en halvsfir placerad pi en
plan yta.

Losningarna till de 3 problemen finnes gra-
fiske beskrivna i fig 1—3. Samtliga hang har en
héjd av 100 m och den horisontella vinden pa
storre avstind frin hangen ir 10 m/s. Punkter
med konstant stighastighet ir forbundna med
kurvor (isostigkurvor skulle de kunna kallas).

Det dr kanske av intresse att ge vissa form-
ler for hur hégt man kan nd i de olika fallen.

u
= (318 a =

L. ¥umax
By
. =
2, Ymax — 0,806 a -"
[ u,

3

o VAL
. Yz — 9,754 a .

v

(%)

Viae — maximala hdjden pd isostigkurvan
a = hangets hdjd
u, == horisontella vinden

u, = stighastighet (i jamviktslige lika med se-
gelflygplanets sjunkhastighet)
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|
400m

FIG 2

‘E‘.‘jgﬁ m/s

200m =05
LE =

Om vi som exempel tar et segelflygplan med
sjunkhastigheten 0,7 m/s och liksom tidigare an-

tar a = 100 m och u, = 10 m/s erhilles
L ¥pax = 455 m
2' }.[ﬂa.,\' - 305 m

3. Ymax — 185 m

Studera speciellt i varje figur liget av resF
maximum. I exempelvis fall 2 hgger maximalt
stig med den aktuella vinden en bra bit framfér
hangkanten.
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Matematiska teorier av ovannimnda slag vill
man girna ha bekriftade i praktiken. Utfér-
liga mitningar har enligt Larousse, I’Aviation
Nouvelle, Paris, 1957 sid 323 utféres vid le
Plateau de Villacoublay omedelbart séder om
Paris. Den figur, som visas 1 ovanndmnda re-
ferens stimmer ganska vl overens med fig 1.
Hangformen dr nigot brantare och ¢j si jimn.
Isostigkurvorna ir nagot hopklimda pd sidorna.

Som avslutning kan sigas atc Svriga upp-
vindsformer, som vi senelfh gare anvinder nim-
ligen termikvindar och vagor dvenledes blivit
foremil for matemartiska studier.

Termikberikningar dr besvirliga att utféra
speciellt genom att det dr sa manga fysikaliska

Sex fjallsegelfilyglager
planeras infor paskdagen

Intresset for segelflygning i fjillterring har
okat enormt efter de senare drens paragliga
framgangar, vidrer till trots.

Der ser ut som om antalet liger 1964 skulle
dka till sex. De fyra paskligren som genomfér-

o4

Kadett glidflég J 29 sex mil
- riiddade en miljon

I dagspressen gjorde man stort nummer for
nagon tid sedan av en nddlandning med J 29
efter motorstopp pd 11.000 m hojd sex mil frin
basen, F 4. Féraren, 21-arige flvgkadetten Gun-
nar Tegnhed, fick en hel del berém fér sin pres-
tation att landa ] 29an oskadd efter en glidflyg-
ning utan marksikt och med instrumenten ur
funktion.

Gunnar Tegnhed ir gammal Allebergs-elev.
Han gick igenom en bitridande byggledarekurs
1960 som kurs-etta och har sedan tjinstgjort som
byggledare i Halmstads flygklubb.

Den uppmirksammade g 1dflvgnmgcn var si-
ledes ingalunda hans forsta.

fenomen, som skall medtagas f6r ate bilden skall
bli niagotr sa nir korreke.

Vid bchandling av vigbildningsfenomen er-
halles en grundekvation, som piminner om po-
tentialekvationen men som ir nigot mera kom-
plicerad. Potentialekvationen dr 1 sjdlva verket
ett specialfall av denna vigekvation. Det vore
intressant att studera den i ndgot specialfall
exempelvis fér olika vindar kring Orefjillet. Jag
ir emellertid m'crt} gad om att detta fordrar en
arbetsinsats, som &r nigot stdrre in den som kan
gstadkommas nir man sitter hemma vid site
skrivbord en och annan ledig kvill

des i ar kommer atc upprepas. Dirjimte kan
man vinta sig tva nya expeditioner.

Kiruna flygklubb planerar sitt Paittasjarvi-
lager 15/3—5/4. Ett starkt finskt inslag torde
vara att vinta dven i ar och det dr vil bara en
tidsfriga innan vigsegelflygningen norr om pol-
cirkeln kommer att locka deltagare dven frin
andra delar av virlden.

Flygklubben Nordvingen i Malmberget, en av
arets nykomlingar, férbereder site segelflygliger
i Saltoluokta under paskveckan och veckan dir-
efter.

Ostersunds  flygklubb Adterkommer 1 Are.
Sundsvalls flygsillskap medverkar och andra idr
vilkomna under firutsittning att man har med
sig egna flygplan. Tidpunkt: 21/3—5/4.

Eskilstuna flygklubb och et tiotal andra sam-
las i Ortsjon 15/3—30/3. 100 platser finns dis-
ponibla.

Linkdpings flygklubb forbereder 1964 ctt all-
deles eget liger 1 Oviksfjillen. Tidpunkten idr
innu inte bekant.

Borlinge-Domnarvets flygklubb och andra da-
laklubbar vigsegelflyger i Grovelsjon de tvd
férsta veckorna i april.

De som trots allt inte fir plats i de svenska
fijilligren torde ha vissa mojligheter att flyga
med norska segelflygare.

Paminnelse till samiliga Motor-
flygchefer och Tekniskt ansvariga
Den 31/12 utgér giltighetstiden fér Mo-

torflygchefer och Tekniskt ansvarigas
behérighetsbevis.

Inséind dérfér fére drets slut Edra bevis
till KSAK for férnyelse.

MOTORFLYGCHEFEN
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Fortsatt segelflygutbildning

Den fortsatta segelflygutbildningen efter S-
certifikat har inom klubbarna i allminhet ej dri-
vits efter nigon bestimd urtbildningsplan. Pa
Alleberg har getts rillfillen till F-kurser med i
huvudsak féljande milsittningar:

a) Tillstdind for flygbogsering
b) Tillstind f&r instrumentflygning
¢) Tillstind att medfora passagerare

Av dessa borjar vil kurserna for det forsc-
nimnda tillstindet att mista sin aktualitet, efter-
som nistan all nybérjarutbildning numera sker
med flygstart. Kurser for instrumentflygning
bedrivs 1 viss utstrickning pi Alleberg men hit-
tills ej i klubbarna. Det ir dock ett starkt dnske-
mil att denna verksamhet intensifieras si art
den dven kan bedrivas bland klubbarna. Be-
triffande passagerartillstinden kan sigas att in-
tresset verkar vara starkt stigande; i varje fall
finns denna tendens bland LTK:s segelflygare.

Det tinnes dock en lucka i den fortsatta segel-
flyguthildningen. Den nybakade cerrifikatinne-
havaren har i allminhet c:a 10 tim toral flygeid
med formellt tillstind att flyga utan inscrukesrs
Gverseende och att bege sig ut pid strickflyg-
ningar. I regel fir han vil flyga 5—10 tim i
nirheten av hemmafileer innan klubben ger ho-
nom tillstind artt ¥gd pd stricka”.

Hir har vi enligt var asikc en svag punkt.
Instruktrerna har sert denne segelflygare ut-
vecklas. Han har kanske skét sig bra pid hem-
mafiltet, gjort prydliga bedémningslandningar
0.5.v., och fir nu pd denna grund segelflygche-
fens rillstand atr gdra strickflygningar.

Man skall di bland annat betinka féljande:

Vid hemmafiltet har piloten vilkinda orien-
teringspunkter f6r sin bedémningslandning, vil-
ka han anvinder med vissa avvikelser for olika
vindférhillanden. Han har vidare en nigotsi-
nir ritevisande héjdmirare, ett landningsmirke
som ger honom aktuell landningsriktning m.m.

DA han skall genomféra sin férsta utelandning,
stills han helt plétsligt infér hele nya problem.
Han skall sjilv komma underfund med ridande
vindfoérhallanden, beddma filtbeskaffenheten, ge
akt pi masker m m. Med hinsyn taget till allt
detta skall han genomféra en landning, ibland
under férsvirande omstindigheter, sisom ned-
svep frin en kulle och regnvatten pd vingar och
huv. Forvisso ingen litt uppgift, vilket vi ty-
virr kan konstatera i haveristatistiken di och
da.
Och hur skall man nu komma &t dessa svirig-
heter? Inom Linkopings fk har vi tinke oss fol-
jande riktlinjer:

1. Anskaffande av birtre studiemateriel for dn-
damilet tex forografier 6ver olika typer av
terring, pa vilka ecleverna sjilva fir foresld
limpliga landningsférfarande.

2. "Utelandningstvningar” i DK (pi hemma-
filtet).

3. Den forsta strickflygningen skall utféras pd
en bestimd 50-km triangelbana med rekogno-
scerade “nddlandningsplatser” angivna.

Jag skall hir i korthet redogéra for punkt 2,
dvs utelandningsdvningarna, med vilka vi har
gjort en del trevande forsék.

Férst nigot om forutsittningarna betriffande
Saab-filtet i Linképing: P.g.a. en livlig motor-
flygverksamhet har vi utom Saab-tjinstetid delat
upp filtet sd ate segelflygarna disponerar ett c:a
75 m brett strik soder om landningsbanan. D&
bogserflygplanet dven kriver ett visst utrymme
i luften tvingas segelflygplanen att gbra synner-
ligen vida “landningsvarv”. Utgingshdjden vid
mirket ir 200 m. Den raka inflygningen ir allt-
for lang och féraren frestas att minska héjden
for tidigt och fir da en mycket flack utflygning
med inget eller ett litet bromsutslag. En land-
ningsmetodik, som alltsi ej ir anvindbar vid
landning &ver masker pd ett okint filt.

Vindstyrka : 2 -4 m/s

Fpl skall ha
stannat hdr efter
normal landning
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Ovningarna har bedrivits pa féljande sitt:
“Eleven” flyger Bergfalke frdn framsits, dir
héjdmitaren har tickts dver. Detta for atr avy-
vinja foraren att lita pd detta instrument vid
utelandning (tyvirr kan man ju ej alltid £3 ett
QFE pa dkrarna i detta land). Liraren kopplar
ur utan f8rvarning pi 200—400 m héjd. Ele-
ven far darifrin utféra en landning inom ett
angivet omride med bedémd utgingshdjd c:a
150 m 1 hojd med mirket. Inflygning for land-
ning skall ske Gver nigot hinder. Denna fas kri-
ver mycket stor uppmarksamhet av ldraren!

Provens svirighersgrad har forst bestimts av
liraren vid en provstart. Nedanstaende skiss vi-
sar pd ctt ungefir vilka krav vi har stillc pa
férarna inom LFK:

Ovningarna kan givetvis ej bli helt realistiska
emedan féraren redan fore start kidnner till
vindférhillandena mm. Trots detta kan man
konstatera att manga har stora problem att ut-
fora en prydlig bedémningslandning, i varje fall
vid de férsta forsdken.

Hir skall redovisas nigra av de fel, som be-
gitts vid Svningarna:

Det kan kanske synas svart att dra en be-
stimd flygtidsgriins f6r striickflygningstillstdnd.
Dessa utelandningsévningar tyder dock pi att en
segelflygare som under nigra ar flugit kontinuer-
ligt och uppndtt 25—30 tim flygtid i regel har

Baslinjen for ldngt i ld.
Risk for nedsvep.

firt den rutin som fordras for ace klara av hir
beskrivna prov. Givetvis kan kanske dven mind-
re rutinerade férare komma ifriga men ofta ger
sig den bristande rutinen tillkinna tex genom

Forts. sid. 20

. Luftbromsarna utfillda

Luftbromsarna wndstan belt infallda = ingen marginal
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PIPI II STORMAR FRAM ... OCH HAR KOMMER 'I‘OPP
| PA BRED FRONT PIPERS SENASTE

oYy e BEL fwin _— 2
s . m m B Comanche

5 2%x235 2175 306 2.000
Apache 235
- ALLT NI ONSKAR AV ETT 2-MOTORIGT FLYGPLAN
4 180 1155 256 1.770 FINNS NU SAMLAT | PIPERS TWIN COMANCHE
4 250 1.315 290 2.650
Comanche //—J\?Sf‘f-rﬂr Som iﬂlﬂr—“‘\
4 150 975 210 1.260 ® S T Y R K A Iﬂoppfoh;f' ........................ 330 tm:’?im
arschfart ... ... ... ... ... ... ... 310 km/tim
& 160 1.000 212 1.260 e SNABBHET Stighastighet .................... 8 m/sek
4 180 1.090 226 1.200 TopPhSId « eveeviieeeie 6.500 m
4 235 1.315 250 1.800 e SAKERHET Diopaenmotor................. 2150 m
Bransleférbrukning ....... ... ... 65 lit/tim
e SKONHET Bfnsinkosrnud e 84 &re/mil
9 150 795 184 736 F Léangsta flygstracka .............. 1.640 km

\ /

Super Cub

DET HITTILLS MEST OMTALADE FLYGPLANET
2 108 750 172 1.036 MED MARSCHHASTIGHET OVER 300 KM/TIM.

BEGAR DEMONSTRATION!,

Generalagent fér PIPER i Skandinavien:

1 150 1.045 152 700 NYGE-AERO /AB NYGEVERKEN

1 235 1.315 168 480
BOX 31, NYKOPING TEL 0155/18392, 173 40 (vx)

Pawnee
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Ar det lctt
att ldra sig flyga?

Man ser da och da 1 utlindska flyvgtid-
skrifrer annonser hur lite det dr art lira sig
flyga pd den eller den typen, hur mycket
man lir sig pd kort tid och hur fort man
lar sig att behdrska flygplanet.

Det finns vil ocksd flygskolor som vi-
sar samma tendens — till avgjord nackdel
for deras egen och andras verksamhet.

Lit oss frin bérjan skapa respekt for fly-
gandet. Man kan visserligen hilla med om
att det gar fort att ldra sig behirska flyg-

.MeT Pasgga AT ) f

( TReckn FRKNAFFERS /
\ Mk Go’. m ‘i

P

planet — under ideala forhillanden. Men
flygningen har si mdnga andra aspekter.
Det dr sa mycket du maste veta och kunna
fér att behirska vixlande forhillanden, for
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ett mycket oroligt handhavande av luftbrom-
sarna eller orena svingar pd lig h&jd.

Vi anser att dessa Svningar limpligen kan
kombineras med kontrollflygning fér passagerar-
tillstand, vilket som bekant kriver 30 tim flyg-
tid och 100 starter.

Varje aspirant skall avligga minst 3 godkinda
utelandningsprov varefter han (eller hon) er-
haller ett permanent tillstdnd atc strickflyga.
Proven bir dock avliggas vid olika tillfillen
med varierande vindforhillanden och om méj-
lige dven pa olika platser pd filter.

P4 detta sict har vi under c:a 55 starter kon-
trollflugit 16 férare, varav 8 har godkints. Er-

farenheterna ir siledes inte si rikhaltiga dnnu,
men vi hoppas pd en utveckling och férbittring
dven hir. Vi dr dock &vertygade om att dv-
ningarna ir synnerligen virdefulla for férarna
och atr funktionirerna pd ett helt annat sitt
an tidigare fir en uppfattning om kvaliteten
hos sina segelflygare.

Avslutningsvis vill jag innu en ging under-
stryka att lirarna 1 denna verksamhet, méste va-
ra synnerligen uppmirksamma wvid landning
dver hinder. De oerfarna segelflygarna har ofta
]fég'r smid marginaler och satsar kanske nigot fér
hart.

Linképing den 29 november 1963
Bengt Siderholm

Fel. Qdﬁgar pd ldsidan av sdttningspunkten
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Avsedd sdftningspunkt

Sven Sandberg

testar:

Beagle Tugmaster

Austerplanen, som bérjade siljas 1 Sverige
efter kriget dr kinda for sin prisbillighet, goda
runtomsikt (fér att vara hiégvingade), sina goda
lagfartsegenskaper, mittliga prestanda och ro-

att kunna undvika ’’situationer”, for att
skiota dite flygplan pd rdtr site, for att
passa in dig i trafiken, fér act inte bli en
fara fér andra.

Ar der allesd svart atc lira sig flyga?

Nej. Men det fordras mycket av dig for
att bli en bra flygare. Och det dr det vi
siktar pd. Vi vill inte ha nigra daliga fly-
gare och helst inga medelmittor. Vi will
inte ha (fler) sikerhetsrisker i luften.

Nir vi talar om bra och diliga flygare
giller det inte bara konsten att mandvrera
flygplanet. Om du kan utféra olika flyg-
mandvrer aldrig si perfekt dr du @ndd ing-
en bra flygare om du inte visar noggrann-
het, ansvar, omdoéme, disciplin.

Jag antar du kor bil. D& kan du rann-
saka dig sjilv. Ar du angeldgen att sitra dig
in i trafikbestimmelserna, hdller du dem?
Ar du hinsynsfull i trafiken — dr du beni-
gen att ta hinsyn till omstindigheterna:
sikt, viglag, trafiktithet m m? Kan du din
bil, har du kinsla fér den? Kénn dig ordent-
ligt pA pulsen. Huruvida du har det ritta
handlaget for flygning ir en annan historia
som din flyglirare fir beritta for dig.

Nils Scderberg

busta men enkla utférande. En version med re-
lativt stark motor (145 hk) har linge anvints
som militirt sambandsplan i England. Planet
limpar sig ju vil fér diverse spaning och eld-
ledning tack vare den utomordentliga sikten 1
forening med STOL-egenskaper, som gor det
filtmissige.

Nu har Beaglefabriken kopt upp ett sextiotal
av dessa plan. Skeletter har noggrant genom-
gires och lagrs som grund for uppbyggnaden av
ett flygplan som certifieras sisom nytillverkat,
Demonstrationsexemplaret var silunda tillverkat
i oktober -63.

Beagle Tugmaster heter den version med tvd
platser som dr avsedd for segelflygbogsering 1
forsta hand. Terrier 1 kallas planet di det
sitts in en tredje stol (bredvid firaren) och dess-
utom forses med dubbelkommando fér skolbruk.
Dessa flygplan har en enkel inredning utan
nimnvird ljudisolering samt klena fartprestanda,
framfor alft beroende pa att planet normalt
levereras med stigpropeller. Men i gengild far
man rena STOL-egenskaper och en ypperlig stig-
formaga till ett synnerligen l3gt pris. Planen skall
alltsa ses mot bakgrunden av detta pris som pla-
cerar dem i sirklass p& flygplanmarknaden.

Det exemplar som testades — en Tugmaster
— hade de storre ligtrycksdicken samt vind-
driven generator, startmotor och radio. I &vrigt
fanns dec mesta som bor hora till ete enklare
VFR-flygplan, méjligen med undantag av vario-
meter, som fis mot extrakostnad. En glidjande
nyhet var, att klaffspaken, som tidigare hingde
i taket pd Austrarna hade fitt en konventionell
placering lite Atkomlig till hoger om férar-
stolen. Trimveven satt i taket. Den typiska brit-
tiska horisontalkompassen avlistes med hjilp av
en spegel enligt ett finurligt arrangemang. Sik-
ten Jliakﬁt ir ypperlig till stor fordel for bog-
seringen.
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Inga konstigheter

For en gangs skull i samband med testflyg-
ning stod obegrinsad cd till forfogande, men
naturligtvis passade viddret pa art vara sidant
att en bedomning avsevirt forsvirades. Det
blaste ndmligen femton knops synnerligen byig
vind. Detta paverkade dock knappast mark-
korningen. Sporrhjuler #r inte sryrbart, men
bromsarna ricker gott till och har erc behag-
ligt pedaleryck.

Vid starten fran Bromma var jag ombedd att
stiga sd brant som mdjligt samt att avlisa hoj-
den 1 banindan ca 1800 m frin pidrager. Dir-
av blev dock intet eftersom jag nidde en max
tilliten héjd pa 300 m lingt innan banindan.
Nigra trimidndringar behévdes knappast. Trots
flera starter och landningar uppstod aldrig si-
dant rodertryck att tanken f3ll pd omtrimning,
vilket naturligtvis delvis kan ha berotr pa kyt-
tigheten.

I planén har man inget varmluftreglage att
tinka pd. Cylindertemperaturen verkar att hilla
sig dven vid lingre tomgangsplanéer, nigot som
har sina fordelar vid segelflygbogsering. Om ro-
derharmoni och — kinslighet dr svart atc yrtra
sig da gropigheten krdver ett stindigr parerande.
Det var inget art gora at den saken efrersom
terminalomrddet satte bestimd grins foér vira
héjdstrivanden. Detta 1 kombination med av-
saknaden av variometer omdjliggjorde alla miit-
ningar av stighastigheten.

Med 45 knutar

De bakom-under vingarna hingande spalt-
klaffarna verkade mycker effektiva, ty skill-
naden 1 stallfart med och utan klaff ir stor.
Stabiliteten i rolled vid lig farc ir pifallande.
In i det sista dr skevroderverkan fullgod. Vik-
ningen sker sakta och majestitiskt rake fram
utan stirre hdjdforlust. Nagra varnande skak-
ningar mirktes knappast, vilket ocksid kan skyl-
las pa kyttigheten. Ect slag roade vi oss med
att “hinga upp” planet mot vinden pi 300 m
héjd och std stilla. Med ungefir halv gas och
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full klaff kunde man hilla héjden vid en fart
av 45 km/tim. Bogserforare har all anledning att
se upp sd, att inte segelplaner viker sig!

dgra landningar ucfordes pd scriker vid
ilunda. Dir ridde nistan rak sidvind, vilket
forviarrades av att skogen ibland &verraskande
gav ld. Act i den situationen bilda sig en upp-
fattning om ett flygplans landningsegenskaper
ir omdojligt. Endast en brikdel av det 500 m
linga straket behdvde urnyttjas, trots arr inga
bromsar anvindes i utrullningen. Sedan var det
skdnt att under taxningen pa det gropiga stra-
ket, som vi bestkte for férsta gingen, ha god
sikt framar som inte hindrades av nosen trots
tvahjulsstillet.

Billig flygtid

Dert tal nog att upprepas, att Tugmaster och
Terrier 1 i forsta hand bir ses mot priset. Tug-
master som bogserplan for segelflygplan eller
reklamslip skall hir icke ordnas om. De prov
som utfores ger beligg for planets berittigande i
dessa avseenden (KSAK-NYTT 7/63). Det ir
givetvis inget som hindrar att man bogserar med
den mera fullstindigr utrustade Terrier 1. I
andra hand fir man alltsd ert klubbflygplan for
skolbruk samt méjlighet till allmin flygtrining
under lokal flygning till ett mycket lagt tim-
pris.

Ser man till kilometer eller platspriset ar pla-
nen knappast bittre in andra, och dirtill kom-
mer den laga marschfarten. Skall man ha planen

fér resor ligger det alltsd simre till. Inte desto
mindre har hidr den enskilde flygplanigaren sin
speciella chans att fér en verkligt rimlig pen-
ning skaffa eget plan, som han disponerar fritt
och inte behdver flyga si mycket fir ate hilla
timpriset nere. De fasta kostnaderna som ingdr i
detta ir nimligen ovanligt ldga. Dirtill kommer
att mojligheterna att utnyttja sma filt eller
akerlappar ger landningsmojligheter snart sagt
var som helst.

Med tanke pa STOL-egenskaperna bir dirfor
dven nyttoflyget kunna anvinda planen. Land-
ningsmojligheterna okas ytterligare genom att
sival skidor som flottérer kan levereras, och de
hir redovisade egenskaperna pekar onekligen
mot att planen kommer att vara sirdeles lim-
pade for landning pd sn och vatten.

Cubarna har 1 decennier bevisat att billiga,
enkla tvihjulsflygplan ir utmirkta skolplan.
Terrier 1 erbjuder samma férdelar och dirtill
side-by-sidearrangemang samt en tredje plats.
For atc tala bilsprik: Liksom Cubarna torde
Tugmaster och Terrier komma att behilla ett
hégt andrahandsvirde, eftersom de i framtiden
kan vintas vara eftertraktade for bogsering och
billig skolning. Det skadar inte att eleverna frin
bérjan far ldra sig en smula Sdmjukhet infér
flygningen genom att skolas pd tvihjulsflygplan
utan annan styrning in bromsarna! Desto litta-
re blir det sedan att handskas med flygplan i
modernare utforande och de trettio flygtim-
marna i bérjan maste man ju indi ha.

Standarduirustning

Fartmitare, héjdmirtare, varvriknare, oljema-
nometer, oljetermometer, cylindertermometer,
brinslemitare, magnetkompass, férankringskro-
kar, kabinvirme.

Anm: Dessutom ir planen forsedda med gir-
indikator och tvirlutningsmitare av den gamla
brittiska typen, som knappast kan komma till
anvindning i Sverige eller anvindes av nigon
som dr van vid den internationellt vedertagna
modellen.

Generalagent dr Sverigeflyg i Stockholm. Ser-
vice och reservdelslager 1 Norrtilje. Hitcills har
5 plan silts i landet.

Teknisk beskrivning

Tv3- eller tresitsigt, higvingat, halve fribi-
rande flygplan 1 svetsad stdlrérskonstruktion
med dukklidsel. Tvahjulsstill, éverdimensione-
rade lagtrycksdick, individuella bromsar, man-
dvrerade med klackarna. Klaffar, nedfillbara
tvA steg, hojderim. Fast tripropeller med liten
stigning (fér bogsering). Rymlig kabin med stort
bagagerum bakom bakre stolen. Anordningar
for insittning av tredje stol. Flygplanet certifi-
eras sisom nytillverkat, churu stommen hirrir
frin brittiska armésambandsplan av mirket
Auster Observation Post A.OP. Mark 6.

Motor: De Havilland Gipsy Major 10, fyr-
cylindrig, luftkyld, inverterad radmotor. Ef-
fekt 145 hk. Motorn begagnad men med minst
400 timmar till ndsta Gversyn.

Data

SPAITIE & oe se s 11.0 m
ESR o s vre somave apmmssarnan s & 7,1 m
R 27 m
Vingyta . .oovvviiennnnn .. 17,1
Vingbelastning . ............ 57 kg/m?
Effektbelastning ............ 6,7 kg/hk
Tomvikt . .................. 641 kg
T3 Persnfier: & vssis veip.ae o - 150 kg
Bransle (1050) ccovsvass 55 o0 75 kg
Aterstir for tredje person (med

stol), bagage eller annan last . . 114 kg
Maxhley - e 7 55 & 980 kg
Prestanda

Maxfart 198 km/tim

Max m.\rschf{lrr. ............ 174 km/tim
Stallfart, klaffar uppe 64 km/tim

- » 1 nedersta liget 53 km/tim
Stighastighet « o oo on ivveome i 4,1 mfsek
Tjanstetopphéjd ............ 4880 m
Seartrulleceieka . ovuonan o o 89 m
Landningsrullstricka ........ 73 m
Max flygstricka . 610 km
Max flygtid ................ 3,5 tim

Ovanstiende uppgifter giller vid vindstilla.
Uppgifterna limnade av generalagenten.
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BEAGLE Workmaster

— nyttoflygets arbetshdadst

Enmotorigt privat- och bruksflygplan med
STOL egenskaper. Planet kan flygas pé alter-
nativt hjul, flottérer eller skidor samt kan
anvéndas som skogs- och jordbruksflygplan
liksom fér bogsering av segelflygplan eller
reklamslap. Planets struktur mojliggdr instal-
lation av kamera f&r kartfotografering. Planet
kan dven anvéndas som ambulansplan var-
vid 1 bér + pilot och vérdare kan medfélja.

Standard- och sjéversion: 4 platser eller 2
platser + 1 bar.

Korta IundninEssirdk, dven pd stora hajder, ut-
gor inget problem fér Workmaster genom dess
STOL-egenskaper.

Skogs- och jordbruksflygversion: 2 platser +
en 320-455 | tank.

Motor: Lycoming O-360-A2A, 180 hk, 1,200
tim géngtid mellan grundéversyner.

Propeller: McCauley 1A/200/FA/8243, fast stig-
propeller av metall.

Betalningsvillkor: 10% kontant, resten pé
3 ér, halvarsvis avbetalning med sedvanlig
bankrénta.

Ett idealiskt flottor- och skidflygplan.

[ rm— ]

Generalagent fér Beagle:

176 m

SVERIGEFLYG AB

Ulvsundavdgen 151 -
24 — December 1943

Bromma Flygplats

STOCKHOLM-BROMMA +  Tel: 08/29 1100

Standardversion

Skogs- och
Standard- Si6- jordbruks-
version version version
PRISER ............ vevesees  97.850: - 88.200: — 72.600: —
VIKTER
Startvikt ... i, 1200 kg 1200 kg 1200 kg
Tomviki ..... 672 kg 775 ka 742 kg
Tillsatsvikt .. 528kg 425 kg 458 kg
4 personer (eller pilot+
250 | vétska) ............ (300 kqg) (300 kg) 1340 kg)
Full tank, 146 liter .. (104 kg| (104 ke (104 kg'{
Extrauvtrustning .......... (124 kg) (21 kg) (14 kg
PRESTANDA
Uppgifterna avser prestan-
da vid full startvikt 1200 kg
Toppfart ...ocvviinian.n. 201 km/t 164 km/t 175 km/t
Marschfart ........ ; 175 km/t 143 km/t 150 km/t
Stallfart, flaps UP 71 km/t 71 km/t 71 km/t
Stallfart, flaps DOWN .. 56 km/t 56 km/t 56 km/t
Stigfart ..o, 4,1 m/s 2,7 mis 38 m/s
Topphdid ..... . 5190 m 3810 m 4570 m
Startstrdcka 152 m 26 sek 152 m
Staristricka vid 175 kg
tillsatsvikt ...oiiiaiiane 87 m 17 sek 87 m
Landningsstrécka 146 m - 146 m
Max, rickvidd med stan- 4,6 tim=
dardiank q:emasssis s 805 km =660 km =690 km
Max. rackvidd med extro- 45 tim=
tank e 1140 km =950 km =975 km

Workmaster kan utrustas med helglasdérrar som ger

utomardentlig nedatsikt,

Overdimensionerade ballongdéck mdj-
liggér fér Workmaster att operera pd
smd gyttiiga eller ojdmna falt utan risk
for rundslagning. Kraftiga hydrauliska
skivbromsar majliggér kort landnings-
stréicka,




Ekonomisk kalkyl

Priset fritt England dr 21 750: —. For den
som inte vill himta sitt plan sjilv tillkommer ca
750: — beroende pd var i Sverige planet skall
levereras. Av de fem plan som redan silts i lan-
det avses endast ett forses med kompletterande
utrustning sisom radio m m. Eftersom general-
agenten betonar att Tugmaster ir ett mycket
prisbilligt plan och avses si forbli har det van-
liga tilligget pa 7 000: — i detta fall inte gjorts.

Inképspris fritt Sverige ...... 22 500: —

Fasta kostnader

Avskrivning pd 7 ar dll 20%
efter 6% rinta ..............
Férsikring (kasko+ansvar) en-
ligt det 1 KSAK-NYTT nr 3/63
beskrivna avtalet for KSAK-
anslutna klubbar, varvid Ater-
biringen ej beriknats eller
frandragits. Forsikringspremien
beriknad pda medelvirdet

3 200: —/dr

1330: —/ar

Observera, att forsikringspremien enligt detta
avtal blir betydligt ligre in de som redovisats
i tidigare test.

Landningskort LFS .......... 100: —/ar

Besiktningmm .............. 400: —/ar

Hangaravgifter .............. 1500: —/ar

Fast arskogtiad o« -q vomsessmms 6530 —

Rérliga kostnader

Drigmédel i usasvammeane i o 13: —/tim

Tillsyn och 6versyn av motor

BEh Propeller ussammagmr 5 o 6: —/tim

Tillsyn och oversyn av flygplan 7:—/tim
26: —/tim

Tim-, kilometer- och platspris

CARNETEN

Forenklad procedur fran 1964

Vid wutgdangen av carnetens giltighetstid
miste den vara forsedd med svenska tullens
pastimpling som utvisar att flygplanet dter-
inforts 1 Sverige. Detta ir ett villkor fir
forlingning av carneten eller dterbetalande
av depositionsbeloppet.

Aven wunder carnetens giltighetstid kan
KSAK nddsakas kriva att den forses med
svenska tullens pastimpling om flygplanets
aterinférsel 1 Sverige. Sddant bevis kan
niamligen fordras av land dir flygplanet
tillfdllige vistats.

Enl  Generaltullstyrelsens bestimmelser
dligger det de lokala tullmyndigheterna ate
vid foreteende av carnet forse den med ut-
resp instaimpling. Det star salunda carnet-
innehavare fritc att antingen férete carne-
ten for pastimpling vid varje resa eller en-
dast vid utgingen av carnetens giltighetstid.

NYGE-fdltet utbyggt

NYGE-filtet pd Brandholmen, Nyk&ping, har
numera bana 14—32 utskad till 15X700 m,
didrav 650 m asfalterad bana. Dessutom har ban-
belysning installerats dvensom elbelyst vindstrut.
Brandholmens radio har frekvensen 123,5. Fram
till jul har man radiopassning mindag—fredag.

ett prisbilligt tresitsigt plan med DK offereras
versionen Terrier 1 som kostar 25 750: — utan

- - = s o \ s e ST
Timpriser .... 150 tim/dar 300 tim/ar 500 tim/ar bogserkopipling (26 780: — med koppling). Hir-
Hika till kommer leveransflygning 750: —.
kostnader ... 44: —/um 22: —/tim 13: —/tim - )

Rf)rlig.l f]nlprlsct ) . .
kostnader . .. 26: —/tim 26: —/tim 26: —/tim  blir d&: .. ... 150 tim/ar 300 tim/dr 500 tim/ar
Summa . .... 70: —/tim 48: —/tim 39: —/tim Fasta

X kostnader ... 50kr/tim 25 kr/tim 15 kr/tim
Kilometerpris ) Rirliga
(150 km/tim). 47 ore 32 dre 26 Ore kostnader ... 26 2, 2%
Platspris .... 24 Gre 16 Gre 13 bre . =

Summa ..... 76 531, 41,

Pa grund av det laga ink&pspriset har det an-
setts av virde, att redovisa timpriset diven for
s l3g utnyttjandegrad som 150/ar.

For klubbar och privatpersoner, som &nskar
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Kilometer-
PR < o ans 51 Gre 34 ore 27 ore
Platspris ... 17 4 11 9"

Utmadarkelser och priser

Linkopings Flygklubb 30 ar

I november 1933 bildades Linkopings Flyg-
klubb. Det var di den femte klubben i ord-
ningen efter Aeroklubbarna i Malmé och Géte-
borg, Stockholms Flygklubb och Jénkopings
Flygklubb. Idag ir antalet till KSAK anslutna
flygklubbar 93.

Klubbens aktivitet pi motorflygsidan angi-
ven i antal flygtimmar framgir av diagrammet.
Totala flygtiden fér perioden 1933—1963 ir
29.000 och antalet vid klubben erévrade A-certi-
fikat 264.
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Segelflygsektionen bildades 1940 och har av-
verkat 8.829 flyguimmar.

Under arens lopp har klubben svarat fér
mdnga segrar och dvriga topplaceringar i SM i
motorflyg och 1 Rikssegelflygtivlingen.

Vid klubbens jubileum som firades den 29
nov utdelades foljande utmirkelsetecken.

Till Direktér Tryggve Holm for de insatser
han gjort for klubben, vilka insatser haft en
vittgaende betydelse ty med stéd dirav har Lin-

kopings Flygklubb hijt sig till en standard som
varit ett foredome for Bvriga flygklubbar och
for privatflyger i dess helhet. Dirjimte under-
stroks de insatser Direktér Holm gjort for
KSAK:s organisation och verksamhet, for hela
det svenska flyget och dirmed fér virc land.

Till Direktor Lars Brising, som varit klubbens
ordférande och linge verkat i dess styrelse, Gver-
limnades KSAK:s pionjirutmirkelse, Carl
August Wicanders medalj 1 guld. Vid éverlim-
nandet betonades den banbrytande betydelsen
av Brisings insatser som teknisk direktdr och an-
svarig for SAAB:s tekniska utvecklingsarbete,
vilket i hog grad bidragit till att SAAB:s pro-
dukter vunnic virldserkinnande. Allmint anses
SAAB:s prestation att med ett litet lands resur-
ser vil kunna hivda sig i konkurrensen med
stormakterna sasom ndrmast otrolig. Prestatio-
nen har méjliggjorts genom Brisings forutseende
och planliggning vid uppbyggandet av SAAB:s
tekniska resurser och den “filosofi” han wut-
vecklat.

Till Ingenjér Olof Esping éverlimnades Gosta
Fraenckel-Diplomet “Fér hingivet och fram-
gangsrike arbete inom Linképings Flygklubb, f&-
redomlig planering och foredémligt genomfé-
rande av klubbens verksamhet i1 god sportsman-
naanda och med flygsikerheten som riktmirke,

KSAK:s guldplakett dverlimnades till Ingen-
jir Karl-Erik Fernberg och Ingenjor Sven-Erik
Lundin som under en ling filjd av dr tjinstgjort
som motorflygchef resp segelflygchef inom klub-
ben och dirigenom haft det nirmaste ansvaret
for flygtjinsten inom resp omriden.

internationelli

Vid KSAK:s styrelsesammantride 6/12 1963
Sverlimnades av Fédération Aéronautique In-
ternationale (FAT) tilldelade Paul Tissandier Di-
plom till

Generalmajor K ] A Silfverberg for hans in-
satser for det svenska segelflygets uppbyggnad
och ill

Flyglikaren Nils Sundgren for hans insatser i
flygmedicin.

Paul Tissandier var en av huvudpersonerna
i FAT och var dess generalsekreterare 1919 till
1945. '

Bilden tv: Generalmajor Nils Séderberg &verldmnade
KSAK:s guldmedalj till direktér Tryggve Holm (pé till-
falligt besék i Stockholm) i nérvaro av KSAK:s bitr.
generalsekreterare dverste Bjérn Lindskog.
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Svensk Flyghistorisk Forening

SYENSK FIYGHISTORISK FORENING

har 11l ls-wir‘_r(-.inrlrjmrjt kalial

STOUKHOLW BEN 1 JUNL 1965,

Generalmajor Nils .S‘{'ja'erfﬂergj KSAK:s gene-
ralsekreterare har kallats till hedersledamot 1
Svensk Flyghistorisk Forening.

Flygtekniska Foreningen

Vid Flygtekniska Féreningens 30-drsjubileum
den 29 november 1963 utsags foljande tre per-
soner till hedersmedlemmar 1 féreningen:

Direktir Carl Clementz Biicker. Han kom pd
1920-talet till Sverige sisom provflygare och
teknisk radgivare fill divarande marinens flyg-
visende. Han startade Svenska Aero AB, Li-
dingd, som under senare delen av 1920-talet och
borjan av 1930-talet tillverkade flygplan fér det
svenska militira flyget. Frin borjan byggdes
Heinkel sjoflygplan pi licens. Under Biickers
ledning konstruerades \Ld”&n dven ett antal hel-
svenska flygplan, wvarav *Jaktfalken” ir den
mest beromda.

Civilingenjér K. Gésta Hultstrém blev ma-
vinflygare ar 1920 och tjinstgjorde direfrer fram
till ar 1924 som teknisk chef och aktiv flygare i
den organisation, som ofta under mvcl\et svara
forhillanden ombessr ide lufttransporterna till
det for den tiden enorma kraftstationsprojektet i
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Porjus. Hultstrém gjorde hirvid en pionjirinsats
av mycket stor betydelse for civilflygets vidare-
utvu.klmg

Under tiden 1924—46 janstgjorde Hultstréom
som flygingenjor i olika befartningar inom Flyg-

vapner. Hans verksamhet dir var banbryt ande
inom olika omriden. Han var direfter och fram
tll 1950 knuten till Luftfartsstyrelsen som ex-
pert i internationella lufefartsfragor.

Owerste Gésta von Porat dr en av svenska fly-
gets pionjirer. Han ir en av de férsta med
svenskt flygeertifikat (Nr 7, dr 1912) och var
under tiden for férsta virldskriget verksam i
olika befattningar inom det unga svenska flyget.
Han deltog siledes aktivt bland annat i tillverk-
ningen av flygplan i ett pionjirféretag i Soder-
talje. Han uppdrog dven riktlinjerna fér kon-
struktionen av den k"cnd‘lnsln ”Tummelisan”,
som flog for forsta gingen ar 1920.

Rikssegelflygtdvlingen 1963

Borlénge-Domnarvets Fk hémtar ur generalmajor Nils
Séderbergs hand NIKE, skédnkt av dir. Osvald Arnulf-
Olsson.

LS]

Kiruna Fk (Hans Tammert] hamtar Allebergspokalen
fér lagvinst i hdjd. Skdankt av dir. Osvald Arnulf-

Olssen,

w

Bertil Saaw (TUrebro Bfk) hamtar tekn. dr Uno Lamms
Vp for basta prestatien av yngre segelflygare.

e

Linkdpings Fk (Sture Rodling) hdmtar Vedevégs Vp
for lagvinst i hastighet.

w

Halle-Hunnebergs Fk (L Wennersten) hdmtar DN:s Vp
for lagvinst i distans.

o

Nisse Ndssén (Tstersunds Fk) hdmtar Teknikens Vérlds
nyuppsatta Vp fér individuell distansvinst.

~

Kiruna Fk (Christer Bjérk) hamtar Teknikens Vdrlds
Vp for basta lag-héjd i végor.

-]

Lars Hedenberg (Kronobergs Fk] hdmtar MFl:s Vp for
individuell hastighetsvinst i klass 11,

~0

Ake Svensson (Borlange-Domnarvets Fk) hdmtar pla-
kett for individuell hdjdvinst klass II.

10 Hans Tammert (Kiruna Fk) hdmiar KSAK:s Vp for in-
dividuell hdjdvinst.

Ingemar Backholm (Borldnge-Domnarvets Fk) hémtfar
Segelflygintresserades Vp for individuell hastighets-
vinst klass I,

o

Olle Berg (Stockholm Sfk) hédmtar diplomet fér Dia-
mant-C nr 2.




Min syn
pa saken

Min syn pa saken |

Med stort intresse och nigon undran har jag
list herr Ahlbergs kommentarer i KSAK-Nytt
nr 7/1963 till min artikel om “Firmaflygs lon-
samhet” i Teknisk Tidskrift.

Artikeln avsdg art visa en kalkylmetod, med
vars hjilp ett foretag kan utréna lénsamheten
av att anskaffa eget firmaflygplan. Den miste
baseras pa ganska schematiska forutsittningar,
vilka redovisats i artikeln. Fér att ge en realis-
tisk bakgrund valdes Beechcraft ”Baron” som
exempel och inte en hypotetisk eller en annan
flygplantyp, dels dirfor att *Baron” genom mitt
arbete i Beechcraft-organisationen ir mig vil
bekant och dels dirfor att den ger ett gynnsamt
resultat av kalkylen.

Firmaflygets berittigande ligger i tidsvinster-
na. Dirfér miste medelreschastigheterna fior de
jimférda firdmedlen f3 en framrridande plats i
redogirelsen fér forutsittningarna, Det dr ocksd
befogat att visa hur kalkylen férindras, nir
denna viktiga parameter varieras. Att diskussio-
nen om tekniska egenskaper i stort sett begrin-
sats till fartprestanda beror inte pi *littsinne”
utan pa begrinsningen i imnet fér artikeln och
utrymmet i tidskriften. Att inte ett dnnu snab-
bare flygplan valts beror pi, att det — med mitt
ganska blygsamma pris per sparad passagerar-
timme — inte skulle givit kalkylen ett bittre
resultat.

Allefor manga firmakalkyler stannar vid en
jimforelse av flygtimkostnader. Sidana kalky-
ler ger ett skenbart men oftast falskt intryck,
art det billigaste flygplanet med den ligsta flyg-
timkostnaden — men med ligre fart — skulle
vara det mest ekonomiska, och kan leda till val
av fel flygplantyp. Reskostnaden maste redovi-
sas som en strickkostnad och virdet av passa-
gerarnas tidsvinst maste beaktas som den pri-
mira faktorn. Detta gor att en dndring av farten
slir igenom med dubbel effeke.

For att anvinda herr Ahlbergs eget ordval, f6-
refaller det en smula “barockt”, nir han finner
anledning utnyttja min artikel som plattform
for en reklambetonad framstillning av cgenska-
perna hos Piper “Aztec”, en flygplantyp som
inte alls omnimnts diri. Jag tycker inte artc
KSAK-NYTTs insindarspale ir limpligt forum
for polemik mellan parter, som har gemensame
intresse att frimja firmaflyg, men jag mdste be-
mora nagra punkter,

Tiden har inte medgett nigon ingdende ana-
lys av herr Ahlbergs jimférelse av "Baron™ och
PAztec”. Broschyrernas uppgift om marschfart
vid 65" effekt pd bista héjd ir 220 resp 200
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mph. Redan denna skillnad kan vid god utnyttj-
ning mer dn vil uppviga skillnaden i anskaff-
ningskostnad och motoréversynsintervall. Herr
Ahlbergs pistiende att tidsvinsten skulle dtas
upp av orsaker, som sinkar bada flygplanen
lika, dr givetvis tendentidst nonsens. En annan
friga dr hur vil broschyruppgifterna for “rent
flygplan™ stimmer med verkliga prestanda, nir
flygplanet utrustats med avisningsbeligg och
radioantenner. (Av Saabs flygprovavdelning har
for ere fullt [FR-utrustat “Baron”-flygplan upp-
mites verkliga prestanda som ligger over till-
verkarens uppgifrer fér standardflygplanet.)

Herr Ahlbergs historia om ett flygplan, som
fick starta utan passagerare, ser underlig ut i
sammanhanget. Han borde ha nimnt, atc det
inte gillde en "Baron” eller nigon annan Beech-
craft.

“Att “Baron” har hégre littningsfart in
"Aztec” dr obetridligt, men om den kan nés pa
samma startstricka ser uppgiften annorlunda ut.
(Vem vill forresten kdpa nigra tum bredare ka-
bin dn nédvindigt pi bekostnad av fart och eko-
nomi?) Herr Ahlbergs pipekande att Beech-
flygplanens insprutningsmotorer medfér minskad
risk for isbildningsbesvir ir nog si riktig.

En jimforelse mellan »Aztec” och Beecheraft
"Travel Air” skulle kanske ha sitt intresse, ef-
tersom detta dr tvd flygplan 1 samma fartklass.
"Travel Air”, varav det finns 3 st i Sverige, har
tvd 180 hk insprutningsmotorer med 1.200 tim
max Oversynsintervall och samma kabin som
“Baron” med mycket 13g bullernivd. Dess pris
ach dess drifrskostnader ar ligre in Aztec’s”.

Beechcraft-organisationen med Travelair Scan-
dinavia AB som distributér fér Norden, den
svenska representanten AB Flygleveranser och
dess systerforetag Svensk Flygtjinst AB och AB
Svenska Flygverkstiderna har resurser och am-
bitioner att ge god service med verkstider pa
Bromma och Bulltofta (snart dven i Norrképing)
och med mekaniker pi flera platser i landet.

I derta sammanhang vill jag betyga min hag-
aktning fér Nyges anstringningar act skapa en
god Piper-service hir i landet, Det kanske vore
till nytra for kunderna och befrimja en dkning
av marknaden, om de seridisa representanterna
fér de ”stora” mirkena av affirsflygplan kunde
finna en form fér samverkan i service-avseende,
si att onddiga dubbeletableringar undviks och
god utnyttjning av resurserna erhilles parallellt
med en bittre geografisk tickning av landet.

Min syn pa saken Il

KSAK-NYTT:s inbjudan till fri flygisk de-
batt har inte forklingar ohérd. Vi glider oss pa
forhand ac alla de synpunkter som kommer att
framféras under 1964.

Konkurrentgnabb ir emellertid inte riktigr
vad vi avsett. Nir nu bide foretridare for
Piper och for Beech fatt tillfille art framfora

sina synpunkter pd firmaflygets l6nsamhet far
¢i nog anse den debatten avslurad.

Red.

Min syn péa saken Il

I sitt foredrag den 12/10 1963 — Zrtergivet i
KSAK-Nytt nr 7 — kallar ordféranden i SPAF
Svensk Pilotférening och dess foretridare for
“opponenter” och pastir, att en representant
for SPF vid ett méte pa luftfartsstyrelsen utta-
lat, ate SPF:s mal var positiv kontroll av alit
luftrum. Detra skulle, enligt ordféranden hr
Olsson, SPAF, ocksi wvara den internationella
pilotfederationens mil. Denna politik 4r “hin-
synslos, ultraegoistisk och meningslés”, sager hr
Qlsson.

Jag kan dessviirre ej bedéma hr Olssons kva-
lifikationer som expert pa luftfartens sikerhets-
fragor. Den berorda trafikledningsfrigan ir en
betydelsefull friga. Luftfartsstyrelsen tog Air
1958 initiativ tll regelbundna sammantriden,
till vilka féretridare fér alla berrda intresse-
grupper kallades. Avsikten hirmed var, att den
skdrpning av trafikledningen som var pikallad
skulle ske efter samrdd med intressegrupperna
och flygvapnet. Beslut fatras sjilvfaller av luft-
fartsstyrelsen. Ett 20-tal sidana sammantriden
har under aren idgr rum och dirutéver har en

mingd utredningar pagitt. Privatflyget forecrid-
des hela tiden — sdvitt jag kan bedéma pi ett
for privatflygarna ypperligt sirc — av KSAK.
Det framgir av forda protokoll, att hr Olsson
deltagit i ett sadant méte, nimligen det avslu-
tande motet den 14 november 1962. Underteck-
nad, jimte ytterligare en representant frin
Svensk Pilotférening, deltog i nimnda méte. Far
forsta gangen under de 5 dr sammantriden pa-
gatt i trafikledningsfrigan upptridde di SPAF
pa scenen foretradd av bl.a. hr Olsson. Han var
sannerligen ¢j blygsam utan utnimnde sig sjilv
mer eller mindre till expert och liste hogt ur
den amerikanska tidskrifren “Aviation Week”
om hur forcrifflige det var ordnat i USA pi
detta omride. Det var ej annat dn rent amatér-
missig argumentering vi fick héra och rite pi-
frestande sidan for alla Svriga, som deltagit i
sammantriden och utredningar under flera ir.
USA dr for vrigr inget monsterland i vad gil-
ler trafikledning. Hr Olsson, som bott i USA en
tid och till och med flugit éver Atlanten, bér
veta att ett 100-tal av vira medlemmar flyger
pa USA och har s gjort under minga ar. Om
ndgra har vil dessa piloter jimte sina ameri-
kanska kollegor erfarenheter frin trafiklednings-
svstemet i USA.

N3, sd dll pastdendet som kommit hr Ols-
sons galla att bli grén. Varc mil dr positiv kon-

Vi dr distributérer fér eller representera nedanstéende vélkénda
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Begagnade
flygplan

—

AFFARSFLYG — FIRMAFLYG — SPORTFLYG

| utbyte mot nya Cessna har vi fétt in féljande:

Modell: Single engine aircraft
TKZM e, Sv. kr. 12.000: -
TKZM o .. 12.000: -
1 STINSON ..o o ., 17.000: -
1 EMERAUDE ............... . ., 28.500:—
1 SMARAGD ..., .. 40.900: -
1 CESSNA150 TRAINER ...... . . 59.000: -
1 CESSNA SKYHAWK ....... . 77.500: -

Twin engine aircraft

1 CEBSNA 319 s5050 05 4 comsss Sv. kr.375.200: -
1 BEECHCRAFT C45 ; ....cu.. w a 190500:=

Priserna gdller fritt Képenhamn. Upplysningar och férséliningsvillkor:

o CUMMERTAS

FREDERIKSBERG ALLE 6 K@BENHAVN V.
TELEFON: HILDA *1616

FORRETNINGSFLY
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troll av alle luftrum! Det pidstiendet har ej
gjorts. Skulle hr Olsson indock, pid grund av
ovana i trafikledningssammanhang, uppfattat ett
vttrande frin vir sida pd det sittet tages det
hirmed tillbaka! Jag skall ej géra mig till li-
rare, vi har i detta imne utmirkta sidana i
luftfartsstyrelsen. Virt krav dr diremot — lik-
som IFALPA:s, flygbolagen, IATA m.fl. — posi-
tiv kontroll av all luftfart i luftleder och termi-
nalomraden. Aven hiir gores dock modifieringar
med tex AFIS i mindre trafikerade leder. De
kontrollerade luftlederna och TMA 1 Sverige
utgdr en ringa del av “alle luftrum”. Hr Olsson
talar om stérd grannsimja. Det dr en &ver-
raskning for oss. Vi har — frinsett ett mote pi
luftfartsstyrelsen — ej haft nigon kontakt med
SPAF eller hr Olsson. Jag fir det intrycket av
hr Olssons anférande, att Svensk Pilotférening
vill bli “herre pd tippan”, att det ir ©vi som
formar reglerna och bestimmer utvecklingen.
SPAF utgdr en remissinstans i denna sikerhets-

friga, yterligare sidana men mera kraftfulla ir
bl a flygvapnet och flygbolagen.

Avslutningen i hr Olssons anférande, “liksom
andra frihetskamper kommer den inte att vinnas
utan vidare”, paminner mer om tiden for till-
komsten av “Arbetets stner” (1885) — kimpa
for ritevisa, frihet och bréd — #in om en debartr
i trafikledningsfrigan inom luftfarten 1963.

Nir trafikpolisen vid ett tillfille stoppade en
“raggarbil”, som kérde for fort 1 fel riktning
pa en enkelriktad gata, svarade foraren: — Vi
lever i ett demokratiskt och fritt samhille, jag
betalar min skatt och kér hur fasen jag wvill! —
Nej, svarade polismannen, frihet dr ricten att
gora allt som lagarna tilliter. Och tilldter lagar-
na ¢j VER-flygning i luftleder, miste piloterna
kvalificera sig for IFR-flygning — eller flyga
utanfér kontrollerat luftrum.

Géte Lindgren
ombudsman i Svensk Pilotférening (SPF)

T I L L S AL U

Succéboken

som verkligen bandlar om
praktisk flygning

Du kan lira Dig flyga
nu dven tillginglig pa

KSAK:s expedition

Pris inb. 15: —

Se anmdlan och annons i KSAK-NYTT
nr 6/63 sid. 26-27.

KSAK - Skeppsbron 40 Tel. 08/23 23 65

Dornier Do-28 STOL-flygplan

2-motorigt. 6-B-sitsigt. Marschfart 250 km/tim. Aktionstid
ca 5 tim. Flygtid sedan nytt ca 500 tim. Sdljes tll mycket
fordelaktigt pris. Service och pilot kan ordnas.
OSTERMANS AERO AB
Bromma flygplats, Bromma 10 - Telefon: 08/28 28 40

Tiger Moth med bogserkrok
Mot. kvarv, gdngt. 900 tim. Modif. vevaxel. My stigprop.
Utmarkt skick, Lev. nybesiktigad januari 1944. 8.500: —.
Tel. eft. 18.00: 031/41 28 28 (Micrander) el. 031/27 40 53
(Odmyr),

Cessna 172 Skyhawk 1961
Tot. gdngt. 350 tim, m dubbl. radic, gyroherisont och
gyrokompass. Ev. Super Cub som dellikvid. Svar till
"Snar affar'’, KSAK-NYTT fv b.

"Handbok i radiotelefonering och
-navigering”
Ny utékad upplaga i boktryck utkommen, 145 sidor,
plastpdrm. Se anmélan i denna tidning nr 5. Séndes
portofritt mot kr 20: — till pg 59 46 85, Lennart Hedberg.
D KVéa, Karlstad

Standard Austria segelflygplan

Mars 1963 — "'S""-serien, helt vitt, i skick som nytt. Tet.
end. 70 flygtim. Testad och godk. av British A RB.
£1.375 fritt London eller enl. &verensk. Svar till The

Standard Austria Syndicate, c/o London Gliding Club,
Dunstable Downs, Dunstable, Bedfordshire, England.
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Ny dagsaktuell

teorikurs

for privatflygare

Utarbetad enligt Kungl. Luftfartsstyrelsens syllabus

Innehall: Flygmeteorologi . ........................ 52: -
EIVBIBER 5v5 05055 5 a0 5 § 0060 5 5 8 2055 § § G 40: -
Flygplanldrg oo s mame s o soman o o suman g0 20: —-
Luftnavigation . . ... 52: -
Studieplan fér luftfartslagar . .......... .. .. 6: —
Motor- och instrumentléra ................. 45: -

Komplett kurs med rétiningstjéinst endast 200: — portofritt

NORDWAGERS KORRESPONDENSINSTITUT

Box 31 « Bromma 1

Summa kronor 215: - + porto

Ercoupe 415D

Géngtid s.5.9.8. plan och motor 375 tim. Mérkerutrustad,

Curt Almgren Tel. 031/42 25 94,

1 st Mooney Mark 21 (SE-CMU)
c:a 900 tim total gdngtid i utmdrkt
skick, fillverkningsar 1961, sdiljs
c:a 35 % under nypris.

1 st Beechcraft "Musketeer” 1963
demonstrationsflygplan sdljs med
avrdkning fér géngtid

Utnyttja sdsongen, gér en god affar

genom ett snabbt kép av ett av dessa

flygplan.

AB FLYGLEVERANSER
Bromma Flygplats, Bromma 10
Tel. 08/28 91 90
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Oka kunskaperna i radiotelefoni

Lyssna pa flygtrafiken

med var nya VHF-MOTTAGARE i bokformat. 118-136
Mc/s, 9 transistorer, 1 W hégtalare, inbyggd teleskop-
antenn och 9V batteri, vikt 850 g, stor réckvidd, dven
lémplig som markstation fér radickontroll och positions-
uppgifter m. m.
FLYGTILLBEHOR KOPING

U T H Y R E S

Piper Colt

instrumenterad fér mérkerflygning soamt med radiokom-
pass. Extratank fér 6 tim. aktionstid, Uthyres for ldngre
eller kortare tid. Ing. Hans Renstrém, Hélsingborg.
Tel. 042/358 00.

ANSTALLNINGAR

Flygldrare

Vilmeriterad flygldrare (férstelrare) erhdller anstdll-
ning pa flygplats i Nerrland.
Svar till "God kamratanda' KSAK-NYTT f.v.b.

&3

Luftens faglar har en avundsvird instinkt som leder dem
over oceaner och kontinenter. Men flygaren har det dnnu
béttre — han kan lita pé precisionsbyggda flyg- och navi-
geringsinstrument framstillda av de skickligaste specia-
listerna i branschen.

Navigeringsinstrument Kontrollinstrument
Hastighetsmdétare Vakuumméitare

Héjdmdtare Luft- och oljetrycksmétare
Stigmdtare Branslemdétare
Langdlutningsmétare PDM-100-mottagare
Artificiella horisonter Varvrdknare

Kompasser Generatorer fér varvrédknare
Pitotrér Tryckgivare

Venturirér Tryckregulatorer

Jjédmte manga andra instrument for flygplan, helikoptrar och glidflygplan
Export pa férménliga villkor

MOTOIMPORT

Import- och exportféretag fér bilindustrin
WARSZAWA, Przemyslowa 26, P.O. Box 990,

Telegram: MOTORIM-WARSZAWA




