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| standardklassen blev det en seger fér Vést-
tysklands Heinz Huth, en veteran som flég Ka-6.

Polskt segelflyg star hogt. | Gppna klassen tog Polen de tva férsta platserna med Zefirplan. Polac-
kerna var mycket dverlégsna. | hastighetsflygning har de en ny teknik. Ovan segraren Makulas plan,

Makula, Polen, vann den 8ppna klassen fére sin
landsman Popiel, De flég naturlighvis Zefirer.

Sverige — som i dagens ldge inte har mycket aft hémta i VM — deltog med en ganska stor trupp.
Hér fr. v. Sune Gustaysson, Ake Andersson, Lasse Fredriksson, pilot, J. G. Karlsson, ledare, Sture
Rodling, pilot, och Rolf Algotson. Svenskarna satte i alla fall nédgra nationsrekord under tévlingen.

F I - - ' -
I N s K S EG EL Detta &r Lasse Fredrikssons snabba polska Foka-

plan. Trots svenskt rekord p& 100 km triangel-
bana blev han endast elfte man i dagsetappen.

Det nya svenska rekordet blev 75,1 km/tim.
Tyske segerherren Heinz Huths modifierade Ka-6,
ett vackert plan som hade stora VM-framgéngar.




Det ar 13 ar sedan en svensk
stod overst pa prispallen i
ett segelflyg-VM och det dro-
jer sdkerligen lange &n innan
vi kan ta guld om inte KSAK
(Kungliga Svenska Aeroklub-
ben) soker sig nya viagar.
Framfor allt behovs béttre tra-
ningstillfdllen med specialut-
bildning i instrumentflygning
och luftnavigation. .

Men det saknas pengar. Nir
de suverina polackerna ligger
ned hundratusen kronor for
ett VM kan KSAK trots stats-
understod endast skrapa ihop
tiondelen, och det racker
knappt till frakt och resekost-
nader!

Arets VM, som gick i Ar-
gentina, blev dock inget fiasko
for svenskarna. Bade Lasse
Fredriksson och Sune Rodling
pressade ett par svenska re-
kord, men det hjilpte inte —
i standardklassen blev Lasse
totalt 33:a och Sune 19:e!

Polackerna var helt Over-
ligsna i den o6ppna klassen
med sina Zefir-plan. De flog
nastan alla dagsetapperna i
_route och anvinde en helt ny
teknik under sina hastighets-
flygningar., Niar andra piloter
enligt vedertaget bruk kretsa-
de och tog hdojd i uppvindarna
och direfter med 140—160
km/tim styrde i vag till nas-
ta uppvindsomrade tog polac-
kerna Makula och Popiel i
stillet mindre hdjd i uppvin-
den och steg diarefter forsik-
tigt i vig over landskapet ut-
med fardlinjen. Eftersom varje
varv med ett segelplan tar
cirka 20 sekunder innebdr tre
hela varv en minuts forsening.
Genom att lata bli att kurva
och cirkla i onodan tjinade de
saledes in ménga minuter.

Det kan tillaggas att polac-
kerna tranat och tidvlat nastan
oavbrutet ett ar i strack fore
VM. Deras dubbelseger i
oppna klassen kom inte som en
overraskning . . .

Det ar 13 ar sedan

‘Sverige vann ett VM i

segelflygl | Argentina i &r
hade svenskarna inget
att séiga till om trots ett
par rekord . . . Konkur-
rensen har hérdnat pé
den internationella
marknaden. P& toppen
star i dag Polen. Men en
nordisk triumf kunde
bokféras. Finnarnas
Vasama fick priset som
bésta allroundplan!

Alltid négot!

Text och foto ROLF ALGOTSON

FINSK TRIUMF

Jamsides med VM-tivlandet
utser segelflygets internatio-
nella tekniska kommitté
(OSTIV) det bista allround-
planet i standardklassen. I ar
gick OSTIV-priset till Finland
for Vasama, en tjusig skapelse
som konstruerats av de segel-

. flygintresserade ingenjorerna
vid Tekniska hogskolan i Hel-
singfors.

De tre finska piloterna tav-

“.

PLI NEADORES “Junin®

Mellan de bada prispallarna skymtar det finska planet Vasama som tog

hem OSTIV-priset, ett VM-tecken for basta |

lade i Vasama och klarade sig
fint. Bast blev Johanni Horva,
som tog brons totalt.

OSTIV-priset betyder myc-
ket for finskt segelflyg. Por-
ten torde nu vara oOppen for
export varlden over.

Enligt den internationella se-
gelflygfederationens regler
tdavlar man i tva klasser, vilka
hada omfattar hojd-, distans-
och hastighetsflygning. Den s.k.
oppna klassen &dr oppen for

vktion i standardkl 1.

plan utrustade med bl. a. ra-
dio, infillbart landningsstdll
och valfri spannvidd.

I standardklassen &r radio
diremot inte tillaten. Vidare
maste spannvidden vara be-
gransad till 15 meter och en-
dast fast landningsstill far fo-
rekomma. P2 den senare
punkten stupade visttyskar-
nas hypermoderna skapelse
S.B.17., som dirfor maste tav-
la i oppna klassen. Snopet!

S

En treplansskiss av finska
Vasama. Nagra data:
vingspann 150 m, ving-
areal 11,7 kvm, last 110
kg, fart: 170—250 km/tim.

b

VILL NI
LARA ER

ATT SEGEL-

FLYGA?

B Att ldra sig att segelflyga ar varken svart
eller dyrt. S& har gar det till.

GRUNDLAGGANDE UTBILDNING
TILL C-DIPLOM

C-diplomet innebir att ni far ensamflygtill-
stand. Kursen omfattar 30 starter i segelflyg-
plan av typ Bergfalke. 20 av flygningarna sker
i dubbelkommando och de tio sista &r ensam-
starter. Utbildningen &r upplagd antingen som
en tre veckors dagkurs eller kvillskurs. Kost-
naden haller sig mellan 500—550 kr. Ungdom
mellan 15—21 ar kan erhilla statsbidrag med
200—240 kr. Vederborande flygklubb fordelar
bidragen.

KSAK (Kungl. Svenska Aeroklubben) be-
driver ocksa segelflygutbildning pa sin cen-
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trala segelflygskola pa Alleberg vid Falkoping.
Kurserna déar ar av internattyp.

Vill man sedan erdvra det internationella
segelflygcertifikatet (S-certifikatet) far man
ldgga till cirka 250 kr samt en sméirre summa
for lakarundersokning. Den entusiastiske segel-
flygaren hinner med bade C-diplom och S-
certifikat pd en sommar.

Med certifikatet pa fickan kan man pabygga
sina kunskaper och firdigheter genom att ge
sig i kast med de s.k. Silver- och Guld-C-
diplomen, vilka omfattar vissa procent i hojd-
och distansflygning. Om man vill kan man
forligga den delen av utbildningen till andra
landers segelflygskolor, da proven ir lika over
hela virlden.

I Sverige finns 42 flygklubbar
utbildning i segelflyg.

som har

B e ST o o SO USRSTS T e e




arf | gar
ett AUTOMATISKT ur
béattre?

Ett automatiskt ur gér jamnare, déarfor att fjadern
alitid ar uppdragen. Ett vanligt ur dras upp en gang
pa dygnet, vilket innebar 24 timmars nedgang av
fjadern, jamfort med normalt 8 for ett automatiskt ur.
Den aterkommande dragningen av ett vanligt ur med-
for dessutom slitage av packningen i uppdragskronan
och gor darigenom uret mindre skyddat mot smuts
och fuktighet.

Férutom att man inte riskerar att glémma dra uret
har alltsd den automatiska konstruktionen vésentliga
tekniska fordelar.

OLMA AUTOMATIC 1752 ~Med kalender 190:-
Andra OLMA-ur fran 19— (Riktpriser)

OILMA

| nasta nummer...

PERSONLIGARE BIL

I nummer 11 av Teknikens Virld, som utkommer den 29
maj, borjar en ny artikelserie om bilar. Det forsta avsnittet
ger tips och rad om hur man kan géra sin bil personligare
och sdkrare,

RENAULT 4 L TESTAS

Bilanalysen behandlar i nummer 11 Renault 4 L, som av
manga expterter ansetts som en helt ny bilgiv — ett utfé-
rande i 6verensstammelse med de krav pa transport som mo-
derna ménniskor kan ha. Las vad Teknikens Virlds experter
anser om den.

NYA DACK ELLER REGUMMERADE?

Ar regummerade dick lika bra som nya? Den frigan har
ventilerats atskilligt. Teknikens Virld har varit med pa en
hypermodern regummeringsverkstad. Reportaget ger god
vigledning om svaret pa fragan. \

TILL SJOSS

Navigeringen &r ett av de svéraste men ocksa viktigaste
kunskapsomradena pa sjon. Det giller inte bara de stora
fartygen, smabatsigaren maste ocksa kinna till hur oriente-
ring gar till. Navigeringen behandlas i ndsta nummers bilaga
Till sjoss med Teknikens Virld.

PUSSLA BILAR — PRISER FOR 10.000

I néista nummer kommer ytterligare pusselbitar till Tek-
nikens Varlds nya tivling Pussla Bilar, Lonen fér modan kan
bli mopeder, skivspelare eller bécker till ett sammanlagt
virde av 10.000 kronor.

Omslagsbilden

i detta nummer visar en bil i pusselbitar. Pusslar ni sjilv
ihop ett antal bilar kan ni bli rikligt belénad. I reportaget
pa sidorna 25—29 finns alla uppgifter om hur ni skall ga till
VvAgA,

Ll
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GENERAL MIOTORS PRESENTERAR EN FANTASTISK BILI!

iwv2OPEL REKORD

I
uéhBHED SP,QRV]DD*F
i i

7%

STRALANDE VAGGREPP! UKAD KRAFT! Nya Opel Rekord &ar verkligen fantastisk! Moderna, svepande, eleganta linjer,
annu stérre utrymmen, obvertraffat fornamlig utrustning. Provkor den och upplev dess stralande vagegenskaper, dess kraft,
acceleration och utomordentliga komfort. Har ar nagra av de manga tekniska nyheterna:

NY FRAMVAGN

med bred sparvidd, effektivare nig-
dampare och ny krangningsham-
mare ger &nnu béttre véghallining
och akkomfort. Till detta bidrar ock-
sa den sankta tyngdpunkten och det
dkade axelavstindet. Ingen rund-
smorjning behtvs — alla leder &r per-

manentsmorda eller gummilagrade.

STARKARE, INKORNINGSFRI
MOTOR

med dubbla utblasningsrér och stor-
re ventiler ger nu 67 hk SAE vid
4.400 v/min. Det betyder &nnu béttre
acceleration, 0-100 km/t pa 195
sek. (!) och okad toppfart, 140 km/t.

Ny, effektiv vevhusventilation. Olje-
byte endast var 500:e mil.

LEDAD KARDANAXEL

med mellanlager ger vibrationsfri
géng och bétire golvutrymme ge-
nom att golvtunneln har sénkts be-
tydligt. 4-vaxlad lada mot lagt pris-
tillagg.

OVERSKADLIG OCH SMAK-
FULL INSTRUMENTPANEL

med sékerhetsstoppad overkant och
tangentmandvrerade reglage — inga
utstdende knappar. Férgvarnande
hastighetsmétare av termometertyp.

Nya Opéi Rekord &ar dessutom ensam i klassen med allt detta som standard:

flakten

dorna

@ defroster dven for sidorutorna

® friskluftvdrme med 2 hastigheter pa

@ 2 hastigheter pa vindrutetorkarna

® fotmanévrerad vindrutespolare

® asymmetriskt halvljus

@® nya blinkers — syns aven fran si-

@ ljustuta

® automatisk bagagerumsbelysning
@ bléndningsfri backspegel

@ sikerhetsstoppad instrumentpanel
® sidkerheisstoppade solskydd

® sidkerhetssparrade,
stod i framsétet

stdllbara rygg-

@ sikerhetslas i dérrarna

stort sékerhetsavstand till vindrutan
inbyggda féstpunkter fér sikerhets-
bélten

fargvarnande hastighetsmétare
elektrisk klocka

cigarrettindare — 3 askkoppar
kombinerat ratt- och tandningslas
endast en nyckel till bilens alla l4s

Néarmaste &terforséljare beréttar ocksa gédrna om den nya 30 man. rostskyddsgarantin.

TEKNIKENS VARLD 10/63



Antligen hiir!
Hagstom 310

med ’the new sound”

Pris 595:— inkl. tiverdrag (+ oms)

Marknadens bista [érstirkare vagar vi
pasta! Helt konstruerad med tanke pa
det skarpa, ljusa ljud som alla gitarr-
gang vill ha. Helt igenom en svensk
tillverkning med Hagstrom-kvalitet:
# 1 ingangar pa 2 skilda kanaler

® El-basanslutning pi kanal 2

o Uttag for extra hogtalare

® Exklusiv tremolo pa bada kanalerna
® Ny design med frontpanel

Finns hos Musik.

Siind in kupongen om Ni vill veta mer.

AB ALBIN HAGSTROM
Alvdalen

Sénd kostnadsfritt Er bro-
schyr over Hagstrom 310.

INATIN S I T
LT TR S S Ml e e X
Postadvessatn 0 oo sl
Tel.: TV 10-6

BUTIKER OCH SERVICE OVER HELA LANDET

FRAN SPANK(
TILL LYXBIL:

DKW-modellerna har blivit folk-
bilar i lyxklass. Den gamla »spén-
korgens» tid ar férbi. Nya F 12 &r
det sista tillskottet fran Tyskland.

KW F 12, som nu introducerats

i Sverige, kan med bara en
anings dverdrift klassificeras som
den forsta »lyxbilens i den nya
lilla mellanklassen, didr under fjol-
dret inte mindre #n fem nya bilar
presenterades. For dem som inte
har nagonting emot tvatakt dr det
definitivi en wvagn som gott och
vil kan konkurrera med de 6vriga
om publikgunsten,

DKW F 12 lr en utveckling av
den tidigare DKW Junior men av-
gjort moderniserad och forbattrad.
Vagnen har skivbromsar fram. De
ligger centrade alldeles intill vixel-
lddan. Den placeringen ger forde-
len av en légre ofjddrad vikt och
didr Ar de dessutom béttre skyd-
dade for oligenheten att f& spru-
tet frén hjulen pa sig. En oligen-
het som kan ha vissa obehagliga
konsekvenser, speciellt vintertid da
is och sorja kan ge beliggningar
som tillfalligt avsevirt forsdmrar
bromsférmaégan,

Motorn 4r pA 889 cc och har
oljeautomatik, det will siga olja
och bensin pafylles separat och
blandas allt efter behovet. Olje-
behovet har dérvid kunnat ned-
bringas till c:a 1 procent, ungefir
lika mycket som en vanlig fyr-
taktare tar, 45 SAE-histkrafter
bromsar motorn, och det ger vagn-
en for klassen mycket goda acce-
lerationsdata. Fran 0 till 80 upp-
ger fabriken 13 sekunder. Prov
féretagna i Sverige har visat &nnu
bittre resultat — strax over 12
sekunder. Toppfarten ar 125 km/t
och den 4-vixlade lidan &r hel-
synkroniserad med distinkta, latt-
funna légen, Till skillnad frén de
flesta bilar i klassen har F 12
behallit sin rattvixelspak.

Taklinjen #r &ndrad — har bli-
vit rakare — vilket medger dels
storre glasytor med foérbiittrad sikt
runt om och dels bitire takhiojd.
Utrymmena ér béttre #n man kan

Av KARL-ERIK NYKVIST

forvinta sig — vagnen #r besikti~
gad for fem personer. Med fyra
personer blir Akkomforten bra
dven vid lidngre turer. Framsto-
larnas ryggstod kan justeras till
fem olika ligen. Bland andra fi-
nesser kan ocksd nidmnas »ljus-
tutas och automatiskt backljus
som tands nir backvixeln liggs i.

Om interidren kan sigas att den
ger ett mycket ombonat och gedi-
get intryck, Vid en forsta anblick
forleds man tro att det &r riktig
laderkléddsel. I sjidlva verket &r det
ett helt nytt material — SKAI —
som ar mjukt och behagligt. Vi-
dare 4r det plana golvet klitt med
duracar-matta.

Den nya given sunderhallsfriare
bilar» har genomfirts ocksd pa
F 12. Den kriver inspektion var
1000:e mil. Dessemellan behiver
heller inte rundsmérjningar ske.
Cirka 10.500 kronor pa gatan &r
priset,

BR'S harcreme

ger luftigt har som ligger—-hela dagen

bli en omtyckt karl...

TEKNIKENS VARLD 10/63
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lamellglas

Vindrutans optiska och mekaniska egenskaper betyder mycket fér bilistens
sikerhet.

Det finns tva typer av vindruteglas: lamellglas och hirdat glas. Lamellglaset
ar betydligt dyrare men har férdelen att forbli genomskinligt dven efter t.ex.
ett stenskott. Lamellglas &@r obligatoriskt i USA. i

Glaskuvaliteten i vind-
rutan i forening med
fabriksmonterade
3-punkts sikerhets~
bilten dr ett av manga
exempel pad att Volvo
inte kompromissar
med kvalitet och
sikerhet.

Volvo har valt det dyrare och siikrare alternativet — lamellglas. Glaset &r
dessutom av speciellt hdg spegelglaskvalitet. Lamellglaset bestar av tvd
glasskivor som sammanfogats med ett mellanliggande plastskikt.

TEKNIKENS VARLD 10/63 L |



ARCHIMEDES/PENTA E BIT i USA-test

var fjarde sjomil gratis

ruacotor A

ntcr 8 | ST G,
e -

motor C

Archimodos) Pocta B30 |
o

1 2

3 4 sjomil

Den amerikanske motorexperten Jim Wynne har testat E-30
tillsammans med tre andra motorer i samma storleksklass men
av olika fabrikat. Hans prov visade att E-30 &r den i siirklass
mest briinslesnila motorn. Vid en fart av ca 16 knop ir skillna-
den si stor att E-30 redan efter tre sjomil sparat briinsle for en
fjiirde sjomil — som man alltsi aker gratis! Vilken bat och
vilken fart Ni én viiljer aker Ni till ligsta briinslekostnad med

Archimedes/Penta!

Den enastdende brinsleekonomin beror bl a pa vindspolning,
hog kompression, turbulensspalt i forbranningsrummet, belast-
ningsgradsfioljande forgasare, hardforkromade cylinderlopp

samt ldgfriktionslagring.

Ekonomimotorer med helgaranti

Archimedes/Penta-motorerna levereras

med ett ars fabriks-

garanti. Den omfattar iiven den arbetskostnad som fir forenad

med garantiarbeten.

E-7, 61 hk, 1-cyl., E-30, 291 hk, 2-cyl., kom-
luftkyld, helt om- pakt, vattenkyld, termo-
svangbar, automatisk statreglerat ~ kylsyslem,
frigang, generator 30 generator 75 W for reg-
W, anslutning f6r lementsenlig belysning, 3
fjarreglage, fasta propellrar att valja mel-
munstycken, vikt 17 lan, gummiupphéangning,
kg. For batar 3—4,5 insugningsljuddampare,

m och farter upp till separat placerade _ténd-
ca 13 knop. spolar, separat bransle-
Pris kr 1.245:— tank, fasta munstycken —

Lux Ferietta — osidnkbar, rymlig familjebat (ca
8 knop med E-7). Pris kr 1.985:—

Electrolux

AVD. UTOMBORDSMOTORER, STOCKHOLM

=

inga bréansleblandningskra-
nar. Allround-motor  fér
bruks-, camping- och sport-
batar fran 4 m l&ngd.

Pris kr 3.265:—

E-30-E Exakt samma motor
som E-30 men utrustad for
elstart.

Pris kr 3.835:—

Arets Lux-serie omfattar 9

Heltestade, bekvama LUX-batar

glasfiber- och mahognyba-
tar — heltestade av Electro-
lux med hénsyn till ekono-
mi, sakerhet, komfort och
prestanda. Priser fran kr
1.125:—. Oversta bilden: Lux
Gyllene Ratten, sjosidker
sportbat (25 knop med E-30).
Pris kr 3.650:— :

Samliliga priser &r rikt-
priser exkl. oms.

Electrolux Sjbkonto

Ett bekvamt och smidigt
avbetalningssystem — tala
med ndrmaste aterforsiljare!

Oavgjort

Detta skrives som svar till
1, Silis, Linkoping, i TV nr
26/62. Enligt en test som ut-
fordes av Teknikens Virld och
som dven var inford i »Tekni-
ken i dag 1963 blev resultatet
oavgjort mellan stora och sma
hjul. I den isiga backen kom
Volkswagen 1200 med 15”7 hjul
dnda upp, men till samma re-
sultat nidde Fiat 600 med en-
dast 12” hjul. .Hundkojan-
med sina sma 10” hjul kom en
billingd hégre upp &n Saab 96
med 15” hjul. Morris 1000 med
sina 14” hjul fastnade alldeles
i borjan av backen.

Pa .vippbradan» klarade
Volkswagen 1200 (15”) den
brantaste stigningen. Pa andra
plats kom Fiat 600 (12”) och
:Hundkojan» (10”), vilka kla-
rade samma stigning. Pa fiirde
plats kom Saab 96 (15”) och
femte blev Morris 1000 (147).
Slutresultatet blev som sagt
oavgjort mellan stora och sma
hjul och detta har ju »Hund-
kojorna» bevisat pa tavlings-
banorna med sina lysande
framgangar.

Tor Griinn, Helsingfors

Ang. Mercedes 15" hjul

Jag skulle vilja anmirka pa
en del pastidenden som I. Silis,
Linképing, har framfoért under
rubriken  »Hjuldimensioners.
Uppfattningen att Mercedes
anvander 15” hjul pa sina ral-
lyvagnar for att f4 bittre vig-
cgenskaper ar helt gripen ur
luften. Anledningen dr att fa
storre markfriging och inget
annat. Utrymmesvinsten &r in-
te sa liten som pastas. I t. ex.
bagageutrymmet blir rymlig-
heten betydligt storre p.g.a.
att reservhjulet kan placeras
stdende i ena bakflygeln. En
visentlig fordel som 13" hjul
har dr ldgre ofjadrad vikt, vil-
ket &r av storsta betydelse for
viagegenskaperna. Hur kan
herr Silis forklara att BMC-
Cooper med 10” hjul har bitt-
re framkomlighet i halka in
Saab med 15”7 hjul? Bada bi-
larna #r sma, inte sant? Som
ett sista talande bevis for sma
hjul tar jag BMW 700:s insats
i 12-timmarsloppet. Efter att
drygt halva loppet hade av-
verkats monterade BMW-
stallet en mindre dickdimen-
sion pa sina vagnar. Markvir-
digt nog blev varvtiderna
bittre. Foljaktligen kan inte
den mindre dickdimensionen
ha forsdmrat vigegenskaperna.

Ulf Koppelman.

VI DISKUTERAR....

Under den hiir rubriken &r lasekretsen vilkommen att medarbeta.

Det kan vara ris eller ros eller goda uppslag pd teknikens alla omréden.
Skriv namn och adress p& monuskriptet. Anonyma inséindare gér
obbnhérligt i papperskorgen. Ange ocks& den signatur ni dnskar anviinda
om ni inte vill ha inligget underskrivet med ert riktiga namn.

==
Besiktiga forarna!

Studerar man fakta om tra-
fikolyckorna s3 finner man att
nistan alla olyckor beror pa
foraren, mot att endast en
brikdel beror pi fordo-
net. Mot denna bakgrund
fragar jag mig, varfér borjar
man inte i ritt dnda av traden
nir det giller att minska olyc-
korna? Dvs. bérja med fora-
ren och inte med fordonet, som
det nu blir om den obligato-
riska bilbesiktningen blir god-
kind. Aven om bilbesiktningen
&r bra far den inte éverdrivas,
utan bara omfatta saddana sa-
ker som har med trafiksiker-
heten att goéra, t.ex. bromsar,
ljus, dick ete.

Om herrar lagstiftare maste
infora en ny lag, s borja i ritt
dnda... alltsi med foraren.
Man kan fraga sig om en idldre
herre som inte kért bil pa 10
—15 &r och dérfor inte kan
alla dessa nya trafikmirken
och ordningsforeskrifter som
nu finns dr en storre fara i
trafiken &n en rostig stink-
skirm? Mot defta argument
invéinder ménga och siger att
en dldre man kor sa sakta och
forsiktigt att det inte intriffar
nagra olyckor. P3 detta svarar
jag att det alltid #r s& att nir
nagon kor sakta sé bildas kier,
som i sin tur kan leda till sva-
ra omkdrningsolyckor. Déarfor
tycker jag att det #r fel som
det nu &r i Sverige att ett kor-
kort kan vara hela livet utan
nagon kontroll av férarens
fysiska, psykiska, teoretiska
och praktiska kunskaper.

Eftersom ungdomen har den
storsta olycksprocenten i tra-
fiken tycker jag att bilskolor-
na bor inpranta i ungdomen
att de inte kan kéra bil nir de
far korkortet, utan det dr en-
dast ett bevis pa att de far lira
sig mer p& egen hand.

Nir man &r inne pa linjen
att trafiken skall flyta jimnt
och lugnt, si kan man fraga
sig hur ett siddant stort sam-
spel som trafiken skall kunna
flyta jimnt, ndr inte alla kan
spelets regler.

Fragvis
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EN VARDAG, EN VAN OCH KODAK FARGFILM.
MEN VILKEN? &

Forst maste ni ha en kamera.

Det finns en som 4r precis. Ni tar firgbilder med den. 20 eller 36 pa en rulle. Ni stil-
ler in tiden, resten skiter kameran automatiskt. Den har elektriskt 6ga och heter Kodak
RETINETTE. Litt nog fér en nybdrjare och god nog &t en ingenjér. Liten och snabb,
god att halla i, kostar ca 275 kronor. Kodak RETINETTE finns hos er Kodak-handlare.
84 till det viktigaste: vilka firgbilder vill ni ta? :
Finns tva typer att vilja pa. Fargkopior pAd papper, precis som att klippa en bit ur
verkligheten. Da tar ni KODACOLOR fargfilm.

S4a finns det fdrg-dia, *genomskinliga’ bilder som visas i projektor. Da tar ni KODA-
CHROME firgfilm (kallas "viridens finaste fargfilm"’). NU ARRATT TID FOR EN FARGBILD
Vill ni véilja i lugn och ro, s4 be er Kodak-handlare om trycksaken"Vigvisare vid filmvall” MED KODAK FILM OCH KAMEROR

Kodachrome Il

COLOUR REVERSAL FiLM

Kodacolor
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Véridens fbrsta ulombordare
med fyriakismolor! En vass,
kortslagig fyra pa 975 cc med
dubbla férgasare, dverliggande
kamaxel, vevaxel av krommo-
lybdenstal, hogtryckssmérjning
plus en lang rad finessser som
kommer entusiasten att vidra
morgonluft. Dardill en ging som
icke @r av utbordarvériden (tomgang
som en viltrimmad bilmotor), ett drag

som for tanken till vasentligt storre motorer
och ett ljud som inte stér men stimulerar
orat. Denna fullgdngna produkt, HOMELITE,
har dokumenterat en 50-procentig reduce-
ring av bransiekostnaden! HOMELITE &r
utombordaren som bade ska ses och kéras.

4cyl.- 55hk

OMELIT

Utombordaren med bilmotorgang

Til A N K KEPISTENSSOMN
Regeringsgatan 9, Stockholm C.

Sénd broschyr

omnarmaste goerap
Aterforsaljare
for HOMELITE

Fraga: Hur kommer det sig ait
man kan ta bort rundsmirjningen
pd nya bilax? Kan de nya rund-
smiirjningsfria bilarna verkligen
halla lika linge som de gamila?
Ar det forsdljningsbluff eller var
ligger skillnaden? ., .. .. ....
»Tvivlande»

Svar: Bilutvecklingen har mal-
medvetet drivits mot mindre be-
sviar for biligarna och mindre
underhall. Biltillverkarna har lagt
ner mycken mida pad att for-
linga de s k serviceintervallerna.
Nir det giller chassiet har man
kunnat hinga upp méanga delar
i gummilagringar, Man anvinder
dven sjalvsmoirjande lager. Over-
gangen frén spindelbultar av
konventionell typ till hela spin-
delstiéttor med kulleder har &ven
minskat smirjbehovet. Kulleder-
na har kunnat giras rundsmirj-
ningsfria genom att man kon-
struerat nya och effektfulla tit-
ningar sa att inte wvatten och
smuts tranger in mellan stalkulan
och det material som den ir lag-
rad i. P4 moderna bilar finns en-
dast fyra kulleder pi framvagnen
utiver de leder som ingar i styr-

och uppagift NAMN S e Ry e

POSTADRESS ......0cor vvnerennmnennnrnne.

syst ts stag. Kullederna ar lag-
rade i sk lagfriktionsmaterial.
Det ir oftast plaster med extremt
lag friktion och stor hiéllbarhet.
Livslangden hos dessa lagringar &r
niistan obegrinsad sa linge de
skyddande titningarna ir hela sa
att inte wvatten och smuts kan
komma in och angripa stilkulan,
som direfter kan korrodera och
riva sinder sina lagerskalar.

Fraga: Hur tjock iir platen i da-
gens bilkarosser? 2) Ar det olika
kvalitet pa platen i olika bilar?

»Kipare -63»

Svar: Plattjockheten varierar
mellan ca 0,6—09 mm, Det &r
inte samma tjocklek i alla delar
P en bil. Vissa detaljer har en
tjiocklek av 1,5—25 mm. Den
tinckaste platen ligger | s k ram-
balkar, forstirkningar, ‘dérrstol-
par, vindrutestolpar. Vissa bilar
har dven tjockare plat i tak och
bottenplatta. Skillnaden i tjocklek
hos olika bilar rir sig dock en-
dast om 0,1—0,2 mm. Pliten kom-
mer j aliminhet frén samma stil-
verk i olika delar av virlden.
Niagra niamnvidrda Kvalitetsskill-
nader mellan olika bilar torde
icke firekomma.

Fraga: Vilka motordata och vil-
ken toppfart har Ferd Lotus Cor-
tina? =Snabb»

Svar: Motorn ar pa 1558 ce, cyl.-
diam, 8255 mm, slaglingd 72,75
mm, kompressionen ir 95 Mo-
torn har en max.effekt av 105 hk
vid 5500 varv, Denna specialmotor
har dubbla éverliggande kamax-
lar och tvd Weber dubbelférgasa-

re, Topplocket ar av littmetall
och motorn har femlagrad vev-
axel. Toppfarten uppges till ca
155—160 km/t.

Fraga: Vad menas med niviir-
stilld bladfjiider» och vad #r det
for fordelar med detta arrange-
mang?

»Fingals

Svar: En bladfjider bestir ju
alltid av ett eller flera blad av
fiiderstal, som ir (personbilar har
vanligen 3 4 4 blad) sammanfoga-
de till vad man i dagligt tal kal-
lar ett fjiderpaket. PA gamla hist-
vagnar gjorde man vanligen blad-
fjadrarna helt ellipsformade, me-
dan man pad dagens bilar anvin-
der hilften av en sadan f{jader,
som darfér kallas halvelliptisk.
Kvartselliptiska fjadrar forekom-
mer ksa. I thanget bir
Adven framhéllas att dagens blad-
fjadrar har mycket litet (om na-
got alls) kvar av den elliptiska
formen. I belastat tillstind &ar de
oftast ganska raka for att obe-
lastade biija sig mer eller mindre.

Pa en bil anviinder man sig ofta
av bladfjadrar baktill och da pla-
ceras dessa i bilens langdriktning,
varfor det alltsd atgar en fjader
pa varje sida. I dessa fall monte-
ras fjdderns ytteréindar fast i ka-
rossens ram och bakaxeln an-
bringas i fjiderns mitt. Den tvar-
giende bladfjidern monteras tvirs
bilens langdriktning. Pa sh vis kan
den anvindas {6r individuellt fjid-
rande hjul, som exempelvis fram-
hjulen pa bilar. Man sitter da den
tviirgdende bladfjidern fran ena
sidans hjuistill till den andra och
later fjaderns mitt sitta fast i bi-
len. Ibland liter man ocksa fja-
dern ersétta dvre eller undre Hink-
armarna i framvagnen.

Ovriga fordelar forutom enkelhe-
ten ar bl.a. den ringa plats kon-
struktionen tar. Dessutom blir
denna konstruktion mindre kiins-
lig for Kriangning, sa att kring-
ningshiimmare inte alltid ar nid-
vandig.

Fraga: Hur mycket skiljer topp-
farten mellan en Opel Caravan
och en vanlig Rekord?

»265—11=

Svar: Enligt fabrikens uppgifter
ligger toppfarten fior bada dessa
bilar pd ea 130 km/tim. I prak-
tiken visar det sig dock att Re-
korden blir snabbare &n Caravan
beroende pa ligre Iuftmotstand.
Caravans toppfart Xkommer pa
sa vis 5 4 10 km under Rekords
eller ca 125 km/tim. Siffrorna gil-
ler 1962 ars modell, trevixlade.

Friaga: Finns det nigon uppgift
pa om hur mycket skilda kirsitt
kan inverka pa briinsleférbruk-

1 ‘rld 1 1 a4 = A it
ning med personbil?

»Ivory»

Svar: Nagon nyligen gjord ut-
redning har vi inte att peka péa,
men erfarenhetsmaéssigt har man
funnit att briinsleférbrukningen
med lika bilar och skilda forare
kan variera finda upp till 40 7.
Dessa prov giller normala kor-
ningar pa landsvig, men det kan i
sammanhanget ndmnas att brins-
leférbrukningen vid extrem s. k.
stop and go-kérning kan éka énda
upp till det dubbla. Detta forut-
siitter dock standig acceleration
med féljande bromsning, accelera-
tion igen osv. Med andra ord
en dverdrivet hard stadstrafikkir-
ning som aldrig fSrekommer 1
praktiken. Siffran wvisar dock i
vilken grad korsittet inverkar pa
brinsleféirbrukningen,
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U har jag provkort en 19

Vigegenskaperna — o&vertraffar mina Komforten — s& bekvamt sitter man en-  Vérmen — frisklufining under vindrutan
forvantningar. Hastigheten kanner man dast i en bil dér sadelmakeriarbetet &r i och god defrosterverkan pé séval ventila-
inie. Bilien flyter fram. Och vilken acce- hdgsta hantverksklass. tions- som vindrutor.

eration

Stkerheten — perfekt! .Bromsarna &r Rymligheten — det finns gott armbégsut- Ekonomin — bensinférbrukningen &r lég

mrcket effektiva och en mangd olika de- rymme. Bagageutrymmet &r som en hel med tanke pé& vad man fér ut av motorn.
taljer samverkar till att géra bilen till en liten enrumslagenhet — ndstan. Dessutom &r varje liten detalj av s& hég
av de sékraste som finns. kvalitet att den verkligen héller — lénge!

Servicen — ett val utbyggt servicenét
éver hela lardet, ja, dver hela virlden,
ger mig en Verklig trygghetskénsla.

Alit detta - och mycket annat gjorde mig helt entusiastisk. P H'
@D * DRRFOR BLIR MITT VAL EN AUro, <EZ oS

o
OBy axt)

M Enc E DE s - B E N z 190 Filialer och dterférsiljare

med serviceverkstader
Aven Ni bér provkéra en Mercedes-Benz 190. Ring i dag och bestall tid! over bela landet.

TEKNIKENS VARLD 10/63
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WYNKRS start-slit -

o Firhindrar kallslitage e« Siaker start i alla vider
Titta pd skillnaden i slitage

Utan Wynns
Med Wynns

Vid starten far motorn ej tillricklig smérjning. Metall skir mot
metall. Med Wynns i motoroljan férhindras detta. Slitytorna Gver-
dras med en till metallen kemiskt bunden skyddsfilm, som sam-
tidigt gor ytorna jamnare och glattare. Friktionen minskas. Allt
detta bygger pa vetenskapliga ron och fakta,

Har Ni sett en Wynn-demonstration? De som sett den kor aldrig
utan Wynns slitskydd i oljan. En kullagerring och d:o pinne gir
mot varandra i en testmaskin. Provkér man dven med en hogklas-
sig motorolja uppstar ett stort slitmiirke. Haller man nigra droppar
Wynns i oljan kan belastningen 3-dubblas och nigot slitmirke upp-
stir knappast. (Se bilderna hir ovan.)

WYNN-JACKA
GRATIS

MOTORGRABBAR!

Ni kan fa en amerikansk Wynn-
jacka i sidensatin, gul och rod. Ni
saljer bara for en viss summa
av vara populara Wynn-mirken
(overforingsbilder) med bl. a. bi-
lar, batar, startflaggor. Sind 5: —
(ev. frimdrken) sa far Ni ett sor-
timent av 10 st. mirken samt vara
forsaljningsvillkor.

voerkligheten

i

Bgul

Ljusare flargen dar

Wynn-mérken &r en
uppskattad  pryd-
nad. Sdnd 35 ore
i frimarken far Ni
2 stycken.

For biligare som ej
far tag i produkter-
na hos Er service,
bestill dir. hos oss.

PROOFING

————— — ——— —— — — — — — — — — — — — —

IRV motor company ab, Kaplansbacken 8, Stockholm.

L) Sénd forsdljn.-villkor samt ett sortiment dverfiringsbilder a 5:—.
[0 Likvid bifogas i frimiirken [] Sind postiirskott,

| Sind 2 «t. Wynn-miirken, 35 ire bifogas i frimiirken.

Adress;
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Anders Brahme med sin differentialanalysator, dér man pé bilden ser hur
han har klarat konstruktionen med gummihjul och grammofonskivor. Re-

-3 ("

sultatet av problemlésningarna t

1y ifferentialanalyser med tva in-

tegratorer. Detta &r beteck-
ningen fir den maskin med vilken
1B-arige Brommagymnasisten An-
ders Brahme vann tavlingen for
unga forskare vid Tekniska mu-
seet i Stockholm. Och som pris
far nu den unge konstruktiren
gora sitt livs lingsta resa — till
New Mexico for deltagande i mot-
svarande tivling i internationell
konkurrens.

Maskinen som vann ir faktiskt
tva ar gammal och det rir sig om
en matematikmaskin. Som alltsi
konstruerades av en sextonarig
gymnasist. Onekligen férbluffande,
daven om konstrukibren har stora
A i matematik.

Anders Brahme beriittar sjilv
att hans ovanliga matematikin-
tresse dok upp i fjortonirsaldern
och att han redan da bérjade in-
tressera sig fir att lisa problem pa
mekanisk vig.

Den maskin det nu rior sig om
dr byggd pa samma grundprinei-
per som de gamla centralinstru-
menten som Iuftvirnet anvinde
for inriktningen av sina kanoner.
Man har tre olika element i struk-
tionen, konstantmultiplikatorn,
summatorn och integratorn. Samt
firsths en anordning for att ge
det grafiska resultatet.

Summatorn #r i princip detsam-
ma som differentialen pa& en bil.
Dér alltsd tva axlars rotationer
kan summeras och man far ut re-
sultatet i den tredje. Multiplika-
torn dr en vanlig kugghjuls- eller
kedjevixel. Integratorn & sin sida
dr en variabel utvixlingsanord-
ning, som méaste kunna passera ett
nollige — och direfter alltsa byta
rotationsriktning. Fir att klara
det hér problemet har Anders
Brahme anviéint en grammofonski-
va, pa vilken ett litet gummihjul
loper ldngs en axel som skir for-

upp pa papperet ovanpd me

RAKNAR MED KUGGHJUL

langningen av grammofonskivans
axel. Resultatet blir en si kallad
Kelvinintegrator, som fungerar ut-
mirkt vil och med en noggrann-
het som #r biittre #n 5 procent.

Alltsammans 4r byggt av Jatt-
tillgingliga meccanodelar, och det
tivlingsjuryn fastnat fir dr Brah-
mes formaga till sjalvstindigt tin-
kande.

Maskinen, fir ovrigt dopts till
MAD, #r en liten matematikma-
skin och det den klarar #r tva
integreringar jimte de multipli-
kationer och additioner som kan
behivas for att losa de problem
det kan bli friga om — som i de
flesta fall ar av en svarighetsgrad
som ligger langt utdver matema-
tikkursen for gymnasiet.

Losningen av problemet repre-
senteras av kurvor som maski-
nen ritar upp. En kulspetspenna
far informationerna fran kugg-
vaxlar och integratorer genom ett
yst: med gi de axlar.

Intet dr ju som bekant sa bra
att det inte kan forbéttras. Och
nu har Anders Brahme en ny typ
av integratorer i huvudet som ti-
digare inte funnits. De gamla inte-
gratorerna maste tyvirr arbeta
med stora belastningar, nigot som
varit till men for den absoluta
noggrannheten.

Maskinen har for dvrigt deltagit
i en tévling firut. I en skola. Men
den gingen fick den inte nigot
pris, den blev besegrad av en an-
ordning som automatiskt river
bladen av en viiggalmanacka. Men
kanske var juryn inte tillrickligt
kvalificerad for att bedéma alit-
fir kvalificerad matematisk tek-
nik. Den gangen. ..

Framtidsplaner? Ja, jag skall
forstka komma in pa linjen for
teknisk fysik vid KTH, svarar An-
ders Brahme. Och da lir vil han
fa tillfallen att utveckla sina idéer
om matematikmaskiner.
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1. Sommarvig, torr och snabb!

Da rullar vi litt och sikert pa kraftiga
skenor, gjorda av nya sivliga gummi-
blandningar. De studsar s motvilligt
att slitbanan klistras vid vigen, slirar
mindre och haller lingre.

2. Men nir det regnar?

Alla-fina skérorna ger tusentals vassa
kanter, som tuggar sonder den sega vat-
tenhinnan och torkar upp under décken.

3. Vart tar vattnet viigen?

Det pressas bort ur ménstret genom av-
loppskanaler.
TEKNIKENS VARLD 10/63
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4. Se upp for sparvagnsspéret!

Ingen fara, dicken klittrar lugnt upp
niir det inte finns nigon skarp sidokant
som skir ner och fir bilen att kriinga.

5. Varfor dker vi s& tyst?

Diécken har ljudddmpare. Genom att
monsterbitarna ideligen éindrar storlek,
hinner diicken aldrig hitta nigon ton att

sjunga med.

TRELLEBORG

Beriitta mera!

Inte hir. Men fraga gummiverkstaden
om Trelleborg Safe-T-Ride.

13




'GhrySIer kan nu liggas till den langa rad
vilkénda bilmérken, som monterar Champion
tandstift som standardutrustning. Mer an
tvd tredjedelar av vérldens bilfabrikanter

originalmonterar silverglinsande Champion
— Just for deras oovertriffade kvalitet,

k % . f o : ﬂ "G
ekonomi och prestationsformaga ' CH AM:p|0NI
Vilj ocksa Ni Champion till Er bil!  fesss

CHAMPION SPARK PLUG COMPANY: U.S.A.- ENGLAND - CANADA - AUSTRALIEN - IRLAND - FRANKRIKE - MEXICO - BRASILIEN
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VAD VILL NI VETA

OM TRAFIKOLYCKORNA?

B De flesta problem som de medicinska vetenska-
perna arbetar med ar lika gamla som mannisko-
sliktet. Sjukdomar, svilt och skador av virme,
kéld och mekaniskt vald hor samman med kam-
pen for tillvaron. Men det moderna samhiillets ut-
veckling har ocksad medfort problem och nya or-
saker till skador. Ingen annan gren av denna ut-
veckling har skordat s& manga offer som samfirds-
medlen. I Amerika har man riknat ut att trafiken
under de senaste 40 aren kravt fler offer i form av
dodade och svart skadade &n alla de krig tillsam-
mans som landet varit invecklat i under samma tid.
I vart land kan vi inte géra nigon sadan jamforelse,
men vi vet att med nuvarande olycksfrekvens
kommer under det ndrmaste aret ytterligare mellan
3.000 och 4.000, mestadels unga manniskor, att dodas
cller bli invalidiserade genom olyckor i trafiken.

@ Inom detta omrade liksom inom andra filt dar
miljon kan utgora en fara for liv och hilsa dr det
foretradarna for de medicinska vetenskaperna som
har att formulera de krav som manniskan maste
stilla pa sin omgivning. Men denna omgivning
formas i forsta hand av tekniker, och olycksproble-
men ligger just inom gransomradet mellan flera
olika vetenskaper, frimst kanske mellan medicin
och teknik, Darfor kan problemen endast studeras
genom ett samarbete mellan medicinare, tekniker,
psykologer, statistiker osv., och det #r mot ett ckat
sadant samarbete utvecklingen alltmera gar. Sta-
tens trafiksikerhetsrad, som har att stimulera,
samordna och stodja forskningen inom detta om-
rade, har sedan flera ar arbetat efter dessa linjer
och foljt utvecklingen av trafikolyckorna i landet
och specialstuderat vissa forhallanden inom Upp-
sala lan. Dessa studier har visat att vi vet for litet
om olyckornas uppkomstbetingelser.

M Polisen, som gor ett mycket pgott arbete pa
olycksplatsen, har i forsta hand till uppgift att fast-
stilla om nagon overtrddelse av gillande forord-
ningar har skett och har varken tid eller resurser
att alltid efterforska den wverkliga olycksorsaken.
Man har dirfér tinkt att det skulle behévas s. k.
haverikommissioner i de olika lanen for att analy-
sera de svarare olyckorna. Ett sidant behov fore-
ligger utan tvekan, men kan f. n. inte tillfredsstillas,
frimst av den orsaken att det saknas personer i
tillrackligt antal med lamplig utbildning for upp-
giften. For att komma till rdtta med problemen
meste vi veta ndr, var, hur och varfor olyckorna
sker, vilka foljderna blir och vilka atgirder som
kan vidtas fér att forhindra olyckorna och minska
foljderna av dem som vi inte kan forhindra. Vi
maste ha mera exakta kunskaper, och for detta
fordras arbete efter noggranna vetenskapliga meto.-
der.

B En grupp inom Statens trafiksikerhetsrad har
studerat olyckstyper, olycksplatser, trafikanternas
beteenden, tekniska fel pa fordon etc. Andra grup-
per har sysslat med manniskans formaga att reagera
och klara upp vissa situationer i trafiken, kroppens
tolerans mot olika slags vald och skyddsmedel

DR BERTIL ALDMAN har sedan flera ar arbetat for
stkerhet i trafiken. Han har ocksé medarbetat i
Teknikens Vérld som medicinsk expert vid bilanalyserna.
Numera &r han docent i medicinsk trafik-
séikerhetsforskning vid Karolinska Institutet.

ekniken

var
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harfér. Resultaten fran dessa undersokningar visar
att problemen &r betydligt mera komplicerade in
man vanligen forestiller sig. Redan det faktum att
omkring en tredjedel av alla motorfordonsolyckor
dr s.k. single-olyckor tyder pa att redan for ett
ensamt fordon pa végen &r problemen fér svara.

B For att kunna undvika en olycka maste man fa
tillrackligt med informationer fran vigen, trafiken
och fordonet om vilka risker som foreligger i varje
situation. Faran av for litet information ar framst
att det ger en kansla av allt &r vil och att man
fardas sikert, och sd hinner situationen utvecklas
forbi den punkt dar ingen atervdando finns, innan
man over huvud taget uppfattat att en olycka haller
pa att ske.

Det &r fran den utgangspunkten att en olycka
inte bara &dr ett valdsamt mote mellan en mjuk
ménniskokropp och hard metall, utan ett skeende
som utvecklas under kortare eller lingre tid som
Statens trafiksdkerhetsrad nu startat en brett upp-
lagd undersckning inom Uppsala lin. Inkopplade
pa detta projekt ar férutom polis och vagmyndig-
heter, som gor sina vanliga undersékningar, en
grupp som skall studera vagen och trafikmiljon in-
om en lang stricka fore olycksplatsen, en grupp
fordonstekniker som skall underséka bilens kondi-
tion och hur den reagerat under de aktuella om-
stindigheterna och slutligen en grupp ldkare och
psykologer som skall studera ménniskans formaga
att reagera i den aktuella situationen.

M Varje grupp skall utreda och besvara en lang
rad fragor, som tar sikte pa att soka fa fram vilka
informationer en fordonsforare skulle behdva fir
att klara den givna situationen, vilka av dessa in-
formationer han eller hon i basta fall fatt och vilka
som verkligen gatt fram och lett till atgirder, om
dessa atgarder varit de ritta osv. Man skall for-
soka besvara fragan om vad som ytterligare skulle
ha fordrats av vagen och trafiken, fordonet och
ménniskan for att den aktuella olyckan skulle
kunnat undvikas eller féljderna av den skulle ha
mildrats.

@ Det kan tillaggas att resultaten av utredningen
inte pa nagot sitt har med den juridiska bedém-
ningen av olyckan att giéra och att de i materialet
ingaende personerna representeras av kodsiffror.
som endast den undersokande lakaren kidnner till,
for att gora sekretessen fullstdndig.

Till alla dem som resonerar sa att .olyckor
drabbar andra, det hiander inte mig: kan man till-
ldgga att ingen av de inblandade i de ca 50.000
olyckor som varje ar leder till mera omfattande
skador tror innan det ar for sent att deras hand-
lande skall leda till nagon olycka just darfor att
de inte i tid fatt nagon varning sa att de kunnat
vidta nagon effektiv atgard for att forhindra den
kommande olyckan,

Det dr just detta vi vill veta om trafikolyckorna:
Hur skall vi fa fram en varning i tid, en varning
som verkligen ar sa effektiv att olyckor forhindras?




Med ocerhdrd kraft kastas
kroppen framét mot rat,
rattstolpe, instrumentbra-
da och vindruta vid en
kollision. 52/1000 sekun-
der efter smdllen ser en
kropp utan S-bélte ut sé
hdr. Det &r skrémmande.




EN FﬁRPAcKN]NGSFRAGA som bilderna ovan delvis sbevisars, Ett férpackat Ggg klarar retardationen, det oférpackade gér det inte.

Av KARL-ERIK NYKVIST

et finns flera slag av sa-
kerhet som det dr visent-
ligt att skilja pA ndr sikerhet
i bil diskuteras. Dels den yttre
sikerheten —den som gor bilen
kollisionsvanlig. Den innebér
att bilen sjalv inte skall ta allt-
for stor skada och kanske vi-
sentligare, den skall inte asam-
ka alltfor stora och allvarliga
skador pa foremélet vid sam-
manstotningen. Dels &r det den
form av sidkerhet som gor att
bilen #r ldtt att mandvrera i
dagens hetsiga trafik. Det &r
vighallningen i allmanhet med
alla de tekniska detaljer som
sammanhénger med detta, det
ar bromsar, motorstyrka (for
acceleration) o. s. v.

Den tredje formen av siker-
het dr den s. k. inre sikerheten.
Den innebir alla de anordning-
ar som finns eller kan ordnas
for forarens och passagerarnas
sikerhet i de fall dd en sam-
manstommg redan &gt rum.
Det ir ocksd p& denna senare
punkt som diskussionen &r
livligast och om vilken denna
artikel handlar. Att skapa ett
fullodigt skydd for en bilférare
och passagerare #dr knappast
mojligt.

VATTENFYLLD BIL

En amerikansk forskare har
visserligen teoretiskt sgijorts
den for bilens forare och pas-
sagerare idiotsikra» bilen.

INGEN VILL BETALA
FOR SAKER

Sakerhetsdetaljerna har pé senare ar
betonats allt kraftigare i bilreklomen. Det &r
f& detaljer som inte klassificeras som rena
siikerhetsdetaljer. Men fragan kvarstar:

Ar de moderna bilarna patagligt mycket
sdkrare &n de som gjordes fér nagot
decennium sedan? Néagot kanske, men det
beror i stor utstréckning pd vad som skall
innefattas i begreppet séikerhet. En sak

ar alldeles klar, den »idiotsdkra» bilen finns
inte — och kommer sékert inte

att tillverkas inom dverskadlig tid.

HETEN

Det enda som hittills framkommit
i direkt syfte att minska eller f5r-
hindra skador i samband med olyc-
kor i trafiken @r siikerhetsbiltena.

Sikraste sittet ar enligt denne

forskare att bilens kupé &r helt -

fylld med vatten och att fora-
re och passagerare satt som
vanligt pd sina platser. Da
skulle trycket over hela krop-
pen bli si jimnt fordelat vid
en kraftig retardation att det
praktiskt taget skulle sakna
betydelse ur skadesynpunkt
vid en eventuell sammanstot-
ning ens vid mycket hoga far-
ter. Detta sitt att skydda sig
stoter dock som var och en
forstar pa praktiska svarighe-
ter och det ldr vil heller aldrig
komma till praktiska forsok.
Men resonemanget ar #nda
ganaka ldrorikt. Det sdger oss
och alla som sysslar med
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INGEN VILL BETALA...

Kroppens beléigenhet efter

13/1000 sek

Med ett 2-punktshilte
av vanlig typ blir

kroppens beteende som

pa bilderna till hoger

Kroppens beldgenhet efter

sadana har problem pa bilfabri-
kerna — att fragan om den inre
sdkerheten till storsta delen
dr en fraga om forpackning.
Det enklaste och praktiskt Litt
utforbara experimentet med att
slappa ett okokt dgg mot na-
got hart ger goda beligg for
detta. Det brickliga skalet till
agget krossas. Gor om experi-
mentet men lat forst forpacka
agget ordentligt, i aggkartong
av vanlig typ eller pd annat
sdtt — och agget haller.

INGEN VILL BETALA
FOR SAKERHET

Stoppade instrumentpaneler,
solskydd och mjukare Gverkan-
ter pa framstolarnas ryggstod
ar ett steg i den riktningen. S&
varst mycket mer kan inte ens
den storste optimist hitta i den
vagen pa bilarna. Varfor? Jo,
det &r tyvarr pd det viset att
sikerhet &r nagonting som folk
i allménhet inte ar villiga att
betala nagot extra for. Bil-
fabrikerna har erfarenheter pa
den punkten. Det som gors for
sikerhets skull maste med an-
dra ord géras utan att bilképa-
ren har en kinsla av att han
betalar for det.

Det finns en hel rad detaljer
i bilen som utgér en direkt
fara i héndelse av en samman-
stotning eller kraftig retarda-
tion av annan anledning. De dr
ocksa graderade efter farlighet,
en gradering som dr byggd pa
noggrann statistik, De visent-
ligaste skadeanledningarna ir:

1S

(forts.)

Bildserien nedan visar manniskokroppens beteende

26/1000 sek

26/1000 sek
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39/1000 sek

39/1000 sek
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P& Veolve Amazon har alltid fun-
nits delad sténg av typ som i
princip framgér av skisserna.

Hel rattstdng ger allvarligare
skador @n delad. Finns flera
satt gbra den skrockvénligares.

En mycket tunnare instrumentpanel med absolut ren men stoppad
undersida och utan utstdende knappar och reglage skulle sannolikt
medféra betydligt mindre skador pé& knén och ben vid kollisioner.

R s s . SR

52/1000 sek

52/1000 sek
@ Ratt och rattstolpe
® Forare och passagerare
kastas ur bilen (dérrarna
gar upp)
@ Instrumentpanel och vind-
ruta

@ Vindrutans sidostolpar

® Utover detta foljer sedan
en hel rad detaljer, dir
ocksa olikheter pa olika
bilar spelar en viasentlig
roll.

S-BALTE
ENDA SAKERHETEN

Alla de nimnda farliga sa-
kerna &ar emellertid detaljer
som #r nodvandiga for bilens
framforande och kan saledes
inte utan vidare elimineras.
Det blir en fraga om forbitt-
ringar och nykonstruktioner.

Det enda som hittills gjorts
pa en bil avsett enbart att
skydda ar faktiskt sidkerhets-
baltet. Sikerhetsbiltet klarar
eller lindrar ocksa skador av
alla de slag som i regel asam-
kas fran de ndmnda mest far-
liga sakerna i samband med
en sammanstotning. Givetvis
under rimliga forhallanden.
Biltets utformning, fistning
och anldggning mot kroppen
nidr kroppen kastas framat
spelar emellertid en mycket
stor roll. Trycket maste forde-
las sa jimnt som méjligt och
pa stédllen pd kroppen som ir
minst »sarbaras. I annat fall
kan det uppsta farliga inre ska-
dor. Vid hiftiga sammanstot-
ningar i hog fart maste dessa
dock som regel bedbémas som
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vid en kollision utan sikerhetshilte

65/1000 sek

mindre farliga &n om kroppen
kastas framat och stoppas upp
mot ratt, rattstang, instrument-
panel eller ut genom rutan. Det
kan saledes fastslas att saker-
hetsbiltet ar den enda detalj
som gjorts enbart for sidker-
hetens skull. Hur det #r utfor-
mat, fast och anbringat &r
mycket viktigt, vilket &nnu en
gang ger anledning aterkomma
till att det &r sinpackningen:
i bilen som &r avgorande for
sikerheten vid en sammanstot-
ning.

BALTEN BAK —
NASTA STEG

Volvo var den forstd fabrik
som inforde sdkerhetsbilten
som standard pa bilar och har
dessutom lagt ned stora sum-
mor pa egen forskning. Men
Volvo arbetar ocksa pa andra
projekt i syfte att gora bilen
sikrare, men en sak kan anses
ganska klar. Nasta stora sé-
kerhetssteg som kommer att
tas dr att dven baksitet forses
med sdkerhetsbilten som stan-
dard.

Nir det giller andra detaljer
an sakerhetsbilten har det
ocksa skett fordndringar i syfte
att gora dem sakrare. Rattens
utformning och rattstangen ar
en. I princip bor ratten ha sa
fa ekrar som mojligt. Ratt typ
Citroén anses av de flesta va-
ra bast, men rattekern bor peka
ratt upp vilket gor att den
skymmer en del av instrumen-
teringen pa konventionella in-
strumentpaneler. Pa Citroén

TEKNIKENS VARLD 10/63

78/1000 sek

78/1000 sek

lutar rattekern 10 minuter at
ena sidan. Rattkransen skall
vara konstruerad sa att den
ger ett s jamnt ocsh behagligt
tryck som mojligt mot kroppen
om denna kastas framaét.

DELA RATTSTANGEN!

Rattstangen skjuter vid en

kraftig sammanstotning i regel
in mot forarens brost, som i sin
tur skjuter emot néar kroppen
kastas framat. En stel rattstang,

Noggrann materialkontroll hos Volvo

91/1000 sek

91/1000 sek

uiford i en enhet, far da effek-
ten av ett kraftigt, trubbigt
spjut som pressas in i brostet.
Hir finner man en skillnad pa
exempelvis Volvo PV 544 och
den modernare konstruktionen
Volvo Amazon. Amazonens
rattstang ar tvadelad, vilket
medfor att den i stillet for att
skjutas bakat brister i skarven
eller i varje fall bockas uppat
och inte ger den paskjutande
effekten bakat. Rattstangens

169/1000 sek

169/1000 sek

utformning kan goras pa manga
sitt for att bli kollisionsvanli-
gare.

Instrumentpanelerna dr nu
pa de flesta bilar forsedda med
stoppade overkanter. Skador av
instrumentpaneler i allmanhet
ger dock vid handen att det &r
knin och ben som skadas ge-
nom s k underglidning — ett
fenomen som &Hven manga
maste rdkna med om de har
sikerhetsbalten. Det giller

VAND!

| stkerhetsarbetet ingér ocksé en mycket noggrann kontroll. Hér provar tekniker Bertil Olsson pa

Volvas laboratorium téjbarhet och styrka hos band

till S-baln

Aven spannen och fésten provas

efter klara normer som exakt bestémmer hur mycket de skall téla i form av dragning innan de far brista.
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INGEN VILL BETALA...

(forts.)

Aven med S-bilte - har av sa kallad seltyp - far kroppen

Kroppens beltigenhet efter
1371000 sek

26/1000 sek

39/1000 sek

52/1000 sek

3-punktshiltet ger av bilderna att doma kroppen den minst

—

Kroppens belégenhet efter
13/1000 sek

26/1000 sek

39/1000 sek

Det finns ménga former ay sikerhet man talar om nér det gdller bilar. Fér den inre sdkerheten svarar ocksé till

en del den

av instr

‘rr‘ﬂmm_
shedtdd K,

frémst bélten av s k ordenstyp
med tva fastpunkter (utan bal-
band). Dels d@r instrumentpa-
nelerna i regel for hoga —
fran ovre till nedre kant — och
dels har de i manga fall inte
rena undersidor, nskemalet
dr siledes en instrumentpanel
som dels dr mycket tunnare
och dels &r stoppad Hven pa
undersidan. Det ar for ovrigt
mirkligt att en sidan instru-
mentbrida inte gjorts till nagon
bil &nnu. Den skulle ju inte en-
dast tjina sikerhetssyftet utan

20

a finns pé& de flesta bilar. Men sh
a stabilitet spelar givetvis ocksé en avgérande roll, till exempel vid viiltning.

Ll

ligger néstan alltid pé &versidan

dven utrymmessyftet, vilket i
varje fall skulle vara ett for-
sdljningsargument.

EFFEKTIVA DORRLAS
FINNS INTE

Dérrlasen ar en faktor som
for lekmannen mdjligen kan
forefalla av underordnad be-
tydelse, Det ir emellertid sa
att vid en kollision forare och
passagerare i flesta fall kastas
ur bilen och skadas genom att
dérren gar upp. Skador av den
anledningen stir mycket hogt

upp pa skalan. Att dorren gar
upp — trots att den &r spirrad
— beror pa att karossen vid
sammanstotningen forst trycks
ihop och vid den féljande
rekylen ténjs ut si mycket att
laskolvarna inte ricker till for
att halla dorren stingd. Det
finns i dagens bilar inte ett en-
da las som &r helt tillfyllest pa
denna punkt. Problemet synes
enkelt for lekmannen och #r
véil heller inte svart att losa.
Men det blir dyrare och da...

For att halla sig till de

52/1000 sek

framsta olycksfaktorerna i bi-
len gir det saledes att sam-
manfatta onskemalen sa hir:
® Enekrade rattar och delad
rattstang
® Tunnare instrumentpanel
som #r helt stoppad och
utan utskjutande detaljer
@ Bittre dorrlas med lingre
laskolvar som medger en
tdnjning av karossen.
Det dr en till synes mycket
ansprakslos onskelista.  Ma-
terialtyp och detaljutformning
spelar sjidlvklart en visentlig
roll. Men maste det bli s& kost-
samt att inte en enda bilfabrik
kan satsa pa nagot helt nytt
for att minska skadorna vid en
eventuell sammanstétning?

SAMST FOR BARNEN

For barnens sikerhet dr det
annu simre stdllt i bilar. Det
ar dessutom tyvarr pad det vi-
set att mindre barn inte kan
spannas fast med sdkerhets-
béalten. Dels skulle resan bli en
pina bade for barn och forsld-
rar och dels #r det sa att bar-
nets huvud dr oproportioner-
ligt tungt i forhdllande till
kroppen for att ett bilte skulle
vara till nytta. Tvirtom skulle
det kunna vara farligare med
badlte exempelvis vid smirre
sammanstotningar och &ven
vid hiftig inbromsning.

Det enda som ar genomfdr-
bart for att lindra skador &r
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utsta en minst sagt omild behandling

65/1000 sek

7871000 sek

9171000 sek

omilda behandlingen vid en kollision

65/1000 sek

mjukare stoppning pa fram-
stolarnas overkanter. En ma-
drassering av bakfonstrens
karmar och ovriga harda kan-
ter ar ocksa onskvirt med tan-
ke pa att de flesta barn som
ror sig i en bils baksite ofta
faller, till exempel vid hiftig
kurvtagning eller oférmodade
kringningar. P4 Volvo sysslar
man for nidrvarande med en si-
kerhetsanordning speciellt for
barn. Vad det &r ar dnnu for-
dolt, men de prov och experi-
ment som gjorts har bara visat
goda erfarenheter.

Det finns med andra ord en
del som kan giras — sikert
inom ramen for de arliga smir-
re fordndringar som de flesta
bilmodeller inda gor. Vem tar
forsta steget? !

Det betyder @nd3 inte att de
som dker bil kan kdnna sig
sikra. Den sidiotsikra» bilen
kommer var generation inte
att fi uppleva. I ménga, manga
dr @n kommer bilarna att i
stort sett bade se ut och vara
som de dr i dag. Och skulle en
verkligt siker bil giras nu
skulle det bara bli ett oform-
ligt monster, fruktansvirt dyr
och knappast ett transportme-
del som skulle locka nagra
kopare. Men de som sysslar
med sdkerheten inuti bilarna
vet att det gir att gbra, men
som sagt det blir bara ett ku-~

riosum.
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78/1000 sek

91/1000 sek

169/1000 sek

169/1000 sek

S-BALTE BASTA
FORSAKRINGEN

@ Har ni tittat riktigt noga p& bildserierna p&
detta och féregdende uppslag? D& forstér ni
siikert vilka fruktansviirda krafter som slépps loss
ndr en bil plétsligt stannas upp — fill exempel
vid en sammanstétning. Kroppen kastas ofelbart
framdt mot ratt, rattstolpe, vindruta och instru-
mentpanel, Vilka skador detta kan medfora sGger
sig sjalve.

Den fdrsta bildserien som visar kroppens be-
teende utan bilte visar hur kroppen s& sméning-
om fbrsvinner ur bilden — och som regel slungas

mande men &r angeliigen betona att eft bille oll-
tid &r béttre Gn inget bdlte alls.

Urvalet av bilten — proven omfattade sju bél-
testyper — &r gjort efter anvéindningsfrekvens i
Sverige. Det giiller saledes ett bilte av seltyp, ett
2-punkishélte och ett 3-punktsbilte. Det finns av
alla tre typerna ytterligare versioner.

Proven &r rent vetenskapligt gjorda. Dockan,
fastpunkter och tyngdpunkter &r gjorda sé lika ett
verkligt férhéllande som &dver huvud taget &r
mdijligt. Det bir emellertid betonas ait det finns
kritiska synpunkter frén andra intressegrupper
inom sdkerhetsbiltesmarknaden &n de som |dtit
vtfira dessa prov. Det &r tyviirr pa det viset oft
det gdtt en hel del offéir dven i denno marknad
och konkurrensen &r hard.

"i’hr Jrr."- uv:"rr ol oA
visar kroppen vid olika tidsintervaller uttryckt i
tusendels sekunder.

Frén Teknil Vérlds redaktion &@r vi ang
lagna betona att publicerandet av bilderna inte
inneb&r ndgot som helst stéiliningstagande till

ut genom vindrutan. Men inte heller om kropp
&r fastspéind med S-bdlte &r det ndgon garanti
for att kroppen klarar sig utan skader. MEN EN
SAK. AR HELT KLAR — S-BALTET GOR ATT SKA-
DORNA BLIR MINDRE. AR FARTEN INTE FOR HOG
KAN FORAREN KLARA SIG HELT UNDAN ALL-
VARLIGA SKADOR.

Teknikens Virld &r medveten om att &ven bil-
derna i samband med S-bilte kan te sig skrim-

vilket S-bélte som ar det lampligaste. Bilderna mé
tala sitt eget sprék, Vi vill emellertid understryka
att hela reportagets slutsats om vad som &r
farligt i bilen klart dokumenteras av bildmateria-
let och att det ocksd bevisar slutsatsen att det
béista & om kroppen kan héllas kvar p& sétet.
Det enda séMet &r att onviinda ett riktigt sdker-
hetshélte. Det &r ocksé den biista forsikringen
mot allvarliga skador.




Asfalttankern Vibit, som leve-
rerades fréin Gotaverken i fe-
bruari, har vérmeslingor i last-
tankarna fér att halla asfal-
ten flytande under transporten.
Temperatur upp till + 150° C,

VEN - INDUSTRI |

Skeppsbyggnadsaktiviteten i vérlden &r fortfarande livlig trots den
éverkapacitet som réder hos vérldens handelsflottor. Med de enor-
ma mdjligheter som varvsindustrierna har kan i dag den ocean-

géende vérldshandelsflottan nybyggas p& blott ungefdr tio ar.

Av HANS-AKE KLINGSE

Livslﬁngden brukar normalt berdknas
till 30 &r {o6r ett fartyg, och man inser
da vilken &verkapacitet som rader hos
varven. Som ytterligare exempel kan
namnas att virldens skeppsvarv under de
forsta 16 efterkrigsiren byggde mer &n
9400 sjogéende handelsfartyg. Detta ny-
byggda tonnage ar betydligt stérre in den
sammanlagda viarldshandelsflottan fore
kriget. Av det nybyggda tonnaget efter
kriget Ar ungefir hilften tankfartyg, 47
procent torrlastfartyg och 3 procent pas-
sagerarfartyg.

Virldens handelsflottor har i dag ett
sammanlagt tonnage som ir mer in dub-
belt sa stort som 1939. Ligg dartill de
tekniska forbattringarna och vi har en
transportapparat till sjéss som transport-
behovet ofta inte riicker till f5r att ut-
nyttja. Trots en Gkad nedskrotning av
lonnage fortsitter uppliggningen av
fartyg att dka. Trots detta fortsitter man
att bygga -nya fartyg. Virldens handels-
flotta utgérs i dag av ungefir 38.000 far-
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tyg. Den svenska handelsflottan har to-
talt cirka 1.400 fartyg.

SVERIGE EXPORTTVAA

Under 1962 sjosattes i virlden fartyg pa
sammanlagt 7,3 miljoner bruttoton mot
6,9 miljoner 1961. Sverige svarade for
866.000 ton. Norge och Liberia leder stort
som fartygsimportorer, medan Japan och
Sverige dominerar som leverantorer.

Antalet fartyg under byggnad i virlden
(Sovjet, Ost-Tyskland och Kommunist-
Kina undantagna) var enligt Lloyd's re-
gister vid arsskiftet 1962/63 ungefir 1.600.
Alltsa fler fartyg &n vi har i hela svenska
handelsflottan.

STRID OM ORDER
Kriget om transporterna till sjéss &r
ytterst skdrpt. Varvens orderbdcker med
nybestillningar blir emellertid allt tun-
nare. Och varvsindustrin kan inte leva
bara for dagen eller ens for aret. Man
(Forts. pa sid. 24)







VARVEN... (forts.)

maéste ha bestdllningar aratal i forvag for
att klara sysselsdtining och produktions-
" planering.

De olika varven maste sitta in alla va-
pen i kampen om  nybestillningarna.
Svenska varv har ett svart handicap i de
hoga svenska arbetslénerna. Enligt en
amerikansk utredning om timlonen i olika
skeppsbyggarelinder har USA och Sve-
rige de utan jamforelse hégsta lonerna.
I dollar riknat ser timlénerna i olika
varvsldnder ut sa hér:

USA 2,95
Sverige 143
Brittiska samvildet 0,93
Vasttyskland 0,85
Frankrike 0,67
Italien 0,47
Japan 0,40

Enligt samma amerikanska utredning
(utford av Shipbuilders Council of Ame-
rica) ridknar man med att arbetslénerna
utgér mellan 30 och 40 procent av kost-
naderna for ett nytt fartyg. Mot denna
bakgrund forstir man vilka svérigheter
den svenska varvsindustrin har att kdm-
pa mot, eftersom véra lémer enligt den
amerikanska utredningen ligger mer #n
dubbelt s& hégt som ovriga linders ge-
nomsnitt (USA undantaget). USA:s sva-
righeter mildras dock nagot genom om-
fattande statliga subsidier. PA svenskt
hall har finansminister String foreslagit
att svensk varvsindustri skall fa ett gene-
rellt statligt stéd i form av kreditgaran-
tier pa4 400 miljoner kronor per ar. Fér-
delningen av de generella kreditgaran-
tierna skall goras av staten efter hérande
av Sveriges varvsindustriférening.

Modellsnickaren &r den férste som omsétter rit-
ningarna i praktiken. Dock sker det férminskat.

Tankerbjd Esso L hire som levererades
fran Kockums har maskin p& 26.900 hastkrafter.
Under de veckor ett fartyg ligger vid utrustnings-
kajen &r verksaomheten febril. Tid &r pengar.
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TULLKRIG

Forutom de nimnda subventionerna till
amerikanska varv har sjofartskrisen
framtvingat statliga ingripanden i ett antal
olika linder, i en del fall i nagot tvivel-
aktiga former. I Brasilien har hamnpoli-
tiken tagit form av rena utrotningsfér-
soket mot utlindskt tonnage. Pa en tid av
6 veckor okade hamnskatten som tas ut
fran utléndska fartyg i Brasiliens hamnar
med &ver 800 procent. Annu suspektare
blir det hela dd man vet att en stor del
av skatterna som tas ut gar som bidrag
till utbyggande av den brasilianska han-
Jelsflottan.

FORSTATLIGANDE

Japan, som har virldens i storleksord-
ning femte handelsflotta, och véridens
storsta exporterande varvsindustri, har
liksom alla andra sjofartsnationer fatt
stora sviarigheter att brottas med de se-
naste dren. Pa vissa hall uppges att hela
den japanska sjofartsniringen befinner
sig i bankruttlige. Stora ryska bestall-
ningar har dock hjalpt upp liget nagot.
Som foljd av krisen har det statliga
overinseendet over varvsindustrin och de
statliga subsidierna okat med rekordfart.
Regeringen anser de for nirvarande un-
gefir hundra japanska rederierna vara en
alltfér oekonomisk organisation och vill
gora en sammanslagning till sex eller
sju stora koncerner. Japan har ett han-
delstonnage pa 9 miljoner ton som allisa
avses dirigeras pa sex eller sju koncer-
-ner. I Sverige har vi en handelsflotta pi
drygt 4 miljoner bruttoton och omkring
200 rederier.

Sektionsbygge sker under tak och obercende av
véiderlek. Spar tid och minskar risk f&r olyckor.

TONNAGE-LIGAN
Fartyg under byggnad den 1 jan. 1963,
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Aven inom den visttyska varvsindustrin
ar laget allvarligt. Orderstocken #r for
narvarande 2,8 miljoner bruttoton mind-
re @n for fem &r sedan. Skatteldttnader
och statliga krediter blir raddningen. Re-
geringen i Bonn har godkint ett forslag
om okade linefonder till varven fran 400
miljoner Mark till 600 miljoner. Varven
far ocksd lina pengar for exportbestill-
ningar pi 10 ar med 5,5 procent rinta.

I Storbritannien har finansministern
foreslagit en skattefri avskrivning pa ton-
nage med 6,25 procent i stillet fér nuva-
rande 50 procent. Redarna har emeller-
tid inte stillt sig sdrskilt positiva till for-
slaget utan foreslar i stillet en revision
av bemanningslagen.

SVENSKT REKORDAR

Trots den synbara pessimism som rader
pa det internationella sjéfartsplanet har
svensk varvsindustri under 1962 satt en
hel del glidjande rekord. Svenska varv,
Eriksberg och Kockums, ligger pa tredje
och fjarde plats bland virldens storvarv.
Eriksberg, som efter fusionen med Udde-
vallavarvet blir en av virldens absolut
starkaste varvsindustrier, satte under aret
ett nytt rekord for Skandinavien med ett
producerat tonnage péa 331.623 ton dodvikt.
Varvet byggde under aret ocksi en flyt-
docka for egen rikning med en lyftkraft
pa 30.000 ton. Under aret har en ny 90
meter lang maskinhall fardigstillts. Man
kan i denna montera sex stora fartygs-
maskiner samtidigt i sprovbankars. Ut-
byggnader och moderniseringar sker ock-
sh av maskinpark och kranar, liksom
av kajer. Sektionsbyggnadsmetoden full-
dndar man undan for undan, och varvet
har kommit langt ndr det giller material-
transporter och infért nagot av ett lopande

(Forts. pd sid. 50)
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En mopedmotor ser vi yttre anblick ganska okomplicerad ul, men som synes sonderfaller den vid dissekering i ett icke ringa antal delar. Hér en Husqvarna.

Andra delen VAND!

av Teknikens Varlds

iy ' RﬁT[
7 N KGRNING
e ¢ FORST OCH FRAMST

Foto: PeQ Eriksson

En ny moped &r en tekniskt avancerad skapelse som ar konstruerad for att tala det mesta, men for
att den skall ge sitt allra bdsta fordras ocksa att dgaren ldr kdnna sitt fordon och skdter det pa rétt
satt. Han maste kdnna till mopedens egenheter och uppbyggnad for att pa ratt sdtt kunna utnyttja den.

(Forts. pd sid. 29)
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eknikens Virld startar i detta num-

mer en ny rolig tivling. Priser for ett
sammanlagt virde av 10.000 kronor van-
tar pa vinnare. Det #r 5 mopeder, 10
transistorskivspelare och 100 hicker som
skall delas ut.

Tavlingen ar enkel och rolig. Vem som
helst kan vara med, men det giller att
vara med fran borjan. I tre nummer a rad
kommer det att i tidningen finnas ett
antal pusselbitar som skall sparas for att
laggas ihop. Den som gor det riktigt far
ihop 13 hela bilar, I sista avsnittet av tav-
lingen blir det ytterligare en intressant

PA NASTA
UPPSLAG
FAR Ni
FLERA
PUSSEL-
BITAR!

tavlingsuppgift — men mera om den
senare!

OBS att inga tdvlingsbidrag skall sin-
das in forran hela uppgiften losts. Nar-
mare upplysningar om hur och vart sva-
ren skall sindas kommer i samband med
att den tredje och sista etappen presen-
teras.

- Q L1
Gor sa har!

For att det skall ga lattare att pussla ihop
bitarna ar det bdst att forst klistra upp
dem pa ett nagot styvare papper. Men
klarar ni av det #nda sa ar det lika bra.

PUSSLA BILAR
PRISER FOR 10.000:-

Det dr inte sikert att ni far ihop nagon
hel bil just i forsta avsnitiet. Fattas det
en eller annan bit, kommer den i ett av
de foljande numren.

Priserna

De 5 mopederna ar av méirket Crescent,
skivspelarna av market Skantic och béc-
kerna ar Aldus Véarldsatlas.

Varsigoda! De forsta pusselbitarna
finns pa sidan harintill. Lycka till!

Glom inte
att spara pusselbitarna!

DET HAR KAN NI VINNA

5 mﬂpeder av mirket Crescent blir be-

I6ningen for de frémsta pusslarna. Prismope-
derna &r av den ungdomliga, sportiga stilen.

10 SkiVSpB|ﬂI‘E av Skantics valkanda

fabrikat. Det @r transistorskivspelare, vilka
Gr létta att ta med sig vart som helst.

100 bﬁCkE[’ Det &r det vélkénda kart-

verket Aldus Varldsatlas, som innehéller
inte bara kartor utan massor av intres-
santa upplysningar om jordens alla lénder.

VAND!
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HAR AR
FLERA
PUSSEL-
BITAR

et beror helt och hallet pa Hgaren till
den nya mopeden om hans fordon
skall f4 goda eller diliga egenskaper. En
riktig inkorning &r det basta tinkbara ut-
géngsliget. Fabrikanterna har i regel
mycket detaljerade inkérningsrad for sina
produkter. Dessa radd bor féljas si noga
som mojligt. Sarskilt motorn #r kinslig
for misshandel under de forsta milen.
Ytorna pa de rorliga delarna i motorn
&r visserligen bearbetade redan hos fabri-
ken, men riktigt bra blir inte friktions-
ytorna forran efter ganska lang tids not-
ning under vilken tid smorjmedel tillfors.
Spelrummet mellan de rorliga delarna i
en ny motor ar ganska litet. Sarskilt gil-
ler det mellan kolv och cylinder.

SPARA MOTORN

Utnyttjas en ny motor till det yttersta,
blir virmealstringen sa stor att kolven
kan utvidgas och pad grund av det lilla
spelrummet inte gar fritt for cylinder-
viaggarna. Motorn kirvar. Fenomenet ger
sig tillkdnna bl.a. i mindre dragkraft. Det
kan ocksd héoras »gnissel» fran kolven.
En karvning behover inte nédvindigtvis
betyda allvarliga skador pd motorn. Om
man handlar ritt i situationen vill séga.

Hors en gnisslande klagan fran motorn
eller mirks en minskning i draget galler
det att omedelbart frikoppla motorn och
stanna. Om =nypningen» inte varit alltfor
allvarlig, brukar det gé att kora igen
sedan motorn fatt svalna. Da »krympers
kolven och glider ater fritt i cylindern.
Vill man vara riktigt siker pa att motorn
inte skall ta nagon skada, startas inte
motorn igen utan mopeden fraktas till en
verkstad pa annat sdtt. Dar putsar man
av kolven, och motorn ir fit for fight-
igen.

SMORINING

Smorjningen &r sarskilt viktig under
inkérning av en ny motor. Men mycket
olja i brinslet dr inte alltid till fordel.
Det blir latt stora sotavlagringar i motorn
och téndstiftet oljar igen av for fet
blandning.

Den blandning som tillverkaren rekom-
menderar bor anvidndas, varken mer eller
mindre. Naturligtvis kan man ocksa an-
vinda en speciell forgasarinstdllning un-
der inkérningstiden. Huvudsaken ar att
motorn far ratt portion olja. Smérjningen
under inkorningen kan ocksa forbittras
genom att dd och d& »matas» med olja
medelst spjillet. Spillet stings helt enkelt
med jamna mellanrum och fordonet
motorbromsas, for att sedan ater accele-
rera. Under den korta tid som spjallet ar
stingt sugs olja upp till ovre kolvringen
och forbittrar smorjningen.

FULLVARY

Aven nir motorn kan anses inkérd bor
d?n fa chans att »andas ut» mellan gas-
padragen. Motorn varvas da mjukt upp
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RATT INKORNING...

(Forts. frin sid. 25)

KOR PA SPARLAGA
FORSTA TIDEN

Vid fér délig smdrjning kan friktionsvérmen bli
s& hog att kolven kérvar mot cylindervéggen.

till fullvarv under korta perioder, var-
efter den far spusta ut» pa lagvarv nagra
minuter. Forst efter ett trettital sadana
gaspidrag bor den kéras lingre tid pa
fullvarv. Under de korta fullgaspidragen
hinner inte motorn bli s34 varm att nét-
ningen kan skada dér spelrummet fort-
farande #r trangt. Vid en alltfér hastig
och kraftig uppvirmning utvidgas kolven
s4 mycket att noétningen mot eylinder-
viaggarna kan medfora skador i form av
repor.

TANDNINGSBESVAR

Visserligen dr mopeden da den lamnar
tillverkaren eller forsiljaren justerad for
att ge basta mojliga effekt och koreko-
nomi, men ett helt nytt fordon behover
alltid en viss tid for att vixa till sig. I
och med att glidytor slits in i varandra
i motor och andra stéllen kan justeringar
behévas. Det giller hela fordonet, som
»mjukas» upp efter att ha rort pa sig ett
tag. Bultar och skruvar behéver kanske
dras hidr och dir, och kanske fordras
justering av foérgasare och tindning. Bry-
tarmekanismen kan behova justeras for
att ge gnista i ritt tid. Tandstiftet kring-
lar girna under inkonringstiden da fetare
brinsleblandning dn annars anvinds. Sot-
avlagringar ligger sig som en brygga pa
elektroderna och gor tindningen mindre
effektiv.

Att kontrollera elektrodavstindet ska-
dar heller inte. Det skall vara exakt sa
som anges i instruktionerna. Se ocksi
till att stiftet har ritt hardhetsgrad. For
mycket flodning vid start kan ocksa ge
tandningsbesvir. Stiftet blir surt. Ta da
ut det och torka rent. Skulle motorn
hosta under korning kan det bl.a. bero pa
ojimn tindning, t.ex, pa grund av smuts-
eller sotkorn som »hoppar» pa stiftet.

Ett ritt justerat reservtindstift hor till
det som bor finnas till hands nir en ny
moped koérs in. Ovanan vid det nya for-
donet gor att man girna flédar for myc-

Fér fet blandning resulterar ofta i igensotat
téndstift. Blastring avhjdlper lgtt den &kemman.

ket eller pA annat sitt orsakar startsva-
righeter. D4 kan ett bytesstift vara bra
att ha till hands.

ALLMAN TILLSYN

Motorn ar kanske den del pa fordonet
man sirskilt maste se upp med da det dr
nytt. Men Aven andra delar kriver sin
sirskilda tillsyn under den forsta an-
vandningen, I samband med motorn
nimnde vi hur viktig smérjningen var
for den. Det giller d@ven andra delar.
Vajrar och manéverorgan behdver dven
de ordentligt med smorja for att inte
kirva. Visserligen blir inte eventuella
skador pa dessa organ sa omfattande och
dyrbara som pa motorn, men de har dnda
viss betydelse. En moped med daligt
smorda vajrar och mandverhandtag som
slitits in pa fel sdtt gor ingen forare glad.
Och daligt. funktionerande bromsvajrar
kan vara trafikfarliga. Bromsar kan ock-
sa efter den forsta tidens anvandning
fordra en justering for att ta pa ratt satt.
Vajrar »tdjs» och bromsbelidggen far andra
egenskaper sedan de slitits in, Enkel sak
att justera, men viktig.

: FORAREN

Inkérningen bor inte endast omfatta
sjilva fordonet utan ocksad foraren. Tréna
gidrna pa nagon stor grusplan eller liknan-
de. Lir kinna fordonets egenskaper och
nycker redan innan ni ger er ut i tra-
fiken. Se till att sadel och styrning passar
er korstillning. Aven sadana saker som
broms- och kopplingshandtag kan be-
héva avpassas till personliga onskemal
Det kan synas som om sadana detaljer inte
dr sa viktiga, men de spelar dock in vid
korningen.

Forst nar forare och fordon blivit ett
och trivs ihop finns forutsatiningar for
siker och trafikrytmisk korning.

I nista nummer: Tredje delen i Tek-
nikens Virlds serie for mopedister: Kor-
ning och skotsel. Dessutom mopedsalong
med bilder!



HILLMAN-BABY
MED ALUMINIUMMOTOR

Engelska Rootes har nu presenterat sin nya sméabil —
Hillman Imp. Det &r en ovanligt finessrik bil fér att vara i
minsta klassen. Bland annat har den aluminiummotor och fér
en svansmotordriven bil helt nya végegenskaper.
Den &r helt befriad frén de fér denna biltyp vanliga

Sverstyrningstendenserna.

e som har bestimda uppfatt-

ningar om hur svansmotorbi-
lar uppfor sig pa vigen kommer
att f& en chock nidr de forsta
gingen provkior Rootes nya smi-
vagn Imp (betyder sméadjdvul).
Aven om en del andra nya bilar
med motorn bak i viss man blivit

En av de stora finesserna
farutom rent tekniska detaljer
dr att bakfénstret kan
oppnas och géra bagage-
utrymmet bakom baksétena
l&tt atkomligt utifrén,

30

av med dverstyrningstendenserna
dr Imp den forsta som ar tydligt
understyrd #dven vid den hirdaste
kurvtagning. Det har gatt si lingt
att om man inte visste att motorn
satt diér bak skulle man tro att
bilen var framhjulsdriven,

Med mattligt gaspadrag ar Imp

Hillman Imp &r Englands férsta
svansmotorforsedda  bil och
skilier sig frén sina kontinen-
tala kenkurrenter genom att
vara neutralstyrd, jo néstan
understyrd i vissa situationer.

Av JAN ULLEN

i det nirmaste neutralstyrd, men
6kar man farten och gaspadraget
fir man ocksi tka rattutslaget for
att till slut, niir griinsen for vig-
greppet natts, mirka hur fram-
hjulen glider rakt ut. Slipper man
gasen vinder bilen nosen inat
kurvan — men utan de tviira kast

som till en del forstor t.ex. Hund-
kojans kurvegenskaper.

Hur har man fétt fram dessa
lyckade kurvegenskaper? For det
forsta dr motor och transmission
helt av aluminium, vilket hj#lper
till att halla baktungheten inom
rimliga grinser, men dessutom har
man gitt in for en helt ny hjul-
upphéngning. I stillet for de sed-
vanliga svéngaxlarna dir bak,
som genom att de tilliter hjulen
att dndra - sparvidd orsakar over-
styrning, har man valt lingsgiende
linkarmar. Fram diremot har
man anvint svingaxlar som med
den placeringen ytterligare mot-
verkar @verstyrning. Rent tek-
niskt verkar det si att man fatt
higre kringningscentrum fram #n
bak.

PIGG OCH SMIDIG MOTOR

Den  pressgjutna aluminium-
motorn ir en elegant skapelse med
overliggande kamaxel och ett
kompressionsforhéllande pa& hela
10: 1. 875 em?® #r riitt mycket for
en sa hir liten bil och med 42
SAE-hk blir accelerationen hygg-
lig. 0—80 gar enligt fabrikens
uppgift pd 15,5 sek.

Vad som imponerar mer in
kvickheten &r att motorn dr myc-
ket smidig. Man kan utan svarig-
het accelerera frin wunder 20
km/tim pd fyran utan ryck.
Vixellidan #r helsynkroniserad
och golvspaken har distinkta 18-
gen och korta slag.

En absolut nyhet ir det pneuma-
tiska gasreglaget. I stillet fisr med
vajrar Ar gaspedal och fdrgasare
sammankopplade med en plast-
slang. Nir man tirycker pd gas-
pedalen pumpas luft genom slang-
en till ett membran pa firgasa-
ren. Overforingen #r mycket smi-
dig och problem med rostiga eller
fastfrusna gasreglage OGverkomna.
Kopplingen #r av membranfjider-
typ, vilket gbr den mer littrampad
in i de flesta bilar.

Bagageutrymmet Hr en svag
punkt hos alla svansmotorbilar och
Imp ar inget undantag, men man
har gjort det b#sta mdbjliga av
situationen. Under den frimre hu-
ven ryms en normalstor resviska
tillsammans med bensintank och
reservhjul och bakom baksatet
finns pA VW-vis ett ganska stort
fack. Det #r littAtkomligt genom
att bakrutan kan oppnas som pi
en kombi. Bakre ryggstidet kan
dessutom fillas ned sd att tva
personer fir en stor plattform for
bagage. Liksom i Hundkojan finns
det stora lador i framdérrarna
och vid baksiitets sidor.

TREVLIG INREDNING

Inredningen gir ett trevligt in-
tryck. Frimre sidorutorna ir vev-
bara och dessutom finns det ven-
tilationsrutor fram. Frisklufts-
virmen #r kompletterad med luft-
utslipp dver bakrutan s& att man
fAr dragfri ventilation utan att
behiva dppna fonstren. Fram har
tvd personer gott om plats, men
bak blir det tringt med framsiite-
na tillbakaskjutna, Mer kan man
vial dock knappast begira av en
315 meter ling bil.

Ljudnivd och fjidringskomfort
ligger tGver genomsnittet fir bilar
i den hir storleksklassen. Motor-
ljudet blir aldrig pafrestande, men
en del resonansljud har man inte
kommit ifrdn. Kringningen &r
obetydlig, men #&ndd kinns fjad-
ringen behagligt mjuk i lig fart
pa dilig vig.
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O BILTESTERNA
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FIAT 600

Fiat har i ménga éar framstdllt
fler modeller vid en och samma
fabrik &n nédgon annan bilindustri.
Det finns praktiskt taget en modell
som i storlek och pris passar

varje kdpare. Speciellt i den minsta
bilklassen har den italienska
fabriken haft stora férsalinings-
framgéngar — dven om detta inte
namnvdrt avspeglat sig i den
svenska férsaljningsstatistiken.

Fiat 600, som den hér testen gdller,
gor emellertid i sitt hemland

mer skal fér epitetet folkvagn

dn ndgon annan bil.

N ar Fiat for sju atta ar sedan
| Yintroducerade sin 600-modell
var det den forsta fabrik i wvérl-
den som lyckats med konststycket
att utnyttja en bils alla skrymslen
och wvrar till praktisk anvandning.
Det forbluffande goda utrymmet
i det till det yttre ganska dimuni-
tiva skalet vickte berittigat upp-
seende, Fidrvdningen #ver inner-
storleken ar lika stor i dag for
den som for forsta géangen be-
kantar sig med Sexhundran. Trots
att modellen snart tillverkats upp-

at ett par miljoner exemplar och,

rullat s34 ménga &r pa vigarna
har endast ytterligare en bilfabrik
gatt iland med ett lika drivet ut-
nyttjande av en bils dolda utrym-
men, nidmligen BMC med dess
shundkojors.

Att utrymmet far betecknas som
bra bor dock inte forleda nagon
att tro att har finns plats fior hur
mycket bekviamlighet som helst —
det giller dock en bil i minsta
klassen.

Nir en bil som Sexhundran si
att siga vixer inifrAn kommer
skalet att verka tunt. Nagra dér-
rar av kassaskéipstyp haller man
sig inte med ... Den hinsynslosa,
men som sagt frdn ménga syn-
punkter beromdviarda och skick-
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liga ufrensningen av skrymmande
inredning gbr att mycket ter sig
i enklaste laget. Kladsel, stopp-
ning, isolering — bade wvad det
giller ljud utifrin och virme —
har fabriken tvingats pruta pa.
Detta torde vara férklaringen till
att en si pass rymlig bil kan sil-
jas sa billigt! Det skall dock
framhallas att betydande forbatt-
ringar nir det giller komfort och
trivsel har gjorts sedan den forsta
Sexhundran visades.

Dérrarna &r relativt bredo
och det &r létt att komme
in i och ut ur bilen. Dér-
rarna Sppnas tyvérr  at

fel hall och stopp som

héller dem i lége soknas.




Bilen sags vara fyrsitsig, men
om de frimre stolarna ir tillba-
kadragna for langt far passagerare
bakom tringt om knina och
tvingas sitta snett. Takhojden rie-
ker dven for personer over me-
dellingd. Den framsta anméark-
ningen mot sittkomforten anser wi
vara att laren fir fior daligt stéd
och baksidtet slidr igenom pa dali-
ga vigar, detta en direkt foljd av
att man tvingats spara in — béde
for utrymmenas och ekonomins
skull. I motsats till tidigare ut-
gavor kan man numera justera
framstolarnas ryggstod 1 olika la-
gen. Det gdr bra att komma i och
ur bilen, aven for bakpassagerarna,
dé dorrarna #r breda och fram-
stolarna -— alltsa inte bara rygg-
stoden — gar att filla framét.

D& Sexhundran rdknas till
marknadens billigaste bilar — un-
der 7.000 kronor pa gatan — ac-
cepterar man den pdvra inred-
ningen. Bland annat saknar taket
stoppning och har Klidtts endast
med en mélad pappskiva. Instru-
mentbridans nederkant har dock
forsetts med skyddsstoppning, lik-
som solskydden. Vidare finns fds-
ten for sikerhetsselar fram —

eljest dr det ont om namnvirda
detaljer fran siikerhetssynpunlkt.

Dédremot bor papekas en grave-
rande nackdel nir det gidller si-
kerheten. Dérrarna #r  alltjimt
upphéngda 1 bakkanten, en gam-
mal svaghet som de flesta andra
bilmodeller vuxit ifran. Dirrarna
saknar dessutom stopp som héller
dem kvar i dppet lige. Dérrhand-
tag och lds dr futtiga dven det
en sak som irriterar i linga lop-
pet.

Instrumenten sitter under en
liten kapa och omfattar hastig-
hets-, bridnsle- och totalvig
tare. I ovyrigt indikeringslampor.

Instrumenten &r liattavldsta och
alla reglagen har man inom be-
hagligt rdckhall. Sikten kunde ha
varit bittre, men far fullt godkint.
och vindrutetorkarna haller or-
dentligt rent.

Virmen som levereras av mo-
torflikten borde kunna regleras
béttre. Nu tvingas man antingen
lida av en stark viarme eller ock-
s4 frysa.

Kirstillningen kan man inte
direkt klanka pa, men som i de
tlesta smabilar maste fbraren sit-
ta nagot snett vilket ger ryggont

Det ordinarie bagageuvtrymmet
riicker inte till ens fér en liten
familj. Botteriet och pésen fir
vindrutespolning  gér  utrymmet
oregelbundet  och  sv@rstuvat.

Ett extra bagageutrymme — och
ett sillsynt stort séadant — fér
man om man fdller ned bakre
ryggstodet, som &r klaHt med
en gummimatta pé& Bversidan.




och stelbenthet under langa kor-
ningar. Nu torde vil inte méanga
anvinda en Sexhundra for lang-
korningar annat -in under excep-
tionella fall, t. ex. under semester-
resor.

Vigegenskaperna tillhor en av
bilens positiva sidor. Trots mo-
torns placering bak &r den nis-
tan neutralstyrd. Man kan dra pa
ordentligt aven pa kurvig vig ba-
ra beliggningen dr jimn. Pa gro-
pig vig dr den med sina 12-tums-
hjul studsig &ven om den inte
hittar pd nagra obehagliga odver-
raskningar for foraren. Fjadringen
ar styv och bra och gir att vag-
nen ger intryck av att vara sta-
dig. Ett minus ar vindkinslighe-
ten. I hard blast maste man stin-
digt sitta pa helspinn for att pas-
sa bilen. Men att vigegenskaperna
racker vil till fir bilens prestan-
da kan alla #gare av Abarth-
trimmade Sexhundror vidimera.

Typbeteckningen Sexhundra &ar
kanske ndagot missvisande da mo-
torn numera adr pa 767 cc. Men
italienarna ville ha kvar beteck-
ningen ur forsdljningssynpunkt da
namnet blivit ett begrepp, speci-
ellt da pd kontinenten. Motorn

ger som mest 32 hk och ger den
litta vagnen en toppfart av over
110 km/tim. Accelerationen &r
inget att skryta med, men istads-
trafik pilar den behdndiga bilen
fram snabbare &n de flesta.

Liksom méanga italienare har
Sexhundran svart att wvakna pa
morgonen. I nordiskt klimat dro-
jer det lang tid innan motorn
blivit s& varmt att den bjuder pa
jamn gang. Men i vaket tillstind
dr den bAde pigg och trevlig. Bi-
len har sportiga egenskaper, lat
vara i blygsam form. Vixelspaken
Ar av rejila typen och wvixella-
gena ar lattfunna och av den
precisa sklucktypens. Ladan ater-
finns ocksa i en hel del tdvlings-

3 For att tillvarata motorns

djligheter maste man viaxla fli-
tigt. Fior den som tycker om att
kiora sportigt ar detta enbart ett
nije i Sexhundran. For ovrigt
blir man férbluffad 6ver hur stort
register treans och fyrans wvixlar
har.

Den lilla motorn orkar inte ge
vagnen nfgon imponerande fart
och med fyra personer i bhilen
maste den arbeta mycket hart for
att klara tunga motlut.

Bromsarna &r — som de bor va-
ra pa en italiensk alpklattrare —
av hog klass.

Motorns vitala delar ar latt at-
komliga med undantag fér olje-
filter och mdjligen innersta mit-
stickan. Motorrummet har dess-
utom en sidan lyx som automa-
tisk belysning. .

Man maste dock hysa vissa be-
tankligheter mot motorn och den
italienska lattmetallegeringen som
vi inte &r wana wid. Problemet
med topplocket av ldttmetall har
hittills gett Fiat-dgarna en hel
del bekymmer. Elektriska syste-
met — signerad Mareli — gor
inte heller nigon glad. Laddnings-
reldet dr dock Boschtillverkat.

Fiat har linge dragits med ett
daligt ryeckte nir det giller rost.
Numera far man inte anse — #at-
mintsone niir det giller Sexhund-
ran — att Fiat rostar snabbare
dan andra bilar. Fiat har liksom
andra fabriker p& senare ar tagit
itu pa allvar med rostproblemen.
Det viktigaste nir det giller Sex-
hundran #r att man héaller efter
dérrtrisklarna.

Bagageutrymmet kan naturligt-

Fiat 600 &r inte négon

vacker bil men i alla fall
tilltalande, Den har charm.
Kanske det viktigaste: &r
billig och ganska rymlig.

vis inte bli av jatteformat pd en
svansmotordriven lillebil. Det
rymmer pd sin héjd ett par me-
delstora ' bagar eller nigot annat
mjukt resgods. For dvrigt finns
det en del ledningar samt pésen
for windrutepsolning som &r pla-
cerade s att de kan skadas av
oforsiktig stuvning av bagaget.
Bakom baksétet finns ett lika
sstort> utrymme, men inte heller
hir kan man fi plats med en nor-
mal resviska. Dorrarna saknar
fickor for smdiplock men pad nya
D-modellen har man kompense-
rat detta med en viskhylla under
instrumentbridan.

For fyra personer ricker inte
bagageutrymmet. Ar man en eller
tvA kommer man i ett helt annat
ldge. D& kan man filla fram bak-
re ryggstodet som pa baksidan ir
klitt med gummi. D4 fir man en
lastyta som ménga avundas Sex-
hundraégarna.

Och naturligtvis &r Sexhundran
framfor allt en bil £6r den lilla fa-
miljen eller som . andrahandshbil.
Som sidan #r den en av mark-
nadens trevligaste, bista — och
billigaste!




TEKNISKT

Fabrikat och modellbeteckning:  Fiat
600 D.

Tillverkare: Fiat 5. A., Italien.
Generalagent: Wulfs Bil AB.
Vagnstomme:  Sjélvbérande  stélkaross

med tvé dérrar, som &r upphéngdo i
bakkanten. Bagageutrymme framtill samt
inviindigt bakom baksétet. Motorn bak.
Vagnen bakhjulsdriven.

Inredning: Fram separata stolar. Bak
helt sdate med fallbart ryggstdd, som
framféllt gér hela baksétet anviéindbart
som bagageutrymme.

Instrumentering: Hastighets- och total-
vigmétare samt brénslemdatare.

Motor: 4-cyl, fyrt. vitskekyld radmotor
med toppventiler. Cyl-diom. 62 mm,
slagléingd 63,5 mm, slagvolym 767 cm’.
Kompr.fdrh. 7,5:1. Max-effekt 32 hk
SAE vid 4.800 v/min. Max. vridmoment
55 kpm SAE vid 2.800 v/min, Medel-
kolvhastighet vid max. effekt 10,2 m/sek.

Kraftéverforing: Torrlamellkoppling, 4-
vaxlad léda med osynkroniserad etta.
Golvvéixelspak. Totala utvéxlingsférhai-
fanden: l:an 16,5, 2:an 10,02, 3:an 6,5,
4:an 4,36.

Hjulstéll:  Individuell hjulupphéngning
runt om. Fram med en tvérstélld blad-
figder nertill och tvérstillda lénkarmar
upptill. Bak med svéngaxlar samt léngs-
gaende svingarmar och spiralfiGdrar,
Hydraulish teleskopstétdémpare  runt
om.

Déick: 5,20—12.

Bromsar: Hydraulisk fotbroms. Mekanisk
handbroms, som verkar p& bakhjulen,
Total bandarea 432 cm®.

Styrinréittning: Styrviixel typ snéickskruy
och sektor.

Elsystem: 12 V, generatoreffekt 230 W,
batterikapacitet 32 Ah.

Bréinsletanken rymmer 27 liter
Tidnstevikt: 680 kg.

Vinddiameter: 8,7 m.

Antal rattvarvy il fulla framhjuls-
utslag 3.
ATKOMLIGHETSBETYG

Betygsskala: 5 = idealisk, 4 = mycket
god, 3 = god, 2 = mindre god, 1 =
dalig.

Just. av férarséite 2, just. av vérme och
vent. 3, oljemétsticka 5, oliepafylining 5,
oljefilter 1, kylvattenpéfylining 3, batteri
2, startmotor 2, generator 4, strémfér-
delare 5, téndstift 3, brénslepump 5,
férgasare 4, bromsvétskebeh, 3, flakt-
rem 3, motorhuvslés 5.

HASTIGHETSMATAREN

visade

30 50 80 100 km/t.
vid verklig fart

27 46 76 24 km/t.

YTTERMATT

Langd 330 cm, bredd 138 cm, spérvidd
fram 115 cm, spérvidd- bak 116 cm,
markfrigdng 14 cm, hjulbas 200 cm,
hojd 141 em.

" INNERMATT

Framstitets effektiva bredd 112 ¢m, bak-
stitets effektiva bredd 110 c¢m. Uty, ba-
gageutrymmets effektiva bredd 50 cm,
léngd 42 em, hdjd 25 cm. Inv. bagage-
utrymmet effektiva bredd 103 cm, léngd
20 ¢m, hdjd 40 ¢m. Framsétet gér att
skjuto 6,5 em &t vartdera héllet.

ACCELERATION
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Motorrummet &r prydligt, och de flesta vitala delarna

&r lattatkomliga,

ovtomatisk  belysning standard.

DRIVHJULSEFFEKT

+Katalogeffekt> 32 hk SAE

60
5o
40
10

10
10

Max. drivhjulseffekt 22,5 hk
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PRISER OCH UTRUSTNING
Katalogpris kr 5.810: — vid leve-

rans i Stockholm, vilket inkluderar
féljande standardutrustning: venti-
lerande/atercirkulerande viirme-
system, hel underredsbehandling,
vakuum vindrutespolare, godkéint
stéldlés, sténkskydd bak, helljus-
blink.

Vagskatt: 110 kr per ar.

Accis: 750 kr.

Bilen kostar »pé& gatans kr 6.975:—
inkl. utéver standardutrustningen:
leveranstrimning, oms, reg.-avgift,
nummerplétdr, godkénda reflexer.

Obs. att hértill kommer véagskatt
och férsikringsavgifter.

RESERVDELSPRISER
Utbytesmotor finns, kostar 570: —
Sats kolvar jamte kolv-

ringar och kolvbultar ... 158: 60
Sats avgasventiler inklusive

ventilfjidrar .......... 28: 20
Cylinderblockspackning ... 7: —
Termostat for kylsystem .. 24: —
Oljerenarinsats  ......... 10: —
Stramfaordelarlock utan

keblar ot Ra g 9: 50
Kopplingslamell, komplett

med centrum . ......... 51: —
Sats bromsbackar med nya

beltggi Vi e e 54: 40
Avgasrér, komplett med

ljuddémpare ......... 42: —

Stétdampare, komplett sats 228: —
Vindruta, lamellglas ..... 148: —
Vindruta, hérdat glas ... 90: —

Héger framflygel eller mot-
svarande komplett, men

utan stréalkastare ...... 56: —
Bakre stéiféngare komplett
med alla detaljer ... ... 87: 10

Komplett kylarmaskering . 52: —
REPARATIONSPRISER

Fasta reparationspriser tillémpas.



VAD KOSTAR DET ATT KORA?

T TS T

FORD CORTINA, VAUXHALL VICTOR, MORRIS 1100, RENAULT 8

UNDERHALLSFRITT
AR INTE BILLIGARE

Ay KARL-ERIK NYKVIST och GUNNAR LINDELOF

\ / ad kostar det att kora bil? Fragan

kan besvaras pa flera sitt, delvis be-
roende pa vad man vill rikna in i kost-
naderna. De flesta som konfronteras med
de verkliga kostnaderna fér att dverhu-
vudtaget ha bil konstaterar helt enkelt:
Det har jag inte rad med. Men bilen har
de kvar. Hur de nu bédr sig at.

I Teknikens Virlds serie -VAD KOS-
TAR DET ATT KORA BIL?: har vi rik-
nat enbart med de kostnader som har
med sjalva kdrningen att gora, dvs ben-
sin, olja, service, skatt, forsikring och
de absolut ofrankomliga stirre service-
tillfallen som en sotning, dicksbyte,
bromsrenovering och ljudddmparbyte in-
nebir, Kostnader for eventuellt garage,
rinteforluster och avskrivning och repa-
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rationer i samband med haverier o.dyl.
har vi inte kunnat rikna med.

De kostnader som riknats fram base-
ras med andra ord pa ett idealférhallande.
Billigare kan ingen slippa undan. Det
sikraste dr saledes att rikna med att det
kostar mer. Alla oftrutsedda hindelser
och reparationer ligger ju utanfor.

Summorna som riknas fram #r base-
rade pa korning under 6000 mil eller 4 ar
och har i tabellerna ackumulerats fran
1 ar eller 1500 mil fram till 4 ar eller
6000 mil.

I detta nummer, som avslutar serien,
hehandlas Morris 1100, Renault 8, Ford
Cortina och Vauxhall Victor FB. De tre
forstndmnda kan sigas inga i den nya
bilgiven som lanserats med ldngre inter-
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valler mellan servicetillfallena, framfér
allt rundsmorjningarna. Nagra viisentligt
billigare omkostnader pa lang sikt kan
emellertid inte sparas i de framriknade
siffrorna, I ett par fall ligger de till och
med ovanligt hogt for storleksklassen.

Kostnaderna ér framréknade pa grund-
val av de serviceintervaller som fabri-
kanten eller generalagenten rekommen-
derar i sina servicehiiften och instruk-
tionsbocker och prisuppgifterna &r ocksa
himtade fran dessa i de fall de angivits.
I annat fall har de storsta aterforsiljarnas
verkstider uppgivit sjélva priset for varje
enskild serviceenhet.

Bensinkostnaderna har riknats fram pa
basis av de brénsleprov som gjorts i sam-
band med Teknikens Viarlds bilanalyser.




VAD KOSTAR DET... (forts.)

Motor: 4-cyl. fyrtakts wvattenkyld radmotor Kraftiverfiringen: Enkel torrlamellkoppling
med toppventiler. Cylinderdiameter: 65 mm. med osynk. etta. Golvviixel.
Slagvolym: 956 ec¢c. Kompfiéirhallande 8,0:1. Priset pa gatan: 10.336: —.
Max effekt: 48 hk SAE wvid 5200 v/m. Utrustning: Rattlds, vindrutespolare, stink-

Max vridande moment: 7,65 kgm SAE wvid skydd, underredsbehandling med rostskydd,
2500 v/m. selar (100: —).
Skatt 110: — 220: — 330; — 440: —
Forsdkring 696: —  1.350; — 1.962: —  2532: —
Underhallsservice 120: 50 307: — 525: — 711: 50
Oljebyte 55: — 92: 40 124: 25 161: 70
Rundsmérjning — = = s
Bensin 996: — 1.992: — 2988: —  3.984: —
| Glykol i X 4 Wy
RENAUI—T 8 | Reparationer:
o e | Sotning — — 132: — 132: —
B Renault8 — den férsta billiga | Bromsrenovering = =5 = dh )
standardbil med skivbromsar runt | Byte av ljuddampare == 2 61: 75 61: 75
om — visar ingen tendens att bli sgr- | Byte av diack dim. 145x380 o — = 400: —*)
skilt mycket billigare i léngden &n Summa kronor 1977:50  3.961:40  6.123: —  8.467:95
andra mera konventionella konstruk- ; :
tioner gér. 8.467 kronor p& fyra ar Rt.g;aratl?nsarhete utan mtrl
¥ i . romsjust, =
eller 6.000 hmll" gor d\e,n' exeAmpelvus ; Ventiljust, 8. 95
dyrare att ha &n en Volvo Amazon Kopplingsbyte 146: 15
som &r betydligt stérre. | sjalva ver- Reservdelspriser:
ket &r det bara en enda bil i Renault | Framskiarm med lack och montering 194: 40
8:s klass som blir dyrare, namligen Bakskdrm med lack och montering 220: 80
Morris 1100 ] Stotfangare fram 157: —
orfis . i Stotfangare bak 166: 60
Den som rékar ut for olyckor med Brytarspetsar 6: 40
nlatskador kan emellertid trésta sig | Tandstift 4: 25
med att han i gengdld slipper rela- | gfgf;‘;?:lad med arm 43 28
tivt billigt undan i jdmférelse med ' :

} Lampor 18: —
andra. Vilket beror pé& karossens

uppbyggnad med mindre, l&it de- | 2y St i
monter- och monterbara delar. | ®) original

LACASE . 2 =

Motor: 4-cyl. vattenkyld, fyrtakts radmotor Priset pa gatan: 11.068: —.
med toppventiler. Cylinderdiameter: 65,57 mm. Utrustning: Vindrutespolare, stildlas, stink-

Slagvolym: 1098 cc. Kompférhéllande: 8,5: 1. skydd och underredsbehandling. (Sikerhets-
Kraftiverforingen: Enkel torrlamellkoppling 'sef;r mont. 170: —.) E 2 2

med 4-vixlad lada. 2, 3 och 4 synk. golv-

vaxel.
MIL 1.500 3.000 4.500 6.000
?(kattk 138: — 276: — 414: — 052: —
orsakring 696: — 1.350: — 1.962: — 2.532; —
Underhallsservice 226: 50 453; — 679: 50 906: —
Oljebyte 50: 75 101: 50 152: 25 203: —
Rundsmorjning — = . L
Bensin 924: — 1.848: — 2.772: — 3.696: —
MORRIS 11 00 Reparationer:
. g Sotnin, — — — 130: —'
B Morris 1100 valdes av Sveriges Bmms;g‘enovering s iy = 140- _‘;
motorjournalister till Arets bil pé& Byte av ljudddmpare A = = 100: — 100: —
grund av sin konstruktion, det anségs Byte av ddck dim. 5,50/12 = = iy 4407 —
att konstruktéren fill ett rimligt pris Summa kronor 2035:25  4028:50  6.079:75  8.699: —
hode fatt med flera av de senaste
arens tekniska landvinningar pa en Reparationsarbete utan mtrl
och samma vagn. Som re.g.el brul‘mr Bromeiet 10: 30 1
fobrikanterna sas modifiera sina Ventiljust. 12- 35
modeller med en stdrre nyhet varje Kopplingshyte 100: —*)
ar. Kanske fér att inte dverraskas av .
3 Reservdelspriser:
»barnsivkdomar» pé& nyheterna. i )
R 2 ! I Framskirm med lack och montering 621: —
Slutsiffrorna fér den?u vagn d&r emel- e b 193:
lertid inte sé&rskilt laga i jamférelse Stétfangare bak 188: —
med andra bilar. Underhéllsservicen , g_i_'}’garsftetsar 3: ég
I = PR Hndsti ]
ligger P& hégre kostnader &n f.or de § bl hed st oo en
flesta i storlekskiassen och oljebyte Fliktrem i
och smérjning skall ske var 500:e mil. Lampor : 28—
| samband dérmed gérs ocksé en
oversyn. ') utan mtrl

TEKNIKENS VARLD 10/63
40



VAUXHALL VICTOR FB

B Vauxhall Victor FB tillhér ocksa
bilarna som pé& senare ar delvis kom-
mit att bilda skola utan att fér den
skull tillhéra de allra senaste model-
lerna. | sin storleksklass kan den inte
sdgas vara direkt billig att kora.
Den kraver enligt servicehdftet service
var 450:e mil. Varannan géng en
stérre service, varannan vanlig smorj-
ning i samband med vilken en del
mindre kontroller utféres. Kostnaderna
per géng dr 108 respektive 25 kr.
Den senare siffran fér ovrigt ratt
anmdérkningsvard. En vanlig rund-
smérining p&@ en ansedd service-
station innebdr ju ndstan alltid en
samtidig kontroll av en del sékerhets-
detaljer och brukar dé& inte kosta
Gver en tia. Reservdelar ar billigare.

FORD CORTINA

M Engelska Fords senaste skapelse
— Ford Cortina — é&r den nast billi-
gaste av alla de 16 bilar som hela
denna undersékning omfattat. Det &r
bara YW 1200 som blir billigare att
ha i lénga loppet. Kérkostnaderna
per mil efter fyra &r ligger pé cirka
1:35. Den f&rsta servicen dr helt fri
och oljebyte och rundsmérjning skall
ske var 500:e mil, en ganska normal
intervall p& moderna bilar. Fér vin-
terkdrning foreskrives dock oljebyte
var 250:e mil. En liten hake i servicen
ér att rundsmérjningen skall ske med
Fords specialfett. Anvénds inte detia
vill fabrikanten att intervallen skall
minskas till var 200:e mil.

De vanligaste reservdelarna ér for-
hallandevis billiga.

TEKNIKENS VARLD 10/63

Motor: 4-cyl. wvattenkyld fyrtakts radmotor
med toppventiler. Cylinderdiameter: 79,37
mm. Slagvolym: 1.508 ecc. Kompforhillande:
8,7: 1. Max effekt: 56 hk wvid 4.600 v/m.
Max vridande moment: 11,8 kgm vid
2,200 v/m £

MIL

Skatt
Forsdkring
Underhallsservice
Oljebyte
Rundsmérjning
Bensin

Glykol

Reparationer:

Sotning
Bromsrenovering

Byte av ljuddampare
Byte av dack dim. 5,60/15

Summa kronor

Reparationsarbete utan mtrl
Bromsjust.
Ventiljust.
Kopplingsbyte

Reservdelspriser

Framskarm med lack och montering
Stotfangare fram

Stotfangare bak

Brytarspetsar

Tandstift

Torkarblad med arm

Flaktrem

Lampor

'y utan mtrl

Motor: 4-cyl. vattenkyld fyrtakts radmotor med
toppventiler. Cylinderdiameter: 81 mm. Slag-
volym: 1.198 cc. Kompforhallande: 8,7:1.
Max effekt: 53 hk SAE vid 4.800 v/m. Max
vridande moment: 9.2 kpm wvid 2.700 v/m.

MiL

Skatt

Forsikring
Underhallsservice
Oljebyte
Rundsmorjning
Bensin

Glykol

Reparationer:
Sotning
Bromsrenovering
Byte av ljudddmpare
Byte av dick dim. 5,60/15

1.500

Kraftoverforingen: Enkel

torrlamellkoppling

med treviixlad lada, alla vaxlar framat synk.,

Priset p& gatan: 11.881: —.

Utrustning: Vindrutespolare, stoldlas, rattvixel,
stinkskydd och underredsbhehandling (siker-

hetsselar 170: —).

3.000 4.500

6.000

1.50

Kraftéverforingen: Enkel
hydrauliskt paverkad
vaxellada. Golvvixel.

Priset pa gatan: 9.352: —.

Utrustning: utan selar (46:865).

13.000 4.500

138: — 276; — 414: — 552: —
696; — 1.350; — 1.962: — 2.532: —
130: — 365: — 620: — T755: —
48: 30 96: 60 144: 90 193: 20
1.020: — 2.040: — 3.060; — 4.080: —
10: 80 21: 60 32: 40 43: 20
— — — 154: 50')
— — — 103: —)
_ — - 76: 85 76: 85
— — —_— 465: —
2.043: 10 4.149: 20 6.310: 15 8.954: 75
10: 30
12: 35
53: 50")
359: —
84: —
84: —
T:20
A —
33: —
4: 20
21: 60

torrlamellkoppling,
4-vixlad

helsynk.

6.000

Summa kronor

Reparationsarbete utan mtrl
Bromsjust.
Ventiljust.
Kopplingsbyte

Reservdelspriser:
Framskarm
Bakskarm
Stotiangare fram
Stotfangare bak
Brytarspetsar
Téandstift
Torkarblad med arm
Flaktrem

110; — 220: — 330: — 440: —
696: — 1.350: — 1.962: — 2.350; —
81: — 239: — 340: — 498; —
26: 25 59: 85 93: 45 - 127: 05
9@: — 1.938: — 2.907: — 3.876: —
9 — 18: — 27: — e —
- — — 94: 10
e el e 99: 65
— — T4: 85 T4: 85
—_ — — 475: —
1.891: 25 3.824: 85 5.734: 30 8.070: 65

12: 55

12: 55

73:80

185: —

135: —

144: —

144: —

7:20

4: 50

23: 50

4: 90



Inombordare med utbordardrev kréver en bastant akterspegel. Aggregatet fixeras med hjilp av genomgéende bultar.

SA BYGGER MAN EN BAT ...

KLART FOR PROVTUREN

Skrovet &r klart och man bérjar fé& en
uppfattning om hur Teknikens Vérlds bat
kommer att se ut. Men innan arbetet med
Sverbyggnad och déck kan ta sin bérjan

ar det en del sméasaker som maste klaras av.
Bland annat skall spanten sagas av s&

att de inte sticker upp 6ver bordldggningen
och vidare skall bottenstockarna pé plats.
Detta dr tredje avsnittet i batbyggare

Franz Kips, Resard, beskrivning av hur man
bygger en smdrre motorkryssare.

Tidigare avsnitt har varit inférda i Teknikens
Véarld nummer 6/63 och 8/63.

Av INGEMAR SUNDMAN
Foto: Ake Hylén

Teckningar: Tord Nygren

KONVENTIONELL MOTORMOMNTERIMNG

AV I1NOM BORDARE
A2

Allt eftersom &verbyggnaden féardigstalls fortyd-
ligas bilden av hur béaten kommer att ta sig ut.

BULTAS GEMOM AKTEBSEEGELIY

5

VELVE PENTA AQVAMATIC HANGER. | AETERSPEGELN
INGEN HMOTORBADD, ENKEL MONTERING

I ottenstockarna ar tviargaende
och passas in mot bottenbor-
den. Den raka oOversidan anviinds
son? underlag for durkarma — ba-
itens golv. I batar med inombords-
motor tjanstgér de ocksa som fiis-
te for motorbidd. Niar batbygget
kommit s4 har langt kan man
nog siaga att det svérasle arbetet
ar gjort, det som kriver erfaren-
het oech batsinne. Enklare, men
mer tidsédande, &r arbetet med
dick, Gverbyggnad och inredning.-
Klart for dickning — Franz Kips
berattar vidare:

Fiirsta steget ar en langsgaende
forstirkning, s. k. relingsviagare,
langs batens dverkant. Dirnist
kommer dicksbalkarna, som skall
vara lagom krumma sa att vattnet
litt rinner av dicket. Balkarna
gar alltid fran reling till reling,
och nir man fixerat dem giller
det att ge overkanterna jamn lin-
je. Finputs sker med hjialp av
hyvel.

Vi batbyggare gir nidstan un-
dantagslost dicken av ribbor med
kittade nétskarvar mellan dem.
Dick av masonit eller plywood &r
lampligt pa amatdrbyggen. Att ett
ribbdiick med vita eller svarta
nat dr det vackraste och gedignas-
te pa en bat &r vil alla dverens

om. Av denna anledning malar
man ofta réinder pa plywooddick.
Man kan ocksa kopa plywooddick
med sdgade rinder som sedan
kittas.

SARG OCH RUFFSIDOR

Relingsvigare, skarnddack som
ar skruvade i relings- och balk-
vagare ar klara. I mitten av dic-
ket har lagts en mittenbit, ofta av
samma bredd och ftriislag som
skarndiicket, kring vilken dicket
byggs med ribbor, i det hir fal-
let av furu. Speciellt natkitt fyl-
ler mellanrummet mellan ribbor-
na.

Sargar och ruffsidor star i tur.
Ritningen plockas fram, och efter
en del matningar och berdkning-
ar dr matten dverfirda till ett ma-
hognystycke och bandsiagen ger
det ratt fason. Fbre inpassning
putsas insidan av skarndick och
relingsviagare sa att det blii abso-
lut tatt for wvatten.

Skott som avdelar ruffen till-
verkas numera oftast i plywood
och tar darfor inte sa lang tid
att passa in och sdtta fast. Nast
i tur kommer takbalkarna. Ruffta-
ket kan goras na olika sédtt. Ibland
ldggs masonit med blanka sidan
som innertak. Pa detta eit lager
tunna ribbor for birkraftens skull
och slutligen vdv som malas. Pa

(Forts. pa sid. 44)
TEKNIKENS VARLD 10/63



CRESCENT MA.RIN

Den familjesikra 4 histarn, den brinslesnidla 8 hdstarn och den nya dragstarka 30 histarn ir
Crescents utbordarprogram i sirklass. Pa tio ar har Crescent blivit den ledande tillverkaren av
uthordare. Det betyder teknisk fullindning och ett vil utbyggt servicenit éver hela landet. Crescent
for gladare — och sikrare — fritid till sjoss.
Tala med Er handlare om Crescent Frinans for bekvimaste finansiering.

FAMILJESAKER - BRANSLESNAL - DRAGSTARK I SARKLASS

x ONS: 4

Crescent Marin 4
Dragstark, brinslesndl -
Ny forgasare -
ligfarts- och hogfarts-
system * Fasta munstyc-
ken
magnapullstart -
kyld
byged brinsletank
Finns ocksd med sepa-
# rat sugtank om 11 liter,
Crescent Marin 8
Vattenkyld motor helt i
lattmetall
sare -
och hogfartssystem
Blixtsnabb acceleration
- Magnapullstart + Ny
vixel- och frigingsspak
- Viger endast 17 kg -
Separat brinsletank pi
11 liter.

Skilda

Funktionssaker
Luft-
1,9 liters in-

- Ny forga-
Skilda lagfarts-

E ___- Dragstark

Crescent Bundy 500

Brinsle-
sndl - Littmetallcylind-
rar med ingjutna stil-
foder - Fbrgasare med
P fasta munstycken o1&
ritt brinsleblandning -
- Tvicylindrig, vatten-
kyld tvitaktare Tre
vixelligen: fram, back,
friging Magnapull-
start -

Finns ocksd med elstart.

CRESCENT SJOSAKRA
FAMILJEBAT. Kvalitetsdek-
larerad. Godkiind av Lloyds!

Vikt 120 kg. Limplig mo-
tor: Crescent Marin 4 hk el-
ler 8 hk.

Riktpris: 1.795:—

med éror 4+ oms.

Lingd: 4 m. Bredd 1,6 m.

CRESCENT 11 — SPORTFISK
ARNAS FAVORITBAT. Kvali-
tetsdeklarerad. Godkind av
Lloyds! Lingd 3,3 m. Bredd
1,43 m. Vikt 95 kg. Limplig
motor: Crescent Marin 4 hk eller

8 hk.
Riktpris: 1.295:— + oms.

CRESCENT CAMPINGBAT.
Kvalitetsdeklarerad. God-
kind av Lloyds! Lingd 4,62
m, Bredd 1,82 m. Vikt 305
kg. Limplig motor: Crescent
Bundy 500 pd 30 hk.
Riktpris: 5.975:— + oms.

CRESCENT SJOPAKET,

trailer + bdt + utbordare.
Ett helt sjopaket riktpris
frdn 2.860:— + oms. Cres-
cent bitvagnar i tre model-
ler, lastférmdga frin 200—

500 kg.

¥ cyklar mopeder

utbordare batar
batvagnar motor-
grasklippare ——

TEKENIKENS VARLD 10/63
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Bland tavlingsbilister och motorentusiaster — oGverallt ser man fler och

fler som roker Camel, ett signum pa god smak. Varfor? Camel ar den
L aromrika cigarretten, fyllig men mild. Vad Ni an roker, hur mycket eller
i hur litet — ga over till Camel och upplev rokningens sanna njutning!
Basta tobaken ger basta cigarretten.

FO“(I \_\farfen roker

AMEL

Oy e 2lp. il - . .

W) WEYMOLDS TORACCO COMPANY « USA

>

Ewy Rosquist, vdr internationellt mest kinda och framgangsrika
kvinnliga tivlingsbilist, kopplar girna av med en Camel.

K8p_ i dag Sveriges mest omtyckta "regular size” USA-cigarrett

414

SA BYGGER MAN...
(forts.)

senare tid har man bbrjat anviinda
sig av glasfiberviv och plast.

Baten borjar se firdig ut, men
#n Aaterstir en hel del tidstdande
jobb som en icke-batbyggare s
sillan tanker pa. Vindrutorna
skall skidras ut liksom ruffrutor,
och snickarmiissigt finns en del
smaarbeten och justeringar kvar.
Aven ett stort jobb Aaterstir —
motorn skall pad plats.

MOTORINSTALLATION

Det enklaste sittet att utrusta
en bat med motor ir att hinga
pa en utombordare pi akterspe-
geln.

Pa stbrre bitar vill man dock
ha motorn inombords och hir
kommer inombordare 4 utbordar-
drev in i spelet. P4 Teknikens
Virlds bat skulle en Aguamatic,

FORSTAV

LT 1
N7

EXEMPEL PA RIBBDACK HED DREVADE OCH
KITTADE NAT

Volvo-Pentas version av denna
motortyp, installeras.

En Agquamatic, och det galler
dven andra miérken, fordrar en
kraftig akterspegel, eftersom hela
aggregatet monteras i denna. Na-
gon sidrskild motorbadd forekom-
mer icke. Vid monteringen borrar
man upp ett hil i aktern, sktter
motorn pd insidan och utbordar-
drevet pi utsidan och bultar fast
det hela. Sedan kopplar man det
korta avgasrtret, briinsle- och
kylvattenledningar och reglage.

(Forts. pd sid. 46)

De skott som avdelar ruffen fill-
verkas nu néstan alitid i plywood.

S



MOTOIMPORT

IMPORT- OCH EXPORTFURETAG FOR BILINDUSTRIN
WARSZAWA - Przemyslowa 26 - POLEN

P. O. Box 990,

Telegramadress: MOTORIM-Warszawa

Ensamexportérer av produkter fran
den polska bilindustrin. Produktions-
programmet omfattar motorcyklar

Vi kan erbjuda:

och scooters, bilar, lastbilar och trak-

torer, motor- och SESEH:IYQP‘U“: mo- Motorcyklar med 125, 175 och 350 cc cylindervolym

torer och jordbruksmaskiner, flyg- f‘°:'_‘:" och mopeder med 175 resp. 50 cc-motorer
SR astbilar

och navigeringsinstrument. P ok ot

Reservdelar till samiliga exportpro- Garageutrusting

dukter. Ovnings- och hégvérdiga segelflygplan

Flygplan for jordbrukséindamaél och sport

Forbindelse-, ambulans- och transporthelikopirar
Flyginstrument

Forbréinningsmotorer frén 9—300 hk
Motorer for kraftalstring och pumpaggregat

Hjul- och bandtraktorer pa 28 och 50 hk
Jordbruksmaskiner

Reservdelar till all utrustning

Begiir nirmare upplysningar, prospekt och kataloger frin
MOTOIMPORT, Warszawa, Przemyslowa 26, Polen
Telegramadress: MOTORIM-Warszawa P. 0. Box 990

SE POLSKA VAROR 10-19mAJ
PA SVENSKAMASSAN | GOTEBORG
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Fér Er — den krésne bilis

en — exklusiva

TRUNUS 17M SPORT

—EN MODERN BIL MED EGEN PROFIL!

Lyxigt inredd
och for Er sikerhet:

SKIVBROMSAR!

En vagn som Taunus 17M Sport —
med dess motoreffekt och fartre-
surser — kriiver skivbromsar for
den extra siikerhetens skull. Tryg-
gare, mjukare, sidkrare bromsar
finns inte — de mattas inte, de ir
sjidlvutiiamnande, palitliga. Dirfor:
skivbromsar fram.

en FORD 4r en FORD for

FORD har resurser

— dirfor viljer fler och fler moderna Hlﬂn 'A“““s

L Ford ]

. se modernag TAUNUS 17

Hdr dr den rymliga sportvag-
nen — rivande elegant, snabb
och sdker!

Siitt Er i en Taunus Sport och kinn
pd en bekvim korstillning, fina
prestanda och kéregenskaper. Taunus
Sport #ir lyxversionen av viilkiinda
Taunus 17M — har innu starkare
motor — 77 hk (SAE) for snabb
acceleration och ca 150 kmitim. som
toppfart. Att ligea in de fyra, helsyn-
kroniserade viixlarna kiénns som att
"skiira i smor" — och naturligtvis
har Taunus Sport skivbromsar fram
som standard. Thunderbird-inspire-
rad inredning och riklig extraut-
rustning.

Allt detta ligger i priset

® 10 hk starkare motor—77 hk (SAE)

® Thunderbird-inspirerad inredning
med separata framstolar

® Skivbromsar fram

@ Siikerhetsselar med 3-punktsfiisten

® Starktonshorn, de Luxe hjultall-
rikar m.m,

@ Heltiickande, mjuk matta

® Forkromad bakpanel med inbyggt
baklyse

® Stotfangare med gummiskyddade
buffertar fram och bak

® Dubbelt rostskydd
® Hogt andrahandsviirde

Taunus 17M Sport med lyxig, Thunderbird-inspirerad interior.

Lagt inkGpspris o. htgt andrahandsviirde. Taunus 17M Sport.
RIKTPRIS ll -350:' (exkl. accis, frakt, leveranskostnad och oms.)

M bos anktoriser:

Takbalkarna har en j@mnt rundad
form for att underliitta avrinningen.

Professionella batbyggare gér nds-

tan alltid décken av ribbor och
med kittade natskarvar mellan dem.

SA BYGGER MAN...
(forts.)

Mycket enklare kan inte en mon-
tering av inombordsmotor giras.
Nir man bedomer om en bat ar
lampad fér en Aquamatic eller in-
te fir man | forsta hand tiinka
p4d den extra belastningen akter-
dver. Det bior alltsd vara en bét
med bred och stor akterspegel.
Dessutom bor botten vara si ut-
formad att inte aktern griver
ned sig.

Om man skall montera in inom-
bordare enligt sgamia metoders
blir det hela genast mer arbet-
samt. DA far man birja med att
borra ett hal i batens botten fir
propelleraxelns hylsa. P4 en platt-
gattad bat maste man ibland an-
viinda en s. k. stédbock som sti-
der upp axeln lingst bak vid pro-
pellern. Nésta operation blir att
spinna ett tunt snére genom hyl-
san sd att mittpunkten erhélls.
Med hjdlp av detta snére kan se-
dan sjlilva motorbiidden fixeras pa
ratt hojd.

First sedan man kommit s4 har
langt kan propelleraxeln sittas in
och sedan &r det motorns tur.
Slutlig fininpassning sker ofta nir
biten fatt ligga i sjon nagon
vecka.

Givetvis ir det mycket sméisa-
ker som skall fixas innan en bat
blir helt fardig, men snart &r det
i alla fall klart for den firsta
provturen.

| nummer 12 kommer ett
kompletterande avsnitt, som
bland annat behandlar in-
redningsarbeten o. provtur.

TEKNIKENS VARLD 10,63



upp med tanklocket..!

En serviceman med “fingret pa av-
tryckaren” — vad vintar Ni Er! Gi-
vetvis bensin. Men pa en Gulf-station
betyder “fingret pa aviryckaren”
nigot mer — Gulf-service!

Ypperliga produkter #r dem bista
service ett oljebolag kan ge och Gulf
erbjuder Er verkligt férnimliga pe-
troleuamprodukter — upp med tank-
locket! — Gulf Bilsmérjschema med
detaljerade instruktioner for snart sagt

TEKNIKENS VARLD 10/63

alla bilmodeller ir ett annat exempel
pa Gulf-service. Hogklassiga produkter
och personlig service — det ir
Gulfs stolthet. Det ir Gulf-service...

10.000-tals firgglada badbollar!

Tanka Gulf 5 ginger och Ni far en
trevlig badboll lagom till férsta sommar-
badet. Kor in idag till nirmaste Gulf-
station och hidmia badbollskort med u-
forliga upplysningar.

47



ALLTID
STARTKLAR
GARAN-

Ett Boliden-batteri ger Er
sommarlitta starter aret runt!

— tala om varfor Du tycker

DEN AR TOPPEN!

Nu har alla chansen att vinna trumfesset bland mopeder, en ZUNDAPP.
Hémta tavlingsbroschyr hos nérmaste ZUNDAPP-alerforsaliare eller
skicka in kupon_g_en‘ Var med i ZUNDAPP-tivlingen och bli en av dem
som vinner en ZUNDAPP — trumfesset bland mopeder!

Till Sand tavlingsbroschyr nll
*% MOTOR é@f e e i e O S i S A
Rebatihaeaian o ARG SR e e

Stockholm C

As

EN ONSKEBOK
oM
BILAR

STORA BILSALONGEN 1963,
utgiven av Teknikens Viirld, ar
en aktuell sammanstillning for
er som vill veta mer om bilar.
Bilsalongens mal dr att ge infor-
mation p& bred front At bilkdpare
och bilintresserade, att vara en
nyckel till bilvetande.
@ Jittepresentation i
bilder av 300 bilar.
o Jimfirelsetest i firg behand-
lar 31 av de vanligaste i Sve-
rige.

@ Framtidens bilutveckling, kon-
struktion och formgivning.

@ Ferdinand Porsche, Pininfarina
och Alec Issigonis, bilmodets

text och

27 TESTER
FOR ER SOM
GAR 1 BILTANKAR

fm—————————

l Till Bilsalongen 1963, Box 3268, Sthim 3

Sind mig omgiende mot postfirskott
I STORA BILSALONGEN 1963 4 kr 7:50 (porto tillkommer)

STORA 1963
BILSALONGEN

vjuer.

@ Gor bilen personlig — tips om
tillbehor.

Detta och mycket mer finns i
STORA BILSALONGEN 1963, en
ny och annorlunda bok fir er som
vill veta mer om bilar och bilkop.

STORA BILSALONGEN 1963,
rikt illustrerad i fiirg och svart/
vitt, kostar endast 7:50 kr in-
klusive oms. Ni kan kipa den i
bokhandeln, tidningskiosker, Press-
byrdns kiosker och i tobaksaffa-
rer. Den kan ocksad rekvireras
direkt frdn Ahlén & Akeriund
under bestillningsadress Bilsa-
longen 1963, Box 3268, Stock-
holm 3.

Utférliga analyser av 27 olika
bilar, flera specialartiklar och spe-
cifikationer for 120 olika bilmir-
ken — det ér i ett nbtskal TEK-
NIKENS VARLD PROVKOR BIL-
LAR. Bilanalyserna #r desamma
som tidigare &terfunnits i Tekni-
kens Virld, men helt naturligt
omarbetade for att vara aktuella.
For wvarje bilagare och presum-
tiv kbpare ir TEKNIKENS VARLD
PROVKOR BILAR en utmirkt
uppslagsbok. Hur testar Tekni-
kens Virld? Vara experter berdt-
tar om det arbete som ligger bak-
om varje biltest innan den gar i
tryck. Vad kostar det att ha bil?
I boken finner ni Bildgarens bud-
get. Vad dr det att vinta pd bi-
larna i tekniskt avseende? Fram-
tiden skisseras i TEKNIKENS
VARLD PROVKGOGR BILAR.

Boken finns att kipa i bokhan-
deln, tidningskiosker, Pressbyran,
tobaksaffiirer och kan dessutom
rekvireras direkt fran férlaget pa
nedanstiende kupong.

e i it [ | S b W e s | e S S FES, (e l
l Till Albert Bonniers Firlag, Box 3159, Stockholm 3 I
| Sand mig .... ex. Teknikens Varld provkor bilar 1963 4 8: 75 |- oms. :
l INBIMINS e o s e ira T o i i & a0 T o 5 A e A R g o (4 4 0 I
‘ AGDOEE. .ot oaiites Sinnirn s S s A ke by e e ]



bara en familjebil ger Er alla dessa fordelar

RENAULT'S

SKIVBROMSAR
PA ALLA 4 HJULEN

SLUTET KYLSYSTEM OCH 5-LAGRAD VEVAXEL

Ingen=annan familjebil har samtliga dessa tre fordelar. Ménga har inte nigon av
dem. For Er som viljer Renault 8 betyder det ckad siikerhet, bekymmersfriare
kérning och bittre komfort. Renault 8 har 3-dubbelt rostskydd, bl. a. enhgt ML-
metoden. Riktpris 8.500: —, exkl. accis, varuskatt, leverans- och registrerings-
kostnad, fritt Stockholm och Halsmgborg

4 skivbromsar ger en helt ny sikerhet. Bromsarna tar absolut liksidigt. Mattas
inte. Léser inte hjulen. Alltid samma mjuka, snabba inbromsning.

Slutet kylsystem ger bade vatten- och luftkylningens férdelar: utmirkt viirme, lig-
re motorljud, bekymmersfri korning sommar som vinter. Kan inte koka eller frysa.

S5-lagrad vevaxel ger jimn, vibrationsfri gdng &t den 48 hk starka motorn. Dess-

utom fir motorn 6kad livslingd och stérre kapacitet.

Ni méste se ocn provkéra

REN A lT. Generalagent: SVENSKA RENAULT AB, Bromma 1. Ett 90-tal iter- /é\
forsdljare och 175 auktoriserade serviceverkstider runt om i landet. E\m_;/m

bista bllknpel for familjen upp till 5!

TEKNIKENS VARLD 10/63 19



VARVEN...

band. Men man satsar inte bara
pad rationaliseringar pa  wvarvet.
Aven fartygen blir foremal for
atgarder som underliittar arbetet
ombord och neéedbringar personal-
behovet. En mycket viktig atgird
for att gdra foretagets produkter
konkurrenskraftiga och foljaktli-
gen mer eftersikta. For tillfallet
har man bestillningar frin norska
och svenska redare pi en serie
om sju stycken 57.000-tonnare.
Ett sddant seriebyggande ger oka-
de mojligheter till rationalisering
och produktionssamordning.

FRAMAT
FOR UDDEVALLA

Efter Eriksbergs inhopp i Ud-
devalla har det spekulerats om den
framtida arbetsfordelningen mel-
lan de bdda wvarven. Négon vitt-
gaende sidan torde det emeller-
tid inte bli friga om, utan de bada
varven kommer att arbeta som
separata enheter. Fran Eriksberg
uppger man att det mdjligen kan

NORGE 443.900 ToN

BERMUDA 102000 Ton Sl
I HOLLAND 85000 ton

I SVERIGE 343 6001on

RIA 68300 i
.UE,E &‘1‘;\ 37000 ron S

(Forts, frdan sid. 24)

bli fraga om att koncentrera viss
produktion av utrustning, t.ex.
snickerier, till ett av varven. Men
nigra definitiva riktlinjer for
samarbetet vill man #nnu inte sla
fast. Uddevallavarvet har fatt
glidjande bestdllningar frdn en
norsk redare pad ett tankfartyg pa
53.000 ton och vidare pa tva far-
tyg fisr rysk rikning. Vidare har
varvet en order pd fyra bilfirjor
for Vig och Vatten samt en bilfir-
ja for 95 bilar som bestillts av
AB Expresslinjen i Stockholm. I
och med sjosiitiningen av den
sjitte 68.000-tonstankern | februa-
ri ar varvet totalt uppe i 100 sjo-
sattningar. Varvets storsta kund
utan jadmforelse har wvarit Norge,
som kopt inte mindre an 37 av de
99 fartyg varvet hittills levererat.

RYSKA ORDER

TILL GOTAVERKEN
Gitaverken och dess dotterfore-

tag, Oresundsvarvet i Landskrona,

har nyligen fatt en rad stora or-

EXPORT

— OVRICA
3
?

Reparationer och ombyggnader betyder mycket fér varvsindustrin, T. v. ses den norska tankern Boheme under re-
paration vid Gétaverken. Boheme skadades svart vid en kollision p& Mississippi i USA i fjol. T. h. vér fartygsexport.

der fran Ryssland och Norge. I
hird internationell konkurrens
har Gétaverken fatt en bestill-
ning pa tva flytdockor om varde-
ra 27.000 tons lyftkraft. Dockorna
&r av ungefiir samma typ som
Gotaverken forfogar dver och kan
ta fartyg upp till 45.000 ton ddd-
vikt. Det dr av sk sjilvdockande
typ, 218 meter lénga och 40 me-
ter breda. Varje docka fiirses med
en kraftstation pd 1.500 kilowatt
samt tva lyftkranar for 15 tons
lyft. Gotaverkskoncernen har ock-
sad frAn Ryssland fatt bestdllning
pad sex kyllastfartyg om vartdera
(Forts. pd sid. 55}

Tag snabb-bilfarjan
< NILS HOLGERSSON

till kontinenten!

TRELLEBORG —TRAVEMUNDE
Avgar 11.00 Avgar 23.00

Biljetter:
platsbestillning
etc. genom aukt.
resebyraer, rese-
agenter, motor-
org., eller genom
generalagenten

med direkt anslutning till Europavéag 6. Re-
dan i Travemiinde bérjar "autobahn”. Farjan
gar varje dag aret om. Overfart ca 7 timmar.
Ombord finns bekviama hytter, férnamlig
restaurang, lds- och sillskapsrum, kiosker
med tullfria varor.

Plats for 140 bilar
och 900 passagerare

RESO RESEBYRA, Baltzarsgatan 20 A
MALMO C - tel. 040/ 71970

LINJEN
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... sa sitter vi i gang
mina herrar!

KONDITION

Nyhet inom hantlar

Hantlarna & NORDSPORTs nya eleganta typ med
férkromad stdng och monterbara skivor. Denna typ
&rlangt férdelaktigare &n de gammaldags fasta hant-
larna, dérfér att man utan stérre kostnader kan utéka
belastningen. Véra vikter framstilles av de kinda
ELEIKO-fabrikerna vars skivstdnger &r godkinnda
av Svenska tyngdiyftarférbundet.

Ett av vdrldens finaste och effektivaste kurser for kroppshyggnad.

Onskar Ni stdrre styrka och kondition och dess-
utom en atletisk kropp sa &r Nordsports tréinings-
system det rétta for Er.

Fantastiskt effektivt system.

Nordsports trdningssystem &r utarbetat av speci-
alister och baserat pa erfarenheter i USA och Ryss-
land, Toppidrottsmé&n, astronauter och andra som

méste vara i topptrim anvénder sig bland annat av
dessa nya system.

Nordsports chefsinstruktdr Poul Block (se bilden),
- flerdrig danmarksméistare i judo, har utarbetat
detta system for Skandinavien, med 11 ars erfaren-
het av vikttrdning bakom sig.

Nordsports trdningsprogram #r p& 70 sidor och
rikt illustrerat. Dessutom medfé&ljer ett trénings-
chema, som méjliggér individuell tréning.

Vi garanterar Er alltsa ett férbluffande resultat,
och kom ihag 15 minuters tréining var annan dag
i 80 dagar &r nog.

TEKNIKENS VARLD 10/63

Klipp ut kupongen nu och sind den redan i dag. Givetvis har Ni 8
dagars returriitt.

Sénd mig

Ol A
1B

Jc.
[ (A+B).
[J(A+C).

0 .

Till NORDSPORT AB., Torggatan 4,
Malmé C. Tel. 040/17033, 17034

foljande mot postférskott + porto (Markera

med x det Ni &nskar):

Inkl. oms.
Nordsports tréningssystem.......... kr. 18,00
Nordsports monterbara 3-kg. hantlar,
POE DAL G e s e L kr.
Nordsports monterbara 6-kg. hantlar
(Lampliga fér idrottsmén), per par - - kr. 50,00
Tréningssystem + 2 st. 3-kg. hantlar
(tillsamman endast).................. kr. 48,00

Traningssystem + 2 st. 6-kg. hantlar
(tillsamman endast)
1 burk Nordsport protein (350 gr.|
(vélsmakande) .................0. .

35,00

NAMN :

ADRESS:

TV 10-63

Var vénlig texta.

Frankeras gj
NORDSPORT AB,
batalar
portot

NORDSPORT AB.
TORGGATAN 4.
MALMD c.

Svarsférsédndelse
TillstAnd nr. 32
Malmd 4



runda skuldror
ger Er battre

STYRNING
KURVTAGNING
HALLBARHET

: Jamfor de tva bilderna sa far Ni fullt
klart for Er vilket framsteg G 8 inne-
bar. Till vanster ett dack av vanlig
typ med raka skuldror. Till héger
G 8 med runda skuldror som ger

_ dacket bredare slitbana och battre
l RAKA SKULDROR I RUNDA SKULDROR Anliggning;mop vagbanan,
G8 MED NYTT MONSTER GER

Genom att slitbanans ménster pa G 8 fortsatter i de runda skuldrorna kan @%
dacket béttre sviélja ojamnheter i vagbanan t. ex. vaghyvelspar, spar-

SNABB ACCELERATION VID START
végsrals m. m. Ni far béattre kénslighet i de styrande hjulen. Noggranna

matningar har visat att G 8 utvecklar stérre kraft mot vagbanan i kurvor
an ett vanligt dack med raka skuldror. Ni far battre sakerhet vid kurv-
tagning, som kan ske med gott vaggrepp éven vid 6kad hastighet.

JAMNARE GANG

G 8 ger ett battre milresultat tack vare de runda skuldrorna som ger
mindre avnétning an vanliga raka. Det betyder langre livslangd — och
anda kostar inte G 8 mer an ett vanligt dack.

EFFEKTIV BROMSNING

GOODFYEAR

32 TEKNIKENS VARLD 10/63
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overforingen (bakvéaxeln) skild
frin bakaxelns ofjidrade del..
Diirigenom blir den ofjidrade
vikten lédgre &an for en wvanlig
stel bakaxel, varfor mjukare
fjidrar kan anvindas. Detta i
sin tur medftr béttre dkkomfort
och firbdtirade vigegenskaper.
Konstruktionen #r dock dyrbar,
varfor den endast kommit till
anvindning p& en del sport- och
racerbilar. Férekommer numera
mycket sillan, eftersom man pa
racerbilar och snabbare sportbi-
lar dvergatt till separat bakhjuls-
upphingning,

DEFROSTER (sv. IMSPRUTA)
Anordning for att befria rutorna
fran im- eller isbildning genom
varmluftsbesprutning eller elek-
trisk uppvarmning.

DESMODROMISK VENTIL-
STYRNING Ventilstyrning, dir
inte bara dppningsrorelsen om-
bestirjs av en kam utan fven
stingningsrorelsen. I regel &r
oppningskammen (A) och sting-
ningskammen (B) skilda fran

:}xi

varandra. Genom att ventilfjad-
dern bortfaller kan denna ven-
tilstyrning fungera vid higre
varvial &n normal ventilstyrming
med fjidrar. Forekom pid ensta-
ka racermotorer redan pa 1910-
talet och har pa 1950-talet an-
vidnts bl.a. pA Mercedes-Benz ra-
cerbilar och Osca sportbilar. Pa
grund av dess hoga kostnad fo-
rekommer denna konstruktion
mycket séllan.

DESTILLATIONSKURVA Kur-
va som anger hur mycket av ett
brinsle som odvergitt i angform
vid en viss temperatur. S.k. vin-
terbensin, dvs bensin avsedd att
anviindas vid laga temperaturer,
har en annan destillationskurva
dn s.k. sommarbensin. Vinter-
bensinen har stirre andel be-
bestindsdelar som forangas wvid
liagre temperatur, varigenom
man far sikrare start i kyla.
Sommarbensinen har storre an-
del bestindsdelar som férdngas
vid hiogre temperatur, varig
risken fir anglis, dvs Angbild-
ning i brinslesystemet, minskas.

DIESELMOTOR En av tysken
Rudolf Diesel 1893 patenterad
forbrinningsmotortyp.  Briinslet
(dieselolja) sprutas med higt
tryck in i eylindern vid kompres-
sionstaktens slut och antinds av
den komp i till
700 & 900° upphettade luften.

Dieselmotorn arbetar med hogt
kompressionsfirhallande (mellan
14 och 22) och stort luftover-
skott, varfor den har 20—407%
ldgre brinsleforbrukning #n en
lika stark bensinmotor. Verk-
ningsgraden ligger mellan 30 och
35% mot bensinmotorns 24-—28
%. Dieseloljan dr dessutom billi-
gare #n bensinen, varfor brins-
lekostnaden fir en dieselmotor
blir 30—50% ligre for en viss
korstricka.

Det hioga kompressionstrycket
kriver en robust uppbyggnad,
och den vid insprutningen fire-
kommande téindférdrojningen

gdr att man inte kan pressa upp
en dieselmotor i nigot hdgre
varvtal. Dessa tvi skil leder till
att en dieselmotor blir avsevirt
stérre och tyngre &in en lika
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stark bensinmotor. Vilket i sin Differentialdreven ir lagrade pé hjulspinn vid start, om det ena

tur gor att dieselmotorn kommit axlar i differentialhuset, som &ar drivhjulet stir pa en ishal flick
till liten anvindning pa person- fastskruvat vid kronhjulet och eller om det ena drivhjulet lyfts
bilar. Diaremot férekommer den lagrat i bakaxelkapan. fran marken vid kurvkérning
i stor utstrickning pa stérre last- Drivkraften gir fran kronhju- med hog hastighet.
bilar och traktorer, sérskilt i let via differentialhuset, diffe- Den automatiskt fungerande
Europa. rentialdreven och bakaxeldreven differentialbromsen av typ Po-
till respektive drivaxel (driv- wer Lock finns numera att fa
DIESELOLJA Som dieselmo- hjul). Vid kérning rakt fram pa som extra utrustning pa ett fler-
torbrinsle anvénd brinnolja, er- plan, striiv vighbana stir diffe- tal europeiska och amerikanska
hallen genom fraktionerad de- rentialdreven stilla och béda personbilar (bl.a. Volve PV 544
stillering av bergolja. Bestidr av drivhjulen gir med samma varv- och Amazon). Tvid smid lamell-
olika kolviiten med kokpunkt tal. kopplingar (A), som pressas 0
mellan 200 och 360°. Mindre eld- Vid kurvkorning skall det kury- samman av avfiasade kanter pi
farlig in bensin. Kan innehalla inre drivhjulet ha ligre hastig- differentialdrevens axlar, fore-
fororeningar sisom svavel och het &n det kurvyttre. Differen- nar differentialhuset med re-
aska, vilka kan fiororsaka drift- tialdreven borjar rotera kring spektive bakaxeldrev och hind-
storningar, Vid hig svavelhalt i sina axlar 1 differentialhuset, rar dirmed nagra stérre varv-
dieseloljan skall motorn dirfor med resultat att det ena bakaxel- talsskillnader att uppkomma.
smirjas med smorjolia med sir- drevet (for det kurvinre hjulet) I dagligt tal kallas differential-
skilda tillsatsmedel (s.k. DM- el- roterar nigot langsammare, me- broms #dven differentialspirr el-
ler DS-oljor). dan det andra bakaxeldrevet ro ler spirrdifferential.

terar i motsvarande grad snab-
bare. Om bada hjulen fiére kur-
van gatt med t.ex. 500 varv/min.,
kommer de i kurvan att gi med
exempelvis 480 (500—20) respek-
tive 520 (500 -+ 20) varv/min.

I enstaka fall dr differential-
vixeln utford som en planet-
vaxel.

DIFFERENTIALBROMS  An-

- ordning i differentialvixeln som
hindrar varvtalsskillnaden pa

drivhjulen att bli alltfor stor.

Dvs. anordning som firhindrar O

DIFFERENTIAL eller DIFFE-

RENTIALVAXEL En i bak- eller
slutviixeln inbygegd kuggvixel,
som tilliter drivhjulen rotera
med olika hastighet, tex. vid
kurvkérning. Bestfir vanligen av

DIFFERENTIALSPARR Anord-
ning i differentialviixeln, varmed
man helt kan upphédva (spirra)
differentialverkan. Manuellt re-
glerade differentialspirrar fire-

tvA eller fyra koniska differen-
tialdrev (A), som &r i grepp
med de tvd pad respektive driv-
axel fiasta bakaxeldreven (B).

kommer pa terringbilar och ter-
ringgiende lastbilar och bestar
vanligen av en skjuthylsa med
vilken man kan koppla samman

SN \

Plats for tvd 1,5 volts
ficklampsbatterier som
varar ca en manad.

Praktiskt, starkt och
latt etui i vitt och
morkbldt.

Val skyddad spegel

! S| [ 1 ] ®

el e 878 anvander vi
[ ]

Sldden rules aut- Batteri-

tryck pd den réda
knappen.

PHILISHAVE

Behagligt vélrakad var man é&n ar

Manga av oss lever pd rérlig fot — reser pd semestern
. gl!er i arbetet. Var vi én &r behdver vi raka oss, men
| dverallt finns inte elstrdm eller ratt stromsort. D& ar det

utmarkt att ha strémmen med sig, att dga nya Batteri-
Philishave.

Borste.

Riktpris

TR e beririt p“ I LI ps FE miirket de flesta viiljer

ttan batterier TEKNIKENS VARLD 10/63



”Carlsson
pa taket”

om GLANSER

»Tack vare Glinsers nya 5-
minutersmetod hinner jag of-
ta tvdtta min bil iven under
tivlingarnas gang. Jag anser
det némligen lika viktigt, att
man representerar sig i en
ren och snygg bil som att
man #ér propert klidd. Och
Gléanser ar verkligen det full-
dndade biltvittmedlet — for-
packningen precis avpassad
for en tvitt, nyckeloppnare,
som eliminerar alla besvir-
ligheter... Och sa 5-minu-
tersmetoden, som ju #Ar det
enda ritta sittet att tviitta en
bil pa: Man hiller Glinser
direkt i svampen och inte i
hinken. Resultatet blir ena-
stiende — men det maste
vara Glinser!»
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\.‘\\\ l”“"x,

'
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-
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TN
TVATTAR ¢ VAXAR
SKYDDAR

- Enda bilshampoo
GEMP  med nyckeléppnare

Ps ® Glinser bilshampoo med
dkta carnaubavax och cety-
lon tillverkas ej i pulver-
form. Carnaubavaxet, virl-
dens férnimsta vax, som har
for lackeringen obvertriffa-
dﬁ egenskaper, gar ej att an-
vanda i pulver utan att dess
biista viirden gir forlorade,

TEKNIKENS VARLD 10/63

VARVEN...

(Forts. fran sid. 50)

cirka 7.800 ton dodvikt. Bestill-
ningarna till Oresundsvarvet om-
fattar tva tankfartyg om wvardera
46.000 ton dodvikt samt ett kyl-
fartyg om 5.700 ton. Bestillning-
arna vid dOresundsvarvet innebar
att man sikrat i1 stort sett ett
helt ars sysselsiittning.

JATTE FRAN ERIKSBERG

Nyligen sjosattes vid Eriksberg
turbintankern Mobil Brilliant, det
storsta tankfartyg som nigonsin
byggts i Europa. Fartyget ar det
femte och sista i en serie om fem
som bestillts av Mobil Tankships
Ltd Bermuda. Mobil Brilliant var
fran biérjan bestilld som 50.000-
tonnare men &ndrades senare till
92.150 ton. Maskineriet skall utgé-
ras av en huvudiurbin pa 28.000
histkrafter. Den fembladiga pro-
pellern har en diameter pa Gver
7 meter och fartyget skall gora en
fart pa 17,25 knop. Hir néigra
fakta som ger en bild av fartygets
imponerande dimensioner:

Rodret, som ar tillverkat av plat,
Ar 10 meter hogt, 55 meter brett
och 1,1 meter tjockt.

Maskinrummet dr hogre an ett
tiovaningshus, ungefidr 30 meter.

Skorstenen kommer att méta 8
meter pa hojden och 10 meter i
langskeppsriktningen.

Dacket miter ndra nog 2,5 tunn-
land,

Propellern viager 42,4 ton.

KOCKUMS SLAR REKORD

Vid Kockums i Malmb notera-
des under 1962 det storsta sjosatta
tonnage som nagonsin uppnatts i
Skandinavien, inte mindre &n
358.000 ton didvikt. Varvet leve-
rerade ocksd under aret det stor-
sta fartyg som da byggts | Norden.
Det wvar tankern Esso Lanca-
shire pa 8§1.138 ton dédvikt och
en turbineffekt pa 26.900 histar.
Varvet levererade ocksa under
dret tre ubétar till marinen.

Sammanlagt utgor 1962 ett re-
Kordar da det galler efterkrigs-
produktion i svensk varvsindustri.
T.o. m. topparet 1959 dvertriffas.
Omkring 75 procent av produk-
tionen gick pd export. Om man
dven rédknar in reparationsarbeten
utgbr exportvirdet fran wvarvsin-
dustri ungeféir 7 procent av lan-
dets totala export. Sammanlagt
levererades till utlandet 41 fartyg
om 626407 ton didvikt. Stirsta
kiipare var Norge och Storbritan-
nien (24 respektive 5 fartyg).

Produktion i ton wvid wirldens
storsta wvarv 1962:

1. Ishikawajima-Harima,

Japan 287.713
2. Kieler Howaldtswerke,

Tyskland 247.16!
3. Eriksberg, Sverige 246.569
4. Kockums, Sverige 224.162
3. Mitsubish., Japan 214.519
6. Kawasiki Con:uany,

Japan 170,711
7. L'Atlantis i, Frankrike 164.460
8. Ifirark:., Japan 144.650

9. Gdtaverken, Sverige 128.576

10. Mitsubishi Heavy Indu-
stries, Japan 115.240

11. Uddevallavarvet,
Sverige 111.305

branner

HALLSTAHAMMAR

KANTHAL ar i dag eit
begrepp inom elvarme.
Kontinuerlig forskning och
moderna ftillverknings-
metoder héller. vart
elektriska motsténdsmate-
rial p& toppen. '
Fler och fler ugnsbyggare
och apparattillverkare
gdr over till KANTHAL
och folk éver hela
varlden bakar, kokar,
brénner, glédgar...

ootmed
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Bat
ocker

Min motorbat 10: e tusendet
Curt Borgenstam har moderniserat sin populdra handbok
med bl. a. nytt bildmaterial. »Den bidsta bok om motor-
batar som utgivits i Sverige» skrev Till Rors om den forsta
upplagan. Inb, 22: —

Min sege!b&t 9:e tusendet
Per Brohill, vilkind kappseglare och batkonstruktér, delar
hir med sig av sitt stora teoretiska och praktiska kunnande.
Fylligt sakregister gor boken litthanterlig som uppslagsbok.

Inb. 19: —

Handbok i batvard 7:e tusendet
Av K. F. Trigirdh m. fl. »Den bista bok som har publice-
rats pi det hir omradet.» Till Rors. Hft. 9: 75
De internationella kappseglingsreglerna
Nils Egefors har utarbetat dessa efterlingtade kommentarer
till géllande regler. Hft, 16: —

NORSTEDTS

OPPNYHETER!
CALEXTRIC SRR

SKALA-
MODELLER

presenterar:
NYA

Alfa Romeo,

mnn Martin,

Avuto-Union,

Ferrari,

Cooper,. med styrning.

Formula Jir

Lotus, med styrning.

7R

Formula J r Hurricane (motorcykel).

n stora modellflygk

med landets stérsta sortering av bygg-

avel

satser, motorer, radiokontroll, batar och
alla slags tillbehér, &ven specialkatalo-

Bestall

s c A I.E x T H l c finns hos varje valserterad hobbyhandlare.
SVEN £ TRILDSSON

WNODELLFLSCINOUSTRY - MALNO

S5e kupongen.

Ostergatan 20
l . st Modellflygkatalog .... 1:50 . st Fleischmann Tég 1:00
S i s Il Vg5 |+ st Rivarossi Tg =199
l » 6t Minic-Ships  ....cocn.. 0:60 .- stPocher Tég .......... 0:75
INamn...‘. ........................... e e o S e
o |-t O A e i SRR S S G R e e
l Postadress: ...... i vt Bl e o e P TV 10-63
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KOLOXID

De avgaser som lamnar bilens
ljudddmpare #&r icke fullstindigt
forbrinda och ingalunda s enkelt
sammansatta som man skulle kun-
na formoda. Tvirtom har maan
kunnat identifiera icke mindre &n
150 olika kemiska foreningar, var-
av ca 140 utgores av kolvitefor-
eningar.

Filjande tabell anger generellt

den procentuella sammansatt
ningen:
Bensin- Diesel-
motor motor
Ofarlig del:

J Kviive 95 7 99,85 %
Kolsyra » »
Vite » s
Syre » »
Vattenanga » »
‘Besviirande del:

Koloxid 4.4 % 0,02 %
Oftrbranda kol-

viiten 0,0 % 0,05 %
Kviveoxider 0,08 % 0,05 %
Aldehyder mm 0,02 % 0,03 %

Typiskt dr att dieseldrivna for-
don far anvindas i amerikanska
gruvor men didremot icke bensin-
drivna.

Speciellt &r det koloxiden som
ar farlig. De svenska normerna
anger att 0,006 7 ar den optimala
koloxidhalt man riskfritt kan in-
halera under en langre tid, men
redan 0,1 % ger medvetsloshet
och diéd inom niagra minuter. Vid
tomgang och fet {forgasarinstall-
ning innehaller avgaserna 7—9 %
koloxid. Att det inte forekommer
nagra forgiftningsfall under kor-

ningar beror helt enkelt pa att
avgaserna blandas med luft. De
fliktas bort.

Kviveoxiderna #ar langt mindre
giftiga én koloxiden, men i kon-
centrationer dver 0,0005 % 1 luf-
ten retar de munnens och stru-
pens slemhinnor samt dgonen. Al-

dehyderna, sfirskilt formaldehyd,
dr orsaken till den for de flesta
minniskor obehagliga och irrite-

rande avgaslukten.

Under inverkan av solens ultra-
violetta stralning &verfires kol-
vitena i avgaserna i ssmogs.

Uttrycket smog kommer fran det
engelska ordet for rik smoke
och dimma — fog.

En bidragande orsak till smog-
bildningen #r klimatiska och
topografiska forhallanden som gir
att smogen inte blaser bort utan
blir liggande kvar.

1 de kolvitegaser som finns bade

MOTOR-TEKNIK

BILAR | STORSTAD
AVGER 1000-TALS TON

Den tekniska utvecklingen pé olika omraden medfér inte
alltid enbart férdelar, ofta uppstér problem av ny art.
Det standigt 6kade antalet motorfordon &r ett exempel.
Avgasproblemet &r i dag allvarligt i Amerikas storstéder.

Av ingenjor GUNNAR FRIBERG

fran bensin- och dieselmotorernas
avgaser har man identifierat ett
amne som pa kemistspraket heter
3.4 benzpyren. Detta dmne har vid
djurforsok visal sig framkalla can-
cer. Samma dmne finns f. 8. i to-
baksrik.

Aven juridisk expertis har filjt
problemet med den Gkande luft-
fororeningen, och som ett resultat
harav skall t.ex. alla nya bilar
som saljs i Kalifornien fr.o.m.
den 12 april i ar vara utrustade
med en godkind anti-smogutrust-
ning.

Positiv vevhusventilation

Vilka atgarder ar da tankbara
for att reducera avgasproblemet?
Det finns tvd vigar att ga:

1. Direkt forbrinning av
vatena 1 avgaserna.

2. Katalytisk forbrianning.

Den forsta metoden bestar i att
luft blandas med forbrannings-
gaser. Blandningen passerar ge-
nom en viArmevixlare dir full-
stindigt forbriand gas avger varme.
Gaserna gar vidare till en férbran-
ningskammare dir fiérbriinning
sker, varefter avgaserna slutligen
blaser ut i fria luften.

For att denna process skall
fungera effektivt erfordras tempe-
raturer pa 700—1000° C.

Den andra metoden kinneteck-
nas av att avgaser och sekundar
luft passerar genom en katalytisk
konverter, varvid en oxidation
sker. Processen kan ske vid fiir-
hallandevis lag temperatur, ca
500° C, men fiér att undvika ut-
fallningar av bly fran férbran-
ningsgaserna #dr temperaturen <a
700° C lampligare.

Nimnda temperaturer skapar
emellertid korrosionsproblem, bl.a.
genom att svavel (svavelsyrlighet)
forekommer i férbrianningsgaserna.
Dessa gaser kan orsaka karboni-
sering av stallegerade delar, vilket
ger upphov till kolabsbrption och
bildande av en karbidfas. Denna
karbidbildning orsakar en lidgre

(Forts. pa sid, 38}

kol-
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> MINUTER!! 5

MI eMID

"Detta kunde vara etapperna i minga tusen ungdomars liv.
Kanske ocksa Ditt. Man slutar folkskolan, Tar férsta bista
jobb. Trottnar. Vill dstadkomma nigot. Saknar pengar. Kom-
mer in i ett rutinjobb. Mekaniskt enahanda. Eller man tar
virvning. Gar igenom militira skolor. Fiar smak pa att lira
sig mer. Uppticker att man har tekniska anlag. ‘Satsar pi
sjilvstudier. Gar i etapper framit. Arbetsledarkurs. Verk-
mistarkurs. Och springet — springet till ingenjor. Spring-
pojken — verkstadsjobbaren som blev ingenjor.

Det jag kunde gora — det kan ocksd Du. Gir en helomvind-
ning — bestim Dig med en ging. Om nagra ir kan Du sta
dir jag stir — med sjilvstindigt, trivsamt, vilbetalt jobb.
Hur det vartit att lisa till NKI-ingenjor? Bara fint. Men man
ska ha en metod. Man ska hilla iging — med s sm& uppe-
hill som méjligt. D3 hinner man ocksi med sina andra
intressen — mina har varit triidgirdsskotsel och fiske. Sitt
upp eit program — hill iging — med det enda som hiller
— en riktig uthildning NKL-vigen.”

SR e IR, P o
DU KAN

FORDUBB[@
DIN LIVSLON

100 % hogre lon — dvs, en férdubb-
ling av Din totala livslén — kan Du
skaffa Dig genom en riktig utbildning
som kan ge Dig en halv miljon kro-
nor i merfortjinst under Ditt liv.
Lds om de sensationella resultaten av
undersokning NKI-skolan latit
gora med stod av ansvarigt expert-
organ. Rikna ut Din egen livslone-
okning! Bestiill Ditt exemplar av Er
Livslon — en livsfraga — Du far den
jamte de studichandbdcker Du vill
ha gratis genom frikupongen.

TEKNIKENS VARLD 10/63

Lars Martensson, expert pé ar-
betsstudier vid ASEA, Visterds
(f.d. springpojke — verkstads-
jobb — virvad — NKI-kurser
— ingenjir)

Nu 4 huvudvigar till
INGENJORSEXAMEN

Vul NKlI-skolan kan Du nu snab-

bare genomfira en fullstindig
|n;emi‘cnnlb1]dmus pi fritid. Vilj
mellan 4 olika viigar: 1. Hogre
fackingenjorsutbildning (numera
beteckningen for den viilkiinda
NKlLingenjorsexamen). 2. Faek-
ingenjorsutbildning. 3. Liroverks-
ingenjorsuthildning pa fackskole-
linjen. 4. Liroverksingenjorsut-
bildning pi gymnasielinjen. Ny
stor studiehandbok gratis genom
frikupongen.

INGENJORSUTBILDNING MED mnl
Higre fech- Liroverks- ]
Brakw 5
16 _oli Iin?:: Wmm« mﬂl{u . '“‘i‘;"
ngeniBrekursar stutlig exomen InvARRT R
7 olika linjer n olika lmwr tl} oliku mgnr -‘*‘l}‘h
Vilj bland féljande linjer: . —
el ol DU i s %ﬂ-’?f...“t“ : Citiatio o
G.iukrilvkl_lli‘k H':k?ma&ni:l; 5 kamlrl Nytt Ml-ln'hahﬁ il
Fsilmki#k' el B Jorselining TEKNIKER-EXAMEN
Iratekn % persenal i::tfﬁrﬂ[;igmvtlkl'h:ms-
is pa Din tekni ompetens.
TEKNISK FACKUTBILDNING Kursen motsvarar de kommunals
g o e anodaniia Losgmanking LEES Tt il
verkmisiahurser  ELomotlotor aaicn ning. Ny stor studiehandbok som
fér olika fack ;Imnmr = n.f:u legrafi k:un ny fo och
: re verkmistaruthildning samt en
..“'h“:nm' sl G'“'f,",:' o epuiceon miingd andra befattningskurser
Bilmekanik 1 Vagmistare gratis genom frikupongen.

KLIPP OCH SAND IN KUPONGEN IDAG!




KI.G ruas

KVALITETANDSTIFT
Finns dven i satsforpackning

Bra som reserv i handskfacket.
Innehéller 4 stift av rétt typ med
rdttjusterat gnistgap for VOLKS-
WAGEN - OPEL - FIAT - BMC -
VOLVO 85 hk - RENAULT DAU-
PHINE - LAND ROVER.

Generalagent

MOTOR-FLERON

Vad Ni #én har v
sysslat med sa
blir den smutsi-
gaste hand ren m
med snabbver-

kande Fenom.

utblisning

MOTOR-TEKNIK (forts.)

duktilitet hos metallen, dvs. ge-
nomsldppligheten fdor gaser Okar
och dessutom &kar korrosions-
beniigenheten.

Pi grundval av de resultat man
erhallit vid experiment med kol-
viiteforeningar vid higa tempera-
turer &r det emellertid mera
sannolikt att en nedbrytning av
det kolhaltiga materialet sker,
med andra ord en firkoksning.
Om forkoksningen sker i stiorre
omfattning medfor detta att lo-
kala overhetiningar sker i appa-
raten.

For att klara dessa problem ar
keramiska material | hig grad
tinkbara.

Enligt uppgifter i fackpressen
skall de i marknaden nu befint-
liga »smog-burners» vara Litta att
installera och praktiskt taget ser-
vicefria. Livslingden uppskattas
till 80.000 km.

Det finng dnnu ett sdtt att an-
gripa avgasproblemet genom den
s. k. positiva vevhusventilationen.

Grovt riknat gr 75 % av for-
brinningsgaserna ut genom av-
gasriiret, 25 % fridn vevhuset och
Aterstoden avdunstar i firgasaren.
Genom att fi4 bort gaserna frin
vevhuset skulle vinsten bli ca
25 %. Det &r just detta som sker

genom den positiva vevhusven-
tilationen.

Ford kommer i tre av sina
modeller for i &r med detta system
{sexcylindriga motorer).

Systemet arbetar pd si sitt att
luft frdn kylarflikten passerar in
genom en dppning i locket till
oljefiltret, och genom det under-
tryck som finns § vevhuset sugs
Iuften genom detta. Dirvid tar
den med sig de avgaser som
finns dir. Blandningen passerar
en Oppning i oljeavskiljaren och
gar vidare till Iluftfiltret. Efter
rening i filtret sker den wanliga
passagen genom fOorgasaren innan
forbrinning sker.

Niir det giller att mita intensi-
teten pa forbrinningsgaserna fire-
kommer vanligtvis tvd metoder.

Den enklaste metoden bestar
helt enkelt i att avgaserna far
passera mellan en fotocell och en
lampa. Ju ofullstindigare forbran-
ning, desto mer skiirmas lampan
och desto mindre blir fotocellens
utslag. En avskiirmning av lampans
intensitet i storleksordningen upp
till 40—50 % anses acceptabel.

Den andra metoden &r baserad
pd att avgaserna far passera spe-
ciella filterpapper som dérvid
svirtas. Sviartningsgraden beddmes

sedan mot en likare. En fordel
med denna metod hr att resultaten
kan arkiveras.

Hir i Sverige dr avgasproblemet
inte nagot stirre sadant. Men
dieselvagnarnas bolmande svartbla
rok @r inte trevlig att stifta be-
kantskap med. Ofta #r detta in-
tensiva rékmoln resultatet av en
omstéllning av  brinsleforbruk-
ningen. For att bka effekten och
dirigenom kunna kora pad hogre
viixel tex. i backar dkas brinsle-
tillfdrseln.

I prinecip Ar det si att, nir det
géller dieselmot , den insug
luftméngden per motorvarv &r i
stort sett der och tor-
effekten regleras enbart genom att
variera brénsletillférseln. Visser-
ligen tkas effekten, men resultatet
blir 4ven okade miingder ofull-
stiindigt forbrinda gaser.

Bensinmotorer ger normalt firg-
losa avgaser. En blavit rék indi-
kerar forbrind smorjolja (eller
tvataktare). Ar riken svart &r
sikert choken ute!

Troligen &r att berdrda myndig-
het (VoV) forr eller senare
kommer att fasistilla bestimmel-
ser med avseende pd tilliten
méngd oftrbrinda avgaser frin
fordon.

och siorme!

B s e N

Ett latt tryck pd gaspedalen —
och Ni kénner
stora egenskaper. Inte bara for-
bluffande god acceleration utan
framféralit rastark segdragnings-
férméga #@ven vid lagt motorvary.
Ni kommer att ténka pa vésentligt
storre och dyrbarare bilar. 50
dragvilliga hastkrafter och fem-
lagrad vevaxel &r en i dubbel
mening stark kombination! Simca
1000 kraver ingen flitig véxling.
Men det kénns andéa skont annor-
lunda att ha en helsynkroniserad,
4-vaxlad |lAda dar véxlarna form-
ligen “glider” in... Simca 1000
@r en harlig vagn att kira — och
skon att aka i: goda végegenska-
per, fullvuxet rymlig, latt att kom-
ma in i tack vare fyra breda dbr-
rar, rejilt bagagerum. Simca 1000
ger stora bilegenskaper till laga
kostnader.
alla avseenden modern och tids
enlig bill

Viélkommen att prova! /

genast motorns

Simca 1000 &r en i

Siljes hos

PHILIPSONS filialer och aterférsiljare

over hela landet.

Generalagent: Philipson & Séner AB, Stockholm
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o [vipunkishélte och
o Trepunkishalte med

o Enhandsreglerbart I3s
o Beltroller

o Barnselen Junior

@ Forkorta béltet. Drag bara @ Fatta l8smekanismens
rakt neddt i den fritt spirr med tummen och
héngande delen av biltet. langfingret med pekfing-

ret Over den dvre lasdelen
samt fér hela laset uppét.

TILLVERKARE AB BRODERNA OTTOSSON & CO KLIPPAN
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MOTIONERA
MODERNT
MED HUSQVARNA 63!

Husqvarna -63 ir cykeln fér moderna minniskor. Den ger Er
hiirlig motion och later Er samtidigt uppleva cvkelakningens
tjusning och avkoppling.

Husqvarna -63 har

@ Bekviim, fotriktig Orto-pedal

@ Novo-nav — berdmt for slitstyrka och litt-gang
® Svenskt kvalitetsmaterial i varje detalj

® Filgar av rostfritt stal

@ Moderna, smakfulla firger

VALJ RESMAL — VINN SEMESTER-RESA!

Var med i Husqvarna-tivlingen 63 och vinn 2 veckors gratis-
semester for 2 — pa storinternationell turistort! En lustig, in-
tressant lek, som sitter Er fantasi pa prov! Himta tivlings-
kupong redan idag hos nirmaste Husqvarna-handlare!

Hojden av modernitet heter

Husqv@@
Sverigeloppscykeln

och
VETENSKAP

Av STEN SODERBERG

RAKETBRANSLEN

De flesta raketer som hittills
har anvints for att sinda upp
satelliter har drivits med flytande
briinsle, och #ven den Saturnus
C5-raket som nu konstrueras fir
den forsta amerikanska landstig-

ingen a K att an-
vinda flytande brinsle: syre,
viite och fotogen. Raketen blir
oerhirt stor: 85 meter hig och
med 10 meters diameter. En av or-
sakerna till storleken Ar just det
flytande brénslet, som drar lingt
mera lagringsutrymme i@n fasta
brinslen. Inte att undra pa att
man arbetar intensivt p& att fai
fram mindre utrymmeskrivande
drivmedel. I fiorsta hand kon-
centrerar man sig pa atomdrift
och eldrift.

Det finns manga spéinnande pro-
jekt, i synnerhet i fraga om el-
driften. De elektrotermiska — el-
kraft ur virme — metoderna
innefattar utvecklingen av jon-
motorn i vilken en alkalisk metall,

till exempel cesium, joniseras —
det vill siiga uppdelas i elektriskt
neutrala partiklar — genom att
den passerar dver en upphettad,
pords volframyta, varpa jonerna
accelereras och samlas i ett stral-
knippe for framdrivningen. Man
kan ocksd i en elektrisk bige
hetta upp en gas eller ocksa an-
vinda radiofrekvensstriim for én-
damélet. Fantasirikare ér att med

" en stor parabolisk spegel samla in

solenergi och anviinda den fir att
driva ett turboelektriskt system,
dir kvicksilver ar drivmedlet. Men
aAnnu intressantare Ar »solseglets,
som utnyttjar det strdlningstryck
som solen avger. Fragan #r bara
om en solseglande farkost kan
firdas annat fin i smedvinds. Idén
dr forresten gammal och skulle i
sin ursprungliga form kunna till-
skrivas Sveriges fiirste Nobelpris-
tagare, Svante Arrhenius.

Annu ett projekt #Hr att lata
satelliten snurra en del varv péa
relativt lidg hijd — i atmosfiirens
yiterkanter — och dér samla den
tunna luften, gira den {lytande
och anvinda den som drivmedel
for en elektrisk motor.-

Teoretiskt finns det ett driv-
medel som méste vara universums
energirikaste. Som wvi vet &r all
jordisk materia uppbyggd av
atomer och dessa bestir av olika
slags elementarpartiklar, protoner
och neutroner, som utgir sjilva
kirnan, samt elektroner och po-
sitroner som snurrar kring denna
kiirna som planeterna kring solen.
Det finns ocksié ett antal andra
elementarpartiklar, mesoner, vil-
ka undan for undan har upptickts
under de senaste decennierna.
Men for nigra 4r sedan fann man
vid Berkeley-universitetet i Kali-

TRIVSELIOBBA |
FRISTADS
ARBETSKLADER

Fristads ar specialist pa
= praktiska arbetsklader.
' De slitstarka, oomma ty-
gerna kommer fran eget
vaveri och ar av hogsta
klass. Valj darfor alltid
FRISTADS — sa far Ni
fin passform i ledig stil
och rejal, pélitlig kvali-
tet in i minsta detalj.

gar utanpa allf
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DEN SVENSKA ARS-
FORBRUKNINGEN AV
PAPPER PER myluggg
STEG FRAN 58 Ké. AR
tan TILL 1227 KG.

R 1961,

1950 1961

fornien att det ocksd existerar
antipartiklar, av vilka antiproto-
nen var den forst upptickta. Detta
har lett oss till att tro att det kan
finnas hela virldar som #&r upp-
byggda av antipartiklar.

Mitet mellan en normal jordisk
partikel och en antipartikel leder
till bada partiklarnas totala fiir-
intelse wunder utvecklandet av
energi. Denna energi &r av en
vida storre storleksordning &n
atomklyvningens och atomsam-
manslagningens.

Om man kunde konsiruera en
motor dér partiklar och antipar-
tiklar sammanslas, sA skulle man
fi en energiutveckling i en skala
som man hittills inte har vagat
drimma om. Problemet att hélla
dem isir under lagringen sd att
inte alltsammans forsvinner med
en gang anses inte olésligt — det
kan ske g tiska flaskor,
dvs. starka magnetfilt som hiller
partiklarna inneslutna. Men pro-
blemet att skaffa fram antipartik-

larna &r betydligt svirare. Hittills
har de blott kunnat pévisas i en-
staka fall under miljarddelar av
en sekund.

PAPPERSREKORD

Ingen nation har i s& snabb
takt dkat sin forbrukning av pap-
per som svenskarna. Fran 1950 till
1961 steg arsfirbrukningen frin
58 till 122,7 kg per invAnare. Den
stirsta konsumtionen i virlden
(199,7 kg) har amerikanerna med
kanadensarna som tvaa (127.3).
Storbritannien och Holland 1lig
over 100 kg per invanare — alla
andra linder under 100 kg. Troli-
gen kommer Sverige att under
1962 eller senast 1963 passera
Kanada - och bli virldstvaa. Till
den amerikanska férbrukningen
har vi &nnu langt. Dessvirre ar
pappersfirbrukningen inget direkt
mitt pd bildnings- och kulturnivi,
endast pa4 materiell standard.

FABRIKER
OCH SATELLITER

En bra bild anviinde direktor
K. G. Paulson i Higaniiskoncernen
dd han nyligen holl ett tal wvid
verkstadsskolans avslutning: »Véara
fabriker, som i firrgir stod pa
kristallmottagarens tekniska niva,
i gAr pA den iraditionella ling-
och kortvagsradions och i dag
stir pad TV-apparatens tekniska
nivi, kommer sikerligen under
morgondagen att arbeta pd den
konstgjorda satellitens nivd.» Han
menade att automatiseringen fort-
skrider och att den kriver allt
stirre tekniskt kunnande av dem
som skall soperera» i fabrikerna.
Fabriksarbetet blir mer och mer
spéinnande, den vita overallen allt
vanligare.

NY A Warthburg

den rymliga, lyxutrustade familjebilen.
I &r med ytterligare forbittringar!

Okad motorstyrka — 54 hk (SAE).

calagl Stérre cylindervolym — nu 1000 cc.

Ny insugningsljuddimpare tar bort
accelerationsljudet. Annu effektivare
vibrationsavskarmning,

dnnu tystare

Helt nytt virmesystem med termostat
och cirkulationspump — fér snabbare
uppviarmning.

annu varmare

Generalagent

HALMSTAD BIL & MOTOR AB
Larsfridsvigen 2 - Box 4026 - Halmstad 4
tel 035/181 80
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Expert pa att forstéra

Det hiir dr en av Mercuryfabrikens
testforare i full fiird med att kld sig
for arbetet. Platsen idr Lake X —
Mercurys viirldsberdmda testbana i
USA. Han har betalt for att forsoka
kiéra sénder Mercurys utombordare.

I hans vapen ingir bade full fart,
tomgang, korrosion, undervattenshin-
der i telefonstolp-storlek, sandbankar
och olika briinsle-blandningar (flera
helt felaktiga!). Ett av hans farligaste
vapen dr “‘gasen i botten”. Avsikten
iir da bokstavligen att kidra motorn till
“diods”.

Det ir just det han ska borja med nu.
Han och hans vapendragare kommer
att turas om i 8-timmarsskift natt
som dag. De skall just nu kora tva
stycken 1963 irs Mercury 1000 med
hopsta effekt. Biten kommer att gora
i medeltal 50 knop utan stopp
bortsett frin uppehall fér tankning
och for att byta “‘experter”. Under

dyenets 24 timmar avverkar varje
motor ca 1200 distansminuter (2.200
km).

Och niir Ni niista ménad liser den
hiir tidningen, sa haller vira experter
fortfarande pa att férsoka “forgora”™
dessa tva Mercurymotorer.

Vi betalar vira test-experter for att
vara sikra pa att Ni fair MER
MOTOR for Era pengar med Mer-
cury. Mercuryfabriken ér ensam om
ett liknande testprogram,

Fdr ytterligare information, kontakta
nérmaste Mercury-aterférsélijare.
Generalagent :
AB. N. K. KRISTENSSON, STOCKHOLM

oo, MERLCURY

6,9.8, 20,35, 50, 65, 85 & 100 hp outboards
@© " INTERNATIONAL MERCURY OUTBOARDS LTD.

subsidiary of Kiekhaefer Corp,. Fond du Lac,
Wisconsin, U.5.A,
61




-

Kontakta virt forsiljningskontor

Kungsgatan 42 . Tel. 019/13 29 89

Orebro

R e B

Formanliga betalningsvillkor.

PERFEKT TILLSAMMANS

Nu kan Ni fi ESSl-bitarna kom-
plett utrustade med en passande
Mercury-motor. Komplett leverans
garanterar att Ni fir det rita sam-
spelet mellan bit och motor — alit
perfekt intrimmat.

Er nya ESSI dr klar att siveas i sjon!

Shkrare - effektivare - bekvimare

ESSI-Sport iir en clegant, snabb och
bekvim bit med ypperliga sjegen-
skaper — stabil, siker och med mjuk
ging i sjon. ESSI-batarna ir osink-
bara!

4 ESS|-Sprint ir en mindre bat, men
med samma goda cgenskaper. Det dr
en bit for Er som ser mer uill dec
sportiga.

Vi kan.erbjuda faljande verklige for-
minliga kombinationspriser:

50 hk | 35 hk | 20 hk
Sport | 8.340 | 7.660 -
Sprint | 7.390 | 6.790 | 6.180

Majlighet till annan motorkombina-
tion kan diskuteras.

ab Skagersviks Industrier

Luna-63 ar nu
utkommen, i ar utékad och

intressantare. Katalogen
saval enklare som

annu
innehaller
mer avancerade verktyg och
maskiner for hemmaverkstaden.

Luna-63 erhdller Ni gratis hos Er
jarnhandlare eller genom att in-
sinda nedanstdende kupong.

r
i

- s e e .
LINDAHL & NERMARK AB
Goteborgsvagen 16

ALINGSAS I

Var god sand Er katalog LUNA-63 '

=
MOmn T T T
Adress

I Postadr,
-
a2

Stall hoga krav pa
preventivmedel!
Ett klokt val ar
DUREX GOSSAMER
med Sensitol.

LONDON RUBBER' qp COMP. AB SPANGA

Sa .
AP =S
=

finns i alla pris-
lagen (Gven del-
kop). Monteras
cia-

av vara s
lister enligt
onskan.

Fraga

0SS

Tekikens Viirlds experter besvarar
endast frigor av ollmént intresse.
insénda frégor méste forutom
signatur vaora férsedda med inséin-
darens namn och adress. Kuverten
skall mérkas »Bils, »Flyg», »Bat»,
efc. Postadressen tir Teknikens Viirld,

FLYG

Friaga: Vore tacksam fir att f&
veta féljande em Irlands flygva-
pen, som stir under armén: 1 a)
Niir grundades flygvapnet, b) an-
talet krigsflygplan, ¢) antalet
officerare, underofficerare och
manskap, d) jaktplan, antal, ty-
per, e) attackflygplan, antal, typ,
f) dvriga flygplanstyper. 2) Vilka
flygplanstyper och i vilket antal
anviinder Irlands trafikflygbolag
Aer Lingus? Prenumerant

Svar: 1 a) 1921, b) sex (bevip-
nade jetskolflygplan Vampire Trai-
ner), c) 868 totalt, varav knappt
100 officerare, d) inga (fér sfivitt
man inte betraktar Vampire Tral-
ner som jaktflygplan), e) se fireg.
svar, f) skolflygplan av typ Hunt-
ing Percival Provost (8 st), D. H.
Chipmunk (10) och transportflyg-
plan (3) av typ D, H. Dove. 2)
Aer Lingus forfogar f.n. dver 11
Vickers Viscount (4 ur 700-serien
och 7 ur 800-serien) och 7 Fokker
Friendship.

BATAR

Fraga: 1) Var och niir éir T 15
byggd och hur stor ér den? 2)
Samma sak fir T21—317 3) Vilka
ubétar har uirangeras efter
1947 i sv. flottan? 4) Har nidgon
ubdt sdlts till privatperson i
Sverige? Till vilket pris i sd fall?
Finns nidgon wubidt till salu fir
privatperson just nu? 5) Hur
minga jagare har Sverige? §)
Hur minga ubdtar har Sverige?
7) Vilken jir den stirsta ubdten
i svenska flottan? 8) Vilket depla-
cement och vilken beviipning har
den? 9) Vilken robothevipning
har de svenska motortorped-
bitarna? 19) Varfér har ubitar-
na inte lingre nigra kanoner
fordver | stil med de tyska u-
bitarna under kriget? 11) Vilken
behirighet krivs fir att fi fram-
fira en motortorpedbit (utrange-
rad) i néjestrafik? Har flottan
nidgon kurs i sjimanskap for
ungdomar?

MTB, 412 Edlund, Mossan
och 15-drig spekulant.

(Forts. pd nista sida)

TYP TC/2L
Riktpris Kr 80:—
Tryckluftshorn

Det finns ett FIAMM-horn fér
alla bilar. FIAMM-horn finns
dven fBr marint och Industri.
elit bruk. Priser frén 52:— Hill
240:—. Lagerfres av biltilibe-
hérsfirmor landet runt.

Med FIAMM
kommer man fram
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Svar: 1) Serien T15—I18 (4 ba-
tar) ritades av Baglietto, Ilalien,
och bygedes pa licens vid
Kockums 1941. Langd i wvatten-
linjen wvar 18,7 m, storsta bredd
461 m och deplacement 22 ton.
De var utrustade med tva moto-
rer och tva propellrar. 2) T21—31
(11 batar) konstruerades ocksa av
italienaren Baglietto och byggdes
pd licens av Kockums i Malmi
under dren 1942—43. Lingd i vat-
tenlinjen 20,0 m, storsta bredd
4,83 m och deplacement 27 ton.
Motorernas och propellrarnas an-
tal var tva. De felande numren
T19 och T20 var avsedda for tva
batar som skulle ha tre motorer
och som skulle bli 21 m. Dessa
pabdrjades ocksd, men skrotades
innan de hunnit fullbordas. 3)
Draken 1948, Delfinen 1953, Nord-
kaparen 1953, Springaren 1953,
Sjblejonet 1959, Sjohunden 1960,
Svirdfisken II 1959, Dykaren 1959,
Sjbborren 1959, U 1 1960, U 2
1961. 4) Vem som helst fir kdpa
utrangerade ubatar av flottan
under forutsitining att de ej an-
vinds som ubatar. De flesta ba-
tar som utrangerats har forsalts
till upphuggningsvarv i Sverige,
fraimst Personer i Ystad. Oss ve-
tel‘ligén har ingen salts till en-
skild person, framst beroende pa
priset, men ocksid pa grund av
att de saljs i sidant skick att na-
got utnyttjande av dem som u-
batar av tekniska skil inte kan
komma i fraga. 5 och 6) Svenska
flottan har f. n. 12 jagare och 19
ubdtar, Alla ar ju ej utrustade,
men kan pa korl wvarsel pgoras
operationsklara. 7) Den storsta
ubatstypen i var flotta #r Dra-
kenklassen, som ocksa &r den
nyaste. Dessa fartyg deplacerar

. intyg, vilket varje normalbegavad

450 ton i o-ldge. 1 denna serie &r
fisljande batar klara eller blir det
inom en snar framtid: Draken II,
Gripen II, Vargen, Nordkaparen
11, Delfinen III och Springaren
II. (Ordningsnumret efter namnet
anges ej | dagligt tal eller skrift,
Det anger endast vilket antal u-
batar som under arens lopp burit
resp. namn.) <Drakenklassen &r
bestyckade med ett antal 53-ecm
torpeder. 9) F. n, har inga svens-
ka motortorpedbitar robotbestyck-
ning. 10} De svenska ubatarna
(i likhet med de flesta andra na-
tioners) har fo- linge sedan l&dm-
nat »dykbétsstadiet» och blivit
rena undervattensbatar, som ope-
rerar i ulige fran det de lamnar
bergrummet till dess de atervint
efter fullgjort uppdrag. Diirfor
har de helt enkelt ingen anvind-
ning for niigot artilleri. De tyska
ubétarna péd Atlanten var i forsta
hand avsedda att forstéra fient-
liga handelsfartyg och &Atminstone
i bérjan av kriget hade de mdjlig-
het att gbra detta i o-lige med
hjélp av artillerigranater och
kunde dirmed spava sitt begrin-
sade torpedforrad. 1) Nagot sir-
skilt behorighetsintyg for att pri-
vat fa framfora ett fartyg av en
motortorpedbits storlek och med
dess prestanda fordras f. n. inte,
men det bor naturligtvis ligga i
varje batagares intresse att at-
minstone skaffa sig ett s. k. forar-

miinniska utan sviérighet pia rela-
tivt kort tid kan klara av. For
ungdomar med hag for sjon kan
Teknikens Virld rekommendera
seglingsligren pa Fejan (i Stock-
holms skiérgird), som anordnas
av Foreningen Sveriges Flotta med
instruktorer fran marinen,

CRC 2+ 28 underliittar arbetet
" med elekiroteknik och radar.”’

Vi intygar hdrmed, att vi i vdrt ar-
A bete med elektronik och radar ofta
. provat CRC 2+26, Vid samtliga till-
fallen har CRC visat sin enastdende
. formaga att losa oxideringar och and-
ra befaggmngar som forekommer, och
samtidigt smorja de delar som berors.
| Vi anvander darfor numera CRC 2+ 26
'\ till prakiiskt taget alla vira arbeten,
och kan med overtygelse rekommen-
dera CRC 226,

Gateborg i mars 1963,

chktm Sfjiri;iﬁ
4 B llomy

K. G. B!omqwss

CRC 225 i en viirdsnyhet...

som driver ut fukt, avldgsnar oxider, l8ser rost, skyddar mot rost och
smorjer. CRC 2 « 26 har en enormt genomtringande formaga, vilket
gor det idealiskt som all-round medel i hemmet och till bilen.
CRC 2 » 26’ di-elektriska forméaga dr en sensation.

Ingen vet CRC 2-26’ hela anviindningsomréde!

_______________ -
till CRC Scandinavia |
Chalmersgatan 31 Giteborg l

V. g sind broschyren till |

|

|
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MOTOR

saljes
Knuttar! Hir har Ni chansen att enkelt och
effektivt trimma mc:n  till ett verkligt
fartdk. Lattfattl. trimningsanvisn. for ndstan
alla 2-takt., t.ex. Silver- och Guldpil, NV,
Monark m, fl Kompl. endast 4: 50. Ingen-

iorsfirman Universal, Box 11, Stuvsta,

REPARATIONSHANDBGCKER FGR BILAR

Chevrolet 1955—56 .................. 30: —
Opel, alla mod, 1949—52 . ..., . 20: -
Opel, alla mod. 1953—59 .......... 45: —
*Saab 92—92b 1950—56 .......... 18: 50
o ] R e R B e S 25: —
Simca Aronde 1952—55 ............ 6: —
Yauxhall E .............. 2 -
vaukhall F och P.& 42: —
“Volkswagen 194958 . 18: 50
*Yolvo PV 444445 104858 ...... 18: 50
Alla hoicker %r nd svenska och |dmnar

fullstindig beskrivning av konstruktion och
reparationsteknik. Innehdller alla nodvindiga

Beg. mc-delar. Stor soriering av  motorer,
' vixellador, framgaffiar, ramar, hjul, déck,
tankar, magneter, generatorer, stralkastare,
relder, hastighetsmitare m. m. Gustay
Johanssons  Moterfirma, Fyllebro. Telefon
163 54, Halmstad.

Reservd. Vespa, Lambr. m.fl. 25 % rab,
Sprangskiss mot 2: — i frim. Ava, Braheg,

32, Stockhelm o, 619317,

Utrusta Er Bil Billigt! Rvalitetstillbehor till
nettopriser, |l katalog mot 1: — i frim.
Alve-Bil, Box 138, ange 1.

Beg. bildel. till VW pers. o. transp. 5560,
Simca 59, Kapit. 0. Rekord 55—58, Ford
Taunus 12, 15, Zephyr, Vedette 55--59, PV
5255, Volvo lastbilar samt till de flesta
andra mirken. Berggrens Bilverkstad, Alvesta,
tel. 114 09, 111 03.

Mopedister! Borrning m. kolv 24: —.
renoveringar. Motortjdnst, Sagen.

Extrahiig rabatt. Vill Ni ha upp till 40 %

Motor-

rabatt pa reservdelar och tilibehdr? Sdnd
namn och adress till »Billigare bil., Box
820, Lidingd 8.

Ljudddmpare finnes i rostfritt, [attmetall,

syrabetat stilplat samt svartplat till c:a 100
st, mod. SLITAGE-delar sdsom stitdimpare,

tolerans- och instéllningsdata. Hun:lratals ko]vnngar. bromsband, lameller o. dyl. ocksa
bilder, sprangskisser och helsid her. | till firmanliga priser, Frakt tver 5:— kr be-
‘Iryckta i stort format, Vid best. uppgiv | talas av oss. Rekv. prislista frin Auto-Bergh
arsmodell, Box 17012 Giteborg 17. Specialfirman fir

Bokforlaget Teknik och ?ral:hli Box 733,
smmm 1. Tel. 0158/21078

Med * markta bocker kan ocksi erhallas ge-
nom bokhandeln. Porto och varuskatt tifl-
kommer, Lev, dven till Norge, Danmark och
Finland,

Ljudddmpare och avgasror till de flesta bil-
marken sténdigt i lager. Fabriksprodukter i
originalutforande. 30 % rabatt pd gillande
r1ktpnser. kuto-llelar Hastveda. Telefon
0451/302 79

TEKNIKENS VARLD 10/63

ljudddmpare och avgasrir,

Elvarvriknare billigt. Begir broschyr fran
Agenturfirma Somex, Box 51, Enskede 1.
Bildelar 20 % rabatt pi riktpriset. Lev. over
30: — fraktfritt, Rekv, katalog fran Nordisk
Bilekonomi, Box 1403, Boris 4.

Ljuddampare: VW 35:—, PV 444 12.—, Opel
R. 18:—, Mod. 58 22:— Ford Angl. 9:—
Consul 28:— » M 15 27:—, M 17 34:—, Bur.
mark., beg. prislista, #ven avg-rir. F:a

Ehd, Stockaryd.

Mopedagare! 1963 ars hatalog uthommen.
Bland innehallet mérkes hogkompressions-
kolvar 5 mm hogre, 3 hk cylindrar — obs.
fordrar besiktning, Stdllbara EBT-munstycken
m. m. Borrning och veviagerrenovering ut-

Nya dick 6,70 <13, 6 lag. sekunda pr st
50: —. D:o 4 lag. pr st. 40: —. »RPa, Box
129, Emmahoda.

Bilagare! Kompl. avgassystem (réir o. dimp.)

fires, Katalog mot 1: — i frimidrken, Roffes | pass. Volkswagen 34: —. Obs.! Godkind av

Motordelar, Blekingegatan 63, Sthim. Tel. | Biltekn. Provn.-anstalt. Volvo PV 444 36: —,

s nr A PV 54‘;1 50: —, Opel Rekord 42: —. Uppgiv
arsm Full 1

El-metorer ASEA, fabriksnya, 220 V 375 W | yetiags o |crurratt. Firma Wipac, Box 166,

ﬂl,S hk, vixelstr. 9000-—13500 varv, med

flakt och stbrningsskydd, pris pr st 45: — | Kompressor RHM fir Volkswagen 30 hk,

2 st, fraktfritt, Firma Dealp, Bivagen 8 .!. endast provkird, har kostat 475: —, salles

Sollentuna, for 200: —. »RP», Box 129, Emmabeda.

Ljudddmpare till fabrikspris i Dngmalk!ﬁss

VW 38: PV 444 15:--, Rekord 18:

Chevr., Ford samt Dndge ca 35: —, DKW =

3=6 B5: —. Berggrens Bilverkstad, Alvesta, RADIO v

tel. 11409, 11103,

IWA Speed-Car, Detaljer, chassin, vagnar. z SRR

Ritn.: IWA |—I1 (D), Bantam (ABD), Sprin. Siljes

ter (ABC) 12: —/st. Ing.-f. Welland AB, Box
29, Spamga. Tfn 08/36 36 26,

Hur Bbli tdviingsfirare? Experterna Bo Elm-
horn, Gdran Linton m, fl. & Er, + 9 av-
snitt, tdviingskorningens svara konst. Pris
9: 75. Trimmingsteknik i fem avsmitt, utarh.
av ing. H. Eklund. Pris 6: 30. Sevi-Fiirlaget,
Box 44, avd. TV, Bromma 1.

Bilagare! Gratis sindes pa begdran 1963 ars

UKV-telefon 2 ror, schema mdd beskrivn,
4: -, C. A,, Box 228, Kiping 2.

FOTO OPTIK

Siiljes

katalog innehallande n3stan allt wnom re- | sctrgnik har nu en ny stor katalog dver
servdelar och tillbendr till ldgsta priser. Obs! | \ajucion oo titlbehdr, dar aven sliten
Vi for endast vilkinda hvalitetsmirken. | pandhok, ingar. Erhalles mot 1: i fri-
Specialitet: Ljuddimpare, stotddmpare, el | maryen  Astromik, Vikstensvigen 35, Joham-

reservdelar och utrustning. Micro, Anderstorp.
Bilister, tavlingsfirare! Reg.-skyltar av sjiilv-
hiftande plast. Fister var som helst pa bi-
len utan att skada. Prisex.: 5 siffror 4 kr | 15 o.

neshov. Tel. 49 96 32.

Sensatiomell batteri-filmprojektor 8 mm fiir
30 met. filmer, Reglerbar skadrpa o.

t porto. Snabb lev. Avex, Box 1019, Jnkiping. | bildjustering. Snabbétprspolning:l Ger dven
Hyhet for VW 12001 Froktisk. bekvam mat | Stillbild. Komplett end, 75: —. Filmkat. medf,
anordning som direkt indikerar oljans mva | 1fioimpert, Bex 21, Sundbyberg. Tel. 010/
och renhet. Sandes fraktfritt mot 12 st. 35- | 285277,

ores frimdrken. Ange arsmodell. Returrdtt. | xameror, projek . film, fotopapper, fram-

Areus, Framndsbackea 20, Solna.
Silverpilsigare!

kallning m. m. End. kontantforsdljning till
mycket laga priser, T. ex, diapositiv farg-

Rekvirera rese rvdels*ataiug

over Silver- och Guldpilen mot 3: kr 1| film 2x8 inkl. framkallning kr 14: 75, d:0
frimdrken. Alla delar fran lager. Svenska 2436 11: Prislista gratis. Svar till
Cykelfabriken, Box 19, Malmd. »Mirkesvaror, 54892,

63
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Allt i fote. Liga nettopriser. Beglir prislista.
Sthim 29, tel.

Ein-lgm;m, Box 20063,

010/48 76 55.

Prydnadsvapen. Svérd, hjllmar,

bajonetter,
eldvapen, asiatiska vapen, Katalog m, porto.
Wa-Wa Handelsagentur, Box 15851, Sthim 15.

Framkalining, kopiering. Prisex.: Sv.-vitgﬁl'f
X9,
art. Snabb lev. Capax,

6x9 1:50, 2436 1:75. Storkop.
912 0: 50. Férstkl,
Box 410, Bandhagen 4.

Glossy-erbjudande. Filmkamera OJASI ZOOM 8,

Dykare,
B7 13 48 Sthim.

vattenskidakare, tillv, gummidrikten
sjdlv, kompl, 128: —, Tel, eft. kI. 17 25 59 40,

2! I ! 1
1: 2,0/9—22 mm, zoomsokare, koppl. exp.- |
miitare, pistolgrepp, med viska, riktpris : MTAB
365: —, vart pris 270: — + oms, AB Glossy, . t '
Box, Gbg 44
= Siiljes

Roggentin, Gitgatan 26, Steckhelm S§.

Sporthitsritningar. Broschyr mot porto. S.

Kﬂpes

010/88 35 00

Beg. modellidravagar Kopes, Marklin och
om ant. delar och pris

Fleischmann, Uppi.
sandes till F:a Lece, Halmstad.

§3nd efter prospekt pa DAtriimingar
modeller), plywood, batspik, lim,
beslag, panoramarutor, loggar m. m.

Gustafsson, Box 7124, Borliage.

Bitar, bitbyggsatser och bdtbeslag, Wijke-
Industrier, Higerstens Gird, Hagerstem. Tel.

(flertal
rattar,
F:a H.

frin oss.

Bittillbebér av alla slag fir Ni fGrminligt
Katalog mot 50 dre i frimdrken.
A. Sjigren & Ceo, Box 1721, Giteborg 17.

lnntﬂﬂmn Somex, Box 51, Enskede 1.
P3 nagra timmar, for nagra tior, gor Ni en
Siiljes bitmotor av en mc-motor. Ritning o. arb.-

beskrivning 7: 60 + porto. Wallin, Awd,

El-hamdsdg sLesto» 127 volt, ndst, ny, | Bitm., Frélandsvigen 3, Timridalen.

200: —, Batteri-laddn. 127 volt, beg., 20: —.

El-limpanna 220 volt, beg., 35: —. Smides-

flakt f. remdrift, beg., 15: —. Kompressor ' nm

ut, motor o, tank, beg., 2-cyl.,, 40: —, Talja, o=t

beg., ut. kedja, 30: — Momentnyckel beg., 2

ik el g | ==

nabboljebytare ny, + —, Mikro- = <

kator med stativ CEJ, bep., 300: —. EI- Snlje-

E?_';‘:tufmb"::t' t{;%" ::Irt f‘ll}szmlfli' Iig — | Wig rabatt! Kop Era persienmer och kor-

El-motor 127 volt, 6.000 varv, 1/4 hk, 25:

El-mot, 220 volt 1/2 hk, 3-fas, beg., 45: —.

Somex marinvarvraknare, Beg. broschyr fran

nischer dir. fr.

. kan mycket god extrafértjinst erhallas.
Svar_till »RPs, Bex 129, Emmaheda. Prover o, forsaljningsvillkor gratis. Wi Pe
Hammarskaft sdljes i satser om 50 st. sor- | Produkter, Hissleholm.

terade, pris pr sats 20: — 4+ frakt. »RP»,

Box 129, Emmabeda,

fabrik och mont. dem sjilv
eft. vara wtforliga anv. Vid aterfGrsdljning

Hobbex-katalogen 1963 nu utkommen. |

haller: bcker,
camping, fiske,
bagskytte fotboll, byggsaiser, n
ritningar, fyrverkeri, trolleri, skidmt,
tyg m. m, Sindes mot 35 Gre i

optik, radio, cykel,
gevdr, pistoler,

ken. gira fynd i

dnnu std-re och med manga férgsidor. Inne-
sport,
knivar,
modeliflyg,
verk-
frimar-
den katalogen.
A.-B. Hobhex, Avd. T.X.,, Box 1206, Boris 2,

Glasfiberplast fir hobby och industri, Sjiv-
hdrdar, blir glashdrd o. genomskinlig. An-
véndes for tillv. o, reparation av bilar, b3
tar, husvagnar, mc-kdpor, formgjutn. m. m.
Kan armeras med glasfiber, Litt, starkt. End.
prima rivara. Bestdll provsats inneh. plast,
hdrdare, accelerator, fargampuller samt fullst.
beskr, och prisl, (dven i parti) for 8: — +
porto. Glasfiberviv och matta, Hog kval.
Prover och prislista 5:—. F:a Regale, Bex
6844, Borlinge.

Spar drligen 1.000-tals kromer genom att
sjilv kdpa begériiga varor direkt frin ut.
landet, Var nya Importkatalog upptager
10.000-tals artiklar fran fbrdelakt. inkops-
killor inom de flesta branscher frin olika
viirldsdelar. Kat. 3r omsorgsf. bearbetad o.
detaljerad, Ni far inte bara ett branschreg.
utan en hel del av varorna far Ni ocksd se
i bild, Ni far exportpriser. Ni far import-
tips, Ni far dversattn, o, anvisn. sa Ni utan
svirighet kan skriva till firmorna. Fran
hela virlden kommer brev om férdelakt,
erbjudanden, broschyrer, prover, prisl. m, m.
att strimma in. Gratis bif. Nyhetslistor
med helt nya artiklar. Denna katalog —
med vars hjdlp Ni kan gira otroliga firtj.
— kostar endast 14: — <+ porto. OBS! Ut-
kommer ej i massuppl. Bestdll dérfor redan
i dag. Sturesom Trading. Avd. 2, Fack,
Sollentuna §.

Ritarekurs. Starta Er tekniska utbildning per
korrespondens med en ritarekurs, Genomford
kurs med betyg ger Er goda mijligheter till
ett vilbetalt och intressant arbete och
extrainkomster, Inga forkunskaper hrives.
Broschyr erhdlles kostnadsfritt frin Skan-
dinaviska Institutet, Box 51013, Gitebarg 51.

ﬁ‘rlmr e. -verktyg sdljes, aven till ama-
torer.  Illustrerad fourniture. eller verk-
tygskatalog sindes mot 2 kr i frimirken.
Firma E. Karisson, Eriksiund,
Grammofonskiver, beg., felfria, frin musik-
automater. Blandad repertoar. Singel 2: —.
Vid lev, av 10 st. fraktfritt. AB Tome-Matic,
Rademachergat. 19, Eskilstuna,

Fantastiska »toppgrejors frin hela virlden. . .

Amerikanska sidemskjorter i tjockt blankt
siden, oerhiirt snygga. PHrlemovit, panter-
svart, persisk lila, himmelsbld, guldgul, tur-

kos, smultronrtd, azurbld. Storlek
Pris 45: —, Amerikanska jeans: Lee, i mirk-
blatt, ljusblatt, ljusbeige, Pris 35: —, Vit

0. kolsvart., Pris 42: —. Wrangler i ljusblatt
0. mirkblatt. Pris 32: 50, Levi's i morkbiatt.
Pris 34: 50, Leiba i mirkblatt, Pris 29: 75,
Alla storlekar av samtliga mérken. Uppgiv
liwvidd o. benlingd, Amerikanskt jeanshiilte
m, stort graverat spiinne. Pris 14: 50. Barce-
lona kolsvart byxa i terylene, spansk modell
med brett midjeband och vita skinnkanter
vid fickorna. Pris 79: —. Polotrijan Apache,
hig rullkrage o. ldng &rm. Svart, vit, gul,
lila, ljusbld, Storlek 3—6. Pris  19: —.
nmri;a i samma modell fast tunnare kval.
Pris  12: 50. Elvis twist, svarta jeans i
»Simili leather» — ser ut som riktigt skinn.
»Jittepoppiss. Storlek 14-16—18 dr. Herr-
storl, 46—54. Pris 39: —, Ombytesrdtt el,
pengarna &ter. Oms.-skatt inrdknad. Du kan
dven skriva efter den nya varkatalogem som
sindes gratis. | den finner du »Pangsakers
frin U.5.A. o. kontinenten och de flesta av
varorna gar ej att kipa i nagon affdr. Skriv
el. ring till Carlssons impert, avd, TV, Fal-
kenberg. Ordertel. 0346/103 81.

0BS! Stillbar hylsmyckel frin 13—28 mm,
Tillverkad i svenskt stil av higsta hvalitet.
Endast kr 57:46 < porto. Waknbergs
Import, Tyresiivigen 310, Enskede.

Batigare! Har Ni ndgon signalpistol? Vi har
olika modeller, Begir katalog mot porto.
Wa-Wa Handelsagentur, Box 15051, Sthim 15.
Royal Awr Force Fiying Review — varidens
bésta flygtidning! Heldr 19: 75, Provnr 2 kr/
ex. frim, Flygrevy, Box 118, Malmi 1.

Bytes

nim lIllIl, me, moped, radie, Gven bil,
T, lare, musnkmstrument el. moto-

Reseskrivmaskiner jittebilligt. Rekv. bro-
schyr, Kvalitetsmaskiner, Box 19018, Boerds 9.

Urreparationer netto till urmakare o. om-
bud. Prisex.: Hel rengdring 12: 50, balansbom
10: —, uppdragsbom 6: — osv. Begdr pris-
lista 0. provrep. Ur-Service, Fack, Vasterds 4.
Joakim Benmier Stery. | rasande fart har
Joe Bonnier upplevt de stora tdvlingarnas
tjusning. Exklusiva bilder, Pris 4:75

Peseiden dykutrustningar for sportdykare och
Agqua-Spert, Ulle-

grodmdn. Begdr prospekt.

vi, Giiteborg C. Tel. 031/19 46 46.

vigen 83, Villinghy.

Fotegrafier av flygplan. Katalog sdndes ‘mot
1: 25 i frim, Flyfe Bildhyrd, Maltesholms-

Int racerlopp innehdller de mest
rafflande lopp som korts av méstarna Fangio,
Moss, Hawthorn, Brabham m. fl. Pris 7:50.
BS-Firlaget, Fack 248, Yillinghy 4.

rer, motorsdg, kompressor m. m, bytes mot
andra varor, Lista mot porto. Allt bytes.
A. Thunander, Insjim. Tel, 0247/400 54.

Diverse

Kontorist, 22 r, cendré, smirt, 162, allm.
intr., sprit- o, rikfri. dnsk. nek med pojke
i limpl. Alder. Svar till =M. 22=, MN-Ks
A Tiinst, Malmi 1.

Barbitride, 48 ar, mibrk, 162, religibst intr.
Onsk, bek, med herre i passande 3ld. Svar
till =M. 43», N-Ks Amnons-Tiimst, Malmd 3.

AHLEN FORLAGS AB. NENGEN

TORBCATAN 2 - STOCKHOLM VA - TEL. 345000

dogor frén varans
den resurneras § orkodot skick

for fotoarbeten i

SYDSVENSK HANDEL

ATERFORSALJARE SOKES
svart-vitt och
farg samt ovrigt fotomaterial

Avd. Ty Ronneholmsy. 74, Malmo V¥V

NIl FAR

LAGSTA
PRISER

Katalog mot 50
ore i friméarken

KLADER KILLAR GILLAR

jor inom fritidskleder fran hela vide vorlden

it

fran STATERNA Amerikanska Jeans Siden.
Holiday pa bilden. For

och Scenkldder i 100-tals
s och mycket onnot ner du i

Iy
Du fér den GRATIS!

Hoilywood Konfektion A/B
A n’ [ Lhal 56

IS&nd mig snorast katalogen.

*
69 » S:t Eriksplan 6 » L i i et

MOPEDIST —

Hur mér Din motfor?

Kdnns den slé och kroftlés?
Saknar den sting och krut?
Knackar den i lagerna?

VAR  MOTORVERKSTAD UTFoR

MED GARANTI OCH PRECISION
l:ylmderlmrmng pa da- =t
gen 10: — plus kolv;

Vevlagerrenavering pa
dagen 7:50 plus la-
Eer;

Helrenovering pa 7—
10 dagar 70: — plus
delar, pd vilka wi
lamnar 20 % rabalt.
Alla fabrikat.

Sind in’ Dina delar
eller motorn redan i
dag till

MOPEDAGARMAS
INKOPSCENTRAL AB

Motorverkstaden, Malms 1

Campingtalt
med garanti!

I snart 35 ar har vi tillverkat kvali-
tetstilt m. m. som vunnit berémmel-
se | vart land och i ménga framman-
de lénder. 1963 érs katalog innehiller
marknadens modernaste och priktigas-
te tdlt utrustade med tropiktak, som
utestiinger det hiiftigaste sl

agregn.
Man kan ga rak d&verallt i dessa talt.
Télthus och yttertdlt med forgiard
&a.lgph]l 6.5% 3. 3 m. Ryggastall irén kr

— é&ven Elaston. \?ln umpings&n;-
ar, som viickt sidan fértjusning, skall
Ni se och A, Campingmdébler i
jattestabilt utférande. Under {forsi-
songen extra firméAner. Rekvirera ka-
talog gratis, portofritt,

A.B. Sméléidndska
Sémnadsindustrien
Avd. 1 Norrahammar
Telefon 036/60186
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MOPEDAGARNAS

nya 100 sid. katalog Gver mopeder,
Go-karts, cyklar, radio, reservdelar,
verkiyg och tillbehor till NETTO-
PRISER, far Ni mot 1:50 i frimiir-
ken. SK IV NU till
MOPEDAGARNAS
INKOPSCENTRAL
Box 19, Malmé

e RABATTKOP! .

Allt for bilen, fritiden, &nnu billigare
genom oss. 700 olika artiklar. Stor ka-
talog mot 1: — i frimirken som Ater-
betalas vid order.
BCS-PRODUKTER

. Grev Turegatan 50, Stockhoim

MOPEDISTER! sina 1:— 1 i

miirken och Ni fir vir stora re-
servdelskatalog.
MOTOR-HOOKS, Sdgen 30

Namn:
Adress

HONGKONG
JACKAN

s &1

finns no |

Warens succéjacka — Hongkongjackan
samma forndmlign utforande som lidigare: jackan
ar tillverkad | impr, bla rayenpoplin, helfodrad med

Snabbkurs i dans
FOR NYBORJARE

Denna nya forenklade
ldvrometod har Dblivit
en fullstindig fram-
gang. Stora danskar-
tor utvisar alla sleg
man tar runt golvet.
Ni kan inte gora fel
1 P4 nigra kvillar kan
Ni lira Er dansa per-
fekt och sikert.

Modern wvals, Rock’™n’
roll, Mambo, Gemmal vals, Hambo,
Schottis m. fL. danser. 73 ill,

Enkelt som ABC. Lir Er dansa for
K: 75! Skriv i dag!

BOKFORLAGET PRAKTISKA BUCKER
Regeringsgatan 93, Avd. 1, Stockholm
Sind mot postiorskott Snabbkurs i
dans, Pris 8 75

Foxtrot,

Tangu

Till:

E9-0T AL

“TELESKOP|

Komplett set till ki-
kare med 50 ggr [ir-
storing kr 16:— por-
tofr. Monteras latt pi
mindre &n 1 timme.

ELECTROFON RADIO
Paradis — Bergen — Norge

45 LYXPREV.
Med bok endast 13:65
1 Sex. uppl.
stillningar med bilder

bok beh. SAKLIGT bil.
DUREX GOSSAMER, m. glidmedel.
SUPERTEX, med glidmedel.
EVA, microthin USA — latex
EL PARADISO de Luxe vilk,
PALERMO, pop. USA — latex
ULLA, utsokt fin transp. latex.
LOUISIANA, exklusiv Iyxrosa
6 TUNIS, mlleriaiﬂ( UsSA
] Allt enl. ovan end. 13:65

a. olika

o OO e

Vill ni priva enbart glidmedelsbehandl. prev.
sa erbj. vi folj.: DUREX GOSSAMER, SUPER-
TEX, CREST NATURAC, SKIN de Luxe

] 27 st. 15:— PORTOFRITT

[0 Engelska o. Amerikanska kvalitetsprev.
48 st. 6 olika mirken. REKLAMPRIS endast
10: —. Stor tub glidcr. 1: 40. Slidskiljspruta
12: —. Bok: DET INTIMA KARLEKSLIVET 6:75.

- 2 F . F g
vid handleden, resar i sidan och krafhigl blixflas.
Bestall nu! Broschyr medfoljer!

Art nr 1004 mansstl 46—56 kr 17:90
Art nr 1004 Y juniorstl 10—16 ar kr 15:90

Full bytes- och returrdtt inom 8 dagar!

r;
TIT ENGELBREKTSBODEN, Malmé C

| V.g s&nd per pasibrikol . st Hongkongjacka. |
l kT dkr .. ekl oms och fraki) -1|
<
MNamn . .o
| =
Adress T,
o
I Pestadres ‘.\7'
L V.G, TEXTA

fangiv.

Aft exp. m. privat avs. utan firmatryck eller
av innehall. Ny katalog medf. Oms.

tillk. Portofritt vid minst 20: — RETURRATT!
ARANTI:  wWantrollerade firska toppkval.

NILSONS

fock wn. &auaorg 4

Det dverlagsna preventivmed|et

med naturlig kénslighet

&’rcst

NATURAC

AB Hans Wérlund & Co
Stockholm 31

SKOLOR

TEKNIKERSKOLAN SALA

kommunal skola med statsunderstéd anordnar kurser for
utbildning av Bygghads-, Elekiro- (B-beh.), Radio- och TV-
{3 terminer).

Verkstadstekn.
montorer (1 termin),

samt
elektr.

ling. Begiir prospekt. Tel. 0224/11660.

Nyborjarkurser for
Statsstipendier. Rumsférmed-

TEKNIKENS VARLD 10/63

S.DERSTR.MS

40-arigt féretag med 40-drig erfarenhet — Er goranti

KATALOG
BiL-delar

aF

3
x;
A Annu storre
X sortering #n tidigare!
Den nya katalogen i fornamligt
224 sidors boktryck innehéller =
alla tiankbara reservdelar, tillbe-
hor, verktyg m. m. for bilar, me
och mopeder. 3
Insénd 2:45 i
frimarken ¢
samit namn - .
0. adress sa #
kommer ka- x
talogen pa
posten!
-

MOTORFIRMA —
ORNSKOLDSVIK

>

SKOLOR

‘“““““““““““““‘“““‘\\““\“

: BILREPARATORS-

l utrustn, Teori med stillfilm. Platsférmedl, Prospekt mot 2 porton.

’
[

kurser samt traktor- o
bilriktnjngskurser om

Skivde Praktiska Skola, Tidan. Tel. 70084

man. Fullst. bilverkstads-

ch
4

MEBRBRBmEBRLERE

bl i R R B R R R e e e L A L L L S L e RS RN

FINMEKANISK UTBILDNING

TELEVERKSTADENS VERKSTADSSKOLA
NYNASHAMN

antager elever i aldern 15—I17 &r for en 3-irig finmekanisk
utbildning till verktygsarbetare, instrumentmekaniker och
maskinreparatorer, Efter genomgingen utbildning kan an-
stillning erhdllas vid véra verkstider i Nyndshamn, Véaners-
borg eller Sundsvall,

Nya kurser borjar omkring 1 oktober 1963. Intridesansékan
skall vara insind fore juli mdanads utgdng.

Prospekt med ndrmare upplysningar sindes pd begiran,

TELEVERKSTADEN NYNASHAMN
Var god texta!

Var god sidnd mig Edert prospekt samt blankett for intrides-
ansokan till vekstadsskolan.

Namn:

......................... D I I I S R s

Bostadsadress:

Postadress:

65



DET BERJR. BARA PR
H U R pergdrs ocH

NAR DET GORS

(AT KERA OMTEX. | | EN VAﬁENpuss SOM QVAN, VISAR DALT VAGVETT )

AT KORA om
EN BIL 50M AR

STARKARE

AN ENS E4EN
HOR TILL DE
VERKLIGT
VANSKLI GA
FIRETALEN

- EN ev. OMKORDES
(/W e JU MEM Ltréyﬁie]s)ﬂ QIVA'RO OCH GODA BROMSAR )

Och AT
FORéOKA

BiL 50M ENS EGEN"
RESULTERAR
—PR GRUND AV DALENS AUMANT LR&A KIRKULTUR—

NASTAN ALLTID | FARLIG KAPPKORNING |

HET VENUS
TV-FILMAS

AV
MARINER

ymdsonden Mariner II blev in-

te den succé som amerikanerna
hoppats pd. Men den lyckades i
alla fall férmedla viktiga budskap
om Venus innan den gick in i en
bana runt solen och forvandlades
till en konstgjord planetoid lik-
som Lunik I, Ploneer IV och V
samt Venik.

Mariner II skulle passera Venus
pa 16.000 kilometers avstand, men
nu kom rymdsonden inte nirma-
re &n 33.600 km. Nir Mariner II
passerade befann sig Venus 5,7
miljoner mil frin jorden.

Mariner II mitte utfilld 53x
4,94 meter och vagde 200 kg, diir-
av 18 kg velenskapliga instrument.
Den var utrustad med solbatterier,
som inneholl 9.800 solceller. Man
kunde genom dessa utvinna en
effekt av mellan 148 och 220 watt.
Vidare hade den korrigeringsrake-
ter som gjorde att man wvid av-
vikelse i kurs snabbt kunde ritta
banfelet.

En hel del data om Venus at-
mosfiar sinde Mariner II till jor-
den. Mest intressant var att den
miitte Venus yttertemperatur till
425 grader, alltsa var Venus heta-
re #n vetenskapsménnen tidigare
trott, Nagot liv som vi pa jorden
Ar vana vid kan alltsa inte exi-
stera pa Venus. Pa siidra halvklo-
tet fann Mariner II flickar med
nagot ldgre temperatur, som an-
tingen beror pA variationer i tit-
heten i de moln som omsluter
planeten eller ocksid p& ytstruk-
turen. Molnen i &vre atmosfaren
héll en temperatur av minus 50
grader och i mellanskiktet minus
cirka 35 grader. Nagon form av
magnetfidlt inregistrerade inte
Mariner II. Rymdsonden observe-
rade Venus under 32 minuter —
dess fart var da over 145.000
km,tim!

Nya Mariner kommer bl. a. att
medfira televisionskameror samt
en instrumentdel som skall frigi-
ras fran huvudsonden och hérd-
landa pd Venus (och Mars) yta
och dirifran sinda data. Raketen
blir en Atlas-Centaur i stiillet for
som nu en Atlas-Agena B.
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Bilden ovan visar Mariner Il. Man ser hur de vetenskapliga
observationsantennerna spérar mot Venus, bryter ur jordens
kretsgang kring solen f5r aft férena sig med systerplane-
tens. P& bilden nedan ses ett parti av solsystemet. Den med
vitt inramade rekitangeln &r det som intressercr mest. De
givna utgéngsligena f5r den dragna kurvan &r mycket
invecklade och de okénda faktorerna &r ménga och viktiga.

Den hdr satelliten skéts upp fran Cape Canaveral den 7
p& 650 km hsjd pé& 96 min. och 2 sekunder. Den lilla sate-
liten observerar med sina instrument frémst solens kretsgéng.




HAIRCREAM

e
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VINTERY 15 NYKSPING

SEGER, LONDON - STOCKHOLM

WHITE HORSE

HARCREME

for médn som vet att valja kvalitet

m haller haret luftigt och valkammat
® kérvt maskulin doft
® motverkar mjll




Allt for ménga upptra-
der som om det bara
fanns rattigheter.

De ténker

inte p& att allerﬁansrd*-
ten kréver skyldigheter
pa samma géng.

Vi ska dérfor berdtta
vad vi far goéra och
vad vi inte far géra

under vistelsen i skog

och mark och till sjoss.

Alldeles for f& vet
exakt, och alldeles for
manga vet ndstan
'ngenting. Och det vill

soka réda bot pé.

Av BO ROSEN
leckningar TORD NYGREN

TILL SJOSS med

Bl

[HEnShYA

Njul av
skiirgdrn,
men inga

piraidéd
i naturen!

® Vad allemansritten #in sHger om vAr riit-
tighet att betrdda all mark, si finns det all
anledning att fundera ett slag fiire varje
strandhugg.

Stranden, iir det en tomt kanske? Och det
iir det om diir ligger brygga, badhus, fiske-
bod eller liknande med ett bostadshus inom
hir- eller synhall frin stranden. Nar en trid-
gard eller park ner till stranden, betyder det-
ta ocksA att omridet Hr en tomt, att man
inte skall landstiga dir.

Det dir med tomt skall man lira sig, Det
ir hir inte detsamma som tomten pa gir-
den utan i strafflagens mening. Det stir
bara inte definierat i strafflagen wvad som
verkligen idir tomt. Méingder av tomter &iHr
inte inhégnade. DA Ar det alltsd bra att veta
detta: y
® Tomt iir det omrade som ligger inom hiir-
eller synhall frin ett bostadshus.

Men om det finns staket riiknas da all

mark bakom staketet som tomt? Ja, i all-

Teckningen vill visa vad som menas med det ju-
ridiska begreppet tomt. Det streckade omrédet
dr inom hor- eller synhall, alltsé tomt. En bergs-
rygg delar av den stora &gan s& att allmén-
heten maste anses ha ratt att betréida omradet
Gster om ryggen. Aven om det skulle finnas ett
stéingsel (pilen) har man rétt utnyttja omrédet.

miéinhet, men inte om det rir sig om stérre
arealer. Aven da giller att omradet skall lig-
ga inom syn- eller horhéll for att riknas
som tomt. Den som inhiignat exempelvis fem

™V 10

Teknikens Varld inleder hér

en serie som skall gora det ldttare
for bétdgarna att trivas pa
sion. Innan man beger sig

ut bér man veta nagot om alle-
mansrétten och hur man umgds
med naturen. Om detta

handlar forsta  avsnittet.

hektar, kan nodgas finna sig i att folk klitt-
rar dver staketet. Men kommer de inom
syn- eller hérhall gir de sig skyldiga till
hemfridsbrott.

Bostadshus niimndes hirovan. Di menar
man ett som &Hr bebott och inte dvergivet.
Diirmed avses emellertid inte nidvindigtvis
att det nistan alltid skall bo négon diir.
Sommarstugan fir bebodd bara en kortare
tid, men ingalunda dvergiven som bostads-
hus, inte ens under vintern. Man har alltsa
inte rétt att springa omkring dir hur som
helst. Under vintern finns det &4 andra si-
dan inte heller nigon anledning att halla
lika styvt pd hemfridsintresset som under
sommaren. Det fians ett juridiskt uttryck
for detta: under vintern anses hemfridsin-
tresset fér en sportstugetomt wvara uttun-
nat.,

Men regeln bir inda bli som féljer:

@® Vid minsta tveksamhet om strandhugget
kan betyda kridnkning av hemfridsintresset:
avsth och stk upp en annan strand. Aven
under tid pd A4ret di man kan riikna med
att byggnaden dr obebodd.

HINDRANDE SKYLTAR

finns det pott om i markerna, inte minst
lings kusterna och de stora insjoarnas
strinder. »Privat omrades, »sLandstigning
forbjudens», »Badning fiorbjudens, sFiske for-
bjudets och si vidare. En del giiller verk-
ligen, men alltfér manga siitts upp pi fBr-
sik. Gar det si gir det. Manga skrims ock-
sa bort av skyltarna antingen de Hr kor-
rekta eller inte. Tyviirr finns det dock min-
niskor som tror att alla skyltar #r ogiltiga,
och det kan medfira trikigheter fiir bada
parter.

Skylten »Landstigning férbjudens &r gil-
tig bara under ovan angivna firutsiittningar,
alltsd didr det giiller att skydda hemfrids-
intresset och — kan man ldgga till — diir
landstigning kan vAlla skada pa marken.
Men den som oritumitigt placerar sidana
skyltar utanfilr den egentliga tomten fir
finna sig i att folk siitter sig Over fiérbudet
och gir det trevligt fir sig pi hans mark.

En liten hiinsynsregel dock:

@ :Landstigning forbjudens innebiir dock
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att frimmande ménniskor #r ovilkomna. Det
kan finnas sirskilda anledningar till att
skylten satts upp. Personligen tycker jag
att man skall tinka sig for ett par ganger
innan en olagligt uppsatt skylt nonchaleras.
Man vill ju trivas under bestket i land, ha
det skiint och ma bra... Gor man det som
ovidlkommen? Det kryper i en av vantrivsel
och man sdker sig en annan plats.

Skylten »Badning férbjudens kan vara lu-
rig den ocksid. Under de orden kan det sti
sHilsovardsnimndens.

Ar det nédn som vet hur uselt vattnet far
vara innan hilsovirdsnimnden ingriper? Jo,
det fir vara lika smutsigt som det blir nir
man tar ett dricksglas med dynga och stjil-
per i ett badkar fullt med vatten, Si stark
fir koncentrationen wvara... Viilj alltsi en
annan badplats!

Men det kan ocksi vara markigaren som
satt upp skylten, och di blir det strax kni-
vigt for honom att férsvara den Atghrden.
Man far inte bada fran négon annans tomt
utan lov, inte frin en brygga som ligger pa
en tomt, men annars har man ritt att an-
viinda vattnet.

@ Badning iir tilliten niistan 6verallt lings
siriinderna, bara man inte betriider tomt-
mark. Man har ritt att bada fran bit utan-
fiir vilken strand som helst. Men den ba-
dande har givetvis inte ritt att landstiga
var som helst, sidvida inte en nidsituation
kriver det.

VATTNET OCH VI
Under rubriken Badning fiirbjuden berit-

tas en del om allmiinhetens riitt till vattnet.
Generellt kan siigas att allemansriitten giil-

RATT. Fréga markégaren om lov skall man géra
om man vill to vaiten frén + ex. en pump.

ler fiven i vatten. Det #ir ju tack vare den
som vi kan fArdas i bat dverallt pa sjdar
* och vattendrag och lings kusten, och det
ir den riitten som ger oss tillstind att bada
nira nog overallt.

Men rédtten &r vidstriicktare #in si. Man
far ocksd tvitta och hiimta vatten
och vattna boskap pd annans vatten.
Det sista kan nog en eller annan sommar-
stugeiigare rfika ut fiir och #r siledes ingen-
ting att opponera sig emot, sfivida inte krea-

turen kommer in pa tomten och trampar
ner. Det behiiver man givetvis inte finna
sig 1.

Vatlendgarens iniresse méste man inda i
forsta hand varda. Vi — allmiinheten — skall
allts upptriida si att vi inte kommer detta
for nér. Det ger oss nagra komihig:

@ Man far inte firdas med bat sa att man
forstor eller skadar utlagda fiskredskap.
@ Man fir inte 4ka med bt si att man
forstor bryggor och batar vid stranden.
® Vattenskidikarna skall inte aka fram och
tillbaka framfor annans tomt si att hem-
fridsintresset blir stért. An si lénge #r det
inte straffbart, men det #r inte mindre
oldmpligt fir det.

@ Tlisket dr i princip firbehallet vatteniiga-
ren. Aven om vattnet skulle vara Gppet for
allmiinhetens fiske, s hir det till god ton
att inte sitta sig och fiska intill stranden
som iigs av annan markiigare. Den som fis-
kar mdste kiinna till grinserna for var han

Vi har rdtt ott bada var som helst, sévida inte
halsovardsnémnden férbjuder det. Daremot kan
det vara férbjudet att g& iland. Vid fiske skall
man undvika att fiska strax utanfér en tomt.

4r fiska. Det duger inte att latsas vara
okunnig.

@ Undantag fran regeln ait alla vattenomra-
den star dppna for allmiinheten Hr Kkonst-
gjorda vatten (brunnar, gridvda dammbas-
siinger, diken eller vattenledningar).

Detta betyder att man fir ta vatten fran
alla naturliga vattensamlingar utan att be
om lov, men att man mdiste begiira tillstand
om man onskar ta vatten frin en brunn el-
ler liknande anordning.

Bygga i vallen far givetvis vatteniigaren
gora, men far strandidgaren som inte rar
om vattnet utanfor stranden gora det?

Ja, det finns en bestimmelse som ger
dven vattenliisa strandigare denna riitt. Det
kan gilla en tviittstuga, ett badhus, en mind-
e brygga eller liknande.

Men vattendigaren skall inte behéva lida
men av nagon betydelse; sliger lagen, och
diirfor skall strandigaren-byggherren tinka
sig noga fir. Aven om ett tilligg till be-
stimmelsen anger att vatteniigaren iir skyl-
dig att finna sig i oliigenheter av mindre
betydelse. Utan ersiittning dessutom. }

Ankra med eftertanke. Visserligen riknas
knappast vattenomridet utanfor tomten till
tomtomridet, men iigaren kan iindi begiira
att frimmande bitar later bli att ankra dir.

Bryggor som ligger pai tomten far friam-
mande bt inte angéra, men diremot mé
det anses tillatligt att tilifiilligtvis angéra
eén brygga utanfiir tomten. Men det skall ske
s& att inte Hgaren hindras att anvianda sig
av bryggan.

Yrkesfiskel skall man naturligtvis aldrig
hindra. Det giiller sivil wvid fird ute pa
dppet vatten som vid andra tilifillen. Yrkes-
utdvare har alltid foretride framfor fritids-
folk.

RATT. Grédan far e betrédes. Trampa inte pé&
brédet, heter det. Akerrenen kan anvéndas.

Aven strandigare skall respektera yrkesfis-
karens ritt. I fiskelagen finns en bestim-
melse som siger att yrkesfiskaren har ritt
att betriida annans strand om det ir néd-
viindigt for att kunna utéva yrket. Till
och med annans tomt och plantering skall fa
anviindas om det féreligger siirskilda skil.
Plantering ér i lagens mening triidgard utan
samband med bostadshus. Vidare réknas
skogsplantering hit.

Annan dga. All mark som inte Hr tomt
eller plantering kallas i lagen fir annan éiga.
Dit hér myr, fjill, skog, #aker, #ng. Upp-
fattningen att man far béra sig 4t hur som
helst pad sadana marker #ir helt ogrundad.
Vi har visserligen riitt att gi, cykla, rida
och &ka skidor pa all annan mark, men vi
maste gora det under ansvar.

Dessutom: det finns inskriinkningar i riit-
ten att rira sig pd annan #ga:

@ Man far inte betriida en #ker alltifrin
det att den &r besidd fram till den dag skor-
den biirgats. Sedan gir det ingenting om
man trampar pa stubben.

Svenska orienteringsfirbundets regler dis-
kvalificerar obinhdrligen en som trampar
pa gridan. P4 akerrenen fiir man diremot
alltid ta sig fram.

FEL. Sténgsel posseras s& att def inte skadas. Ar
olyckan fromme séker man reparera sténgslet,

och gér inte det anmiler man delbart skadan.

@ Allménheten skall visa hé#nsyn mot mark-
fgarens ekonomiska intressen. Han har
ingen skyldighet att finna sig i skadegorel-
2. Den som bryter mot reglerna kan bii
biitfilld och ersiittningsskyldig.

Girdesgdardar, grindar, diken far vi passe-
ra, men som vanligt med eftertanke.

@ Man far inte gira det sa att stingsel rivs
ner eller grindar limnas cppna. D4 kan krea-
tur slippa ut fran sitt bete och kanske bior-
ja beta pa grannens aker., DA har grannen
riitt att begéra ersiittning av kreaturens iga-
re, som i sin tur har ritt att hegilira ersitt-
ning av dem som givit kreaturen fri passa-
ge. Det kan ocksid hiinda att djuren for-
olyckas i en myr eller faller utfér ett stup.
Erstittningskravet kvarstar alltjimt...

Plocka blommor ir en enormt utbredd.
sed, som tyvirr numera méste rubriceras
som ovana. Det har gitt =4 langt att viixter
som det fiérut fanns mycket gott om har
miist fridlysas for att inte bli helt utrotade
omkring titorterna.

Backsippan #r fridlyst i Stockholms lin,
Hlasippan &r fridlyst pa vistkusten, bide i
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Giiteborgs och Bohus lin och Hallands lin.
Gullvivan #r fridlyst pa flera hall, likasa
mosippan, adam och eva, guckusko och en
rad andra orkidéer har fredats.

Risk finns att ytterligare ett antal blom-
mor miste fridlysas om inte blomplockar-
na dédmpar sin iver. Lat det riicka med en
liten bukett och ta den bara om den verkli-
gen hinner komma i vas innan blommorna
vissnar, Lat blasippor, gullvivor och de all-
ra flesta varviixter vara i fred. Om det finns
sdrskilt gott om witsippor och liljekonval-
Jer kan man ta en liten bukett,

Sommarblommorna brukar finnas i sadant
dverfléd att man i friga om dem inte behd-
ver vara lika firsiktie. Men gi inte in
bland siiden for att himta blaklint. Lat gro-
dan vara ...

@ Blommor fir man plocka &verallt, men
Jit i princip varblommorna vara,

@ Fridlysta viixter ir det forbjudet att ta.
Den som nonchalerar férbudet blir bétfilld.
Vilka de dr? Se litteraturférteckningen, Ett
vanligt missfirstind: En del markiigare tror
att fridlysningen inte giller pi deras egen
mark. Fel! En viixt som #r fridlyst i ett lin
ir inte plockas, griivas upp eller flyttas na-
gonstans inom ldnet,

Biir och svamp fir man ta var som helst
pa annan mark dn pa tomter och i plan-
teringar. Men Aaterigen giiller det att visa
hiinsyn. Lat markigaren sjilv ta vara pa
det goda som vixer 1 nirheten av tomten,
Han bir f4 ha privilegiet att slippa gi
lang viig for att ta hem till hushallet sa-
dant som viixer pa hans egen mark.

Lite sunt fornuft: Plocka inte rent med
svamp pa ett stille utan 1#mna kvar si att
aterviixten skyddas. Och ta inte svampen
forriin den #r nfigorlunda utvuxen. Limna
egoisten hemma med risk att nigon annan
far tillfille att skydda det man sjilv av-
statt ifran.

Bryta kvistar och grenar #r en annan
ovana som allmiinheten lagt sig till med.

FEL, Bryta kvistar och grenar av véxande tréd ér
forbjudet. Den som bryter en topp forstsr tridet.
Fraga markéigaren om lov om ni behdver kvistar.

Det idir inte alls tillatet att ens ta silg, in-
nu mindre kvistar fran gran, tall eller biirk.
Det ér stald!

Det stadgas straff i strafflagen fir den
som »i skog och mark olovligen tager
viixande triid eller griis eller, av viixande
triid, ris, gren, niver, bark, v, bast, ollon,
nitier eller kida eller ock vindfille, sten,
grus, torv eller annat sidant, som ej ir
berett till bruks.

Men det gar ju an att friga markigaren
om lov. Ger han tillstand, si skall man ta
kvistarna forsiktigt. Detta giller frimst
gran. Bryter man av slarvigt, for niira stam-
men, kan barken rivas upp, vilket kan med-

fora att tridet drabbas av rita och blir
virdelost. Anviind kniv i stilllet och skir
av grenen en decimeter fran stammen.

@ Och ta aldrig toppar! Det iir diden fiir tri-
det. o

Gira upp eld i skog och mark #Hr tillatet

bara om det inte finns risk for skogsbrand.
Nerfallna kvistar och ris p4 marken far man
anviinda som bréinsle,
@ *Ej mi nagon si handhava eld eller
brandfarligt foremdl att brand dirav litt
kan uppstis, siger brandlagen och meddelar
att den som bryter mot detta kan straffas
med dagshbiiter.

Men for att bli straffad behéver man inte
ha varit siirskilt virdslos. Marken wvar tor-
rare in beriiknat och elden sprider sig éver
omgivningen eller vinden vinder och kas-
tar lagorna mot vixtligheten omkring. Blir
det did skogsbrand déms man och kan bli
ersiitiningsskyldig. Otur kanske, men det
hjilps inte.

Och bevisas det att man varit direkt ovar-
sam kan man domas for allminfarlig virds-
lishet. Straffet fir det fr striingare in en
dom for firseelse mot brandlagen,

Alta Komihdg om eldning:

1 Helst av allt: friga markiigaren om lov
innan man eldar.

2 Ar man osiker om det verkligen ir limp-
ligt att elda, skall man friga brandfogden
péi orten om riad. Inte minst i skiirgirden
med dess stundom starka och viixlande vin-
dar kan eldsolyckor uppsti. Hela dar kan
briinnas av innan nigon hjilp hinner an-
liinda.

3 Ta reda pa om det iir torrt eller fuk-
tigt i markerna. Ta reda pa vindens styrka
och riktning.

4 Om det inte #r for torrt och inte for
hird vind, leta d& reda pad en plats pd en
strand dir underlaget dr hirt: sand, grus,
sten. Absolut inte mossmark, grismark, jord!
Vinden skall ligga ut éiver vatinet. Man skall
ha nagonting till hands att ta vatten i fbr
sliickning. Och platsen far inte ligga fiir
niira buskar och trid.

5 Ta torrt ris och torra kvistar pa mar-
ken till elden. LAt hiigen med massaved va-
ra och anviind inte heller girdesgirdar el-
ler hiissjevirke. Liit det 1éjligt? Tyvirr ir
allt tdnkbart., Alldeles fér maénga {frilufts-
miinniskor har burit sig si illa 4t pa det
ena eller andra sittet att allt Hr tinkbart.

6 Fiirst nu kan det vara tillradligt att gira
upp eld.

7 Sedan elden utnyitjats gkall slickning-
en ske med stirsta omsorg. Driink eldplat-
sen med vatten. Inte minsta rikslinga far
skiinjas efter omriring av askan, som skall
vara genomviat niir platsen overges, Glod
har en miirkliz och obehaglig féirmiga att
blossa upp.

8 Och ha hela tiden i minnet: Se till att
inga skador uppstir pid marken.

FEL. Avfallet kan offc férvaras ombord tills man
nar lamplig avstiglpningsplats. Méste det kastas
overbord skall flaskorna vattenfyllas och sénkas

pé djupt vatten. Matrester stoppas i burk som
garonterat  sjunker ocksé d& i djupt vatien.

@ Alla mellan 16 och 65 ar #ir skyldiga att
hjidlpa till vid skogsbrand.
® Ta det sidkra for det osikra: elda inte
med Gppen eld i skog och mark! Kokelden
kan ordnas pé annat sitt.

Nedskripningen. Naturskyddslagen forbju-
der nedskripning av markerna. Den som gir
sig skyldig till mer omfattande nedskrip-
ning kan démas till bhiter och tvingas ta
bort skripet.

@ »...envar skall tillse, att han ej skripat
ner i naturen med glas, papper, avfall eller
annat, 84 att diirav kan uppkomma skada
eller otrevnad fér annan.»

@ Har ni sett grabbar std och kasta till
mils pa glasflaskor? Anta att flaskorna lig-
ger pa badstranden diér barn leker och vux-
na gir omkring barfota. Anta att djur ra-
kar trampa pé skiirvorna. Anta att ni sjilv
rakar giira det . ..

@ Griv inte ner skriip under snén. Vilken
strutsidé!

@ Sliing inte skriip pa vattnet, det mesta
flyter. Tink pé de stackars strandiigarna,
tink pé& alla som siker sig till striinderna
for att rekreera sig, tink pi att ni sjilva
kanske hamnar mitt i en gligga av skriip...

RATT. S& har gér kloka téltare. De ber om lov
och nér de brutit upp gér de rent efter sig.
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@ Att brinna skriip fr ett bra sitt, men
bara om inte brandfara fireligger. Att gri-
va ner det dr en mdjlighet, men djur kan
komma och griiva upp det igen. Riv och
griivling har fint viiderkorn.

@ Biista sittet fr att ta med sig avfallet
hem. Har ni tiinkt pA det nin ging?

FEL. Transistorplagan &r svér béde till lands och
sioss, kanske allra mest till sjoss. Tank pa att
alla inte dnskar att helgron slits sénder av rock.

TALTNING

I filrsta hand skall man anviinda de all-
minna tialtplatserna och di frimst sidana
som #r godkinda av Campingkommittén,
Skall man stka sig en egen tiltplats, si vilj
en som inte ligger fiir niira vattnet, inte i
en sinka, inte Oppen for vindar., Men fram-
for allt skall den ligea pa ett stille dir mark-
dgaren verkligen inte skulle ha nigot emot
att tdltning sker. Markiigaren bor tillfragas
forst. Vet man inte vem det Hr skall man
tilta bara om man #ir pd det klara med att
ingen skada sker.

@ Ett dygn far man tilta. Vill man stanna
lingre skall man absolut fraga markiigaren
om tillstind. Man far inte tilta si liinge
att det blir friga om stadigvarande bosiitt-
ning och det blir det redan efter nigra
dar.

@ Pa tiiltplatsen skall man upptriida si att
ingen skada wvallas pd4 marken, Stér inte in-
vénarna i andra tlt.

@ Vid uppbrottet stiidar man omsorgsfullt.
Det skall inte synas att nagon wvarit diir.
® Den som har husvagn skall givetvis vara
sHrskilt eftertiinksam wvid val av plats. Den
far icke sta sd att den skadar marken.

Transistorradion har utvecklats till ett
pligoris ute i markerna. Anvind volym-
kontrollen, girna ocksd strimbrytaren, med
omdime., Lit omgivningen viilja program
sjdlv.

ENSKILDA VAGAR

Den som rar om en enskild viig har riitt
att forbjuda motortrafik pi den. Aparen
kan ocksi lita sig ndja med att férbjuda
visst slag av motorfordon.

Men enskild vig till vilken iigaren far
hjdlp av staten med underhillet har all-
miinheten ritt att befara.

Striingt taget behbver Hgaren inte siitta
upp en forbudsskylt for att forbud skall giil-
la. En som vet om firbudet kan inte litsas
ovetande, Han #r skyldig att respektera det.
Kinner man diiremot inte till férbudet
kan man inte straffas om man anvinder
viigen. Ar man osiker om man fir anviinda
vigen fragar man givetvis fgaren om lov.
@ Att cykla, rida eller gi iir som regel all-
tid tillatet pa enskild vig, bara inga skador
asamkas vigen.

Diir ingen vig finns. Fir man kira mo-
torfordon dir ingen wig finns? I regel
inte. Det anses vara olovligt tagande av
viig. Gor man sig skyldig till detta och det
dessutom uppstir skador pad marken, blir
man bitfilld och ersittningsskyldig.

Det dr allt vanligare att man parkerar
bilen vid sidan av végen. Det ir epentligen
inte tillatet men #ndi nidtvunget, eftersom
parkeringsplatser for det mesta saknas pa
vira smala sidoviigar. Den som méste stiilla

ifran sig bilen wvid en utflykt eller annat
drende skall sjilvfallet se till att marken
inte skadas.

Den som har trailer behéver oftast kom-
ma #nda ner till stranden med sin bil. Da
skall allmiin vig anviindas si lingt det Hr
miijligt, 1 andra hand enskild viig (med
ovan niimnda undantag) och i sista hand
obanad mark, men da allenast pd mark som
fdr virdelos for Hgaren, stenhiillar, hed el-
ler liknande. Hela tiden skall man ha i min-
net att marken inte far skadas.

Och kor inte bilen iéinda ner till badstran-
den! Tyviirr blir det allt vanligare att bi-
lister #dker niistan iinda ner i vattenbrynet
innan de stédller ifridn sig bilen. Och dir star
da bilen och droppar olja och smutsar ner
stranden dir miinniskor skall bada.

® En god regel: Kli av er bilen hiigre
upp pa land och pa betryggande avstind
fran badplatsen. De hundra meter eller mer
som ni kanske tvingas g dr nyttig motion,
eller hur? Priva far ni kinna!

@ Naturligtvis skall man inte twviitta bilen
pa en badplats.

DJUREN OCH VI

Man skall visa hiinsyn mot djuren i skog
och mark. Bland annat tack vare dem kan
vistelsen i naturen bli si fylld av upplevel-
ser att man ir beredd till stora uppoffringar
for att fa tillfille att folja faglar, fyrfota-
djur och smikryp i deras miljo.

Om en ensam dlgkalv stir pi skrangliga

FEL. Inte ens en sillskapshund som hér far
springa hur som helst i markerna, absolut inte
om véren. JakHust finns hos ménga hundar. Méas-
te kopplas ddr man tror ait faglar héckar.

RATT. Hunden skall héllas under noggrann kon-
troll ute i markerna. Helst bér den vara kopplad
om man inte har verkligt god appell p& den.
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ben och ser hjilplos ut, sa 1at den vara.
Den #r med storsta sdkerhet inte odvergi-
ven. Modern har bara skriimts bort av mién-
niskorna och avvaktar ett stycke dirifrin
eller hiller pai att beta i en annan dunge.
@® Klappa inte en #lgkalv eller radjurskid!
Modern kan stotas bort av den miinskliga
vittringen, och den som tror sig vara snill
och djurviinliz blir i sjilva verket orsak
till en tragedi.

@ Ta inte hem ett djur som hittas i mar-
kerna. For det mesta dr detta svirt att ski-
ta i en ligenhet, och forr eller senare gir
det inte att ha kvar utan maste slippas ut
i det fria. Hur blir det da fir djuret i fort-
géttningen ... Kommer det att kunna klara
sig i den hirda kampen om fdédan?

@ Slipp inte sommarkatten fri efter vistel-
sen pd landet. Ta med den hem eller ge
bort den till ndgon som tycker om Kkatter
eller avliva den. Att lata den klara sig sjilv
ir djurplageri. Den blir ocksd farlig for
smifaglar . .

Fior hunden ghller bestimmelser som ab-
solut méaste efterfoljas. I press och TV har
bekliimmande fall av lésspringande hundar
refererats ingdende.

@ Hunden sgkall tillseg si att den inte anstiil-
ler skador pé minniskor, egendom eller
villar andra oliigenheter. Hela aret skall hun-
den hillas under sidan tillsyn att den hind-
ras lopa los i markerna. Detta giiller alla
hundar, dven typiska sillskapshundar.

@ Agaren (eller innehavaren) ir ansvarig
fir skador som hunden villar liven om det
inte kan bevisag att vederbdrande slarvat
med tillsynen.

Framfir alit under hickningstiden giller
det att tinka sig for om man tar hunden
med ut i markerna. Om ni imnar gi i land
med en hund under denna tid sa skall hun-
den ovillkorligen vara kopplad.

Men fiorsiktighet skall sjilvfallet fiven min-
niskorna visa vid ett strandhugg. Det finns
miingder med figlar som ligger och trycker
bland stenarna eller i griizet och som skrims
upp av fridstérarna. En del faglar reagerar
si att de inte vagar Aaterviinda till Hgeen
som kallnar, och vill det sig illa kommer
aldrig négra ungar att uppstd ur dem.

Och ungar kan bli ihjiltrampade likaviil
som #Hgg kan Krossas under sulorna. Det fr
en rad tragedier som miinniskorna * en fri-
tidsbat kan stilla till med.

Men helst skall man inte besitka stdllen dir
hiickning pégir. Framfir allt ytterskiirgir-
den ir ju kiind fir sin rikedom pa faglar.
'l&"ndvil{ strandhugg dir under hiickningsti-

en.

Men det finns manga figelskiir pi andra
hall i skiirgivrden. Ligg inte och kappkir
varv efter varv med biten i niirheten av si-
dana dar, som ofta &dr fridlysta. Pa dem
finng det skyltar som alltid skall respekteras.
Fridlyst enligt lag brukar det sti. Det iir
straffbart att gé i land.
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Det finns en del bicker och skrifter att
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Rosén-Rune, Fridlysta vixter, Liber, 8: 80.
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Rosén (red.), Fridlyst, Rabén och Sjigren,
50: —.
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Tillhér ni de batagare
som inte vagat sig ut ur
sommarstugefjdrden
men nu langtar efter att
kunna segla i
spénnande, okdnda
vatten? Eller &@r ni
kanske en av de ménga
tusen som goér premidr
pé sion i ar? Det ar i
forsta hand till er som
den har artikeln vénder
sig. Utan nagra som
helst kunskaper om
sjdmérken och navige-
ring bér ni inte ge er ut

pé sjon — detta béade
for er och andras
stéikerhet och trevnad.
Ni fér har en forsta

inblick i orientering till
sjoss. Far ni upp
intresset pé allvar kan
ni sedan inh&mta
djupare kunskaper i
&@mnet i négon bok

eller batklubb. ..

Av JARL ELLSEN
Teckningar TORD NYGREN

TILL SJOSS mes

alla

kan

ldra sig
hitia
sjoviigen

N Telmilens vArdi

Ingen behover fara vilse pa
vattnet. Om sjdmarken och
navigation handlar detta avsnitt
i serien Till sjoss med

Teknikens Vérld,

Den som inte vet ndgot om navigering forvanas

verkar ga rakt mot en & — men férmodligen
MW Folk har — ja, diven de som inte hor vid
kusten — iintligen insett vilken underbar

avkoppling det ér att siitta sig i den egna
biaten och fi susa fram dver fjardar och
mellan skirgardens tusentals oar! Yngve
Gamlin sade i ett TV-program att man skall
vara viin med sin stress. Var dvertygad om
att man kan vara det efter en bitsemester.
Fiéretas den i en segelbat, diir endast vin-
dens sus i riggen och vigornas kluckande
mot bordliiggningen bryter tystnaden, rinner
enligt mingas mening stressen bort.

Andra firedrar motorbiten, med den kan
man styra precis vart man vill hur vinden
dn bliser — det giller bara att siitta ritt
kurs. Men det iir inte alltid det littaste —
i varje fall om man inte har nigra som
helst kunskaper 1 navigering. Minga nya
plastbitsiigare tycks forsths inte riktigt tro
pi det dir., De chansar friskt pa sitt ringa
djupgiende, obekymrade om att det finns
ganska gott om grund som ligger precis un-
der ytan. De tiinker inte heller alltid pa att
det finns en vilg som iir den kortaste mellan
tva platser och diirmed mest ekonomisk. Kan

TV 11

Sver den sidvanes lugn och sdikerhet. Den hér bdten
Gr det fragan om iv& Bar som ser ut som en.

Stupar klipporna brant ned mot sjon kan man i
regel ga ndra land — men man fér inte vara
fér sdker. Det kan vara en undervattensplatd.

man inte lidsa sjikort och inte identifiera
det i naturen blir det — om man inte dess-
forinnan fastnat pid en knalle — atskilliga
liter bensin som kirs upp i oniddan.

De tips som vi skall ge hir kan av ut-
rymmesskiil inte bli siirskilt uttémmande.
Om de kan fi sommarens nyblivone eller
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okunnige bditigare uppmiirksammad pa de
viktigaste komihagen nir det giller batnavi-
gering, si har de i alla fall gjort nytta. For
djupare kunskaper i Hmnet finns flera bra
och modernt upplagda bicker att képa, bic-
ker med vars hjilp man till och med kan
eriéivra skriftliga bevis pa sin skicklighet.

SKARGARDEN OCH KUSTEN

Det finns méanga icke-navigatérer som un-
der en batfird med férundran ser hur siikert

Varning! Léngslutiande stréinder betyder offast
att det &r langgrunt. Har kan ni fastna med béten!

Den hér vyn behéver ingen varnas fér. Omrédet
ser grunt och otéckt ut &ven fér den ovane,

bitforaren eller skepparen fir sin farkost,
Omsom med stiven pekande till synes rakt
mot land, imsom skrimmande nira ett skiir
eller en brinning. Och till raga pa allt med
det mest lugna upptridande man kKan tiinka
sig. Forviningen blir inte mindre hos pas-
sageraren da plitsligt en stor & glider isir
och bildar tya dar mellan vilka ett prydligt
sund dppnar sig. Hur kunde skepparen veta
att just dér hiindelsevis skulle finnas en
Oppning och hur kunde han med 24 stor si-
kerhet veta att man kunde 84 si nira brin-
ningen? Han kunde namligen lisa sitt sjo-
kort, jimfora det med naturen och sitta
kurs diirefter. Han maste g4 88 nira for att
undvika ett annat osynligt grund pa andra
sidan baten.

Skirgidrden bestar av ett stort antal dar,
kobbar och skiir, sund och filirdar. Det &r
praktiskt taget omojligt att av omgivning-
€ns utseende avgéra om farvattnet Hr rent
eller grunduppfyllt. Men vissa riktmiirken
finns dock.

Utanfér langslutiande striinder &r det of-
tast grunt ritt langt ut. Omviant fan man
ofta gi niira en klippd, som stupar brant
ned i sjon, men alldeles siker kan man fir-
stés #nda inte vara.

Ar farvattnet fyllt med sma klabbar och
skir #r det inte otroligt att sidana ocksf
finns omedelbart eller nagon meter under
ytan. Att forsika ta sig fram i skirgard eller
niira en kust enbart Pd sgehiry Hr alltsa
forkastligt. Fiskare tar sig ofta fram — utan
sjikort — i de mest besviirliga farvatten,
men de har liksom lotsar under langvarig
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Detta &r en liten del av ett sjskort. Obs. méng-
den av tecken och siffror. De &r inte svara att
forsta, bara man lér dem grundligt frén bérjan.

triiming och erfaren ledning lirt sig sitt far-
vatten helt utantill. Sjikortet, eller skir-
girdskartan, skall diremot vara facit for
varje batforare som tar sig fram i okidnda
vatten.

SJOKORT — SKARGARDSKARTA

I sjikortet ir allt vitt vatten och allt
griitt eller fiirgat land eller grund. Vissa
svigars Hr sHrskilt noga sjibmétta. De #Hr ut-
miirkta med en oftast heldragen, ibland pric-
kad, linje och kallas leder (egentligen lots-
leder).

I naturen har man dessutom miirkt ut
intilliggande grund med prickar enligt ett
visst system som Hr Iitt att komma ihag.

Yoy T e e 2.0
Bl 030
De sa kallade djupkurverna pd sjckortet som

markerar vattendjupet nérmast stranden — land-
grundningen — har ingen négon svarighet tyda,

TILL SJOSS med

Observera nu att prickar hara forekommer
ddr en led gir fram — eller i ett hamn-
omride — och vid vissa grund ute till havs
JLAr man vet att sjGtrafik normalt gar fram.
Prickarna #r avbildade i sjikortet, och de
dr vidare av olika utseende, s att man skall
kunna veta vid vilken prick man befinner
sig,

Sjokortet visar ocksd med siffror vatten-
djupet i meter och har grunden utmirkta
med speciella symboler:

o en slen fdver vattenytan
+ En sten under vattenytan
= en brinning, d.uv. s ett grund som ndtt

., OCh jidmnt dverskilies av vatten
2k ett grund inom prickade linjen med

minsta djup 2 meter.

Vidare Hr det grunda farvattnet nirmast
stranden, den si kallade landgrundningen,
markerad med prickade linjer.

Det dr inte alltid sA 1itt att veta vilken
udde eller & det #r man har dir fir om sig.
Fdr att underlitta denna identifiering finns
hiilr och dir (i allméinhet Df uddar) utsatta
sjiimdricen, som ocksa schematiskt avbildade
finns inritade i sjikorten. Dessa har man
stor nytta av, glém inte bort det!

bak (en oftast av tri byged ssockertopps),
forkortas i sjokortet Bi,

kummel (murat), férkortas i sjikortet Kl,

sling (en mastkonstruktion), férkortas i
sjikortet Stg.

Uttiver djupsiffrorna ger sjikortet eller
skiirgirdskartan ocksi bra viigledning it den
som vill Jigga sig till ankars. Dels fir botten-
beskaffenheten utsatt, exempelvis:

La som betyder lera och ir biista hall-
botten for ankaret.

Sd — sand,

Gr — grus.

St — sten,

Man far ocksid tips pa bra ankarplatser
genom att dessa sirskilt utmirkts med ett
tecken:

=== {r ett viktigt tecken att komma
ihag just for ndjesikaren, som girna vill
kajka omkring genom sma sund och trevliga
passager dir inga lotsleder gar fram, Det
betyder ett farvattenshinder, exempelvis en
stenfirséinkning, som lagts ut av militira
skiil,

Akta er for att firsiika forcera en sadan!
Den har ofta vassa, otficka stenar som kan
sla sonder biten.

Sjokortet innehaller, precis som general-
stabskartan, mingder av tecken av vilka vi
ndmnt endast de vanligaste. Teckenfirkla-
ringen finns i ett sirskilt Sjikort 4.
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2ik KUMMEL  STANe

Hér och var pé& uddar och Gar finns vtsatta sjd-
mdrken, som ni &ven hittar evbildade sjdkortet:
bék — Bk i sjgkortet, kummel — KI, stiing — Stg.
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ser man av ridg siffror, annars griona.

Missvisningen, som varierar varje ar, star
angiven i sjikortets rubrik, deviationen i en
tabell som man fir sedan kompassen devie-
rats och justerats. Saddant givs av experter.
Felet pa en hygglic kompass kan variera
mellan 0°—5°, och kursen som man skall
styra péd kompassen méiste alltsd riittas dir-
efter.

Det dr alltid roligt att ta sig in i sokiin-
da» farvatten utan att skepparen dirfor

skall behdva sitta och vara livridd. Hir ir
ett tips hur man kan navigera sikrare.

De tunna, streckade linjerna #r s.k. fri-
miirken som ni sjilv tagit ut i kortet och
forsiker dterfinna

som ni i naturen. (Filj

CENTRUMPUNKTEN
KAMMER HITT
SVER MERIDIAMEN

|
|_
Transportdrens langsida ldgger man efter den
kurslinje man vill férdas. Med en annan trans-
portor (eller linjal) flyttar man s& den férsta
transportéren utan att vrida den s& att krysset
kommer mitt fér en meridian. L&s sedan av
gradtalet och sétt sedan rétt kurs p& kompas-
sen. Nedan: Med transportérens langsida léggs
linjalen for friméirket ut bade enkelt och snabbt.

SI0SS med TEKNIKENS VARLD

med pa det sjbkort dir vi lagt in var kurs.)
Ettan iir Libertusins norrudde och lilla "jii-
derholmens norrudde (Gver)ens. Sa linge
man dr norr om den klarar man Skatgrun-
den, eller hur? De tva uddarna far alltsi inte
24 in i varandra. Ar Lilla Fjiderholmens
norrudde diremot hdger om Libertusuddens
foreligger ingen fara. Nir ni pa er fird ut
I det okiinda farvattnet exempelvis befinner
er | punkten B ir Fjiderholmsudden till hi-
ger pa Libertus!

Nir Gastholmens viistudde #r ens Kodns
vistudde (frimirke 2) dr det klart att gira
sydvart, utan att gd pa Skatgrunden. Nir
Lilla Fjiiderholmens sydudde iir ens Stora
Filiderholmens norrudde (frimirke 2) kan
man lugnt styra in mot sundet,

Simsalabim! Hiir fanns inga prickar som
skyddade for Skatzrunden, men ni navige-
rade siikert er bat Hnda,

Diirmed i#ir den hiir lilla lektionen slut.
Men tro absolut inte att ni redan nu ir mo-
gen att kasta loss och siitta full fart framit,
Har ni fatt intresset, kop di en bok i liimnet
eller ta en av de minga kurser som hatsam-
manslutningar ordnar. Sedan blir ni kanske
an riktig sjifarare.

I nidsta nummer:

HUR MAN UPPTRADER PA SJiN
SJORADDNING — SJOVETT

Pa de tvéd smé bilderna ser ni s. k. frimérken,
Overst udde ens fyr och pé den undre bilden
tvé uddar ens. | texten fér ni tips om hur man
navigerar sékert i okdnda vatten pé sé& sath

Detta dr ett exempel pa hur man kan navigera
i okinda farvatten. Med »frimérks-metodens
klarar man hér Skotgrunden utan att dér finns
nagra skyddande prickar. Se vidare artikeln.
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TEKNIKENS VARID TILL SJOSS med TEKNIKENS VARLD TH

Det bbr ocksd nimnas att for den som
navigerar under mirker finns fyrarna sjilv-
fallet utsatta liksom deras sétt att blinka,
och lysvinklarnas begrédnsningslinjer #dr an-
givna med fdrkortningar. Men mer dirom
senare,

PRICKAR OCH BOJAR.

Alla har wil pa nagon sjofird sett en
kvastprick eller liknande, Ofta har man ock-
sa forundrat sig dver att en bit kan passera
pricken =i nira nir sden ju star pi ett
grundys. Det firefaller som om baAtskepparen

tog litet vidl hérda chansningar. Hur ligger.

det till med detta?

Prickarna #r oftast forankrade (s.k. fly-
tande prickar) och ligger dé négra meter
ifrdn grundet.

Man skall alltsi kunna gi helt nira pric-
ken, men det finns risk fir att den oav-
siktligt rubbats ur sitt lige och drivit upp
pé grundet. En god regel dr att halla vil

ut fran prickar.
in.
=

Man kan g& ndra den férankrade pricken, Den
ligger némligen ndgra meter fréin grundet. Risk
finns dock att den rubbats ur sitt ldge, s& &ven
hér finns det anledning att varna fér nonchalans.

. De fasta prickarna stér diremot nedslagna
i sjiilva grundklacken till wvilken man da
kall héalla respektfullt avstind. Bojar —
réda eller svarta, ibland firsedda med kvast

eller triangel — anviinds fir att markera
leder i hamninlopp.
Nu bér vi vara mogna att — i1 fantasin

atminstone — ta ut baten i leden. Da giiller
det att komma ihag att:

svarta (eller svart/vita) prickar stir syd
eller viist om leden,

rida prickar (t, ex. kvastprickar) stir nord
eller ost om leden,

kryssprickar, svart/rbda (med tvi korsslag-
na plankor) stir mitt i leden.

Man kan alltsi passera pid vilken sida som
helst, dock ej fir nira pricken.

Fir att undvika forvirring, om en led till-
filligt avviker frin en viss huvudriktning,
stir alltid prickar med samma firg pa sam-
ma sida om leden.

Diir tva leder mdéts med olika huvudrikt-
ning placeras ofta en dubbelprick.

Man foljer alltid med navigeringen 1 sjo-
kortet sd att man precis vet exempelvis vid
vilken prick biten just di befinner sig.

Men stdr prickarna titt i en led blir det
ritt sd knepigt att alltid vara wvilorienterad
om inte vissa av prickarna hade siérskilda
kinnetecken. Sadana #r en eller flera bal-
longer, en eller flera kvastar eller vissa
kvastar upp och nedviinda.

Fasta prickar har trianglar. Och alla prie-
karna ir avbildade i sjikortet.

I
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Prickar med samma férg stér olltid pé& som-
ma sida. Mér tva leder med olika rikiningar
mots ses ofta en dubbelprick — se pilen!

LEDFYRAR

Utefter kusterna vid éppna havet finns ett
system av stora, langt lysande kustfyrar som
sjifararen pejlar (vinklar) in och med vars
hjdlp han bestimmer sitt lige. Inne i skir-
girdarna (inre vattenvigar) har man i stil-
let ett system av ledfyrar som giir det mij-
ligt att man trots becksvart mérker kan ta
sig fram #ven i en nog sa knepig led.

Ligg emellertid mirke till att fyren ly-
ser i vita, rod- eller gronfirgade sektorer.
Den allménna principen #r di att man styr
i vit sektor. GAr man wmot fyren och den
birjar lysa griin har man kommit for langt
4t styrbord (higer) och far alltsid ligza ba-
bords ror. Ar fyren diremot réd girar man
styrbord. Gar man frdn fyren maiste man
filjaktligen handla tviirtom.

Hur linge gir man di mot fyren? Det ér
som bekant wverkligt svirt att beddma av-
stind i mérker. I allméinhet gir man pa tills
en ny fyr i nlista fiirdriktning birjar lysa
vit efter att en liingre stund kanske ha va-
rit grén. Da girar man in mot den nya fy-
ren. Det kan ocksf vara tva s k. ensfyrar,
som di de lyser 1 linje med varandra anger
att det dr dags att gira. Till en birjan kan-
ske de tva en viss stricka skall hillas ens.

Hur varje fyrpassage Hr konstruerad fram-
gAr av virt sjokort eller skiirgArdskarta, dir
lyssektorer fr inlagda.

»Blirt, blirts, sHger en {fyr. »Bliiink,
blitinks, siiger en annan. En tredje Iyser
kanske med fast sken utan att alls blinka.
Varfor nu detta? ]

Ser man langt fram i leden kommer kan-
ske flera fyrar i synfiltet. Vilken av dessa
man skall styra mot (eller fran) Hr inte litt
att veta. Man ser ett gytter av blinkningar.
Diirfér méaste fyrarna sfirskiljas, ges olika
skaraktiirers. I kortet stir med en litthegrip-
lig forkortning vilken karaktiir den aktuella
fyren har.

weEvEaR /

Runt kusterna vid Sppet vaften har man eit
system av stora, léngt lysande fyrar. Inne i
skérgérdarna finns ett system av ledfyrar. Fy-
rarna lyser i vita, réda och gréna sektorer.
Normalt styr man i vit sekior. G&r man mot
fyren och den bérjar lysa grén har man kemmit
for léngt at styrbord och nér den lyser réd har
man hamnat f8r léngt &t babord. Ganska enkeli?

De vanligaste fyrkaraktiirerna Hr (forkort-
ningen inom parentes):

blizt (Bx) — den ljusa perioden Kkortare
dn den mirka,

bliimk (Bk) — fyren blinker till med sue-
cessivt stigande och avtagande lyskraft,

klipp (K) — den 1ljusa och den mérka
perioden #r lika linga,
intermittent (Int) — fyren har fast sken

som med jimna mellanrum {férmbrkas.

Enbart detta (plus nfgra till) speciella
fyrkaraktiirer skulle emellertid inte vara nog
Diirfér kommer de ljusa eller morka perio-
derna pa vissa fyrar i grupper. Exempel:

Blixt! - - - Blixt! .- - - Blixt! — (det har
gatt sex sek. frin firsta blixten i firsta
gruppen till firsta blixten i niista grupp)
Bljxt! - - - Blixt - - -

Den hiir fyrens firkortning 1 sjikortet blir

Bx (3) 10 selk.

Forutom dgonen behéiver man alltsd vid
nattnavigering en Kklocka eller tersur.

KOMPASS OCH TRANSPORTOR

En bra bitkompass bir varje bitiigare ha,
savida han nagon ging vill limna den egna
fjirden eller sundet.

Med en transportir kan man ta ut ritta
kursen, som sedan stttes pa kompassen.

Transportéren #r en skiva av plast eller
nagot liknande genomskinligt material som
r graderad fran 0° till 180°.

Man ligger transportiirens langsida utef-
ter den kurslinje man vill styra. Med en lin-
jal (eller annan transportéir) flyttar man si
transportiren uten att vrida den, sd att krys-
set pi bilden kommer mitt fiir en meridian,
d. v.s. de tunna parallella linjerna som finns
pi varje sjbkort eller skiirgirdskarta. Lis av
gradtalet mot meridianen. Bir kursen at na-
got av dessa hill (d.v.s. 180°—360°) Ii-




