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BRUNNEN
TRIUMPH

BLEV NY
- GT-COUPE

Av GUNNAR FRIBERG
Foto: PeO Eriksson

® Vad gér en stackars sport-
vagnséigare om hans dlska-

de bil plotsligt skulle réaka
brinna upp? Tja, bland an-

nat kan man géra som re-
klammannen Jan Sundin —
han renoverade den brunna
bilens chassi, monterade pé&
ett engelskt plastkarosseri
och fick p& detta s&tt en
ovanligt flott GT-coupé . ..

Vem kan tro annat &n att detta &r ett fabriksbyggt GT-fullblod frén nagon exklusiv italiensk eller eng-
elsk firma? | sjdlva verket bestér ekipaget av ett chassi frén en Triumph Tr. 2 och en Falcon plastkaross.

Bakifrén &r Falcon-karosseriets linjer kan-
ske inte fullt s& perfekta. Den ovala bak-
rutan verkar gammalmedig, minst sagt!

Den eleganta instrumentpanelen ingér i ka-
rosseriet, men instrumenten f&r man skaffo
reda p& sjélv! Panelen saknar platsfér radio.

En Triumph-motor fér det ganska tréngt un-
der huven. Jan Sundin fick flytta torpeden
bakét och gora en sbulles p& motorhuven
for att tvé SU-férgasare skulle f& bra plats.




Stockho]ms gatubild har i
var berikats med en ldc-
kert rod GT-coupé som satt
myror i huvudet pd huvudsta-
dens sportvagnsentusiaster. Ty
inga miérken eller .emblem
skvallrar om vilket fabrikat
bilen har, och sa kompliceras
det hela av att avgasljudet la-
ter sa bekant...

Mannen som kan losa gatan
heter Jan Sundin. Han var
djupt och allvarligt fdst vid
sin gamla Triumph Tr 2 av
1955 ars modell och blev na-
turligtvis otrostlig ndr bilen
rakade brinna upp vid en ga-
ragebrand. Men nér han stod
med slantarna fran forsik-
ringsbolaget i nidven fattade
han ett snabbt beslut — bilen

Denna starkt férenklade ritning visar de viktigaste métten hos det karosseri fran
Falcon Shells Ltd. som Jan Sundin monterade pé sin brunna Triumph. Alla métt i em.

skulle likt fagel Fenix ater-
uppsta ur askan! Alltsd kopte
han vraket fran foérsdkrings-
bolaget och satte igang.

Chassiet visade sig ha kla-
rat elden ganska bra. Jan Sun-
din demonterade resterna, sor-
terade delarna i kassabla, re-
parabla och anviéndbara delar
samt borjade ateruppbyggna-
den. Motorn, transmission och
hjul helrenoverades, och sa var
chassiet klart.

Men karosseriet var det vir-
re med. Det var totalférstort,
och Jan Sundin bestimde sig
for att skaffa ett helt nytt ka-
rosseri. Han vinde sig till Fal-
con Shells Ltd. i England och
bestillde ett tvasitsigt karos-
seri med hardtop.

Ett par smarre modifikatio-
ner var nodvindiga. Falcon-
karosseriet var  egentligen
konstruerat att rymma en li-
ten Ford-motor, sa det blev
nodvandigt att forlinga mo-
torrummet genom att siga
bort en bit av torpedviggen.
For att f& hela bilen s& stabil
som mojligt monterades sut-
riggares i chassiets fram- och
bakkanter och bultades till
karosseriet. Dessutom lades
ett  forstyvande vinkeljirn
ovanfor torpedviaggen och for-
bands med chassiet.

Monteringen tog c:a 400 tim-
mar, och verktygen som an-
viandes var enklaste tinkbara
handverktyg samt naturligtvis
svetsaggregat. Besvarligast var

den elektriska installationen,
ett annat problem var kylaren.
som maste specialtillverkas for
att fa plats.

Inredningen har Jan Sun-
din ocksd gjort sjdlv. De ut-
brénda originalstolarna &r om-
klidda och stoppade med
skumgummi. Hardtopen &r
bultad till karosseriet, sa hilen
har alitsa blivit en riktig GT-
coupé. Allt till ett pris av c:a
4000 kr!

Jan Sundin har lovat Fal-
con Shells Ltd. att i man av
tid representera féretaget har
i landet. Intresserade kan allt-
sa skriva till Jan Lundin, Gil-
lerbacken 26, Bandhagen, for
vidare upplysningar.

motor
n

® NAR BILINTRESSERADE
tréffas brukar alltid fragan
dyka upp hur manga bilmo-
deller olika fabrikat egentli-
gen tillverkar. En enda bilmo-
dell brukar ju saluforas i en
mingd olika utféranden —
hoger- eller vinsterstyrd, med
eller utan soltak, tva- eller
fyradorrars o.s.v. Nu har eng-
elska Ford roat sig med att
riakna hur ménga kombina-
tionsmojligheter det finns for
en enda modell och kommit
fram till rent hdpnadsvickande
resultat.
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Pa sammansittningsbandet
hos Fords lastvagnsavdelning
forekommer 24 olika motorty-
per, 73 olika bakaxelutvix-
lingar, 63 olika fjadersystem
samt naturligivis olika diack,
hjul, bromsar, stralkastare,
varmesystem och mycket an-
nat. Och detta innebdr att en
5-tons lastbil kan byggas i in-
te mindre &n 1 100 miljoner va-
riationer! Alltsa en miljard
etthundra miljoner! For en 7-
tons lastbil ar siffran 100 mil-
joner hogre... Sammansitt-
ningsbandet skulle kunna ké-
ras med normal hastighet i
12500 ar utan att tva exakt
likadana modeller behover till-
verkas! Och det lustiga dr att
motsvarande siffror for per-
sonbilar inte ligger langt ef-
ter. Tank bara pa ett populart
amerikanskt miarke och alla
olika mojligheter vad motor,
transmission och ovrig utrust-
ning betrdffar, multiplicera

detta med alla typnamn och —
ja, tanken svindlar...

® NAR TEKNIKENS VARLD
i nummer 9 presenterade den
internationella bilstatistiken
rakade tyvirr ett bilmarke fal-
la bort, vilket resulterade i ett
hovligt papekande fran Sou-
men Metalliteollisuusyhdistys
— Finlands Metallindustrifor-
ening r.y. Foreningen forklarar
att det finns tva bilfabriker i
Finland, Oy Soumen Autoteol-
lisuus AB, som tillverkar last-
bilar och bussar av mairket
Sisu, samt Vanajan Autoteh-
das Oy, dar det byggs Vanaja
lastbilar och bussar. Det var
det sistnamnda féretaget med
en arskapacitet av 500 enheter
som inte fanns med i var sta-
tistik. Den totala siffran for
Finland skall alltsd vara 1700
enheter i stillet for 1200.

@ FRAN ENGLAND rappor-
terar Frank Nichols, direktor

for *Elva Cars Ltd., att den
topp med tva Overliggande
kamaxlar som Lotus tillverkar
och monterar pad Fords Corti-
na-motor &r totalt misslyckad.
Det har visat sig att godset
i toppen inte har samma ut-
vidgningskoefficient som mo-
torblocket. Nar motorn blir ge-
nomvarm intraffar de mest
besynnerliga saker. Lotus-di-
rektéren och chefdesignern
Colin Chapman arbetar i pa-
nik med att forsoka konstru-
era om toppen, men #nnu sa
lange har inte experimenten
gett nagot resultat. :

Elva-direktoren har emeller-
tid inte tid att vanta pad den
Lotuskonverterade Ford-mo-
torn, i stallet har han vént sig
till BMW! I dagarna har Elva
Cars Ltd. och BMW upprittat
ett kontrakt, vilket stadgar
att den tyska fabriken skall
leverera motorer till Elva.
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Det ar ndgot som saknas-
och det kan Ni vara glad for !

Forsok att hitta en undervattens-
skarv i det stromlinjeformade viixel-
huset hos en Mercurymotor! Lon-
lost, det finns ingen. Den enda
befintliga skarven sitter si hogt
upp att den kommer dryga fem
centimeter ovan vattenytan nir
biten planar.

Viixelhuset ir alltsi gjutet i ett
stycke. Skarvar, luckor, bultar och
packningar som kan orsaka lick-
age och forstorda drev dr helt bann-
Iysta. Av sagda skidl kan test-
forarna pa Lake X, Mercury-
fabrikens egen marina provbana,
jaga stockar och andra utplacerade
foremal med motorerna pé fullgas
utan annan verkan dn att motorn
tillfalligt svinger upp.

Sjdlva formen pa viixelhuset bidrar
ocksd till att Mercuryriggen klarar
fiytande hinder, passage over sand-

-1

bankar och gang i vass och sniirjig
undervattensvegetation. Det saknar
den gurklika utskjutande spetsen
som kan haka i och har i stillet
mjuk stromlinjeform nedat-bakat
—riggen glider over . . . hiller
undan viixter sd att kylvattenintaget
gar fritt. Det senare dr inte minst
viktigt for svenska forhallanden!

Mercury saknar svaga punkter—
men har desto fler starka sidor!

Fér ylterligare information, kontakta
narmaste Mercury- aterforséljare.

Generalagent:
AB N. K. KRISTENSSON, STOCKHOLM

<P MERCURY

6, 9.8, 20, 35, 50, 65, 85 & 100 h.p. outboards
© INTERNATIONAL MERCURY OUTBOARDS LTD
subsidiary of Kiekhaefer Corp., Fond du Lac,
Wisconsin, U.S.A.

SLUTSPURT | JATTETAVLINGEN

Den roliga pusselpristivlingen gér in pa tredje och sista var-
vet. De pusselbitar ni saknar finner ni i nista nummer. Missa
det inte, tink pa priserna: 5 mopeder, 10 skivspelare och 100
bocker!

MERA NOJE AV BILEN

"~ Andra avdelningen i serien Mera noje med bilen blir intres-

sant. Teknikens Virld tar er med till en racerforarskola, vari-
fran ni kan snappa upp manga goda korrad som litt kan om-
sittas i praktiken dven av vanliga bilister.

TILL SJOSS

Den tredje extrabilagan i var serie Till sjoss med Teknikens
Virld omfaitar manga saker nista gang: sjovett, trafikregler
till sjdss och sikerheten i baten. Ingen nybliven eller blivande
»skeppare» har rad att missa detta avsnitt.

POPULAR AMERIKANARE

I Bilanalysen behandlas denna géng den i Sverige mest salda
amerikanska bilen — Chryslerkompakten Valiant, som i ar
getts ny utformning.

Nummer 12 utkommer den 12 juni.

Omslagsbilden

i detta nummer visar en Triumph TR 2 med en specialkaross
fran engelska Falcon. Ni kan lisa mera om bilen pa sidorna
2—3. Foto: PeO Eriksson.
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Annons-Krantr/Layoul B +L Garander

DARFOR TAR NI ER FORSTA SMALFILM PA SONDAG

Det finns inga béattre skiddespelare 4n era barn. Darfor tar ni en fin smalfilm pd
sondag! Det &r |4tt och bra gjort, se sjilv:

Hér &r den filmkamera, som ni hoppats pa. Nikan inte stdlla in den fel. Det finns nimligen
inga instdllningar att gora. Ett elektriskt 6ga skoter allt som forr ansdgs besvirligt’’.
Anda kostar en KODAK Automatic 8 betydligt mindre &n ni tror. Omkring 275 kronor.
D4 fir ni ett praktiskt handtag p& kopet.

Tala alltsd med er Kodak-handlare i eftermiddag!

Om KODAK Automatic 8 smalfilmskamera. Be honom ladda med KODACHROME
fargfilm, det gor alla som tar bra smalfilm. NU AR RATT TID FOR FARGFILM
Ni &r ocksd en bra smalfiimare. Det ska er familj sdga ndr ni visar er forsta film. MED KODAK FILMKAMERA

Kodschroma [

I
EaLOu wawen iy

o

Kodachrome 1L

PR Bmm A0 CavERSE
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MOTIONERA
MODERNT

MED HUSQVARNA 63!

Husqvarna -63 iir cykeln for moderna miinnisker. Den ger Er
hirlig motion och liter Er samtidigt uppleva cyvkelikningens

tjusning och avkoppling.

Husqvarna -63 har

@ Bekvim, fotriktig Orto-pedal

® Novo-nav — berémt for slitstyrka och litt-gang
@ Svenskt kvalitetsmaterial i varje detalj

@ Filgar av rostfritt stal
® Moderna, smakfulla firger

VALJ RESMAL — VINN SEMESTER-RESA!

Var med i Husqvarna-tivlingen 63 och vinn 2 veckors gratis-
semester for 2 — pa storinternationell turistort! En lustig, in-
tressant lek, som siitter Er fantasi pa prov! Himta tivlings-
kupong redan idag hos nirmaste Husqvarna-handlare!

modernitet

Héjden av

Husqv

Sverigeloppscykeln

heter 5 %

Hur mycket kan man

Fraga:
lasta i kg riiknat i en stationsvagn
Ford Taunus Turnier?

sFords

Svar: Man kan plocka in upp
till 500 kg last, passagerare inbe-
riknade.

Fraga: Enligt alla experter skall
det vara bra att gora en s, k. rost-
skyddsbehandling med olja. Det
gjorde jag pa min bil, en 56:a.
Resultatet blev aft rostskyddsol-
jan w»ats sig igenom platen och
lacken kom loss pi flera stillen
och visade smia cirkelrunda hal
igenom platen. Nagra rostskador
hade tidigare inte varit synliga pé
dessa  stallen. Kan verkligen den
s.k. rositskyddsoljan ha angripit
platen pa detta sitt? Vad anser
Teknikens Varld?

Rostbiten

Svar: Nej, rostskyddsoljan kan
inte angripa eller frita pa »{risks
plat. Halen pa er bil har troligen
uppkommit genom rosining redan
innan rostskyddsbehandlingen ut-
fordes. Det forekommer nidmligen
atl exempelvis en stinkskirm kan
vara genomrostad pa sma stillen
och lacken [fortfarande ar felfri.
Det kan till och med vara den
som haller ihop det hela, Visser-
ligen fr det bara en tidsfraga in-
nan rosten hittar igenom, men i
forsta

stadiet kan man inte ana
sig till rosthalen eftersom lacken
ar felfri.

Nir rostskyddsoljan kommer pa
blir saken helt annorlunda. Den
har namligen den egenskapen att
den stker sig in i springor och
vrar, Foljaktligen sbker den sig
ocksi igenom de sma, férut osyn-
liga rosthialen och ldéser upp ros-
ten. Lacken bugglar upp sig i en
liten skraters och rostskadan upp-
ticks. Man kan saledes pa detta
siilt uppticka »osynligar rostska-
dor en kort tid innan de skulle
ha visat sig pa vanligt sitt. Det
dr alltsa inte rostskyddsoljan som
ar boven i dramat.

Fraga: Nyligen
bhil pa en mindre
novering av [ g:aeln, Alla drev
och lager byt:os ut, Bilen iir en
56 ars Plymouth:. Efter reparatio-
nen har ett morrande ljud till-
kommit som hérs endast niir ga-
sen sliipps upp. Kan detta inne-
biira att dreven inte #Hr riktigt
monterade? Vad gira? Ar det far-
ligt att kira med?

Tacksam for rad

hade jag n'a
“mrkstad for -

Svar: Naturligtvis dr det mycket
svart att i ett fall som detta utta-
la sig om eit oljud som uppstatt
har eller diar. Om det gick alt
skicka ett prov pa oljudet med
post skulle det hela vara betydligt
enklare att ldsal!ll! Vi maste diir-
fir i forsta hand ge er radet att
uppstka fackman pa orfen. Han
kan sakert stilla diagnosen snabbt

och siikert, Vi kan hiir endast ge
generella rad for dylika fel. Forst
maste omtalas att alla bakaxel-
vixlar har eit mer eller mindre
tydligt ljud som uppkommer nér
kuggarna arbetar mot wvarandra.
Detta Tjud hirs mycket litet pa en
del bilar och ir nd en del andra
mera framiriidende. Vilket som ar

normalt maste avgoras fran fall
till fall.
Likavil som ett normalt oljud

inte dr nédgot alt oroa sig for kan
ett onormalt oljud betyda att
kostsamma reparationer &r i an-
tagande. En hypoidbakaxel som
monterats med nyva kuggdrev &r
mycket kinslig for ritt kuggkon-
takt. Denna stiills alltid in mycket
noggrant nir de nya delarna mon-
teras. Felaktig kuggkontakt bety-
der bland annat att ett morrande
ljud uppkommer. Beroende pna hur
kuggkontakten ar kan detta oljud

uppstd nidr motorn drar (gasen
nedtrampad) eller under motor-
broms (gasen uppslippt), eller

ibland under badadera forhallan-
dena.

Pa grund av toleranser nar
kuggdreven tillyerkas kan det

ibland uvppsti ett visst oljud innan
kuggarna har hunnit slita in sig
mot varandra. Detta dr en normal
foreteelse pa en del bilar, och lju-
det brukar forsvinna mer eiler
mindre efter en tids krning. Vis-
sa nya bilar har till och med en
sdarskild inkdorningsolja i bakaxeln
som anvands under denna inslit-
nlngsperiod._

Fraga: Jag har vid flera tillfil-
len upptiickt att ett oljelickage
finns pa min PV 544. Under olje-
traget, vid svianghjulet ir det fuk-
tigt av olja. Emellertid drar mo-
torn inte mer olja dAn 1 liter per
300—400 mil. Kan el litet lacka-
ge diar vara normalt? Hur kan
man i sa fall veta vad som fir nor-
malt eller inte?

Volvoiigare

Svar: Alla packningar och tit-
ningar i en motor har normalt eti
litet genomslapp av olja. Deita
lilla genomsléipp kallar man dock
inte for lickage pa verkstads-
spralk.

Ett normalt genomslapp av olja
kinner man igen pa att man inte
direkt kan se ait oljan kommer
fram. Man ser i stallet att det
runt omkring packningen ar fuk-
tigt av olja, och i denna fuktig-
het har en mingd damm och
smiuts fastnat. Ett kraftigare lacka-
ge kinner man latt igen pa att
det inte hinner fasina nagon smuts
runt det lickande stillet. Det blir
i stdllet alldeles vatt av enbart
olja. Ett annat sikert tecken pa
lickage Ar ocksd hingande olje-
droppar. Regeln giller alltsa att
ett oljegenomslapp som ar sa litet
att det fastnar smuts och damm
i den misstinkta arean &ar fullt
OK idven pa en fabriksny bil.

1 ert fall torde del dock wvara
viil motiverat med en kootroll av
vixelladan om oljan komyower dari-
fran. Detta dock endasl under for-
utsiittning att det forefinns ett
onormalt lackage enligl ovan.

Fraga: Hur manga mil haller en
omgang nya dick, riknat for nor-
mal korning?

Forsiktig

Svar: Omdajligt att svara pa. Be-
ror helt pa wvad wman menar
med normal kirning., En del {o-
rare kir upp emot 6.000 mil och
mera pa ett nytt dick, medan det
finns andra férare som kan gdra
slut pa en omgang dick pa 2.000
mil och mindre.
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PRESENTERAR
dannu en nyhet for bdttre och bekvdimare bilism

‘ " med
mangdubbel
livsidngad

Nu kan Ni kidra @nda upp till
1500 mil mellan varje oljehyte!

Sdkrare BP LONGLIFE ir en helt ny motorolja
med tillsatsmedel, som #r langt effektivare och hall-
barare. BP LONGLIFE ger didrfor sikert skydd mot
sotbildning och slitage under betydligt Lingre tid.

Bekvamare Med BP LONGLIFE kan man kira éinda
upp till 1.500 mil. Det betyder att de flesta bilister
inte behover tinka pa oljebyte mer éin en ging om
aret. Det enda man behover gora iir att som vanligt
kontrollera oljenivin,

Mer ekonomiskt Genom sin hoga kvalitet kostar
BP LONGLIFE nagot mer per liter (riktpris 5:70/1).
Men Ni miirker snart vad Ni kan spara da Ni slipper
utgifterna for tita oljebyten.

Lita pa LONGLIFE BP LONGLIFE har provats un-
der lang tid med enastdende resultat. Den har bla.
testats under 320,000 mils kdrning i brinnande hetta
och arktisk kyla, pd asfaltsautostrador och dammiga
grusvigar, Alla fakta om dessa prover finner Ni i
broschyren om BP LONGLIFE, som nu finns pa
BP-stationerna.

visco-static

@ LONGLIFE

OLJAN MED GARANTI

TEKNIKENS VARLD 11/63



och
VETENSKAP

Av STEN SODERBERG

HAVETS HEMLIGHETER

De engelska oceanograferna gar
just nu i samina spinda forvin-
tan som de svenska gjorde 1947
da de skulle starta den dittills
betydelsefullaste expediiionen |
oceanografins  historia, den med
Albatross. Nu skall engelsminnen
med ot fartyg som har fatt det
klassiska namnet Discovery (Upop-
Videlt) under tre ar utforska nord-
vastra delen av Indiska oceanen.
Geofysikerna ar intresserade av
havstroskelns bricklighet — det
rakar wvara ulanfor det persiska
jordbavningsomradet och kring
ogruppen Seychellerna.

Det finns en nu ganska gam-
mal och aldrig riktigt Gvergiven

teori om att kontinenterna glider
pa jordskorpan, ungefir som om
de flot pa havsbotiens tunna
skorpa. Teorin framlades forst av

tysken Wegener och  bidr hans
namn. Starkaste beviset wvar att
Sydamerikas Gstiea -kontur passar

nastan exakti in i
Men det

Alrikas wvistra.
o — eller an-
Lontinenter glider

tas ske — ati
i nord-sydlig rikining. Framre
Asien skulle under armiljonerna
ha glidit norcuat. ir  vantar
man sig att finna r» | havs-
botten av denna glidning.
Biologeina viantar sig  ocksa
spdnnande gesuliat, eftersom de

till sitt farfozande har fatt en ny
form av ekolod som mycket tyd-
ligt sarskiljer olika lager av fisk-
stim och algmassor.

SCIENCE FICTION
OCH VETENSKAP

De av mina lasare som tycker
om science fiction och da och da
far hora ait de ldser rappakalja
kan trosta sig med att Arthur C.
Clarke, en ufmiirki populidrveten-
skaplig fdrfattare och ett tag le-
dande man biand virldens rymd-
forskare, nyligen konstaterade att
seience tion redan for sexton
ar sedan forutspadde kommunika-
tionssatelliter, (Personligen for-
star jag inte wvarfor han &ar sa
imponerad av denna enkla - spi-
dom.) Clarke yttrade bland annat
att  wvetenskapsmiannen betraktar
90 procent av science fiction som
ren struni, men Konstaterade ail
90 procent av all litteratur odver
huvud taget ju_fjr ren strunt. Men

51 kom det viktigaste Clarke hade
att sdga: Science fiction har spe-
lat en roll som idégivare, den har
inspirerat forskningen. Genom att
pavisa det omdjliga och antyda
det mijlica ger fdrfattarna av sa-
dan litteratur forskarna god hjilp
och tjinar samhallet.

Nagon har sagt att klokheten
inte alltid ir forutseende men att
forutseendet inte heller alltid ar
sa klokl. Nir science fiction ver-
kar som galnast kan det handa
att den gissar rdatt. Men det sorg-
liga for branschens utdvare Ar att
Jules Verne redan har sagt nas-
tan allting,

KLOTBLIXTEN
SOM VAPEN

En gang var jag med om en
egendomlig upplevelse som jagda

inte vagade skriva ner men som
nu- vicks till liv i minnet da jag
li o den nyaste dodsstralen.
Jag seglade ensam over en kav-
lugn sjo tom det nu kan kallas
segla da farkesten ligger stilla).
Det morknade emkring mig, ha-
vet var blygratt och jag vantade
aska. Men det kom inget muller.
I stillet kom ett lysande klot rul-
lande mot mig. Jag slirrade f{ir-
hixad pa klotblixten, ty jag [or-
stod att det var en sadan. Men
jag wvar inte radd. eftersom jag
hade hort att klotblixtar aldrig
dr farliga. Eldklotet rullade fram
till min bat, fortsatte uppfir ba-
bordsvanten och dver mastnocken
och si ned pa styrbordsvanten for
atl sedan rulla bort och forsvinna
i markret.

Men numera vet jag att klot-
blixtar verkligen kan wvara ytterst
farliga och att de har vallat sva-
ra brinder och dodsolyckor. De-
ras intensilet har uppmatts till
3 800 kilowattsekunder — ja, upp-
skattats dnda till 10 940 kilowatt-
sekunder, Om ni lyfter eit kiio
en meter utfor ni ett arbete av en
kilogrammeter. En klotblixt kan
utféra eit arbete som motsvarar
1.3 miljoner Kilogrammeter. Det
bor ge ett begrepp om hur far-
liga de &r.

Nu har man funnit att man
kan astadkomma klotblixtar pa
artificiell vig och rikta dem mot
ett mal, Ddrmed har man astad-
kommit dnnu en didsstrale. Gud-
skelov har man annu sa linge
inte lost problemet med dess be-
griansade rackvidd.

A W

Plats fér tvés 1,5 volts
ficklampsbatterier som
varar ca en mdanad.

Praktiskt, starkt och
latt etui i vitt och
morkblatt.

Tryck-
knapps-
témning.

Fast skérhuvud.

Val skyddad spegel
i locket, som ar av-
tagbart,

Sladden rullas auto-
matiskt upp vid eft
tryck pa den réda
knappen.

Borste.

Riktpris

KR

oms tillk.
utan batterier

alla
anvander vi
Batteri-

PHILISHAVE

Behagligt vélrakad var man é&n é&r

Ménga av oss lever p& rérlig fot — reser pé semestern
eller i arbetet. Var vi Gn ar behdver vi raka oss, men
overallt finns inte elstrom eller ratt stromsort. D& ar det
vtmdrkt att ha strommen med sig, att dga nya Batteri-

Philishave.

PHILIPSE

miirket de flesta viiljer

TEKNIKENS VARLD 11,63
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Champion - stiftet fér Volvo Amazon med B16-
A-motor ar J-7, med B16- B-motor J-6 eller
J-9Y och med B18-motor L-87Y eller L-85.

Volvoigare! Nista gang Ni byter tandstift
— prova Champion! Man véljer silver-
glinsande och palitliga Champion for
deras oovertriffade kvalitet, ekonomi

och goda prestationsformaga. Champion
ger alltid perfekt start, snabb

acceleration och god bransleekonomi.
En gang Champion — alltid Champion!

CHAMPION SPARK PLUG COMPANY: U.S.A. - ENGLAND : CANADA - AUSTRALIEN - IRLAND - FRANKRIKE - MEXICO - BRASILIEN

TEKNIKENS VARLD 11/63 9



TRETORN
REAL

— den svenska kvalitetskéingan —

ger valuta for pengarna

Latta, smidiga och slitstarka REAL
blev med all ratt fotbolifolkets stora
favorit och spelare i alla &ldrar képer
REAL som den perfekta allround-
kéngan, icke minst for ungdoms-,
korporations- och traningsfotboll,

Riktpriser inkl. oms

nr31—-46 kr.17:75 — 20:75

En gedigen konstruktion, perfekt passform och
ratt formade och réatt antal dubbar gor REAL till
en fotbollkédnga av klass. | svart med besattning

i kontrastfargerna gult och vitt.

CAMPOS — den idealiska
campings- och fritidsskon foér
hela sommaren.

Skon har

kraftig galoschering och taférstarkning och den rejéla
sulan ger extra sakert "grepp'. Marinbla med vita effekter

eller helvit.

Riktpriser inkl oms nr 25—46 kr. 9:50—12:75.

- borgen for kvalitet

Fram eller bak

Det skulle vara intressant
att fa utrett i vilket avseende
motorplaceringen (fram eller
bak i wvagnen) inverkar wvid
en krock. Jag hivdar att den
sdkraste placeringen av mo-
torn ar att ha den i bakéndan
(under forutsidttning att bilar
i samma storleksordning jam-
fores). De flesta krockar in-
traffar ju framifran, och dar-
for kan vi val utga ifran att
vi i forsta hand bér kunna
skydda oss vid dessa. De kata-
strofer som intraffar vid fron-
talkrockar i samband med
omkérning kriver, om man
skall skydda sig wvid dessa,
en betydande omkonstruktion
av bilarna. Lat oss darfor for
tillfallet bortse fran dessa
olyckor, som trots allt fore-
kommer i mindre antal. En
betydligt storre grupp utgér
singelolyckorna, ofta i form av
krock mot fasta foremal i nar-
heten av vigen, t. ex. trid,
stolpar, wviégrick och stenar.
Om bilen har motorn fram
och krockar med ett fast fore-
mal blir det en kort hiftig
stot, varvid passagerarna forst
kommer att kastas framat med
stor kraft och sedan snabbt
stannas upp. Passagerarna
kommer att utsittas for stora
krafter pa mycket kort tid.
Dessutom kommer under ett
senare skede av krocken mo-
torn att forskjutas bakat in i
passagerarutrymmet. Motorn
skyddar alltsa inte, tvirtom.
Jag ber for ovrigt fa citera
C. G. Hammarlund: I en bil
med konventionell motorpla-
cering anser man att motorn
skyddar vid en frontalkrock.
Detta &r inte riktigt. Motorn
i moderna bilar sitter sa lost
fast i ramen att denna ofta
slits loss vid sa harda pafrest-
ningar. Man kan ju drastiskt
fraga sig om det ar trevligare
att ha sin egen eller den mo-
tande bilens motor i kniet. Har
man bara en massa mjuk plat
mellan sig sjalv och det man
krockar med, tar platen upp
en stor del av stoten.- Lat
oss fa till stind en debatt i
denna viktiga fraga

Svansmotor

Svar till
Jan-Eric Olofsson

»Tyvarr ar inte alla damer
lika stora maisterbilister som
Ewy Rosqvist:, siger Jan-Eric
Olofsson i T. V. nr 26. Det ar
nog tur for oss karlar det! For

VI DISKUTERAR...

Under den hér rubriken &r lisekretsen vélkommen att medarbeta.

Det kan vara ris eller ros eller goda uppslag pé teknikens alla omréden.
Skriv namn och adress p& manuskriptet. Anonyma inséindare gar
obénhérligt | papperskorgen. Ange ocksé den signatur ni dnskar anvénda
om ni inte vill ha inlégget underskrivet med ert riktiga namn.

i sa fall skulle vi nog fa enor-
ma och obotliga mindervir-
deskomplex! Och jag undrar
om inte, hurra-ropen &ver
Ewy till trots, Jan-Eric Olofs-
sons manliga fafinga fick sig
en torn i och med Ewys se-
ger!? Nir sedan damen i Ang-
lian dék upp och bar sig dumt
(t.o.m. mycket dumt) Aat, sa
var det droppen, och alla and-
ra bilande damer fick sig ock-
sa en slang av sleven.

Jag tror nog att det ir nod-
vandigare att upplysa svanli-
ga» manliga bilister om att de
inte dr nagon Fangio &n att

upplysa svanliga- kvinnliga
bilister om att de inte #r na-
gon Ewy!

Angaende Era teorier om att
Ewy skulle forvandlas till en
-forbaskat bra karl- nir hon
sitter sig bakom ratten ar vil
hara att sdga att hon formod-
ligen inte forvandlas alls utan
fortsatter att vara alla tiders
~bragdbrud-, med stort B, och
en mycket kvinnlig sadan!

Ulf S.

Bugatti lever!

Harmed en rattelse till TV:s
Bil-lexikon sid. 40 i 6/63:

Betr. .Bugatti» angives:
e I lades fabriken ned
1952.» Fabriken har ej ned-

lagts. Den sysselsdtter f. n.
600 man. Dess produktion var
i tur och ordning efter kriget:

1) motorer for rialsbussar
och service fir d:o (samma
motor som i lyxmodellen
Royale 41)

2) en flat 8-cyl. motor for
franska armén

3) »Lilla» Ford V8-motorn
for Simecas rakning (Versail-
les, Beaulieu m fl modeller).

Dessa objekt a&r nu avslu-
tade. F. n. tillverkas pa licens
Hispano Suizas dieselmotorer
och Parsons helikopter-roto-
rer. Vidare tillverkas div. de-
taljer for franska flygindu-
strin.

Konstruktionsarbete  pagar
pa en mindre sportbil, men
det dr ytterst osikert om och
nar den kan komma i produk-
tion. Firman har service for
alla tidigare bilmodeller.

Trogen sina traditioner har
firman inga agenter och gor
ingen reklam, vilket delvis
torde forklara div. missupp-
fattningar och ryktesbildning
kring namnet.

Vanligen

Curt Borgenstam

Marinen, Stockholm 80
(Forts. pa sid. 12)
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MOTOIMPORT

IMPORT- OCH EXPORTFORETAG FOR BILINDUSTRIN
WARSZAWA - Przemyslowa 26 - POLEN

P. O. Box 990,

Telegramadress: MOTORIM-Warszawa

Ensamexportorer av produkter frén

den polska bilindustrin. Produktions-

programmet omfattar motorcyklar Vi kan erbjuda:

och scooters, bilar, lastbilar och trak-

torer, motor- och segelflygplan, mo- Motorcyklar med 125, 175 och 350 cc cylindervolym

torer och jordbruksmaskiner, flyg- Scooters och mopeder med 175 resp. 50 cc-motorer
s Lastbilar

och navigeringsinstrument. Petson- och iranshoftbitar

Reservdelar till samtliga exportpro- Garageutrustning

dukter. Ovnings- och hégviardiga segelflygplan

Flygplan for jordbrukséindamal och sport

Forbindelse-, ambulans- och transporthelikoptrar
Flyginstrument

Férbrénningsmotorer frén 9—300 hk
Motorer for kraftalstring och pumpaggregat

Hjul- och bandtraktorer pa 28 och 50 hk
Jordbruksmaskiner

Reservdelar till all utrustning

Begir niirmare upplysningar, prospekt och kataloger fran
MOTOIMPORT, Warszawa, Przemyslowa 26, Polen
Telegramadress: MOTORIM-Warszawa P. O. Box 990
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VI DISKUTERAR...

Pumpbromsning

Det &dr ytterst glidjande
och beromvart att en sd po-
puldr och sa spridd tidning
som Teknikens Virld genom
sa manga artiklar arbetar for
trafiksikerheten. Vi pa kor-
skolehdll #r mycket tacksam-
ma for denna hjilp, i synner-
het da tidningen har si skick-
liga ‘medarbetare som Lars-
Eric Freeman., Men man kan-
ske kan bli f6r skicklig ibland!
I nr 3/63 forkastar Freeman
utan vidare pumpbromsnings-
metoden. Varfér? Svar: Free-
man vet tydligen inte sjilv
hur rétt pumpbromsning skall
ga till! Det framgar av saval
text som diagram i artikeln.
Freeman med manga andra
som forstker pumpbromsa
gor det fatala misstaget att
arbeta med fér stora slag vid
spumpningen». Nir pedalen
slipps upp helt vid varje
bromspumpning rullar bilen
flera meter helt utan broms-
verkan. Ritt pumpbromsning
skall utféras med wvarierande

(forts.)

tryck pa pedalen. Ju nirmare
griansen for dackens gripfor-
maga bromseffekten pendlar
kring desto effektivare broms-
ning. Vidare bér vi uppmirk-
samma att det ar fel att tro att
friktionen mellan ddck och
vigbana ar konstant utefter
hela bromsstrickan, Lika fel
dr det att pastd att bromsarna
tar sa jamt pa de olika hjulen
pa alla vira mer eller mindre
viljusterade bilar i landet.
Detta anser tydligen Freeman,
eftersom hans diagram i ar-
tikeln visar gridnsen for dac-
kens gripformaga som ett rakt
streck och talar i optimistiska
ordalag om det hydrauliska
bromssystemets fortrifflighet.

Till sist: Pumpbromsning
liksom alla kortekniska man-
ovrer fordrar mycken trining.
Pumpbromsning tillgrips gi-
vetvis endast vid halt viglag
dd kortaste mojliga broms-
stricka erfordras, dvs. vid sk.
»nodstopp>. Pumpbromsa allt-
s4 — men pumpa ritt!

Henry Kero

LAMINERAD BILKLADSEL

Nu finns det praktisk dverdragsklidsel for bilar som suger fasi
mot bilens originalkladsel och inte glider. Filtmaterialet #r till-
verkat av 50 procent ullmaterial och 50 procent rayonull. Pi
baksidan &r anbragt en 3 mm tjock skumplast som haller dver-
dragen pa plats. Overdragen kan vattdttas och torkar mycket
fort. Passar till Volkswagen, Volvo, Saab och liknande. Kan
rekvireras genom Teknikens Virlds Service. Kupong nedan,

| TILL TEKNIKENS VARLDS SERVICE
| Fack Stockholm 3, ordertel. 310004 (8—12, 13—16)

st dverdrag till framstol nr 67012 65 cm X 130 cm.
Pris: 13:75 inkl. oms.

Pris: 26: 50 inkl. oms.

TEXTA TYDLIGT. Sind varken kontanter, postanv. el.

|
|
|
|
|
|
st 6verdrag till baksite nr 67013 130 em X 140 cm. {
|
I
frim. som betalning. ‘

I

Frankera med 35-tres frimarke. Postforsk.avg. - porto |
tillkommer. |
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1. Sommarviig, torr och snabb!

D4 rullar vi litt och siikert pa kraftiga
skenor, gjorda av nya siivliga gummi-
blandningar. De studsar si motvilligt
att slitbanan klistras vid viigen, slirar
mindre och haller Liingre.

2. Men niir det regnar?

Alla-fina skarorna ger tusentals vassa '

kanter, som tuggar sonder den sega vat-
tenhinnan och torkar upp under déicken,

3. Vart tar vattnet viigen?

Det pressas bort ur monstret genom av-
loppskanaler.

TEKNIKENS VARLD 11/63

4. Se upp for sparvagnssparet!

Ingen fara, dicken klittrar lugnt upp
niir det inte finns nagon skarp sidokant
som skiir ner och fir bilen att kriinga.

5. Varfor dker vi sa tyst?

Diicken har ljuddémpare. Genom att
moénsterbitarna ideligen éndrar storlek,
hinner diicken aldrig hitta nagon ton att
sjunga med.

TRELLEBORG

Beriitta mera!

Inte hir. Men friga gummiverkstaden
om Trelleborg Safe-T-Ride.

\%




CRESCENT - FAMILJESAKER - BRANSLESNAL - DRAGSTARK I SARKLASS @

=g  BRANSLE-
R SNAL

Nu dr det dnnu enklare och sikrare att
kéra Crescent Marin 8. Ny forgasare av tvé-
spallstyp ger osviklig start och lig, stadig
tomgdng. Fasta munstycken ger alltid ritt instillning och
gor motorn briinslesndl i sarklass. Den separata briinsle-
tanken rymmer 11 liter. Det ricker for nira fyra timmars korning
med full gas. Nykonstruerad vixelspak med sjilvjusterande
reglage underlittar mandvreringen. Motorn viger bara 17 kg —
litt att bira, och Iitt att stuva i bilens bagagerum. Siker
och snabb Crescent-service 6ver hela landet.

Tala med Er bhandlare om Crescent Frinans
for bekvimare finansering.

Ny foérgasare

Ny forgasare av spjilltyp med
skilda ligfarts- och hogfarts-
system kombinerat med kom-
pensationsmunstycke ger snabb
och siker start vid sdvil kall
som varm motor, Lig och sta-
dig tomging ger jimn dorj-
fart. Blixtsnabb acceleration
over hela varvtalsregistret.
Stillbar choke. Fasta mun-
stycken.

_______ =:Z7 Reglage
; Nykonstruerad vixel- och fri-

gingsspak med enkelt, sjilv-
justerande reglage pi motorn.
Friging for bekvim start och
vid stillaliggande, vixel for
ging. Backar genom motor-
el | vridning.
Propellerviixel

Viixelhus och riggdel med ritt
hydrodynamisk utformning for
minsta vattenmotstind. Kugg-
hjul av utvalt std] med kraf-
tiga lagringar. Propeller med
inbyggd slitkoppling,

Crescent Marin 4 Crescent Bundy 500 Crescent sjéstikra familjebét Crescent 11 — sportfiskarnas

Familjesiiker ny .=\ Nyheten i Crescent- . : L
4 forgasare av tvi- B familjen pa 30 hk. :

sty spiillstyp. Skilds = W4 Enastiende drag-

higfarts- och lig- |gd e\ kraft, LAg brinsle-
fartssystem, Funk- férbrukning, Tvi-
tionssiiker magna- cylindrig, vatten-

pullstart. Drag-

kyld tvitaktare, Kvalitetsdeklarerad fiber-

stark, 45 kilopond, Tre viixellligen: lasbit. Godkiind av 1
men knda briinsle- fram, back, fri- g taces e Kvalitetsdeklarernd _fibergiashat,
sniil. Lig och sta- gAng. Funktions- Vikt 120 kg, Limplig mo- Godkiind av Lloyds! Lingd 3,3 m.
dig tomging fir siiker magnapull- tor: Crescent Marin 4 hk el- Bredd 1,43 m. Vikt 95 kg. Limp-
dirjfart. sta:l;. lF"lmm ocksi ler 8 hk, lig motor: Crescent Marin 4 hk
Riktpris: 775:— med elstart. eller 8 hk,
tpris: 1.795:—

+ oms. Rikipris: 5.225:— 1“,':“‘ Tonssimmdt Qucn Rikipris: 1.295:— med éror

+ oms. + oms.

¥ cyklar mopeder
utbordare batar
b&tvagnar motor-
gréasklippare —

FOR GLADARE FRITID

LB | TEKNIKENS VARIND 11 84



PLANERA

~ MED FORSTAND!

_| Om nagra veckor far storre delen av det sven-
ska folket nagra vilbehovliga veckors vila och re-
kreation fran det vardagliga knoget. Efter den sill-
synt bistra och langa vintern ter sig semestervec-
korna mer lockande &n nagonsin. Hur semestervec-
korna skall avnjutas ar alltid en kalla till diskus-
sion. En sak ar dock alldeles klar. I &r kommer
fler &n nagonsin tidigare att resa ut i egna bilar.
Bilsemestern ma vara hur diskutabel som helst fran
rekreationssynpunkt, men den skinker oftast rese-
niren en kansla av personlig frihet som fa andra
semestersidtt. Den som aker egen bil reser nir han
vill, vart han vill och i den takt han vill. Alldeles
oberoende av de vanliga kommunikationsmedlens
avgangs- och ankomsttider.

_| Att kora bil dr ju for manga manniskor ett yrke,
ett ganska hart till och med. Men detta behiver
inte betyda att bilsemestraren atervinder till sitt
dagliga arbete lika trétt och utsliten som han lim-
nat det ett par veckor tidigare. For manga min-
niskor som kanske hela dagen star bakom en disk,
sitter pa en kontorsstol eller bakom en maskin pa en
verkstad #r sjdlva bilkérandet ett ndje oech en
avkoppling.

_1| I manga tusen hem har denna var planerats for
semesterresa. Kartor och resehandbocker har kom-
mit fht;gt till anvidndning, och i denna planering
ligger i s]alva verket en mycket stor del av nojet
att semestra i bil. Men planera inte sonder de kor-
ta semesterveckorna. Verkligheten kan ganska
snabbt ta ner drémplaneraren pa jorden. Det ar
numera mycket enkelt att resa utomlands. Ingen
kranglig pappersexercis lingre. Vanligt korkort,
besiktningsinstrument och ett gront forsikrings-
kort dr egentligen allt i pappersvig som en nor-
mal bilturist till vasteuropeiska linder behdver.
Férutom passet forstas, och ett sadant kan ta tid
att f4 om man inte Br ute i god tid.
Det grona forsikringskortet erhalles pa ett par
dagar fran forsakrmgsholaget efter telefonfram-
stdllan. Dirmed &r det pa det stora hela taget slut
pa pappersexercisen.

Planeringen av semestern kan sedan inskrinka
sig till att faststilla de tider man avser att resa
over till kontinenten och tillbaka hem. Fér att
undvika onddig — och ofta mycket lang — viinte-

ekniken

varl
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tid vid farjorna bor plats ha reserverats i forvag.
Det giller speciellt for dem som reser under den
stora semesterrushen i juni, juli och augusti.

] Naturligtvis @r det inte rekommendabelt att ge
sig i viag helt pa mafa och inte ha nagot mal alls.
Nagra fasta punkter att soka sig till bor finnas i
semesterplanen liksom en vindpunkt. Men dags-
etapperna skall inte tas till for langa. Det dr klokt att
aka sa att dagsmalet nas redan tidigt pa eftermid-
dagen. Det underlidttar sokandet efter rum for nat-
ten och ger mojlighet till en ny forflyttning samma
dag om platsen trots allt inte skulle utfalla till be-
latenhet. Det dar att soka rum innebir saledes att
vi menar att det inte ir nodvindigt att ha hotell-
rum klara i forvig pa alla platser. Den som soker
sig bara en aning pa sidan om de stora turiststra-
ken finner utan svarighet logi — dven under tu-
ristsdsongen. Den soim avser att resa till storre
turistcentra och de stora stiderna bior dock ha
klarat av rumsfragan i forviag.

Men att boka in varje natt, att ruta in varje vag
och varje dag innebar att mycket av bilturistens
frihet gar forlorad. Just den frihet som utgor storsta
delen av charmen med att resa i egen bil.

| Det ar nagra saker till som &r vdrda att tinka
pa innan resan till fraimmande land antrides. Bilens
kondition ir ‘en.

Lat en verkstad se éver bilen innan resan antri-
des. Det ar bittre att fA veta eventuella fel och
fa dem avhjilpta har hemma #n att bli 6verraskad
av reparationer i andra lander. Det kan bli bade
ovilkommen vintetid och ovidlkomna utgifter som
kan férrycka hela semestern.

_| Lat heller inte det ofta ganska harda trafiktem-
po som rader ute pa kontinentens stora strak for-
leda till nagon form av kappkérning med tiden fiir
att hinna s& mycket som mojligt. Da forsvinner
snabbt den rekreation och avkoppling som hilkor-
ningen eventuellt skiinker och resan blir i stillet
anstréngande och tréttande.

Tank ocksa pa att det kanske inte dr alldeles
sikert att de ovriga i bilen #r sa fascinerade av
att vara med om nagon sorts kappkiérning genom
Europa, Ofta blir . f6r dem bilturen da en ren skrick-
[ird — dven om de inget siiger.

s i




GOR BILEN
PERSONLIGARE

Kromade stidrnor och s. k. Impala-flaggor ingér i origi-
naldekoren p& méngo bilar. De é&r tillverkade av plast
eller metall och monteras direkt genom sjdlvhaftning.

En avgastratt har egentligen ingen praktisk funktion.
Men avgasljudet blir en aning vassare, utan tvekan . . .

Fortfarande &r bilen den idealiska
kombinationen av hobbyredskap och nytto-

) _ fordon. Ménga bilister &r mycket roade

Handskar och skor &r viktige detaljer i bilistens gar- av att plocka med den kéra kérran varje ledig
derob. Légg mérke till skornas uppétvikta klackar! stund — och inte n&got ont i det, ty dels berikas
— ; det egna tekniska kunnandet, dels méste

ju bilen bli battre. Affarerna med biltillbehsr
blir allt fler, och det &r tydligt och klart att
bilagaren i dag kan utrusta sitt fordon

pé ett helt annat sétt &n tidigare. Men hur gor
man sin bil b&ttre och mer personlig — vilka
tillbehor véljer man? Hér bjuder

Teknikens Vérld p& en mangd tips!

Av GUNNAR FRIBERG. Foto: Nils G. Lindgvist. Teckn.: Tord Nyaren
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TIPS FOR ROLIGARE BILSOMMAR 1

Hér har tecknaren lekt fram en
rikligt utrustad fantasibil — i
ser hjdlplijus med och utan skydd,
nackstdd, utvéndiga backspeglar,
nummerplét med hemertens
namn, dgarens namnchiffer, im-
flakt for bakrutan samt dekor.
Men naturligtvis finns det mas-
sor av utrustning som inte syns!

VAND!

TEKNIKENS VARLD 11/63

n fabriksny bil ar praktiskt taget alltid en bra bil. Konstruk-

torerna har sammanfort en mingd detaljer till en enhet som
fungerar sa bra som méjligt for det pris som asatts varan. Dar-
for kan det tyckas mirkligt att tillbehorsindustrin dr sa stor
som den dr — ar det verkligen nodvindigt att héinga pa bilen en
massa lull-lull? Den frigan maste besvaras med bade ja och
nej!

En hel del tillbehdr forbattrar bilens trafiksikerhet. Anled-
ningen till att de inte finns dar fran borjan kan vara kostnader,
kontrakt mellan olika fabrikanter eller kanske néagra rationalise-
ringsatgarder som man finner motiverade. I vilket fall som helst
tycks fabrikanterna manga génger anse att de inte &r behovliga
eller atminstone bor forekomma i férenklad form.

Andra tillbeh6r gor utan tvekan bilen mer personlig. Olika ut-
smyckningsdetaljer kan piffa upp, men det maste i sanningens
namn erkinnas att man ofta ser exempel pd bildgare som gatt
till 6verdrift — stora leksakstigrar skymmer sikten bakat, ding-
lande mascots forsdmrar sikten genom vindrutan och minnes-
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54 hér ser panelen i en Triumph Spitfire ut efter
en enkel modifiering. Originalratten &r utbytt
. mot en ratt med trékrans, konstruerad av Stir-
ling Moss och séld av Les Lleston i England.
Pris i Sverige ca 245: —. Vixelspaksknoppen av
lattmetall &r svensktillverkad och kostar 20: —.

Instrumentpanelen i en vélutrustad Anglia, Tra-
ratt, ny vixelspaksknopp, extra panel med strém-
brytare for hijélpljus, varvréknare och Halda
Speed Pilot har radikalt féréndrat inredningen.

Komfort &r A och O
fér en férare som vill
Gka sdkert. GT-stolen
nedan ger stadga men
dr &éndé vilsam, nock-
stodet t. v. &r avsett
for trott passagerare.

18

GOR BILEN... (forts.)

lappar fran Grossglockner sikten genom
sidorutorna.

Genom att fyndigt kombinera det bista
av de olika tillbehér som i dag finns i
marknaden kan man gora sin bil atskil-
ligt sikrare, bittre och personligare. Det
dr svart att massfabricera en personlig bil,
begreppen massfabrikation och personlig-
het hér ju liksom inte ihop — bilfabri-
kanterna ar ursdktade...

Utomlands speciellt i Frankrike, Itali-
en, England och USA, har det linge varit
populért att »ansiktslyfta bilar sa att de
skiljer sig frin grannarnas. Detta kan na-
turligtvis goras pa manga olika sitt — ett
av de vanligaste dr att lackera om bilen
i nagon ovanlig firgkombination. Det
finns ocks&d méngder av tillbehdr man kan
hinga pa, och det dr sddana som nu i allt
storre utstrickning borjar leta sig till
Sverige.

Med relativt enkla medel kan man radi-
kalt férindra utseendet pa en bil. Ett bra
exempel #dr alla gamla Volvo PV 444 som
forsetts med grillar fran PV 544! Ofta
visar det sig att en ny bilmodell bara skil-
jer sig fran den foregiende genom néagra
smarre fordndringar i utseendet — och da
ar det ganska enkelt att fran generalagen-
tens eller aterforsiljarens reservdelslager
skaffa hem de aktuella detaljerna och
gora sin bil ett ar yngre.

Alldeles valdsamt populidrt just nu &r
att smycka bilar med tape, som finns i en
mangd olika utforanden. Bilister som will
antyda en sportig karaktir forser sina bi-
lar med svart-vit-rutig tape, och man har
ute i trafiken sett exempel bade pa de
valdsammaste &verdrifter och verkligt
smakfullt gjorda dekoreringar. Sk. krom-
tape har ett betydligt mer praktiskt an-
véindningsomrade — en kromlist vars yta
har blivit skadad kan hinga med atskil-
liga mil innan det blir aktuellt med byte
genom att forses med en remsa kromtape.
Men jobbet maste giras snyggt!

PERFEKT ARBETE

Nir man monterar extra kromlister,
hjilpljus, utvindiga backspeglar o. dyl.
maste man vara noga med att utféra
monteringen perfekt. Blir man tvungen
att borra hal nagonstans méaste den blot-
tade platen behandlas mot rost innan den
aktuella delen monteras — hur manga
ganger har man inte sett fula rostblasor
slé upp till exempel runt en backspegel
som monterats pa framflygeln...

Man maste ocks& komma ihig att bilens
andrahandsvirde kan forindras av en si-
dan har »ansiktslyftning». Vilj girna till-
behor som kan monteras av vid en even-
tuellt forsiljning!

Inredningen i en bil kan givetvis varie-
ras inom mycket vida grinser. S.k. GT-
rattar och GT-stolar fyller flera funktio-
ner och ar inga rena prydnadsféremal —
som till exempel en viixelspaksknopp i
aluminium ... Skyddsklddslar s#r en bra
detalj som antingen kan skydda en ny
klddsel eller ocksd délja en gammal och
nersliten -— det ar bara att vilja!

Men kom ihadg att inte klistra rutorna
fulla med lappar eller hinga upp mascots
som forsamrar sikten.

TRAFIKSAKRARE

Varje bil kan goras mer trafiksiker #n
den var vid leveransen genom att foraren

Teleskopstétdéampare av olika typer men av
samma fabrikat, Koni. Finns fér alla bilar.
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Ovan en gammal Hudsom Wasp, som piffats

upp med hjélplius, vtvindiga bockspeglar och en
axtra »grills. Till véinster ett Lucas hjdlpljus,

skydd till detta och paonel med strémbrytare.

Signalhorn med extra stark ton &r nddvéndiga

i dagens téta trafik. Héir monteras ett Fiamm kom-
pressorhorn, vars ton trdnger in i den

mest dieselbrummande langtradarhytt . . .

v

En utvindig backspegel &r verkligen motive-
rad ur trafiksdkerhetssynpunkt. Men var noga
med monteringen s& att inte resultatet av
det hela blir svara rostskador! Till héger ett
snabbtankslock, en eldsléckare och en spe-
ciell téndstiftshallare som &r gjord av latHmetall.

Varvréknare finns i en stor
méngd utférande, bade
mekaniska och elektriska, Hér en
Smith-métare av elektrisk

typ graderad ftill 8000 v/min.
Ovan en Halda Speed Pilot.

Vintertid brukar det uppsté
problem med att halla bakrutan
imfri. Har ser vi en vanlig

flakt samt en varmlufispruta,
vilka béda gor god tidnst.

VAND!
19
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Sdkerhet in absurdum kanske &r litet mycket sagt, men s& hér langt behdver inte vardags-
bilisten ga! Denna BMC Cooper har vunnit is-SM tvé ganger och har skumgummiklédsel, GT-stolar,
plexiglasrutor, forstirkt defrostersystem och &r dessutom urldttad sé mycket som méjligt.
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GOR BILEN...

(forts.)

instrumentpanelen i Trobergs SM-segrande BMC
Cooper har ersafts av denna enkla l&ttmetall-
plét med oljetrycksmitare och temperaturdito.

Sidorutor och bakrutor i tavlingsbilen &r tillver-
kade av plexiglas fér viktens skull. En bra s&-
kerhetsdetal] &r remmen som sdkrar motorhuven.

modififierar den efter sin egen personliga
smak.

EN GT-STOL BETYDER MYCKET

Vad inredningen betrdffar finns det en
hel del att gora. En GT-stol betyder till
exempel ofantligt mycket. Foraren sitter
stadigt och bekvamt och dessutom mycket
vilsamt, vilket har speciellt varde vid langa
kérningar. Det finns i dag nade svensk-
byggda och utlandska GT-stolar till prak-
tiskt taget alla bilar med separata stolar
fram, och priserna varierar — man kan
fa en okladd stomme for under 100-lappen
och en firdig stol i lyxutférande for bort-
at 500: —. En ratt med trakrans bidrar till
sikerheten genom att foraren far battre
grepp, hianderna dinter inte sa litt, och
dessutom &r traratten mycket behaglig att
halla i.

Instrumenteringen kan  naturligtvis
kompletteras. En varvriknare har kanske
vardagsbilisten inte s& stor anvindning
for eftersom det inte A&r nagon storre risk
att en standardmotor skadas av en till-
fallig oOvervarvning, men tillbehéret ser
ju onekligen trevligt ut! Har man monte-
rat hjalpljus i nigon form sa finns det
fardiga paneler med vippstrombrytare att
kopa, klara att montera under instru-
mentpanelen.

Siakerhetsbilte tillhér naturligtvis den
sjalvklara utrustningen,

Vi niamnde hjilpljus. En taksokare for-
samrar direkt bilens andrahandsvirde
men dr mycket anvindbar &ven i icke
tivlingssammanhang, I manga andra lan-
der #r emellertid rorliga hjilpljus for-
bjudna, eftersom blidndningsrisken &r
uppenbar.

Dim-, kurv- och fjarrljus finns i en stor
miangd utféranden. Vad dimljusen betraf-
far sd ir det gula ljuset inte mer dim-
brytande #n vitt ljus, skillnaden ligger i
‘att kontrasterna nir ljuset reflekteras mot
dimman inte blir sa harda. Det viktigaste
med ett dimljus #r att det placeras sa lagt
som mojligt, eftersom dimman vanligtvis
slutar en halv meter dver vagen.

NONCHALERA INTE DACKEN

Forarens komfort, hjdlpljus, sikerhets-
balten och instrumentering kan gora bilen
siakrare, men fortfarande finns det en hel
del att gora. Dicksvalet ar till exempel en
viktig fraga som inte far nonchaleras —
att kopa ett visst mérke bara for att man
far nigra procents rabatt kan radikalt fér-
dndra bilens vagegenskaper.

En bils stotdimpare &r ocksa ett viktigt
kapitel. En bilforare som vet med sig
ha kort fort och mycket bor byta ut sina
stotddmpare mot en sort som lampar sig
battre for hans speciella korsdtt. Genom-
snittsbilisten vill inte ha for harda stot-
dampare, och detta far han pa bekostnad
av viagsikerheten. Det finns ocksa stall-
bara stétdampare som ar relativt enkla att
justera.

Bromsbanden #r en annan detalj som
man bor dgna uppmirksamhet. Det finns
bromsband som kriaver mycket lagt pe-
daltryck men ocksa visar fadingtendenser
och forslits snabbt, medan andra band
(t ex. med inlagd metallvdav) kraver myc-
ket hogt pedaltryck men i gengild haller
liéingre och inte fadar.

Krangningshammare, camberkompensa-
torer, kortare fjidrar ar nagra andra
exempel pa hur vdgegenskaperna kan for-
bittras, tyvdrr kanske pa bekostnad av
komfort.

Men til syvende og sidst d&r en bil inte
riktigt trafiksiker om den inte halls i full-
gott skick. Stralkastarglas och vindrutor
skall vara hela och rena, oljor och tillbe-
hor av bra kvaliteter.

GLOM INTE KLADERNA

En bilist som inrdttar sin bil med GT-
stolar, triratt, justerar in en perfekt kor-
stillning och gor allt for trafiksikerhets-
beframjande komfort har dock inte stor
nytta av detta om han inte kldr sig ratt
under bilturen.

Atsittande klider eller obekvima sada-
na dr direkt av ondo. Man skall natur-
ligtvis inte begéra att vardagsbilisten skall
kld sig i en speciell biloverall som torde
vara idealet, men man kan forsoka kom-
ma s nira som mojligt och dnda vara
vilkladd.

Skorna maéste nog anses vara det vikti-
gaste ifraga om bilistens kldder. Man far
inte klumpa omkring hur som helst bland
pedalerna — sandaler eller tofflor utan
bakkappa ir direkt olampliga, liksom da-
mernas skor med hoga klackar. Det finns
speciella bilskor dir klacken dragits upp
over bakkappan, precis som pa de just nu
s populira babyskorna.

Bilhandskarna ir nog mera en smaksak.
Har man anlag for handsvett bor man an-
vianda en tunn, perforerad handske sa ati
hiinderna inte glider pa ratten.

Och sa en liten samvetsfraga — hur
ménga bilister tinker nigon gang pa hur
effektivt varmesystemet i bilen egentligen
3r? Ofta ser man svettiga bilister iforda
varma ytterklidder sitta och vantrivas i en
bil dir innertemperaturen uppgar till 25
plusgrader — i en bostadsldgenhet brukar
kavajerna dka av redan vid 20 plusgra-
der...

En tivlingsbil maste representera top-
pen av trafiksikerhet, Har far det inte
forekomma nagra kompromisser, utan
varje detalj skall samverka till att bilen
kan foras fram over en given stracka sa
fort och samtidigt sikert som mojligt.

Dirfor kan man pa tévlingsbanan fa se
de mest hidpnadsvickande konverteringar
nar det galler klasserna fér trimmade
standardbilar. Ett bra exempel dr den
BMC Cooper med vilken Picko Troberg
tva ar i rad vunnit SM pa is i sin klass.

Vixellidans slutvixel har forsetts med
rakskurna drev, vilka for ett infernaliskt
ovisen men stjil mindre kraft. All inred-
ning &r utsliten och ersatt med skum-
gummi. Virmesystemet ar borta och er-
satt med en defrosterspruta som fir sin
varmluft direkt frin motorns kylflakt. In-
strumentpanelen adr ocksa borta och ersatt
av en liten plat med endast de viktigaste
instrumenten.

Denna bil, ser skiligen enkel ut, skulle
trots allt kosta 15000: —! For vardagsbi-
listen #r den vil nistan siker in absur-
dum, men pa tdvlingsbanan en perfekt
racer. ..

21



SCHIPHOL - FLYGPLATS
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En av de stérsto nyheterna
pa Schiphol utanfér Amster-
dam &r denna séa kallade
Aviobridge. Den bestar av
tre rorliga delar som strécker
sig frén terminalen ut till flyg-
planen pa plattan. Via den
transportablo korrideren kom-
mer flygpassagerare mycket
bekvéimt direkt till rétt plan
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Schiphol utanfor Amsterdam &r bondernas och varldsresendrernas flygplats. Den torrlagda marken
ligger fyra meter under havsytan. Om tre &r 4r det intensiva ombyggnadsarbetet av faltet klart. Da
kommer hollandarnas flygcentrum att bli en av varidens modernaste flygplatser.

VAND!
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SCHIPHOL ... (forts.)

chiphol utanfor Amsterdam &r ett

mirkvirdigt flygfalt,
Namnet Schiphol betyder helvete. For
150 ar sedan var marken inte mark utan
sjobotten, en vik av Haarleemer Meer dir
fartyg ofta forliste, Omradet ligger fort-
farande fyra meter under havsytans niva.
I dag &ar det pa vig att bli en av Euro-
pas modernaste flygplatser.
Det skall fa fyra betonghanor, en fore-
domlig terminalbyggnad, parkeringsplat-
ser for resendirer och bestkare, si kalla-
de aviobridges ut till flygplanen och
mycket annat som hér ett storflygfilt till.
Det var pa Schiphol det hollindska
civilflyget startade for mer an 40 ar se-
dan. Da gick ett flygplan till Croydon i
England den ena dagen och kom tillbaka
den andra. Bara tvd passagerare kunde
folja med pa varje flygning.
Nu flyger 1.505.000 passagerare fran
och till Schiphol per ar. 52500 ton frakt
skickas i vig och tas emot. Antalet flyg-
planrérelser har okat fran knappa 200 till
56.800.
Och mer skall det bli.
Det finns redan tva ost-vistliga rullba-
nor. De haller pa att kompletteras med
tva parallella i syd-nordlig riktning.
Schiphol var férresten det flygfilt i Eu-
ropa som efter Bromma forst fick en
permanentad bana.
For 1975 rdknar Schiphols skapare med
foljande arliga siffror for flygtrafiken pa
faltet:
® 80.000 flygplanrérelser (med maximum
33 i timmen)

® 4.000.000 ankommande och avresande
passagerare

@ 1.500.000 personer som méter och vin-
kar av

@ 2.000.000 besckare pa flygplatsen

AVIOBRIDGE

Utrymmet i terminalbyggnaden skall
utdkas for att ge bade smidighet och kom-
fort. S4 kommer till exempel de ankom-
mande och avresande passagerarna att
skiljas at. Bottenvaningen blir helt reser-
verad for dem som kommer med flygplan
till Schiphol. Forsta vaningen dr avsedd
for dem som skall resa.

Passagerarna fran och till Amsterdam
och Haag skall inte behéva utsittas for
viadrets makter pa vig mellan flygplanet
och terminalbyggnaden. Schiphol kommer
att fa »aviobridge» som skyddar reseni-
rerna mot regn, sno, damm och jetoviisen.

En »aviobridges &r helt enkelt en trans-
portabel tunnel. Den bestir av tre tele-
skopiska delar. Lingden kan varieras fran
23 till 36 meter.

Den forsta delen #r kopplad till en
»karusells som tilliter bron att svangas
180 grader. Andra delen ir monterad pi
en gaffel med hjul. Med hjilp av den kan
bron réras i sidled och héjdled.

24

Aviobridge passar till flygplan av oli-
ka storlekar. P4 DC 8 och Boeing trycks
tunneldppningen intill flygplanskroppen
sa att passagerarna gar direkt in i kabi-
nen. Pa Caravelle leds den fram till in-
gangen under bakkroppen. Tva avio-
bridge kan kopplas till ett och samma
flygplan sa att passagerarna omedelbart
delas upp i forsta och andra klass.

En enda man manévrerar aviobridge
fran tunneloppningen. Sa snart bron kom-
mer i kontakt med flygkroppen bryts det
elektriska/hydrauliska drivsystemet auto-
matiskt.

INGET P-PROBLEM

Allt pd Schiphol kommer att bli till
passagerarnas bésta.

Den som kommer med hil till flygfil-
tet kan stilla den i garaget under termi-
nalbyggnaden. Det finns plats for 450 bilar
— med méjlighet till utbyggnad.

Parkeringsplatsen framfor flygstationen
rymmer 5.000 bilar. Antalet parkerings-
platser kan &kas till 15.000.

Passageraren behover aldrig komma i
kontakt med friska luften: han limnar
sin bil i garaget, tar hissen upp till av-
gangshallen, promenerar via' aviobridge
ut till flygplanet och nar bestimmelseor-
ten utan att en regndroppe traffat honom.

Likadant goér den som kommer till
Schiphol — fast omviint.

P4 plattan kommer flygplanen att par-
kera vid tre pirar. Utmed dem finns det
plats for 13 jetjéttar at gangen. I framtiden
kan antalet uppstillningsplatser tkas till
45 stycken.

BANOR FOR FRAMTIDEN

De fyra banorna blir 3.000 meter linga,
alltsh en tillricklig startstricka ocksa
for framtidens éverljudsplan.

For att kunna bygga ut banorna till
den planerade lingden maste man flytta
autostradan mellan Amsterdam och Haag
fyra kilometer vister ut. Trots det kommer
vigen och taxibanan att skira varandra.
Det problemet loser man enkelt med en
500 meter ling tunnel under filtets vist-
ligaste del. Flygplanen kommer alltsi att
kéra ovanpd bilarna!

Nar Schiphol blir fardigt 1966 ar det
bara forsta delen av en framtida utveck-
ling. Hollandarna och KLM riknar med
att bygga ut sin huvudflygplats ytterli-
gare.

Medan jetflygplan startar och landar pa
de fyra banorna odlar bonderna sid pa
allt tillgéingligt utrymme. De ljusa be-
tongbanorna 16per mellan vajande korn-
falt.

Den torrlagda marken i fore detta
Haarleemer Meer tas till vara kvadrat-
meter for kvadratmeter.

Schiphol, det dr bondernas och virlds-
resendrernas flygplats.

STORT FLYGNUMMER

Ur innehallet: Draken erdvrar Paris — sensationellt reportage om en halsbrytande uppvisning ...




. Tillfartsvég till Schiphol

. Yénthall

. Passkontroll

. Yantrum fér resendrer

. Pirar dér flygplanen parkerar

. Rullande mattor

. Aviobridge

. Trappa och rulltrappa

. Ankomsthall
10. Hallplats framfér terminalen
11. Busstation fér ankommande passagerare
12. Restaurang
13. Toaletter
14, Rum for vips och preekonferenser
15. Transportviig fér bagage
16. Bilgarage under terminalen
17. Infartsvég till garaget
18. Gangvég fran garaget till transithall
19. Taxistation
20. Parkeringsplats

@ 21. Spérvéagshallplats

By

22, Uppgang for besdkare

23. Askédarterrass

24. Restaurang for besdkare

25, Caféteria

26. Takterrass

27. Flyginformationstjénst

28. Luftfartsstyrelsens kontor

. Kontrolltorn

ol - B - ST RS e

Virldens storsta flygplan pa parad — fran Dornier X och Hughes flygbat till dagens jetplan...
Teknikens Varld provflyger en vacker nykomling — Aero Commander 680 FP... Lar er kanna igen
IATA-bolagens plan — flygplansemblem frén hela vérlden... Ny serie med vérldens aila heli-
koptrar... Numret utkommer den 12 juni.
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LIST  CGELCOAT YTVAY AIRCOMB /TMF&SRSTARKN.

PLY WOOD-
FORSTARK -
NING

LUFTTANK
SKUMFYLLNINS

YTVAV MATTA 1 MATTA Z MATTAS  ROWING VRV
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Teckningen som visar en plastbat i genomskérning
avslsjer hur lominaten &r uppbyggda. Gelcoat ér
det inférgade ytterlagret, Aircomb déackfsrstérkning.

Det ligger mycket handarbete bakem den férdiga
produkten. Ytterligare en kabinkryssare leveransklar.

PLASTBA

Att bygga en plastbat ér inte bara

att hélla plast i en form och plocka upp
en fardig produkt. Det ligger mycket
handarbete bakom den fardiga
produkten och det gar inte att fuska

om det skall bli en héllbar bat.

Det fordras en hel del yrkesskicklighet fér att den
Av BENGT-O ALLSKOG Foto: Ake Hylén fardiga produkten skall f& kundens hela fartroende.
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lastbaten, eller fiberglasbaten som ar

det rétta namnet, har definitivt slagit
igenom i vart land. Numera kan man siiga
atl de batar som siljs pa marknaden verk-
ligen haller vad de lovar. Tillverkarnas
skara har tunnats ut betydligt genom aren
och kvar star faktiskt eliten som gor or-
dentliga arbeten.

Man hor mycket talas om att batarna
tillverkas under Lloyds dverinseende.
Detta dr en sanning med modifikation.
Lloyds garanti innebir att en represen-
tant frin dessa har besiktigat fabriken
och produktionsgingen och godkint det
hela. Han lagger sarskild vikt vid ait
lokalerna &r saddana att en jamn tempera-
tur kan hallas. Detta &r synnerligen vik-
tigt for att plastlaminaten skall hirda sa
jamnt som mojligt. Detta betyder att
plastbitsfabrikanten #r tvungen att ligga
ner ordentliga summor pa virmeisolering
och luftslussar, dorrar o. dyl. Darav fo6l-
jer att det i dag ar litet svart att starta
en plastbatsfabrikation i ett dragigt
garage.

Lloydkontrollanten tittar ocksa pa pro-
duktionen och pa lagringen av plasten
och de olika produkter som ingar i fabri-
kationen. Nir han funnit dessa detaljer
tillfredsstillande far fabrikanten ett OK
och ritt att utnyttja Lloyds namn i sin
reklam. Kontrollanten kan sedan dyka
upp och gora stickprov.

Nigon egentlig varudeklaration finns
for narvarande inte pa plastbatar. En del
fabrikanter har dock sjilva beslutat att i
detalj tala om vad batarna bestar av. Man
anger gramvikten per kvm i laminatet i
kol, botten, fribord osv. Man talar dven
om eventuella flyttankars kapacitet.

I en plastbat ingar vanligen en hel del
tridetaljer, bade i form av marinplywood

och vanligt trd. Hir bér man se till att

dessa material ar inlaminerade i plasten
»vatt i vatts, dvs pad sd satt att de &r
helt inbakade och inte kan dra at sig fukt.

Det ar klart att manga av dessa upp-
gifter i varudeklarationen kan vara litet
svarfattliga for en lekman, men det ger
dock en kopare exakta uppgifter om vad
hans bat bestar av. Inte nog viktigt om
nagot skulle hinda med baten och ett
forsakringsbolag skulle kopplas in. En
expert kan faktiskt lisa ut vad baten
normalt sett skulle halla for.

Tittar vi pa produktionsgéngen av en
fiberglasbat ser den i stort ut sa har. Forst
byggs en modell i full skala, av trd eller
plast. Denna anviands vanligen dven for
prov i vatten. Modellen tas sedan in och
finjusteras, spacklas och lackeras till bista
mojliga finish.

Pa denna modell gors sedan den forsta
formen, men i och med detta dr inte baten
klar for produktion. Formen skall lackas,
i manga fall med billack. Lackningen sker
atskilliga ganger med noggrann slipning
mellan varje lager. ¥Ytan blir finare #n
pa den mest blankpolerade bil.

Forst nu dr det dags att gora det forsta
skrovet. Och hir finns det olika sitt att
gora det hela pa. Plast och glasfibermate-
rial kan t.ex. sprutas i formen. Det van-
ligaste ar dock att man for hand lagger
de olika lagren av armeringsmaterial och
sedan med en stalrulle pressar ut alla
luftblasor. Den sistnimnda proceduren
ar den mest vanliga och ger ratt utford
den jamnaste kvalitéeten pa batarna. Detta
dr de vanligaste metoderna i Sverige.

De bilder som ses pa det hir uppslaget
ar tagna vid Ockelbo-varvet men kan i
princip gilla vilket svenski plastbatvarv
som helst.
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Ytviiven &r lagd och

den férsta armeringen, en
glasfibermatta, logts i
skrovet. Plasten arbetas
in med penslar.

Det fardiga skrovet lyfts ur sin form och bér
redan da vara blankt och slétt. Rékanten upp-
till skérs av med en sagklingo. Den grova vi-
ven @ir den s. k. rowingvéiven som ligger innerst.

Hopsétiningen sker genom nitning eller laminering med plast. | en del fall § as t na.
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REGUMMERADE
DACK
ELLER NYA?

Motsvarar de regummerade décken trafikrytmens

krav? De langsamgdende entreprenadmaskinerna slukar
atskilliga regqummeringsomgéngar mellan byten till helt
nya och firmorna i den branschen &r storkunder

hos gummiverkstdderna. Nu har vardagsbilisterna

mer patagligt kommit in i bilden. Kan aven

de lita p& regummerade déack eller ar dessa daligt

surrogat fér nya?

Av LEIF JUNGESTAD

Foto: PeQ Eriksson

Déck fér déick
spdnns ut och
synas innan de
kommer in i den
egentliga produk-
tionen, Endast
cirka 50 procent
kan anvandas.

P ]

. e

A 1T resultatet av en regum-
/A mering sekundvara, na-
got ovérdigt i dagens trafik-
bild dér sdkerheten skall vara
A och O eller erbjuder dessa
diack samma sakerhet som ett
nytt? Fragan &r aktuell da
regummering blivit allt van-
ligare bland vardagsbilister-
na, inte minst i samband med
dubbning av dick. Tidigare
var entreprenadfirmorna do-
minerande kunder hos gum-
miverkstaderna. Nya dack till
de bjassar som rojer mark for
motorvagarna kostar stora
summor, Darfor ar atskilliga
regummeringsomgangar mel-
lan skiften till helt nya mye-
ket vanliga.

Regummering av person-
bilsdick #r langt ifran nagon-
ting nytt, men det har sedan
den tid da varken gummi
eller teknisk utrustning hall
mattet ratt en viss skepsis
bland privatbilister. Ar ned-
virderingen Dberattigad &#ven
i dagens liage eller enbart en
invand, orittvis forestillning?

Tyvarr finns det inget en-
hetligt svar. De stora gum-
miverkstdderna gor allt for att
ge upprittelse at en hantering
som mindre nograknade kil-
larforetag tagit heder och &ra
av genom vardelosa och for
bilisten livsfarliga arbeten.
Man kan darfor inte sdga att
alla regummerade dick som
finns i marknaden ar av forst-
klassig kvalitet, lika lite som
man reservationslost kan pa-
sta motsatsen. Hir liksom pa
sa manga andra omraden in-
om begreppet bilism- giller det
att vara ytterst forsiktig.

P4 Teknikens Virld har vi
farska exempel pa vad en illa
utford regummering kan leda
till, exempel som kom oss att
fraga: Far ett dick se ut hur
som helst och anda regumme-
ras?

For bara nagot tiotal ar se-
dan bedrevs regummeringen
hantverksmissigt. I dag er-
bjuds maskiner som da wvar
helt okdnda. En regumme-
ringsverkstad av i dag dr en
dyrbar industrianliggning som
krdver stora investeringar.
Men ocksa det hantverksmis-
siga lever kvar i kallarskrub-
bar och efter tio ar gamla
principer. S4 smaningom for-
svinner de, men sa linge de
finns kvar ar det skillnad pa
regummering och regumme-
ring. For det &r vial si att
man kan lita pa -de stora»?

FORANDRING

Tidigare var det ofta sa att
en kund lamnade in sina dick
for regummering hos gum-
miverkstaden och fick sam-
ma dick tillbaka. Det syste-
met tillampas vdl fortfarande
pa sina hall, men genom att
regummeringen tagit allt stor-
re vproportioner har man, nir
det giller vanliga dimensio-
ner, lanserat en annan linje.

Den gamla slitbanan hyvlas bert
med hjdlp av en snabbroterande
stalkrats, Décket far en upprug-
gad yta. Sedan félier torkning.

Klart for vulkanisering. Inne i déic-
ket ligger en luftblésa som trycker
ut och pressar décket mot matrisen,

Gummiverkstaderna koper
helt enkelt stommarna av
kunden, som i sin tur da kan
kopa fardiga dick. Givetvis
kan man ocksd utan att ha
stommar — som i regel beta-
las med nagon femma — koépa
regummerade dack i onskad
dimension. Inte heller ar det
nodvindigt for kunden att ko-
pa regummerade dick om han

vill bli avn med godtaghara
stommar,
KRAV
Svenska Gummicentralen i

Danderyd tillhér den grupp
som tillampar sadana princi-
per och gjort regummerings-
hanteringen till en storindu-
stri. Dagligen lamnar hundra-
tals dack slutkontrollen och
slapps ut i marknaden. Men
av det som kommer in som
ravara 1 ena dndan av fabri-
ken #ar det bara hilften sem
lamnar anliaggningen den rat-
ta vagen. Kontrollen &r ndm-
ligen minutiés fér att inte na-
gon katt skall slippa in bland
hermelinerna.

Kontrollen inleder dackets
vag genom fabriken och kon-
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Stommen sprutas med vulkcement. Detta sker fér aft slitbanan skall kunna

fixeras och behélla sitt lage till dess décket sétts in i formen,

Efter cirka 50 minuter &r décket
klart och formen kan plundras.
Denna typ av ugn kréiver passning.

trollen sitter punkt for den.
Forsta granskningen sker da
dacket limnar lagret. For att
godkinnas maste det ha kvar
en monsterrelief. Blankslitna
dick underkinns omedelbart.
Det far inte heller finnas nag-
ra sprickor i dicksidorna, och
ar det fler an tre spikhal i ett
diack — avsett for slang —
underkinns det. Ovriga spik-
hal lagas. Kort sagt: Det far
inte finnas nagon averkan pa
ett dick som skall kunna god-
kinnas som ravara.

Frian kontrollen gar dicket
in pa den egentliga produk-
tionsbanan. I en specialmaskin
jamnas dicket av en snabbro-
terande stalkrats, som ocksa
ger stommen en ruggad yta.
Efter ett dygn i en tempere-
rad lokal for utdrivning av
all fukt fortsitter behandling-
en av dicket. Stommen spru-
tas med solution — det sker
manuellt. Sedan kommer spe-
cialmaskiner in i bilden igen.
Den nya slitbanan levereras
till regummeringsverkstiderna
fran gummifabrikerna i rullar,
omonstrad och avpassad for
fyra dick. Stommen sitts in
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Automatiken har gjort sitt intég.
Denna form skoter sig sjélv. Décket
laggs pé plats och man trycker pa
en knapp. Formen Gppnas auvtoma-
tiskt. | denna gér man kanttréd till
kanttrédsregummeringar.

i en maskin, fylls med luft
och hir sker ytterligare en
kontroll innan slitbanan ma-
tas pa och manglas fast vid
stommen. For att det inte skall
finnas nagra luftbubblor mel-
lan stomme och slitbana sker
manglingen fran mitten och
utat kanterna. Solutionen hal-
ler slitbanan pa plats. Det ar
dess enda uppgift. Nagon del
i sjilva vulkningen har den
inte.

VULKNING

Formarna i vilka dicken
vulkaniseras har utbytbara
matrisgjutformar. Darfor finns
det mojlighet till monsterval
— sommar- eller vintermons-
ter och olika typer av dessa.
Inne i dicket ldggs en luft-
blasa, som med ett tryck pa
14 kg/em® pressar stommen
med den omonstrade slitbanan
mot matrisen. Tiden i formar-
na bestams av gummits tjock-
lek — for personbilsdick bru-
kar det rora sig om cirka 50
minuter. Vulkanisering sker
vid cirka 150 graders viarme.
Inme i formen blir slitbanan
degformig. Aven den ruggade

Déicket pumpas upp och granskas
innan slitbanan léggs pé plats. Eft
hél i déicket resulterar i att

pé bilden fér en luftstrém i dgat!

ytan péverkas och samman-
smiliningen sker med banan.

Samtidigt gjuts matrismonst-
ret in i slitbanan. Fortfarande
med full virme pd formarna
oppnas dessa vid angivet
klockslag. Da sker ytterligare
en kontroll. Har det legat fukt
mellan stomme och slitbana
avslojas det genom att dac-
ket ar uppsvallt av angan. Om
formarna kylts skulle ett sa-
dant fel inte upptéackts forr-
an kunden kommit med ett
separat dick.

Frian formarna gar dacket
till putsning, slutkontroll och
malning.

MARKNING
OCH GARANTI

Varje dick som lémmar
Svenska Gummicentralen den
ratta vigen ar forsett med en
markning som talar om bl. a.
nir regummeringen gjordes
och vilken gummiblandning
som kom till anvéndning.
Kunden har vidare garanti pa
dicket enligt samma principer
som pa nya dack.

Det forekommer fel pa re-
gummerade diick, men det

Medan déicket roterar pressar tris-
sorna fast slitbanon. De bérjar vid
centrumlinjen och gér utat fér att
eventuella luftfickor skall avlagsnas.

En matris och ett fardigregummerat,
men ej putsat och slutkontrollerat
déck. Finputs och slutavsyning av
dédcket. 1—2 procent blir kasserade.

hénder ocksa att fabriksnya
dick separerar — slitbanan
slits loss — vilket ar det van-
ligaste nir det finns anledning
till reklammation.

Det skall inte vara nagon
kvalitetsskillnad pa ritt re-
gummerat dick och ett fa-
briksnytt, hdvdar man pa
Gummicentralen och det pa-
stiendet understryks av ex-
pertis pA gummifabrikerna.

Har fel blivit beganget vid
tillverkning eller vid regum-
mering, fel som slinker igenom
samtliga kontroller, ger detta
sig till kdnna vid cirka 500
mil. Givetvis kan det férekom-
ma avvikelser at bada hallen.
Men det #r inte alltid fabri-
kernas fel att dick inte haller
si linge som berdknat. Man
kan se de mest varierande
prov pa misshandel orsakade
av vardsloshet eller mycket
diffusa begrepp om vad ett
dick egentligen tal.

Ett vanligi standarddick
stoppar for farter upp till 135
km/tim. Det garanteras av fa-

(Forts. pia sid. 58)
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I férgrunden en
kryssare med lite
andra  dimensio-
ner @n 55:an i
bakgrunden.  Till
héger varvschefen
Oscar Schelin.
Langst t. h. Rush
VI ach 5.5-regeln.

Litet i skymundan i utkanten ay
Kungsér ligger ett till storlek och ut-
seende ganska ansprékslsst batvary.
Det Gr Kungsérs batvarv. Men varvet
och dess dgare &r vida bersmda. Dar
byggs 5.5:or f6r varldens mest kras-
na tavlingsseglare. Lasse Thérns guld-
bét vid Olympiaden 1956 byggdes i
Kungsér, likasé hans senaste Rush Vi,
premidrseglad i Genua. Ytterligare
sju 5.5:or skall levereras fére olym-
piaseglingarna 1964. Men bara en
av segelbétarna stannar inom landet.

en som fragar vad det kostar
Dntt underhalla en bat har inte
rad att ha nagon. Det dr ett tale-
sdtt som i allra hogsta grad gil-
ler de exklusiva 55:0rna. Dessa

dr renodlade kappseglingsbatar,
konstruerade och byggda utan
tanke pa komfort. Allt har offrats
pa téviandets altare. Och en 5.5:a
dr inte en bat som man amatir-
bygger hemma i garaget. Mellan
50.000 och 75.000 kr &r det minsta
man far punga ut med enbart for
béten — och den &r nog #nda
den billigaste. Det kostar pa lang
sikt betydligt mer att segla den,
att halla bat, besiittning och sig
sjalv i trim. Nir isen fortfarande
haller den svenska kusten | et
Jdrngrepp befinner sig seglare med
guldpokalsambitioner pa sydligare
breddgrader. 5.5-klassen &r ocksa
den stérsta vid de olympiska seg-
lingarna.

Oss landkrabbor forefaller det

30

kanske underligt att det finns
sadana som &r beredda att wvil-
ligt satsa kanske hundratusentals
kronor fér &ran av att vinna en
kappsegling, lat vara med olym-
pisk puldglans omkring. De far
inget ekonomiskt utbyte av sina
investeringar, alla far inte pokal
eller medalj och #nda traffar man
sa sdllan en missndjd seglare.

DRYGT Tio AR

Regeln f6r 5.5:or konstruerades
i slutet av fyrtitalet och med stort
skandinaviskt inflytande. I prin-
cip far en 5.5:a se ut hur som
helst bara den haller vissa an-
givna maximi- och minimimétt,
Den skiljer sig siledes avsevirt
fran de s.k. entypsbatarna, som
byggs efter praktiskt taget en och
samma ritning och dir bara vissa
utrusiningsdetaljer skiljer. Siff-
ran 5.5 ar resultatet av en inveck-
lad métningsekvation. FAr man

Av LEIF JUNGESTAD Foto: PeO Eriksson och Werner Goldbach

vid mitningen inte den siffran &r
baten felaktig och kan fiiljalktli-
gen inte klassas utan foregiende
justering. Formeln ser ut s& hir

gmfEYE . LAyEING
12vD 4

Om man nu ocksa talar om att
L stir for langd, S for segelarea
och D for deplacement, sa ter sig
det hela som en enkel och litt-
16st ekvation. Den illusionen &r
latt att spriicka genom att exem-
pelvis  definiera begreppet L,
m.a.o. citera en liten passus i
den digra mapp som kallas Mit-
ningsregel for Internationella 5.5
met. R-klassen.

*L i formeln ir lingden i medel-
planet mitt piA ett avstand ay
1.5 % av maitningstalet Gver lang-
sta vattenlinjen plus skillnaden
mellan det vertikala omfanget vid
forliga &ndan av denna langd

mitt till punkter beldgna 5 ¢
av mitningstalet over L och tva
ganger vertikala héjden fran L
till dessa punkter plus en tredje-
del av skillnaden mellan det ver-
tikala omfanget fran &verkant
skarndéck till éverkant skarndick
vid aktra #4ndan av L och tva
ganger det vertikala avstandet
bordvarts frin dverkant skarndiick
till det horisontala mitningsplanet
vid aktra #dndan av L. Minimidif-
ferensen av salunda mitt omfang
skall forut vara 3 % av mitnings-
talet och akterut 4.25 % av mat-
ningstalet.» Enkelt och lattfattligt,
eller hur? -

BEGRANSNINGAR

Formen tillater en del modifie-
ringar. Man kan sdledes ika pa
nagonstans och minska nagon an-
nanstans, huvudsaken #r att re-

(Forts. pd sid. 50)
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BILTESTERNA
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RIV UR OCH

RENAULT R 4 L

Det hander tyvarr alltfor sallan

att en bilfabrik vill satsa p& en rejal
bruksbil dar de rent praktiska
férdelarna satts i forsta rummet.
Nér Citroén introducerade sin
»Lill-Cittra» mottes den av mycket
spott och spe innan folk verkligen
fattade idén med den. Renault,
som nu presenterat »den under-
héllsfria bilen», har i alla fall
forsokt astadkomma ett relativt
snyggt karosseri kring alla tekniska
finesser . .
hoppas att vérldens bilpublik &r
mogen for bra bilar i stdllet

for skrytsymboler!

. S& nu aterstér att

Renault 4 dr enligt reklamen
en underhallsfri bil. Natur-
ligtvis &r den inte underhdéllsfri i
verkligheten, men bra n#ira —
kylsystemet dr slutet och behtver
kanske pd sin hdjd ses over vart-
annat Ar, och wvitala lagringsstil-
len i chassiet ar sjadlvsmorjande
eller engingssmorda och kapsla-
de. Motorns smorjolja smutsas
ner och forbrinns som forut lik-
som dick, bromsbeligg och andra
slitdetaljer.

Kanske hade det varit klokare
av Renault att lansera sin nya
lilla arbetsmyra som den bil den
verkligen &r — en tekniskt mye-
ket intressant och avancerad
konstruktion - som gjort bilen
smétt charmerande.

Om nu nigot sddant kan ségas
om ett bruksfordon...
® En bil med sfyranss kvaliteter
var nog vad man minst véntat sig
frin Renault. Dér har lidnge den
sportiga linjen warit férhirskan-
de, anda sedan slutet av 40-talet,
d& den delvis Porsche-konstruera-
de Renault 4 CV introducerades.
Denna ettriga lilla folkbil — wvil-
ken tyvérr i likhet med de flesta
av sina samtida drogs med en del
rostproblem — avldstes i mitten
pa femtitalet av Renault Dau-

Nej — den valter intel Men
fiadringsrorelsen &r som
synes lang. Bra i terréing!

TEKNIKENS

BIL

TEST

nr 11/1963

phine, fabrikens stérsta succé
hittills, Sportvagnen Floride wvisa=-
des forsta gdngen pa Paris-salong-
en 1958, och 1959 kom s3 den
Gordoni-trimmade versionen av
Dauphine. Renault 1093 Special
kom 1961 och hade #nnu vassare
motor, medan Caravelle var en
tickt, fyrsitsig Floride.

Nir Renault foll for tvalkopps-
stilen med sin Renault R 8 glom-
des inte de sportiga kvaliteterna
— skivbromsar runt om, golv-
viaxel och kuggstingsstyrning un-



Sittkomforten &r utmérkt, men reg-
lagen @r faktiskt véil okoncentrerade.

Innerutrymmena &r mycket bra, Bi-
len &r verkligen ett allround-fordon!

derstrok att det gdllde en famil-
jebil med extraordinira prestanda.

@® Och sd kom di Renault 4, en
helt ny bil och #&tminstone fér
Renaultfabrikens del en represen-
tant for ett helt nytt biltinkande!
Andra har varit inne pi samma
linje forut — mest kind &r vil
Citroén med »Lill-Cittrans.

Det tar litet tid att vinja sig
vid bilens utseende, Linjerna #r
inte moderna, man spérar tydliga
drag frén 40-talets skapvagnar.
Men naturligtvis ir det rent prak-
- tiska sk&l som dikterat formgiv-
ningen — bilen skall férst och
frimst vara rymlig. Karosseriet
har fyra dérrar, vilka alla oppnas
framat, samt en bakdérr., Alla dor-
rar dr ovanligt breda fér en bil i
den hiir storleken och medger be-
kvim passage in till sittplatserna.
Lackeringens finish &r ovintat
god. Markfrigngen #4r hog, inte
mindre #n 20 em med ritt in-
stéllda torsionsstavar, och bilens
undersida dr helt slit. Mindre bra
dr att bade motorhuvy och bak-
dorr halls i uppfillt lige av stéd-
pinnar, som #r ritt krangliga att
mandvrera i sina klaimmor och
hél. Det &r dessutom litt att skra-
pa lackeringen med dem.

@® Inredningen #r spartansk —
men praktisk. Sidtena bestar till
exempel av rérkonstruktioner och
ett nétverk av resirer dver vilka
tyg monterats. Men man har en
hirlig sittkomfort dven om kér-
stillningen #r litet il uppritt!
Sikten runt om &r ocksid utom-
ordentlig liksom innerutrymmena
— lakhijjden &r sidan att inte ens
det mest djéirvt tuperade hir ris-
kerar att kvaddas. ..

Golvet bestdr av tva plan, Bak-
satet befinner sig vid det bakre
hégre planets framkant och kan
lossas med en enda vingmutter!

Bakluckan &r mycket stor, men skul-
le vinna pé att vara fiéiderbelastad.

Pa sa vis fir man ett utomordent-
ligt lastutrymme, vilket direkt
forvandlar bilen till en skapdito.
Bilen kan ocksd giras baddbar
genom att det frimre/ligre golv-
planet shyggs upps med en gum-
mimadrass, filtar eller vad man
nu kan ha till hands. Den sladas
som bildas genom att det balire
golvplanet ir hogre rymmer fjid-
ringselement fér bakhjulen.

Instrumenteringen &r i virrigas-
te laget med reglage utspridda
dver hela panelen. Det tar fak-
tiskt litet tid att sitta sig in i
alla spakars och knappars funk-
tioner, vérmen till exempel reg-
leras med Iluckor, knappar och
reglage enligt ett system som si-
kert skulle kunna forenklas. Men
nir man vil fatt fart pa anligg-
ningen och wvarmluften férdelad
mellan kupé och vindruta finner
man att dess kapacitet inte ligger
langt efter Canada-virmen hos
Dauphine, och det vill inte siga
litet! Flikten #r dock alldeles for
hogljudd. Signalreglage, ljusregla-
ge och kursvisare #r beligna un-
der raiten och manévreras be-
kvimt, Sdmre &r reglaget till huy-
laset, det sitter bakom wixelspa-
ken och licker olja — det ar litt
att smutsa ner slg nir man vix-
lar ... Handskfack i egentlig me-
ning saknas, i stéllet sviljer tva
ordentliga hyllor dver fotutrym-
mena en mingd sméakrafs.

Det skall sfgas ifrdn att plat-
passningen inte #r vad den borde
vara. Ddérrarna titar inte riktigt
mot karrosseriet nér de Hir sting-
da, till exempel. Trots detta ric-
ker virmen till — och #nda &r
den invindiga isoleringen ytterst
spartansk]

@ Viixelspaken &r av paraply-
krycketyp och beligen mitt i pa-
nelen, Viaxellidan &r trevixlad.
lagena littfunna och exakta. Alla
tre pedalerna #r héngande. Has-
tighetsmitare, viagmatare och
brénslemitare #Hr samlade i ett
fyrkantigt, ldttaviist instrument
under ratten, som &r tviekrad,

Under motorhuven finns det
gott om plats. Vid en hastig titt
verkar allt konventionellt, men
ett nirmare studium avsléjar en
del intressanta finesser. Den fyr-
cylindriga vitskekylda radmotorn
ligger bakom wvixellddan, ty bilen
dr framhjulsdriven. Kylsystemet
dr helt slutet och omfattar ett
expansionskirl, forsett med wven-
tiler 4t bada hall. Systemet kla-
rar temperaturer fran —40 till
+114 grader Celsius, delvis bero-
ende pa Kylvitskans sammansitt-
ning, delvis pAd expansionskirlet,
som tar emot vitska om Gver-

tryck skulle uppsti i systemet och
sedan ger {illbaka wvitskan nir
trycket sjunker.

Styrningens kuggsting &r for-
sedd med en hylsa, som omsluter
en kraftig fjider som stiller hju-
len i neutrallige nir man under
kérning slipper ratten, Fjadern
dr med brickor justerad si att
fjdderspdnningen helt upphir ett
kort Ggonblick nir hjulen stir
rétt fram — en del Renaultférare
har tolkat detta som glapp i styr-
systemet och satt an fjaidern stumf,
vilket kan fi4 mindre behagliga
konsekvenser for kérningen —
praktiskt taget hela vigkontakten
forsvinner!

Framhjulen avfjddras med
lingsgiende torsionsstavar, vilka
dr tvirgiende, Detta har for Gv-
rigt resulterat i ett intressant fe-
nomen — bilen har olika axelav-
stdnd! De sviingarmar i vilka bak-
hjulen #r monterade méste vara
lika langa, men eftersom torsions-
stavarna ligger parallellt tviirs
dver bilen — de skulle inte fA
rum om den ena ldg dSver den
andra — #r det ena hjulet beliget
fyra centimeter liangre bak &n det
andra! Detta inverkar inte pa na-
got sdtt pad bilens viigegenskaper,
eftersom hjulen &r helt parallella.

@ Bilen dr utan tvekan trevligast
att kiira pd diliga vigar och 1 Litt
terring. P4 vig med jimn be-
idggning kinns den litet svajig,
den mjuka fjidringen gir att den
minsta rattrirelse Astadkommer
en gungning i sidled.

Ljudnivn #r férvdnande lag
vad vindbrus och viégljud betrif-
far, men alltsammans forstérs ay
tjutandet fran wviixelladan, som via
viixelspaken fortplantar sig in i
kupén,

Den fiirsta motorn pa 747 cc
har nu ersatts av den stérre Dau-
phinemotorn pa 845 ce, och den
ger bilen verkligt bra prestanda.
Den uppmitta toppfarten pa plan
vdg var 110 km/t., men i ner-
forsbackar pendlade miitaren be-
tydligt higre. Vixellidans steg-
ning kidnner man igen fran tidi-
gare modeller av Dauphine, men
hos Renault 4 #r ocksa forsta
vixeln synkroniserad. Mycket bra
med tanke pd att ettan &r rela-
tivt hég och ofta behiver anvin-
das, speciellt nér bilen #r full-
lastad.

Bromsarna fungerade perfekt
under den tid vi provkérde bilen.

Vad som ocksd forvinar #r att
inga som helst ryck miirks i rat-
ten trots  framhjulsfjidringen,
Detta beror pa att ytterknutarna
ar dubbla och de inre knutarna
enkla. Inte ens vid s. k. rivstarter
med ratten helt omlagd proteste-
rade framvagnen.

@ Renault 4 dr en ytterst speciell
bil, som man antingen maste #ls-
ka eller tycka illa om. Det dr in-
te nagon stationsvagn, inte en
skapbil, inte en vanlig familjese-
dan. Det 4r en verklig all-round-
bil som kan anvindas dverallt dar
det behdvs ett motordrivet trans-
portfordon, antingen det giller
att transportera mannekinger till
en  exklusiv fotografering eller
mjolk frin ladugarden...

Som ndmndes i ingressen — det
aterstdr att se om bilpubliken
4r mogen att sluta kiopa skryt-
bilar. ..

Renault 4 kommer
snart att ge svaret,

mycket




Svar terréing ell. motorvég
— alla viiglag behérskas
lika suveréint av Renault 4.




TEKNISKT

Fabrikat och modellbeteckning: Renault
R41L

Tillverkare: Renault Régie Nationale,
Frankrike.

Generalagent: Svenska Renault AB,
Bromma,

Vagnstomme: Stdlkaross som &r skruvad
fast vid en sjdlvbdrande bottenplatta.
Fyra dérrar som &r héngda i framkanten
samt en stor baklucka som &r héngd i
dverkanten. Motorn fram. Vagnen fram-
hjulsdriven.

Inredning: 4 sittplatser. Hela séten bade
fram och bok p& stélrdrsstommar med
g iresérb dsst PP i =] Baksiitet latt
urtaghart for att éka lastutrymmet.
Instrumentering: Vig- och hastighets-
métare samt brénslemétare,

Motor: 4-cyl. fyrt. vitskekyld radmotor
med toppventiler. Cyl.diam 58 mm, slag-
langd 80 mm, slagvolym 845 em®
Kompr.forh. 8,5:1. Max. effekt 32 hk
SAE vid 4.700 v/min. Max. vridmoment
6,7 kpm SAE vid 2.100 v/min. Medel-
kolvhastighet vid max. effekt 12,5 m/sek.
Kraftéverfiring: Torrlamellskoppling. 3-
véixlad helsynkroniserad véixelldda, Mo-
torn bakom »framaxelns och slutyéixeln
mellan motor och véxelldda. Totala ut-
véixlingsférhéllanden: 1:an 15,68, 2:an
7,60, 3:an 4,28.

Hjulstéll:  Individuell hjulupphéngning
runt om. Fram med tvdrstéllda lénk-
armar och léngsgdende torsionsstavar.
Bak med léngsgéende svéingarmar och
tvarstéllda  torsionsstavar, Hydrauliske
teleskopstétdémpare runt om. Kréing-
ningshéimmare fram,

Déack: 145X 330.

Bromsar: Hydraulisk fotbroms med tryck-
utidmningsventil. Mekanisk handbroms
som verkar pé framhjulen. Total bandarea
351 em?, ot
Styrinréittning: Styrviixel av kuggstangs-
typ.

Elsystem: 6 V, geneiatoreffekt, 200 W,
batterikapacitet 75 Ah.

Bransletanken rymmer 26 liter.
Tigénstevikt: 675 kg.

Viinddiameter: 9§ meter.

Antal rattvary mellan fulla framhjuls-

utslag 4%.

ATKOMLIGHETSBETYG

Betygsskal = idealisk, 4 = mycket
god, 3 = god, 2 = mindre god, 1 =
dalig.

Just, av férarsdte 3, just. av vérme och
vent. 3, oljemétsticka 3, oljepéfyllning 4,
batt. 5, startmotor 2, generator 5, sirém-
fordelare 2, téndstift 2, branslepump 4,
férgasare 4, bromsviitskebeh, 4, flakt-
rem 3, motorhuvslas 2.

HASTIGHETSMATAREN

visade

30 50 80 100 120 km/tim.
vid verklig fart

- 48 77 97 118 km/tim.

YTTERMATT
Lingd 361 cm, bredd 148 cm, spérvidd
fram 125 om, spérvidd bak 121 cm,
markfrigdng 20 cm, hjulbas héger sida
244 cm, hjulbas vénster sida 240 em,
hajd 153 cm.

INNERMATT

Framstitets effektiva bredd 124 ¢m, bak-
stitets effektiva bredd 124 cm, bagage-
utrymmets effektiva bredd 101 cm, hajd
70 em (till rutornas nederkant), léngd
80 cm, framsdtet gar att skjuta 5 cm &t
vartdera héllet.

AGGELERATION

km/tim
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Vid en férsta anblick ser det ut som vanligt under
huven — men sedan hittar man det slutna kylsyste-
met och véaxelladan som ligger framfér motorn.

DRIVHJULSEFFEKT

»Katalogeffekt» 32 hk SAE.
Max, drivhjulseffekt 22 hk.

10
km/tim 40 60 80 100 120 140 160

BROMSPROV fran 90 km/tim

l:a 45 meter, 5:e 43 m, 10:e 44 m, 15:e
52 m, 20:e 55 m. Pedaltryck 1:a 20 kp,
20:e 40 kp.

BRANSLEFGRBRUKNING

Nter/mil
1.8

0.4

5 e 20 90 9 100 110 120
km/tim konstant hastighet

PRISER OCH UTRUSTNING

Katalogpris kr 6.450 vid leverans
i Stockholm, vilket inkluderar f&l-
jande standardutrustning: ventile-
rande vérmesystem, hel underreds-
behandling, manuell vindrutespola-
re, godként stéldlés, stéinkskydd
bak, asymmetriskt halvljus.
Véagskatt: kr 110: — pr ér.

Accis: kr 750; —.

Bilen kostar »p& gatan» kr 7.532: —
(inkl. utéver standardutrustningen:
leveranstrimning, reg.avgift, num-
merplétar, godkénda reflexer och
accis).

Obs. att hértill kommer végskatt
och férstkringsavgiftar + 64 %
oms.

RESERVDELSPRISER

Utbytesmotor finns inte

Sats kolvar jdmte kolv-

ringar och kolvbultar plus

foder och packningar .... 175: —

Sats avgasventiler inklusive

ventilfjgdrar ............ 24; 40
Cylinderlockspackning ... 13:90
Termostat fiér kylsystem .. 15: 40
Strémférdelarlock utan

kablars. i e e 12; —
Kopplingslamell, komplett

med centrum ........... 59: —
Sats bromsbackar med nya

belégg runt om ......... 114: 40
Avgasror, komplett med
livddémpare ........... 74: 50

Stotdémpare, komplett sats 181: 20
Vindruta, lamellglas finns

inte

Vindruta, hérdat glas .... B87:—
Héger framflygel eller mot-
svarande kompl., men utan

stralkastare  ........0... 52: 20
Bakre stétfdngare kompl.

med alia detaljer ........ 112: 90
Kompeltt kylarmaskering .. 63:30
REPARATIONSPRISER

Fasta reparationspriser tillimpas
Ventiljustering .......... 8:25
Byte av kopplingslamell .. 66: —
Byte av cylinderlockspack-

ning s S 4): 25
Byte av samtliga broms-

backar’s Srisinn s e 78: 40

Yentilslipning med sotning 123: 75



Har ar tredje delen

i Teknikens Varlds
artikelserie for Sveriges
mopedister. Den
behandlar skotsel och
vard som dgaren sjalv
kan klara av samt ger
tips om korning

och trafikanpassning.

Av HANS-AKE KLINGSE
Foto: Torbjérn Ehrnvall

SAKRARE
KORNING
MED
VALSKOTT
MOPED
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Rengdring &r ett viktigt led i skdtseln av en moped. Motorn rengérs lémp-
ligen med en pensel drénkt i fotogen. Torka med trasa eller tryckluft.

Smorjning a¥ vajrar och reglage be-
tyder mycket fér funktioneringen.

Négra droppor oljg p& hévarmen
till framhjulsbromsen &r nédvéndiga.

RATT KORNING... (forts.)

Fﬁr att en moped skall ge
sitt allra basta och vara till
sa stor nytta for Agaren som
mojligt fordrar den tillsyn och
vard. Man bér med jimna
mellanrum kontrollera mope-
dens kondition och ersitta
bristfalliza detaljer innan de
definitivi sitter stopp for vi-
dare fird eller orsakar skador
p2 andra delar. Ofta riacker
det kanske med en justering
som litt kan klaras av dgaren
sjalv. Sarskilt viktigt dr det
att bromsarna och manéver-
organen till dem aldrig far
tilifalle att bli riktigt nerslit-
na. Agarens sjilvbevarelsein-
stinkt borde vara en garanti
for att bromsarna alltid ar i
topptrim.

BROMSARNA

Att bromsarna tar ordent-
ligt betyder inte alltid att sy-
stemets funktioner ar som de
skall vara i en kritisk situa-
tion ndr de utsitts for mycket
stora krafter. En lomsk de-
talj & vajrarna. En kraftig
brytning av holjet kan med-
fora inre slitage och splitiring
som inte ger sig tillkdnna foérr-
in de utsitts for stor pafrest-
ning, dvs hard bromsning. Se
alltid till att de lsper ldtt och
sitter ordentligt fast. Hjilper

40

inte smorjning wutan vajern
fortfarande loper tungt och
har en tendens att hugga,
finns risk for att den ar splitt-
rad. Byt da vajer!

Kablarna till gasreglage,
broms och koppling bor unge-
far en gang i manaden tillde-
las en portion olja som drop-
pas in vid ovre fistningen.
Reglaget rors pa samma gang
fram och tillbaka ett par
ginger sa att oljan lattare
flyter ner lings vajern. Pa en
del mopedfabrikat finns sir-
skilda smorjnipplar pa kabel-
holjena som underlittar smorj-
ningen. En droppe olja pa
reglagen skadar inte heller.
Vad giller sidana detaljer
som fjadrande framgafflar bor
instruktionsboken fior varje
enskilt mirke foljas. Las, sa-
delfaste pa swingsadel och par-
keringsstodet kan smérjas med
jamna mellanrum allt efter
behov.

KEDJAN

Drivkedjan brukar vara en
verklig smutssamlare pa sa-
dana modeller dar den inte
dr helt inkapslad. Att kora
med en rostig eller smutsig
drivkedja ar sloseri med kraft
och tar hart pa andra delar,

(Forts. pd sid. 42)

ANDRA AVSNITTET:

PUSSLA BILAR -

“VINSTER FOR

10.000:-

Ni glomde vil inte klippa ur pusselbitarna i forra
numret av Teknikens Virld? Hir kommer en
ny omgang. Det dr andra avsnittet av tivlingen
PUSSLA BILAR — VINN MOPEDER. Ytterli-
gare en omgang kommer i nidsta nummer. Nar
ni samlat alla tre omgangarna och pusslat ihop
dem skall det bli 13 bilar av olika mirken och
modeller.

Det blir lattare att ligga ihop bitarna om ni
forst klistrar upp dem pa ett styvare papper. I
samband med det sista avsnittet i ndsta nummer
blir det ytterligare en uppgift att lésa. De som
lyckas bast blir rikligt belonade. Fem mopeder
av mirket Crescent, tio transistorskivspelare av

mairket Skantic och 100 Aldus Virldsatlas finns
att vinna.

OBSERVERA! Inga losningar skall sindas in
till Teknikens Virld forrin den sista uppgiften
losts och pusslet ar firdiglagt.

KLISTRA UPP, KLIPP
UR OCH PUSSLA
IHOP BILARNA »» >

Flera bitar i nasta nummer!
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RATT KORNING...

(forts.)

Kedjon méste hallas ren och smord,
Den sliter annars hart pé kuggarna.

sasom drev och kuggar. For
att gora kedjan riktigt ren
fordras demontering. Kedjan
monteras av och tvattas i fo-
togenbad. Man kan anvinda
en vanlig rotborste for att fa
den ren och finns en tryck-
luftsspruta att tillgd underldt-
tas arbetet ytterligare. Tryck-
luften blaser rent i alla vink-
lar och torkar bort fotogenen.
Glom bara inte att smorja
kedjan ordentligt innan den
monteras. Slitaget pd drev och
kuggar blir annars onormalt,
kedjan loper trogt och rostar
fort.

MOTORN

Vad giller motorn kan man
ocksa har klara det enklaste
underhéllet cch servicearbete-
na utan att behova anlita
en verkstad. Lat det bara inte

bli nagot klaparbete som
kan resultera i skador och
dyrbara reparationer. Vid

tveksamhet bor en fackman
anlitas. Med hjalp av service-
boken gar det annars att sjalv
klara av enklare serviceatgar-
der, som rengodring av tand-
stift, forgasare och luftrena-
re. Med lite handighet klaras
ocksd sotning. Yitre rengo-
ring av motorn savil som av

Den tekniskt kunnige klarar en sot-
ning. Sotpropp i vutbléset vanlig.

hela mopeden bor inte stilla
till nagra bekymmer ens for
den mest tekniskt vilsegang-
ne. Vanligt vatten och lite
bilschampo duger gott att go-
ra rent de lackerade ytorna
med, och eftertorkning sker
med samskinn eller mjuk tra-
sa. Delar som &r oljiga och
latt samlar en massa smuts
fordrar andra medel. Fotogen
kommer hir till sin fordel,
sarskilt tillsammans med en
borste eller pensel. Motorns
ytire delar penslas rena med
fotogen och torkas med en
trasa. Trassel dr inte sa lamp-
ligt att anvinda da det géirna
fastnar i -vassa detaljer och
kanter. Naturligtvis underlit-
tas arbetet dven har om man
har tillging till en tryckluft-
spruta att blésa rent med och
torka fotogenen.

Det gir dven att tvatta mo-
torn med vatten och négot
rengoringsmedel, men da far
den inte vara alltfor smutsig,
Viktigt ar, vilken metod som
an amriindskatt de elektriska
delarna inte utsdtts for hogt
tryck fran t ex en vattenstra-
le. De funktionerar daligt om
en lidcka skulle slippa igenom
en droppe.

LITEN MOPEDSALONG

Crescent med ny motor
pé 1 hk. Fotvaxel. 1.225 kr.

Fram 48 F. Victoriamotor.
Trevéaxlad, fotviixel.
Pris 1.175 kr.

A2

Maraton med ny
Husqvarnamotor. Fotvéxel.

1.180 kr.

Puch Florida. Tvévéxlad,
fotviixel. Kostar 1.230 kr,

démpat
1.190 kr.

Husqvarna Lyx. Olje-
teleskop

Puch Alaboma. Trevéxlad
med handvixel.
Kostar 1.390 kronor,

Luftfilter av denna typ blir effek-
tivt rent med fotogenbad och pensel.

LUFTFILTER

Rengéring av luftfilter och
forgasare hor till nodvandiga
underhallsatgiarder och ar inte
alltfor svart att klara av sjilv.
Delarna tas loss fran mopeden
och ldggs lampligen i fotogen-
bad. Nir smutsen losts upp
torkar man torrt med en tra-
sa eller med hjilp av tryck-
luft. En pensel av nigot slag
gor god nytta och underldttar

' rengoringen t ex av ett nat-

filter. Innan luftfiltret monte-
ras igen skall det drénkas in
med litet olja som hjélper till
att filtrera bort partiklar som
vill suga in och kan stilla till
trassel i forgasaren. Forgasa-
ren kan vara nigot kinkigaré
att gora ren, och kianner ni er
osiker pa tillvagagangssittet
bor ni lata en fackman skéta
om saken i stillet for att ris-
kera att de omtaliga delarna
kommer till skada. Vid mon-
tering av forgasare och luft-
filter giller liksom vid arbete
med andra detaljer pa mo-
peden att fasta nycklar i
storsta mojliga utstrickning
bor anvidndas. En skiftnyckel
ger inte samma fasta grepp
om en mutter, och efter ett tag
rundas kanterna av och det
ar svart att rubba muttrarna.

fram.

Tvéviixlad. Kostar
kronor.

Ziindapp Sport. Fotviixel
med tre véxlar. 1.363 kr.

Svalan. Sachsmotor.

1.155

Det &r viktigt att filtret efter rengd-
ringen oljas in. Oljan stoppar smuts,

En mycket vanlig orsak till
daligt ork i motorn &r att av-
gasutloppet och ljuddamparen
har sotat igen. En tvataktare
ar sirskilt kanslig for sot, som
latt uppstar vid fel brénsle-
blandning eller felaktig téand-
instdllning. Det orsakar en
propp i utblasningen som ef-
fektivt tar musten ur motorn.
Det ar inte svart att sjalv
rensa bort sotet men det gal-
ler da att vara forsiktig sa
att inte kolv eller utblasnings-
kanalen skadas. En skruvmej-
sel eller kniv brukar ga bra
att anvianda for att skrapa bort
sotet. Aven hir giller att den
osiikre mopeddgaren bér vin-
da sig till en fackman. En
sotning kostar inte manga kro-
nor men ar rena vitamininjek-
tionen for motorn.

Som framgar finns det en
lang rad serviceatgirder som
di och da maste goras for att
mopeden skall hallas i trim,
De summor underhallsarbetet
drar ar blygsamma jamfort
med de kostnader som blir
nodvandiga for att stdlla en
vanvardad moped i fullgott
skick igen. Det lonar sig allt-
sd att underhilla sitt fordon.

Ziindaopp 428 Super.
Fotviixel, tre
vixlar, Kostar 1.269 kr.

Mustang Sport. Ziindapp-
motor. Trevéxlad.
Kostar 1.195 kronor.
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Det slarvas ofta med oljan i vixel-
ladan. Tag alltid rétt typ och méngd.

Ett satt att skona sin mo-
ped och halla den i trim &r
att kora den pa ratt satt. Ratt
korstil och en klar medveten-
het om fordonets begriansning
och anvandningsméjligheter
kan spara manga reparationer
och slantar. Instruktionsboken
ger i regel mycket bra in-
struktioner for ritt korning,
och vill man ha ut det mesta
mdjliga av sitt fordon bor man
folja dessa instruktioner.

En mjuk och jimn korning
skonar fordonet och passar
bittre in i trafiken #n rycki-
ga gaspadrag och hiftiga in-
bromsningar, Det senare &r
rena tortyren foér mopeden.
Ju skickligare en forare Ar,
desto farre bromsningar be-
hover han gora.

Plaga inte heller livet ur
motorn genom att segdra pa
hog viéxel eller overvarva den
t. ex. i en nedforsbacke. Se
alltid till att det blir ratt
brinsleblandning i tanken, att
det finns olja i vixelladan och
att dacken haller ratt luft-
tryck. Det skall varken vara
for litet eller for mycket. Fel-
aktigt lufttryck frestar pa dic-
ken och kan ge farligt daliga
véagegenskaper och forsamrat
viaggrepp.

Rex Sportmaster.
Victoriamotor.
Pris 1.170 kr.

Fotviixel.

Tomos Lyx. Tvaviixlad

med fotvéixel. 1.150 kr.
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SEGER LONDOMN — STOCKHOLM

Friskt, manligt, modernt
WHITE HORSE kristallklara harvatten ar sa stimulerande
friskt, sa valgoérande for haret. Dartill: den karvt maskulina
WHITE HORSE-doften. WHITE HORSE harvatten innehaller
G4, som gor harbotten frisk och férhindrar mjall.

WHITE HORSE

HAR\IATTEN

BvGGare &

Bestdll STORA MODELLKA-
TALOGEN — specialkataloger

. st Modellflygkatalog
+ porto

. st Sealexiric -63 Miniracing
. st Minic-Ships
st Aurora Plastmodell

SVEW £ TRILEDSSON

NOLDELLFLVCIHOUSTRY - MALAC

st Triang TT Thg ....
st Fleischmann Tég
l st Rivarossi Tég

det forndmliga schweizeruref.
Moderna herr-'och damarmbandsur.
Hos vilsorterade urmakare.
Riktpris fr, kr. 11B:=— inkl. oms.

. stPocher Tdg ...........
sl Vecn-prowlh GRATIS

TVl!B:i
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PA RIVIERAN

Text och foto: HANS-AKE KLINGSE

Férstapristagarinnan, fru

Solveig Leijon, med dkta mannen
Gosta och femarige

globetrottern Staffan i segerbilen.

i1

v
wiy ST

Ovan starten i Monte Carlos Grand
Prix for barn. T. h. tar Harry Ge-

dahl med fru Kerstin, fru Ulla
Lundgren och Carl Bertil Burack
kaffepaus vid en schweizisk alpsjd.

Jorvintningarna var hogt spin-

da nir deltagarna i Teknikens
Virlds »Flyg och bila-resa» till
Rivieran stormade ut ur Transairs
DC 6:a pa flygplatsen utanfor
Nice. Fem nya Saabar vintade pa
att anvandas och stod prydligt
uppstillda utanfor tullexpeditio-
nen. S& in med bagaget och fram
med kartan o6ver Nice med om-
givningar. Sillskapet frian Higa
Nord, kanske bést avsléjande sin
hirkomst genom blonda fru Britt
Mari Jonsson och vikingareslige
bilskétaren fran Saab, herr Ing-
var Samuelsson, stormar hotell du
Breuil pA Rue Guonod. Uppack-
ning och tandborstning — sa ut
att njuta det franska kiket. Sa
sker ocksd omsorgsfullt under
ledning av traktdren och resele-
daren Carl Bertil Burack, specia-
list pa bouillabaisse och #kta
svenska kéttbullar. Det franska
spriaket wvisade sig ocksa ligga
ovanligt bra i munnen pd herr
Burack, som vi dett flertal tillfil-
len med sin tolkning av de syd-
franska dialekterna riddade sill-
skapet fridn att genom daligt ut-
talad franska rika forsimra vart

Gunnar Edwall pé vig mot Grencble.

lands forhéallande till de Gaulles
land och folk.

Under tredagarsvistelsen pa Ri-
vieran visade landskapet upp sitt
allra bista jag med bendget bi-
stind av sol och virme. Bad i
savil sol som vatten férekom. Av-
stickare gjordes till Monte Carlo,
och naturligivis forekom vissa
valutaspekulationer pa Casinot,
dock med ok&nt resultat. Aven
San Remo hedrades med ett be-
sbk liksom Cannes.

Saabarna fick ocksid puttra upp
till den lilla keramikorten Biot,
uppklangd mellan vinodlingar
nagra kilometer frin kusten. Den
svenske keramikern Hans Hed-
berg tog emot i sin ateljé och
syntes miérkbart rord dad han av
herr Samuelsson fordrades ett pa-
ket kniickebrod och en burk kok-
malet svenskt kaffe. Bykrogen
bjtd pa egen fiskespecialitet, allt
medan byns kvinnor tog siesta
och den manliga befolkningen
dgnade sig At nationalspelet »la
boule» pa gatan utanfor. En char-
mig by, dir nastan alla sysslar
med kruktillverkning och Kkera-
miken pryder hus, torg och gar-

dar och dir de meterldnga franska
bréoden finns under armen pa
handlande barn, p#4 cyklarnas
pakethallare och sticker upp ur
mammornas barnvagnar.

Det var icke utan saknad som
Saabarna vande nosen fran Medel-
havet och in mot Alperna. Etapp-
mal var Grenoble, som naddes
efter en hisnande fird pa franska
alpviagar, ibland spdrrade av ras,
ibland av ystra wvirbickar som
utan hénsyn till trafiken glatt
skvalade fram ©ver vigbanan
spolande med sig all beliggning.

Sa vidare upp till Schweiz och
Genéve, dir utmirkta Hotell
Suisse svarade for att vi trivdes.
Vidare via Bern till Basel och
de ormande kiderna in till Auto-
bahn, som s& sméaningom firde
oss till Baden-Baden. Akta brunns-
hotell med spatsergangar, pavil-
jonger och nyttig luft. Hir ges
brunnskonserter och spelas rou-
lette pa ett makalbst pompist
kasinot, dar sdllskapet hogtidligt
skrevs in innan dorren till det
allra  heligaste Oppnades och
svenska sedlar byttes mot marker
i vaxelluckorna.

Nista morgon vidare genom
det trolska Schwarzwald till
Heidelberg och Frankfurt. Dagens
mil var Assmanshausen vid Rhen.
Diir serverades traktens vin na-
turligtvis, och de i sdllskapet som

e .

e ——:
L —
= _ 8

Amerikanska och engelska militar-
fordon tycktes viéilla fram i en
aldrig sinande strém pé& Autobahn
i Tyskland. Hé&r en imponerande
amerikansk amfibiebjasse i kolonnen.

av nagon anledning oOnskade tira
mineralvatten slapp #nda inte
undan att betala alkoholskatt, na-
got som livligt uppskattades av
den vindrickande delen av sill-
skapet. 84 vidare upp lings Rhen
genom Bonn och Kéln och till
sista overnatiningsstillet i Tysk-
land, Hannover. Det var icke utan
att resedeltagarna rordes i sjdlen
nir «Herr Ober» visade in till
det dukade middagsbordet med
svenska flaggan prydligt hissad
p4 en miniatyrsting. DA talades
bédde om #rter och pannkakor.
Sista etappen i Tyskland gick via
Hamburg och Liibeck, diir ansen-
liga méangder av stadens utsidkta
marsipaner inkoptes och konsu-
merades. 84 bordades da »Nils Hol-
gersson» i Travemiinde, och av
nagon anledning kom kvillens
samtal att kretsa kring den
svenska tullen. Tidigt pa morgo-
nen tio dagar efter det att vi
lattat fran Bulltofta rullade sa
Saabarna in paA kajen i ett disigt
Trelleborg, och trygga skénska
tullréster mullrade ‘in genom bil-
rutorna.
— Va dom sa?...
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~~ "NYNAS i det moderna samhallsmaskineriet

Som avdelningschef
vid SELLBERGS

= 2 svarar jag fér kalkylering och inkdp
Vad b et d er “Y“ A s for Er ? av brinslen och motoroljor fér en
y = vagn- och maskinpark som ir stor och

rite speciell i sammansittningen. Sell-
bergs gor inte bara “omdjliga transpor-
ter” — en specialitet som kriver ett
30-tal specialfordon — vi hiller ifing

P4 méinga olika siitt bidrar NYNAS till att halla vart sam- 350 egna och ett par hundra lejda
héllsmaskineri igdng. Asfalt p4 vara vigar kommer fran lastfordon d; lllgfﬂ- diﬂblmdb}li tank-
NYNKS. Bilar far bensin och service pA NYNAS-stationer. Yaphar) 6 caHETNEUE 1LY sow oL

30 grivmaskiner och ett stort antal
Maskiner | vira industrier smérjs av NYNAS. Hus viirms stationdra motorer for vira betong-
upp med NYNAS eldningsoljor och bétar | vara hamnar stationer. Vi kér pd NYNAS-brinslen,
bunkrar NYNAS marinoljor. diesel mest, natur igtfis, och smorjme-
NYNAS raffinaderier — | Nyndshamn, Géteborg och Malm& del tar vi ocksd frin NYNAS, Bra

service fir vi, teknisk hjilp ocksi nir
— har i dag ett tiliverkningsprogram som omfattar flera s3 behdvs.

hundra olika produkter och kvaliteter — en kompleit serie
petroleumprodukter, anpassade fr det moderna samhillet
och den moderna teknikens krav.

Avd.chef Carl-Gosta Ohrn
A.Z, Sellbergs Akeri AB Stockholm

Ingenjor Civilingenjéir Lantbrukare Disponent
Bo Paul Edvin Erhard
Bergstrom Jansson, Janzon, Ericsson,
STAL-LAVAL TRANSMARIN Motala Sodertilje
Verktygsmaskinerna for wvdr For oss dr ett kritiskt wval av Lantbrukare mdste bevaka allt Vad vi willadigare kriver av
turbintillverkning kriver per- driv- och smérjmedel ett oefter- som vor driftskostnader — dir en oljeleverantér dr frimst
fekt smérjservice. Vi smérjer givligt krav. Vi vet att NYNAS betyder maskinernas brinsle punktlighet och god teknisk
med NYNAS, som ocksd har — ett Johnson-foretag — har och smérjmedel mycket. Dir- service. For egen del wiljer
laboratorieresurser inom rick- rdtta oljorna for warje marin- fér anlitar jag NY NAS. jag NYNAS.
bdll, nir sd behéus. motor.

i svenski oljebolag
Gor som med resurser
fackmé'nm —_ — ett
vilf NYNAS Jobrises:

foretag
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Efter en kridvande tennismatch — vad ger en sadan avkoppling som en
Camel! En aromrik cigarrett, fyllig men mild. Vad Ni &n réker, hur mycket

_..eller hur litet — ga over till Camel och upplev rékningens sanna njutning!
Basta tobaken ger b&sta cigarretten.

Féﬂ;i&_farfeh roker

av fyllig aromrik tobak men mild som ett leende

o e
- T

|

Sven Davidson, en av vdra internationellt mest kinda tennisstigrnor, kopplar girna av med en Camel.

Kdp_i dag Sveriges mest omtyckta "regular size” USA-cigarrett

T |
A J. REYNOLDS TOGACCO COMPANY » USA

16

raga

0SS

Teknikens Vérlds experter besvarar
endost fragor av allmiint intresse.
Inséinda  fragor maste férutom
signatur vara férsedda med insén-
darens namn och odress. Kuverten
skall mérkas »Bils, sFlygs, =Béats,
etc. Postadressen ér Teknikens Vérld,
Sveoviéigen 49, Stockholm Va.

MC MOPEDER

Fraga: 1) Vi ir tva motorintres-
serade »blijknuttar» som disku-
terar frigan om en 3-viixlad me-
ped ir backstarkare pa treans
viixel #n en 2-viixlad pa tvaans
viixel utan att komma fram till
nigot godtagbart resultat. 2) Var
kan man fa tag i data pa nagon
limplig kiirra att hiinga efter en
moped?

Polas och Olle

Svar: 1) Forutsatt att mopeder-
nas data i ovrigt ar lika kommer
den att bli sbackstarkast» som
ger det storsta utvixlingsforhal-
landet. Med utvixlingsforhallandet
menas forhallandet mellan mo-
torns varvtal och bakhjulets. Om
exempelvis vixlingsforhallandet ar
15:1, gér motorn 15 varv medan
bakhjulet gor 1 varv. Om utvax-
lingsforhallandet pa en annorlun-
da vixlad moped dr 16:1 far ju
denna moped  ytterligare en
kraftimpuls fran motorn for wvar-
je varv pa bakhjulet och kommer
foljaktligen att bli sbackstarkares.
Antalet vdxlar dr saledes inte del
avgirande. 2) Fraga hos vara
svenska tillverkare av mopeder.

Fraga: 1) Blir det nagon effekt-
hijning om man filar bort en bit
av kolven omedelbart mitt foér in-
sugsporten, ligger en 1—2 mm
tjock packning under cylinderfo-
ten samt planar ner toppen nag-
ra millimeter? Detta giller tva-
taktsmotorer. 2) Hur stort skall
urtaget vara? 3) Hur tjock pack-
ning skall man ha under cylin-
derfoten och av vilket material
bir den giras? 4) Hur mycket
skall man plana ned topplocket?
5) Hur stor blir effektdkningen
med denna trimning och #r ris-
ken att motorn skiir mycket stor?

Tévlare

Svar: 1) Pa de flesta tvatakts-
motorer brukar ovan beskrivna
trimning ge en effekthijning.
Dock later det som om storleken
pa ingreppet borde begrinsas. 2)
Om motorn gar bittre med for-
lingd insugsperiod dr  bero-
ende bland annat pa vilka port-
tider motorn har fran borjan. Om
man genom praktiska prov wvill
fa vetskap om motorn gar batire
efter det ena eller andra ingrep-
pet bér man fila litet i taget och
kontrollera resultatet. Det ar allt-
sa béttre att fila 0.5 mm 4 ganger
dn att fila 2 mm pa en gang.
Basta resultatet kanske visar sig

(Forts. pa sid, 48)
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upp med tanklocket..!

En serviceman med “fingret pa av-
tryckaren” — vad vintar Ni Er! Gi-
vetvis bensin. Men pa en Guli-station
betyder “fingret pa aviryckaren”
nagot mer — Gulf-service!

Ypperliga produkter #r den bista
service ett oljebolag kan ge och Gulf
erbjuder Er verkligt fornamliga pe-
troleumprodukter — upp med tank-
locket! — Gulf Bilsmorjschema med
detaljerade instruktioner for snart sagt

TEKNIKENS VARLD 11/63

alla bilmodeller ir ett annat exempel
pa Gulf-service. Hogklassiga produkter
och personlig service — det ir
Gulfs stolthet. Det dr Gulf-service...

10.000-tals firgglada badbollar!

Tanka Gulf 5 ganger och Ni far en
trevlig badboll lagom till férsta sommar-
badet. Kor in idag till nirmaste Gulf-
station och himta badbollskort med ut-
forliga upplysningar.




~ MINIFACK — fér hemmets alla smasaker. Riktprls Inkt. oms 4.50

INREDNINGSBACKAR — platsbesparande férvarin sutrymme i k&k oel'l I klllm Hi:tpﬂur !nld.
“oms 1/1-back 12: —, 1/2-back 8: — i . 5

~ ALLROUNDLADOR —fér bestick, sybehér etc. Finns i tvd storl. Rﬂt!pm-rinkl oms 9: 75 resp 14: 50
TVATT-TUNNA 60 | — behandigt férvaringskirl for tringa utrymmen, Hllqprla inkl. oms 38; 50
AB GUSTAVSBERGS FABRIKER Plaatane_inlngpn Telefon 0766/302 00

FRAGA 0ss... (forts.)

ligga pa 1 mm. Gor alltsa intagel
i kolvens undersida lika brett som
insugsporten och oka hijden pa
intaget successivi och provkor
emellanat. 3) En packning under
cylinderfoten bior goras av alumi-
nium- eller kopparplat, tjocklek
0,5—1 mm tjock. 4) Fila inte ner
toppen mer dn cirka dubbelt sa
mycket som packningen under
cylinderfoten dr tjock. Om kolven
tar i toppen har ni filat for langt.
5) Det ir omdjligt att siga, men
rikna med storleksordningen 10
procent.

Fraga: Far standardférgasaren
pia en moped bytas ut mot en
effektivare?

Fartsugen

Svar: Signaturen far nog wvara
sugen ett tag till. Forgasaren
maste vara original fir typen i
Iraga.

Fraga: Jag har hort att det finns
tivlingar for mopeder och jag
undrar 1) Finns det nigra klubbar
som har mopedtiaviingar i Stock-
holm? 2) T sa fall, vad heter de
och vilka fr deras adresser?

Undrande

Svar: 1—2} Savitt vi vet har
Frivilliga Motoreykelkaren om
inte mopedtavlingar sa i alla fall
mopedverksamhet pa sitt program.
Adressen #r: FMCK, Silverdal,
Sollentuna.

Fraga. l) .Iag Ar &igare till en
tri binette 60
Ars mndel.l och onskar nu fi den

laglig. Nu undrar jag om det an-
ses lagligt att fylla igen férgasaren
och insugsriiret, som ir 14 mm i
di ter, med na k me-
tall och sedan borra upp den igen
till 95 mm? 2) Fir jag anviinda
cylinder, vars insug #r 19%20 till
de nedtrimmade delarna? 3) Hur
riknar man ut effekten?

Mopedigare

Svar: 1—2) Det ar inte lagligt
att fylla igen ett férut vidgat in-
sugsror, dessutom finns risk att
strypningen eller delar av den
letar sig in i motorn med dyrbara
konsekvenser. »Lagliga» delar ar
endast originaldelar som inte ut-
satts for nagon obehbrig averkan.
3) Det bdsta siittet att fi reda pa
effekten dr att anvinda en broms-
bink.

~ Gustavsbergs plastprodukter har rikti
rade, allt for att starkta Ert fortroende. : .
Vaggsképet KOMPLEMENT — praktiskt kdmphment till den fasta wqdnlwm nmm mu oms

Hiklprla inkl. oms 18: 50

i gy

Inredningsdetal]er i plast fér hus och hem ér vilkomna nyheier frén Gustavaberg -
~Med hjalp av dessa kan Ni &ntligen fa ordning bland skruvar, muttrar, spik, saxar,
kékstillbehor, bestick, sybehor, smutstvatt, badrumsgrejor och mycketannat.
g form och fﬂrg och ar dessutom varudeki,are—

""" ‘u

\'* E
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MED KVALITETS-
FORANKRING

Fraga: Jag #ir idigare av en
Ziindapp Sport 61 som jag tinker
registrera. Dirfor undrar jag hur
jag bir géra for att trimma min
standardeylinder till higsta mij-
liga hastighet och effekt.

Snorre Ziindappson

Svar: Ziindappeylindern ar
vansklig ait trimma, eftersom det
ar en lattmetalleylinder med hard-
forkromat lopp. Om kromskiktet
skadas finns risk att kolvringarna
river upp kromet med en kolv-
skiirning som féljd. Kan for odv-
rigt inte »Snorre Ziindappsons

byta cylinder med »Mopedigares
hirovan,
onskemil!

som ju har motsatta

Fraga: 1) Hur mianga Gloster
Meteor har Svensk Flygtjinst? 2)
Har sett fyra J 29F eller -E
pa  Bulltefta. Har Flygtjiinst
kipt dessa och vad kommer
de i sa fall att anviindas till?
3) Hur manga J 33 Venom har
Flygtjinst? 4) Har sett eit en-
motorigt flygplan i Flygtjinsts
hangar pa Bulltofta. Det liknar
Douglas AD-6 Skyraider. Vem
dger detta flygplan och vad an-
viinds det till? 5) Har Flygtjinst
nagra exemplar av Percival Pem-
broke och Catalina? Loge 62

Svar: 1) Tva, men dessutom
disponerar firetaget ett antal
danska Meteor-flygplan for mal-

flygning. ' Flygtjinst har némligen
sedan 1962 avtal med danska
flygvapnet om malflygverksamhet.
2) Svenska Flygverkstider AB
{ett dotterbolag till Flygtjdnst)
utfér pa uppdrag av Saab full-
stindig oversyn pa och viss om-
bygegnad av femton J 29F som
Saab salt till &sterrikiska flyg-
vapnet. 3) Tre, huvudsakligen vid
Robotfiltet 1 Vidsel, dir Flyg-
tjanst har hand om malflygverk-
samheten. 4) Flygforvaliningen
har for arméns och marinens mal-
flygverksamhet fran England in-
kipt 12 st flygplan av typ Doug-
las AD-4W Skyraider. Dessa skall
anviindas av Flygtjinst som er-
sittning for forslitna flygplan av
typ Firefly. 5) Nej, men Svenska
Flygverkstider har hand om
dversynerna pa flygvapnets trans-
portflygplan.

Fraga: Vilka data och prestanda
har det amerikanska jakiplanet
Mc Donnell FAH Phantom II och
var kan jag fi tag pd ritningar?

Undrande modellbyggare

Svar: Phantom II #r ett tvamo-
torigt jakt-, attack- och spanings-
fiygplan som nu serietillverkas i
stort antal for amerikanska ma-
rinflyget (inkl. marinkarens eget
flyg) och fér flygvapnet under
beteckningen F4C (tidigare F-110).
Det har tva jetmotorer av typ
General Electric J-79 med 4.900
kp dragkraft vardera wutan ebk,
och 7.715 kp med ebk. Spannvid-
den #r 11,7 m, lingden 17,07 m,
flygvikten 20,8 ton (i jaktutféran-
de) med fyra Sparrow III jakt-
robotar (som attackplan kan
Phantom II viga upp till 24,8 ton.
varvid wutvindig wvapenlast kan
viga upp till ea 6 ton), toppfar-

ten &r M — 24 pa 15 km hidjd
(ea 2500 Jm/tim), praktiska
topphéjden 18,5 km., och max.

flygstrickan 3.700 km. Phantom
II ar utan tvivel viaridens f. n.
mest effektiva och mangsidigaste
krigsflygplan. (Forts. pa sid. 59)
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Hemld 1200

Den sensationella folkbilen frin COVENTRY

En ultramodern bil i lyxklass till ett oslagbart
lagt pris — en bil for hela familjen

VAD NI BOR VETA OM TRIUMPH HERALD 1200

Hogeffektiv 4-cylindrig motor med toppventiler, 1200 cc, 43 hk
SAE. Vitskekyld. Bensinsnil.

4-vixlad synkroniserad 18da med kort sportig golvvixelspak.

Individuell fjidring fram och bak. Delad bakaxel. Suverina vig-
egenskaper.

Virldens minsta vindradie, 3,8 meter, och dirf5r rent otroligt litt-
parkerad.

BEGAR KATALOG OCH

Ett ars garanti

Generalagent

MOTORFIRMA UNO RANCH AB

KARL GUSTAVSGATAN 25 — GOTEBORG C — ENGELBREKTSGATAN 6
Tel. 031/13 71 84, 1371 86, 13 71 89, 13 71 26 — Telegramadress: UNORANCH

TEKNIKENS VARLD 11/63

"TRIUMPH

RIKTPRIS
fritt Goteborg
endast kronor

1.109-

+ accis och oms.

Hogeffektiv virme och ventilation.
Bekvim kérstillning och lyxig inredning. Jittestort bagageutrymme.
Ljuddimpare, keramikklidd invindigt for ling livslingd.

Fullstindig instrumentering samt vindrutespolare och stinkskydd
som standard.

Hela bilen dr dessutom rostskyddsbehandlad enligt specialmetod.

NEXRMARE UPPLYSNINGAR

Auktoriserad buoudférsiliare for
TRIUMPH i Stockholm:

Firma Wohlinbilar, Stockholm

Ustgdtagatan 6.
Tel. 010/41 00 69, 42 84 50

Malmo:
AB Scanauto, Malmo

Mejselgatan, Industrihamnen
Tel. viixel 040/93 46 36




Ni som vill
ha ett
verkligt
kvalitets-

gevar / |
///eteor

vélj

luftgevar
— ett precisionsgevir
fran for
ovnings- och sportskytte!

Ett robust gevdr med god genomslags-
kraft och 6verldgsen precision. Finns
i tva kalibrar: 4,5 och 55 mm. Hos

vapen-, sport- och jarnhandlare!

Riktpris exkl. oms. ...... 135:—
(med kikarsikte Kr. 175:—)

WASP

precisionstillverkade luftge-
varskulor ger absolut bdsta _# ., i

skjutresultat. @ P
Generalagent
PAUL BERGHAUS & Co AB

Géteborg: Postfack 1512. Tel. 031/17 05 25
Stockholm: Radmansg. 57. Tel. 010/2342 10

X 5= A

— tala om varfér Du tycker

DEN AR TOPPEN!

Nu har alla chansen att vinna trumfesset bland mopeder, en ZUNDAPP.
Hamta tavlingsbroschyr hos narmaste ZUNDAPP-aterférsdliare eller
skicka in kupongen. Var med i EUNDAPP~ldvlingen och bli en av dem
som vinner en -ZUNDAPP — trumfesset bland mopeder!

Till Sénd tavlingsbroschyr till

% MOTORZ, ,_(.LL

| Regeringsgatan 89
Stockholm C

0

MED SIKTE PA...

sultatet blir 5.5. Dock maste dessa
modifieringar halla sig inom vissa
grinser. En helsida i miitningsreg-
lerna upptas av materialdimen-
sioner. Dirutover finns bl. a. en
begriinsningstabell. Mitningstal &r
5.5 met.,, minimibredd 1.9, maxi-
midjupgaende 1.35, maximi- och
minimideplacement 2 kbm resp.
1.7 kbm, minimimedelviirde av fri-
bord 0.63 m., maximi segelarea
29 kvm, minimi segelarea 26.5
kvm.

GULDVAG OoCH
MILLIMETERMATT

Briderna Ohlson i Giteborg till-
hir de stora kanonerna pa kon-
struktionsomradet med internatio-
nellt rykte fiir bl. a. sina 5.5:or.
Salunda &r Lasse Thérns senaste
liksom ménga av hans tidigare
batar ritade av just Broderna
Ohlson. Stort namn 4r ocksd den
amerikanska konstruktionsfirman
E. A. Luders, ocksa den expert
pa just 5.5:or. Det fordras pre-
cision att rita en bat, men det ar
vid bygget som guldvagen och
millimetermattet plockas fram.
Internationellt kiind som byggare
av  5.5:or ar Kungstrs batvary.
Didr har Lasse Thiéirns batar
byggts, bl. a. guldbaten fran
olympiaseglingarna 1956, dar
byggs ocksa 5.5:or fér export till
Amerika, Frankrike, Argentina, ja
till hela virlden.

Kungsbrs batvarv ér ingen jit-
teanliggning, snarare ligger den
lite frsynt undanstucken i
Kungsiirs utkant. Dess yitre la-
ter heller inte ana att det rir sig
om ett varv som nimns med akt-
ning varhelst tva seglare triiffas
oavsett nationalitet. Mdjligen anar
man internationella affirer da
man kommer in na kontoret. Inte
sa att didr finns Imponerande
virldskartor med firgrika nalar,
inte heller telex. Man trampar in-
te pa heltdckande mattor, eller
tas emot av en sval och avmiitt
sekreterare. Nej, det enda som
skvallrar om internationell mark-
nad #dr pirmar med Kkorrespon-
dens, pdrmar pa vars rygg man
sidllan ser svenska namn.

Chef och &gare till varvet #r
Oscar Schelin, garvad seglare och

]*

(Forts. fran sid. 40)

batbyggare som nog inte har mye-
ket till dvers for det dir med
kontor och telefon. Vi fann ho-
nom nere pa varvet livligt disku-
terande en aluminiumbom med en
av sina anstallda. Aluminiummas-
ter och bommar dr en annan spe-
cialitet inom varvet, och den &r
man ensam om i landet.

SPECIALISERING

Niér Oscar Schelin for 50 ar
sedan borjade som Dbatbyggare
anade han nog inte att han en
dag skulle bygga batar som bild-
ligt talat wvags pad guldvag och
méts med millimetermatt. Det &r
mijligt att han gjorde det sa sma-
ningom, men att batbyggandet
skulle leda till internationell rykt-
barhet vagade han sikerligen inte
tro.

Atskilliga batar har under arens
lopp baxats ut genom portarna.
Numera idr det mest 5.5:or. Nir-
mast pa programmet star som
nimnts sju stycken. Den som man
nu haller p4 med, en Luderskon-
struktion, skall ga till Bahama-
darna. En systerbat till den #r
bestidlld av Sven Salén. De dvriga
skall spridas ut over virlden. Fir-
utom 5.5:orna skall man bygga
tva A-22:or som skall g till Chi-
cago. Dar finns nirmare tiotalet
Schelinbygegda A-22:or tidigare.
Bredvid Bermudafemfemman lig-
ger pa varvet en halvfiardig havs-
kryssare. Den skall stanna inom
landet.

Men man har inte alltid bygg:
kappseglings- och lustbatar vid
Kungsdrs batvarv. Lagom till dess
att exporten bérjade dominera,
deff var nagon gang pa 1930-talet,
avbriots pa grund av kriget helt
plotsligt alla utlandsaffiirer, och i
stillet for lustbatar fick man byg-
ga fiskebatar oech minsvepare.
Men Kkriget skulle ta slut och en
ny epok birja: 5.5:orna skapades.
Och med den nya typen har
Kungsdrs batvarvy aterintratt i
rampljuset.

Varje land far representeras
av en 5.5:a vid olympiaseglingar-
na — Oscar Schelin fran Kungsbr
och hans 15 man pa varvet hade
sex med | Olympiaden 1960,

Kanske en OS-vinnare. Det
fordras kunskap, kdnsla och
rutin fér att bygga s:guldbé-
tar>. En specialitet som man
dr témligen ensam om &r
luminiummaster och b
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Har 4r arets
dack!

LAGPROFIL
med runda skuldror

© mjukare gang
@ sidkrare grepp
@ stirre kurvstabilitet

Firestone nya P300 &r den fullindade
konstruktionen fér dagens moderna, snabba .}
vagnar. Kravet pa sikerhet i férening med

ekonomi och komfort har varit avgdrande }
for konstruktionen. Vill Ni ha ytterligare
fakta om &rets diéck nya P 300 — hér med
fackmannen-gummiverkstaden. Didr far Ni
dnnu en fin dverraskning (se nedan),

Firestone

VARLDENS STORSTA GUMMIPRODUCENT

TILLV.: VISKAFORS
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Sedan gdenerationer symboliserar
Shell-sndckan initiativ inom oljein-
dustrins utveckling, Den erfarne
bilisten wvet, att Shell bensin med
A.C.L ger bilmotorn ett forstklassigt
drivmedel — et resultat av tusentals
kvalificerade forskares kontinuer-
liga insatser.

Bensin med A.C.L ir en typisk Shell-

... pa alla omraden berikar
Shell Ert vardagsliv

produkt. Den enda askfria multi-
gradeoljan en annan. Tusentals viig-
mil beldggs med asfalt fran Shell —
liksom miljonviirden skyddas med
Shells olika rostskyddsmedel. Niir
jetplanens briinsleproblem maste 16-
sas, var Shell med i bilden. Shells
utforskning av plastens mojligheter
har medverkat till att géra en miingd

praktiska plastartiklar till var mans
egendom. I stort som smitt berikar
Shell — direkt eller indirekt — Ert
vardagsliv,

Shells forskningscentra och andra
stora resurser viirlden runt gir Shell
till ett normgivande och vidareut-
vecklande foretag inom petroleum-
branschen. Shells internationella

e ey e ———] e
7808

..ﬂgz:ﬂ.ﬁ g yil
o /faﬁgo i
‘ng}fﬂﬂ 4

forskningsmijligheter och produkt-
erfarenheter stills fiven direkt till
den svenska konsumentens forfo-
gande.

FORSKNING
GOR SKILLNAD

14
a

MOTORBRANSLEN - MOTOROLJOR - ELDNINGSOLJOR - INDUSTRISMORJMEDEL » FOTOGEN
ASFALT - GAS - MARIN- OCH FLYGPRODUKTER - INDUSTRI-OCH JORDBRUKSKEMIKALIER

PLASTER - HARTSER - RENGORINGSMEDEL - GUMMI - LOSNINGSMEDEL
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en av drivaxlarna med differen-
tialhuset.

Automatiska  differentialspir-
rar forekommer bl.a. pa racer-
och tavlingssportbilar. Den mest
anvinda dr ZF:s (Zahnradfabrik
Friedrichshafen ) differential-
spirr, som bestir av fre i var-
andra gaende hylsor. Den ytire,
pd insidan wvagformiga hylsan
ar fastskruvad wvid kronhjulet.
Den mellersta hylsan, formad
som en héllare for ett antal glid-
block (svarta pa bilden), ar fast
vid den ena drivaxeln. Och den
inre pd utsidan vagformiga hyl-
san #Ar fist vid den andra driv-
axeln.

Nir stor drivkraft skall dver-
foras, t.ex. vid acceleration ur
en kurva, kilar glidblocken fast
mellan den yttre och inre hyl-
sans vagformiga ytor, och diffe-
rentialen spérras helt. Om man
déremot later bilen rulla genom
en kurva utan att drivkraft till-
fores, loper glidblocken upp och
ner mellan de vigformiga ytor-
na, och drivaxlarna kan rotera
med olika varvtal.

Pa grund av den hoga tillverk-
ningskostnaden forekommer
denna typ av differentialsparr
inte pa standardbilar.

DIN-EFFEKT 1 enlighet med
den tyska DIN(Deutsche Indu-
strie Normen)-normen vid
svianghjulet wutbromsad motor-
effekt. Motorn skall wvara i
stort sett som den &r nir den
dr monterad i bilen, dvs. forsedd
med luftrenare, insugningsljud-
dampare (om sadan finnes), av-
gasror och ljuddimpare, och dri-
vande kylflikt, vattenpump (el-
ler kylluftflikt pd luftkyld mo-
tor), brinslepump, insugnings-

pump f‘om sddan finnes) och
obelastad generator. Vidare skall
den uppmiitta effekten omriik-

' nas att gilla vid ett lufttryck av

760 mm Hg (kvicksilver) och en
lufttemperatur av 20° Celsius.

Eftersom motorn far driva oli-
ka tillbehir, blir den uppmiitta
effekten 10—207; ligre #n den
effekt som fas enligt de ameri-
kanska SAE-normerna (som inte
ndrmare foreskriver vad motorn
skall vara utrustad med wvid ut-
bromsningen).

DIREKTINSPRUTNING In-
spruining av brinsle direkt i
motorns cylindrar. Forekommer
bade pd dieselmotorer och ben-
sinmotorer. Varje cylinder ar
forsedd med ett insprutnings-
munstycke (A) eller en insprut-
ningsventil, matad fran insprut-
ningspumpen (B).

Pi dieselmotorer sker insprut-
ningen vid kompressionstaktens
slut pa direktinsprutade bensin-
motorer under insugningstakten
(bilden).

DIREKTVAXEL {»DIREK-
TEN») Den viixel som utanvarv-
talsfordndring Gverfor motor-
axelns riorelse till kardanaxeln,
vanligen den hégsta viixeln (3:an
eller 4:an).

DEKW-AUTO UNION Dansken
Jorgen 5. Rasmussen, som Hgde
en maskinfabrik { Zschopau i
Tyskland, byggde 1916 en #&ng-
bil, Dampfkraftwagen (DKW).
1919 biérjade han tillverkning av
smd tvitakts leksaksmotorer, Des
Knaben Wunsch (pojkens ons-
kan), och 1921 av tvitakts hjilp-
motorer for cyklar, kallade Das
Kleine Wunder (det lilla under-
verket). 1922 startades motorcy-
keltillverkningen, och 1928 kom
den firsta DKW-bilen, med tvé-
taktsmotor, bakhjulsdrift och
trikaross. 1931 kom den firsta
framhjulsdrivna DEKW-bilen och
1931—1932 bildades Auto Union
genom sammanslagning av Audi,
DKW, Horch och Wanderer. Den
lilla »spankorgen» blev en av de
mest salda smébilarna under
1930-talet med en forsilinings-
siffra p4 nédrmare 13 miljon. Ef-
ter kriget ersattes den tvicylind-
riga trikarosshilen med en {tre-
cylindrig bil med stalkaross. De
bilar som tillverkas av fabri-
kerna i Vasttyskland sdljs under
mirkena Auto Union och DKW,
de bilar som tillverkas av fabri-
ken i Osttyskland under miirket
IFA-Wartburg. Sedan 1950-talet
har Daimler-Benz ekonomisk
kontroll éver DKW-Aute Union.

DODGE Briderna John och
Horace Dodge borjade 1898 till-
verka cyklar med kullagrade
hjul. Senare borjade de tillver-
ka vaxellddor at Oldsmobile och

[ Cp LT HE Rowe_ 5o

AV 2418 BIARRE'

... ALAN VSDER
BaARd VA& 2
A7 @A77 HTZL v..

. DEOAIIS FGEN ...
OCK INGA PENGAR
rrrd MG F’M.‘.?d;é’é'z?

\ L/E7A AEALS A

{1

KONST/CT v0e.Alsd kO T et 22522 \\ V oo cEes-Te 12z
ves INGEN Skl T7 SANTALS ALTZL A7T ALLA Sk Tl L
STZAN 2ee ATEN JAG
Sh HAJL 2 O,

(oo S DAR LOAIAIER FA/
LASTEBLL oo P ATED
TLATATEA NS~

VoF cnvaer 7 VAR DETS

LDCRLLIG RESA,
SAATRAT

 ROLIGT A77 ALNNA HIAL2E A NI N
BORLARE vou N VRILER LAG SKVLITEN

RATT SCEN ..o FOR SAG Skl T7LL s;sz.:/
{

TP )

U g,

ST

TEKNIKENS VARLD 11/63



motorer och chassin it Ford. 1914
grundade de en egen bilfabrik
och birjade 1915 tillverka bilar
under miirket Dodge. 1920 hade
Dodge avancerat till andra plats
efter Ford i fiirsiljningsstatisti-
ken. Samma ar avled bada bri-
derna. 1923 kom Dodge som firs-
ta stortillverkare med tickta
helstilkarosser. Sedan 1928 ingar
Dodge-fabriken i Chrysler-kon-
cernen.

DRAGSTER Se accelerations-
tavling.

DUBBAR Slirskydd av hardme-
tall (volframkarbid), avsedda
att monteras i déckets slitbana.
De nu mest anviinda dubbty-
perna utgérs av en hérdmetall-
kirna, omgiven av ett hilje av
plast eller metall. Hiljet dr for-
sett med en eller tvad flinsar,
som héller kvar dubben i dicket
och hindrar den att kantra,
exempelvis vid bromsning. Mon-
tering sker genom att dubbarna
pressas i borrade eller vid wul-
kanisering Astadkomna hél, och
antalet dubbar per dick varie-
rar normalt mellan 100 och 200,
beroende pa bilens vikt och gra-

den av slirskydd. Med ca 150
dubbar per didck pad en bil vi-
gande ca 1000 kg fir man ea
50 % minskning av bromsstric-
kan pa isgata. Nackdelarna ir
okat buller samt nagot formin-
skad bromsférmiga vid koérning
pd barmark.

DUBBELKOLVMOTOR Se mot-
kolvmotor.

DWELL Avbrytarens slutnings-
vinkel, dvs den vinkel som for-
delaraxeln kan vridas medan av-
brytarkontakterna dr slutna.
Kontrolleras och stills in med
hjdlp av ett sarskilt méitinstru-
ment. Slutningsvinkeln maste
vara ritt instdlld fér att tind-
ningen skall ge full effekt.

DYNAFLOW Amerikansk auto-
matisk vixellida, anvind pa
Buick. En av de firsta automa-
tiska vixelladorna, serietillver-
kades redan pa 1940-talet. Be-
stdr av en hydraulisk vixellida
och efter denna kopplad tvavix-
lad mekanisk viixelldida med au-
tomatisk reglering.

DYNAMISK BALANSERING In-
nebir att den roterande delen
(sdsom vevaxel, svinghjul och
bilens hjul) balanseras sa att
dess massa blir symmetrisk i
férhallande till rotationsaxeln
och delen inte sfladdrars. Se
hjulbalansering.

DYNAMOMETER Anordning for
uppmitning av den utbromsade,
dvs nyttiga effekten som en
bilmotor avger vid svidnghjulet.
Se bromsbénk. I chassidynamo-
meter uppmits drivkraften eller
driveffekten wvid bilens drivhijul.

TRELLEBORGS

VELOCIPEDFABRIK

Trelleborg

En chassidynamometer utgors
av tva stora trummor, som siitts
i rérelse av bilens drivhjul och
som utbromsas med en elektrisk
dynamometer (= elektrisk gene-
rator, som belastas med ett mot-
stind) eller en vattenbroms.

DYNASTART Generator som iar
sa4 byggd att den dven kan an-
vindas som startmotor. Har fo-
rekommit pid en del smabilar,
déribland DKW pa 1930-talet.

DACK Dickets ytterdel utgors
av den med monster forsedda
slitbanan (A), pad en del mo-
derna dick av annan gummi-
blandning (t. ex. dimpgummi)
dn innanfor liggande gummit.
Pa manga moderna dick ar
skulderpartiet (B) rundat for att
viggreppet (friktionen) skall bli
béattre wvid kurvkéming pa vat
vigbana och féir att dicket inte
skall spira exempelvis i spar-
vigsskenor, Sidgummit ir vanli-
gen firsett med en skyddskant
(C), och pa sidgummit kan wva-
ra fastvulkaniserade de vita
dicksidorna (D). Dickfoten (E)
ligger an mot filgen och halls

Vilket ax!

MUSTANG
618 SPORT

fabrikstrimmad till maxi-
malt tillditen styrka och
snabbhet @ 3-vixlad Ziin-
dappmotor med fotvixel @
extra kraftig langslagig

framgaffel av ny typ.

Skriv namn och adress i margi-
nalen och skicka in annonsen till
oss sd sdnder vi gratis broschyr!
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fackpressen

jamfor med
FIAT

JUVENTUS

(PATwur)

Fiat Juventus har pa sitt segertdg dver virlden blivit noggrant testad och fatt enhilligt berom av expertisen
i motortidningarna. Aven i Sverige har den blivit grundligt provad och genomgaende fatt ett mycket hégt
betyg. Bl a. har tidningen "Bilekonomi” efter en mycket ingdende jamfdrande test placerat Fiat Juventus
frimst bland 9 populédra mellanklassvagnar nér det giller s& vésentliga egenskaper som styrning, bromsar, véxel-
lada, vagegenskaper, sikt, acceleration och marschfart. "Teknikens Virld” har vid en liknande undersbkning kon-
staterat att Fiat Juventus &r bést i sin klass i friga om lackering, platpassning, klddsel, reglage och instrumen-
tering. Ni som skall kdpa bil — gor som fackminnen, jimfor med Juventus. Ni kommer att finna att den &r
ojamforligt bra dven n#r det galler priset! S#rtryck av "Bilekonomis” fullstindiga testprotokoll kan erhallas hos
alla Fiathandlare. Det kan ocksa rekvireras fran Wulf & Co AB, Vénersborg.

JUVENTUS

Fiat 600 — Fiat 1100 D Fiat 1800/2300 Fiat 1800/2300

1300/1500 mest kipt i minsta - nu med nya mo- S iy s .
klassen. Nr1bland derna linjer, kraf- — snabba, sikra, verkligt eleganta

- en ojamidriigt "andrabilar’. Myc- tigare motor och rymliga'sexor till herrgardsvagnar —

bra bil med ket higt andra- manga andra f8r- rimligapriser.Skiv- fdr bade arbete
handsvérde. béttringar. bromsar runt om. och fritid.

ett ars garanti

GENERALAGENT: WULF & Co AB, VANERSBORG. TEL. 12050 - STOCKHOLM, TEL. 282960
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»Carlsson |
pa taket”
om GLANSER

sTack vare Glédnsers nya 5-
minutersmetod hinner jag of-
ta tviitta min bil iven under
tavlingarnas gang. Jag anser
det néimligen lika viktigt, att
man representerar sig i en
ren och snygg bil som att
man &r propert klidd. Och
Glénser dr verkligen det full-
dndade biltvittmedlet — for-
packningen precis avpassad
for em tvitt, nyckeloppnare,
som eliminerar alla besvir-
ligheter... Och si 5-minu-
tersmetoden, som ju #r det
enda riitta séttef att tvitta en
bil pad: Man hiller Glinser
direkt i svampen och inte i
hinken. Resultatet blir ena-
stiende — men det miste
vara Glinser!s

rn‘

ETII AN
TVATTAR ¢ VAXAR
SKYDDAR _4

Enda bilshampoo
med nyckeléppnare

RIKSRONDEN

VATTENPOLIS
Undan gar det numera for
hamnpolisen i Stockholm sedan

man fatt sin nya patrullbat »Va-
karens. Trots omfattande och tung
specialutrustning &r »Vakarens»
god for ungefir 35 knop.

Den har tvd V8-motorer av

fabrikat Ford Thunderbird pa 300
histlrafter. Motorerna &r inte
forsedda med backslag eller kopp-
ling utan kopplade med flexibel
axel till jet-system som ersitter
det konventionella propellersyste-
met. Jetsystemet #r forsett med
styranordning, kylvattenintag och
anordning for backging.

Skrovet #r byggt av saltvatten-
bestdndig littmetall. Overbyggna-
den ir av mahogny och inredning-
en av mahognyplywood och ma-
hognylamell. Mellan salong och
motorrum finns ett wvattentitt
halvskott. Biten &r 8,55 meter
lang, 3,05 bred och har ett djup-
géende p& 0,45 meter.

PLAN PA VILLOVAGAR

Det senaste tillskottet till Tek-
niska museet i Stockholm #r en

J 21:a, &ven kallad »Tvestjirts,
som skinkts av »Flygpojkarnas.
I en tidning annonserades planet
1958 ut till forséiljning av en pri-
vatperson, och nfgra medlemmar
i flygpojksorganisationens med-
lemsblad sFlugan: blev intresse-
rade och hirde sig for om planet.
Det visade sig att privatpersonen
tidigare kopt planet frin Tekniska
higskolan, déir det anviindes som
demonstrationsobjekt flera &r ef-
ter det att typen utgitt ur krigs-
organisationen. Pojkarna ville
ridda planet frin nedskrotning
och Aterstélla det i ursprungligt

skick. Speciellt som planet var av
sa ovanlig konstruktion och man
inte wvar siker pd att det fanns
négot mer plan kvar av denna
typ. Inkdpet av planet och restau-
reringen har mijliggjorts genom
bidrag frin bla. Saab, flygfor-
valiningen och en mingd befils-
kdrer vid flygvapnet. Viren 1961
hade Flygpojkarna fatt in de nod-
vindiga pengarma och stod som
dgare till planet. Under ledning
av flygplansmiistare Sven Abra-
hamsson, F8$, jobbade grabbarna se-
dan under en vinter pd att stilla
i ordning maskinen. Helt nyligen
transporterades 21:an fran Barkar-
by till Tekniska museet, dir ving-

arna skall monteras och planet
far en plats pad den inramade gard
museet héller pd att stilla i ord-
ning i anslutning till sin ut-
byggnad.

Data om flygplan 21 A

Tillverkare: SAAB.

Motor: Licensbyggd Daimler-
Benz pa 1475 hk.

Maxfart: cirka 650 km/tim.

Bevipning: fem automatkanoner
samt raketer.

Flygplanet projekterat
Firsta leverans 1944/45.

Planet var det fiirsta svenska
flygplanet med katapulistol.

(Forts. pa sid. 58)

1941.

P §. ® Glinser bilshampoo med
“dkta carnaubavax och cety-
lon tillverkas ej i pulver-
form. Carnaubavaxet, virl-
dens fornimsta vax, som har
fér lackeringen obvertriffa-
de egenskaper, gir ej att an-
vinda i pulver utan att dess
biista viirden gir forlorade.

HANDBOK OM BILAR

terna och han har ocksi for-
migan att sjilv kunna illustrera
sina opus. For Teknikens Virlds
lisare #r han vilbekant — inte
minst for sin »férméga att se |
framtidens nir det giller bil-
modeller.

Nu har han skrivit en bok —
en bilhandbok — som glvits ut
av  Bokforlaget Prisma, Jan
Ullén har p4 de knappt 200 si-

Jan Ullén tillhér de flitigare
bland de svenska motorskriben- -

dorna fitt med det mesta i dm-
net bil.

Ett kapitel behandlar de van-
ligaste sfallgroparna» vid bil-
kiip. Texten beledsagas av 150
illustrationer. Boken har ett be-
hiéindigt format och kostar 9: 50.

SMALFILM MED LIUD
Smalfilmningen har blivit en
allt populérare hobby fér ménga.
Nu @r det mijligt att gi ytter-
ligare ett steg i den utveckling-

en. Namligen att sitta ljud till
filmerna. Nigra storre svarighe-
ter erbjuder inte detta. I dagar-
na har det utkommit en liten
bok — S siitter man ljud till
smalfilm — som ger noggranna
anvisningar om limplig appara-
tur och hur det skall gi till. Bo-
ken Ar den forsta i sitt slag pa
svenska. Forfattare &r den
danskfodde ingenjtren  Paul
Erichsén. (Nordisk Rotogravyr.
9: 50).

36
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Du kan tjana
en formogenhet

om Du fyller 1 och sinder in denna annons!

Besvara fragorna, riv ur
annonsen, ligg den i ett kuvert,
siitt pa ett 35-ores frimirke och
skicka in den till NKl-skolan,
S:t Eriksgatan 33, Stockholm 12.

Sa niira att helt férindra Din framtid som just nu i det dgon-
blick, dd Du léser dessa rader, har Du kanske aldrig varit. Be-
svara fragorna i denna annons och skicka in dem till NKI-skolan.
Det kostar Dig bara 35 ore men kan betyda forsta steget in pad
en levnadsbana, som genom okade kunskaper kan ge Dig en
rikare framtid, sikrare stillning och hogre l6n, ja, kanske for-
dubbla Din livsinkomst.

Som svar fir Du frin NKI.skolan gratis en speciellt for Dig
utarbetad studie- och yrkesviigledning, som kan bli Dig till
ovirderlig hjilp.

TA CHANSEN NU!

Namn

Bostad

Postadress

Alder

Yrke

Examen resp. Ar

I vilka skolor har Du giu?
avgingsklass

Har Du nigon annan utbildning?

Har Du haft eller har Du anstiillning som kan tjiina som praktik for det
yrke Du skulle vilja wibilda Dig till?

Hur manga timmar av Din fritid kan Du genomsnittligt

Svara pd fragorna nedan genom att sitta kryss i resp. ruta.

For Dig som vill bli tekniker

Vad vill Du helst bli? AR

[ forman (] konstruktor eller driftsledare
[ verkmiistare L] laborant [] kontrellant

[ ingenjor (] forskare [ serviceingenjor
[ tekniker

Vilket fackomrade intresserar Dig mest?

[ maskinteknik [] virme och sanitet [] kemisk teknologi
[ verkstadsteknik [ elektroteknik [ textilteknik
[ gjuteriteknik [] radioteknik [ triteknik

[] motorteknik [] husbyggnad [ offert o. forsiljn.
[] bilteknik [] vig- oc [ produktion och
[ flygteknik vattenbyggnad personal

For Dig som vill gora karridr

inom handel och kontor
Kryssa for det yrke som siirskilt intresserar Dig.
O affirschef [0 forsiljningschef [ sekreterare

[ bokfirare [ kassir [] utliindsk
[ bokforingschef [J kontorschef kormpondmt
[ forsiljare [ firetag

O chefssekreterare [J reklamc‘hef
For Dig som vill utbilda Dig

till andra yrken  sir e keyss i resp. ruse.

[ apotekare O officer [ tandlikare
O folkskollirare O skogvaktare [J weteriniir
O smiskollérare [] hibliotekarie [ laboratris
[ likare [ socialkurator [J gymnastik-
[ sjukskoterska [ polisman direktor

Nir skulle Du vilja vara klar med Din utbildning?
Vilken l6n siktar Du pa att ha uppnatt inom 5 ar?

Skicka in annonsen ifylld i dag!
Den dr vird en formogenhet

Kontrollera nu att Du besvarat fragorna sa ntforligt som mojligt
och fyll i namn och adress tydligt. Klipp ur annonsen och skicka
in den till NKI-skolan, S:t Eriksgatan 33, Stockholm 12, i slutet
kuvert mirkt "Min framtid”, frankerat. med 35-6res frimirke,
Bifoga giirna ocksd nvskn!ler av Dina skolbetyg. NKI-skolans
erfarna studieradgivare ger DI[ sedan alla upplysningar om hur
Du bist skall studera for att nia Ditt mal.

3k NKI-studierna kan ge Dig en merfértjinst pa 500.000 kr eller
mer. Ett exempel: en verkstadsarbetare har i normallén ca
12.000—16.000 kr om dret. Om han avligger ingenjorsexamen
hos ‘NKI i 25—30-drsildern kan han rikna med 12.000 a 13.000
kr stirre drslon dn han annars skulle ha fatt. Sammanlagd mer-

fortjiinst under 35—40 ar till pensionsildern kan alltsa bli i\"“

SLAN T
ot S A 1S
K;':“ 202 ansla for Dina studier per vecka? mer dn 500.000 kr! ,: 33
z g &z s ea,
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*CRC 2+ 28 underiliittar arbelet
med elekiroteknik och radar.””

Vi intygar hdrmed, att vi i vdrt ar-
L bete med elekironik och radar ofta
. provat CRC 2+26. Vid samtliga till-
fillen har CRC visat sin enastdende
. formdga att lose oxideringar och and-
ra beliggningar som férekommer, och
samtidigt smorja de delar som berors.
\ Vi anvinder darfér numere CRC 2+ 26
till praktiske taget alle vira arbeten,
och kan med overtygelse rekommen-
| dera CRC 2-26.

Giteborg i mars 1963.
Elektro Statik A

W oy s

K. G. Blomquist

CRC 226 i en vinasnyher...

‘som driver ut fukt, avligsnar oxider, loser rost, skyddar mot rost och
smorjer. CRC 2 + 26 har en enormt genomtringande formaga, vilket
gor det idealiskt som all-round medel i hemmet och till bilen.
CRC 2 « 26’ di-elektriska formaga dr en sensation.

Ingen vet CRC 2-26° hela anviindningsomréde !

till CRC Scandinavia
Chalmersgatan 31 Goteborg
V. g. siind broschyren till

av hildkryss

finner Ni var 14:e
dag i

Pris 595:— inkl. verdrag (4 oms)

Marknadens biista forstirkare vagar vi
pasta! Heit konsiruerad med tanke pa
det skarpa, ljusa ljud som alla gitarr-
gang vill ha. Helt igenom en svensk
tillverkning med Hagstrom-kvalitet:
® 4 ingangar pa 2 skilda kanaler

® El-basanslutning pa kanal 2

@ Uttag for extra hogtalare

® Exklusiv tremolo pa bida kanalerna
® Ny design med frontpanel

Musik.

KRYSSET

— Nordens stérsta
bildkrysstidning

Finns hos

Siind in kupongen om Ni vill veta mer.
AB ALBIN HAGSTRGM
Alvdalen
Sand kostnadsfritt Er bro-
schyr Over Hagstrom 310.

AT S & e e s i Kop
ACHIGERT™ BN WNin an ), gom e o), g
Postadress i
T s e é
BUTIKER OCH SERVICE GVER HELA LANDET
58

RIKSRONDEN (forts.)

PLASTPRINS

En av virldens stirsta plastbé-
tar, 24,5 meter ling, kommer att
fran och med i sommar trafikera
leden Stockholm—Blidosund. Det
ar M/F Prinsen, tillhirig »Blido-
expressen» och byggd vid Fisk-
satra varv, Saltsjobaden. Fartyget
i4r registrerat for en kapacitet av
163 passagerare och en fart av
17—20 knop vid normalbeligening.
Skrovet ar tillverkat i glasfiber-
armerad polyesterplast pa hel-
svetsad stalstomme. Overbyggna-
den Dbestir av plastplattor pa

Kraften frén varje motor bverfors
till propelleraxlarna éver 16 kilrem-
mar av fobrikat Gates Super HC.

stomme av stdl och trd. Dacket
ar gjort av vattenfast plyvwood och
forstdarkt med ett slitlager av plast.
Motorutrustningen bestir av fyra
overladdade Volvo-dieslar pa ftill-
sammans 800 hastkrafter. Propell-
rarna ar reversibla och tillverka-
de av Seffle motorverkstad. All
manovrering sker fran styrhytten.
Kraften frin motorerna overfors
till propelleraxlarna via kilrem-
mar, 16 stycken fir varje motor.
Priset for den snabbgiende skiir-
gardsbiten torde ligga vid un;e-
far en halv miljon kronor.

De fyra marindieslarna @r av Yolves
fabrikat, typ TMD 96 B1 och utveck-
vardera 200 hk vid 1800 varv/min.

REGUMMERING (forts.)

briken. Snabbare vagnar kra-
ver hogfartsddck. Lika viktigt
ar det att inte anvinda un-
derdimmensionerade dack. Pa
vissa vagnar finns det visser-
ligen marginal, men det gil-

ler langt ifran alla,

EKONOMI

Ar det da lonande att kopa
fabriksregummerade dick? Pa
det kan man svara att lon-
samheten stiger i proportion
till dimensionen. Ett scraper-
diack med dimensionen 29,5
29,5 tumdiameter pa 196 me-
ter och en bredd av 76 cm
kostar nytt ca 17.000 kronor.
En regummering cirka 32 pro-
cent av den summan.

For personbilsdick kostar
regummeringen cirka 60 pro-
cent av riktpriset pa ett nytt
ddck, lastbilsdack cirka 35
procent av riktpriset pa ca 800
kr, entreprenaddick (lastma-
skiner osv) ocksd cirka 35
procent av riktpriset som &r
omkring 4.000 kr for ett nytt.

Entreprenaddack brukar
ocksd regummeras ett flertal
ganger, tio ar nagot av ett re-
kord for Gummicentralen i
Danderyd. Dir sysslar man
ocksa med verkliga bjdssar,
Storsta dimensionen ar 29,5

29 tum och i Europa &r det
bara engelsminnen som "kan
ta upp konkurrensen. Den
maximala dimensionen i den
formen ar 33,5x33,5, men sada-
na jatteddck finns det ingen i
Europa som har anvindning
for — &@nnu. Vi har namnt
att regummeringshanteringen
industrialiserats, att det inves-
teras stora summor i dagens
anlaggningar. Jatteformen med
sin kostnad pa en halv miljon
ma utgora ett bra exempel.
Men éaven personbilsddcken
kraver investeringar. Automa-
tikformarna har kommit till
ett pris av kvartsmiljonen per
styck. Och man kan rikna
med att utvecklingen fortsit-
ter. Vanligast nu &r att re-
gummera fréan dekorationsrib-
ba till dekorationsribba., Med
den automatiska form som in-
stallerats hos Gummicentralen
regummerar man fran kant-
trad till kanttrad. Aven sidor-
na fa saledes ett nytt gum-
milager. Det blir ocksa for-
modligen framtidsmelodin.

Men kan man lita pa de re-
gummerade dicken? Ja — om
de kommer frin en anlagg-
ning med de tekniska resur-
ser regummeringsforfarandet
i dag kraver.

TEKNIKENS VARLD 11/63



Tindre arbete

s indre underhall
mindre pbekymmer
och mera

BATGLADJE MED
]

GLASFIBERBATAR
Tank si skont, nar varen nu kommer. att
med bara nagra timmars pyssel, sitta
paten i sjon och styra ut ph den forsta.
harliga batturen. Med en Marieholms-
bt gir Ni det.

Begar vArt stora 4-fargsprospekt och
pekanta Er med Arets eleganta model-
ler:

CADET CAVALIER
SWEET SIXTEEN

CIT-CAT
CATALINA

iy
MARIEHOI-MS BRUK
Jernverksaktiebolag
MARIEHOLMSBRUK
tel 0370793070

Sand kostnadsfritt broschyr till:
NAMN coeeeerarmmsesannes

AQTESS: corvvreenneessnssransnsinnrseisss

FRAGA OSS...

(Forts. fran sid. 48)

BATAR

Fraga: Jag har en 3 toms segel-
bat — nYyss inkopt 1 andra hand.
pet finns ett virrvarr av ankare
och ankarlinor ombord. Kan Tek-
nikens Virld hjilpa mig att av-
gira vilket eller vilka ankare jag
bior behalla och vilken lina jag
skall anvinda och hur lang.
Batigare £. 1. &

Svar: Svenska kryssarklubben
relkommenderar foljande for en
3 tons bat. Stockankare bor som
huvudankare vaga 19 kg. Om man
har lattankare (ex. plogankare
eller C. Q- R.-ankare, panforth-
ankare, skalankare, Northill-
ankare m. fl. typer) bor man ha
ett stormankare om 12 K&, ett
huvudankare om 8 kg och eit lat-
tare s. K. lunchankare om 2,5 kg.
Kasta inte jland nagot ankare om
.det bara finns plats ombord! An-
kare har en forunderilg formaga
att bli kvar pa botten nar baten
seglat sin yag. Nagra meter kit-
ting narmast ankaret okar hall-
fastheten avsevart. Bast ar natur-
ligtvis om man kan anvinda kit-
ting helt och hallet, men det &r
dyrt och tungarbetat och for
dessutom en hel del ovasen. Vil-
jer man katting bor det enl. SKK
bli sadan som har en diameter av
6 mm. Nylonlina, om sadan vil-
jes, bor ha en diameter av 1,29
tum, hampa 3 tum och manilla
3 tum. Léangden 6 ggr batens
lingd ar en pra tumregel.

Fraga: 1) Vad menas med en
5. k. flying traneeze? 2) Vad me-
nas med sjiilviinsande sitthrunm.
3) Ibland har jag sett orlogsfartyg
som for flagga efter solens ned-
gang. Ar detta riktigt? Hur gor
man | nojesbaten? Seglare

Syar: 1) En hanganordning pa
vissa jolletyper — bestar av en
wire som Ar splitsad till vanten
och fast vid ett pilte som gasten
par runt livet. 2) En sittbrunn
som &ar vattentétt avgransad fran
ckrovet i ovrigt. sittrumsdurken
maste ligga higre an vattenytan
och med ror sti i firbindelse med
batens utsida sa att slagvattnet
kan rinna ut av sig sjalvt. 3 I
vissa bocker rekommenderar man
att nijesbatar skall ha flaggen
hissad under gang, antingen det
a1 dag eller natt. Marinens fartyg
skall alltid fora flagg sa fort far-
tyget ar ute pa nagot uppdrag
och shledes ej ligger vid kai.
Detta ar gammal tradition nir det
giller srlogsfartyg — man skall
klart kunna visa nationalitet an-
tingen det ar ljust eller morkt,
ett  bevipnat fartyg wutan flagg
kan inte ha rent mjil i pasen. I
handelsflottan har man ocksa all-
iid flaggan hissad bade till sjiiss
och i hamn (manga pefalhavare
later dock endast sitta flaggan i
mer trafikerade farvatten som
Bresund, Engelska kanalen eller
d4 man nDArmar sig destinations-
hamnen), dock endast under dags=-
ljus, dvs. i stort seit pa samma
vis som pa landbacken. Nijes-
paten dr vil mer att jamfora med
ett handelsfartyg an med ett br-
logsfartyg, varfor man bOr anse
att flaggning ombord pa nijes-
batar efter golens nedging ar ett
tecken pa daligt sjovett. Skall
man fora flagg Over huvud taget
sir detta dock ske snyggt och
sjomansmassig! med en hel och
ren flagga, val hissad i topp-

Riktpris Kr 17—
Elektriskt horn

Det finns otf FiAMM-horn fér
alla bilar. FIAMM-horn finns
dven fbr marint och indusiri-
olit bruk. Priser fran 51— till
240:—. Lagerfbres av biltilibe-
hisrsfirmor landet runt.

Med FIAMM
kommer man fram

w‘mu:}wx%‘\mv\ G S, ey
L) Ly i "
-»xwwv\kﬁ%kgw@w. A

o ] ! k.

1.' L, ) a
Py g
\“':'\’V'\'\mi‘;\m ™
A 2
[ "
ARV R
.\ﬂ-‘kﬂf\u\\a‘ﬂm 3 e
Rl '\"\-"U\-\'\:'\- &
AR A
AR
.“.“L\-\ “-ﬂ»‘\-ﬂ.‘bﬂ-\ﬂ.ﬁ .
B "wv\'\'\-‘\.?"\\'

R b
)

Tvapunktshalte och
Trepunkishiilte med
Enhandsreglerbart las
Beltroller

Barnselen Junior
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MOPEDER | SARKLASS

3 modeller med helvassa Villiers- och Victoria-
motorer i vilkonstruerade mopeder.

AB MASKINFABRIKEN REX

HALMSTAD + STOCKHOLM +« GOTEBORG * SKELLEFTEA

FOTBOLLBOKEN 1963 Q Q

Sensitol ar det enda glid-
medel pa preventiv som
kliniskt provats av svenska
gynekologer.

Modern sexualhygien for=-
drar DUREX GOSSAMER

R:et Ebléw: SPELA PA KLOCKAN
viktigare in att SPELA PA BOLLEN.
Tore Nilsson> SPELA PA PROCENT

modellen fir proffsfotboll i Sverige.

TIPS - TRBELLER - STATISTIK -
SERIEPROGRAMMET

e Kip FOTBOLLBOKEN 1963, 164
sidor fotboll fér endast 3:95.

® Finns i bokhandeln, tidningsaffirer,
Pressbyrdn eller bestill med nedansti-
ende kupong.

LONDON RUBBER ¢ COMP. AB SPANGA

l------------------l

I Till Ahlén & Akerlunds Frlag FOT- § AR

: BOLLBOKEN, Box 3317, Sthim 3. I . =

g Jag bestiller hirmed att sindas mot : B ﬂs‘ I Molon“

1 postforskott ... .., ex. FOTBOLL. 3

: BOKEN 1963 i kr 3:95 - porto. | MOPEDMOTORN KRAVER
1
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AT, o e e - KVALITETANDSTIFT
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: LA : Generalagent
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b 1 75—80

Motorn i Renault 8 &r en 1-litersmotor av modernt snitt. Det enda som
inte rimmar helt med moderniteten &r léngslagigheten. Férbrénningsrum-
men &r kilformiga och ventilerna snedstillda. Varje cylinder har separat

insugningskanal.

Utblasningskanalen

har rostfria  férvéirmningsspijall.

Motorn i Renault 8 &r en vidareutveckling av den
som satt i den gamla 4 CV. Dauphine-motorerna
ar ett passerat mellansteg. Den nya formen ger
hela 48 hk p& en cylindervolym av 956 cc, medan
4 CV:s gav endast halva denna effekt med sina
760 cc. Motorn visar ménga intressanta detaljer.

Den hidr motorn ér en av de fa
i marknaden firekommande
motorer som har en stérre slag-
lingd &n ecylinderdiameter, De
flesta motorer i den hiir storleken
brukar ha en cylinderdiameter av
mm och en slaglingd
av 50—60 mm. R8-motorn har en

| diameter pa 65 mm och en slag-

lingd pa 72 mm. (Det ger en cy-
lindervolym av 956 cc.) De 48
hastkrafterna avges vid 5 200 varv.
Hogsta tillaitna varvtal ar 5 700.
Slaglingden och wvarvtalet gor
kolvhastigheten sA pass hiog som
12,5 m/sek. vid max.-effekt. Delta
dr mindre bra ur slitagesynpunkt.
Som jamférelse kan namnas att
VW har 7.7 mssek. wvid 3600
v/min, och Opel Kadett 10,6
m/sek. vid 3200 v/min.

Den fyreylindriga fyrtaktsmo-
torn ar placerad baktill. Kylsy-
stem och kyMilikt sitter mellan
motorn och bilens bakre stiitfang-

are. Den nya placeringen #r till
for att den kylluft och #ven luft
till motorn som sugs in skall vara
renare och friare frin damm, Ti-
digare togs luften in framfér bak-
hjulen, Motorn #r upphingd med
ett frimre faste vid wiixelladan
och tva bakre fisten, ett pa var-
dera sidan om motorn. Motor-
blocket #r gjutet i jirn och har
borttaghara wvata ecylinderfoder.
Detta dar en gammal Renault-
finess som gér omborrning onédig.
Man byter i stillet ut cylinder-
loppen till en ganska ringa kost-
nad nir motorn bédrjar bli sli-
ten. Cylinderfodren téitar ner mot
blocket med en klack och pap-
perspackning, uppit mot topp-
locket klams de fast med hjilp
ay topplockspackningen. Topp-
locket &r gjutet av en lattmetall-
legering, Ventilsiitena och ventil-
styrningar #Ar inpressade i Inc'-ot
Kamaxeln och wvev .



tillverkade 1 gjutgeds. Kamaxeln
ar lagrad i fyra lager. Vevaxeln
#r femlagrad. Lagren #r av s. k.
precisionstyp, dvs, stalunderlag
med vitmetallsbeligg. Topplocket
ar gjutet med god precision, men
det #r icke bearbetat efter gjut-
ningen.

MODERNT
FORBRANNINGSRUM
Kamaxeln har placerats mycket
hogt upp och drivs frin vevaxeln
med en litt kamaxelkedja. Ked-
jan halls spind av en automatisk
kedjestrickare, som arbetar med
fjider och oljetryck. Kamaxelns
hioga placering bidrar till att latta
ventilsystemets vikt. Ventilerna
ar stidllda i rad. De ir starkt lu-
tande, Detta ger mdéjlighet att ut-
nyttja storre ventiler in om wven-
tilerna skulle varit rakstaende.
_ Det ger ytterligare en firdel. For-
branningsrummet kan némligen
goras kilformigt. Det dr en typ av
forbranningsrum som ger mjukas-
te gangen och hégsta effekten.
Forgasaren av typ Solex eller
Zenith har accelerationspump och
aven automatisk kallstart. Varje
cylinder har sitt separata insug-
ningsror, vilket bidrar till god ef-
fekt. Bland motorns smafinesser
kan nimnas dels att ventilfjidrar-
na ar forsedda med téitare lind-
ning i ena anden for att minska
risken for vibrationer, Hotspot-
spjdllet &r tillverkat av rostfritt
stal, vilket &r vilbetinkt. Kom-
pressionsforhillandet B8,5:1 fram-
star inte som sdrskilt hogt med
tanke pa forbranningsrummets
goda utformning, som ger bade
god turbulens och god kylning.

VEVPARTIET

Kolvarna har
lagg. Den dvre

ingjutna stalin-
kolvringen &r

kromad, den andra kompressions-
ringen &r av gragjutjirn, medan
den tredje ringen &r en olje-
skrapning. Vevstakarna ar smidda
av stil och har en I-sektion. Kolv-
bultarna ar fiérskjuina 1 mm fran
centrumlinjen. Detta for att mins-
ka kolvslammer, Kolvbultarna ar
fastpressade i vevstakarna, men
de kan rotera fritt i kolvsidorna.
Det finns inte nédgon vevstaks-
bussning och dirmed har man
dven kommit ifran lasringarna for
kolvbulten. Som wvi ser har den
hdr motorn en hel méngd detalj-

finesser som ar tidstypiska for
dagens motorer i den hidr stor-
leksklassen.

SMORISYSTEMET

Motorn smorjes pa konventio-
nellt sitt. En kugghjulspump sit-
ter monterad pa fordelaraxelns
forlangning och drivs av kam-
axeln. Oljan tas in genom en sil
nira oljetragets botien. Genom
kanaler trycks oljan direkt ut till
kamaxellager, ram- och vewvstaks-
lager, kamaxelkedja, vipparms-
axel och till spannanordningen
for kamaxelkedjan. I systemeti
finns en tryckregleringsventil som
dr placerad i oljepumpen, Som
extra tillbehor for bilar som kirs
i dammiga trakter finns en full-
flédesoljerenare med utbytbar in-
sats. Luftrenaren #r av s. k. torr-
filtertyp. Bakom gidlarna pa mo-
torhuven sugs luften in och leds
via en slang direkt in i luftrena-
ren. Till luftrenaren kommer ock-
s en annan slang, Det Ar en
slang som stdr i fiorbidelse med
motorns vevhus. Vevhusventilatio-
nen &r litet annorlunda ordnad
dn pa de flesta bilar. Vevhuset
ar avskdrmat fran forbindelse
med yiterluften. Vevaxeln har i
bada &ndar sarskilda packboxar.
Bensinpumpen &ar lufttatt forbun- '

den med motorn. Nagon vevhus-
ventilation i wanlig bemirkelse
finns inte. Firbindelsen mellan
motorn och luftrenaren giér dock
att detl halls ett visst undertryck
i vevhuset. Det betyder att det
lackage som wuppstar férbi kolv-
ringarna sugs tillbaka wvia luftre-
naren in i motorn igen. Systemet
dr till for att minska oljans oxi-
dation och samtidigt hindra att
avlagringar och beckbildningar
uppstar i motorn.

SLUTET KYLSYSTEM

Motorn har konventionell wvat-
tenkylning och arbetar diven med
kylflikt. Motorn har iven en ter-
mostat som hindrar vattnet att
cirkulera genom kylaren tills riitt
motortemperatur uppnatts. Utdver
den vanliga kylaren finns en ex-
pansionstank. Tanken #r placerad
vid sidan av kylaren och kopplad
till densamma med en gummi-
slang. Vid tillverkningen har sy-
stemet fran borjan fyllts med en
frostsiiker blandning, Kildskyddet
ticker ned till —40°, Hylsystemet
4r av s. k. sluten typ. I expan-
sionstanken finns en tvaviigsven-
til som aldrig oppnas under nor-
mal funktion. Den #r avsedd att
slippa ut luft om det inre tryc-
ket dverstiger det yitre med 0,6
kg/em* och sldppa in luft om det
inre trycket blir 0,05 kg/em? ligre
in det yttre. Nagon pafyllning av
kylviitskan skall inte vara nédvin-
dig.

Téndsystemet &r av 12 V-typ
diir batteriet #r placerat langst
fram bakom strilkastarna. Mo-
torns téndsystem &r av konven-
tionell typ med tédndspole och fir-
delare. Téandforstillningen regle-
ras dels med vakuummembran
och dels med wvanlig centrifugal-
reglering. Motorns utblasningsrir

Den gjutna vevaxeln har fem ram-
lager. Kamaxeln & hégt placerad,
motorblocket har véta cylinderfoder.

bestir av tva separata ror som tar
hand om de fyra cylindrarna. Ri-
ren har en mjuk och fin krik-
ning och mynnar wvid motor-
blocket ihop till ett avgasrir som
gar direkt ned till ljuddimparen.
Motorn arbetar sa jamnt, tyst och
vibrationsfritt som en motor med
hédr redovisade finesser bir gora.
Generellt kan sdgas att motorn
ir mycket modernt utférd i alla
detaljer. Det enda som kan ifra-
gasattas dr den timligan stora
slaglingden i forhallande till cy-
linderdiametern. Slaglingden bi-
drar dock till att ge motorn en
alldeles utmirkt segdragningsfor-
maga. Maximala vridmomentet &r
7.65 kg/m redan vid det laga varv-
talet 2 500 per min.

Teknikens Varlds Radannonser

MOTOR

Siljes

Silverpilsigare! Rekvirera reservdelskatalog
over Silver- och Guldpilen mot 3: — kr |
frimdrken. Alla delar fran lager. Svenska
Cykelfabriken, Box 19, Malmo.

Beg. mc-delar, Stor sortering av motorer,
véxellador, framgafflar, ramar, hjul, dack,
tankar, magneter, generatorer, stralkastare,
relder, hastighetsmitare m. m. Gustay
lohanssons Moterfirma, Fyllebre. Telefon
163 54, Halmstad.

Reservd. Vespa, Lambr. m. fl. 25 % rab,
Sprangskiss mot 2: — | frim, Ava, Braheg.
32, Steckhelm o, 619317,

REPARATIONSHANDBGCKER FoR BILAR
Chevrolet 1955—56 .................. 30: —

Opel, alla mod. 194852 ........,. 20: —
Opel, alla mod. 195353 .......... 45; —
*Saab 92—92bh 1950--56 .......... 18: 50
SHAh IR oo 25—
Simca Aronde 1952—55 ............ b: —
YaUXAE . oo v
Vauxhall F och PA ....

“Voikswagen 194958
*Volvo PV 444445 194858
Alla bicker & pd svenska och

ldmnar
fullstindig beskrivning av konstruktion och
reparationsteknik. Innehiller alla nodvindiga

tolerans- och instéllningsdata. Hundratals
bilder, sprangskisser och helsidesplanscher,
Tryckta i stort format. Vid best. uppgiv
arsmodell,

Bokforlaget Tekmik och Praktik, Box 733,
Stockholm 1. Tel. 0158/210 78.

Med * mirkta bocker kan ocksa erhdllas ge-
nom bokhandeln, Porto och varuskatt till-
kon:mn;r. Lev. dven till Norge, Danmark och
Finland.

Utrusta Er bil billigt! Kvalitetstillbehor till
netter ©° 41 katalog mot 1: i frim.
s

[ ]
IPostaciress:.. N e
TV .
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Knuttar! Hir har Ni chansen att enkelt och
effektivt  trimma  mc:n  till et verkligt
fartik. Lattfattl. trimningsanvisn. for nistan
alla 2-takt., t. ex. Silver- och Guldpil, NV,
Monark m. fl. Kompl. endast 4: 50, Ingen-
jiirsfirman Universal, Box 11, Stuvsta,

Mopedister! Borrning m. kolv 24: —. Motor-
renoveringar, Motortjanst, Sagen.

Beg. bildel. till VW pers. o. transp. 5560,
Simca 59, Kapit. o. Rekord 5558, Ford
Taunus 12, 15, Zephyr, Vedette 5559, PV
5255, Volvo lasthilar samt till de flesta
andra mirken, Berggrens Bilverhstad, Alvesta,
tel. 11409, 111 03,

Extrahiig rabatt. Vill Ni ha upp till 40 %
rabatt pa reservdelar och tillbehiir? Sind
namn och adress till »Billigare bils, Box
820, Lidingi 8.

Ljudddmpare finnes i rostfritt, lattmetall,
syrabetad stdlplat samt svartplat till c:a 100
st. mod. SLITAGE-delar sdsom stitddmpare,
kolvringar, bromsband, lameller o. dyl. ocksd
till farménliga priser, Frakt dver 5:— kr be-
talas av oss. Rekv. prislista frin Auto-Bergh,
Box 17012, Giteborg 17. Specialfirman fir
ljudddmpare och avgasror,

IWA Speed-Car, Detaljer, chassin, vagnar.
Ritn.: IWA |—1l (D), Bantam (ABD), Sprin-
ter (ABC) 12: —/st. Ing.-f. Welland AB, Box
29, Spanga. Tfn 08/36 36 26.

Hur bli tavlingsfirare? Experterna Bo Elm-
horn, Gdran Linton m, fl. l&r Er, | 9 av-
snitt, tavlingskérningens svara konst. Pris
9: 75. Trimmingsteknik i fem avsnitt, utarb.
av ing. H. Eklund. Pris 6: 30. Sovi-Fiirlaget,
Box 44, avd. TV, Bromma 1.

Bildgare! Gratis sindes pd begdran 1963 ars
katalog innehallande ndstan allt inom re-
servdelar och tillbehdr till ldgsta priser. Obs!
Vi for endast vilkdnda kvalitetsmirken.
Specialitet: LjuddZmpare, stiotdimpare, el,
reservdelar och utrustning. Micre, Andersterp.

Bilister, tavlingsférare! Reg.-shyltar av sjilv-
hiftande plast. Fister var som helst pi bi-
len utan att skada. Prisex.: 5 siffror 4 kr
- porto. Snabb lev. Avex, Box 1013, JonkGping.

SALJ BILDACK. Bliv vart ombud, Skriv till
Amerikanska Bilddcksfirsdljningen, Fiolgatan
6, Vistra Frolunda.

Bildelar 20 % rabatt pa riktpriset. Lev. dver
Eﬂ: — fraktfritt. Rehkv. katalog frén Nordisk

Elvarvraknare hilligt. Begdr broschyr fran
Agenturfirma Somex, Box 51, Enskede 1.

Mopeddgare! 1963 ars katalog utkommen.
Bland innehdllet mirkes hbgkompressions-
kolvar 5 mm higre, 3 hk cylindrar — obs.
fordrar besiktuing. Stdllbara EBT-munstycken
m. m. Borrming och vevlagerrenovering ut-
fores. Katalog mot 1: — i frimirken. Reffes
Motordelar, Blekingegatan 63, Sthim. Tel,
42 05 43,

El-motorer ASEA, fabriksnya, 220 V 375 W
0,5 hk, viixelstr, 900013500 vary, med
flakt och storningsskydd, pris pr st 45: —,
2 st fraktfritt. Firma Dealp, Bivigen 8 A,
Sollentuna.

I\;wuﬁimpare till fabrikspris i originalklass:

38: —, PV 444 15, Rekord 18: —,
Chevr,, Ford samt Dodge ca 35:-, DKW
3:=<6 B5: . Berggrens Bilverkstad, Alvesta,

tel. 114 09, 111 03.

Bilek i, Box 1403, Boras 4.

Mopedmotorer! Fuchs »FM 40» fabriksnya.
Lev. kompl. m. tillbehdr for mont. pd cykel.
Kan ev, anv. till Speed-car m. m. Pris kompl,
75: — + oms. AB Briderna Karlge, Nygatan
18, Jinkbping. Tel. 036/196 20.

Porsche-vixellida med  bakaxel, helfin,
750: —. M. Sjiberg, Bergsgatan 1 A, Kiruna,

Beg. del. t. HVA-Roulette, Svalan-Express,
Kreidler-Stilette, Monark 250 cc. T. Eriksson,
Box 544, Siderbykarl.

VW Judson kompressor,
samt excentriska vipparmar +

som ny, 400 kr,
axiar 50: —.

Porsche 1600, delar: Varvraknare 105: —,
hastighetsmatare 85: —, styrvixel, parallell-
stag och ratt 60: —, hoger och véns-
ter framaxel kompl. med bromstrummor
150: H. Borén, Essingestriket 35, Stock-

holm K. Tel. 53 75 48.

Speedcarbyggare! Supertrimmad  Ardie-motor
197 cc. Sundin, 0B/47 02 51. :

Beg. speed-car m. Puch 125 cc motor, stabil
ram, nya hjul, 500: — B, Thorstensom, Ny-
gatan 1, Timra,

Beg. MGR-delar: 2 st. sidofanster 50 kr, stil-
ekerfilg 40 kr, bakaxel 25 kr. Herbert Hu.
gossen, Box 3016, Hogands, tel. 042/406 05.

Tillfdlle! AJS 600 cc, California -58, nylacke-
rad, ram nedmont. BSA moter, vixell. Kurt
Andersson, Sveav. 44, Sundsvall,

Fabr.-ny mot. Sachs 150 cc sdlj. t. h.-bj.
Box 547, Ljungaverk.

Fuchs mepedmotor, h.-reneverad. Bensintank,
bakhjul, pakethallare. Delar till HVA 120 cc,
allt finnes. Delar till HVA mopedmotorer.
Billigt. F. Andersson, Hiltehyn, Manserud.

Propelirar 2800 v/m, 2530 hk, savil higer-
som vinstergiende, avsedda for prollersli-
dar. Siljes for 250: — st. Sv. t. »Propeller,
137325,

Vixellada, komplett, till Saab 96 el, 93. An-
vind ca mil, pris 900: —. Torsten
Persson, Box 357, Hammarsiund.

Motercykel NSU Max 250 cc, i utmirkt skick,
skattad o. kdrklar, 400: —. Lill-Cittra mator
+ kardan -+ vixelldda i prima skick s#ljes
komplett 450: —, Blaupunkt Stuttgart Tran-
sistor bilradio + 2 st. hogtalare 250: —.
#B As, Box 1013, Jirpen.

Ombyged Vincent 1000 ce, teleskopfjadring
fram och bak. Pakostad 2.000: —. Efter ki
17.00 54 66 54.

51 hk metor med nya kannringar, ej kord efter
bytet, 200: - . Framvagn 250: -, higer fram-
skdrm, ny, 50: —, bagagelucka 20: -, ky-
largrill, ny, 25:-—, vixellada 75: —, kardan
med fjadrar, stitdampare, 100: —. Mailte Ja-
kobsson, Abosjd, Abosjdn.
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VW stitfing. endast 48: —, signalh. 6 0. 12
v, 19: —, bromsband t. VW, PV, Saab 93 B,
96, Rekord 30 % rabatt 4 bruttot, Uppsw
mod Eder garantl full beldtenhet eller peng-
arna ater, F:a Kjell Jernbom, Gimondsv. 20,
Umed 2

1 st. Geting med 175 cc Silverpil pris 700: —,
fullt kérklar. K.-E. Ablin, Box 126, Nyland.
Nyrenoverad 147 cc Sachs-motor billigt. Hans
Nevelivs, Svinnersta, Vretstorp.
Saah GT moter siljes fdrmanl.
kontorstid 0515/600 96. o S
Forsmotor il salu, Obetydligt kord, saljes
fior 350 kr kontant, Birje Johansson, Tengene.
Simea 56—58 i delar siljes hilligt. Owe
Karlsson, Ldofdalen, Bjirkvik. Tel, 119,
Motaloy — ingen nyhet utan en semsation i
matorkretsar! Motaloy avsotar och bygger me-

Tel. under

talliskt upp Er motor — medan Ni kdr! Trim-_

mar Er motor till absolut hogsta effekt och
ldgsta driftskostnad — utan verktyg, utan
jobb. Pgovat och godkdnt av Biltekniska
Provningsanstalten, Sthim. »Gor-det-sjalvs —
skaffa en sats Motaloy — den enda pro-
dukten i sitt slag i vérlden! Skriv bara
Motaloy, Box 105, Huskvarna,

Saabdgare! Stolbeslag for bdttre sikt, Till-
verkade av el-forzinkad stdlplat, inkl. skru-
var, 12: — per sats. Tel. GEII!}WI L

»l:m‘n-“niuﬁaﬂss. 1.100: —, ev.

byte.

Kompl. f-ﬂmﬂml. omf, 2 st. Su med, insugs-
o, avgasgrenrbr, luftren., brinsleledn. Volvo

standarddataijar till B16. Obetydl. anv. Ny-
pris 950: —, silj, for 600: —. V. Bohlin,
Box 61, Blomstermala.

P2 toppen i1 kvalité 0. effekt! Eygquem-

téndstift pris 3: 70 + oms. Provat, erkint
virldsmirke. 2 duss. fraktfritt. Uppgiv
bilmirke och drsmodell. Royal Waruhus,
rebro 3.

Remault CV 4 motor kompl. med vixellada
siljes billigt. Sv. t. »Nyrenoverad, 13771».

Kopes

En billig inregistrerad HD med sidvagn ons-
kas kipa. T. Eriksson, Box 544, Siderbykarl.

Higer bakflygel till Ford Country Sedan 1957,
%!:ulggnzds;reu. Almviksvigen 1, Sidertdlje.
el. i

Beg. Siba-svinghjul m. dynamostart t. 175 cc
Heinkel Tourist -56 kbpes. Ingemar Temgelin,
Richardsonsg. 29, Halmstad.

Reparationshicker fir Ford Fairlane Victoria
56—58. T. Ekenberg, Apelg. 15 B, Uppsala.

Aldre flygplan kopes. Svar L. »Luftvardigt,
13735».

Moped, 2-vaxl,, 1356—60, Utomb.-mot, 1—60
hk, @, def. B. Larsson, Ekendsv. 83, Motala.

Siljes

UKV-telefen 2 rir, schema med beskrivn,
4; —. C. A., Box 228, Kiping 2.

Privatradiotelefaner, 27 mc, 100 mw, i mycket
stabilt utférande. Avsedda for privatpersoner
och fiiretag, att anvéindas ex. mellan bat och
sommarstuga, vid antennuppsdttningar, hus-
byggen, orienteringstavl. m. m, Levereras
med skinnfodral och bdrrem. Kan skitas med
en hand. Godkand av Kgl. Telestyrelsen. Pris
inkl, oms 304: —, Hbnd Radio, Mintn. Tel.
031/78 15 95.

Bandspelare till bettenpriser. Philips topp-
kvalité EL-3541. Enkel att skita, 4-spérs-
teknik — B timmars speltid, — Tangent-
mandvrering — inbyggt rékneverk. Komplett
med mikrofon, band och tomspole. Riktpris
580: —. Vart pris 493: — inkl. oms., Aven
avbet, 55: — vid lev. och 40: — per min.
Tele-Mekano, Tegmersgatan 12, Giteborg S.
031/20 40 19, 2092 93,

Vaglingdstabell,
3: 30, portofritt.
Stockhelm 5.

Radio-TV-rir 50 %. TV 17" 300: —, 217
500: —, 23" 650: —, Radioapp. 25: —. Tran-
sist. 40; —, Bilr, 40: —. Bandsp. 100: —,
Sv. t. »Realisation, 13700».

mellan- och kortvag, Kr.
Postgiro 2510 10. SRK,

1 tramsistorbilrad. 80: —, 1 bilrad, m. snabb-
inst, 40: —, 1 radio med 5 KV-band 80; —_
1 rad, éterkuppl 1927 drs mod. 50: —, 2
bilsdk. glasrefiekt. 6 V 50: — m. m, Ev
byte mot firslag. Bert Pehrsson, Kvarna-
garden, Varberg.

Transistorcenverter 40 mc. Ritn. 5: —, Byge-
sats + ritn, 20: —, S. Schyllert, Torpgitin
12 A, Malmd C,

Tonband 5" 900 fot 12: 50, 7" 1200 f. 15: —,
1800 f. 18: 50, 2400 f. 23: 50, Pnsi i andra
art. m, porto, TV, Box 58, Enskede 1

Siiljes
Trix-anl., beg., felfr.
35 kr. 2 st. Teknikl,

kr. 20 st. serietidn.,
sk, M., 13714s,

Modelljirnvdg Rokal TT. 1:<2 m. Mycket for-
ménligt pris. Tel. 0502/106 48,

lok, vagnar, 3 m sk,
beg,, nr 3—4 25—30
didre, 5 kr. Sv. t.

Transist.-bandsp. 225: —, transp. Mikrof. bat-
terier, 2 spol. 1 tonb. medf. J.-E. Lagerhorn,
Kristineh.- -g. 36, Farsta,

Fynd! En nag. anvind skivspelare (h. kost.
190 kr) + 10 EP-skivor + 1 nytt mitinstru-
ment Casie H 20 (h, kost. 42:50) + 1 kri-
stallmikrofon, allts. slump. 7. 200 kr, Giite
Karlsson, Trinshult, Lillsjidal.

Siljes

Astromik har nu en ny stor katalog dver
teleskop och tillbehdr, dir dven sliten
handboks ingdr. Erhdlles mot 1:— i fri-
mirken. Astronik, Vikstemsviigen 36, Johan-
neshov. Tel, 4996 32,

Sensationell batteri-filmprojektor B mm fiir
15 o, 30 met, filmer. Reglerbar skdrpa o.
bildjustering. Snabbaterspolning. Ger Hven
stillbild. Komplett end. 75: —, Filmkat, medf.
;‘;I;izl%nrl, Box 21, Sundbyberg. Tel. 010/

Philips Reseradio comb. el. batt. Pris 110: —,
Tel. 0563/117 92.

Transistorradio Violette, MV och LV, i skick
som ny. Pris 65: — portofr. T. Larssem, P.-l,
332, Uddehalm.

Grammafonskivor, Amerikas och Europas nyas-
te schlager, pd fabriksnya, felfria 17 cm/45
v norm.-skivor, 10 st. 17: 50 + porto. F. Dju-

restig, Grythyttan.

Du sem aldrig lyssmat pd Radio Syd! Jag
har ndgra 3" LP-band med program frin
Radio Syd. Pris: 6: —/2 spar och 8: —/4 spar
inkl, porto. Hastighet 9,5 cm (334). Sv. t.
»Nya band, 13724».

Radioriir, tramsistorer. Fabriksnya rir m. full
garanti, under halva riktpriset, t. ex. AZ
1 3: 30, DY 87 3: 40, EABC 80 3: 30, ECC 82
3:30, ECH 81 3:25 ECL 82 4:20, EF 80
3: —, EZ 80 2: 15, PCF 82 3: 30, PL365 20,
PL 82 3: 20, UF 89 3:50, Saval nyare som
dldre rﬂrtyper finnes upptagna i var lista,
som vi sdnder pi begiran. Elektronriir, Box
3053, Vixji 3.

Allt i foto. Laga nettopriser. Begdr prislista.
Ejro-Agenturen, Box 20063, Sthim 20, tel.
010/48 76 55,

Kameror, projektorer, film, fotopapper, fram-
kallning m. m. End. kontantforsdljning till
mycket liga priser. T. ex. diapositiv firg-
film 28 inkl. framkallning kr 14: 75, d:0
24X36 11:—. Prislista gratis. Svar till
»Mirkesvaror, 54882..

Framkallning, kepiering. Prisex.: Sv.-vit film
6X9 1:50, 24x36 1:75 Storkop. 9x9,
912 0:50. Forstkl. arb. Snabb lev. Capax,
Box 410, Bandhagen 4.

Agfa K Diaramar 5: 50/st., 10 st. 53: — 20
st, 100: —, Kbp flera — spara mera, 100
st. 442: — 4 oms o. porto. Pronte, Box
13018, Gibteborg 13.

Glossy-erbjudande. Filmkameror fran 30: —
per min. Beg. katalog. Glossy, Box, Gbg 44.

Vitematic 11 a m. viska, UV-filter m. ldder-
viska fir 2 filter. Endast 4 rull. tagna.
570: —, nu 425: —, | Johansson, Pl 311,
Hytebruk.

Kamera o. blixtager. firmanligt. Lars Lind-
kvist, Urdav. 21, Djurshelm. Tel. 55 4057.

Agfa CT 18/36 11: 75/st.,, 10 st. 115: —, 20
st. 225: —, Kdp flera — spara mera, 100 st.
1.075: — -+ oms o, porto. Pronto, Box 13018,
Giteborg 13.

Fleischmann mod.-j. Kat.-pr. 800 kr, siljes for
350 kr. Bo Dahlim, Karlhevsv. 41, Sidertdlje,

Super Tigre G 30 kird 35 tim. -+ fl.-plan.
Obet, beg. ED 2,5 cc + fl.-plan, OK Cub 0,8
cc, Allbon 1,5 cc, Webra Winner utan vev-
hus, diverse materiel, allt fir 100: — -+
frakt eller till hogstbjudande. Staffam Lind-
quist, Scharinsvigen 17, Umed.

Marlin-anldggning. Beg. men i bra skick, Var-
de c:a 800 kr, Sdljes for 670 kr. Skriv el
ring. Géran Brodén, Strindbergsvigen 9 b,
Sidertdlje. Tel. 0755/379 63,

Modelljirnvig Marklin, obet. beg., kat.-pris
750: —, sdljes for 400: — Hans Wirn, As-
vigen 16, Hallstahammar, tel. 0220/114 10.

Scalextric miniracing, ny, firgspruta, ny, sél-

jes billigt. Thor Lawergren, Hejde, Kiinte-
hamn.
Hopes
kdpes. Sv. t.

1—5-kanalig radie control
nSnarast, 13720»,

Siiljes

Hobhysnickare!  Bestdll var prislista dver
handverktyg — alla slag, elektr. borrmaski-
ner med tillsatser, verktygslddor m. m.
Lavige, Box 59, Falkenberg.

Nya el. horrmaskiner. Allstrim 220/250 V.
S-mérkta. Wolf -63. 6 mm chuck. Kr, 99: —
inkl. oms. Wolf-CM. 6 mm chuck. Kr. 138: —
inkl, oms, Wolf-3M. 8 mm chuck. Kr. 205: —
inkl. oms. Fraktfritt. Gratis bipackas ka-
talog dver alla slags tillbehtr. Snabbstils-
borrar — gratis till varje maskin, (Virde
10—20: —.) Firma Tinger & Verktyg, Tamne-
forsvigen 20, Enskede.

ELl. handborrmaskin 220 V, 14" chuck. 40;—.
Slipmaskin 220 V fdr billack. 150:—. Plat-
sax, golvmodell, 35:—. Komb, tandstift o.
vakuumprovare 30: —, H. Ohisson, Asvig. 92,
istersund 5.

Siiljes

Pmlnaisvapen Svird,
, asiatiska vapen. Katalog m. porto.

hjalmar, bajonetter,

1 st. filmkamera Yashica 8 T med 2 vixel-
obj.,, I st. 1: 1,4 f = 13 mm, 1 st, 1:1,9 f
= 38 mm, 7 bildhastigh. Vaska, pistolg.,
handiovsr. El-mdtare medf. 1 st. projektor
Noris 8 abj. 1:1,5 f=20 mm, med koffert,
filmhjul, 90 m Chaplinfilm. 1 st. Da-Lite
parlduk 100100 cm, hopféllbar. 1 st. White-
hall stativ med panoramahwud 1 st. Agfa
Click 66 med véska. Alltsammans i forst-
klassigt skick, sdljes for 950 kr, SEljes dven
var for sig. Aven avbet, A. Thalén, Box 375,
Viksjifors.

1 st. exp.-matare »Sixtino» med fodral, 2 st.
forsdttslinser ¢ 37 mm. K-A. Ohlin, Bl
1807, Tibro.

Rolileflex 66, Xenmar 1:3,5/75 m. viska,
motljussk, samt Braun Hobby blixtaggr, m.
2 reflektorer sidljes for 400: —, B. Havner,
Vistergardsv. 8, Halmstad.

Tubstjimkikare fabr. Goto med 4
40—90—120—200 ggr forstoring.

okular
Harkors-

kikare 5 ggr forstoring, bildvéndande prisma, T

vinkelprisma samt solfilter, stativ med paral-
laktisk uppstéllning o. fininstdlining. Obetyd!.

Wa-Wa Handelsagentur, Box 15051, Sthim 15,

Dykare, vattenskidakare, tillv. gummidrakten
sjdlv, kompl, 128: —, Tel. eft. ki, 17 25 59 40,
87 19 48 Sthim.

Vapen fior samlare. Pist., gev. Spec.: Blanka
vapen. Modernt, dekorativi. virdebestindigt.
Kdper, byter. Fr.-fr. Returr. Katalog m. ill.
mot porto. Dekerationsvapen, K. Falk, Box
48, Halmstad. Tel. 035/311 05.

Lic.-fria vapen m. m. Kat. m. 1: — i frim.
K. Axelsson, Vrigstad,

Walther luftgevir LG 55 M med pipmantel
och diopter. Kr 250:— -+ oms. Obs! Rikipris
kr 310: — + oms. Walther luftpistol LP 53
kr 159: — + oms, Diana luftpistol nr 6, re-
kylfri, kr 171: — -+ oms. Spertutrustning,
Box 23024, Malmd 23,

Dyk i sommar! Alla upplysningar om ma-
teriel och kurser for sportdykare frin Agua-
Sport, Ullevi, Giiteborg C, 031/19 46 46,
Sv. o. utlindska sablar och bajonetter siljes.
Prisl. séndes pd begiran. K. E. Wigren, Ra-
sundavigen 74, Solna.

begagn., sdljes t higstbj. Bemgt Svahn, | Luftgevir Diama 23, obet, beg., i skick som
Beckombergavigen 151, Bromma. nytt, 45 kr. Leif Olsson, Gafsele.

Bytes Remington original 12,7, pl,, 35: —. Husqvar-

na 6 mm 6 skott, pl, 50: — Husqvarna kal.

Obet. beg. kamera 24<36 Retinette la o,
proj, Agfa CP 44 bytes mot filmkamera el.
trans.-bandspel., ev. séljes. Jarl Janssom,
Kvarng, 2, Sala

20, pl,, 15:—. ‘Crossman gasplstol 45; —,

H. Ohlsson, Asvig. 92, Gstersumd 5.
9 mm handvapen. Sv. till »Gverenskommelse,
13773».
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BATAR

Siiljes

Sportbatsritningar. Broschyr mot porto, S.
Roggentin, Gétgatam 26, Stockhoim 5.

Bitar, batbyggsatser och batbeslag. Wijke-
Industrier, Higerstems Gard, Wigerstem. Tel.
010/88 35 00.

Sind efter prospekt pi iﬁlihil_;:r (flertal
modeller), plywood, batspik, lim, rattar,
beslag, panoramarutor, loggar m. m. F:a H.
Gustafsson, Box 7124, Borlinge.

Semex marinvarvraknare. Beg. broschyr frin
Agenturfirman Somex, Bex 51, Enskede 1.
till biten fir Ni billigast fran

suppgift. Angiv dnskad bredd.
A. Sjigren & Co, Box 1721, Giteborg 17.
Allt fir sjin i batar, motorer o, tillbehdr
finner Ni i var nya katalog fir batfolk. Skriv
redan i dag till en av landets stiirsta bat-
firmor. Katalogpris 1 kr. Westerlunds Marin,
Box 164, Ulricebamn.

Arch. B2728, ev. delar. 08/85 27 41,

Mindre nybyged segelbit siljes, ev. bytes
mot bet. beg. kanadensare. Per Enberg, Box
9, Norsji. Tel. 288.

Utomb.-mat. Arch. 9 hk 305: —, lohns, 10
hk 940: —, Penta 12 hk 440: —, Arch, 12 hk
545: —, Evinr. 50 hk 640: —, B. Larssen,
Ekendsv. 83, Metala.

Tillfille! Sportbat, plast, av mérke »Lagun
Sports, 4 m lang, plats f. fyra personer,
samt Crescent 8 hkr utombordare, anvinda
endast en sommar. Tillsammans 3.200: —.
1.G., Bex 413, Malung.

Katamaran, 15 m2, billigt. Tel. 054/578 33.

PLATS-
FORMEDLINGEN

Betygsavskrifter ordnas, 1: —/st., for varje
kopia darbver 0: 25/st. L. Hahne, Dahlgrens-
vig. 6 A, Karlskega.

El-spisar Morrahammar 3 pl. ugn, viirmeskip,
220 v, 75:—. Kylskip Electrolux 30 |
220 v 65:—, Acetylengasverk med brin-
nare 95: —, Utembordsmotor 2-cyl. Archime-
des 10 hk, nyrenoverad, 495: —. Eumig
C3M fiimkamera 8 mm, ny, 395: —. EI-
verk 220 v 600 W liks,, drivs m. 4-takts
motor, 695: —, Dito 12 v 40 amp., 2-takis
motor, 395: —. Omformare 220 lik- till 220
vixelstr, 1000 W 150: —. Hugin dammsuga-
re 75: —. J. G-som, Midsommarparken 2, Hi-
gersten.

Hig rabatt! Kop Era persienner och kor-
nischer dir. fr. fabrik och mont. dem sjélv
eft. vira utforliga anv. Vid Aterfdrsilining
kan mycket pod extrafiirtjinst erhdllas.
Prover o. farsdljningsvillkor gratis, M3 Pe
Predukter, Hassieholm.

Urdelar o. -verktyg siljes, dven till ama-
tirer.  Illustrerad fourniture- eller verk-
tygskatalog séndes mot 2 kr i frimiirken.
Firma E. Karlsson, Erikslund.

Grammofonskivor, beg., felfria, frin musik-
automater. Blandad repertoar. Singel 2: —.
Vid lev. av 10 st. fraktfritt. AB Temo-Matic,
Rademachergat. 19, Eskilstuna.

Fantastiska »toppgrejors frin hela virlden, . .

Amerikanska sidenskjortor i tjockt blankt
siden, oerhiirt snygga. Pérlemovit, panter-
svart, persisk lila, himmelsbla, guldgul, tur-
kos, smultronriid, azurbld. Storlek 35—42,
Pris 45: —, Amerikanska jeans: Lee, i mirk-
bldtt, ljusblatt, ljusbeige. Pris 35: —. Vit
0. kolsvart. Pris 42: —, Wrangler i ljusblatt
0. mirkblatt. Pris 32: 50. Levi's i morkblatt.
Pris 34: 50, Leiba i mirkblatt, Pris 29:75.
Alla storlekar av samtliga mirken. Uppgiv
livwidd 0. benlingd. Amerikanskt jeansbilte
m. stort graverat spdnne. Pris 14: 50. Barce-
lena kolsvart byxa i terylene, spansk modell

Fotografier av flygplan. Katalog sindes mot
1:25 i frim. Flyfe Bildbyrd, Maltesholms-
vigen 83, Villinghy.

Batigare! Har Ni nigon signalpistol? Vi har
olika modeller. Begir katalog mot porto.
Wa-Wa Handelsagentur, Box 15051, Sthim 15.

Joakim Bonmnier Stery. | rasande fart har
Joe Bonnier upplevt de stora tivlingarnas
tjusning.  Exklusiva bilder, Pris 4: 75.
Intressanta racerlopp innehiller de mest
rafflande lopp som kiirts av méstarna Fangio,
Moss, Hawthorn, Brabham m. fl, Pris 7:50,
BS-Fiirlaget, Fack 248, Villinghy 4.

Glasfiberplast for hobby och industri. Sjilv-
hdrdar, blir glashird o. genomskinlig. An-
vandes for tillv, o. reparation av bilar, ba-
tar, husvagnar, mc-kdpor, formgjutn, m. m.
Kan armeras med glasfiber, Ldtt, starkt. End.
prima rdvara, Bestdll provsats inneh. plast,
hirdare, accelerator, firgampuller samt fullst.
beskr, och prisl. (dven i parti) for 8: — -
porto. Glasfiberviv och matta, Hig kval.
Prover och prislista 5: —. F:a Regale, Box
6844, Berlinge. £

Spar drligen 1.000-tals krenor genom att
sjdlv kipa begirliga varor direkt frin ut-
landet. Var nya Importkatalog upptager
10.000-tals artiklar fran fdrdelakt. inkips-
kéllor inom de flesta branscher frin olika
virldsdelar, Kat, r omsorgsf. bearbetad o.
detaljerad. Ni fir inte bara ett branschreg.
utan en hel del av varorna fir Ni ocksi se
i bild, Ni fir exportpriser. Ni fir import-
tips. Ni far Gversittn, o. anvisn. si Ni utan
svarighet kan skriva till firmorna. Fran
hela varlden kommer brev om fordelakt,
erbjudanden, broschyrer, prover, prisl. m. m.
att strémma in. Gratis bif. Nyhetslistor
med helt nya artiklar. Denna katalog —
med vars hjdlp Ni kan gora otroliga fortj.
= kostar endast 14: — + porto. OBS! Ut-

med brett midjeband och vita ski

vid fickorna. Pris 79: —. Polotrijan Apache,
hog rullkrage o, lang drm, Svart, vit, gul,
lila, ljusbiad. Storlek 3—6. Pris 19: —,
Polotriija i samma modell fast tunnare kval.
Pris 12:50. Elvis twist, svarta jeans i
»Simili leather» — ser ut som riktigt skinn.
»littepoppis». Storlek 14—16—18 ar. Herr-
storl, 46—54. Pris 39: —, Ombytesratt el.
pengarna ater, Oms.-skatt inrdknad. Du kan
dven skriva efter den nya virkatalogem som
sindes gratis. | den finner du »Pamgsakers
frin U.S.A. 0. kontinenten och de flesta av
varorna gar ej att kbpa i ndgon affir. Skriv
el. ring till Carissons import, avd. TV, Fal-
kenberg. Ordertel, 0346/103 81,

ej i ppl. Bestdll darfor redan
i dag, Stureson Trading.

Sollentuna 5.

Ni far 80 kr i rabatt om Ni kiper transistor-
radion av oss. Cyklar o. mopeder billigt.
Broschyrer sindes gratis. F:a A. Hall, Brit-
tatorp.

300: — per vecka? Hemtillverkningar och bi-
firtjinster: Massor av uppslag och beskriv-
ningar pa ldnande bisysslor och fritidsrarel-
ser i var stora handledning. Uppl. mot dubbelt
porto. Nord-Institut, Bax 21007, Steckhelm 21.

Sprutpistol, kompl., m. garanti, 117: — inkl.
oms. o. frakt. Begir prospekt fr, Agemtur-
tralen, Box 20016, Stockholm 20.

Avd. 2, Fack,

DIVERSE
Siljes
Reseshrivmaskiner jitlebilligt Rekv. bro-
schyr. Kvalitetsmaskiner, Box 19918, Boris 9.

Urreparationer netto till urmakare o, om-
bud. Prisex.: Hel rengéring 12: 50, balansbom
0: —, 6: — osv. Begdr pris-
lista o, provrep. Ur-Service, Fack, Visteris 4.

»Ung jakts, Raggarmorsans roman, frin och
avslGjande, kr 18: 75. sLyckans, 1. Lo-Johans-
sons omdisk. erotiska roman, kr 27: 50 (inb.
33: 50). Anderssen, Box 119, Bromilla.

OBS! Nya gramm.-skivor 4 st. 7: — 1 ds.

18: —. H.-ur doublé 22: — Bex 515, Frinsta.

Spinnreck 85: —, Am. ladklocka 135: b
vagnsiyktor 130: —, Tel. 0563/117 92,

KAK:s bilkurs, frig. ej ifylida, 90: —. Vol
167 Johansson, 3 batt, 4 log, KA 3, Farisund.

Exotisk katalog med prydnads- och present-
art. frén Fjdrran Gstern, Indien, Kina, Japan
m. fl. linder. Mats Jesefsson, Gilingstorp.

Frimirkspkt rekerdbilligt. Prisex.: 1,000 ol.
H, Vérld. 6:50! Prisl. sind. m. porto.
U. 5., Stembocksg. 8 C, Malmi.

Allsvenska fothellsklubbsndl. 3: —/st., 4 st.
10: —, H.-ur 20: —. Bex 515, Frinsta.

Ny guldlackerad trumpet av mirket Toneking
+ sordin och kurs sdljes fir 300 kr. Sig-
vard Berggren, Saltmyran, Abbortrisk.

Pianedragspel »Campanellas, 34 tang., 80
bas., 5 reg. i disk., i bas, med viska,
300: —. G. Mattssen, Soldatv, 7, Giteborg.

TV Grg. 55—58 kompl., 3rg. 54, 59-61 ej
kompl. Anbud. E. Hilmersses, Vijern.

10 st. hittre, beg. grammofonskiver med pop-
latar slumpas fir 27: —. Ove Uppling, Box
781, Njurunda.

En stdrre samling uppstoppade figlar siljes
styckvis eller flera. 60, 61, 62 ars ar-
gangar av Foto, T. V. samt #ldre Walt Disney
serier bortslumpas. Begir gratis lista, N-G.
Larsson, Box 5659, Vingiker.

KAK:s Bilkurs, som ny, har kostat 155: -,

siljes till hogstbjudande. Ove Uppling, Box
781, Njurunda.

Kipes

Tammer-kurs kopes. P. Mauritzon, Palsji-
gatan 22, Hilsinghorg.

Bytes

Batar, hilar, mc, moped, radie, iven bil,
TV, bandspelare, musikinstrument, el, moto-
rer, motorsag, kompressor m. m. bytes mot
andra varor, Lista mot porto, Allt bytes.
A. Thunander, Insjin. Tel. 0247/400 54,

DIVERSE
Telefonhitride, 20 &, rsink. 10.000 fr,
blond smirt, 165. Alim, intr. Gnsk. bek,

med enkel, upprikt, pojke. Svar till =8. 20s,
N-Ks Annons-Tjinst, Malma 3,

Bamskiiterska, 32 ar, cendré, 161, har varit
gift. onsk. bek. m. snd#ll man i {dmpl. Ald,
Sv. 1. =M, 2=, N-Xs Annons-Tjinst, Matmi 3.

For olla kbp ov voror under denna rubrik
@ 6 ot inom 8
doger frén verons mottogonde férutsatt ot
den retumeres | orkodot skick.

@ GLOSSY ERBJUDER
FILMKAMERA
OJAZI

ZOOM 8

Obj. 2,0/9-22 mm zoom-
sokare koppl. exp.mi-
tare, pistolgrepp, med
viska. Rp 365: vart
kontantpris  270:~
oms. Aven avbetalning.

AB GLOSSY, GOTEBORG 44

SKa

D TRYSGHET OCH TRIVSEL PA

SEAGULL

|
|
|
UTOMBORDSMOTORER |
|
|
|
]

SION

2 ars garanti

Kontakta generalagenten:
AB MOTORREIMERS

2 TILL SALU
100
MOPEDISTEN

i var nya 100 sid. katalog! Sindes

mot 1:50 i frimirken,

MOPEDAGARNAS INKOPSCENTRAL
Box 19. MALMOS

Rysk populiirvelenskap
i Svensk dversiitining

¥ Inb. 6:50
Vad iir relativitetsteorin? Hift. 3:—
De ohsrbara ljuden e i
o t inb. 8:25
X Jee hatt. 4:75
Livet i universum A5 850
Rekv. fr. DA T
ARBETARKULTURS FORLAG

Kungsgatan 84, Sthim K.

for fotoarbeten i

TEKNIKENS VARLD 11/63

ATERFORSALJARE SOKES

3 yete svart-vitt och
firg samt ovrigt fotomaterial

SYDSVENSK HANDEL Avd.Tv Ronneholmsy. 74, Malmé V

NI FAR
LAGSTA
PRISER

Katalog mot 50
are i frimdrken

Montera* TT-TRATTAR i Road-Roc-
ket modell! Passar alla fabrikat —

ange mirke och arsmodell. Hogsta

kvalitet — dubbelfiérkromade.
Per styck med
fastklammer.

Katalog mot 1:50 i frim.

Nyhet dubbla TT-RACERDAM-
PARF. Hela anliggningen bestar av
ett dubbelbockat avgasrér och 2
TT-dimpare med lagt stromnings-
motstind. Blankforkromad i hogsta
klass — du far ett verkligt flott ak.
Passar  Sachs, ILO, Husgvarna.
Ziindapp ete. Ange mirke och mo-
del

1.
Pris komplett @I BT

MOPEDAGARNAS INKOPSCENTRAL o BOX 19 o MALMD

63



Antligen dr den hdr —
den effektiva kikaren till verkomligt pris —

Ja, kr 19:— &r wverkligen

allt Ni behiver betala for

.- denna fina kikare. Den #r
egendom helt oc -

. Er d helt h hal
let sedan Ni erlagt kr

y 19:—, vilket betyder, att
Ni ‘sedan inte har nigra som helst avbetalningar att tinka pa
varenda ménad. Kikaren kostar faktiskt inte mer &n kr 19:—

A

T

HURRA

7 kontant! Att detta pris representerar ett aldrig tidigare noterat
[ bottenrekord &r sjdlvklart, men vilken prestation det i sjélva
H verket innebdr att ha lyckats pressa ner priset si langt kan Ni
| kanske inte fatta forrdn Ni fAtt visshet om att kikaren verkli-
b gen besitter alla de tekniska data, som kiinnetecknar en full-

god sédan.

1) Firstorar synfaltet icke mindre #n 15 ganger.

2) Antireflexbehandlade linser,

3) Léag vikt, 330 gram, som gor kikaren litt b&de att bidra och
att halla.

4) Slipade linser. :

5) Modern, smécker, linjeren form — gér kikaren bekvim och
praktisk att handskas med.

6) Littlopande mittskruv, som gor det mbjligt att snabbt fa
in rétt avsindsinsillning.

7) Stora 50 mm objektivlinser, varigenom man erhéller stbrsta
synfilt samt hogsta Ijuskiinslighet vilket #r sarskilt viktigt
vid observationer i svagt dagsljus eller i mansken.

TVIVLARENS ROST: Haller nu kikaren verkligen alla dessa
tekniska data? Ar det Over huvud taget mdjligt att s& fan-
tastiskt billigt sélja, ja si gott som skiinka bort en s& fullin-
dad kikare?

SVARET pd dessa frigor ligger i var

NYA ”IDIOTSAKRA” GARANTI

Denna garanti har vi kallat s emedan #ven den som av
tankloshet eller godtrogenhet férut gjort mindre lyckade af-
farer hér kan vara absolut séiker pd — d. v. s. inte tro utan
veta — att han inte riskerar ett enda éres férlust — men
att han déremot har en chans att f4 en kikare i present!

Garantin innebdr nidmligen, att Ni inte bara far tillbaka
Edra pengar, om Ni kan pévisa att kikaren saknar nfgot av
hér ovan angivna 7 tekniska data. Dessutom fir ni i sA fall

. e behalla kikaren gratis som tack fér wvisat intresse och fir-
Aven viska rekordbilligt! troende!

— En dalig, billig vaska av imiterat lider, d. v. s. pressad papp?? INGA- ons! Nér vi lovar detta i en annons, dr vi lagligen skyldiga att
LUNDA! Den viskan ni bestiller ir en gedigen, flott vé av AKTA LADER, hélla det! Det dr inte mojligt for oss att skicka en kikare,
som hdaller i vatt och torrt och som bibehaller sin elegans i aratal! Den kostar som ej motsvarar beskrivningen, ulan att sedan” verkligen ocksi
bara kr 7:50 eller, om Ni dnskar kompass pd locket, kr 8:50. Ett bra skydd ¥e Er pengarna tillbaka + kikaren i present!

for kikaren, som forvarad i vdskan dessulom iir bekviimare att bira med sig.

Ni behover denna kikare

En kikare betyder vidgade wvyer, inti-
mare kinnedom om det som #Ar avlig-
set, svartillgéngligt, odtkomligt eller
svart att upptlicka med blotta Ggat.
Dérfor &r det roligt, stimulerande och
nyttigt att dga och anviénda en god ki-
kare. Varfor skulle di inte Ni unna er
en, nir den ger Er si mycket men
kostar si litet? Insiind kupongen I
DAG — medan detta enastdende fir-
ménliga erbjudanc:e dnnu géller! Ja,

gor det nu genast

De bida bilder-
ne med samma
motiv illustre-
. . rar hur bra ki-
karen férstorar!

5

Ifyll och insind
denna kupong

Till AB RONSA, Fack 7019, Malmé 7

........ st. Kikare »ROTHLAR» 5x50 till ett pris av kr. 19:—

....... st. Lidervéaska for densamma, med kompass, pris kr. 8350

........ st. Ladervaska for densamma, utan kompass, pris kr. 7350

Kikaren bestilles med Eder s. k. »idiotséikras garanti enligt annonsen, vari fér-
utsiittes att jag skall aterfA mina pengar men #ndi behilla kikaren gratis, om
g:?samma ej visar sig besitta samtliga i annonsen uppriknade 7 (sju) tekniska

a.
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Kopronden

AHLEN & AKERLUNDS FDRLAGS AB, ANNONSAVDELNINGEN
TORSGATAN 21 - STOCKHOLM VA - TEL 349000

WGAHANTIVMW i

L For alla kép av varor under denno rubrik
garonterar onnonsdrerno  returrdit inom 8 T
dagar fran varans motiagande férutsatt aft

B den returneras i oskodat skick.

MOPEDIST —

Hur mér Din motor!?

Kénns den sl6 och kraftlis?
Saknar den sting och krut?
Knackar den i lagerna?

VAR MOTORVERKSTAD  UTFiR
MED GARANTI OCH PRECISION

Cylinderborrning pa da-
gen 10: — plus -kolv;
Vevlagerrenovering pa
dagen 7:50 plus la-
ger;

Helrenovering pd 7—
10 dagar 70: — plus
delar, pd  vilka i
ldmnar 20 % rabatt.
Alla fabrikat.

Sind in Dina delar
eller motorn redan i
dag till

MOPEDAGARNAS
INKUOPSCENTRAL AB
Motorverkstaden, Malms 1

TRAFIKMOTTAGARE|

U, S. AIR FORCE

SJO-

FLYGPLAN

Stinson Reliant V 77 i férstklassigt
skick, motor Lycoming R 680 300
hk, Edo flottrer. 1 st. O-stalld re-
servmotor, 1 st. O-stélld reservpro-
peller, 2 st. Lear VHF, hjulland-
ningsstall, rikligt med reservdelar,

séiljes ytterst férmanligt,

 L-AIR AKTIEBOLAG

Box 111, Kungsbacka,
tel. 0300/115 30.

ORIGINAL

Frekvensemrdde: 540—1650 Kc,
16—48 Mc, 48—145 Mc, 105—30 mc.
Kinslighet: 05 4V vid 50 mW. 10 Vv

4 vid
20 db signal-brusfarhallande. (Géller for hogsta
frekvensomradet, Andd bittre pa de lagre fre-
kvensomridena). :

Selektivitet: Max + 500 p/c vid 3 db. 93 dB

vid + 9 Kc.

Uteffekt: 1,5 W. Effektférbrukning 50 VA,
Bandspridning av banden 80 m, 40 m, 20 m,
10 m. Direkt avldsbara frekvenser med myc-
ket stor noggrannhet. Q-multipler och varia-
bel selektivitet. Bruslimiter, S-meter. Ma-
nuell  volymkontroll (kontrollerar MF-farst.)
AVC, BFO, Standbayomkopplare, antenntrim-
mer m. m. Se fig. Mujliggbr mottagningar av
SBB (Single side band).

Komplett netto 476:—. Byggsats netto 375:.—.
Aven avbetalning.

:ﬁzt;z!are passande ovanstiende apparat

UNIVERSAL-
INSTRUMENT

370-WTR

En ny forbattrad upp-
laga av det redan tidi-

gare  vilkinda instru-
mentet 305-ZTR.
Matomraden: DC: 0,5, 2,5, 10, 50, 250, 500

och 1000 Volt 50 #A,1, 10, 100 mA, 1,10 A.
AC: 2,5, 10, 50, 250, 500, 1000 V. D,1 1 och
10 A. Frekv.-omr. 0—I100 Kc.

Ohm: RX1, RX10, RX100, RX1000, R 10000,
16, —50 M. Specialskalor medger direkt av-
lisning av den strém som framflyter genom
det matta motstandet sivil som den spin-
ning som ligger Gver detsamma under mit-
ningen. Detta kan vara mycket virdefullt vid
kontroll av halvledare och kontroll av andra
instrument. Netto Kr 205
Rekvirera vir omfattande instrumentkatalog
med ett hundratal olika instrument i pris-
klasser fran de billigaste till det basta som
finns att uppbringa. Vi importera direkt fran
fabrikerna varfér inga fordyrande mellanhiin-
der forekommer. Vira priser dr dérfor utom
all konkurrens. Hela den normala Aterforsl-
jarerabatten kommer Eder tillgodo nar Ni
kiper fran oss. Katalog sindes mot en krona
i frimérken.

NU ken Ni koipa DIREKT frin
NORRLANDSKA FOTOCENTRALEN

i Umead — utan
mellanhénder
=och f& 20-25 %

RABATT!

Rekvirera var 260-sidiga
katalog i dag! Den &r
illustrerad med nirmare
600 bilder av toppmoderna
kameror, projektorer och
annan fotomateriel.

UMA-kopian gor succé

Landets populiéraste och prishil-
ligaste storkopia kan erhdllas i
fyra olika bildformat, 99, 9x12,
TXT och 7X10 cm, till ett netto-
pris av endast

34”/?@5’

NORRLANDSKA FOTOCENTRALEN. UMEA

Landets storsta och mest vilsorterade post-

biirbara. Svensk tillverkming!

s b I Det &, orderfiretag i fotobranschen.
Stulb?gur ekonom""’” Sind Er 260-sidiga katalog till l
polariserade IOMWW ; I
ochaliphde o Mg L P S T e $
glas (6 base). I Pi pod"' T o S W A e i g 9 & l
2 par fraktfr. s b ora’ef 7 POBIRAREEN: 5t o oo v i S E
o ] For porto, emballage och exp.-kostnader kommer ett
“ﬂo SWIC‘ ' inbetalningskort pd 2:95 att biliggas katalogen. '
BOX 42“’ MALM& 4. ATEEE ROET HEEER MR DR W (Eel JESE GRET R
Luftkompressorer 5 SKOLOR
luftrenare : a kurser samt traktor- och :
—  stationira, . = bilriktningskurser om 4 4
transportabla ’ ! mén, Fullst. bilverkstads- &
y : utrustn. Teori med stillfilm. Platsformedl. Prospekt mot 2 porton. :
lﬂ"!‘ﬂ‘zﬂu ’
BI AB Industr kﬂmzlzg : ¢
Ludvika Tel. 0 13845

el. hos ledande maskinfdrsdljare

3-IN-ONE OIL

Trénger in - Rengor
Smorjer - Rostskyddar

Den effektiva allround-oljan
for instrument, symaskiner,
l&s, gdngitirn, « spinnrullar,
vapen, cyklar och bilar etc.
KSP HEM *3-1-EN”

Sdljes av jirn-, firg- och sportafféirer

B

Skiivde Praktiska Skola, Tidan. Tel, 70084

e et S 0 . . B B B B B L S L L L L e

KRISTINEHAMNS PRAKTISKA SKOLA

Virmlands lins landstings centrala yrkesskola

Teknisk utbildning: Uthildning till ingenjorer, elinstallatérer, ritkon-
torspersonal. Prep.-kurser for intride vid hogre tekn. liroverk.

Kontorsutbildning: Handelskurser. Social-kameral kontoristkurs.
Huslig utbildning: Husmodersskola. S¢mnadskurser.

egdar prospekt! Tel. 0550/101 15

t MOPEDISTER! sina 1:— i #ni.

mirken och Ni fir vir stora re-

servdelskatalog.
MOTOR-HOOKS, S4gen 30 |
BERTATT ) o B s e s i s v iy

y L’

1 L

I“ﬁdroesi.“ ............... V11263 4

KATRINEHOLM Grundad 1906

Kommunal statsunderstodd lércanstalt. Hogre fackkurs med ingenjérs-
examen. Maskinteknik; viirme-, ventilations- och sanitetsteknik; elektro-
teknik, starkstrém (B-behbrighet) och teleteknik; husbyggnad; vig- och
vattenbyggnad. Nya moderna laboratorier, Teknikerkurs. studielén och
stipendier. Nya kurser 10 jonuari och 20 augusti, Prospekt kostnadsfritt.

Det overlagsna preventivm
med naturlig kanslighet

E SYDIMPORT Vanssvigen 1
Tel. 476184 ALVSIO 2

TEKNIKENS VARLD 11/63

INGEN TVEKAN LANGRE!

Qrest

NATURAC

% Exira reklomerbjudande *
9 Dueit de luxe 9 Automatférp.
9 Limo de luxe 6 Kamo Rosa
9 Lolita de luxe 6 Transp. Lyx
ALLTSA 48 st. LYXPREV. END. 10:-*
Priv. avs, Kat. bif. Skriv idag till
MOBERGS, Box 1086, Géteborg 4.

edlet

Namn: ..... L R Y e TR
AB Hans Wérlund & Co RUREREE iR s e v e
Stockholm 31 Postadress TV 11-63
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CORONADO | ensamt majestit
over Alperna. Genom maodifika-
tioner har schweizarna fatt fram
betydligt béttre prestanda. De
smé bilderna visar motorn dels
med, dels utan efharl:nrﬁnnkummuref

— [NTE BARA AV LlVSK.FIAFT A

BATTRE
CORONADO
FRAN SCHWEIZ

gttt for flygbolag unikt initia-
Etiv har tagits av Swissair,
som tydligen anser att inget &r
s bra att det inte kan goras
anda béttre. Nir det framkom
att Convairs 990 Coronado inte
fullt holl de utlovade prestande
som fabriken kalkylerat med

e ’ i : - e o fann Swissair det lampligt att
Ty FORV’ 55 0 - sjilv ge sina sju bestiallda Coro-
; ; nado en behivlig make-up. Man
H AR N ATU RE N - o har gjort vissa &ndringar pa flyg-
: ; kroppen som fidrbdtirar planets
o - aerodynamiska egenskaper.
Marschfarten har kunnat hijas
med 40 km/t till 1000 km /'t och
aktionsradien har okat med 750
ot kilometer, Vidare har den till-
latna startvikten héjts med 3,1
ton. Brianslefdarbrukningen per
timme wvid 0,8 Mach har mins-
kats med 500 liter. Planet har i
Swissairs tappning t.o.m. data
som overglinser vad fabriken
satt upp som mal.

ATt SKRAPET FOUER MED HEM | BILEN
- 0M DET INTE FiNNS SOPHWNA PR pPIATSEN !/

e ——— e
66 ahlén & Akerlunds Tryckerier, Sthim 1965




Fagelmannen och fransman-
nen Gil Delamare anviénder
sig av metallvingar fér sino
flygturer. En modern lcaros,
vars vingar dock ej smélter
av solvérmen. Han har vérlds-
rekordet, som dr 9.600 meter.
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GENERAL MoTors PRESENTERAR EN FANTASTISK BILII

NY FRAMVAGN

med bred sparvidd, effektivare nig-
dédmpare och ny kréangningsham-
mare ger &nnu bittre vaghalining
och akkomfort. Till detta bidrar ock-
sa den sénkta tyngdpunkten och det
okade axelavstandet, Ingen rund-
smorjning behévs — alla leder 4r per-

manentsmorda eller gummilagrade.

STARKARE, INKORNINGSFRI
MOTOR

med dubbla utblasningsrér och stér-
re ventiler ger nu 67 hk SAE vid
4.400 v/min. Det betyder &nnu battre
acceleration, 0—100 km/t pa 19,5
sek. (1) och dkad toppfart, 140 km/t.

dr nagra av de ménga tekniska nyheterna:

Ny, effektiv vevhusventilation, Olje-
byte endast var 500:e mil.

LEDAD KARDANAXEL

med mellanlager ger vibrationsfri
géng och bittre golvutrymme ge-
nom att golviunneln har sénkts be-
tydligt. 4-vaxlad lada mot lagt pris-
tilldgg.

OVERSKADLIG OCH SMAK-
FULL INSTRUMENTPANEL

med sékerhetsstoppad overkant och
tangentmanévrerade reglage — inga
utstdende knappar. Fargvarnande
hastighetsmatare av termometertyp.

Nya Opel Rekord &r dessutom ensam i klassen med allt detta som standard :

@ defroster aven for sidorutorna ® ljustuta [ ]

® friskluftvirme med 2 hastigheter p&4 @ automatisk bagagerumsbalysning ®
flakten @ blandningsfri backspegel

® 2 hastigheter pa vindrutetorkarna ® sikerhetsstoppad instrumentpanel @

@ fotmanévrerad vindrutespolare ® sikerhetsstoppade solskydd ]

® asymmetriskt halvljus ® sidkerhetsspirrade, stillbara ryag- @

® nya blinkers — syns aven fran si- stod i framsétet [ ]
dorna ®

sékerhetslas i dérrarna

stort sdkerhetsavstand till vindrutan
inbyggda fastpunkter for sdkerhets-
balten

fargvarnande hastighetsmitare
elektrisk klocka

cigarrettandare — 3 askkoppar
kombinerat ratt- och tdndningslas
endast en nyckel till bilens alla |as

Nérm aste aterférséljare berittar ocksé gédrna om den nva 30 mAn roctelrddommen st




