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Corvette Sting Ray dr en verklig sportvagn, trots aft
den byggs i USA .Den vassaste versionen har en motor
med direktinsprutning, fyrvixlad manvelll mangvrerad
lada och synnerligen rikligt utrustad instrumentpanel.
Ovan till vénster det parti av nya Corvette som andro
bilister troligen oftast far se ndr det blir gront ljus.
Ovan en motorbild med direktinsprutningsaggregat mel-
lan ventilképorna samt till vénster instrumentpanelen.

Yorsta gangen Chevrolet

~ Corvette uppenbarade sig
offentligt var  pa aea jace-
lika bilutstillningen Motorama
i New York. Bilen var en ren
fantasiprodukt fran borjan till
slut och hade bland annat na-
got sa revolutionerande som
ett karosseri av glasfiberar-
merad plast — nagra planer pa
seriefabrikation hade fabriks-
ledningen inte.

Men se, det hade den bilko-
pande amerikanska allmanhe-
ten! Forvanade bilexperter,
som dittills foraktfullt rynkat
pa nasan at alla europeiska
sportvagnar, fick uppleva att
General Motors representanter
fullstandigt togs ner av kop-
lystna kunder. Tva fragor var
standard: Nar skulle bilen fin-
ras att kopa och hur mycket
kommer den att kosta?

GM:s tekniker och finansi-
ella radgivare fick arbeta dyg-
net runt, och sa startade efter
nagra hektiska veckor tillverk-
ningen av en bil, som totalt
bré6t mot alla amerikanska
traditioner. For det forsta hade
Detroit aldrig tagit sport-
vagnsmarknaden pa allvar,
och for det andra hade ett
amerikanskt bilforetag aldrig
tidigare seriebyggt en bil med
plastkaross. Har ar Corvettes
vidare historia i koncentrat:

@ 1954: 6-cylindrig radmotor
med toppventiler, tre Carter
horisontalforgasare och 150 hk
vid 4200 v/min. Endast hel-
automatisk vaxellada. Plast-
kaross med relativt fula fenor,
som avslutades med bakljusen.
Panoramavindruta.

® 1955: Karosseristilen som
brots med dagens Sting Ray
lanseras — det enda som ar
sig likt fran den forsta mo-
dellen ir panoramarutan. Fe-
porna {orsvann, nytt akter-
parti, skulpterade sidor och
elektriskt manovrerade sidc-
rutor tillkom. Hard top kun-
de erhallas som extra utrust-
ning. Den raka sexan byttes
ut mot en V8 med toppven-
tiler, tva 4-sportsforgasare och
en effekt av 225 hk vid 5.200
v/min. Transmissionen var
som tidigare automatisk, men
vanlig trevixlad lada med
kort golvvixelspak kunde er-
hallas som extra.

@ 1957: Motoreffekten hojs
till 245 hk genom montering-
en av en ny fyrports fallfor-
gasare. Ny hard top med stor-
re bakruta.

® 1958: Motorhuven forses
med gilar och man kan vilja
pa inte mindre @n 4 olika mo-
torer. 230, 245 och 250 hk kan
man fa med olika forgasarar-
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rangemang, och sa tillkom-
mer arets stora nyhet — ett
Ramjet Fuel direktinsprut-
ningsaggregat, som ger motorn
en effekt av 290 hk med 10,5:1
i kompression. Fortfarande
automatisk eller manuell
vixelldda, men fran och med
nu fanns ocksa en fyrvixlad
lada.

® 1959: Ett »mellanar» i Cor-
vettes utveckling. De olika
motorerna oforandrade, men
en hel del ny utrustning gor
entré. Differentialspirr, vari-
erande bakaxelutviaxlingar
samt racerdick med nyloncord
levereras som extra utrust-
ning liksom storre bromsar
med luftintag till trummorna,
hardare fjadrar och dito stot-
dampare.

® 1961: Ny stil pa karosseriet
igen. Den viktigaste forand-
ringen under huven, dir fanns
nu en forgasarmotor med
11.25:1 i kompression och 340
hk.

® 1962: Mycket att vilia pa
— motorer pa 250, 300, 340 eller
360 hk, den senare med 11.25:1
i kompression och direktin-
sprutning. Fabrikationen av
tavlingstillbehor utokas, ty
Corvette har blivit mycket po-
pulir som tidvlingsbil trots
GM:s negativa instdllning till
sadant.

@ 1963: Corvette Sting Ray
gor entré! Helt nytt karosse-
ri med bland annat sidana fi-
nesser som infallbara str3l-
kastare. Namnet Sting Ray
lanserades redan 1958 i och
med experimentvagnen XP 87.
Motorarrangemang och trans-
mission identiska med fore-
giende ars.

Experimentmodellerna av
Corvette ar for ovrigt varda
sitt eget lilla kapitel. 1957 kom
Corvette SS med sitt konfor-
made nackstod, formodlizen
varldens dittills mest tiavlings-
betonade futurabil... 1958 var
det dags for XP 87 Sting Ray
och 1960 den svansmotorfor-
sedda mononostoracerns Cerv
1, vilken manga trodde skulle
stilla uop pa Indianapolis.

Chevrolets svenska general-
agent har bara importerat en
Corvette Sting Ray — och den
ar forsedd med forgasarmotor.
Den direktinsorutade Cor-
vette som Teknikens Varld
tittat nirmare pa har direkt-
importerats av Stockholmsfore-
tazet AB Rolf Haider. som
specialiserat sig pa direkt-
import av mer exklusiva bilar
som generalagenterna av na-
gon anledning inte vill halla i
lager.

Chevrolet

Corvette Sting

Stolte Ggaren Christer Lindahl poserar i sin eleganta sportvagn, som han
&nnu 3& lange &r ensam om. Men snart f&r hans broder en precis likadan!

Ray forenar i sig synnerligen

eleganta unga amerikanska
sportvagnstraditioner med val-
beprovade europeiska. Bak-
hjulen avfjadras individuellt,
bakaxelviaxeln ar monterad i
chassiet och pendelaxlar dri-
ver bakhjulen. En tvarliggande
bladfjader tar upp vigens
sjamnheter bak, medan vanliga
spiralfjadrar ar monterade
fram. Egendomligt nog ar bi-
len forsedd med vanliga trum-
bromsar, vilka dock visade sig
synnerligen effektiva. Styr-
ningen har servohjalp, men
ger forvanande god vagkon-
takt.

Under huven ar det verk-
ligen prydligt. Mellan ventil-
kaporna ligger direktinsprut-
ningsaggregatet dold under en
elegant kapa, kront av ett
mycket tilltalande emblem.

Allra mest imponerar nog
trots allt inredningen. Instru-

Emblemet ovan,
placerat baktill pa
bilen, visar att mo-
direktin-
sprutad. Till véns-
ter en detalj av
instrumenteringen.

torn ar

menteringen ar komplett och
domineras av stora varv- och
hastighetsmatare. Radion ar av
sjalvsokande typ, heltransisto-
riserad och placerad »pa tva-
ren> i panelens underkant.
Korstallningen ar utmarkt och
kan justeras till att passa vars
och ens smak — pedalerna ar
hangande och vaxelspaken ar
beligen pa lagom avstand fran
ratten.

De 360 hastkrafterna ger den
latta bilen smatt fantastiska
prestanda. En rutinerad fora-
re klarar 0—80 km/t. pa 55
sekunder! Vid 200 km/t. ar
bilen fortfarande stadd i vald-
sam acceleration, vi skulle
formoda att toppfarten ligger
atskilligt hogre. ..

Och priset? Ja, bortat
55.000 kr far den Corvette-
sugna punga ut med for att
fa ett exemplar ay USA:s enda
serietillverkade sportbil...
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‘Ni som vill
ha ett
verkligt
kvalitets-

gevar
valj 2

luftgevar
— ett precisionsgevar
fran —<ZZ for
ovnings- och sportskytte!
Ett robust gevar med god genomslags-
kraft och overlagsen precision. Finns
i tva kalibrar: 4,5 och 5,5 mm. Hos
vapen-, sport- och jamhandlare!
Riktpris exkl. oms. ... ... 135:—
(med kikarsikte Kr. 175:—) @@=\

WASP

precisionstillverkade [uftge-
varskulor ger absolut basta _© .
skjutresultat. & P

Generalagent

PAUL BERGHAUS & Co AB
Goteborg: Postfack 1512. Tel. 031/17 05 25
Stockholm: Radmansg. 57. Tel. 010/2342 10

L >>CRC 2 - 28 underliittar arbetet
med elektroteknik och radar.’’®
Vi intygar harmed, att vi i vdrt ar-
{ bete med elektronik och radar ofta
. provat CRC 2-26. Vid samtliga till-
- fallen har CRC visat sin enastdende
| formdga att losa oxideringar och and-
;'43‘ ra belaggningar som forekommer, och
samtidigt smorja de delar som berors.

Vi anvander darfor numera CRC 2+ 26
= ull praktiskt taget alla vira arbeten,
och kan med overtygelse rekommen-
dera CRC 2-26.

% Goteborg i mars 1963.

= 4 ST r Elektro Statik A
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K. G. Blomgqvist

T ey

som driver ut fukt, avldgsnar oxider, loser rost, skyddar mot rost och
smorjer. CRC 2 + 26 har en enormt genomlringande fiSrm:}:,:a, v.ilket
gor det idealiskt som all-round medel i hemmet och till bilen.
CRC 2 - 26 di-elektriska formaga é4r en sensation.

Ingen vet CRC 2-26 hela anvindningsomrade!

till CRC Scandinavia 1
Chalmersgatan 31 Goteborg ;
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6 MAN TILL MARS

Redan nu, innan nagon miinniska" salt. sin. fot pg]— v
drabant manen, -har amerikanerna stéllt in siktet pa -
resa till Mars. En farkost ar redan under utar.l.Jctande, Sand
nolikt siktar amerikanerna pa att resan Slia]l dga rum-1973,
Da ar laget mellan jorden och Mars bast ldmpat f6r en resa.
En resa som beriiknas ta 400 dagar tur och retur. I nummer

14 av Teknikens Varld, som utkommer den 10 juli, kan ni lsy

om hur den resan kommer att ga till och hur farkosten, g

sex man, kommer att se ut.

10 ARS BILUTVECKLING

I nista nummer borjar en ny intressant serie om bilen. Det
forsta avsnittet avhandlar vad som hént i utvecklingshin-
seende den senaste l0-arsperioden. Det &r en minst sagt
intressant aterblick. Det som var toppen for 10 ar sedan
anses i manga fall vara rena botten i dag. Den tekniska ut-
vecklingen gick langt snabbare @n vad som forutsags.

VADRET TILL SJOSS

Serien TILL SJOSS MED TEKNIKENS VARLD fort-
satter, men ingar nu som en vanlig artikel i tidningen. Detta
— femte — avsnitt avhandlar vadret till sjoss. Hur var och
en genom speciella iakttagelser kan bli sin egen vadergubbe.
Det kan bli till ovarderlig nytta for dem som tillbringar sin
fritid i baten.

Omslagsbilden

i detta nummer visar en Chevrolet Corvette Sting Ray, den
senaste versionen av General Motors nu 10 ar gamla sport-
vagn. Om Sting Ray handlar ocksa ett reportage pa sidorna
2 och 3. Foto: PeO Eriksson.
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OUTBOARD OIL

sager ESKIL CARLSSON

en av landets framsta
utbordarspecialister

ANVAND ALDRIG NAGON ANNAN
OLJA AN BP OUTBOARD
| ER UTOMBORDSMOTOR

"Niar vi fick in motorer for service i
hostas kunde man omedelbart avgora
vilka som korts pa Outboard och vilka
som korts pa vanlig 2-taktsolja —
skillnaden var fantastisk. De motorer
som korts pa BP Outboard var helt
fria frdan sot- och koksavlagringar
trots en hel sommars kdrning.

BP Outboard minskar risken for mo-
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torskdrning, motorn startar ldttare
och gar bittre.

Darfor rader jag alltid mina kunder
att kora pa BP Outboard, specialoljan
for utombordare, som genom ett helt
nytt tillsatsmedel motverkar sotbild-
ning och minskar motorslitaget.
Motorer som kors pa BP Outboard
fordrar mycket mindre 6versyn.”

OKAR MOTORNS
LIVSLANGD

Eskil Carlsson, erfaren expert pa
2-taktare, har sedan 1958 specia-
liserat sig pa utombordsmotorer.

\_/\-/\_/\/\_/

BP:s specialbrinsle for utombordsmotorer, som
innehaller BP Outboard OiL

Begdr BP ZOOM Marin pa narmaste BP-station eller
pa BP Batstationer i Malaren, Saltsjon, pa ostkusten
och vdstkusten. For Er som vill blanda sjalo finns Out-
board-oljan i praktiska 1- och S-litersforpackningar.




TYP MTAE/2
Riktpris Kr 143:—
Kompressorhorn

Det finns ett FIAMM-horn for
alla bilar. FIAMM-horn finns
aven f6r marint och indusiri-
ellt bruk. Priser fran 51:— till
2140:—. Lagerfores av biltillbe-
horsfirmor landel runt.

Med FIAMM
kommer man fram

VI DISKUTERAR...

Under den har rubriken &r lasekretsen vélkom

men att medarbeta.

f lla omraden.
Det kan vara ris eller ros eller goda uppslag po teknikens a

5 3 o A~ re gar
Skriv. namn och adress pa manuskriptet. Anonyma insandare 9

obonharligt i popperskorgen. Ange ocksa den sign

atur ni onskar anvando

om ni inte vill ha inldgget underskrivet med ert rikliga namn.

"Hjuldimensioner II”’

Jag har med intresse tagit
del av de insandare i TV 10/63
som behandlar hjulfragan. For
att borja med herr Ulf Kop-
pelman sa ar det trevligt att
ni inte fornekar det faktum
att Mercedes har 15”7 hjul pa
rallyvagnarna. Mercedes ar ett
av de fa marken som har over
20 cm markfrigang i standard-
skick. Citroén ID 19 har dock
en markhojd reglerbar inda
upp till 26 cm. Vara popula-
raste OT-miarken har i regel
under 20 ecm. Ex. BMC Cooper
16 em, MG 1100 15 cm, Saab
96 19 cm, VW 1200 155 cm,
Volvo Sport och Amazon 20
cm. Vari ligger fordelen med
stor markfrigang? Tyngd-
punkten far ett hogre lage om
markfrigangen okas, vilket
snarare skulle forsamra vag-
egenskaperna. Framkomlighe-
ten pa uppkorda vigar blir
givetvis bdttre om man har
stor markfrigang under vag-
nen. Landets OT-korande B-
juniorer borde kinna till hur
man kanner sig nar bilen bor-
jar kana pa -hasplatarna.,
med tidsforluster som foljd.

Nej, herr Koppelman, Mer-
cedes sitter inte pa 2” storre
hjul for att fa battre markfri-
gang utan for att fa bittre
viagegenskaper. Vad Mercedes
betraffar sa ligger utrymmes-
vinsten i bagageutrymmet,
men detta kan inte vara sa
stort. De stora (och for M-B
enda vettiga) 15” hjulen tycks
passa in under skarmarna och
foljaktligen har inga utrym-
mesvinster gjorts med 13-
tumshjulen. 15” hjul gar ock-
sa att placera staende i ena

bakflygeln, Volvo Amazon
och P 544 kan tjina som
exempel.

Om jag har forstatt herr
Koppelman riatt i resone-
manget om att sma hjul har
lagre ofjadrad vikt, -vilket ir
av storsta betydelse for vig-
egenskaperna», sa sitter Mer-
cedes pa storre hjul pa sina
tavlingsvagnar fér att f4
samre vigegenskaper! Inte

tror Ni vai pa detta! Sa tror
jag inte ens Mercedes tekni-

ker och konstruktorer ar fun.—
tade att de ger en tavlingsbil
simre vigegenskaper @n en
bruksvagn.

Edert sista -bevis. for de
sma hjulens overldgsenhet var
mycket intressant. Kinner
BMW till att 12-timmarslop-
pet pa Skarpniack iar konsu-
mentupplysning? Troligtvis
inte, men sa ar i alla fall
fallet. Tyvcker BMW och dven
Mercedes att det ar fair play
att andra dackdimensionen pa
tavlingsvagnar och sedan hem-
lighalla detta? BMW 700 har i
originalskick 5,20%12”, men
till vilken dimension hjulen
andrades framkommer tyvarr
ej. Dessutom vill jag papeka
att i ett 12-timmarslopp sstar
man inte pa. for fullt under
hela tivlingen utan det &r
mest taktikkorning. BMW har
vunnit totalt en gang, men
resten av 12-timmarsloppen
har Volvo lagt beslag pa och
detta pa ett overtygande sitt
(3fr 1962 ars resultat).

Herr Koppelman anser att
BMC Cooper har bittre fram-
komlighet i halka in Saab. Det
ar alldeles riktigt att bada bi-
larna dr sma, men hundkojan
ar mindre. En liten bil behg-
ver inte ha stora hjul, di den
sjalv inte ar stor. Hundkojan
ar en av marknadens minsta
bilar och fsljaktligen har den
ocksa  marknadens minsta
dacksutrustning. Personligen
tror jag BMC Cooper och
Saab 96 har likvirdiga egen-
skaper i halka.

Till herr Griinn vil] Jag sva-
ra att den test ni aberopar
}Ju'ord av  Teknikens Vi’irld'
inte ‘visar att sma hjul ar lik.
vardnga med stora hjul. Slar
man “ihop resultaten for den
|§hala backen och vippbridan
fmner”man att VW 1200 kom-
mer forst, folid av Fiat 600
BMC' Cooper, Saab 96 och'
Morr;s 1000 i nimnd ordning
.AIJL‘;;A tva svansdrivng v:xgnm:
! topp, sedan tyi framhjulg-
({rlvna och jumbo den konven-
tionellt drivna vagnen, I en
bff‘-'k“’ som det var fragan om
hir, fo.rﬂytms tyngdpunkten
Pa en bil [ingye bakat #n vaq

som ar fallet da bilen sy,
ett plant underlag, och som,
direkt foljd av detta by
bakvagnen ner }’e‘-.\'dligt n.]e.
an framvagnen. VW 12 N
Fiat 600 ar som ovan nimnte

pa
en

bakhjulsdrivna med Motorn
bak och far da en given o
del med detta arrangemang
att forcera backar. Dicken
(bak) far battre fiste. Om vi
nu tinker oss att testbilarng
backar uppfor backen bljp re-
sultatet det omviinda, allts3
de framhjulsdrivna kommer
uvpp hogst eller #nda upp
medan  de  bakhjulsdrivns
stannar -halvvags..

Denna test vanns visser|j-
gen av en 15" vagn mep
den siager varken att sma hjul
ar lika bra som stora eller aty
de ar samre. Den visar barg
hur bilarnas nuvarande egen-
skaper forhaller sig till vap-
andra i just dessa speciella
prov. Jag hoppas att TV gor
om testen och med ett storre
antal olika vagnar, exempelvis
15", ett par framhjulsdrivna
och ett par konventionellt
drivna samt ett par svansdriv-
na bilar, och pa samma sitt
med de andra dackdimensio-
nerna. Varfér var ingen bil
med 13” hjul med?

Hundkojans  tdvlingsfram-
gangar beror nog inte pa att
den ar forsedd med skottkir-
rehjul utan pa framhjulsdrift
och ett ytterligt tempera-
mentsfullt energipaket under
huven. Hur ska en stackars
Volvo Sport kunna sla en
Cooper-koja i OT da Volvon
ar 1,5 ganger sa lang som
kojan? Coopern kan ju nistan
snurra runt pa vagen medan
Volvon hamnar ute i geogra-
fin vid ett alltfor sportigt
korsatt, och detta beror som
sagt inte pa hjulen utan att
OT-sporten gynnar smabilar.

I Expressen (11.4.1963) be-
démdes de 25 populiraste bil-
modellerna av sina dgare
(nirmare bestimt 8621 st)
och dir framkom att av de 7
bilmodellerna som hade 13"
hjul klagade #garna pa 5 av

dessa. Ingen var missndjd
over sin 15” hjul!
Vet herrar (och damer)

smahjulsfantaster hur det gick
i arets Safarirally? Jo, ater en
triumf{ fér 157 hjul genom

" Peugeot 404. Finns det nagon

bland er som kan Ibrkl{lm
varfor BMC inte beholl sina
framgéngsrika 10”7 hjul nar
BMC konstruerades? Skall
det vara sa svart att ratta
hjulstorleken efter bilstorle-
ken och inte bara saitta pa
sadana hjul som far plats !
det utrymme som rakade bli
over? Jag kan till slut bard
konstatera fakta, #nnu bar
inga vigande skil {ramlagts
{or sma hjul. Motorhiilsninga’

I. Silis, Linkoping
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KODAK OPPNAR EN NY EPOK:
NU LATTARE TA BRA BILDER!

MED NYA
KODAPAK FILMPATRON

Ni ror aldrig vid filmen. Behover inte tri i filmen i spolen.
Inte "kika i fonstret” och skruva pd rattar. Ni bara
trycker fast KODAPAK-patronen i kameran! Ocksa utom-
hus, i sol. Kvickt. Automatiskt. Inget mer att tinka pa
4n hur bra bilderna ska bli. Kodak INSTAMATIC 4r det
nya, ldtta séttet att fa fina bilder. En av de fem Kodak
INSTAMATIC-kamerorna #4r gjord f6r er. Vilj hos er
Kodak-handlare!

ﬁ Fyra kdnda Kodak-filmer finns i KODAPAK

filmpatron: vill ni ha riktiga fdrgkort pA papper, ta
KODACOLOR-X, precis som att klippa en bit ur verk-
ligheten. Eller naturliga, skarpa firg-dia fér visning i
projektor, ta KODACHROME-X eller EKTACHROME-X.
Fina svartvita kort f&r ni med allvidersfiimen VERI-
CHROME PAN. Faktiskt — att ta bra bilder har aldrig
varit sd enkelt!

TEKNIKENS VARLD 13/63

LADDAR NI KVICKT
AUTOMATISKT

INSTAMATIC

KODAK

KAMERA

DARFOR LATTARE AN NANSIN
ATT TA BRA BILDER!

KODAK INSTAMATIC 50
— den populdraste kame-
ran — bara titta och tryck!
Har spérr mot dubbelex-
ponering. Kostar inte ens

NU AR RATT TID FOR
30 kronor. - :

KODAK INSTAMATIC 100

- liten, elegant. kvick.
Har utfallbar blixthéllare
och spdrr mot dubbelex-
ponering. Kostar under
60 kronor.

FILM OCH KAMEROR
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Sedan generationer symboliserar
Shell-snickan initiativ inom oljein-
dustrins utveckling. Fartyg pa de
sju virldshaven bunkras med Shells
dieseloljor och smorjes med Shells
marinoljor i hamnar over hela viirl-
den — liksom smabatar och akter-
snurror fyller Shell-bensin och mo-
toroljor vid sommarparadisets kajer
och smabryggor... forstklassiga driv-

... pa alla omraden berikar
Shell Ert vardagsliv

och smorjmedel — ert resultat av
tusentals kvalificerade forskares
kontinuerliga insatser.

Bensin med A.C.L sr en typisk Shell-
produkt. Den enda askfria multi-
gradeoljan en annan. Tusentals viig-
mil beliggs med asfalt frin Shell —
liksom miljonvirden skyddas med
Shells olika rostskyddsmedel. Nir
jetplanens briinsleproblem maste 16-

ihd!
HHAEN

@

sas, var Shell med i bildcx‘i.' Shells
utforskning av plastens mb’;hg}':.ctcx'
har medyerkat till att gora en mangd
praktiska plastartiklar til‘l var mans
egendom. I stort som smatt berikar
Shell — direkt eller indirekt — Ert
vardagsliv.

Shells forskningscentra och andra
stora resurser viirlden runt gor Shell
till ett normgivande och vidareut-

S—i=1=)
$Fi et 0 cooease

vecklande foretag inom petroleum.
branschen. Shells internationelly
forskningsmdojligheter och produkt.
erfarenheter stiills direkt till dep
svenska konsumentens férfogande|

FORSKNING
GOR SKILLNAD

T

TS .

ANNORLUNDA
VARV

B B Det har val otaliga ganger under det senaste
decenniet i olika sammanhang konstaterats att den
tekniska utvecklingen har gatt svindlande fort. Man
har t.o.m. uttalat farhagor for att den skulle skena
ifran oss. Otvivelaktigt gor den ocksa det. Gene-
ration efter generation blir forr eller senare
distanserad, vagrar att hanga med langre, trivs bra
med det gamla och skakar pa huvudet at nymodig-
heter.

Av sadant som man bara last om eller kanske
upplevt for manga ar sedan biar man giarna med
sig en fantasibild som en dag plotsligt visar sig
vara hopplost omodern. Man behover till exempel
inte vara lastgammal for att forknippa ett skepps-
varv med danande nithamrar, blaskimrande svets-
och skarlagor, rostiga skrov, smutsiga varvsarbetare
som sliter hart under ofta mycket obekviama arbets-
forhallanden i vinterkyla, regn och sommarvirme.

Utvecklingen inom skeppsbyggeriet har hittills

inte gatt med stormsteg. Skynda langsamt har nog
1 vissa avseenden varit dess motto. Varvsindustrin
har nidstan varit dartill nodd och tvungen. Man
nydanar inte ett skeppsvarv utan vidare. Dartill
krdvs stora, vilbelagna markomraden, vildiga
kapitalinvesteringar och ar av mdédosam planering i
stort och i detalj.
B Men nu har undret skett. Svenska skeppsbyggare
har gjort revolution och grundligt skakat kolleger
viarlden runt. Vi har fatt ett annorlunda varv —
namligen Arendalsvarvet i Goteborg, nyligen in-
vigt av statsminister Tage Erlander. Det ir anrika
Gotaverken som skapat detta nya varv, vars kapa-
citet motsvarar aven de hogsta krav i fraga om
fartygsstorlekar och leveranstider.

Virldens storsta fartyg i dag ar tva Japan-
byggda bjassar pa 132.000 ton dw. Eriksbergs-
varvet i Goteborg sjosatte nyligen Europas storsta
tanker >Mobil Brilliant- pa 95.000 tons dw. Men
Arendalsvarvet ‘kan bygga 150.000-tonnare.

Utvecklingen har mahinda spelat Gétaverkens
ledning i hinderna. Det gamla varvet blev helt
enkelt for litet. Man kunde inte bygga tillrackligt
stora fartyg dar, det gick inte ens att sjosatta dem.
Pa det problemet fanns bara tva l6sningar — att
talmodigt avvakta tillbakagangen eller att spanna
sina krafter till det yttersta.

g}étavel‘kcn valde det senare alternativet. Det
maste ha varit onskedrommen for moderna, skick-

ekniken

varl
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liga tekniker att pa grundval av decenniers er-
farenheter fa bygga ett helt nytt varv precis som
man ville ha det.

B Att komma in pa Arendalsvarvet ar som att be-
soka en varldsutstiallning. De jattelika hallarna ar
malade i vanliga farger, som gor byggnaderna pro-
portionerliga. Permanentade autostrador loper mel-
lan husen. De enorma lyftkranarna vid kanten av
de bada vildiga byggnadsdockorna star som sym-
boler for effektiv produktion. Vandringen fran
platgard till fardigt fartyg ar ratlinjig och utan
onodiga avvikelser.

Forkrossande enkelt att bygga fartyg ar den still-
samma reflexion man kanske gor efter en hastig
titt pa den stora modellen av varvet. Rullbanor
matar fram platen till skdrmaskiner och stora
bockningsmaskiner. Proceduren styrs fran en tele-
visionsutrustad hjarncentral. Smidigt, till synes
lekande ldtt hanteras de tjocka, stalsandblastrade
platarna utan onddigt sloseri med mannakraft. Det
har ar ett manniskovanligt varv.

I lilla svetshallen fogas platarna samman till sma
byggklotsar pa cirka 40 ton, som med traverser
fors in i stora skrovhallen. Har tillverkas storre
bitar, sektioner pa upp till 300 ton. Arbetet sker
inomhus i behaglig temperatur. Allt eftersom bi-
tarna blir fardiga fogas de samman till ett helt. Det
vaxande fartyget puttas ut av starka hydrauler,
sektion efter sektion. I dockan innanfor portarna
finns bara en mer eller mindre fardig sektion;
utanfor ligger ett stycke fullt fardigt fartyg.

B I ett elegant anforande i samband med invig-
ningen hyllade Varvsindustriforeningens ordforan-
de, Kockumchefen Nils Holmstrom, Gotaverken
pa de svenska varvens vagnar. Direktor Holmstrom
sade bla.: »Vi andra skeppsbyggare i Sverige
maste kanna ett stygn av avund infor Arendals-
varvet, men den kanslan overskuggas av stoltheten
over att detta har skett inom svenskt skepps-
byggeri.»

Har kan bara tilldiggas att dessa ord kom fran
en samlad varvsindustri som ar en av de for-
namsta i varlden och svarar for dryga sju procent
av var totala export. Slutligen skall sigas att Aren-
dalsvarvet ocksa ar en produkt av framstegsvanligt
samarbete mellan stat och naringsliv kring en
konstruktiv ekonomisk politik.

MOTORBRANSLEN - MOTOROLJOR - ELDNINGSOLJOR - | m ' '
ASFALT - GAS - MARIN- OCH FLYGPRODUKTER - INDUS’IIYI%}EJ(S)EII{-IIS.%(I){%LMEDEL. FOTOGl%IE
PLASTER - HARTSER - RENGORINGSMEDEL . GUMM] - LOSNlNcg&IE%IE%M[KAL >
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BENSINATGANG *
MED BAGAGET

¥

.ALLT OM bilen
gpecial

PA TAKE

Av HANS-AKE KLINGSE och GUNNAR LINDELOF

Foto: PeO Eriksson
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Ett takrdck slukar en mdngd bagage.
Men p& samma gang ocksa avsevdrt mer
bransle an normalt. Det man vinner

i utrymme forlorar mani bensinpengar.

Somliga féredrar eller méste ha takréck.

Hur mycket forlorar de i bransleatgang?

Ett barnvagnsunderrede och sex vaskor
var bagaget. | forgrunden métare och
trycktank, som anvandes vid proven.

Proven utfordes med en Opel
Rekord samt en Yolkswagen 1500.
Véskorna ladg i ett galonfodral.

2

En bils bransleférbrukning
A Jar for manga bilspekulan-
ter ett viktigt argument for
eller emot. Foljaktligen Ar
reklammakarna mana om att
fa fram sa laga siffror som
mojligt. Det betyder inte att
sifirorna behover ljuga. Diar-
emot galler de ofta korning
under speciellt gynnsamma
forhallanden. sa gynnsamma
att de knappast ar aktuella for
vardags! ilisten. Bensinfor-
brukningen blir hogre in bil
agaren vantat sig tex. p#
grund av korstil, vagforhallan-
den eller last. Bilisten maste
bedoma sin vagns forbrukning
med hdnsyn till de faktorerna.
Att »>dra- hart pa vaxlarna
slukar mer dan kora mjukt och
accelerera langsammare. Vad
semesterbilisten bor tianka pa

infor sommarens reseplanering
ar att bensinkostnaderna kan
komma att skjuta i hojden
ganska markbart pa grund av
allt semesterbagaget. Speciellt
galler detta om man kor med
taklast. Teknikens Varld har
gjort ett prov speciellt for att
bedoma i vilken utstrackning
taklasten paverkar bilens
briansleekonumi. Proven gallde
en Volkswagen 1500 samt en
Opel Rekord.

LUFTMOTSTANDET
SLUKAR =

Vi korde forst de bada prov-
bilarna med det 140 kilo tunga
bagaget inuti vagnarna. Nar
bagaget sa flyttades upp pa
takriacket okade bensinfor-
brukningen pa bilarna med 0,23
resp. 0,24 liter per mil. Det ar

alltsa luftmotstandet som drar

.mer. En snabbkalkyl sager att

det pa 100 mil blir 23 respek-
tive 24 liter dyrare att kora
med bagaget pa taket i stallet
for inuti vagnen. Detta under
forutsiattning att korforhal-
landen och hastighet ar iden-
tiska med dem vid vart prov.
Lat oss anta att ni kor en
semesterresa pa 500 mil. Med
samma forutsattningar  blir
brinsleforlusten sa stor som
115 respektive 120 liter. Det ar
alltsa i hogsta grad oekono-
miskt att placera lasten pa
taket. I storsta mojliga ut-
strackning bor taklasten bann-
lysas. Inte enbart med tanke
pa bransleekonomin. En om-
domeslos taklastning kan ge
bilen rent trafikfarliga egen-
skaper. Effekten av plotsliga

r.k._ ;
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sidvindar bor inte underskat-
tas. Tyngdpunktsforskjutning-
en kan komma med obehagliga
overraskningar. De restriktio
ner som bilfabrikanterna har
for taklast pa olika modeller
bor foljas. Vid over.dastning
eller vardslos placering av tak-
lasten riskerar bilisten att
sjalv fa ersatta alla skador yid
ett tillbud.

VIKTEN
INTE HUVUDSAKEN

Att det ar, luftmotstandet
och inte bagagets tyngd som
orsakar den stora merforbruk-
ningen star klart. De bada
provbilarna drog bara 0,09
respektive 0,02 liter mer per
mil med 140 kilo inuti vagnen
an de gjorde utan bagage. En
last pa 140 kilo medfor alltsa

VAND!
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OKAD BENSINATGANG... (iorrs.)
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Till yénster det praktiska galonhdljet for bogaget. Yaskerno lastas i pd marken och hela paketet lyfys
upp pd lakrGcket. T. h. en annan typ av skydd som har tendenser ott fladdra. Resérhéllare f3, vagnen.

Mdatopparaten ger direkt utslag i bensinforbrukning per mil. Under proven kopplas bilens egen tank bort
12
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Opeln far har kanka pé bogoget. Tabellen visar merkostnaden.
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VW 1500

2 pers. utan last

Liter/mil

0,95

Mad taklast + 2 pers. 1,27

2 pers. + last inuti 1,04

Acc 0—100

2 pers. + taklast
2 pers. utan last

2 pers. + last inuti

OPEL REKORD

2 pers. utan last

Liter/mil

1,08

Med taklast 4 2 pers. 1,34

2 pers. 4+ last inuti 1,10

Acc 0—100

2 pers. + taklast
2 pers. utan last

2 pers. + last inuti

en namnviard merkostnad forst
da den placeras pa taket.
Samma tendens gick ocksa
igen vid accelerationsproven,
dock inte si& klart markerat
som vid bransleproven.

Vi vill betona att proven
inte pa nagot satt avser att
jamfora bensinforbrukningen
hos de bada bilar som anvin-
des. De siffror vi fatt for
bransleforbrukning ar heller
inte avsedda att vara repre-
sentativa for de bada marke-
na i allmanhet. Resultaten
galler endast detta speciella
prov och de forhallanden som
da radde.

TILLVAGAGANGSSATT

Tva bilar anvindes. En
Volkswagen 1500 och en Opel
Rekord. Provstrackan var en
kilometer lang. Den var as-
falterad. Varje delprov kordes
tre ganger i vardera riktning-

en. Sammanlagt alltsa sex
kilometer. De redovisade siff-
rorna ar medelvarden. Bensin-
forbrukningen kontrollerades
med en specialkonstruerad
matapparat. Den har en mat-
noggrannhet pa 0.0005 liter.
Medelhastigheten under ben-
sinprovet var fixerad till 100
kilometer i timmen. Krono-
meter anvindes: for att av-
sloja eventuella avvikelser.
Fyra huvudmoment ingick i
provet. - 1. Korning utan ba-
gage. 2. Korning med bagage
inuti bilen. 3. Korning med
bagage pa taket. 4. Accelera-
tionsprov fran 0 till 100 kilo-
meter i timmen.

Under samtliga prov var
bilen belastad motsvarande
tva personer plus bagage som
vagde 140 kilo. Vid proven
radde uppehillsvider, mini-
mal sidvind och temperaturen
var + 18 grader Celsius.
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0BBYJOBBA

- MEN PA
ATT SATT!

Detta med att sjglv géra service pa bilen &r en
hobby som omfattas av manga bildgare. Men hur
pass kvalificerade operationer vagar amatéren
egentligen ge sig in pa? Lénar det sig i lango
loppet att jobba med bilen sjalv?

Av GUNNAR FRIBERG. Foto: PeO Erfksson

lgilen som hobby ar ett
) amne med manga aspekter.
De flesta bilagare dlskar att
pyssla med sin bil, men manga
saknar tyvarr nodvandiga kun-
skaper for att kunna slutfora
paborjade arbeten korrekt. Vi-
dare maste man gora klart for
sig om man vill jobba med bi-
len sjalv av ekonomiska skal
eller bara for att det ar roligt
— eller kanske till och med
man vill ~frisera »litet hir och
diar for att fa battre fart pa
kdrran?

Det ar faktiskt en hel del att
tainka pa innan man kavlar
upp armarna och lyfter pa
huven... Teknikens Virld
hjédlper har emellertid till med
en liten minneslista:

O Bilfirmorna papekar att
garantin kan upphdra om bil-
agaren sjalv skulle raka for-
stora nagonting under sitt
hobbypyssel.

( Bilfirmorna papekar ocksa
att byte eller renovering av
en viss detalj ofta fordrar byte
av en eller flera andra detal-
jer. Bra exempel: Byte av
kamaxelkedja fordrar ocksa
byte av gummimuffen pa
kugghjulen - (BMC), en ventil-
slipning fordrar byte av gum-
mitdtningarna ovanfoér ventil-
styrningarna osv.

(O Koper man en ny bil bor
man absolut lata en auktori-
serad verkstad skiota om den
sa linge som mojligt. Det
stamplade servicehiftet hjalper
till att hoja andrahandsvirdet!

> Har man diremot kopt en
begagnad bil som sett sina
basta dagar kan hobbypysslet
med bilen bli en bade ekono-
miskt givande och roande sys-
selsattning!

) Hemtrimmare varnas —
hojs effekten giller inte ga-
rantin langre.

() Tavlingsforare och blivan-
de tavlingsforare gar till ver-
ket med Oppna 6gon — de vet
att de far offra mycket for att
fa ett konkurrenskraftigt for-
don...

() Jobb som praktiskt taget
alla bilagare kan vaga sig pa
ar rent underhall av bilen —
tvédttning, rundsmorjning, batt-
ring av lackering, rostskrap-
ning, dackskiftning, batteri-
vard, tandstiftsvard o.dyl. Gor
man sadant sjalv sa tjanar man
en hel del pengar och nag-
gar inte garantibestammelser-
na i kanten.

() Justeringsarbeten — brom-
sar, forgasare, tandningsin-
stiallning, stralkastare — ar ge-
nast kansligare. Visserligen ar
det ingen storre risk att for-
stora en eventuell garanti,
men felaktigt justerade brom-
sar kan gora bilen direkt livs-
farlig, en felstalld forgasare
kan astadkomma skador pa
motorn och dven pa andra satt
forstora driftsekonomin.

(O Hogt kvalificerade amato-
rer kan ge sig i kast med ven-
tilslipningar, sotningar, kort
sagt topplocksdemonteringar,
men med detta bor det ocksa
sluta.

VAND!

Tre satser hylsor — den &versta bestar ov 25 delar,
varav 17 hylsor, och kostar 342:—, den

mellersta av 21 delar for 397:— och den understa

av 22 delar, pris 254:—. Kvalitetsverktyg &r dyra!

En representativ samling fasta nycklar! Fran vanster
en startmotornyckel, pris 9:30 — 13:50_ en ring-
nyckel, 11:60 — 41:—, en kombinationsnyckel,

8:90 — 19:40, en vanlig ringnyckel med 30

graders avbdjning ‘i priser fran 12:40, en lednyckel
18:60 — 56:90, en fast nyckel, 9:10 och uppat, samt
en storre vanlig ringnyckel med 15 graders
avbdjning. Alla nycklar finns i tum och millimeter,
storsta ringnyckel av detta fabrikat mater 41 mm.

Automatisk polygrip 35:50, tang for invandiga
segeringar 28:80 och for utvéndiga 29:80, sidav-
bitare 28:90, justertdng 25:90 samt liten

polygrip 14:70.
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HOBBYJOBBA...

O Hjulupphangningar, trans-
missioner, lager i motorn, el-
system, kylsystem och birande
karosseri- eller chassidetaljer
bor vara tabu for en icke ut-
bildad mekaniker.

. Men det finns mycket an-
nat roligt att jobba med — in-
redningsdetaljer, uppsnygg-
ningsarbeten med plast och
lack, montering av extra till-

(forts.)

behor och mycket,
annat!

mycket

VERKTYGEN FRAMST!

Bilen som hobby ir alltsa
mycket en fraga om omdome.
Ingen ansvarskinnande bilist
skulle vidl ha en tanke pa att
forsoka byta bromsband sjalv
bara for att spara nagra tior!
Men a andra sidan kan ett
malmedvetet intringande i

bilens mekanik vara en killa
till gladje och utveckling av
det egna handlaget. Det basta
exemplet pa detta utgor \fal
medlemmarna i veteranbil-

klubbarna virlden runt. Dar ar .

alla yrken representerade,
men gemensamt for alla ar d.en
nistan fenomenala skicklig-
heten i att renovera bilar. ;
Til syvende og sidst ar
verktygen det viktigaste for

hobbyisten som valt bjlep til]
objekt. Det dr absolyt for
kastligt att arbeta med under..
maliga verktyg! Hur G
vet till exempel att skiftny
keln, detta ilskade univergy]_
verktyg, egentligen ir ett l‘en_t
nodverktyg? Ett utmirkt red-
skap att forstora Mmuttrar.
na med. Och hur méng,
har egentligen tinkt Pa hur
mycket en sats med

fasta

nycklar och ringnycklar som
passar alla bultar och muttrar
pa bilen kostar? Skall man
sla ut anskaffningskostnader-
na for en riktig verktygsupp-
sattning sa att de vager upp
de servicearbeten som den

genomsnittlige amatoren kan
klara av, far man faktiskt
stracka sig over atskilliga ar
— och nar man antligen star

tuellt med byte till ett annat
bilmarke . ..

Hos AB AGEBE, som bland
annat saljer verktyg av fabri-
kat Belzer, har man upptackt
att bade amatoren och meka-
nikern helst arbetar med verk-
tyg av hogsta kvalitet — med
kromade ytor och »designades
sa att de ligger val i handen.
Man har gjort prov, vilka visat
att mekaniker svartsjukt be-

vakar sina hogklassiga verk-
tyg, medan de praktiskt taget
struntar i verktyg av enklare
kvalitet. Aven amatoren vill
ha eleganta verktyg, helt visst
kanner han en enorm till-
fredsstillelse nar han betrak-
tar sina hyllor och tavlor fulla
med blankande verktyg.

Det ar som synes en hel del
att tanka pa for dem som
sjalva vill arbeta med bilen.

Men for dem som )
(© bara ger sig in pa jobb de
klarar av,

() studerar garantibestammel-

serna och

(O ar medvetna om sitt ansvar
visar vi pa de har sidorna en
uppsattning fiffiga och prak-
tisk verktyg, som verkligen
underlattar hobbyjobbet med
bilen...

pa »plus: kanske det ar ak-

A l% .
Traditionell form av ventiljustering. Man

behGver en ringnyckel, en mejsel och ett blad-
matt. Svart jobb ndr motorn &r i gang!

Till vénster tva olika typer av ventilbagar, med
vars hjalp ventilerna demonteras fréan toppen.
Ovan en nastan &nnu béttre konstruktion, som
amatéren |&tt tillverkar av en gammal
snickartving. Svetsa bara p& en gammal
handtag och en klo p& den fasta bygeln —
simsalabim, ventilbagen ar klar!

Men nu finns det speciella ventiljusterings-
mejslar, som &r teleskopiska. Skoftet kan
héllas stillo trots att motorn &r i géng!

Dessutom &r mejseleggen férsedd med tva
nabbar s& att mejseln inte skall halka av juster-
skruven vid vippans rérelser. Praktiskt!

]
En sadan hér kérra gor jobbet under bilen

i:'ekvi:'m'. Betydligt batire Gn att ligga
direkt p& marken eller golvet!

Ovan ett behdndigt sparr-
skaft,  specialgjort  for
tranga stillen. Man bara
»byter sida» bercende pé&
om man skall lossa elle:
dra en bultl Till hsger
ett verktyg frén Momenta
med vilket man kan lossa
och dra pinnbultar utan
att skada dem.

1
f

.

| ,‘4.:‘&’:
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Tandningssystemet Ionar det sig halla effer.
En riktig tandstiftsnyckel saknas ofta i
hobbyistens verktygsldda! Champions
tandstiftsverktyg finns i dessa utfdranden —
den lilla mattolken kostar 1:50, det

mer komplicerade serviceverktyget 12: 25,

- B et v eash 4

Likaséd &r pallbockar obsolut nédvéndiga, Aven
om domkraften &r perfekt skall man inte lita
pa den — olyckan kan vora framme . . .

En palitlig, hydraulisk domkraft &r sjaly-
skriven i hobbyistens verkstad. Har duger
inga halvmesyrer!
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" JAKTPLAN
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| USA-STRID

Amerikanska flygvapnet och marinen kommer
att fa ett nytt sensationellt jaktplan med
vridbara vingar. Kostnaden fér 1.700 plan

blir 35 miljarder kronor.

En civil instans har bestamt hur de tva olika
versionerna skall se ut. Nu vill varken
flyget eller flottan ha planen . . .

Av GOSTA NORRBOHM

edan nagot ar tillbaka har man

i flygkretsar di2 och di hort
talas om det kommande ameri-
kanska TFX-jaktplanet — men
ingen vet annu hur det kommer
att se ut. PA senaste tiden har
emellertid diskussionerna kring
projektet skjutit fart i USA. Detta
beror framst pa den hetsiga
dispyt kring valet av konstruk-
t:onsfirma som pagar. Till och
med president Kennedy har
tvingats ta till orda i fragan for
att stodja sin  forsvarsminister
McNamara.

Vad vet man da om detta flyg-
plan — som av elaka tungor dopts
till >Groundbolts, givetvis med
»Skybolt>-misslyckandet i friskt
minne? Ja, man talar ocksa om
att McNamaras beslut skulle kun-
na bli en ny Edselhistoria for den
fd Forddirektoren — Ford Edsel
var ju en tamligen misslyckad
konstruktion.

VARIABEL VINGGEOMETRI

Beteckningen »TFX» star for
sTactical, Fighter Experimentals,
men den officiella flygvapenbe-
teckningen har faststillts till
F-111. Man skulle kunna jamfodra
F-111 med vart eget projekt Vig-
gen. Avsikten #Ar att skapa ett en-
hetsjaktflygplan som skall kunna
utnyttjas av savil det amerikan-
ska flygvapnet som av det ame-
rikanska flottflyget.

Man har valt att félja en helt
ny konstruktionsprincip: vingar-
na skall vara vridbara framat el-
ler bakat, s k variabel vinggeome-
iri. P4 sa satt kan man, genom
att vrida ut vingarna helt, flyga
med lag fart och 4andid ni erfor-

18

derlig lyftkraft, t ex for start fran
sma flygfalt eller fran hangar-
fartyg. En fullt utfilld vinge ger
ocksd mdojligheter att flyga langa
strickor med lag fart na lag hojd
samtidigt som man fir en god
lastformaga for en omfattande
vapenutrustning. Med fullt infill-
da vingar erhaller man litet mot-
stand och kan na hoga farter pa
hoga hdjder.

Konstruktionen ar onekligen in-
iressant, men torde vara synner-
ligen komplicerad och dyrbar.
Man har for flera ar sedan prov-
flugit liknande konstruktioner i
USA, men projektet lades ner
eftersom det visade sig vara allt-
for komplicerat.

STORA KOSTNADER

Man har berdknat kostnaderna
for de cirka 1.700 flygplan man
skulle bestilla till ungefir sju
miljarder dollar, ca 35 miljarder
kronor. Hundratals olika firmor
och foretag kommer att syssel-
sattas med att framstilla flygpla-
net och all dess utrustning och
olika komponenter. Det var dir-
for fullt fOrstaeligt att manga
firmor i USA gick in for att sdka
fa kontraktet. Man kan gott siga
ait hela den amerikanska flyg-
industrin var inblandad pa ett el-
ler annat sitt | den kommande
affaren. Detta kan ocksa | viss
man vara en forklaring pa den
livliga diskussion som utbrutit
nar beslutet om vem som skulle
fa kontraktet offentliggjorts.

PFEL” SEGRARE

Cirka ett dussin storre flygindu-
strier deltog i »tivlingens». Men

NASA sysslar Gven med variabel vinggeometri nér det gdller transportplan
med &verljudsfart. Detta Gr en modell av SCAT 15 (Supersonic Commercial
Air Transport). P& bilden ovan kan man se de olika variationerno ving-
formen f&r olika farter. Bilderna hdr nedan visar tvd skilda vingprofiler.

striden kom till slut att sta mel-
lan tva: Boeing och General Dy-
ramics (Convair) med Grumman
som medleverantor. Icke att for-
glomma ér givetvis Pratt & Whit-
ney, som fick uppdraget att kon-
struera flygplanets motorer.

Amerikanska flygvapnet och
flottan organiserade en speciell
utvirderingsgrupp, bestiende av
ett stort antal generaler, amiraler
och andra experter, vilka under
nara ett Ar jimforde de bagge
firmornas forslag. Vid olika tid-
punkter avgav man fyra utlatan-
den, vilka samtliga angav Boeings
forslag som det bista. Fran marint
hall var man dock tveksam, da
man ansag att biagge de foreslag-
na flygplanen skulle bli fér stora
cch tunga for att operera fran
hangarfartyg. Men trots allt si fo-
redrog man pa militirt  hall
Boeingplanet, vars utvecklings-
mojligheter ans4gs bittre. Det ha-
de stérre rickvidd, kunde ta stor-
re vapenlast och var dessutom
billigare. Saken verkade alltsa avy-
gjord till Boeings fordel.

CIVIL KOVANDNING

Men nir férsvarsminister Me-
{\'amnra tillkinnagav vilket pro-
Jekt som skulle antas bley det in-
te Boeings utan Genera) Dyna-
rr_)_fcs. Det dr givet aft beslutet
viackte uppseende | hela USA.
Mangen fragade slg vilka mojlig-
heter den civila instansen hnd'c
n_tt bpdiimn denna sviarlésta Iraga
Jam{16rt med de militira experter-
na. Dirmed var den stora kniy-
kastningen | gang.

McNamara forklarade att biigge
Konstruktionerna mycket vil kur;-

de ha valts, de hade biagge sina
fordelar. Men det dr manga fak-
torer som maste komma med i
bilden da det galler att vilja
ratt. Visserligen medgav han att
Eoeingprojektet hade battre pre-
standa, men General Dynamics
konstruktion hade néagot som han
kallade »commonality> — nagot
som niarmast skulle innebdra att
denna konstruktion #r uppbyggd
av komponenter som till 80—90
procent gar att utnyttja for bilc!c
den marina versionen och for
flygvapentypen. 1 Boeingprojek-
tet ar cirka 60 procent av de
olika komponenterna gemensam-
ma. McNamara har hela tidgn
ansett det synnerligen vasentligt
att kunna konstruera ett gemen-
samt flygplan for de bagge for-
svarsgrenarna. Pa sa satt har han
bedémt att man skulle spara In
ca fem miljarder kronor genom
forenklad produktion och enklare
underhall.

Den beska kritiken har tvingat
McNamara att noga definiera sind
motiv for valet. Han framhaller
bl a f6ljande:

»General Dynamics och Grum-

o ast
mans férslag var det som Dd >
limpade sig som gemensam Il)vcl!

fér marinen och flygvapnet.
kostade minst i fraga om forsk-
ning och férberedelser och Kan
komma férst i produktion. Pa S
siitt fAr foérbanden sina ﬂ)’ﬂ!"“'"
sd tidigt som mojligt. De DigE®
firmorna har dessutom stor ¢~
farenhet da det giller att k"n;
struera jaktflygplan. (Boeing hng
ju framféralit tidigare dHgnat S'
At storre och tyngre bombfly#
plan.) Man har dessutom | hOF
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grad utnyttjat sig av kanda me-
toder och vilkind teknik. Da dey
giller Grummans del i projekict;‘
sa har ju denna firma stor vana
att tillgodose de speciella marina
behoven.»

STARK KRITIK

De kritiska roster som hojts mot
McNamaras beslut har varit syn-
rerligen frana och manga.

En av forsvarssekreterarna for-
klarade det hela silunda: »Har
har nu nigra firmor lyckats fa ett
stort kontrakt. Nu gor konkur-
rentfirman allt som star i dess
makt for att detta kontrakt skall
gé om intet.» Marinens hogste
tekniske chef i dessa fragor,
Georg Spangenberg, framhaller
att egentligen ar varken flygvap-
net eller marinen noéjda med for-
slaget. Det fyller inte de krav
man stillt pa det fran bdrjan.
»Det skulle utan tvekan vara
biattre om flygvapnet anskaffade
en typ och marinen en helt an-
ran. Forst da skulle bagge fa ett
flygplan som vassade {or vars och
ens uppgifter.»

Den amerikanske flygvapenche-
fen, general Curtis LeMay, har
haft 200 exwverter i arbete i tio
manader, och man har lagt ner
ca 275.000 arbetstimmar pa att
utvardera de bagge projekten.
Han forordade entydigt Boeings
konstruktion. Desto mera forva-
nad var han att beslut i motsatt
riktning fattades wutan att han
blev tillfragad. Man kan i kort-
het konstatera att samtliga mili-
tara experter, savil i flygvapnet
som i marinen, var eniga med
LeMay.

Som fragan nu ligger till ver-
kar det mindre troligt att beslutet
kommer att dndras.

Sa virst mycket kring den nya
konstruktionen har &annu inte
slappts ut.

Den unika vingkonstruktionen
har tidigare berodrts. Man ar pa
sina hall en aning tveksam infor
de problem man torde komma att
mota da man niarmare utformar
denna invecklade konstruktion.
Det ar sikert diar man har de
storsta pvarigheterna att. over-
vinna.

RISK FOR MOTORSTOPP

Flygplanet kommer att bli tva-
motorigt. Man efterstrivar sa stor
aktionsradie som mdojligt. Detta
hinger samman med att man gar-
na vill komma at de bombplan
som faller sstand-off-bombs»
— wvad vi kallar attackrobotar
med lang rackvidd — langt utan-
for landets egna granser. Place-
ringen av de bigge luftintagen
pa General Dynamics projekt in-
ger en del betinkligheter. De
sitter sa nara den avsedda robot-
bevapningen att man befarar att
motorerna kommer att slockna
nar robotarna avfyras.

Pa marint hall anser man att
cden foreslagna F-111 blir ca 4—6
ton for tung. Detta minskar moj-
higheterna att utnyttja flygplanet
pa de modernaste mindre hangar-
fartygen av »Essexs-klass.

Man ar dven mindre néjd med
flygplanets siktessystem da det
giller skjutning mot markmal.
Medan Boeings konstruktion pro-
jicerar siktbilden direkt pa vind-
rutan si maste foraren i General
Dynamics konstruktion flytta
ogonen fran madlet till instru-
mentbriadan for att avlisa data.
Detta verkar ju mindre viilbe-
tinkt da man ligger i dykning
mot mal pd marken och uppnir
hog fart pd 1lag héjd. For att
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TYSKARNA FORST!

Variabel vinggeometri dr inget nytt.
Tyskarna forsckte sa tidigt som 1944
med Messerschmitt P-1101, &ret dérpa
hamnade den enda prototypen i de
allierades hander. Efter kriget fortsatte
amerikanerna med Bell X-5, ett plan som
hade vingar som kunde varieras frén

20 till 59 graders vinkel bakat.

Grumman gjorde ett forsék med sin

F 101-1. Och i England har dr Barnes
Wallis hos Vickers-Armstrong varit inne
p& samma princip for passagerarplan

i overljudsklass, detta for att slippa
bullermattor &ver tatbebyggda omraden
Intresset for alla dessa férsék har varit
mycket stort, men projekten har lidit

av samma fel: man har latit hela vingen
andra lage pa flygplankroppen och
samtidigt vridit vingspetsarna bakat.
Det kraver ett otympligt maskineri och ar
foljaktligen opraktiskt. Nu har man

i stallet fasta vingar med vridbara
vingspetsar. Bildsviten visar olika
vingprofiler hos TFX. Bilderna ar tagna i
NASA:s vindtunnel i Langley Research
Center och modellen »flogs» i farter

upp till 3.200 km/tim.

uppna korta landningsstriackor
skall man installera sk drag-
kraftsreversering. Detta innebar
att man efter sittning drar pa
hog motoreffekt ochsriktar denna
framat, varvid en kraftig broms-
verkan uppnas. Pratt & Whitney
har foreslagit en sidan konstruk-
tion for bagge projekten.

Man ir inte heller néjd med
General Dynamics forslag till
landstill. Dar foreslas enkla hu-
vudhjul av konventionell typ,
medan Boeing har tva tandem-
hjul pa vardera sidan. Det senare
anses sikrare och littare att un-
derhalla.

Diskussionen kring projektet
torde fortsitta i USA. Vi kan ba-
ra vanta pa de forsta provilyg-
planen, som berdknas flyga i maj
1865. En forsta provserie pa 22
flygplan har bestillts till en kost-
nad av ca fem miljarder kronor.
En del av dessa kostnader avses
for konstruktion av en jaktrobot
med en rickvidd av ca 60 km och
tillverkad av den viilkinda firman
Hughes Aircraft, tillverkare och
licensgivare f6r vara egna »Fal-
cons»-robotar.

De ovan relaterade problemen
visar hur pass komplicerat det i
dagens lige ar — &dven f{or en
stormakt — att utvirdera och be-
stimma sig {6r en flygplanskon-
struktion. Det kan i nagon man
ge en del aspekter pa det goda
arbete som vara egna experter pa
alla omraden ligger ned pa Vig-
gen. Kraven ar méanga och kom-
promisserna blir ocksa manga.
Den taktiska, tekniska och eko-
nomiska miljo i vilken man ar-
betar dr kdrv och Inbjuder inga-
lunda till nagra littkopta segrar.




Motosacoche byggdes i Schweiz omkring 1910.
Paminner mest om en stor cykel med hjalpmotor.

Motorn pa italienska Benelli, 1934, har inte
mycket gemensamt med véra dagars kraftkallor.

automatiska insugningsventiler och stegls 134dq

For gamla bilar finns det museer och utstallningar dar de kan stallas upp, skincro\de bI?nkc och ompyss|a-
de som dibarn. Men motorcyklarna har ett hérdare klimat — dven pé detta omrade. Sao myckle'r mer glad-
jande dé& nér de nédgon gédng — som i &r — dragits samman fér allmént beskadande. Qo sqmlcs; de ogcmlc
entusiasterna och pratar gamla minnen. Teknikens Vérld visar hér ett stycke motorhistoria pa tva hjul.

Husgvarnas legendariska GP-maskin med en 2-
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Av HANS-AKE KLINGSE  Foto: Per Larsson
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NSU:s V-2:a fran 1904. Men den hade faktisk

Det hdr @r en svensk maskin, EBE, som bérjade
byggas i Amal 1919. 175 cc motor, toppventil.

Den hér Husqgvarna-modellen — en sportmaskin — ser faktiskt gan-
ska modern ut &n i dag, men byggnadsaret &r sa avlagset som 1934,

)} svunna tiders motorcyklar! Inte bara
() fartak pa tva hjul, utan ocksa stora
personligheter aterspeglade i konstruk-
tionsdetaljer och prestationer pa tavlings-
banorna. Legendariska namn som blivit
banbrytande inom motorsport och an i
dag namns med respekt i motorkretsar.

En intressant aldring ar den svensk-
byggda EBE som borjade byggas i Amal
omkring 1919. Maskinen har en nagot
diffus bakgrund, men sa mycket ar kiant
som att sportmodellen hade 175 cc motor
med toppventil. Cykeln var ett slags litt-
viktare och vagde inte over 50 kilo. Mo-
torn utvecklade 6 hk vid 5.500 varv, en
ovanligt hog siffra pa den tiden. Smorj-
ningen skedde via en handpump som
fyllde ett mitglas, varifran oljan gick vi-
dare till motorn med sjialvtryck. Maski-
nen hade en bultad rérarm av fackverks-
konstruktion. Framgaffeln tillit hjulet att
rora sig nagot i maskinens lingdriktning
under fjadring. Motorn i EBE anvindes
aven en tid i Monarks cyklar. Maskinen
slutade tillverkas i slutet av 20-talet.

HVA:s TRUMFKORT

Husqvarnas legendariska GP-maskin
som konstruerades av Folke Mannerstedt
sopade ndra nog rent pa tiavlingsbanorna
bade har hemma och pa kontinenten. Den
tvacylindriga stotstangsmotorn av V-typ
och pa 350 cc fick i senare versioner
kugghjulsdriven magnetapparat mot tidi-
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Motorn p& Husqvarna sportmaskin var fréan 1934,
Fotvéxlingsanordningen av typ Sturmey Archer.

gare kedjedriven och motorn tillverkades
i mork matt aluminiumlegering. Den ut-
vecklade narmare 50 histar. Cykeln hade
koniska nav, och vidare lagger man mirke
till avgasrorets ovanliga strickning rakt
bakat fran utblasningen. Det brukade bli
problem med kylningen vid sadana kon-
struktioner, men tydligen 16ste HVA den
detaljen med heder. Motorn fran 1934 pa
350 cc med toppventil och tva avgaspor-
tar var mycket lik den pa fabrikens
rundbanemaskiner. Den hade en vixel-
lada av typ Sturmey Archer med en pri-
mitiv fotvdxlingsanordning dir det verk-
ligen gallde att halla tan ritt i skon om
nagon vixel 6ver huvud skulle ga in.

Fabrikens rundbanemaskin fran bérjan
av trettiotalet liknade i mycket dagens
speedwaymaskiner och kordes bla. av
Gunnar Bartelsson och Ivar Skeppstedt pa
Allstadion icke utan framgangar. Motorn
lar ocksa ha forekommit i nedtrimmat
skick pa Saxtorpstiavling.

I England hade Walter Moore sa stora
framgangar som konstruktor hos Norton
att tyska NSU borjade bli irriterat over
engelsmannens framgangar och helt sonika
anstallde Moore. Innan dess hann han
emellertid gora Nortorn en hel del tjanster
med sina idéer. Den racer som kom 1927
saldes dven i en sportversion pa 500 cc,
blev’ ursprungsmodell till den senare sa
beromda Manxmodellen. Blott ett fatal ar
under de foljande decennierna kunde na-

Husqvarna gjorde i bérjan av 30-talet en rund-
banemaskin. Lliknar vara speedwaymaskiner.

Namnet Norton har varit forknippat med motorcykelsport i flera
* decennier och &r s& &@n i dag. Har en 500 cc sport frén 1927.

got annat mirke ta segern fran Norton i
500-klassen pa Isle of Man. De modeller
som Moore skapade hos NSU var snar-
lika det engelska konkurrentforetagets
och gav den tyska fabriken stora fram-
gangar pa tdvlingsbanorna.

SARLINGAR

Intressanta och sadrpraglade aldringar
ar en NSU V-tvaa fran 1904, den schwei-
ziska Motosacoche byggd nagon gang pa
tiotalet samt den yngre italienska Benelli
fran 1934. NSU:s V-tvaa hade automa-
tiska insugningsventiler och tvangsstyrd
avgasventil. Den hade vidare remdrift och
steglos vaxellada. Den fungerade med
hjalp av forskjutning pa remskivan och
for att kompensera remmens andrade
hojd forflyttades bakaxeln framat eller
bakat med en spak!

Den schweiziska Motosacoche har ett
forflutet holjt i dunkel, men man vet att
den hade tvangsstyrda sidventiler och
remdrift. Den var vidare forsedd med
trampor for vanlig cykling. Gaslykta med
tub horde till utrustningen.

Den 1934 konstruerade Benelli Sport pa
175 cc ar intressant satillvida att den sa
sent som efter andra varldskriget vann en
rad tavlingar mot modernare maskiner.
Detta i 250-kubiksversion kord av Dario
Ambrosini, som senare forolyckades pa
samma marke. Maskinen hade utanpalig-
gande svanghjul, harnalsfjidrar och tre-
vaxlad Albion-lada.
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or inte sa linge sedan... (1952)

ETTA VAR LASARNAS

Sa har hade tecknaren tankt sig ott lasarnas
drombil 1952 skulle ta sig ut. T. h. en av arets
basta bilar, Fiat 1100 E — »god som gulds.

Utvecklingen

or inte sa linge sedan, Aaret

var 1952, rostade Teknikens
Varlds lasare pa »onskebilens,
framtidens folkvagn. Nir den sa
smaningom  presenterades stod
bla. foljande att lisa i ingressen:
sPretentionerna p4 denna bil har
genomgaende varit Overraskande
hoga. Inte mindre 4n 72 procent
kréaver att bilen skall vara 4-sitsig,
och 68 procent vill inte avvara
varmesystem i standardutrust-
ningen. Ocksd marschfarten pa
landsvig stilles stora krav pa. 33
procent hiller 70 km/tim som
1amplig och 22 procent vill ha den
80 km/tim . ..»
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ROMBIL

inom bilindustrin har gatt
med stormsteg och i nasta nummer kan
ni lasa om de tio senaste &rens stora bil-
nyheter. Artikeln ingér i en ny serie i Tek-
nikens Varld — Bilen j gér, i dag och i mor-
gon. Men las forst om bilaret 1952 om ni

det

var

Det var bara 11 a4r sedan man

var si blygsam! For att ytterliga-
re understryka hur biltinkandet
andrats fran den tiden liter vi
rostarna komma till tals igen:

62 procent accepterade en re-
lativt hog ljudniva { bilen.
Nistan alla, 90 procent, var
villiga att avstd frin dekora-
tioner pa bilen.

Skjutbara sidorutor duger, an-
sag 45 procent.

41 procent kunde tinka sig ett
utvandigl bagageridcke | stillet
{6r bagageutrymme i bilen.
Tva dorrar holl man benhart
pa — 77 procent.

inte for s&

har glémt hur snabbt uvtvecklingen gatt.
Det kan vara en bra repetition om ni ténker
lagsa artikelserien. D& brydde man sig inte
om héga farter, lyx som synkroniserad
vaxelléda eller vérmeanlaggning. Andé

lange sedan. ..

96 procent férklarade sig be-
redda att sinka farten till
30—40 km/tim pa dalig vig.
Individuel] fjadring pA alla
fyra hjulen tackade 31 procent
nej till.
’gn}t?‘kmnotom var drémmen
r procent. Forkrigs-
AL #gs-Dekan
Synkroniserad vixellAda var
lyx enligt 63 procent,
Vqlluwngenldéema bérjade
tringa igenom. 77 procent ris-
tade for Juftkyld motor,
23 procent var beredda att

Jobba med manuel] startanord-
ning.

@ Fiérgerna ‘bgpévde inte

grannarna i 6gonen: 21

valde svart bil, 18 g;:::::

gron, 17 procent bla, 13 Procent

gra och 31 procent andra
firger.

Vilka existerande bilar var ma
mest tilltalade av 19527 Tekn
Virlds ldsare holl pa VOIRSWagen
med Saab som god tvia, Sedis
foljde Fiat, Morris och Py 444

I forsiljningsstatistiken toppade
Volvo med 7.132 silda {ore Ford
7.102, Volkswagen 5.96], Opel
4.041, Morris 2.541 och Fiat 2.508
Svriga stora mirken: Austin, S
Renault, Mercedes-Benz, Clu()én‘
Standard  Vanguard, Chevrolet.
Peugeot och Vauxhall j nﬁmnd‘
ordning. Totalt kipte svenska fq).
ket 51.744 bilar 1952,

lysa

ikens

FERRARI SNABBAST

Den enorma figthen om smabjls.
kunder hade inte satt iging pa
allvar. Sortimentet var ockea
mycket begrinsat jamfort meq da-
gens. Foljande bilar under 1209
cc fanns att vélja pa: Bond Minj-
car — 8,5 hk, Lloyd LP 300—10
hk, Citroén 2 CV — 9 hk, Cham-
pion 400 — 14 hk, Fiat 500 — 16,5
bk, Gutbrod-Superior — 20 hk,
DKW Meisterklasse — 23 hk, Go-
liath GP 700 — 22 hk, Saab 92
— 25 hk, IFA F 9 — 28 hk, Dyna-
Panhard 750 — 32 hk, Renault
4CV — 21 hk, Volkswagen — 25
hk, Morris Minor — 27 hk, Austin
Seven — 30 hk, Skoda 1102 — 32
hk och Moskvitsch — 23 hk.

Som synes hade inte histkrafts-
raseriet brutit ut, varken nir det
gillde smabilar eller fullvixta
familjevagnar. Acceleration och
toppfart visade mattliga siffror. I
en test av Lancia hette det dock
att »accelerationen var kittlande
kvicks. Lyxvagnen behdvde 13 se-
kunder pa sig upp till 80 km...

Inte ens IFA:an klagade man pa
trots att den klockades for 29 se-
kunder. For skoj skull kan vi
dra ytterligare accelerationssiffror
(0—80) fran aret: Morris Oxford,
som hade en sidventilare pa 1,5
liter och 42 hk: 29 sekunder, Hill-
man Minx 25, Ford Vedette —
med en V8:a pa 2,16 liter —
20,5, Opel Olympia — 1,5 liter och
47 hk — 23, Ford Anglia 27, MG
Midget TD 16,5, Dyna Panhard 25,
Chevrolet Powerglide Saloon 14,9,
Fiat 500 38, Vauxhall Velox 13,9,
Fiat 1100 E 23,5, Cadillac — med
162 hk V8:a — 10,5, Ferrari 212
8 och Taunus 12M 23,5.

Snabbast av alla bilarna var
Ferrarin, som pressades till cirka
190 km/tim pa femman.

Om Lancian tyckte testaren att
den hade superba vagegenskaper
— och biéttre bromsar f{inns an-
tagligen inte. Aven MG Midget
ansags ha glansande vagegenska-
per, ypperliga bromsar och drom-
vixelldda. Den separata framhjuls-
tjadringen gjorde dock de kon-
servativa entuisasterna  fortviv-
lade.

Stérsta berommet av de »mindre
mellanklassarna» fick Fiat 1100
E — »>god som gulds.

Av de minsta bilarna prisades
Dyna Panhard. Hor bara: >Acce-
lerationssnabb, hog marschfart
och toppfart, styrning och bromsar
av hégsta klass, ligger bra PA
viigen, ytterst kurvsiker, men
mindre 'vinterbonad' #n V““"gli'
Bilen byggd till storre delen
littmetall och viger bara 600 kg
korklar.»

FENOR — KOMPAKTBILAR

Bilutstillningarna uppmﬁrkf“m:
mades. I London visade Woles

(Forts. pd sid. 44)
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Knappast nagot bilmarke har
som Citroén varit féregéngare i sa
manga avseenden nar det gallt
tekniska nymodigheter pa bilar
avsedda fér en stérre allmanhet.
Med é&rets modeller har —

trots att det nu dr flera &r sedan
modellerna ursprungligen
presenterades i sin nuvarande
utformning — Citroén fortfarande

wvar sin position i taten ndr

er mer avancerade bilar.

Citroén har legat fore sin tid
i flera &r bade néar det géller
tekniska framsteg och form-
givning av karossen. Vacker
eller ej-— det &r en smoksak.

m formglvning skall inte or-
, das hi#r. Vad som d#r vackert
eller fult dr en smakfriga, vad
som kan anses vara modern form-
givning &r ocksd en omdomesfri-
ga. I dagligt tal menar kanske de
flesta att en modernt formgiven
bil &r en bil vars kaross i stort
sett dr alla andra lika, Det #r
emellertid inte Citroén. Det dr de-
finitivt en bil som ser annorlunda
ut och ocksa i de flesta avseenden
dr annorlunda.

Det finns dock skil att tro att
Citroéns formgivning ligger en
bra bit fére konventionella bilars.
Rent tekniskt ligger mirket sedan
manga ar ganska langt fore kon-
kurrenterna. Citroén forlorar
emellertid ganska minga dyrbara
kubikdecimeter, i innerutrymmet,
vilket inte alls innebdr att dar
inte finns gott om plats fér de
fem personer vagnen Ar avsedd
for. De sitter till och med utom-
ordentligt bekvimt. Men kaross-

utformningen medger tyvirr inte

de vildiga bagageutrymmen som
moderna minniskor ofta behdver
och som #r vanliga for bilar i den
hiir storleks- och prisklassen.
Motorutrymmet har tagits till
vara niistan pd grinsen till tring-
sel. Det #r inte minga stillen i
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detta utrymme dir det &r moj-
ligt att f& ner armen om detta
skulle behbvas. Detta har onek-
ligen vissa nackdelar. Men helt
ogenomtiinkt #r det #&ndiA inte.
Atkomligheten for eventuella re-
parationer och justeringar kan
litt Astadkommas genom  att
konstruktéren | stillet ordnat det
s att de flesta hindrande ytter-
delar #r litt demonterbara. Flyg-
lar, motorhuv och dérrar kan
plockas bort | en handvindning
och blotta det mesta av de detal-




Bekvamligheten &r den bdsta ténkbare och det géller bade férare och passagerare. Korstéllningen ar utmarkt.

Utifran ser inte bogageutrymmet sarskilt impo-
nerande ut, men den proktiska utformningen av
detsamma gdr oft det rymmer gonske mycket.

¥

jer som behdva kommas at.
Likasa tillimpas ett bytessystem
som gor en del annars ritt dyr-
bara och komplicerade reparatio-
ner férhallandevis billiga.

Bland de manga finesserna pa
Citroén, forutom vagnens hydrau-
liska system, som vi skall ater-
komma till ldngre fram i texten,
som man sarskilt ligger mirke
till 4r hjulens fastsittning. I
stallet f6r de vanliga falgmuttrar-
na finns bara en skruv i hjulets
mitt, som f6r Svrigt hidnger fast
vid fdlgen, och med vilken man
mycket latt drar fast hjulet pa
axeltappen, som ar forsedd med
en expandcranordning.

Inredningen 4ar bade licker att
se och kinna pi. Sitena ar
skumgummistoppade och har en
velourliknande klidsel. De dr
myckel bekvima att sitta pa och

paminner ganska mycket om bista
hemmafatdljen. Trots bilens matt-
liga utvindiga hojd ar sitenas
hojd dver bottenplattan bekviml
hog och medger anda for den
langsta forare att ha hatt pa. Pa
framstolarna Ar ryggstoden de
utom fallbara @nda till viagplanet,
vilket mojliggor att en trott f6-
rare kan ta sig en vilbehovlig
siesta under Janga férder. I bak-
sitet finns ett fédllbart mitts
som tillsammans med de
armstéden pa dorrarna ger sitt-
komforten en definitiv fatoljklass.
I- och urstigning ar ocksd myc-
ket bekvam genom de fyra dor-
rarna. Men man bor se upp med
byxbenen sa att de inte kommer
i alltfér nidra kontakt med gum-
milisten paA dorrarnas nederkant.
De visar en mindre trevlig be-
pagenhet att samla at sig smuts

De tvé hélen i frontens underrede Gr avsedda fér kylluften
till skivbromsarna. Luftintagen sitter vid stralkastorna och
hor bendgenheten an sléppo in snd och smuts i kupén.

som garna stryks av med benen.

Vigegenskaperna  ir  mycket
goda; hir samverkar framhjuls-
driften med det avancerade fjid-
ringssystemet. Fjadringen skinker

sta Akkomfort pa alla slags
vagar och kommer allra bist till
sin ridtt vid hogre farter, di Aven
de kraftigaste ojimnheter passe-
ras nidra nog omiirkligt for dem
som aker.

Aven kéregenskaperna far hdgsta
betyg. Men de dr nigot annor-
lunda 4n hos konventionella bilar.
Det tar en liten tid innan fora-
ren vinjer sig vid servostyrning-
en. Styrningen ger ingen kiinsla
av kontakt med viigen, och ater-
gingen till neutralliiget efter en
sviing dr dalig. Vil van vid dessa
egenheter kiinns direktstyrningen
behaglig och blir 14tt art preci-
sionsstyra  med. Kursstabiliteten
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ar ocksd mycket bra och paverkas

inte av vare sig sidvind eller spa-
rig vdgbana. Det likaledes servo-
mandvrerade bromssystemet ford-
rar ett mycket ringa pedaltryck
och endast nigra mlllimcter‘i PSS
dalrbrelse. Genom den kortd pe-
dalrérelsen har det varit m"j"gt
att placera bromspedalen sa -Sh
att vid ca 100 km/t gaspedal °¢7
bromspedal har ungefir samm”
héjd, vllketunderlnltnrIotvnxlinf-
en mellan gas- och bromspeda

Viixlingen gar litt och rattspi”
ken har distinkta, littfunna mgc'(
Synkroniseringen — pa alld Vd‘
lar — fungerar utan nnmmknh S‘
TvAans viixel kan anvindas utli)‘l
til cirka 85 km/t och treans
cirka 125. jtter

Ljus- och kbrvisarregloge su-n.
bekviimt placerade under Int| ter
men dyriga reglageknappa’

: tanka S|g —v.'om man hur

tur med vadret Men: def

ar mfe buru aﬂ stlcka ivig.

En Iangfard hll sj¢
kraver vefhg forplanermg,

ordenihg genomgang

av motor och segel

N| maste_-— om m mte har

forsett er hdlgare — gora

en lcmg, Icmg mkopsllsta

pu nodvandlg utrustnmg

¢ Och naturllgtws skall

ni sjgly vara utrustcnd med
'goda kunskclper om 5|on.

Annurs ar det sakrast

- att ni stannar hemmal

Av JARL ELLSEN
Teckningar TORD NYGREN
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en diickad och sjiduglig bat, liksom en mo-
tor, rigg eller segel som man absolut Kan
lita pi. Ett motorstopp eller ett skirat segel
vid pdlandsvind utanfir en stenig kust kan
betyda Kkatastrof. En Ilangfird i var bit
skail med andra ord vara ett iventyr, men
inte #ventyrlig.

Vi har i vart land bade skirgirdar, sj5-
och Aasystem som gott ricker till fér lang-
farder for mindre batar, bade ruffdtie och
oruffade. I senare fallet bor dock néagot slag
ay vind-, regn- och stiinkskydd finnas med,
da bade insjbar och fjirdar kan rivas upp
ordentligt vid blasigt vidder. Tank pd att
dessa i allminhet relativt grunda vatten
fir en Kkrabb och otdck sjd, som man inte
skall forstka ge sig i kast med om biten har
1agt fribord eller saknar nyssnidmnda skydd.

PLANLAGG I TID

En langfird till sjoss fordrar omsorgsfull
planldggning. Det gir inte att stiga ay mitt
ute pad havet for att gd in i en affir och
komplettera nigot som man glomt. Havere-
rar man med sin bil — frinsett kanske -vid
en allvarlig trafikolycka — Kkan man ringa
efter en birgningsbil och sedan ta tiget
hem. Hédnder samma sak till sjoss kan f6lj-
den bli Odesdiger. Man dr i allminhet helt
och hallet hinvisad till sig sjélv och de re-
surser man sjalv tagit med sig.

Planliggningsarbetet bor darfor borja i
lugn och ro vid aftonlampans sken hemma i
god tid fore varens inbrott. Nir den tiden
kommer vet ni sjilv att man far tillrdckligt
mycket arbete och huvudbry med att f4 ba-
ten klar och sjgsatt.

Firdrutten drar man upp med en fin bly-
ertslinje pa ett Oversiktskort. Sjofartsstyrel-
sens utgivna seglingsbeskrivningar »Svensk
Lots» ger de flesta informationer en sjo-
farare kan behéva, om man tinker navi-
gera pa de vanligaste sjovdgarna och till
mera k#nda stora och mindre hamnar. Ofta

Att mata upp distanserna gér man mycket
enkelt med hjélp av en passare. Distansrullar
finns ocksé aft képa. De underlattar métningen.

vill man viil emellertid lata baten glida fram
pd okiinda vatten och ankra eller fortdja
i vikar och naturliza hamnar, dir man far
vara ensam med sin bat, familjen, viinner-
na och naturen. Da iir de speciella turist-
seglingsbeskrivningarna, som finns att kopa
i bokhandeln, viirdefulla. I dessa finns dess-
utom speciella sjokortsavsnitt i stor skala,
liksom allmiinna navigeringstips av lokal
karaktir. /

Med en passare miiter man distanserna,
som avlises pd kortets latitudskala i margi-
nalen. Tink pa att man (pd Mercatorkort)
skall gora avlisningarna pd skalan mitt for
den aktuella Kkurslinjen, eftersom skalan
viixer mot norr. Pa dversiktskort kan dis-
tansfelen i annat fall bli viil s& stora.

Det finns ocksd i handeln smd praktiska
instrument, distansrullar, med vilka man
mer noggrant kan miita iiven en slingrande
led genom att skira bil» utefter den med
rullen.

Markera sedan i Kortet ungefirliga an-
komst- och avgangstider och riikna di med
en limplig medelfart, som givetvis skall
grunda sig p4 hur ni vill kéra er bat. Den
bor ligga nigra knop under bitens maximi-
fart. Motvind, hart viider och haverier kan
némligen rucka pa idealtiderna. Ténk ocksa
pa& att slippa jikta mot hemmahamnen de
sista dagarna. D& blir det litt en mindre
behaglig eftersmak ay en annars kanske lyc-

&7, 8
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Gor upp lampliga dagsetapper, men var inte for
optimistisk s& att ni far svart att hélla tidssche-
mat., L&t for sckerhets skull négon hemmava-
rande ta del av fdardvdgen ndr ni bestémt er.

kad semesterfird. Strick alltsh ut firden
med mitta.

Sedan firdrutten ir uppdragen | Gversikts-
kortet ir det dags att ta fram de aktuella
sjokortsspecialerna eller skirgardskartorna
och mera | detalj studera hur navigeringen
skall liiggas upp. Vilka Kort som finng fram-
gar av Katalog oOver sjokort (Sjifartsstyrel-
sen). Man bir skaffa sig kort | s4 stor skala
som mojligt. Detta studium kan dock anst4
till lite niirmare avseglingsdagen, 1 varje
fall bdr man d4 plocka fram korten fgen och

-
gora en extra genomging. Detta noggranng
forstudium bor man gira av det skilet att
skepparen vid exempelvis hart vider kan
fa det besviirligt med mandévreringen. Han
kommer da att vara tacksam for att kunna
geografin, savil over som under vattnet,

Ga noga igenom hela baten med tillbehdr fére
langresan. Det @r daligt med servicen pa sjon.

VAD SKALL VI TA OMBORD?

Forst och friimst bor man besiktiga sin
bit och den utrustning man redan har. Vad
dr daligt? Vad kan repareras? Vad maste
ersiittas med nytt?

Giiller det segelbiit miste man naturligtvls
i forsta hand koncentrera sig pa riggdetal-
jer och segel; for motorbiten sjilvfallet mo-

torn. Manga motorbitsiigare brukar vil for .

Gvrigt sjilva plocka isiir och se éver motorn
under vintern eller lita nagon firma gora

.Oskyddudo siskort, bléta och trasiga, har man
inte stor nytta ay. Fér att skydda korten kf’?
man léta plasta dem eller képa en portfdli:

det och da upptiicker man vil { allminhet
skavankerna,

Lt 0ss 84 ta en titt pa vilka olika greor
§0m man behdver ha med sig pa langfirden:

a) Materiel fir navigering. Vi har redan !ﬂ.'
lat om sjbkort och seglingsbeskrivninga’
De mingder ay férkortningar och beteck:
ningar som finns { korten framgar av »SJ0°
kort A», gom alltsh inte bor saknas. En vk
Ug detalj, siirskilt { mindre batar, r att
halla korten skyddade mot regn och 881t

/Ainst en ombord b&r varc navigeringskunnig.
Men clia skall veta vad olika sidmdrken betyder.

vatien. Sjokortsportfélj med sidor av genom-
skinligt material dr en losning. Man kan
ocksi lata plasta Korten, varigenom de kan-
ske blir mer litthanterliga.

I Svensk [Lots, som finns 1 fyra delar och
en allmiin del, finns forutom noggranna seg-
lingsheskrivningar med fortoningar (avbild-
ningar av Kkustavsnitt som de ter sig frin
sjon), iiven uppgifter pad strommar, miss-
visning, sjoriiddningsviisen, fartbestimmel-
ser, hamnforhdllanden, dockor, slipar, repa-
rations- och bunkringsmdojligheter, skepps-
handlare och mycket, mycket annat. »Lot-
sen» kostar i dag 11—19 kronor beroende pi
vilken del man vill kipa och finns hos Sjo-
fartsstyrelsens ombud.

I navigeringsutrustningen skall ingé& ficklampa
— &ven om man har inbyggd sjgkortsbelysning.

Den navigeringskunnige (och det hade vi
Ju kommit éverens om att Atminstone skep-
paren borde vara; det finns nigot som heter
forarintyg!) vet att han maste ha med viss
materiel sisom:

transportér, passare, linjal, pennor (e
Kulspets eller anilin!), radergummi, sjovigs-
reglerna (I navigeringshandbicker eller Sjo-
fartsstyrelsens sirtryck), kikare, Jorstorings-
glas och skrivblock.

Sjilvfallet bor en kompass finnas ombord.
Alldeles givet om man skall navigera over
Gppna havet, men den behdvs ocksd for na-
vigering Over stérre fjiirdar da det giller
att hitta riitt inlopp eller om tjocka skulle
Overraska. Kompassen bir vidare vara de-
vierad och deviationstabell bdr finnas om-
bord.

Tl navigeringsutrustningen hir ocksa en
flcklampa med dimpat 1jus (behdvs Hven
om man har Inbyggd sjokortshelysning).

En loggbok, 1 vilken man for dagbok dver
fiirden med positionsangivelser m. m., kan
vara bade roligt och nyttigt att ha efter
slutad fird.

b) Fortojningsgods. Fortéjningssladdar k-
som ankartross eller kiitting mdste vara av
absolut fullgott gods. Tdnk pad att nir ni
ankrat eller fortdjt for natten, sd Overlim-
nar ni viil i allmiinhet vakten Over er bat
it just detta gods. Skepparen vilar mycket
biittre om han kan lita .pd sina grejor!
Limpligaste material iir utan tvekan ny-
lon, som ir starkt, viiger litet och inte ut-
siitts for rota. Fast vill man kiinna den
ljuvliga doften av nytjirat tadgvirke skadar
det ju inte att sidant ocksdi ingar i utrust-
ningen. Inte minst av ekonomiska skiil. Tag
inte till for klena dimensioner! Sadana linor
skiir in i hiinderna och iir svira att fa grepp
pa. Den kdnde seglaren och bitkonstrukto-
ren Gustav Plym foéreslar i sin bok »Béat och
hav» 12 mm diameter { ankar- och bojiinda
och 10 mm | Kkortare fortdjningsiindar, Allt-
for langa tampar blir ohanterliga. Diiremot
bdr man ha nagra linor i reserv, som man
kan knopa ifhop om man nfigon ging be-

T EX EN

STOCKANKARE
BLYPLATT AKTERUT FORUT

Fortéjningsgods och ankare &r mycket viktiga.
Som pd& teckningarna hér ovan skall det se ut!

hover lingre tamp. Eftersom den hir ar-
tikeln riktar sig till alla slag av ndjesbitar,
stora som smd, lir det svart att hiir nir-
mare ange liingder och antal av tigvirke.
Lingden pd firliindan biér emellertid vara
minst bitliingden, akteriindan nigot liéngre.
I segelbdtar bor man i allmiinhet stiilla stor-
re krav pd fortéjningsgodset d4n i1 motor-
bdtar, som ju har sin motor att tillga.

Ankarna @r en viktig detalj. Minst tvia bor
finnas ombord — ett tyngre bogankare och
ett liittare for anviindning akterut. Det gam-
la hederliga stockankaret sdsom bogankare
tillhor dn { dag de hallfasta, iven om det
kanske kan vara litet knepigt att mandvrera
vid hemtagning. AKter- eller hickankaret
Kan vara av en patenterad Konstruktion,
exempelvis en si kallad blypliitt, Fér en en-

tonsbat bor vikten pa bogankaret vara cir-
ka 10 kg, hiickankaret omkring hélften.

Som ankargods har Kiitting fordelen att
vara tung och dirigenom &ka hallfastheten
och den stuvar sig i allmiinhet sjilv 1 kit-
tingboxen. Men iliven for ankringsiéindamal
anviinder manga bAtigare numera nylon-
linor.

¢) Verktyg och reservgrejor. Som forut
nidmnts hittar man s#llan nigra verkstider

Drivankare — latthanterliga finns nu att kdpa.

ute pd fjirdarna. Bitens verktygsldda miste
diirfor vara betydligt rikare utrustad #n bi-
lens,

Hiir foljer nigot av det viktigaste:

avbitartiang, blypldt, borr, missingsskruv
och skruvmejslar, hammare, kopparnubb
och spik, hovtdng, kitt, koppartrdd (univer-
salmedel vid diverse reparationer vid rigg-
haverier m. m.), midirling (smickert tag-
virke) och segelgarn, oljeflirg och penslar,
pryl, sandpapper, segelduk (for lagning),
segelndl och segelsimmarhandske, skiftnyc-
kel, slidkniv och trassel.

Hiirutdver miste man ta med sig diverse
reservgrejor sisom:

block (segelbitar), fendertar (de #ts liitt
upp om biten tvingas ligga och gnaga mot
en kaj eller brygga), karbinhakar, kauser,
schacklar, trdvirke, tdgvirke (som ovan
nimnts), elbatterier (till batbelysning, lan-
ternor och ficklampor) samt sdkringar.

Ombord skall alla ha VDN-mérkta livyéstar.

-



I friga om &vrig materiel som bér finnas
ombord pd varje lingfirdsutrustad bat nim-
ner vi hiir:

drivankare (det finns hiindiga sidana nu-
mera att Kopa), barometer (den bor skep-
paren alit som oftast kasta en vaksam blick
péd), flagga, lanternor (tilthér, liksom kom-
passen, i allménhet den fasta utrustningen),
batteriradio (viderleksrapporter ar viktiga
att avlyssna — iven om man i Ovrigt dns-
kar skira av alla band med ytterviirlden),
mistlur (for mistsignalering enligt sjovigs-
reglerna), sjukvdrdsldda, stearinljus,. sygre-
jor, toalettpapper, tindstickor och véckar-
klocka.

d) Sdkerhetsutrustning. Varje ansvarskin-
nande batigare 4r mén om att hans bat skall
vara sjoséiker. Han virnar ocksfi om sina
DPassagerare genom att gardera sig mot tink-
bara olyckshiindelser som besdtining eller
bat kan raka ut for.
Langfirdsbiten bor {oljaktligen vara ut-
rustad med féljande:
eldslickare, som numera ir ett forsik-
ringskrav. Det finns kemiska eldslickare
av en mingd olika storlekar och siikert
nigon som passar just er bat.
Livvdstar till varje man ombord. I han-
deln finns numera utmirkta vistar med
krage, som gor att ansiktet kommer uppit
da man flyter pa den.
Frilsarkrans eller livboj, litt Atkomlig av
rorsman. Det dr klokt att nigon gang da
och di i borjan och under fiarden &va
srdddningstjinsten» ombord genom att
utan foérvarning lata kasta livbojen &ver
bord.

Kallt och fuktigt kan det bli nér som helst p&
sjcn — ta med skyddande och varma kldader!

Ldnspump, som fungerar. Se till att inte
silen slammats igen. Denna kontroll bor
gdras da och da under fiirden.
Sdkerhetssele, som bir anviindas pa segel-
bat for arbete i hart viider utanfor sitt-
brunnen.

Nddsignalmateriel. Nagot slag av raketer
(rdda) bor finnas, forvarade i ett skyd-
dande vattentiitt fodral.

Nidradiosindare, exempelvis av typ DIA-
NA, dr en fornimlig siikerhetsdetalj, om
man avser att ge sig ut pd Oppna havet.
Sjoriddningens flyg och fartyg har mot-
tagare.

e) Firskvatten. Har bdten inte inbyggda
vattentankar bor man fora med vatten i
dunkar eller liknande i riitt stora miingder.
Det &r inte alltid man kan fornya firsk-
vattenforradet pa 6de dar. Sparsamhet med
fiarskvattnet under resan ir viktigt. Det gar
att koka potatis I rent saltvatten och med
en saltvattentvdl gir det faktiskt ocksd ut-
miirkt att tviitta sig i detta.

f) Klider. Det kan faktiskt bli hur Kkallt
som helst pd sjon, iiven mitt i sommaren.
Man sitter ju i stort sett stilla ombord pi
en liten bat och blir dirfér litt kall, Det ir

Sién suger — provianteringen fé&r man ej slar-
va med. Ovyerlat kéksdetaljen till frun i huset.

allts4 klokt att ha varma underklider (liven
langkalsonger!), tjocka sockor, gummistiy-
lar, ylletrdja, yllescarf, skinnviist, ett bra
oljestill och sydviist Ingiende | klidutrust-
ningen. Landgingsklider kan man givetvis
ta med sig vad man sjily tycker #p limp-
ligt. Att ta allra b#sta stassen — atminsto-
ne 1 en liten b4t — Hr dock inte att re-
kommendera. Fukten ombord och daliga
stuvningsmojligheter gir litt den fina ka-
vajkostymen tiémligen olgenkiinnlig nfir den
tas fram 1 ljuset,

Det kan vara klokt att ta med 8lg en vat-
tentit sjosidck att forvara kliderna 1. Under
ging 1 hart vider brukar det yara 84 gott

som omdjligt att hindra vatten stiinkg eller
sippra in i biten.

g) Maten. Maten iir mer in halva fidan om-
bord. Sjon suger iir inte bara ett talesiitt
utan en realitet. Dirfor bir stérsta omsorg
dignas at forberedelserna med kiksutrust.
ning och proviantering.

Gasolkilket, skott efter brnks‘an\-isningen.
dr utmirkt for bruk ombord. Det ir Jit
skott och siikert. Har man fotogenkok bor
briinslet forvaras i platdunkar och inte glas-
flaskor, som orsakat minga olyckshiindelser,

Det idealiska forvaringskiiriet for provian-
ten iir plastburkar i alla (praktiska) former.
De iir obmma och tiita, tvi egenskaper som
ir viisentliga for sjobruk. Och sa skramlar
de inte, diven denna egenskap viilsignad av
batmiinniskan. Att pi dessa rader ge full-
stiindiga rdad om vad {ir proviant man
skall ta med sig och i vilken myckenhet gir
tyviirr inte. Det finns diremot en innehélls-
rik bok i iimnet om hushill ombord att kiopa
i bokhandeln.

S4 mycket bir dock hiir siigas att alla
fiarskvaror bor ligga litt dtkomliga. Kocken
skall inte behova inta alitfér obekviima
stiillningar for att himta fram smor, ost,
péliigg och brid. I2n smorgis kan ge en hel
del viilbehdvlig energi i kritiska situatio-
ner.

Ordning och reda maste det vara. Ett
utmiirkt och enkelt skafferi for fiirskmaten
ir en eller ett par stora diskbaljor av eten-

~ plast (mjukplast) av en typ som har hand-
tag i bdda iindarna. Det brukar gi att siitta
ned dessa baljor under durken sa att de
stottar varandra. Till vissa typer av dessa
baljor finns ocksa lock.

h) Besitiningen. Det ir givet att var och
en tar med sig de personer ombord pi en
langfird som han trivs biist med. Det kan
dock vara klokt att inte sticka under stol
med att resan kan innebiira en del strapat-
ser. For den riktigt sjosugne hor sidana
dock bara till kryddorna i upplevelsen.

Sjosjukan (om man avser sticka till havs)
ir ocksd en viktig faktor att riikna med —
den drabbar faktiskt de flesta som inte un-
der lingre tid varit till sjiss. Mirkligt ofta
dven de som pastar att de aldrig varit sjo-
sjuka. Vissa personer iir dock speciellt kiins-
liga. De bli mycket sjuka och viinjer sig
aldrig. Sadana passagerare blir en vildig
belastning fér skeppare och dvrig besiittning
och kan férta en stor del av nojet. Det kan
alltsd vara klokt att forsiktigt hora sig for
om den saken i samband med en inbjudan.

Sjosjuketabletter bér i varje fall a!lti(l
medféras, men bir tas med visst omddme,
eftersom de verkar som lindriga somnmedel.

Vissa jobb ombord ir kanske for en del
mindre lustiga, niimligen kockens och diska-
rens. Det iir klokt att i forviig organiserd
de tvii tjinsterna. Diskjobbet bor fordelas
lika Inom besiittningen enligt en i Jorviig
uppgjord lathund. D4 slipper man onodigt
resonemang som kan leda till tillfillig stnk-
ning av den goda stiimningen.

Det fir som synes atskilligt att tinka ph
och férbereda innan man ger slg ut ph en
langfiird som skall ge den avkoppling och
hiirllga semester som man avsett, Och et
klokt v4d thl slut tr aty birja | god tid.

mera obekvamt utspridda over
instrumentpanelens hela bredd.
Védrmesystemet har inte mindre
dn nio olika mandverreglage, sex
spakar, tvd strombrytare och en
ratt. Det tar en tid innan den
ovane lirt sig mandvrera dessa
P4 limpligaste sitt.

Sikten ér bra runt om, de smala
vindrutestolparna, som knappast
tar bort nagon sikt alls, fértjinar
ett sirskilt omndmnande. Vind-
rutetorkarna ldamnar visserligen
ett filt mitt i rutan obestruket
men @r for ovrigt klanderfria.
Strilkastarna har bra rickvidd
och halvljuset &r asymmetriskt.

Bagageutrymmet #4r inte vad
som vagnar i pris- och storleks-
klassen normalt kan bjuda, men
svilljer cirka 500 liter. Det #r vil
utfqrmnt — raka, rena sidor —
och’ sviilljer mer #n vad den yttre

formen kan ge en f{orestillning
om. Reservhjulet iar forvarat
fram under motorhuven.
Viarmesystemet, som redan
namnts tidigare, ar utrustat med
ett element pA vardera sidan och
har sina luftintag intill stralkas-
tarna. Kapaciteten dr mycket god
och variationsmojligheterna i fra-
ga om inblasning i vagnen manga.
Trots detta #dr det svart att vid
starkare kyla fa en sidan fordel-
ning av vidrmen i vagnen att alit
glas kan hallas imfritt om man
vill behdlla en behaglig aktempe-
ratur. En {éredémlig detalj ar
virmeutslippet vid bakpassage-
rarnas ben. Till nackdelarna hor
friskluftsintagens placering lingst
fram i fronten, dir det sugs in
avgaser frdn andra bilar vid
stillastiende i bilkder.
Fjadringssystemet #ar fortfaran-

de det mest avancerade som na-
gon bil Over bhuvud taget kan
visa upp. Det ar ett hydropneuma-
tiskt system med speciella fjider-
don som ersitter vanliga fjiddrar.
Fjddringselementen &r gaskuddar,
som ocksd fungerar som stotdam-
pare. Med en spak inuti vagnen
kan ocksd markfrigdngen regleras
inom vissa grinser. Det ger ocksa
den fordelen att markfrigangen
kan hallas konstant oberoende av
belastningen, en ovirderlig fordel
exempelvis vid kérning i morker
da ljuset inte paverkas i hdjdled
genom olika belastningar.

Det dar ocksd mojligt att byta
ett hjul utan att anvinda dom-
kraft. Bilen kan stillas med
hogsta markfrigdng, varefter en
speciell stédbock placeras in un-
der bilen innan denna sinks igen.
Sedan hinger den uppallade delen

Sikten runt om &r mycket bra
och ett sarskilt omnémnande
fortignar de smala vindrute-
stolparna, som knappast ger
nagon d&d vinkel alls framé&t.

i luften och hjulet kan )att tas
bort.

Da och da brukar i bilreklamen
uttrycket sikerhetsratt férekom-
ma. Hos Citroén finns den enligt
sakerhetsexpertisen bista av alla
rattyper ur sidkerhetssynpunkt.
Ratten ar enekrad och skulle vara
nara nog idealisk ur sidkerhets-
synpunkt om ekern si att siga
statt pa sklockan 12». Det gor den
emellertid inte — antagligen fi-
att inte skymma en del av in-
strumenten. Men tanken Ar myc-
ket god.

Som slutomdéme kan sigas att
Citroén #dr en bil som #r en bra
bit fore sin tid rent tekniskt sett
trots att det inte skett nigra
namnvirda tekniska dndringar pa
flera ar fran den férsta DS 19.
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PRISER OCH UTRUSTNING

Katalogpris kr 16.065 vid leverans
i Stockholm, vilket inkluderar f&l-
jonde standardutrustning:
rande vdrmesystem, hel underreds-

ventile-

behandling, enl. ML, manuell vind-
rutespolare, godkdnt stoldlas, sténk-
skydd bak/fram, asymmetriskt halv-
ljus.

Végskatt: kr 250 per ar.

Accis: kr 1.440.

Bilen kostar »>pd gatan» kr 17.505
(inkl. utdver standardutrustningen:
[evgrans!rimning, accis, nummer-
plétar, godkdnda reflexer, sdker-
fromsdtet). Obs. oft
hortill kommer vagskatt och for-

sdkringsavgifter plus 6,4 % oms.

hetsselar i

RESERVDELSPRISER

Utbytesmotor finns, kostar 1.450:
Sats kolvar jémte koly-
ringar och kolvbultar ... 280:—
Saofs  avgasventiler inkl.

ventilfigdrar (dubbla) ... 98: 60
Cylinderlockspockning . . 12: —
Termostat for kylsystem . 11: —
Strémférdelarlock uton

kablorB B S s St 9: 50
Kopplingslamell, komplett

med centrum ........ ga. =
Sats  bromsbackar med

nyo belégg .......... oo 242 —
Avgosrér, komplett med
livddémpare .......... 312:—

Stétdémpare, kompl. sats 40: —
Vindruta, lamellglas .... 450: —
Vindruta, hérdat glas .... 275:—
Héger framflygel el. mot-

svarande komplett, men
vlan strélkastare ... .. oo 305 —
Bakre stétféngare kompl.
med alla detaljer ...... 380:—

Vér analys av kanda motorer fortsctter har med kraft-
kallan i den tekniskt avancerade stora Hundkojan. Den
tvarstallda motorn &r helt sammanbyggd med kraftéver-
foringen och dess drivaxlar. Arrangemanget d&r unikt

men kraftkallan ar
tekriskt raffinerad.

mer beprovat

konventionell an

lacering j forhé
] flédan

£ 1100-motorn ar en vidareut-
veckling av BMC:s A-motor, som
pa tio ar har tillverkats i dver 1,5
milj. exemplar. Denna fyrcylind-

riga, vattenkylda toppventilmo-
tor skiljer sig avsevart fran
miinga av dagens nya motorkon-
struktioner. Forst och frimst ar
motorn langslagig. Cylinderdiame-
tern dr 64,6 mm och slaglingden
ar 83,7 mm. Forhallandet ir helt
omvint mot vad man brukar fin-
na. Dirmed inte sagt att vi tviv-
lar pd motorns prestanda och pa-
litlighet — tvirtom. 1952 utveck-
lade A-motorn med sina 803 cc
ca 27 hk. Atta ar senare var man
uppe i 948 cc och 37 hk. Nu tar
man 48 hk ur 1.098 cc. Motorn ir
inte hart trimmad. Man har pa
samma cylindervolym i en For-
mula Junior tagit ut 92 hk vid
7.000 varv/min, de 48 hk avges
vid 5.100 varv. Motorns effektiva
medeltryck ar 9,4 kg/cm®. Vrid-
momentet ir 8,04 kpm vid 2.500
varv/min. Som synes sa ger den
langslagiga motorn ett stort vrid-
moment vid ett lagt varvtal.
Kompressionsfoérhallandet 8,5:1
tillater att man kér motorn pa

vanlig bensin. Atminstone sa
lange motorn ir fri fran sot och
forbrinningsrester.
TRELAGRAD

ROBUST VEVAXEL

Femlagrad vevaxel har blivit
nagot av en modenyck, men det
a1 mojligt att gora hallbara mo-
torer med tre respektive fyra
ramlager. Man har i denna nya
motor anvint samma langslagiga
och forstirkta  vevaxel som |
Cooper-versionen. Den smidda
vevaxeln @r villbalanserad och
har en dynamisk vibrationsdim-
pare i sin frimre del. Austin-
konstruktorerna har en lang e:-
farenhet att falla tillbaka oy na
det galler denna motor oo b
Infor valet att tillverka en iy ceh
Kanske till dimensioner och tek-
nik  nagot moderna och mer
avancerad motor valt att stanna

TEKNIKENS VARLD 15 4

vid det gamla och beprovade. Fore
tillverkningens igangsittande va!l-
¢e man dock t.o.m. mellan att
gora en luftkyld resp. vattenkyld
motor. Man stannade f{or vatten-
kylningen, bl.a. beroende pa att
man pa detta sitt kunde fa rum
med bade motor. kraftéverforing
och drivenhet pa ett mycket be-
grinsat utrymme. Kylfliktarrange-
manget skulle ha tagit storre
plats. Dessutom anser man att
vattenkylningen tilliter en hogre
kompression, ger kortare upp-
varmningsperiod och samtidigt
mdojligheter till ett enklare virme-
system for kupén. Man har iven
valt att gora ett kylsystem som
skall vara helt fritt fran under-
kall fran dgarens sida.

OLJERENARE OCH TRE
KOMPRESSIONSRINGAR

I dessa dagar nir oljebytesin-
tervaller och livslingd pa oljor
och motorer diskuteras kan det
vara infressant att se litet nirma-
re pa denna motors smorjproblem
och hur man 1l6st dem. Motorns
och vixelladans smdrjsystem ar
gemensamt. Foér att & sia lang
livslingd som mojligt pa de me-
kaniska delarna passerar oljan ett
fullflodesfilter som tar bort de
partiklar och fOGroreningar som
kan ha smutsat ned .oljan. Ett
problem ar alltid att fa biligarna
alt byta oljefilter vid rekommen-
derade intervaller. Byter man
inte filtret sa koksar det ihop.
Direfter stiger oljetrycket sa hogt
att ventilen i smérjsystemet 6pp-
uar och den smutsiga oljan aker
runt | motom och for med sig
slitande partiklar. Denna risk har
climinerats genom montering av
en iryckkiinslig givare. En r6d
signal pa instrumentbridan tinds
da oljefiltret tjinat ut och lyser
sa lange motoeun S

Kolvarna ar av littmetall. De ir
forsedda med tre kompressions-
ringar och en oljeskrapsring. Mo-
torns stora slaglangd gor att kolv-
bastigheten  blir  tamligen hig.

Vid max. effekt ir kolvhastighe-
ten hela 14 m/sek. Detta &ar ca
30—40 ¢ hogre an vad som &r
vanligt hos de flesta motorer av
denna storleksklass i dag. Slag-
lingdens inverkan pa motorns
livsliingd kan vara vansklig att
falla nagot yttrande om. Har far
framtiden utvisa uppnadda resul-
tat. Det bor dock nimnas att mo-
torer av detta slag har trimmats
upp till dver 7.000 varv/min, var-
for 5.000 varv borde kunna ge en
hygglig livslingd iven med denna
slaglangd.

16-BLADIG KYLFLAKT

Kylsystemet &r slutet under
tryck och har expansionskirl och
en foérvanansvart liten volym, en-
dast 3 liter. Kylflikten har hela
16 fliktvingar. Kylsystemets ex-
pansionstank ligger under den
ordinarie kylaren si att den
vitska som gar vidare till ex-
pansionstanken kan sugas till-
baka i kylsystemet, sedan den
kondenserats och kallpat. Man
skulle kunna kalla kylsystemet {or
ett slags termosifonsystem som
far hjilp av flikt och pump.
Skotseln av kylsystemet skall lik-
som nir det giller de mekaniska
delarna overlatas till verkstaden.
Om kylsystemet fyllts med frost-
skyddsvitska nar bilen var ny,
skall det inte finnas anledning till
pafyllning under minst tva Aar.
Fyliningen maste ske | tre etap-
per med kdrning och avsvalning
av motorn for att man skall vara
siker pa att systemet ar fullt.

FORBRANNINGSRUM
OCH VENTILSYSTEM

Topplocket har ett konventio-
nellt cylindriskt férbranningsrum.
Ventilerna ar raka, de loper i
inpressade  ventilstyrningar. Ven-
tilmekanismen arbetar med
vanliga veltillyftare, normalt
langa stotstinger och vipparmar-
na Kan vara endera gjutna eller
ocksa av pressal stal

A 4208 4 A F

Kamaxeln ligger relativt hogt
och drivs frin vevaxeln med en
kedja. Ventilmekanismen ar av
den medellitta typen. Det bor den
ocksa vara, f6r motorns varvtal ir
ju timligen hogt och ventilmeka-
nismen maste hinga med obe-
hindrat. Hela ventilarrangemanget
ar praglat av ett konventionellt
Konstruktionssitt. Hir hittar man
inga extrema nyheter. Utblas-
ningskanalerna ir tre stycken
medan insugningskanalerna ar tva.
Det ir siledes en kanal som matar

- tva cylindrar. Forgasaren ir av

fabrikat SU. Insugningsventilerna
ar storan — 29,4 mm. Utblasnings-
ventilerna ar 1 tum, dvs. 254 mm
1 diameter. Ventilsitena &r inpres-
sade i gjutjarnsblocket. Luft-
renaren som dven tjanstgor som
insugningsljuddampare har filter
av papperstyp.

SNEDSKURNA KUGGHIUL

Motor och drivenhet har en
totalvikt av 166 kg. Detta betyder
en vikt av ca 3,5 kg/hk. Sattet
att placera kopplingen pa den
tvirstillda motorn samt Goverfo-
ringen av kraften fran vevaxeln
till viaxelladan ir mycket raffine-
rad. Hir anvinder man sig ay
snedskurna  kugghjul. Det gor
man aven nar kraften overfors
fran vaxelldidans utgiende axel
till kronhjulet i slutvixeln. Kron-
hjulet innesluter differentialen.
som sedan stir i direkt kontakt
med de bada drivaxlarna till
framhjulen. Oljetraget, dvs. bot-
ten under vixellddan, har fatt kyl-
flinsar for att effektivt hailla
oljetemperaturen nere.

Motorn i stora hundkojan ar
ctt gott exempel pa avancerad tek-
nik nir det galler sammanbygg-
naden med kraftéverforingen. Det
visar sig att konstruktérerna har
har valt att kombinera en bepro-
vad och vidareutvecklad kraftkilla
med kraftéverforingen hellre an
att gora motorn lika revolutione-
rande ny som bilens f{jidrings-
och drivningssystem.
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Det ligger generationer mellan dessa tva bassor, bada tillverkade vid
Husgvarna. Den moderna Hommerlessen finns ott fo i ett 40-tal voriationer.
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Husgqvarnas nyo jokt

sionerad for gastryck
vpp till och Gver
3.300 atm. Slaglang
den &r endost half-
fen mot pd vapen
oy armémauvserlyp,
saviryckare, forbe-
redd kikarmontering
direkitryck och span-
ning av mekaonismen
nor slutstyckshand-
taget lyfts.

~ FRAN MUSKOT TILL JAKTGEVAR

mekanism dar dimen-

amma fabrikation pa samma
“)plats i mer an ett kvarts ar-
tusende ar inte nagon alldngllF
foreteelse inom svensk industri.
Foér Husqvarna Vapenfabriks AB
ar det en realitet, eftersom vapen-
tillverkningen skett utan avbrott
sedan Erik Dahlbergh ar 1689 fb'f'-
madde Karl XI att lata utnyttja
Huskvarnaans vattenfall for att
driva en vapenverkstad. Det
fanns en tid da vapen fran Hus-
kvarna knattrade pa slagfalten
runt om i Europa. Det borjade
med karolinerna, som med sina
muskoter spred dod och forintel-
se omkring sig sa linge de hade
krut och kulor till dessa fruk-
tansvirda muskedunder, och det
slutade med att tyskar och frans-
min pangade pa varandra under
kriget 1870—1871. Aven om man
upplevde en militir hogsisong
under viirldskrigen var fransk-
tyska kriget det sista slaget med
Huskvarnavapen.

I mitten av 1700-talet hade
vapenfabriken kommit i privat
ago, och sa smaningom kom man
underfund med att det var bist
att satsa pa fredlig tillverkning
for att uppna en stabil syssel-
sittning. Spisar och annat gjut-
gods togs upp pa programmet,
och 1872 borjade tillverkningen
av symaskiner. Strax fore sekel-
skiftet kom den forsta cykeln,
och undan for undan utdkades
tillverkningsprogrammet med nyt-
toprodukter for hem och hus-
hall.

Redan Erik Dahlberghs anligg-
ning var en fabrik, dven om
detta ord da inte fanns i det
svenska spraket. Forsta aret
borrades over 12.000 muskotpipor
vid Husqvarnas pip- och borr-
vinn. I dag ar arsproduktionen
av vapen drygt 15.000. Det kan
tyckas att det inte hiant sa myc-
ket ur produktionssynpunkt un-
cer de 274 aren, men sa ir va-
pengrenen inom koncernen nu-
mera bara en liten, liten del. Sy-
maskinerna dominerar klart och
dartill kommer motorer, spisar,
kaminer, warmepannor och en
lang rad hushallsprodukter.

Men vapentillverkningen befin-

Gravoren Hasse Svensson i arbete.
Det  hantverksméssiga

utférandet
goranterar att varje gravyr fér sin
egen lilla avvikelse sorn skapar né-
go! av originalite! och personlighet.

ner sig darcfor inte i stryklass
— tvartom. Man ar angeligen
om att behalla bade den gam|,
vapenverkstaden och det anrijkg
fabriksnamnet Husqvarna Vapen-
fabriks AB — dven om symj.
skiner ar det storsta slagnum.
ret.

HANTVERK

Jagare ar traditionsbundet folk.
Detsamma maste sdgas om de
som tillverkar jdgarnas vapen.
Numera dr det inom ytterst f3
industrier yrket gar i arv fran
far till son — det sker fortfaran-
de i hog grad inom vapentil]-
verkningen. Givetvis har det
kommit moderna maskiner in j
tillverkningsbilden, men frappe-
rande mycket av det hantverks-
missiga arbetet finns kvar. Va-
pentillverkningen kriver dirfor
inte bara uppovad ckicklighet,
det maste finnas ett rikt matt ay
kiansla for arbetel. Ty fortfa-
rande ir vapnen i sina viktigaste
detaljer handgjorda. Den stilstay
som sa& smaningom skall bli en
pipa har lang vig att passera
innan den far sina kontrollstimp-
lar och gar ut som kvalitetsva-
pen. Detsamma galler mekanis-
mens ursprungsdelar och de tra-
klabbar av fransk valnot som
skall formas till mattglinsande
kolvar. Raffelmonstret pa stocken,
for att peka pa en detalj, skirs
for hand och ett av de sista pre-
cisionsmomenten iir nir ekiporen
passar ihop de olika delarna.

INTE TVA LIKA

Imponerande &ar gravyren, vil-
ken alltid gors helt for hand
och aldrig ar exakt lika va tva
bossor. Visserligen foljer gravo-
ren Hasse Svensson ett och sam-
ma monster, men ornamentiken
far dnda ett speciellt signum pa
varje bossa. Del kan vara en av
de hundratals slingorna som a1
tiondelen av en millimeter djupa-
re eller bredare. En bagatell kan
tyckas, men en detalj som ger
en viss personlighet.

Nir shahen av Persien hdarom-
aret besokte Sverige fick han en

ET

En ny metod &r att hamra ihop
pipan kring ett réffeldon. | for:
grunden en pipo med raffeldone!
instucket. Bommarna i pipans lopp
sticker upp ett par tiondels mm.
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Husqvarnastudsare som gava. Del
var en lyxstudsare med det per-
siska majestitets lejonprydda va-
pen inlagt i rent guld. Det tog
rutinerade Hasse Svensson en
manad att gora den gravyren.
Som jamforelse kan ndmnas att
en vanlig gravyr gar pa ett par
dagar och en mera pakostad tar
cirka en vecka.

Pipmaterialet kommer till va-
penfabriken i langa stinger, som
inte har mycket gemensamt med
de smackra pipor som sitter pa
tardiga vapen. Efter kapning i
limpliga langder kommer amnet
efter vissa forberedelsestationer
till borrningsavdelningen. For
precisionens skull ar borret fast,
medan amnet roterar. Borret ar
halvmanformigt, ihaligt och forsett
mied hardmetallspets. Under hela
processen trycks olja genom borret
for att spola bort spanor i det
blivande loppet. Studsareborren
ar 4/10 mm klenare an slutkali-
bern, dubbelbossans 1.2 mm.

Av Husqvarnas egen konstruk-
tion ar den s.k. hamringsmaski-
nen som anvinds vid en relativt
ny metod for raffling av pipan.
I stallet for att anvanda riaffeldon
som édter sig ned i pipan, ham-
ras  pipan Kring ett spegelvant
viffeldon. For att fa upp bom-
marna cirka 2/10 mm hamras
pipan ned 1.8 mm. Resultatet
blir ocksa en forlangning pa cir-
ka 7 ecm som kapas. Genom att
rafflingens koniur hamras in i
godset blir ytan slitare och dess-
utom hardare. Tack vare detta
okas pipornas livslangd liksom
Ceras motstandskraft mot exem-
pelvis rostangrepp.

HUNDRATALS MOMENT

En studsare kraver totalt 630
arbetsmoment, hagelbdssan kri-
ver annu mer arbete eller 750
moment. Totalt finns 140 olika
studsaretyper att vilja pa. Det
later otroligt mycket, men for-
klaras av att det bara behdvs
en bagatellforindring for att vap-
net far annan typbeteckning. Bos-
sorna uppvisar ett 40-tal varia-
tioner — dven hidr forhaller det
sig pa samma sitt.

Klenast — 1 betydelsen minsta
kalibern — @r salongsgeviaren, som
tillverkas i tvad huvudtyper, for
e¢ft skott och med magasin for
sex. Jaktstudsare finns det | ka-
librar fran 6 mm till 9.3. Den
klenaste ar for lattare jakt, i Sve-
rige gar ovre gransen vid radjur
och hjort.

BOHM GARANTERAR

Men en bossa eller studsare ar
inte fardig i och med att ekipo-
ren har lagt sin hand vid verket.
Alla vapen skall till sist ocksa
skottstillas. Mannen som svarar
for det jobbet heter Sixten Bohm.
Sedan 20 ar tillbaka har samtliga
vid Husqvarna tillverkade vapen
passerat genom hans hinder. 1
regel behovs det ett halvt dussin
skott per gevir innan Bohm ga-
ranterar traff. Hittills har han
avlossat mer an 3.5 miljoner
skott och i runt tal 25 ton kulor.

KRAV PA JAKTVAPEN

Att kopa jaktvapen dr att skaf-
fa sig en van for livet, en van
som efter en mansalders bruk
inte skall bidra spar av. de pa-
frestningar den utsatts for, siager
Husqvarnas chefkonstruktor pa
vapensidan, kapten Eric Claesson.
Vid konstruktionen maste man ta
hinsyn till ett flertal speciella
faktorer sasom kraven pa rick-
vidd, precision och verkan samt
officiella  bestimmelser. Fragan
cm ridckvidden, det avstand intill
vilket tillricklig verkan kan upp-
nas, ar vital. Diarfér har i prak-
tiken utkristalliserats tva huvud-
typer vapen — studsaren och ha-
gelbdssan.

Hagelbdssan idr det snabba skot-
tets vapen, vars rackvidd ir be-
gransad och i praktiken varierar
mellan 25 och 45 meter. Den an-
vands i forsta hand for fageljakt
och pa smavilt sasom hare, riv
och ibland dven radjur. Studsaren,
som skjuter en enda projektil, har
betydligt storre rickvidd. For var
algjakt giller att de flesta djur
skjuts pd mellan 50 m och 150
m avstand. Vid jakt pa gems och

andra skygga villebrad blir av-
stindet ofta flera hundra meter.

Kravet pa viss ridckvidd hos
vapnet och mojligheten att till-
godose detta hidnger delvis sam-
man med det tryck som man kan
tillata. I moderna studsarpatroner
ar trycket avsevart, for vanliga
algstudsare maste man rakna med
ett normalt arbetstryck mellan
3.000 och 3.300 atm. Hagelbossor
ger vanligen mellan 500 och 800
atm.

Att med hagelbdssan uppna den
precision som skytten onskar be-
reder som regel inga svarigheter,
varfor foljande av kapten Claes-
son framforda synpunkter nar-
mast beror konstruktionen av
studsare.

Anledningen till att man vid
skjutning med Inspant vapen mot
en tavla inte far kulorna att sla
hal i hal dr inte i forsta hand att
soka i variationer hos laddnings-
vikt, kulvikt, hylsvolym etc. Det
direkta inflytandet fran dessa fak-
torer ar obetydligt.

Man kan faststilla att pipan
vid skottlossning satts i kraftiga
vibrationer. Riktningen pd myn-
ningen i det ogonblicket kulan
limnar loppet avgor var traffen
kommer att sitta. Det finns flera
vigar att gd for att minska myn-
ningssvangarnas storlek och varia-
tioner. Bl. a. paverkas resultatet
av pipans dimensioner och ut-
forande, lasningen och stockning-
en. Ju grivre pipan gors, desto
mindre blir svangningarna och
desto mindre blir utslagsskillna-
derna. En tyngre pipa .ger darfor
mindre spridning. Utgingshastig-
heten inverkar ocksd och ju hogre
denna idr desto storre blir som
regel spridningen. En stabil las-
anordning mellan pioa, lada och
slutstycke ar av stor betydelse.
Placeringen av laspunkterna i la-
dan har dven inflytande pa sprid-
ningsbilden.

Pa vapen med mycket tung pi-
pa gor man oftast stocken sa att
dess framre del, forstocken, inte
ligger an mot pipan — den ar fri-
flytande — och stocken utévar
vid eventuella forindringar inte
nagot tryck pa pipan. Ju lattare

pipan dr desto mer onskvart ar
det & andra sidan att den ligger
an mot stocken.

Men vapenkonstruktéren har
ocksa att ta hinsyn till en rad
bestimmelser, foreskrifter som |
mangt och mycket laser utveck-
lingen. Det har for all del i fraga
om kaliber och kulvikt gjorts ef-
tergifter pa senare dr, men kravet
pa anslagsenergi — 200 kpm —
star fortfarande fast.

OTACKSAMT!?

Vapenkonstruktdorerna gor sitt
biasta for att fa fram fina pre-
cisionsvapen for sportskytte och
jakt. Utdvare av den forstnamn-
da grenen anammar tacksamt alla
forbédttringar, men den traditions-
bundne jagaren &dr smatt otack-
sam. Visserligen sker en forskjut-
ning fran d&ldre jaktvapentyper,;
men inte sa snabbt som de nyare
typernas overlagsenhet borde mo-
tivera.

Forstocken till en studsare bor
vara groy f(or att erbjuda gott
grepp. Att har i landet sidlja va-
pen med sddana forstockar &r i
det narmaste omojligt. Far och
farfar brukade ha pistolgrepp och
kindstod pa béssan, och trots att
ingendera hér hemma hir domi-
nerar dessa dldre tyver. Och fort-
farande hédktas alltfor manga
hanbossor ned nir det drar ihop
sig till augustijakt pAd dnder. Men
hammerlessen kommer alltmer.

Den som har jagare i slikten
vet att bodssan nidstan gar fore
barnen. Det har man ocksa pa
kidnn vid Husqvarnafabriken. Dit
kommer jigare langvaga ifran for
bagatellartade justeringar, inte sa
mycket f{or arbetets utférande
som for att prata vapen och jakt.
Pa fabriken ar man van vid det
mesta och man gor ocksa sitt
basta for att tillfredsstilla de
mest skiftande onskemal. Bas for
vapengrenen inom Husqvarna ar
ingenjoren och jagaren Gustayv
Bandling. Hans post kraver en
dubbelmiénniska, for liksom Karl-
feldts Fridolin kan han tala med
bonder pa bdnders vis och med
larde man pa latin.

Ar 1689 borrades 12.000 muskatpipor i en nyuppford vapensmedja i Huskvarna, senaste tillverknings-
aret 15.000 moderna sport- och jaktvapen. Erik Dahlbergh lade grunden till faktoriet, som under ett par
hundra ar var arméns vapensmedja nummer ett. | privat dgo blev smedjan en storkoncern, men det ar
bara en brékdel av &rsomséttningens 260 miljoner som nu tas in p& vapen. Av LEIF JUNGESTAD  Foto PeO Eriksson

Fér hand korrigeras eventuella bock-
ningor av pipan. Detta &r et arkete
som kréver otrolig rutin. Lekmannen
har inte en chans att ens upptacka
de avslsjande skuggorna i loppet,
dn mindre korrigera felaktigheten.
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Det finskurno natet pa stocken ar
resultatet av en langt driven yrkes-
skicklighet. Inte ndgon automatik!

ekiporen, vilkens signatur aterfinns
instémplad pé piporna, &r den man
som passar in de olika delarna. Det
blir ndstan skraddarsydda vapen.

Sixten Bohm garanterar tréaff. Sex
skott och kulorna sitter inom den
godkdnnonde cirkeln. Finjustering
med maskin? Ingalunda — en val
anvand hammare klarar tusendelen
av en mm om Bohm haller i skaftet.
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Kladnypor, osynlighets-
maskiner, strumphallare
och nu senast en ny sorts
svavfarkost &r en del i
den linga rad av problem
som sysselsitter konstruk-
toren Franz Schwabe.
Stockholm. Hos herr
Schwabe omsatts husmod-
rarnas onskningar om batt-
re kladnypor i praktiken.
Han visar full forstdelse
for damernas problem med
strumphallare som river
sonder nylonstrumporna
och konstruerar en ny
sorts »strumpvanlig» hillare
i polypropén. I samma
material tillverkas hans
nya kliadnypa, dar det fjad-
rande elementet bestar av
gummi.

— Kan inte rosta och har
inga vassa kanter som ri-
ver sonder plaggen, pape-
kar herr Schwabe. I fem
ar har arbetet pd den tek-
niskt mycket intressanta
»bollsvavfarkosten, pagatt
och herr Schwabe har da
haft hjalp av en annan
»amatoruppfinnare», Carl
Rudolf Backelin. Till en
borjan arbetade man med
mycket komplicerade kon-
struktioner. Efter en
mangd experiment och
studier kom herrar upp-
finnare fram till en genialt
enkel metod att halla sin
farkost svavande. Atmins-
tcne verkar principen
enkel. En flakt, luftslang-
ar, fyra trattar samt lika
manga bollar som fungerar
som hjul. S3 enkelt ar nu
kanske inte det hela.

Det ligger manga experi-

&

RIKSRONDEN

Bilden visar tydligt de olika delar som ingér i »bollsvGy-

ment och teoretiska berak-
ningar bakom konstruk-
tionen innan man kom
fram till en funktionsdug-
lig utformning av t.ex. de
trattliknande dysorma i
vilka bollarna har sitt lige.
Det bor noteras att bol-
larna inte vilar mot trat-
tarna utan halls i lige 0.2
millimeter frdn dessa med
hjilp av ett statiskt under-
tryck om 0,15 Kkilo per
kvadratcentimeter. Luften
leds till dysorna via slangar
fran en modifierad damm-
sugarmotor, som arbetar
med 17.000 varv i minuten.
Relativt smd luftmassor
anvands och i stillet arbe-
tar man med mycket hog
hastighet. D& de tvingas
passera dysan bildas sta-
tisk energi som hdiller bol-
larna pa plats. Det ar inte
sa att luften bara pressar
fordonet upp fran bol-
larna. Bollarna ssitter .ock-
si fast> i dysan och det
fordras overraskande stor
kraft for att dra dem loss
ur sitt svavtillstind.

Den modell som Tekni-
kens Varld hade tillfille att
studera var sa kanslig och
lattrorlig att den rullade
for minsta lutning pa ett
vanligt bradgolv utan att
nagon paskjutande kraft.
Mattkanter och liknande
hinder vallade inga som
helst besvar.

For narvarande arbetar
de bada uppfinnarna pa
att vidareutveckla sin kon-
struktion, och niarmast pa
programmet stir en »boll-
bil> for en person-

farkosten>. Overst dommsugarmotorn med slangar ner ftill

dysorna med »hjulens. Syévhdjden pé farkosten Gr' 0,2 mm

1. v. en annan ay herr Schwabes konstruktioner, en pendel-

vagn. T. h. uppfinnarteamet bakom den nya svavfarkosten

Franz Schwabe (1. h.) och kollegan Carl Rudolf Backelin.

orra daret liksom 1958 var ett
Fav de mera spinnande VM-
aren. Inte forran wunder sista
Grand Prix-tavlingen, som gick i
Sydafrika den 29 december, av-
gjordes wirldsmisterskapet, och
publikintresset kunde pa si sitt
hallas pAd toppunkten #nda In i
det sista.

Nu blev dessutom denna tiv-
ling alldeles sidrskilt nervkittlan-
de. Avgorandet stod mellan Jim
Clark pa Lotus och Graham Hill,
BRM. For att Clark skulle bli
varldsmidstare maste han vinna
loppet, medan Hill, pd grund av
tidigare erdvrade poang, inte ens
behdovde komma i mal, sd liange
inte Clark vann. Efter en raff-
lande duell i borjan av tivlingen
drog Clark ifrdn HIill och ledde
med ndstan en minut di strax
fore loppets slut ett oljeror rim-
nade och hans VM-chanser bild-
likt talat gick upp i rok.

Pa sa sitt blev Graham Hil
och BRM viirldsmistare efter Aar
ay anstrangningar och besvikelser.
utan tvekan en vilfoértjant och
populdr seger. Strax fére denna
dramatiska avslutning pa ett myc-
ket spannande GP-ir forekom ett
par hindelser som skakade mo-
torvirlden | grunden.

Forst deklarerade chefen {6r
Coventry Climax att de pd grund
av {inansiella svarigheter tyviirr
inte kunde fortsitta tillverkning-
en av formula l-motorer. En ka-
tastrofal hindelse, som gjordes
an virre genom att Porsche un-
gefir samtidigt tillkdnnagav sitt
beslut att ej vidare delta i GP-
tavlingar.

Som sagt, motorviriden var

skakad, men niar man hunnit
kamta sig efter den viarsta choc-
ken borjade man undersoka an-
ledningarna till dessa drastiska
beslut.

Bakom Coventry Climax pen-
ningbekymmer skymtade ett an-
nat for dem tydligen mera av-
gorande skil. Hittills hade de
levererat motorer till praktiskt
taget vem som Onskade kopa
en, och oundvikligt var att né-
gon fick ett bidttre exemplar,
vilket. tydligen givit upphov till
bdde langa och otrevliga dis-
kussioner. Nu forklarade sig Cli-
max inte ha (tid med sadana
fruktlosa gril, utan att de madste
helt Zgna sig &t sin huvudnd-
ring — stationdra industrimoto-
rer. De stora oljebolagen, som
har enorma intressen i interna-
tionell motorsport, insig natur-
ligtvis att detta verkligen skulle
kunna ta dod pid GP-tiviandel,
och dirfér kom de den hir gang-
en, som s4 manga ganger tidigare
till undsittning med slantar och
medlingsbud. Det hela slutade
med att Coventry Climax gicK
med p& att leverera motorer till
Cooper, Lotus, Brabham och et
privatstall — Rob Walker. Anta-
len bestimdes preliminirt till fem
stycken {or Cooper och Lotus.
medan Walker och Brabham skall
fi tvA var. Fa lur forstas Inte
alldeles riktigt, fér Climax kom-
mer att fakturera koéparna T.
pund per motor, dvs 100.000 sven-
ska kronor!

Priset var dyrt, men Grand
Prix-sporten var riiddad. Sedan
dess har situationen ljusnat HnnY
mer | och med att Jaguar dver-
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tzgit Coventry Climax och utlo-
vat sig att fortsitta med tillverk-
rningen av Fl-motorer.

Climax-ingenjorerna  forlorade
emellertid ingen tid pa diskussio-
nerna, utan fortsatte hela tiden
experimenterandet med den exi-
sterande V8:an, och nu ir ef-
fekten redan uppe i Over 200 hk
och de har utlovat dannu mer.

Hos Porsche var situationen en
helt annan. Efter ett ar av miss-
lyckanden inom GP-sporten stod
de infér avgorandet att lata tiv-
lingsavdelningen helt Zgna sig
al sport- och GT-vagnar, eller at
en vidareutveckling av Fl-vagnen.
De valde det forra — enligt min
mening ett felaktigt beslut. Trots
cetta jobbar entusiasterna i tiy-
lingsavdelningen i all hemlighet
vidare pa GP-vagnen, och min
férhoppning #r att den skall tas
fram vid nagra tillfillen under
den kommande sisongen.

Hos BRM har glidjen 6ver for-
ra arets framgangar hunnit ligga
sig. och de arbetar nu hart pa
att ha nagot att mota alla Climax-
hdstarna med. I princip kommer
de att anvinda sig av samma
motor som fdérra aret, dvs en di-
rgk!insprumd V8. Med en del sma
foriindringnr hoppas de kunna
6ka effekten nagot. Chassit har
ocksd genomgatt en del forind-
ringar, och ir nu till hilften av
monocock-typ. Forarna ar desam-
ma som f{érra aret, dvs Graham
HIll och Richie Ginther, som for-
resten {ir nybliven pappa.

Lotus ir tills yidare trogen sin
sensationella modell 25 fran foérra
aret, som cgentligen bestir ay
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tva bensintankar och en motor
pa fyra hjul. Det ryktas emeller-
tid att snillet Colin Chapman
har konstruerat en automatisk
vaxellada for sin GP-vagn, vilket
innebar att den endast behover
tva pedaler och kan dirigenom
goras annu smalare. Forare ir
aterigen den briljante skotten Jim
Clark och hans »lirjunges Trevor
Taylor.

Ej heller Coopers nya Fl kom-
mer att skilja sig sdrskilt mycket
fran fjolarets. De har forblivit
rorramen trogna, men lyckats go-
ra den cirka atta cm smalare och
fem cm ldngre. Fjadertrianglarna
star nu i vinkel for att forsoka
stoppa nigning vid bromsning. Un-
der sdsongen kommer dock en
sensationell nyhet att provas,
namligen ett fjadersystem lik-
nande det pad den nya Morris 1100,
dvs med vattenhydraulik. Om det
kommer att fungera eller inte vet
man naturligtvis inte 4nnu, men
skulle det gora det innebar det
en’ revolution inom Grand Prix-
vagnsbyggandet.

Bruce McLaren ar aterigen for-
steférare och Tony Maggs hans
stallkamrat. Ett tag var detta
emellertid osikert dda Maggs hade
for avsikt att kora for Lola-Bow-
maker i ar, men i och med att de
drog sig ur GP-leken togs han i
nader tillbaka av John Cooper.
Roy Salvadori, som Maggs skulle
ersiatta hos Lola, har dragit sig
tillbaka f{ran Fl-tdvlingar och
tinker i fortsitiningen bara kora
sport- och GT-lopp.

Som fabrik kommer dven
Brabham att riknas i ar, dd han

numera helt och hallet gor sin
egen vagn och da han dessutom
har engagerat min fére detta
stallkamrat hos Porsche — Dan
Gumey — att kora for honom.
Sjalv kommer han bara att delta
da och da, allteftersom han kan
komma - ifrAn fabriken och till-
verkningen av sport- och junior-
vagnar.

Forutom dessa fabriksstall kom-
mer det i England att finnas tva
seriosa privatstall — British Ra-
cing Partnership (BRP), lett av
fore detta Mossmanagern Ken
Gregory, och Rob Walker Racing
Team.

Det forra kommer att tills vi-
dare anvinda sig av fjolarets
Lotus-24-chassin med BRM-moto-
rer, men sa smaningom skall de
bygga sin egen vagn, som liksom
Lotus 25 kommer att bli av mo-
nocock-typ. Forsteforare f{orblir
Innes Ireland, medan Masten
Gregory utbyts mot Jim Hall, en
lang, slank cowboy fran Texas,
som anses som en av de mest
lovande amerikanska forarna.

For Rob Walker kommer jag
sjalv att kora, och vi kommer
att ha tva Coopervagnar exakt
lika fabrikens. Den stora forde-
len med detta avtal ar att jag
kommer att ha lika bra bilar som
fabriken och att jag blir ensam
forare och pA det viset vet att
jag alltid far stallets bdsta grejor.

Den storsta nyheten pa GP-
fronten @ar tillkomsten av den
italienska fabriken ATS (Automo-
bili Turismo e Sport), som till
storsta delen &ags av strumpmil-
joniren Billi fran Bologna. De

" OLIEBOLAGEN
RADDADE ATER

GT-SPORTEN

De foérsta tavlingarna i arets
VM-strid for bilar — formel 1
— har redan &gt rum. Sedan
fiolarets omattligt spannande
slutstrid har emellertid hant
mycket pa den internationella
bilsportens vadjobana. Foérare
har bytt marken, bilarna har
nya motorer, en del stall har
lagt av. Kvar star alltid span-
ningen. Om allt detta berattar
Joakim Bonnieridenna artikel.

Av JOAKIM BONNIER

har for avsikt att tillverka bade
Fl-vagnar och en 2,5-liters GT-
bil, och chefkonstruktér ar fore
detta Ferrariingenjoren Chiti.

Motorn | GP-vagnen &r en V8,
som redan liar utveckla Gver 190
kk. Chassit dr extremt lagt och
liksom Coopers av konventionell
rortyp. Det ser ut som nagot av
en korsning mellan en Lotus-24-
chassi och en Porsche-ram. Som
testforare har gamlingen Jack
Fairman engagerats, men stallets
Grand Prix-chaufforer &r Phil
Hill och Giancarlo Baghetti, bada
frdn Ferrari. Sist, men det hir
aret sakerligen inte minst —
Ferrari. Genom att knyta de ba-
da engelsminnen John Surtees
och Michael Parkes till sin orga-
nisation har han &n en gang lyc-
kats producera en GP-vagn, som
sikerligen inte kommer att vara
de engelska underligsen. Den ser
ut som en BRM, fast mindre och
lir ga fortare, enligt tillkdnna-
givna varvtider frin prov pa
Monza. Tillsvidare kommer de att
anvanda sig av samma motor som
tidigare dvs en V6, fast nu {or-
sedd med Bosch direktinsprut-
ning som lir ha &kat effekten
till dver 210 hk. Senare skall
bade en V8 och en V12 provas.
Stallets GP-forare blir John Sur-
tees och Willy Mairesse med Lo-
renzo Bandini som reserv.

Det kommer sikert att bli dn-
nu ett spinnande GP-ar, och att
tippa utgidngen ar vidl omojligt,
men trots Ferraris manga hastar
och BRM:s entusiasm sitter jag
nog min slant pad Jim Clark och
Lotus.
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Amerikanska flottans nyc barplansbéat, Fresh |, som &r byggd for att goro 144 km/t. Med modifierat undervattensbérplan skall den ydra 185 km/t.

LIUS PA VAG
Morkerolyckorna pa va-
garna lamnar inte forskarna
nagon ro. Belysning av va-
garna anses vara den bdsta
— men ocksa dyrbaraste —
losningen. Teknikens Varld
har tidigare i ett uppmark-
sammat reportage visat hur
Philips i Holland forsoker fa
fram basta och billigaste be-
lysning. Men forsok pagar pa
flera hall i varlden. I Tran-
reut i Bayern har Siemens
byggt en forsoksgata for vag-
belysning. Forsoksgatan ar

200 lang och 11 meter bred
och pa den skall Siemens
ingenjorer prova sig fram till
den mest andamalsenliga
belysningen. Vilket inte alls
betyder att det behovs floder
av ljus. Det anses redan fullt
klart att armaturens utform-
ning och placering har storre
betydelse an sjalva ljusets
styrka. For att prova fram
detta kan belysningen Zndras
pa alla upptinkliga sitt ge-
nom att armaturen placerats
pa stalbagar som l6per pa
rals utefter gatan. Sjdlvklart

gar den att hoja och sianka
efter behag.

ATOMUR

Schweizarna, som ar kianda
for att gora klockor av topp-
kvalité, har nu ocksa tagit
atomforskningen till hjilp
for ett precisionsur. Preci-
sionen ar narmare bestimt
en miljondels sekund per
dygn och narmare exakt tid
ar det val knappast nagon
som har nagon- gladje av.
Men schweizarna siktar pa
tio ganger storre exakthet.

atLvirioens HELIKOPTRAR... 2 ...

BOEING-VERTOL

Nu ar det forstas inte en
klocka avsedd att biaras pa
armen for var och en utan
snarast ett fysikaliskt-elek-
troniskt laboratorium. Vad
den behovs till? Jo i rymd-
aldern kommer det att kra-
vas exakthet bade for forsk-
ningsprogram och f{or syn-
kronisering av kontinenter-
nas tid vid anvdndning av
kommunikationssatelliter.

SVENSKA SIGNALER

Milanos nya tunnelbana
kommer att kontrolleras ge-

Siemens har byggt ny provvég fér utprovning av belysning av vdgar.

nom ett signalsystem av
samma typ som i Stockholm.

AEG-foretaget Svenska AB
Tradlos Telegrafi har fatt i
uppdrag att leverera en vi-
sentlig del av utrustningen.

— Det hyttsignalsystem
som skall installeras vid tun-
nelbanan i Milano ar av
samma typ som det system vi
installerat vid tunnelbanorna
i Stockholm och Oslo, berzt-
tar direktor Edward W.
Rooth i Svenska AB Tradlds
Telegrafi. Signalsystemet
kontrollerar kontinuerligt f6-

rarens korsatt, nodbromsar
vid for hog hastighet, elimi-
nerar kollisionsrisken och bi-
drar till okad trafiksakerhet.
Tva representanter for Mi-
lanos tunnelbana har nyligen
besokt Sverige och ingaende
studerat signalsystemet vid
Stockholms tunnelbana. De
bada experterna var ense om
att det har anvianda signal-
systemet var det basta.
Milanos tunnelbana, som i
forsta etappen blir 16 km
lang, har kostat ca 50 milj.
kronor. En vidare utbyggnad

Schweizarnas otomur visar inga likheter med vanliga konventionella ur.

av banan med en ca 12 km
lang avgrening planeras.

SNABBAST

Amerikanska flottan har nu
inlett hogfartsprov med varl-
dens snabbaste béarplansbat,
den jetdrivna Fresh I, som
ar byggd for en toppfart av
144 km/tim. Fresh I har

_byggts av The Boeing Com-

pany. Den ingar som ett led
i flottans program att bygga
patrullbatar som tack vare
barplanen kan fa en toppfart
av 185 km/tim.

Biarplanen hos Fresh I lig-
ger under vattnet, dven nar
baten gar i hog fart, och en
talesman for Boeing siager att
de pagaende fartproven har
styrkt bolagets konstruktor-
rer i deras tro pa undervat-
tensbarplan. De senare pa-
verkas inte av vagorna pa
samma satt som barplan, vilka
vid korning gar upp i ytan.
En bat med undervattensbar-
plan kan salunda ga i hog
fart aven om vagorna ar lika
héga som de stottor vilka bar
upp skrovet.

I ndsta nummer fortsdtter vi med helikoptrar fran

TR N e ———m"—.

107, bade civila och militéra typer. Modell Il har tva beséttningsmén, en
flygvardinna och 25 passagerare. Tvéa 1.250 hk turbinmotorer,
G-E CT58-110-1. Rotordiameter 1524 m, flygkroppens langd 13,59 m,
totalhdid 5,13 m. Tomvikt 4.355 kg, max startvikt 8.618 kg. Toppfart 270
km/t, marschfart 250 km/1, topphdjd 3.300 m. P& teckningen en 107-proto:
typ for 23 passagerare och utrustad med tva Lycoming T-53-motorer.

HUP.3, en létt transporthelikopter, USA-flottans version av arméns H-25A.
Tidigare kénd under namnet Piasecki, 339 exemplar byggdes for USA-for-
svaret. Toppfart 170 km/t, marschfart 130 km/t, stighastighet 305 m/min,
rackvidd 630 km. Flygkroppens langd 9,75 m.

Modell 44, finns i tre versioner. Tar uppat 20 passagerare, Rotordiameter
13,41 m, flygkroppens léngd 16 m, totalhdjd 4,7 m. Tomvikt 4.078 kg,
hdgsta startvikt 6.805 kg. Toppfart 204 km/t, marschfart 163 km/t, stig-
hastighet 320 m/min, topphdjd 1.645 m, réckvidd 450 km.

Modell 43 (H-21 B och C). For trupptransport, tar 20 soldater. Motor 1.425
hk Wright R-1820-103. Kabinutrymme 6,08%1,72X 1,67 m m. | réddnings-
tianst plats for 12 béror.
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ARMSTRONG:

TVILLING
FRAN BMC

ha
hon i ménga &r fOljt bilut-
vecklingen, s&val tekniskt som
pd taviingssidan.  Douglos
Armstrong kommer i fortsah-
ningen aoft formedla sina er-
forenbeter frédn England till
Teknikens Vaérlds lasare. Han
or hiartligt vGlkommen.

DOUGLA

ust nu ar vi engelsman mycket
o) intresserade av den omliggning
till hogertrafik som ni planerar i
Sverige — vi kommer att f{6lja
omliaggningen mycket noga, ty om
vi skulle viaga oss pa nigot lik-
nande skulle det innebira stora
forandringar for var motorindu-
siri. Exportproduktionen skulle
forenklas avseviart, vilket betyder
en hel del med tanke pa att bil-
exporten svarar for huvudparten
av den frammande valuta som
kommer hit. Men vi exporterar
forstas en hel del whisky ock-
sda... Naja, om man skulle in-
fora . hogertrafik i England vill
atminstone jag stanna inomhus
minst en manad.

Detta ar verkligen en omvax-
I:ngarnas tid. Atgarder som vid-
tagits av British Motor Corpo-
retion verkar resultera i stora
forandringar for bilsportens del
inom en inte alltfor avlagsen
framtid. Jag tanker pa de olika
>Mini-wins. som plotsligt uppen-
barat sig de senaste manaderna!

Det borjade med >Mini-Moke>,
etl terrangfordon som forsetts med
tva motorer, en fram och en bak.
samt naturligtvis drivning pa alla
fyra hjulen. Bilen var en utveck-
ling ur en militirversion av den
vanliga shundkojan» och presen-
terades i januari di England fak-
tiskt ticktes av sno. Enligt fabri-
ken skulle den sexploit winter
weather conditions>. Med sin fyr-
hjulsdrift och tillsammans 72 hk.
motoreffekt visade den raskt att
den tog sig fram praktiskt taget
var som helst pd de flesta fore-

BMC:s version med dubbla motorer &r utvéndigt néston identisk med den
vanliga Hundkojan. Skillnoden ligger i en enkel extragrill i bokvagnen.

Exfromotorn tar upp helo bakso-
tet i Hundkojan. Den ddljs i van-
liga fall ay en isolerande motor-
huv som skymias pé bilden t. h.

B

kommande underlag — vid ett
tillGille drog den till och med
loss en tung tankbil, som hade
kort fast | en lerig backe.

BMC forklarade att bilen var
»ett experimentfordon med moj-
ligheter att anviindas for militira
eller jordbrukstekniska indamals.
Man forklarade ocksd att det inte
{orekom nagra planer pa serie-
fubrikation, samtidigt som ett
tinkbart pris pa drygt 7.000
svenska kronor angavs.

Sedan .dess har fabriken &ver-
svimmats av forfragningar fran
hela viirlden. Man tvekar litet
om huruvida >Mini-Moke» var
det forsta steget i Alec Issigonis
plan att bygga en familjebil med
liknande tekniska specifikationer.

Just nu haller bdde BMC och
Cooper pa att experimentera och
utveckla bilar med dubbla moto-
rer och fyrhjulsdrift, BMC:s ver-
sion ser ut som en vanlig >hund-
koja> — den har bara ({Orsetts
med en enkel extra kromgrill {or
att betona det faktum att det har
en extra molor baktill. Coopers
version ir en ren tivlingsbil med
specialtrimmad motor, ytterst
spartansk inredning, Coopers mag-
nesiumhjul och en baklucka som
alltid ar delvis Oppen. BMC:s
egen bil har motorer pa 997 cc,
av exakt samma typ som kraft-
kidllan i Mini-Cooper. Det betyder
en total effekt pa 110 hk vid en
vagnvikt av 750 kg. — detta ar
prestanda i bédsta sportvagnsklass!
Viktfordelningen ar perfekt med
precis lika stora massor i bilens
bada dndar, och bilen dr mycket

trevlig att kéra. Den bakre motorn
ar monterad i en lida som ip.
vindigt . forsetts med isolerings-
material, varfor ljudnivan
mycket 1ag.

Coopers tivlingsbil har en mo-
tor pd@ 1.098 cc och 82 hk framtil
— men dir bak sitter det verk-
liga dynamitpaketet pd 1.220 cc
och 96 hk! Effekt/viktférhallandet
blir 270 hk per ton, samma siffra
som for t.ex. Ferrari 250 GT!
Cooper tinker snarast mojligt an-
mila sin bil till tivlingar, medan
BMC skall dra nytta av dessa
erfarenheter och sd sminingom
kanske seriemissigt framstilla en
produktionsmodell. Enligt min
uppfattning kommer serieproduk-
tionen att pabodrjas inom en snar
framtid — och detta skulle betyda
slutet for sportvagnen som vi
kinner den i dag. Tank bara —
en kompakt familjebil som kan
parkeras overallt, som kan koéras
ekonomiskt pad en motor men som
ocksa kan rusa i vag med 200 km/t.
pd en motorviag eller tivlings-
bana genom att ocksi den andra
motorn anvinds! DA man huvud-
sakligen kommer att anvinda de-
lar som redan finns i massproduk-
tion kommer bilen att bli myc-
ket billig. Jag forutser en stra-
lande framtid fér BMC: »Mini-
Twins, det senaste resultatet av
Issigonis’ skaparsnille.

Men — for mig verkar det som
om Morris 1100 skulle kunna goras
till en dnnu bdttre »tvilling> med
god plats {6r bide tvda motorer
och fyra passagerare.

Vi far vil se...

ar

Hastighets- och brénslemdtare finns bara i eft exemplar. Dubblerade &r
varvréknare, oljetryck- och vattentempmdtare, startknapp och vaxelspak.

upp med tanklocket..!

En serviceman med “fingret
pad avtryckaren” — vad vin-
tar Ni Er? Givetvis bensin!
Men pi en Gulf-station bety-
der “fingret pa avtryckaren”
nagot mer — Gulf-service!

Ypperliga produkter ir den
bista service ett oljebolag

kan ge och Gulf erbjuder Er

verkligt forniamliga petro-
leumprodukter® — upp med
tanklocket! — Gulf Bilsmorj-
schema med detaljerade in-
struktioner for snart sagt alla
bilmodeller 4r ett annat
exempel pa Gulf-service. Hog-
klassiga produkter och per-
sonlig service — det dr Gulfs
stolthet. Det ir Gulf-service...

"GULF SUPER NO-NOX e GULFPRIDE SELEGT SINGLE-G
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SYSTEM 37. Flygvapnet har utsett SAAB till huvud-
leverantor for System 37; det storsta projekt som na-
gonsin anfortrotts den svenska flyg- och elektronik-
industrin.

SAAB 35 — Draken — anses i version 35 F som Vast-
europas for narvarande effektivaste jaktfGrsvarssystem.

SAAB 105 ar ett nytt tvamotorigt jetskolflygplan, som
aven kan anvandas for attack- och spaningsuppgifter
och som S-sitsigt transportflygplan.

SAAB ROBOTVAPEN. SAAB licenstillverkar f.n. den
amerikanska jaktroboten Falcon. Denna direktanfalls-
robot tillverkas i tva versioner med radar- och infra-
rod malsokare. Dessutom utvecklar SAAB for System
37 en ny attackrobot avsedd for land- och sjomal.

BILAR

SAAB tillverkar for narvarande 40.000 bilar per ar och
kommer att héja produktionstakten till 60.000 vagnar
ar 1965. Bilen forsiljes i Sverige genom ANA, Ny-
k6ping, med 16 egna filialbolag och 250 forsaljnings-
stallen samt exporteras till mer an 50 lander med
sammanlagt over 600 aterforsaljare.

— — c— — — — s—

ELEKTRONIK

SAAB utvecklar och tillverkar avancerad elektronisk
utrustning for saval militara som civila andamal, exem-
pelvis det heltransistoriserade datamaskinsystemet D 21
samt den flygburna miniatyriserade stridskalkulatorn for

SAAB 37.

D21 ar en specialmaskin for alla omraden. Specialise-
ringen ar inte inbyggd i maskinen utan ligger i standard-
program — SAAB har lagt specialiseringen i minnet! D 21
byter blixtsnabbt specialitet vid programbyte.

SAAB dr idag ett av Sveriges storsta industriféretag med
fabriksanldggningar i 9 orter och sysselsatter narmare
12.000 personer. Foretagets mangskiftande verksamhet
kraver en stor och kunnig stab av tekniker. For praktiskt
taget varje teknikerkategori kan darfor SAAB erbjuda
intressanta arbetsuppgifter. En omfattande intern kurs-
verksamhet ger goda mdjligheter till vidareutbildning.
SAABs personalavdelning tar gdrna emot forfragningar —
per brev eller telefon (013/300 20).

SVENSKA AEROPLAN AKTIEBOLAGET
LINKOPING

S\ig
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brukarna; ett bakstromsrelda i
Jaddningsregulatorn hindrar
strommen att ga sbaklinges»
genom generatorn. Vid start gar
strommen fran Dbatteriet via
manovermagneten ovanpa start-
motorn till startmotorn (D). Pa
bilden har vidare markerats in-
strumentpanelen (E) med in-
nanfor beligna sakrings- och
kopplingsdosan, blinkdonet for
blinkljuset, reliet for ljussigna-
len, motorn for varmeflikten
samt motorn for vindrutetorka-
ren. Likasa har markerats tind-
systemet (F) med tindspole och
fordelare samt givaren for
brinslemitaren (G).

varje grupp som skydd mot
overbelastning eller kortslut-
ning och dirmed Aatféljande
brandrisk.

ELEKTRODAVSTAND Aystin-
det mellan ett tindstifts elek-
troder. I regel mellan 0,6 och
1,0 mm beroende pda motortyp.
Kontrolleras limpligen med ett
trddmatt (eller en liten piano-
tradsbit i ridtt diameter) och
stills in genom ombockning av
sidelektroden.

ELEKTRON Littmetallegering
innehillande magnesium och
aluminium samt zink, mangan

For att man skall hitta bland
ledningarna vid inkoppling och
reparation har de i regel olika
fairgmarkeringar. For att under-
litta ledningsdragningen  vid
tillverkningen samt héja siker-
heten (inga losa ledningar) ér
ledningarna samlade i omspun-
na knippen. De olika stromfor-
brukarna ar | regel uppdelade
i grupper med en siikring f{or

TI-ZKN"(I-INS VARLD 13/63

och kisel. Anvands ibland i
vevhus (sisom pad Volkswagen).

EMULSIONSMUNSTYCKE Mun-
stycke i Solex-forgasare, vanli-
gen placerad i spridaren (A).
S k bromsluft strémmar in i
spridaren genom emulsionsmun-
stycket och blandar sig med
brinslet (man fir en emulsion
av brinsle och luft). Vid hogre
motorvarvtal blir den genom

forgasaren strommande luftens
hastighet  hogre, och mera
bromsluft pressas in i sprida-
ren. Dérigenom hindras att allt-
f6r mycket brinsle sugs ut, vil-
ket skulle vara fallet om enbart
huvudmunstycket (B) reglera-

Q ALK ASCNOEN,

11
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Fraga: Hur tar man ett kom-
pressionsproy pa en bilmotor och
vad kan man sc pa kompressions-
provet?

Novisen

Svar: Ett kompressionsprov vi-
sar Irycket inne i cylindramna,
utan att nagon forbranning sker,
dvs. det maximala kompressions-
tryck som erhalles da motorn
kringvrides.

Ett kompressionsprov tas si att
man forst skruvar bort alla tiand-
stiften. I ett tandstifts 6ppning an-
sluter man sedan den sk. kom-
pressionsmitaren, som egentligen
inte ar nagot annat dn en tryck-
matare. Olika typer finns, mest
vanlig ar kanske den med inbyggd
skrivare sa att man efterdt far ett
litet diagram som visar kompres-
sionstrycket i de olika cylindrarna.

Nar kompressionsmitaren anslu-
tits till cylindern, liter man start-

de bransletillforseln. Ett stort
emulsionsmunstycke ger lag
bransleforbrukning. eft litet
emulsionsmunstycke hog effekt
{men hogre bransleforbrukning).

motorn dra runt motorn nagra

varv (gasen skall da vara fullt
oppen). Tillvagagangssattel uppre-
pas for varje cylinder.

Kompressionstrycket skall vara
sa lika som mojligt i alla cylind-
rar. Man brukar dock tillata en
variation av ca 10 %. Kompres-
sionstrycket fiar inte forvixlas

med Kompressionsforhillandet,
som ar en helt annan sak, men
okat kompressionsforhallande

medfor Okat kompressionstryck.
Ofta haller sig kompressionstryc-
ket omkring 7 a 8§ kg, men det ar
som sagt beroende av Kkompres-
sionsforhallandet.

Om Kompressionstrycket ar bra
vet man att motorn ar »tats, dvs.
kolvringar och ventiler ir OK.
Om tryckel daremot skulle vara
ojamnt pa nagon cylinder, ir det
oftast ett tecken p& branda ven-
tiler, men kan ocksd vara annat.
ex.-vis kolvringar som inte titer.
For att utrona felet utan att ploc-
ka sonder motorn har minga me-
kaniker ett litet knep. Genom att
spruta in litet olja i cylindern
efter forsta Kkompressionsprovet
och sedan géra om provet igen
kan man se om nigon andring i
tryck erhalles. Om trycket inte
forbattras tyder detta pa oftita
ventiler, medan ett battre kom-
pressionstryck andra gangen of-
tast betyder att det ar kolvringar-
na som slapper igenom kompres-
sionen.

Fraga: Vad anser Teknikens Virld
vara slitstarkast och exaktast pa
en vanlig bil, goly eller rattviaxel?
Tacksam {or motivering.

Stindig losnummerkoparce

FACEL-VEGA Den franska fa-
briken Forges et ateliers d¢
construction d'Eure-et-Loir. {or-
Facel, som
platdetaljer for flyg- och bil-
industrin, startade en egen till-

kortat

Svar: Oftast hor man val att en
golvviixel ar den exaktaste och
basta konstruktionen jamfort med
en rattvaxel. men detta ar en san-
ning med modifikation. Det finns
namligen flera olika konstruktio-
ner av golyviixlar, medan ratt-
viixelanordningen inte skiljer sa
forskrackligt mycket fran en bil
till en annan.

Den »gamlas typen av golyvixel
sitter monterad direkt pa vixella-
dan och viaxlingsrorelserna over-
fors direkt. utan lankar eller dy-
likt. Sjalvfallet ar detta den mest
exakta konstruktionen, och aven
den enklaste och slitstarkaste. En
rattvixel overfor alltid rorelserna
med hjilp av hivarmar och lin-
kar. 1 sanningens namn maste
dock sagas att den moderna typen
av rattviaxel ar en mycket tillfor-
litlig konstruktion, som sillan eller
aldrig orsakar nigol bekymmer.

Men over till golvvixeln igen.
Nast efter typen med viixelspaken
direkt pa vixellddan kommer over-
foringen med stinger. Denna arbe-
tar ocksa mycket exakt och har
utmarkt tillforlitlighet. Man hit-
tar ofta denna konstruktion pa
engelska sportvagnar, som da har
en kort, rak viaxelspak alldeles
framfor sitena. Den forstnimnda
typen som sitter direkt ned i
viixelladar ar oftast lang (viaxel-
spaken) och gér snett framifran.

En tredje typ av golvviixel iarx
en anordning som anvands ofta pa
bilar som alternativt kan fas med
ena eller andra typen av viixel.
Denna golvviaxel overfor rorelser-
na ungefir pd samma siitt som
med en rattvixel. Denna viaxeltyp
blir heller inle sd exakt i rorel-
serna som de tidigare nimnda ty-
perna av golvvixel.

tillverkar

Naturligtvis finns det flera ty-
per av overforingar bade o1 pati.
och golvvixel (ex.-vis med bow.
denkablar). men det skulle ta aj.
deles for stor plats att nirmare
ga in pa flera typer i denna spalt.

Fraga: Vad kan det bero pa
att bromsbackama pa min b
slits enbart pa ena kanten si g
jag maste byta bromsbanden allde.
les for tidigt? Detta trots gaqq
frambromsarna har dubbla hjyj-
cylindrar. Mitt problem ir allsy
hur jag skall fa bromsbanden att
ligga an over hela ytan och diir-
med fa bittre effekt och lingre
livslingd. Jag har bytt bromshang
tva ganger pa ca 5000 mils kgr-
ning. Normall borde vil ett byte
efter 5000 mil ha varit det riitta,

.

Fel

Svar: Felet kan bero pad flera
orsaker, men av hr:.:krivningen
att doma verkar det som om
bromsbackarnas mekanism kirva-
de. Har ar det vilctigt att ratt

smorjmedel anvinds Vanliga
smorjmedel kan int anviindas
for smorjning av lank temet be-

roende pa den stora virmeutveck-
ling som blir vid bromsning. Vid
tvattning och vid regnvider kan
vatten komma in i {rummorna.
Detta i forening med ett felak-
tigt smorjmedel eller inget smorj-
medel alls kan gora att broms-
backarna kidrvar i sin anzittnings-
mekanism. Det dr da vanligt att
endast den del av backen som
ligger niarmast tryckcylindern
slits. Hos de firmor som siljer
bromsdetaljer kan mun iven kopa
ett specialfett som ar lampligt
for detta smorjindamal.

FERRARI 1919 startade Enzo
Ferrari i sin forsta biltivling
med en Alfa Romeo. Nir Alfa
Romeo nagot senare satte upp
ett

fabriksstall blev Ferrari

ENERGI Sammanfattande be-
grepp for alla de former ett
arbete kan anta. I en bilmotor
omvandlas branslets kemiska
energi till varme -och en del
av denna varme till mekanisk
energi. dvs mekaniskt arbete.

ENGLERGRADER Matt {6r vis-
kositeten (trogflytheten) hos
vatskor, framst smorjoljor.
Skrivs °E. 1 praktiken brukar
dock viskositeten vanligen an-
ges i SAE-klasser (se Smorj-
olja).

EUROPAVAG Ay de flesta euro-
peiska linder anviands gemen-
sam siffermarkering for storre
genomfartsleder. Europavags-
markena utgors av vita siffror
respektive bokstaver pa gron
botten. Sverige passeras bl a
ayv Europavig E4 fran Haparan-
da till Halsingborg och Europa-
vag E6 frin Svinesund till
Trelieborg.

EXPANSIONSTAKT eller EX-
PANSIONSSLAG ar arbetstak-
ten | en forbranningsmotor, dvs
‘den takt da forbranningsgaser-
na pressar ned kolven och dar-
med expanderar (utvidgar sig).

EXPLOSIONSMOTOR  Tidigare
anvand felaktig benamning pa
{orbranningsmotorer. Den has-
tighet varmed forbranningen
sker | en forbrianningsmotor ar
avsevart Jigre idn explosions-
hastigheten.

(|

verkning 1954. De exklusiva.
sportiga coupémodellern. till-
verkas i sma serier och har mo-
torer av egen tillverkning resp.
av Chryslers eller Volvos till-
verkning.

FACKVERKSRANM Ram bestien-
de av ett natverk av ror ellex
balkar. Viager litet och har hog
vrid- och bdjstyvhet, varfor den
oftast anvands pa racer- och
tavlingssportbilar. F3rekommer
pa grund av sin hoga tillverk-
ningskostnad inte pa standard-
bilar

FALLFORGASARE Forgasare
dir den insugna luften ror sig
nedat. Numera den vanligast
forekommande {Orgasariypen.

FALLTANK Briinsletank place-
rad hogre #n forgasaren, si att
brinslet av egen tyngd rinner
till forgasaren. Forekommer pa
mopeder., skoters och motor-
cyklar.

stallchef. 1929 drog sig fabriken
tillvaka fran aktivt tivlingsdel-
tagande, varfor Ferrari startade
ett eget racerstall med Alfa
Romeo-bilar. Samarbetet var in-
timt mellan Ferrari och Alfa
Romeo, och pad 1930-talet kon-
struerades den beromda racer-
bilen Alfa Romeo 158 pa Fer-
raris verkstad i Modena. 1938
byggdes den foérsta Ferrari-
bilen. 1947 konstruerades den
forsta av de beromda V 12-
motorerna, som i olika versioner
monterades i racerbilar, tdv-
lingssportbilar och GT-bilar. Pa
1950-talet dominerade Ferrari-
bilarna i de flesta typer av has-
tighetstavlingar.

FIAT Fabbrica Italiana Auto-
mobili Torino, forkortat Fiat.
grundades i Turin 1899 av bla
Giovanni Agnelli. Fabriken blev
snart den stérsta biltillverkaren
i Italien, och smabilarna Balilla
(debut 1932, 1,1 liters motor)
och Topolino (debut 1935, 05
liters motor) horde till de mest
salda smabllarna | Europa un-
der mellankrigstiden. Tillverk-
ningsprogrammet omfattar for-
utom personbilar av skiftande
storlek fiven lastbilar och bussar.
traktorer, fartygsmotorer, [(lyg-
plan m. m,
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redan medan Du studerar till

LONELYFT

och intressantare arbete

Industrin ropar efter vilutbildade tekniker och ingenjorer.
Nya utredningar visar att ingenjorshehovet i Sverige okar dnnu
kraftigare idn vintat. Tiotusentals nya ingenjorer behovs inom
de niirmaste 5—10 dren, och alla kan rikna med mycket goda
Ioner. Det ir lattare dn Du tror for Dig som har teknisk
erfarenhet i Ditt arbete att studera till NKI-ingenjor. Du far
hela tiden personligt stéd av NKl-skolans viinliga och hjilp-
samma lirare. NKI-skolans speciella studieteknik, den moderna
utformningen av undervisningen samt den personliga uppligg-
ningen av studiearbetet och den omfattande fria elevservicen
gor studicarbetet littare, roligare och snabbare. Du kan be-
hilla Din inkomst under studietiden, och formanliga betal-
ningsvillkor underlittar studiestarten och forbilligar studierna.
Dessutom har Du som NKl-elev mojlighet att soka fina sti-

pendier.

Vilj ur NKl-skolans tekniska kurs-
program — Nordens stérsta — 4 typer

av ingenjorsexamen, 16 fack,
o

INGENJORSUTBILDNING

= nya, snabbare vidgar till examen -

M Hogre fackingenidrskurser — med
examen - 16 olika linjer

M Fackingenjdrskurser med examen
7 olika linjer

o liivovorksinqoniiinkuuer pa
fackskolelinjen med statlig examen
— 8 olika linjer

| lﬁloverksingeniankuner pé
ngn!uiolinten - med examen
10 olika linjer

TEKNIKERUTBILDNING

Teknikerkurser med examen —
7 olika linjer

INDUSTRI OCH TEKNIK

Specialkurser
Matematik
Arbetsledning
Maskinteknik

Arbetsledarokurser
Nya, moderna
formans- och
verkméstarkursor
for olika fack
Tekniska fackstu-
dier far utbildning
till olika yrken:

Bilmekaniker

Aerodynomik
Instrumentiéra
Flygkunskop
Flyglara

Varme och sanitet
Varmeteknik
Varmelednings-

skotsel Metallurgi
Sonitetsteknik Organisk kemi
Ventilationsteknik Plastteknik
Luftkonditionering Plastkemi
Kylteknik Plostteknik =1l
Elek knik Teoxtilteknik

41 linjer

Kemi och kemisk
teknologi

Kemisk apparatldro
Livsmedelskemi
Yibehandling
Teknisk vottenkemi
Teknisk fettkemi

Instollotionsteknik
Elekirisk onlagg-
ningsteknik
Elektriska maskiner
och apparoter
Kraftsiotioner
Elekirisk matteknik
Radioteknik
TV-teknik
Byggnadsteknik

SENSATIONELLT
FORBATTRADE

R BETALNINGS- Motematik

Shoutter VILLKOR Vektoraigebra

essinalor

%’.’;ﬂ,’:,’:ﬁ";; NKI har tagit initiativet till ant | REALSKOLA OCH

E|~mon|6: s gora betalningsvillkoren mycket GYMNASIUM

Flygmekaniker formanligare for fritidsstuderan-

K;‘r‘n'i”“?!‘me de. Vid avbetalning har NKI HANDEL OCH

Kontrolkant bla, slopat den sedvanliga for- | KONTOR

Laborant dubblingen av férsta mianadshe- .

;""d‘_‘“"'“qve talningen. SPRA.!(

R:d:g‘l:‘l‘:‘;l::;;“ Lis ndarmare om dessa och andra INTRADESKURSER

Schakimastare nya férmaner i kursprogrammet, LOGI

T::l"’lom H Verkstadsteknik Vdg- och vatten- PSYKO

Vienicuman | Vlwvrkaieknic | bygonadsishaik | SOCIALA STUDIER

. H {] ) o

e Motorteknik Vaghyviing TECKNING OCH

Virme. och Bilteknik Vagunderhdll NYTTOKONST
L_sonitetsiokniker | Flyateknik Valtenbyggnad

Trd-, cellulosa- och
pappersteknik

Offert- och .
farséliningsteknik
Produktion och
personal

AKADEMISKA

KURSER

Matematik for eft.
otyg

Algebra och
geomelri

Analys

Tekniska h3gskole-
kurser i

TEKNIKENS VXRLD 1363

KAN BLI
INGENJOR
INOM DITT
FACK

PA 3-5 AR

Du som har ett tekniskt yrke, ir ju
"halvviigs ingenjor” genom praktiken.

Niir Du bérjat Dina NKI-studier kommer

Du att miirka hur Dina teoretiska
kunskaper okar for varje brev. Dina

chefer kommer ocksa att miirka det...!

NKl-eleverna avancerar ofta redan
under studietiden, lonen stiger, arbetet
blir intressantare, lingt innan Du ir
klar med Din examen.

] ingenjorsutbildning

(Nomn)

"
GRATIS!
far Du NKlI-skolans
tva stora tekniska
studiehandbdcker, som
zer Dig alla tips Du
behdver for en lycko-
sam start pa vigen
mot fraomging.

Sind mig gratis NKI-skolans nya kursprogram med upp-
lysningar om de forbitirade betalningsvillkoren, studie-
handbdckerna “Ingenjorsutbildning vid NKI” och "Tek-
niska fackstudier” samt tidskriften "Pa Fritid” gratis ett
ir. Jag dr sdrskilt intresserad ay det jag kryssat for nedan:

[} teknikerutbildning med examnen
[ formans- och verkmastarutbildning
[} annan teknisk utbildning

FRINUPONG

(kan postas utan kuvert och utan

frimdrke)

(titellycke)

by
3

.

[ Férredon P Fritid’

NKLSKOLAN
S:t Eriksg. 33
Stockholm 12

e
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SPECIAL
CLEANER

hogeffektivt
avfettningsmedel

:95

For rengoring av batar (saval ut- som invandigt), motorer,
truckar, maskiner, golv, fonster m.m.

Bekvamt, tidsbesparande. Obs! Skadar inte metall, stal eller

lackering.

Endast hos

=]

FOTBOLLBOKEN 1963

R-er Ebow: SPELA PA KLOCKAN viktigare Zn att SPELA PA BOLLEN.
Tore Nilssom: SPELA PA PROCENT modellen for proffsfotboll i Sverige.

;; endast 3:95.

Finns i bokhandeln, tidningsaffirer, Pressbyrin eller
bestill med nedanstiende kupong.

& I Till Ahlén & Akerlunds Forlag FOTBOLLBOKEN, 1
- ¥ Box 3317, Stockholm 3. i

TIPS - TABELLER - STATISTIK - SERIEPROGRAMMET

¥4l Ba = Kop FOTBOLLBOKEN 1963, 164 sidor fotboll fir

" 1 Jag bestiller hirmed att sindas mot postforskott .. .. ex. 1
I FOTBOLLBOKEN 1963 2 kr 3:95 -+ porto. ﬂ:
D NINTEs oincoson it ot oot ot e LI =
1 ADRESS: ... .- ic.citcecocecvsotscooocenosa ;.
I POSTADRESS: ....cc.cccveecccocotonsocccracccas =1

Den mystiske hjditen
pa nya spdnnande
och halsbrytande
aventyr.

Trdffa honom
var 4:e tisdag

nummer.

\

i NYTT JATTE-

)

Allt flera valjer
DUREX GOSSAMER
med Sensitol.

LONDON RUBBER {P COMP. AB SPANGA

L

LOGGBOK FOR
SMABATSAGAREN

En ldtthanterlig och praktisk
loggbok for motorbatsigare ges ut
av Nautiska Forlaget AB, Stock-
holm. Boken som dr mycket latt
att fora innehaller bl. a. praktis-
ka rad, meteorologiskt kodsystem,
hastighetstabell och siktskala.
Loggboken underldttar fardplane-
ring for fgaren och ger sikrare
fard dA man kan anvanda sig av
bokens utforliga kontrollpunkter.
Vidare ger den mdjlighet till ut-
forlig rekapitulation av somma-
rens fiarder, vader m. m.

Boken finns i fargerna rott el-
ler blatt.

Nautisk Loggbok, Nautiska For-
laget AB, Stockholm. Pris: 15 kr.

TIPS FOR SJIOFARARE

En nyhet som i allra hogsta
grad bor tilltala motor- och se-
gelbatsigare har presenterats av
Kungl. sjofartsstyrelsen. Lagom
till batsisongen har man slippt
ut s. k. Batsportkort over Stock-
holms skidrgard fran Arholma i
norr till Nynashamn i sdder, fran
Stockholms sluss i vaster till St.
Nassa i oOster. Korten ar i det
behandiga formatet 35X46 cm och
den genomskinliga portfolj de le-
vereras i innehaller totalt 17 kort.
En oversiktskarta visar de olika
kortens omfatining och meningen
ar att detta registerblad skall bil-

da parm at ena hallet | portféljen
och det aktuella kortet at andra
hallet. Dirigenom har man hela
bunten till hands i praktisk och
skyddande f{orpackning. Pa kor-
tens baksida finns littfattliga na-
vigationsanvisningar. Batsportkor-
ten @r siartryck ur ordinarie kort
i skala 1:50.000 och Overlappar
varandra. De ar vidare forsedda
med overtryck i gront som visar
bensinstationsligena. I senare
upplagor avser man att komplet-
tera med gasthamnar, telefonkios-
ker, handelsbodar etc. Enligt
preliminiira berikningar skall ny
och ajourford wupplaga komma
vartannat ar. De nu utkomna kor-
ten &r tryckta enligt majkortet
1963 men halls ej, till skillnad
fr4n stora korten, riattade under
den period de loper. Lista dver
vasentliga forindringar i l6pan-
de upplaga kommer dock att till-
handahéllas omkring den 1 april
och 1 juli varje ar.

Priset for en portfolj med 17
kort dr 24 kr exkl. oms. En mot-
svarande uppsittning stora Kkort
skulle kosta 40 kr.

En droppe malort i gladjeba-
garen: korten finns dn si linge
endast for Stockholms skiargard.
Det finns hopp om att likartade
serier kommer over andra livligt
frekventerade skédrgardsomraden,

LASARNAS DROMBIL

ley sin nya 4/44, och Rootes kom
en rad nyheter. Ett rykte fortiljde
att engelska bilar inom snar fram-
tid skulle utrustas med hydrau-
liska skivbromsar och servo-
styrning.

New York holl tva stora ut-
stillningar. sSamma frosseri, i en
del fall om mdjligt annu mer i
krom.» Utvecklingen syntes ga
mot #@nnu starkare motorer och
man fragade sig vad deita skulle
vara bra for. Modet diskuterades
och manga forfirades av efter-
apningarna av Cadillacs fenor.
Europeiska bilar bodrjade dyka
upp i USA, och Detroit tvingades
bygga smabilar, »kompakter> som
Ge skulle kallas tio ar senare.
Nya var Nash Rambler, Henry J,
Willys Overlands Corsair och
Plymouth Concord, och sa fanns
den lilla, lilla Crossley med 27 hk
motor. Sidventil-V8‘an populira-
re, nu senast installerades den i
Lincoln. Plastbilen dyker upp.

1 Parissalongen stod Teknikens
Virlds motorredaktor i stum be-
undran for nya Fiat 1900 och Bu-
gattis forsta efterkrigsvagn som
f4tt en Attacylindrig motor pa 3,2
1it. och med dverliggande kamaxel.

FULLANDAD TEKNIK

1 en artikel om smébilar pé-
minde man om att endast for eft
tiotal Ar sedan var en Mercedes-
modell och Tatra V8 ensamma
cm att ha motorn bak. Nu ir
smabilstendensen den att allt fler
overgar till »aktersnurror» och
luftkylning. Ddremot visste man
inte om smabilarna | fortsiittning-
en skulle ha tre- eller fyrviixlade
Jador. En sak var dock alla Gver-
ens om — ladorna bér bli syn-
kroniserade. Mera tveksam var
man om tvataktarens framtid —

men det dr annu inte bestimt
niar. Forst vill sjofartsstyrelsen
avvakta resultatet av forsoks-
serien.

(Forts. fro  sid, 22)

.man kan faktiskt inte saga om

vi befinner oss i borjan av tva-
tuzktseran eller i slutets. Och pa
tal om motorer kunde definitivt
tastslas att toppventilaren slagit ut
sidventilaren. Boxermotorn kom
ocksh med stormsteg darfor att
den limpade sig for luftkylning.

Torsionsfjadringen var i ropel
och teleskopstétdamparna vann
terrang. Och man konstaterade att
praktiskt taget alla smavagnar
hade hydrauliska bromsar. Man
avrundade med: »Den moderna
smavagnen ir tekniskt fullindad.
Men vi vintar finnu pa en liten
bil med lagt pris.»

VW-VAXLING
UTAN SKORR

Vad hinde mera bilaret 19527
Jo, japanska bilarna namndes
med viss aktning och Lill-Cittrans
rnidjligheter pad viirldsmarknaden
ansigs lika stora som en gang T-
Fordens.

Danskarna visade ett storstilat
projekt. En plastbil med ameri-
kansk innerstorlek och euro-
peiska yttermatt. Motorn en 40 hk
tresylindrig tvataktare. Den pro-
totyp som byggdes sig ut som en
klumpig kopia av DKW. 10.000
skulle den kosta, men tyvirr (?)
forverkligades inte den danska idén.

Forenade Bil tog in den forsta
efterkrigs-BMW :n. Motorn var en
forbiittring av 326:ans villkiinda
sexa. AB BMW-Agenturen holl
innu pd att silja Osttyska EMW
327-21

ID 19 blev inte den bil som
man férmodade 1952. Verkligheten
overtriiffade fantasin!

Och en accelerande utveckling
gor att bilaret 1952 verkar myc-
ket avligset, trots att det inte
var for s linge sedan...

TEKNIKENS VARLD 13/63

Luft, luft!

Diick lever pa luft, dvs pa luft med ritt
tryck.

Far ett dick ga med for lagt lufttryck,
Fnﬁdas det onormalt mycket och slits ut
1 fortid. Minskas trycket med tre hekto
under det rekommenderade, okar slita-
get med ungefiir 20 procent. i
I‘ti.ir hogt tryck iir heller inte bra. Det
8or diicken mer mottagliga for kross-
Ot.:h skiirskador och frestar dessutom pé
bilen j ovrigt, eftersom diicken da rullar
Stummare och skakigare.

TE g
KNIKE.NS VARLD 13,63

Moderna diick haller luften mycket bra,
sirskilt de slanglosa. Lat inte detta fresta
er att glomma bort lufttrycket alldeles.
Kolla med jimna mellanrum — det hjail-

per er att fa ut mesta mojliga av diicken,

och det kostar inte ett ore!
Har ni svirt att komma ihadg de rekom-
menderade siffrorna?

RELLEBORG

Ta da ritt pd dem i instruktionsboken
eller fraga er gummiverkstad. Skriv upp
siffrorna (ringtryck fram . . . ringtryck
bak . . .) pa en lapp och klistra fast den
pa dorrposten, dir bensinstationerna
brukar sitta sina rundsmorjningslappar.
Da finns era ritta trycksiffror till hands
s snart ni 6ppnar bildorren.
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- Adressindring

VvV

- Teknikens varld

Viktigt meddelande till abonnenterna

Limna meddelande om adressindring i
mycket god tid (3 veckor fore) innan tid-

“ningen skall flyttas. Adressindringen
mottages ej per telefon och ej for kortare
tid an 4 veckor.

I Efternamn:

I <o

Var god rexra rydligr!

Nuvarande adress: Enklast faster Ni
den adresslapp som finns pd tidningen '
eller dess omslag hir. I annat fall miste l

vi be Er att skriva av adresslappen exakt :
di detta dr nodvindigt for att vi ritt skall
kunna utfora adressindringen. l

l Utdeln.adress:

Postanstalt

Vid tillfallig adressandring vill vi helst
att Ni limnar meddelandet om iterflytt-
ningen till nuvarande adress samtidigt
om Ni har mojlighet till detta.

Efternamn

I(D

Ny adress Var vinlig ange fullstindig I
adress. I

Andringsdatum Hir noterar Ni frin I
vilken dag adressindringen skall trida i
: kraft (tidigast om 3 veckor).

For tackning av vdra administrationskost-
nader i samband med adressindringen
ber vi Er vanligen bifoga 1 kr i frimarken.
Ni adressindrar enklast genom att fylla i
nedanstiende blankett (klipp ur och spar
annonsen tills Ni behover den) enligt

anvisningarna!

Ev. itcrﬂytlning Om adressindringen l
ar tillfallig anger Ni hir frin vilken da-

tum tidningen dter skall sindas till den I
ursprungliga adressen.

Lagg blanketten och 1 krona i frimarken i ett kuvert, frankera med 35 ore och
adressera det till Tebnikens Varld, Box 3263, Stockholm 3.

Frin och med den ....[.... skall Teknikens Virld I
TERGA till gamla adressen.

I Teknikens Virld sindes NU under adress:

Fornamn

1
l
i
{
oA g s |
[
|
[

I Frin och med den ....|.... skall Teknikens Virld I
sindas under nedanstiende adress:

Fornamn I

L e

Teknikens Varlds Radannonser

Utrusta Er bil billigt! Kvalitetstilibehor till | Bilkaross i plast, sportmodell Karmann-Ghia,

nettopriser. I, katalog mot 1: — i frim. | liknande oppen, sdljes till hogstbjudande.

Alve-Bil, Box 138, Ange 1. Lampligt chassi VW eller liknande. Narma.
= - re upplysningar fran B. G. Bengtsson, N. Tvir-

Mopedister! Borrning m. kolv 24: —. Motor- gatan 6, Osby. Tel. 0479/102 23.

renoveringar. Matertjinst, Siges.

< : > > Beg. bildel. till Studebaker -52 person. Gdran

Siljes Extrabig rabatt. Vil N b3 uop il 40 % Nis. Strimsnis, Stugun,
. 2 rabatt pa reservéeiar ocC igenor? W =
Silverpilsigare! Rekvirera resend?l:katyaloz namn och adress till wBilligare bils, Bex | Beg. cylindertopp, Iittmetall, till Renault
?;ier;iff'e‘::r-kl?:hdfllja!rdpl;reé':l h‘l‘g;erl ?yg.;k; 820, Lidings 8. Gordini 6;) s:l,iles for 100: —. F. Wincent,

ken. , = ~ \ m.
Cykelfabriken, Beox 13, Malmad. Elvarvriknare billigt. Broschyr mot porto. S0x2330,20jucho
Agenturfirman Sosex, Bex 51, Enskede 1. | Minibil, 4-hjul., 2 pers., cabriolet, fabrikat

Bildelar 20 % rabatt pd niktpriset. Lev. over

Kleinschnittger 1956 175 cc, vikt 300 kg

Moped- 9. mc-dgare! Nya kataloger utkomna.

: — fraktfritt. Rekv. katalog frin Moerdisk 5

laglclunm:i,t s:tx 1480'3 Bords 4, Lelles Mc-katalog -63 innehdller dven mo. | Pris 700: —. Tel. 08/3177 36.

= = . peddelar, pris 1:50. Lelles HVA-katalog -63 | yakrick f. Duett eller skdpbil 25:—. D:o
Bildgare! Gratis sandes pa begdran 1963 ars | med alit for HVA-agare, pris 3: —. Lelles | mindre 20:—. P:a 2-p. magn.-generator
katalog innehdllande nastan alit inom re- | 250 cc specialkatalog, pris 5: —. Frimarke | 25. Bilgen. 20: —, spole 10: —, vindrutet.
servdelar och tillbehor till ldgsta priser. Obs! | bif. Specialfirma ndr det giller motordelar. | 21" 10. — startmotor 10: S virmeelement
Vi for endast vdlkandz kvalitetsmirken. | Lelles Motordelar, S:t Persg. 5, Uppsala. | 1. alit 6 volt. Mc-hjul m. d. o. slang,
Specialitet: Ljuddampare, stotdimpare, el. | Tel. 018/154 65. 2 st. 3.00X19” 25:—, 1 st. 3.25 10: —.

reservdelar och utrustning. Micre, Aaderstorp.
IWA Speed-Car.

50 % bildick alla dim, 15: —/st., d:0 slang-

Trimningssystem {6r PV 544 och Amazon Sgort d
ar 5: —/st. 2-hj. barncykel, bra dick, 5—8

med 4-pipigt grenror och dubbelutblisning.

Detaljer, chassin, vagnar.

Ritn.: IWA I—I1 (D), Bantam (ABD), Sprin- | GT-system for Saab 93 och 96. Svemska Ror- | ar, 20: —. Handborrmask., 2 hastigh., 10: —.
ter (ABC) 12: —/sl(. )llz.-f. vm{m )AB,DBH bocknings AB, Vistmannag. 1, Sthim, tel, | Hogtalare 127 v 10: —, cykelhjul 202"
29, Spinga. Tin 08/36 35 26. 322124, 2 st. 10: —/st. Mc hastighetsm. 10: —.
S0 3 e ATl 1 si. obetydligl beg Tradgardsparasoll 25: —, Alla bildelar an-
Ljuddimpare till fabrikspris i originalklass: | 2223-4E3re, T W oetat B5e  calies | skaffas, Sindes efterkrav 4 frakt. P. E.
VW 38—, PV 444 15:—, Rekord 18: —, | S33b Sportrafl, har Kosial S e LoV | Karlssom, Horsaryd 2:6, Karlshamn,
Chevr,, Ford samt Dodge ca 35—, OKW | f0f 225:—. M. Olsses, Droftaingeat. 36 £, | _
3=6 £5:--. Berggrens Bilverkstad, Alvesta, Trollhittan. Diverse d. Plymewth -31. Husqvarna -51 120

Tel. 1020 59, eft. xI. | cc, nyien., 1.0:-— eller bytes mot forslag,
O G, R helst moped. Box 3950, Torshy.
Beg. mec-delar. Stor sortering av motorer,
véxellddor, framgafflar, ramar, hjul, dick,

tankar, magneter, generatorer, strélkastare,

Yespa 1951 kr 95: —.
17.00 59 86 35,

Yincent motorer ach delar 1000 cc, BSA A 10
motor, BSA B 33, B 31 motorer 100 &r
per st. BSA C 11 motorer 50 kr per st,,

Kopes

relder, hastighetsmdtare m. m. Gustay p =
¢ T Jawa 350 cc motor m/52—57 75 kr. Horex | Beg. mc kdpes, fran 125 cc till 1000 cc, gir-

;g‘;:“;:lm:g;m‘m" EyLesce Jpleleton moy;or m/56 100 kr, Puch 250 cc motor | na 1930 till 1956, Lemnart Ohlén, Box 493,
- - 75 hr, Panther 250 cc 50 kr, Matchless 500 | Indal,

Reservd. Vespa, Lambr. m.fl. 25 % rab. | cc m/54 motor 100 kr, Maico 150 cc mator

Springskiss mot 2: — i frim, Ava, Braheg.

75 kr, 1lo 150—175—200 cc motorer m. fl.
32, Steckholm 0, 6139317,

Husqvarna Silverpil, Douglas, Ariel 350 cc o.

3
] , .
[ " RADIO —
LjsddImpare finnes | rostfritt, littmetall, ZOO cc ”;"1" ""53'0 L’;"’"Dh n: rmom o’ne]tl?' i R X0 TV
syrabetad stalplat samt svartplat tifl c:a 100 | Royal E, Meteor. Gaffiar, ramar, magneter, | i SRR 7 i)
st mod. SLITAGE-delar sisom stdtdampare generatorer, skarmar, '/axelléd'ot, forgasare,
solvringar, bromsband, lameller o, dyl, ockss | (2n¥ar m.m. L. Bergkvist, Zenithg. 9, tr, 3, Siiljes

1 v., Malmé o. Tel. 040/97 08 25,

IWA Formel K, obet. beg., 175 cc motor,
sommar-, isdick, 600: —. Tel. 13329, ora-
skéldsyik 1.

tifl formdnliga priser. Frakt over 5:— kr be-
taias av o0ss. Rekv. pristista frin Auto-Bergh,
Bex 17012, Géteborg 17. Specialfirman for
ljuddampare och agasror.

146

viglingdstabell, mellan- och kortvdg.  Kr.
3: 30, portofritt, Postgiro 251010, SRK,
Stockhelm 5,

Tonband 5” 900 fot 12: 50, 7” 1200 f. 15: —.,
1800 f. 18: 50, 2400 f. 23: 50, Prisl. a andra
art. m. porto. TY, Box 58, Enskede 1.

Transistorapparater till bottenpriser med 3
ars garanti. Begdr prislista. AB Glossy, Box
44016, Goteborg 44.

Transistorradio, 6 trans., fickformat, 60: —.

1 st. Sharp storl. 22,5X12, AM/FM, 11
trans., 300: —. Samtl. fabriksnya. G. Uppen-
berg, Histhovsg. 14, Visteris.

Tandberg bandspelare mod. 8 sdljes (obet.
beg.) for 500: —, har kostat 850: — (3 has-
tigheter, 4-spars). Philips Mignon skiv.-sp.
for 75:— (45 varv, obet. beg.). Staffan
Karlberg, N. Kungsallén 41, Malmbergel.

Halla, TV.igare! Nytt revolutionerande TV-
fargfilter, allt flimmer forsvinner, skonar
dgonen, ingen trotthet mer. End. kr 27: S0
+ frakt. S. E. Isaksson, Adolf Hedinsv. 49,
Kiruna C.

FOTO OPTIK

Niiljes

Astronik har nu en ny stor katalog Over
teleskop och tillbehdr, dar dven sliten
handhok» ingar. Erhalles mot 1:— i fri-
marken. Astronik, Vikstensvigen 36, Johan-
neshov. Tel, 49 96 32,

Framkallning, kopiering. Prisex.: Sv.-vit film
649 1:50, 24x36 1:75, Storkop. 9X9,
912 0:50, Forstkl. arb, Snabb lev. Capax,
Box 410, Bandhagen 4.

AlIt i foto, Ldga nettopriser, Begir prislista.
Ejro-Agenturen, Box 20063, Sthim 20, tel.
08/48 76 55,

Agfa K diaramar 5:50/st., 10 st, 53: —, 20
st, 100: —, Kép flera — spara mera. 100 s
442: — | oms o. porto. Pronto, Box 13018,
Goteborg 13,

(Forts. pa sid, 48/

TEKNIKENS VARLD 13/63

- BATAR

Fraga: Jag #amnar bygga en
scgeljolle av storlcken c:a 5 m
och #dr tveksam om vilken bat
som iir Dbist. Kan Teknikens

Virld ge mig nigot tips om vil-
ken typ som jag skall vilja? Ba-
ten skall seglas pa insjo och
kunna segla dven i svag vind.
Finns det nigon bok som beskri-
ver e vanligaste jollarma? Fra-
gan giller alltsi byggsatsbitar.

Bo Rangert

Svar: Det finns numera ganska
mycket att vilja pa. Har endast
nigra exempel. Finnjolle, 1. 4,50,
br. 1,51 m, segelyta 10 kvin. Fir-
digt skrov i plywood kostar fran
S. Carlssons Batbyggeri, Marga-
retav. 10, Jakobsberg, c:a 1.300
kr. Lamellimmat skrov siljs av
R. Liljegren, Box 119, Karlstad 1,
for omkr. 1.100 kr. Puck, 5,50%
1,70 m. 16,5 kvin, Byggsats kostar
1.600 kr fran Br. Granlunds Bit-
byggeri, Adelfors, Pa Alseda.
Double Scott Dinghy, 4,60x1,70 m,
14 kvm. Byggsats f(6r 1.500 kr
frin Evidens AB, Hagens Sta-
tionsvag 28, Goteborg. Kryssjol-
len, 4,04 1.46 ra, 8,8 kvin. Liksom
foreg. firdigt skrov av plywood.
Priset dr -omkr, 900 kr. Falcon,
5.03x%1.80 m, 13 kvm. Fardigt la-
mellimmat triaskrov kostar omkKr.
2300 kr fran R. Liljegren, Karl-
stad. Nigon bok som enbart be-
skriver segeljollar finns oss veter-
ligen inte pa svenska. Ake Jan-
hem beskriver ett tjugotal batar i
boken »Att segla smabats (Bon-
niers, 6:95). Nigra tas upp i »Ba-
ten som hobbys (Forum, 15 kr).

Fraga: Har f{or avsikt att byta
ut min gamla briinsletank i mo-
torbaten, eftersom den blivit allt-
for rostig. Kan Teknikens Viirld
Re mig nagra tips om hur jag
bor géra den nya installationen
— Jjag har alltid varit orolig for
den gamla tanken, som var cy-
!lndcr(ormad och maste fyllas pa
l.rul‘(cn fordver dir vi ocksa har
vara sovplatser under langturer.

Forsiktig 1907

Svar: Med tanke pa att en liter
bensin innehaller mer energi an
clt‘ halvt ton dynamit har sign.
tidigare haft en ovanligt tempera-
mentsfull sovkamrat. I fortsitt-
Ningen bér nog ordnas pa ni.
annorlunda sitt. De flesta br:
f}lyckor till sjoss beror pa brins's
System som inte hallit mattet
eller som vanskotts pa olika sitt.
Emellertid 1imnar vi hir nagra
tips.
1. Pétyliningsriret maste ovillkor-
u:!:,: mynna pi dick och dess-
Kene miste overskottsbrinsle
R ;’\ rinna  direkt utombords
tr;—‘mg.?lc ha nagon méjlighet att
i~ l‘)l ner under diick, diir det
Koe: I orsak tin allvarliga olyc-

2
2.7
P anken eller pafyliningsroret

all 8
'If)‘l‘\.rynrn frsett med et’ ventila-
*TOr som mynnar pa utsidan.

T »
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Teknikens Vérlds experter besvarar
endast frégor av allmént intresse.
Insénda frdgér maste forutom
signatur vara férsedda med insan-
darens namn och adress. Kuverten
skall mérkas »Bils, sFlyg», »B&t»,
etc. Postadressen &r Teknikens Yarld,
Sveavagen 49, Stockholm Va.

3. Den nya tanken bor vara f{or-
sedd med gavlar, som icke ir
plana utan konkava eller kon-
vexa. Samma galler forstds sidor-
na. Anviand garna en biltank,

4. Tanken skall monteras med
nagon form av spannband och
med mellanligg av gummi eller

filt.

5. Tanken skall vara foérsedd med
tilliforlitlig kran pa brinsleled-
ningen (som f. 6. inte bor mynna
i tankens ligsta del) och en spe-
ciell avtappningskran bor finnas i
tankens ligsta del for att man
skall kunna tappa av vatten och
fororeningar som samlats | bot-
ten,

6. Brinsleledningen gors av glod-
gade kopparror, och nipplar och
forskruvningar skall vara fast-
satta med slaglod. Ledningen bor
fastas med mellanligg av gummi
for att forhindra att den vibrerar
loss.

7. Under forgasaren maiste det
finnas en uppsamlingsskal for
spillbrinsle, {6érsedd med ett fin-

maskigt sikerhetsnit som hindrar
brinslet att fatta eld.

Fraga: Hur lang idr TT Mobil
Brilliant? Hur hog &ar farten?
Djupgiiendet? Vilket rederi iiger
fartyget? Vilket rederi @dr iigare
till Thule? Vad heter viirldens
storsta bogserbiit? Vem iiger det-
ta fartyg? Hur stor kommer den
isbrytare att bli som Sveriges be-
stiillit i Finland?

Fotosamlare

Svar: T T Mobil Brilliant, som
just sjosatts vid Eriksbergs Mek.

Verkstad, Goteborg, for Mobil
Tankships Ltd, Bermuda, ar pa
95.000 tdw och 274,32 m ling.

Djupet ar 19,36 m. Den kontrak-
terade farten ar 17,25 knop, men
kdanner man varvet ritt kommer
provtursfarten att bli hogre. Be-
triffande Thule har signaturen
inte narmare preciserat vilket
fartyg han menar. Om vi férut-
sitter att det ir ett svenskt far-
tyg som avses, sa har vi da is-
brytaren Thule, som igs av
svenska staten (Kungl. marinfor-
valtningen), vidare fiskefartyget
Thule, som #@gs av Allan Anders-
son, Glommen, och slutligen mo-
tortankfartyget Thule av Skir-
hamn. Rederiet dir OT-Rederierna,
Skiarhamn. Virldens f. n. storsta,
snabbaste och starkaste bogserbat
ir MS Zwarte Zee. Redare ar L.

Smith & Co's Internationale
Sleepdienst, Rotterdam, Holland.
Bruttotonnaget ir 1.540 (on, ma-

skinstyrkan 9.000 hk och farten
20 knop. Den nya statsisbrytaren
Tor, som skall levereras vintern
1963/64 fran Crichton-Vulcan i
Abo, skall avlgsa Atle nidr 38-
aringen far pension, Tor kommer
att bli 77.50 m lang, 22,50 m bred

och medeldjupgaendet blir ca
6,50 m. Deplacementet kommer
att bli 5.230 ton. Effekt, ahk i

kont. drift 12,000. Tor blir alltsa
var starkaste och storsta isbrytare
wmed Oden pa andra, Ymer pa
tredje och Thule pa fjirde plats.
Atle gar definitivt over till re-
serven.

TUFFA JEANS
F oﬂ - ,' :’ |
UNGA MAN

JEANS @&

sittcr modernt lagt pa
hoften o smartaste plagget
patritiden e det mest prak-
tiska och slitstarka i jobbet

* Blue Bell Inc., virldens stirs-
ta tillverkare av fritidsplagg.

Fraga efter Wrangler
jeans i Er herrekipering!

4

il

/

frén landels ledan-
de postorderfirma i

branschen. Prova
vart formanliga
delkopl

Yapen repareras!

is till:

Sand Eder katalog g!

Name //
‘“b‘/—’
Postadress
VAPEN-DEPOTEN - FALUN

L

R A A A A A A A

KLIPPAN
for live
Tvdpunkishalte och
Trepunktshilte med
Enhandsreglerhart Ias

Beltroller
Barnselen Junier

TILLVERKARE
AB BRODERNA OTTOSSON & CQ
KLIPPAN

; 47



Teknikens Varlds Radannonser

(Forts. fran sid. 46)

UWW 3 ma Gltdn spmnﬂe.
intr ta. 8-sidig | 32

Vapen for samlare. Pist., gev. Spec.: Blanka
vapen. Modernt, dekorativt. vardebestandigt.
Koper, byter. Fr.-fr. Returr. Katalog m. ill.
mot porto. Dekeratioasvapem, K. Falk, Box

Colorslides 24X3% rcsemohv m. m. Trie 48, Malmsta? T-0 035/311 05.
impert, Bex 21, Suadhybery 1. ot -

Glessy-erbivdande. Kameror fran 30: — per )

manad. aegsr katalog. AB Glessy, Bax, Gi- BATAR

tedborg 44,

Smabildskamera Regula Super Automatic m. Niljes

utbytbar optik, kopol. exp.-m. 0. avstandsm.,
optik Westanar 1:2,8/50, m. vaska o. nar-
bildslinser, h. kost. 620: —, siljes till
hogstbj., ny -62. R Sameelssoa, Killedy,
Saderkaping.

Allt i fota till l¥gsta priser. Lamplig irr
kopskalla for fotokiubbar, foreningar el.
skilda. Begdr prisec. Sv. t. »Prima mt.
13323..

Filmkamera Eumig C3. Med l3dervaska. End.
4 filmer tagna. Ny 600: —, sidlj. nu for
295: —. Pelle Eriksssa, Straady. 35, Karlsberg

Agfa CTi18/38 11:75/st, 10 st. 115: —, 20
st. 225: —. Kop flera — spara mera. 100
st. 1.075: — + oms o. porto. Preats, Bex
13018, Cateberr *°

MODELLBYGGE

Saljes

Webra Mach | m. sv.-hjul o. avg.-ror 40: —.
Lars Axelsssa, Yilundav. 10, Kemla

MASKINER
VERKTYG

Saljes

Nya el. berrmaskiser. Allstrom 220/250 V.
S-mirkta. Wolf 63. 56 mm chuck, Kr, 98: -
inkl. oms. Wolf-CM. 6§ mm chuck. Kr. 138:
inkl. oms. Wolf-SM. 8 mm chuck. Kr. 205:
inkl. oms. Fraktfritt. Gratis bipackas ka
talog over alfa slags tillbehor. Snabbstals.
borrar — gratis till varje maskin. (Varde
10—-20: —.) Firma Tasger L Yerklyg, Taaae-
forsviges 20. Easkess

SPORT JAKT FISKE

Saljes
Dyk i semmar! Alla upplysningar om ma-
teriel och kurser for spertdykare frin Agsa-
Sport, Ullevi, Gatebory C, 031/19 46 46.
Lic.-fria vapes m. m. Kal. m. 1: 1 frim,
K. Axelsson, Vrigstad,
Prydzadsvapen. Svird, hjalmar, bajonetter,

eldvapen, asiatiska vapen. Katalog m. porlo.
Wa-Wi Hasdelsagester, Bex 15051, Sthim 15.

Kopronden

AHLEN & AKERLUNDS FORLAGS AB, ANNONSAVDELNINGEN

TORSCATAN 21 - STOCKHOUM VA - TEL 345000

Sporthitsritmingar. Broschyr mol porto. S.
Reggestin, Gotgatan 26, Steckhelm Sa.
Batar, batbyggsatser och batbeslag. Wijke-
Industrier, Migersteas Cird, Nigerstea. Tel.
08/88 35 00.

Saed efter pruspekt 3 Mitritmimgar ({ilertal
modelier), plywood, batspik, ULm, raltar,
beslag, panoramarutor, loggar m. m. F:a H.
Custafsson, Bax 7124, Berliage.

Sesex muanimvarvrakaare. Beg. broschyr fran
Agenturfirmaa  Semex, Bex 51, Enskede 1.

Pasoramarutan till Batea far Ni biiligast fran
oss. Begar prisuppgift. Angiv onskad bredd.
A. Sjagzres L Cs, Bex 1721, Cotebery 17.
P2 migra timmar, for nigra tior, gor Ni en
bitmotor av em mc-motor. Ritning o. arb.-
beskrivaing 7: 60 + porto. Wallis, Avd.
Batm., Frolasdsvigea 3, Timradalea.

Aeresiade, nagot cefekt. S. Johaassou. Fly-
3a, Heliag.

Utemb.-mst. Johns. 3 hk 270: —, Evinr. 3,5
bk 295: —, Sea-King 6 hk 350: —, Tnm 6
hk 340: —, d:0 8 hk 465: -, Archim. 8 hk
450: —, Penta 12 hk 425: —, Archim. 12 hk
530: —, Johns, 22 hk 485: —. B. Larssom,
Ekendsy %7 Matala. Tel. Motala 14119

DIVERSE

Siljes

Spar arliges 1.008-lals kromor genom alt
s)a2lv kopa begarliga varor direkt fran ul.
landet. Var naya Importkatalog upptager
10.000-tals artiklar {ran fordelakt. inkops-
k3llor inom de flesta branscher fran olika
varidsdelar. Kat. Zr omsorgsf. bearbetad o.
detaljerad. Mi far inte bara eit branschreg.
utan en he! del av varorna far Ni ocks2 se
i bild. Nt far exportpriser. Ni far import-
tips. Ni far oversattn. o. anvisn, sa Ni utan
svarighet kan skriva ull firmorna. Fran
hela variden kommer brev om fordelakt.
erbjudanden, broschyrer, prover, prisl. m. m.
att stromma in. Gratis bif. Nyhetshistor
med helt nya artiklar. Denna katalog
med vars hjalp Ni kan gora otreliga fortj.
— kostar endast 14: — + porto. 0BS! Ut
kommer e i massuppl. Bestall darfor redan
i dag. Staresem Trading, Avd. 2, Fack,
Seollestsna S.

Grammofonskivar, fran musik-
automater. Blandad repertoar, Singel 2: —-.
vid lev. av 10 st. fraxtfritt. AB Toma-Matic,

beg., felfna,

Rademachergat. 19, Eskilstmaa,

Syrgasapp. Draeger. Kg. 210, 1 liter. Tel
3473 47.

Reseskrivmaskiner jattebilligl. Reky. bro-

schyr. Kvalitetsmaskiner, Bex 15918, Boris 5.

GARANTI

For alla kép av voror under
denna rubrik goronteror on-

& returrétt inom B
dogar frén varans motfogon-
de forutsott ott den returne-
ros i oskodot skick.

ATERFORSALJARE SOKES
for fotoarbeten i svart-vitt och
farg samt ovrigt fotomaterial

SYDSVENSK HANDEL Avd.Tv Ronneholmsy. 74, Malmd V

i

Katalog mot 50
ore i frimdrken

Extrahdg rabatt. Vill Ni ha upp till 40 %
rabatt 3 reservdelar, biltillbehor, verklyg,
hobbymaskiner m. m.? Sind namn och adress
till =Aktive, Box 127, Ulricehama.

Urreparationer netto till urmakare o. om
bud. Prisex.: Hel rengoring 12: 50, balansbom
10: -, uppdragsbom 6: — osv, Begdr pris-
lista 0. provrep. Ur-Service, Fack, Visteras 4.

Urdelar ». -verktyg sdljes. aven fill ama
torer.  lllustrerad fourmiture. eller verk
tygskatalog sindes mot 2 kr 1 frimirken,

Erikslund,

Fatogratier av flygplan. Katalog sandes mot
1:25 1« frim. Flyte Bildbyri, Maltesholms-
vigea 83, Yillinghy.

Iaspelad film 8 mm. 100-tals spannande. in-
tressanta filmer. Ligsta pnser. Katalog san-
des mot 1: - i frim, K. Larson & Co, Box
182, Visteras,

Firma E. Karlsson,

300: — per vecka? Hemtillverkningar och bi-
fortjanster: Massor av uppslag och beskriv-
ningar pd lonande bisysslor och fritidsrorel-
ser i var stora handledning. Uppl. mot dubbelt
porto. Nerd-Institet, Box 21007, Steckholm 21.

Batigare! har N1 nagon signaipistol? Vi har
olika modeller. Begar katalog mot porto.
Wa-Wa Handelsagentur, Box 15051, Sthim 15.
FOC med virdefulla obeg. ser. FN, Tyskland,
Sovjet el. andra land., kr 4: 75 till pg 12 13 78,
R. Sehl, Limbacken.

Skriv Torst ut texten till Er annons. An-
vand garna forkortningar. Pa varje rad i
tidningen gdr in c:a 42 bokstiver inbe-
riknat ordmellanrum. Ni kan da latt rik-
na ut hur manga rader Er annons kraver.
Fyll sedan i kupoagen hir nedan (eller
skriv samma uppgifter pd en lapp) och
skicka den till med

text till TV:s annonsavd., Torsgalan 21,
Stockholm VYa. Annonsen mfors i 1orsta
mojliga nummer av tidningen (tidigast om
20 dagar). Ni kan ocksd ringa in Er be-

Radannonserna dr av tva slag. Antingen
har den som vill ha kontakt satt ut sitt
namn och adress eller ocksd har han an-

vant s. k, signatur. | det forsta fallet
skriver Ni naturligtvis till den adress
som stir i annonsen.

(skickas till TV:s annonsavd.,

I

I

: som jag hdr satt en kryss X for,
[1 Motor ] Modellbygge

|

!

I

|

[ ] Radio — TV

[7] Foto — Optik [T Sport, Jakt, Fiske

MOPEDIST —
Hur mér Din mofor?

Kénns den tI5 och kraftlés?
Saknar den sting och krut?
Knacker den | lagernal

VAR  MOTORVERKSTAD  UTFGR
MED GARANTI OCH PRECISION

Cylinderborrning pa da-
gen 10: — plus kolv;
Yeviagerrenovering  pa
dagen 7:50 plus la-
ger;

Heirenovering pd 7—
10 dzgar 70: — plus
delar, pi vilka vi
lamnar 20 % rabalt.
Alla fabrikat.

S3ad in Dina delar
eller motorn redan i
dag till

MOPEDAGARNAS
INKOPSCENTRAL AB
Motorverksiaden, Malmd 1

Fantastiska »toppgrejor~ fram hela virlden,

Amerikanska sidenskiortor 1 tjockt blank;
siden. oerhort snygga. Piarlemovit, panter
art, persisk hila, himmelsbld, guldpul, tur
kes, smultronrod. azurbla. Storlek 35- 47
Pris 45: Amerikanska jeans: Lee, | morh
blatt, ljusblm ljusbeige, Pns 35: vy
o. kolsvart, Pns 42: - Wrangler | ljushlats
o. morkblatt. Pris 32: 50. Levi's 1« morkblatt,
Pris 34: 50. Leiba 1 morkblilt, Pns 29: 75
Alla storlekar av samiliga marken. Uppgiy
hivvidd 0. benlangd. Amerikanskl jeansbiite
m. stort graverat spanne. Pns 14: 50. Barce-
lona kolsvart byxa 1 terylene, spansk modell

med brett midjeband och vita skinnkanter
vid fickorna, Pris 79: -. Polotrojan Apache,
hog rullkrage o. iang arm. Svart, vit, pul,
hla, ljusbla. Storlek 3 6 Pns 19:

Pelotroja + camma modell fast tunnare pm,
Pris 12:50. Elvis twist, svarta jeans
»Simili leathers ser ut som niktigt skinn.
«Jittepoppis». Storlek 14 16 18 ar. Herr-
storl. 46--54, Pns 39: Ombytesratt gl
pengarna ater. Oms.-skatt (nraknad. Du kan

dven skriva efter den nya varkatalogen som

sandes gratis. | den finner du ~Pangsaker.
frin U.S.A. o. kontinenten och de flesta av
varorna gar e) att kopa @ nagon atfar. Swknwy

el. ring till Carissens import, avd, TV,
kenberg. Ordertel. 0346/103 81

Fal-

Kopes

Kempl. arg. 57—S8 av Fart, Sv,
13817..

t. «Prisuppg.,

Sd hiir bestdller Ni en radannons

Sa hiir svarar Ni pa en radannons

annons enligt bifogade text. Den skall inforas i forsta mojliga nummer av TV pa
rader (behover inte anges om Ni inte vill),

i Maskiner — Verktyg

stdllning pa tel. Stockholm 34 90 03, Gd-
teborg 13 60 22, Maimd 327 94. Sind inga
pengar! Priset for radannons 1 TV ar
4: — per rad. Ni behover inte betala
forrdn annonsen varit inford 1 tidningen,
Ni fir da en rakning och inbetalningskort.
Svar till signatur. Om Ni inte vill sdtta ut
namn och adress i Er annons kan Ni an-
vinda signatur, Svaren kommer da till TV
som skickar dem till Er. Formedlingsav-
giften 3r 1 kr for att ticka utgifterna
for expedition och porto.

Signaturen 3r det som star nom
» (citationstecken), t. ex. »Formanligt,
1362». | detta fall skriver Ni signatur pa
kuvertet och adresserar till TV:is an-
nonsavdelning, Torsg. 21, Stockholm Va.

BESTALLNINGSSEDEL x

Torsgatan 21,

Sthim Va,) Harmed bestiller jag en |
Annonsen skall std under den 'r.u.b'r.u).( !

[ }'Platsfarmedlingen [ Siljes '
'] Diverse | Kopes i

| Bytes ]
.......................................... I
TV 13-63 l

HAN BLIR
ALDRIG
NOBBAD

— han har last —
KONSTEN ATT UMGAS MED FLICKOR

av
m. psykologen S. Keiting

Aven Du bér ta del av hans erfarna
tips och psykologiska metodik, som
ofelbart leder till mAlet. Hir nagra
Intressanta kapitel: Hur man blir be-
kant med henne. Hur Du vinner hen-
nes kirlek. Varfér hon gillar dig
framf{ér andra m. m. m. m. Tag denna
chans redan | dag! Tro inte att Du
kan allt om kvinnorna. Aven den
mest erfarne har sikert nagot att
lira ur denna hbgintressanta bokny-
het. Kostar end. 6:25 o. sind m. full
returr. mot p.-fsk. fran

FORLAG IDEAL — Avd. 2
Box 3105 — Stockholm 3
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GARANTI

For alla kop ov voror under
denna rubcik garanterar onnon-
sorerno returratt inom B dogar
fran vorans mottogonde forul-
sott att den returneros i oskadat
skick.

TILL SALU
TING

ﬁ O FOR

OPEDISTEN

var nya 100 sid. katalog! Séandes|
mot 1:50 i frimarken.

MOPEDAGARNAS INKOPSCENTRAL
Box 19, MALMO

3-IN-ONE OIL

Tranger in - Rengor
smaorjer - Rostskyddar
8 Den effektiva allround-oljan
g f6r instrument, symaskiner,
“{ 14s, gdngijarn, spinnrullar,
vapen, cyklar och bilor etc.
K&P HEM "3-1-EN"

'.\

Flckradlo S

till marknadens ldgsra prls!

ral f6r end. 58: — - porto. Finns dven
med 2 frans. {ér end. 31: — 4- porto.

HALSINGBORG Tel. 28974

=+ Framkalla —

1000-tals
kdpare.

100
filmklamma,

rédgiv. Nytt

kopierasjilv!

belatna
Innehallet
utokat! 2 skalar,
kop.-ram, pincett,
kopiepapper,

film-

tyngd, kemihalier,

pris:

6:75 -+ oms och
Sindes mot postforsk. fran: pono 69 18:50,

F:a Knutz & Svensson,  Sollerdn

Tar latt in svenska och ulldndska pro- g lk/:‘mé'm.m"o. 5 ",hckk
gram. Mycke! bra ljud — inb. ferril- varvtal 1500 r/ﬁ. Iyp'
antenn — uMag f&r hérsndcka. Lev. XD 100: 140 |/r;| 10
kompl. med hérsndcka och laderfod- xg cm?, 0,75 hk, 1400

Komplett
YALA AGENTUREN

Avd. TV, Box 64,

v’;d ov jdérn-, farg- och sportaffarer

21-sidig ill.

le m. m.

Y. ig:

Namn:

Adress:

samt

BLIV RAKETFORSKARE

handledning i raketteknik innehéllande rake-
tens teori, berékning, konstruktion, banberékningar, bréns-
arbetsbeskrivning och ritning
med dim. 25X 1000 mm. Kr 9:60 +

INGENJORSFIRMAN ATLAS, BOX 12, HOGANAS

sand ovanstéende med

KOMPRESSOR KD 50:

r/m.Svensk tillverkning.

pumpnippel och botten- .
platta fran

BIAB

med luftslang,

Bergslagens
Industriaoktiebolag
Ludvika,

Tel. 0240/13845

eller ledande maskinfdrsaljare.

f8r raket
oms.

full returr. till

TV 13-63

[G] cLossy ERBIUDER
OJASI LIGHTOMATIC 35,

At s ™ 100 “» helautoma-
tisk smabildska-
mera med exp.
maitare runt objek-
tivet. Sexlinsigt
obj. 1:1,9/45 mm.
helsynkr. 1- 1/500
sek. Exklus:v viska. Rp 435: —, G-pris
325: —. Aven avbet. Begir k'u.nlo;:

AB GLOSSY, GOTEBORG 44

Ni vill ha en god inkomst

Vi hjalper Er
att fa den

genom att gora Er till for-
siljare av Sv. Statens pre-

mieobligationer. Aret runt
samma méojligheter till en
god daglig (fortjinst bade

for fritidsombud och yrkes-
forsiljare. Ni behéver inga
forkunskaper — men vi vill
ha rejilt folk med goda re-
ferenser. Siind redan i dag
Ert svar till

Bonniers Obligations-
avdelning AB

Box 7302, Stockholm 7

MOPEDISTER! sing 1:— 1 tri-

marken och Ni fAr vir stora re-
servdelskatalog.

MOTOR-HOUOKS, Saégen 10”

i Namn:f . s o o e Sea Sy '2
Adress: >
L TR AR Ba006 08 B00aGAS e ofd

YEKNIKENS VARLD 1363

Ni kan gora fynd

bland de varor som annon-
seras pi dessa sidor. Det ir
artiklar av god kvalitet viil
viarda sitt pris som Ni siikert
kommer att f& mycket ;ilﬁd-

je och nytta av.

och

“Stalbagar
polariserade

glas (6 base).
2 par fraktfr.

slipade

S. AIR FORCE

ORIGINAL

BOX 4246,

RERO SERVICE

MALMO 4.

Sensationell 50 cc

4-VAX LAD mc

STANDARD super 1

ar motorcykeln Du dromt om:
SACHS sprintermotor 5,5 hk. som
kan trimmas till 7,5!

+ Helpressad, elsvetsad ram, 12
liters TT-tank med snabbtank-
ningslock, 23X2,25"-hjul, hydrau-
liska oljestotdimpare bak och
hydraulisk teleskopgaffel fram,
fullnav fram och bak, skinnklidd
TT-sadel etc. Kickstart, Fotvixel.
Lackering silver och rod

Pris med 4-vixlad lada 995:—
— sensationellt formanligt {6r
denna lyxracer! Var nya 100
sid. katalog med mopeddelar
till NETTOpriser sindes mot

1:50 | frimiirken. Skriv till

BpEEeHFay

HOBBY I'-'OTO

BOX 5126 - GSTEBORG 5
Valkdnda markesvaror :
foto « radio - sport . cam-

ping - hobbyart. - m. m.
LAGA PRISER
KATALOG GRATIS

Sdnd oss annonsen med Ert namn och adress

pd kuvertets baksida. 111.63
Is Daksida.

3 SKOLOR
RITAREKURS Starta Er tekniska

utbildn. med en ritarekurs per korrespondens.
Genomfdord kurs m. betyg ger Er goda mbjlig-
heter till ett valbetalt o. intressant arbete o.
extrainkomster. Inga forkunskaper kraves.
Skandinaviska Institutet, Bex 51013, Giteborg
Var god sind broschyr med alla upplysningar
gratis till:

Namn:

Bostad:

Postadr.;

-

PR

e e

BILREPARATOR

utrustn, Teori med stillfilm. Platsférmedl. Prospekt mot 2 porton.

Skovde Praktiska Skola, Tidan. Tel. 70084

B e e e e R A e NN

kurser samt traktor- och
- bilriktningskurser om 4
man. Fullst. bilverkstads-

WRARRRRRRR.

SKOLOR

D SJUKVARDSARTIKLAR

Zl M”Z}/ : Frankeros oj |
” Z Hermods
betalar
HermOdS =
o1 nuth,  Sand mig prospekt over
l:‘::’;l\)ll; ex. [ Sjobefilskurser O Pappersmasse- och Fack 8 A
O Fackingenjors= O Flygrehnik sigverksteknik
utbildning 0 Textilteknik 0 K. {0¢ yrkeslirare Mamn 70
0 Vidarcutbilda. 0 VVS- Itk:l\ 8 l){u! mau\rk:nk
fo drer  [) Trawekni eglertekai
O s ealReee D Elrsfiiekaik O Trasitstoriekaik Tel 040/709 40
O Fysik O Kemi O Teleteknik O Radio O TV
0O Mekaniks 0 Byggnadsteknik O Handel O Sprik
0 Materiallira 0 Vig- och vatten- O Psykologi
O Atomfysik byggnadsteknik O Realskala-Gyma.
O Maskin- och D Kemiteknik 0 Prakusk bilkurs
verhstadsteknik O Livsmedelstekaik O Siker vid ratten
Namn SvarsfBrsind.
& Tillstind
Boatad  ..icsavestsessestncrssensetsavenssobatocsessotans nr 36, Malmé 1
Postadress TV 27/6-63 984
EEm EEm BEN SN EEN EEm R . LB BN BN |
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NATURAC

Det 6verlagsna
preventivmed|et
med naturlig kanslighet

AB Hans Worlund & Co  Stockholm 31
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— MEN TITFA FOR Ro SKULL NAGON GANG
)| DEN —TROLIGEN SNETT TiLL HOGER FRAMFOR. Dic PLACERADE —
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TEKLLI
och

Av STEN SODERBERG

RYMDFARDENS

EFTER-
VERKNINGAR

En ganska sensationell men
vil hemlighallen efterver-
kan av sin rymdfird rakade
Walter M. Shirra ut for sedan
han hade gjort sex varv runt
jorden i oktober 1962. Han un-
dersoktes ju noggrant bade f6-
re, under och efter sin flykt.
Till en borjan mirkte man
ingenting, men efter ganska
kort tid uppticktes det, enligt
tillfrlitliga brittiska uppgifter,
att Shirras blodtryck och puls
bar sig konstigt at. De for-
indras med hans kropps lage
lingt mer i#n som ir normalt.

Langt om linge har det
amerikanska lakarsillskapets
tidskrift gett publicitet at hi-
storien. Nir Shirra ligger ner
ir hans puls i genomsnitt 70
slag i minuten, men nir han
stir upp stiger den till 100.
Samtidigt faller hans blod-
tryck starkt. Dessa forand-
ringar satts av de medicinska
experterna i samband med
den langvariga tyngdlosheten
under flygningen. De hoga ©-
krafter rymdflygaren utsatts
for gor att blodet samlas i be-
nen — dven da han ligger ne
— och denna ofordelaktiga
verkan kan inte rymddrikten
helt motverka.

Biverkningarna  studerades
intensivt av liakarna, eftersom
senare rymdflygare utsattes
for storre pafrestningar, bl. a:
okade accelerationer — fran
8 G till 15 G,

Ahlén & Akerlunds Tryckerier, Sthim 1963
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BILIETTER

FOR 2,6
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Walter Shirras eftertrédare i rymden och
den siste astronauten i Mercuryprojektet
bley den 3&-arige Gordon Cooper, som slog
alla sina tidigare amerikanska féregéngares
rekord med 22-varvsférden runt jorden.
Nésta stora uppgift for de sex kvorvarande
Mercuryastronauterna  och de nyuttagna
rymdfararna blir projekt Gemini, en kapsel
med plats for tvé. Pa lilla bilden ses Coo-
per krypa in i sin Faith 7. Rymdbilietterna
for de sex rymdresendrerna kostade USA
2,6 miliarder meddelos i slutrapporten.
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Cooper genomfdrde mer &n 15 olika expe-
riment i rymden. Bl. a. |ésgjordes en minia-
tyrsatellit p& 15 ecm fran hans kapsel. Den
tianade som blinkfyr, och avsikten var att
préva avstandsbedémningen i rymden. P&
teckningen illustreras ett annat experi-
ment. Cooper sldppte ut en gul ballong i
en 33,3 meter léng lina. Han kollade ballong-
ens rorelser och matte den atmosfériska
bromsningen. Ballongen slépptes sedan fri.
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HARWIC

Anvénd de bekvdma och snabba routerna éver Danmark ndsta gang Ni reser
ill England! Skall Ni till Syd-England och London reser Ni via Esbjerg-Harwich,
till Nord-England och Skottland via Esbjerg-Newcastle. Det blir en upplevelse
med DFDS’ stora, moderna lyxbatar — en hérlig sjéresa med verklig komfort |
och rekreation vdntar Er. Det finns ménga olika férbindelser fran Sverige fill
Danmark och direkta snabbfrbindelser mellan Képenhamn och Esbjerg. Ni dr §
1. ex. i London eller Edinburgh redan pdaféljande dag. ;

Yia ESBJERG-HARWICH: VYia ESBJERG-NEWCASTLE:
Under tiden 31/5—14/9 avgéng varje dag Under tiden 13/6—14/9 avgdng varje sén-
— ulom séndagar — frdn Képenhamn kl. dag och torsdag fran Képenhamn ki. 11.40
11.40 och frén Esbjerg kl. 17.30. och fran Esbjerg kl. 17.15.

Vid 8vriga tider pa aret 2—3 ganger i veckan.

— och tag bilen med — priser fran sv. kr. 57:— till 175:— alltefter ldngd.

Er resebyrd kan ldmna alla ytterligare upplysningar — dven betrdffande DFDS' ménga
billiga sdllskapsresor fill Storbritannien.

DFIDS

DET FORENEDE DAMPSKIBS-SELSKAB, KOPENHAMN
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